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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2023/1694
ze dne 10. srpna 2023,

kterym se méni nafizeni: (EU) & 321/2013, (EU) & 1299/2014, (EU) & 1300/2014, (EU) & 1301/2014,
(EU) & 1302/2014, (EU) ¢ 1304/2014 a provadéci nafizeni (EU) 2019/777

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii ('), a zejména na ¢l. 5 odst. 11 uvedené smérnice,

vzhledem k témto diivodiim:

(1) S ohledem na dlohu, kterou md Zeleznice hrdt v dekarbonizovaném dopravnim systému, jak predpoklddd Zelend
dohoda pro Evropu a Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu, a s ohledem na vyvoj v této oblasti je tieba
revidovat stdvajici technické specifikace pro interoperabilitu (TSI) v rdmci balicku pro digitdlni Zeleznici
a ekologickou ndkladni dopravu.

(2)  Nazakladé ¢l. 3 odst. 5 pism. b) a f) rozhodnuti Komise v pienesené pravomoci (EU) 2017/1474 (%) by TSI mély byt
pfezkoumdny s cilem zohlednit vyvoj Zelezni¢ntho systému Unie a souvisejicich ¢innosti v oblasti vyzkumu
a inovaci a aktualizovat odkazy na normy. Tato revize TSI vytvof{ podminky pro p#sti revizi TSI s pfihlédnutim
k vysledkam spole¢ného podniku pro evropské Zeleznice, a zejména k tspéchiim systémového pilite.

(3)  Rozhodnuti Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1474 stanovi konkrétni cile pro vypracovani, pfijeti
a pfezkum TSI Zelezni¢niho systému v Unii.

(4)  Dne 24. ledna 2020 Komise v souladu s ¢l. 19 odst. 1 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796 ()
pozadala Agenturu Evropské unie pro Zeleznice (dale jen ,agentura®), aby pfipravila doporudeni pro provedeni
vybéru konkrétnich cili stanovenych v rozhodnuti v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1474.

(50  Dne 30. ¢ervna 2022 vydala agentura doporuceni ERA 1175-1218, pokud jde o TSI Zelezni¢nitho systému Unie,
které se vztahuje na ¢ldnky 3 az 11 rozhodnuti v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1474.

() UF. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44.

() Rozhodnuti Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1474 ze dne 8. ¢ervna 2017, kterym se dopliuje smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797, pokud jde o konkrétni cile pro vypracovani, pfijeti a pfezkum technickych specifikaci pro
interoperabilitu (Uf. vést. L 210, 15.8.2017, s. 5).

(®) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796 ze dne 11. kvétna 2016 o Agentufe Evropské unie pro Zeleznice a o zruseni
naiizeni (ES) ¢. 881/2004 (Ur. vést. L 138, 26.5.2016, s. 1).
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(6)  Je vhodné, aby kombinovana doprava byla regulovana prostfednictvim TSI V souladu s tim by mély byt provedeny
zmény mimo jiné v provadécim naffzeni Komise (EU) 2019/773 (%) (TSI OPE) a TSI uvedenych v pfilohdch nafizeni
Komise (EU) ¢. 1299/2014 () (TSI INF) a nafizeni Komise (EU) ¢. 321/2013 (%) (TSI WAG) a v obsahu piilohy
provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/777 () (RINF). Mélo by to umoznit harmonizovanéjsi uplatiiovani systému
kodifikace a podpofit rozvoj kombinované dopravy; za timto ticelem bude agentura ERA déle rozvijet pfijatelny
zpuisob prokazovani shody v souladu s €l. 2 odst. 33 smérnice (EU) 2016/797.

(7)  Povolovani osobnich vozii pro celou Unii bude vyznamnym krokem k posileni interoperability evropské Zelezni¢ni
sité. Za timto tcelem by méla byt zménéna priloha natizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 (¥) (TSI LOC&PAS), zejména
tim, Ze budou harmonizoviny pozZadavky a zkusebni metody, pokud jde o otdzky elektromagnetické kompatibility
a kompatibility se systémy detekce vlaka.

(8) TSI LOC&PAS a INF by mély byt zménény s cilem harmonizovat specifikace platné pro kolejovéd vozidla a pevnd
zafizeni, zejména tim, Ze budou uzavieny oteviené body, pokud jde o pozadavky na zatiZeni dopravou a tinosnost
infrastruktury a pozadavky na provoz s vice nez dvéma pantografy soucasné, a usnadnéno dodate¢né vybaveni
vlakd systémy méfeni energie.

(9)  Dile by méla byt zménéna TSI LOC&PAS, aby byla vyjasnéna definice zvlastnich vozidel, v¢etné tratovych stroj,
vozidel pro kontrolu infrastruktury, pohotovostnich vozidel, vozidel pro odstrafiovani ndsledkti pocasi a silni¢nich
a kolejovych vozidel, a aby byla vyjasnéna pouzitelnost TSI na tato vozidla.

(10) Piiloha naf{zeni Komise (EU) ¢. 1304/2014 (°) (TSI NOI) by méla byt zménéna tak, aby zavedla metodiku pro
posuzovani akustickych vlastnosti kompozitnich brzdovych $palika na Grovni prvki.

(11) Pro zvySeni drovné bezpecnosti a spolehlivosti Zeleznic by mély byt TSI WAG a LOC&PAS zménény tak, aby
zahrnovaly funkci detekce vykolejeni.

(12) TSI WAG otevird cestu k dalsimu vyvoji digitdlniho automatického spfahovédni (DAC), pfechodu na ngj a jeho
zavadéni; to bude zdsadnim krokem v modernizaci evropské ndkladni Zelezni¢ni dopravy.

(13) Vzhledem k tomu, Ze pro posuzovani shody prvki interoperability nebo ovérovani subsystémt neni vyzadovdna
74dnd novd zvlastni pravomoc, nemélo by dojit ke zméng, pokud jde o ozndmené subjekty pro Géely nafizeni
Komise (EU) & 3212013, (EU) ¢. 1299/2014, (EU) ¢. 1300/2014 (), (EU) ¢. 1301/2014 ("), (EU) &. 1302/2014
a (EU) ¢. 1304/2014.

() Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému
,provoz a fzeni dopravy“ Zelezni¢ntho systému v Evropské unii a o zruSeni rozhodnuti 2012/757/EU (Ut. vést. L 1391, 27.5.2019,
s. 5).

() Naifzen{ Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému
infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii (UF. vést. L 356, 12.12.2014, 5. 1).

() Nafizeni Komise (EU) ¢. 321/2013 ze dne 13. bfezna 2013 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejovd vozidla —

nakladni vozy* Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zrusenf rozhodnuti Komise 2006/861/ES (U, vést. L 104, 12.4.2013, s. 1).

() Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/777 ze dne 16. kvétna 2019 o spolecnych specifikacich registru Zelezni¢ni infrastruktury
a o zruseni provadéciho rozhodnuti 2014/880/EU (UE. vést. LI 139, 27.5.2019, 5. 312).

() Nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejova

vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob Zelezniéniho systému v Evropské unii (U, vést. L 356, 12.12.2014, 5. 228).

(’) Natizeni Komise (EU) ¢. 1304/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejova

vozidla - hluk, kterou se méni rozhodnuti 2008/232/ES a zrusuje rozhodnut{ 2011/229/EU (Uf. vést. L 356, 12.12.2014, s. 421).

(") Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se
pistupnosti seleznicniho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(Ut. vést. L 356, 12.12.2014, 5. 110).

(") Nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému energie
zelezni¢niho systému v Unii (UF. vést. L 356, 12.12.2014,s. 179).
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(14) Melo by byt vyjasnéno, kdy je tieba pouzit TSI INF a pfilohu nafizeni (EU) ¢. 1301/2014 (TSI ENE) v piipadé
modernizace nebo obnovy stavajicich subsystému a pevnych zafizeni, s cilem zajistit postupny pfechod na plné
interoperabilni evropsky Zelezni¢ni systém v souladu s ¢lankem 4 smérnice (EU) 2016/797.

(15) Priloha nafizeni (EU) ¢. 1300/2014 (TSI PRM) by méla byt zménéna tak, aby lépe definovala zdkladni parametry,
které usnadnuji ptistup k Zelezni¢nim sluzbam pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, a méla by
mimo jiné zavést pojem interoperabilni invalidni vozik pfepravitelny vlakem. Podrobngjsi vysvétleni jsou nutnd
ohledné prodejnich automata jizdenek a poskytovani cestovnich informaci ve zvukové, vizualni a hmatové podobé.

(16) Odkazy na normy je nutné pravidelné aktualizovat. V zdjmu usnadnéni budoucich aktualizaci by mély byt viechny
podrobnosti o norméch shromdzdény ve zvlastnich dodatcich kazdé TSI, které 1ze ndsledné ménit, aniz by bylo
nutné ménit zdkladni text TSI Tento pfistup umoziuje Zadateldim pouzivat moderni néstroje IT, které 1épe slouzi
k zachyceni pozadavkti. VSechny TSI tykajici se pevnych zafizeni a kolejovych vozidel by mély byt odpovidajicim
zpisobem zménény.

(17) Parametry Zelezni¢ni infrastruktury registrované v registru infrastruktury (RINF) by se rovnéz mély vyvijet, zejména
zménou tabulek uvddgjicich tyto parametry v souladu s ostatnimi zménami obsaZenymi v tomto nafizeni
a provadécich nafizenich Komise (EU) 2023/1695 (') a (EU) 2023/1693 (*), tim, Ze se provozovatel infrastruktury
stane poskytovatelem tdajii, ktery nahradi vnitrostdtni registracni subjekt, jenz si mtze zachovat koordinacni
tlohu, a ur¢enim budouciho vyvoje.

(18) Je proto vhodné odpovidajicim zpisobem zménit tato nafizent:
1) nafizeni (EU) & 321/2013 (TSI WAG);

2) nafizeni (EU) ¢. 1299/2014 (TSI INF);

)
3)

nafizeni (EU) ¢. 1300/2014(TSI PRM);
2

N

014 (TSI ENE);

5) nafizeni (EU) ¢

/
I
) nafizeni (EU) &. 1301/
02/2014 (TSI LOC&PAS);
/

=)

)
) nafizeni (EU) ¢. 1304/2014 (TSI NOI);
)

7) provadéci nafizeni (EU) 2019/777 (RINF).

(19) Opatfeni tohoto nafizeni jsou v souladu se stanoviskem Vyboru pro interoperabilitu a bezpecnost v Zelezni¢ni
dopravg,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Nafizen{ (EU) €. 321/2013 se méni takto:

1) clanek 4 se nahrazuje timto:
,Cldnek 4

nevyuzito;;
2) clanek 9a se zrusuje;

3) piiloha se méni v souladu s pfilohou I tohoto nafizeni.

(") Provadéci nafizeni Komise (EU) 20231695 ze dne 10. srpna 2023 o technické spec1f1kac1 pro interoperabilitu tykajici se subsystému
Jfzen{ a zabezpeceni“ Zelezni¢ntho systému v Evropské unii a o zrudeni nafizeni (EU) 2016/919 (viz strana 380 v tomto ¢isle
Ufedniho véstniku).

() Provédéci nafizeni Komise (EU) 20231693 ze dne 10. srpna 2023, kterym se mén{ provddéci nafizeni (EU) 2019/773 o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,provoz a fizeni dopravy“ Zelezni¢niho systému v Evropské unii (viz strana 1
v tomto &sle Uredniho véstniku).
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Cldnek 2

Nafizen{ (EU) €. 1299/2014 se méni takto:

1) ¢ldnek 6 se nahrazuje timto:
,Cldnek 6
Projekty v pokrocilé fizi vyvoje

Pouzije se ¢l. 7 odst. 2 smérnice (EU) 2016/797.°

2) Piiloha se méni v souladu s piilohou II tohoto naffzeni.

Cldnek 3

Nafizeni (EU) ¢. 1300/2014 se méni takto:

1) ¢lanek 2 se méni takto:

a) vodstavcich 1 a 5 se slova ,smérnice 2008/57/ES* nahrazuji slovy ,smérnice (EU) 2016/797%

b) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2.  Tato TSI se pouzije na sit Zelezni¢ntho systému Unie popsanou v piiloze I smérnice (EU) 2016/797,

s vyjimkou p¥ipadti uvedenych v ¢l. 1 odst. 3 a 4 smérnice (EU) 2016/797.%

2) ¢lanek 4 se méni takto:

a) vodstavci 1 se slova ,¢l. 17 odst. 2 smérnice 2008/57[ES“ nahrazuji slovy ,¢l. 13 odst. 1 smérnice (EU) 2016/797%

b) v odst. 2 pism. c) se slova ,¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57/ES“ nahrazuji slovy ,¢ldnkem 37 smérnice

(EU) 2016/797%

3) v clanku 5 se slova ,¢l. 9 odst. 3 smérnice 2008/57 [ES* nahrazuji slovy ,¢l. 7 odst. 2 smérnice (EU) 2016/797
4) v ¢l 6 odst. 5 se slova ,smérnice 2008/57 [ES* nahrazuji slovy ,smérnice (EU) 2016/797%

5) v ¢l 7 odst. 3 se slova ,¢ldnkem 6 smérnice 200857 [ES nahrazuji slovy ,¢ldnkem 5 smérnice (EU) 2016/797%

6) clanek 8 se méni takto:

a) v odstavci 6 se slova ,smérnice 2008/57[ES“ nahrazuji slovy ,smérnice (EU) 2016/797%
b) v odstavci 7 se slova ,¢lankem 6 smérnice 2008/57 [ES* nahrazuji slovy ,clankem 5 smérnice (EU) 2016/797¢
7) v ¢l 9 odst. 4 se slova ,smérnice 2008/57/ES“ nahrazuji slovy ,smérnice (EU) 2016797

8) ptiloha se méni v souladu s pfilohou III tohoto nafizeni.

Cldnek 4

Nafizen{ (EU) €. 1301/2014 se méni takto:
1) odstavec ¢lanku 6 se nahrazuje timto:
,Pouzije se ¢l. 7 odst. 2 smérnice (EU) 2016/797.“

2) ¢lanek 9 se méni takto:

1) vodstavcich 1 a 3 se slova ,clanek 20 smérnice 2008/57/ES“ nahrazuji slovy ,¢lanek 18 smérnice (EU) 2016/797%

2) v odstavci 2 se slova ,¢lankem 29 smérnice 2008/57[ES* nahrazuji slovy ,¢lankem 51 smérnice (EU) 2016797

3) priloha se méni v souladu s pfilohou IV tohoto nafizeni.
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Cldnek 5

Nafizeni (EU) ¢. 1302/2014 se méni takto:

1) v ¢l. 2 odst. 1 pism. d) se vyraz ,mobilni zafizeni pro stavbu a adrzbu Zelezni¢ni infrastruktury“ nahrazuje timto:
,zvlastni vozidla, napiiklad tratové stroje (OTM);

2) clanek 8 se zrusuje;
3) ¢lanek 11 se méni takto:
a) vodstavci 1 se druhy pododstavec méni takto:
i) navéti se nahrazuje timto:
,I naddle se viak pouziji pro:*;
ii) pismeno c) se zrusuje;
b) odstavce 2 a 3 se zruduji;

4) ptiloha se méni v souladu s pfilohou V tohoto nafizeni.

Cldnek 6

Ptiloha nafizeni (EU) ¢. 1304/2014 se nahrazuje znénim v piiloze VI tohoto nafizeni.

Cldnek 7

Provadéci nafizeni (EU) 2019/777 se méni takto:
1) v ¢ldnku 1 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2.  Kazdy clensky stit dd provozovatelim infrastruktury pokyny v tom smyslu, aby byly hodnoty parametri jeho
zelezni¢ni sité zahrnuty v elektronické aplikaci, kterd je v souladu se spole¢nymi specifikacemi tohoto nafizeni.“

2) ¢lanek 2 se méni takto:
a) vodstavcich 4 a 5 se slova ,¢lensky stdt“ nahrazuji slovy ,provozovatel infrastruktury®;
b) odstavec 6 se nahrazuje timto:

,0.  Agentura zfidi skupinu sloZenou ze zdstupcti provozovatelti infrastruktury, kterd bude koordinovat,
monitorovat a podporovat provadéni tohoto nafizeni v rdmci aplikace RINF. Tato skupina bude rovnéz podporovat
budouci vyvoj tohoto nafizeni. Vnitrostatni registra¢ni subjekty urcené podle ¢lanku 5 maji pravo ucastnit se
v souladu se svymi dkoly a rozsahem svych cinnosti. Agentura ptipadné ptizve odborniky a reprezentativni

subjekty.”;

3) ¢lanky 4 a 5 se nahrazuji timto:
,Cldnek 4

Vkladani a aktualizace ddaji

1. Provozovatelé infrastruktury vkladaji ddaje, jakmile jsou k dispozici, pfimo do aplikace RINF. Provozovatelé
infrastruktury zajist{ pfesnost, iplnost, konzistentnost a v¢asnost vkladanych adajt.

2. Provozovatelé infrastruktury zpfistupni v aplikaci RINF vSechny informace tykajici se novych infrastruktur, které
maji byt uvedeny do provozu, modernizovany nebo obnoveny, a to pied jejich uvedenim do provozu.

Cldnek 5
Vnitrostatni registra¢ni subjekt

Clenské stity mohou urcit vnitrostétni registracni subjekt, ktery bude piisobit jako kontaktni misto mezi agenturou
a provozovateli infrastruktury s cilem pomdhat provozovatelim infrastruktury na jejich tizemi a koordinovat je za
predpokladu, Ze to neohrozi dostupnost tidajti v souladu s ¢ldnkem 4.%
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4) ¢lanek 6 se nahrazuje timto:
,Cldnek 6

Budouci vyvoj
1. Agentura aktualizuje aplikaci RINF ke dni 15. prosince 2024 s cilem:

a) umoznit ¢asteCnou aktualizaci tidaji odpovidajici upravenym parametrtim, aby provozovatelé infrastruktury mohli
piislusné zménéné informace aktualizovat, jakmile je maji k dispozici;

b) déle upravit vypocet trasovani v siti s popisem na mikrotrovni;

¢) zasilat Zelezniénim podnikdm zvld$tni upozornéni na zmény v aplikaci RINF, které se tykaji siti a o kterych chtéji byt
na zdkladé své registrace informovény, a poskytovat systémové potvrzeni provozovateltim infrastruktury;

d) definovat, modelovat a zavadét data platnosti s cilem vyhovét pfipadim pouziti;

e) sladit lokace pro popis infrastruktury s lokacemi pouzivanymi v Unii pro vyménu informaci v telematickych
aplikacich.

f) zaclenit popis infrastruktury tykajici se povahy infrastruktury, kterd je k dispozici Zelezni¢nim podnikim (Cast
zprévy o siti (*)), a technickych charakteristik zafizeni Zelezni¢nich sluzeb (*¥).

2. Pfi dal$im vyvoji aplikace RINF miize vzniknout datovy systém, ktery bude svymi adaji pFispivat do veskerych
elektronickych informacnich toka tykajicich se Zeleznicni sité Unie.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni jednotného
evropského Zelezni¢niho prostoru (Uf, vést. L 343, 14.12.2012, s. 32).

(**) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/2177 ze dne 22. listopadu 2017 o p¥istupu k zafizenim sluzeb a k sluzbdm
souvisejicim s Zelezni¢n{ dopravou (Ut. vést. L 307, 23.11.2017, s. 1) (C/2017/7692).%

5) doplituje se novy ¢ldnek 7a, ktery zni:
,Cldnek 7a
Slovnik ERA

,Slovnikem ERA* se rozumni technicky dokument vydany agenturou podle ¢l. 4 odst. 8 smérnice (EU) 2016/797, ktery
stanovi definice a prezentace strojem i ¢lovékem ¢itelnych tdajti a souvisejici poZadavky na kvalitu a pfesnost pro kazdy
datovy prvek (ontologii) Zelezni¢niho systému.

Agentura zajisti, aby byl slovnik ERA udrzovén tak, aby odrdzel regula¢ni a technicky vyvoj tykajici se Zelezni¢niho
systému.”;

6) ptiloha se méni v souladu s piflohou VII tohoto nafizeni.

Cldnek 8

Toto naifzen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.
V Bruselu dne 10. srpna 2023.
Za Komisi

predsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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Priloha nafizeni (EU) ¢. 321/2013 se méni takto:

(1)

bod 1 se nahrazuje timto:

,1. UvOD

PRILOHA I

Technickou specifikaci pro interoperabilitu (TSI) je specifikace, kterd se vztahuje na subsystém (nebo jeho ¢dst) podle
definice v ¢l. 2 bodé 11 smérnice (EU) 2016/797 tak, aby:

— zajistoval interoperabilitu Zelezni¢niho systému a

— vyhovél zdkladnim pozadavkam.*;

bod 1.2 se nahrazuje timto:

,1.2 Mistni oblast pisobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na Zelezni¢ni systém Unie.;

v bodé 1.3 se uvozujici véta a pismeno a) nahrazuji timto:

,V souladu s ¢l. 4 odst. 3 smérnice (EU) 2016/797 tato TSI:

a) se vztahuje na subsystém ,kolejovd vozidla — ndkladni vozy;*;

v bodé 2.1 druhém odstavci se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) zvlastnich vozidel;*;

kapitola 3 se méni takto:

a) tvodni odstavec se nahrazuje timto:

sUstanoveni ¢l. 3 odst. 1 smérnice (EU) 2016/797 stanovi, ze Zeleznicni systém, subsystémy a prvky
interoperability musi vyhovovat piislusnym zdkladnim pozadavkim. Zdkladni pozadavky jsou stanoveny
v obecnych podminkdch v piiloze III této smérnice. V tabulce 1 této ptilohy jsou uvedeny zakladni parametry
specifikované v této TSI a jejich vazba na zdkladni pozadavky popsané v piiloze Ill smérnice (EU) 2016/797.%

b) v tabulce 1 se vklddd novy fadek 4.2.3.5.3, ktery znf:

»4.2.3.5.3

Funkce detekce
a prevence
vykolejeni

1.1.1
1.1.2

2.4.3¢

bod 4.1 se nahrazuje timto:

,4.1 Uvod

Zelezni¢ni systém, na ktery se vztahuje smérnici (EU) 2016/797 a jehoz soucasti jsou nékladni vozy, je integrovanym
systémem, jehoZ soulad musi byt ovéfen. Soulad se kontroluje zejména s ohledem na specifikace subsystému
kolejova vozidla a kompatibilitu se siti (bod 4.2), jeho rozhrani ve vztahu s ostatnimi subsystémy Zelezni¢niho
systému, do kterého je zaclenén (body 4.2 a 4.3), jakoZ i pocdtecni pravidla pro provoz a tGdrzbu (body 4.4 a 4.5)
podle ¢l. 15 odst. 4 smérnice (EU) 2016/797.

Technickd dokumentace popsand v ¢l. 15 odst. 4 smérnice (EU) 2016/797 a v bodé 2.4 ptilohy IV uvedené smérnice

musi obsahovat zejména konstrukéni hodnoty tykajici se kompatibility se siti.*;

v bodé 4.2.1 se zrusuje tieti pododstavec;
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(8) bod 4.2.2.2 se méni takto:
a) prvni odstavec se nahrazuje timto:
,Konstrukce skiiné jednotky, viechny tchyty zafizen{ a body pro zveddni musi byt navrzeny tak, aby v ptipadech
zatizen{ vymezenych ve specifikaci uvedené v dodatku D, indexu [1], nevznikly Zddné trhliny, Zddné vyznamné
trvalé deformace nebo poruseni materidlu.”;

b) ¢tvrty odstavec se nahrazuje timto:

,Body pro zveddni musi byt na jednotce vyznaceny. Oznaceni musi byt v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku D, indexu [2].%

(9) vbodé 4.2.2.3 se dopliiuje novy odstavec, ktery zni:

Jednotky uréené pro kombinovanou pfepravu, které vyzaduji kod kompatibility vozu, musi byt vybaveny zaf{zenim
pro zajistén{ intermodélni ndkladové jednotky.”;

(10) bod 4.2.3.1 se méni takto:
a) druhy a tfeti odstavec se nahrazuji timto:

,Shoda jednotky se zamyslenou vztaznou linif obrysu véetné vztazné linie obrysu spodni ¢asti se stanovi jednou
z metod stanovenych ve specifikaci uvedené v dodatku D, indexu [4].

Kinematickd metoda popsand ve specifikaci uvedené v dodatku D, indexu [4], se pouzZije ke stanoveni pifipadné
shody mezi vztaznou linii obrysu stanovenou pro jednotku a pfislusnymi cilovymi vztaznymi liniemi obrysu
G1, GA, GB a GC, v¢etné GI1 a GI2 pouzivanych pro spodni ¢dst.”;

b) dopliuje se novy odstavec, ktery zni:

Jednotky urcéené pro kombinovanou dopravu musi byt kodifikoviny v souladu s poZzadavky dodatku
H a specifikacemi uvedenymi v dodatku D.2, indexu [B].

(11) vbodé 4.2.3.2 se druhy odstavec nahrazuje timto:

,Dovolené uzitecné zatizeni, které mizZe jednotka pfepravovat, se pro hmotnost na ndpravu do 25 t véetné urci
pouzitim specifikace uvedené v dodatku D, indexu [5]%

(12) bod 4.2.3.3 se nahrazuje timto:

,4.2.3.3 Kompatibilita se systémy detekce vlakd

Jestlize mé jednotka byt kompatibilni s jednim nebo vice z nésledujicich systémii detekce vlakd, tato kompatibilita se
stanovi v souladu s ustanovenimi technického dokumentu uvedeného v dodatku D.2, indexu [A]:

a) systémy detekce vlakli zaloZené na kolejovych obvodech (elektricky odpor dvojkoli Ize posoudit na Grovni prvka
interoperability nebo na tirovni vozidla);

b) systémy detekce vlakd na bdzi pocita¢t ndprav;

) systémy detekce vlak na bdzi indukénich smycek.

Souvisejici zvlastni piipady jsou definoviny v bod¢ 7.7 TSI subsystému F{zeni a zabezpeceni (dale jen TSI CCS“)“.
(13) vbodé 4.2.3.4 se druhy a tfeti odstavec nahrazuji timto:

JJestlize md byt jednotka zptsobild k monitorovani pomoci zafizeni podél Zelezni¢ni trati v siti s rozchodem koleje

1435 mm, musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [6], aby byla zaji§téna dostatecnd

viditelnost.

Pro vozidla, kterd maji byt provozovdna na sitich s rozchody koleje 1 524 mm, 1 600 mm a 1 668 mm, se musi
pouzit odpovidajici hodnoty v tabulce 2 odkazujici na parametry specifikace uvedené v dodatku D, indexu [6].“:
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(14) vbodé 4.2.3.5.2 druhém odstavci se prvni odrazka nahrazuje timto:
,— provedenim postupt stanovenych ve specifikaci uvedené v dodatku D, indexu [7], nebo®;

(15) vkldda se novy bod 4.2.3.5.3, ktery zni:

,4.2.3.5.3 Funkce detekce a prevence vykolejeni
Funkce detekce a prevence vykolejeni md zabranit vykolejeni nebo zmirnit nésledky vykolejeni jednotky.

Pokud je jednotka vybavena funkci detekce a prevence vykolejeni, musi byt splnény niZze uvedené pozadavky.

4.2.3.5.3.1 Obecné pozadavky

Funkce je schopna detekovat bud vykolejeni, nebo podminky, které jsou pfedpokladem vykolejeni jednotky v souladu
s jednim ze t¥{ souborti pozadavkd stanovenych v bodech 4.2.3.5.3.2, 4.2.3.5.3.3 a 4.2.3.5.3.4 nize.

Tyto pozadavky je mozné kombinovat takto:
4.2.3.5.3.2a4.2.3.5.3.3

4.2.3.5.3.2a4.2.3.5.3.4

4.2.3.5.3.2 Funkce prevence vykolejeni (DPF)

Jakmile je v jednotce detekovdn predpoklad vykolejeni, vysle funkce prevence vykolejeni signdl do kabiny
strojvedouciho lokomotivy, kterd vlak téhne.

Signdl umoznujici dostupnost funkce prevence vykolejeni na tirovni vlaku a jeho pfenos mezi jednotkou,
lokomotivou a dalsf spfazenou jednotkou (jednotkami) ve vlaku je zdokumentovén v technické dokumentaci.

4.2.3.5.3.3 Funkce detekce vykolejeni (DDF)

Jakmile je v jednotce detekovdno vykolejeni, vysle funkce detekce vykolejeni signdl do kabiny strojvedouciho
lokomotivy, kterd vlak tahne.

Signdl umoziujici dostupnost funkce detekce vykolejeni na trovni vlaku a jeho pfenos mezi jednotkou, lokomotivou
a dalsi sprazenou jednotkou (jednotkami) ve vlaku je zdokumentovan v technické dokumentaci.

4.2.3.5.3.4 Funkce detekce vykolejeni a aktivace brzdy (DDAF)

Systém funkce detekce vykolejeni a aktivace brzdy musi automaticky aktivovat pouziti brzdy pfi detekci vykolejent,
aniz by jej strojvedouci mohl obejit.

Riziko fale$nych detekci vykolejeni se omezi na pfijatelnou droven.

Z tohoto dtvodu je funkce detekce vykolejeni a aktivace brzdy pfedmétem posouzeni rizik v souladu s provadécim
natizenim (EU) ¢ 402/2013.

Kdy?z je jednotka zastavena, je mozné deaktivovat funkci detekce vykolejent a aktivace brzdy pfimo na jednotce. Tato
deaktivace odpoji a oddéli systém funkce detekce vykolejeni a aktivace brzdy od brzdového systému.

Funkce detekce vykolejeni a aktivace brzdy vyznadi sviij stav (aktivovdna/deaktivovdna) a tento stav je viditelny
z obou stran jednotky. Pokud to neni fyzicky proveditelné, funkce detekce vykolejeni a aktivace brzdy vyznaci svijj
stav alespon z jedné strany, pficemz na druhé strané vozu je vyznaceni v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku
D, indexu [2].%

(16) vbodé 4.2.3.6.1 se prvni odstavec nahrazuje timto:

,Musi byt prokdzdna neporusenost konstrukce rdmu podvozku, veskerého pfipevnéného zafizeni a spoje mezi
podvozkem a skiin{ pomoci metod stanovenych ve specifikaci uvedené v dodatku D, indexu [9]
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(17) vbodé 4.2.3.6.2 se tabulka 3 nahrazuje timto:

,Tabulka 3

Mezni hodnoty pouZiti geometrickych rozméri dvojkoli

Nézev Priimér kola I\fligé?]ljl:i Maximaélni hodnota
D [mm] [mm] [mm]

1435 mm Rozchod dvojkoli (Sg) 330<D <760 1415 1426

3= Art Sajetc* Sargi 760 <D < 840 1412 1426

D > 840 1410 1426

Rozkoli (Ag) 330<D <760 1359 1363

760 <D < 840 1358 1363

D > 840 1357 1363

1524 mm Rozchod dvojkoli (Sg) 400 < D < 840 1492 1514

S A Sarete * Sasgn D > 840 1487 1514

Rozkoli (Ag) 400 < D < 840 1444 1448

D > 840 1442 1448

1 600 mm Rozchod dvojkoli (Sg) 690<D <1016 1573 1592
Sr = AR * Sqjefc * Sd right

Rozkoli (Ag) 690 <D <1016 1521 1526

1668 mm Rozchod dvojkoli (Sg) 330 < D < 840 1648 () 1659

3= Ar* Satee * Sagn 840 <D <1250 1648 () 1659

Rozkoli (Ag) 330 <D < 840 1592 1596

840<D <1250 1590 1596

(") U dvoundpravovych vozi s hmotnosti na ndpravu do 22,5 t se pouzije hodnota 1 651 mm.*

(18) vbodé 4.2.4.3.2.1 se druhy a tfeti odstavec nahrazuji timto:

,Brzdici vykonnost jednotky se vypocitd podle jedné ze specifikaci uvedenych v dodatku D, a to bud v indexu [16],
indexu [37], indexu [58] nebo indexu [17].

Vypocet se ovéi pomoci zkousek. Vypocet brzdici vykonnosti se ovéfi v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku
D, indexu [17], jak je uvedeno v téZe specifikaci nebo ve specifikaci uvedené v dodatku D, indexu [58].%

(19) bod 4.2.4.3.2.2 se méni takto:

a) druhy odstavec se nahrazuje timto:

,Pokud je jednotka parkovaci brzdou vybavena, musi byt splnény tyto pozadavky:

— jednotka musi zastat zajisténa proti samovolnému pohybu, dokud neni brzda imysIné uvolnéna,
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— jestlize neni mozno zjistit stav parkovaci brzdy piimo, musi byt viiz na obou stranich zvnéjsku opatfen
ukazatelem stavu zabrzdéni,

— minimélni parkovaci brzdnd sila za stavu bezvétii se stanovi vypocty definovanymi ve specifikaci uvedené
v dodatku D, indexu [16].

b) dopliuje se novy odstavec, ktery zni:
,V piipadé potieby se vypocty stanovi:
— minimdln{ parkovaci brzdnd sila pro nenalozeny viz,
— maximdlni parkovaci brzdnd sila pro plné nalozeny viz,
— mezni zatéZovaci hmotnost, tj. minimalni zatiZeni pro maximalni parkovaci brzdnou silu,

— parkovaci brzda jednotky musi byt navriena s uvaZzovanym koeficientem adheze mezi kolem
a kolejnicf (ocel/ocel) nejvyse 0,12.%

(20) vbodé 4.2.5 se osmy odstavec nahrazuje timto:

,Jednotka musi spliovat pozadavky této TSI bez zhorSeni hodnot, je-li vystavena snéhu, ledu a kroupdm podle
definice ve specifikaci uvedené v dodatku D, indexu [18], které odpovidaji nomindlnimu rozmezi.*

(21) vbodé 4.2.6.2.1 se druhy odstavec nahrazuje timto:
,Jednotky musi byt vodivé pospojovany v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [27].
(22) vbodé 4.2.6.2.2 se druhy odstavec nahrazuje timto:

,Jednotka musi byt navrzena tak, aby se zabrdnilo pfimému dotyku podle ustanoveni obsazenych ve specifikaci
uvedené v dodatku D, indexu [27].%

(23) vbodé 4.2.6.3 se druhd véta nahrazuje timto:

,Rozméry a vzddlenost téchto p¥ipojnych zafizeni odpovidaji popisu ve specifikaci uvedené v dodatku D, indexu
[28].%

(24) vbodé 4.3.1 se tabulka 5 méni takto:
a) nadpis v prvnim sloupci se nahrazuje timto:
,Odkaz v TSI WAG*;
b) polozka v druhém sloupci se nahrazuje timto:
,Odkaz v TSI INF;
) posledni fadek se zrusuje;
(25) vbodé 4.3.2 se tabulka 6 méni takto:
a) nadpis v prvnim sloupci se nahrazuje timto:
,Odkaz v TSI WAG*;
b) polozka v druhém sloupci se nahrazuje timto:
,Odkaz v TSI OPE*;
¢) posledni faddek se zrusuje;
(26) vbodé 4.3.3 se tabulka 7 méni takto:
a) nadpis v prvnim sloupci se nahrazuje timto:

,Odkaz v TSI WAG
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b) druhy sloupec se nahrazuje timto:

,Odkaz na TSI CCS

— 4.2.10: Kompatibilita s tratovymi systémy detekce vlaka: konstrukce vozidla
— 4.2.11: Elektromagnetickd kompatibilita mezi kolejovymi vozidly a trafovym subsystémem Fizeni a zabezpe-
¢eni

— 4.2.10: Kompatibilita s tratovymi systémy detekce vlaka: konstrukee vozidla
— 4.2.11: Elektromagnetickd kompatibilita mezi kolejovymi vozidly a tratovym subsystémem fizeni a zabezpe-
cen{

— 4.2.10: Kompatibilita s tratovymi systémy detekce vlaka: konstrukce vozidla“

(27) vbodé 4.4 poslednim odstavci se vypousti tato véta:

,Ozndmeny subjekt ovéfi pouze skute¢nost, ze dokumentace k provozu je dodédna.”;
(28) v bodé 4.5 se ve tretim odstavci vypousti tato véta:

,Ozndmeny subjekt ovéi pouze skute¢nost, Ze dokumentace k tdrzbé je doddna.”;
(29) vbodé 4.5.1 se tivodni véta nahrazuje timto:

,Obecnd dokumentace obsahuje:*;
(30) vbodé 4.5.2 se tieti véta ivodniho odstavce nahrazuje timto:

,Soubor odtivodnéni navrhu Gdrzby obsahuje:*;
(31) vbodé 4.8 se prvni odstavec méni takto:

a) dvacdtd odrazka se zrusuje;

b) dopliuji se nové odrazky, které znéji:

— ,Minimaélni brzdna sila a piipadné maximadln{ brzdna sila a mezni zatéZovaci hmotnost pro parkovaci brzdu
(je-li to relevantni)

— Pocet ndprav s pouzitou parkovaci brzdou

— Pfitomnost jedné nebo vice z nasledujicich funkei: funkce detekce vykolejeni, funkce prevence vykolejeni,
funkce detekce vykolejent a jeji aktivace

— Popis signdlu informujiciho o vykolejeni nebo predpokladu vykolejeni a jeho pfenosu u jednotek vybavenych
funkci detekce vykolejeni nebo funkei prevence vykolejeni.;

(32) bod 6.1.2.1 se nahrazuje timto:

,6.1.2.1 Pojezd
Prokdzani shody u dynamického chovani za jizdy je stanoveno ve specifikaci uvedené v dodatku D, indexu [8].

U jednotek vybavenych zavedenym pojezdem uvedenych v této specifikaci se pfedpoklddd, Ze jsou ve shodé
s piislusnym pozadavkem za pfedpokladu, Ze pojezdy jsou provozovany v ramci zavedenych oblasti pouziti:

Minimélni hmotnost na nipravu a maximdlni hmotnost na napravu béhem provozu vozu vybaveného zavedenym
pojezdem musi odpovidat podminkdm zatiZeni mezi prazdnym a naloZenym vozem stanovenym pro zavedeny
pojezd, jak je stanoveno ve specifikaci uvedené v dodatku D, indexu [8].

V piipadé, Ze minimdlni hmotnosti na ndpravu neni dosazeno hmotnosti prazdného vozu, mohou byt na viz
uplatnény podminky pro pouziti, které vyzaduji, aby byl viiz provozovan vzdy s minimalnim uZiteCnym zatizenim
nebo balastem (napiiklad prdzdnym naklddacim zafizenim), aby byl v souladu s parametry specifikace uvedené
v dodatku D, indexu [8].
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V takovém piipadé Ize parametr ,Hmotnost prazdného vozu“ pouZivany pro osvobozeni od tratovych zkousek
nahradit parametrem ,Minimalni hmotnost na napravu“. Tato skute¢nost musi byt uvedena v technické dokumentaci
jako podminka pouziti.

Posouzeni pevnosti rimu podvozku musi byt provedeno na zdkladé specifikace uvedené v dodatku D, indexu [9].%

(33) bod 6.1.2.2 se nahrazuje timto:

,6.1.2.2 Dvojkoli

Prokazani shody mechanického chovani montdzntho celku dvojkoli se provadi v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku D, indexu [10], kterd definuje mezn{ hodnoty osové sily pro sestaveni a souvisejici ovéFovaci zkousku.”;

(34) vbodé 6.1.2.3 pism. a) se prvni, druhy a tfeti odstavec nahrazuj timto:

,Kovand a valcovand kola: Mechanické vlastnosti se prokazuji postupem popsanym ve specifikaci uvedené v dodatku
D, indexu [11].

Mé-li byt kolo pouzivino s brzdovymi $paliky ptisobicimi na jizdni plochu kola, musi byt kolo termomechanicky
provéfeno s ohledem na maximalni pfedpoklddanou brzdovou energii. Pomoci typové zkousky popsané ve
specifikaci uvedené v dodatku D, indexu [11] musi byt ovéfeno, zda pfi¢ny posun obruce kola béhem brzdéni
a zbytkové pnuti jsou v rdmci stanovenych toleran¢nich meznich hodnot.

Kritéria rozhodovdni tykajici se zbytkového pnuti u kovanych a vdlcovanych kol jsou stanovena ve stejné specifikaci.;
(35) vbodé 6.1.2.4 se prvni a druhy odstavec nahrazuji timto:

,Kromé vyse uvedeného pozadavku na sestavu musi prokdzdni shody mechanické odolnosti a unavovych
charakteristik napravy vychazet ze specifikace uvedené v dodatku D, indexu [12].

Tato specifikace obsahuje rozhodovaci kritéria pro pfipustné namahdni. Aby bylo zajisténo, Ze béhem vyroby Zddné
vady nepfiznivé neovlivni bezpecnost z dtivodu jakékoli zmény mechanickych vlastnosti ndprav, musi existovat
proces kontroly. Je nutné kontrolovat pevnost v tahu materidlu ndpravy, odolnost proti ndrazu, povrchovou

celistvost, vlastnosti materidlu a ¢istotu materidlu. Kontrolni proces musi stanovit davky vzorkti pouZivanych pro
kazdou ovéfovanou vlastnost.”;

(36) vbodé 6.2.2.1 se prvni odstavec nahrazuje timto:

,Prokazani shody je v souladu s jednou ze specifikaci uvedenych v dodatku D, a to bud v indexu [3], nebo indexu

[1].%

(37) bod 6.2.2.2 se nahrazuje timto:

,6.2.2.2 Bezpelnost proti vykolejeni pfi jizdé na zborcené koleji
Prokézani shody musi byt provedeno v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [7].%
(38) bod 6.2.2.3 se méni takto:
a) prvni odstavec se nahrazuje timto:
,Prokdzani shody musi byt provedeno v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [7].%
b) v druhém odstavci se navéti nahrazuje timto:

,U jednotek provozovanych v siti s rozchodem 1 668 mm musi byt odhad hodnoty vodici sily normalizovany
k poloméru Rm = 350 m v souladu s touto specifikaci vypocitin podle ndsledujictho vzorce:*;
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) paty odstavec se nahrazuje timto:

,Kombinace nejvyssi ekvivalentni konicity a rychlosti, pii které jednotka spliuje kritérium stability ve specifikaci
uvedené v dodatku D, indexu [7], musi byt zaznamendna do zpravy.*;

(39) vbodé 6.2.2.4 se prvni odstavec nahrazuje timto:

,Prokazovani shody bezpe¢nostnich pozadavka z hlediska pevnosti a iinavové charakteristiky valivych lozisek musi
byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [13].%

(40) bod 6.2.2.5 se nahrazuje timto:

,6.2.2.5 Pojezd pro manuélni vyménu dvojkoli
Prechod mezi rozchody koleje 1 435 mma 1 668 mm

Technicka fe$eni popsand ve specifikaci uvedené v dodatku D, indexu [14] pro jednotky s ndpravami a pro jednotky
s podvozky se povazuji za vyhovujici pozadavkim bodu 4.2.3.6.7.

Prechod mezi rozchody koleje 1 435 mma 1 524 mm

Technické feSeni popsané ve specifikaci uvedené v dodatku D, indexu [15] spliiuje pozadavky uvedené v bodé
4.2.3.6.7.%

(41) vbodé 6.2.2.8.1 se prvni véta nahrazuje timto:

,Prepazky se zkouseji v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [19].%
(42) bod 6.2.2.8.2 se méni takto:

a) prvni a druhy odstavec se nahrazuji timto:

,<ZkouSeni vlastnosti, jako jsou vznétlivost a Sifeni plamene, se provddi v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku D, indexu [20], kde mezni hodnota musi byt CFE > 18 kW/m2.

U pryzovych &asti podvozki se zkouska provadi v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [23], pro
kterou je mezni hodnota MARHE < 90 kW/m2 za zkusebnich podminek stanovenych ve specifikaci uvedené
v dodatku D, indexu [22].%

b) ve tfetim odstavci se Sestd odrazka nahrazuje timto:

,— materidly, které spliiuji pozadavky kategorie C-s3, d2 nebo vyssi v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku D, indexu [21].

(43) bod 6.2.2.8.3 se nahrazuje timto:

,6.2.2.8.3 Kabely

Elektrické kabely musi byt zvoleny a instaloviny v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexech [24]
a[25]%

(44) bod 6.2.2.8.4 se nahrazuje timto:

,6.2.2.8.4 Hoftlavé kapaliny
Pfijatd opatfeni musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [26].

(45) bod 7.1 se nahrazuje timto:
/.1 Povoleni k uvedeni na trh

1)  Tato TSI se vztahuje na subsystém ,kolejové vozidla — nakladni vozy* ramci oblasti piisobnosti stanovené v jejich
bodech 1.1, 1.2 a 2.1, ktery je uveden na trh po datu pouziti této TSI, s vyjimkou p¥ipadd, kdy se pouzije bod
7.1.1 ,Pouziti pro probihajici projekty*.
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(46)

2)  Tato TSI je pouzitelnd dobrovolné pro:

— jednotky uvedené v bodé 2.1 pism. a) v jizdnim reZimu, pokud odpovidaji ,jednotce”, jak je definovana
v této TSI, a

— jednotky podle definice uvedené v bodé 2.1 pism. c), pokud jsou v prazdné konfiguraci.

Pokud se zadatel rozhodne uplatnit tuto TSI, musi byt ¢lenskymi stdty uzndno pfislusné ES prohldSeni o ovéfeni.

3)  Soulad s touto piilohou ve znéni platném pted 28. zatim 2023 se povazuje za rovnocenné souladu s touto TSI,
s vyjimkou zmén uvedenych v dodatku A.%;

bod 7.1.1 se nahrazuje timto:
,7.1.1 Poutiti pro probihajici projekty

1) Pouziti verze této TSI platné od 28. zaff 2023 neni povinné pro projekty, které jsou k tomuto datu ve fazi
A nebo B podle bodu 7.2.3.1.1 a 7.2.3.1.2 ,pfedchozi TSI“ (tj. tohoto nafizeni ve znéni provddéciho nafizeni
Komise (EU) 2020/387 (¥)).

2) Aniz je dotéen dodatek A tabulka A.2, je pouziti pozadavki kapitol 4, 5 a 6 na projekty uvedené v prvnim
odstavci mozné na dobrovolném zdkladé.

3) Pokud se Zadatel rozhodne neuplatiiovat tuto verzi TSI na probihajici projekt, zistdvd pouZitelnd verze této
TSI uplatnénd na zacatku faze A, jak je uvedeno v odstavci 1.

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/387 ze dne 9. brezna 2020, kterym se méni nafizen{ (EU) €. 321/2013, (EU)
¢. 1302/2014 a (EU) 2016/919, pokud jde o rozifeni oblasti pouziti a prodlouzeni ptechodnych fdzi
(Ut. vést. L 73, 10.3.2020, s. 6).

v bodé 7.1.2 se tieti odstavec méni takto:
a) za pismeno d) se vkladaji novd pismena d1) a d2), kterd znéji:

,d1) Pokud mé jednotka na palubé elektronické zafizeni, které vyzatuje rusivy proud pfes kolejnici, musi byt
yovliviiujici jednotka“ (jak je definovdna v technickém dokumentu uvedeném v dodatku D.2, indexu [A]),
jejiz soucdsti mé jednotka byt, v souladu se specifickymi pfipady pro kolejové obvody ozndmenymi podle
¢lanku 13 TSI CCS, a to pouzitim harmonizovanych zkusebnich metod pro vozidla a impedance vozidla
stanovenych v technickém dokumentu uvedeném v dodatku D.2, indexu [A]. Shodu jednotky lze prokézat
na zdklad¢ technického dokumentu uvedeného v ¢lanku 13 TSI CCS a kontroluje ji ozndmeny subjekt
v rdmci ES ovéfovani.

d2) Pokud md jednotka na palubé elektrické nebo elektronické zatizeni vyzafujici rusiva elektromagneticka pole:
— v blizkosti snimace kola pocitace naprav nebo
— piipadné indukované zpétnym proudem ptes kolej,

L»ovliviiujici jednotka“ (jak je definovédna v technickém dokumentu uvedeném v dodatku D.2, indexu [A]),
jejiz soucasti ma jednotka byt, musi byt v souladu se specifickymi pfipady pro pocitace ndprav oznimenymi
podle ¢ldnku 13 TSI CCS. Soulad jednotky se prokdze za pouziti harmonizovanych zkusebnich metod pro
vozidla uvedenych v technickém dokumentu, na ktery se odkazuje v dodatku D.2, indexu [A], nebo
alternativné na zdkladé technického dokumentu, na ktery odkazuje ¢lanek 13 TSI CCS. Soulad kontroluje
ozndmeny subjekt v rimci ES ovéfovani.
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b) pismeno e) se nahrazuje timto:
,€) Jednotka musi byt vybavena manudlnim spfahovacim systémem v souladu s pozadavky stanovenymi
v dodatku C ¢asti 1 véetné splnéni pozadavku ¢asti 8, nebo poloautomatickym ¢&i automatickym spfahovacim
systémem.";

¢) pismeno g) se nahrazuje timto:

,(g) Jednotka musi byt oznacena viemi piislusnymi znackami v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D,
indexu [2].%

d) pismeno h) se nahrazuje timto:

,h) Minimdlni a pfipadné maximdlni sila parkovaci brzdy, pocet dvojkoli (N) a pocet dvojkoli, na kterych je
pouzita parkovaci brzda (n), se oznaéi podle obrazku 1:

Obrdzek 1

Oznaceni sily parkovaci brzdy

Min00.0 kN -
( Max 00.0 kN ) T Min 00.0 kN (maxoookn) on |

n/N s

(48) vbodé 7.2.1 se paty odstavec nahrazuje timto:
,Necertifikované prvky interoperability: komponenty, které odpovidaji prvku interoperability v kapitole 5, ale nebylo
k nim vyddno osvéd¢eni o shodé, a komponenty, které byly vyrobeny pfed skonéenim ptechodného obdobi
uvedeného v ¢lanku 8%

(49) vbodé 7.2.2 se nadpis nahrazuje timto:

,7.2.2 Zmény v provozované jednotce nebo ve stivajicim typu jednotky*;
(50) vbodé 7.2.2.1 druhém odstavci se prvni véta nahrazuje timto:

,Tento bod 7.2.2 se pouzije v piipadé jakékoli zmény (zmén) v provozované jednotce nebo ve stdvajicim typu
jednotky, véetné obnovy nebo modernizace.”;

(51) bod 7.2.2.2 se méni takto:
a) druhy pododstavec se nahrazuje timto:
»AniZ je dotéen bod 7.2.2.3, je soulad s pozadavky této TSI nebo nafizeni Komise (EU) ¢. 1304/2014 (*) (dile jen

,TSI Hluk®, viz bod 7.2 uvedené TSI Hluk) nezbytny pouze u zdkladnich parametrt této TSI, které mohou byt
zménami dotéeny.

(*) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1304/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému kolejovd vozidla — hluk®, kterym se méni rozhodnuti 2008/232[ES a zrusuje
rozhodnuti 2011/229/EU (UF. vést. L 356, 12.12.2014, s. 421).%

b) v tabulce 11a se vklddad novy fadek 4.2.3.5.3, ktery zni:

,4.2.3.5.3 Funkce detekce | Pitomnost a typ funkce Namontovéni/odstranéni nepouZije se*
a prevence vykolejen{ nebo funkci detekce funkce prevence/detekce
a prevence vykolejen{
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¢) dvandcty a tfindcty odstavec se nahrazuji timto:

,Za Gcelem udéleni certifikdtu ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce miZze ozndmeny subjekt, ktery byl vybran
subjektem F{dicim zménu, odkazovat na:

— puvodni certifikdt ES o prezkouseni typu nebo konstrukce tykajici se ¢asti konstrukee, které jsou beze zmény
nebo které jsou zménény, aniz by ovlivitovaly shodu subsystému, pokud je stale v platnosti,

— dodatecny certifikdt ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce (ménici ptivodni certifikdt) pro zménéné Casti
konstrukce, které maji vliv na shodu subsystému s TSI uvedenymi v certifika¢nim rdmci definovaném v bodé
7.2.3.1.1.

V piipadg, Ze je doba platnosti certifikdtu ES o prezkouseni typu nebo konstrukce pro pivodni typ omezena na

deset let (v dusledku pouziti diivéjsi koncepce faze A[B), je doba platnosti certifikdtu ES o prezkouseni typu nebo
konstrukce pro upraveny typ, variantu typu nebo verzi typu omezena na Ctrnict let od data jmenovani
ozndmeného subjektu Zadatelem pro pivodni typ kolejovych vozidel (zactek fize A pavodniho certifikdtu ES
o ptezkouseni typu nebo konstrukce).

(52) vbodé 7.2.2.3 se nadpis a prvni odstavec nahrazuji timto:

,7.2.2.3 Zvlastni pravidla pro jednotky v provozu, které nejsou soucisti ES prohliseni o ovéfeni a jimz bylo
prvni povoleni k uvedeni do provozu vydino pfed 1. lednem 2015

Navic k bodu 7.2.2.2 plati tato pravidla pro jednotky v provozu, jimz bylo prvni povoleni k uvedeni do provozu
vyddno pfed 1. lednem 2015 a rozsah zmény ma u nich vliv na zdkladni parametry, které nejsou zahrnuty v ES
prohldseni.”;

(53) bod 7.2.2.4 se méni takto:

a) nadpis se nahrazuje timto:

A

,7.2.2.4 Pravidla pro rozsifeni oblasti pouZiti pro stivajici jednotky v provozu s povolenim v souladu se
smérnici 2008/57[ES nebo v provozu pied 19. ervencem 2010%

b) vbodé 4 se pismeno a) nahrazuje timto:
,) specifické pifpady tykajici se jakékoli ¢asti rozsifené oblasti pouziti, uvedené v této TSI, TSI Hluk a TSI CCS;*

(54) bod 7.2.3.1 se nahrazuje timto:

,7.2.3.1 Subsystém kolejovd vozidla

Tento bod se vztahuje na typ kolejového vozidla (typ jednotky v kontextu této TSI) podle definice uvedené v ¢l. 2
bodé 26 smérnice (EU) 2016/797, ktery podléhd ES ovéfeni typu nebo konstrukce v souladu s bodem 6.2 této TSI
Dile se vztahuje na ES ovéfeni typu nebo konstrukce v souladu s TSI Hluk, kterd odkazuje na tuto TSI, pokud jde
o oblast ptisobnosti na nakladni jednotky.

Zasady posouzeni podle TSI pro ES piezkouseni typu nebo konstrukce jsou definovdny ve sloupcich ,posouzeni
ndvrhu“ a ,typové zkouska“ v dodatku F této TSI a v dodatku C TSI Hluk.*;

(55) body 7.2.3.1.1 a 7.2.3.1.2 se nahrazuji timto:
,7.2.3.1.1 Definice
1) Rdmec pro pocitecni posouzeni

Rdmec pro pocdte¢ni posouzeni je soubor TSI (tato TSI a TSI Hluk) pouzitelny na za&dtku fize ndvrhu, kdy
7adatel uzavie smlouvu s ozndmenym subjektem.
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2) Certifika¢ni rdmec

Certifika¢ni rdmec je soubor TSI (tato TSI a TSI Hluk) platny v dobé vydani certifikdtu ES o pfezkouseni
typu nebo konstrukce. Jednd se o puvodni rdmec pro posuzovini pozménény revizemi TSI, které
vstoupily v platnost béhem faze névrhu.

3) Fdze navrhu

Faze névrhu je obdobi, které zacind, jakmile je Zadatelem urcen ozndmeny subjekt, ktery je odpovédny za
ovéfeni ES, a kondi, kdyZ je vydan certifikdt ES o pfezkouseni typu nebo konstrukee.

Fize ndvrhu se mizZe tykat urcitého typu a jedné nebo nékolika variant typu a verzi typu. Pro vSechny
varianty typu a verze typu se md za to, Ze fize ndvrhu za¢ina ve stejnou dobu jako u hlavniho typu.

4) Faze vyroby

Fize vyroby je obdobi, béhem néhoz mohou byt jednotky uvddény na trh na zdkladé ES prohldseni
o ovéfeni odkazujictho na platny certifikdt ES o pfezkouseni typu nebo konstrukee.

5) Jednotka v provozu

Jednotka je v provozu, pokud je registrovdna s ,platnym® registraénim kédem ,00“ v celostdtnim registru
vozidel v souladu s rozhodnutim 2007/756/ES nebo v evropském registru vozidel v souladu
s provddécim rozhodnutim (EU) 2018/1614 a je udrzovdna v bezpecném provozuschopném stavu
v souladu s provadécim nafizenim (EU) 2019/779.

7.2.3.1.2 Pravidla tykajici se certifikitu ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce

1) Ozndmeny subjekt vyda certifikdt ES o pfezkouSeni typu nebo konstrukce s odkazem na certifika¢ni
ramec.
2) Pokud béhem fdze navrhu vstoupi v platnost revize této TSI nebo TSI Hluk, ozndmeny subjekt vyda

certifikat ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce v souladu s nasledujicimi pravidly:

— V piipadé zmén v TSI, které nejsou uvedeny v dodatku A, vede shoda s pivodnim rdmcem pro
posuzovani ke shodé s certifikaénim rdmcem. Ozndmeny subjekt vydd certifikdt ES o pfezkouseni
typu nebo konstrukce s odkazem na certifika¢ni rimec bez dalsiho posouzeni.

— V piifpadé zmén v TSI, na které se odkazuje v dodatku A, je jejich pouziti povinné v souladu
s pfechodnym reZimem stanovenym v uvedeném dodatku. Béhem pfechodného obdobi muze
ozndmeny subjekt vydat certifikdt ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce s odkazem na certifika¢ni
ramec bez dalstho posouzeni. Ozndmeny subjekt uvede v certifikitu ES o piezkouseni typu nebo
konstrukce viechny body posouzené v souladu s rimcem pro pocate¢ni posouzeni.

3) Pokud béhem fdze navrhu vstoupi v platnost nékolik revizi této TSI nebo TSI Hluk, pouzije se bod 2 na
viechny revize postupné

4) Vzdy je ptipustné (nikoliv viak povinné) pouzit nejnovéjsi verzi jakékoli TSI, at uz zcela, nebo pro urcité
kapitoly, pokud neni v revizi téchto TSI vyslovné uvedeno jinak; v pifpadé Zadosti omezené na urdité
kapitoly musi zadatel zdiivodnit a dolozit, ze platné pozadavky zistdvaji v souladu, a musi to schvilit
ozndmeny subjekt.;
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(56) vklada se novy bod 7.2.3.1.3, ktery znf:

(57)

(59)

,7.2.3.1.3 Platnost certifikitu ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce

1) Kdyz vstoupi v platnost revize této TSI nebo TSI Hluk, zastavd certifikdt ES o pfezkouseni typu nebo
konstrukce pro subsystém v platnosti, pokud neni pozadovana jeho revize v souladu se specifickym
pfechodnym rezimem zmény TSI

2) Na jednotky ve fdzi vyroby nebo na jednotky v provozu se mohou vztahovat pouze zmény TSI se
specifickym prechodnym rezimem.*;

bod 7.2.3.2 se nahrazuje timto:

,7.2.3.2 Prvky interoperability

1) Tento bod se tyka prvka interoperability, které podléhaji prezkouseni typu nebo konstrukce nebo vhodnosti
pouziti.
2) PrezkousSeni typu nebo konstrukce nebo vhodnosti pouziti zistdvd v platnosti i v pipadé, Ze vstoupi

v platnost revize této TSI nebo TSI Hluk, pokud neni v revizi téchto TSI vyslovné uvedeno jinak.

Béhem této doby mohou byt nové prvky téhoz typu uvadény na trh bez nového typového posouzeni.”;
v bodé 7.3.1 se prvni odstavec nahrazuje timto:
,Zvlastni piipady uvedené v bod¢ 7.3.2 se déli na:
— ptipady ,P* ,trvalé” (permanent) pfipady.

— ptipady ,T0“ ,docasné“ (temporary) pfipady s trvanim na dobu neurcitou, u nichZ se cilového systému musi
dosdhnout do dne, ktery jesté nebyl stanoven.

— ptipady , T2 ,docasné“ (temporary) piipady, u nichz se cilového systému musi dosdhnout do 31. prosince 2035.”
bod 7.3.2.2 se méni takto:

(a) odkaz ,EN 15437-1:2009“ se nahrazuje odkazem ,EN 15437-1:2009+A1:2022%

(b) v pismeni a) se prvni véta nahrazuje timto:

»(-T2%) Jednotky urcené pro provoz na §védské zelezni¢ni siti musi byt v souladu s cilovymi a zakdzanymi zénami
podle tabulky 12.

¢) dopliuje se nové pismeno b), které zni:
,b) Zvlastni ptipad Francie (,T0)
Tento zvlastni piipad se vztahuje na vSechny jednotky urcené k provozu ve francouzské Zeleznicni siti.
Body 5.1 a 5.2 normy EN 15437-1:2009+A1:2022 plati s nasledujicimi specifiky. Zdpis je stejny jako na

obrazku 3 normy.

WTA = 70 mm
YTA = 1 092,5 mm
Lia = Vinax X 0,56 (Viay je maximdlni tratova rychlost na Grovni detektoru horkobéznosti ndpravovych

lozisek (HABD) vyjadfend v km/h).

Jednotky vzdjemné uznané v souladu s bodem 7.1.2 a jednotky vybavené palubnim zafizenim pro
monitorovani stavu ndpravovych loZisek jsou z tohoto zvldstniho piipadu vynaty. Vyjimka pro jednotky
podle bodu 7.1.2 se nepouzije pfi pouziti jinych metod posuzovani shody podle bodu 6.1.2.4a.%
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(60) vbodé 7.3.2.4 se zrusuje nadpis ,Zvldstn{ piipad Spojeného kralovstvi pro Velkou Britdnii“ a ndsledujici dva odstavce;

(61)

bod 7.3.2.5 se nahrazuje timto:

,7.3.2.5 Pozadavky na bezpecnost brzd (bod 4.2.4.2)

Zvlastni ptipad Finsko

U nékladniho vozu uréeného pouze pro provoz v siti s rozchodem koleje 1 524 mm se bezpecnostni pozadavek

definovany v bodé 4.2.4.2 povazuje za splnény, pokud jednotka spliuje podminky definované v bodé 9 dodatku

C s ndsledujicimi dpravami:

1) (bod 9 pism. d) dodatku C) brzdici vykonnost se stanovi na zdkladé minimdlni vzddlenosti 1 200 m mezi
navéstidly ve finské siti. Minimdlni procento brzdné véhy je 55 % pro rychlost 100 km/h a 85 % pro rychlost
120 km/h;

2) (bod 9 pism. l) dodatku C) pokud brzdovy systém vyzaduje prvek interoperability ,tfeci prvek $palikovych brzd®,
musi prvek interoperability splfiovat pozadavky bodu 6.1.2.5 nebo byt vyroben z litiny.*;

bod 7.3.2.7 se zrusuje;
bod 7.6 se zrusuje;

dodatek A se nahrazuje timto:

LDodatek A

Zmény pozadavki a pfechodné rezimy

U jinych boda TSI nez téch, které jsou uvedeny v tabulkdch A.1 a A.2, znamend soulad s ,pfedchozi TSI (tj. s timto
naf{zenim ve znéni provadéciho natizeni Komise (EU) 2020/387 (*)) soulad s touto TSI pouzitelnou od 28. zafi 2023.

Zmény s sedmiletym obecnym pfechodnym rezimem

U bodt TSI uvedenych v tabulce A.1 neznamend shoda s pfedchozi TSI systematicky shodu s verzi této TSI platnou od
28. zari 2023.

Projekty, které jsou jiZ ve fazi ndvrhu ke dni 28. zaff 2023, musi byt v souladu s pozadavky této TSI ode dne 28. zaf{
2030.

Na projekty ve fazi vyroby a provozované jednotky se poZadavky TSI uvedené v tabulce A.1 nevztahuji

Tabulka A.1

Pfechodny sedmilety rezZim

Bod(y) TSI Bod(y) TSI v predchozi TSI Vysvétleni zmény TSI

4223 Druhy odstavec Novy pozadavek Zahrnut{ pozadavku na
zabezpecovaci zaf{zen{

4.23.53 Funkce detekce | Zadny bod Zahrnuti pozadavki na funkci

a prevence vykolejeni detekce a prevence vykolejeni

4.2.4.3.21  Provozni brzda 4.2.4.3.2.1  Provozni brzda Vyvoj specifikace uvedené v dodatku
D.1, indexech [16] a [17]

4.2.43.2.2  Parkovaci brzda 4.2.43.2.2  Parkovaci brzda Vyvoj specifikace uvedené v dodatku

D.1, indexu [17]
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424322  Parkovaci brzda 4.2.4.3.2.2  Parkovaci brzda Zména vypoctu parametrii parkovaci
brzdy
6.2.2.8.1 Testovani prepazek | 6.2.2.8.1 Testovani prepazek Vyvoj specifikace uvedené v dodatku
D.1, indexu [19]
7.1.2 pism. h) Oznadenipa- | 7.1.2 pism. h) Oznaceni pa- | Zména pozadovaného znaleni
rkovaci brzdy rkovaci brzdy
Bod 9 dodatku C Bod 9 dodatku C Vyvoj specifikace uvedené v dodatku
D.1, indexech [38], [39], [46], [48],
[49], [58]
Body vztahujici se k dodatku Novy pozadavek Zahrnuti pozadavki na kodifikaci
H a dodatku D.2, indexu [A] jednotek  uréenych k  pouziti
v kombinované ptepravé
Body odkazujici na dodatek D.2, Body odkazujici na ERA/ERTMS[033281 V5 nahrazuje

index [A], s v§jimkou bodu 3.2.2

ERA/ERTMS/033281 V4 s vyjimkou
bodu 3.2.2

ERA/ERTMS/033281 V4, hlavni
zmény se tykaji spravy frekvence pro
omezeni ruivych proudt a uzavieni
otevienych boda

Zmény se zvlastnim pfechodnym reZimem:

U boda TSI uvedenych v tabulce A.2 neznamend shoda s predchozi TSI systematicky shodu s verzi této TSI platnou

ode dne 28. z4f{ 2023.

Projekty, které jsou jiz ve fazi ndvrhu ke dni 28. zaf 2023, projekty ve fazi vyroby a jednotky v provozu musi
splitovat pozadavky této TSI v souladu s pfislusnym pfechodnym rezZimem stanovenym v tabulce A.2 pocinaje dnem

28. z4ai1 2023.

Tabulka A.2

Zvlastni pfechodny reZim

Prechodny rezim
Bod(y) TSI Vysvétleni zmény Féze
Bod(y) TSI v piedchozi TSI TSI Fdze névrhu ndvrhu Faze jednotky
nebyla zahdjena byla vyroby Vv provozu
zahdjena
Body vztahujici se | Body tykajici se ERA/ERTM- Prechodny rezim je definovan v tabulce B1 v dodatku
k bodu 3.2.2 bodu 3.2.2 $/033281 V5 B TSI CCS*
dodatku D.2, dokumentu nahrazuje
indexu [A] ERA/ERTM- ERA/ERTM-
S/033281 V4 S/033281 V4

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/387 ze dne 9. bfezna 2020, kterym se méni nafizen{ (EU) €. 321/2013, (EU)
¢. 1302/2014 a (EU) 2016/919, pokud jde o rozsifeni oblasti pouziti a prodlouzeni pfechodnych fazi

(Ut. vést. L 73, 10.3.2020, s. 6).
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(65) Dodatek C se méni takto:

a)

v oddile ,Dalsi volitelné podminky* se ¢islo ,,C.18* nahrazuje ¢islem ,C.20%

b) bod 1 se nahrazuje timto:

o)

,1. Manudlni spfahovaci systém
Manudlni spfahovaci systém musi byt v souladu s témito poZadavky:

— Spfahovaci systém se Sroubovkou kromé tdhlového hdku a samotny tdhlovy hdk musi spliovat
pozadavky vztahujici se k ndkladnim vozim definované v dodatku D, indexu [31]

— Viz musi spliiovat pozadavky tykajici se nakladnich vozi definované v dodatku D, indexu [59]
— Naraznik musi spliovat pozadavky vztahujici se k ndkladnim voztim definované v dodatku D, indexu [32]

V pfipadé, Ze je namontovdno kombinované automatické a Sroubové spfdhlo, je piipustné, aby hlava
automatického spifdhla na levé strané zasdhla do prostoru pro posunovace, pokud je slozeno a pouziva se
§roubové spiahlo. V tomto piipadé je povinné oznaceni definované ve specifikaci uvedené v dodatku D,
indexu [2].

Pro zajisténi této plné kompatibility jsou povoleny odlisné hodnoty vzdélenosti mezi stfedovymi osami
ndraznikd, 1790 mm (Finsko) a 1 850 mm (Portugalsko a Spanélsko) s piihlédnutim ke specifikaci uvedené
v dodatku D, indexu [32].“

bod 2 se nahrazuje timto:

,2. Stupdtka a madla UIC

Jednotka musi byt vybavena stupdtky a madly v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [28]
a volnymi prostory v souladu s toutéz specifikaci®;

d) bod 3 se nahrazuje timto:

,3. Zpusobilost pro jizdu pfes svizné pahrbky

Kromé pozadavkii bodu 4.2.2.2 musi byt jednotka posouzena v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D,
indexu [1], a zafazena do kategorie F I podle téze specifikace s touto vyjimkou: pro jednotky navrzené pro
piepravu motorovych vozidel nebo jednotky pro kombinovanou pfepravu bez tlumict ndrazd s velkym
zdvihem lze pouZzit kategorii F-II. Plati pozadavky tykajici se zkouSek ndraznikd ve stejné specifikaci.”;

v bodé 7 se dopliuji nové pismena c) a d), kterd zngji:

,¢) Pokud md jednotka na palubé elektronické zafizeni, které vyzafuje rusivy proud ptes kolejnici, musi byt
L»ovliviujici jednotka“ (jak je definovdna v technickém dokumentu uvedeném v dodatku D.2, indexu [A]), jejiz
soucasti ma jednotka byt, v souladu se specifickymi ptipady pro kolejové obvody ozndmenymi podle
¢lanku 13 TSI CCS, a to pouzitim harmonizovanych zkusebnich metod pro vozidla a impedance vozidla
stanovenych v technickém dokumentu uvedeném v dodatku D.2, indexu [A]. Shodu jednotky Ize prokézat na
zdkladé technického dokumentu uvedeného v ¢lanku 13 TSI CCS a kontroluje ji ozndmeny subjekt v rdmci ES
ovéfovéni.

d) Pokud md jednotka na palubé elektrické nebo elektronické zafizeni vyzatujici rusiva elektromagnetickd pole:
— v blizkosti snimace kola pocitace ndprav nebo

— ptipadné indukované zpétnym proudem ptes kolej,
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yovlivilujici jednotka“ (jak je definovdna v technickém dokumentu uvedeném v dodatku D.2, indexu [A]), jejiz
soucdsti md jednotka byt, musi byt v souladu se specifickymi pf{pady pro pocitace ndprav ozndmenymi podle
¢lanku 13 TSI CCS, a to pouzitim harmonizovanych zkuebnich metod pro vozidla uvedenych v technickém
dokumentu uvedeném v dodatku D.2, indexu [A]. Shodu jednotky lze prokdzat na zdkladé technického dokumentu
uvedeného v ¢lanku 13 TSI CCS a kontroluje ji ozndmeny subjekt v rdmci ES ovéfovani.”;

f) bod 8 se nahrazuje timto:

,8. Zkousky podélnych tlakovych sil

Ovéfeni bezpecné jizdy pii ptisobeni podélnych tlakovych sil se provadi v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku D, indexu [33].

g) bod 9 se méni takto:
i)  pismeno c) se nahrazuje timto:

,Kazdd jednotka musi byt vybavena brzdovym systémem, ktery obsahuje alespon rezimy brzdéni G a P.
Rezimy brzdéni G a P se posuzuji v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [36].

ii) v pismenu e) se druhd véta nahrazuje timto:

,Doba pouziti brzdy rezimu brzdéni P v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [36] plati také
pro dal3i rezimy brzdéni.*;

i) v pismenu f) se druhd véta nahrazuje timto:

,Podrobnosti tykajici se normalizovanych tlakovych nddob pro vzduch jsou stanoveny ve specifikacich
uvedenych v dodatku D, indexu [40] a indexu [41].5

iv) v pismenu h) se prvni véta nahrazuje timto:
,Rozvadéc a vypinac brzdy musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [34].%
v)  pismeno i) se méni takto:
— bod i) se nahrazuje timto:
,i) Propojeni brzdového potrubi musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [42].%
— bod iv) se nahrazuje timto:
,iv) Koncové kohouty musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [43].%
vi) pismena j) a k) se nahrazuji timto:

,j) Prestavovaci zafizeni rezimu brzdéni musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu
[44].

k) Drzéky brzdovych $palikti musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [45].%

vii) pismeno I) se nahrazuje timto:
Jestlize brzdovy systém vyzaduje jako prvek interoperability ,tfeci prvek $palikovych brzd®, prvek
interoperability musi, kromé pozadavkti bodu 6.1.2.5, spliiovat specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu
[46] nebo indexu [47].%

viii) v pismenu m) se prvni a druhd véta nahrazuji timto:

,Stavée zdrzi musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [48]. Posuzovani shody se
provadi podle stejné specifikace.”;
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pismeno n) se nahrazuje timto:
,0) JestliZe je jednotka vybavena systémem protismykové ochrany kola (WSP), musi toto zafizeni byt
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [49].
Tabulka C.3
Minimdlni brzdici vykonnost pro rezimy brzdéni G a P
Poiadavel; (I)) gi lzr);lc/lﬁlosti jizdy Pozadavek pfi rychlosti jizdy 120 km/h
Rezim Ovlédaci Typ Stav
brzdéni zaf{zeni jednotky: loZeni
Maximéln{ Minimalni Maximéln{ Minimélni brzdnd
brzdnd drdha brzdnd drdha brzdnd driha dréha
Rezim Prestavo- ,S1“ () | Prdzdny | Spax=700m Smin = 390 m Smax = 700 m Smin = 580 m
brzdéni vac (1) Amin = 65 % Anax = 125 %, Amin = 100 % Amax = 125 %,
P Amin=0,60m/s? | (130 %) () amin=0,88m/s? | (130 %) ()
Amax = 1,15 amax = 1,08 m/s?
m/s?
Stfedné | S =810m Simin = 390 m
lozeny Amin = 55 % Mnax = 125 %
Amin=0,51m/s? | apay = 1,15
m/s?
LoZeny | Spax=700m Siin = Max [(S =
)\min =65% 480 m, )\—max =
Amin=0,60m/s? | 100 %, apay =
0,91 m/s?)
(S ziskdno pfi
stfedn{
zpomalovaci
sile 16,5 kN na
népravu)] ()
Relé 258, Prazdny | Sp. =480 m Smin = 390 m Smax = 700 m Smin = 580 m
promeén- #92¢ Min=100% (©) | Amax = 125 %, Amin = 100 % Amax = 125 %,
ného Aymin = 0,91 (130 %) (") amin=0,88m/s? | (130 %) (!
zatizeni (°) m/s? (%) Amax = 1,15 amax = 1,08 m/s?
m/s?
252° () | LoZzeny | Spux=700m Simin = Max [(S =
)\min =65% 480 m, )\1nax =
Amin=0,60m[s? | 100 %, apay =
0,91 m/s?)
(S ziskdno pfi
stfedni
zpomalovaci

sile 16,5 kN na
népravu)] ()
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2SS (%) (Loien}'f Smax (1) =Max [S =700 m, Ny =
18tna 100 %,

napravu amax = 0,88 m/s?) (S ziskdno pii

pro stfedni zpomalovaci sile 16 kN na

brzdové ndpravu)] ()

$paliky)

Rezim Samostatné
brzdéni posouzeni
,G* brzdici
vykonnosti
jednotek

v pozici G se
neprovadi.
Brzdnd vdha
jednotky

v pozici G je
vysledkem
brzdné vahy
v pozici P (viz
specifikace
uvedené

v dodatku D,
bud indexu
[17], nebo
indexu [58])

() Pfestavovac v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [38].

() Jednotka ,S1*je jednotka se zafizenim prazdny/lozeny. Maximalni hmotnost na ndpravu je 22,5 t.

() Pouze pro dvoustupiiovou nédkladni brzdu (ovlddani prestavenim) a P10 (litinové 3paliky s obsahem 10 %o fosforu) — nebo brzdové
$paliky typu LL

(*) Maximadlni p¥ipustnd stfedni zpomalovaci sila (pfi rychlosti jizdy 100 km/h) je 18 x 0,91 = 16,5 kN/axle. Tato hodnota vychazi
z maximélniho piipustného pitkonu brzdové energie na kole brzdéném dvouzdriovou brzdou, jehoz jmenovity primér v novém
stavu je v rozmezi [920 mm; 1 000 mm] béhem brzdéni (brzdnd vdha musi byt omezena na 18 t na ndpravu).

() Relé proménného zatiZeni v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [35] v kombinaci se spojitym snimacem
proménného zatiZzeni v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [39].

() a= S((Speed (km/h)) / 376)2) /(2% (S~ ((Te) x (Speed (km/h) /3,6)))), pficemz Te = 2 s. Vypocet vzdilenosti podle specifikace uvedené
v dodatku D, indexu [16].
() jednotka ,S2“je jednotka s relé proménného zatiZeni. Maximalni hmotnost na ndpravu je 22,5 t.
(*) Zafizeni s automatickou regulaci zatizeni vozi provozovanych v podminkdch s miZe zajistit maximaln{ brzdnou vdhu A = 100 %, a to
az do limitu zatiZeni rovnajiciho se 67 % maximalni piipustné hmotnosti vozu.
Pro standardni dvojkoli s pouzZitim maximdlni hmotnosti na ndpravu
Max. 1 000 mm; minimélni opotfebeni 840 mm, maximélni hmotnost na ndpravu 22,5 t
Maximalni hmotnost na ndpravu pro A=100: 15t
Max. 840 mm; minimdln{ opotfebeni 760 mm,
max. hmotnost na ndpravu 20 t, max. hmotnost na napravu pro A=100: 13 t
Max. 760 mm; minimdln{ opotfebeni 680 mm,
max. hmotnost na ndpravu 18 t, max. hmotnost na ndpravu proA=100: 12 t
Max. 680 mm; minimdln{ opotfebeni 620 mm
Maximélni hmotnost na ndpravu 16 t, maximalni hmotnost na ndpravu pro A=100: 10,5 t
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() jednotka ,SS* musi byt vybavena relém proménného zatiZeni. Maximalni hmotnost na napravu je 22,5 t.

(") N nesmi prekrocit 125 %, v ptipadé brzdy pouze na kolech (brzdové 3paliky), maximalni pfipustné stfedni zpomalovaci sily 16 kN na
népravu (pii rychlosti jizdy 120 km/h).

(") Pozadavek na rychlost jizdy 120 kmj/h je splnén na A = 100 % az do mezni hodnoty zatiZeni SS, s ndsledujici odchylkou: stfedni
zpomalovaci sila pro $palikovou brzdu o priiméru kola [nové max. 1 000 mm, opotiebené min. 840 mm] musi byt omezena na 16
kN na dvojkoli. Tento limit je din maximalni pfipustnou brzdovou energii odpovidajici zatiZeni ndpravy 20 t pfi A = 90 % a brzdné
véhy 18 t na dvojkoli.

Pokud je pfi zatiZeni ndpravy vét$im nez 18 t poZadovdno procento brzdné vihy vyssi nez 100 %, je nutné realizovat jiny typ
brzdového systému (napiiklad kotoucové brzdy) s cilem omezit tepelné zatiZeni kola.“

x)  dopliuje se nové pismeno o), které zni:

,0) U vozt s kompozitnimi brzdovymi $paliky a jmenovitym primérem kol max. 1 000 mm, minimdlnim
opotiebenim 840 mm a brzdnou vahou na dvojkoli vétsi nez 15,25 t (14,5 t plus 5 %) se pouZije
reléovy ventil typu E v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [35]. U vozi se
jmenovitym primérem kol mensim nez 920 mm se tato mezni hodnota brzdné vihy upravi podle
energie vlozené do rafku kola.*;

h) bod 12 se nahrazuje timto:

,12. Svafovani
Svafovani se provadi v souladu se specifikacemi uvedenymi v dodatku D, indexech [50] az [54].%
i) vbodé 14 druhém odstavci se navéti nahrazuje timto:
,Pokud jde o pouziti systému $palikovych brzd, je tato podminka povazovana za splnénou, jestlize je prvek
interoperability ,tfeci prvek $palikovych brzd“, kromé pozadavkti bodu 6.1.2.5, v souladu se specifikaci uvedenou

v dodatku D, indexu [46] nebo indexu [47], a jestlize kolo:*;

j) body 15 az 18 se nahrazuji timto:

,15. Zvlastni vlastnosti produktu tykajici se kola

Kola musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [55]. Tepelné-mechanickd typovd
zkouska vyzadovana v bodé 6.1.2.3 se provadi v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [11],
v pfipadg, Ze tplny brzdovy systém ptisobi pfimo na jizdni plochu kola.

16. Hdky na vle¢né lano

Jednotky musi byt vybaveny haky na vle¢né lano, pti¢emz kazdy z nich je upevnén k bo¢ni strané spodniho
rdmu jednotky v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [56].

Alternativni technickd feSen{ jsou povolena, pokud jsou dodrzeny podminky uvedené v téze specifikaci.
Pokud je alternativnim FeSenim uchyceni kabelovym okem, musi mit toto oko navic minimalni primér
85 mm.

7 X2

17. Ochrannd zafizeni na vy¢nivajici ¢asti

Pro zajisténi bezpecnosti zaméstnanct musi byt vy¢nivajici (tj. hranaté nebo $picaté) ¢asti jednotek umisténé
do vy3e 2 m nad drovni koleje nebo nad priichody, pracovnimi povrchy nebo hdky na vle¢né lano, které by
mohly zptisobit Graz, vybaveny ochrannymi zaf{zenimi podle popisu ve specifikaci uvedené v dodatku D,
indexu [56].

18. Drziky Stitkd a pfipojnd zafizeni pro navést konce vlaku

Vsechny jednotky musi byt vybaveny drzakem stitkd v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu
[57], a na obou koncich pFipojnymi zafizenimi podle bodu 4.2.6.3.
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k) bod 20 se nahrazuje timto:

,20. Dynamické chovini za jizdy

Kombinace maximdalni provozni rychlosti a maximdlntho nedostatku pfevySeni musi byt v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [7].

U jednotek vybavenych stanovenym pojezdovym tstrojim podle bodu 6.1.2.1 se pfedpoklddd, ze jsou ve
shodé s timto pozadavkem.”;

(66) dodatek D se nahrazuje timto:
,Dodatek D

D.1 Normy nebo normativni dokumenty

Index Posuzované vlastnosti Bod TSI Povinny bod normy

[1] EN 12663-2:2010
Zelezni¢ni aplikace — Pevnostni pozadavky na konstrukce skiini kolejovych vozidel — Cist 2:
Nékladni vozy

[1.1] Pevnost jednotky 4222 5

[1.2] Pevnost jednotky — prokazovani shody 6.2.2.1 6,7

[1.3] Zptsobilost pro jizdu pies svazné pahrbky Dodatek C, bod 3 8

[1.4] Klasifikace Dodatek C, bod 3 5.1

[1.5] Pozadavky tykajici se zkousek ndraznika Dodatek C, bod 3 8.2.5.1

[2] EN 15877-1:2012+A1:2018

Zelezni¢ni aplikace — Oznaceni Zelezni¢nich vozidel - Cést 1: Ndkladni vozy

[2.1] Oznaceni polohy zveddni 4222 4.5.14
[2.2] Oznaceni funkce detekce vykolejeni a jeji | 4.2.3.5.3.4 4.5.59
aktivace
[2.3] Pouzitelné oznaceni Bod 7.1.2 pism. g) viechny body

s vyjimkou bodu
4.5.25 pism. b)

[2.4] Oznaceni pro kombinované automatické | Dodatek C, bod 1 Obrézek 75
a roubové spidhlo

[3] EN 12663-1:2010+A1:2014 )
Zelezni¢ni aplikace — Pevnostni pozadavky na konstrukce sk¥ini kolejovych vozidel — Cist 1:
Lokomotivy a vozidla osobni dopravy (a alternativni metoda pro ndkladni vozy)

[3.1] Pevnost jednotky — prokazovani shody 6.2.2.1 9.2,9.3
[3.2] Pevnost jednotky — tinavovd pevnost 6.2.2.1 5.6
[4] EN 15273-2:2013+A1 :2016

Zelezni¢ni aplikace — Prijezdné prifezy trati a obrysy vozidel — Cdst 2: Obrysy vozidel

[4.1] Prijezdné prifezy trati a obrysy vozidel 423.1 5,piilohy Aaz],L, M,
P
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[5] EN 15528:2021
Zelezni¢ni aplikace — Tratové t¥idy zatizeni pro urfeni vztahu mezi dovolenym zatiZenim
infrastruktury a maximdlnim zatiZenim vozidly

[5.1] Kompatibilita s tinosnosti trati 42.3.2 6.1,6.2

[6] EN 15437-1:2009+A1:2022
Drézni aplikace - Monitorovéni stavu loZiskovych skiini - Pozadavky na rozhrani a provedeni -
Cist 1: Tratova zafizeni a loZiskova skiin Zelezni¢nich vozidel

[6.1] Monitorovani stavu ndpravovych lozisek 4234 5.1,5.2

[7] EN 14363:2016+A2:2022
Zelezni¢ni aplikace — ZkouSeni a simulace pro schvalovini Zelezni¢nich vozidel z hlediska
jizdnich vlastnosti - Jizdni chovéni a staciondrni zkousky

[7.1] Bezpecnost proti vykolejeni pi jizdé na | 6.2.2.2 4,5,6.1
zborcené koleji

[7.2] Dynamické chovani za jizdy 42352 4,57

[7.3] Dynamické chovani za jizdy — Tratové zkousky | 6.2.2.3 4,57

[7.4] Pouziti pro jednotky provozované na siti | 6.2.2.3 7.6.3.2.6 (2)
o rozchodu koleje 1 668 mm

[7.5] Dynamické chovani za jizdy C.20 Tabulka H.1

[8] EN16235:2013
Zelezni¢ni aplikace — Pfejimaci zkousky jizdnich charakteristik kolejovych vozidel — Nakladni
vozy — Podminky pro upusténi od jizdnich zkousek podle EN 14363 u ndkladnich vozi
s definovanymi charakteristikami

[8.1] Dynamické chovani za jizdy 6.1.2.1 5

[8.2] Zavedeny pojezd 6.1.2.1 6

[8.3] Minimélni zatizeni ndpravy pro zavedené | 6.1.2.1 Tabulky 7, 8, 10, 13,
pojezdy 16 a 19 v kapitole 6

[9] EN 13749:2021
Zelezniéni aplikace — Dvojkoli a podvozky — Metoda specifikovini pevnostnich pozadavkd na
rdmy podvozkd

[9.1] Konstrukéni feSeni rdmu podvozku 4.2.3.6.1 6.2

[9.2] Posouzeni pevnosti rdimu podvozku 6.1.2.1 6.2

[10] EN 13260:2020
Zelezniéni aplikace — Dvojkoli a podvozky — Dvojkoli — Pozadavky na vyrobek

[10.1] Vlastnosti dvojkoli 6.1.2.2 421
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[11] EN 13979-1:2020
Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli a podvozky - Celistva kola - Postup technického schvalovéni -
Cist 1: Kovand a vilcovand kola
[11.1] Mechanické vlastnosti kol 6.1.2.3 8
[11.2] Termomechanické ~ chovdni a  kritéria | 6.1.2.3 7
zbytkového pnuti
[11.3] Zvlastni vlastnosti produktu tykajici se kola Dodatek C, bod 15 7
[11.4] Zvlastni vlastnosti produktu tykajic{ se kola — | Dodatek C, bod 15 Tabulka A.1
Termomechanickd typovd zkouska
[12] EN 13103-1:2017+A1:2022 .
Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli a podvozky — Cast 1: Konstrukéni metoda pro ndpravy s vnéjsimi
loziskovymi Cepy
[12.1] Zptisob ovéfeni 6.1.2.4 56,7
[12.2] Kritéria rozhodovdni tykajici se pfipustného | 6.1.2.4 8
naméhan{
[13] EN 12082:2017+A1:2021
Zelezni¢ni aplikace — Ndpravovi loziska - Zkouska vykonnosti
[13.1] Mechanickd odolnost a inavové charakteristiky | 6.2.2.4 7
valivého loziska
[14] UIC 430-1:2012
Podminky, které musi vozy spliiovat, aby byly pfijaty k tranzitu mezi Zeleznicemi se
standardnim rozchodem a $panélskymi a portugalskymi Sirokorozchodnymi Zeleznicemi
[14.1] Prechod mezi rozchody koleje 1435 mm | 6.2.2.5 Obrizky 9 a 10
a 1 668 mm pro jednotky s ndpravami v piloze  B.4
a  obrazek 18
v piiloze H
[14.2] Prechod mezi rozchody koleje 1435 mm | 6.2.2.5 Obrazek 18 v pfiloze
a1 668 mm pro jednotky s podvozky H a obrazky 19 a 20
v piiloze I
[15] UIC 430-3:1995
Nékladni vozy - Podminky, které musi spliiovat ndkladni vozy, aby byly pfijatelné pro provoz
v sitich se standardnim rozchodem i v siti finskych stitnich Zeleznic
[15.1] Prechod mezi rozchody koleje 1435 mm | 6.2.2.5 Ptiloha 7
al524mm
[16] EN 14531-1:2015+A1:2018
Zelezni¢ni aplikace — Metody vypoctu zdbrzdnych a brzdnych drah a zabrzdéni proti
samovolnému pohybu - Cist 1: Zdkladni algoritmy vyuZivajici vypocet stfedni hodnoty pro
vlakové soupravy nebo jednotlivd vozidla
[16.1] Provozni brzda 42.4.3.2.1 4
[16.2] Parkovaci brzda 424322 5
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[16.3] Vypocet vzdélenosti Dodatek C,bod 9, tabulka C.3 | 4

[17] UIC 544-1:2014
Brzdy - Brzdici vykonnost

[17.1] Provozni brzda — vypocet 4.2.43.2.1 laz3a5az8

[17.2] Provozni brzda — ovéfeni 424321 Dodatek B

[17.3] Posouzeni rezimu brzdéni G C.9 — Tabulka C.3 laz3a5az8

[18] EN 50125-1:2014 .
Drizni zafizeni - Podminky prostfedi pro zafizeni - Cdst 1: Drdzni vozidla a jejich zafizeni

[18.1] Podminky prostiedi 4.2.5 4.7

[19] EN 1363-1:2020 )
Zkousky pozirni odolnosti — Cist 1: Obecné pozadavky

[19.1] Piepdzky 6.2.2.8.1 42712

[20] ISO 5658-2:2006/Am1:2011 .
Reakce na pozirni zkousky — Stanoveni Sifeni plamene — Cést 2: Stranové $ifeni ve stavebnictvi
a dopravé u produkti ve svislé poloze

[20.1] Zkousky vznétlivosti a Sifeni plamene | 6.2.2.8.2 5az13
u materidla

[21] EN 13501-1:2018 .
PoZirni klasifikace stavebnich vyrobki a konstrukci staveb — Cist 1: Klasifikace podle vysledkit
zkousek reakce na oheii

[21.1] Vlastnosti materidlu 6.2.2.8.2 8

[22] EN 45545-2:2020 )
Drézni aplikace — ProtipoZirni ochrana drdznich vozidel — Cdst 2: Pozadavky na poZirni
vlastnosti materidli a soucdsti

[22.1] Zkusebni podminky 6.2.2.8.2 Odkaz T03.02

tabulky 6

[23] ISO 5660-1:2015+Amd1:2019 .
Zkousky reakce na oheri — Uvoliiovani tepla, produkce koufe a rychlost iibytku hmotnosti — Cast
1: Rychlost uvolfiovdni tepla (metoda kuZelového kalorimetru) a rychlost produkce koufe
(dynamické méfeni)

[23.1] Zkouseni pryzovych ¢asti podvozki 6.2.2.8.2 5az13

[24] EN 50355:2013
Drdézni zafizeni — Kabely pro drdzni kolejovd vozidla se specidlni odolnosti proti poZiru - Pokyn
pro pouZiti

[24.1] Kabely 6.2.2.8.3 1,4az9

[25] EN 50343:2014/A1:2017
DréZni zafizeni — Drdzni vozidla - Pravidla pro instalace kabeld

[25.1] Kabely 6.2.2.8.3 1,4az7
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[26] EN 45545-7:2013 5
Drdzni aplikace - ProtipoZirni ochrana driznich vozidel - Cdst 7: PoZirné-bezpecnostni
poZadavky na zafizeni s hoflavymi kapalinami a plyny

[26.1] Hoftlavé kapaliny 6.2.2.8.4 4az9

[27] EN 50153:2014+A2:2020
Drdzni zafizeni - DrdZni vozidla — Opatfeni na ochranu pfed drazem elektrickym proudem

[27.1] Ochrannd opatfen{ proti nepfimému dotyku | 4.2.6.2.1 6.4
(ochranné pospojovani)

[27.2] Ochrannd opatfeni proti pfimému dotyku 4.2.6.2.2 5

[28] EN 16116-2:2021
Zelezni¢ni aplikace — Konstrukéni poZadavky na stupacky, madla a souvisejici pfistup pro
persondl - Cast 2: Nakladni vozy

[28.1] Ptipojna zafizeni pro navést konce vlaku 4.2.6.3 Obrazek 10
[28.2] Stupatka a madla UIC Dodatek C, bod 2 4,5

Volné prostory 6.2
[29] EN 15153-1:2020

Zelezni¢ni aplikace — Vnéjsi vystraznd svételnd a zvukovd zafizeni — Cdst 1: Celni svétlomety,
pozi¢ni a koncovd svétla pro Zelezni¢ni vozidla

[29.1] Naévést konce vlaku — barva koncovych svétel Dodatek E, bod 1 5.5.3
[29.2] Naévést konce vlaku — svitivost koncovych svétel | Dodatek E, bod 1 Tabulka 8
[30] EN 12899-1:2007

Stalé svislé dopravni znaceni — Cast 1: Stilé dopravni znacky

[30.1] Odrazky Dodatek E, bod 2 Tiida ref. 2

[31] EN 15566:2022
Zelezniéni aplikace - Zelezni¢ni vozidla — Tdhlové dstroji a Sroubovka

[31.1] Manudlni spfahovaci systém Dodatek C, bod 1 4,5,6,7 (kromébodu
4.3 a rozméru ,a“ na
obrazku B.1 v ptiloze
B, ktery se povazuje
za informativni).

[32] EN15551:2022
Zelezni¢ni aplikace — Zelezni¢ni vozidla - Narazniky

[32.1] Nérazniky Dodatek C, bod 1 4 (kromé 4.3), 5, 6
(kromé 6.2.2.3 a E.4)
a7’
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[33] EN 15839:2012+A1:2015
Zelezni¢ni aplikace — Pfejimaci zkousky jizdnich charakteristik Zelezni¢nich vozidel - Ndkladni
vozy — Zkousky jizdni bezpecnosti za piisobeni podélnych tlakovych sil
[33.1] Zkousky podélnych tlakovych sil Dodatek C, bod 8 Vsechny
[34] EN 15355:2019
Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni — Rozvadéce a vypinace brzdy
[34.1] Rozvéadéce a vypinace brzdy Dodatek C bod 9 pism. h) 5,6
[35] EN 15611:2020+A1:2022
Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni — Reléové ventily
[35.1] Prekladani proménného nakladu Dodatek C,bod 9, tabulka C.3 | 5,6, 7,10
[35.2] Typ reléového ventilu Dodatek C bod 9 pism. o) 56,7,10
[36] UIC 540:2016
Brzdy - Pneumatické brzdy pro ndkladni a osobni vlaky
[36.1] Brzda UIC Dodatek C bod 9 pism.c)ae) | 2
[37] EN 14531-2:2015
Zelezni¢ni aplikace — Metody vypoctu zdbrzdnych drah a brzdnych drah a zabrzdéni proti
samovolnému pohybu - Cést 2: Postupné vypocty pro vlakové soupravy nebo jednotlivd vozidla
[37.1] Provozni brzda 4.2.4.3.2.1 4a5
[38] EN 15624:2021
Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni - Pfestavovacle prizdny-loZeny
[38.1] Specifikace pfestavovace Dodatek C,bod 9, tabulkaC.3 | 4,5, 8
[39] EN 15625:2021
Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni — Samocinné spojité snimace zatiZeni
[39.1] Samocinné spojité snimace zatiZen{ Dodatek C,bod 9, tabulka C.3 | 5, 6,9
[40] EN 286-3:1994 )
Jednoduché netopené tlakové nidoby pro vzduch nebo dusik — Cést 3: Ocelové tlakové nidoby
uréené pro vzduchotlakové brzdy a pomocnd pneumatickd zafizeni kolejovych vozidel
[40.1] Vzduchové zdsobniky — ocelové Dodatek C bod 9 pism. f) 4,5,6,7
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[41] EN 286-4:1994 5
Jednoduché netopené tlakové nidoby pro vzduch nebo dusik — Cést 4: Tlakové nidoby ze slitin
hliniku uréené pro vzduchotlakové brzdy a pomocnd pneumatickd zafizeni kolejovych vozidel
[41.1] Vzduchové zasobniky — hlinikové Dodatek C bod 9 pism. f) 4,5,6,7
[42] EN 15807:2021
Zelezni¢ni aplikace — Brzdové spojky
[42.1] Propojeni brzdového potrubi Dodatek C bod 9 pism. i) 56,9
[43] EN 14601:2005+A1:2010+A2:2021
Zelezni¢ni aplikace — PFimé a dhlové uzaviraci kohouty pro brzdova potrubi a potrubi hlavniho
vzduchojemu
[43.1] Koncové kohouty Dodatek C bod 9 pism. i) 4,5,7,9
[44] UIC 541-1:2013
Brzdy - Pfedpisy tykajici se konstrukce brzdovych souédsti
[44.1] Prestavovaci zafizeni rezimu brzdéni Dodatek C bod 9 pism. j) Dodatek E
[45] UIC 542:2015
Brzdové dily - Zaménitelnost
[45.1] Drzaky brzdovych $palika Dodatek C bod 9 pism. k) laz5s
[46] UIC 541-4:2020
Kompozitni brzdové Spaliky — VSeobecné podminky pro certifikaci a pouZiti
[46.1] Tteci prvek $palikovych brzd Dodatek C bod 9 pism. ) 1,2
[47] EN 16452:2015+A1:2019
Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni — Brzdové $paliky
[47.1] Tteci prvek $palikovych brzd Dodatek C bod 9 pism. ) 4az11
[48] EN 16241:2014+A1 :2016
Zelezni¢ni aplikace - Stavéc odlehlosti zdrzi
[48.1] Stavéce odlehlosti zdrzi Dodatek C bod 9 pism. m) 4,5,6.2
Posuzovéni shody 6.3.2 a2 6.3.5
[49] EN 15595:2018+AC:2021
Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni — Protismykovd ochrana kola
[49.1] Systém protismykové ochrany kola Dodatek C bod 9 pism. n) 5az9,11
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[50] EN 15085-1:2007+A1:2013 5
Zelezni¢ni aplikace — Svafovini Zelezni¢nich kolejovych vozidel a jejich &isti — Cést 1: Obecné

[50.1] Svafovani Dodatek C, bod 12 4

[51] EN 15085-2:2020 )
Zeleznini aplikace — Svafovini Zelezni¢nich kolejovych vozidel a jejich souddsti — Cdst 2:
Pozadavky na vyrobce pfi svafovini

[51.1] Svafovani Dodatek C, bod 12 4,5,6,7

[52] EN 15085-3:2022 .
Zelezni¢ni aplikace - Svafovdni Zeleznitnich kolejovych vozidel a jejich &dsti — Cdst 3:
Konstrukéni pozadavky

[52.1] Svafovani Dodatek C, bod 12 4,5,6,7

[53] EN 15085-4:2007 )
Zelezni¢ni aplikace — Svafovéni Zelezni¢nich kolejovych vozidel a jejich &isti — Cast 4: Vyrobni
pozadavky

[53.1] Svafovani Dodatek C, bod 12 4,5,6

[54] EN 15085-5:2007 )
Zelezni¢ni aplikace — Svafovini Zelezni¢nich kolejovych vozidel a jejich &isti — Cast 5: Kontrola,
zkouSeni a dokumentace

[54.1] Svafovéani Dodatek C, bod 12 4az710

[55] EN13262:2020
Zelezni¢ni aplikace - Dvojkoli a podvozky — Kola — PoZadavky na vyrobek

[55.1] Zvlastni vlastnosti produktu tykajici se kola Dodatek C, bod 15 4,5a6

[56] UIC 535-2:2006
Standardizace a umisténi stupacek, koncovych plosin, livek, madel, hiki na vle¢né lano,
automatického sp¥ihla, automatického spfdhla pouze pro taZzeni a ovlidini brzdovych ventild
u Zelezni¢nich podniki, které jsou cleny UIC, a Zelezni¢nich podnikd, které jsou cleny OSJD

[56.1] Héky na vle¢né lano Dodatek C, bod 16 1.4
Podminky pro alternativni feSeni 1.42a21.4.9

[56.2] Ochrannd zafizeni na vy¢nivajici ¢dsti Dodatek C, bod 17 1.3

[57] IRS 50575:2020, Ed1
Zelezni¢ni aplikace — Vagony — Drzdky Stitki a panely pro identifikaci nebezpedi: zaménitelnost

[57.1] Drzaky $titkd a piipojnd zaf{zeni pro ndvést | Dodatek C, bod 18 2

konce vlaku
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[58] EN 16834:2019
Zelezniéni aplikace — Brzdéni — Brzdovy vykon

[58.1] Provozni brzda 424321 Pfiloha D

[58.2] Ovéfeni  brzdového vykonu vypocteného | 4.2.4.3.2.1 6,8,9,10,12
pomoci indexu [17]

[58.3] Posouzeni rezimu brzdéni G Dodatek C,bod 9, tabulkaC.3 | 6, 8,9, 12

[59] EN 16839:2022 5
Zelezni¢ni aplikace — Zelezni¢ni vozidla - Uspofddini Celniku

[59.1] Usporadani ¢elniku Dodatek C, bod 1 4 kromé 4.3, 5 kromé

5.5.2.3a5.5.2.4,6,7,
8

D.2 Technické dokumenty (dostupné na internetovych strinkich agentury ERA)

Index Posuzované vlastnosti Bod TSI Povinny bod technické dokumentace
[A] Rozhrani mezi tratovymi a jinymi subsystémy fizeni a zabezpeceni
Dodatek A TSI CCS, index [77]
ERA/ERTMS/033281 V5.0
[A.1] Systém detekce vlakd na bazi Bod 4.2.3.3 vzdalenosti ndprav (3.1.2.1, 3.1.2.3, 3.1.2.4,
kolejovych obvodi. pism. a) 3.1.2.5),
hmotnosti na ndpravu (3.1.7.1),
impedance mezi koly (3.1.9),
pouziti kompozitnich brzdovych $palika (3.1.6),
pokud jsou kolejova vozidla vybavena: pouziti
zafizeni s vyuzitim posunovani (3.1.8),
pokud ma kolejové vozidlo na palubé elektrické
nebo elektronické zafizeni, které vytvai{ rusivy
proud v kolejnici: ruden{ vedenim (3.2.2).
[A.2] Systém detekce vlakd na bazi Bod 4.2.3.3 vzdélenosti ndprav (3.1.2.1, 3.1.2.2, 3.1.2.4,
pocitact ndprav pism. b) 3.1.2.5),
geometrie kol (3.1.3.1 az 3.1.3.4),
prostor mezi koly bez kovovych a indukénich
soucasti (3.1.3.5),
material kol (3.1.3.6),
pokud ma kolejové vozidlo na palubé elektrické
nebo elektronické zafizeni, které vytvaii rusiva
elektromagnetickd pole v blizkosti snimace kola:
elektromagneticka pole (3.2.1).
[A.3] systém detekce vlaki na bazi Bod 4.2.3.3 kovovid konstrukce vozidla (3.1.7.2).
indukénich smycek pism. c)
[A.4] Ovliviiujici jednotka Bod 7.1.2 Bod 3.2

pism. d1)

8.9.2023
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[A.5] Impedance vozidla Bod 7.1.2 Bod 3.2.2
pism. d1)
[A.6] Harmonizovand zkusebni metoda | Bod 7.1.2 Bod 3.2.1
pism. d1)
[A.7] Ovliviiujici jednotka Dodatek C, Bod 3.2
bod 7
[A.8] Impedance vozidla Dodatek C, Bod 3.2.2
bod 7
[A.9] Harmonizovand zkuSebni metoda | Dodatek C, Bod 3.2.1
bod 7
[B] Technicky dokument ERA o kodifikaci kombinované dopravy
ERA/TD|CT verze 1.1 (vyddno dne 2023-03-21)
[B.1] Kodifikace vozidlovych jednotek 4.2.3.1 22
uréenych k pouziti v bézném Dodatek H
provozu
[C] Technicky dokument agentury ERA o seznamu kompozitnich brzdovych $palika schvilenych
podle UIC pro mezindrodni dopravu
ERA/TD/2009-02/INT, verze 15.0°

(67) dodatek E se

mén{ takto:

a) vbodé 1 se prvni a druhy odstavec nahrazuji timto:

,Barva koncovych svétel musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [29].

Koncové svétla musi byt konstruovana tak, aby svitivost odpovidala specifikaci uvedené v dodatku D, indexu

[29].
b) vbodé 2

se Ctvrtd véta nahrazuje timto:

,Odrazka musi byt retroreflexni v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [30].

(68) dodatek F se

za ,Dynamické chovéni za jizdy“ se dopliiuje novy fadek, ktery zni:

mén{ takto:

,Funkce detekce a prevence vykolejeni

42353

X X nepou- | -
Zije se

(69) dodatek G se nahrazuje timto:

LDodatek G

Seznam kompozitnich brzdovych $paliki osvobozenych od prohliseni o shodé podle lanku 8b

Na tento dodatek odkazuje dodatek D.2, index [C].“

(70) doplije se novy dodatek H, ktery znf:

LDodatek H

Kodifikace vozidlovych jednotek urcenych k pouZiti v béZném provozu

,Kodifikace jednotek ur¢enych pro kombinovanou dopravu musi byt v souladu se specifikacemi uvedenymi v dodatku
D.2, indexu [B].

Nasledujici pozadavky se vztahuji na jednotky urcené k pouziti v kombinované dopravé, které vyzaduji kéd
kompatibility vozu.
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H.1 Kéd kompatibility vozu

1) K&d kompatibility vozu urcuje typ intermodalni ndkladové jednotky, kterou lze na jednotku naloZit.
2)  K6d kompatibility vozu musi byt stanoven pro vSechny jednotky a posouzen ozndmenym subjektem.
H.2 Korekéni Eislice vozu

1)  Korekéni ¢islice vozu je vysledkem porovndni geometrickych vlastnosti posuzované jednotky s vlastnostmi
referen¢nich voza definovanych v bodé H.3.

2)  Toto porovndni se provadi pro vechny jednotky a posuzuje je ozndmeny subjekt. Vysledek posouzeni se zahrne
do zpravy ozndmeného subjektu.
3)  Na zdkladé posouzent:

U jednotek, které maji rovnocenné nebo piiznivéjsi geometrické vlastnosti nez referen¢ni viz, lze na Zadost
zadatele vypocitat korekéni ¢islici vozu.

U jednotek, které maji méné pi{znivé geometrické vlastnosti nez referen¢ni viiz, se vypocet korekéni &islice vozu
podle této TSI nevyzaduje.
H.3 Vlastnosti referen¢nich vozi

Kombinované dopravni profily ,P“ se vypocitaji na zdkladé vlastnosti referencniho kapsového vozu
definovanych jako:

— vzddlenost mezi otoénymi Cepy (a) 11 200 mm,

— rozvor podvozku (p) 1 800 mm,

— vyska naklddaci roviny ndvésu 330 mm,

— maximalni pfevis (na) 2 000 mm,

— tolerance zatizeni 10 mm,

— nesoumeérnost zatiZeni 1°,

— vyska pélu ndklonu vozu i s ndvésem (Hc) 1 000 mm,
— vule gtw 11,5 mm,

— vile v postrannich kluznicich (J) 12 mm,

— polovi¢ni vzdélenost mezi postrannimi kluznicemi (bG) 850 mm,
— soucinitel ndklonu vozu i s ndvésem (s) 0,3.

Kombinované piepravni profily ,C* a ISO se vypocitaji na zdkladé vlastnosti referenéniho vozu definovanych
jako:

— vzddlenost mezi otoénymi Cepy (a) 13 500 mm,

— rozvor podvozku (p) 1 800 mm,

— vyska naklddaci roviny vyménné nastavby 1 175 mm,

— maximalni pfevis (na) 2 000 mm,

— tolerance zatizeni 10 mm,

— nesoumérnost zatiZeni 1°,

— vyska stedu otdceni vozu (Hc) 500 mm,

— vule gtw 11,5 mm,

— vile v postrannich kluznicich (J) 12 mm,

— polovi¢ni vzdélenost mezi postrannimi kluznicemi (bG) 850 mm,

— soucinitel ndklonu vozu (s) 0,15%
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PRILOHA II

Pfiloha nafizeni (EU) ¢. 1299/2014 se méni takto:

1) bod 2.5 se nahrazuje timto:

,2.5 Vztah k systému Fizeni bezpecnosti
Nezbytné postupy pro Fizeni bezpecnosti a provozu podle pozadavka v oblasti piisobnosti této TSI, v¢etné rozhrani
vidi ¢lovéku, organizacim nebo jinym technickym systémtm, musi byt navrZeny a provedeny v systému fizeni
bezpecnosti provozovatele infrastruktury, jak to vyZaduje smérnice (EU) 2016/798.%

2)  dopliuje se novy bod 2.6, ktery zni:
,2.6 Vztah ke kodifikaci kombinované dopravy
1)  Ustanoveni o prijezdném prifezu jsou uvedena v bodé 4.2.3.1.

2)  Kodifika¢ni systém pouzivany pro piepravu intermodélnich nakladovych jednotek v kombinované dopravé musi
byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [A]. MtiZe byt zaloZen na:

a) vlastnostech trati a pfesné poloze piekdzek;
b) vztazné linii obrysu prijezdného prifezu této trati;
¢) zdkladé kombinace metod uvedenych v pismenech a) a b).%
3) vbodé 4.1 se bod 6) nahrazuje timto:
,6) V piipadé, Ze jsou tratové rychlosti uvedené v této TSI jako kategorie nebo jako vykonnostni parametr vyjadieny
v [km/h], je povoleno tyto rychlosti pfevést na ekvivalent v [milich/h] podle dodatku G pro Irsko a pro sité
Spojeného krélovstvi s ohledem na Severni Irsko.*
4)  bod 4.2.1 se méni takto:
a) body 4) az 8) se nahrazuji timto:

,4) Traté jsou clenény podle druhu dopravy (dopravni kéd), ktery je charakterizovan témito vykonnostnimi
parametry:

— prijezdnym prifezem,

— hmotnosti na ndpravu,

— tratovou rychlosti,

— délkou vlaku,

— uzitnou délkou nastupisté.

Hodnoty ve sloupcich ,prijezdny prifez a ,hmotnost na napravu, které piimo ovliviiuji jizdu vlaku, jsou
povinné minimdlni drovné podle cilového dopravniho kddu. Bez ohledu na pozadavky sité TEN-T se pouzije
rozsah hodnot uvedenych ve sloupcich ,tratova rychlost, ,uzitnd délka ndstupisté“ a ,délka vlaku®, je-li to
v pfiméfené mife mozné.

5) Vykonnostni parametry uvedené v tabulce 2 a tabulce 3 nejsou urceny k pouziti pro kontroly kompatibility
mezi kolejovymi vozidly a infrastrukturou. Kontroly kompatibility trati se ¥idi bodem 4.2.2.5 a dodatkem D.1
piilohy provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/773 () (dale jen , TSI OPE®).

6) Informace definujici minimdln{ pozadavky na zpusobilost stavajicich konstrukei ve vztahu k rGznym typtim
vlakti jsou uvedeny v dodatku E. Pro Zelezni¢ni sité Spojeného kralovstvi s ohledem na Severni Irsko jsou

informace definujici vztah mezi maximalni hmotnosti na ndpravu a maximalni rychlosti v zdvislosti na typu
vozidla uvedeny v dodatku F.

7)  Urovné vykonnosti pro rtizné druhy dopravy jsou stanoveny v tabulkach 2 a 3.
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Tabulka 2

Parametry vykonnosti infrastruktury pro osobni dopravu

(kontroly kompatibility trati se ¥idi bodem 4.2.2.5 a dodatkem D.1 TSI OPE)

Dopravni kéd Préjezdng prifez }Lr:;;;lvost[tr]la Trat’o[\lzjn 17}7lc]hlost Uzitna dél[l:l]néstupﬁté
P1 GC 17.() /21,5 () 250-350 400
P2 GB 20 ()/22,50) 200-250 200-400
P3 DE3 22,5 () 120-200 200-400
P4 GB 22,5 () 120-200 200-400
P5 GA 200) 80-120 50-200
P6 Gl 12 () nepouzije se nepouZije se
P1520 S 22,5() 80-160 35-400
P1600 IRL1 22,5 () 80-160 75-240

(") Minimdlni pozadované hodnoty hmotnosti na ndpravu, které se pouziji pro kontroly mostt za pomoci dynamického
posouzeni, vychdzejici z konstrukéni hmotnosti v provoznim stavu pro hnaci ¢asti jednotek a lokomotivy a provozni
hmotnosti pfi normalnim uzitecném zatizeni vozidel schopnych prepravovat uzite¢né zatiZeni sestavajici z cestujicich
nebo zavazadel (definice hmotnosti v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [1]).

Minimdlni pozadované hodnoty hmotnosti na ndpravu, které se pouziji pro kontroly infrastruktury za pomoci
statického zatizeni, vychazejici z konstrukéni hmotnosti pfi vyjimeéném uzite¢ném zatizeni vozidel schopnych
piepravovat uziteCné zatizeni sestdvajici z cestujicich nebo zavazadel (definice hmotnosti v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku T, indexu [1], s ohledem na specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [2]). Tato hmotnost na
ndpravu miiZe souviset s omezenou rychlosti.

Pouzije se pro kontroly infrastruktury, které jsou urcené pro statické zatizeni a vychdzeji z konstrukéni hmotnosti
v provoznim stavu pro hnaci ¢dsti jednotek a lokomotivy a konstrukéni hmotnosti pfi vjjime¢ném uzite¢ném zatizen{
pro jind vozidla (definice hmotnosti v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [1], s ohledem na specifikaci
uvedenou v dodatku T, indexu [2]). Tato hmotnost na ndpravu muiiZe souviset s omezenou rychlosti.

S
~

-~

Tabulka 3
Parametry vykonnosti infrastruktury pro ndkladni dopravu

(kontroly kompatibility trati se ¥idi bodem 4.2.2.5 a dodatkem D.1 TSI OPE)

Dopravni kdd Prijezdny priifez I_Ln;;rt:fst[ga Trat’o[‘lzilr/{]c]hlost Délka vlaku [m]
F1 GC 22,5 () 100-120 740-1 050
F2 GB 22,5 () 100-120 600-1 050
F3 GA 20 (Y 60-100 500-1 050
F4 Gl 18 () nepouzije se nepouZije se
F1520 S 25(Y 50-120 1050
F1600 IRL1 22,5 () 50-100 150-450

(") Pouzije se pro statické kontroly infrastruktury vychazejici z konstrukéni hmotnosti v provoznim stavu pro hnacf ¢dsti
jednotek a lokomotivy a konstrukéni hmotnosti pfi normalnim uZiteCném zatiZeni pro jind vozidla (definice
hmotnosti v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [1]). Tato hmotnost na ndpravu mize souviset
s omezenou rychlosti.

Pozndmka: Tabulky 2 a 3 neslouzi k pouziti pro kontroly kompatibility mezi kolejovymi vozidly
a infrastrukturou.
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8) Pokud jde o konstrukce, hmotnost na ndpravu sama o sobé nepostacuje ke stanoveni pozadavkii na
infrastrukturu. Jsou stanoveny ndsledujici pozadavky:

— pro nové konstrukce v bodech 4.2.7.1 a 4.2.7.2,
— pro stavajici konstrukce v bodé 4.2.7.4,
— pro trat v bodé 4.2.6.;
(*) Provadéci nafizen{ Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifikaci pro interoperabilitu

tykajici se subsystému ,provoz a fizeni dopravy” Zelezni¢ntho systému v Evropské unii a o zruseni
rozhodnuti 2012757 [EU (Ut. vést. L 1391, 27.5.2019, s. 5).

b) podbod 11 se nahrazuje timto:
»11) (nepouziva se);
5) vbodé 4.2.3.1 se podbody 1, 2 a 3 nahrazuji timto:

,1) Horni ¢dst priijezdného priifezu se stanovi na zdkladé obryst vozidel vybranych v souladu s bodem 4.2.1, které
jsou stanoveny ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [3].

2) Spodni st prijezdného prifezu je GI2, jak je stanoveno ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [3]. Jsou-li
koleje vybaveny kolejnicovymi brzdami, musi se pro spodni ¢dst prijezdného priifezu pouZit vztazny obrys GI1

stanoveny v téze specifikaci.

3) Vypocty prijezdného prifezu se provadéji pomoci kinematické metody v souladu s pozadavky specifikace
uvedené v dodatku T, indexu [3].%

6) vbodé 4.2.3.2 se podbod 3 nahrazuje timto:

,3) Osovd vzdélenost koleji musi minimdlné spliiovat pozadavky pro mezni osovou vzdalenost koleji definovanou
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [3].%

7)  vbodé 4.2.3.4 se podbod 2 nahrazuje timto:

,2) Oblouky opa¢ného sméru, kromé obloukti opa¢ného sméru na sefadovacich stanicich, kde jsou vozy posunovany
jednotlivé, s malymi poloméry pro nové traté jsou navrzeny tak, aby nemohlo dojit k zaklesnuti naraznik.

Pro pfimé ¢isti koleje mezilehlé mezi oblouky se pouzije specifikace uvedend v dodatku T, indexu [4], jejiz hodnoty
vychazeji z referen¢nich vozidel definovanych v téze specifikaci. Aby se ptedeslo zaklesnuti ndraznikd u stavajicich
vozidel, kterd nespliuji predpoklady referencnich vozidel, mazZe provozovatel infrastruktury urcit delsi délky
piimého mezilehlého prvku.

V piipadé mezilehlych ¢asti koleje, které nejsou pfimé, musi byt provedeny podrobné vypocty pro ovéfeni velikosti
vychylek koncovych bodt vozidel.

8) vbodé 4.2.4.5 podbodé 4 se prvni odstavec nahrazuje timto:

,Nasledujici dvojkoli, jak jsou definovéna ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [6], musi byt navrzena pro jizdu
za projektovaného stavu koleje (simulovdno vypoctem v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [5]):

a) $1002sSR1.
b) S 1002 s SR2.
¢) GV 1/40s SR1.
d) GV 1/40sSR2.5
9) vbode 4.2.4.6 se podbod 1 nahrazuje timto:

,1) Profil hlavy kolejnice se zvoli z rozmezi stanoveného v jedné ze specifikaci uvedenych v dodatku T, indexu [7]
a indexu [8], nebo musi byt v souladu s podbodem 2.
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10) vbodé 4.2.6.1 se pismena b) a ¢) nahrazuji timto:

,b) maximalnim svislym kolovym silim. Maximadln{ kolové sily za vymezenych zkusebnich podminek jsou stanoveny
ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [9];

¢) svislym kvazistatickym kolovym silim. Maximalni kvazistatické kolové sily za vymezenych zkusebnich podminek
jsou stanoveny ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [9].%

11) vbodé 4.2.6.3 se pismena a) a b) nahrazuji timto:

,a) pri¢nym sildim. Maximalni pficné sily vyvozované dvojkolim na kolej za vymezenych zkusebnich podminek jsou
stanoveny ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [9];

b) kvazistatickym vodicim silim. Maximdln{ kvazistatické vodici sily Y, pro definované poloméry a za vymezenych
zkugebnich podminek jsou stanoveny ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [9].

12) bod 4.2.7 se nahrazuje timto:

,4.2.7 Odolnost konstrukei vii¢i zatizeni dopravou

Pozadavky specifikaci uvedenych v dodatku T, indexu [10] a indexu [11], specifikované v tomto bodé TSI se pouziji
v souladu s odpovidajicimi body ndrodnich p#iloh téchto specifikaci, pokud existuji.

42.7.1  Odolnost novych mostii vir¢i zatizeni dopravou
4.2.7.1.1 Svisld zatizeni

1) Mosty se navrhnou tak, aby odolaly svislému zatiZeni podle ndsledujicich modelt zatiZeni uvedenych ve
specifikaci, na kterou odkazuje dodatek T, index [10]:

a) model zatiZeni 71, jak je stanoven ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [10];

b) kromé toho pro spojité mosty model zatizeni SW/0, jak je stanoven ve specifikaci uvedené v dodatku T,
indexu [10].

2) Modely zatizeni musi byt ndsobeny soucinitelem alfa (a), jak je stanoveno ve specifikaci uvedené v dodatku
T, indexu [10].

3) Hodnota soucinitele alfa (a) musi byt stejnd nebo vys$si nez hodnoty stanovené v tabulce 11.

Tabulka 11

Soucdinitel alfa (a) pro navrhovani novych mostii

Kategorie trati Minimdlni souéinitel alfa (a)

P1,P2,P3, P4 1,0

P5 0,91

P6 0,83

P1520 1

P1600 1,1

F1,F2,F3 1,0

F4 0,91

F1520 1,46

F1600 1,1
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4.2.7.1.2. Tolerance z hlediska dynamickych d¢inka svislych zatizeni

1) Utinky zatizeni z modelu zatizeni 71 a modelu zatizeni SW/0 se musi ndsobit dynamickym soucinitelem fi
(@), jak je stanoveno ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [10].

2) U mostt pro rychlosti nad 200 km/h, u kterych specifikace uvedend v dodatku T, indexu [10] vyzaduje
provedeni dynamické analyzy, musi byt most vedle toho navrzen pro model zatizeni HSLM definovany ve
specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [10].

3) Je pfipustné navrhovat nové mosty tak, aby vyhovovaly i jednotlivému osobnimu vlaku s vy$si hmotnosti
na ndpravu, nez kterou zahrnuje model zatiZeni HSLM. Dynamickd analyza se provede za pomoci
charakteristické hodnoty zatiZeni jednotlivym vlakem uvaZované jako navrhovd hmotnost pfi normalnim
uzite¢ném zatiZeni v souladu s dodatkem K s rezervou pro cestujici v prostorech k stini v souladu
s pozndmkou 1) v dodatku K.

4.2.7.1.3. Odstfedivé sily

Pokud je kolej po celé délce mostu nebo ¢asti délky mostu v oblouku, musi se pfi navrhovani mostt piihlédnout
k odstfedivym sildm, jak je stanoveno ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [10].

4.2.7.1.4. Bo¢ni riz

Pfi navrhovani most se musi pfihlédnout k boénimu rdzu, jak je stanoveno ve specifikaci uvedené v dodatku T,
indexu [10].

4.2.7.1.5. ZatiZeni od rozjezdu a brzdéni (podélnd zatiZeni)

Pfi navrhovani mosta se musi pfihlédnout k rozjezdovym a brzdnym sildm, jak je stanoveno ve specifikaci uvedené
v dodatku T, indexu [10].

4.2.7.1.6. Navrhové zborceni koleje zpiisobené Zelezni¢ni dopravou

Maximdlni celkové navrhové zborceni koleje zptisobené Zelezni¢ni dopravou nesmi pfekrocit hodnoty stanovené ve
specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [11].

4.2.7.2  Ekvivalentni svislé zatiZeni pro nové geotechnické konstrukce, zemni télesa a G¢inky zemniho
tlaku

1) Geotechnické konstrukce a zemni prace se musi navrhnout a tc¢inky zemniho tlaku se musi specifikovat
s pfihlédnutim ke svislym zatiZzenim vyplyvajicim z modelu zatizen{ 71, jak je stanoveno ve specifikaci
uvedené v dodatku T, indexu [10].

2) Ekvivalentni svislé zatiZeni se vyndsobi soucinitelem alfa (a), jak je stanoveno ve specifikaci uvedené
v dodatku T, indexu [10]. Hodnota a musi byt stejnd nebo vétsi nez hodnoty uvedené v tabulce 11.

4.2.7.3  Odolnost novych konstrukci vedoucich nad trati nebo podél trati

Musi se ptihlédnout k aerodynamickym vliviim projizdéjicich vlakg, jak je stanoveno v dodatku T, indexu [10].

4.2.7.4  Odolnost stavajicich konstrukci (mosti, geotechnickych konstrukci a zemnich téles) vii¢i zatizeni
dopravou

1) U mosttl, geotechnickych konstrukei a zemnich téles se musi zajistit specifikovand mira interoperability
v souladu s TSI kategorii traté uvedenou v bodé 4.2.1.

2) Minimdlni poZadavky na zpusobilost konstrukce pro kazdou kategorii trati jsou uvedeny v dodatku
E a musi byt splnény, jestliZe md byt trat prohldsena za interoperabilni.
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3) Plati tyto podminky:

a) Jestlize je stavajici konstrukce nahrazovdna novou konstrukci, pak nové konstrukce musi odpovidat
pozadavkim uvedenym v bodé 4.2.7.1 nebo 4.2.7.2.

b) Pokud minimélni zpuasobilost stivajicich konstrukci spliiuje pozadavky dodatku E, pak stdvajici
konstrukce splituji piislusné pozadavky interoperability.

¢) Pokud zpusobilost stavajici konstrukce neodpovidd pozadavkiim uvedenym v dodatku E a pokud jsou
provadény price (napiiklad zesileni) za tcelem zlepSeni zpusobilosti konstrukce s cilem splnit
pozadavky této TSI (pFicemz konstrukce neni nahrazovdna novou konstrukci), pak se tato konstrukce
musi uvést do souladu s pozadavky stanovenymi v dodatku E.

4) U Zelezni¢nich siti Spojeného kralovstvi (Severniho Irska) maze byt tratovd t¥ida zatiZeni podle EN
v bodech 2) a 3) nahrazena ¢&islem dostupnosti trasy (Route Availability = RA) (stanovenym v souladu
s vnitrostdtnim technickym pfedpisem ozndmenym za timto dcelem), a odkazy na dodatek E se tudiz
nahrazuji odkazy na dodatek F.

13) vbodé 4.2.8.1 se podbod 1 nahrazuje timto:

»1) Meze bezodkladného zdsahu pro lokdln{ zdvady v parametru smér koleje jsou stanoveny ve specifikaci uvedené
v dodatku T, indexu [12]. Lokélni zdvady nesmi pfekracovat meze rozsahu vinové délky D1.%

14) vbodé 4.2.8.2 se podbod 1 nahrazuje timto:

,1) Meze bezodkladného zdsahu pro lokdln{ zdvady v parametru smér koleje jsou stanoveny ve specifikaci uvedené
v dodatku T, indexu [12]. Lokalni zdvady nesmi piekracovat meze rozsahu vlnové délky D1.%

15) bod 4.2.8.3 se méni takto:
a) podbody 1 a 2 se nahrazuji timto:

,1) Mez bezodkladného zdsahu pro zborceni koleje jako lokdlni zdvady je dédna celkovou hodnotou zborceni
koleje nula az nejvyssi hodnota. Zborceni koleje je stanoveno ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [13].

2) Mezni hodnota zborceni koleje je zdvisld na méfické zdkladné pouzité v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku T, indexu [12].

b) podbod 6 se nahrazuje timto:

,6) Misto podbodu 2 je u systému s rozchodem koleji 1 668 mm mezni hodnota zborceni koleje zévisld na
méfické zékladné pouzité v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [12].%

16) bod 4.2.9.2 se méni takto:
a) podbod 3 se nahrazuje timto:

,3) U ndstupist, u kterych maji za béZného provozu zastavovat pouze osobni vlaky, které jsou vyslovné uvedeny
jako vyloucené z oblasti pisobnosti nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 (ddle jen ,TSI LOC&PAS) (¥)
v bodé 1.1, je pro jmenovitou vysku ndstupidté mozné uplatnit odlisnd ustanoveni.;

(*) Naf{zeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému kolejovd vozidla — lokomotivy a kolejovd vozidla pro pfepravu osob Zelezni¢ntho systému
v Evropské unii (UF. vést. L 356, 12.12.2014, s. 228).

b) na konci podbodu 4 se dopliiuje novd véta, kterd zni:

,U téchto hodnot se uvazuje s odchylkou -10/+20 mm.*;
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17) bod 4.2.9.3 se méni takto:
a) podbod 1 se nahrazuje timto:
,1) Vzdalenost mezi osou koleje a hranou ndstupisté rovnobézna s jizdni rovinou (b,) podle definice ve specifikaci
uvedené v dodatku T, indexu [3], musi byt stanovena na zdkladé jmenovitého prijezdného prifezu (byjm).
Jmenovity prijezdny priifez se vypocitd na zdkladé obrysu vozidla G1.%
b) na konci podbodu 3 se dopliiuje nova véta, kterd zni:

,U téchto hodnot se uvazuje s odchylkou —10/+10 mm.*

18) bod 4.2.10.1 se nahrazuje timto:
,4.2.10.1 Maximdlni kolisdni tlaku v tunelu

1) Pro kazdy novy tunel nebo podzemni konstrukeci, které spadaji do kategorii popsanych ve specifikaci
uvedené v dodatku T, indexu [14], se musi zajistit, aby maximadlni kolisdni tlaku zptsobeného prijezdem
vlaku jedouciho v tunelu maximdlni povolenou rychlosti nepfesdhlo béhem doby prijezdu vlaku tunelem

10 kPa.
2) Pozadavek podbodu 1 musi byt splnén podél vngjsich stran kazdého vlaku, ktery spliiuje TSI LOC&PAS.
3) V ptipadé modernizace nebo obnovy subsystému infrastruktura se pro stévajici tunely nebo podzemni

konstrukce, které maji byt provozovany pii rychlostech 200 km/h nebo vyssich, musi zajistit, aby
maximalni kolisdni tlaku zptsobeného prijezdem vlaku jedouctho v tunelu maximélni povolenou
rychlosti nepfesdhlo béhem doby prijezdu vlaku tunelem 10 kPa. Je tfeba provést posouzeni podle
specifikace uvedené v dodatku T, indexu [14], nebo v bodé 6.2.4.12 podbodé 1, neni-li mozné pouzit
zjednodusené posouzeni shody.;
19) bod 4.2.12.4 se méni takto:
a) podbod 2 se nahrazuje timto:
,2) Pevnd zafizeni pro doddvku vody ur¢ené k lidské spotiebé musi byt zdsobovdna pitnou vodou spliujici

pozadavky smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/2184 (*).

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/2184 ze dne 16. prosince 2020 o jakosti vody urcené
k lidské spotiebé (UF. vést. L 435, 23.12.2020, s. 1).%

b) doplije se novy podbod 3, ktery zni:
,3) Materidly pouzité pro doddvku vody uréené k lidské spotfebé do kolejovych vozidel (napt. nddrz, cerpadlo,
potrubi, vodovodni kohoutek a tésnici materidl a jakost) musi spliiovat pozadavky platné pro vodu uréenou
k lidské spotiebé.;
20) bod 4.3.1 se méni takto:
a) tabulka 15 se méni takto:
i) ndzev se nahrazuje timto:
,Rozhrani se subsystémem ,kolejova vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob;
ii) ve druhém sloupci se nadpis nahrazuje timto:
,Odkaz v TSI INF

iii) ve tfetim sloupci se nadpis nahrazuje timto:

,Odkaz v TSI LOC&PAS*;
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iv) viadku ,Zaf{zeni pro servis vlaka“ se ve tfetim sloupci zrusuje text ,4.2.11.4 Zafizeni pro dopliiovani vody*;
b) tabulka 16 se méni takto:
i) ndzev se nahrazuje timto:
,Rozhrani se subsystémem ,kolejova vozidla — nakladni vozy*;
ii) ve druhém sloupci se nadpis nahrazuje timto:
,Odkaz v TSI INF
iii) ve tfetim sloupci se nadpis nahrazuje timto:
,Odkaz v TSI WAG
21) vbodé 4.3.2 se tabulka 17 méni takto:
i) ve druhém sloupci se nadpis nahrazuje timto:
,Odkaz v TSI INF*
ii) ve tfetim sloupci se nadpis nahrazuje timto:
,Odkaz v TSI ENE%;
22) vbodé 4.3.3 se tabulka 18 méni takto:
i) ve druhém sloupci se nadpis nahrazuje timto:
,Odkaz v TSI INF*
i) ve tfetim sloupci se nadpis nahrazuje timto:
,Odkaz v TSI CCS*
23) vbodé 4.3.4 se tabulka 19 méni takto:
i) ve druhém sloupci se nadpis nahrazuje timto:
,Odkaz v TSI INF
i) ve tietim sloupci se nadpis nahrazuje timto:
,Odkaz v TSI OPE%;

iii) fadek ,Odbornd zptsobilost zaméstnanci“ se nahrazuje timto:

Odborna zpusobilost 4.6 Odbornd zptisobilost 4.2.1.1 Obecné pozadavky
zaméstnanctli

24) vbodé 5.3.3 se podbod 2 nahrazuje timto:

,2) U systému se jmenovitym rozchodem koleji 1435 mm musi ndvrhovy rozchod koleje pro pii¢né prazce
v pfimém sméru a ve smérovych obloucich o poloméru vétsim nez 300 m byt 1 437 mm.;

25) vbodé 6.1.5.1 se pismena a), b) a ¢) nahrazuji timto:

,a) Zkouska tvrdosti kolejnice se provadi v misté RS (running surface, bod na ose pojizdéné plochy) v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [7].

b) Zkouska pevnosti v tahu se provadi v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [7].
¢) Unavova zkouska se provadi v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [7].

26) vbode 6.1.5.2 se podbod 1 nahrazuje timto:
»1) (nepouziva se)*;

27) vbodé 6.2.4.1 se podbod 1 nahrazuje timto:

,1) Posuzovéni prijezdného prifezu jako pfezkoumdni ndvrhu se provadi ve vztahu k charakteristickym prifeziim
s vyuzitim vysledkdi vypoétd provedenych provozovatelem infrastruktury nebo zadavatelem na zdkladé
specifikace uvedené v dodatku T, indexu [3].%
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28) vbodé 6.2.4.2 se podbody 1 a 2 nahrazuji timto:

,1) Pfezkoumdni ndvrhu pro posouzeni osové vzdilenosti koleji se provede s vyuzitim vysledkti vypoctt
provozovatele infrastruktury nebo zadavatele na zakladé specifikace uvedené v dodatku T, indexu [3]. Kontrola
jmenovité osové vzdalenosti koleji se provede v ndvrhu trasy trati, na kterém jsou vzddlenosti uvedeny
rovnobézné s vodorovnou rovinou. Kontrola mezni osové vzddlenosti koleji se provede ve vztahu k poloméru
oblouku a pfislu§nému pfevyseni.

2) Po dokonceni pted uvedenim do provozu se ovéii osovd vzdilenost koleji v kritickych mistech, kde dochdzi
k pfiblizen{ k mezni osové vzddlenosti koleji v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [3], na
vzdalenost mensi nez 50 mm.*

29) vbodé 6.2.4.4 se dopliiuje novy podbod 3, ktery zni:

,3) Po dokonceni pfed uvedenim do provozu se za ti¢elem prezkoumani minimalniho smérového oblouku posoudi
hodnoty méfeni poskytnuté Zadatelem nebo provozovatelem infrastruktury. Zohledni se pravidla pro piejimku
praci stanovend provozovatelem infrastruktury.”;

30) bod 6.2.4.6 se nahrazuje timto:

,6.2.4.6 Posuzovini nivrhovych hodnot ekvivalentni konicity

Posuzovani ndvrhovych hodnot ekvivalentni konicity se provede s vyuzitim vysledki vypocti provozovatele
infrastruktury nebo zadavatele na zdkladé¢ specifikace uvedené v dodatku T, indexu [5].%

31) bod 6.2.4.10 se nahrazuje timto:

,6.2.4.10 Postup posuzovani stivajicich konstrukci

1) Posuzovani stavajicich konstrukei viici pozadavkim bodu 4.2.7.4 podbodu 3 pism. b) a ¢) se provadi
jednou z téchto metod:

a) kontrola, Ze hodnoty tratovych tfid zatizeni podle EN v kombinaci s povolenou rychlosti zvetejnénou
nebo uréenou ke zvefejnéni pro traté obsahujici konstrukce jsou v souladu s pozadavky dodatku E;

b) kontrola, Ze hodnoty tratovych tfid zatiZeni podle EN v kombinaci s povolenou rychlosti stanovenou
pro mosty nebo pro ndvrh nebo alternativni poZadavky stanovené pomoci LM71 a soucinitele alfa (q)
pro P1 a P2 jsou v souladu s pozadavky dodatku E;

¢) kontrola zatiZeni dopravou specifikovanych pro konstrukce nebo pro ndvrh vi¢i minimdlnim
pozadavkiim boda 4.2.7.1.1, 4.2.7.1.2 a 4.2.7.2. Pfi ptezkumu hodnoty soucinitele alfa (a) v souladu
s body 4.2.7.1.1 a 4.2.7.2 je pouze nutno zkontrolovat, zda je hodnota soucinitele alfa (a) v souladu
s hodnotou soucinitele alfa (a) stanovenou v tabulce 11;

d) pokud je pozadavek na stivajici most specifikovin odkazem na ndvrhovy model zatizeni HSLM
v dodatku E, posouzeni stdvajictho mostu se provede podle jedné z ndsledujicich metod:

— kontrola specifikace konstrukee stavajictho mostu,
— kontrola specifikace dynamického hodnocent,

— kontrola zvefejnéné nosnosti stdvajictho mostu v registru infrastruktury (RINF) pro parametr
1.1.1.1.2.4.2 (Soulad konstrukci s modelem vysokorychlostniho zatizeni (HSLM));

e) pokud je pozadavek na stdvajici most specifikovin odkazem na alternativni pozadavky na dynamické
zatizeni (dodatek E, pozndmka 8), provede se posouzeni stdvajictho mostu kontrolou specifikace
dynamického posouzeni pro tyto alternativni pozadavky na zatiZeni vici pozadavkim v dodatku E,
pozndmce 8.
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2) Neni nutno provadét pfezkum ndvrhu ani Zadné vypocty.

3) Pro posuzovani stévajicich konstrukei se pouzije bod 4.2.7.4 podbod 4.5
32) vbodé 6.2.4.11 se podbod 1 nahrazuje timto:
,1) Posouzeni vzdélenosti mezi osou koleje a hranou néstupisté se v rdmci pfezkoumdni navrhu provede na zdkladé
vysledkil vypoctl provedenych provozovatelem infrastruktury nebo zadavatelem na zdkladé specifikace uvedené

v dodatku T, indexu [3].%

33) bod 6.2.4.12 se nahrazuje timto:
, 6.2.4.12 Posuzovani maximdlniho kolisdni tlaku v tunelech

1) Posouzeni maximaélntho kolisani tlaku v tunelu (kritérium 10 kPa) se provede v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku T, indexu [14], u vlakd, které spliuji TSI LOC&PAS a které mohou byt v konkrétnim
posuzovaném tunelu provozovany maximalni rychlosti.

2) Vstupni parametry, které se maji pouZit pfi posuzovani, musi spliiovat charakteristické referen¢ni hodnoty
tlaku vlaki stanovené v TSI LOC&PAS.

3) Referenéni plochy obrysu jsou uvedeny ve specifikaci, na kterou se odkazuje v dodatku T, indexu [14].“

34) bod 6.3 se nahrazuje timto:

,60.3 (nepouZiva se)";

35) bod 6.4 se nahrazuje timto:
,6.4 Posuzoviéni knihy idrzby

1) V souladu s ¢l. 15 odst. 4 smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (*) odpovidd zadatel za
sestaveni souboru technické dokumentace, ktery obsahuje dokumentaci pozadovanou pro tidrzbu.

2)  Oznameny subjekt ovéii pouze to, zda je poZadovand dokumentace pro udrzbu vymezend v bodé 4.5.1
k dispozici. Ozndmeny orgdn neni povinen ovéfit informace uvedené v poskytnuté dokumentaci.;

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilit¢ Zelezni¢niho
systému v Evropské unii (UF. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).“

36) vbodé 6.5.1 podbodé 1 se ivodni véta nahrazuje timto:

,Dokud nebude revidovdn seznam prvk interoperability uvedeny v kapitole 5 této TSI, miiZe ozndmeny subjekt vydat
ES prohldseni o ovéfeni pro ur¢ity subsystém i v piipadé, Ze nékteré prvky interoperability, které tvoif soucdst tohoto
subsystému, nemaji pfislusné ES prohldseni o shodé ajnebo vhodnosti pro pouziti podle této TSI, pokud jsou splnéna
nasledujici kritéria:*;

37) v kapitole 7 se zrusuje prvni{ odstavec;

38) body 7.1 az 7.6 se nahrazuji timto:

,7.1  Vnitrostdtni providéci plin

Clenské staty vypracuji vnitrostatni plén uplatiiovan{ této TSI zaméfeny na provazanost celého Zelezni¢niho systému
Unie. Tento pldn musi zahrnovat vSechny projekty tykajici se vystavby, obnovy & modernizace subsystému
infrastruktura a musi zajistit postupny pfechod v pfiméfeném casovém horizontu na interoperabilni cilovy
subsystém infrastruktura, ktery bude plné v souladu s touto TSI
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7.2.  Pouziti této TSI u nového subsystému infrastruktura

1) Pro novy subsystém infrastruktura je pouZiti této TSI povinné.

2) ,Novym subsystémem infrastruktura“ se rozumi subsystém infrastruktura uvedeny do provozu po datu 28. zaf
2023, kterym se zfizuje trat nebo &dst trati tam, kde v soucasné dobé zddnd neexistuje.

Vsechny ostatni subsystémy infrastruktura se povazuji za ,stavajici subsystémy infrastruktura®.

3) Nasledujici pFipady se povazuji za modernizaci, nikoli za uvedeni nového subsystému infrastruktura do
provozu:

a) preloZeni ¢dsti stdvajici trasy;
b) vytvoreni objizdné trasy;

¢) pfidani jedné nebo vice koleji k existujici trase bez ohledu na vzdilenost mezi pivodnimi kolejemi
a kolejemi novymi.

7.3.  Pouziti této TSI u stdvajiciho subsystému infrastruktura

7.3.1 Vykonnostni kritéria subsystému

Kromé ptipadt uvedenych v bodé 7.2 podbodé 3 se ,modernizaci“ rozumi rozsihld Gprava stavajictho
subsystému infrastruktura, kterd vede ke splnéni alesponi jedné dalsi kategorie trati nebo ke zméné
deklarované kombinace kategori trati (viz tabulka 2 a tabulka 3 v bodé 4.2.1).

7.3.2. Poutziti této TSI

Shoda s touto TSI je povinnd pro subsystém nebo jeho ¢dsti, které jsou modernizovany nebo obnovovany. Souladu
u stavajictho subsystému infrastruktura s touto TSI mutZe byt s ohledem na vlastnosti piivodniho Zelezni¢niho
systému dosazeno prostiednictvim postupnych zlep$eni interoperability:

1) Pro modernizovany subsystém infrastruktura je pouziti této TSI povinné a vztahuje se na modernizovany
subsystém v ramci mistniho rozsahu modernizace. Mistni rozsah modernizace je definovin na zdkladé mist na
tratich a metrickych referenci a vede ke splnéni viech zdkladnich parametrii subsystému infrastruktura
souvisejicich s kolejemi, které jsou pfedmétem modernizace subsystému infrastruktura.

Pfidédni jedné nebo vice kolejnic na podporu vétsiho rozchodu koleji se rovnéz povazuje za modernizaci, pokud
jsou naplnéna kritéria vykonnosti subsystému v souladu s bodem 7.3.1.

2) V ptipadé jiné zmény nez modernizace subsystému infrastruktura je pouziti této TSI pro kazdy zdkladni parametr
(uvedeny v bodé 4.2.2), kterého se zména tykd, povinné, pokud zména vyZaduje provedeni nového postupu ES
ovéfovani v souladu s provddécim nafizenim Komise (EU) 2019/250 (*). PouzZiji se ustanoveni definovand
v ¢ldncich 6 a 7 provadéciho nafizeni (EU) 2019/250.

3) V piipadé jiné zmény, nezZ je modernizace subsystému infrastruktura, a pro ty zdkladni parametry, které nejsou
zménou ovlivnény, nebo pokud zména nevyzaduje nové ovéfeni ES, je prokdzdni Grovné shody s touto TSI
dobrovolné.

4) V piipadé modernizace nebo obnovy subsystému infrastruktura se nevyzaduje splnéni pozadavkd, které jsou
stanoveny pro nové traté.

5) V piipadé ,rozsahlé vymény“ definované v ¢l. 2 odst. 15 smérnice (EU) 2016/797 jsou v ramci ,obnovy*“ prvky
nebo &sti subsystému, které nespliuji pozadavky TSI, systematicky nahrazeny prvky nebo ¢dstmi, které
pozadavky TSI spliuji.
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6) ,Vyménou v ramci udrzby* se rozumi{ vyména dilt za dily s totoZnou funkci a vykonem pfi adrzbé podle definice
v ¢l. 2 odst. 17 smérnice (EU) 2016/797. Provadi se v souladu s pozadavky této TSI, kdykoli je to raciondlné
a ekonomicky proveditelné, a neni vyzadovdno ovéfeni ES.

7) Pro stavajici subsystém infrastruktura jsou v pfipadé modernizace nebo obnovy povoleny nasledujici vyjimky:

a) V piipadé modernizace nebo obnovy subsystému infrastruktura je u parametrt prevySeni upravenych bodem
4.2.4.2 této TSI a nedostatku prevyseni podle bodu 4.2.4.3 této TSI povoleno odchylit se od meznich hodnot
stanovenych v této TSI pfi dodrZeni vyjimecnych meznich hodnot a pfi uplatnéni zvldstnich omezeni
a opatfeni stanovenych ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [4]. Uplatnéni této vyjimky nebrani
piistupu vozidel povolenych pro maximalni hodnoty pozadované v bodé 4.2.4.3 této TSL

b) V piipadé jiné zmény nez modernizace subsystému infrastruktura plati tyto podminky tykajici se vysky
ndstupisté a vzdalenosti hrany ndstupisté od osy pfilehlé koleje, jez se fidi body 4.2.9.2 a 4.2.9.3:

— Je povoleno pouzit jiné jmenovité vysky ndstupist, jestlize by dodrzeni hodnot stanovenych v bodé 4.2.9.2
vyzadovalo konstrukéni zdsahy do jakéhokoli nosného prvku.

— Je povoleno pouzit jinou vzdélenost ndstupisté nez tu, kterd je definovina v bodé 4.2.9.3 podbodé 2,
pokud je hodnota b, rovna nebo vétsi nez bjim.

7.3.3 Stdvajici traté, které nejsou pfedmétem projektu obnovy nebo modernizace
Pokud chce provozovatel infrastruktury prokdzat troven shody stdvajici traté se zdkladnimi parametry této TSI,
pouzije postup popsany v doporuceni Komise 2014/881/EU (**).

7.3.4 Kontroly kompatibility traté pfed pouZitim povolenych vozidel

Postup kontroly kompatibility traté, ktery se md pouzit, a parametry subsystému infrastruktura, které se maji pouzit,
jsou stanoveny v bodé 4.2.2.5 a dodatku D.1 TSI OPE.

7.4  nepouZziva se

7.5  nepouZziva se

7.6. nepouzivi se

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/250 ze dne 12. Gnora 2019 o vzorech ES prohlédseni a certifikdtl pro
zelezni¢n{ prvky interoperability a subsystémy, o vzoru prohldseni o shodé s povolenym typem Zelezni¢niho
vozidla a o postupech ES ovéfovani subsystémt v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2016797 a o zruseni nafizeni Komise (EU) €. 201/2011 (Ut vést. L 42, 13.2.2019, 5. 9).

(**) Doporuceni Komise 2014/881/EU ze dne 18. listopadu 2014 k postupu pro prokazani Grovné shody stavajicich
Zeleznicnich trati se zdkladnimi parametry technickych specifikaci pro interoperabilitu (Ut. vést. L 356,
12.12.2014,s. 520).%

39) bod 7.7.1.1 se nahrazuje timto:

,7.7.1.1 (nepouziva se)";
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40) bod 7.7.6.7 se nahrazuje timto:

,7.7.6.7 Maximdlni délka nevedeného mista ve dvojitych pevnych srdcovkich (4.2.5.3)
Pfipady P
V dodatku | pro jmenovity rozchod koleji 1 524 mm:

a) misto bodu J.1 pism. b) musi minimdlni polomér pfes dvojitou srdcovku byt 200 m; pro polomér mezi
200-220 m musi byt maly polomér kompenzovan rozsifenim rozchodu koleje;

b) misto bodu J.1 pism. ¢) musi minimdln{ vyska pfidrznice byt 39 mm.*;

41) dopliuje se novy bod 7.7.8.2, ktery zni:

,7.7.8.2  Meze bezodkladného zdsahu pro rozchod koleje jako lokdlni zdvady (4.2.8.4)
Pripad P
Misto bodu 4.2.8.4 podbodu 1 je minimalni rozchod koleje pro vSechny rychlosti 1 430 mm.*;
42) bod 7.7.10.2 podbod 2 se méni takto:
a) norma ,EN 15302:2008+A1:2010“ se nahrazuje normou ,EN 15302:2021%
b) pismena a) az e) se nahrazuji timto:
,a) S 1002 podle definice v pfiloze C normy EN 13715:2020 s SR1;
b) S 1002 podle definice v pfiloze C normy EN 13715:2020 s SR2;
¢) GV 1/40 podle definice v pfiloze B normy EN 13715:2020 s SR1;
d) GV 1/40 podle definice v pfiloze B normy EN 13715:2020 s SR2;
) EPS podle definice v pfiloze D normy EN 13715:2020 s SR1.%
43) v bodech 7.7.15.1 podbodech 1 a 3, 7.7.15.2, 7.7.15.7 podbodé 1 a bodech 7.7.15.8, 7.7.16.2, 7.7.6.2, 7.7.6.3,
7.7.6.11, 7.7.6.13, 7.7.13.1, 7.7.13.2, 7.7.13.6, 7.7.13.7 se norma ,EN 15273-3:2013“ nahrazuje normou ,EN
15273-3:2013+A1:2016%

44) bod 7.7.17 se nahrazuje timto:

,7.7.17 (nepouZiva se);
45) v dodatku C.1 pism. c) druhé odrdzce se druhd pododrazka nahrazuje timto:
,— dfevo: soulad se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [15]
46) v dodatku C.2 se pismeno c) nahrazuje timto:
,€) Vyhybkovy prazec
— Typ,
— Odolnost vi¢i svislym zatizenim:
— beton: ndvrh ohybovych moment,
— drevo: soulad se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [15],
— ocel: moment setrva¢nosti prifezu,
— Odolnost vici podélnym a pfi¢nym zatizenim: geometrie a vdha,

— Jmenovity rozchod koleje*.
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47) Dodatek E se nahrazuje timto:
,Dodatek E

Pozadavky na zpiisobilost stivajicich stavebnich konstrukci podle kategorie trati

Minimalni pozadavky na zptsobilost stdvajicich mostti podle bodu 4.2.7.4 podbodu 2 jsou stanoveny v tabulkdch
38A a 39A v souladu s kategoriemi trati uvedenymi v tabulkdch 2 a 3. Tyto pozadavky na zptsobilost jsou
stanoveny pouze pomoci svislého zatizeni definovaného tratovou tfidou zatiZeni podle EN s odpovidajici rychlosti
nebo LM71 se soucinitelem alfa. Dalsi pozadavky na dynamickou zptisobilost vyjadfuje model dynamického zatiZzeni
HSLM. Tratova tfida zatiZeni podle EN a piislusnd rychlost se povazuji za jedinou kombinovanou veli¢inu.

Minimdlni pozadavky na zpusobilost stdvajicich geotechnickych konstrukci a zemnich téles podle bodu 4.2.7.4
podbodu 2 jsou stanoveny v tabulkdch 38B a 39B v souladu s kategoriemi trati uvedenymi v tabulkdch 2 a 3.

Trafové tfidy zatiZeni podle EN jsou funkci hmotnosti na ndpravu a geometrickych hledisek souvisejicich se
vzdélenosti mezi ndpravami a jsou stanoveny ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [2].

U spojitych mostti se bere v Gvahu piipad s nejvice omezujicimi G¢inky mezi modelem zatizeni 71 (LM71)
a modelem zatizeni SW/0. LM71, model zatizeni SW/0 a model zatizeni HSLM jsou uvedeny ve specifikaci, na niz se
odkazuje v dodatku T, indexu [10].

Tabulka 38A

PoZadavky na dovolené zatiZeni mostii a dodatecné poZadavky vyplyvajici z dynamickych dcinkii

Osobni doprava

Kategorie trati

Doprava s vlaky tazenymi lokomotivou: Osobni
vlaky v¢etné osobnich vozil (osobni vozy,
zvldstni Zelezni¢ni vozy a vozy pro pfepravu
osobnich automobilti) a lehkych ndkladnich

vagontl a lokomotiv a hnacich ¢ésti jednotek®®
)6

Doprava s elektrickymi & motorovymi
ucelenymi jednotkami, hnacimi jednotkami
a motorovymi vozy @64

P1 HSLM® a D2-200
nepouzije se” nebo
HSLM® a LM71 se soucinitelem a = 1,004
P2 HSLM® a D2-200 HSLM® a D2-200
nebo nebo
HSLM® a LM71 se soucinitelem a = 0,91%% | HSLM® a LM71 se soucinitelem a = 0,914
P3a L>4m D2-100 L>4m C2-100
(> 160 km/h) a a

L<4m D2-200©11005

L<4m C2-2009¢?)

P3b
(< 160 km/h)

L>4m D2-100
a
L<4m D2-16000009

L24m D2-100
a
L<4m D2-160“

P4a
(> 160 km/h)

L>4m D2-100
a
L<4m D2-200©1205)

L>4m C2-100
a
L<4m C2-2000

P4b
(< 160 km/h)

L24m D2-100
a
L<4m D2-160003015

L24m C2-100
a
L<4m C2-160705

P5 C2-120 B1-120
P6 al2

P1520 Otevfeny bod

P1600 Otevieny bod
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Tabulka 39A

PoZadavky na dovolené zatiZeni mostii vyjdd¥ené tratovou tiidou zatiZeni podle EN — pfislusnd rychlost ©

Ndkladni doprava
Kategorie trati Nékladn{ vlaky v¢etné ndkladnich vagond, ostatnich vozidel a lokomotiv®

F1 D4-120
F2 D2-120
F3 C2-100
F4 B2-100
F1520 Otevieny bod
F1600 Otevieny bod

Pozndmky:

M Indikovana hodnota rychlosti v tabulkdch ptedstavuje maximélni pozadavek na trat a maze byt niz$i v souladu
s pozadavky uvedenymi v bodé 4.2.1 podbodé 12. Pti kontrole jednotlivych konstrukei na trati je piipustné
piihlédnout k mistnim povolenym rychlostem, které jsou rovnéZ uvedeny v pozndmkich 2 a 3 tabulky 2
av pozndmce 1 tabulky 3.

@ Osobni vozy (v¢etné osobnich vozil, zvlastnich Zelezni¢nich vozi a vozl pro piepravu osobnich vozidel), dalsi
vozidla, lokomotivy, hnaci ¢asti jednotek, motorové a elektrické ucelené jednotky, hnaci jednotky a motorové
vozy jsou definovany v TSI LOC&PAS. Lehké nakladni vagony jsou definovany jako zvlastni Zelezni¢ni vozy,
které viak mohou byt pfepravovany v rdmci souprayv, jez nejsou urCeny k prepravé cestujicich.

1 Pozadavky na konstrukce stanovené pomoci kategorii trat{ podle EN nebo modelu zatiZeni LM71 vyhovuji az
dvéma ptipojenym sousednim lokomotivim a/nebo hnacim ¢astem jednotek. Pozadavky na konstrukeci vyhovuji
maximalni rychlosti 120 km/h pro tfi a vice ptipojenych sousedicich lokomotiv a/nebo hnacich ¢asti jednotek
(nebo vlak slozeny z lokomotiv ajnebo hnacich ¢dsti jednotek), pokud tyto lokomotivy a/nebo hnaci ¢asti
jednotek spliuji pfislusné mezni hodnoty pro ndkladni vozy.

# U kategorii trati P2, P3 a P4 plati pozadavky jak pro dopravu s lokomotivami, tak pro dopravu s vice jednotkami.
U kategorie trati P5 mtiZe ¢lensky stt uvést, zda se uplatiiuji pozadavky na lokomotivy a hnaci ¢asti jednotek.

®  Pozadavky na konstrukce jsou kompatibilni s vozy, lehkymi ndkladnimi vozy a elektrickymi nebo motorovymi
ucelenymi jednotkami s primérnou hmotnosti na jednotku délky kazdého vozidla 2,45 t/m pro tratovou tfidu
zatizen{ A podle EN, 2,75 t/m pro tratovou tfidu zatiZeni B1 podle EN, 3,1 t/m pro trafovou tiidu zatiZeni C2
podle EN a 3,5 t/m pro tratovou t¥{du zatiZeni D2 podle EN (nikoli pro P5).

@ Pozadavky na konstrukce jsou kompatibilni se ¢tyfndpravovymi lokomotivami a hnacimi ¢dstmi jednotek se
vzdélenosti mezi ndpravami podvozku nejméné 2,6 m a primérnou hmotnosti na jednotku délky po délce
vozidla do 5,0 t/m.

? S ohledem na stav techniky provozu neni nutné definovat harmonizované pozadavky na zajisténi odpovidajici
drovné interoperability u téchto typti vozidel pro dopravni kéd P1.

® U trati P1 a P2 se uvede shoda s HSLM v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [10] (viz postup
v bod¢ 6.2.4.10 této TSI). Pokud nelze prokdzat shodu s HSLM, musi byt pro tlely kontroly dynamické
kompatibility stanovené v souladu s kontrolou kompatibility trati v dodatku D.1 k TSI OPE (parametr RINF
1.1.1.1.2.4.4) v dokumentech uvedeno dynamické zatiZeni, via¢i némuz by méla byt ovéfena kompatibilita se
stavajicimi mosty, s postupem (postupy) uvedenym(i) v parametru RINF 1.1.1.1.2.4.4 (viz také postup v bodé
6.2.4.10 této TSI). Pokud je tfeba provést dynamickou analyzu pomoci modelt zatizeni zaloZenych na
jednotlivych vlacich, musi byt charakteristickd hodnota zatizeni vozidel pro pfepravu cestujicich nebo zavazadel
v souladu s konstrukéni hmotnosti pti normélnim uZite¢ném zatizeni v souladu s dodatkem K této TSI
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)

(10)

(11)

12)

3

(14)

(15)

Za Ucelem zamezeni nadmérnych dynamickych Gc¢inka véetné rezonance neni v soucasné dobé mozné stanovit
harmonizované minimdln{ vlastnosti mostu tak, aby nebylo nutné provddét dynamické posouzeni. Dynamické
zatizen{ od vozidel spliujicich poZadavky na statické zatizeni mostu (specifikované bud jako kategorie trati
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [2], nebo z hlediska modelu zatizeni LM71) mtiZe v fadé
piipadil tyto bézné pozadavky na statické zatiZeni mostu piekrocit (pokud jsou tato statickd zatiZeni zvySena
o bézné odvétvové rezervy pro dynamické soucinitele pro prepocet nebo projekt mostu). Toto riziko
kompatibility mezi vozidly a mosty je fizeno dynamickymi kontrolami kompatibility stanovenymi v dodatku
D.1 k TSI OPE (parametr RINF 1.1.1.1.2.4.4). Pokud je tfeba provést dynamickou analyzu pomoci modelt
zatiZeni zaloZenych na jednotlivych vlacich, musi byt charakteristickd hodnota zatizeni vozidel pro pfepravu
cestujicich nebo zavazadel v souladu s konstrukéni hmotnosti pfi normélnim uZitecném zatiZeni v souladu
s dodatkem K této TSI

Pozadavky na osobni vlaky tazené lokomotivou plati pro osobni vozy a lehké ndkladni vagony spliujici
pozadavky tratové tiidy zatizeni A podle EN pro rychlosti do 200 km/h (mistni povolend rychlost) nebo
tratové tiidy zatizeni C2 podle EN pro rychlosti do 160 km/h (mistni povolend rychlost).

Pozadavky na osobni vlaky tazené lokomotivou plati pro osobni vozy a lehké ndkladni vagony spliujici
pozadavky tratové t¥idy zatiZeni C2 podle EN pro rychlosti do 160 km/h (mistni povolena rychlost).

Pozadavky na osobni vlaky tazené lokomotivou plati pro osobni vozy a lehké nakladni vagony spliujici
pozadavky tratové tiidy zatizeni A podle EN pro rychlosti do 200 km/h (mistni povolend rychlost) nebo
tratové tidy zatizeni B1 podle EN pro rychlosti do 160 km/h (mistni povolend rychlost).

Pozadavky na osobni vlaky tazené lokomotivou plati pro osobni vozy a lehké ndkladni vagony spliujici
pozadavky tratové tfidy zatizeni B1 podle EN pro rychlosti do 160 km/h (mistni povolend rychlost).

Pozadavky stanovené pomoci tratové tiidy zatiZeni podle EN nebo modelu zatiZeni LM71 lze splnit bud
pomoci tratové tiidy zatiZeni podle EN s odpovidajici rychlosti, nebo pomoci LM71 se soucinitelem alfa
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [10]. Rozhodnut{ mezi témito dvéma dostupnymi
moznostmi, které nemusi byt nutné nejvice omezujici, ¢ini vyhradné Zadatel. Tratova tfida zatiZeni podle EN
s odpovidajici rychlosti vychdzi ze statického zatiZeni vyndsobeného dynamickym soucinitelem.

Pokud jsou pozadavky na minimalni zptisobilost pro kategorii traté uvedené v tabulce 38A uvedeny napiiklad
ve tvaru L>=4m D2-100 (*) a L<4m D2-200 (**), splni se pfislusnd kritéria podle zatizené délky
L uvazovaného mostniho prvku. Trafova tiida zatiZeni podle EN s odpovidajici rychlosti vychdzi ze statického
zatiZeni vyndsobeného dynamickym soucinitelem.

Tabulka 38B

PoZadavky na dovolené zatiZeni geotechnickych konstrukci a zemnich téles™?

Osobni doprava

Doprava s vlaky tazenymi lokomotivou:
Osobni vlaky véetné osobnich vozil (osobni
vozy, zvlastni Zelezni¢ni vozy a vozy pro
piepravu osobnich automobild) a lehkych
nakladnich vagont a lokomotiv a hnacich &asti
jednotek®

Doprava s elektrickymi ¢i motorovymi
ucelenymi jednotkami, hnacimi
jednotkami a motorovymi vozy®

Kategorie trati

P1

nepouzije se”

D2

P2

D2

D2

P3a
(> 160 km/h)

D2

C2

P3b
(2 160 km/h)

D2

D2

P4a
(> 160 km/h)

D2

C2

P4b
(< 160 km/h)

D2

C2
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P5 C2 B1
P6 al2
P1520 Otevieny bod
P1600 Otevfeny bod
Tabulka 39B

PozZadavky na dovolené zatiZeni geotechnickych konstrukci a zemnich téles

Ndkladni doprava ®

Kategorie trati Nékladni vlaky veetné ndkladnich vagond, ostatnich vozidel a lokomotiv

F1 D4

F2 D2

F3 C2

F4 B2

F1520 Otevieny bod

F1600 Otevieny bod

Pozndmky:

W Zvetejnéné tratové tiidy zatizeni pro tsek trati véetné zemnich téles zohledfiuji mistni povolené rychlosti.

@ Osobni vozy (véetné osobnich vozii, zvldstnich Zelezni¢nich vozi a vozl pro prepravu osobnich vozidel), dalsi vozidla,
lokomotivy, hnaci ¢asti jednotek, motorové a elektrické ucelené jednotky, hnaci jednotky a motorové vozy jsou definovany
v bodé 2.2 TSI LOC&PAS. Lehké ndkladni vagony jsou definovany jako zvldstni Zelezni¢ni vozy, které v§ak mohou byt
piepravovény v rdmci souprav, jez nejsou urceny k pfepravé cestujicich.

¢ U dopravnich k6dt P2, P3 a P4 plati pozadavky jak pro dopravu s lokomotivami, tak pro dopravu s vice jednotkami.
U dopravniho kédu P5 muze ¢lensky stat uvést zda se uplatiiuji pozadavky na lokomotivy a hnaci ¢dsti jednotek.

® S ohledem na stav techniky provozu neni nutné definovat harmonizované pozadavky na zajisténi odpovidajici drovné
interoperability u tohoto typu vozidel pro dopravni k6d P1.

() Pro mistni povolené rychlosti do 100 km/h je minimdlni pozadované dovolené zatiZeni traté D2 pfi mistni
povolené rychlosti. Pro mistni povolené rychlosti pfekra¢ujici 100 km/h je minimdlni pozadované dovolené
zatiZen{ traté D2 pti 100 km/h.

(**) Pro mistni povolené rychlosti do 200 km/h je minimdlni pozadované dovolené zatiZeni traté D2 pfi mistni
povolené rychlosti.;

48) dodatek F se méni takto:

a) ndzev se nahrazuje timto:

,Pozadavky na zptsobilost stavebnich konstrukci podle dopravniho kédu ve Spojeném kralovstvi (Severnim
Irsku)*;

b) v tabulce 41 se vypoustéji viechny pozndmky;
¢) vdodatku G se nadpis nahrazuje timto:
,Prevod rychlosti na mile za hodinu pro Irsko a Spojené krdlovstvi (Severni Irsko);

49) dodatek I se nahrazuje timto:

,Dodatek I

(nepouzivd se)*;
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50) dodatek K se nahrazuje timto:

,Dodatek K

Zdklad minimélnich poZadavki na konstrukce osobnich vozi a ucelenych jednotek

Nisledujici definice hmotnosti pro osobni vozy a ucelené jednotky tvoi{ zdklad minimalnich dynamickych
pozadavkd na stavebni konstrukce a kontrolu kompatibility stavebnich konstrukei s osobnimi vozy a ucelenymi
jednotkami.

V piipadé, Ze je pozadovino dynamické posouzeni za tcelem stanoveni tnosnosti mostu, je Ginosnost mostu
specifikovdna a vyjadrena jako konstrukéni hmotnost pfi normdlnim uZite¢ném zatiZeni v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku T, indexu [1], s pfihlédnutim k hodnotdm uzZite¢ného zatiZeni sestdvajictho z cestujicich
v prostorech k stdni uvedenych v tabulce 45.

Definice hmotnosti pro statickou kompatibilitu jsou zaloZeny na konstrukéni hmotnosti pfi vyjime¢ném uzite¢ném
zatiZeni stanoveném v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [1], s pfihlédnutim ke specifikaci
uvedené v dodatku T, indexu [2].

Tabulka 45

Uzitené zatiZeni cestujicich v prostorech k stini v kg/m? podle specifikace uvedené v dodatku T, indexu [1]

Normdilni uZitecné zatiZeni
Typ vlaku pro specifikaci
dynamické kompatibility

Vysokorychlostni a ddlkové viaky 160 ()

Vysokorychlostni a ddlkové viaky 0
Povinnd rezervace

Ostatni 280
(regiondlni a pfiméstské vlaky)

(") Normalni uzitecné zatiZeni podle specifikace uvedené v dodatku T, indexu [1] plus dalsich 160 kg/m? pro prostory k stini*

51) dodatek N se nahrazuje timto:

LDodatek N

(nepouzivd se)*;
52) dodatek P se méni takto:
a) druhy odstavec se nahrazuje timto:
Vypolty prijezdnych prifezii se provedou pomoci kinematické metody v souladu s pozadavky specifikace
uvedené v dodatku T, indexu [3], s kinematickymi vztaZnymi liniemi obrysu a souvisejicimi pravidly
definovanymi v tomto dodatku.”;

b) vbodé P.1.2 se obrdzek 13 nahrazuje timto:

,Vztazna linie obrysu dolnich ¢dsti kinematického obrysu GEI2 pro vozidla, kterd mohou projizdét nad kolejovymi
brzdami v neaktivni poloze (I = rozchod koleje).
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(rozméry v milimetrech)

1695 (1675/GHE16)

1637
1367

1292
1052

964

5 orvommrm— T

| 58+(1-1668)
834

400

130 -

1) Jizdni plocha.”

53) dodatek Q se nahrazuje timto:

,Dodatek Q

(nepouziva se);

54) v dodatku R se bod 4 nahrazuje timto:

,4) Tratova tfida zatiZeni podle EN — piislusnd rychlost [km/h] pro dopravni kédy P1520 (vSechna vozidla), P1600

(vSechna vozidla), F1520 (vSechna vozidla) a F1600 (vSechna vozidla) v dodatku E, tabulkich 38A, 39A, 38B
a 39B%

55) v dodatku S se v tabulce 48 tieti sloupec méni takto:

a)

¢trndcty Fadek se nahrazuje timto:

Vysledek postupu klasifikace stanovené v dodatku T, indexu [2], a oznacené v této normé jako ,tratovd tfida
zatiZeni“. Pfedstavuje schopnost infrastruktury odoldvat svislému zatizen{ vozidly na trati nebo tseku trati pii
bézném (,normalnim®) provozu.;

fadky od Sestndctého do jednadvacdtého se nahrazuji timto:

,Vzdalenost vedouci hrany pf{drznice od pojizdéné hrany hrotu klinu srdcovky (viz rozmér €. 2 na obrazku 14).

Vzddlenost mezi jizdni plochou a dnem Zldbku (viz rozmér €. 6 na obrazku 14).

Vzddlenost mezi pojizdénou kolejnici a pfilehlou pfidrznici nebo kiidlovou kolejnici (viz rozmér €. 5 na obrazku
14).

Vzddlenost vedouci hrany ptidrznice/pojizdéné hrany kolejnice u piidrznice od pojizdéné hrany klinu
srdcovky/[vedouci hrany kiidlové kolejnice méfené v misté zacatku vybeht piidrznice nebo kifdlové kolejnice
(viz rozméry ¢. 4 na obrdzku 14). Vstup ptidrznice nebo kiidlové kolejnice je misto, kde se kolo smi dostat do
kontaktu s pridrznici nebo kifdlovou kolejnici.

Vzddlenost vedouci hrany pfidrznice a odpovidajici kifdlové kolejnice (viz rozmér ¢. 3 na obrazku 14).

Vzdalenost mezi pojiZzdénou hranou jazyka a rubovou stranou protilehlého odlehlého jazyka (viz rozmér ¢. 1 na
obrézku 14).“

dvacdty tieti fadek se nahrazuje timto:

Jednotka tvrdosti oceli, kterd neni souddsti soustavy SI, definovana ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu
[16].
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d) dvacaty Sesty fadek se nahrazuje timto:

»Jak je definovdno v ¢l. 3 odst. 2 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012
o vytvofeni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru (Ut. vést. L 343, 14.12.2012, s. 32).%

e) padesity treti fdek se nahrazuje timto:

,Cast dvojité srdcovky, kde neni kolo vedeno, oznacované ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [17], jako

,nevedend délka.”

56) do dodatku S se vkladd novy Fadek v abecednim pofadi, ktery znf:

,Geotechnické konstrukce/ Geotechnische

Strukturen/Structures géotechnique

4.2.7.2,
4.2.7.4

Konstrukee, kterd obsahuje zemni nebo
konstrukéni prvek ukotveny v zemi.

Pozndmka: Zemni télesa tvofi podskupinu
geotechnickych konstrukei.”

57) Dodatek T se nahrazuje timto:
,Dodatek T
Technické specifikace uvedené v této TSI
Tabulka 49 —
Referenéni normy
Index Posuzované vlastnosti Bod TSI Povinny bod normy

[1] EN 15663:2017+A1:2018
Zelezni¢ni aplikace — Referen¢ni hmotnosti vozidel
[1.1] Definice hmotnosti  kolejovych | Bod4.2.1 podbod 7, tabulka | 4.5
vozidel 2
Dodatek K
[1.2] Definice hmotnosti  kolejovych | Bod 4.2.1 podbod 7, tabulka | 4.5 a 7.4
vozidel 3
[1.3] Uzite¢né  zatiZeni  sestdvajici | Dodatek K, tabulka 45 Tabulka 7
z cestujicich pro vysokorychlostni
a dalkové vlaky
[1.4] Uzite¢né  zatiZeni  sestdvajici | Dodatek K, tabulka 45 Tabulka 8
z cestujicich pro ostatni vlaky
[2] EN 15528:2021
Zelezni¢ni aplikace — Tratové tfidy zatiZeni pro urceni vztahu mezi dovolenym zatiZenim
infrastruktury a maximdlnim zatiZenim vozidly
[2.1] Definice hmotnosti  kolejovych | Bod 4.2.1 podbod 7, tabulka | 6.4
vozidel 2
Dodatek K
[2.2] Pozadavky na zptisobilost | Dodatek E Priloha A
stavajicich stavebnich konstrukci
podle kategorie trati
[2.3] Tratové t¥idy zatizen{ Dodatek E tabulka 38A
(pozndmka ©)
[2.4] Definice tratové tfidy zatizen{ Dodatek S 5
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[3] EN 15273-3:2013+A1:2016 .
Zelezni¢ni aplikace - Prijezdné prifezy trati a obrysy vozidel - Cést 3: Prijezdné prisfezy
trati
[3.1] Prijezdny prifez trati Bod 4.2.3.1 podbod 1 Ptiloha C a piiloha D bod
D.4.8
[3.2] Prijezdny prifez trati Bod 4.2.3.1 podbod 2 Priloha C
[3.3] Prijezdny prifez trati Bod 4.2.3.1 podbod 3 57,10
Posuzovani 6.2.4.1 Ptiloha C a piiloha D bod
D.4.8
[3.4] Osovd vzdélenost koleji Bod 4.2.3.2 podbod 3 9
Posuzovani 6.2.4.2
[3.5] Vzdilenost hrany nastupisté od osy | Bod 4.2.9.3 podbod 1 13
pfilehlé koleje Bod 6.2.4.11 podbod 1
Posuzovani
[3.6] Prijezdny prifez pro dolni &isti | Dodatek P 5, 7al0
u rozchodu koleje 1 668 mm
[4] EN 13803:2017
Zelezni¢ni aplikace — Kolej — Parametry ndvrhu polohy koleje — Kolej rozchodu 1 435 mm
a sirsiho
[4.1] Minimalni polomér smérového | Bod 4.2.3.4 podbod 2 Tabulky N.1 aN.2
oblouku N.2
Definice referen¢ntho vozidla
[4.2] Modernizace nebo obnova | 7.3.2 6.2 (tabulka 5)a 6.3 (tabulka 7
infrastruktury, pokud jde pro vlaky bez naklapéni)
0 parametry prevyseni (viz také piislusné pozndmky
a nedostatek pfevyseni v obou kapitolach).
[5] EN 15302:2021
Zelezni¢ni aplikace — Metoda stanoveni ekvivalentni konicity - Definice a metody
vyhodnoceni
[5.1] Ekvivalentni konicita Bod 4.2.4.5 podbod 4 6,8,9,12
[5.2] Posuzovani 6.2.4.6 6,8,9,12
[6] EN 13715:2020
Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli a podvozky — Kola - Jizdni obrysy kol
[6.1] Ekvivalentni konicita 4.2.4.5 podbod 4 pism. a) Pifloha C
ab)
[6.2] Ekvivalentni konicita 4.2.4.5 podbod 4 pism. ¢) | Priloha B
ad)
[7] EN 13674-1:2011+A1:2017 .
Zelezni¢ni aplikace — Kolej — Kolejnice — Cdst 1: Vignolovy Zelezni¢ni kolejnice o hmotnosti
46 kg/m a vétsi
[7.1] Profil hlavy kolejnice pro béZnou | Bod 4.2.4.6 podbod 1 Priloha A
kolej
[7.2] Posuzovani kolejnic Bod 6.1.5.1 pism. a) 9.1.8
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[7.3] Posuzoviéni kolejnic Bod 6.1.5.1 pism. b) 9.1.9
[7.4] Posuzovani kolejnic Bod 6.1.5.1 pism. ¢) 8.1a8.4
8] EN 13674-4:2006+A1:2009 )
Zelezni¢ni aplikace - Kolej — Kolejnice — Cést 4: Vignolovy Zelezni¢ni kolejnice pod
46 kg/m do 27 kg/m
[8.1] Profil hlavy kolejnice pro béznou | Bod 4.2.4.6 podbod 1 Pifloha A
kolej
[9] ]éN 14363:2016+A2:2022
Zelezni¢ni aplikace — ZkouSeni a simulace pro schvalovani Zelezni¢nich vozidel z hlediska
jizdnich vlastnosti - Jizdni chovdni a staciondrni zkousky
[9.1] Odolnost  koleje vaci  svislym | Bod 4.2.6.1 pism. b) a ¢) 7.5.3
zatizenim Bod 4.2.6.3 pism. b)
Odolnost koleje v pficném sméru
[9.2] Odolnost koleje v pfi¢ném sméru | Bod 4.2.6.3 pism. a) 7.5.2 a tabulka 4
[10] EN 1991-2:2003/AC:2010 .
Eurokdd 1: ZatiZeni konstrukci — Cdst 2: ZatiZeni mostii dopravou
[10.1] Odolnost konstrukei vici zatizeni | 4.2.7
dopravou
[10.2] Odolnost novych mostd vici | Bod 4.2.7.1.1 podbod 1 Bod 6.3.2 podbod 2P ()
zat{Zeni dopravou: pism. a)
Svisla zatizeni
Ekvivalentni svislé zatizeni pronové | Bod 4.2.7.2 podbod 1
geotechnické konstrukce, zemni
télesa a a¢inky zemniho tlaku
Pozadavky na zpusobilost | Dodatek E — Model zatizeni
stavajicich stavebnich konstrukei | 71
podle kategorie trati
[10.3] Odolnost novych mostd vadi | Bod 4.2.7.1.1 podbod 1 Bod 6.3.3 odst. 3P
zat{Zeni dopravou: pism. b)
Svisla zatizeni
Pozadavky na zpusobilost | Dodatek E — Model zatizeni
stdvajicich stavebnich konstrukci | SW/0
podle kategorie trati
[10.4] Odolnost novych mostd vici | Bod 4.2.7.1.1 podbod 2 Bod 6.3.2 podbod 3P a bod
zatizeni dopravou: 6.3.3 podbod 5P
Svisla zatizeni
Ekvivalentni svislé zatizeni pronové | Bod 4.2.7.2 podbod 2
geotechnické konstrukce, zemni
télesa a i¢inky zemniho tlaku
[10.5] Tolerance z hlediska dynamickych | Bod 4.2.7.1.2 podbod 1 Bod 6.4.3 podbod 1P a bod

ucink svislych zatiZeni

6.4.5.2 podbod 2
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[10.6] Tolerance z hlediska dynamickych | Bod 4.2.7.1.2 podbod 2 6.4.4
ucinkd svislych zatizeni
[10.7] Tolerance z hlediska dynamickych | Bod 4.2.7.1.2 podbod 2 Bod 6.4.6.1.1 podbody 3 az 6
ucinkd svislych zatizeni
Pozadavky na zpusobilost | Dodatek E — Model zatizeni
stdvajicich stavebnich konstrukci | HSLM
podle kategorie trati
[10.8] Odstredivé sily 42.7.1.3 Bod 6.5.1 podbody 2, 4Pa 7
[10.9] Bocni riz 42.7.1.4 6.5.2
[10.10] Zatizeni od rozjezdu a brzdéni | 4.2.7.1.5 Bod 6.5.3 podbody 2P, 4, 5, 6
(podélna zatiZen) a7P
[10.11] Odolnost  novych  konstrukei | 4.2.7.3 6.6.2 a7 6.6.6
vedoucich nad trati nebo podél trati
[11] Piiloha A2 k EN 1990:2002 vydand jako EN 1990:2002/A1:2005
Eurokéd — Zasady navrhovini konstrukci
[11.1] Odolnost konstrukei vici zatizeni | 4.2.7
dopravou
[11.2] Névrhové zborcen{ koleje | 4.2.7.1.6 Bod A2.4.4.2.2 podbod 3P
zpusobené Zelezni¢ni dopravou
[12] EN 13848-5:2017 )
Zelezni¢ni aplikace — Kolej — Kvalita geometrie koleje — Cast 5: Hladiny kvality geometrie —
Béznd kolej a kolejovd rozvétveni
[12.1] Mez bezodkladného zdsahu pro | Bod 4.2.8.1 podbod 1 7.5
parametr smér koleje Meze rozsahu vinové délky
D1 jsou uvedeny v tabulce 5
[12.2] Mez bezodkladného zdsahu pro | Bod 4.2.8.2 podbod 1 7.3
podélnou vysku Meze rozsahu vlnové délky
D1 jsou uvedeny v tabulce 4
[12.3] Mez bezodkladného zdsahu pro | Bod 4.2.8.3 podbod 2 7.6
zborceni koleje
[12.4] Mez bezodkladného zdsahu pro | Bod 4.2.8.3 podbod 6 Ptiloha C
zborceni  koleje - systému
s rozchodem koleji 1 668 mm
[13] EN 13848-1:2019 .
Zelezni¢ni aplikace — Kolej — Kvalita geometrie koleje — Cést 1: Popis geometrie koleje
[13.1] Mez bezodkladného zdsahu pro | Bod 4.2.8.3 podbod 1 6.5
zborceni koleje
[14] EN 14067-5:2021/AC:2023 .
Zelezni¢ni aplikace — Aerodynamika — Cist 5: Pozadavky a zkuSebni postupy pro
aerodynamiku v tunelech
[14.1] Kritérium pro nové tunely Bod 4.2.10.1 podbod 1 6.1.3 Tabulka 10
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[14.2] Kritérium pro stavajici tunely Bod 4.2.10.1 podbod 3 6.1.4
[14.3] Postup posuzovani Bod 6.2.4.12 podbod 1 6.1,7.4
[14.4] Referenéni obrys Bod 6.2.4.12 podbod 3 6.1.2.1
[15] EN 13145:2001

Zelezni¢ni aplikace - Koleje — Dievéné a vyhybkové prazce

[15.1] Odolnost vici svislym zatiZenim Dodatek C.1 pism. )
Dodatek C.2 pism. ¢)

[16] ENISO 6506-1:2014
Kovové materidly — Zkouska tvrdosti podle Brinella. Zkusebni metoda.

[16.1] Definice tvrdosti oceli Dodatek S

[17] EN 13232-3:2003

Zelezni¢ni aplikace — Kolej — Vyhybky a vyhybkové konstrukce — Cast 3: Pozadavky na
interakci kolo/kolejnice

[17.1] Definice délky ,nevedeného mista | Dodatek S 425
ve dvojité srdcovee”

() Pokud to vnitrostdtni bezpecnostni orgdn odsouhlasi, je povoleno navrhovat geotechnické konstrukce, zemni télesa a pocitat G¢inky
zemniho tlaku pomoci tratovych nebo bodovych zatiZeni, pfiemz dGcinky jejich zatizeni odpovidaji modelu zatiZeni 71 se
soucinitelem a.

Tabulka 50 —
Technické dokumenty (dostupné na internetovych strainkidch ERA)

Povinny bod technické

Index Posuzované vlastnosti Bod TSI
dokumentace

[A] Technicky dokument ERA o kodifikaci kombinované dopravy
ERA[TD[2023-01/CCT verze 1.1 (vydino dne 2023-03-21)

[A.1] Kodifikace trati 2.6 2.1¢
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PRILOHA III

Ptiloha nafizeni (EU) ¢. 1300/2014 se mén{ takto:

1)

bod 2.1.2 se nahrazuje timto:

,2.1.2 Oblast ptisobnosti tykajici se subsystému kolejova vozidla

Tato TSI plati pro kolejovd vozidla, na kterd se vztahuje pfiloha nafizeni (EU) ¢. 1302/2014 (TSI LOC&PAS) a kterd

jsou uréena k pfepravé cestujicich.

Tato TSI neplati pro kolejovd vozidla uréend pro jiné dcely nez pro ptepravu osob. Na osoby doprovazejici ndkladni
vlak nebo jedouci v jinych Zelezni¢nich vozidlech nez téch, kterd jsou urcena pro cestujici, se vztahuji podminky
stanovené Zelezni¢nim podnikem a zvefejnéné na jeho internetovych strankach.”;

v bodé 2.3 se dopliiuje nové definice, kterd zni:

JInteroperabilni invalidni vozik pfepravitelny vlakem* Interoperabilni invalidni vozik pfepravitelny vlakem je invalidni
vozik, jehoz vlastnosti umoziuji plné vyuziti vSech prvka kolejovych vozidel uréenych pro osoby na invalidnim
voziku. Vlastnosti interoperabilniho invalidniho voziku pfepravitelného vlakem jsou v mezich stanovenych v dodatku

M.5
5

bod 3 se méni takto:

a) prvni odstavec se nahrazuje timto:

,V nésledujicich tabulkdch se uvddéji zdkladni pozadavky, které stanovi piiloha III smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (*) a kterym pro oblast ptisobnosti této TSI odpovidaji specifikace uvedené

v kapitole 4 této TSI

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité

zelezni¢niho systému v Evropské unii (Ut. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44)

“,
[

b) v tabulce 1 se v prvnim Fadku nadpisu slova ,smérnice 2008/57/ES“ nahrazujf slovy ,smérnice (EU) 2016797

¢) vtabulce 2 se v prvnim fadku nadpisu slova ,smérnice 2008/57[ES“ nahrazuji slovy ,smérnice (EU) 2016/797*
v bodé 4.1 podbodé 1 se slova ,smérnice 2008/57/ES* nahrazuji slovy ,smérnice (EU) 2016/797%

v bodé 4.1 podbodé 3 se druha véta nahrazuje timto:

,Provozni pozadavky a povinnosti jsou stanoveny v provadécim nafizeni Komise (EU) 2019/773 (¥) (TSI OPE) a v bodé

4.4 této TSI

(*) Provddéci nafizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystému ,provoz a fizeni dopravy“ Zelezni¢ntho systému v Evropské unii a o zrusenf
rozhodnuti 2012/757/EU (UF. vést. L 1391, 27.5.2019, 5. 5).%

v bodé 4.2.1 se tabulka 3 nahrazuje timto:

,Tabulka 3

Kategorie zdkladnich parametri

Zékladn{ parametr

Stanovené technické podrobnosti

Pouze funkéni pozadavek

Parkovaci mista pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby
s omezenou schopnosti pohybu
a orientace

Cely bod 4.2.1.1

Bezbariérova piistupova cesta

Umistén{ bezbariérovych cest

Siika bezbariérové piistupové cesty
Préh

Dvoji madla

Typ vytahu
Vyska znakd Braillova pisma

Podrobné vlastnosti
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Dvefe a vchody

Bod 4.2.1.3 podbod 2: itka dvei{

Bod 4.2.1.3 podbod 4: vyska zafizeni
pro obsluhu dvefi

Bod 4.2.1.3 podbod 1
Bod 4.2.1.3 podbod 3

Povrchy podlah

Bod 4.2.1.4 podbod 2: nerovnosti
podlahy

Bod 4.2.1.4 podbod 1: protiskluzové
vlastnosti

Oznaceni pruhlednych piekdzek

Cely bod 4.2.1.5

Toalety a zafizeni pro piebalovani
déti

Cely bod 4.2.1.6

Nébytek a volné stojici zafizeni

Cely bod 4.2.1.7

Mista vydeje jizdenek, informacni
pfepazky a mista pomoci
zdkaznikim

Bod 4.2.1.8 podbod 5: priichod
u zatizeni na kontrolu jizdenek

Bod 4.2.1.8 podbody 1 a7 4
Bod 4.2.1.8 podbod 6

Osvétleni

Bod 4.2.1.9 podbod 3: osvétleni na
nastupistich

Bod 4.2.1.9 podbod 1, bod 4.2.1.9
podbod 2, bod 4.2.1.9 podbod 4:

osvétleni na jinych mistech

Vizudlni informace: rozmistén{
znacek, piktogramy, ti§téné
a dynamické informace

Podrobnosti o informacich, které je
tieba poskytovat

Umisténi informaci

Podrobné charakteristiky vizualnich
informac{

Mluvené informace

Cely bod 4.2.1.11

Siika a okraj ndstupisté

Bod 4.2.1.12 podbody 2 az 5

Bod 4.2.1.12 podbody 6 az 9:
piitomnost pfedméti

Bod 4.2.1.12 podbod 1

Bod 4.2.1.12 podbody 6 az 9:
vlastnosti kontrastu a vizudlniho
a hmatového znaceni

Konec nastupisté

4.2.1.13: ptitomnost pfedméti

4.2.1.13: vlastnosti kontrastu
a vizudlniho a hmatového znaceni*

Pomocnd zaf{zeni pro nastupovani
skladovand na ndstupistich

Cely bod 4.2.1.14

Uroviiové prechody trati na stanicich

Cely bod 4.2.1.15

7)  vbodé 4.2.1.2 se podbod 2 nahrazuje timto:

,2) Veskeré bezbariérové cesty, lavky a podchody musi mit prijezdnou sitku nejméné 160 cm, a to s vyjimkou
prostor uvedenych v bodé 4.2.1.2.2 podbodé 3a (rampy), 4.2.1.3 podbodé 2 (dvete), 4.2.1.12 podbodé 3
(ndstupisté) a 4.2.1.15 podbodé 2 (troviiové piechody).;

8) vbodé 4.2.1.2.1 se zrusuje podbod 1;
9) bod 4.2.1.2.2 se nahrazuje timto:

,4.2.1.2.2 Pohyb ve svislém sméru

1) Pokud na bezbariérové cesté dochdzi ke zméné drovné, musi byt pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace jako alternativa ke schodisti k dispozici bezschodova cesta.

2) Schody a schodisté na bezbariérové cesté musi mit Sitku nejméné 160 cm, méfeno mezi madly.

2a) Minimédlné prvni a posledni stupefi schodisté musi byt oznacen opticky kontrastnim pruhem. Tento

pozadavek plati uz pfi jednom stupni.

2b)

V piipadé schodisté o tfech nebo vice stupnich musi byt alespori pfed prvnim stupném smérem dolt
umisténo hmatové vystrazné znacen.
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3) Nejsou-li nainstalovany vytahy, jsou osobam se zdravotnim postiZenim a osobdm s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, které nemohou vyuzit schodisté, k dispozici rampy. Jejich sklon musi byt mirny.
Prudsi sklon je pfpustny pouze u kratkych ramp.

3a) Pouzivaji-li se jako doplnék ke schodistim, mohou mit rampy $itku 120 cm, méfeno na tirovni podlahy.

4) Schodisté o tfech nebo vice stupnich a rampy musi byt vybaveny madly na obou stranich a ve dvou
trovnich.

5) Nejsou-li nainstalovany rampy, musi byt k dispozici vytahy, a to alespon typu 2 v souladu se specifikaci

uvedenou v dodatku A, indexu [1]. Vytahy typu 1 jsou povoleny pouze v piipadé obnovy nebo
modernizace stanic.

6) Pohyblivé schody a pohyblivé chodniky musi byt navrzeny v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku A,
indexu [2].
7) Uroviiové piechody koleji mohou byt soucdsti bezbariérové cesty, pouze pokud spliuji pozadavky

stanovené v bodé 4.2.1.15.%

10) bod 4.2.1.2.3 se nahrazuje timto:
,4.2.1.2.3 Znaceni pristupové cesty

1) Bezbariérové piistupové cesty musi byt zfetelné oznaleny vizudlnimi informacemi, které podrobné
popisuje bod 4.2.1.10.

2) Informace o bezbariérové piistupové cesté musi byt zrakové postizenym osobdm poskytovany minimalné
prostiednictvim pochozi plochy obsahujici hmatové a opticky kontrastni prvky. Tento bod neplati pro
bezbariérové cesty na parkovisté a z nich.

2a) Je-li k dispozici vice nez jedno zafizeni uritého typu vefejného prostoru, musi byt pfistupové cesta
alesponi do jednoho z nich vyznacena hmatové a opticky kontrastnimi prvky v pochozi plose.

2b) Hmatové prvky v pochozi plose lze vynechat, je-li pfistupova cesta jednozna¢né oznacena konstrukénimi
nebo pfirozenymi prvky, jako jsou hrany a povrchy, které 1ze hmatové a vizudlné sledovat.

3) Jako doplnék nebo jako alternativu k témto prostiedkiim Ize uplatnit technickd feeni vyuzivajici dalkové
fizend zvukovd zafizeni nebo telefonni aplikace. Pokud maji tyto prostiedky slouzit jako alternativa,
povazuji se za inovativni feSeni.

4) Pokud jsou podél bezbariérovych pristupovych cest k nastupisti v dosahu madla nebo zdi, musi obsahovat
struénou informaci (napiiklad ¢islo ndstupisté nebo informaci o sméru). Informace jsou vyjadieny
Braillovym ¢i prizmatickym pismem nebo ¢isly. Informace jsou umistény na madle nebo na zdi ve vysce
mezi 145 cma 165 cm.”

11) vbodé 4.2.1.6 se podbod 2 nahrazuje timto:

,2) Je-li ve stanici k dispozici zafizeni pro prebalovani dét, musi byt k dispozici alespori jedno zafizeni pro
piebalovani déti dostupné pro muze i Zeny na invalidnim voziku.”;

12) bod 4.2.1.8 nahrazuje timto:
a) podbod 1) se nahrazuje timto:

,1) Existuji-li pfepazky s osobnim prodejem jizdenek, informacni prepdzky a mista pomoci zakazniktim, musi byt
minimdlné jedna pfepdzka pfistupnd pro osoby na invalidnim voziku a osoby malého vzristu a minimdalné
jedna piepdzka vybavena systémem s indukéni smyc¢kou pro naslouchadlo.;

b) podbod 4) se nahrazuje timto:

,4) Jsou-li ve stanici nainstalovany prodejni automaty jizdenek, musi alesponi jeden z nich mit rozhrani, na které
dosdhne osoba na invalidnim voziku a lidé malého vzriistu. Tento pozadavek plati pro kazdého prodejce
jizdenek, ktery ve stanici poskytuje prodejni automaty jizdenek.”;

13) vbodé 4.2.1.9 se podbod 3 nahrazuje timto:

,3) Nastupisté musi byt osvétlena v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku A, indexu [3] a indexu [4].%
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14) bod 4.2.1.10 se nahrazuje timto:
,4.2.1.10 Vizudlni informace: rozmisténi znacek, piktogramy, ti§téné a dynamické informace

1) Musi byt poskytnuty tyto informace:
— bezpecnostni informace a bezpe¢nostni pokyny,
— tabulky s vystrahami, zdkazy a piikazy,
— informace tykajici se odjezdu vlakd,

— informace tykajici se identifikace vybaveni stanice, je-li k dispozici, a pFistupovych cest k tomuto

vybaveni.
2) Fonty pisma, symboly a piktogramy pouzité ve vizudlnich informacich musi opticky kontrastovat se svym
okolim.
3) Na viech mistech, kde se musi cestujici rozhodnout, kterou z cest zvoli, jakoz i v danych intervalech podél

vlastn{ cesty musi byt rozmistény znacky. Znaceni, symboly a piktogramy mus{ byt pouZivany jednotné
po celé délce cesty.

4) Informace tykajici se odjezdu vlakti (véetné konecné stanice, zastdvek, ¢isla nastupisté a ¢asu) musi byt
alesponi na jednom misté ve stanici k dispozici tak, aby byly vhodné pro ¢teni z vysky 160 cm.

5) Typ pisma pouzitého v textech musi byt snadno ¢itelny.
6) Veskeré znacky s bezpe¢nostnimi informacemi, vystrahami, piikazy a zdkazy musi obsahovat piktogramy.
7) Znaceni hmatovymi informacemi musi byt pouzito:

— na toaletich, pro pfipadné funkéni informace a pfivoldni pomoci,
— ve vytazich v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku A, indexu [1].
8) Casové tidaje vyjadiené &islicemi se uvadéji ve 24hodinovém formatu.
9) Symbol invalidntho voziku v souladu s dodatkem N se uvede na téchto grafickych symbolech
a piktogramech:
— smérovych informacich pro zvldstni cesty pro invalidni voziky,
— oznacen toalet piistupnych osobdm na invalidnich vozicich a pfipadné dalsiho vybaveni,

— ukazatelich mista nastupu osob na invalidnich vozicich, je-li na ndstupisti uvedena informace o fazeni
vlaku.

Tyto symboly Ize kombinovat s dal§imi symboly (napiiklad: vytah, toaleta atd.).
10) Jsou-li nainstalovany indukéni smycky, musi byt oznaceny znakem popsanym v dodatku N.

11) Na toaletdch pfistupnych osobdm na invalidnich vozicich, kde jsou k dispozici sklopnd madla, musi byt
uveden graficky symbol zobrazujici madlo ve sklopené i ve vzpfimené poloze.

12) Na jednom misté se vedle sebe nesmi nachdzet vice nez pét piktogramt kromé smérové Sipky ukazujici
jeden smér.

13) Displeje musi mit takovou velikost, aby mohly zobrazovat ndzvy jednotlivych stanic (které mohou byt
zkraceny) nebo celd slova zobrazovaného hldseni. Kazdy ndzev stanice ¢i jednotliva slova hlaseni se musi
zobrazit na dobu nejméné dvou sekund. Pojmem ,displej“ se rozumi jakékoliv zafizeni podporujici
dynamické informace.

14) Pfi pouziti displeje s posouvanim textu (svislym nebo vodorovnym) se musi kazdé slovo zobrazit celé po
dobu nejméné dvou sekund a rychlost vodorovného posouvani textu nesmi pfesdhnout Sest znakd za
sekundu.

15) Displeje musi byt navrZzeny na maximalni pohledovou vzdélenost v souladu s timto vzorcem:

vzdélenost pro ¢teni v mm déleno 250 = vyska znaki (naptiklad: 10 000 mm [ 250 = 40 mm).;
15) vbodé 4.2.1.12 se zruSuje podbod 5;
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16) vbodé 4.2.1.15 se podbod 1 nahrazuje timto:
,1) Jako soucdst bezschodové nebo bezbariérové cesty je povoleno pouzivat Grovitové prechody koleji.*;
17) vbodé 4.2.2.1.1. se podbod 1 prvni a druhd odrdzka nahrazuji timto:

,— zadni strany jiného sedadla orientovaného proti sméru jizdy a vybaveného na strané ulicky drzadlem nebo
svislym madlem nebo jinym prvkem, které lze pouZit k zajistén{ osobni stability,

—  madla nebo prepdzky na strané ulicky sedadla.”;
18) bod 4.2.2.1.2.1 se méni takto:
a) podbod 2 se nahrazuje timto:

,2) Vyhrazend sedadla a vozidla, v nichZ se nachdzeji, musi byt oznacena znackami v souladu s dodatkem N. Musi
byt také uvedeno, Ze ostatni cestujici musi tato sedadla v piipadé potieby uvolnit osobdm opravnénym je
pouzivat. Toto oznadeni se nevyzaduje u jednotek, které maji byt provozovany vyhradné v rdmci systému
vyhrazeni sedadla: to musi byt zdokumentovano v technické dokumentaci uvedené v bodé 4.2.12 této TSI
LOC&PAS.*

b) podbody 7 a 8 se nahrazuji timto:

,7) Kazdé vyhrazené sedadlo a prostor, ktery je k dispozici pro osobu na ném sedici, musi byt v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku A, indexu [16].

8) Celd uzite¢na sedaci plocha vyhrazeného sedadla musi byt Sirokd nejméné 450 mm (viz specifikace uvedend
v dodatku A, indexu [16]).

19) vbodé 4.2.2.1.2.2 se podbod 1 nahrazuje timto:

,1) Jsou-li jako vyhrazena sedadla uréena sedadla v usporddani za sebou, musi byt mezera pred kazdym sedadlem
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku A, indexu [16]%

20) bod 4.2.2.1.2.3 se nahrazuje timto:
,4.2.2.1.2.3 Sedadla v uspofddani proti sobé

1) Jsou-li jako vyhrazend sedadla urcena sedadla v uspordddni proti sobé, musi byt vzdilenost mezi
pfednimi okraji ¢alounéni kazdého sedadla nejméné 600 mm (viz specifikace uvedend v dodatku A,
indexu [16]). Tuto vzddlenost je tfeba dodrzet i v pfipadé, kdy jedno ze sedadel usporddanych proti sobé
neni sedadlem vyhrazenym.

2) Jsou-li vyhrazend sedadla uspofddand proti sobé vybavena stolkem, musi byt vodorovnd svétld
vzdélenost mezi pfednim okrajem ¢alounéni sedadla a okrajem stolku nejméné 230 mm (viz specifikace
uvedend v dodatku A, indexu [16]). Pokud jedno ze sedadel uspotddanych proti sobé neni vyhrazenym
sedadlem, lze vzddlenost mezi nim a stolkem sniZit, a to za ptedpokladu, Ze zlstane zachovdna
vzdalenost mezi pfednimi okraji calounéni sedadel 600 mm. U stolkii upevnénych na bo¢ni sténg, jez
nezasahuji nad stfedovou osu sedadla u okna, neni tfeba shodu s timto bodem ovéfovat.”;

21) bod 4.2.2.2 nahrazuje timto:
a) podbod 4 se nahrazuje timto:

,4) Minimélni vzdélenost v podélné roviné mezi zadni stranou mista pro invalidni vozik a dal3i plochou musi byt
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku A, indexu [16]).%

b) podbody 8 a 9 se nahrazuji timto:

,8) V mistech pro invalidni voziky nebo bezprostiedné pred nimi se nesmi nachdzet zddnd zafizeni, jako napf.
drzéky na jizdni kola ¢&i stojany na lyZe.

9) Vedle vSech mist pro invalidni vozik nebo naproti nim musi byt k dispozici alespon jedno sedadlo uréené pro
doprovod osoby na invalidnim voziku. Toto sedadlo musi poskytovat stejnou miru pohodli jako ostatni
sedadla pro cestujici pfi¢emz muiZe byt také umisténo na proté&jsi strané ulicky.;

¢) podbod 12 se nahrazuje timto:

,12) Jak vyplyva ze specifikace uvedené v dodatku A, indexu [9], musi byt zafizeni pro pfivoldni pomoci umisténo
v pohodlném dosahu osoby na invalidnim voziku.*;

d) podbod 14 se nahrazuje timto:

,14) Rozhrani u zafizeni pro pfivoldni pomoci musi byt takové, jak je stanoveno v bodé 5.3.2.6.
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22) bod 4.2.2.3.2 se nahrazuje timto:

,4.2.2.3.2 Vnéjsi dvefe

1) Vsechny vnéjsi dveini vchody pro cestujici musi mit pfi otevieni minimdlni pouzitelnou svétlou $itku
800 mm.

2) Ve vlacich, jejichZz ndvrhovd rychlost nedosahuje 250 km/h, musi mit dvefe pro droviiovy piistup
s invalidnim vozikem podle definice v bodé 2.3 pii otevieni minimédlni pouzitelnou svétlou sitku
1000 mm.

3) Viechny vnéjsi dveini vchody pro cestujici musi byt zvnéjsku oznaceny tak, aby opticky kontrastovaly

s bo¢ni stranou skiné vozu, ktery je obklopuje.

4) Vnéjsi dvete urcené k piistupu s invalidnim vozikem musi byt k mistim uréenym pro invalidni voziky ze
vSech vstupnich dvefi nejblize.

5) Dvefe, které se maji pouzit pro pfistup s invalidnim vozikem, musi byt zfetelné oznaceny v souladu
s dodatkem N.

6) Umistén{ vnéjsich dvef{ musi byt zevnitt vozu zfetelné vyzna¢eno pomoci opticky kontrastni podlahy
v jejich blizkosti.

7) Pii aktivaci nebo pfed aktivaci dveff musi byt ddn signdl, ktery je jasné slysitelny a viditelny pro osoby

uvnitf i vné vlaku.

8) Signdly aktivace dvefi jsou tyto:

a) jsou-li dvefe uvolnény k otevieni, musi byt ddn signdl k otevieni dvef{; musi trvat po dobu nejméné péti
sekund, a to pokud nedojde k aktivaci dveif; v tomto pifpadé miZe signal skoncit po tfech sekundach.

b) Pokud se dvefe oteviraji automaticky nebo je ddlkové otevird strojvedouci nebo jiny ¢len doprovodu
vlaku, musi byt ddn signél k otevieni dvefi; od okamziku, kdy se dvefe za¢nou otevirat, musi trvat po
dobu nejméné ti{ sekund.

¢) Bezprostfedné pted automatickym ¢i ddlkovym zavienim dvefl musi byt ddn vystrazny signdl; musi
zalit minimdlné dvé sekundy pfedtim, neZ se dvefe zaénou zavirat, a pak trvat do zavfeni dveif;

d) jsou-li dvete zavirdny lokalné (cestujicim nebo ¢lenem doprovodu), musi byt ddn signdl k zavien{ dvefi;
musi zacit po aktivaci ovlddaciho zafizeni a trvat az do zavfeni dvefi.

Slysitelny a viditelny signdl zavirdni dvefi neni nutny, pokud se dvefe zaviraji z jinych davodd, nez je
odjezd, jsou-li k dispozici alternativni prostfedky ke zmirnéni rizika zranéni cestujicich a doprovodu
vlaku. Vydavani slysitelné a viditelné signalizace pii zavirdni dvefi nebo alternativnich prostredkd je stejné
piipustné ve viech clenskych stitech.

9) Slysitelny signdl otvirdni dveii pro osoby mimo vlak neni nutny, je-li k dispozici signal pro vyhleddvani
dvefi. Signal pro vyhleddvani dvefi musi trvale znit, pokud se dvefe uvoliiuji nebo se maji oteviit, nebo
oboji.

10) Zdroj zvuku pro dveini signél se musi nachdzet pobliz ovlddaciho zafizeni.

Pokud toto ovlddaci zafizeni chybi, musi se zdroj zvuku pro dvefn{ signdl nachdzet pobliz dvefi.

Je-li pro signél zavirdni dvef pouzit samostatny zdroj zvuku, miiZe se nachdzet bud pobliz ovlddaciho
zaf{zeni, nebo vedle dvefi.

Pouziva-li se vn&si signdl pro vyhledani dvefi, musi byt jeho zdroj zvuku umistén pobliz ovlddaciho
zafizeni, pfi¢emz zdroj zvuku pro signdl zavirdni dvefi musi byt umistén v prostoru vedle dvefi.

11) Vizudlni signdly musi byt viditelné uvnitt i vné vlaku a musi byt umistény tak, aby se minimalizovala
moznost clonéni cestujicimi, ktef{ se nachdzeji v predstavku. Vizudlni signdly musi byt v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku A, indexu [19].

12) Zvukové signdly u dvefi pro cestujici musi byt v souladu se specifikaci v dodatku G.
13) Aktivaci dveff musi provddét bud doprovod vlaku, nebo musi probihat poloautomaticky (napiiklad

obsluha cestujicimi pomoci tlacitka) ¢i automaticky.

14) Ovlddaci prvky dveiff se musi nachdzet bud vedle k¥idla dvefi, nebo na ném.
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15) Stted vngjsiho ovladaciho zafizeni, jimZ se dvete oteviraji a ktery Ize aktivovat z nastupisté, nesmi byt nize
nez 800 mm a vyse nez 1 200 mm nad ndstupistém méfeno svisle, a to na zddném z nastupist, pro néz je
vlak navrzen. Je-li vlak navrZen pro provoz na ndstupiStich jediné vysky, nesmi byt stfed vnéjsiho
ovlddaciho zafizeni, jimz se oteviraji dvefe, nize nez 800 mm a vyse nez 1 100 mm méfeno svisle nad
vyskou tohoto néstupisté.

16) Stted vnitintho ovladaciho zafizeni, kterym se oteviraji vnéjsi dvefe, musi byt umistén nejméné 800 mm
anejvySe 1 100 mm méfeno svisle nad Grovni podlahy vozu.*

23) bod 4.2.2.4 se nahrazuje timto:

,4.2.2.4 Osvétleni

Minimélni hodnoty primérného osvétleni v prostoru pro cestujici musi byt v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku A, indexu [6]. Pozadavky tykajici se jednotnosti téchto hodnot se nevztahuji na shodu s touto TSL*

24) bod 4.2.2.6 se nahrazuje timto:

,4.2.2.6 Prichozi profily

1) Od vstupu do vozidla musi byt ndsledujici ¢dsti prichoziho profilu v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku A, indexu [17]:
— pfes vozy,
— mezi spojenymi vozidly jedné soupravy,
— ke dvefim pro pfistup s invalidnim vozikem, mistim pro invalidni voziky a prostordm piistupnym pro

invalidni voziky, a to v¢etné vybaveni na spani a univerzélnich toalet, jsou-li k dispozici.

2) Pozadavek na minimdln{ vysku nenf tfeba ovéfovat:
— v zadné z prostor dvoupodlaznich voz,
— u spojovacich miistki a dvefnich prostor jednopodlaznich vozi.

V téchto prostorach je v dasledku konstrukénich omezeni (prifez, fyzicky prostor) pfipustna snizend svétla

vyska.

3) Vedle mista pro invalidni vozik a na jinych mistech, na nichZ se maji invalidni voziky otdcet o 180°, musi byt
zajistén otdceci prostor o priméru nejméné 1 500 mm. Misto pro invalidni vozik maze byt soucasti kruhu
otdceni.

4) Je-li zapottebi, aby osoba na invalidnim voziku zménila smér, musi byt Sitka prichoziho profilu obou

dotéenych chodeb nebo chodby a dvefi v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku A, indexu [17].%
25) vbodé 4.2.2.7.1 se podbody 2 a 3 nahrazuji timto:
,2) Vizudlni informace uvedené v podbodé 1 musi opticky kontrastovat se svym okolim.
3) Typ pisma pouzitého v textech uvedeny v podbodé 1 musi byt snadno ¢itelny.*;
26) vbode 4.2.2.7.2 se podbod 2 nahrazuje timto:

,2) Na jednom misté se vedle sebe nesmi nachdzet vice nez pét piktogramt kromé smérové Sipky ukazujici jeden
smér.”;

27) bod 4.2.2.7.3 se nahrazuje timto:

,4.2.2.7.3 Dynamické vizuilni informace

1) Kone¢na stanice nebo trasa musi byt zobrazena z vnéj§i strany vlaku orientované k ndstupisti, a to
minimélné na kazdém druhém kolejovém vozidle vlaku v misté, kde se nachdzeji nejméné jedny ze
vstupnich dvef pro cestujici.

2) Pokud jsou vlaky provozoviny v systému, kdy jsou na nastupistich minimdlné kazdych 50 metrt
poskytovany dynamické vizudlni informace, a informace o kone¢né stanici nebo o trase jsou uvedeny také

v predni ¢asti vlaku, neni povinné poskytovat informace na bocich vlaku.

3) Konecnd stanice nebo trasa vlaku musi byt zobrazena uvnitf kazdého vozidla.
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4) Pristi zastdvka vlaku musi byt zobrazena tak, aby ji bylo mozno piecist nejméné z 51 % sedadel pro
cestujici uvnitt kazdého vozidla, jakoz i z 51 % vyhrazenych sedadel a ze vSech mist pro invalidni voziky.

5) Dynamicky vizudlni informacni systém musi byt schopen zobrazit dalsi zastdvku vlaku nejméné dvé
minuty pied ptijezdem na doty¢nou stanici. Pokud vlak podle jizdniho fadu do pfisti stanice dojede difve
nez za dvé minuty, musi byt systém schopen zobrazit dal$i stanici okamzité po odjezdu ze stanice

pfedchozi.

6) Pozadavek v bod¢ 4 neplati pro vozy s oddily do osmi sedadel, do nichz se vstupuje z bo¢ni chodby. Tyto
informace oviem musi byt viditelné pro osoby stojici v chodbé vné oddilu i pro osobu na misté pro
invalidni vozik.

7) Dynamicky vizudln{ informacni systém mtiZe zobrazovat informace o piisti zastdvce na stejném zafizeni

jako kone¢nou stanici.

8) Je-li systém automatizovan, musi umoziovat potlateni nebo opravu nespravnych ¢i zavadéjicich
informaci.
9) Vnitini i vn&jsi displeje musi odpovidat specifikacim stanovenym v podbodech 10 az 13. V téchto

podbodech se pojmem ,displej“ rozumi jakékoliv zafizeni podporujici dynamické informace.

10) Kazdy ndzev stanice (ktery mizZe byt zkrdcen) nebo slova zobrazovaného hldseni se musi zobrazit po dobu
nejméné dvou sekund.

11) Pfi pouziti displeje s (vodorovnym nebo svislym) posouvanim textu, se musi kazdé slovo zobrazit celé po
dobu nejméné dvou sekund a rychlost vodorovného posouvani textu nesmi v priaméru piesahnout Sest
znakd za sekundu.

12) Na vnégjsich displejich musi byt minimalni vyska znakd 70 mm na pfednich displejich a 35 mm na bo¢nich
displejich.
13) Vnitini displeje musi byt navrzeny na maximdlni pohledovou vzdélenost v souladu se vzorcem v tabulce
5a:
Tabulka 5a

Maximadlni vzddlenosti pro ¢teni vnitinich displeji pro kolejové vozidla

Vzdalenost pro ¢teni Vyska znaka

<8750 mm | (vzdélenost pro ¢teni/250) v mm

8750az 10000 mm | 35 mm

> 10000 mm | (vzddlenost pro ¢teni/285) v mm*

28) bod 4.2.2.8 nahrazuje timto:
a) podbod 2 se nahrazuje timto:

,2) Alespoil prvni a posledni schiidek musi byt po celé své Sifce oznaceny opticky kontrastnim pruhem, a to na
svrchni i Celni strané hrany schiidku o hloubce:

— 45 mm az 55 mm na Celni strané,
— 45 mm az 75 mm na svrchni strané.*;
b) v podbodé 7 tabulce 6 se znéni ve druhém fddku nahrazuje timto:

,Na cestach mezi vnéjsimi dvefmi piistupnymi pro invalidni voziky, mistem pro invalidni voziky, vybavenim na
spani s pFistupnosti pro invalidni voziky a univerzalni toaletou.;

29) vbodé 4.2.2.9 se podbod 5 nahrazuje timto:
,5) Madla uvedend v podbodé 4 jsou:

— svisld madla, jeZz musi nad prahem prvniho schodu u vSech vngjsich dvefi dosahovat vysky 700 mm az
1200 mm,

— doplikova madla ve vysi 800 mm aZ 900 mm nad prvnim pouZitelnym schiidkem, kterd jsou u dvefi s vice
nez dvéma ndstupnimi schiidky rovnobéznd s pfimkou spojujici hrany schiidka.”
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30) vbodé 4.2.2.10 se podbod 9 nahrazuje timto:

,9) Zafizeni pro pfivolini pomoci popsané v bodech 7 a 8 musi byt v prostoru vybaveni na spani umisténo na jiné
svislé plose.”;

31

~

v bodé 4.2.2.11.1 se podbod 3 nahrazuje timto:
»3) Technickd dokumentace uvedend v bodé 4.2.12 TSI LOC&PAS musi obsahovat informace o:

— vysce a vzdalenosti teoretického nastupisté od nejblizsi kolejnice, z kterych vyplyva vyskovy rozdil (5,.)
230 mm a horizontdlni mezera (5;) 200 mm od bodu nachdzejictho se uprostied hrany nejnizsiho schidku
kolejového vozidla na pfimé rovné trati,

— vysce a vzddlenosti teoretického ndstupisté od nejblizsi kolejnice, z kterych vyplyvd vyskovy rozdil (6v-)
160 mm a horizontdlni mezera (6h) 200 mm od bodu nachézejiciho se uprostted hrany nejnizsiho schiidku
kolejového vozidla na pfimé rovné trati.”;

32) vbodé 4.2.2.11.2 se podbod 7 nahrazuje timto:
,7) PHstup do pfedstavku musi zajistovat nejvyse ¢tyti schidky, z nichz jeden miize byt vngjsi.;

33) vbodé 4.2.2.12.1 se podbod 3 nahrazuje slovy ,NepouZivé se.”;

34

=

bod 4.2.2.12.3 se nahrazuje timto:
,4.2.2.12.3 Vagénové zdvihaci plosiny

1) Vagoénova zdvihaci plosina je zafizent, které je zabudovano do dveiniho prostoru kolejového vozidla a jez
musi byt schopno pfekonat maximadlni rozdil drovni mezi podlahou vozidla a stani¢nim nastupistém, kde
se pouziva.

2) Pokud je zdvihaci plosina ve sloZené poloze, dvefni prostor musi mit pouZitelnou sitku v souladu
s bodem 4.2.2.3.2.

3) Vagoénova zdvihaci plosina musi odpovidat pozadavkim stanovenym v bodé 5.3.2.10.%

35) vbodé 4.3.2 se tabulka 11 nahrazuje timto:

JTabulka 11

Rozhrani se subsystémem kolejovd vozidla

Tato TSI TSI LOC&PAS

Parametr Bod Parametr Bod
Subsystém kolejova vozidla 4.2.2 Prvky tykajici se cestujicich 4.2.5
Kolejové vozidla uréend k provozu vyhradné vramci | 4.2.2.1.2.1 | Obecnd dokumentace 42122
systému rezervace sedadel
Vyska a vzdalenost teoretického ndstupisté od 422.11.1 Obecnd dokumentace 4.2.12.2
nejblizsi kolejnice
Pojizdné schiidky a pfemostujici plosiny 422121 Blokovan{ trakce ovladdnim | 4.2.5.5.7¢

dvefi

36) vbodé 4.4 druhém podbodé se dopliiuje novd véta, kterd zni:

,Na provoz viech subsystémt infrastruktura a kolejovd vozidla se vztahuji tato provozni pravidla.”;
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37) bod 4.4.1 se méni takto:

a) prvni odrazka se nahrazuje timto:

— Obecné

Provozovatel infrastruktury, provozovatel stanice nebo Zelezni¢ni podnik musi mit vypracoviny pisemné
zdsady k zajisténi piistupu k osobni infrastruktufe pro vSechny osoby se zdravotnim postiZenim a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace po celou provozni dobu v souladu s technickymi pozadavky této
TSI Tyto zdsady navic musi byt kompatibiln{ se zdsadami kazdého Zelezni¢niho podniku, ktery piipadné mize
mit zdjem zafizeni vyuzivat (viz bod 4.4.2). Tyto zdsady musi byt uplatiiovdny prostfednictvim poskytnuti
dostate¢nych informaci persondlu, vypracovanim postupu a pomoci $koleni. Zisady pro infrastrukturu musi
mimo jiné zahrnovat provozni pravidla pro tyto situace:*;

b) dvacétd patd odrdzka se nahrazuje timto:

,Podminky, za nichZ se poskytuje pomoc osobdm se zdravotnim postizenim a osobdm s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, stanovi naf{zeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/782 (¥).

(*) Naiizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/782 ze dne 29. dubna 2021 o prévech a povinnostech
cestujicich v Zelezni¢ni pfepravé (pfepracované znéni) (Ut. vést. L 172, 17.5.2021, s. 1).°

38) bod 4.4.2 se nahrazuje timto:

,4.4.2  Subsystém kolejovi vozidla

Z hlediska zdkladnich pozadavki uvedenych v kapitole 3 jsou pro subsystém kolejova vozidla specifickd tato
provozni pravidla tykajici se pfistupnosti pro osoby se zdravotnim postiZenim a osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace:

4.4.2.1 Obecné

Zelezni¢ni podnik musi mit vypracovény pisemné zdsady k zajisténi ptistupu k osobnim kolejovym vozidlim po
celou provozni dobu v souladu s technickymi pozadavky této TSI Tyto zdsady navic musi byt kompatibilni
s pfipadnymi zdsadami provozovatele infrastruktury nebo provozovatele stanice (viz bod 4.4.1). Tyto zdsady musi
byt uplatilovany prostiednictvim poskytnuti dostate¢nych informaci personélu, vypracovanim postupu a pomoci
Skoleni. Zdsady pro subsystém kolejovd vozidla musi mimo jiné zahrnovat provozni pravidla pro ndsledujici situace:

4.4.2.2 Pfistup k vyhrazenym sedadliim a jejich rezervace

Sedadla klasifikovand jako ,vyhrazend“ mohou byt: i) bez rezervace, nebo ii) s rezervaci (viz bod 4.2.2.1.2.1 podbod
2). V ptipadé i) se cestujici na zdkladé provoznich pravidel (tj. pouZiti informaéniho znaceni) Zddaji, aby zajistili, Ze se
pfednosti dostane viem osobdm se zdravotnim postizenim a osobdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
které jsou opravnény tato sedadla vyuzivat, a Ze obsazend vyhrazend sedadla se p¥ipadné uvolni. V piipadé ii) musi
Zelezni¢ni podnik zavést provozni pravidla, kterd zajisti, aby rezervaéni systém jizdenek zohlediioval potieby osob
se zdravotnim postizenim a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Tato pravidla zajisti, aby vyhrazend
sedadla byla zpocatku k dispozici pouze pro rezervaci pozadovanou osobami se zdravotnim postizenim a osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, a to az do ur¢ité doby pfed odjezdem, kdy probéhne uzavérka. V tomto
okamziku se vyhrazend sedadla zpfistupni vSem cestujicim, vCetné osob se zdravotnim postizenim a osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

4.4.2.3 Pfevoz vodicich a asisten¢nich psit
Musi byt vypracovdna provozni pravidla, kterd zajisti, Ze osoby se zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace s vodicim nebo asisten¢nim psem nebudou mit povinnost platit piiplatek.

4.42.4 Pfistup k mistiim pro invalidni voziky a jejich rezervace

Pravidla pro pfistup k vyhrazenym mistdm k sezeni a jejich rezervaci se tykaji i mist pro invalidni voziky, pficemz
tato mista jsou pfednostné vyhrazena osobdm na invalidnim voziku. Provoznimi pravidly se navic musi vedle mista
pro invalidni vozik nebo naproti nému zajistit misto k sezeni pro osoby doprovodu (které nejsou osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace), a to bud i) s rezervaci, nebo ii) bez rezervace.

4.4.2.5 Pfistup k univerzilnim lizkovym a lehdtkovym oddiliim a jejich rezervace

Vyse popsana pravidla pro rezervaci vyhrazenych mist k sezeni plati také pro univerzdlni lizkovy nebo lehitkovy
oddil (viz bod 4.2.2.10). Provozni pravidla viak musi brdnit obsazeni nerezervovanych univerzilnich lizkovych
a lehdtkovych oddild (tj. tato mista musi byt vzdy rezervovdna predem).
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4.4.2.6 Aktivace vnéjsich dvefi doprovodem vlaku
Musi byt zavedena provozni pravidla tykajici se postupu aktivace vnéjsich dvefi doprovodem vlaku k zajisténi

bezpecnosti viech cestujicich, véetné osob se zdravotnim postizenim a osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace (viz bod 4.2.2.3.2).

4.42.7 Zafizeni pro pfivolini pomoci na mistech pro invalidni voziky, univerzilnich toaletich &
vybaveni na spani s pfistupnosti pro invalidni voziky

Musi byt zavedena provozni pravidla, kterd zajisti odpovidajici reakci a kroky vlakového doprovodu v piipadé

aktivace zafizeni pro pfivoldni pomoci (viz body 4.2.2.2, 4.2.2.5 a 4.2.2.10). Reakce a podniknuté kroky se
v zdvislosti na ptivodu voldni pomoci mohou lisit.

4.42.8 Osvétleni

Je-li kazdé sedadlo pro cestujici vybaveno individudlnim svétlem, je povoleno sniZit hladinu osvétleni v jednotce
podle druhu provozu (napt. noéni spoje, pohodli cestujicich). Pozadavky specifikace uvedené v dodatku A, indexu
[6], musi byt splnény.

4.42.9 Zvukové bezpecnostni pokyny v pfipadé nouze

Musi byt zavedena provozni pravidla tykajici se sdélovani zvukovych bezpe¢nostnich pokynti cestujicim v ptipadé
nouze (viz bod 4.2.2.7.4). Tato pravidla musi zahrnovat i charakter pokynil a zptsob jejich pfenosu.

4.4.2.10 Vizudlni a zvukové informace — kontrola reklam

Musi byt k dispozici podrobnosti o trase nebo siti, kde se vlak provozuje (o zptisobu poskytovéni této informace
rozhodne Zelezni¢ni podnik).

Reklamy se nesmi kombinovat s informacemi o trasach.

Pozndmka: Obecné informace o vefejnych dopravnich sluzbdch se pro téel tohoto bodu za reklamy nepovaZzuji.

4.42.11 Automatické informacni systémy — ru¢ni oprava nespravnych nebo zavadéjicich informaci

Musi byt zavedena provozni pravidla umoziujici doprovodu vlaku potvrzovat automatické informace a ty chybné
opravovat (viz bod 4.2.2.7).

4.4.2.12 Pravidla pro oznamovini kone¢né stanice a p¥isti zastdvky

Musi byt zavedena provozni pravidla, kterd zajisti ohldSeni ptisti zastavky nejpozdéji dvé minuty pfed vlastnim
zastavenim v této stanici a Ze se dynamické zobrazeni informaci vrti k zobrazeni konecné stanice, jakmile vlak
zastavi (viz bod 4.2.2.7).

4.4.2.13 Pravidla fazeni vlaku k zajisténi moZnosti pouZit pomocnd zafizeni pro nastupoviani s invalidnimi
voziky s ohledem na uspofidani nastupist.

Musi byt zavedena provozni pravidla tak, aby se zohlednily variace fazeni vlaku a aby s ohledem na misto zastaveni
vlakt mohly byt ur¢eny bezpecné zony pouziti pomocnych zatizeni pro nastupovani s invalidnim vozikem.

4.4.2.14 Bezpecnost rucnich a elektrickych pomocnych zafizeni pro nastupovani

Musi byt zavedena provozni pravidla tykajici se obsluhy pomocného zafizeni pro nastupovani doprovodem vlaku
a persondlem stanice. V pfipadé ru¢né ovliddanych zafizeni se musi odpovidajicimi postupy zajistit, aby obsluha
téchto zafizeni vyzadovala od persondlu minimélni fyzickou ndmahu. V pfipadé zafizeni na elektricky pohon se
musi odpovidajicimi postupy zajistit nouzovy rezim bezpe¢ného provozu pro piipad vypadku proudu. Musi byt
zavedeno provozni pravidlo tykajici se pouziti pohyblivé bezpecnostni zdbrany na zdvihacich plosindch pro
invalidni voziky vlakovym doprovodem nebo persondlem stanice.

Musi byt zavedena provozni pravidla, aby bylo zajisténo, Ze vlakovy doprovod a persondl stanice dokaze bezpecné
obsluhovat rampy pro nastupovéni, pokud jde o jejich rozklddani, zajisténi, zdvihdni, spousténi a skladani.
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4.4.2.15 Pomoc pfi nastupovani do vlaku a vystupovini z néj

Musi byt zavedena provozni pravidla, kterd zajisti, Ze si persondl bude védom, Ze osoby se zdravotnim postizenim
a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace mohou pfi nastupovani do vlaku nebo vystupovani z ngj
potiebovat pomoc, a Ze persondl tuto pomoc v pfipadé potieby poskytne.

Podminky, za nichz se poskytuje pomoc osobdm se zdravotnim postizenim a osobdm s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, stanovi nafizeni (EU) 2021/782.
4.4.2.16 Ndstupisté — zéna pouZiti pomocného zaFizeni pro nastupovini s invalidnim vozikem

Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury nebo provozovatel stanice spole¢né uréi misto na ndstupisti, kde se
bude toto zafizeni pravdépodobné pouZivat, a provéii jeho pouzitelnost. Toto misto musi byt kompatibilni se
stavajicimi ndstupisti, kde bude vlak pravdépodobné zastavovat.

V disledku toho bude misto zastaveni vlaku v uritych pfipadech nutno upravit tak, aby byl tento pozadavek splnén.
Provozni pravidla musi byt zavedena tak, aby zohledniovala variace fazeni vlaku (viz bod 4.2.1.12), aby mohla byt
uréena mista zastaveni vlaku s ohledem na zény pouziti pomocnych zafizeni pro nastupovani.

4.4.2.17 Nouzovy zpiisob pouZiti pohyblivych schidki

Musi byt zavedena provozni pravidla pro nouzové slozeni nebo rozlozeni pfemostujici plosiny v pfipadé vypadku
proudu.

4.4.2.18 Provozni kombinace kolejovych vozidel vyhovujicich a nevyhovujicich této TSI

Pii sestavovani vlaku tvofeného kombinaci vyhovujicich a nevyhovujicich kolejovych vozidel musi byt realizovany
provozni postupy, které zajisti, Ze ve vlaku budou v souladu s touto TSI k dispozici nejméné dvé mista pro invalidni
vozik. Pokud jsou ve vlaku k dispozici toalety, je tfeba zajistit, aby osoby na invalidnim voziku mély piistup
k univerzdln{ toaleté.

Pii téchto kombinacich kolejovych vozidel musi byt zavedeny a dodrzovdny postupy, které zajisti poskytovani
vizudlnich a zvukovych informaci o trase ve vSech vozidlech.

Je piipustné, aby pii pouziti v téchto soupravich dynamické informacni systémy, zatizen{ pro pfivoldni pomoci
v mistech pro invalidni voziky, na univerzilnich toaletich ¢ v prostoru vybaveni na spani s pfistupnosti pro
invalidni voziky, nebyly plné funkéni.

4.42.19 Sestavovani vlaki z jednotlivych vozidel vyhovujicich této TSI

Pokud se vlak sestavuje z vozidel, kterd byla jednotlivé posouzena jako v souladu s pozadavky stanovenymi v bodé
6.2.7, musi byt zavedeny provozni postupy, které zajisti, aby bodu 4.2 této TSI vyhovovala celd vlakovd souprava.

4.4.2.20 Poskytovéni sluzeb na palubé vlakd

Je-li cestujicim poskytovana sluzba v ur¢itém prostoru vlaku, k némuz nemaji p¥istup osoby na invalidnim voziku,
musi byt k dispozici provozni prostiedky, které zajisti, Ze:

a) je k dispozici bezplatnd pomoc s cilem pomoci osobdm na invalidnim voziku dostat se k dané sluzbé; nebo

b) sluzba je poskytovdna osobdm na invalidnim voziku zdarma v prostordch pro invalidni voziky, pokud povaha
sluzby neumoziuje jeji poskytovani na dalku.”;

39) bod 4.4.3 se nahrazuje timto:

,4.4.3 Poskytovini pomocného zafizeni pro nastupovini a poskytovani pomoci

Provozovatel infrastruktury nebo provozovatel stanice a Zelezni¢ni podnik se dohodnou na poskytovani a spréavé
pomocného zaf{zeni pro nastupovani, jakoZ i na poskytovini pomoci a ndhradni dopravy v souladu s nafizenim
(EU) 2021/782, piiemz urdi, kterd strana bude odpovédnd za zajiSténi provozu pomocnych zafizeni pro
nastupovani ¢i ndhradni dopravy. Provozovatel infrastruktury (nebo provozovatel(é) stanice) a Zelezni¢ni podnik
zajistl, Ze rozdéleni odpovédnosti, na kterém se dohodnou, bude celkové nejzivotaschopnéj$im fesenim.

Tyto dohody zohledni oblast pouziti pomocnych zafizeni pro nastupovéani uvedenych v bodech 5.3.1.2, 5.3.1.3,
5.3.2.9a5.3.2.10.
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V téchto dohodéch se musi urcit:

a) stani¢ni ndstupisté, kde pomocné zafizeni pro nastupovani musi provozovat provozovatel infrastruktury nebo
provozovatel stanice, a kolejovd vozidla, u kterych se bude pouzivat;

b) stani¢ni ndstupisté, kde pomocné zafizeni pro nastupovini musi provozovat Zelezni¢ni podnik, a kolejovd
vozidla, u kterych se bude pouzivat;

¢) kolejovd vozidla, u kterych pomocné zafizeni pro nastupovani musi zajistit a provozovat Zelezni¢ni
podnik; stani¢ni ndstupisté, kde se bude pouzivat;

d) kolejovd vozidla, u kterych pomocné zafizeni pro nastupovani musi zajistit Zelezni¢ni podnik a provozovat
provozovatel infrastruktury nebo provozovatel stanice, a ndstupisté, kde se bude pouzivat;

e) u pomocnych zafizeni pro nastupovani umisténych na ndstupistich misto, kde se budou nejpravdépodobnéji
pouzivat, s pfihlédnutim k tomu, Ze smérem k mistu na drovni ndstupisté, odkud invalidni vozik najizdi nebo
kam se spousti, je k dispozici volny prostor (bez prekdzek) o $ifce nejméné 150 cm;

f) podminky poskytnuti ndhradni dopravy pokud:
— k néstupisti nevede bezbariérovd cesta, nebo

— pokud nelze poskytnout pomoc pi pfistaveni pomocného zafizeni pro nastupovdni mezi ndstupisté
a kolejové vozidlo.“.

40) bod 4.8 se zruduje;
41) bod 5.1 se zruduje;
42) vbodé 5.3 v vodnim odstavci se slova ,smérnice 2008/57[ES“ nahrazuji slovy ,smérnice (EU) 2016797
43) bod 5.3.1.1 se zruduje;
44) bod 5.3.1.2 nahrazuje timto:
a) podbod 1 se nahrazuje timto:

,1) PH ndvrhu a posuzovdni{ vagénovych ramp je tieba zohlednit prostor, v némz se pouziji a ktery je definovan
maximdlnim vyskovym rozdilem, jejz lze s pomoci rampy pfi maximdlnim sklonu 18 % (10,2°) pfekonat.*;

b) podbod 5 se nahrazuje timto:
»5) Povrch rampy musi byt protiskluzovy a musi mit stabilni polohu s efektivni svétlou sitku nejméné 760 mm.*;
45) vbodé 5.3.1.3 se podbod 6 nahrazuje timto:

,6) Pfemostujici plosina pfes mezeru mezi zdvihaci plosinou a podlahou vozu musi mit stabilni polohu s sitkou
nejméné 760 mm.*;

46) vbodé 5.3.2.2. se dopliiuji nové podbody 7 az 9, které znéjt:

,7) Pokud jsou zafizeni pro otevirdni a zavirdni dvefi umisténa nad sebou, musi horni zaf{zeni vidy slouzit
k otevirdni.

8) Soudésti automatickych a poloautomatickych dveti musi byt zafizeni, které pii pohybu dvefi chrani cestujici pfed
zachycenim.

9) Sila potiebnd k otevieni nebo zavieni dveii s ruéni obsluhou nesmi ptesahovat 60 N.
47) vbodé 5.3.2.6 se podbod 1 nahrazuje timto:

,1) musi byt opatfeno znackou se Zlutym pozadim kontrastujicim s Cernym symbolem (v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku A, indexu [10]). Symbol pfedstavuje zvonek nebo telefon. Tato znacka maze byt umisténa
na tlacitku, na jeho obrubé nebo na samostatném piktogramu;*;

48) bod 5.3.2.7 se zruduje;
49) bod 5.3.2.8 se nahrazuje timto:
a) v podbodé 2 se slova ,indexu 11 nahrazuji slovy ,indexu [11]%

b) vpodbodé 5 se slova ,indexu 11 nahrazuji slovy ,indexu [11]%
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50) vbodé 5.3.2.9 se podbod 1 nahrazuje timto:

,1) PH ndvrhu a posuzovéni vagénovych ramp je tfeba zohlednit prostor, v némz se pouziji a ktery je definovin
maximdlnim vyskovym rozdilem, jejz lze s pomoci rampy pfi maximalnim sklonu 18 % (10,2°) pfekonat.*;

51) bod 6.1.1 se nahrazuje timto:

,6.1.1 Posuzovéni shody

Vyrobce prvku interoperability nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny v Unii vypracuje prohldseni ES o shodé
nebo prohldseni ES o vhodnosti pro pouziti podle ¢l. 9 odst. 2 a ¢l. 10 odst. 1 smérnice (EU) 2016797 pied
uvedenim prvku interoperability na trh.

Posouzeni shody prvku interoperability musi byt v souladu s pfedepsanym modulem (pfedepsanymi moduly) toho
kterého prvku; tyto moduly jsou popsny v bodé 6.1.2 této TSL;

52) vbodé 6.1.2 se tabulka 15 nahrazuje timto:

JTabulka 15

Kombinace moduli pro ES prohliseni o shodé prvkii interoperability

Modul
Bod této pfilohy | Posuzované prvky CAl
CA nebo CB+CC | CB+CD | CB+CF CH () CH1
CA2 ()
5.3.1.2 Rampy a zdvihaci X X X X X
a5.3.1.3 plosiny na
nastupisti
5.3.2.1 Rozhran{ X X X
ovlddaciho
zatizen{ dvef{
5.3.2.2,5.3.2.3 | Moduly toalet X X X X X
a53.24
5.3.2.5 Stal pro X X X
piebalovani déti
5.3.2.6 Zatizeni pro X X X
pfivolani pomoci
53.28az Zatizeni pro X X X X X
5.3.2.10 nastupovani

(") Moduly CA1, CA2 nebo CH lze pouzit pouze v piipadé vyrobk zhotovenych v souladu s ndvrhem, jenz byl vytvofen a jiz pouzit
u vyrobkd, které byly uvedeny na trh pred uplatnénim piislusnych TSI pro dotéené vyrobky, a to jestlize vyrobce ozndmenému
subjektu prokdze, Ze pfezkum nédvrhu a ptezkouseni typu pro pfedchozi pouziti byly provedeny za srovnatelnych podminek
a byly splnény pozadavky této TSI; toto prokdzdni musi byt zdokumentovdno a md se za to, Ze vykazuje stejnou miru
prikaznosti jako modul CB nebo provéfeni konstrukce podle modulu CH1.*

53) bod 6.2.1 se nahrazuje timto:

,6.2.1 ES ovéfovani (obecngé)

Postupy ES ovéfovéni, které maji byt uplatnény na subsystémy, jsou popsdny v ¢lanku 15 smérnice (EU) 2016/797
a priloze IV této smérnice.

ES ovéfeni se musi provést v souladu s predepsanym modulem (pfedepsanymi moduly) uvedenym(i) v bodé 6.2.2
této TSI

U subsystému infrastruktura plati, Ze pokud Zadatel prokdze, ze zkousky nebo posouzeni subsystému nebo jeho ¢dsti
jsou totozné nebo v pipadech predchoziho pouziti dané konstrukce probéhly tispésné, musi ozndmeny subjekt tyto
vysledky pfi ovéfovani ES zohlednit.
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U subsystému infrastruktura je cilem kontroly provadéné oznimenym subjektem zajistit, aby byly splnény
pozadavky TSI. Kontrola se provadi jako vizudlni prohlidka; v piipadé pochybnosti mize ozndmeny subjekt pii
ovéfovani hodnot pozidat zadatele, aby provedl méfeni. V piipadé, Ze jsou mozné riizné metody (napf. pro
kontrast), je metodou méfent ta, kterou pouziva zadatel.

Postup schvéleni a obsah posouzeni musi byt dohodnut mezi Zadatelem a oznimenym subjektem v souladu
s pozadavky stanovenymi v této TSL*

54) dopliuje se novy bod 6.2.3.3, ktery zni:

,6.2.3.3 Posuzovini kontrastu u subsystému kolejova vozidla

Posuzovani kontrastu u subsystému kolejovd vozidla musi byt provedeno v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku A, indexu [18].%

55) body 6.2.5 a 6.2.6 se nahrazuji timto:

,6.2.5 Posouzeni 4driby

V souladu s ¢l. 15 odst. 4 smérnici (EU) 2016/797 odpovidd Zadatel za sestaveni souboru technické dokumentace,
ktery obsahuje dokumentaci pozadovanou pro provoz a tdrzbu.

Ozndmeny subjekt ov&ff pouze to, zda je pozadovand dokumentace pro provoz a Gdrzbu vymezend v bodé 4.5 této
TSI k dispozici. Ozndmeny subjekt nemd povinnost ovéfovat informace obsazené v p¥islusné dokumentaci.

6.2.6 Posouzeni provoznich pravidel

V souladu s ¢lanky 10 a 12 smérnice (EU) 2016/798 musi Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury, ktefi
zddaji o nové bezpecnostni osvédceni ¢i povoleni nebo o jeho zménu, u svych systémi zajistovani bezpecnosti
prokazat soulad s provoznimi pravidly TSL*

56) vbodé 6.2.7 se tieti podbod nahrazuje timto:

,Jakmile je pro takovouto jednotku vyddno povoleni k uvedeni na trh, musi Zelezni¢ni podnik pfi sestavovani vlaku
s dalsimi kompatibilnimi vozidly zajistit soulad s pozadavky bodu 4.2 této TSI na trovni vlakové soupravy, v souladu
s pravidly uvedenymi v bod€ 4.2.2.5 TSI OPE (fazeni vlaku).;

57) body 7.1.1 a 7.1.2 se nahrazuji timto:

,7.1.1 Novd infrastruktura
Tato TSI ve své oblasti ptisobnosti plati pro viechny nové stanice.

Neni povinné uplatriovat tuto TSI na nové stanice, na které bylo ke dni, pocinaje kterym se tato TSI pouzije, vyddno
stavebni povoleni, které jsou k tomuto dni pfedmétem jiz uzaviené smlouvy o provedeni vyznamné stavby nebo
které jsou k tomuto dni v konecné fizi vybérového fizeni. V rdmci vymezené oblasti pisobnosti viak musi byt

vvvvvv

Casti stanice musi byt odéivodnén Zadatelem a ovéfen ozndmenym subjektem.

Pfipady, kdy se do provozu navraci stanice, kterd byla pro odbavovani cestujicich po dlouhou dobu uzaviena, lze
povaZovat za obnovu & modernizaci v souladu s bodem 7.2.

Provozovatel stanice nebo subjekt pro pldnovani musi ve vSech piipadech vystavby nové stanice uspofddat
konzultace subjektt odpovédnych za spravu okoli stanice, aby se v co nejvyssi mife zajistilo splnéni pozadavki na
piistupnost, a to nejen v rdmci vlastni stanici, ale také na pfistupu k ni. U multimodalnich stanic musi ve véci
piistupu k Zeleznici a k dalsim druhtim dopravy probéhnout konzultace i s dal$imi orgdny ¢innymi v oblasti dopravy.

7.1.2 Novi kolejovd vozidla

1) Tato TSI se uplatni na vSechny jednotky kolejovych vozidel, které jsou uvedeny na trh po 28. zaf 2023,
s vyjimkou pfipadt, kdy se pouzije bod 7.1.1.2 ,Pouziti pro probihajici projekty” TSI LOC&PAS.
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2) Soulad s touto piilohou ve znéni platném pied 28. zatim 2023 se povaZzuje za rovnocenny souladu s touto TSI,
s vyjimkou zmén uvedenych v dodatku P.
3) Pravidla tykajici se certifikatd ES o pfezkoumdni typu nebo konstrukce subsystému kolejovd vozidla
a souvisejicich prvka interoperability jsou stanovena v bodé 7.1.3 TSI LOC&PAS.*;
58) vbodé 7.2.1.1.1 se tfeti podbod nahrazuje timto:
,Pro formdatovani a vyménu tdajii o ptistupnosti se pouziji specifikace uvedené v dodatku A, indexech [21] a [22]%
59) vbodé 7.2.1.1.3 se zruuje posledni véta;
60) bod 7.2.3 se nahrazuje timto:
,7.2.3 PoutZiti této TSI na kolejovd vozidla v provozu nebo na stivajici typ kolejovych vozidel.
1) Pravidla pro F{zeni zmén kolejovych vozidel v provozu nebo stdvajictho typu kolejovych vozidel jsou
stanovena v bod¢ 7.1.2 TSI LOC&PAS a v dodatku F k této TSI
2) Pravidla pro rozifeni oblasti pouZiti pro stdvajici kolejovd vozidla, kterd jsou v provozu pied 19. ¢ervencem
2010 nebo kterd maji povoleni v souladu se smérnici 2008/57ES, jsou stanovena v bodé 7.1.4 TSI

61)

LOC&PAS.*
bod 7.3.2.6 nahrazuje timto:

a) v oddile tykajicim se ,Zvlastniho pi{padu ,P“ u Finska“, druhé vét¢, se slova ,indexu 14“ nahrazuji slovy ,indexu
[1 5]«;

b) oddil tykajici se ,Zvlastniho piipadu ,P* u Spanélska“ pro sit s rozchodem 1 668 mm*“ se nahrazuje timto:
,Zvlastni ptipad ,P* u Spanélska

Pro kolejova vozidla uréend k provozu na rozchodu 1435 mm jsou hodnotami bq0, dh, dv+ a &v- hodnoty
definované v bodé 4.2.2.11.1, tabulce 7 a tabulce 8.

U kolejovych vozidel, kterd maji byt provozovdna na rozchodu 1 668 mm, bude poloha prvniho pouzitelného
piistupového schiidku v souladu s rozméry uvedenymi v tabulce 23 a tabulce 24 této TSI v zdvislosti na vysce
ndstupisté a prijezdném prifezu dané traté, jak je definovdno v bodé 7.7.15.1 piilohy nafizeni Komise (EU)
¢.1299/2014 (*):

Tabulka 23

Zvlastni ptipad u Spanélska — hodnoty 8y, §,. a §,_ a bgo na p¥imé rovné trati s rozchodem koleje
1668 mm

Piimd rovnd traf

Prijezdny prifez trati
o Prifez GHE16
Poloha schidku Profez GEC16 Tikolejnicovd trat
nebo GEB16 Vyska ndstupisté Vyska ndstupisté y
760 nebo 680 mm 550 mm
o, mm Vozidla pro 275 275 255 316,5
variabiln{
rozchod koleji
1435/1 668 mm
Vozidla pro 200 200 200 241,5
rozchod koleji
1668 mm
8, mm 230
8, mm 160
bqo 1725 1725 1705 1766,5
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Tabulka 24

Zvldstni piipad u Spanélska — hodnoty 8, ... a 8, a bq na koleji s obloukem o poloméru 300 m s rozchodem
koleje 1 668 mm

Trat s obloukem o poloméru 300 m

Prijezdny prifez trati
. Prafez GHE16
Poloha schadku Priier, GEC16 Tikoleinicord. tratt
nebo GEB16 Vyska ndstupisté Vyska ndstupisté Tikolejnicova trat
760 nebo 680 mm 550 mm

o, mm Vozidla pro 365 365 345 406,5

variabilni rozchod

koleji

1435/1 668 mm

Vozidla pro 290 290 290 331,5

rozchod kolej

1668 mm
8, mm 230
8, mm 160
bqo 1737,5 1737,5 1717,5 1779

1) Tyto hodnoty se pouziji v ptipadech, kdy se spole¢nd kolejnice nachdzi nejbliZe ndstupisti. Pokud se spole¢nd
kolejnice nachdzi nejddle od ndstupisté, musi poloha prvniho pouzitelného schiidku v zdvislosti na
prujezdném priifezu dané traté a vySce ndstupisté odpovidat ptislusnym rozméram stanovenym v fadcich pro
dvoukolejnicovou trat s rozchodem 1 668 mm.

(*) Naiizen{ Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu
subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii (Ut. vést. L 356, 12.12.2014, s. 1).%

¢) oddil tykajici se ,Zvldstniho piipadu ,P“ u Spojeného kralovstvi“ pro viechna kolejova vozidla, kterd maji v bézném
provozu zastavovat u ndstupist o nomindln{ vysce 915 mm?*, se nahrazuje timto:

“Zvlastni ptipad ,P“ u Spojeného kralovstvi tykajici se vSech kolejovych vozidel, kterd maji v bézném provozu
zastavovat u ndstupist o nomindlni vysce 915 mm

Pristupové schiidky vozidla pro cestujici musi byt navrZeny tak, aby spliiovaly poZadavky stanovené ve
vnitrostatnich technickych pfedpisech ozndmenych za timto tcelem.;

62) dopliuji se nové body 7.3.2.7 a 7.3.2.8, které znéji:

,7.3.2.7 Poskytovani pomocného zafizeni pro nastupovini a poskytovani pomoci (bod 4.4.3)
Zvlastni pipad ,P“ u Spanélska

Ve $panélské siti je mozné provozovat vlaky s konstrukénim rozchodem uZz$im, neZ je prijezdny prifez zohlednény
pfi umisténi ndstupi$t (viz pozndmka). Tato situace by mohla zpusobit $ir${ horizontdlni mezeru mezi vlakem
a ndstupidtém. Proto Zelezni¢ni podnik a dotéeny provozovatel infrastruktury nebo provozovatel stanice provedou
sdilené Fizeni rizik v téchto piipadech:

a) u kolejovych vozidel uréenych k provozu na tratich s rozchodem koleji 1 668 mm, pokud je hrana schidku pro
nastupovani umisténa mimo oblast vymezenou v tabulce 23 pro dh = 200 mm a v tabulce 24 pro dh = 290 mm;

b) pro kolejova vozidla uréend k provozu na rozchodu 1435 mm na tiikolejnicovych tratich, pokud je spole¢nd
kolejnice nejdéle od néstupisté.

Pozndmka: obrys vozidla je uz8i nez prijezdny priifez, je-li polositka vztazného kinematického obrysu vozidla
méfend na drovni ndstupisté mensi neZ polositka vztazného kinematického obrysu prijezdného prifezu.
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7.3.2.8 ZnaCeni bezbariérové cesty (bod 4.2.1.2.3)

Zvlastni ptipad ,T* u Francie

Jsou-li k dispozici délkové ovlddané zvukové majéky, muZe byt na malych stanicich upusténo od hmatového
a kontrastniho znaceni v pochozi plose za ticelem poskytovéni informaci o bezbariérové cesté.”;

63) dodatek A se nahrazuje timto:

~Dodatek A

Normy nebo normativni dokumenty uvedené v této TSI

Index Posuzovand vlastnost Bod TSI Povinny bod normy

[1] EN 81-70:2021+A1:2022
Bezpecnostni pfedpisy pro konstrukci a montaz vytahd - Zvlastni dprava vytaht urcenych pro
dopravu osob a osob a ndkladi - Cést 70: Pfistupnost vytahii v€etné osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

[1.1] Rozméry vytaht Bod 4.2.1.2.2 podbod 5 Bod 5.3.1, tabulka 3

[1.2] Hmatové znaceni Bod 4.2.1.10 podbod 7 Tabulka 4 pism. ¢), h), j) a k)

[2] EN 115-1:2017
Bezpeénost pohyblivych schodi a pohyblivych chodniki — Cést 1: Konstrukce a montiz

[2.1] Konstrukce pohyblivych schodt Bod 4.2.1.2.2 podbod 6 5.4.1.2.2,5.4.1.2.3
a pohyblivych chodnikd 5.2.2

[3] EN 12464-2:2014
Svétlo a osvétleni — Osvétleni pracovnich prostorii — Cast 2: Venkovni pracovni prostory

[3.1] Osvétleni na ndstupistich Bod 4.2.1.9 podbod 3 Tabulka 5.12, vyjma bodi

5.12.16a5.12.19

[4] EN 12464-1:2021
Svétlo a osvétleni — Osvétleni pracovist — Cést 1: Vnitini pracovisté

[4.1] Osvétleni na ndstupistich Bod 4.2.1.9 podbod 3 61.1.2

[5] EN 60268-16:2020
Elektroakustick4 zatizeni — Cést 16: Objektivni hodnoceni srozumitelnosti feci indexem pienosu
Fedi

[5.1] Index prenosu feci ve stanicich Bod 4.2.1.11 podbod 1 Priloha B

[5.2] Index prenosu feci v kolejovych vozidlech | Bod 4.2.2.7.4 podbod 5

[6] EN 13272-1:2019
Drézni aplikace - Elektrické osvétleni v kolejovych vozidlech vefejnych dopravnich systémii -
Cist 1: Zeleznice

[6.1] Osvétleni v kolejovych vozidlech Bod 4.2.2.4 podbod 1 412

[6.2] Snizen{ osvétleni (provozni pravidlo) 4.42.7 4.1.6,4.1.7
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[7]

ISO 3864-1:2011

Grafické znacky - Bezpecnostni barvy a bezpe¢nostni znacky — Cast 1: Zasady navrhovani
bezpecnostnich znacek a bezpecnostniho znaceni

[7.1] Znacky s bezpe¢nostnimi informacemi, Bod 4.2.2.7.2 podbod 1 6,7,8,9,10,11
vystrahami, zdkazy a piikazy
[8] EN 15273-1:2013+A1:2016/AC:2017
Zelezni¢ni aplikace - Prijezdné prifezy trati a obrysy vozidel - Cast 1: Obecné — Spole¢né zdsady
pro infrastrukturu a vozidla
[8.1] Vypocet bq Bod 4.2.2.11.1 podbod 2 H.2.2
[9] EN 16585-1:2017
Zelezniéni aplikace — Konstrukéni dipravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace — Vybaveni a komponenty v kolejovych vozidlech — Cést 1: Toalety
[9.1] Posouzeni modulu univerzalni toalety 6.1.3.1 Kapitola 6
[9.2] Pohodlny dosah osoby na invalidnim Bod 4.2.2.2 podbod 12 Obrézek B.2
voziku
[10] ISO 3864-4:2011
Grafické znacky — Bezpecnostni barvy a bezpecnostni znacky — Cdst 4: Kolorimetrické
a fotometrické vlastnosti materidléi bezpecnostnich znacek
[10.1] Definice barev Bod 5.3.2.6 podbod 1 Kapitola 4
[11] EN 14752:2019+A1:2021
Zelezni¢ni aplikace — Boéni vstupni systémy kolejovych vozidel
[11.1] Mechanickd odolnost pomocného zafizeni | Bod 5.3.2.8 podbod 2 422
pro nastupovani
[11.2] Zjistovani prekdzek Bod 5.3.2.8 podbod 5 5.4
[12] ISO 7000:2019
Grafické symboly pro pouZiti na zafizenich — Registrované symboly
[12.1] Symbol pro oznaceni prostor ptistupnych | bod N.3 dodatku N Symbol 0100
pro invalidni voziky
[13] ISO 7001:2007/Amd 4:2017
Grafické znacky - Vefejné informacni znacky
[13.1] Symbol pro oznaceni prostor pfistupnych | bod N.3 dodatku N Symbol PIPF 006
pro invalidni voziky
[14] ETSI EN 301 462:2000-03
Lidsky €initel (HF) -
Symboly k identifikaci telekomunika¢nich prostfedkii pro neslysici a nedoslychavé
[14.1] Symbol pro oznaceni indukéni smycky bod N.3 dodatku N 43.1.2
[15] EN 15273-2:2013+A1:2016
Zelezni¢ni aplikace — Prijjezdné prifezy trati a obrysy vozidel — Cist 2: Obrysy vozidel
[15.1] Zvlastni ptipad u Finska 7.3.2.6 Ptiloha F
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[16] EN 16585-2:2017
Zelezni¢ni aplikace — Konstrukéni ipravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace - Vybaveni a komponenty v kolejovych vozidlech — Cist 2: Prvky pro sezeni, stini
apohyb
[16.1] Schémata vyhrazenych sedadel Bod 4.2.2.1.2.1 podbod 7 | Pfiloha A
Bod 4.2.2.1.2.1 podbod 8
[16.2] Sedadla v uspofddani za sebou Bod 4.2.2.1.2.2 podbod 1 Obrézek A.2
[16.3] Sedadla v uspofddéni proti sobé Bod 4.2.2.1.2.3 podbod 1 Obrazky A.3a A4
Bod 4.2.2.1.2.3 podbod 2
[16.4] Schémata mist pro invalidni voziky Bod 4.2.2.2 podbod 4 Obrazky B1, B2, B3
[16.5] Schémata mist pro invalidni voziky Dodatek F Obrazek 5
[17] EN 16585-3:2017
Zeleznini aplikace - Konstrukéni iipravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace — Vybaveni a komponenty v kolejovych vozidlech — Cést 3: Volné priichody a vnitini
dvefe
[17.1] Priichozi profil pres vozidla Bod 4.2.2.6 podbod 1 Obrazek 2
[17.2] Prichozi profil mezi spojenymi vozidly Bod 4.2.2.6 podbod 1 Obrazek 3
jedné soupravy
[17.3] Priichozi profil do prostor pfistupnych pro | Bod 4.2.2.6 podbod 1 Obrazek 5
invalidni vozik a z nich
[17.4] Siiky chodeb pro zménu sméru Bod 4.2.2.6 podbod 4 Tabulka 3
[18] EN 16584-1:2017
Zelezni¢ni aplikace — Konstrukéni 6 { tipravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace — Obecné pozadavky — Cést 1: Kontrast
[18.1] Posuzovéni kontrastu u subsystému 6.2.3.3 Pifloha A, bod A.1
kolejové vozidla
[19] EN 16584-2:2017
Zelezniéni aplikace — Konstrukéni éipravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace — Obecné pozadavky —
Cést 2: Informace
[19.1] Viditelné signaly dveii Bod 4.2.2.3.2 podbod 11 Bod 5.3.3.2 pism. g) a h)
[20] EN 17285:2020
Drazni aplikace — Akustika — Méfeni zvukovych vystraznych signéli dvefi
[20.1] Méfen{ vnitfnich signala dveif Apl. G-G.4 56,7
[20.2] Meéfteni vnéjsich signdlt dveti Apl. G-G.4 5,6,7
[20.3] Meéfent signdlt pro vyhleddvani dvefi Apl. G-G.4 5,7
[21] CEN/TS 16614-1:2020 Vefejnd doprava osob — Sit a éasovy rozvrh (NeTEx) — Cist 1: Vyménny
formit topologie sité vefejné dopravy
[21.1] Formdtovani a vyména tdajt 7.2.1.1.1 Vse

o pfistupnosti




8.9.2023 Utedni véstnik Evropské unie L 222/169
[22] EN 12896-1:2016 Vefejnd pfeprava osob — Referen¢ni datovy model - Spoleéné koncepty
(transmodel)
[22.1] Formdtovani a vyména tdajt 7.2.1.1.1 Vse*
o pfistupnosti
64) dodatek C se nahrazuje timto:

65)

66)

,Dodatek C
(nepouziva se);
v dodatku D se tabulka D.1 ménf takto:
a) Fadek ,5.3.1.1 Displeje” se zrusuje;
b) fadek ,5.3.2.7 Displeje” se zrusuje;
v dodatku E se tabulky E.1 a E.2 nahrazuji timto:

,Tabulka E.1

Posuzovini subsystému infrastruktura (vyrobené a dodané jako jeden celek)

1 2 3
Fdze névrhu a vyvoje Faze vyroby
Posuzovand vlastnost Piezkum navrhu a/nebo
. < s Kontrola
jeho pfezkouseni

Parkovaci mista pro osoby se zdravotnim postiZzenim a osoby X X
s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Bezbariérové piistupové cesty X X
Znaceni pfistupové cesty X X
Dvefe a vchody X X
Povrchy podlah X X
Prithledné piekdzky X X
Toalety X X
Nébytek a volné stojici zafizeni X X
Vydej jizdenek/pfepazka nebo prodejni automat/informaéni X X
piepazka/zafizeni na kontrolu jizdenek/turnikety/mista pomoci
zakaznikiim
Osvétleni X X
Vizudlni informace: rozmisténi znacek, piktogramy, dynamické X X
informace
Mluvené informace X X
Siika a okraj nstupisté X X
Konec nastupisté X X
Urovitové piechody trati na stanicich X X
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Tabulka E.2
Posuzoviéni subsystému kolejové vozidla (vyrobenych a dodanych jako sériové vyrobky)
1 2 3
Fdze névrhu a vyvoje Fze vyroby
Posuzovand vlastnost Prezkum ndvrhu

a/nebo jeho Typové zkouska Rutinni zkouska
pfezkouseni

Sedadla

Obecné X

Vyhrazend sedadla (obecng) X

Sedadla v uspotadani za sebou X

Sedadla v uspofadani proti sobé X

Mista pro invalidni voziky X

Dvefe

Obecné X

Vnéjsi dvefe X

Vnitini dvefe X

Osvétleni

Toalety X

Priichozi profily X

Informace pro zdkazniky

Obecné X

Rozmisténi znacek, piktogramy a hmatové X

informace

Dynamické vizudlni informace X

Dynamické zvukové informace X

Zmény vysky X

Madla X

Vybaveni na spani s piistupnosti pro invalidni | X

voziky

Poloha schiidku pro nastupovéni do vozidla

a vystupovani z néj

Vseobecné pozadavky X
Schidky pro nastupovéni a vystupovani X X
Pomocnd zafizeni pro nastupovani X X“
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67) dodatek F se nahrazuje timto:
~Dodatek F

Obnova nebo modernizace kolejovych vozidel

Pfi obnové nebo modernizaci ¢asti kolejovych vozidel musi byt dodrZeny pozadavky této TSI soulad s obsahem této
TSI pfitom neni povinny v téchto pipadech:

Konstrukce

Soulad s obsahem této TSI neni povinny, pokud by price v tomto sméru vyZadovala konstrukéni zmény dvefnich
otvori (vnitinich nebo vnéjsich), pojezdti, deformacnich nosnikd, skiiné vozidla, ochrany pted najetim, nebo
obecnéji pokud by prace v tomto sméru vyZadovala opétovné potvrzeni konstrukéni integrity vozidla.

Sedadla

Soulad s pozadavky bodu 4.2.2.1 na madla na opéradlech sedadel je povinny pouze pii obnové nebo modernizaci
usporadani sedadel v celém vozidle.

Soulad s pozadavky bodu 4.2.2.1.2 na rozméry vyhrazenych sedadel a prostoru kolem nich je povinny, pouze pokud
se méni uspofddani sedadel v celém vlaku a pokud jej 1ze dosdhnout, aniz by doslo ke sniZeni stivajici kapacity vlaku.
V tomto pi{padé se uvede maximalni polet vyhrazenych sedadel.

Soulad s pozadavky na svétlou vysku nad vyhrazenym mistem k sezeni neni povinny, pokud je omezujicim faktorem
police na zavazadla, kterd pfi obnové nebo modernizaci neprochazi konstrukéni dpravou.

Mista pro invalidni voziky

Zajisténi mist pro invalidni voziky je povinné pouze tehdy, pokud dochdzi ke zméné usporadani mist k sezeni
v rdmci celé vlakové soupravy. Pokud vSak vstupni dvefni otvor nebo prichozi profily nelze upravit tak, aby
umoziiovaly piistup osobdm na invalidnim voziku, nemusi byt pfi zméné uspotrdddni mist k sezeni misto pro
invalidni vozik zaji§téno. Prostory pro invalidni voziky vytvofené ve stavajicim kolejovém vozidle mohou byt
usporadany v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku A, indexu [16].

Umisténi zafizeni pro pfivoldni pomoci v mistech pro invalidni voziky neni povinné, pokud vozidlo nemd elektricky
komunikaéni systém, ktery lze pfizpiisobit tak, aby do néj takovéto zafizeni mohlo byt zaclenéno.

Zajisténi sedadla, na které se osoba na invalidnim voziku méZe pfesunout, je povinné, pouze pokud tento krok
nevyzaduje zménu uspofaddni stdvajictho mista pro invalidni vozik.

Vnéjsi dvefe
Soulad s pozadavky na oznadeni umisténi otvorti vngjsich dvefi zevniti pomoci opticky kontrastnich ploch na Grovni

podlahy je povinny pouze pii obnové nebo modernizaci podlahové krytiny.

Soulad s pozadavky na zajisténi signalizace pfi otevirdni a zavirdni dvei{ je povinny pouze pfi obnové nebo
modernizaci systému ovladani dvefi.

Plny soulad s pozadavky tykajicimi se umisténi a osvétleni ovlddacich prvka dveii je povinny pouze pfi obnové nebo
modernizaci systému ovladani dvefi a tehdy, pokud je mozné ovladaci prvky dvefi premistit bez Gpravy konstrukce
vozidla nebo dvefi. V tomto ptipadé viak musi byt obnovené nebo modernizované ovladaci prvky dvef{ umistény co
nejblize pfedepsanému umisténi.

Vnitini dvefe

Soulad s pozadavky tykajicimi se sily potfebné k obsluze ovladacich prvka dveii a jejich umisténi je povinny pouze
pii obnové nebo modernizaci dvefi a mechanismu a/nebo ovlddani dvefi.

Osvétleni

Soulad s piislusnym pozadavkem neni povinny, je-li mozno prokazat, Ze elektricky systém nemd dostate¢nou
kapacitu pro dalsi zatizeni, nebo Ze toto osvétleni v daném misté nelze zabudovat bez konstrukénich zmén
(dvefniho otvoru apod.).
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Toalety

Zajistit plné vyhovujici univerzdlni toaletu je povinné pouze pii celkové obnové nebo modernizaci stavajicich toalet,
a pokud je zaji§téno misto pro invalidni vozik a pokud lze vyhovujici univerzdlni toaletu zabudovat bez
konstrukéniho zdsahu do skiiné vozidla.

Umisténi zafizeni pro pfivoldni pomoci na univerzdlni toaleté neni povinné, pokud vozidlo nemd elektricky
komunikaéni systém, ktery lze pfizpiisobit tak, aby do néj takového zatizeni mohlo byt zaclenéno.

Priichozi profily

Soulad s pozadavky bodu 4.2.2.6 je povinny, pouze pokud se méni uspofaddni mist k sezeni v celém vozidle a je
zajiténo misto pro invalidni vozik.

Soulad s pozadavky na prichozi profily mezi spojenymi vozy je povinny pouze pfi obnové nebo modernizaci
spojovactho mastku.

Informace

Soulad s pozadavky bodu 4.2.2.7 na informace o trase neni pfi obnové nebo modernizaci povinny. Pokud v3ak je
jako soucdst programu obnovy nebo modernizace instalovan automaticky systém pro poskytovani informaci o trase,
musi spliiovat pozadavky tohoto bodu.

Soulad s ostatnimi ¢dstmi bodu 4.2.2.7 je povinny pfi kazdé obnové nebo modernizaci znaceni nebo povrchové
Gpravy interiéru.

Zmény vysky
Soulad s pozadavky bodu 4.2.2.8 neni pti obnové nebo modernizaci povinny. Vystrazny opticky kontrastni pruh na
hrandch schdka vsak musi byt pii obnové nebo modernizaci materidlu povrchu schodi zajistén.

Madla

Soulad s pozadavky bodu 4.2.2.9 je povinny pouze pii obnové nebo modernizaci stdvajicich madel.

Vybaveni na spani s pfistupnosti pro invalidni voziky

Soulad s poZadavkem na zaji$téni vybaveni na spani s p¥istupnosti pro invalidni voziky je povinny pouze pfi obnové
nebo modernizaci stavajictho vybaveni na spani.

Umistén{ zaf{zeni pro pfivoldni pomoci v prostoru vybaveni na spani s piistupnosti pro invalidni voziky neni
povinné, pokud vozidlo nemd elektricky komunika¢ni systém, ktery lze pfizpusobit tak, aby do né takového
zafizeni mohlo byt zaclenéno.

Polohy schiidkd, schiidky a pomocnd zafizeni pro nastupovéani

Soulad s pozadavky bod 4.2.2.11 a 4.2.2.12 neni pii obnové nebo modernizaci povinny. Pokud jsou vSak
instalovany pohyblivé schiidky nebo jind zabudovand pomocnd zafizeni pro nastupovini, musi byt v souladu
s pislusnymi ustanovenimi téchto bodu.

Pokud je v3ak pifi obnové nebo modernizaci vytvofeno misto pro invalidni vozik v souladu s bodem 4.2.2.3, je
povinné zajistit néjakou formu pomocného zafizeni pro nastupovéni v souladu s bodem 4.4.3.%

68) dodatek G se nahrazuje timto:
.Dodatek G

Zvukové signdly u vnéjsich dvefi pro cestujici

G.1 Definice
V tomto dodatku jsou pouzity tyto pojmy:
fugna = kmitocet excita¢niho ténu

Lg= hladina akustického tlaku méfend jako L zpma, maximalni hladina akustického tlaku s frekvenénim vdZenim
A a vazenim rychlym ¢asem béhem doby méfeni.
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LSmax = ma'Ximum LAFmax
LSmin = minimum LAFmax
Ly= hladina okolniho hluku méfend takto:

a) kmitoctovy rozsah energeticky soucet t¥{ oktdvovych pdsem

Ly Ly
Ly=2 (wﬁ + 1070 + 10—0)

kde:
LI = Lokt.SOO Hz
L,= Loke.1000 1z
Ls= Lok:.2000 1z

Ly

b) hladina akustického tlaku méfend jako ekvivalent tirovné energie 20 s (Lay20)

G.2  Signalizace pfi otevirani a zavirdni dvefi

G.2.1 Signalizace pfi otevirdni dvefi

Vlastnosti

Pomalu pulzujici viceténovy signdl (nejvyse 2 pulsy za sekundu) tvofeny 2 kombinovanymi
tony

Kmitocty

- f;ignall =2200 Hz +/_ 100 Hz
- f;ignalz =1760 Hz +/_ 100 Hz

Hladina akustického tlaku

Adaptivni zafizen{
— Lg=2Ly+5dB
- LSmux =70 dB (+ 6/_ O)

- Neadaptivni zafizeni

— Lg=70dB (+ 6/~ 0)

G.2.2 Signalizace pfi zavirani dvefi

Vlastnosti

- Rychle pulsujici tén (6—10 pulsti za sekundu)

Kmitocet

- foigna = 1900 Hz +/— 100 Hz

Hladina akustického tlaku

Adaptivni zafizen{
— L¢>Ly+5dB
— Lgnae= 70 dB (+ 6/~ 0)

- Neadaptivni zafizen{

— Lg=70dB (+ 6/~ 0)

G.3  Signidly pro vyhledavani dvefi

Signdlem pro vyhleddvani dvefi mutZze byt jednotonovy signél (podle bodu G.3.1) nebo dvouténovy signal (podle
bodu G.3.2). Oba typy signdlu jsou stejné piipustné ve viech ¢lenskych statech.
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G.3.1 Jednoténovy signal

Vlastnosti Interval ténu (pravidelny), bez sldbnuti a zesilovani
— doba trvéni signdlu impulsu = ,zapnuto” 5 ms 1 ms (Cisty tonovy impuls)
— Casovy prubéh signédlu 3 az 5 pulst za sekundu

Kmitocet — fiigna = 630 Hz £ 50 Hz

Hladina akustického tlaku

Adaptivni zafizen{

— Lg=Ly+5dB

— Lawin =45 dB (+/-2)
— Lpax = 65 dB (+/-2)
Neadaptivni zaf{zen{

— L5:60dB

G.3.2 Dvouténovy signdl

Vlastnosti

Interval tont (definice signalu)

— Hladina akustického tlaku 100 ms pfi zesilovani
— 100 ms zvuk prvniho ténu 550 Hz + 50 Hz

— Hladina akustického tlaku 100 ms pfi zeslabovéni
— 200 ms vypnuto

— Hladina akustického tlaku 100 ms pfi zesilovani
— 100 ms zvuk druhého ténu 750 Hz + 50 Hz

— Hladina akustického tlaku 100 ms pfi zeslabovéni
— 900 ms vypnuto

— das opakovani signdlu = 1 700 ms

Kmitocet

fgnanr = 550 Hz £ 50 Hz
fgnai2 = 750 Hz % 50 Hz

Hladina akustického tlaku

Adaptivni zafizen{

— Lg>Ly+5dB

— Laypin = 50 dB (+/-2 dB)
— Lpax = 70 dB (+/-2 dB)
Neadaptivni zaf{zen{

— Ls=70dB

G.4  Polohy pro méfeni

Poloha mikrofonu pro méfeni zvukovych signdlti dveif musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku A,
indexu [20]. Specifikace se pouZije rovnéz pro polohu mikrofonu signilu pro vyhledavani dvefi navzdory rozsahu
ptisobnosti specifikace s vyjimkou signdlu pro vyhledavani dvefi.

Opatieni k prokazani souladu se provedou u dvefi na tfech mistech vlaku. Dvefe pfi zkousce vystrahy pfi zavirdni
musi byt plné otevieny a pii zkousce vystrahy pii otevirdni plné zavieny.;

69) dodatky H, 1, ], K a L se zrusujf;
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70) dodatek M se nahrazuje timto:
,Dodatek M

Interoperabilni invalidni vozik pfepravitelny vlakem

M.1 OBLAST PUSOBNOSTI

Tento dodatek uvadi maximadlni technickd omezeni pro interoperabilni invalidni vozik pfepravitelny vlakem. Tato
omezeni se pouZivaji pro navrhovani a posuzovani kolejovych vozidel (architektura, konstrukce, uspofadani) a jejich
soucasti (vstupni dvefe, vnitini dvefe, sedadla, toalety atd.). Pokud vlastnosti invalidniho voziku tato omezeni
piekro¢i, mohou se podminky pouzivani kolejovych vozidel pro osoby na voziku zhorsit (napf. neexistence pfistupu
do prostor pro invalidni voziky). Piekroceni nékterych omezeni mtize osobdm na voziku zamezit pfistup do
kolejovych vozidel. Tato omezeni definuje kazdy Zelezni¢ni podnik podle bodu 4.2.6.1 ptilohy nafizeni (EU)
& 454/2011.

M.2 VLASTNOSTI

Hodnotami povazovanymi za technickd omezeni jsou:

Zdkladni rozméry

— &itka 700 mm + minimalné 50 mm na kazdé strané pro ruce pfi pohybu,

— délka 1 200 mm + 50 mm na nohy.

Kola

Nejmensi kolecko musi byt schopno piekonat mezeru o rozmérech 75 mm vodorovné a 50 mm svisle.

Vyska

maximdlné 1 450 mm vcetné pfipadu obsazeni muzem s 95. vyskovym percentilem

Kruh oticeni

— 1500 mm

Hmotnost

— u elektrického invalidniho voziku, u néhozZ neni zapottebi poskytovat pomoc pii presunu pies pomocné zafizeni
pro nastupovani, smi hmotnost vetné uzivatele (a piipadnych zavazadel) dosahovat maximélné 300 kg,

— u ru¢niho invalidniho voziku smi hmotnost véetné uzivatele (a pfipadnych zavazadel) dosahovat maximalné
200 kg.

Vyska ptekdzky, kterou lze pfekonat, a svétld vyska invalidniho voziku
— vyska prekdzky, kterou Ize piekonat: maximalné 50 mm,

— svétld vyska invalidniho voziku: minimdlné 60 mm (pod opérkami nohou) pfi Ghlu stoupdni 10° (17 %) ve
svrchni ¢asti a pohybu vpted.

Maximdlni bezpec¢ny sklon, pfi kterém zistane invalidni vozik stabilni:

— musi byt zajisténa dynamickd stabilita ve v§ech smérech v Ghlu 6° (10 %),

— musi byt zaji§téna statickd stabilita ve vSech smérech (i pfi brzdéni) v Ghlu 9° (16 %).%;
71) dodatek N se méni takto:

a) bod N.3 se nahrazuje timto:

,N.3 SYMBOLY POUZ{VANE NA ZNACKACH

Mezindrodni symbol voziku pro invalidy

Na znacce, jiz se oznacuji prostory piistupné pro invalidni voziky, se musi nachdzet symbol odpovidajici jedné ze
specifikaci uvedenych v dodatku A, indexu [12] nebo indexu [13].

Symbol indukéni smycky

Na znacce, jiz se oznacuji mista vybavend induk¢éni smyckou, se musi nachdzet symbol odpovidajici specifikacim,
na néz se odkazuje v dodatku A, indexu [14].

Symbol vyhrazeného mista k sezeni

Na znadce, jiZ se oznacuji mista s vyhrazenymi sedadly, se musi nachazet symboly odpovidajici obrazku N1.
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Obrdzek N1

Symboly vyhrazenych sedadel

i

b) dopliiuje se novy bod N.4, ktery zni:

,N.4 BARVA ZNACEK

Zvlastni znacen{ uvedené v tomto dodatku musi byt bilé na tmavé modrém pozadi. Jsou-li znacky umistény na
tmavé modry panel, je pfpustné zaménit mezi sebou barvy symbolu a pozadi (tj. pouzit tmavé modrou pro
symbol a bilou pro pozadi).;

72) dopliuje se novy dodatek P, ktery zni:
,Dodatek P

Zmény pozadavki a pfechodnych reZimi

U jinych bodt TSI nez téch, které jsou uvedeny v tabulkdch P.1 a P.2, znamend soulad s ,pfedchozi TSI“ (tj. s timto
natizenim ve znéni provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/772 (*)) soulad s touto TSI pouZitelnou od 28. zati 2023.

Zmény se sedmiletym obecnym pfechodnym reZimem:
U bodi TSI uvedenych v tabulce P.1 neznamend shoda s pfedchozi TSI shodu s verzi této TSI platnou od 28. zaf{ 2023.
Projekty, které jsou jiz ve fazi ndvrhu ke dni 28. zafi 2023, musi byt v souladu s pozadavky této TSI od 28. zaF{ 2030.

Na projekty ve fazi vyroby a provozovand kolejové vozidla se poZadavky TSI uvedené v tabulce P.1 nevztahuji

Tabulka P.1

Sedmilety pfechodny rezim

Bod(y) TSI Bod(y) TSI v piedchozi TSI Vysvétleni zmény TSI
Bod 4.2.2.1.1 podbod 1a 74dny pozadavek Novy pozadavek tykajici se spravné
polohy kliky
Bod 4.2.2.2 podbod 8 Bod 4.2.2.2 podbod 8 Presnéjsi znéni pozadavku
Bod 4.2.2.3.2 podbod 8 Zadny pozadavek Novy pozadavek

Jsou-li dvefe zavirdny lokalné (cestujicim
nebo ¢lenem doprovodu), musi byt din
signdl k zavieni dveff; ten musi zalit po
aktivaci ovlddactho zafizeni a trvd az do
zavieni dvefi.
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Bod 4.2.2.3.2 podbod 11 Z4dny pozadavek Novy pozadavek
Bod 4.2.2.11.1 podbod 3 Z4dny pozadavek Novy pozadavek
Technickd dokumentace uvedend v bodé
4212 TSI LOC&PAS musi obsahovat
informace o vySce a  vzddlenosti
teoretického  ndstupi§té  od  nejblizsi
kolejnice, z kterych vyplyva vyskovy rozdil
(dv-) 160 mm a horizontdlni mezera (Oh)
200 mm od bodu nachdzejictho se
uprostied  hrany  nejniz§tho  schiidku
kolejového vozidla na pfimé rovné trati.
Bod 5.3.2.6 podbod 1 Bod 5.3.2.6 podbod 1 Omezeni danych moZnosti
5.3.2.8 5.3.2.8 Novy pozadavek ve specifikaci
uvedené v dodatku A, indexu [11]
6.2.3.3 Zadny pozadavek Novy pozadavek odkazujici na

konkrétn{
kontrastu

normu tykajici se

7.3.2.6 Poloha schodi pro ndstup a vystup
Zvlastni ptipad ,P“ u Spanélska

7.3.2.6 Poloha schodi pro
nastup a vystup

Zvlastni piipad ,P“ u Spanélska
v siti s rozchodem 1 668 mm

Novy pozadavek pro vozidla
s rozchodem koleji 1 668 mm

Dodatek G - Signalizace pfi otevirdni
a zavirani dvefi

Dodatek G — Signalizace pii
otevirdni a zavirdni dvei{

Zména metody méfen{

Zmény se zvldstnim pfechodnym reZimem

U bod TSI uvedenych v tabulce P.2 neznamend shoda s pfedchozi TSI shodu s verzi této TSI platnou od 28. zai{ 2023.

Projekty, které jsou jiz ve fazi ndvrhu ke dni 28. zaf{ 2023, projekty ve fdzi vyroby a kolejovd vozidla v provozu musi
splilovat pozadavky této TSI v souladu s pfislusnym pfechodnym rezimem stanovenym v tabulce P.2 ode dne 28. zai{

2023.
Tabulka P.2
Zvlastni pfechodny reZim
Prechodny rezim
Bod(y) TSI Vysvétleni Iy
Bod(y) TSI v predchozi TSI zmény TSI Fazlf egaizarhu Fize ndvrhu Féze virob Kolejové vozidla
o byla zahdjena Vyrony Vv provozu
zahdjena

NepouZije se®.

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/772 ze dne 16. kvétna 2019, kterym se méni nafizeni (EU) ¢. 1300/2014,
pokud jde o soupis aktiv s cilem urcit piekdzky a bariéry brdnici piistupnosti, poskytovat informace uzivateliim
a monitorovat a vyhodnocovat pokrok v oblasti piistupnosti (Uf. vést. L 1391, 27.5.2019, s. 1).
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PRILOHA IV

Pfiloha nafizeni (EU) ¢. 1301/2014 se méni takto:

1) vbodé 2.1 podbodé 2 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) trakéni napdjeci stanice: jsou pfipojeny na primdrni strané k vysokonapétové rozvodné siti a transformujf vysoké
napéti na napéti vhodné pro vlaky a/nebo provadéji pfeménu na trakéni napdjeci soustavu vhodnou pro vlaky. Na

sekundarni strané jsou trakéni napéjeci stanice pfipojeny k Zelezni¢nimu systému trakéniho vedent;*;

2) bod 2.1.1 se nahrazuje timto:

,2.1.1 Trakéni napdjeni

1) Cilem trakéni napdjeci soustavy je zdsobovat vSechny vlaky elektrickou energii za tcelem dodrzeni jizdniho
fadu.
2) Zékladni parametry pro trak¢ni napdjeci soustavu jsou definovany v bodé 4.2.%

3) vbodé 2.1.2 se podbod 1 nahrazuje timto:

,1) Cilem je zajistit spolehlivy a nepfetrzity pfenos elektrické energie z trakéni napdjeci soustavy do kolejovych
vozidel. Vzdjemné plisobeni trolejového vedeni a pantografového sbérace je dilezitym ukazatelem

interoperability.”;

4) v kapitole 3 se v tabulce fadky 4.2.4 a 4.2.5 nahrazuji timto:

,4.2.4 Vykonnost trakéni napdjeci — — — 1.5 —
soustavy 993

4.2.5 Proud pfi stdni — — — 1.5 —
2.2.3

5) bod 4.2.1 se nahrazuje timto:

,4.2.1 (nepouzivd se);

6) bod 4.2.2.1 se nahrazuje timto:

,4.2.2.1 Trakéni napdjeci soustava:
a) napéti a kmitocet (4.2.3);
b) parametry vztahujici se k vykonnosti trakéni napdjeci soustavy (4.2.4);
¢) proud pii stani (4.2.5);
d) rekuperaéni brzdéni (4.2.6);

¢) opatieni pro koordinaci elektrické ochrany (4.2.7);

f) dcinky harmonickych a dynamickych jevii ve stiidavych trakénich napdjecich soustavich (4.2.8).%

7) bod 4.2.3 se nahrazuje timto:

,4.2.3 Napéti a kmitocet

Jmenovitym napétim a jmenovitym kmitoctem soustavy trakéni napdjeci soustavy je jedna ze Etyf soustav:

a) stifdavd soustava 25 kV, 50 Hz;
b) st¥idavd soustava 15 kV, 16,7 Hz;
¢) stejnosmérnd soustava 3 kV;

d) stejnosmérnd soustava 1,5 kV.

Pro nové traté pro rychlosti vy$si nez 250 km/h jsou provadéci pravidla stanovena v bodé 7.1.1.%
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8) bod 4.2.4 se nahrazuje timto:
,4.2.4 Vykonnost trakéni napdjeci soustavy
U nové vybudovanych subsystémt nebo v pfipadé zmény trakéni napdjeci soustavy (napf. pfechod ze stejnosmérné
napdjeci soustavy na stiidavou napdjeci soustavu) musi byt index kvality subsystému v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku E, indexu [1], aby vlaky mohly dodrzet ndvrhovy jizdni Fad.;
9) bod 4.2.5 se nahrazuje timto:
,4.2.5 Proud p¥i stani
Trolejové vedeni musi byt navrzeno tak, aby vydrzelo pfinejmensim hodnoty proudu pfi stdni na jeden sbérac
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku E, indexu [2].%
10) vbodé 4.2.6 se podbod 1 nahrazuje timto:
,1) Trakéni napdjeci soustavy musi byt navrieny tak, aby umoziiovaly pouziti rekupera¢niho brzdéni podle
specifikace uvedené v dodatku E, indexu [1].%
11) bod 4.2.7 se nahrazuje timto:
,4.2.7 Opatfeni pro koordinaci elektrické ochrany
Névrh koordinace elektrické ochrany subsystému energie musi spliovat pozadavky podrobné stanovené ve
specifikaci uvedené v dodatku E, indexu [1].%
12) vbodé 4.2.8 se podbod 2 nahrazuje timto:
,2) S cilem zabrdnit nestabilité a dosdéhnout kompatibility elektrické soustavy jsou harmonickd pfepéti omezena pod
kritické hodnoty v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku E, indexu [1].%
13) bod 4.2.9 se mén{ takto:

14)

a) vpodbodé 1 se oznaceni,7.2.3“ nahrazuje oznacenim ,7.1.2
b) podbod 2 se nahrazuje timto:

,2) Interoperabilita Zelezni¢ni sité je urcena vyskou a stranovou vychylkou trolejového vodice pii piisobeni
bocniho vétru.*;

v bodé 4.2.9.1 se podbody 1, 2 a 3 nahrazuji timto:

,1) PEpustné tidaje pro vysku trolejového vodice jsou uvedeny v tabulce 4.2.9.1.

Tabulka 4.2.9.1

Vyska trolejového vodice

Popis v 2 250 [km/h] v < 250 [km/h]

Jmenovitd vyska trolejového vodice [mm] | Mezi 5080 a 5 300 Mezi 5000 a 5750

Minimaélni ndvrhova vyska trolejového 5080 V souladu se specifikaci uvedenou
vodice [mm] v dodatku E, indexu [3], v zdvislosti na
zvoleném rozchodu

Maximadlni ndvrhové vyska trolejového 5300 6200 ()
vodice [mm]

(") Pfi zohlednéni toleranci a zdvihu v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku E, indexu [3], nesmi maximdlni vyska
trolejového vodice presdhnout 6 500 mm.

2) Vztah mezi vyskou trolejového vodice a pracovni vyskou pantografového sbérace viz specifikace uvedend
v dodatku E, indexu [3].

3) Na troviiovych piejezdech se vyska trolejového vodice stanovi ve vnitrostitnich pravidlech a v piipadé, Ze
neexistuji, v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku E, indexu [4].
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15) bod 4.2.9.2 se méni takto:
a) podbod 1 se nahrazuje timto:

,1) Maximalni stranovd vychylka trolejového vodice viici ose koleje pii piisobeni bo¢ntho vétru musi byt
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku E, indexu [2].

b) podbod 3 se nahrazuje timto:
»3) Rozchod traté¢ 1 520 mm:

Pro ¢lenské staty pouzivajici profil pantografového sbérace v souladu s bodem 4.2.8.2.9.2.3 TSI LOC&PAS
musi byt maximdlni stranovd vychylka trolejového vodice vii¢i stiedu pantografového sbérace pii pisobeni
boéniho vétru 500 mm.*;

16) bod 4.2.10 se nahrazuje timto:
,4.2.10 Obrys pantografového sbérace

1) Systém s jinym rozchodem traté nez 1 520 mm:

Mechanicko-kinematicky obrys pantografového sbérace se ur¢i pomoci metody stanovené ve specifikaci
uvedené v dodatku E, indexu [2] této TSI a profild pantografovych sbéract definovanych v bodech
4.2.8.2.9.2.1 2 4.2.8.2.9.2.2 TSI LOC&PAS.

2) Rozchod traté 1 520 mm:
Pro ¢lenské staty pouzivajici profil pantografového sbérace v souladu s bodem 4.2.8.2.9.2.3 TSI LOC&PAS je
staticky obrys, ktery je pro pantografovy sbérac k dispozici, definovan v dodatku D této TSI
3) Z4adna cast subsystému energie nesmi zaséhnout do obrysu pantografového sbérace, jak je uvedeno
v podbodech 1 a 2, s vyjimkou trolejového vodice a bo¢niho drzdku.”;
17) vbodé 4.2.11 se podbody 2 a 3 nahrazujf timto:

,2) Rozmezi Fm pro jednotlivé trakéni napdjeci soustavy jsou definovdna ve specifikaci uvedené v dodatku E,
indexu [2].

3) Trolejové vedeni musi byt navrZeno tak, aby sneslo horni ndvrhovou mezni hodnotu sily Fm stanovenou ve
specifikaci uvedené v dodatku E, indexu [2].%

18) vbodé 4.2.12 se podbody 2 a 3 nahrazuji timto:

,2) SO je simulovany nebo naméfeny zdvih trolejového vodice na bo¢nim drzdku s minimdlné dvéma pantografovymi
sbéraci pracujicimi soucasné s horni mezni hodnotou stiedni pfitla¢né sily Fm pfi ndvrhové rychlosti trolejového
vedent. Je-li zdvih bo¢niho drzdku fyzicky omezen kvili ndvrhu trolejového vedent, je ptipustné potiebny prostor
zmensit na 1,550 (viz specifikace uvedend v dodatku E, indexu [3]).

3) Maximalni sila (Fmax) se obvykle pohybuje v rozmezi Fm plus trojndsobek smérodatné odchylky omax; na
urcitych mistech se mohou vyskytovat vyssi hodnoty, které jsou stanoveny ve specifikaci uvedené v dodatku E,
indexu [3]. U tuhych komponentd, jako jsou tsekové délice systémi trolejového vedeni, mize pfitlacnd sila
vzrist nejvyse na hodnotu 350 N.%

19) bod 4.2.13 se nahrazuje timto:

,4.2.13 Vzdilenost mezi pantografovymi sbéraci pouzitd pro ndvrh trolejového vedeni

Trolejové vedeni se navrhuje pro vlaky se dvéma pantografovymi sbéraci pracujicimi soucasné. Navrhovd vzdalenost
hlav dvou pantografovych sbéracti mezi jejich osami je rovna hodnotim stanovenym ve specifikaci uvedené
v dodatku E, indexu [2], nebo je niZsi neZ tyto hodnoty.;

20) vbodé 4.2.14 se podbod 3 nahrazuje timto:

,3) PHpustné materidly pro trolejové vodice jsou méd a slitina médi. Trolejové vedeni musi spliiovat pozadavky
specifikace uvedené v dodatku E, indexu [5].%
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21) bod 4.2.15 se nahrazuje timto:
,4.2.15 Useky oddélujici fize
4.2.15.1 Obecné

1) Useky oddélujici faze musi byt navrZeny tak, aby umoznily prejezd vlakd z jednoho tiseku do sousedniho
bez ptemosténi obou fazi. Vyména energie mezi trolejovym vedenim a jednotkou musi byt pfed vjezdem
do tseku oddélujictho fize sniZena na nulu vypnutim palubniho vypinace nebo jinym rovnocennym
zpusobem. Musi byt zajistény pfiméfené prostiedky (s vyjimkou kratkych oddélujicich dsekd) umoziujici
opétny rozjezd vlaku, ktery stoji v iseku oddélujicim fize.

2) Celkové délka D neutrédlnich aseki je definovdna ve specifikaci uvedené v dodatku E, indexu [2]. Pro vypocet
vzdusnych vzdalenosti D se musi piihlédnout ke specifikaci uvedené v dodatku E, indexu [3], a zdvihu S,.

4.2.15.2 Traté pro rychlosti v > 250 km/h
Mohou byt pfijaty dva typy ndvrhu elektrickych déleni oddélujicich faze:

a) ndvrh délenf fézi, kde jsou vSechny sbérace nejdelsich vlakti vyhovujicich TSI uvnitf neutrdlniho tseku. Celkova
délka neutrdlniho dseku musi byt nejméné 402 m.

Podrobné pozadavky viz specifikace uvedend v dodatku E, indexu [2];

b) kratsi oddéleni fazi se tfemi izolovanymi prekrytimi, jak je uvedeno ve specifikaci uvedené v dodatku E, indexu
[2]. Celkova délka neutrdlniho tseku je kratsi nez 142 m, véetné vzdusnych vzddlenosti a toleranci.

4.2.15.3 Traté pro rychlosti v < 250 km/h
Useky pro oddéleni by mély byt normalné navrzeny pomoci feseni popsanych ve specifikaci uvedené v dodatku E,
indexu [2]. Pokud je navrhovdno alternativni feSeni, je tieba prokdzat, Ze alternativni mozZnost je pfinejmensim
stejné spolehlivd.;
22) bod 4.2.16.1 se méni takto:

a) vpodbodé 1 se prvni véta nahrazuje timto:

,Useky oddélujici soustavy jsou navrzeny tak, aby umoznily vlaktim prechod z jedné trakéni napdjeci soustavy do
sousedni jiné trak¢ni napdjeci soustavy bez pfemosténi obou soustav.;

b) podbod 3 se nahrazuje timto:

,3) Celkovd délka D neutrdlnich tsekd je definovdna ve specifikaci uvedené v dodatku E, indexu [2]. Pro vypocet
vzdusnych vzdalenosti D se musi piihlédnout ke specifikaci uvedené v dodatku E, indexu [3], a zdvihu So.%

23) bod 4.2.16.2 se méni takto:
a) podbod 1 se nahrazuje timto:

»1) Vyména energie mezi trolejovym vedenim a jednotkou musi byt pied vjezdem do tseku oddélujiciho soustavy
sniZena na nulu vypnutim palubniho vypinace nebo jinym rovnocennym zptsobem.”;

b) vpodbodé 2 se pismena b) a ¢) nahrazuji timto:

,b) v rdmci subsystému energie jsou pfijata opatieni s cilem zamezit propojeni obou sousednich systému
trakéntho elektrického napéjeni, pokud selze vypnuti vypinace nebo vypinacti hnaciho vozidla;

¢) zmény vysky trolejového vodice na celém oddélujicim tdseku musi spliovat poZadavky stanovené ve
specifikaci uvedené v dodatku E, indexu [3].%

24) vbodé 4.2.16.3 se podbod 2 nahrazuje timto:

,2) Je-li usek oddélujici soustavy projizdén se stazenymi pantografovymi sbéraci, musi byt tento tisek navrzen tak, aby
zabrénil elektrickému propojeni dvou trakénich napdjecich soustav netimysIné zvednutym sbéradem.”;
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25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

v bodé 4.2.17 se podbody 2 a 3 nahrazujf timto:

,2) Pozemni systém sbéru energetickych tdaji (DCS) kompilovand data (CEBD) pfijimd, uchovavd a exportuje, aniz
by doslo k jejich poskozent, v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku E, indexu [6].

3) Pozemni systém sbéru energetickych tdaji (DCS) musi podporovat viechny poZadavky na vyménu dat uvedené
v bodé 4.2.8.2.8.4 TSI LOC&PAS a pozadavky stanovené ve specifikaci uvedené v dodatku E, indexu [7].%

bod 4.2.18 se nahrazuje timto:

,4.2.18 Ochrannd opatfeni proti iirazu elektrickym proudem

Elektrické bezpecnosti systému trolejového vedeni a ochrany proti drazu elektrickym proudem musi byt dosazeno
zajisténim souladu se specifikaci uvedenou v dodatku E, indexu [4], a pokud jde o napétové limity stiidavého napéti
pro bezpecnost osob a napéfové limity stejnosmérného napéti, zajisténim souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku E, indexu [4].%

v bode 4.3.2 se tabulka ménf takto:

a) druhy a tfeti fadek se nahrazuji timto:

,Vykonnost trakéniho napdjeni 424 Maximalni proud z trolejového 42824
veden{ 4.2.8.2.6
Ucinik

Proud pfi stani 4.2.5 Maximalni proud pfi stani 4.2.8.2.5¢

b) Sesty Fadek se nahrazuje timto:

,Ucinky harmonickych 4238 Ucinky harmonickych 4.2.8.2.7"
a dynamickych jevii ve stiidavych a dynamickych jevii na stfidavych
trakénich napdjecich soustavach soustavach

v bodé 4.3.4 se podbody 2 a 3 nahrazuji timto:

,2) Informace se ptrendseji mezi tratovym a palubnim subsystémem ETCS a také mezi palubnim systémem ETCS
a napdjeci soustavou vozidla. Rozhrani pro pfenos je specifikovano v TSI CCS a TSI LOC & PAS.

3) Piislusné informace k provedeni vypnut{ palubniho vypinace, zmény maximalniho proudu vlaku, zmény trakéni
napdjeci soustavy a fizen{ pantografovych sbéract musi byt pfeddvany prostfednictvim systému ETCS, pokud je
trat vybavena systémem ETCS a tyto tratové funkce jsou zavedeny.”

v bodé 4.3.5 se prvni fadek tabulky nahrazuje timto:

,Vykonnost trakéniho napdjeni 4.2.4 Razeni vlaku 4225
Vypracovani tabulek tratovych 421.22.1¢
poméri

bod 5.2.1.6 se nahrazuje timto:

,5.2.1.6 Proud pfi stani

Trolejové vedeni je navrzeno pro pozadavky stanovené v bodé 4.2.5.%
bod 6.1.4.1 se méni takto:
a) vpodbodé 1 se pismeno d) nahrazuje timto:

,d) Navrh trolejového vedeni se posuzuje simulaci ovéfenou v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku E,
indexu [8], a méfenim v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku E, indexu [9].

Pro trolejové vedeni s ndvrhovou rychlosti do 100 km/h v¢etné nejsou simulace a méfeni dynamického
chovéni nutné.*;



8.9.2023 Utedni véstnik Evropské unie L 222/183

b) vpodbodé 3 se pismeno f) nahrazuje timto:

) Aby byla méfend jakost odbéru proudu vyhovujici, musi byt v souladu s bodem 4.2.12, pokud jde o zdvih
a zdroven pokud jde bud o stfedni pfitla¢nou silu a smérodatnou odchylku, nebo o procento jiskieni. Méf se
zdvih alespon dvou boénich drzdka.

32) bod 6.1.4.2 se nahrazuje timto:

,6.1.4.2 Posuzovini proudu p¥i stdni (pouze stejnosmérné soustavy)

Posouzeni shody pro stejnosmérné soustavy musi byt provedeno v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku E,
indexu [2].%

33) vbodé 6.1.5 se Gvodni véta nahrazuje timto:

,Podle ¢l. 9 odst. 2 smérnice (EU) 2016/797 musi ES prohldseni o shodé doprovizet dokument, ktery stanovi
podminky pouziti, pokud jde o:

34) bod 6.2.4.1 se nahrazuje timto:
,6.2.4.1 Posouzeni napéti a kmitoctu

1) Zadatel uvede v technické dokumentaci, jaké jmenovité napéti je zvoleno pro trakéni napéjeni, pouze
v téchto piipadech:

a) je vybudovdn novy subsystém energie;
b) dojde ke zméné trakéni napdjeci soustavy (napt. pfechod ze stejnosmérného na stiidavy proud).
2) Vybrand trakéni napdjeci soustava se ve fazi ndvrhu posoudi na zdkladé pfezkoumani dokumentd. Posouzeni
se vyZaduje pouze v nasledujicich pfipadech:
a) je vybudovdn novy subsystém;
b) dojde ke zméné trakéni napdjeci soustavy (napf. pfechod ze stejnosmérného na stiidavy proud).”;

35) vkladd se novy bod 6.2.4.1a, ktery znf:
,6.2.4.1a Posouzeni vykonnosti trakéniho napdjeni

1) Zadatel prohlast:
a) existenci indexu kvality definovaného v bodé 4.2.4 pro subsystém;

b) Ze vystup studie ndvrhu je v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku E, indexu [1].

2) Posuzovani se provadi ovéfenim existence prohldseni.”;

36) bod 6.2.4.2 se nahrazuje timto:
,6.2.4.2 Posuzovini rekuperacniho brzdéni

1) Posouzeni pevnych zafizeni pro stiidavé trakéni napdjeci soustavy se prokazuje v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku E, indexu [1].

2) Posouzeni pro stejnosmérné trakéni napdjeci soustavy se prokazuje pfezkoumanim navrhu.”;

37) body 6.2.4.3 a 6.2.4.4 se nahrazuji timto:

,6.2.4.3 Posuzovani opatieni pro koordinaci elektrické ochrany

Posouzeni ndvrhu a provozu napdjecich stanic se prokazuje v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku E,
indexu [1].

6.2.4.4 Posuzovini G¢inka harmonickych a dynamickych jevii ve stfidavych trakénich napdjecich

soustavich
1) Studie kompatibility se provadi v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku E, indexu [1].
2) Tato studie se provede pouze v piipadé zavddéni ménict s aktivnimi polovodici v trakéni napdjeci soustave.

3) Ozndmeny subjekt posoudi, zda jsou splnéna kritéria specifikace uvedend v dodatku E, indexu [1].%
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38) vbodé 6.2.4.5 se podbod 2 nahrazuje timto:
»,2) Meéfeni parametri interakce se provadi v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku E, indexu [9].

39) vbodé 6.3.1 se v podbodé 1 dvodni véta nahrazuje timto:
,Dokud nebude revidovan seznam prvkt interoperability uvedeny v kapitole 5 této TSI, miize ozndmeny subjekt vydat
ES prohldseni o ovéfeni pro urdity subsystém i v piipadé, Ze nékteré prvky interoperability, které tvoif soucdst tohoto
subsystému, nemaji pfislusné ES prohldseni o shodé ajnebo vhodnosti pro pouziti podle této TSI, pokud jsou splnéna
nésledujici kritéria:*;

40) v kapitole 7 se zruSuje prvni podbod;

41) body 7.1 az 7.3 se nahrazuji timto:

,7.1  Vnitrostitni provadéci plan
a) Clenské staty vypracuji vnitrosttn{ plan uplatiiovani této TSI s piihlédnutim k provézanosti celého Zelezni¢niho
systému Unie. Tento pldn musi zahrnovat vSechny projekty tykajici se vystavby, obnovy & modernizace
subsystému energie, jeho obnovy a modernizace a musi zajistit postupny pfechod v pfiméfeném casovém
horizontu na interoperabilni cilovy subsystém energie, ktery bude plné v souladu s touto TSI
b) Clenské stéty zajisti zavedeni pozemniho systému sbéru energetickych tdaj schopného vymény kompilovanych
udajii pro ucely vydctovani elektrické energie v souladu s bodem 4.2.17 této TSI
7.1.1  Provéadéci pravidla pro napéti a kmitocet
Nové traté pro rychlosti vyssi nez 250 km/h musi byt napdjeny jednou ze stéidavych soustav uvedenych v bodé
4.2.3 pism. a) a b).

7.1.2  Providéci pravidla pro geometrii trolejového vedeni

7.1.2.1 Pravidla provadéni pro rozchod koleji 1 435 mm
Trolejové vedeni musi byt navrzeno se zohlednénim téchto pravidel:

a) Nové subsystémy energie pro rychlosti vys$si nez 250 km/h musi vyhovovat pro oba pantografové sbérace, jak je
uvedeno v bodech 4.2.8.2.9.2.1 (1 600 mm) a 4.2.8.2.9.2.2 (1 950 mm) TSI LOC & PAS.

Jestlize to neni mozné, musi byt trolejové vedeni navrzeno alespoii pro pouziti pantografového sbérace
s geometrii hlavy, kterd je specifikovdana v bodé 4.2.8.2.9.2.1 (1 600 mm) TSI LOC & PAS.

b) Obnovené nebo modernizované subsystémy energie pro rychlosti vyssi nez 250 km/h musi vyhovovat alespon
pantografovému sbéraci s geometrii hlavy uvedenou v bod¢ 4.2.8.2.9.2.1 (1 600 mm) TSI LOC & PAS.

¢) Jiné piipady: trolejové vedeni musi byt navrieno alespoil pro pouziti jednoho z pantografovych sbéracu

s geometrif hlavy, kterd je specifikovana v bodech 4.2.8.2.9.2.1 (1 600 mm) nebo 4.2.8.2.9.2.2 (1 950 mm) TSI
LOC & PAS.

7.1.2.2 Systémy s jinym rozchodem traté neZz 1 435 mm

Trolejové vedeni musi byt navrzeno pro pouziti alespoti jednoho z pantografovych sbéract s geometrii hlavy, kterd je
specifikovdna v bodé 4.2.8.2.9.2 TSILOC & PAS.

7.2 PouZziti této TSI u nového subsystému energie
1) Pro novy subsystém energie je pouziti této TSI povinné.
2) ,Novym subsystémem energie“ se rozumi subsystém energie uvedeny do provozu po datu 28. zaf{ 2023,

ktery je vytvofen tam, kde dfive neexistovalo trakéni napéjeni a trolejové vedeni.

Vsechny ostatni subsystémy energie se povazuji za ,stavajici subsystém energie®.
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3) Nasledujici piipady se povazuji za modernizaci, nikoli za uvedeni nového subsystému energie do provozu:
a) preloZeni ¢dsti stavajici trasy;
b) vytvoreni objizdné trasy;

¢) piidani jedné nebo vice koleji k existujici trase bez ohledu na vzdalenost mezi pivodnimi kolejemi
a kolejemi novymi.

7.3 PouZiti této TSI u stivajiciho subsystému energie

7.3.1  Vykonnostni kritéria subsystému

Kromé piipadt uvedenych v bodé 7.2 podbodé 3 se ,modernizaci“ rozumi rozsdhld tprava stavajictho subsystému
energie, kterd vede ke zvy3eni rychlosti traté o vice nez 30 km/h.

7.3.2  Pouziti této TSI

Pro subsystém nebo jeho ¢asti, které jsou modernizovany nebo obnovovény, je povinnd shoda s touto TSI Souladu
stavajictho subsystému energie s touto TSI maZe byt s ohledem na vlastnosti ptivodniho Zelezni¢ntho systému
dosazeno prostrednictvim postupnych zlepseni interoperability:

1) Pro modernizovany subsystém energie je pouZiti této TSI povinné a vztahuje se na modernizovany subsystém
v rdmci mistniho rozsahu modernizace. Mistni rozsah modernizace je definovdn na zdkladé mist na tratich
kolejich a metrickych referenci a vede ke splnéni vech zdkladnich parametrii subsystému energie souvisejicich
s kolejemi, které jsou pfedmétem modernizace subsystému energie.

Pridani jedné nebo vice kolejnic na podporu vétsiho rozchodu koleji se rovnéz povazuje za modernizaci, pokud
jsou naplnéna kritéria vykonnosti subsystému v souladu s bodem 7.3.1.

2) V ptipadé jiné zmény nez modernizace subsystému energie je pouziti této TSI pro kazdy zdkladni parametr
(uvedeny v bodé¢ 4.2.2), kterého se zména tykd, povinné, pokud zména vyzaduje provedeni nového postupu ES
ovéfovani v souladu s provadécim naf{zenim Komise (EU) 2019/250 (*). Pouziji se ustanoveni definovand
v ¢léncich 6 a 7 provddéciho nafizeni (EU) 2019/250.

3) V piipadé jiné zmény, neZ je modernizace subsystému energie, a pro ty zdkladni parametry, které nejsou zménou
ovlivnény, nebo pokud zména nevyzaduje nové ovéfeni ES, je prokdzdni drovné shody s touto TSI dobrovolné.

4) V piipadé ,rozsdhlé vymény“ definované v ¢l. 2 odst. 15 smérnice Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2016/797 (**) jsou v rdmci ,obnovy“ prvky nebo casti subsystému, které nespliuji pozadavky TSI,
systematicky nahrazeny prvky nebo ¢astmi, které pozadavky TSI spliuji.

5) ,Vyménou v rdmci tdrzby* se rozumi{ vyména dilt za dily s totoznou funkei a vikonem p#i adrzbé podle definice
v ¢l. 2 odst. 17 smérnice (EU) 2016/797. Provadi se v souladu s poZadavky této TSI, kdykoli je to racionalné
a ekonomicky proveditelné, a neni vyzadovano ovéfeni ES.

6) U stavajictho subsystému energie je v piipadé jiné zmény nez modernizace povoleno odchylit se u maximdlni
stranové vychylky trolejového vedeni od pozadavku v bodé 4.2.9.2, pokud provozovatel dréhy ptedlozil doklad
o tom, Ze kolejové vozidlo vyhovujici TSI s pantografovym sbéracem vyhovujicim TSI (jak je popsdno v bodé
7.1.2.1 této TS]) jiz bylo provozovano v rdmci stejného ndvrhu trolejového vedeni instalovaného v siti, aniz by
doslo k ngjakému incidentu.

7.3.3  Stavajici traté, které nejsou pfedmétem projektu obnovy nebo modernizace

Pokud chce provozovatel drdhy prokdzat troven shody stdvajici traté se zdkladnimi parametry této TSI, pouZije
postup popsany v doporuceni Komise 2014/881/EU (**¥).
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7.3.4  Kontroly kompatibility traté pfed pouZitim povolenych vozidel

Postup kontroly kompatibility traté, ktery se md pouzit, a parametry subsystému energie, které se maji pouZit, jsou
stanoveny v bodé 4.2.2.5 a dodatku D.1 TSI OPE.

() Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/250 ze dne 12. Gnora 2019 o vzorech ES prohldseni a certifikdtd pro
Zelezni¢ni prvky interoperability a subsystémy, o vzoru prohldSeni o shodé s povolenym typem Zelezni¢niho
vozidla a o postupech ES ovéfovani subsystémi v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2016/797 a o zruseni nafizeni Komise (EU) ¢. 201/2011 (UF. vést. L 42, 13.2.2019, 5. 9).

(**)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité Zelezni¢niho
systému v Evropské unii (Uf. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).

(***) Doporuceni Komise 2014/881/EU ze dne 18. listopadu 2014 k postupu pro prokdzani tirovné shody stavajicich
zeleznicnich trati se zdkladnimi parametry technickych specifikaci pro interoperabilitu (Uf. vést. L 356,
12.12.2014, s. 520).%

42) bod 7.4.1 se méni takto:
a) podbod 1 se zrusuje;
b) prvni véta podbodu 2 se méni takto:
,Pro konkrétni sité mohou platit ndsledujici zvldstni piipady. Tyto zvlastni pfipady se déli na:*;

43) bod 7.4.2.2.1 se nahrazuje timto:

,/.4.2.2.1 (nepouziva se);

44) bod 7.4.2.6 se nahrazuje timto:

,7.4.2.6 (nepouZiva se);

45) bod 7.4.2.7.1 se nahrazuje timto:

,7.4.2.7.1 (nepouZzivd se)*;

46) bod 7.4.2.8 se nahrazuje timto:

,7.4.2.8 (nepouZiva se)";

47) bod 7.4.2.9 se nahrazuje timto:

,7.4.2.9 (nepouziva se)";

48) v dodatku A, tabulce A.1, Fddku ,Proud pii stdni — 5.2.1.6% ctvrtém sloupci se ,X“ nahrazuje ,X (pouze pro
stejnosmeérné soustavy)®;

49) v dodatku B, tabulce B.1, prvnim sloupci, se druhy a tfeti fadek nahrazujf timto:

,Vykonnost trakéniho napdjeni — 4.2.4

Pouze stejnosmérné soustavy: Proud pfi stdni — 4.2.5¢

50) dodatek C se nahrazuje timto:

,Dodatek C

(nepouzivd se)*;
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51) dodatek D se méni takto:

52)

a) ndzev se nahrazuje timto:
.Dodatek D

Specifikace statického obrysu pantografového sbérace (rozchod koleji 1 520 mm)*;
b) bod D.1 se zruduje;

¢) nézev bodu D.2 se zruduje;

dodatek E se nahrazuje timto:
~Dodatek E

Seznam referenénich norem

Index Posuzovand vlastnost Bod TSI Povinny bod normy

[1] EN 50388-1:2022

DrdZni zafizeni — Pevnd trak¢ni za¥izeni a drdZni vozidla - Technickd kritéria pro koordinaci
mezi elektrickymi trakénimi napdjecimi soustavami a draZznimi vozidly pro dosazeni
interoperability - Cdst 1: Obecné

[1.1] Vykonnost trakéntho napéjeni 4.2.4 8.2

[1.2] Rekuperaéni brzdéni 4.2.6 12.2.2

[1.3] Opatieni pro koordinaci elektrické ochrany 4.2.7 11.2al1l.3body2a3
[1.4] Ucinky harmonickych a dynamickych jevii ve | Bod 4.2.8 podbod 2 10.3 — Tabulka 6

stifdavych trak¢nich napdjecich soustavich

[1.5] Posouzeni vykonnosti trak¢éniho napdjeni 6.2.4.1a 8.4

[1.6] Posuzovani rekuperaéniho brzdéni Bod 6.2.4.2 podbod 1 15.6.2

[1.7] Posuzovani opatfeni pro koordinaci elektrické | 6.2.4.3 15.5.1.2a15.5.2.1
ochrany

[1.8] Posuzovéni{ G¢inkd harmonickych Bod 6.2.4.4 podbod 1 10.3

a dynamickych jevti ve stiidavych trakénich
napdjecich soustavach

[1.9] Posuzovani G¢inkd harmonickych Bod 6.2.4.4 podbod 3 10.3
a dynamickych jevi ve stiidavych trak¢nich
napdjecich soustavach

[2] EN 50367: 2020+A1:2022

DrédZni zafizeni - Pevnd trak¢ni zafizeni a drdZni vozidla - Kritéria pro dosaZeni technické
kompatibility mezi pantografovymi sbéraci a trolejovym vedenim

[2.1] Proud pfi stani 4.2.5 7.2, tabulka 5

[2.2] Maximaln{ stranovd vychylka Bod 4.2.9.2 podbod 1 5.2.5

[2.3] Mechanicko-kinematicky obrys Bod 4.2.10 podbod 1 5.2.2
pantografového sbérace
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[2.4] Stfedn{ pritlacnd sila Bod 4.2.11 podbody 2 a 3 | Tabulka 6
[2.5] Vzdalenost mezi pantografovymi sbéraci 4213 8.2.2, tabulka 9
pouzitd pro navrh trolejového vedeni
[2.6] Useky oddélujici fize — Obecné — délka Bod 4.2.15.1 podbod 2 4
D neutrélntho tiseku
[2.7] Traté pro rychlosti v = 250 km/h Bod 4.2.15.2 pism. a) Priloha A.1.2
[2.8] Traté pro rychlosti v = 250 km/h Bod 4.2.15.2 pism. b) Priloha A.1.4
[2.9] Traté pro rychlosti v < 250 km/h 42153 Priloha A.1
[2.10] Useky oddélujici soustavy — Obecné — délka | Bod 4.2.16.1 podbod 3 4
D neutralniho tseku
[2.11] Posuzovéni proudu pii stdni (pouze 6.1.4.2 Priloha A.3
stejnosmeérné soustavy)
[3] EN 50119:2020
Drazni zafizeni — Pevnd trak¢ni za¥izeni — Trolejovd vedeni pro elektrickou trakci
[3.1] Minimdlni ndvrhovd vyska trolejového vodice | Bod 4.2.9.1 podbod 1 5.10.4
[3.2] Maximadlni{ ndvrhova vyska trolejového vodi¢e | Bod 4.2.9.1 podbod 1 obrézek 3
(pozndmka M)
[3.3] Vztah k pracovni vysce pantografového Bod 4.2.9.1 podbod 2 obrézek 3
sbérace
[3.4] Dynamické chovani a jakost odbéru proudu | Bod 4.2.12 podbod 2 5.10.2
[3.5] Dynamické chovdni a jakost odbéru proudu | Bod 4.2.12 podbod 3 5.2.5.2, tabulka 4
[3.6] Useky oddélujici faze — vypocet D, vzdusné Bod 4.2.15.1 podbod 2 5.1.3
vzdalenosti
[3.7] Useky oddélujici soustavy — Obecné — vypocet | Bod 4.2.16.1 podbod 3 5.1.3
D, vzdu3né vzdalenosti
[3.8] Useky oddélujici soustavy — zvednuté Bod 4.2.16.2 podbod 2 5.10.3
pantografové sbérace
[4] EN 50122-1:2022
DréZni zatizeni - Pevnd trakéni zafizeni - Elektrickd bezpecnost, uzemiiovani a zpétny obvod -
Cist 1: Ochrannd opatfeni proti tirazu elektrickym proudem
[4.1] Vyska trolejového vodice Bod 4.2.9.1 podbod 3 525a5.27
[4.2] Ochranna opatfeni proti Grazu elektrickym 4218 5.1 a na vefejnych
proudem mistech:
— 5.2.1, 5.2.2 nebo
— 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3,
5.3.4
[4.3] Napétové limity stiidavého napéti 4218 9.2.2.2,9.2.2.4
[4.4] Napétové limity stejnosmérného napéti 4.2.18 9.3.2.2,9.3.2.4
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[5] EN 50149:2012

Drazni zafizeni — Pevnd drdZni zafizeni - Elektrickd trakce — Profilovy trolejovy vodi¢ z médi
a slitin médi

[5.1] Materidl trolejového vodice Bod 4.2.14 podbod 3 4.2 (kromé odkazu na
piilohu B normy), 4.3
a4.6az4.8

[6] EN 50463-3:2017

Drézni zatizeni — Energetické méteni na palubé vlaku — Cést 3: Zpracovini dat
[6.1] Pozemni systém sbéru energetickych tdajt Bod 4.2.17 podbod 2 412
[7] EN 50463-4:2017
Drézni zatizeni — Energetické méfeni na palubé vlaku — Cdst 4: Komunikace
[7.1] Pozemni systém sbéru energetickych tdaji Bod 4.2.17 podbod 3 43.6a4.3.7
8] EN 50318:2018+A1:2022

Drazni zafizeni — Systémy odbéru proudu — Ovéfovini simulace dynamické interakce mezi
pantografovym sbéracem a trolejovym vedenim

[8.1] Posuzovani dynamického chovéni a jakosti Bod 6.1.4.1 podbod 1 56,7,8,9,10,11
odbéru proudu — Simulace

[9] EN 50317:2012+A1:2022

DréZni zafizeni — Systémy odbéru proudu — PoZadavky na méfeni dynamické interakce mezi
pantografovym sbéracem a nadzemnim trolejovym vedenim a ovéfovini téchto méfeni

[9.1] Posuzovéni dynamického chovani a jakosti Bod 6.1.4.1 podbod 1 56,7,8,9
odbéru proudu — Méfeni

[9.2] Posuzovéni dynamického chovani a jakosti Bod 6.2.4.5 podbod 2 56,7,8,9
odbéru proudu (integrace do subsystému)

53) v dodatku G tabulce G.1 se Fadky ,stfedni uZite¢né napéti vlaku“ a ,stfedni uZite¢né napéti oblasti“ zrusuji.
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PRILOHAV

Priloha nafizeni (EU) ¢. 1302/2014 se méni takto:
1)  netyka se eského znéni;

2)  bod 1 se nahrazuje timto:

.1. UVOD
Technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI) je specifikace, kterd se vztahuje na subsystém nebo jeho ¢ast podle

definice v ¢l. 2 bodé 11 smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (*).

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité Zelezni¢niho
systému v Evropské unii (UF. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).%

3)  bod 1.2 se nahrazuje timto:

,1.2. Mistni oblast piisobnosti
Tato TSI se vztahuje na Zelezni¢ni systém Unie.*;

4)  bod 1.3 se nahrazuje timto:

,1.3. Obsah TSI

V souladu s ¢l. 4 odst. 3 smérnice (EU) 2016/797 se tato TSI (ddle také ,TSI LOC&PAS®) vztahuje na subsystém
,kolejovd vozidla — lokomotivy a kolejovd vozidla pro piepravu osob“.;

5)  bod 2.1 se nahrazuje timto:

,2.1. Subsystém kolejovd vozidla jako soulist Zelezni¢niho systému Unie
Zelezni¢ni systém Unie je rozdélen na subsystémy, jak je uvedeno v piiloze Il smérnice (EU) 2016/797.

Subsystém lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob sdili rozhrani s ostatnimi subsystémy Zelezni¢niho
systému Unie. Tato rozhrani jsou zvaZovana v ramci integrovaného systému v souladu se v§emi piislu§nymi TSI

Kromé subsystému kolejovd vozidla dile popisuji daldi TSI konkrétni aspekty Zelezni¢niho systému a tykaji se
nékolika subsystémul.

Pozadavky tykajici se subsystému kolejovd vozidla uvedené v natizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 (*) (déle jen ,TSI
PRM") a nafizeni Komise (EU) ¢. 1304/2014 (**) (ddle jen ,TSI NOI“) se v této TSI neopakuji. Vztahuji se na
subsystém lokomotivy a kolejovd vozidla pro prepravu osob v souladu s jejich pFislusnou oblasti piisobnosti
a pravidly uplatiiovéni.

() Nafizen{ Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu
tykajicich se pFistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (Text s vyznamem pro EHP) (UF. vést. L 356, 12.12.2014, 5. 110).

(**) Nafizen{ Komise (EU) ¢. 1304/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,kolejovd vozidla — hluk®, kterou se méni rozhodnuti 2008/232[/ES a zruSuje
rozhodnuti 2011/229/EU (Text s vyznamem pro EHP) (UF. vést. L 356, 12.12.2014, s. 421).

6)  vbodé 2.2.1 se pismeno g) nahrazuje timto:

,8) ,Viceclenné fizeni je provozni sestava tvofend vice neZ jednim vozidlem, vcetné:

— jednotek navrzenych tak, Ze nékolik z nich (daného posuzovaného typu) muze byt spfazeno dohromady tak,
aby mobhly byt provozovany jako jeden vlak fizeny z jedné kabiny strojvedouciho,

— lokomotiv navrZenych tak, Ze nékolik z nich (daného posuzovaného typu) mize byt zafazeno do jednoho
vlaku fizeného z jedné kabiny strojvedouciho.”;
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7)  vbodé 2.2.2 podbodé A odst. 2 se nadpis nahrazuje timto:
,Motorové nebo elektrické jednotky s vlastnim pohonem®;
8)  vbodé 2.2.2 se podbody B a C nahrazuji timto:
,B) Nékladni vozy, vetné nizkopodlaznich vozidel ur¢enych pro celou sit a vozidel uréenych pro piepravu
ndkladnich automobild.
Tato vozidla nepatii do oblasti plisobnosti této TSI Vztahuje se na né nafizeni Komise (EU) ¢. 321/2013 (¥) (,TSI
WAGY).
C) Zvlastni vozidla
Zvlastni vozidla, napiiklad tratové stroje (OTM), jsou zafazena do provadéctho rozhodnuti Komise
(EU) 2018/1614 0 EVR (**). Lze je ¢lenit do nésledujicich podskupin:
i) trafové stroje (OTM) jsou vozidla specidlné urcend k vystavbé a Gidrzbé trati a Zelezni¢ni infrastruktury;
ii) vozidla pro kontrolu infrastruktury (IIV) jsou vozidla pouzivana k monitorovani stavu infrastruktury;
iii) vozidla pro zaji§téni provozuschopnosti za zhorSenych klimatickych podminek jsou vozidla uréend pro
¢isténi trati od ndsledkd okolnich podminek, napiiklad stroje pro odklizeni snéhu;
iv) pohotovostni vozidla jsou vozidla uréend pro zvlastni nouzové pouziti, jako je evakuace, haseni pozirt
a vyprostovani vlakd (véetné jefdbii pro ptipad poruchy);
v) dvoucestnd vozidla jsou stroje s vlastnim pohonem schopné pohybovat se po kolejich i po zemi.
Zvlastni vozidla lze pouzit v jednom nebo vice z nasledujicich rezimt: v pracovnim rezimu, pfepravnim rezimu
a jizdnim rezimu, jako vozidla s vlastnim pohonem nebo jako tazend vozidla.
() Nafizeni Komise (EU) ¢. 321/2013 ze dne 13. bfezna 2013 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,kolejovd vozidla — ndkladn{ vozy“ Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zruseni rozhodnuti
Komise 2006/861ES (UFt. vést. L 104, 12.4.2013, s. 1).
(**) Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2018/1614 ze dne 25. fijna 2018, kterym se stanovi specifikace registrii
vozidel uvedenych v ¢ldnku 47 smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 a kterym se méni
a zrusuje rozhodnuti Komise 2007/756/ES, C[2018/6929 (UFf. vést. L 268, 26.10.2018, s. 53).%
9)  vbodé 2.3.1 se podbody B a C nahrazuji timto:

,B) Nékladni vozy, vetné nizkopodlaznich vozidel ur¢enych pro celou sit a vozidel uréenych pro piepravu
nakladnich automobilii, nespadaji do oblasti ptsobnosti této TSI, ale vztahuje se na né TSI WAG, a to
iv piipadé, Ze jsou zapojeny do vlaku osobni dopravy (fazeni vlaku je v tomto p¥ipadé provozni otdzkou).

Do oblasti ptisobnosti této TSI nepatii vozidla urcend k pfepravé silni¢nich motorovych vozidel, a to ani
v piipadg, Ze uvnitf pfepravovanych silni¢nich motorovych vozidel jsou osoby.

C) Zvlastni vozidlo

Zvlastni vozidla spadaji do oblasti ptisobnosti této TSI a musi prokdzat soulad s pozadavky této TSI, pokud jsou
v jizdnim rezimu a pokud:

1) jezdi na vlastnich Zelezni¢nich kolech (v jizdnim rezimu s vlastnim pohonem nebo tazend) a

2) jsou navrzena a uréena k tomu, aby spliiovala charakteristiky nutné k provozu kolejovych systému detekce
vlakd pro fizeni dopravy.

Zvlastni pozadavky stanovené v kapitole 4 a dodatku C pro OTM jsou rovnéz platné pro vozidla pro kontrolu
infrastruktury, pokud nejsou uréena k zapojeni do pevné sestavy vlakii osobni dopravy; v tomto piipadé se

povazuji za vozy neptepravujici cestujici ve smyslu podbodu A odst. 3.

Z oblasti psobnosti této TSI jsou vyloucena dvoucestnd vozidla.*;
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10) bod 3.1 se nahrazuje timto:

»3.1.

Prvky subsystému kolejovi vozidla odpovidajici zdkladnim poZadavkim

Nasledujici tabulka obsahuje zdkladni pozadavky v podobg, jak jsou uvedeny a ¢islovany v piiloze III smérnice
(EU) 2016/797, které jsou zohlednény ve specifikacich uvedenych v kapitole 4.

Prvky subsystému kolejova vozidla odpovidajici zdkladnim pozadavkiim

Pozndmka: Uvedeny jsou pouze ty body uvedené v bodé 4.2, které obsahuji pozadavky.

Odkaz na Prvek subsystému Bezped Spolehlivost Ochrana o chrana Technickd o
PR ezpecnost . zivotniho o Pfistupnost
bod kolejova vozidla a dostupnost zdravi Y kompatibilita
prostiedi
42222 Mezivozovéspiadhlo | 1.1.3
2.4.1
42223 Koncové spiahlo 1.1.3
2.4.1
42224 Nouzové sptéhlo 242 2.5.3
42225 Pfistup pracovnikd | 1.1.5 2.5.1 2.53
pro spojovani
a rozpojovani
4223 Mezivozové 1.1.5
pfechody
4224 Pevnost konstrukce | 1.1.3
vozidla 2.4.1
4.2.2.5 Pasivni bezpecnost | 2.4.1
42.2.6 Zvedani 2.53
4.2.2.7 Upeviiovani 1.1.3
zafizeni na
konstrukci skiiné
42238 Vstupni dvefe pro | 1.1.5
persondl a ndklad 2.4.1
4229 Mechanické 2.4.1
vlastnosti skel
4.2.2.10 Stavy zatizeni 1.1.3
a hmotnost
423.1 Obrysy 243
4.23.2.1 Parametr hmotnosti 2.4.3
na napravu
4.2.3.2.2 Hmotnost na kolo | 1.1.3
4.2.3.3.1 Vlastnosti 1.1.1 243
kolejovych vozidel 23
pro kompatibilituse e

systémy detekce
vlakd
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4.2.3.3.2 Monitorovani stavu | 1.1.1 1.2
napravovych
lozisek

42341 Bezpecnost proti 1.1.1 243
vykolejeni pii jizdé | 1.1.2
na zborcené koleji

4.2.3.4.2 Dynamické chovani | 1.1.1 2.4.3
za jizdy 1.1.2 3.9

4.2.3.4.2.1 | Mezni hodnoty pro | 1.1.1 2.43
bezpecnost jizdy 1.1.2

4.2.3.4.2.2 | Mezni hodnoty 2.4.3
namahdni koleje

4.2.3.43 Ekvivalentni 1.1.1 243
konicita 1.1.2

4.2.3.4.3.1 | Névrhové hodnoty | 1.1.1 243
jizdnich obrysti 1.1.2
novych kol

4.2.3.4.3.2 | Provozni hodnoty | 1.1.2 1.2 243
ekvivalentn{
konicity dvojkoli

4.2.3.5.1 Konstrukéni feSeni | 1.1.1
ramu podvozku 1.1.2

4.2.3.5.2.1 | Mechanické 1.1.1 243
a geometrické 1.1.2
charakteristiky
dvojkoli

4.2.3.5.2.2 | Mechanické 1.11
a geometrické 1.1.2
vlastnosti kol

42353 Systémy se 1.1.1 1.2 1.5
samocinné 1.1.2,
ménitelnym 1.1.3
rozchodem

4.2.3.6 Minimdlni polomér | 1.1.1 243
oblouku 1.1.2

4.23.7 Smetadla 1.1.1

4.24.2.1 Brzdéni — funkéni 1.1.1 2.4.2 1.5
pozadavky 2.4.1
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4.2.4.2.2

Brzdéni —
bezpecnostni
pozadavky

1.2
2.4.2

4.243

Typ brzdového
systému

243
2.3.2

4.2.4.4.1

Piikaz
k nouzovému
brzdéni

2.4.1

243
2.3.2

4.2.4.4.2

Piikaz
k provoznimu
brzdéni

243
2.3.2

4.2.44.3

Prikaz
k ptimoc¢innému
brzdéni

243

4.2.4.4.4

Prikaz
k dynamickému
brzdéni

2.3.2

4.2.44.5

Piikaz
k zajistovacimu
brzdéni

243

4.2.4.5.1

Brzdny ucinek —
obecné pozadavky

1.11
2.4.1

2.4.2

1.5

4.2.4.5.2

Nouzové brzdéni

1.1.2
241

2.4.3
2.3.2

4.2.453

Provozni brzdéni

243
2.3.2

4.2.4.5.4

Vypocty souvisejici
s tepelnou
kapacitou

241

243

4.2.455

Zajistovaci brzda

2.4.1

243

4.2.4.6.1

Mezni hodnota
adheze mezi kolem
a kolejnici

2.4.1

1.2
2.4.2

4.2.4.6.2

Protismykové
zaiizeni

2.4.1

1.2
2.4.2

4.2.4.7

Dynamicka brzda —
brzdovy systém
spojeny s pohonem

2.4.1

1.2
2.4.2
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4.2.4.8.1

Brzdovy systém
nezavisly na
adheznich
podminkdch -
obecné

2.4.1

1.2
2.4.2

4.2.4.8.2

Magnetickd
kolejnicova brzda

2.4.3
2.3.2

4.2.4.8.3

Kolejnicovd brzda
s vifivymi proudy

2.4.3
2.3.2

4.2.4.9

Indikace stavu

a poruchy brzd

1.2
2.4.2

4.2.4.10

Pozadavky na brzdy
pro potieby
vyprostovani

2.4.2

4.2.5.1

Sanitdrni systémy

1.4.1

4.2.5.2

Systém pro
zvukovou
komunikaci

2.4.1

4.2.5.3

Nouzovd
signalizace pro
cestujici

2.4.1

4.2.5.4

Komunika¢ni
zafizeni pro
cestujic

241

4.2.5.5

Vnéjsi dvefe: ndstup
a vystup cestujicich
do/z kolejového
vozidla

2.4.1

2.3.2

4.2.5.6

Konstrukce
systému vnéjsich
dveri

1.1.3
2.4.1

4.2.5.7

Dvefe mezi vozidly

4.2.5.8

Kvalita vzduchu
v interiéru

4.2.5.9

Boc¢ni okna

4.2.6.1

Podminky prostiedi

2.4.2
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4.2.6.2.1 | Utinek tlakové viny | 1.1.1 1.3.1
na cestujici na
ndstupisti a na
pracovniky podél
traté
4.2.6.2.2 Tlakové rdzy na cele 2.4.3
vlaku
4.2.6.2.3 Maximdlni kolisin{ 243
tlaku v tunelu
4.2.6.2.4 Bo¢ni vitr 1.1.1
4.2.6.2.5 Aerodynamicky 1.1.1 2.4.3
Gcinek nakolejichse
Stérkovym lozem
42711 | Celnisvétla 243
2.3.2
4.2.7.1.2 Obrysova svétla 1.1.1 243
42713 Koncova svétla 1.1.1 2.4.3
4.2.7.1.4 Ovladéni svétel 2.4.3
4.2.7.2.1 Houkacka—Obecné | 1.1.1 2.4.3
2.6.3
4.2.7.2.2 Hodnoty 1.1.1 1.3.1
akustického tlaku
vystrazné houkacky
4.2.7.2.3 Ochrana 243
42.7.2.4 Ovlédéni houkacky | 1.1.1 2.4.3
4.2.8.1 Trakéni vykon 2.4.3
2.6.3
2.3.2
4.2.8.2 Napdjeni 1.5
243
4l2'8'2'1 232
az
4.2.8.2.9
4.2.8.2.10 | Elektrickd ochrana | 2.4.1
vlaku
4.2.8.4 Ochrana proti 2.4.1

nebezpedi zasazeni
elektrickym
proudem
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posunu
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429.1.1 Kabina — — —
strojvedouciho —
Obecné
4.29.1.2 Néstup a vystup 1.1.5 243
4.29.1.3 Vyhled ven 1.1.1 243
2.3.2
429.1.4 Vnitini uspofadani | 1.1.5
4.2.9.1.5 Sedadlo 1.3.1
strojvedouciho
4.29.1.6 Ergonomie pultu 1.1.5 1.3.1 2.3.2
strojvedouciho
429.1.7 Klimatizace 1.3.1
a kvalita vzduchu
429.1.8 Vnitin{ osvétleni 2.6.3
4.2.9.21 | Celnisklo- 2.4.1
mechanické
vlastnosti
4.29.2.2 | Celni sklo — optické 2.4.3
vlastnosti 239
429.23 | Celnisklo- 2.43
vybaveni
42931 Funkce kontroly 1.1.1 2.6.3
bdélosti
strojvedouciho
4.2.9.3.2 Indikace rychlosti 1.1.5
4.29.3.3 Zobrazovaci 1.1.5
jednotka
strojvedouciho
a obrazovky
4.2.9.3.4 Ovladaci prvky 1.1.5
a ukazatele
4.2.9.3.5 Oznacovani 2.6.3
4.2.9.3.6 Funkce rddiového 1.1.1 2.3.2
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4.2.9.3.7

Zpracovani signalu
pro detekci

a prevenci
vykolejeni

1.1.1
1.1.2

4.2.9.3.7a

Palubni funkce
detekce a prevence

vykolejeni

1.1.1
1.1.2

4.2.9.3.8

Pozadavky na fizeni
rezimd ETCS

1.5
2.3.2

4.2.9.3.9

Stav trakce

2.3.2

4.2.9.4

Palubni vybaveni
a prenosnd zaif{zen{

2.4.1

2.4.3
2.6.3

4.2.9.5

Ulozny prostor pro
osobni véci
persondlu

4.2.9.6

Zaznamové
zafizeni

2.4.4
2.3.2

4.2.10.2

Pozdrni bezpe¢nost
— opatfeni pro
pfedchdzeni poziru

1.4.2

4.2.10.3

Opatfeni pro
detekci/kontrolu
ohné

4.2.10.4

Pozadavky tykajici
se nouzovych
situaci

241

2.3.2

4.2.10.5

Pozadavky tykajici
se evakuace

2.4.1

4.2.11.2

Cisténi exteriéru
vlaku

1.5

4.2.11.3

Spojka pro systém
vyprazdiovani
toalet

1.5
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4.2.11.5 Rozhrani pro 1.5
dopliovéni vody
4.2.11.6 Zvlastni pozadavky 1.5

na odstaveni vlak®

4.211.7 Zatizeni pro 1.5
dopliovéni paliva

4.2.11.8 Cisténi interiéru 2.5.3
vlaku — napdjen{

4.2.12.2 Obecnd 1.5
dokumentace
42123 Dokumentace 1.1.1 2.5.1
tykajici se tdrzby 25
2.6.1
2.6.2
4.2.12.4 Provozni 1.1.1 2.4.2
dokumentace 261
2.6.2
4.2.12.5 Schéma zvedani 2.53
a pokyny
4.2.12.6 Popisy tykajici se 2.4.2 2.53
zdchrannych praci
4.2.13 Pozadavky na 1.5
rozhran{
s automatickym 232
vedenim vlaku 2.4.3¢

11) bod 3.2 se nahrazuje timto:

,3.2. Zdkladni poZadavky, kterymi se tato TSI nezabyva

Neékteré zdkladni pozadavky oznacené v priloze III smérnice (EU) 2016/797 jako ,obecné pozadavky” nebo jako
,poZadavky zvlastni pro kazdy subsystém®, které maji vliv na subsystém kolejovd vozidla, jsou do oblasti
ptisobnosti této TSI zahrnuty v omezené mife.;

12) vbodé 4.1.1 se odstavec 4 nahrazuje timto:

.4) Nekteré charakteristiky kolejovych vozidel, které mus{ byt povinné uvedeny v evropském registru povolenych
typtl vozidel (v souladu s pfislusnym rozhodnutim Komise), jsou popsany v bodé 7.1.2 (viz tabulka 17a).
Kromé toho musi byt tyto vlastnosti uvedeny i v technické dokumentaci kolejovych vozidel popsané v bodé
4.2.12.5%

13) vbodé 4.1.3 odst. 3 se posledni dvé odrdzky nahrazuji timto:

,— zvldstni vozidla (viz bod 2.2.2 podbod C)
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14) bod 4.2.1.2 se nahrazuje timto:

,4.2.1.2 Oteviené body
Oteviené body v souladu s ¢l. 4 odst. 6 smérnice (EU) 2016/797 jsou uvedeny v dodatku 1.%
15) vbodé 4.2.2.2.3 pism. b) a b-2) se odstavce 1 a 2 nahrazuji timto:
,1) Narazniky a §roubovka musi byt namontovany podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [2].

2) Rozméry a rozloZeni vzduchovych potrubi a hadic, spojii a kohoutti musi spliiovat pozadavky stanovené v téze
specifikaci.;

16) vbodé 4.2.2.2.4 odst. 3 pism. a) se druhd odrdzka nahrazuje timto:
,— pri¢nym umisténim vzduchovych potrubi a kohoutt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [2],%
17) vbodé 4.2.2.2.5 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,Aby byl tento pozadavek splnén, musi vozidla vybavend manudlnimi spfahovacimi systémy typu UIC podle bodu
4.2.2.2.3 pism. b) spliiovat ndsledujici poZadavky (,bernsky prostor):

— U vozidel vybavenych spfahly se sroubovkou a postrannimi ndrazniky musi byt prostor pro ¢innost persondlu
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [2].

— V ptipadé, Ze je namontovano kombinované spfdhlo automatické a se Sroubovkou, je povoleno, aby hlava
automatického spfdhla na levé strané porusila bernsky prostor, pokud je slozeno a pouzivd se spfdhlo se
Sroubovkou.

Pod kazdym ndraznikem musi byt umisténo madlo. Madla musi odolat sile 1,5 kN.%
18) vbodé 4.2.2.4 se odstavce 3, 4 a 5 nahrazuji timto:

,3) Statickd a dynamickd pevnost (iinava) skiiné vozidel je dilezitd pro zajisténi poZadované bezpe¢nosti osob
uvnitf vozidel a konstrukéni celistvosti vozidel za jizdy vlaku a pfi posunu. Z toho divodu musi konstrukce
kazdého vozidla spliiovat pozadavky specifikace uvedené v dodatku J-1, index [1], kde kategorie kolejovych
vozidel, ke kterym je nutno piihlédnout, musi odpovidat kategorii L pro lokomotivy a hlavovd hnaci vozidla
a kategorii PI nebo PII pro viechny ostatni typy vozidel v oblasti pisobnosti této TSL

4) Pevnost skiiné vozidla lze prokdzat vypoctem nebo zkouskami v souladu s podminkami stanovenymi ve
specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [1].

5) V pfipadé vozidla konstruovaného pro vyssi stlacovaci silu nez vozidla uvedend v kategoriich (minimdalné
pozadovanych v odstavci 3) v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [1] se tato specifikace
nevztahuje na navrhované technické feSeni; pak je piipustné pouzit pro tla¢nou silu jiné normativni
dokumenty, které jsou vefejné dostupné.

V takovém piipadé musi ozndmeny subjekt ovéfit, Ze tyto alternativni normativni dokumenty tvof{ soucdst
technicky konzistentniho souboru pravidel platnych pro navrhovéni, stavbu a zkouseni konstrukce vozidla.

Hodnota stlacovaci sily musi byt zaznamendna v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.5

19) Bod 4.2.2.5 se nahrazuje timto:
,4.2.2.5. Pasivni bezpecnost

1) Pozadavky stanovené v tomto bodé plati pro viechna vozidla s vyjimkou vozidel, kterd nejsou urcena
k pfepravé cestujicich nebo persondlu béhem provozu, a s vyjimkou OTM.

2) Pro vozidla urcend k provozu na systému 1520 mm je uplatnéni pozadavkd na pasivni bezpecnost
popsanych v tomto bodé dobrovolné. Pokud se Zadatel rozhodne uplatnit pozadavky na pasivni
bezpecnost popsané v tomto bodé, musi to ¢lenské stity uznat. Uplatnéni téchto pozadavkd mohou
vyzadovat rovnéz ¢lenské staty.
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3) Pro lokomotivy urcené k provozu na systému 1 524 mm je uplatnéni pozadavki na pasivni bezpe¢nost
popsanych v tomto bodé dobrovolné. Pokud se Zadatel rozhodne uplatnit pozadavky na pasivni
bezpecnost popsané v tomto bod€, musi to clenské stity uznat.

4) Na vozidla, kterd nejsou schopna provozu pii stretovych rychlostech stanovenych v jakémkoli z nize
uvedenych koliznich scéndid, se nevztahuji opatieni tykajici se piislusného kolizniho scénafe.

5) Pasivni bezpe¢nost md za cil dopliiovat aktivni bezpe¢nost, kdyz selzou vSechna ostatn{ opatfeni. Za timto
Ucelem musi mechanickd konstrukce vozidel zajistovat ochranu osob uvniti vozidel v ptipadé stietu
pomoci:

— omezeni zpomaleni,

— zachovaéni prostoru pro pfeZiti a integrity konstrukce obsazenych prostor,
— sniZeni nebezpedi vzdjemného najeti na sebe,

— sniZeni nebezpeci vykolejent,

— zmirnéni ndsledkd ndrazu do prekdzky na koleji.

Pro splnéni téchto funkénich pozadavki musi vozidla spliovat podrobné pozadavky stanovené v souladu
se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [3], tykajici se odolnosti proti ndrazu kategorie C-I.

Musi byt zvazeny nasledujici ¢tyfi referen¢ni kolizni scéndfe:

— scéndf €. 1: Celni srdzka dvou totoznych vozidel,

— scéndf ¢. 2: Celni srdzka s nakladnim vozem,

— scéndr ¢ 3: ndraz vozidla do velkého silni¢niho vozidla na troviiovém prejezdu,

— scéndf €. 4: ndraz vozidla do nizké pfekdzky (napf. osobniho auta na Groviiovém piejezdu, zvifete,
kamene apod.).

6) Scénéie v odstavci 5 jsou popsany ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [3].

7) Pozadavky specifikace uvedené v dodatku J-1, index [3] se pouziji ve vztahu k vy3e uvedenym referenénim
koliznim scéndiim.

8) Za G¢elem zmirnéni ndsledkd ndrazu do piekdzky na koleji musi byt ¢elni konce lokomotiv, hlavovych
hnacich vozidel, fidicich osobnich vozii a vlakovych souprav vybaveny pluhy. Pozadavky, které musi
pluhy spliiovat, jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [3].

20) vbodé 4.2.2.6 se odstavce 7, 8 a 9 nahrazuji timto:
,7) Geometrie bodl pro zveddni musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [4].

8) Oznaceni zvedacich bodti musi byt provedeno pomoci znacek v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1,
index [5].

9) Konstrukce musi byt navrZena s ohledem na zatiZeni stanovend ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [1];
pevnost skiiné vozidla lze prokazat vypoctem nebo zkouskami v souladu s podminkami stanovenymi v téze
specifikaci.

Lze pouzit alternativni normativni dokumenty, které jsou vefejné dostupné, a to za stejnych podminek, které

jsou uvedeny v bod¢ 4.2.2.4 vyse.”;
21) vbodé 4.2.2.7 odst. 3 se slova ,index 12“ nahrazuji slovy ,index [1]
22) bod 4.2.2.10 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:
,1) Je nutné stanovit nasledujici stavy zatiZeni definované ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [6]:
i) konstrukéni hmotnost pii vyjimecném uzitecném zatiZens;
ii) konstrukéni hmotnost pfi normalnim uzite¢ném zatiZent;

iif) konstrukéni hmotnost v provoznim stavu;
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iv) provozni hmotnost pfi normdlnim uZite¢ném zatiZeni;
v) provozni hmotnost v provoznim stavu.”;
b) v odstavci 2 se slova ,index 13 nahrazuji slovy ,index [6]%

23)  bod 4.2.3.1 se nahrazuje timto:
,4.2.3.1. Obrysy

1) Tento bod se tykd pravidel pro vypocet a ovéfovani rozmérii kolejovych vozidel, kterd maji byt
provozovana na jedné nebo nékolika infrastrukturdch bez rizika narusovani provozu.

Pro vozidla uréend k provozu na jiném rozchodu koleje nez na systému 1 520 mm:

2) Zadatel musi zvolit uréenou vztaznou linii obrysu véetné vztazné linie spodnich &4sti. Tato vztazna linie
obrysu musi byt zdokumentovéna v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.

3) Shoda vozidla s touto uréenou vztaznou linif obrysu se stanovi jednou z metod stanovenych ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index [7].

4) V piipadé, Ze je vozidlo prohldseno za shodné s jednou nebo vice vztaznymi liniemi obrysu G1, GA, GB,
GC nebo DE3, véetné linii GI1, GI2 nebo GI3 pouzivanych pro spodni &st, které jsou popsdny ve
specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [7], musi byt shoda stanovena pomoci kinematické metody
stanovené ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [7].

Shoda s touto vztaznou linif (vztaznymi liniemi) obrysu musi byt zaznamendna v technické dokumentaci
popsané v bodé 4.2.12.

5) U elektrickych vozidel je nutno ovéfit obrys sbérace vypoctem v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku
J-1, index [7], aby bylo zajisténo, Ze vnéjsi obrys sbérace odpovidd mechanicko-kinematickému obrysu
sbérace, ktery se definuje podle dodatku D k nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 (*) (déle jen ,TSI ENE®)
a zavisi na zvolené geometrii hlavy pantografového sbérace; dvé povolené moznosti jsou definoviny
v bodé 4.2.8.2.9.2.

U prijezdného prifezu infrastruktury se piihlizi k napéti napdjectho systému, aby byly zajistény fadné

izola¢ni vzdélenosti mezi sbéra¢em a pevné umisténymi zafizenimi.

6) Bocni vykyv sbérace, jak je specifikovan v bodé 4.2.10 TSI ENE a pouzivin pro vypocet mechanicko-
kinematického obrysu, musi byt odiivodnén vypocty nebo méfenim v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index [7].

Pro vozidla uréend k provozu na systému s rozchodem koleje 1 520 mm:

7) Staticky obrys vozidla musi byt v rdmci jednotného obrysu vozidla ,T% vztaznou linii obrysu
infrastruktury je obrys ,S“ Tento obrys je uveden v dodatku B.

8) U elektrickych vozidel je nutno ovéfit obrys sbérace vypoctem, aby bylo zajisténo, Ze vnéjsi obrys sbérace
odpovidd mechanicko-statickému obrysu sbérace, ktery se definuje podle dodatku D k TSI ENE; musi byt
zohlednéna volba geometrie hlavy sbérace; povolené moznosti jsou definovany v bodé 4.2.8.2.9.2.

(*) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému energie Zelezni¢niho systému v Unii (UF. vést. L 356, 12.12.2014,s. 179).%

24) bod 4.2.3.2.1 se nahrazuje timto:
,4.2.3.2.1. Parametr hmotnosti na nipravu

1) Hmotnost na ndpravu v kombinaci se vzddlenosti mezi ndpravami, s délkou vozidla a s maximdlni
povolenou rychlosti vozidla na p¥islusné trati je parametrem rozhrani mezi vozidlem a infrastrukturou.
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25)

Pro cilovy systém infrastruktury uvedeny v bodé 4.2.1 natizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 (*) (, TSI INF*)
je hmotnost na ndpravu vykonnostnim parametrem a zavisi dopravnim kédu dané traté.

2) Nasledujici charakteristiky pouzivané jako rozhrani s infrastrukturou musi byt soucdsti obecné
dokumentace vypracované pii posuzovani vozidla, jak je uvedeno v bodé 4.2.12.2:

— hmotnost na ndpravu (pro kazdou ndpravu) pro vSechny stavy zatizeni (podle definice a na zdkladé
povinnosti jejich uvedeni v dokumentaci podle bodu 4.2.2.10),

— umisténi ndprav na vozidle (vzdalenosti mezi nipravami),

— délka vozidla,

— maximdlni konstrukéni rychlost (na zdkladé povinnosti jejtho uvedeni v dokumentaci podle bodu
4.2.8.1.2),

— tratovd tifda zatiZeni podle EN jako vysledek zafazeni vozidla do kategorie podle specifikace uvedené
v dodatku J-1, index [10].

2a) U motorovych nebo elektrickych vlakd osobni dopravy s vlastnim pohonem a u osobnich vozi
a ostatnich souvisejicich vozti musi byt vidy doloZena trafovd tiida zatiZeni podle EN s uvedenim
standardni hodnoty uZite¢ného zatiZeni v prostorech k stani v kg na m?, jak je definovano ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index [10].

2b) Pokud se pro stanoveni stavu zatiZeni ,konstrukéni hmotnost pii vyjime¢ném uZite¢ném zatiZeni”
pouzije ur¢itd hodnota uzite¢ného zatizeni v prostorech k stani v souladu s bodem 4.2.2.10 odst. 1 a 2,
mus{ byt zdokumentovana druhd tratova t¥ida zatiZeni podle EN s pouzitim této konkrétni hodnoty
uzite¢ného zatiZeni v prostorech k stdni.

2¢) U viech téchto vozidel musi byt zdokumentovana jakakoli tratovd tiida zatiZzeni podle EN s uvedenim
uzite¢ného zatizeni pouzitého v prostorech k stdni, jak je popsdno ve specifikaci uvedené v dodatku J-1,
index [10].

3) Pouzivan{ informaci o hmotnosti na ndpravu na provozni trovni pro kontrolu kompatibility mezi
kolejovym vozidlem a infrastrukturou (mimo oblast pisobnosti této TSI):

Hmotnost na ndpravu kazdé jednotlivé ndpravy vozidla, kterd md byt pouZita jako parametr rozhrani
s infrastrukturou, musi byt definovana Zelezni¢nim podnikem na zdkladé pozadavku uvedeného v bodé
4.2.2.5 provadéctho nafizeni Komise (EU) 2019/773 (**) (ddle jen ,TSI OPE®), s piihlédnutim
k pfedpokladanému zatiZeni pro urcenou sluzbu (neni definovdno pfi posuzovani vozidla). Hmotnost
na napravu ve stavu zatiZeni ,konstrukéni hmotnost p#i vyjimecném uzZite¢ném zatizeni“ pfedstavuje
maximalni moZnou hodnotu vy$e uvedené hmotnosti na ndpravu. Je nutno rovnéz zohlednit maximaélni
zatizen{ zvazované pfi ndvrhu brzdového systému definované v bodé 4.2.4.5.2.

() Nafizen{ Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu
subsystému infrastruktura Zelezni¢ntho systému v Evropské unii (Uf. vést. L 356, 12.12.2014, s. 1).

(**) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystému ,provoz a Fzeni dopravy” Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zruSeni
rozhodnuti 2012757 [EU (Uf. vést. L 1391, 27.5.2019, s. 5).%

bod 4.2.3.3.1 se nahrazuje timto:
,4.2.3.3.1. Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémy detekce vlaki

1) Soubor vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémy detekce vlakt je uveden v bodech
4233.1.1,4233.1.2a423.3.1.3.

Odkazuje se na body specifikace uvedené v dodatku J-2, index [A] (na néZ se odkazuje také v dodatku A,
tabulce A.2, index 77 TSI CCS (*)). Souvisejici zvldstni pfipady jsou definovany v bodé 7.7 TSI CCS.

2) Soubor vlastnosti, kterym kolejové vozidlo odpovidd, musi byt zaznamendn v technické dokumentaci
popsané v bodé¢ 4.2.12.

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2023/1695] ze dne 10. srpna 2023 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystémd ,fizeni a zabezpeceni* Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zruseni nafizeni
(EU) 2016/919 (Uf. vést. L 222, 8.9.2023, . 380).%
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26) bod 4.2.3.3.1.1 se nahrazuje timto:
,4.2.3.3.1.1. Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémem detekce vlakii na bizi kolejovych
obvodi
Specifikace uvedend v dodatku J-2, index [A] specifikuje vlastnosti tykajici se:
i) Geometrie vozu
1) Maximalni vzdilenost mezi sousednimi ndpravami.
2) Maximadln{ vzddlenost mezi pfednim/zadnim koncem vlaku a prvni/posledni ndpravou.
3) Minimdln{ vzdalenost mezi prvni a posledni ndpravou.
ii) Konstrukce vozidla
4) Minimdlni hmotnost na ndpravu ve vSech stavech zatizeni.
5) Elektricky odpor mezi jizdnimi plochami protilehlych kol dvojkoli a metoda jeho méfent.
6) U elektrickych vozidel vybavenych sbéra¢em minimalni impedance vozidla.
7) Pouziti asisten¢nich zafizeni pro posun.
iii) Izolujici emise
8) Pouziti piskovactho zafizeni.
V ptipadé, Ze je k dispozici funkce automatického piskovani, musi byt strojvedoucimu umoznéno jeji
vypnuti v konkrétnich mistech na trati uvedenych v provoznich predpisech jako nekompatibilni
s piskovanim.
9)  Pouziti kompozitnich brzdovych $palik.
10) Pozadavky platné pro mazniky okolkt, pokud je jimi vozidlo vybaveno.
iv) Elektromagnetickd kompatibilita (EMC)
11) Pozadavky tykajici se ruSeni vedenim.”;
27) bod 4.2.3.3.1.2 se nahrazuje timto:
,4.2.3.3.1.2. V!astnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémem detekce vlaki na bdzi pocitaci
ndprav
Specifikace uvedend v dodatku J-2, index [A] specifikuje vlastnosti tykajici se:
i) Geometrie vozu
1) Maximaélni vzddlenost mezi sousednimi napravami.

2) Minimalni vzdélenost mezi sousednimi napravami.

3) Na konci vozidla uréeného ke spfazeni minimdlni vzdilenost mezi pfednim/zadnim koncem vlaku
a prvni/posledni ndpravou (rovnajici se poloviné hodnoty stanovené ve specifikaci).

4) Maximdln{ vzddlenost mezi pfednim/zadnim koncem vlaku a prvni/posledni ndpravou.

ii) Geometrie kol
5) Geometrie kol.

iiiy Konstrukce vozidla
6) Prostor mezi koly bez kovovych a induk¢nich souddsti.
7) Charakteristika materidlu kol.

iv) Elektromagnetickd kompatibilita (EMC)
8) Pozadavky tykajici se elektromagnetickych poli.
9) Pouzivani magnetickych kolejnicovych brzd nebo kolejnicovych brzd s vifivymi proudy.;

28) bod 4.2.3.3.1.3 se nahrazuje timto:
,4.2.3.3.1.3. Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémem detekce vlakis zaloZenym na
zabezpeceni induk¢énimi smyckami
Specifikace uvedend v dodatku J-2, index [A] specifikuje vlastnosti tykajici se:
Konstrukce vozidel

1) Kovova konstrukce vozidla.”;
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29) vbodé 4.2.3.3.2.1 se odstavce 3 a 4 nahrazuji timto:
,3) Detekéni systém musi byt cely umistén ve vozidle a na palubé vozidla musi byt k dispozici i diagnostickd hldseni.

4) Zobrazena diagnostickd hlaSeni musi byt popsdna a zahrnuta v provozni dokumentaci popsané v bod¢ 4.2.12.4
a v dokumentaci tykajici se idrzby popsané v bod¢ 4.2.12.3.

30) vbodé 4.2.3.3.2.2 odst. 1 a 2a se slova ,index 15“ nahrazuji slovy ,index [8]%
31) vbodé4.2.3.4.1 se druhy odstavec nahrazuje timto:

,Tento postup posouzeni shody plati pro hmotnosti na ndpravu v rozmez{ uvedeném v bodé 4.2.1 TSI INF a ve
specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [9].%

32) bod 4.2.3.4.2 se méni takto:

a) pismeno a) se nahrazuje timto:
,a) Technické pozadavky

1) Vozidlo musi byt schopno bezpe¢né jizdy a zptisobovat ptijatelné namahdni koleje pfi provozu v ramci limitd
stanovenych v kombinaci (kombinacich) rychlosti a nedostatku pfevySeni za referencnich podminek
stanovenych ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [9].

To se posuzuje na zdkladé ovéfeni, Ze jsou dodrzeny mezni hodnoty uvedené v bodech 4.2.3.4.2.1
a4.2.3.4.2.2; postup posouzeni shody je definovin v bodé 6.2.3.4.

2) Tyto mezni hodnoty a posuzovani shody uvedené v odstavci 3 plati pro hmotnost na ndpravu v rozmezi
uvedeném v bodé 4.2.1 TSI INF a ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [9].

Nevztahuji se na vozidla navrzend pro vyssi hmotnost na ndpravu vzhledem k tomu, Ze nejsou definovany

harmonizované mezni hodnoty naméhani koleje; na tyto ptipady se mohou vztahovat vnitrostitni pfedpisy
nebo postup pro inovativni feSen{ popsané v ¢lanku 10 a v kapitole 6.

3) Zkusebni zprdva tykajici se dynamického chovdni pfi jizdé (véetné omezeni pouzZiti a parametr namédhdni
koleje) musi byt uvedena v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.

Parametry namahani koleje (vcetné pipadné doplnénych Y.y, Biax @ Bgsr), které maji byt zaznamendny, jsou
definovény ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [9].%

b) netyka se eského znéni;

¢) dopliuje se nové pismeno d), které zni:
,d) Dalsi pozadavky tykajici se rozhrani s palubni &sti ETCS

8) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢dsti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani
vlaku ,stav nakldpéciho systému“ v piipadé, Ze se instaluje ETCS, jsou definovdny ve specifikaci uvedené
v dodatku J-2, index [B].%
33) vbodé 4.2.3.4.2.1 odst. 1 se slova ,index 17“ nahrazuji slovy ,index [9]%
34) vbodé 4.2.3.4.2.2 odst. 1 se slova ,index 19“ nahrazuji slovy ,index [9]%
35) vbodé 4.2.3.4.3.2 se odstavec 1 nahrazuje timto:
,1) Kombinované ekvivalentni konicity, pro které je vozidlo navrzeno, ovéfené prokdzdnim shody s dynamickym
chovanim za jizdy uvedenym v bodé 6.2.3.4, musi byt uvedeny v provoznich podminkich v dokumentaci pro
udrzbu, jak je stanoveno v bodé 4.2.12.3.2, s piihlédnutim k pfispéni jizdniho obrysu kola a profilu kolejnice.”;

36) vbodé4.2.3.5.1 odst. 1 a 3 se slova ,index 20“ nahrazuji slovy ,index [11]%

37) vbodé4.2.3.5.1 odst. 2 se slova ,index 21“ nahrazuji slovy ,index [1]
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38) vbodé 4.2.3.5.2.1 se odstavec 3 nahrazuje timto:

,3) Vlastnosti konce ndpravy (rozhrani mezi kolem a ostatnimi ¢dstmi pojezdu) musi zajistit pfenos sil a kroutictho
momentu.

Postup posouzeni shody musi byt v souladu s bodem 6.2.3.7 odst. 7.5
39) netyka se ¢eského znéni;

40) bod 4.2.3.7 se nahrazuje timto:

,4.2.3.7. Smetadla

1) Tento pozadavek plati pro vozidla vybavend kabinou strojvedouciho.

2) Kola musi byt chrdnéna pfed poskozenim malymi predméty na kolejnicich smetadly umisténymi p¥ed koly
pfedni népravy.

3) Smetadla musi spliiovat pozadavky specifikace uvedené v dodatku J-1, index [3].%

41) bod 4.2.4.3 se nahrazuje timto:
,4.2.4.3. Typ brzdového systému

1) Vozidla navrzend a posuzovand pro pouZiti ve volném obéhu (rizné sestavy vozidel rizného piivoduy;
sestava vlaku neni ve fazi ndvrhu definovana) na systémech s rozchodem koleje jinym nez 1 520 mm musi
byt vybaveny brzdovym systémem se vzduchovym potrubim kompatibilnim s brzdovym systémem UIC.
Za timto tcelem stanovi specifikace uvedend v dodatku J-1, index [12] zdsady, které se maji pouzit.

Tento pozadavek md za cil zajistit technickou kompatibilitu brzdové funkce mezi vozy riizného pivodu ve
vlaku.

2) Ohledné typu brzdového systému vozidel (jednotek nebo samostatnych vozidel) posuzovanych v pevné
nebo predem definované sestavé neni zadny pozadavek.

3) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani
vlaku ,tlak v brzdovém vélci v piipadé, ze se instaluje ETCS, jsou definovany ve specifikaci uvedené
v dodatku J-2, index [B].

4) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani
vlaku ,stav specialni brzdy — elektropneumatickd brzda“ v pfipadé, Ze se instaluje ETCS, jsou definovany ve
specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B].%

42) bod 4.2.4.4.1 odst. 3 se nahrazuje timto:

,3) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
,piikaz k nouzovému brzdéni“ v piipadé, Ze se instaluje ETCS, jsou definovény ve specifikaci uvedené v dodatku
J-2, index [B].%

43) vbodé¢ 4.2.4.4.2 se dopliiuje novy odstavec 5, ktery zni:

,5) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
»piikaz k provoznimu brzdéni“ v ptipadé, Ze se instaluje ETCS, jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku
J-2, index [B].%

44)  vbodé¢ 4.2.4.4.4 se za pozndmku v odstavci 3 vklddaji nové odstavce 4 a 5, které znéjt:

,4) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
,oblast potlaceni specidlni brzdy — tratové rozkazy: rekuperacni brzda“ v pfipadé, ze se instaluje ETCS, jsou
definovény ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B]. Nasledné piikazy vozidla k potlaceni rekuperacniho
brzdéni mohou byt automatické nebo manudlni zdsahem strojvedouciho. Konfigurace kolejovych vozidel na
automaticky nebo manudlni piikaz musi byt zaznamendna v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2.

5) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
Lpotlaceni specidlni brzdy — rozkazy specifického pfenosového modulu: rekuperaéni brzda“ v piipadé, zZe se
instaluje ETCS, jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B]. Nésledné piikazy vozidla
k potlaceni rekupera¢éntho brzdéni mohou byt automatické nebo manudlni zdsahem strojvedouciho.
Konfigurace kolejovych vozidel na automaticky nebo manudlni pfikaz musi byt zaznamendna v technické
dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2.%
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45)  vbodé 4.2.4.5.1 se odstavce 1 a 2 nahrazuji timto:
,1) Utinek brzdéni vozidla (jednotky nebo samostatného vozidla) (zpomaleni = F (rychlost) a ekvivalentni doba
ndbéhu brzdéni) se musi urcit vypoctem podle specifikace uvedené v dodatku J-1, bud’ index [13], nebo index
[14], pfiCem?Z je uvazovana vodorovnd kolej.
Vsechny vypocty musi byt provedeny pro priméry kola odpovidajici novému, z poloviny opotfebenému
a opotfebenému kolu a musi zahrnovat vypocet pozadované hodnoty adheze kola ke kolejnici (viz bod
42.4.6.1).
2) Koeficienty tfeni pouZzivané u zafizeni s tfeci brzdou a zohlednéné p#i vypoctu musi byt odivodnény (viz
specifikace uvedend v dodatku J-1, index [13]).
46) bod 4.2.4.5.2 se nahrazuje timto:

,4.2.4.5.2. Nouzové brzdéni

Doba odezvy:

1) U vozidel posuzovanych v pevné sestavé (sestavach) nebo pfedem definované sestavé (sestavach) musi
byt doba ndbéhu brzdéni a prodleva hodnocené pii pusobeni celkové nouzové brzdné sily vyvinuté
v piipadé pouziti pitkazu nouzové brzdy nizsi nez nasledujici hodnoty:

— doba nébéhu brzdéni:
— 3 sekundy u vozidel s maximalni konstrukéni rychlosti vyssi nebo rovnou 250 km/h,
— 5 sekund u ostatnich vozidel,

— prodleva: 2 sekundy.

,Ekvivalentni doba ndbéhu brzdéni“ a ,prodleva“ se vyhodnocuji na zdkladé celkové brzdné sily nebo na
zdkladé tlaku v brzdovych vélcich v pfipadé pneumatického brzdového systému podle definice ve
specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [13].

2) U vozidel navrzenych a posuzovanych pro pouziti ve volném obéhu musi byt aktivaéni doba podle
specifikaci pro brzdovy systém UIC (viz také bod 4.2.4.3: brzdovy systém musi byt kompatibilni
s brzdovym systémem UIC).

Vypocet zpomaleni:

3) U vsech vozidel musi byt proveden vypocet u¢inku nouzového brzdéni podle specifikace uvedené
v dodatku J-1, bud’ index [13], nebo index [14]; musi byt urcen profil zpomaleni a brzdné vzdalenosti
pii nasledujicich pocate¢nich rychlostech (jsou-li nizsi nez maximalni konstrukéni rychlost vozidla):
30 km/h; 100 km/h; 120 km/h; 140 km/h; 160 km/h; 200 km/h; 230 km/h; 300 km/h; maximdlni
konstrukéni rychlost vozidla.

4) U vozidel navrzenych a posuzovanych pro pouziti ve volném obéhu musi byt urceno také brzdici
procento (lambda).

Specifikace uvedend v dodatku J-1, index [65] stanovi, jak lze ostatni parametry (brzdici procento
(lambda), brzdici vdhu) odvodit z vypoctu zpomaleni nebo ze zdbrzdné drdhy vozidla.

5) Vypocet Géinku nouzového brzdéni musi byt proveden ve dvou riznych rezimech brzdového systému
a pii zohlednéni zhorSenych podminek:

— Normdln{ rezim: zddnd porucha brzdového systému a jmenovitd hodnota koeficientd t¥eni
(odpovidajici suchym podminkdm) pouzitych zafizenim tfeci mechanické brzdy. Tento vypocet
dévé normalni rezim brzdného vykonu.

— ZhorSeny rezim: odpovidd poruchdm brzdovych systémii zohlednénym v bodé¢ 4.2.4.2.2, riziko €. 3,
a jmenovité hodnoté koeficients tfeni pouzitych zaf{zenim tfeci mechanické brzdy. Zhorseny rezim
musi zohledilovat mozné jednotlivé poruchy; za timto G¢elem musi byt G¢inek nouzového brzdéni
stanoven pro piipad jednotlivé poruchy (jednotlivych poruch) vedouci k nejdel$i brzdné draze,
piiCemzZ je nutné uvést jasné souvisejici jednotlivou poruchu (pfedmétnou soucdst a zpusob
poruchy, pfipadnou poruchovost).
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— Zhor$ené podminky: kromé toho musi byt proveden vypocet ¢inku nouzového brzdéni se
sniZenymi hodnotami koeficientu tfeni s pfihlédnutim k meznim hodnotdm prostiedi (vnéjsich
vlivll) u teploty a vlhkosti vzduchu (viz specifikace uvedend v dodatku J-1, index [67] nebo index
[68]).

Pozndmka: Tyto jednotlivé rezimy a podminky je tieba zohlednit zejména v pfipadé, Ze jsou zavedeny
pokrocilé systémy Fizeni a zabezpeeni (jako napf. ETCS), s cilem optimalizovat Zelezni¢ni
systém.

6) Vypocet ti¢inku nouzového brzdéni musi byt proveden pro tii ndsledujici stavy zatiZeni:
— minimalni zatiZeni: ,konstrukéni hmotnost v provoznim stavu“ (popsané v bodé 4.2.2.10),

— normdlni zatiZeni: ,konstrukéni hmotnost pfi normélnim uZite¢ném zatiZeni“ (popsané v bodé
4.2.2.10),

— maximdlni zatiZeni brzd: stav zatiZeni niZ$i nebo stejny jako u konstrukéni hmotnosti pfi
vyjime¢ném uZite¢ném zatizeni“ (popsané v bodé 4.2.2.10).

V ptipadé, Ze tento stav zatiZeni je niZ§i nez ,konstrukéni hmotnost pii vyjimecném uZiteném zatizeni*,

musi byt odivodnén a zdokumentovan v obecné dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2.

7) Musi byt provedeny zkousky pro potvrzeni vypoctu nouzového brzdéni podle postupu posouzeni
shody uvedeného v bodé 6.2.3.8.

8) Pro kazdy stav zatizeni musi byt zaznamendn v technické dokumentaci definované v bodé 4.2.12.2
nejhorsi vysledek (tj. vedouci k nejdelsi brzdné draze) vypoctt ,i¢inku nouzového brzdéni normalnim
rezimu® pfi maximalni konstrukéni rychlosti (revidovany podle vysledka zkousek, jak je pozadovino

vyse).
9) Kromé toho pro vozidla posuzovand v pevné nebo predem definované sestavé s maximalni konstrukéni
rychlosti 250 km/h nebo vy3si nepfekro¢i zdbrzdnd dréha v pfipadé ,ucinku nouzového brzdéni
v normalnim rezimu“ pro stav zatizeni ,normélni zatiZeni“ ndsledujici hodnoty:
— 5360 m z rychlosti 350 kmjh (jestliZe < maximalni konstrukéni rychlost),
— 3650 m z rychlosti 300 kmjh (jestliZe < maximalni konstrukéni rychlost),
— 2430 m z rychlosti 250 kmjh,
— 1500 m z rychlosti 200 km/h.

47) vbodé 4.2.4.5.3 se odstavce 1 a 2 nahrazuji timto:

,1) U v3ech vozidel musi byt vypocet maximalniho t¢inku provozniho brzdéni proveden podle specifikace uvedené
v dodatku J-1, bud index [13], nebo index [14], s brzdovym systémem v normélnim rezimu se jmenovitou
hodnotou koeficientti tfeni pouzitych zafizenim tfeci mechanické brzdy pro stav zatizeni ,konstrukéni
hmotnost pfi normalnim uzite¢ném zatiZeni“ pfi maximdlni konstrukéni rychlosti.

2) Musi byt provedeny zkousky pro potvrzeni vypoctu maximalntho provozniho brzdného vykonu podle postupu
posouzeni shody uvedeného v bodé 6.2.3.9.%

48) vbodé 4.2.4.5.5 odst. 3 se slova ,index 29 nahrazuji slovy ,index [13]%

49) bod 4.2.4.6.1 se nahrazuje timto:
,4.2.4.6.1. Mezni hodnota adheze mezi kolem a kolejnici

1) Brzdovy systém vozidla musi byt navrZen tak, aby acinek nouzové brzdy (véetné dynamické brzdy,
pokud to pfispivda k Gcinku) a dcinek provozni brzdy (bez dynamické brzdy) pro vypocet
nepfedpoklddal hodnoty soucinitele adheze vyssi nez 0,15 pro kazdé dvojkoli v rozmezi rychlosti
> 30 km/h a < 250 km/h, s témito vyjimkami:

— u vozidel posuzovanych v pevné nebo pfedem definované sestavé (sestavach) se sedmi a méné
ndpravami nesmi byt vypoctova hodnota soucinitele adheze mezi kolem a kolejnici vy3si nez 0,13,
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50)

— u vozidel posuzovanych v pevné nebo pfedem definované sestavé (sestavach) s 20 a vice ndpravami
muze byt vypoctovd hodnota soucinitele adheze mezi kolem a kolejnici pro piipad zatiZeni
,minimdlni zatizeni“ vy3§i nez 0,15, avSak nesmi byt vy3si nez 0,17.

Pozndmka: Pro piipad zatiZeni ,normaélni zatiZeni“ neplati Zddnd vyjimka a pouZije se mezni hodnota
0,15.

Tento minimalni pocet ndprav miZe byt snizen na 16, pokud je zkouska pozadovana v bodé 4.2.4.6.2
tykajici se ucinnosti systému protismykového zafizeni provedena pro piipad zatiZeni ,minimdlni
zatizeni“ a md kladny vysledek.

V rozmezi rychlosti > 250 km/h a < 350 km/h musi vSechny tfi vySe uvedené mezni hodnoty linedrné
klesat tak, aby pti 350 km/h byly 0 0,05 nizsi.

2) Vyse uvedeny poZadavek plati rovnéz pro piikaz k pfimoc¢innému brzdéni popsany v bod¢ 4.2.4.4.3.

3) Konstrukce vozidla nesmi pfi vypoctu vykonu zajistovaci brzdy uvazovat soucinitel adheze mezi kolem
a kolejnici vy$si nez 0,12.

4) Tyto mezni hodnoty adheze mezi kolem a kolejnici musi byt ovéfeny vypoctem s nejmensim priimérem
kola a za v3ech ti stavli zatizeni uvedenych v bodé 4.2.4.5.2.
Vsechny hodnoty soucinitele adheze musi byt zaokrouhleny na dvé desetinnd mista.”;

bod 4.2.4.6.2 se nahrazuje timto:
,4.2.4.6.2. Protismykové zafizeni (WSP)

1) Protismykové zafizeni je systém navrzeny pro maximalni vyuziti dostupné adheze pomoci fizeného
sniZovani a obnovy brzdné sily za ¢elem zabranéni zablokovani dvojkoli a nekontrolovanému smyku,
¢imzZ se minimalizuje prodluzovéni zdbrzdné drdhy a pfipadné poskozeni kol.

Pozadavky na vybaveni vozidla protismykovym zafizenim a jeho pouZzivani:

2) Vozidla navrzend pro maximdlni provozni rychlost vys§i nez 150 km/h musi byt vybavena
protismykovym zafizenim.

3) Vozidla vybavena $palikovymi brzdami s brzdovym vykonem, ktery pfedpokldda pro vypocet v oblasti
rychlosti > 30 km/h soucinitel adheze mezi kolem a kolejnici vy$si nez 0,12, musi byt vybavena
protismykovym zafizenim.

Vozidla, kterd nejsou vybavena $palikovymi brzdami s brzdovym vykonem, ktery ptedpoklddd pro
vypocet v oblasti rychlost{ > 30 km/h soucinitel adheze mezi kolem a kolejnici vy3si nez 0,11, musi byt
vybavena protismykovym zaf{zenim.

4) Vyse uvedeny pozadavek na systém protismykové ochrany kola plati pro dva rezimy brzd: nouzovou
brzdu a provozni brzdu.

Tento pozadavek plati rovnéz pro systém dynamické brzdy, ktery je soucdsti provozni brzdy a mize byt
souddsti nouzové brzdy (viz bod 4.2.4.7).

Pozadavky na t¢inek protismykového zafizeni:

5) U vozidel vybavenych systémem dynamické brzdy musi protismykové zafizeni (pokud je instalovino
podle vyse uvedeného bodu) Fidit brzdici silu dynamické brzdy; pokud tento systém protismykové
ochrany kola neni k dispozici, musi byt brzdici sila dynamické brzdy potlacena nebo omezena, aby
nevznikla potieba soucinitele adheze mezi kolem a kolejnici vy$siho nez 0,15.

6) Protismykové zafizeni mus{ byt navrzeno podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [15]; postup
posouzeni shody je uveden v bodé¢ 6.1.3.2.

7) Pozadavky na dcinek na Grovni vozidla:

Je-li vozidlo vybaveno protismykovym zafizenim, musi byt provedena zkouska za ucelem ovéfeni
ucinnosti protismykového zafizeni (maximélni prodlouzeni brzdné drahy v porovndni s brzdnou
drdhou na suché koleji), pokud je ve vozidle osazeno; postup posouzeni shody je uveden v bodé 6.2.3.10.

Pfislusné komponenty protismykového zafizeni musi byt zohlednény v bezpe¢nostni analyze funkce
nouzové brzdy poZadované v bod¢ 4.2.4.2.2.
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8) Systém sledovani otdceni kol (WRM):

Vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti vy$$i nebo rovnou 250 km/h musi byt vybavena systémem
sledovéni otdceni kol, ktery upozorni strojvedouctho v ptipadé zablokovani ndpravy; systém sledovani
otaceni kol musi byt navrzen v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [15].%

51) bod 4.2.4.7 se nahrazuje timto:

,4.2.4.7 Dynamickd brzda - brzdovy systém spojeny s trakénim systémem

V piipadé, Ze je ucinek dynamické brzdy nebo brzdového systému spojeného s trakénim systémem zahrnut do
vykonu nouzového brzdéni v normdlnim rezimu definovaném v bodé 4.2.4.5.2, musi byt dynamickd brzda nebo
brzdovy systém spojené s trakénim systémem:

1) ovladany ovladacim vedenim hlavniho brzdového systému (viz bod 4.2.4.2.1);

2) pfedmétem bezpe¢nostni analyzy fesici riziko ,po aktivaci piikazu k nouzovému brzdéni, tplnd ztrita
dynamické brzdné sily“.

Tato bezpe¢nostni analyza bude zohlednéna v bezpecnostni analyze pozadované na zdkladé bezpecnostniho
pozadavku ¢. 3 stanoveného v bod€ 4.2.4.2.2 pro funkci nouzové brzdy.

Je-li u elektrickych vozidel podminkou pro pouziti dynamické brzdy piitomnost napéti doddvaného vnéjsim
napéjenim, musi bezpe¢nostni analyza zahrnovat i poruchy vedouci k nepfitomnosti tohoto napéti ve vozidle.

V ptipadé, ze vyse uvedené riziko neni f{zeno na trovni kolejovych vozidel (selhdni vngjsiho napéjeciho systému),
ucinek dynamické brzdy nebo brzdového systému spojenych s trakénim systémem nesmi byt zahrnut do Gc¢inku
nouzového brzdéni v normdlnim rezimu definovaném v bod¢ 4.2.4.5.2.%

52) bod 4.2.4.8.1 se nahrazuje timto:
,4.2.4.8.1. Obecné

1) Brzdové systémy schopné vyvinout brzdici silu na kolejnici nezavisle na adheznich podminkdch mezi
kolem a kolejnici zajistuji dodate¢ny brzdny déinek, kdyz je pozadovany ticinek brzdy vyssi nez acinek
odpovidajici dosazitelné mezni hodnoté adheze mezi kolem a kolejnici (viz bod 4.2.4.6).

2) Je piipustné zahrnout p¥ispévek brzd nezavislych na adhezi mezi kolem a kolejnici do G¢inku brzdéni
v normdlnim rezimu definovaném v bod¢ 4.2.4.5 pro nouzovou brzdu; v takovém piipadé musi
brzdovy systém nezavisly na adheznich podminkéch:

a) byt ovladdn ovlddacim vedenim hlavniho brzdového systému (viz bod 4.2.4.2.1);

b) byt pfedmétem bezpecnostni analyzy fesici riziko ,po aktivaci piikazu k nouzovému brzdéni tplnd
ztrdta brzdné sily nezdvisle na adhezi mezi kolem a kolejnici“.

Tato bezpecnostni analyza bude zohlednéna v bezpecnostni analyze pozadované na zdkladé
bezpec¢nostniho pozadavku €. 3 stanoveného v bod¢ 4.2.4.2.2 pro funkci nouzové brzdy.”;

53) bod 4.2.4.8.2 se nahrazuje timto:
,4.2.4.8.2. Magnetickd kolejnicovd brzda

1) Na pozadavky na magnetické brzdy specifikované pro kompatibilitu se systémem detekce vlakd na bazi
pocitact ndprav odkazuje bod 4.2.3.3.1.2 odst. 9.

2) Magnetickd kolejnicové brzda smi byt pouZita jako nouzovd brzda, jak je uvedeno v bodé 4.2.6.2.2 TSI
INF.
3) Geometrické vlastnosti koncovych prvka magnetu ve styku s kolejnici musi odpovidat specifikaci pro

jeden z typti popsanych ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [16]. Je pfipustné pouzit geometrie
koncovych prvkil magnetu, které nejsou uvedeny v dodatku J-1, index [16], pokud je prokdzdna
kompatibilita s vyhybkami a vyhybkovymi konstrukcemi v souladu s postupem uvedenym v dodatku K.
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4) Magneticka kolejnicova brzda nesmi byt pouzita pii rychlosti vyssi nez 280 km/h.

5) Brzdny wcinek vozidla specifikovany v bodé 4.2.4.5.2 musi byt uréen s pouzitim magnetickych
kolejnicovych brzd a bez ngj.

6) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkeci
rozhrani vlaku ,oblast potlaceni specidlni brzdy — tratové rozkazy: magnetickd kolejnicovd brzda“
v piipad¢, Ze se instaluje ETCS, jsou definovdny ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B].
Nasledné piikazy vozidla k potlaceni magnetického kolejnicového brzdéni mohou byt automatické nebo
manudlni zdsahem strojvedouciho. Konfigurace kolejovych vozidel na automaticky nebo manudlni
piikaz musi byt zaznamendna v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2.

7) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢isti ETCS a souvisejici s funkei
rozhrani vlaku ,oblast potlaceni specidlni brzdy — rozkazy specifického ptenosového modulu:
magnetickd kolejnicovd brzda“ v piipadé, Ze se instaluje ETCS, jsou definovdny ve specifikaci uvedené
v dodatku J-2, index [B]. Ndsledné piikazy vozidla k potlaceni magnetického kolejnicového brzdéni
mohou byt automatické nebo manudlni zdsahem strojvedouctho. Konfigurace kolejovych vozidel na
automaticky nebo manudlni piikaz musi byt zaznamendna v technické dokumentaci popsané v bodé
4.2.12.2.%5

54) bod 4.2.4.8.3 se nahrazuje timto:
,4.2.4.8.3. Kolejnicova brzda s vifivymi proudy

1) Tento bod se zabyvd pouze kolejnicovou brzdou s vifivymi proudy vyvijejici brzdnou silu mezi vozidlem
a kolejnici.

2) Pozadavky na kolejnicovou brzdu s vifivymi proudy specifikované pro kompatibilitu se systémem
detekce vlakd na zdkladg pocitacti ndprav, kolejovych obvodi a detektorti jednotek zalozenych na
indukénich smyckach jsou uvedeny v bodé 4.2.3.3.1.2 odst. 9.

3) Pokud kolejnicovd brzda s vifivymi proudy vyzaduje pfi pouziti brzdy posun magnets, musi byt
prokézan volny pohyb téchto magnett mezi pozicemi ,odbrzdénd brzda“ a ,pouzitd brzda“ pomoci
vypoctu v souladu se specifikaci, na kterou odkazuje dodatek J-1, index [7].

4) Maximélni vzddlenost mezi kolejnicovou brzdou s vifivymi proudy a koleji odpovidajici pozici
,0dbrzdénd brzda“ musi byt zaznamendna v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.

5) Kolejnicova brzda s vifivymi proudy nesmi a¢inkovat pod pevnym prahem rychlosti.

6) Podminky pouziti kolejnicové brzdy s vifivymi proudy pro technickou kompatibilitu s kolejemi nejsou
harmonizované (zejména pokud jde o jejich vliv na ohfivani kolejnice a svislou silu) a jsou otevienym
bodem.

7) Registr infrastruktury uvadi tratové tseky, pokud je jejich pouziti povoleno, a uvadi v takovém piipadé

podminky pro pouZziti:

— maximalni vzdalenost mezi kolejnicovou brzdou s vifivymi proudy a koleji odpovidajici pozici
,0dbrzdénd brzda“ uvedend v odstavci 4 vyse,

— pevny préah rychlosti uvedeny v odstavci 5 vyse,

— vertikdln{ sila jako funkce rychlosti vlakti v piipadé dplného pouziti kolejnicové brzdy s vifivymi
proudy (nouzového brzdéni) a omezeného pouziti kolejnicové brzdy s vifivymi proudy (provozniho
brzdéni),

— brzdnd sila jako funkce rychlosti vlakd v piipadé tplného pouziti kolejnicové brzdy s vifivymi
proudy (nouzového brzdéni) a omezeného pouziti kolejnicové brzdy s vifivymi proudy (provozniho
brzdéni).

8) Brzdny ucinek vozidla specifikovany v bodech 4.2.4.5.2 a 4.2.4.5.3 musi byt urCen s pouzitim
kolejnicovych brzd s vifivymi proudy a bez néj.
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9) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢isti ETCS a souvisejici s funkei
rozhrani vlaku ,oblast potlaceni specialni brzdy — tratové rozkazy: kolejnicova brzda s vifivymi proudy*
v piipadé, Ze se instaluje ETCS, jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B]. Nésledné
pitkazy vozidla k potlaceni brzdéni kolejnicovou brzdou s vifivymi proudy mohou byt automatické nebo
manudlni zdsahem strojvedouciho. Konfigurace kolejovych vozidel na automaticky nebo manudlni
piikaz musi byt zaznamendna v technické dokumentaci popsané v bod¢ 4.2.12.2.

10) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni &asti ETCS a souvisejici s funkci
rozhrani vlaku ,oblast potlaceni specidlni brzdy — rozkazy specifického ptenosového modulu®
kolejnicovd brzda s vifivymi proudy“ v ptipadé, Ze se instaluje ETCS, jsou definovdny ve specifikaci
uvedené v dodatku J-2, index [B]. Nésledné ptikazy vozidla k potlaceni brzdéni kolejnicovou brzdou
s vifivymi proudy mohou byt automatické nebo manuilni zdsahem strojvedouciho. Konfigurace
kolejovych vozidel na automaticky nebo manudlni pikaz musi byt zaznamendna v technické
dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2.%

55) bod 4.2.4.9 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1) Informace, které jsou k dispozici persondlu vlaku, mus{ umoznit identifikaci stavu brzdového systému. Proto
mus{ mit persondl v urenych provoznich stavech (zabrzdény nebo odbrzdény nebo vypnuty) moznost
identifikovat stav hlavnich (nouzovych a provoznich) a zajistovacich brzdovych systému a stav vSech &asti
(v€etné jednoho nebo vice vykonnych prvka) téchto systémdi, které lze ovlddat ajnebo vypnout nezavisle.*

b) odstavec 6 se nahrazuje timto:

,6) Funkce poskytujici vySe popsané informace persondlu je funkci zdsadniho vyznamu pro bezpecnost
vzhledem k tomu, Ze ji pouZivé persondl k hodnoceni ¢inku brzd vlaku.

V piipadé, ze lokdlni informace zajistuji kontrolky, zaji§tuje pozadovanou troven bezpecnosti pouZiti
harmonizovanych kontrolek.

V ptipadé, Ze je pouzit centrdlni ovlddaci systém umoznujici persondlu provadét v§echny kontroly z jednoho
mista (tj. z kabiny strojvedouciho), musi byt pfedmétem studie spolehlivosti z hlediska zpisobt poruchy
soucdsti, redundance, pravidelnych kontrol a dalsich ustanoveni; na zdkladé této studie budou definoviny
provozni podminky centrdlntho ovlddaciho systému, které budou uvedeny v provozni dokumentaci
popsané v bodé 4.2.12.4.%

56) vbodé 4.2.4.10 se odstavce 4 a 5 nahrazuji timto:
,4) Utinek brzdéni odtahovaného vlaku v tomto konkrétnim provoznim rezimu musi byt vyhodnocen pomoci
vypoctu, ale nemusi byt stejny jako dcinek brzdy popsany v bodé 4.2.4.5.2. Vypolteny dcinek brzdéni

a provozni podminky p#i odtahovani musi byt zahrnuty do technické dokumentace popsané v bod¢ 4.2.12.

5) Tento pozadavek v bodé 4.2.4.10 odst. 4 neplati pro vozidla, kterd jsou provozovana ve vlakové sestavé leh¢i nez
200 tun (stav zatizen{ ,.konstrukéni hmotnost v provoznim stavu®).

57) bod 4.2.5.1 se nahrazuje timto:

,4.2.5.1. Sanitdrni systémy

1) Materidly pouzité pro skladovani a rozvod vody do sanitdrnich systémt ve vozidle (napf. nadrz, cerpadlo,
potrubi, vodovodni kohoutek a materidl a kvalita tésnéni) musi spliiovat pozadavky platné pro vodu
uréenou k lidské spotiebé v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/2184 (¥).

2) Sanitdrni systémy (toalety, umyvdrny, zafizen{ baru/restaurace) musi zabranit vypousténi odpadnich vod,
které mohou $kodit zdravi lidi nebo poskozovat zivotni prostfedi. Vypousténé latky (tj. upravend voda)
musi byt v souladu s ndsledujicimi smérnicemi (s vyjimkou vody s mydlem p¥imo vypousténé z umyvadla):
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— bakterialni obsah odpadni vody vypousténé ze sanitdrnich systéma nesmi v zddném piipadé prekrodit
hodnotu bakteridlniho obsahu stfevnich enterokokii a stievnich bakterii Escherichia coli specifikovanou
jako ,dobrd“ pro vnitrozemské vody ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2006/7[ES (*¥)
o fizeni jakosti vod ke koupdni,

— pii procesu Gpravy vody nesmi byt pouZivany latky, které jsou uvedeny v piiloze I smérnice

Evropského parlamentu a Rady 2006/11/ES (***) o znecCiStovani nékterymi nebezpe¢nymi latkami
vypousténymi do vodniho prostfedi Unie.

3) Aby byl omezen rozptyl vypousténé tekutiny podél trati, musi k vypousténi z jakéhokoli zdroje dochdzet
pouze smérem doli, pod rdmem skiiné vozidla ve vzdalenosti do 0,7 metru od podélné osy vozidla.

4) V technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12 musi byt uvedeny nasledujici informace:
— piitomnost a typ toalet ve vozidle,
— vlastnosti splachovaciho média, pokud se nejednd o ¢istou vodu,

— charakter systému pro Gpravu vypousténé vody a normy, podle kterych byla posuzovéna shoda.

(*)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/2184 ze dne 16. prosince 2020 o jakosti vody urcené
k lidské spotiebé (UF. vést. L 435, 23.12.2020, s. 1).

(**)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/7ES ze dne 15. Ginora 2006 o fizen{ jakosti vod ke koupdni
a o zruseni smérnice 76/160/EHS (UF. vést. L 64, 4.3.2006, s. 37).

(***) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/11/ES ze dne 15. tnora 2006 o zneciSfovani nékterymi
nebezpenymi latkami vypousténymi do vodniho prostiedi Spolecenstvi (Ut. vést. L 64, 4.3.2006, s. 52).

58) bod 4.2.5.2 odst. 5 se nahrazuje timto:

,5) Predpisy pro komunikaci cestujicich s personalem vlaku jsou uvedeny v bod€ 4.2.5.3 (nouzovd signalizace pro
cestujici) a v bod€ 4.2.5.4 (komunikaéni zaf{zen{ pro cestujici).;

59) vbodé 4.2.5.3.2 se vkladd novy odstavec 4a, ktery zni:

,4a) V piipadé vicendsobné aktivace spusti strojvedouci potvrzenim nouzové signalizace pro cestujici u prvniho
aktivovaného zafizeni nouzové signalizace pro cestujici automatické potvrzeni pro viechna dalsi aktivovana
zaiizeni, dokud nebudou viechna aktivovand zafizeni resetovana.*

60) bod 4.2.5.4 se méni takto:
a) odstavec 3 se nahrazuje timto:

16

,3) Pozadavky na umisténi ,komunika¢niho zafizeni“ jsou stejné jako pozadavky platné pro nouzovou
signalizaci pro cestujici definované v bodg 4.2.5.3.%

b) dopliiuje se novy odstavec 7, ktery zni:

,7) Existence nebo neexistence komunikaénich zafizeni se zaznamend v technické dokumentaci popsané v bodé
4.2.12.2.5

61) vbodé¢ 4.2.5.5.3 se odstavce 4 a 5 nahrazuji timto:

,4) Dvete musi byt zaviené a zajisténé az do jejich odjisténi v souladu s bodem 4.2.5.5.6. V ptipadé ztraty napdjeni
ovlddactho systému dvefi musi dvefe zlistat zaji§téné blokovacim mechanismem.
Pozndmka:  Vystrazny signal pti zavirdni dvefi viz bod 4.2.2.3.2 TSI PRM.

Detekce prekdzky dvef:

5) Vnéjsi vstupni dvefe pro cestujici musi obsahovat zatizent, které detekuje, zda se dvefe zaviraji za piitomnosti
piekdzky (napf. cestujictho). Je-li detekovdna piekdzka, dvefe se musi automaticky zastavit a po omezenou dobu
ziistat pruchozi nebo se znovu oteviit. Citlivost systému musi byt takovd, aby byl schopen detekovat prekdzku

v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [17], pfi¢emz na piekdzku mutze piisobit maximalni sila
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [17].%
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62) vbodé4.2.5.5.6 se odstavec 2 nahrazuje timto:
,2) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku

Lstani¢ni ndstupisté” v ptipadé, Ze se instaluje ETCS, jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index
[B].“;

63) vbodé4.2.5.5.9 odst. 6 se slova ,index 33“ nahrazuji slovy ,index [17]%

64) vbodé4.2.6.1.1 odst. 1 se slova ,index 34“ nahrazuji slovy ,index [18]

65) vbodé4.2.6.1.2 odst. 1 se slova ,index 35“ nahrazuji slovy ,index [18]%

66) vbodé4.2.6.1.2 odst. 4 se prvni dva odstavce prvni odrdzky nahrazuji timto:

,— pluh podle definice uvedené v bod¢ 4.2.2.5: navic schopnost odstratiovat snih pted vlakem.

—  Snih se povazuje za pfekdzku, kterd mé byt odstranéna pluhem; v bodé 4.2.2.5 jsou definovany nésledujici
pozadavky (s odkazem na specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [3]):%

67) vbodé¢ 4.2.6.2 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1) Pozadavky uvedené v tomto bodé plati pro vSechna kolejové vozidla. U kolejovych vozidel provozovanych na
systémech s rozchodem koleje 1 520 mm a 1 600 mm plati v pfipadé maximdlni rychlosti vy$si nez mezni
hodnoty uvedené v bodech 4.2.6.2.1 az 4.2.6.2.5 postup pro inovativni feSeni.;

68) vbodé4.2.6.2.1 odst. 1 se Gvodni slova odstavce 2 a odstavce 3 nahrazuji timto:

,1) Vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti Vi, ., > 160 km/h jedouci v otevieném prostoru referenéni rychlosti

Vierer Nesmi zptisobit prekroceni rychlosti proudéni vzduchu v kazdém misté méfeni definované ve specifikaci

uvedené v dodatku J-1, index [49], hodnota Uys o may uvedené v této specifikaci.

2) Pro vozidla, kterd maji byt provozovana na sitich s rozchody koleje 1 524 mm a 1 668 mm, se musi pouZit
odpovidajici hodnoty v tabulce 4 odkazujici na parametry specifikace uvedené v dodatku J-1, index [49]:“

,3) Specifikace uvedend v dodatku J-1, index [49] specifikuje:

— referenéni vlak, ktery md byt zkousen pro pevné | pfedem definované sestavy a vozidla posuzovand pro
pouziti ve volném obéhu;

— sestava, kterd ma byt zkousena pro jednotlivd vozidla vybavend kabinou strojvedouciho.”;
69) vbodé 4.2.6.2.2 se odstavec 2 a ivodni véta odstavce 3 nahrazuji timto:

,2) Vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti vyssi nez 160 km/h jedouci v otevieném prostoru svou referenéni
rychlosti V. na rozchodu koleje 1435 mm nesmi zptisobit, aby maximalni zmény tlaku mezi $pickami
piekrocily maximdlni piipustnou zménu tlaku definovanou ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [49],
posuzovanou v pozicich méfeni definovanych v téze specifikaci.

3) Pro vozidla, kterd maji byt provozovana na sitich s rozchody koleje 1 524 mm a 1 668 mm, se musi pouZit
odpovidajici hodnoty v tabulce 4a odkazujici na parametry specifikace uvedené v dodatku J-1, index [49]:

70) bod 4.2.6.2.3 se nahrazuje timto:
,4.2.6.2.3. Maximdlni kolisdni tlaku v tunelu

1) Vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti 200 km/h nebo vys$si musi byt navrZena aerodynamicky tak,
aby pro danou kombinaci (referen¢ni ptipad) rychlosti vlaku a prifezu tunelu v pfipadé samostatného
prijezdu tunelem ve tvaru jednoduché vodorovné trubice (bez jakychkoli Sachet apod.) byly splnény
pozadavky na charakteristické kolisni tlaku, jak je definovdno v dodatku J-1, index [50].

2) Referenéni vlak ovéfovany pomoci zkousky je specifikovin pro rizné typy kolejovych vozidel
ndsledovné:

i) vozidlo posuzované v pevné nebo predem definované sestavé: posouzeni musi byt provedeno
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [50];
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ii) vozidlo posuzované pro volny obéh (vlakovd sestava neni ve fdzi ndvrhu definovdna) a vybavené
kabinou strojvedouciho: posouzeni musi byt provedeno v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index [50];

iii) ostatni vozidla (osobni vozy pro volny obéh): posouzeni musi byt provedeno v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, index [50].

3) Postup posouzeni shody je popsdn v bodé 6.2.3.15.%

71) bod 4.2.6.2.4 se nahrazuje timto:
,4.2.6.2.4. Bo¢ni vitr
1) Tento pozadavek plati pro vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti vyssi nez 140 kmj/h.

2) Pro vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti nizsi nez 250 km/h musi byt stanovena vétrnd kiivka
(CWC) nejcitlivéjsiho vozidla v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [19].

3) Pro vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti rovnou nebo vy3si nez 250 km/h se musi vlivy bo¢niho
vétru stanovit podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [19] a byt s ni v souladu.

4) Vysledna vétrnd kiivka nejcitlivéjsiho vozidla posuzované jednotky musi byt zaznamendna v technické
dokumentaci definované v bod¢ 4.2.12.

72) vbodé 4.2.7.1.1 se odstavce 4, 5 a 6 nahrazuji timto:
,4) Barva svétla musi odpovidat hodnotdm stanovenym ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [20].
5) Celni svétlomety musf zajistovat 2 stupné svitivosti: ,tlumeny* a ,dlkovy*.

Pro kazdou troven musi svitivost méfend podél optické osy svétlometu odpovidat hodnotdm stanovenym ve
specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [20].

6) Instalace svétel na vozidlo musi umoZziovat sefizeni a nastaveni jejich optické osy pfi instalaci na vozidlo podle
specifikace uvedené v dodatku J-1, index [20].%

73) bod 4.2.7.1.2 se méni takto:
a) odstavec 6 se nahrazuje timto:
,0) Specifikace uvedend v dodatku J-1, index [20] specifikuje vlastnosti:
a) barvy pozi¢nich svétel;
b) spektrélni distribuce zafeni svétla pozi¢nich svétel;
¢) svitivost pozi¢nich svétel.;
b) odstavec 7 se nahrazuje timto:

,7) Instalace pozi¢nich svétel na vozidlo musi umoziiovat sefizeni a nastaveni jejich optické osy pfi instalaci na
vozidlo podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [20].%

) odstavec 8 se zrusuje;
74) vbodé 4.2.7.1.3 se odstavec 4 nahrazuje timto:
,4) Specifikace uvedend v dodatku J-1, index [20] specifikuje vlastnosti:
a) barvy koncovych svétel;
b) svitivosti koncovych svétel.;

75) bod 4.2.7.1.4 se nahrazuje timto:
,4.2.7.1.4. Ovladani svétel

1) Tento bod se vztahuje na vozidla vybavend kabinou strojvedouciho.
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2) Strojvedouci musi mit mozZnost ovladat:
— Celni svétlomety a pozi¢ni svétla vozidla z normalni polohy pfi fizeni,
— koncovd svétla vozidla z kabiny.
Toto ovldddni miiZe vyuZivat samostatny ovlada¢ nebo kombinaci ovladacd.
3) U vozidel uréenych k provozu v jedné nebo vice sitich uvedenych v bodé 7.3.2.8.a musi byt
strojvedoucimu umoznéno pouZivat svétlomety v automatickém rezimu pferusovaného/kmitavého

svétla a tuto funkci blokovat. Vlastnosti automatického rezimu pferusovaného/kmitavého svétla nesmi
byt podminkou pro piistup do sité.

4) Instalace ovlddacich prvkd pro aktivaci a blokovani automatického rezimu pferusovaného/kmitavého
svétla svétlometti musi byt zaznamendna v technické dokumentaci definované v bodé 4.2.12.2.
76) netyka se ceského znéni;

77) bod 4.2.7.2.2 se nahrazuje timto:
,4.2.7.2.2. Hodnoty akustického tlaku vystrazné houkacky

1) Hodnota vazeného akustického tlaku C produkovaného kazdou houkackou spusténou samostatné (nebo
ve skuping, je-li navrzena k simultdinnimu spusténi ve formé akordu), je-li soucdsti vozidla, musi byt
v souladu s definici ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [21].

2) Postup posouzeni shody je specifikovan v bodé 6.2.3.17.%
78) bod 4.2.8.1.2 se nahrazuje timto:

,4.2.8.1.2. Pozadavky na vykon
1) Tento bod se vztahuje na vozidla vybavend hnacim zaf{zenim.

2) Ktivky trakéni sily vozidla (sila na obvodu kola = F (rychlost)) musi byt urceny vypoctem. Jizdni odpor
vozidla musi byt urcen vypoctem pro piipad zatiZeni ,konstrukéni hmotnost pfi normélnim uzite¢ném
zatizeni* definovany v bodé 4.2.2.10.

3) Kfivky trakeni sily vozidla (trakéni diagram) a jizdni odpor vozidla musi byt zaznamendny v technické
dokumentaci (viz bod 4.2.12.2).

4) Maximdlni konstrukéni rychlost musi byt definovdna na zdkladé vyse uvedenych udaji pro pifpad
zatizen{ ,konstrukéni hmotnost pf¥i normilnim uzite¢ném zatiZeni“ na vodorovné trati; maximdlni
konstrukéni rychlost vy$si nez 60 km/h musi byt ndsobkem 5 km/h.

5) Pro vozidla posuzovand v pevné nebo pfedem definované sestavé musi byt vozidlo pii maximélni
provozni rychlosti a na vodorovné trati naddle schopné zrychleni nejméné 0,05 m/s? pro piipad zatizeni
,konstrukéni hmotnost pfi normalnim uZzite¢ném zatiZeni“. Tento pozadavek Ize ovéfit vypoctem nebo
zkouskou (méfeni zrychleni) a plati pro maximalni konstrukéni rychlost do 350 kmj/h.

6) Pozadavky ohledné vypnuti trakce pozadovaného v ptipadé brzdéni jsou stanoveny v bodé 4.2.4.

7) Pozadavky tykajici se pohotovosti trakéni funkce v piipadé pozdru ve vlaku jsou stanoveny v bodé
4.2.10.4.4.

8) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkeci

rozhrani vlaku ,vypnuti trakce v pfipadé, Ze se instaluje ETCS, jsou definovany ve specifikaci uvedené
v dodatku J-2, index [B].

Dalsi pozadavky na vozidla posuzovand v pevné nebo piedem definované sestavé s maximdlni konstrukéni rychlosti

250 km/h nebo vysst:
9) Stfedni zrychleni na rovné trati pro pipad stavu zatizeni ,konstruk¢ni hmotnost pfi normdlnim
uzite¢ném zatiZeni“ musi byt nejméné:
— 0,40 m/s? z 0 na 40 km/h,

— 0,32 m/s?z 0 na 120 km/h,
— 0,17 m/s?z 0 na 160 km/h.

Tento pozadavek musi byt ovéfen bud’ pouze vypoctem, anebo zkouskou (méfeni zrychleni) v kombinaci
s vypoctem.
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10) Konstrukce trakéniho systému musi pro vypocet pfedpoklddat, Ze hodnoty soudinitele adheze mezi
kolem a kolejnici nebudou vyssi nez:

— 0,30 pfi rozjezdu a pfi velmi nizké rychlosti,
— 0,275 pii 100 kmjh,
— 0,19 pii 200 kmjh,
— 0,10 pii 300 kmjh.
11) Jednotlivd porucha hnaciho zafizeni, kterd ovlivni trakéni schopnost, nesmi snizit trakéni silu vozidla
o vice nez 50 %.;
79) vbodé 4.2.8.2.2 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1) Elektrickd vozidla musi byt schopnd provozu v rozsahu minimilné jednoho ze systéma ,napéti a kmitocet”
definovaného v TSI ENE, bodé 4.2.3, a v dodatku J-1, index [69].

80) body 4.2.8.2.3 a7 4.2.8.2.8.4 se nahrazuji timto:
,4.2.8.2.3. Rekuperaéni brzda s dodivkou energie do trolejového vedeni

1) Elektrickd vozidla, kterd v rezimu rekuperacniho brzdéni vraceji elektrickou energii do trolejového
vedeni, musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [22].

4.2.8.2.4. Maximdlni vykon a proud z trolejového vedeni

1) Elektrickd vozidla véetné pevnych a pfedem definovanych sestav s vykonem vy3sim nez 2 MW musi byt
vybavena funkci pro omezovani vykonu nebo proudu. U vozidel urcenych k pouziti ve vicetlenném
fizeni se poZzadavek uplatni, pokud md jeden vlak — s maximdlnim pocétem vozidel urenych
k pfipojeni — celkovy vykon vyssi nez 2 MW.

2) Elektrickd vozidla musi byt vybavena automatickou regulaci v zdvislosti na napéti, aby se proud nebo
vykon omezil na ,maximdlni proud nebo vykon v zdvislosti na napéti“ stanoveny ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index [22].

Na provozni drovni lze na urcité siti nebo trati pouzit méné restriktivni omezeni (niz$i hodnota
koeficientu ,a“), pokud je odsouhlasi provozovatel infrastruktury.

3) Maximalni hodnota proudu posuzovand podle vySe uvedeného (jmenovity proud) musi byt
zaznamendna v technické dokumentaci definované v bod¢ 4.2.12.2.

4) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢isti ETCS a souvisejici s funkef
rozhrani vlaku ,zména povolené spotfeby proudu” v ptipadé, Ze se instaluje ETCS, jsou definovany ve
specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B]. Pfi pfijimani informaci o povolené spotiebé proudu:

— pokud je vozidlo vybaveno funkci omezeni vykonu nebo proudu, zafizen{ automaticky pfizptisobi
troven spotfeby energie.

— Pokud vozidlo neni vybaveno funkci omezeni vykonu nebo proudu, musi byt ve vozidle zobrazena
,povolend spotieba proudu®, aby strojvedouci mohl zasdhnout.

Konfigurace kolejovych vozidel na automaticky nebo manudlni piikaz musi byt zaznamendna
v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2.

4.2.8.2.5. Maximdlni proud pfi stdni

1) Maximdlni proud na jeden sbéra¢ stojictho vlaku u stfidavych a stejnosmérnych systémt musi byt
v souladu s definici ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [24].

2) U stejnosmérnych systémii musi byt maximalni proud pii stani na jeden sbéra¢ vypocitin a ovéfen
méfenim v souladu s bodem 6.1.3.7. U st¥{davych systémt neni kontrola proudu pfi stdni nutnd,
protoZe proud je niz3{ a neni rozhodujici pro ohfivéni trolejového vodice.
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3) Pro vlaky vybavené zasobnikem elektrické energie pro trakéni cely:

— Maximalni proud pii stini vozidla na jeden sbéra¢ muze byt ve stejnosmérnych systémech
piekroden pouze pfi nabijeni zdsobnikd elektrické energie pro trakci, na povolenych mistech a za
zvlastnich podminek definovanych v registru infrastruktury. Pouze v takovém piipadé je mozné,
aby vozidlo umoznilo pfekro¢eni maximalniho proudu pifi stani u stejnosmérnych systémdi.

— Metoda posouzeni véetné podminek méfent je otevienym bodem.

4) V technické dokumentaci definované v bodé 4.2.12.2 musi byt zaznamendna naméfend hodnota
a podminky méfeni tykajici se materidlu trolejového vodi¢e u stejnosmérnych systémt, jakoz
i dokumentace o provozu zdsobniku elektrické energie u vlaki vybavenych zdsobnikem elektrické
energie pro trakéni cely.

4.2.8.2.6. Utinik

1) Konstrukéni data pouzivand pro ¢intk vlaku (véetné viceclenného fizeni nékolika vozidel podle
definice v bodé 2.2) podléhaji vypoctu s cilem ovéfit akceptaéni kritéria v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, index [22].

4.2.8.2.7.  Uéinky harmonickych a dynamickych jevi ve sttidavych systémech

1) Elektrické vozidlo musi spliiovat poZadavky popsané ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [22].
2) Vsechny zohlednéné ptedpoklady a tidaje musi byt zaznamendny v technické dokumentaci (viz bod
4.2.12.2).

4.2.8.2.8.  Palubni systém méfeni energie
4.2.8.2.8.1. Obecné

1) Palubni systém méfeni energie (EMS) je systém zajistujici méfeni veskeré ¢inné a jalové elektrické
energie odebrané z trolejového vedeni nebo vracené do trolejového vedeni (pfi rekupera¢nim brzdén)
elektrickym vozidlem.

2) EMS musi mit alesponi tyto funkce: funkci méfeni energie (EMF) v souladu s bodem 4.2.8.2.8.2 a systém
zpracovani dat (DHS) v souladu s bodem 4.2.8.2.8.3.

3) Vhodny komunikaé¢ni systém bude soubory kompilovanych dat pro tcely vydctovani elektrické energie
(CEBD) odesilat do pozemniho systému sbéru ddajo (DCS). Protokoly rozhrani a formdt dat
pfendsenych mezi EMS a DCS musi spliiovat pozadavky stanovené v bodé 4.2.8.2.8.4.

4) Palubni systém méfeni energie je vhodny pro potieby tctovani; soubory dat definované v bodé
4.2.8.2.8.3 odst. 4 pochdzejici z tohoto systému musi byt akceptovany pro potieby tctovani ve viech
¢lenskych stétech.

5) Jmenovity proud a napéti EMS musi odpovidat jmenovitému proudu a napéti elektrického vozidla;
musi nadale spravné fungovat i pfi pfechodu mezi nékolika trakénimi napdjecimi systémy.

6) Data uloZend v EMS musi byt chrdnéna pfed ztratou elektrického napdjeni a EMS musi byt chrdnén
pfed neoprdvnénym pfistupem.

7) Palubni lokaliza¢ni funkce pfeddvajici data o poloze pochdzejici z externiho zdroje do DHS musi byt
poskytovana v sitich, kde je takova funkce nutnd pro potieby tctovani. V kazdém pfipadé musi byt
systém EMS schopen spolupracovat s kompatibilni lokaliza¢ni funkci. Jestlize je lokaliza¢ni funkce
poskytovana, musi spliiovat pozadavky stanovené ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [55].

8) Instalace EMS, jeho palubni lokaliza¢ni funkce, popis komunikace mezi palubnimi a pozemnimi
zafizenimi a metrologickd kontrola, vetné téidy ptesnosti EMF, musi byt zaznamendny v technické
dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2.
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9) Dokumentace 4drzby popsand v bodé 4.2.12.3 musi obsahovat veskeré postupy pravidelného
ovéfovani, aby byla zajisténa pozadovand tiroven pfesnosti EMS v priibéhu jeho Zivotnosti.

4.2.8.2.8.2. Funkce méfeni energie (EMF)
1) EMF musi zajistit méfeni napéti a proudu, vypocet energie a produkci energetickych dat.

2) Energetickd data produkovand funkci EMF musi mit ¢asové referenéni obdobi pét minut definované
Casem na hodinéch na zékladé koordinovaného svétového ¢asu (UTC) na konci kazdého referen¢niho
obdobi; pocitetni ¢asové razitko je 00:00:00. Jestlize Ize data ve vozidle agregovat do referen¢niho
obdobi péti minut, je dovoleno pouzit krats{ interval méfent.

3) Presnost EMF pfi méfeni ¢inné energie musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index
[56].
4) Na kazdém zafizen{ obsahujicim jednu nebo vice funkci EMF musi byt uvedeny tyto udaje:

metrologickd kontrola a jeji tiida presnosti podle oznaceni tfid vymezenych ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index [56].

5) Posouzeni shody presnosti je stanoveno v bodé 6.2.3.19a.

6) V ptipadech, kdy:
— je EMS urcen k montdzi do stavajictho vozidla nebo
— je modernizovan stavajici EMS (nebo jeho ¢dsti),

a pokud jsou jako soucdst EMF pouzity stdvajici soucdsti vozidla, pozadavky odstavcti 1 aZ 5 se vztahuji
na méfeni proudu a napéti se zohlednénim faktoru vlivu teploty pouze pfi jmenovité teploté a mohou
byt ovéfeny pouze pro rozsah 20 % az 120 % jmenovitého proudu. V technické dokumentaci popsané
v bod¢ 4.2.12.2 musi byt zaznamendny:

— charakteristiky tykajici se souladu soucdsti palubniho systému méfen{ energie s timto omezenym
souborem pozadavkd a

— podminky pouziti téchto soucdsti.
4.2.8.2.8.3. Systém zpracovini dat (DHS)

1) DHS musi zajistit produkci souborii kompilovanych dat pro tGcely vytictovani elektrické energie tak, ze
slou¢i data z EMF s ¢asovymi Gdaji a v piipadé potieby s ddaji o zemépisné poloze a uklddd je
piipravené k odeslani do pozemniho DCS prostfednictvim komunikaéniho systému.

2) DHS musi kompilovat data, aniz by doslo k jejich poskozeni, a musi zahrnovat GloZny prostor pro data
s kapacitou paméti dostatenou pro uloZeni kompilovanych dat za minimalné 60 dni nepfetrzitého
provozu. Pouzity referen¢ni interval musi byt stejny jako u EMF.

3) DHS musi umoznovat lokalni ptistup k datim ve vozidle za Gi¢elem auditu a obnovy dat.

4) DHS musi produkovat soubory kompilovanych dat pro acely vyaétovani elektrické energie (CEBD) tak,
ze slou¢i ndsledujici data pro kazdé referenéni obdobi:

— jedine¢nou identifikaci odbérného mista (CPId) EMS podle definice ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index [57],

— konecny ¢as kazdého intervalu, definovany jako rok, mésic, den, hodina, minuta a sekunda,
— data o poloze na konci kazdého intervalu,

— spotiebovanou/rekuperovanou ¢innou a jalovou (v pfislusnych piipadech) energii v kazdém
intervalu ve watthodindch (¢innd energie) a ve varhodindch (jalovd energie) nebo v jejich
desitkovych nasobcich.

5) Posouzeni shody kompilace a zpracovani dat produkovanych DHS je stanoveno v bodé 6.2.3.19a.
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4.2.8.2.8.4. Protokoly rozhrani a formdt dat pfenaSenych mezi EMS a DCS

Vyména dat mezi EMS a DCS musi splitovat pozadavky urcené ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [58],
pokud jde o ndsledujici charakteristiky:

1) aplika¢ni sluzby (vrstva sluzeb) EMS;
2) uzivatelskd pfistupova prava k témto aplikaénim sluzbam;
3) struktura (datovd vrstva) pro tyto aplika¢ni sluzby, kterd musi byt v souladu s definovanym schématem XML;

4) mechanismus zprdv (vrstva zprdv) pro podporu téchto aplikacnich sluzeb, kterd musi byt v souladu
s definovanymi metodami a schématem XML;

5) aplika¢ni protokoly pro podporu mechanismu zprav;
6) komunika¢ni architektury: EMS musi pouZit alespon jednu z nich.”

81) v bodé 4.2.8.2.9.1.1 se odstavec 5 nahrazuje timto: ,od 4190 mm a 5700 mm nad temenem kolejnice
u elektrickych vozidel ur¢enych k provozu ve stejnosmérné napdjeci soustavé 1 500 V v souladu s rozchodem IRL
(systém s rozchodem koleje 1 600 mm).*

82) vbodé4.2.8.2.9.1.2 odst. 2 se slova ,index 46“ nahrazuji slovy ,index [23].

83) vbodé 4.2.8.2.9.2 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2) U elektrickych vozidel urcenych k provozu pouze na systému s rozchodem koleje 1520 mm musi mit
minimédlné jeden ze sbéracti typ geometrie hlavy odpovidajici jedné ze tii specifikaci uvedenych v bodech
4.2.8.29.21,4282922a42829.235

84) vbodé 4.2.8.2.9.2 odst. 5 se slova ,index 47 nahrazuji slovy ,index [24]
85) vbodé 4.2.8.2.9.2.1 odst. 1 se slova ,index 48“ nahrazuji slovy ,index [24]%
86) vbodé4.2.8.2.9.2.2 odst. 1 se slova ,index 49“ nahrazuji slovy ,index [24]%

87) bod 4.2.8.2.9.3a se nahrazuje timto:
,4.2.8.2.9.3a. Proudovi zatiZitelnost sbérace (z iirovné prvkd interoperability)

1) Sbérace musi byt navrZeny pro jmenovity proud (podle definice uvedené v bod¢ 4.2.8.2.4) pfenaSeny
do elektrického vozidla.

2) Analyzou musi byt prokdzano, Ze sbéra¢ je schopen pfendet jmenovity proud; tato analyza musi
obsahovat ovéfeni poZadavku specifikace uvedené v dodatku J-1, index [23].
3) Sbérace musi byt navrzeny pro proud pii stani v maximalni hodnoté podle bodu 4.2.8.2.5.%
88) netyka se ¢eského znéni;

89) body 4.2.8.2.9.6 az 4.2.8.2.10 se nahrazuji timto:
,4.2.8.2.9.6. PFitla¢nd sila a dynamické chovani sbérace

1) Stfedni ptitlacnd sila F,, je statistickou stfedn{ hodnotou pfitla¢né sily sbérace a je vytvafena statickymi
a aerodynamickymi slozkami pfitla¢né sily s dynamickou korekei.

2) Faktory, které maji vliv na stfedni pfitla¢nou silu, jsou samotny sbérac, jeho umisténi v sestavé vlaku,
jeho svislé vytazeni a kolejové vozidlo, na kterém je sbéra¢ umistén.

3) Kolejova vozidla a sbérace instalované na kolejovych vozidlech musi byt navrzeny tak, aby vyvijely
stfedni piitlacnou silu F,, na trolejovy vodi¢ v rozmezi stanoveném v bodé 4.2.11 TSI ENE, aby byla
zajisténa kvalita odbéru proudu bez nezddouciho oblouku a aby se omezilo opotiebeni a ohroZeni
sbéracich list. Nastaveni piitlacné sily se provadi pfi dynamickych zkouskéch.
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3a) Kolejova vozidla a sbérace instalované na kolejovych vozidlech nesmi pfekrocit mezni hodnoty pro
zdvih Sy a smérodatnou odchylku 6, ani procentni pomér jiskfeni, jak je definovino v bodé 4.2.12
TSI ENE.

4) Ovéfeni na Grovni prvkd interoperability musi potvrdit dynamické chovani samotného sbérace a jeho

schopnosti odebirat proud z kontaktniho vodice trolejového vedeni podle TSI, postup posouzeni
shody je uveden v bod¢ 6.1.3.7.

5) Ovéfeni na Grovni subsystému kolejovd vozidla (integrace do konkrétniho vozidla) musi umoznovat
nastaveni pfitla¢né sily s ohledem na aerodynamické vlivy zptisobené kolejovym vozidlem a polohou
sbérace na vozidle nebo vlaku v pevné nebo predem definované sestavé; postup posouzeni shody je
uveden v bodé 6.2.3.20.

4.2.8.2.9.7. Uspotadani sbéract (z hlediska kolejového vozidla)

1) Je povoleno, aby byl v kontaktu s trolejovym vedenim soucasné vice neZ jeden sbérac.

2) Pocet sbéract a jejich vzdalenost od sebe navzdjem musi byt navrzeny s ohledem na pozadavky na
vykon odbéru proudu, a to podle definice uvedené v bodé¢ 4.2.8.2.9.6.

3) V ptipadé, Ze je vzddlenost dvou sousednich sbérac¢ti v pevné nebo piedem definované sestavé
posuzovaného vozidla mensi nez vzdalenost zndzornénd v bodé 4.2.13 TSI ENE pro zvoleny typ
vzdalenosti konstrukce trolejového vedeni nebo v piipadé, Ze jsou soucasné v kontaktu s trolejovym
vedenim vice neZ dva sbérace, musi byt zkouskou prokizino, Ze je dodrzeno dynamické chovani
podle definice uvedené v bod¢ 4.2.8.2.9.6.

4) Vzddlenosti mezi sousednimi sbéraci, pro které bylo kolejové vozidlo ovéfeno, se zaznamenaji do
technické dokumentace (viz bod 4.2.12.2).

4.2.8.2.9.8. Jizda tiseky oddélujicimi fize nebo napdjeci soustavy (z drovné kolejového vozidla)

1) Vlaky musi byt navrZeny tak, aby se mohly pohybovat mezi jednotlivymi napdjecimi soustavami
a mezi jednotlivymi fizovymi tseky (jak je popsino v bodech 4.2.15 a 4.2.16 TSI ENE) bez
pfemosténi zddného ze systémti nebo dsekti oddélujicich faze.

2) Elektrickd vozidla navrzend pro nékolik napdjecich soustav musi pfi prijezdu tseky oddélujicimi
napdjeci soustavy automaticky rozpoznat napéti napdjeci soustavy na sbéraci.

3) Pt jizdé tseky oddélujicimi fize nebo napdjeci soustavy musi byt mozné snizit vyménu vykonu mezi
trolejovym vedenim a vozidlem na nulu. Registr infrastruktury poskytuje informace o povolené
poloze sbéracii: stazené nebo zdvizené (s povolenym uspordddnim sbéract) pii prijezdu systémy
nebo tseky oddélujicimi faze.

4) Elektricka vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti 250 km/h nebo vy$si musi byt schopna pfijimat
ze zemé informace tykajici se umisténi délictho tseku; vozidlo musi automaticky spustit ndsledné
pitkazy na ovladani sbérace a hlavniho vypinace bez zdsahu strojvedouciho.

5) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkcemi
vlakového rozhrani ,zména trakéniho systému, beznapétovy tsek se sbéracem, ktery md byt stazen —
tratové rozkazy, beznapéfovy dsek s hlavnim vypinac¢em, ktery md byt vypnut — tratové rozkazy”
v pipadg, Ze se instaluje ETCS, jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B];
u vozidel s maximdln{ konstrukéni rychlosti nizsi nez 250 km/h se nevyzaduje, aby ndsledné piikazy
byly automatické. Konfigurace kolejovych vozidel na automaticky nebo manudlni pitkaz musi byt
zaznamendna v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2.
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6) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci
rozhrani vlaku ,hlavni vypina¢ napdjeni — rozkazy specifického ptenosového modulu®, ,sbéra¢ —
rozkazy specifického pfenosového modulu“ v pfipadé, Ze se instaluje ETCS, jsou definoviny ve
specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B]. U vozidel s maximdlni konstrukéni rychlosti niZsi nez
250 km/h nemusi byt ndsledné piikazy automatické. Konfigurace kolejovych vozidel na automaticky
nebo manudlni pitkaz musi byt zaznamendna v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2.

4.2.8.2.9.9. Odpojeni sbérace od vozidla (na strané kolejového vozidla)

1) Sbérace musi byt namontovany na elektrickém vozidle tak, aby bylo zajisténo rozpojeni obvodu mezi
hlavou sbérace a zatizenim vozidla. Toto odpojeni musi byt dostate¢né pro v§echny napéjeci soustavy,
pro které je vozidlo navrzeno.

4.2.8.2.9.10. StaZeni sbéraCe (z hlediska kolejového vozidla)

1) Elektrickd vozidla musi byt navrzena tak, aby stdhla sbéra¢ za dobu (3 sekundy) podle pozadavka
specifikace uvedené v dodatku J-1, index [23], a do dynamické izola¢ni vzdalenosti podle specifikace
uvedené v dodatku J-1, index [26], bud na popud strojvedouciho, nebo na povel fidictho systému
vlaku (véetné funkci fizen{ a zabezpeeni).

2) Sbérac se musi spustit do stazené polohy za méné nez 10 sekund.
Pred stahovdnim sbérace musi hlavni vypina¢ automaticky rozepnout.
3) V piipadg, Ze je elektrické vozidlo vybaveno zafizenim pro samocinné stazeni sbérace (ADD), které

stdhne sbéra¢ v pfipadé poruchy hlavy sbérace, musi toto zafizeni samocinného stazeni sbérace
spliovat pozadavky specifikace uvedené v dodatku J-1, index [23].

4) Elektrickd vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti vy$si nez 160 km/h musi byt vybavena
samocinnym stazenim sbérace.

5) Elektrickd vozidla, kterd vyzaduji, aby byl pfi provozu zvednut vice neZ jeden sbéra¢, a s maximalni
konstrukéni rychlosti vyssi nez 120 km/h musi byt vybavena samocinnym staZenim sbérace.

6) Ostatni elektrickd vozidla mohou byt vybavena samocinnym stazenim sbérace.
4.2.8.2.10.  Elektrickd ochrana vlaku
1) Elektricka vozidla musi byt chrdnéna pfed vnitfnim zkratem (uvnitf vozidla).

2) Umisténi{ hlavniho vypinace musi byt takové, aby zajistovalo ochranu palubnich vysokonapétovych
obvod v¢etné veskerych vysokonapétovych propojek mezi jednotlivymi vozy. Sbérac, hlavni vypina¢
a vysokonapétové propojeni mezi nimi se musi nachdzet ve stejném voze.

3) Elektrickd vozidla se musi sama chrdnit proti kratkodobému prepéti, docasnému piepéti
a maximdlnimu poruchovému proudu. Pro splnéni tohoto pozadavku musi ndvrh usporddani
elektrickych ochran vozidla spliovat pozadavky stanovené v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index [22].%
90) bod 4.2.8.3 se nahrazuje slovy ,UmysIné vynechdno.*;
91) vbodé 4.2.8.4 odst. 1 se slova ,index 54 nahrazuji slovy ,index [27]

92) netykd se ceského znén;

93) netykd se ¢eského znéni;
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94) vbodé 4.2.9.1.6 se dopliuji nové odstavce 5 a 6, které zné&jt:
,5) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
,ovlada¢ sméru“ v piipadé, Ze se instaluje ETCS, jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B].
6) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
»informace o stavu kabiny“ v pfipadé, Ze se instaluje ETCS, jsou definovdny ve specifikaci uvedené v dodatku J-2,
index [B].%
95) netykd se Ceského znéni;
96) bod 4.2.9.2 se nahrazuje timto:
,4.2.9.2.  Celni sklo
4.2.9.2.1. Mechanické vlastnosti
1) Rozméry, poloha, tvar a povrchova tiprava (véetné Giprav za tiCelem tdrzby) oken nesmi zhor$ovat vyhled
strojvedouctho smérem ven (podle definice uvedené v bodé 4.2.9.1.3.1) a nesmi ztéZovat fizeni.
2) Celni skla v kabiné strojvedouctho musf vydrzet néraz projektiléi a byt odolnd proti tletu stiepin, jak je
stanoveno ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [28].
4.2.9.2.2. Optické vlastnosti
1) Celni skla v kabing strojvedouctho musi mit optickou kvalitu, kterd neméni viditelnost névésti (tvar
a barvu) za jakychkoli provoznich podminek (naptiklad kdyz je Celni sklo vyhifvano proti zamlZovéani
a namraze).
2) Celnf sklo mus{ spliiovat pozadavky urcené ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [28], pokud jde
o nésledujici charakteristiky:
a) Ghel mezi primdrnimi a sekundarnimi obrazy v namontované poloze;
b) piipustné optické zkresleni vidén;
¢) zamlZovéni;
d) propustnost svétla;
e) chromati¢nost*;
97) body 4.2.9.3.6 az 4.2.9.6 se nahrazuji timto:

,4.2.9.3.6. Posun fizeny zaméstnancem prostfednictvim radiového dilkového ovladini

1) Pokud je zaméstnanciim pro Fzeni posunu vozidla k dispozici funkce rddiového dalkového ovlddani,
musi byt navrzena tak, aby mu umoznila ovlddat pohyb vlaku bezpecné a aby se pfi jejim pouziti

zabranilo jakymbkoli chybdm.

2) Predpokldda se, ze zaméstnanec uzivajici funkci ddlkového ovladani maze vizudlné rozpoznat pohyb
vlaku pfi pouziti dilkového ovladace.

3) Néavrh funkce délkového ovldddni véetné bezpecnostnich hledisek musi byt posuzovan podle
uzndvanych norem.

4) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci
rozhrani vlaku ,posun na ddlku v pfipadg, ze se instaluje ETCS, jsou definovany ve specifikaci uvedené
v dodatku J-2, index [B].

4.2.9.3.7.  Zpracovani signilu pro detekci a prevenci vykolejeni

1) Tento bod se vztahuje na lokomotivy uréené ke zpracovani signalt vysilanych ndkladnimi vozy, pokud
jsou vybaveny funkci prevence vykolejeni (DPF) nebo funkei detekce vykolejeni (DDF) podle definice
v bodé 4.2.3.5.3 TSI WAG.
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2) Tyto lokomotivy musi byt vybaveny prostiedky pro ptijem signalu z nakladnich voza tvoficich vlak,
které jsou vybaveny funkcemi DPF a DDF informujicimi o:

— predpokladu vykolejeni v pfipadé DPF v souladu s bodem 4.2.3.5.3.2 TSIWAG a

— vykolejeni v pfipadé DDF v souladu s bodem 4.2.3.5.3.3 TSI WAG.

3) Pri prijeti vySe uvedeného signdlu musi byt v kabiné strojvedouciho vizudlni i akustickd nouzovd
signalizace upozornovat, Ze:

— vlaku hrozi nebezpeci vykolejeni, pokud je nouzovi signalizace vysldna funkci DPF, nebo

— vlak pravé vykolejil, pokud je nouzova signalizace vysldna funkci DDF.
4) Zafizeni v kabiné strojvedouctho musi umoznit potvrzeni vySe uvedené nouzové signalizace.

5) Pokud neni nouzovi signalizace z kabiny strojvedouciho potvrzena do 10 +/-1 sekundy, automaticky se
spusti plné provozni brzdéni nebo nouzové brzdéni.

6) Z kabiny strojvedouciho musi byt mozné automatické brzdéni podle bodu 4.2.9.3.7 odst. 5 potlacit.

7) Automatické brzdéni podle bodu 4.2.9.3.7 odst. 5 musi byt moZzné deaktivovat z kabiny
strojvedouciho.

8) Pfitomnost funkce zpracovani signdlu pro detekci vykolejeni v lokomotivé a podminky pouZiti na

trovni vlaku musi byt zaznamendany v technické dokumentaci definované v bod¢ 4.2.12.
4.2.9.3.7a. Palubni funkce detekce a prevence vykolejeni

1) Tento bod se vztahuje na lokomotivy, které maji detekovat vykolejeni nebo prekurzory vykolejeni
nékladnich vozi tazenych danou lokomotivou.

2) Zafizen{ plnici tuto funkci musi byt umisténo vyhradné na palubé lokomotivy.

3) Pii zjisténi vykolejeni nebo prekurzoru vykolejeni se v kabiné strojvedouctho spusti vizudlni i akustickd
nouzovd signalizace.

4) Zafizeni v kabing strojvedouctho musi umozZnit potvrzeni vySe uvedené nouzové signalizace.

5) Pokud neni nouzova signalizace z kabiny strojvedouciho potvrzena do 10 +/-1 sekundy, automaticky se
spusti plné provozni brzdéni nebo nouzové brzdéni.

6) Z kabiny strojvedouciho musi byt mozné automatické brzdéni podle bodu 4.2.9.3.7a odst. 5 potlacit.

7) Automatické brzdéni podle bodu 4.2.9.3.7a odst. 5 musi byt mozné deaktivovat z kabiny
strojvedouciho.

8) Pritomnost palubni funkce detekce vykolejeni v lokomotivé a podminky pouZiti na tirovni vlaku musi

byt zaznamendny v technické dokumentaci definované v bodé 4.2.12.
4.2.9.3.8. Pozadavky na fizeni rezimi ETCS
4.2.9.3.8.1. ReZim Spici

1) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci
rozhrani vlaku ,rezim Spici“ v piipadg, Ze se instaluje ETCS, jsou definovdny ve specifikaci uvedené
v dodatku J-2, index [B].



8.9.2023 Utedni véstnik Evropské unie L 222/225

4.2.9.3.8.2. Pasivni posun

1) Pozadavky platné pro lokomotivu a vlakovou soupravu, pokud jde o jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS
a souvisejici s funkci rozhrani vlaku ,pasivni posun®, jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku
J-2, index [B].

4.2.9.3.8.3. Nikoliv vedouci

1) Pozadavky platné pro lokomotivu a vlakovou soupravu, pokud jde o jejich rozhrani s palubni &dsti
ETCS, a souvisejici s funkci rozhrani vlaku ,nikoliv vedouci“ v pifipadé, Ze se instaluje ETCS, jsou
definovény ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B].

4.2.9.3.9. Stav trakce

1) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci
rozhrani vlaku ,stav trakce* v piipad¢, Ze se instaluje ETCS, jsou definovany ve specifikaci uvedené
v dodatku J-2, index [B].

4.2.9.4. Palubni néstroje a pfenosnd zafizeni

1) V kabiné strojvedouciho nebo jeji blizkosti musi byt k dispozici prostor pro ulozeni nasledujiciho
vybaveni pro ptipad, Ze je strojvedouci bude v nouzové situaci potrebovat:

— rudni svitilna s ¢ervenym a bilym svétlem,
— zafizeni pro zkratovani kolejovych obvodi,

— zardzky, pokud vykon zajiSfovaci brzdy neni dostatecny, v zavislosti na klesdni trati (viz bod
4.2.4.5.5),

— hasici pfistroj (umistény v kabing; viz rovnéz bod 4.2.10.3.1),

— na obsluhovanych hnacich vozidlech ndkladnich vlak: zafizeni pro vyprosténi podle specifikace
uvedené v bodé 4.7.1 natizeni Komise (EU) ¢. 1303/2014 (*) (déle jen , TSI SRT*).

4.2.9.5. UloZny prostor pro osobni véci persondlu

1) Kazda kabina strojvedouciho musi byt vybavena:
— dvéma vésdky na obleceni nebo vyklenkem s raminkem na 3aty,

— volnym prostorem pro uloZeni kufru nebo tasky o rozmérech 300 mm x 400 mm x 400 mm.

4.2.9.6. Zaznamové zafizeni
1) Seznam informaci, které maji byt zaznamendvany, je uveden v bodé 4.2.3.5 TSI OPE.
2) Vozidlo musi byt vybaveno prostfedky zdznamu téchto informaci, které musi byt v souladu

s pozadavky uréenymi ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [29]:

a) Musi byt splnény funkéni pozadavky.

o

) Zéaznam musi byt provddén podle tfidy R1.

(a)

) Musi byt zajisténa celistvost (konzistentnost, spravnost) zaznamendvanych a extrahovanych dat.

oL

) Musi byt zaji§téna integrita adaja.
e) Urovenl ochrany, kterd se vztahuje na chrdnéné pamétové médium, musi byt ,A“.

f) Casadatum.

3) Zkousky pozadavki uvedenych v bodé 4.2.9.6 odst. 2 musi byt provedeny v souladu s pozadavky
specifikace uvedené v dodatku J-1, index [72].

(*) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1303/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se ,bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech® Zelezniéniho systému Evropské unie (Uf. vést. L 356,
12.12.2014, s. 394).%
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98) bod 4.2.10.2.1 se nahrazuje timto:
,4.2.10.2.1. PoZzadavky na materidl

1) Volba materidlti a komponent zohledniuje jejich pozdrni charakteristiky, jako je napiiklad hoflavost,
opacita koufe a toxicita.

2) Materidly pouzité pro konstrukei jednotky kolejového vozidla musi spliovat pozadavky specifikace
uvedené v dodatku J-1, index [30] pro ,provozni kategorii“ definovanou nize:

— ,provozni kategorie 2“ pro osobni kolejova vozidla kategorie A (v¢etné lokomotiv pro osobni
dopravu),

— ,provozni kategorie 3“ pro osobni kolejovd vozidla kategorie B (v¢etné lokomotiv pro osobni
dopravu),

— ,provozni kategorie 2“ pro ndkladni lokomotivy a vozidla s vlastnim pohonem uréené k pfepravé
jiného ndkladu (posta, ndklad atd.),

— ,provozni kategorie 1“ pro OTM s pozadavky omezenymi na oblasti, které jsou pfistupné pro
pracovniky, kdyz je vozidlo v dopravni jizdn{ konfiguraci (viz bod 2.3).

3) S cilem zajistit konstantni vlastnosti vyrobku a vyrobniho procesu je nutné, aby:

— zkusebni zpravy prokazujici shodu materidlu s normou, které se vydévaji ihned po zkouseni tohoto
materidlu, byly obnovovdny kazdych pét let,

— v piipadé, Ze nedoslo k zadné zméné vlastnosti vyrobku a vyrobniho procesu ani k zZddné zméné
souvisejicich pozadavka (TSI), neni nutné provadét nové zkousky tohoto materidlu; zkusebni
zprévy, jejichz platnost skoncila, se pfijmou za pfedpokladu, Ze k nim bude pfilozeno prohldseni
vyrobce pivodniho zafizeni vydané pi uvedeni vyrobku na trh, v némz se uvadi, Ze od doby
provedeni zkousek vyrobku z hlediska pozarnich charakteristik nedoslo ke zméné vlastnosti
vyrobku a vyrobniho procesu, a to v celém prislusném dodavatelském fetézci. Toto prohldseni
nesmi byt doruceno pozdéji nez Sest mésicti po skonceni platnosti ptivodni zkusebni zpravy. Toto
prohldseni se obnovuje kazdych pét let.

99) vbodé 4.2.10.2.2 odst. 2 se slova ,index 59 nahrazuji slovy ,index [30]%
100) bod 4.2.10.3.4 se méni takto:
a) vodst. 3 tietf odrdzce se slova ,index 60“ nahrazuji slovy ,index [31]%
b) odstavec 5 a posledni odstavec se nahrazuji timto:
,5) Pokud jsou uzity jiné FCCS, které spoléhaji na spolehlivost a dostupnost urcitych systémd, soucdsti nebo
funkci, musi byt pfedmétem studie spolehlivosti zohlediujici zptisoby poruchy soucdsti, rezervy, software,
pravidelné kontroly a dalsi ustanoven, a v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12 musi byt uvedena

odhadovana poruchovost této funkce (nedostate¢né zamezeni $ifeni tepla a zplodin hofeni).

Na zakladé této studie budou definovany podminky provozu a tidrzby FCCS a budou uvedeny v dokumentaci
udrzby a v provozni dokumentaci popsanych v bodech 4.2.12.3 a 4.2.12.4.5

101) vbodé 4.2.10.3.5 odst. 3 se slova ,index 61“ nahrazuji slovy ,index [31]%
102) vbodé 4.2.10.4.1 odst. 5 se slova ,index 62“ nahrazuji slovy ,index [32]%
103) vbodé 4.2.10.4.2 se nahrazuje odstavec 5 a vkldda se novy odstavec 6, které znéji:
,5) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
stlakotésnd oblast — tratové rozkazy“ v pfipadé, Ze se instaluje ETCS, jsou definoviny ve specifikaci uvedené
v dodatku J-2, index [B]. Nésledné piikazy k uzavieni vSech prostiedkd vnéjsi ventilace mohou byt automatické

nebo manudlni zdsahem strojvedouciho. Konfigurace kolejovych vozidel na automaticky nebo manudlni piikaz
musi byt zaznamendna v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2.
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6) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
ytlakotésnost — rozkazy specifického pfenosového modulu® v piipadé, Ze se instaluje ETCS, jsou definovany ve
specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B]. Nasledné piikazy k uzavieni vech prostredkd vnéjsi ventilace
mohou byt automatické nebo manudlni zdsahem strojvedouctho. Konfigurace kolejovych vozidel na
automaticky nebo manudlni piikaz musi byt zaznamendna v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2.%

104) vbodé 4.2.10.4.4 odst. 3 se slova ,index 63“ nahrazuji slovy ,index [33]%
105) bod 4.2.10.5.1 se méni takto:
a) odstavec 8 se nahrazuje timto:

,8) Vsechny vnéjsi dvete pro cestujici musi byt vybaveny nouzovym otevirdinim umoziujicim jejich pouZiti jako
nouzovy vychod (viz bod 4.2.5.5.9).

b) odstavec 12 se nahrazuje timto:

,12) Pocet dvefi a jejich rozméry musi umoziiovat iplnou evakuaci cestujicich bez zavazadel béhem ti{ minut. Je
pipustné mit za to, Ze cestujicim s omezenou schopnosti pohybu a orientace pomohou ostatni cestujici
nebo doprovod vlaku a Ze osoby na invalidnim voziku budou evakuovany bez svého voziku.

Ovéfeni tohoto pozadavku musi byt provedeno bud fyzickou zkouskou za normadlnich provoznich
podminek nebo numerickou simulaci.

V piipadg, Ze je tento pozadavek ovéfovan numerickou simulaci, musi zprava o simulaci obsahovat:
— shrnuti ovéfeni a validace simulace (ndstroje a modely),

— hypotézu a parametry pouZité pro simulaci,

— vysledky ndlezitého poctu simulaci, které umoziiuji statisticky priikazné tvrzeni.”;

106) bod 4.2.11.3 se nahrazuje timto:
,4.2.11.3. Spojka pro systém vyprazdiiovani toalet

1) Tento bod se vztahuje na vozidla vybavend uzavienym zachycovacim systémem (vyuZivajicim ¢istou nebo
recyklovanou vodu), ktery musi byt vyprazdiovan v dostate¢nych casovych intervalech podle planu
v uréenych mistech.

2) Nasledujici spojky systému vyprazdnovani toalet ve vozidlech musi spliovat tyto specifikace:
i) 3palcové vyprazdiovaci hrdlo (vnitfni ¢ast): viz dodatek G, obrazek G-1;

ii) pfipojeni pro vyplachovani vnittku odpadni nddrze, jehoz pouZiti je volitelné: viz dodatek G, obrdzek

.

107) bod 4.2.11.4 se nahrazuje timto:

,4.2.11.4. Nepouzije se*;

108) bod 4.2.11.5 se nahrazuje timto:
,4.2.11.5. Rozhrani pro dopliiovini vody

1) Tento bod se vztahuje na vozidla vybavend vodnimi nadrZemi, které zdsobuji vodou sanitdrni systémy, na
které se vztahuje bod 4.2.5.1.

2) Pripojka na plnéni vodnich nddrzi musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [34].%

109) bod 4.2.11.6 se nahrazuje timto:
,4.2.11.6. Zvlastni pozadavky na odstaveni vlakia

1) Tento bod se vztahuje na vozidla uréend k napdjeni béhem odstaveni.
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2) Vozidlo musi byt kompatibilni minimalné s jednim z nésledujicich systému externtho napdjeni a musi byt
vybavena (v pi{padé potieby) odpovidajicim rozhranim pro elektrické ptipojeni k tomuto vngjsimu
napdjeni (zdstrckou).

— Napdjeci trolejové vedeni (viz bod 4.2.8.2 ,Napéjeni").

— Jednopdlovéd napdjeci soustava (stfid. 1 kV, stiid.[stejnosm. 1,5 KV, stejnosm. 3 kV) v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [52].

— Mistni pomocné vnéjsi napdjeni 400 V, které lze pfipojit do zdsuvky typu ,3f+zem” v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [35].%

110) bod 4.2.12.2 se nahrazuje timto:

,4.2.12.2. Obecnd dokumentace

Musi byt k dispozici ndsledujici dokumentace popisujici kolejové vozidlo; je uveden odkaz na bod této TSI, kde je
pozadovand dokumentace uvedena:

1)  Sestavné vykresy.

2)  Schémata zapojeni elektrickych, pneumatickych a hydraulickych systéma, schémata f{dicich obvodt nutnd pro
vysvétleni funkce a chodu piislusnych systému.

3)  Popis pocita¢ovych vlakovych palubnich systémii véetné popisu funkce, specifikace rozhrani a zpracovani
a protokoly dat.

3a) U vozidel navrzenych a posuzovanych pro pouziti ve volném ob¢hu musi dokumentace obsahovat popis
elektrickych rozhrani mezi jednotkami a komunikaénich protokolt s odkazem na pouzité normy nebo jiné
normativni dokumenty.

4)  Vztazna linie obrysu a soulad s interoperabilni vztaznou linif G1, GA, GB, GC nebo DE3, jak je pozadovino
vbodé 4.2.3.1.

5) Hmotnostni bilance s uvdZenim predpoklddanych stavii zatiZeni, jak je poZadovino v bodé 4.2.2.10.

6) ZatiZeni, vzdjemnd vzddlenost ndprav a jakakoli tratova tfida zatiZeni podle EN, jak je pozadovino v bodé
4.2.3.2.1.

7)  ZkuSebni zprava tykajici se dynamického chovani pfi jizd€ véetné zdznamu kvality zkusebni traté a parametry
dynamického naméhdni véetné moznych omezeni pouziti v piipadé, Ze se zkouska vozidla vztahuje pouze na
¢ast zkusebnich podminek, jak je poZadovano v bod¢ 4.2.3.4.2.

8)  Vypocet pouzity pti hodnocen sil vznikajicich za jizdy podvozku, jak je pozadovdno v bod€ 4.2.3.5.1 a v bodé
6.2.3.7 pro dvojkoli.

9)  Utinek brzdy véetné analyzy zptisobti poruchy (zhorseny rezim), jak je pozadovano v bodé 4.2.4.5.

9a) Maximdlni vzdalenost mezi kolejnicovou brzdou s vifivymi proudy a koleji odpovidajici pozici ,odbrzdénd
brzda“, pevny prah rychlosti, vertikdlni sila a brzdna sila jako funkce rychlosti vlaku v ptipadé Gplného pouziti
kolejnicové brzdy s vifivymi proudy (nouzového brzdéni) a omezeného pouziti kolejnicové brzdy s vifivymi
proudy (provozniho brzdéni), jak je pozadovano v bodé 4.2.4.8.3.

10) Pfitomnost a typ toalet ve vozidle, vlastnosti splachovaciho média, pokud se nejednd o ¢istou vodu, vlastnosti
systému tpravy vypousténé vody a normy, podle kterych byla posuzovéna shoda, jak je pozadovédno v bodé

4.2.5.1.

11) Opatieni provedend v souvislosti se zvolenym rozmezim parametrii prostfedi, pokud se li$i od nomindlniho
rozmezi, jak je pozadovano v bodé 4.2.6.1.

12) Vétrnd kiivka (CWC) podle pozadavku uvedeného v bodé 4.2.6.2.4.

13) Trakeni charakteristika podle pozadavku uvedeného v bod¢ 4.2.8.1.1.
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14) Instalace palubniho systému méfen{ energie a jeho palubni lokaliza¢ni funkce (volitelnd) podle pozadavku
uvedeného v bodé 4.2.8.2.8. Popis komunikace mezi palubnimi a pozemnimi zaf{zenimi a metrologické
kontroly véetné funkei souvisejicich s tfidami pfesnosti méfeni napéti, méfeni proudu a vypoctu energie.

Pokud se pouzije bod 4.2.8.2.8.2 odst. 6, charakteristiky tykajici se souladu soucdsti palubniho systému méfeni
energie s timto omezenym souborem poZadavkd a podminky pouZiti téchto soucdsti.

15) Zohlednéné piedpoklady a idaje podle pozadavku uvedeného v bodé 4.2.8.2.7.
16) Pocet sbéracti, které jsou soucasné v kontaktu s trolejovym vedenim, jejich vzdjemnd vzddlenost a typ
trolejového vedeni z hlediska vzdalenosti konstrukce (A, B nebo C) pouzité pii zkousce posuzovéni, jak je

pozadovino v bod¢ 4.2.8.2.9.7.

17) Existence komunikacnich zafizeni podle pozadavkt bodu 4.2.5.4 pro vozidla uréend k provozu bez persondlu
uvnitf vozidla (kromé strojvedouciho).

18) Pfitomnost jedné nebo vice funkci popsanych v bodech 4.2.9.3.7 a 4.2.9.3.7a a podminky jejich pouziti na
drovni vlaku.

19) Typ(y) geometrie hlavy sbérace, kterym(i) je elektrické vozidlo vybaveno, jak je pozadovdno v bodé 4.2.8.2.9.2.

20) Maximdlni posuzovand hodnota proudu (jmenovity proud), jak je pozadovdno v bodé 4.2.8.2.4.

21) U stiidavych systémi: dokumentace pro provoz zdsobniku elektrické energie, naméfend hodnota maximalniho
proudu pii stdni a podminky méfeni tykajici se materidlu trolejového vodice, jak je pozadovino v bodé

4.2.8.2.5.

22) Instalace ovlddacich prvkt pro aktivaci a blokovani automatického rezimu preru§ovaného/kmitavého svétla
svétlometd, jak je definovdno v bodé 4.2.7.1.4.

23) Popis realizovanych funkci vlakového rozhrani véetné specifikace rozhrani a komunika¢nich protokold,
sestavnych vykresti a schémat fidicich obvodti nutnych pro vysvétleni funkce a chodu rozhrani.

24) Dokumentace tykajici se:

— prostoru, ktery je k dispozici pro instalaci palubniho zafizeni ETCS definovaného v TSI CCS (napf. skiin
ETCS, DM, anténa, odometrie atd.), a

— podminek pro instalaci zafizeni ETCS (napt. mechanické, elektrické atd.).

25) Konfigurace kolejovych vozidel pfi automatickém nebo manudlnim provadéni piikazti podle bodt: 4.2.4.4.4,
4.2.4.8.2, 42.4.8.3, 4.2.8.2.4, 4.2.8.2.9.8 a 4.2.10.4.2. Tyto informace musi byt na pozadani zp¥istupnény
v ptipadg, Ze se instaluje ETCS.

26) U vozidel, na kterd se vztahuji podminky uvedené v bodé 7.1.1.5, musi byt uvedeny ndsledujici charakteristiky:

i) pouzitelnd napéti jednopdlové napdjeci soustavy podle bodu 4.2.11.6 odst. 2;

ii) maximdlni spotfeba proudu jednopdlové napdjeci soustavy vozidla pfi stdni (A) pro kazdé pouzitelné
napéti jednopdlové napdjeci soustavy;

iii) pro kazdé pasmo spravy kmitoctl definované ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [A] a ve
zvlaStnich ptipadech nebo technickych dokumentech uvedenych v ¢lanku 13 TSI CCS, pokud jsou
k dispozici:

1) maximalni rusivy proud (A) a platné pravidlo pro s¢itdni;

2) maximdlni magnetické pole (dBpA/m) — jak vyzafované pole, tak pole zpiisobené zpétnym proudem —
a platné pravidlo pro s¢itani;

3) minimdlni impedance vozidla (v ohmech);

iv) srovnatelné parametry stanovené ve zvlastnich pfipadech nebo v technickych dokumentech uvedenych
v ¢lanku 13 CCS TSI, pokud jsou k dispozici.
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27) U vorzidel, na kterd se vztahuji podminky uvedené v bodé 7.1.1.5.1, se uvede soulad/nesoulad vozidla
s pozadavky odst. 19 az 22 bodu 7.1.1.5.1.%

111) vkladé se novy bod 4.2.13, ktery zni:

,4.2.13. Pozadavky na rozhrani s palubnim automatickym vedenim vlaku

1) Tento zékladni parametr popisuje pozadavky na rozhrani platné pro vozidla vybavend palubni ¢asti ETCS
a urlend k vybaveni palubnim automatickym vedenim vlaku (ATO) az do stupné automatizace 2. Tyto
pozadavky se tykaji funkci potfebnych pro provoz vlaku az do stupné automatizace 2, jak je definovano

v TSI CCS.

2) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni ¢dsti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani
vlaku ,automatické fizeni“ v piipadé, Ze se instaluje ATO, jsou definovdny ve specifikaci uvedené

v dodatku J-2, index [B].

3) Pokud je funkce palubntho ATO GoA1/2 zavedena v nové vyvinutych konstrukcich vozidel, pouzije se

index [84] a index [88] dodatku A k TSI CCS.

4) Pokud je funkce palubniho ATO GoA1/2 zavedena ve stdvajicich typech vozidel a v kolejovych vozidlech
v provozu, pouZije se index [84], pfi¢emz index [88] lze pouZit dobrovolné.”;

112) bod 4.3 se nahrazuje timto:

~4.3.

Funkéni a technickd specifikace rozhrani

4.3.1. Rozhrani se subsystémem energie

Tabulka 6

Rozhrani se subsystémem energie

Odkaz na TSI LOC&PAS

Odkaz na TSI ENE

Parametr Bod Parametr Bod
Obrys 4231 Obrys pantografového sbérace 4.2.10
Geometrie hlavy sbérace 4.2.8.2.9.2 Dodatek D
Provoz v rozsahu napéti a kmitoctu 4.2.8.2.2 Napéti a kmitocet 423
Maximdln{ proud z trolejového vedeni | 4.2.8.2.4 Vykonnost trakéntho napéjent 4.2.4
Ucinik 4.2.8.2.6 Vykonnost trakéntho napéjeni 4.2.4
Maximélni proud pfi stini 4.2.8.2.5 Proud pfi stani 4.2.5
Rekuperacni brzda s doddvkou energie | 4.2.8.2.3 Rekuperacni brzdéni 4.2.6
do trolejového vedeni
Funkce méFeni spotieby energie 42828 Pozemni systém sbéru energetickych | 4.2.17

udaja

Vyska sbérace 4.2.8.29.1 Geometrie trolejového vedeni 4.2.9
Geometrie hlavy sbérace 4.2.8.29.2
Materidl sbéraci listy 428294 Materidl trolejového vodice 4.2.14
Statickd pfitlacnd sila sbérace 4.2.8.2.9.5 Stfedn{ ptitlacnd sila 4211
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Pritla¢nd sila a dynamické chovani 4.2.8.2.9.6 Dynamické chovani a jakost odbéru | 4.2.12
sbérace proudu
Uspofadani sbéraca 4.2.8.29.7 Vzdalenost mezi pantografovymi 4.2.13
sbéraci
Jizda aseky oddélujicimi fize nebo 4.2.8.2.9.8 Useky oddélujici:
napajeci sousta
Py v — faze 4.2.15
— soustavy 4.2.16
Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10 Opatieni pro koordinaci elektrické | 4.2.7
ochrany
Ucinky harmonickych a dynamickych | 4.2.8.2.7 Ucinky harmonickych 4.2.8
jevis ve stiidavych systémech a dynamickych jevi ve sti{davych
trakénich napdjecich soustavach
4.3.2. Rozhrani se subsystémem infrastruktura
Tabulka 7
Rozhrani se subsystémem infrastruktura
Odkaz na TSI LOC&PAS Odkaz na TSI INF
Parametr Bod Parametr Bod
Kinematicky obrys kolejového vozidla | 4.2.3.1 Prijezdny prifez 4231
Osova vzdélenost koleji 4.2.3.2
Miniméln{ polomér zaobleni lomu | 4.2.3.5
sklonu
Parametr hmotnosti na ndpravu 4.2.3.2.1 Odolnost koleje vii¢i svislym 4.2.6.1
zatizenim
Odolnost koleje v pfi¢ném sméru 4.2.6.3
Odolnost novych mosta viii zatizeni | 4.2.7.1
dopravou
Ekvivalentni svislé zatizeni pro novd | 4.2.7.2
zemn( télesa a G¢inky zemniho tlaku
Odolnost stavajicich mostt 42.7.4
a zemnich téles viici zatizen{
dopravou
Dynamické chovdni za jizdy 4.2.3.4.2 Nedostatek pievyseni 4243
Mezni hodnoty dynamického 4.2.3.4.2.2 Odolnost koleje viici svislym 4.2.6.1
namahéni koleje pfi jizdé zatiZenim
Odolnost koleje v pFicném sméru 4.2.6.3
Ekvivalentni konicita 42343 Ekvivalentni konicita 4.2.4.5
Geometrické vlastnosti dvojkoli 4.2.3.5.2.1 Jmenovity rozchod koleje 4.2.4.1
Geometrické vlastnosti kol 4.2.3.5.2.2 Profil hlavy kolejnice pro béznou 4.2.4.6
kolej
Systémy se samoc¢inné ménitelnym 42353 Geometrie vyhybek a vyhybkovych | 4.2.5.3
rozchodem konstrukci za provozu
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Minimdlni polomér oblouku 4.2.3.6 Minimdlni polomér smérového 4.2.3.4
oblouku
Maximalni pramérné zpomaleni 4.2.4.5.1 Odolnost koleje v podélném sméru | 4.2.6.2
Zatizeni od rozjezdu a brzdéni 4.2.7.1.5
Aerodynamicky vliv 4.2.6.2.1 Odolnost novych konstrukei 4273
vedoucich nad trati nebo podél trati
Tlakové zatiZeni 4.2.6.2.2 Maximaln{ kolisdni tlaku v tunelech | 4.2.10.1
Maximalni kolisdni tlaku v tunelech 4.2.6.2.3 Osova vzdélenost koleji 42.3.2
Bocnf vitr 4.2.6.2.4 Utinek bocniho vétru 4.2.10.2
Aerodynamicky t¢inek na kolejich se | 4.2.6.2.5 Odlétavani kameniva 4.2.10.3
Stérkovym lozem
Systém vyprazdiiovéni toalet 42113 Vyprazdiovani toalet 421222
Cistén{ exteriéru v mycim zafizenf 4.2.11.2.2 Zafizeni na ¢isténi exteriérti vlakd 42123
Rozhrani pro dopliovani vody 42115 Dopliiovani vody 42124
Zafizeni pro dopliiovani paliva 42117 Dopliiovani paliva 42125
Zvlastni pozadavky na odstaveni vlakd | 4.2.11.6 Vnégjsi elektrické piipojky 4.2.12.6
4.3.3. Rozhrani se subsystémem provoz
Tabulka 8
Rozhrani se subsystémem provoz
Odkaz na TSI LOC&PAS Odkaz na TSI OPE
Parametr Bod Parametr Bod
Nouzové spidhlo 42224 Nouzova opatieni 4.2.3.6.3
Parametr hmotnosti na napravu 4.23.2 Razenf vlaku 4.2.2.5
Utinek brzdéni 4.2.45 Brzdéni vlaku 4.2.2.6
Vngjsi ¢elni a koncovd svétla 4271 Viditelnost vlaku 4221
Houkacka 4.27.2 Slysitelnost vlaku 4222
Vyhled ven 429.13 Pozadavky na viditelnost ndvésti 42228
Optické vlastnosti ¢elniho skla 4.2.9.22 a znatent podél trai¢
Vnitini osvétleni 429.1.8
Funkce kontroly ¢innosti 42931 Bdglost strojvedouctho 4229
strojvedouciho
Zaznamové zaif{zeni 4.2.9.6 Zaznam Gdaji o monitorovéni ve 4.2.3.5
vlaku Dodatek I
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4.3.4. Rozhrani se subsystémem fizeni a zabezpeceni

Tabulka 9

Rozhrani se subsystémem fizeni a zabezpeceni

Odkaz na TSI LOC&PAS Odkaz na TSI CCS
Parametr Bod Parametr Bod

Obrysy 4.23.1 Poloha palubnich antén palubniho | 4.2.2
subsystému ,fizeni a zabezpeceni*

Vlastnosti kolejovych vozidel pro | 4.2.3.3.1.1 Kompatibilita s tratovymi systémy | 4.2.10

kompatibilitu se systémem detekce detekce vlaka: konstrukce vozidla

vlakd na bézi kolejovych obvoda
Elektromagnetickd ~ kompatibilita | 4.2.11
mezi kolejovymi vozidly a tratovym
subsystémem ,fizeni a zabezpeceni*

Vlastnosti kolejovych vozidel pro | 4.2.3.3.1.2 Kompatibilita s tratovymi systémy | 4.2.10

kompatibilitu se systémem detekce detekce vlaka: konstrukce vozidla

vlakt na bdzi pocitac¢t ndprav
Elektromagnetickd ~ kompatibilita | 4.2.11
mezi kolejovymi vozidly a tratovym
subsystémem ,fizeni a zabezpeceni*

Vlastnosti kolejovych vozidel pro | 4.2.3.3.1.3 Kompatibilita s tratovymi systémy | 4.2.10

kompatibilitu ~ se  zabezpecenim detekce vlaka: konstrukce vozidla

induk¢nimi smy¢kami

Dynamické chovani za jizdy 4.2.3.4.2 Palubni ETCS: pfedavani | 4.2.2
informacifrozkazd a  pfijimani

Typ brzdového systému 4.2.43 informaci o stavu od kolejového
vozidla

Prikaz k nouzovému brzdéni 4.2.4.4.1

Prikaz k provoznimu brzdéni 4.2.4.4.2

Prikaz k dynamickému brzdéni 4.2.4.4.4

Magnetickd kolejnicovd brzda 42482

Kolejnicova brzda s vifivymi proudy | 4.2.4.8.3

Otevirdni dvef{ 4.2.5.5.6

Pozadavky na vykon 428.1.2

Maximdlni  vykon a  proud | 4.2.8.2.4

z trolejového vedeni

Useky pro oddéleni 42.829.8

Ergonomie pultu strojvedouciho 4.29.1.6

Posun fizeny zaméstnancem | 4.2.9.3.6

prostiednictvim radiového dalkového

ovlddani
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Odkaz na TSI LOC&PAS Odkaz na TSI CCS
Parametr Bod Parametr Bod
Pozadavky na fizeni rezima ETCS 429.3.8
Stav trakce 4.2.9.3.9
Kontrola siteni koufe 4.2.10.4.2
Ucinek nouzového brzdéni 42452 Zarucené brzdné vlastnosti vlaku 422
Ucinek provozniho brzdéni 4.2.4.5.3.
Celn{ svétla 4.2.7.1.1 Tratové objekty tratového | 4.2.15
subsystému ,fizeni a zabezpeceni”
Vyhled ven 4.29.1.3 Viditelnost  tratovych  objekta | 4.2.15
tratového  subsystému  ,fizeni
Optické vlastnosti 429.22 a zabezpeZent
Zaznamové zai{zeni 4.2.9.6 Rozhrani se zdznamem dat pro | 4.2.14
spravni tcely
Prikaz k dynamickému brzdéni (ptikaz | 4.2.4.4.4 DMI systému ETCS 4.2.12
k rekuperaénimu brzdéni)
Magnetickd kolejnicovd brzda (piikaz) | 4.2.4.8.2
Kolejnicova brzda s vifivymi proudy | 4.2.4.8.3
(ptikaz)
Useky pro oddéleni 4.2.8.2.9.8
Kontrola sifeni koufe 4.2.10.4.2
Pozadavky na rozhrani | 4.2.13 Funkce palubni ¢asti ATO 4.2.18
s automatickym vedenim vlaku
Specifikace systémovych pozadavktl | Specifikace
uvedend
v dodatku A,
tabulce A2,
index 84 TSI
CCS
FFFIS pro palubni ATO | kolejovéd | Specifikace
vozidla uvedend
v dodatku A,
tabulce A2,
index 88 TSI
CCS
Palubni ETCS: pfedavani | 4.2.2
informacifrozkazd a  pfijimani
informaci o stavu od kolejového
vozidla
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4.3.5 Rozhrani se subsystémem vyuzZiti telematiky

Tabulka 10

Rozhrani se subsystémem vyuziti telematiky

Odkaz na TSI LOC&PAS Odkaz na TSI Vyuziti telematiky v osobni dopravé
Parametr Bod Parametr Bod
Informace pro zdkazniky (PRM) 4.2.5 Displej zobrazovaciho zafizeni 4.2.13.1
Vlakovy dorozumivaci systém 4.2.5.2 Automatické hlasové ozndmeni 4.2.13.2
Informace pro zdkazniky (PRM) 4.2.5¢

113) netyka se ceského znéni;
114) netyka se ceského znén;
115) vbodé 4.5 odst. 2 se slova ,kapitole 4.2“ nahrazuji slovy ,bodé 4.2%
116) netyka se Ceského znéni;

117) bod 4.9 se nahrazuje timto:

,4.9. Kontroly kompatibility trati pfed pouZitim povolenych vozidel

Parametry subsystému ,kolejové vozidla — lokomotivy a kolejovd vozidla pro pfepravu osob®, které mé Zelezni¢ni
podnik pouzit ke kontrole kompatibility trati, jsou popsany v dodatku D1 k TSI OPE.%;

118) vbodé 5.1 odst. 3 tieti odrazce se slova ,v kapitole 6.1 nahrazuji slovy ,v bodé 6.1%
119) netyka se ¢eského znéni;
120) vbodé 5.3.1 odst. 1 se slova ,index 66 nahrazuji slovy ,index [36]“ a text pozndmky se nahrazuje timto:
,Pozndmka: Jiné typy automatickych spfdhel nez typ 10 nejsou povazovany za prvek interoperability (specifikace
neni vefejné dostupnd).”;

121) vbodé 5.3.2 odst. 1 se vSechny odkazy na ,index 67 nahrazuji odkazy na ,index [37]“ a vSechny odkazy na ,index
68 se nahrazuji odkazy na ,index [38]%

122) vbodé 5.3.3 odst. 1 se slova ,index 69“ nahrazuji slovy ,index [39]%
123) netyka se Ceského znéni;
124) vbodé 5.3.4a se odstavec 2 nahrazuje timto:

,Systém se samocinné ménitelnym rozchodem musi spliiovat poZadavky stanovené v bodé 4.2.3.5.3; tyto poZadavky
musi byt posouzeny na trovni prvku interoperability, jak je stanoveno v bodé 6.1.3.1a.%

125) body 5.3.6 az 5.3.15 se nahrazuji timto:
,5.3.6. Svétlomety
1) Svétlomet musi byt navrzen a posuzovéan bez jakéhokoli omezeni ohledné oblasti pouziti.

2) Svétlomet musi spliiovat poZadavky ohledné barvy a svitivosti definované v bod¢ 4.2.7.1.1. Tyto pozadavky
musi byt posuzovany na Grovni prvki interoperability.

5.3.7. Pozi¢ni svétla
1) Pozi¢ni svétlo musi byt navrzeno a posuzovano bez jakéhokoli omezeni ohledné oblasti pouZiti.

2) Pozi¢ni svétlo musi spliiovat pozadavky ohledné barvy a svitivosti definované v bodé 4.2.7.1.2. Tyto
pozadavky musi byt posuzovany na trovni prvkd interoperability.
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5.3.8. Koncovd svétla

1) Koncové svétlo musi byt navrZeno a posuzovano pro oblast pouziti jako: pevnd svitilna nebo pfenosnd
svitilna.
2) Koncové svétlo musi spliiovat pozadavky ohledné barvy a svitivosti definované v bodé 4.2.7.1.3. Tyto

pozadavky musi byt posuzovany na trovni prvka interoperability.
3) Pro pfenosné koncovky musi byt rozhrani pro pfipevnéni na vozidlo v souladu s dodatkem E k TSI WAG.
5.3.9. Houkacky

1) Houkacka musi byt navrZena a posuzovéna pro oblast pouziti definovanou hladinou akustického tlaku na
referen¢nim vozidle (nebo referencni integraci); tato vlastnost mize byt ovlivnéna integraci houkacky do
konkrétniho vozidla.

2) Houkacka musi spliovat pozadavky ohledné vydavani zvukovych signdld definované v bodé 4.2.7.2.1. Tyto
pozadavky musi byt posuzovany na trovni prvka interoperability.
5.3.10 Sbéra¢
Sbéra¢ musi byt navrzen a posuzovén pro oblast pouziti definovanou:
1) typem soustavy napéti podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.1.
V piipadé, Ze je uréen pro riizné napéfové systémy, musi byt zohlednény rizné sady pozadavk;
2) jednou ze t¥ geometrif hlavy sbérace specifikovanou v bodé 4.2.8.2.9.2;
3) proudovou zatiZitelnosti podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.4;

4) maximdlnim proudem stojictho vlaku pro stfidavé a stejnosmérné systémy podle definice uvedené v bodé
4.2.8.2.5. U stejnosmérnych napdjecich soustav 1,5 kV je tieba zvazit materidl trolejového vodice;

5) maximdlni provozni rychlosti: posouzeni maximélni provozni rychlosti musi byt provedeno podle definice
uvedené v bodé 4.2.8.2.9.6;

6) rozsahem vysky pro dynamické chovéni: standardni, a/nebo pro systémy s rozchodem koleje 1 520 mm nebo
1524 mm.

7) Pozadavky uvedené vySe musi byt posuzovany na tirovni prvkd interoperability.

8) Pracovni rozsah vysky sbérace stanoveny v bodé 4.2.8.2.9.1.2, geometrie hlavy sbérace stanovend v bodé¢
4.2.8.2.9.2, proudovd zatiZitelnost sbérace stanovend v bodé 4.2.8.2.9.3, statickd piitlacnd sila sbérace
stanovend v bodé¢ 4.2.8.2.9.5 a dynamické chovani samotného sbérace stanovené v bodé 4.2.8.2.9.6 musi byt
rovnéZ posuzovany na Grovni prvkd interoperability.

5.3.11. Sbéraci listy

Sbéraci listy jsou vyménitelné dily hlavy sbérace, které jsou v kontaktu s trolejovym vodicem. Sbéraci listy musi byt
navrzeny a posuzovany pro oblast pouziti definovanou:

1) jejich geometrii podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.9.4.1;

N

materidlem sbéraci listy podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.9.4.2;

NW

proudovou zatiZitelnosti podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.4;

U1

maximdlnim proudem stojictho vlaku podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.5;

(=)

)
)
) typem soustavy napéti podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.1;
)
)
)

Pozadavky uvedené vyse musi byt posuzovany na drovni prvkd interoperability.

5.3.12 Hlavni vypina¢
Hlavni vypina¢ musi byt navrZen a posuzovan pro oblast pouZit{ definovanou:
1) typem soustavy napéti podle definice uvedené v bodé¢ 4.2.8.2.1;

2) proudovou zatiZitelnosti podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.4 (maximdalni proud);
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3) pozadavky uvedené vyse musi byt posuzovany na trovni prvka interoperability;

4) vypnuti hlavniho vypina¢e musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [22] (viz bod
4.2.8.2.10); musi byt posuzovéno na tirovni prvka interoperability.

5.3.13. Sedadlo strojvedouciho

1) Sedadlo strojvedouctho musi byt navrzeno a posuzovdno pro oblast pouziti definovanou rozsahem
moznych tprav vysky a podélné polohy.

2) Sedadlo strojvedouctho musi byt v souladu s pozadavky stanovenymi na trovni komponentti v bodé
4.2.9.1.5. Tyto pozadavky musi byt posuzovany na drovni prvkd interoperability.

5.3.14. Pfipojka na vyprazdiiovani toalet

1) Piipojka na vyprazdnovani toalet musi byt navrZena a posuzovana bez jakéhokoli omezeni ohledné oblasti
pouziti.
2) Pfipojka na vyprazdiiovani toalet musi spliiovat pozadavky ohledné rozmér podle definice uvedené v bodé

4.2.11.3. Tyto pozadavky musi byt posuzovany na Grovni prvk interoperability.

5.3.15. Pfipojka na plnéni vodnich nddrzi

1) Ptipojka na plnéni vodnich nddrzi musi byt navrzena a posuzovéna bez jakéhokoli omezeni ohledné oblasti
pouziti.
2) Piipojka na plnéni vodnich nddrzi musi spliiovat pozadavky ohledné rozmérd podle definice uvedené

v bodé 4.2.11.5. Tyto pozadavky musi byt posuzovany na tirovni prvki interoperability.”;
126) vbodé 6.1.1 odst. 3 se prvni odstavec nahrazuje timto:
,V piipadé zvldstniho ptipadu vztahujiciho se na soucdst definovanou v bodé 5.3 jako prvek interoperability maze
byt piislusny pozadavek soucdsti ovéfeni na drovni interoperability prvku pouze v piipadé, Ze je dand souddst

v souladu s kapitolami 4 a 5 a Ze zvlastni ptipad neodkazuje na vnitrostatni predpis.”;

127) bod 6.1.2 se nahrazuje timto:

,6.1.2. Pouziti modula

Moduly pro prohldeni ES o shodé prvki interoperability:

Modul CA Interni ¥{zeni vyroby

Modul CA1 Interni f{zeni vyroby plus ovéfen{ produktu samostatnym provéfenim

Modul CA2 Interni fizeni vyroby plus ovéfeni produktu v ndhodnych intervalech

Modul CB ES prezkouseni typu

Modul CC Shoda s typem zaloZend na internim Fizeni vyroby

Modul CD Shoda s typem zaloZend na systému Fizeni jakosti vyrobniho procesu

Modul CF Shoda s typem na zdkladé ovéfeni produktu

Modul CH Shoda zalozend na komplexnim systému F{zen{ jakosti

Modul CH1 Shoda zaloZend na komplexnim systému Fzeni jakosti plus provéteni konstrukce
Modul CV Ovéfeni typu zkouskou za provozu (vhodnost pro pouziti)
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1) Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny v Evropské unii zvoli jeden z moduldi, nebo kombinaci
moduld, které jsou uvedeny v ndsledujici tabulce podle pozadovaného prvku, ktery ma byt posouzen:
Modul
Bod TSI Posuzované prvky
ca | CAlnbo | g | cBrep | BecE | cH CH1
CA2

5.3.1 Automatické spfdhlo X () X X X ()

5.3.2 Ruéni koncové X () X X X ()
spfahlo

5.3.3 Nouzové spfihlo X X X X

5.3.4 Kolo X () X X X ()

5.3.4a Systémy se X () X X X ()
samocinné
ménitelnym
rozchodem

5.3.5 Protismykové X () X X X ()
zafizeni

5.3.6 Svétlomet X () X X X ()

5.3.7 Pozi¢ni svétlo X () X X X ()

5.3.8 Koncové svétlo X () X X X ()

5.3.9 Houkacky X (Y X X X ()

5.3.10 Sbéraé X () X X X ()

5.3.11 Sbéraci listy sbérace X () X X X ()

5.3.12 Hlavni vypinac¢ X () X X X ()

5.3.13 Sedadlo X () X X X ()
strojvedouciho

5.3.14 Pfipojka na X X
vyprazdilovani toalet

5.3.15 Pripojka na plnéni X X
vodnich nadrzi

(") Moduly CA1, CA2 nebo CH lze pouzit pouze v piipadé produktti vyrobenych podle ndvrhu vyvinutého a jiz pouzitého pro
uvedeni produktd na trh dfive, nez vstoupily v platnost piislusné TSI platné pro tyto produkty, jestlize vyrobce prokdze
ozndmenému subjektu, Ze pro piedchozi pouziti byl proveden pfezkum ndvrhu a pfezkoudeni typu za srovnatelnych
podminek a Ze spliuji pozadavky této TSI; toto prokdzdni musi byt zdokumentovano a md se za to, Ze vykazuje stejnou miru

prikaznosti jako modul CB nebo provéreni konstrukce v ramci modulu CHI.

2) V piipadg, ze bude pro posouzeni pouzit konkrétn{ postup, musi kromé pozadavkd uvedenych v bodé 4.2
déle odpovidat specifikacim uvedenym v bod¢ 6.1.3.
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128) bod 6.1.3 se nahrazuje timto:

,6.1.3.  Konkrétni postupy posuzovini shody prvki interoperability

6.1.3.1. Kola (bod 5.3.4)

1) Mechanické vlastnosti kola musi byt prokdzdny pomoci vypocti mechanické pevnosti s ohledem na tfi
scéndfe zatiZeni: piimd trat (vystfedéné dvojkoli), oblouk (okolek tlaceny na kolejnici) a jizda ptes
vyhybkové konstrukce (vnitini povrch okolku se dotykd kolejnice), stanovené ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index [40].

2) U kovanych a vdlcovanych kol jsou rozhodovaci kritéria definovéna ve specifikaci uvedené v dodatku J-1,
index [40]. V piipadg, ze vypocet ukazuje hodnoty nad rozhodovaci kritéria, je nutné pro dolozeni shody
provést srovnavaci test podle téZe specifikace.

3) Jiné typy kol se smi pouzZivat pro vozidla, jejichZ provoz je omezen na vnitrostétni traté. V tomto piipadé
jsou kritéria rozhodovdni a kritéria tnavového namdhdni stanovena vnitrostdtnimi pfedpisy. Tyto
vnitrostatni pfedpisy musi byt ozndmeny ¢lenskymi staty.

4) Predpoklad stavil zatiZeni pro maximaln{ vertikalni statickou silu musi byt vyslovné uveden v technické
dokumentaci, jak je uvedeno v bod¢ 4.2.12.

Termomechanické chovani:

5) Je-li kolo pouzivano k brzdéni vozidla $palikovymi brzdami, musi byt kolo termomechanicky provéteno
s ohledem na maximélni pfedpoklddanou brzdnou energii. Kolo musi byt podrobeno posouzeni shody
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [40] s cilem ovéfit, zda pii¢ny posun obruce kola
béhem brzdéni a zbytkové pnuti jsou v rdmci stanovenych tolerancnich meznich hodnot specifikovanych
s vyuzitim uvedenych rozhodovacich kritérii.

Ovéfeni kol:

6) Aby bylo v etapé vyroby zajisténo, ze zddné vady nebudou nepfiznivé ovliviiovat bezpecnost z divodu
jakékoli zmény mechanickych vlastnosti kol, musi byt stanoven proces kontroly.

Je nutné ovéfit pevnost v tahu materidlu kola, tvrdost jizdni plochy, lomovou houZevnatost, odolnost proti
ndrazu, vlastnosti materidlu a ¢istotu materialu.
Kontrolni proces musi stanovit ddvky vzorkl pouzivanych pro kazdou ovéfovanou vlastnost.

7) Dal3i metoda posuzovéni shody u kol je povolena za stejnych podminek jako u dvojkoli; tyto podminky
jsou popsdny v bod¢ 6.2.3.7.

8) V pipadé inovativniho ndvrhu, pro ktery vyrobce nemd k dispozici dostate¢né zdroje zkusenosti, by mélo
kolo podléhat posouzeni vhodnosti pro pouziti (modul CV; viz rovnéz bod 6.1.6).

129) bod 6.1.3.1a se nahrazuje timto:

,6.1.3.1a. Systém se samocinné ménitelnym rozchodem (bod 5.3.4a)

1) Postup posuzovani bude zaloZen na valida¢nim planu zahrnujicim vSechny aspekty uvedené v bodech
4.2.3.5.3a5.34a.

2) Valida¢ni plan musi byt konzistentni s bezpecnostni analyzou pozadovanou v bodé 4.2.3.5.3 a musi
definovat posouzeni potiebné ve vSech nasledujicich jednotlivych fazich:
— plezkum névrhu,
— statické zkousky (srovnavaci zkousky a zkousky zaclenéni do pojezdufvozidla),
— zkouska zafizeni pro zménu rozchodu koleje, reprezentativni z hlediska provoznich podminek,
— tratové zkousky, reprezentativni z hlediska provoznich podminek.
3) Pokud jde o prokdzdni shody s bodem 4.2.3.5.3 odst. 5, musi byt pfedpoklady uvazované analyzy

bezpecnosti souvisejici s vozidlem, do které md byt systém zaclenén, a s profilem tohoto vozidla béhem
jizdy pFesné zdokumentovdny.
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4) Systém se samocinné ménitelnym rozchodem mtiZe podléhat posouzeni vhodnosti pro pouziti (modul
CV; viz rovnéz bod 6.1.6).

5) Certifikdt poskytovany ozndmenym subjektem odpovédnym za posouzeni shody musi obsahovat jak
podminky pro pouziti podle bodu 5.3.4a odst. 1, tak typy a provozni podminky zafizeni pro zménu
rozchodu koleje, pii kterych byl systém se samocinné ménitelnym rozchodem posuzovan.”;

130) body 6.1.3.2 az 6.1.3.8 se nahrazuji timto:
,6.1.3.2. Systém protismykové ochrany kola (bod 5.3.5)

1) Systém protismykové ochrany kola musi byt ovéfen podle metodiky definované ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index [15].

2) V piipadé inovativniho ndvrhu, pro ktery vyrobce nemd k dispozici dostate¢né zdroje zkusenosti, by mél
systém protismykové ochrany kola podléhat posouzeni vhodnosti pro pouziti (modul CV; viz rovnéz bod
6.1.6).

6.1.3.3. Svétlomety (bod 5.3.6)

1) Barva a svitivost ¢elnich svétlometti musi byt zkousena v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1,
index [20].

6.1.3.4. Pozi¢ni svétla (bod 5.3.7)

1) Barva a svitivost pozi¢nich svétel a spektrdlni rozloZeni svétla pozi¢nich svétel musi byt zkousena
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [20].

6.1.3.5. Koncovd svétla (bod 5.3.8)

1) Barva a svitivost koncovych svétel musi byt zkousena v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1,
index [20].

6.1.3.6. Houkacka (bod 5.3.9)

1) Zvukové signdly a hodnoty akustického tlaku vystrazné houkacky musi byt méfeny a ovéteny v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [21].

6.1.3.7. Sbéra¢ (bod 5.3.10)
1) U sbéract pro stejnosmérné systémy musi byt maximalni proud pfi stdni aZ do meznich hodnot
definovanych v bod¢ 4.2.8.2.5 ovéfen za nasledujicich podminek:

— sbéra¢ musi byt v kontaktu se dvéma trolejovymi vodici z ¢isté médi nebo dvéma trolejovymi vodici ze
slitiny médi a stiibra, kazdy o prifezu 100 mm? pro napdjeci soustavu 1,5 kV,

— sbéra¢ musi byt v kontaktu s jednim médénym trolejovym vodicem o prifezu 100 mm? pro napdjeci
) y Jovy p p Py

soustavu 3 kV.

1a) U sbérall pro stejnosmérné systémy se teplota trolejového vodice pod proudem pii stini posuzuje
méfenim podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [24].

2) U v8ech sbéract musi byt statickd piitlacna sila ovéfena v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1,
index [23].
3) Dynamické chovani sbérace ohledné odbéru proudu musi byt posouzeno pomoci simulace v souladu se

specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [41].

Pii simulaci musi byt pouzity minimdlné dva rizné typy vodi¢t trolejového vedeni; idaje pro simulaci
musi odpovidat tratovym tisekim zaznamenanym v registru infrastruktury jako odpovidajici TSI (ES
prohldseni o shodé nebo prohldseni v souladu s doporucenim Komise 2014/881/EU (*)) pro piislusnou
rychlost a napdjeci soustavu az do maximalni konstrukéni rychlosti navrhovaného prvku interoperability
sbérace.
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Je povoleno provést simulaci pomoci typt trolejového vedeni, které jsou v procesu certifikace prvki
interoperability nebo vyddvani prohldseni v souladu s doporucenim Komise 2011/622/EU (*¥), jestlize
spliiuji ostatni pozadavky TSI ENE. Kvalita simulovaného odbéru proudu kazdého z trolejovych vedeni
musi byt v souladu s bodem 4.2.8.2.9.6 z hlediska zdvihu, stfedni pfitlacné sily a smérodatné odchylky.

Pokud jsou vysledky simulace pfijatelné, musi byt provedena dynamickd zkouska na misté na
reprezentativnim tseku jednoho ze dvou typt trolejového vedeni pouzitych pii simulaci.

Interakéni vlastnosti musi byt méfeny v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [42]. PH
méfeni zdvihu se méfi zdvih alespori dvou bo¢nich drzak.

Zkouseny sbéra¢ musi byt namontovany na kolejovém vozidle a musi vyvozovat piitlacnou silu v mezich
pozadovanych bodem 4.2.8.2.9.6 az do konstrukéni rychlosti sbérace. Zkousky musi byt provedeny
v obou smérech jizdy.

U sbéraca uréenych k provozu na systémech s rozchodem koleje 1435 mm a 1 668 mm musi zkousky
zahrnovat tratové tseky s nizkou vyskou trolejového vodice (definovanou v rozmezi od 5,0 do 5,3 m)
a trafové tseky s vysokou vyskou trolejového vodice (definovanou v rozmezi od 5,5 do 5,75 m).

U sbéraca uréenych k provozu na systémech s rozchodem koleje 1 520 mm a 1 524 mm musi zkousky
zahrnovat tratové tseky s vyskou trolejového vodice v rozmezi od 6,0 do 6,3 m.

Zkousky musi byt provedeny minimdlné pro 3 stupné zvySovani rychlosti az do konstrukéni rychlosti
zkouseného sbérace.

Interval mezi navazujicimi zkouskami nesmi byt vétsi nez 50 km/h.

Meéfend kvalita odbéru proudu musi byt v souladu s bodem 4.2.8.2.9.6 z hlediska zdvihu a bud stfedni
piitla¢né sily a smérodatné odchylky, nebo procenta hofeni v oblouku.

Pokud vSechna vyse uvedend posouzeni probéhnou wspésné, konstrukce zkouseného sbérace bude
povazovana za shodnou s TS, co se tyce kvality odbéru proudu.

Pro pouziti sbérace s ES prohld$enim o ovéfeni na riiznych konstrukcich kolejovych vozidel jsou v bodé
6.2.3.20 stanoveny dalsi zkousky pozadované na tirovni kolejového vozidla s ohledem na kvalitu odbéru
proudu.

6.1.3.8. Sbéraci listy (bod 5.3.11)

(**)

Sbéraci listy musi byt ovéteny podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [43].

Sbéraci listy jako vyménitelné soucdsti hlavy sbérace musi byt ovéfovany zdroven se sbéraéem (viz bod
6.1.3.7) z hlediska jakosti odbéru proudu.

V ptipadé pouziti materialu, pro ktery vyrobce nemd k dispozici dostate¢né zdroje zkusenosti, by meéla
sbéraci lista podléhat posouzeni vhodnosti pro pouziti (modul CV; viz rovnéz bod 6.1.6).

Doporuceni Komise 2014/881/EU ze dne 18. listopadu 2014 k postupu pro prokdzéni irovné shody stévajicich

Zelezni¢nich trati se zdkladnimi parametry technickych specifikaci pro interoperabilitu (Uf. vést. L 356,
12.12.2014, 5. 520).

Doporuceni Komise 2011/622EU ze dne 20. zdf{ 2011 k postupu pro prokdzani tirovné shody stdvajicich
Zelezni¢nich trati se zdkladnimi parametry technickych specifikaci pro interoperabilitu (Uf. vést. L 243,
21.9.2011, s. 23).
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131) bod 6.1.4 se nahrazuje timto:
,6.1.4. Projektové fize, u kterych je pozadovino posouzeni

1) V dodatku H je podrobné uvedeno, ve kterych fazich projektu musi byt provedeno posouzeni ohledné
pozadavka platnych pro prvky interoperability:

a) féze ndvrhu a vyvoje:
i) prezkum ndvrhu a/nebo provéteni konstrukce;
ii) typova zkouska: zkouska za Gicelem ovéfeni konstrukce podle definice v bod¢ 4.2;
b) vyrobni fize: rutinni zkouska na ovéfeni shody vyroby.
Subjekt majici na starost posouzeni rutinnich zkousek se ur¢i podle zvoleného modulu posouzen.
2) Dodatek H je strukturovan podle bodu 4.2; pozadavky a jejich posouzeni platné pro prvky interoperability

jsou uvedeny v bodé 5.3 formou odkazu na konkrétni body v bodé 4.2; pokud je to relevantni, je uveden
rovnéz odkaz na piislusny podbod bodu 6.1.3.%

132) bod 6.1.6 se nahrazuje timto:
,6.1.6. Posouzeni vhodnosti pro pouZiti

1) Posouzeni vhodnosti pro pouziti podle ovéfeni typu zkouskou za provozu (modul CV) mize byt soucdsti
zpusobu posouzeni téchto prvkd interoperability:
— kola (viz bod 6.1.3.1),
— systém se samocinné ménitelnym rozchodem (viz bod 6.1.3.1a),
— protismykové zafizeni (viz bod 6.1.3.2),
— sbéraci listy (viz bod 6.1.3.8).

2) Pred zahdjenim zkousek za provozu musi byt pomoci vhodného modulu (CB nebo CH1) ovéfena konstrukce
daného prvku.

3) Zkousky za provozu musi byt organizoviny na zdkladé ndvrhu vyrobce, ktery musi ziskat souhlas
zelezni¢niho podniku s ticasti na tomto posuzovani.*;

133) netyka se ¢eského znéni;

134) bod 6.2.3.1 se nahrazuje timto:
,6.2.3.1. Stavy zatiZeni a hmotnost (bod 4.2.2.10)

1) Hmotnost musi byt méfena pro stav zatizeni odpovidajici ,konstrukéni hmotnosti v provoznim stavu®
s vyjimkou spotfebniho materidlu, pro ktery nejsou uloZeny Zddné podminky (pfijatelnd je napiiklad
»mrtvd hmotnost).

2) Ostatni stavy zatiZeni je mozné odvodit pomoci vypoctu.

3) V piipadé, Ze je vozidlo prohldeno za shodné s urcitym typem (v souladu s body 6.2.2 a 7.1.3):

— nesmi celkovd naméfend hmotnost vozidla ve stavu zatiZeni ,konstrukéni hmotnost v provoznim
stavu“ prekrocit o vice nez 3 % deklarovanou celkovou hmotnost vozidla pro dany typ, ktery je
uveden v certifikdtu pfezkouseni typu nebo konstrukce v rdmci ovéfeni ES a v technické dokumentaci
popsané v bodé 4.2.12,

— u vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti 250 km/h nebo vyss$i navic hmotnost na ndpravu pro
stavy zatizeni ,konstrukéni hmotnost pfi normdlnim uZite¢ném zatiZeni“ a ,provozni hmotnost pi
normélnim uZite¢ném zatizeni“ nesmi prekrocit deklarovanou hmotnost na ndpravu pro stejny stav
zatfzeni o vice nez 4 %.;

135) vbodé 6.2.3.3 odst. 1 se slova ,index 83“ nahrazuji slovy ,index [9]%
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136) bod 6.2.3.4 se nahrazuje timto:
,6.2.3.4. Dynamické chovini za jizdy - technické pozadavky (bod 4.2.3.4.2a)
1) Pro vozidla ur¢end k provozu na systému 1435 mm, 1524 mm nebo 1 668 mm musi byt prokdzani

shody provedeno v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [9].

Parametry popsané v bodech 4.2.3.4.2.1 a 4.2.3.4.2.2 musi byt posouzeny pomoci kritérif definovanych
ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [9].

137) bod 6.2.3.5 se nahrazuje timto:

,6.2.3.5. Prokdzini shody s bezpe¢nostnimi pozadavky
Prokdzani shody s bezpe¢nostnimi pozadavky uvedenymi v bod€ 4.2 musi byt provedeno nésledujicim zptisobem:

1) Rozsah tohoto posouzeni je omezen vylu¢né na konstrukei kolejového vozidla s ohledem na skutecnost, Ze
provoz, zkousky a Gdrzba jsou provadény podle pravidel stanovenych Zadatelem (podle popisu uvedeného
v souboru technické dokumentace).

Pozndmky:

- Pfi definovani pozadavk na zkousky a Gdrzbu musi byt Zadatelem zohlednéna troven bezpeénosti,
které ma byt dosazeno (konzistence). Prokdzdni splnéni rovnéz zahrnuje pozadavky na zkousky a na
udrzbu.

- Ostatnf subsystémy a lidské faktory (chyby) se neberou v potaz.
2) Vsechny ptedpoklady uvazovaného priibéhu jizdy musi byt pfi prokazovani presné zdokumentovény.

3) Soulad s bezpecnostnimi pozadavky uvedenymi v bodech 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 4.2.4.2.2, 4.2.5.3.5, 4.2.5.5.8
a 4.2.5.5.9, pokud jde o droven zdvaznostijndsledkd spojenych se scéndfi nebezpecnych poruch, musi byt
prokdzan pomoci jedné z nésledujicich dvou metod:

1. uplatnéni harmonizovaného kritéria ptijatelnosti rizik spojeného se zdvaznosti uvedenou v bodé 4.2 (napf.
ysmrtelné zranéni“ u nouzového brzdéni).

Zadatel méze zvolit pouZiti této metody za predpokladu, Ze je k dispozici harmonizované kritérium
pfijatelnosti rizik definované ve spole¢né bezpecnostni metodé pro posuzovani rizik (CSM RA).

Zadatel je povinen prokdzat splnéni harmonizovaného kritéria pomoci piilohy 1-3 CSM RA. Pii
prokazovani lze pouzit ndsledujici zdsady (a jejich kombinace): podobnost s referenénim systémem
(systémy), uplatnéni kodexii spravné praxe, uplatnéni jednozna¢ného odhadu rizik (napf. pravdépodob-
nostniho pfistupu).

Zadatel je povinen ur¢it subjekt, ktery posoudi prokazani, které zadatel zajisti: ozndmeny subjekt zvoleny
pro subsystém kolejova vozidla nebo posuzovaci organ podle definice uvedené v CSM RA.

Toto prokdzédni bude uzndno viemi ¢lenskymi stéty, nebo

2. pouziti procesu hodnoceni rizik a posouzeni v souladu s CSM RA s cilem definovat kritérium pfijetf rizika,
které bude pouzito, a prokézat splnéni tohoto kritéria.

Zadatel mfize zvolit pouzit{ této metody v kazdém ptipadé.

Zadatel je povinen urcit subjekt, ktery posoudi prokdzéni, které Zadatel zajisti, podle definice uvedené
v CSM RA.

Je nutné ptedlozit zpravu o posouzeni bezpe¢nosti v souladu s pozadavky definovanymi v CSM RA a jejich
zméndch.

Zpréava o posouzeni bezpe¢nosti musi byt zohlednéna organem vydavajicim povoleni v souladu s bodem
2.5.6 prilohy Ta ¢l. 15 odst. 2 CSM RA.

4) Pro kazdy bod TSI uvedeny v odstavci 3 musi piislusné privodni dokumenty pfilozené k ES prohldseni
o ovéfen{ (napf. ES certifikdt vydany oznimenym subjektem nebo zpriva o posouzeni bezpecnosti)
vyslovné zminit ,pouzitou metodu” (,1“ nebo ,2%); v pfipadé metody ,2“ musi zminit také ,pouzité

“ o,

kritérium pfijatelnosti rizika“.";
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138) bod 6.2.3.6 se méni takto:
a) odstavec 1 se méni takto:
i) netykd se Ceského znénf;
ii) ve druhém pododstavci se slova ,index 107“ nahrazuji slovy ,index [9]%
i) v tabulce 12 se slova ,index 85“ nahrazuji slovy ,index [44]%
iv) ve tfetim pododstavci se slova ,index 86“ nahrazuji slovy ,index [45]
b) odstavec 2 se méni takto:
i) vtabulce 14 se slova ,index 85“ nahrazuji slovy ,index [44]%
ii) ve druhém pododstavci se slova ,index 86“ nahrazuji slovy ,index [45]%
¢) odstavec 3 se méni takto:
i) vtabulce 14 se slova ,index 85“ nahrazuji slovy ,index [44]%
ii) ve druhém pododstavci se slova ,index 86 nahrazuji slovy ,index [45]
139) bod 6.2.3.7 se méni takto:
a) vodstavci 1 se slova ,index 87“ nahrazuji slovy ,index [46]%
b) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2) Shoda u pevnosti a tnavové charakteristiky ndpravy musi byt prokdzdna v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index [47].

Rozhodovaci kritéria pro ptipustné namdhdni jsou stanovena ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index
[47].5

¢) v odstavci 6 se slova ,index 90“ nahrazuji slovy ,index [48]%
140) bod 6.2.3.8 se méni takto:
a) v odstavci 1 se slova ,index 91“ nahrazuji slovy ,index [66]%
b) v odstavci 3 se prvni odstavec nahrazuje timto:
»3) Zkousky musi byt providdény pro stavy zatiZeni vozidla ,konstrukéni hmotnost v provoznim stavu®,
,konstrukéni hmotnost pfi normalnim uZziteCném zatiZeni“ a ,maximalni zatizeni brzd“ (podle definic

uvedenych v bodech 4.2.2.10 a 4.2.4.5.2).%

141) bod 6.2.3.9 se nahrazuje timto:
,6.2.3.9. Provozni brzdéni (bod 4.2.4.5.3)

1) Maximalni G¢inek provozniho brzdéni, ktery je pfedmétem zkousky, je uréeny zdbrzdnou drdhou podle
definice uvedené v dodatku J-1, index [66]. Zpomaleni se vyhodnocuje ze zdbrzdné drahy.

2) Zkousky musi byt provadény na suchych kolejich pfi pocdtecni rychlosti rovnajici se maximdlni
konstrukéni rychlosti jednotky, pficemz stav zatizeni vozidla je jeden ze stavi zatiZeni definovanych
v bodé 4.2.4.5.2.

3) Vysledky zkousek musi byt vyhodnoceny metodikou, kterd bere v ivahu ndsledujici aspekty:
— korekce prvotnich dat,

— opakovatelnost zkousky: za tcelem potvrzeni vysledku zkousky se zkouska nékolikrdt opakuje.
Hodnoti se absolutni rozdil mezi vysledky a smérodatnou odchylkou.;

142) vbodé 6.2.3.10 odst. 1 se slova ,index 93 nahrazuji slovy ,index [15]%
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143) bod 6.2.3.13 se nahrazuje timto:
,6.2.3.13. Utinek tlakové viny na cestujici na nastupisti a na pracovniky podél traté (bod 4.2.6.2.1)

1) Prokazani shody s mezni hodnotou maximalni piipustné rychlosti proudéni vzduchu na trati stanovenou
v bodé 4.2.6.2.1 musi byt provedeno na zikladé plnohodnotnych zkousek na rovné trati v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [49].

2) Misto Gplného posouzeni popsaného vyse je piipustné provést zjednodusené posouzeni pro kolejova
vozidla podobné konstrukce, kterou maji kolejova vozidla, u nichz bylo provedeno uplné posouzeni
definované v této TSI. V takovych pfipadech je mozné uplatnit zjednodusené posouzeni shody
definované ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [49], pokud rozdily v konstrukei nepfekracuji
mezni hodnoty definované v téze specifikaci.”;

144) bod 6.2.3.14 se nahrazuje timto:
,6.2.3.14. Tlakov4 vlna na &ele vlaku (bod 4.2.6.2.2)

1) Shoda musi byt posouzena na zdkladé plnohodnotnych zkousek za podminek stanovenych ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index [49]. Alternativni zptsob posouzeni shody je bud pomoci potvrzenych
simulac{ vypocetni dynamikou kapalin (CFD), nebo pomoci zkousek s pohybujicim se modelem, jak je
uvedeno v téZe specifikaci.

2) Misto Gplného posouzeni popsaného vyse je piipustné provést zjednodusené posouzeni pro kolejova
vozidla podobné konstrukce, kterou maji kolejovd vozidla, u nichz bylo provedeno tiplné posouzeni
definované v této TSL. V takovych piipadech je mozné uplatnit zjednoduSené posouzeni shody
definované ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [49], pokud rozdily v konstrukei nepfekracuji
mezni hodnoty definované v téze specifikaci.”;

145) bod 6.2.3.15 se nahrazuje timto:

,6.2.3.15. Maximdlni kolisdni tlaku v tunelech (bod 4.2.6.2.3)
Postup posouzeni shody je popsan ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [50].%

146) body 6.2.3.16 az 6.2.3.19 se nahrazuji timto:
,0.2.3.16. Boc¢ni vitr (bod 4.2.6.2.4)
1) Posouzeni shody je plné specifikovino v bodé 4.2.6.2.4.
6.2.3.17. Hodnoty akustického tlaku vystrazné houkacky (bod 4.2.7.2.2)

1) Hodnoty akustického tlaku vystrazné houkacky musi byt méfeny a ovéfeny v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, index [21].

6.2.3.18. Maximdlni vykon a proud z trolejového vedeni (bod 4.2.8.2.4)
1) Posouzeni shody musi byt provedeno v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [22].
6.2.3.19. Utinik (bod 4.2.8.2.6)

1) Posouzeni shody musi byt provedeno v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [22].%

147) bod 6.2.3.19a se nahrazuje timto:
,6.2.3.19a. Palubni systém méfeni energie (bod 4.2.8.2.8)

1) Funkce méfeni energie (EMF)

Presnost kazdého zafizeni obsahujictho jednu nebo vice funkci EMF se musi posoudit na zdkladé
zkousek kazdé funkce za referen¢nich podminek za pouziti piislusné metody popsané ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index [56]. MnoZstvi vstupnich Gdaji a rozsah G¢iniku pfi zkouskach musi
odpovidat hodnotdm stanovenym v téZe specifikaci.
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Vliv teploty na piesnost kazdého zafizeni obsahujictho jednu nebo vice funkci EMF se musi posoudit na
zdkladé zkousek kazdé funkce za referen¢nich podminek (kromé teploty) za pouziti pfislusné metody
popsané ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [56].

Stfedni teplotni koeficient kazdého zafizeni obsahujiciho jednu nebo vice funkci EMF se musi posoudit
na zakladé zkouSek kazdé funkce za referencnich podminek (kromé teploty) za pouziti pfislusné
metody popsané ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [56].

V piipadech, kdy se pouzije bod 4.2.8.2.8.2 odst. 6, mtiZe byt shoda stdvajicich soucisti s timto bodem
posouzena podle jiné normy, neZ je specifikace uvedend v dodatku J-1, index [56], nebo podle
piedchozi verze této specifikace.

2) Systém zpracovani dat (DHS)

Kompilace a zpracovani dat v DHS se musi posoudit na zdkladé zkousek za pouziti metody popsané ve
specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [55].

3) Palubni systém méfen{ energie (EMS)
EMS se musi posoudit na zdkladé zkousek popsanych ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [59].%

148) bod 6.2.3.20 se nahrazuje timto:
,6.2.3.20. Dynamické chovini systému na odbér proudu (bod 4.2.8.2.9.6)

1) V ptipadé, Ze jsou sbérace, které maji ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti pro pouziti jako prvek
interoperability, integrovany v kolejovém vozidle, které je posuzovino podle bodu 4.2.8.2.9.6, musi byt
provedeny dynamické zkousky pro zméfeni zdvihu fa bud stfedni pfitlacné sily a smérodatné odchylky,
nebo procenta hofeni v oblouku v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [42] az do
konstrukéni rychlosti vozidla.

2) U vozidla uréeného k provozu na systémech s rozchodem koleje 1435 mm a 1668 mm musi byt
zkousky pro kazdy instalovany sbéra¢ provedeny v obou smérech jizdy a musi zahrnovat tratové tseky
s nizkou vyskou trolejového vodice (definovanou v rozmezi od 5,0 do 5,3 m) a tratové dseky s vysokou
vyskou trolejového vodice (definovanou v rozmezi od 5,5 do 5,75 m).

U vozidel uréenych k provozu na systémech s rozchodem koleje 1 520 mm a 1 524 mm mus{ zkousky

zahrnovat tratové tseky s vyskou trolejového vodice v rozmezi od 6,0 do 6,3 m.

3) Zkousky musi byt provedeny minimdlné pro 3 stupné zvySovéni rychlosti az do maximalni konstrukéni
rychlosti vozidla. Interval mezi navazujicimi zkouskami nesmi byt vétsi nez 50 km/h.

4) Béhem zkousky musi byt statickd pfitlacnd sila nastavena pro kazdou konkrétni napdjeci soustavu, jak je
uvedeno v bod¢ 4.2.8.2.9.5.

5) Naméfené vysledky musi byt v souladu s bodem 4.2.8.2.9.6 z hlediska zdvihu a bud stfedni pfitla¢né sily
a smérodatné odchylky, nebo procenta hoteni v oblouku. P¥i méfen{ zdvihu se méii zdvih alesponi dvou
bocnich drzakd.”;

149) bod 6.2.3.21 se nahrazuje timto:
,6.2.3.21. Uspofadini sbéraci (bod 4.2.8.2.9.7)

1) Vlastnosti souvisejici s dynamickym chovdnim systému na odbér proudu musi byt ovéfeny podle
specifikace uvedené v bodé 6.2.3.20.

2) U sbéraci s nejhor$im vykonem se vyzaduji zkousky tykajici se maximdlniho zdvihu a maximdlni
smérodatné odchylky nebo hofeni v oblouku. Usporddani obsahujici sbérace s nejhorsim vykonem se
uréi pomoci simulace nebo méfeni podle dodatku J-1, indexy [41] a [42].%
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150) vbodé 6.2.3.22 odst. 1 se slova ,index 101“ nahrazuji slovy ,index [28]%

151) v bodé 6.2.3.23 odst. 1 se slova ,Pozadavek uvedeny v bodé¢ 4.2.10.3.2 (1)“ nahrazuji slovy ,Soulad s bodem
4.2.10.3.2 odst. 1%

152) vbodé 6.2.4 odst. 2 se slova ,kapitoly 4.2 nahrazuji slovy ,bodu 4.2

153) bod 6.2.5 se nahrazuje timto:
,6.2.5. Inovativni FeSeni
1) Pokud je pro subsystém kolejova vozidla navrhovano inovativni feSeni (podle definice v ¢lanku 10), je Zadatel
povinen uplatnit postup popsany v clanku 10.%

154) bod 6.2.6 se nahrazuje timto:

,6.2.6. Posouzeni dokumentace poZzadované pro obsluhu a tidrzbu

Podle ¢l. 15 odst. 4 smérnice (EU) 2016/797 odpovidd Zadatel za vypracovani souboru technické dokumentace,
ktery obsahuje dokumentaci poZadovanou pro provoz a tdrzbu.”;

155) bod 6.2.7 se nahrazuje timto:
,6.2.7. Posuzovini vozidel uréenych k pouziti ve volném ob&hu

1) V piipadg, Ze je podle této TSI (v souladu s bodem 4.1.2) posuzovino nové, modernizované nebo obnovené
vozidlo uréené pro pouziti ve volném obéhu, vyzaduji nékteré pozadavky TSI pro posouzeni referenéni vlak.
Tato skute¢nost je uvedena v pfislusnych ustanovenich bodu 4.2. Obdobné nékteré pozadavky TSI na Grovni
vlaku nemohou byt posouzeny na trovni vozidla; tyto piipady jsou popsiny pro piislusné pozadavky
v bodé 4.2.

2) Oblast pouziti, co se tyce typu kolejového vozidla, které v piipadé spfazeni s posuzovanym vozidlem
zajistuje, Ze vlak odpovidd této TSI, neni ozndmenym subjektem ovéfovéna.

3) Poté, co takové vozidlo obdrzi schvéleni pro uvedeni do provozu, musi jeho pouzivani ve vlakové sestavé
(bez ohledu na to, zda odpovidd TSI) byt feSeno v rdmci odpovédnosti Zelezniniho podniku podle pravidel
definovanych v bodé 4.2.2.5 TSI OPE (fazeni vlaku).*

156) bod 6.2.7a se zrusuje;

157) bod 6.2.8 se nahrazuje timto:
,6.2.8. Posuzovini vozidel uréenych k pouZiti v pfedem definovanych sestavich

1) V piipadé, Ze je podle této TSI (v souladu s bodem 4.1.2) posuzovano nové, modernizované nebo obnovené
vozidlo ur¢ené pro pouziti v pfedem definované sestavé (pfedem definovanych sestavach), musi prohldseni
ES o ovéfeni identifikovat sestavu (sestavy), pro kterou (které) je posouzeni platné: typ kolejového vozidla
spfazeného s posuzovanym vozidlem, pocet vozidel v sestavé (sestavach), uspofddani vozidel v sestavé
(sestavéch), které zajisti, Ze vlakovd sestava bude odpovidat této TSI

2) Pozadavky TSI na drovni vlaku musi byt posouzeny za pouZiti referen¢ni vlakové sestavy podle specifikace
uvedené v této TSL

3) Poté, co takové vozidlo obdrzi schvéleni pro uvedeni do provozu, miiZe byt spfazeno s dalsimi jednotkami
a tvofit tak sestavy uvedené v ES certifikdtu o ovéfeni.”;

158) netyka se Ceského znéni;

159) vklddaji se nové body 6.2.10 a 6.2.11, které znéji:

,6.2.10.  ES ovéfeni v pfipadé, Ze se instaluje ETCS v ur¢itych kolejovych vozidlech | urcitém typu
kolejovych vozidel

1) Tento pfipad plati, jestliZe je palubni ¢asti ETCS nainstalovdna do:

— nové vyvinuté konstrukce vozidel, kterd vyzaduje prvni povoleni, jak je definovano v ¢ldnku 14
provadéciho nafizeni Komise 2018/545 (¥),

— vSech ostatnich typt vozidel a kolejovych vozidel v provozu.
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160)

161)

Shoda kolejovych vozidel s pozadavky tykajicimi se funkci vlakového rozhrani kazdého zakladniho
parametru, ktery se vztahuje k dodatku A, tabulce A.2, index 7 TSI CCS (viz sloupce 1 a 2 tabulky 9),
1ze posoudit pouze v piipadg, Ze se instaluje ETCS.

2) Posouzeni funkci rozhrani pro instalaci systému ETCS ve vozidle je soucdsti ES ovéfeni palubniho
subsystému ,fizeni a zabezpeceni“ v souladu s bodem 6.3.3 TSI CCS.

Pozndmka: Ostatni poZzadavky definované v této TSI platné pro kolejovd vozidla jsou soucdsti ES ovéfeni
subsystému kolejova vozidla.

6.2.11. ES ovéfeni pro kolejovd vozidla | typ kolejovych vozidel p¥i instalaci ATO

1) Tento bod se vztahuje na poZadavky rozhrani platné pro vozidla vybavend palubni ¢asti ETCS a urcend
k vybaven{ palubnim automatickym vedenim vlaku az do stupné automatizace 2.

2) Soulad kolejovych vozidel s pozadavky na rozhrani specifikovanymi v dodatku A, tabulce A.2, indexy
84 a 88 TSI CCS Ize posoudit pouze pfi instalaci ATO.

3) Posouzeni pozadavkili na rozhrani pro integraci palubniho ATO ve vozidle je soucdsti ES ovéfeni
palubniho subsystému ,fizeni a zabezpeceni“ v souladu s bodem 6.3.3 TSI CCS.

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2018/545 ze dne 4. dubna 2018, kterym se stanovi praktickd pravidla pro
postup povolovéni Zelezni¢nich vozidel a typu Zeleznitnich vozidel v souladu se smérnici Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (UF. vést. L 90, 6.4.2018, s. 66).

bod 6.3 se nahrazuje timto:
,6.3. Udrzba subsystémii obsahujicich prvky interoperability bez ES prohlaseni

1) U subsystémi s certifikditem ES ovéfeni a obsahujicich prvky interoperability, na které se nevztahuje ES
prohldseni o shodé nebo vhodnosti pro pouZiti, je povoleno prvky interoperability bez ES prohldseni o shodé
nebo vhodnosti pro pouziti, které jsou stejného typu, pouzivat jako soucdsti pfi vyméné v rdmci tdrzby
(ndhradni dily) daného subsystému, a to na odpovédnost ECM.

2)  Subjekt povéfeny tdrzbou musi v kazdém piipadé zajistit, Ze dily pouzité v ramci Gdrzby pii vyméné jsou
vhodné pro dané pouziti, jsou pouziviny k urCenému tcelu, umoziiuji dosaZeni interoperability v rdmci
zelezni¢niho systému a zdroven spliwji zdkladni pozadavky. Tyto dily musi byt vysledovatelné a musi byt
certifikovdny v souladu s vnitrostitnimi a mezindrodnimi pfedpisy ¢i zdsadami obecné uzndvané praxe
v oblasti Zelezni¢ni dopravy.

3)  Odstavce 1 a 2 se pouziji, pokud dané dily nejsou soucdsti modernizace nebo obnovy subsystému podle bodu
7.1.2.5

bod 7.1 se nahrazuje timto:

.71 Obecnd pravidla pro provadéni

7.1.1. Obecné

7.1.1.1. PouZiti na nové vyrobend kolejova vozidla

1) Tato TSI plati pro vSechny vozidlové jednotky kolejovych vozidel v jeji oblasti piisobnosti, které jsou

uvedeny na trh po datu pouzitelnosti této TSI uvedeném v ¢lanku 12, s vyjimkou ptipadd, kdy plati
bod 7.1.1.2 ,Pouziti na probihajici projekty“ nebo bod 7.1.1.3 ,Pouziti na zvlastni vozidla, napiiklad
tratové stroje”.

2) Soulad s touto pfilohou ve znéni platném pfede dnem 28. zaif 2023 se povaZuje za rovnocenny
souladu s touto TSI, s vjjimkou zmén uvedenych v dodatku L.
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7.1.1.2. PouZiti na probihajici projekty

sys

1) Pouziti verze této TSI platné ode dne 28. zdi{ 2023 neni povinné pro projekty, které jsou k tomuto
datu ve fazi A nebo B podle bodu 7.1.3.1 ,pfedchozi TSI (tj. tohoto nafizeni ve znéni provadéciho
natizeni Komise (EU) 2020/387 (¥).

2) Aniz je dot¢en dodatek L, tabulka L.2, je pouZiti pozadavka kapitol 4, 5 a 6 na projekty uvedené
v odstavci 1 mozné na dobrovolném zékladeé.

3) Pokud se Zadatel rozhodne neuplatiiovat tuto verzi TSI na probihajici projekt, zistava pouZitelnd verze
této TSI platnd na zacdtku faze A, jak je uvedeno v odstavci 1.

7.1.1.3. Pouziti na zvlastni vozidla

1) Pouziti této TSI a TSI NOI na zvlastni vozidla v jizdnim reZimu (jak jsou definovana v bodech 2.2 a 2.3)
je povinné, pokud oblast pouziti zahrnuje vice neZ jeden ¢lensky stat.

2) Pouziti této TSI a TSI NOI na jind zvlastni vozidla v jizdnim reZimu neZ vozidla uvedend v odstavci 1
neni povinné.

a) V piipadé, Ze neexistuji vnitrosttni pfedpisy odlisné od této TSI nebo od TSI NOI, pouzije Zadatel
postup posouzeni shody popsany v bodé 6.2.1 k vypracovani ES prohldseni o ovéfeni podle této
TS toto ES prohldseni o ovéfeni musi byt ¢lenskymi staty uzndno.

b) V piipadé, Ze existuji vnitrostitni predpisy odlisné od této TSI nebo od TSI NOI a zadatel se
rozhodne ptislusné zakladni parametry téchto TSI neuplatiiovat, maze byt zvlastni vozidlo, pokud
jde o tyto vybrané zakladni parametry, schvéleno v souladu s ¢lankem 21 smérnice (EU) 2016/797
podle vnitrostatnich ptedpisti.

3) Pfi pouziti odst. 2 pism. b) je posouzeni hladiny hluku uvnit# kabiny strojvedouciho (viz bod 4.2.4 TSI
NOI) pro viechna zvldstni vozidla povinné.

7.1.1.4. Pfechodné opatieni pro pozadavky na poZirni bezpe¢nost

Béhem piechodného obdobi konéictho dne 1. ledna 2026 je jako alternativa k pozadavkim na
materidl uvedenym v bodé 4.2.10.2.1 ptipustné uplatnit ovéfeni shody s pozadavky na pozdrni
bezpecnost materidld za pouziti odpovidajici provozni kategorie z normy EN 45545-2:2013
+A1:2015.

7.1.1.5. Podminky pro ziskini povoleni typu vozidla a/nebo povoleni k uvedeni na trh osobnich vozd,
které nejsou omezeny na urcitou oblast pouZiti

1) Tento bod se vztahuje na osobni vozy a ostatni souvisejici vozy definované v bodé 2.2.2 podbodé
A odst. 3, s vyjimkou vozil vybavenych kabinou strojvedouciho.

2) Podminky pro ziskdni povoleni typu vozidla a/nebo povoleni k uvedeni na trh, které nenf omezeno na
urcitou oblast pouZiti, jsou uvedeny v bodech 7.1.1.5.1 a 7.1.1.5.2 jako dodatecné pozadavky, které je
tieba zahrnout do ES ovéfeni subsystému kolejovd vozidla. Tyto podminky se povazuji za doplitkové
k pozadavkim této TSI, TSI PRM a TSI NOI a musi byt splnény v celém rozsahu.

3) Splnéni souboru podminek uvedenych v bodé 7.1.1.5.1 je povinné. Uvddi podminky platné pro
osobni vozy ur¢ené k pouziti v pfedem definované sestavé.

4) Splnéni souboru podminek uvedenych v bod€ 7.1.1.5.2 je nepovinné. Tento bod uvadi dalii volitelné
podminky, které jsou platné pro osobni vozy urcené k pouziti ve volném obéhu.
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7.1.1.5.1.  Podminky platné pro osobni vozy urcené k pouZiti v pfedem definovanych sestavich

1) Vozidlo musi odpovidat vozidlu (jak je definovano v této TSI), které se skldda pouze ze subsystému
kolejova vozidla bez nainstalovaného palubniho CCS.

2) Vozidlo je bez trakce.
3) Vozidlo musi byt ur¢eno k provozu na alespori jednom z nésledujicich rozchodt koleje:
a) 1435 mm,
b) 1668 mm.
4) Vozidlo musi byt vybaveno kovanymi a vélcovanymi koly posouzenymi v souladu s bodem 6.1.3.1.
5) Vozidlo musi byt vybaveno koly o minimdlnim priméru nad 760 mm.
6) Vozidlo musi byt kompatibilni s ndsledujicim tklonem kolejnice: 1/20, 1/30 a 1/40. Neslucitelnost

s jednim nebo vice tiklony kolejnice vylu¢uje dotéenou sit (sité) z oblasti pouziti.

7) Vozidlo je prohldseno za shodné s jednou z nésledujicich vztaznych linif obrysu: G1, GA, GB, GC nebo
DE3, v¢etné téch, které se pouzivaji pro spodni ¢dst GI1, GI2 nebo GI3.

8) Maximaln{ rychlost vozidla musi byt nizsi nez 250 km/h.

9) Vozidla kategorie B uvedend v bodé 4.1.4 musi byt vybavena pfickami vypliiujicimi cely prifez vozu
v souladu s bodem 4.2.10.3.4 odst. 3, s vyjimkou spacich vozd, které musi byt vybaveny jinymi
systémy ochrany a boje proti sifeni poZaru v souladu s bodem 4.2.10.3.4 odst. 4.

10) Pokud je vozidlo vybaveno mazniky okolkti, musi byt mozné je aktivovat/deaktivovat v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-2, index [A].

11) Pokud je vozidlo vybaveno kolejnicovou brzdou s vifivymi proudy, musi byt mozné ji aktivovat|
deaktivovat v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-2, index [A].

12) Pokud je vozidlo vybaveno magnetickou kolejnicovou brzdou, musi byt mozné ji aktivovat/
deaktivovat v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-2, index [A].

13) Vozidla vybavend brzdovym systémem EN-UIC musi byt zkouseny v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index [71].

14) Je-li vozidlo urceno ke smiSenému provozu v tunelech, je tfeba zvazit vyssi aerodynamické zatiZeni
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [50].

15) Vozidlo musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-2, index [A].

16) V technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2 odst. 26 musi byt zaznamendny nésledujici
vlastnosti vozidla:

a) pouzitelnd napéti jednopdlové napdjeci soustavy podle bodu 4.2.11.6 odst. 2;

b) maximdlni spotfeba proudu jednopélové napdjeci soustavy vozidla pfi sténi (A) pro kazdé
pouzitelné napéti jednop6lové napdjeci soustavy;

¢) pro kazdé pdsmo spravy kmitoctil definované ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [A] a ve
zvlastnich piipadech nebo technickych dokumentech uvedenych v ¢ldnku 13 TSI CCS, pokud jsou
k dispozici. AZ do ozndmeni zvlastnich pi{padi uvedenych v ¢lanku 13 TSI CCS zustdvaji
ozndmené vnitrostatni predpisy v platnosti:

i) maximdlni rusivy proud (A) a platné pravidlo pro s¢itani;
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ii) maximalni magnetické pole (dB,am), jak vyzafované pole, tak pole zpisobené zpétnym
proudem, a platné pravidlo pro s¢itani;

iii) minimdlni impedance vozidla (v ohmech).

d) Srovnatelné parametry stanovené ve zvlastnich ptipadech nebo v technickych dokumentech
uvedenych v ¢lanku 13 CCS TSI, pokud jsou k dispozici.

Za Gcelem urceni vlastnosti uvedenych v pismenech c) a d) musi byt vozidlo zkousSeno. Parametry
pismen a) a b) lze urcit simulaci, vypoctem nebo zkousenim.

17) Elektricka rozhrani mezi vozidly a komunikac¢ni protokoly musi byt popsiny v obecné dokumentaci
uvedené v bodé 4.2.12.2 odst. 3a této TSI s odkazem na pouzité normy nebo jiné normativni
dokumenty.

18) Komunikaéni sité musi spliiovat specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [53].

19) Do technické dokumentace se zaznamend shoda/neshoda se zvldstnim ptipadem tykajicim se polohy

schodii pro ndstup do vozidla a vystup z néj definovanym v bodé 7.3.2.6 TSI PRM. U vozidel
urcenych k provozu v Némecku se shoda/neshoda se zvldstnimi piipady zdokumentuje pouzitim
specifikace uvedené v dodatku J-1, index [74] tabulky 20 a tabulky 21 TSI PRM.

20) U vozidel urCenych k provozu na rozchodu 1435 mm je téeba vzit v tivahu také ndsledujici zvlastni
piipady:

a) Shoda/neshoda s pozadavky tykajicimi se aerodynamickych vlivii podle bodu 7.3.2.8 musi byt
zaznamendna v technické dokumentaci. Nedodrzeni pozadavki vyloudi z oblasti pouziti Itdlii.

b) Shoda/neshoda s pozadavky tykajicimi se poZdrni bezpecnosti a evakuace podle bodu 7.3.2.20
musi byt zaznamendna v technické dokumentaci. NedodrZeni pozadavk vylouci z oblasti pouziti
Iedlii.

¢) Shodajneshoda s pozadavky tykajicimi se schopnosti jizdy a systému ochrany a boje proti $ifeni
pozéru podle bodu 7.3.2.21 musi byt zaznamendna v technické dokumentaci. Nedodrzeni
pozadavki vyloudi z oblasti pouziti tunel pod kanalem La Manche.

d) Shodajneshoda s pozadavky tykajicimi se monitorovani stavu ndpravovych loZisek zaf{zenim
umisténym podél trati podle bodu 7.3.2.3 musi byt zaznamendna v technické dokumentaci.
Nedodrzeni pozadavka vyloudi z oblasti pouZiti Francii ajnebo Svédsko.

e) Uvozidel ur¢enych k provozu v Némecku se zaznamend do technické dokumentace shoda/neshoda
charakteristiky vétrné kfivky jednotky s meznimi hodnotami definovanymi v dokumentu
uvedeném v dodatku J-2, index [C]. NedodrZeni pozadavkd vylou¢i Némecko z oblasti pouziti.

f) U vozidel urcenych k provozu v Némecku na tratich se sklonem nad 40 %o se zaznamend do
technické dokumentace shoda/neshoda s pozadavky stanovenymi v dokumentu uvedeném
v dodatku J-2, index [D]. NedodrZeni pozadavkii nebrani piistupu vozidla do vnitrostatn{ sité.

g) Uvozidel ur¢enych k provozu v Némecku se zaznamend do technické dokumentace shoda/neshoda
nouzovych vychodt s dokumentem uvedenym v dodatku J-2, index [E]. Nedodrzeni pozadavki

vylou¢i Némecko z oblasti pouziti.

h) U vozidel ur¢enych k provozu v Rakousku se pii ovéfovani pozadavku na geometrii kontaktu kola
a kolejnice kromé bodu 4.2.3.4.3 déle zohledni tyto charakteristiky sité:

— V<160km/h: 0,7 < tanye < 0,8
— 160 km/h <V <200 km/h: 0,5 < tanye < 0,6

— V>200km/h: 0,3 < tan ye < 0,4
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Shoda/neshoda s pozadavky se zaznamend do technické dokumentace. Neshoda s pozadavky vede
k omezeni rychlosti vozidla.

i) U vozidel uréenych k provozu v Némecku se pii ovétovani pozadavku na geometrii kontaktu kola
a kolejnice kromé bodu 4.2.3.4.3 déle zohledni tyto charakteristiky sité:

— V<160 km/h: tanye < 0,8
— 160 <V <230 km/h:tanye < 0,5
— V>230km/h:tanye < 0,3

Shoda/neshoda s pozadavky se zaznamend do technické dokumentace. Neshoda s pozadavky vede
k omezeni rychlosti vozidla.

21) U vozidel urcenych k provozu na rozchodu 1 668 mm je dodrzovani bodt 7.3.2.5 a 7.3.2.6 povinné
a je tieba zvazit nasledujici zvlastni p¥ipady:

a) do technické dokumentace se zaznamend shoda/neshoda se zvldstnim piipadem tykajicim se
podvozka urcenych k provozu na rozchodu 1 668 mm definovanym v bod¢ 7.3.2.5a. Pfi neshodé
je $panélskd sit o rozchodu 1 668 mm vyloucena z oblasti pouziti;

b) do technické dokumentace se zaznamend shoda/neshoda se zvldstnim piipadem tykajicim se
polohy schodt pro ndstup do vozidla a vystup z néj definovanym v bodé 7.3.2.6 TSI PRM. Pro
vozidla ur¢end k provozu na rozchodu 1 435 mm, kterd nejsou ve shodé se zvldstnim piipadem,
plati bod 7.3.2.7 TSI PRM.

22) Neshoda s nékterou zvlastni podminkou ochrany Zivotniho prostiedi stanovenou v bodé 7.4 ma za
nasledek omezeni pouzivani sité, pro kterou byla dand zvlastni podminka stanovena, nikoli v3ak
vyloucent této sité z oblasti pouziti.

23) Vozidlo se oznadi v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [5].
7.1.1.5.2.  Dalsi volitelné podminky platné pro osobni vozy urcené k pouziti ve volném obéhu
1) Splnéni ndsledujictho souboru podminek stanovenych v odstavcich 2 az 12 je nepovinné a jeho cilem

je pouze usnadnit vyménu vozidel uréenych k pouziti ve vlakovych sestavdch, které nejsou definoviny
ve fdzi ndvrhu, tj. vozidel pro volny obéh. DodrZovini téchto ustanoveni nezaruuje uplnou
zaménitelnost vozidel a nezbavuje Zelezni¢ni podnik odpovédnosti za pouzivani téchto vozidel ve
vlakové sestavé podle definice v bodé 6.2.7. Pokud si zadatel zvoli tuto moZnost, ozndmeny subjekt
posoudi shodu v rdmci postupu ES ovéreni. Ta bude uvedena na certifikdtu a v technické dokumentaci.

2) Vozidlo musi byt vybaveno manudlnim spfahovacim systémem podle definice v bod¢ 4.2.2.2.3 pism.
b) a bodé 5.3.2.

3) Vozidlo musi byt vybaveno brzdovym systémem EN-UIC podle definice ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index [12] a index [70]. Brzdovy systém musi byt zkousen v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, index [71].

4) Vozidlo musi spliiovat pozadavky této TSI minimélné v teplotnim rozmezi T1 (-25 °C az +40 °C;
nominalni) podle definice v bodé 4.2.6.1 a ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [18].

5) Na koncovych svétlech pozadovanych v bodé 4.2.7.1 musi byt umistény pevné koncovky.

6) Pokud je vozidlo vybaveno mezivozovym piechodem, musi tento pfechod spliiovat specifikace
uvedené v dodatku J-1, index [54].

7) L,Jednopdlové” napdjeni musi byt v souladu s bodem 4.2.11.6 odst. 2.
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8) Fyzické rozhrani mezi vozidly pro pfenos signalt musi zajistovat, aby kabel se zastrckou minimalné
jednoho vedeni byl kompatibilni s 18Zilovym kabelem definovanym na $titku 2 specifikace uvedené
v dodatku J-1, index [61].

9) Zafizeni na ovladani dvef{ uvedené v bodé 4.2.5.5.3 musi byt v souladu se specifikacemi popsanymi
v dodatku J-1, index [17].

7.1.2. Zmény v kolejovych vozidlech v provozu nebo ve stivajicim typu kolejovych vozidel
7.1.2.1. Uvod
1) V tomto bodé 7.1.2 jsou definovany zdsady, které musi uplatiiovat subjekty fidici zménu a orgny

vydavajici povoleni v souladu s postupem ES ovéfeni popsanym v ¢l. 15 odst. 9, ¢l. 21 odst. 12
a ptiloze IV smérnice (EU) 2016/797. Tento postup je ddle rozpracovdn v ¢lncich 13, 15 a 16
provadéciho nafizeni (EU) 2018/545 a v rozhodnuti 2010/713EU.

2) Tento bod 7.1.2 se pouzije v piipadé jakékoli zmény (zmén) v kolejovych vozidlech v provozu nebo ve
stavajicim typu kolejovych vozidel, véetné obnovy nebo modernizace. NepouZije se v pfipadé zmén:

— které nevedou k odchylce od technické dokumentace pfilozené k ES prohldsenim o ovéfeni
subsystémdi, je-li pfiloZena, a

— které nemaji vliv na zdkladn{ parametry, jeZ nejsou zahrnuty v ES prohldsent, jsou-li takové.

Informace nezbytné k posouzeni zmén poskytne drzitel povoleni typu vozidla za pfiméfenych
podminek subjektu Fidicimu zménu.

7.1.2.2. Pravidla pro fizeni zmén v kolejovych vozidlech i v typu kolejovych vozidel

1) Césti a zékladn{ parametry kolejového vozidla, které nejsou zménami dotéeny, jsou osvobozeny od
posouzeni shody podle ustanoveni v této TSI

2) Aniz jsou dotéeny body 7.1.2.2a a 7.1.3, je soulad s pozadavky této TSI, TSI NOI (viz bod 7.2 uvedené
TSI) a TSI PRM (viz bod 7.2.3 uvedené TSI) nezbytny pouze u zdkladnich parametrt této TSI, které
mohou byt zménou (zménami) dotéeny.

3) V souladu s ¢lanky 15 a 16 provadéciho nafizeni (EU) 2018/545 a rozhodnuti 2010/713/EU
a prostfednictvim modult SB, SD/SF nebo SH1 pro ES ovéfeni a ptipadné v souladu s ¢l. 15 odst. 5
smérnice (EU) 2016797 musi subjekt Fidici zménu informovat ozndmeny subjekt o vSech zménach
ovliviiujicich shodu subsystému s pozadavky piislusnych TSI vyzadujicimi nové kontroly ozndimenym
subjektem. Tyto informace musi subjekt Fidici zménu poskytovat s piislusnymi odkazy na technickou
dokumentaci tykajici se stdvajiciho certifikdtu ES pfezkouseni typu nebo konstrukce.

4) Aniz je dotéeno vSeobecné bezpecnostni posouzeni podle ¢l. 21 odst. 12 pism. b) smérnice
(EU) 2016/797, v pipadé zmén vyzadujicich nové posouzeni bezpecnostnich pozadavki
stanovenych v bodech 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 4.2.4.2.2, 4.2.5.3.5, 42.5.5.8 a 4.2.5.5.9 se pouZije
postup stanoveny v bodé 6.2.3.5. V tabulce 17 je uvedeno, kdy se vyZaduje nové povoleni.

Tabulka 17

Vozidlo piivodné posuzovino na zdkladé

prvni metody bodu druhé metody bodu

6.2.3.5 odst. 3 6.2.3.5 odst. 3 neuplatiiuje se CSM RA

Zména posouzena | prvni metody nepozaduje se nové | kontroly (') nepozaduje se nové
na zdkladé... bodu 6.2.3.5 odst. 3 | povoleni povolen{
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druhé metody kontroly (!) kontroly (!) kontroly (!
bodu 6.2.3.5 odst. 3

neuplatiiuje se nelze nelze nelze

CSM RA

(") Slovem ,kontrola“ se rozumi, Ze k prokdzani toho, Ze zménéné vozidlo zajistuje stejnou nebo vyssi Groven bezpecnosti, zadatel
pouzije piilohu I spole¢né bezpec¢nostni metody pro posuzovani rizik (CSM RA). Toto prokdzani nezavisle posoudi posuzovaci
subjekt podle definice v CSM RA. Pokud tento subjekt dospéje k zdvéru, Ze na zdkladé nového bezpecnostniho posouzeni je
prokdzéna niz§{ troven bezpecnosti nebo je vysledek nejasny, musi Zadatel pozadat o povoleni k uvedeni na trh.

4a) Aniz je dotéeno vSeobecné bezpecnostni posouzeni podle ¢l. 21 odst. 12 pism. b) smérnice
(EU) 2016/797, vyzaduje se v pipadé zmén, jez maji dopad na pozadavky stanovené v bodech
4.2.4.9, 4.2.9.3.1 a 4.2.10.3.4, které vyzaduji novou studii spolehlivosti, nové povoleni k uvedeni na
trh, ledaze ozndmeny subjekt dospéje k zdvéru, Ze se pozadavky souvisejici s bezpe¢nosti, na néz se
studie spolehlivosti vztahuje, zlepsily nebo jsou zachovany. Je-li pozadovéna, zvazi ozndmeny subjekt
ve svém rozhodnuti revidovanou dokumentaci pro provoz a tidrzbu.

5) Pi urCovdni, v jakém rozsahu se uplatni TSI zahrnujici kolejovd vozidla, musi byt zohlednény
vnitrostatni strategie pro pfechod souvisejici s provadénim dalsich TSI (napt. TSI zahrnujici pevnd
zafizeni).

6) Zakladni konstrukéni vlastnosti kolejovych vozidel jsou definovany v tabulkdch 17a a 17b. Na zakladé

téchto tabulek a bezpecnostntho posouzeni vymezeného v ¢l. 21 odst. 12 pism. b) smérnice
(EU) 2016/797 se zmény fadi:

a) podle definice v ¢l. 15 odst. 1 pism. c) provadéciho natizeni (EU) 2018/545, pokud jsou vyssi neZ
mezni hodnoty stanovené ve sloupci 3 a niz$i nez mezni hodnoty stanovené ve sloupci 4, ledaze
bezpecnostni posouzeni vymezené v ¢l. 21 odst. 12 pism. b) smérnice (EU) 2016/797 vyzaduje
jejich zafazeni podle ¢l. 15 odst. 1 pism. d) provddéciho nafizeni (EU) 2018/545, nebo

b) podle definice v ¢l. 15 odst. 1 pism. d) provddéciho nafizeni (EU) 2018/545, pokud jsou vy$si nez
mezni hodnoty stanovené ve sloupci 4 nebo pokud bezpecnostni posouzeni vymezené v ¢l. 21
odst. 12 pism. b) smérnice (EU) 2016/797 vyZzaduje jejich zatazeni podle definice v ¢l. 15 odst. 1
pism. d) provddéciho nafizeni (EU) 2018/545.

Zda jsou tyto zmény niz§i nebo vyssi nez mezni hodnoty uvedené v prvnim odstavci, se urci s ohledem
na hodnoty parametrti v dobé posledniho povoleni pro kolejovd vozidla nebo pro typ kolejového
vozidla.

7) Md se za to, ze zmény, které nejsou uvedeny bodé 7.1.2.2 odst. 6, nemaji zddny vliv na zdkladni
konstrukeni vlastnosti a Ize je zafadit podle definice v ¢l. 15 odst. 1 pism. a) nebo v ¢l. 15 odst. 1
pism. b) provadéctho nafizeni (EU) 2018/545, pokud bezpecnostni posouzeni vymezené v ¢l. 21
odst. 12 pism. b) smérnice (EU) 2016/797 nevyzaduje zafadit je podle ¢l. 15 odst. 1 pism. d)
provadéciho nafizeni (EU) 2018/545.

8) Bezpecnostni posouzeni podle ¢l. 21 odst. 12 pism. b) smérnice (EU) 2016/797 se vztahuje na zmény
zdkladnich parametr( v tabulce v bodé 3.1, jez souvisi se v§emi zdkladnimi poZadavky, zejména
s poZadavky ,bezpecnost” a ,technickd kompatibilita“.

9) Aniz je dotcen bod 7.1.2.2a, musi byt veskeré zmény bez ohledu na své zafazen{ nadile v souladu
s platnymi TSI
10) Néhrada jednoho nebo nékolika vozidel v rdmci pevné sestavy po vdzném poskozeni nevyzaduje

posouzeni shody podle této TSI, pokud nedoslo ke zméné jednotky nebo vozidel v technickych
parametrech a funkci vzhledem k tém, které nahrazuji. Tato vozidla musi byt vysledovatelnd a musi
byt certifikovdna v souladu s vnitrostitnimi nebo mezindrodnimi pfedpisy ¢i zdsadami obecné
uzndvané praxe v oblasti Zelezni¢ni dopravy.
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Tabulka 17a
Zdkladni konstrukéni vlastnosti souvisejici se zdkladnimi parametry stanovenymi v této TSI
Zme Lo e . . |  Zmény, které maji vliv na
mény, které maji vliv na zdkladni sakladni konstrukéni
N . o konstrukéni vlastnost a nejsou . ,
Souvisejici zdkladni konstrukéni » _— « vlastnost a jsou zafazeny dle
Bod TSI . zatazeny dle definice v ¢l. 21 . .
vlastnosti . o definice v ¢l. 21 odst. 12
odst. 12 pism. a) smérnice (EU) s o
2016/797 pism. a) smérnice (EU)
2016/797
42223 Koncové | Typ koncového sptdhla Zména typu koncového spfdhla | nepouZije se
sprdhlo
4.2.2.10 Podmin- | Konstrukéni hmotnost Zména jakychkoliv pfislusnych | nepouZije se
ky zatiZeni a vdZend | v provoznim stavu zakladnich konstrukénich
hmotnost vlastnosti, z niz vyplyvd zména
42321 Parametr Konstrukéni hmotnost pfi tratové t¥dy zatizeni podle EN,

hmotnosti na ndpravu

normdlnim uzite¢ném zatiZeni

Konstrukéni hmotnost pfi
vyjimecném uzitecném zatizeni

Provozni hmotnost
v provoznim stavu

Provozni hmotnost pii
normdlnim uzite¢ném zatiZeni

Maximadlni konstrukéni
rychlost (km/h)

Statické zatiZeni na ndpravu
v provoznim stavu

Statické zatiZeni na ndpravu pii
vyjimecném uZzite¢ném zatizeni

Délka vozidla

Statické zatiZen{ na ndpravu pfi
normdlnim uzite¢ném zatiZeni

Umistén{ nédprav na vozidle
(vzdalenosti mezi ndpravami)

s nimiz je vozidlo kompatibilni

Tratovd tfida nebo tiidy zatiZeni
podle EN

Celkovd hmotnost vozidla (pro
kazdé vozidlo jednotky)

Zména jakychkoliv pFislusnych
zakladnich konstrukénich
vlastnosti, z niz vyplyva zména
tratové tfidy nebo t¥d zatizeni
podle EN, s nimiz je vozidlo
kompatibilni

Zmeéna vétsi neZ + 10 %

Hmotnost na kolo

Zména jakychkoliv pfislusnych
zdkladnich konstrukénich
vlastnosti, z niz vyplyva zména
tratové ti{dy nebo tiid zatizeni
podle EN, s nimiz je vozidlo
kompatibilni

Zména vétsinez £ 10 %

nepouZije se
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4231 Obrysy Vztaznd linie obrysu nepouzije se Zména VZtéivil’lé lil’lif.l
obrysu, s niZ se vozidlo
shoduje
Minimélni polomér Zména minimélniho poloméru | nepouZije se
konvexniho vertikdlniho konvexniho vertikélniho
oblouku oblouku, se kterym je vozidlo
kompatibilni, v hodnoté vice nez
10 %
Minimélni polomér Zména minimélniho poloméru | nepouZzije se
konkdvniho vertikdlntho konkdvniho vertikdlniho
oblouku oblouku, se kterym je vozidlo
kompatibilni, v hodnoté vice nez
10 %
4.23.3.1 Vlast- Kompatibilita se systémy nepouzije se Zména deklarované

nosti kolejovych vozidel
pro kompatibilitu se sy-
stémy detekce vlaka

detekce vlaki

kompatibility s jednim
nebo nékolika z téchto t{
systémt detekce vlaki:

— Kolejové obvody
— Pocitace naprav

— Indukéni smycky

Mazani okolkt

Pfiddni/odstranéni funkce
mazéani okolkd

nepouZije se

MozZnost zabranéni pouZiti
mazani okolki

nepouzije se

Montédz/odstranéni
ovlddaciho prvku, ktery
zabrafuje pouziti mazan{

okolki

4.23.3.2 Monito- | Palubni detekéni systém Montaz palubniho detekéniho | Odstranéni

rovani stavu ndpravo- systému deklarovaného palubniho
vych lozisek detekéniho systému
4.2.3.4. Dyna- Kombinace maximalni nepouzije se Zvyseni maximdln{

mické chovani kolejo-
vého vozidla

rychlosti a maximalniho
nedostatku pfevyseni, pro
kterou bylo vozidlo

rychlosti o vice nez
15 km/h nebo zména
maximdlniho nedostatku

posuzovano prevyseni o vice nez +
10 %

Uklon kolejnice nepouzije se Zména tklonu(t)
kolejnice, s nimz (nimiz) se
vozidlo shoduje (!)

4.2.3.5.2.1. Mecha- | Rozchod dvojkoli nepouzije se Zména rozchodu koleje,

nickéa geometrické vlast-
nosti dvojkoli

se kterym je dvojkoli
kompatibilni
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4.2.3.5.2.2 Vlastnosti

Minimélni pozadovany

7Zmeéna minimdlniho

nepouZije se

kol provozni pramér kol pozadovaného provozniho
pruméru kol o vice nez £ 10 mm
4.2.3.5.2.3 Systémy | Zafizeni pro zménu rozchodu | Zména vozidla vedouci ke Zména rozchodu(t)

se samocinné ménitel-
nym rozchodem

dvojkolf

zméné zafizeni pro zménu, se
kterym(i) je dvojkoli
kompatibiln{

koleje, se kterym(i) je
dvojkoli kompatibilni

4.2.3.6. Mini-
mélni polomér oblouku

Minimalni polomér
horizontédlniho oblouku

Zvyseni minimalniho poloméru
horizontélniho oblouku o vice
nez 5m

nepouZzije se

4.2.4.5.1 Brzdny | Maximalni primérné Zména maximalniho nepouZije se
Ucinek — obecné poza- | zpomaleni pramérného zpomaleni o vice
davky nez + 10 %
4.2.4.5.2 Brzdny | Brzdnd vzdélenost a profil Zménabrzdnédrihyovicenez* | nepouZije se
u¢inek -  nouzové | zpomaleni pro kazdy stav 10 %
brzdéni zatizen{ pfi maximaln{ Pozndmka: Je mozné pouzit také
konstrukéni rychlosti procentudlni podil odbrzdéné
hmoty (jinak téz ,lambda“ nebo
,procentni podil brzdné
hmotnosti“) nebo brzdici vihu,
které Ize vypoctem odvodit
(ptimo nebo pomoci zdbrzdné
drahy) z brzdnych kiivek
Dovolend zména je stejnd (£
10 %)
4.2.45.3 Brzdny | Brzdnd vzdalenost a profil Zménabrzdnédrihyovicenez £ | nepouZije se
u¢inek -  provozni | zpomaleni ve stavu zatizen{ 10 %
brzdén{ ,konstrukéni hmotnost pfi
normélnim uZite¢ném zatizeni"
pfi maximélni konstrukén{
rychlosti
42454 Brzdny | Maximalni tepelnd kapacita nepouzije se Zména maximdlni tepelné

ucinek — tepelnd kapacita

brzd

nebo

tepelnd kapacita ve vztahu

k maximélnimu sklonu trati,
souvisejici délce a provozni
rychlosti

Zména maximdlniho sklonu,
souvisejic délky nebo provozni
rychlosti, pro kterou je brzdovy
systém konstruovéan ve vztahu
k tepelné kapacité brzd

energie brzd >=10 %

4.2.4.5.5 Brzdny
tcinek - zajistovacibrzda

Maximalni sklon, na némz je
vozidlo zaji§téno pouze
zajistovaci brzdou (pokud je ji
vozidlo vybaveno)

Zména deklarovaného
maximélniho sklonu ovicenez +
10 %

nepouZzije se
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4.2.4.6.2. Proti- Protismykové zaf{zen{ nepouzije se Pfidani/odstranéni funkce

smykové zatizen{

WSP

4.2.4.8.2 Magne-
tickd kolejnicovd brzda

Magneticka kolejnicova brzda

nepouzije se

Pfidani/odstranéni funkce
magnetické kolejnicové

brzdy

Moznost zabranéni pouziti
magnetické kolejnicové brzdy

nepouZije se

Pfidéani/odstranéni fizen{
brzd umoziujici

aktivaci/deaktivaci
magnetické kolejnicové
brzdy
4.2.4.8.3 Kolejni- | Kolejnicova brzda s vitivymi nepouzije se Pfidani/odstranéni funkce
covd brzda s vifivymi | proudy kolejnicové brzdy
proudy s vifivymi proudy
Moznost zabranéni pouziti nepouzije se Pfidani/odstranéni fizen{
kolejnicové brzdy s vifivymi brzd umoznujici
proudy aktivaci/deaktivaci
kolejnicové brzdy
s vifivymi proudy
4.2.6.1.1 Teplota | Teplotni rozsah Zména teplotniho rozsahu (T1, | nepouZije se
T2, T3)
42.6.1.2 Snih, led | Vyskyt snéhu, ledu a krup Zména vybraného rozmezi pro | nepouZije se
a kroupy ,snih, led a kroupy* (nomindlni
nebo nepiiznivé)
42822 Provoz | Systém dodavky energie (napéti | nepouZije se Zména v napéti/frekvenci
v rozsahu napéti a kmi- | a frekvence) systému doddvky energie
toctu (st¥id. 25 kV — 50 Hz, sttid.
15kV —16,7 Hz,
stejnosm. 3 kV, stejnosm.
1,5 kV, stejnosm. 750V,
treti kolejnice, dalsi)
4.2.8.2.3 Rekupe- | Rekuperaéni brzda nepouzije se Pfiddni/odstranéni funkce

racni brzda s dodévkou
energie do trolejového

rekuperacni brzdy

vedeni
Moznost zabranéni pouziti Priddni/odstranéni moZnosti nepouzije se
rekupera¢ni brzdy v ptipadé, Ze | zabrdnéni pouziti rekupera¢ni
je ptidana brzdy

4.2.8.2.4 Maxi- Plati pouze pro elektrickd Funkce pro omezovani vykonu | nepouZije se

mélni vykon a proud
z trolejového vedeni

vozidla o vykonu vys§im nez

2 MW:

Funkce pro omezovani vykonu
nebo proudu

nebo proudu
pfiddnajodstranéna
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42825 Maxi- Maximalni proud pfi stini na Zména maximalni hodnoty nepouZzije se

mélni proud pfi stani

jeden sbéra¢ pro kazdy
stejnosmeérny systém, pro ktery
je vozidlo vybaveno

proudu o 50 A, aniZ by byla
piekrocena mezni hodnota
stanovend v této TSI

Vozidlo vybavené zdsobnikem
elektrické energie pro trakéni
tcely a vybavené funkci
umoziujici nabijeni

z trolejového vedeni béhem
stani

Priddni nebo odebrdni funkce

nepouZije se

4.2.8.2.9.1.1 Vyska

interakce s trolejovymi
vodi¢i (Grovenl subsy-
stému kolejova vozidla)

Vyska interakce sbérace
s trolejovymi vodici (nad
temenem kolejnice)

Zména vysky interakce
umoziujici | jiz neumoziujici
mechanicky kontakt s jednim

z trolejovych vodict ve vysce
nad trovni kolejnice v rozmezi:
od 4 800 mm do 6 500 mm
od 4 500 mm do 6 500 mm
od 5550 mm do 6 800 mm

od 5 600 mm do 6 600 mm

nepouZije se

4.2.8.2.9.2 Geome- | Geometrie hlavy sbérace nepouZzije se Zména geometrie hlavy
trie  hlavy  sbérace sbérace na jeden z typt
(z Grovné prvka intero- podle definice v bodech
perability) 4.2.8.2.9.2.1,
4.2.8.2.9.2.2 nebo
4.2.8.2.9.2.3 nebo
z jednoho z téchto typt
4.2.8.2.9.4.2 Materidl | Materidl sbéraci listy Novy materidl sbéraci listy podle | nepouzije se
sbéraci listy bodu 4.2.8.2.9.4.2 odst. 3
4.2.8.2.9.6  Pritla¢nd | Kfivka stfedni pFitlacné sily Zména vyzadujici nové nepouZije se
sila a dynamické chovani posouzeni dynamického
sbérace chovdni sbérace

4.2.8.2.9.7 Uspotadani
sbéract (z hlediska kole-
jového vozidla)

Pocet sbéracl a nejkratsi
vzdalenost mezi dvéma sbéraci

nepouZije se

V pfipadé, Ze je vzdalenost
dvou sousednich sbéract
v pevné nebo piedem
definované sestavé
posuzované jednotky
snizena odebranim
vozidla

4.2.8.2.9.10 Stazeni sbé-
rae (z hlediska kolejo-
vého vozidla)

Automatické stahovaci zafizeni
(Automatic Dropping Device —
ADD)

Funkce automatického
stahovaciho zaf{zeni
pfiddna/odstranéna

nepouZzije se
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42937 Zpraco- Pfitomnost funkce zpracovani | Namontovani/odstranéni nepouZzije se

vani signdlu pro detekci
a prevenci vykolejeni

signalu pro detekci a prevenci
vykolejeni

funkce prevence/detekee

4.2.9.3.7a Palubni | Pfitomnost funkce detekce Namontovéanijodstranéni nepouZzije se
funkcedetekceaprevence | a prevence vykolejeni funkce prevence/detekce

vykolejeni

4.2.10.1. Obecné | Kategorie pozdrni bezpecnosti | nepouZije se Zména kategorie pozdrni

informace a ¢lenéni

bezpecnosti

4.2.12.2. Obecnd
dokumentace — pocet vo-
zidel ve viceclenném ii-

Maximdlni pocet vlakovych
souprav nebo lokomotiv
spojenych dohromady pro

nepouzije se

Zména maximélniho
povoleného poctu
vlakovych souprav nebo

zeni provoz ve vice¢lenném fizeni lokomotiv spojenych
dohromady pro provoz ve
viceclenném fizeni

42.12.2. Obecnd | Pouze u pevnych sestav: nepouzije se Zména poctu vozidel,

dokumentace — pocet vo-
zidel v jednotce

vozidla, z nichz se sklddd pevna
sestava

z nichz se skladd pevna
sestava

() se za to, Ze kolejova vozidla spliwjici jednu z ndsledujicich podminek jsou kompatibilni se v§emi tklony kolejnice:
— kolejové vozidla posouzend podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [9] nebo [73],
— kolejovd vozidla posouzend podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [63] (pozménéné dokumentem ERA/TD/2012-17/INT

¢i nikoliv) nebo podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [64] s vysledkem, Ze nejsou omezena na jediny iklon kolejnice,

— kolejovd vozidla posouzend podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [63] (pozménéné dokumentem ERA/TD/2012-17[INT
¢i nikoliv) nebo podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [64] s vysledkem, Ze jsou omezena na jediny tiklon kolejnice a nové
posouzeni zkusebnich podminek mezi kolem a kolejnici zaloZené na skute¢nych jizdnich obrysech kola a profilu kolejnice a zméfe-
ného rozchodu koleje prokazuji soulad s pozadavky na styk kola s kolejnici podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [9].

Tabulka 17b

Zékladni konstrukéni vlastnosti souvisejici se zdkladnimi parametry stanovenymi v TSI PRM

Zmény, které maji vliv na zdkladni Zn;zlrg; dlzfrlfogns?rlilél:ﬁna
e . . konstrukéni vlastnost a nejsou . .
Souvisejici zdkladni konstrukéni » _ < vlastnost a jsou zafazeny dle
Bod TSI . zatazeny dle definice v ¢l. 21 . .
vlastnosti . . definice v ¢l. 21 odst. 12
odst. 12 pism. a) smérnice (EU) . - .
2016797 pism. a) smérnice (EU)
2016/797
2.2.11. Poloha | Vyska ndstupisté, pro kterou je | nepouzije se Zména vy$ky néstupisté,
schodi pro ndstup a vy- | vozidlo konstruovano se kterou je vozidlo
stup kompatibiln{
11) Za Gcelem udélent certifikatu ES pfezkouSeni typu nebo konstrukce mtize ozndmeny subjekt, ktery byl

vybran subjektem fidicim zménu, odkazovat na:

— plvodni certifikdt ES pfezkouSeni typu nebo konstrukce tykajici se ¢asti konstrukce, které jsou
beze zmény nebo které jsou zménény, aniz by ovliviiovaly shodu subsystému, pokud je stile
v platnosti,
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— dodatecny certifikat ES piezkouSeni typu nebo konstrukce (ménici ptvodni certifikdt) pro
zménéné Casti konstrukee, které maji vliv na shodu subsystému s TSI uvedenymi v certifikacnim
ramci definovaném v bodé 7.1.3.1.1.

V piipadé, Ze je doba platnosti certifikdtu ES ptezkouseni typu nebo konstrukce pro ptvodni typ
omezena na sedm let (v disledku pouziti diivéjsi koncepce faze A[B), je doba platnosti certifikdtu ES
pfezkouseni typu nebo konstrukce pro zménény typ, variantu typu nebo verzi typu omezena na 14
let od data urceni ozndmeného subjektu Zadatelem pro pavodni typ kolejového vozidla (zacdtek faze
A pivodniho certifikdtu ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce).

12) V kazdém piipadé musi subjekt Fdici zménu zajistit, Ze technickd dokumentace tykajici se certifikdtu
ES prezkouseni typu nebo konstrukce bude odpovidajicim zptisobem aktualizovana.

13) Aktualizovand technickd dokumentace tykajici se certifikdtu ES ptezkouseni typu nebo konstrukce je
uvedena v souboru technické dokumentace pfilozené k ES prohldseni o ovéfeni, kterou vydal subjekt
fidici zménu kolejového vozidla prohldseného za shodné se zménénym typem.

7.1.2.2a. Zvlastni pravidla pro kolejovd vozidla v provozu, kterd nejsou soucisti ES prohliSeni
o ovéfeni a jimZ bylo prvni povoleni k uvedeni do provozu vydino pfed 1. lednem 2015

Kromé bodu 7.1.2.2 plati déle pro kolejové vozidla v provozu, jimz bylo prvni povoleni k uvedeni do
provozu vyddno pred 1. lednem 2015 a rozsah zmény ma u nich vliv na zdkladni parametry, které
nejsou zahrnuty v ES prohldsent (jsou-li takové), tato pravidla:

1) Shoda s technickymi pozadavky této TSI se povaZuje za stanovenou v piipadé, Ze doslo ke zlepseni
zdkladniho parametru vykonnosti definované TSI a subjekt fidici zménu prokaze, Ze jsou splnény
piisluiné zakladni pozadavky a Groveil bezpe¢nosti ztistala zachovana a pokud mozno se zlepsila.
Subjekt fidici zménu v takovém piipadé odtivodni, pro¢ nebyla splnéna vykonnost definovand TSI,
a zohledni pfitom bod 7.1.2.2 odst. 5. Odivodnéni musi byt uvedeno v piipadném souboru
technické dokumentace nebo v pavodni technické dokumentaci vozidla.

2) Pravidlo stanovené v odstavci 1 se nevztahuje na zmény zdkladnich parametrd, jez jsou zafazeny
do ¢l. 21 odst. 12 pism. a) smérnice (EU) 2016/797, jak je uvedeno v tabulkdch 17¢ a 17d. Takové
zmény musi povinné splilovat poZadavky TSL

Tabulka 17¢

Zmény zdkladnich parametri, v jejichZ pfipadé je soulad s pozadavky TSI povinny pro kolejovd vozidla,
kterd nemaji certifikdt ES pfezkouSeni typu nebo konstrukce

N . Zmény, které maji vliv na zdkladni konstrukéni
Souvisejici zdkladni

Bod TSI Konstrukéni vlastnosti vlastnost a jsou zafazeny dle definice v ¢l. 21
M odst. 12 pism. a) smérnice (EU) 2016/797
4.2.3.1 Obrysy Vztazna linie obrysu Zména vztazné linie obrysu, s niZ se vozidlo
shoduje
4.2.3.3.1 Vlastnosti kolejovych vozidel | Kompatibilita se systémy Zména deklarované kompatibility s jednim
pro kompatibilitu se systémy detekce | detekce vlakt nebo nékolika z téchto tif systéma detekce
vlakt vlakd:

— Kolejové obvody
— Pocitace ndprav
— Indukéni smycky
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4.2.3.3.2 Monitorovani stavu napravo- Palubni detekéni systém Pfidéni/odstranétvn' deklaroYaného

vych lozisek palubniho detekéntho systému

4.2.3.5.2.1. Mechanické a geometrické | Rozchod dvojkoli Zména rozchodu koleje, se kterym je
vlastnosti dvojkoli dvojkoli kompatibilni

4.2.3.5.2.3 Systémy se samoc¢inné mé- | Zafizeni pro zménu Zména rozchodu(d) koleje, se kterym(i) je
nitelnym rozchodem rozchodu dvojkolf dvojkoli kompatibilni

4.2.8.2.3 Rekuperaini brzda s doddv- | Rekuperalni brzda Pridéni/odstranéni funkce rekuperacni

kou energie do trolejového vedeni brzdy

Tabulka 17d

Zmény zikladnich parametrii stanovenych v TSI PRM, v jejichz pfipadé je soulad s poZadavky TSI
povinny pro kolejovd vozidla, kterd nemaji certifikit ES pfezkouSeni typu nebo konstrukce

Zmény, které maji vliv na zdkladn{

Souvisejici zdkladni konstrukéni konstrukéni vlastnost a jsou zafazeny dle

Bod TSI . . . . [
vlastnosti definice v ¢l. 21 odst. 12 pism. a) smérnice

(EU) 2016/797
4.2.2.11. Poloha schodt pronastup | Vyska ndstupisté, pro kterou je Zména vysky ndstupisté, se kterou je
a vystup vozidlo konstruovino vozidlo kompatibilni

7.1.2.2b. Zvlastni pravidla pro vozidla upravend tak, aby mohla po omezenou dobu zkouset vykonnost

nebo spolehlivost technologickych inovaci

1) Kromé bodu 7.1.2.2 se dile v piipadé zmén jednotlivych vozidel s povolenim pouziji pro ucely
zkouseni vykonnosti a spolehlivosti technologickych inovaci béhem pevné stanovené doby, kterd neni
delsi nez 1 rok, ndsledujici pravidla. NepouzZiji se vSak, jsou-li tytéZ dpravy provedeny u nékolika
vozidel.

2) Shoda s technickymi pozadavky této TSI se povazuje za stanovenou v ptipadé, Ze zdkladni parametr je
nezménén nebo se zlepsil smérem k pozadavku stanovenému v TSI a subjekt fidici zménu prokéze, Ze
jsou splnény piislusné zakladni pozadavky a tirovei bezpe¢nosti zistala zachovdna a pokud mozno se

zlepsila.
7.1.3. Pravidla tykajici se certifikat ES pfezkousSeni typu nebo konstrukce
7.1.3.1. Subsystém kolejovd vozidla

7.1.3.1.1. Definice

1) Rdmec pro pocitecni posouzeni
Rémec pro pocate¢ni posouzeni je soubor TSI (tj. tato TSI, TSI NOI a TSI PRM) pouzitelny na zacatku
faze navrhu, kdy Zadatel uzavie smlouvu s ozndmenym subjektem.

2) Certifikacni rdmec
Certifika¢ni rdmec je soubor TSI (tj. tato TSI, TSI NOI a TSI PRM) pouzitelny v dobé vydani certifikdtu

ES ptezkouseni typu nebo konstrukce. Jednd se o piivodni rdmec pro posuzovéni pozménény revizemi
TSI, které vstoupily v platnost béhem faze navrhu.
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3) Faze ndvrhu

Faze névrhu je obdobi, které zacne, jakmile Zadatel uzavie smlouvu s ozndmenym subjektem, ktery je
odpovédny za ES ovéfent, a skondi, kdyz je vydan certifikdt ES pfezkouseni typu nebo konstrukee.

Faze ndvrhu se mizZe tykat typu a jedné nebo nékolika variant typu a verzi typu. Pro viechny varianty
typu a verze typu se md za to, Ze faze navrhu zac¢ind ve stejnou dobu jako u hlavniho typu.

4) Faze vyroby

Faze vyroby je obdobi, béhem néhoz mohou byt uvddéna na trh subsystémy kolejova vozidla na
zdkladé ES prohldseni o ovéfeni odkazujictho na platny certifikit ES pfezkouseni typu nebo
konstrukee.

5) Kolejova vozidla v provozu:

Kolejova vozidla jsou v provozu, pokud jsou zapsina s platnym registraénim kédem ,00¢
v celostatnim registru vozidel v souladu s rozhodnutim 2007/756/ES nebo v evropském registru
vozidel v souladu s provadécim rozhodnutim (EU) 2018/1614 a jsou udrzovdna v bezpeném
provozuschopném stavu v souladu s provadécim nafizenim Komise (EU) 2019/779 (*¥).

7.1.3.1.2.  Pravidla tykajici se certifikdtu ES pfezkous$eni typu nebo konstrukce

1) Ozndmeny subjekt vyda certifikdt ES piezkouseni typu nebo konstrukce s odkazem na certifika¢ni
ramec.
2) Pokud béhem fize ndvrhu vstoupi v platnost revidovand verze této TSI, TSI NOI nebo TSI PRM,

ozndmeny subjekt vydd certifikt ES prezkouseni typu nebo konstrukce podle ndsledujicich pravidel:

— V piipadé zmén v TSI, které nejsou uvedeny v dodatku L, vede shoda s rdmcem pro pocdte¢ni
posouzeni ke shodé s certifikacnim rdmcem. Ozndmeny subjekt vydd certifikdt ES pfezkouseni
typu nebo konstrukce s odkazem na certifika¢ni rimec bez dalstho posouzeni.

— Pro zmény v TSI, na které se odkazuje v dodatku L, je jejich pouziti povinné v souladu
s pfechodnym rezimem definovanym v dodatku. Béhem definovaného piechodného obdobi miize
oznameny subjekt vydat certifikat ES pfezkouseni typu nebo konstrukce s odkazem na certifikaéni
rdmec bez dalstho posouzeni. Ozndmeny subjekt uvede v certifikdtu ES pfezkouseni typu nebo
konstrukce viechny body posouzené podle ramce pro pocate¢ni posouzeni.

3) Pokud béhem fdze navrhu vstoupi v platnost nékolik revidovanych verzi této TSI, TSI NOI nebo TSI
PRV, odstavec 2 se pouZije na viechny revidované verze postupné.

4) Vidy je piipustné (nikoliv vSak povinné) pouzit nejnovéjsi verzi jakékoli TSI, at uz zcela nebo pro
ur¢ité body, pokud neni v revidované verzi téchto TSI vyslovné uvedeno jinak; v piipadg, Ze je pouziti
omezeno na urdité body, musi zZadatel odGvodnit a dolozit, Ze p¥isluiné pozadavky zistdvaji i naddle
konzistentni, a tuto skute¢nost musi schvélit ozndmeny subjekt.

7.1.3.1.3.  Platnost certifikdtu ES pfezkouSeni typu nebo konstrukce

1) Kdyz vstoupi v platnost revidovand verze této TSI, TSI NOI nebo TSI PRM, zistdvd certifikdt ES
pfezkou$eni typu nebo konstrukce pro dany subsystém v platnosti, pokud neni pozadovina jeho
revize podle specifického pfechodného rezimu zmény TSI

2) Na kolejovd vozidla ve fazi vyroby nebo na kolejové vozidla v provozu se mohou vztahovat pouze
zmény TSI se specifickym prechodnym rezimem.
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7.1.3.2. Prvky interoperability

1) Tento bod se tykd prvku interoperability, ktery podléhd pfezkouseni typu nebo konstrukce nebo
vhodnosti pro pouziti.

2) Pokud neni v revidované verzi této TSI, TSI NOI nebo TSI PRM vyslovné uvedeno jinak, zistava
pfezkouseni typu nebo konstrukce nebo vhodnosti pro pouziti v platnosti i v piipadé, Ze vstoupi
v platnost revidované verze téchto TSI

Béhem této doby mohou byt nové prvky téhoZ typu uvadény na trh bez nového typového posouzeni.

7.1.4. Pravidla pro roz$ifeni oblasti pouZiti pro kolejovd vozidla, kterd maji povoleni podle
smérnice 2008/57ES nebo byla uvedena do provozu pfed 19. Eervencem 2010

1) Pokud neexistuje tplnd shoda s touto TSI, bod 2 se vztahuje na kolejova vozidla, kterd pfi zadosti
o rozsifent jejich oblasti pouziti podle ¢l. 21 odst. 13 smérnice (EU) 2016/797 spliuji tyto podminky:

a) byla povolena v souladu se smérnici 2008/57/ES nebo uvedena do provozu pted 19. ervencem
2010;

b) jsou registrovdna s platnym registraénim kédem ,00“ v celostitnim registru vozidel v souladu
s rozhodnutim 2007/756/ES nebo v evropském registru vozidel v souladu s provadécim
rozhodnutim (EU) 2018/1614 a jsou udrzovana v bezpe¢ném provozuschopném stavu v souladu
s provadécim nafizenim (EU) 2019/779.

Nasledujici ustanoveni o rozsifeni oblasti pouziti se pouZiji rovnéz v kombinaci s novym povolenim
vymezenym v ¢l. 14 odst. 3) pism. a) provadéciho nafizeni (EU) 2018/545.

2) Povoleni pro rozsifenou oblast pouziti kolejovych vozidel uvedenych v bodé 1 je zalozeno na
piipadném stdvajicim povoleni, na technické kompatibilité kolejovych vozidel se siti v souladu s ¢l. 21
odst. 3 pism. d) smérnice (EU) 2016/797 a na souladu se zdkladnimi konstrukénimi vlastnostmi
v tabulkdch 17a a 17b, pficemz se zohledn{ veskerd omezeni.

Zadatel predlozi ES prohldseni o ovéfeni spolu s technickou dokumentaci prokazujici splnéni
pozadavkl stanovenych v této TSI nebo splnéni ustanoveni s rovnocennym ucinkem pro kazdy
zdkladni parametr uvedeny ve sloupci 1 tabulek 17a a 17b a v ndsledujicich bodech této TSI:

— 4.2.42.2,4.2.5.5.8,4.2.5.5.9,4.2.6.2.3, 4.2.6.2.4, 4.2.6.2.5, 4.2.8.2.7, 4.2.8.2.9.8 (pokud je jizda
useky oddélujicimi fize nebo napdjeci soustavy Fizena automaticky), 4.2.9.3.1, 4.2.9.6, 4.2.12
a4.2.12.6,

— 4.2.5.3 v Itdlii,

— 4.2.5.3.524.2.9.2.1 v Némecku

pomoci jednoho nebo nékolika z téchto prvki:

a) splnéni pozadavk stanovenych v této TST;

b) splnéni odpovidajicich pozadavka stanovenych v pfedchozi TSI;

¢) splnéni alternativnich specifikaci, u nichz se md za to, Ze maji rovnocenny acinek;

d) dtikaz, ze pozadavky na technickou kompatibilitu se siti rozsifené oblasti pouZiti jsou rovnocenné
pozadavkiim na technickou kompatibilitu se siti, pro niZ jsou kolejova vozidla jiz povolena nebo

v niZ jsou jiz v provozu. Tyto dikazy poskytne zadatel a mohou byt zaloZeny na informacich
z registru Zelezni¢ni infrastruktury (RINF).

3) Rovnocenny tc¢inek alternativnich specifikaci s pozadavky této TSI (bod 2 pism. c)) a rovnocennost
pozadavki na technickou kompatibilitu se siti (bod 2 pism. d)) musi byt odivodnény
a zdokumentovany zadatelem za pouZiti procesu fizeni rizik stanoveného v priloze I nafizeni (EU)
¢. 402/2013. Odtivodnéni musi byt posouzeno a potvrzeno subjektem pro posuzovéani (CSM RA).
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4) Kromé pozadavkii uvedenych v odstavci 2 a v piislusnych piipadech déle Zadatel predlozi ES
prohlaSeni o ovéfeni doplnéné o technickou dokumentaci prokazujici splnéni téchto pozadavki:

a) zvlastni ptipady tykajici se jakékoli ¢dsti rozsifené oblasti pouziti uvedené v této TSI, TSI NOI, TSI
PRM a TSI CCS;

b) vnitrostatni piedpisy uvedené v ¢l. 13 odst. 2 pism. a), ¢) a d) smérnice (EU) 2016/797 ozndmené
v souladu s ¢linkem 14 uvedené smérnice.

5) Organ vyddvajici povoleni zvefejni prostfednictvim internetovych strinek agentury podrobnosti
o alternativnich specifikacich uvedenych v bodé 2 pism. c¢) a o pozadavcich na technickou
kompatibilitu se siti uvedenych v bodé 2 pism. d), na jejichz zdkladé udélil povoleni pro rozsifenou
oblast pouziti.

6) Pokud se u povoleného vozidla vyuzilo neuplatnéni TSI nebo jejich ¢dsti podle clanku 9
smérnice 2008/57ES, Zadatel pozadd o odchylku (odchylky) v ¢lenskych stitech rozsitené oblasti
pouziti podle ¢ldnku 7 smérnice (EU) 2016/797.

7) V souladu s ¢l. 54 odst. 2 smérnice (EU) 2016797 se osobni vozy pouzivané na zdkladé Regolamento
Internazionale Carrozze (RIC) povazuji za povolené v souladu s podminkami, za kterych se pouzivaji,
véetné oblasti pouziti, kde jsou provozovany. Po zméné, kterd vyzaduje nové povoleni k uvedeni na trh
v souladu s ¢l. 21 odst. 12 smérnice (EU) 2016/797, si osobni vozy schvalené podle posledni dohody
RIC zachovaji oblast pouziti, v niZ jsou provozovany, bez dalsich kontrol nezménénych &asti.

7.1.5. Pozadavky na montdzni p¥ipravu novych kolejovych vozidel, u nichZ jesté neni nainstalovin
ETCS
1) Tento piipad se tykd nové vyvinuté konstrukce vozidla — véetné zvldstniho vozidla uvedeného v bodé

7.4.3.2 TSI CCS, pokud se pouzije bod 7.1.1.3 odst. 1 TSI LOC&PAS — tam, kde jesté neni
nainstalovan palubni ¢ast ETCS, s cilem mit subsystém kolejovd vozidla pfipraven, az bude tento
systém instalovan.

2) Nasledujici poZadavky se vztahuji na nové vyvinuté konstrukce vozidel, které vyzaduji prvni povoleni,
jak je definovéno v ¢lanku 14 provadéciho natizeni 2018/545:

a) shoda s pozadavky tykajicimi se funkci vlakového rozhrani, jak je uvedeno v zdkladnich
parametrech, které se vztahuji k dodatku A, tabulce A.2, index 7 TSI CCS (viz sloupec 1 a 2
tabulky 9 TSI LOC&PAS);

b) popis zavedenych funkci vlakového rozhrani véetné specifikace rozhrani a komunika¢nich
protokolét musi byt zdokumentovan v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2 odst. 23;

¢) musi byt k dispozici prostor pro instalaci palubniho zafizeni ETCS definovaného v TSI CCS (napf-
DMI systému ETCS, antény atd.). Podminky instalace zafizeni musi byt zdokumentovany
v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2 odst. 24.

3) Ozndmeny subjekt odpovédny za ES ovéfeni subsystému kolejova vozidla ovéfi, zda je poskytnuta
dokumentace poZzadovand v bodé 4.2.12.2 odst. 23 a 24.

4) V piipadé, Ze se instaluje palubni ¢ast ETCS, je posouzeni integrace funkci rozhrani ve vozidle soucdsti
ES ovéfeni palubniho subsystému ,fizeni a zabezpeceni“ v souladu s bodem 6.3.3 TSI CCS.

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/387 ze dne 9. bfezna 2020, kterym se méni nafizeni (EU) & 321/2013,
(EU) ¢. 1302/2014 a (EU) 2016/919, pokud jde o rozsifeni oblasti pouziti a prodlouZeni pfechodnych fazi
(Ut. vést. L 73, 10.3.2020, s. 6).

(**) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/779 ze dne 16. kvétna 2019, kterym se pfijimaji podrobna ustanoveni
o systému udélovini osvédéeni pro subjekty odpovédné za drzbu vozidel podle smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a zrusuje nafizeni Komise (EU) ¢. 445/2011 (Uf. vést. L 139 1, 27.5.2019,
5. 360).
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162) bod 7.3.2 se nahrazuje timto:
,7.3.2.  Seznam zvldstnich pfipadi

7.3.2.1.  Mechanickd rozhrani (4.2.2.2)

Zvldstni pipad Trsko a Spojené krdlovstvi s ohledem na Severni Irsko (,P“)

Koncové spfdhlo, vyska nad temenem kolejnice (bod 4.2.2.2.3).

Al Nérazniky

Vyska osy ndraznikd musi byt v rozmezi od 1 090 mm (+5/-80 mm) nad temenem kolejnice ve v3ech stavech
zatiZeni a stavech opotieben.

A2 Sroubovka

Vyska osy tazného haku musi byt v rozmezi od 1 070 mm (+25/-80 mm) nad temenem kolejnice ve viech stavech
zatiZeni a stavech opotiebeni.

7.3.2.2.  Obrysy (4.2.3.1)

Zvldstni pFipad Irsko a Spojené krdlovstvi s ohledem na Severni Irsko (,P)
Je piipustné, aby byla vztaznd linie obrysu horni a spodni ¢asti vozidla stanovena v souladu s vnitrostdtnimi

technickymi pfedpisy ozndmenymi pro tento piipad.

7.3.2.3. Pozadavky na kompatibilitu kolejovych vozidel s tratovym zafizenim (4.2.3.3.2.2)

Zvldstni pFipad Finsko (,,P*)

Pro kolejové vozidla urcend k provozu ve finské Zelezni¢ni siti (rozchod 1 524 mm), kterd k monitorovéni stavu
napravovych lozisek vyuZivaji tratové zafizeni, se musi cilové oblasti na spodni strané skiini ndpravovych lozisek,
které musi zistat volné pro monitorovani tratovym zafizenim pro detekci horkobéznosti ndpravovych lozisek
(HABD), fidit rozméry podle definice uvedené v normé EN 15437-1:2009 a nahradit hodnoty nasledujicimi
hodnotami:

Systém zaloZeny na trafovém zafizent:

Rozméry v bodech 5.1 a 5.2 normy EN 15437-1:2009 se nahrazuji nasledujicimi rozméry. Jsou definovany dvé
rtizné cilové oblasti (I a II) véetné jejich zakdzanych z6n a z6n méfent:

Rozméry pro cilovou oblast I:

— Whr,, VEtsi nez nebo rovna 50 mm,
— Lra, vetsi nez nebo rovna 200 mm,
— Y, 1045 mmaz 1115 mm,

— Wy, vétsi nez nebo rovna 140 mm,
— Lpy, véts nez nebo rovna 500 mm,
— Ypz, 1080 mm £ 5 mm.

Rozméry pro cilovou oblast II:

— W4, VEtSi nebo rovna 14 mm,

— Lya, v&t31 nez nebo rovna 200 mm,
— Yra, 892 mm az 896 mm,

— Wy, vét3{ nez nebo rovna 28 mm,
— Lpy, vét3 nez nebo rovna 500 mm,

— Ypz, 894 mm = 2 mm.
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Zvldstni pipad Francie (,P“)
Tento zvlastni ptipad plati pro vSechna vozidla, kterd nejsou vybavena palubnim zaf{zenim pro monitorovéni stavu
napravovych lozisek.
Body 5.1 a 5.2 normy EN 15437-1 plati s ndsledujicimi specifiky. Zapis je stejny jako na obrazku 3 normy.
- WTA =70 mm
- YTA =1 092,5 mm
— La = Vinax ¥ 0,56 (Vinay je maximadlni trafovd rychlost na drovni HABC vyjddfend v km/h).
Zvldstni pFipad Irsko a Spojené krdlovstvi s ohledem na Severni Irsko (,P)
Kolejova vozidla, kterd k monitorovani stavu napravovych loZisek vyuzivaji tratové zafizeni, musi spliiovat tyto
cilové oblasti na spodni strané loziskovych skiini (rozméry podle definice uvedené v normé EN 15437-1:2009):
Tabulka 18
Cilova oblast
Yra [mm] Wy, [mm] Lra [mm] Yrz [mm] We [mm] Lpz [mm]
1600 mm 11102 270 > 180 11102 >125 > 500
Zyldstni piipad Svédsko (,T2%)
Tento zvlastni piipad plati pro vSechna vozidla, kterd nejsou vybavena vlakovym zafizenim pro monitorovan{ stavu
ndpravovych lozisek a jsou uréena k provozu na tratich s nemodernizovanymi detektory ndpravovych lozisek. Tyto
traté jsou uvedeny v registru infrastruktury jako traté, které v tomto ohledu neodpovidaji TSI
Ob¢ zény pod skiini ndpravovych loZisek | loZiskem na Cepu ndpravy v niZe uvedené tabulce odkazujici na
parametry normy EN 15437-1:2009 musi byt volné pro umoznéni vertikdlniho monitorovani pomoci tratového
systému detekce horkobéZnosti ndpravovych loZzisek:
Tabulka 19
Cilovi a zakézand z6na pro vozidla, kterd maji byt provozovana ve Svédsku
Yra [mm] Wrs [mm] Lra [mm] Yp, [mm] We [mm] Lpz [mm]
Systém 1 862 > 40 celd 862 2 60 > 500
Systém 2 905 + 20 > 40 cel 905 > 100 > 500

Kompatibilita s témito systémy musi byt uvedena v technické dokumentaci k vozidlu.

7.3.2.4.

Kvalita vzduchu v interiéru (4.2.5.8)

Zvldstni pfipad tunel pod kandlem La Manche (,P“)

Osobni vozy: vlaky osobni dopravy musi mit systémy pro vétrdni, které zajisti, Ze v piipadé poruchy trakénich
systém zistane hladina CO, po dobu nejméné 90 minut pod 10 000 ppm.

7.3.2.5.

Zvldstni pFipad Finsko (,P“)

Dynamické chovini za jizdy (4.2.3.4.2, 6.2.3.4)

Nasledujici tpravy bodd této TSI tykajicich se dynamického chovani za jizdy plati pro vozidla uréend pouze
k provozu na finské siti s rozchodem 1 524 mm:

— zkusebni zdna 4 neni pouzitelnd pro zkouseni dynamiky jizdy,
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— stfedni hodnota poloméru oblouku vSech tratovych tisekt zkusebni oblasti 3 pro zkouseni dynamiky jizdy se
musi rovnat 550 + 50 m,

— sledovani parametra kvality traté pti zkouseni dynamiky jizdy musi byt v souladu s RATO 13 (kontrola trati),

— metody méfeni jsou v souladu s normou EN 13848-1:2019.

Zvldstni pFipad Irsko a Spojené krdlovstvi s ohledem na Severni Irsko (,P“)

Pro technickou kompatibilitu se stdvajici siti je pfipustné pouzit ozndmené vnitrostdtni technické predpisy za
tcelem posouzeni dynamického chovani za jizdy.

Zyldstni piipad Spanélsko (,P*)

Pro kolejovd vozidla urcend k provozu na rozchodu 1 668 mm musi byt mezni hodnota kvazistatické vodici sily
Ygst vyhodnocena pro poloméry obloukd 250 < Rm < 400 m.

Mezni hodnota musi byt: (Yqst)lim = 66 kN.

Pro normalizaci ptedpoklddané hodnoty poloméru Rm = 350 m v souladu s bodem 7.6.3.2.6 odst. 2 normy
EN 14363:2016 se vzorec ,Ya,nf,gst = Ya,f,qst — (10 500 m/Rm — 30) kN“ nahrazuje vzorcem ,Ya,nf,gst = Ya,f,qst —
(11 550 m/Rm — 33) kN*.

Hodnoty nedostatku ptevy$eni mohou byt upraveny na rozchod 1668 mm vyndsobenim pfislusnych hodnot
parametru 1 435 mm nésledujicim konverznim faktorem: 1733/1500.

X 7Y

7.3.2.5a. Konstrukéni feSeni rimu podvozku (4.2.3.5.1)

Zyldstni pipad Spanélsko (,P*)

U podvozki urcenych k provozu na rozchodu 1 668 mm se parametry alfa (a) a beta (f) povazuji za 0,15 a 0,35
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [11] [pFiloha F normy EN 13749].

7.3.2.6. Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkoli a kola (4.2.3.5.2.1 a 4.2.3.5.2.2)

Zvldstni pFipad Estonsko, Lotyssko, Litva a Polsko pro systém 1 520 mm (,P<)

Geometrické rozméry kol definované na obrdzku 2 musi byt v souladu s meznimi hodnotami stanovenymi
v tabulce 20.

Tabulka 20

Provozni mezni hodnoty geometrickych rozméri kola

Oznacent Priimér kola D (mm) Minim:ﬁgiﬂ };odnota Maximzﬂ;lin })10dnota
Sitka vénce kola (By + pievalek) 400<D <1220 130 146
Tloustka okolku (Sy) 25 () 33
Vyska okolku (Sy) 28 37

(") Pro stiedni dvojkoli tfindpravovych podvozki je povolen rozmér 21 mm.

Jizdni obrys nového kola pro lokomotivy a vlakové soupravy s maximalni rychlosti do 200 km/h je definovdn na
obrazku 3.
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Obrdzek 3

Jizdni obrys nového kola pro lokomotivy a vlakové soupravy s maximdlni rychlosti do 200 km/h
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Jizdni obrys nového kola pro vlakové soupravy s maximalni rychlosti do 130 km/h je definovdn na obrézku 4.

Obrizek 4

Jizdni obrys nového kola pro vlakové soupravy s maximdlni rychlosti do 130 km/h
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Zvldstni pfipad Finsko (,P“)

Za miniméln{ primér kola se povazuje 400 mm.
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Pro kolejova vozidla uréend k provozu mezi finskou siti s rozchodem 1 524 mm a siti s rozchodem 1 520 mm tfet{
zemé je povoleno pouzivat specidlni dvojkoli, jejichZ konstrukee je pfizptsobena rozdilnému rozchodu koleje.

Zvldstni p¥ipad Irsko (,P“)

Geometrické rozméry kol (podle definice na obrazku 2) musi byt v souladu s meznimi hodnotami stanovenymi

v tabulce 21:

Tabulka 21

Provozni omezeni geometrickych rozméri kol

1 600 mm

Oznagent Primér kola Minimdlni Maximélni hodnota
D (mm) hodnota (mm) (mm)
Sitka vénce kola (By) (s maximalnim 690<D<1016 | 137 139
pfevalkem 5 mm)
Tloustka okolku (Sy) 690<D<1016 | 26 33
Vyska okolku (Sy) 690<D<1016 | 28 38
Strmost okolku (qgg) 690<D<1016 | 6,5 —

Zvldstni piipad Spojené krdlovstvi s ohledem na Severni Irsko (,P)

Geometrické rozméry dvojkoli a kol (podle definice na obrdzku 1 a 2) musi byt v souladu s meznimi hodnotami
stanovenymi v tabulce 22:

Tabulka 22

Provozni omezeni geometrickych rozmérii kol a dvojkoli

Oznaceni Pramér kola Minimalni Maximélni hodnota
znacent D (mm) hodnota (mm) (mm)
Rozchod dvojkoli (SR) 690<D<1016 | 1573 1593,3
SR = AR + Sd, levé kolo + Sd, pravé kolo
Rozkoli (AR) 690<D<1016 | 1521 15273
Sitka vénce kola (BR) 690<D<1016 | 127 139
1600 mm (s maximdlnim pfevalkem 5 mm)
Tloustka okolku (Sd) 690<D<1016 | 24 33
Vyska okolku (S, 690<D<1016 | 28 38
Celni strana okolku (qg) 690<D<1016 | 6,5 —

Zyldstni piipad Spanélsko pro rozchod koleje 1 668 mm (,,P)

Jako miniméln{ hodnota tloustky okolku (Sd) pro primér kola D > 840 mm se pouzije 25 mm.

Pro priméry kola 330 mm < D < 840 mm se jako minimdln{ hodnota pouzije 27,5 mm.
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Zyldstni pFipad Ceskd republika (,T0%)
Pro stfedni dvojkoli tfindpravovych podvozkd, kterd nemaji vodici funkci, jsou pro tloustku okolku (S4) a rozchod

dvojkoli (Sg) pripustné nizsi mezni hodnoty geometrickych rozmér kol, nez jsou hodnoty pozadované v tabulce 1
a tabulce 2.

7.3.2.6a. Minimélni polomér oblouku (4.2.3.6)

Zvldstni pipad Trsko (,P)

V piipadé systému s rozchodem koleje 1600 mm je minimédlni polomér oblouku, ktery ma vozidlo projet,
105 m pro vsechna vozidla.

7.3.2.7  NepouZije se
7.3.2.8. Aerodynamické vlivy (4.2.6.2)
Zvldstni pFipad Itdlie (,P<)

Maximdlni kolisdni tlaku v tunelech (4.2.6.2.3)

Pro neomezeny provoz na stdvajicich tratich pfi zohlednéni fady tuneld o priifezu 54 m? kterymi se projizdi
rychlosti 250 km/h, a o prifezu 82,5 m? kterymi se projizdi rychlosti 300 km/h, musi vozidla s maximdlni
konstrukéni rychlosti 190 km/h nebo vyssi spliiovat pozadavky stanovené v tabulce 23.

Tabulka 23

PoZadavky na interoperabilni vlak samostatné projizdé&jici tunelem ve tvaru trubice bez podélného sklonu

Referenéni p¥ipad Kritéria tykajici se referen¢niho pfipadu
Maximéln{
Obrys vV, A Apx Apx + Apr Apn + Ao * povolend
Apr rychlost [km/h]
(km/h] [m’] [Pa] [Pa] [Pa]
Virmax <250 | GA nebo 200 53,6 <1750 <3000 <3700 <210
km/h mens{
GB 200 53,6 <1750 <3000 <3700 <210
GC 200 53,6 <1750 <3000 <3700 <210
Viemax < GA nebo 200 53,6 <1195 <2145 <3105 <250
250 km/h mensi
GB 200 53,6 <1285 <2310 <3340 <250
GC 200 53,6 <1350 <2530 <3455 <250
Vi max 2 GA nebo 250 53,6 <1870 <3355 <4865 250
250 km/h mens{
Viemax 2 GA nebo 250 63,0 <1460 <2620 <3800 >250
250 km/h mens{
GB 250 63,0 <1550 <2780 <4020 >250
GC 250 63,0 <1600 <3000 <4100 >250

Jestlize vozidlo nespliiuje hodnoty uvedené v tabulce vyse (napf. vozidlo odpovidajici TSI), Ize uplatnit provozni
pravidla (napf. rychlostni omezeni).
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7.3.2.8.a. Ovlddini svétel (4.2.7.1.4)

Zyldstni pFipad Francie, Lucembursko, Belgie, Spanélsko, Svédsko, Polsko (,T0O%)

Strojvedouci musi mit moznost aktivovat automaticky rezim pferusovaného/kmitavého svétla svétlometd s cilem
informovat o nouzové situaci.

7.3.2.9. NepouZije se
7.3.2.10. NepouZije se

7.3.2.11. Provoz v rozsahu napéti a kmitoctu (4.2.8.2.2)

Zvldstni pFipad Estonsko (,T1)

Elektrickd vozidla urcend k provozu na tratich se stejnosmérnym napétim 3,0 kV musi byt schopna provozu
v rozmezi napéti a kmitoctd uvedenych v bodé 7.4.2.1.1 TSI ENE.

Zvldstni pFipad Francie (,T2%)

Aby se pfedeslo omezenim pouziti, musi elektrickd vozidla ur¢end k provozu na stejnosmérnych soustavach 1,5 kV
nebo stfidavych soustavach 25 kV spliovat vlastnosti popsané v registru infrastruktury (parametr 1.1.1.2.2.1.3).
Maximdln{ proud pfi stdni na jeden sbéra¢ (bod 4.2.8.2.5) povoleny pro stdvajici traté se stejnosmérnym nap&tim
1,5 kV muze byt niz${ nez mezni hodnoty uvedené v bodé 4.2.5 TSI ENE; proud pii stdni na jeden sbéra¢ musi byt
u elektrickych vozidel urcenych k provozu na téchto tratich odpovidajicim zptisobem omezen.

Zvldstni pFipad Lotyssko (,T1*)

Elektrickd vozidla uréend k provozu na tratich se stejnosmérnym napétim 3,0 kV musi byt schopna provozu
v rozmezi napéti a kmito¢t uvedenych v bod¢ 7.4.2.4.1 TSI ENE.

7.3.2.12. Pouziti rekuperacnich brzd (4.2.8.2.3)

Zvldstni pFipad Belgie (,T2)

Pro technickou kompatibilitu se stdvajicim systémem nesmi byt maximalni napéti rekuperované do trolejového
veden{ (Umax2 podle bodu 12.2.1 normy EN 50388-1:2022) na siti 3 kV vysi nez 3,8 kV.

Zvldstni pipad Ceskd republika (,T2%)

Pro technickou kompatibilitu se stavajicim systémem nesmi byt maximalni napéti rekuperované do trolejového
veden{ (Umax2 podle bodu 12.2.1 normy EN 50388-1:2022) na siti 3 kV vyssi nez 3,55 kV.

Zyldstni piipad Svédsko (,T2%)

Pro technickou kompatibilitu se stavajicim systémem nesmi byt maximalni napéti rekuperované do trolejového
vedeni (Umax2 podle bodu 12.2.1 normy EN 50388-1:2022) na siti 15 kV vy$3inez 17,5 kV.

7.3.2.13. Vyska interakce s trolejovymi vodici (iroveii subsystému kolejovd vozidla) (4.2.8.2.9.1.1)

Zvldstni pFipad Nizozemsko (,T0%)

Pro neomezeny piistup do stejnosmérnych napdjecich soustav 1 500 V je maximdlni vyska sbérae omezena na
5860 mm.

7.3.2.14. Geometrie hlavy sbérace (4.2.8.2.9.2)

Zvldstni piipad Chorvatsko (,T1%)

Pro provoz na stdvajici siti v soustavé 3 kV se stejnosmérnym proudem je povoleno vybavit elektrickd vozidla
sbéracem s geometrii hlavy v délce 1 450 mm podle zndzornéni uvedeného v normé EN 50367:2020+A1:2022,
piiloze B.3, obrdzku B1 (alternativné k poZadavku v bod¢ 4.2.8.2.9.2).

Zvldstni pFipad Finsko (,T1)

Pro technickou kompatibilitu se stdvajic{ siti nesmi $itka hlavy sbérace presdhnout 0,422 metru.
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Zvldstni pFipad Francie (,T2)

Pro provoz na stdvajici siti, zejména na tratich s trolejovym vedenim kompatibilnim pouze s tizkym sbéra¢em a pro
provoz ve Francii a ve Svycarsku, je povoleno vybavit elektrickd vozidla sbéracem s geometrii hlavy v délce
1 450 mm podle zndzornéni uvedeného v normé EN 50367:2020+A1:2022, ptiloze B.3, obrazku B.1 (alternativné
k pozadavku v bodé 4.2.8.2.9.2).

Zvldstni pFipad Itdlie (,TO)

Pro provoz na stavajici siti v soustavé 3 kV se stejnosmérnym proudem a 25 kV se stiidavym proudem pro
vysokorychlostni vlaky (a rovnéZ ve Svycarsku v soustavé 15 kV se stifdavym proudem) je povoleno vybavit
elektrickd vozidla sbéracem s geometrif hlavy v délce 1 450 mm podle zndzornéni uvedeného v normé EN 50367:
2020+A1:2022, piiloze B.3, obrazku B.1 (alternativné k pozadavku v bod¢ 4.2.8.2.9.2).

Zvldstni p¥ipad Portugalsko (,T0%)

Pro provoz na stavajici siti v soustavé 25 kV, 50 Hz se stejnosmérnym proudem je povoleno vybavit elektrickd
vozidla sbéracem s geometrii hlavy v délce 1450 mm podle zndzornéni uvedeného v normé EN 50367:2020
+A1:2022, piiloze B.3, obrazku B.1 (alternativné k pozadavku v bodé 4.2.8.2.9.2).

Pro provoz na stdvajici siti v soustavé 1,5 kV se stejnosmérnym proudem je povoleno vybavit elektrickd vozidla
sbéracem s geometrii hlavy v délce 2180 mm podle zndzornéni uvedeného ve vnitrostitnich ptedpisech
oznamenych k tomuto tcelu (alternativné k poZadavku v bod¢ 4.2.8.2.9.2).

Zvldstni pfipad Slovinsko (,T0)

Pro provoz na stdvajici siti v soustavé 3 kV se stejnosmérnym proudem je povoleno vybavit elektrickd vozidla
sbéracem s geometrif hlavy v délce 1 450 mm podle zndzornéni uvedeného v normé EN 50367:2020+A1:2022,
piiloze B.3, obrdzku B.1 (alternativné k pozadavku v bodé 4.2.8.2.9.2).

Zyldstni pFipad Svédsko (,T0O%)

Pro provoz na stdvajici siti je povoleno vybavit elektrickd vozidla sbéra¢em s geometrii hlavy v délce 1 800 mm
podle zndzornéni uvedeného v normé 50367:2020+A1:2022, ptiloze B.3, obrdzku B.5 (alternativné k pozadavku
vbodé 4.2.8.2.9.2).

7.3.2.15. Materidl sbéraci listy (4.2.8.2.9.4.2)

Zvldstni pfipad Francie (,P<)

Na tratich se stejnosmérnou napdjeci soustavou 1 500 V je povoleno zvysit obsah kovu uhlikové sbéraci listy az na
60 % hmotnostniho obsahu.

7.3.2.16. P¥itlaénd sila a dynamické chovéni sbérace (4.2.8.2.9.6)

Zvldstni p¥ipad Francie (,T2)

Pro technickou kompatibilitu se stavajici sitf musi byt elektrickd vozidla urcend k provozu na stejnosmérnych tratich
s napétim 1,5 kV kromé pozadavku uvedeného v bodé¢ 4.2.8.2.9.6 ddle ovéfena s ohledem na stfedni pfitla¢nou silu
v nasledujicim rozpéti:

70 N <Fm < 0,00178*v2 + 110 N s hodnotou 140 N pfi stdni.

Postup posouzeni shody (simulace ajnebo zkouska podle bodii 6.1.3.7 a 6.2.3.20) musi zohlednit nésledujici
podminky prostiedi:

letni podminky : | okolni teplota = 35 °C; teplota trolejového vodice > 50 °C pro simulaci;

zimni podminky : | okolni teplota 0 °C; teplota trolejového vodice 0 °C pro simulaci.
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Zyldstni pFipad Svédsko (,T2%)

Pro technickou kompatibilitu se stdvajici siti ve Svédsku musi statickd piitlacnd sila sbérace spliiovat pozadavky
normy EN 50367:2020+A1:2022, piilohy B, tabulky B.3, sloupce SE (55 N). Kompatibilita s témito pozadavky
musi byt uvedena v technické dokumentaci k vozidlu.

Zvldstni pFipad tunel pod kandlem La Manche (,,P<)

Pro technickou kompatibilitu se stdvajicimi tratémi musi ovéfeni na trovni prvkd interoperability (body 5.3.10
a 6.1.3.7) potvrdit schopnost sbérace sbirat proud z dalstho rozmezi vysky trolejového vodice od 5920 mm do
6 020 mm.

7.3.2.17. NepouZije se
7.3.2.18. NepouZije se
7.3.2.19. NepouZije se

7.3.2.20. Pozirni bezpecnost a evakuace (4.2.10)

Zvldstni pipad Itdlie (,TO“)
Dalsi specifikace pro vozidla uréend pro provoz ve stavajicich italskych tunelech jsou podrobné uvedeny niZe.
Systémy pro detekci pozdru (body 4.2.10.3.2 a 6.2.3.23)

Kromé oblasti uvedenych v oddile 6.2.3.23 musi byt dile systémy pro detekci pozdru instalovany ve vsech
prostordch pro cestujici a obsluhu vlaku.

Systémy ochrany a boje proti $ifen{ poziru v osobnich kolejovych vozidlech (bod 4.2.10.3.4)

Kromé pozadavkil uvedenych v bodé 4.2.10.3.4 musi byt déle vozidlové jednotky osobnich kolejovych vozidel
kategorie A a B vybaveny aktivnimi systémy ochrany a boje proti pozarim.

Systémy ochrany a boje proti pozdrim musi byt posuzovdny podle ozndmenych vnitrostitnich ptedpisti
o automatickych systémech haseni pozara.

Kromé pozadavkil uvedenych v bodé 4.2.10.3.4 musi byt déle vozidlové jednotky osobnich kolejovych vozidel
kategorie A a B vybaveny automatickymi systémy haseni poZari ve vSech technologickych prostorech.

Nékladni lokomotivy a nédkladni vozidla s vlastnim pohonem: opatfeni na ochranu proti $ifeni pozdru (bod
4.2.10.3.5) a zptsobilost k provozu (bod 4.2.10.4.4)

Kromé pozadavkd uvedenych v bodé 4.2.10.3.5 musi byt déle ndkladni lokomotivy a ndkladni vozidla s vlastnim
pohonem vybaveny automatickymi systémy haseni pozérii ve vSech technologickych prostorech.

Kromé pozadavkt uvedenych v bodé 4.2.10.4.4 musi mit déle nédkladni lokomotivy a ndkladni vozidla s vlastnim
pohonem schopnost jizdy odpovidajici kategorii B osobnich kolejovych vozidel.

Ustanoveni o pfezkumu:

Nejpozdéji do 31. Cervence 2025 piedlozi ¢lensky stat Komisi zpravu o moznych alternativich k vyse uvedenym
dodate¢nym specifikacim, aby byla odstranéna nebo se vyrazné zmirnila omezeni, kterd pro kolejovd vozidla
plynou ze skute¢nosti, Ze tunely nejsou v souladu s TSI

7.3.2.21 Schopnost jizdy (4.2.10.4.4) a systém ochrany a boje proti $ifeni poZiru (4.2.10.3.4)

Zvldstni pFipad tunel pod kandlem La Manche (,P<)

Osobni kolejova vozidla uréend pro provoz v tunelu pod kandlem La Manche musi spadat do kategorie B s ohledem
na délku tunelu.

Vzhledem k nedostatku mist s bezpe¢nymi oblastmi pro boj s pozdrem (viz TSI SRT, bod 4.2.1.7) se ndasledujici
body méni takto:
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bod 4.2.10.4.4 odst. 3

Schopnost jizdy osobnich kolejovych vozidel uréenych pro provoz v tunelu pod kandlem La Manche musi byt
prokdzéna uplatnénim specifikace uvedené v dodatku J-1, index [33], podle které pozér ,typu 2“ ovlivni systémové
funkce, mezi které pati{ brzdéni a trakce; tyto funkce musi byt posuzovany v téchto podminkach:

— po dobu 30 minut pti minimélni rychlosti 100 km/h, nebo

— po dobu 15 minut pfi minimalni rychlosti 80 km/h (podle bodu 4.2.10.4.4) na zakladé podminky stanovené ve
vnitrostatnim pfedpisu ozndmeném pro tento el bezpe¢nostnim orgdnem pro tunel pod kandlem La Manche.

bod 4.2.10.3.4 odst. 3 a 4

Pokud je schopnost jizdy specifikovana na dobu 30 minut podle vyse uvedeného bodu, protipozarni pfepazka mezi
kabinou strojvedouctho a oddélenim za ni (pficemZ se pfedpoklddd, ze pozir vznikl v oddéleni za ni) vyhovi
pozadavktim celistvosti po dobu nejméné 30 minut (namisto 15 minut).

Pokud je schopnost jizdy specifikovina na dobu 30 minut podle vyse uvedeného bodu a pro osobni kolejova
vozidla, kterd neumoziuji vystup pasazéri na obou koncich (neexistuje prichozi trasa), opatfeni k zamezeni $ifeni
tepla a zplodin ohné (pficky vypliujici cely prifez vozu nebo jind opatfeni zabranujicich Sifeni poZdru,
protipozarni pfepazky mezi spalovacim motorem | zafizenim pro napdjeni | hnacim zafizenim a prostory pro
cestujici | doprovod vlaku) musi byt zkonstruoviny tak aby poskytovaly pozdrni ochranu po dobu nejméné
30 minut (namisto 15 minut).

7.3.2.22. Rozhrani pro vyprazdiiovéni toalet (4.2.11.3)

Zvldstni pFipad Finsko (,P)

Jako alternativu nebo doplnék ke specifikaci uvedené v bodé 4.2.11.3 je povoleno nainstalovat piipojku pro
vyprazdiovani toalet a pro vyplachovini nddrzi socidlnich zafizeni kompatibilni s tratovymi venkovnimi
zaf{zenimi ve finské Zelezni¢ni siti v souladu s obrazkem AIl.

Obrdzek AIl.

Piipojky na vyprazdfiovani nddrZi toalet

'L

10

Rychlospojka SFS 4428, ¢ast konektoru A, velikost DN8O

Materidl: kyselinovzdornd nerezové ocel

Tésnéni na strané protikusu

Konkrétni definice v normé SFS 4428
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7.3.2.23. Rozhrani pro dopliiovini vody (4.2.11.5)

Zvldstni pFipad Finsko (,,P*)

Jako alternativu nebo doplnék ke specifikaci uvedené v bodé 4.2.11.5 je povoleno nainstalovat pfipojku pro
dopliiovani vody kompatibilni s tratovymi venkovnimi zafizenimi ve finské Zelezni¢ni siti v souladu s obrdzkem
Alll.

Obrdzek AlIl.

Adaptér pro dopliiovini vody

B 2o
2103 min
L
]
>

i, l [

)
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® el 2 g:*

78

&

Zé

25 17

Typ: Pozérni spojka C, NCU1
Material: mosaz nebo hlinik

Konkrétni definice v normé SFS 3802 (t&snéni definuje jednotlivy vyrobce)
Zvlastni ptipad Irsko a Spojené kralovstvi s ohledem na Severni Irsko (,P*)

Jako alternativu nebo doplnék ke specifikaci uvedené v bodé 4.2.11.5 je povoleno nainstalovat rozhrani pro
dopliiovani vody &erpaci pistoli. Toto rozhrani pro dopliiovani vody Cerpaci pistoli musi spliovat pozadavky
vnitrostatnich technickych pfedpistt ozndmenych pro tento ptipad.

7.3.2.24. Zvlastni pozadavky na odstavovini vlaki (4.2.11.6)

Zvlastni ptipad Irsko a Spojené kralovstvi s ohledem na Severni Irsko (,P*)

Externi elektrické napdjeni odstavenych vlakti musi spliiovat pozadavky wvnitrostdtnich technickych pfedpisti
ozndmenych pro tento ptipad.

7.3.2.25. Zafizeni pro dopliiovani paliva (4.2.11.7)

Zvldstni pfipad Finsko (,P<)

Aby bylo umoznéno dopliovéni paliva ve finské Zelezni¢ni siti, musi byt palivovd nadrz vozidel s rozhranim pro
dopliiovéni dieselového paliva vybavena pojistkou proti pfeteceni podle norem SFS 5684 a SFS 5685.

Zvldstni pFipad Irsko a Spojené krdlovstvi s ohledem na Severni Irsko (,P)

Rozhrani zafizeni pro dopliovdni paliva musi spliovat pozadavky vnitrostitnich technickych predpisii
ozndmenych pro tento ptipad.

7.3.2.26. Kolejova vozidla pochdzejici ze tfeti zemé (obecné)

Zvldstni pfipad Finsko (,P“)

Pouzit{ vnitrostatnich technickych pfedpistt misto pozadavkti uvedenych v této TSI je povoleno pro kolejové vozidla
tetich zemi, kterd budou provozovdna ve finské Zelezni¢ni siti 1 524 pfi provozu mezi Finskem a siti 1 520 tfetich
zemi.

7.3.2.27. NepouZije se*;
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163) bod 7.4 se nahrazuje timto:

,7.4. Zvlastni podminky prostiedi

Zvldstni podminky Rakousko
Neomezeny piistup do Rakouska za zimnich podminek je povolen pii splnéni ndsledujicich podminek:

— musi byt k dispozici dodate¢nd funkce pluhu zajistujici odstraniovani snéhu podle specifikace pro nepiiznivé
podminky ,snéhu, ledu a krup“ v bodé 4.2.6.1.2,

— lokomotivy a hlavové hnaci vozidla musi byt vybaveny piskovacim systémem.

Zvldstni podminky Bulharsko
Neomezeny piistup do Bulharska za zimnich podminek je povolen pii splnéni nésledujicich podminek:

— lokomotivy a motorové nebo elektrické vozy musi byt vybaveny piskovacim systémem.

Zvldstni podminky Chorvatsko
Neomezeny piistup do Chorvatska za zimnich podminek je povolen pfi splnéni ndsledujicich podminek:

— hnaci vozidla a vozidla s kabinou strojvedouciho musi byt vybavena piskovacim systémem.

Zvldstni podminky Estonsko, Lotyssko a Litva

Pro neomezeny pfistup kolejovych vozidel do estonské, lotysské a litevské Zelezni¢ni sité za zimnich podminek musi
byt prokazano, Ze kolejové vozidlo spliuje nasledujici pozadavky:

— musi byt zvoleno teplotni pdsmo T2 podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.1,

— musi byt zvoleny nepfznivé podminky ,snih, led a kroupy podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.2,
s vyjimkou scénéfe ,snéhové zaveje*.

Zvldstni podminky Finsko

Pro neomezeny piistup kolejovych vozidel do finské Zelezni¢ni sité za zimnich podminek musi byt prokazano, Ze
kolejové vozidlo spliuje ndsledujici pozadavky:

— musi byt zvoleno teplotni pdsmo T2 podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.1,

— musi byt zvoleny nepf{znivé podminky ,snih, led a kroupy podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.2,
s vyjimkou scéndre ,snéhové zavéje“.

— Pokud jde o brzdovy systém, neomezeny piistup do Finska za zimnich podminek je povolen pii splnéni
nasledujicich podminek:

— nejméné polovina podvozki je vybavena magnetickou kolejnicovou brzdou pro vlakovou soupravu nebo
osobni viiz o jmenovité rychlosti pfes 140 km/h,

— vSechny podvozky jsou vybaveny magnetickou kolejnicovou brzdou pro vlakovou soupravu nebo osobni
viiz o jmenovité rychlosti pfes 180 km/h.

Zvldstni podminky Francie
Neomezeny piistup do Francie za zimnich podminek je povolen pfi splnéni nasledujicich podminek:

— lokomotivy a hlavové hnaci vozidla musi byt vybaveny piskovacim systémem.

Zvldstni podminky Némecko
Neomezeny piistup do Némecka za zimnich podminek je povolen pfi splnéni ndsledujicich podminek:

— lokomotivy a hlavové hnaci vozidla musi byt vybaveny piskovacim systémem.
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Zyldstni podminky Recko

Pro neomezeny piistup kolejovych vozidel do fecké Zelezni¢ni sité za letnich podminek musi byt zvoleno teplotni
pasmo T3 podle specifikace uvedené v bodé¢ 4.2.6.1.1.

Neomezeny piistup do Recka za zimnich podminek je povolen pfi spInéni nsledujicich podminek:

— hnaci vozidla musi byt vybavena piskovacim systémem.

Zvldstni podminky Portugalsko
Pro neomezeny piistup do portugalské sité:
a) za letnich podminek musi byt zvoleno teplotni pdsmo T3 podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.1,

b) za zimnich podminek musi byt lokomotivy vybaveny piskovacim systémem.

Zyldstni podminky Spanélsko

Pro neomezeny piistup kolejovych vozidel do $panélské Zelezni¢ni sité za letnich podminek musi byt zvoleno
teplotni pdsmo T3 podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.1.

Zyldstni podminky Svédsko

Pro neomezeny piistup kolejovych vozidel do $védské Zelezni¢ni sité za zimnich podminek musi byt prokdzano, Ze
kolejové vozidlo spliuje nésledujici pozadavky:

— musi byt zvoleno teplotni pdsmo T2 podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.1,
— musi byt zvoleny nepfiznivé podminky ,snih, led a kroupy” podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.2.%

164) bod 7.5 se nahrazuje timto:

,7.5.  Hlediska, kterd je nutno vzit v tivahu pfi procesu revize nebo jinych ¢innostech agentury

Krom¢ analyzy provedené béhem procesu vytvafeni této TSI byla zjisténa konkrétni hlediska, kterd mohou byt
relevantni pro budouci rozvoj Zelezni¢niho systému EU.

Tato hlediska jsou rozdélena do 3 kategorii:

1) Hlediska, kterd jsou jiz pfedmétem zdkladniho parametru v této TSI, s moznym vyvojem piislusné specifikace
v ramci revize TSL

2) Hlediska, kterd nejsou zohlednéna v aktudlnim stavu vyvoje jako zdkladni parametr, ale jsou pfedmétem
vyzkumnych projektd.

3) Hlediska, kterd jsou relevantni v rdmci probihajicich studif tykajicich se Zelezni¢niho systému EU a nejsou
zafazena do oblasti pisobnosti TSI

Tato hlediska jsou identifikovdna v dal$im textu a rozdélena podle bodu 4.2 této TSI
7.5.1. Hlediska tykajici se zdkladniho parametru v této TSI

7.5.1.1. Parametr hmotnosti na napravu (bod 4.2.3.2.1)
Tento zékladni parametr fe${ rozhrani mezi infrastrukturou a kolejovym vozidlem ohledné svislého zatiZeni.
Pro kontrolu kompatibility trati s ohledem na statickou a dynamickou kompatibilitu je nutny dalsi vyvoj.

Pokud jde o dynamickou kompatibilitu, dosud neni k dispozici harmonizovand metoda klasifikace kolejovych
vozidel, kterd by zahrnovala pozadavky tykajici se kompatibility s modelem zatiZeni pfi vysokych rychlostech
(HSLM):

— pozadavky TSI LOC&PAS by mély byt dale rozvijeny na zdkladé poznatkd CEN, které rozsifuji ptilohu E normy
EN1991-2 o odpovidajici pozadavky na kolejovd vozidla z hlediska dynamické kompatibility, vcetné
kompatibility s konstrukcemi, které jsou ve shodé s HSLM,

— mély by byt vytvofeny nové zdkladni konstrukéni vlastnosti ,shoda konstrukce vozidla s modelem zatiZeni pfi
vysokych rychlostech (HSLM)“,
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— v dodatku D-1 k TSI OPE by mél byt pro tcely kontroly kompatibility trati uveden odpovidajici odkaz na
harmonizovany proces zaloZeny na RINF a ERATV,

— dokumenty poZadované v parametru 1.1.1.1.2.4.4 RINF by mély byt co nejvice harmonizovény s cilem usnadnit
automatickou kontrolu kompatibility trati.

7.5.1.2. Nepouzije se

7.5.1.3. Aerodynamické iic¢inky na kolejich se stérkovym loZem (bod 4.2.6.2.5)

Pozadavky na aerodynamické déinky na kolejich se $térkovym lozem byly stanoveny pro vozidla s maximélni
konstrukéni rychlosti vyssi nez 250 km/h.

Vzhledem k tomu, Ze souasny stav vyvoje neumoZiiuje stanovit harmonizovany pozadavek ani metodiku
posuzovani, umoziuje TSI uplatnit vnitrostatni predpisy.

Tento stav bude tfeba pfezkoumat, aby bylo mozné zvézit nasledujici:
— analyzu pfipadt odlétavani kameniva a souvisejictho vlivu na bezpe¢nost (projevuje-li se),

— vytvoreni harmonizované, nakladové efektivni metodiky pouzitelné v rdimci EU.

7.5.2. Hlediska, kterd se netykaji zdkladniho parametru v této TSI, ale jsou pfedmétem vyzkumnych
projekti

7.5.2.1. NepouZije se

7.5.2.2. Dalsi ¢innosti souvisejici s podminkami pro to, aby povoleni typu vozidla ajnebo povoleni
k uvedeni na trh nebyla omezena na konkrétni oblast pouZiti

Aby se usnadnil volny pohyb lokomotiv a osobnich vozi, jsou v bodé 7.1.1.5 stanoveny podminky pro ziskdni
povoleni typu vozidla a/nebo povoleni k uvedeni na trh, které neni omezeno na uréitou oblast pouZiti.

Tato ustanoveni by méla byt doplnéna harmonizovanymi meznimi hodnotami rusivého proudu a magnetickych
poli na tirovni vozidla, a to bud jako procento hodnoty definované pro jednu ovliviwjici jednotku, nebo jako
absolutni mezn{ hodnoty. Tyto harmonizované mezni hodnoty budou stanoveny na zakladé zvlastnich piipadt
nebo technickych dokumentt uvedenych v ¢lanku 13 TSI CCS a na zdkladé budouci normy EN 50728, kterd md
byt zvefejnéna v roce 2024.

Specifikace rozhrani mezi osobnimi vozy uréenymi k pouziti ve volném obéhu by méla byt podrobnéji popsdna
vbodé¢ 7.1.1.5.2 s cilem usnadnit jejich zaménitelnost (nové a stavajici osobni vozy).
7.5.2.3. Vybaveni kolejovych vozidel misty pro jizdni kola — dopad nafizeni o pravech cestujicich

Ustanoveni ¢l. 6 odst. 4 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/782 (¥) stanovi poZadavky na vybaveni
kolejovych vozidel misty pro jizdni kola.

Mista pro jizdni kola je tfeba realizovat v piipadé:
— zésadni zmény uspofdddni a vybaveni prostoru pro cestujici, a

— pokud vyse uvedend modernizace stivajictho kolejového vozidla vede k potfebé nového povoleni pro jeho
uvedeni na trh.

V souladu se zdsadou uvedenou v bod¢ 7.1.2.2 odst. 1 nesmi zdsadni modernizace, které se tykaji jinych casti
a zdkladnich parametrii nez usporddani a vybaveni prostoru pro cestujici, zahrnovat vybaveni kolejového vozidla
misty pro jizdni kola.

(*) Naifzen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021782 ze dne 29. dubna 2021 o prévech a povinnostech
cestujicich v Zelezni¢ni prepravé (pfepracované znéni) (Uf. vést. L 172, 17.5.2021, s. 1).%
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165) dodatky se méni takto:
a) obsah se nahrazuje timto:
,Dodatek A: NepouZije se
Dodatek B:  Profil ,T“ na systému 1 520 mm
Dodatek C: Zvldstni ustanoveni pro tratové stroje (OTM)
Dodatek D:  Nepouzije se
Dodatek E:  Antropometrické rozméry strojvedouciho
Dodatek F:  Vyhled smérem vpfed
Dodatek G:  Udrzba
Dodatek H:  Posuzovan{ subsystému kolejovd vozidla
Dodatek I:  Hlediska, pro ktera technickd specifikace neni k dispozici (oteviené body)
Dodatek J:  Technické specifikace uvedené v této TSI
Dodatek J-1: Normy nebo normativni dokumenty
Dodatek J-2: Technické dokumenty
Dodatek K:  Proces schvalovdni novych koncovych diléi magnetické kolejnicové brzdy (MTB)
Dodatek L:  Zmény pozadavkii a pfechodné rezimy*;

b) dodatek C se nahrazuje timto:
,Dodatek C

Zvlastni ustanoveni pro tratové stroje (OTM)

C.1 Pevnost konstrukce vozidla
Pozadavky bodu 4.2.2.4 se dopliuji takto:

Rém stroje musi bez pfekroceni uvedenych ptipustnych hodnot vydrzet bud’ statické zatiZeni podle specifikace
uvedené v dodatku J-1, index [1], nebo statické zatiZeni podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [51].

Ptislusnou kategorii konstrukci podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [51] je:

— pro stroje, které nesmi byt pfi posunu odrdzeny a spoustény: F-II,

— pro viechny ostatni stroje: F-1.

Zrychleni ve sméru x podle tabulky 13 specifikace uvedené v dodatku J-1, index [1], nebo tabulky 10
specifikace uvedené v dodatku J-1, index [51] musi byt 3 g.

C.2 Zvedani

Na skiini stroje musi byt vytvofeny body pro zvedani, pomoci kterych musi byt mozné cely stroj bezpe¢né
zdvihnout nebo zvednout. Umisténi bodd pro zveddni musi byt definovano.

Pro usnadnéni préce pfi opravich nebo kontroldch nebo nakolejeni strojit musi byt stroje vybaveny na obou
podélnych stranich alesponi dvéma body pro zvedani, za které je mozné stroj zvednout v prazdném nebo
naloZeném stavu.

Pro umoznéni pfipevnéni zvedacich zafizeni musi byt pod body pro zvedani zajistény mezery, které nesmi byt
blokovany Zddnymi pevné umisténymi soucdstmi. Piipady zatiZeni musi odpovidat p¥ipadim zvolenym
v dodatku C.1 a vztahuji se i na zveddni pii dilenskych a adrzbovych ¢innostech.

C.3 Dynamické chovini za jizdy

Jizdni vlastnosti mohou byt urceny pomoci zkousek za jizdy nebo odkazem na podobny typové schvileny stroj
podle informaci uvedenych v bodé 4.2.3.4.2 této TSI nebo pomoci simulace. Chovani pfi jizdé lze prokazat
pomoci simulace zkousek popsanych ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [9] (s vyjimkou niZe
uvedenych ptipadd), jestlize existuje ovéfeny model reprezentativni trati a provoznich podminek daného stroje.
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Plati tyto dodate¢né odchylky:
i) zjednodusend metoda pro tento typ stroji musi byt vzdy akceptovana;
i) v pipadg, Ze stroj sdm nedokdZe vyvinout poZadovanou zkusebni rychlost, musi byt pii zkouskach tazen.

Model stroje pro simulaci jizdnich vlastnosti musi byt ovéfen porovnanim vysledk modelu s vysledky jizdnich
zkousek pfi pouzitf stejnych vstupnich vlastnosti trati.

Ovéfeny model je simula¢ni model, ktery byl ovéfen skute¢nou jizdni zkouskou, kterd dostate¢né vybudila
vypruZeni a u které existuje tésnd korelace mezi vysledky jizdni zkousky a predikcemi ze simula¢nitho modelu
pro stejnou zkusebn{ trat.

C.4 Zrychleni pfi maximdlni rychlosti

U zvlastnich vozidel se nevyzaduje zbytkové zrychleni podle bodu 4.2.8.1.2 odst. 5.%

c¢) obsah dodatku D se nahrazuje slovy: ,NepouZije se*;

d) dodatek E se nahrazuje timto:

,Dodatek E

Antropometrické rozméry strojvedouciho

Nasledujici data pfedstavuji ,nejnovéjsi poznatky” a musi byt pouZita.

— Zakladni antropometrické miry nejmensiho a nejvétsiho strojvedouciho:

V Gvahu se berou rozméry uvedené ve specifikaci, na kterou se odkazuje v dodatku J-1, index [62].

e) dodatek F se nahrazuje timto:

,Dodatek F

Vyhled smérem vpied

F.1 Obecné

Konstrukce kabiny musi podporovat vyhled strojvedouciho na vechny venkovni informace, které tvofi soucdst
fizeni, a rovnéz zajisfovat ochranu strojvedouctho pfed vnéjsimi zdroji vizualniho ruseni. Jedna se o nasledujici
opatfent:

— Mihotdni na spodnim okraji ¢elniho skla, které maze zptisobovat tinavu, musi byt omezeno.

— Musi byt zajisténa ochrana pfed sluncem a oslnénim prednimi svétly protijedoucich vlakd, aniz by byl
omezen vyhled strojvedouciho na venkovni navésti, ndvéstidla a jiné vizudlni informace.

— Rozmisténi vybaveni kabiny nesmi blokovat nebo zkreslovat vyhled strojvedouciho na venkovn{ informace.

— Rozméry, poloha, tvar a povrchova Gprava oken (véetné jejich Gdrzby) nesmi branit vyhledu strojvedouciho
a nesmi ztéZovat fizeni.

— Poloha, typ a kvalita zafizeni na myti a &i$téni Celniho skla musi zajitovat jasny vyhled strojvedouciho za
vétSiny povétrnostnich a provoznich podminek a nesmi brénit vyhledu strojvedouciho.

— Kabina strojvedouctho musi byt navrZena tak, aby byl strojvedouci pfi fizeni Celem ve sméru jizdy.

— Kabina strojvedouctho musi byt navrzena tak, aby strojvedouci v poloze vestoje a/nebo vsedé mél volny
a ni¢im neomezeny vyhled a mohl tak vidét pevnd navéstidla umisténd nalevo i napravo od trati, podle
definice ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [62].

Pravidla uvedend vyse v tomto dodatku urcuji podminky viditelnosti pro kazdy smér jizdy na rovné trati
a v obloucich o poloméru 300 m a vétsim. Vztahuji se na polohu strojvedouciho.
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Pozndmky:

V piipadé, Ze je kabina vybavena dvéma sedadly strojvedouciho (varianta se dvéma polohami pfi Fizeni),
vztahuji se tato pravidla na obé polohy k sezeni,

konkrétni podminky pro lokomotivy s centrdlnimi kabinami a pro zvldstni vozidla jsou specifikoviny v bodé
4.2.9.1.3.1 této TSI

F.2 Referen¢ni poloha vozidla viici kolejim
Pouzije se specifikace uvedend v dodatku J-1, index [62].

Zasoby a uzite¢né zatiZeni jsou feSeny podle definice ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [6] a v bodé
4.2.2.10.

F.3 Referen¢ni poloha o¢i personilu
Pouzije se specifikace uvedend v dodatku J-1, index [62].

Vzdalenost od odi strojvedouciho v poloze vsedé k ¢elnimu sklu musi byt nejméné 500 mm.

F.4 Podminky viditelnosti
Pouzije se specifikace uvedend v dodatku J-1, index [62].
f) v dodatku H se tabulka H.1 méni takto:
i) netykd se ¢eského znéni;

ii) fddek ,Maximdlni proud pfi stdni u stejnosmérnych systéma“ se nahrazuje timto:

,Maximalni proud p¥i | 4.2.8.2.5 | X X (pouze neuv. —
stani“ u stejnosmérnych
systém)

i) ndzev ,NaruSeni napdjectho systému energie“ se nahrazuje ndzvem ,U¢inky harmonickych a dynamickych
jevi ve stiidavych systémech®;

iv) fadek ,Jiny pohonny systém s vnitinim spalovanim® se zrusuje;
v) netykd se ¢eského znéni;
vi) fédek ,Zafizeni pro dopliovani vody* se zrusuje;

g) dodatek I se nahrazuje timto:
,Dodatek I

Hlediska, pro ktera technicka specifikace neni k dispozici

(oteviené body)

Hlediska, pro kterd technickd specifikace neni k dispozici (oteviené body)

Prvek subsystému kolejovd vozidla Bod této TSI Technigk? hledisk}o, Které neni Poznamky
feSeno v této TSI

Kompatibilita se systémy 4.2.3.3.1 Viz specifikace uvedend Oteviené body jsou
detekce vlaka v dodatku J-2, index [A] identifikovany rovnéz v TSI CCS.
Dynamické chovdni za jizdy na | 4.2.3.4.2 Dynamické chovdni za jizdy. | Normativni dokumenty zminéné
systému s rozchodem koleje 4.2.3.4.3 Ekvivalentni konicita v této TSI jsou zaloZeny na
1520 mm zkusenostech ziskanych na

systému 1 435 mm.
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Ekvivalentni konicita pro systém | 4.2.3.4.3 Dynamické chovdni za jizdy. | Normativni dokumenty zminéné
s rozchodem koleje 1 600 mm Ekvivalentni konicita v této TSI jsou zaloZeny na
zkusenostech ziskanych na
systému 1 435 mm.

Brzdovy systém nezavisly na 4.2.4.8.3 Kolejnicovd brzda s vifivymi | Podminky pro pouziti

adheznich podminkach proudy kolejnicové brzdy s vitivymi
proudy z hlediska technické
kompatibility s koleji nejsou

harmonizovany
Aerodynamicky tcinek na 4.2.6.2.5 Mezni hodnota a posouzeni | Pokracuje prace v rimci CEN.
kolejich se stérkovym lozem pro shody s cilem omezit rizika | Jednd se o otevieny bod i v TSI
kolejovd vozidla s maximdlni zptisobend odlétdvanim INF.
konstrukéni rychlosti Stérku
> 250 km/h

Oteviené body, které se netykaji technické kompatibility mezi vozidlem a Zelezni¢ni siti:

Prvek subsystému kolejova vozidla Bod této TSI Techni€k? hledisk/o, Které nen Pozndmky
feSeno v této TSI
Systémy ochrany a boje proti 4.2.10.3.4 Posouzeni shody systému Postup vyhodnocovani ti¢innosti
poZartim ochrany a boje proti poZartim | ochrany pred poZirem a koufem
jinych nez s plnou pfickou vyvinuty CEN dle pozadavku na
normu vydanym ERA.*
h) dodatek J se nahrazuje timto:
,Dodatek |
Technické specifikace uvedené v této TSI
J-1 Normy nebo normativni dokumenty
Index . Posuzované vlastnosti Bod TSI Povinné body normy

[1] EN 12663-1:2010+A1:2014

Zelezni¢ni aplikace — Pevnostni pozadavky na konstrukce skiini kolejovych vozidel — Cdst 1:
Lokomotivy a vozidla osobni dopravy (a alternativni metoda pro ndkladni vozy)

[1.1] Mezivozové spidhlo pro kloubové jednotky Bod 4.2.2.2.2 odst. 3 | 6.5.3,6.7.5
[1.2] Pevnost konstrukce vozidla — obecné Bod 4.2.2.4 odst. 3 5.1,5.2,5.3,54,5.6
[1.3] Pevnost konstrukce vozidla — metoda ovéfeni Bod 4.2.2.4 odst. 4 9.2,9.3
[1.4] Pevnost konstrukce vozidla — alternativni pozadavky na | Dodatek C 6.1 az 6.5
tratové stroje Bod C.1
[1.5] Zvedani — zatizeni pro ndvrh konstrukce Bod 4.2.2.6 odst. 9 6.3.2,6.3.3
[1.6] Zvedani — prokazani pevnosti Bod 4.2.2.6 odst. 9 9.2,9.3
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[1.7] Upeviiovani zafizeni na konstrukci skiiné Bod 4.2.2.7 odst. 3 6.5.2,6.7.3
[1.8] Konstrukéni FeSeni rimu podvozku — spojeni mezi Bod 4.2.3.5.1 odst. 2 | 6.5.1,6.7.2
podvozkem a sk¥in{
[2] EN 16839:2022
Zelezni¢ni aplikace — Zelezni¢ni vozidla — Uspotadani Eelniku
[2.1] Pfistup pracovniki pro pfipojovani a odpojovani — Bod 4.2.2.2.5 0dst. 2 | 4
prostor pro ¢innost posunovac
[2.2] Koncové sptdhlo — kompatibilita mezi vozidly - manualni | Bod 4.2.2.2.3 pism. | 5,6
typ UIC b) bod b-2) odst. 1
Montaz ndraznikd a Sroubovek
[2.3] Rozméry a rozloZeni vzduchovych potrubi a hadic, spojti | Bod 4.2.2.2.3 pism. | 7, 8
a kohoutil b) bod b-2) odst. 2
[2.4] Nouzové spfdhlo — rozhrani s pomocnym vozidlem Bod 4.2.2.2.4 odst. 3 | 7
pism. a)
[3] EN 15227:2020
Zelezniéni aplikace — PoZadavky na kolizni odolnost Zelezni¢nich vozidel
[3.1] Pasivn{ bezpecnost — obecné 4.2.2.5 4,5,6,7 apiilohyB,C,
D (kromé piilohy A)
[3.2] Pasivni bezpec¢nost — kategorizace Bod 4.2.2.5 odst. 5 5.1 —tabulka 1
[3.3] Pasivn{ bezpecnost — scéndfe Bod 4.2.2.5 odst. 6 5.2, 5.3, 5.4 (kromé
piilohy A)
[3.4] Pasivni bezpecnost — pozadavky Bod 4.2.2.5 odst. 7 6.1,6.2,6.3, 6.4
(kromé piilohy A)
[3.5] Pasivni bezpecnost — pluh Bod 4.2.2.5 odst. 8 6.5.1
[3.6] Smetadla 4.23.7 6.6.1
[3.7] Podminky prostfedi — pluh Bod 4.2.6.1.2 odst. 4 | 6.5.1
[4] EN 16404:2016
Zelezni¢ni aplikace — Pozadavky na nakolejovani a vyprostovani draznich vozidel
[4.1] Zvedani — geometrie trvale zabudovanych bodt Bod 4.2.2.6 odst. 7 5.2,5.3
[4.2] Zvedani — geometrie odnimatelnych bodt Bod 4.2.2.6 odst. 7 5.2,5.3
[5] EN 15877-2:2013
Zelezniéni aplikace — Oznaceni Zelezni¢nich vozidel - Cést 2: Vnéjsi znaceni osobnich vozd,
hnacich jednotek, lokomotiv a specidlnich vozidel
[5.1] Zvedani — znaceni Bod 4.2.2.6 odst. 8 4.5.19
[5.2] Osobni vozy uréené k pouziti v bézném provozu Bod 7.1.1.5.1 4.5.5.1,4.5.6.3

odst. 23
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[6] EN 15663:2017+A1:2018
Zelezni¢ni aplikace — Referenéni hmotnosti vozidel
[6.1] Stavy zatiZeni a hmotnost — stavy zatiZen{ Bod 4.2.2.10 odst. 1 | 4.5
[6.2] Stavy zatiZeni a hmotnost — hypotéza stavti zatiZen{ Bod 4.2.2.10 odst. 2 | 4.1, 4.2,4.3, 4.4, 4.5,
5,6,71,7.2,7.3
(ndvrhové podminky)
[7] EN 15273-2:2013+A1:2016
Zelezni¢ni aplikace — Prijezdné prifezy trati a obrysy vozidel — Cdst 2: Obrysy vozidel
[7.1] Obrysy — metoda, vztaznd linie obrysu Bod 4.2.3.1 odst. 3,4 | 5 av zdvislosti na
obrysu: piiloha
A (G1), B (GA, GB,
GO), C (GB1, GB2),
D (GI3), E(G2),
F (FIN1), G (FR3,3),
H (BE1, BE2, BE3),
I (PTb, PTb+, PTc),
J (SEa, Sec), K (OSJD),
L (DE1 DE2 DE3),
M (NL1 NL2),
P (GHE16...)
[7.2] Obrysy — metoda, vztaznd linie obrysu Bod 4.2.3.1 odst. 5 A3.12
Ovéfeni obrysu pantografového sbérace
[7.3] Obrysy — metoda, vztaznd linie obrysu Bod 4.2.4.8.3 odst. 3 | 5 a v zavislosti na
Ovétenti kolejnicovych brzd s vifivymi proudy obrysu: piiloha
A (G1), B (GA, GB,
GO), C (GB1, GB2),
D (GI3), E(G2),
F (FIN1), G (FR3,3),
H (BE1, BE2, BE3),
I (PTh, PTb+, PTc),
J (SEa, Sec), K (OSJD),
L (DE1 DE2 DE3),
M (NL1 NL2),
P (GHE16...)
[8] EN 15437-1:2009
ievlezniém' aplikace — Monitorovdni stavu loZiskovych skfini — Pozadavky na rozhrani a provedeni
— Cist 1: Tratovd zafizeni a loZiskovd sk¥if Zelezni¢nich vozidel
[8.1] Monitorovéni stavu napravovych loZisek — zéna viditelnd | Bod 4.2.3.3.2.2 5.1,5.2
pro tratové zafizen{ odst. 1a2a
7.3.2.3
[9] EN 14363:2016+ A2:2022
Zelezni¢ni aplikace — ZkouSeni a simulace pro schvaloviani Zelezni¢nich vozidel z hlediska jizdnich
vlastnosti - Jizdni chovdni a staciondrni zkousky
[9.1] Rozmezi hmotnosti na ndpravu 4.2.3.4.1 1.1, 5.3.2

Bod 4.2.3.4.2 odst. 4
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[9.2] Kombinace rychlosti a nedostatku pfevyseni Bod 4.2.3.4.2 odst. 3 | 1.4,7.3.1
[9.3] Parametry zatizen{ koleje Bod 4.2.3.4.2 odst. 5 | 7.5.1,7.5.3
[9.4] Dynamické chovani za jizdy — mezni hodnoty pro 423421 7.51,7.5.2
bezpecnost jizdy
[9.5] Dynamické chovdni za jizdy — mezni hodnoty naméhdni | Bod 4.2.3.4.2.2 7.51,7.5.3
koleje odst. 1
[9.6] Bezpe¢nost proti vykolejeni pfi jizdé na zborcené koleji | Bod 6.2.3.3 odst. 1 4,5,6.1
[9.7] Dynamické chovdni za jizdy — ovéfovaci metoda Bod 6.2.3.4 odst. 1 7
[9.8] Dynamické chovdni za jizdy — kritéria pro hodnoceni Bod 6.2.3.4 odst. 1 4,5
[9.9] Névrhové hodnoty jizdnich obryst novych kol - Bod 6.2.3.6 odst. 1 Priloha O, piiloha P
hodnoceni ekvivalentni konicity
[9.10] Shoda vozidel s tklonem kolejnice 7.1.2 Pozndmka 4,5,6,7
k tabulce 17a ()
[9.11] Opatfeni pro zvlastni vozidla: simulace zkousek Dodatek C Priloha T
Kapitola C.3
[10] EN 15528:2021
Zelezni¢ni aplikace — Tratové tridy zatiZeni pro uréeni vztahu mezi dovolenym zatiZzenim
infrastruktury a maximdlnim zatiZenim vozidly
[10.1] Tratova tfida zatiZeni podle EN jako vysledek zafazeni Bod 4.2.3.2.1 odst. 2 | 6.1, 6.3, 6.4
vozidla do kategorie
[10.2] Standardn{ hodnota uzite¢ného zatiZeni v prostorech Bod4.2.3.2.1 odst. 2a | Tabulka 4 sloupec 2
k stani
[10.3] Dokumentace uvadéjici uzite¢né zatizeni pouzité Bod4.2.3.2.1 0dst.2¢ | 6.4.1
v prostorech k stani
[11] EN 13749:2021
Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli a podvozky — Metoda specifikovani pevnostnich pozadavkd na
rdmy podvozki
[11.1] Konstrukéni FeSeni rdmu podvozku Bod 4.2.3.5.1 odst. 1 | 6.2
Bod 4.2.3.5.1 odst. 3
[12] EN 14198:2016+A1:2018+A2:2021
Zeleznié¢ni aplikace — Brzdéni — Pozadavky na brzdovy systém vlaki tazenych lokomotivou
[12.1] Brzdéni — typ brzdového systému, brzdovy systém UIC 4243 5.4
[12.2] Osobni vozy uréené k pouziti v bézném provozu Bod 7.1.1.5.2 odst. 3 | 5.3.2.6, 5.4
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[13] EN 14531-1:2015+A1:2018
Zelezni¢ni aplikace — Metody vypoctu zébrzdnych a brzdnych drah a zabrzdéni proti
samovolnému pohybu — Cést 1: Zikladni algoritmy
[13.1] Brzdny t¢inek — vypocet — obecné Bod 4.2.4.5.1 odst. 1 | 4
[13.2] Ucinek nouzového brzdéni — vypocet Bod 4.2.4.5.2 odst. 3 | 4
[13.3] Ucinek provozniho brzdéni — vypocet Bod 4.2.4.5.3 odst. 1 | 4
[13.4] Ucinek zajistovaci brzdy — vypocet Bod 4.2.4.5.5 odst. 3 | 5
[13.5] Brzdny ucinek — koeficient tfeni Bod 4.2.4.5.1 odst. 2 | 4.4.6
[13.6] Ucinek nouzového brzdéni — aktivaéni doba [ prodleva | Bod 4.2.4.5.2 odst. 1 | 4.4.8.2.1, 4.4.8.3
[14] EN 14531-2:2015
Zelezni¢ni aplikace — Metody vypoctu zabrzdnych drah a brzdnych drah a zabrzdéni proti
samovolnému pohybu — Cist 2: Postupné vypocty pro vlakové soupravy nebo jednotlivd vozidla
[14.1] Brzdny Gcinek — vypocet — obecné Bod 4.2.4.5.1 odst. 1 | 4,5
[14.2] Ucinek nouzového brzdéni — vypocet Bod 4.2.4.5.2 0dst. 3 | 4,5
[14.3] Ucinek provozntho brzdéni — vypocet Bod 4.2.4.5.3 odst. 1 | 4,5
[15] EN 15595:2018+AC:2021
Zeleznié¢ni aplikace — Brzdéni — Protismykova ochrana kola
[15.1] Protismykovd zafizeni — konstrukce Bod 4.2.4.6.2 odst. 6 | 5.1,5.2,5.4
[15.2] Protismykovd zaf{zeni — metoda ovéfeni a zkusebni Bod 6.1.3.2 odst. 1 6.1.1,6.2,6.5,7
program
[15.3] Protismykovd zafizeni — systém sledovéni otdceni kol Bod 4.2.4.6.2 odst. 8 | 5.1.7
[15.4] Protismykové ochrana kola, metoda ovéfeni u¢inku Bod 6.2.3.10 odst. 1 | 6.3,7
[16] EN 16207:2014+A1:2019
Zelezniéni aplikace — Brzdéni — Funkéni a vykonnostni pozadavky na systémy magnetické
kolejnicové brzdy pro pouziti na Zelezni¢nich kolejovych vozidlech
[16.1] Magneticka kolejnicova brzda Bod 4.2.4.8.2 odst. 3 | Piiloha C
Dodatek K
[17] EN 14752:2019+A1:2021
Zelezniéni aplikace — Bo¢ni vstupni systémy kolejovych vozidel
[17.1] Detekce prekdzky dvefi - citlivost Bod 4.2.5.5.3 odst. 5 | 5.2.1.4.1
[17.2] Detekce prekdzky dveif — maximdlni sila Bod 4.2.5.5.3 odst. 5 | 5.2.1.4.2.2
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[17.3] Nouzové otevirdni dvefi — sila pro ru¢ni otevirni dvefi | Bod 4.2.5.5.9 odst. 6 | 5.5.1.5
[17.4] Osobni vozy jednotek urcenych k pouziti v bézZném Bod 7.1.1.5.2 5.1.1,5.1.2, 5.1.5,
provozu — zafizen{ kontroly dvef odst. 10 5.1.6
[18] EN 50125-1:2014
Drézni zatizeni - Podminky prostiedi pro zatizeni — Cést 1: DrdZni vozidla a jejich zafizeni
[18.1] Podminky prostiedi — teplota Bod 4.2.6.1.1 odst. 1 | 4.3
[18.2] Podminky prostiedi — vyskyt snéhu, ledu a krup Bod 4.2.6.1.2 odst. 1 | 4.7
[18.3] Podminky prostiedi — teplota Bod 7.1.1.5.2 odst. 4 | 4.3
[19] EN 14067-6:2018
Zelezni¢ni aplikace — Aerodynamika — Cist 6: Pozadavky a zkusebni postupy pro hodnoceni
ac¢inku boéniho vétru
[19.1] Aerodynamické G¢inky — ovéfovaci metoda boéniho vétru | Bod 4.2.6.2.4 odst. 2 | 5
[19.2] Aerodynamické acinky — boéni vitr pro jednotky Bod 4.2.6.2.4 odst. 3 | 5
s maximalni konstrukéni rychlosti 250 km/h nebo vyssi
[20] EN 15153-1:2020
Drézni aplikace — Vné&jsi vystraznd svételnd a zvukovi zaiizeni — Cdst 1: Celni svétlomety, pozi¢ni
a koncovi svétla pro Zelezni¢ni vozidla
[20.1] Celni svétlomety — barva Bod 4.2.7.1.1 odst. 4 | 5.3.3
[20.2] Celnf svétlomety — svitivost ddlkového a tlumeného Bod 4.2.7.1.1 odst. 5 | 5.3.3, 5.3.4 tabulka 2
Celntho svétlometu prvni fadek
[20.3] Celn{ svétlomety — zptisoby sefizeni Bod 4.2.7.1.1 odst. 6 | 5.3.3,5.3.5
[20.4] Pozi¢ni svétla — barva Bod 4.2.7.1.2 odst. 6 | Bod 5.4.3.1, tabulka 4
pism. a)
[20.5] Pozi¢ni svétla — spektrlni distribuce zdfeni svétla Bod 4.2.7.1.2 odst. 6 | 5.4.3.2
pism. b)
[20.6] Pozi¢ni svétla — svitivost Bod 4.2.7.1.2 odst. 6 | 5.4.4 tabulka 6
pism. c)
[20.7] Koncova svétla — barva Bod 4.2.7.1.3 odst. 4 | 5.5.3 tabulka 7
pism. a)
[20.8] Koncova svétla — svitivost Bod 4.2.7.1.3 odst. 4 | 5.5.4
pism. b) tabulka 8
[20.9] Celni svétlomety — barva Bod 6.1.3.3 odst. 1 5.3.3,6.3
[20.10] Celni svétlomety — svitivost Bod 6.1.3.3 odst. 1 5.3.3, 6.4
[20.11] Pozi¢ni svétla — barva Bod 6.1.3.4 odst. 1 6.3
[20.12] Pozi¢ni svétla — svitivost Bod 6.1.3.4 odst. 1 6.4
[20.13] Koncova svétla — barva Bod 6.1.3.5 odst. 1 6.3
[20.14] Koncova svétla — svitivost Bod 6.1.3.5 odst. 1 6.4
[20.15] Pozi¢ni svétla — zpisoby sefizeni Bod 4.2.7.1.2 odst. 7 | 5.4.5
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[21] EN 15153-2:2020
Zelezni¢ni aplikace — Vné&jsi vystrazna svételnd a zvukova zafizeni — Cist 2: Vystrazné houkacky
pro Zelezni¢ni vozidla

[21.1] Hodnoty akustického tlaku vystrazné houkacky Bod 4.2.7.2.2 odst. 1 | 5.2.2

[21.2] Houkacka — zvukové signdly Bod 6.1.3.6 odst. 1 6

[21.3] Houkacka — hodnota akustického tlaku Bod 6.1.3.6 odst. 1 6

[21.4] Houkacka — hodnota akustického tlaku Bod 6.2.3.17 odst. 1 | 6

[22] EN 50388-1:2022
DrdZni zafizeni - Pevnd trak¢ni zafizeni a drdZni vozidla -
Technickd kritéria pro koordinaci mezi elektrickymi trakénimi napdjecimi soustavami a drdZnimi
vozidly pro dosaZeni interoperability — Cést 1: Obecné

[22.1] Rekuperacni brzda s dodévkou energie do trolejového Bod 4.2.8.2.3 odst. 1 | 12.2.1
veden{

[22.2] Maximdlni vykon a proud z trolejového vedeni — Bod 4.2.8.2.4 odst. 2 | 7.3
automatickd regulace proudu

[22.3] Utinik — metoda ovéfeni Bod 4.2.8.2.6 odst. 1 | 6

[22.4] Ucinky harmonickych a dynamickych jevii ve stiidavych | Bod 4.2.8.2.7 odst. 1 | 10 (kromé& 10.2)
systémech

[22.5] Elektrickd ochrana vlaku — koordinace ochran Bod 4.2.8.2.10 11

odst. 3

[22.6] Hlavni vypina¢ - koordinace ochran Bod 5.3.12 odst. 4 11.2,11.3

[22.7] Maximdlni vykon a proud z trolejového vedeni — metoda | Bod 6.2.3.18 odst. 1 | 15.3.1
ovéfovani

[22.8] Utinik — metoda ovéfeni Bod 6.2.3.19 odst. 1 | 15.2

[23] EN 50206-1:2010
Drézni zatizeni — Kolejov4 vozidla — Pantografové sbérace: Vlastnosti a zkousky — Cést 1:
Pantografové sbérace proudu vozidel pro traté celostdtni

[23.1] Pracovni rozsah vysky sbérace (z Grovné prvka Bod 4.2.8.2.9.1.2 42,623
interoperability) — vlastnosti odst. 2

[23.2] Proudovd zatizitelnost sbérace (z Girovné prvkd Bod 4.2.8.2.9.3a 6.13.2
interoperability) odst. 2

[23.3] Stazeni sbérac (z hlediska kolejového vozidla) — ¢asna | Bod 4.2.8.2.9.10 4.7
staZeni sbéracl odst. 1

[23.4] StaZeni sbéract (z hlediska kolejového vozidla) - Bod 4.2.8.2.9.10 4.8
automatické stahovaci zafizeni (ADD) odst. 3

[23.5] Sbéra¢ — metoda ovéfovani Bod 6.1.3.7 odst. 2 6.3.1

[24] EN 50367:2020+A1:2022
Drazni zafizeni — Pevnd trak¢ni zafizeni a drdZni vozidla — Kritéria pro dosaZeni technické
kompatibility mezi pantografovymi sbéraci a trolejovym vedenim

[24.1] Maximdlni proud pfi stani Bod 4.2.8.2.5 odst. 1 | Tabulka 5 v bodé 7.2

[24.2] Geometrie hlavy sbérace Bod 4.2.8.2.9.2 5.3.2.3

odst. 5
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[24.3] Geometrie hlavy sbérace — typ 1 600 mm Bod 4.2.8.2.9.2.1 piiloha A.2 obrdzek
odst. 1 A6
[24.4] Geometrie hlavy sbérace — typ 1 950 mm Bod 4.2.8.2.9.2.2 piiloha A.2 obrdzek
odst. 1 A7
[24.5] Sbérac — teplota trolejového vodice Bod 6.1.3.7 odst. 1a | 7.2
[25] Nepouzije se
[26] EN 50119:2020
DraZni zafizeni — Pevnd trak¢ni zaFizeni - Trolejovd vedeni pro elektrickou trakci
[26.1] StaZeni sbéract (z hlediska kolejového vozidla) — Bod 4.2.8.2.9.10 Tabulka 2
dynamickd izola¢ni vzddlenost odst. 1
[27] EN 50153:2014-05/A1:2017-08/A2:2020-01
Drazni zafizeni — DrdZni vozidla - Opatfeni na ochranu pfed drazem elektrickym proudem
[27.1] Ochrana proti riziku souvisejicimu s elektfinou Bod 4.2.8.4 odst. 1 56,7,8
[28] EN 15152:2019
Zelezniéni aplikace — Celni skla pro vlakové kabiny
[28.1] Celn{ sklo — odolnost proti ndraziim projektiléi Bod 4.2.9.2.1 odst. 2 | 6.1
[28.2] Celni sklo — odolnost proti tletu stfepin Bod 4.2.9.2.1 odst. 2 | 6.1
[28.3] Celni sklo — oddéleni druhotného obrazu Bod 4.2.9.2.2 odst. 2 | 5.2.1
pism. a)
[28.4] Celni sklo — optické zkresleni Bod 4.2.9.2.2 odst. 2 | 5.2.2
pism. b)
[28.5] Celni sklo — zamlzovani Bod 4.2.9.2.2 odst. 2 | 5.2.3
pism. ¢)
[28.6] Celn{ sklo — propustnost svétla Bod 4.2.9.2.2 odst. 2 | 5.2.4
pism. d)
[28.7] Celnf sklo — chromati¢nost Bod 4.2.9.2.2 odst. 2 | 5.2.5
pism. e)
[28.8] Celn{ sklo — vlastnosti Bod 6.2.3.22 odst. 1 | 5.2.1a75.2.5
6.1
[29] EN/IEC 62625-1:2013+A11:2017
Elektronickd drézni zafizeni — Systém palubniho zdznamu jizdnich dat — Cdst 1: Specifikace
systému
[29.1] Zaznamové zafizen{ — funkéni poZadavky Bod 4.2.9.6 odst. 2 4.2.1,4.2.2,4.2.3,
pism. a) 4.2.4
[29.2] Zaznamové zaf{zeni — vlastnosti zaznamendvani Bod 4.2.9.6 odst. 2 43.1.2.2
pism. b)
[29.3] Zaznamové zaf{zeni — integrita Bod 4.2.9.6 odst. 2 43.1.4
pism. c)
[29.4] Zaznamové zafizeni — zajisténi integrity dat 4.2.9.6 odst. 2 pism. | 4.3.1.5
d)
[29.5] Zaznamové zafizeni — droven ochrany Bod 4.2.9.6 odst. 2 43.1.7
pism. e)
[29.6] Zaznamové zafizeni — ¢as a datum Bod 4.2.9.6 odst. 2 43.1.8

pism. f)
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[30] EN 45545-2:2020

Drazni zafizeni - ProtipoZirni ochrana drdZnich vozidel — Cist 2: Pozadavky na poZirni vlastnosti
materidlis a soucdsti

[30.1] Protipozarni opatieni — pozadavky na materidl Bod 4.2.10.2.1 4,56
odst. 2

[30.2] Zvlastni opatieni pro hoflavé tekutiny Bod 4.2.10.2.2 Tabulka 5
odst. 2

[31] EN 1363-1:2020

Zkousky poZirni odolnosti — Cast 1: Obecné pozadavky

[31.1] Opatfeni na ochranu proti §ifen{ poZaru ve vozidlech Bod 4.2.10.3.4 4az12
osobni dopravy — zkouska délicich pFicek odst. 3

[31.2] Opatfeni na ochranu proti §ifen{ poZdru ve vozidlech 4.2.10.3.5 odst. 3 4az12
osobni dopravy — zkouska délicich pFicek

[32] EN 13272-1:2019

Drézni zafizeni - Elektrické osvétleni v kolejovych vozidlech vefejnych dopravnich systémii —
Cést 1: Zeleznice

[32.1] Nouzové osvétleni — intenzita osvétleni Bod 4.2.10.4.1 43,53
odst. 5
[33] EN 50553:2012/A2:2020
Drdzni zafizeni — PoZzadavky na jizdni zpisobilost v pfipadé poziru driznich vozidel
[33.1] Schopnost jizdy Bod 4.2.10.4.4 56
odst. 3
[34] EN 16362:2013
Zelezni¢ni aplikace — Pozemni sluzby — Zafizeni pro dopliiovani vody
[34.1] Rozhrani pro dopliiovani vody Bod 4.2.11.5 odst. 2 | 4.1.2
obrézek 1
[35] EN/IEC 60309-2:1999/A11:2004, A1: 2007 a A2:2012

Vidlice, zdsuvky a zisuvkové spojeni pro primyslové pouZiti — Cist 2: Pozadavky na
zaménitelnost rozméri pro pfistroje s koliky a s dutinkami

[35.1] Zvlastni poZadavky na odstaveni vlak — mistni pomocné | Bod 4.2.11.6 odst. 2 | 8
vnéjsi napdjeni

[36] EN 16019:2014

Zelezni¢ni aplikace — Automatické spfdhlo - Pozadavky na provedeni, specifickd geometrie
rozhrani a zkuSebni metoda

[36.1] Automatické spfahlo — typ 10 Bod 5.3.1 odst. 1 4
Typ koncového sptéhla (mechanické a pneumatické
rozhrani hlavy).

[37] EN 15551:2022

Zelezniéni aplikace — Zelezni¢ni vozidla - Ndrazniky

[37.1] Manudélni koncové spfihlo — typ UIC Bod 5.3.2 odst. 1 6.2.2, piiloha A
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[38] EN 15566:2022

Zelezni¢ni aplikace — Zelezni¢ni vozidla - Tdhlové dstroji a Sroubovka

[38.1] Manudlni koncové sptahlo — typ UIC Bod 5.3.2 odst. 1 Priloha B, C, D krom¢
rozméru ,a“ na
obrazku B.1 v piiloze
B, ktery se povazuje za
informativni

[39] EN 15020:2022

Zelezni¢ni aplikace — Nouzové spidhlo — PoZadavky na vlastnosti, specifickd geometrie rozhrani,
metody zkouseni

[39.1] Nouzové spfdhlo — nouzové sptéhlo propojené Bod 5.3.3 odst. 1 42.1,4.2.2,43,45.1,
rozhranim s ,typem 10 45.2,46a5.1.2
[40] EN 13979-1:2020

Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli a podvozky — Celistva kola — Postup technického schvalovani — Cdst
1: Kovand a vilcovand kola

[40.1] Kola — vypocty mechanické pevnosti Bod 6.1.3.1 odst. 1 8

[40.2] Kola — rozhodovaci kritéria pro kovand a vlcovand kola | Bod 6.1.3.1 odst. 2 8

[40.3] Kola — specifikace dalsi ovétovaci metody (srovnavaci Bod 6.1.3.1 odst. 2 8
zkouska)

[40.4] Kola — metoda ovéfeni Bod 6.1.3.1 odst. 5 7
Termomechanické chovani

[41] EN 50318:2018+A1:2022

Drazni zafizeni — Systémy odbéru proudu — Ovéfovini simulace dynamické interakce mezi
pantografovym sbéradem a trolejovym vedenim

[41.1] Sbéra¢ — dynamické chovéni Bod 6.1.3.7 odst. 3 5,6,7,89,10,11
[41.2] Sbérace — uspofadani sbéraca Bod 6.2.3.21 0odst. 2 | 5,6,7,8,9,10,11
[42] EN 5031 7:2012/AC:2012+A1:2022

Drézni zafizeni - Systémy odbéru proudu - PoZadavky na méfeni dynamické interakce mezi
pantografovym sbéra¢em a nadzemnim trolejovym vedenim a ovéfovini téchto méfeni

[42.1] Sbéra¢ — interakéni vlastnosti Bod 6.1.3.7 odst. 3 3,4,56,7,8,9
[42.2] Dynamické chovani systému na odbér proudu — Bod 6.2.3.20 odst. 1 | 3,4,5,6,7,8,9
dynamické zkousky

[42.3] Usporadani sbéracti Bod 6.2.3.21 0odst. 2 | 3,4,5,6,7,8,9
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[43] EN 50405:2015+A1:2016
Drazni zafizeni — Systémy sbéra&i proudu — Pantografy, zkuSebni metody pro uhlikové obloZeni
smykadel
[43.1] Uhlikové oblozeni smykadel — metoda ovéfovani Bod 6.1.3.8 odst. 1 7.2,7.3
7.4,7.6
7.7
[44] EN 13674-1:2011+A1:2017
Zelezni¢ni aplikace — Kolej — Kolejnice — Cést 1: Vignolovy Zelezni¢ni kolejnice o hmotnosti 46
kg/m a vétsi
[44.1] Ekvivalentni konicita — definice ¢asti kolejnice 6.2.3.6 —tabulky 12, | obrdzky A.15, A.23
14a16 aA.24
[45] EN 13715:2020
Zeleznié¢ni aplikace - Dvojkoli a podvozky — Kola - Jizdni obrysy kol
[45.1] Ekvivalentni konicita — definice jizdniho obrysu kol Bod 6.2.3.6 odst. 1, 2 | P¥iloha B a pfiloha C
a3
[46] EN 13260:2020
Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli a podvozky — Dvojkoli — Pozadavky na vyrobek
[46.1] Dvojkoli — montdz Bod 6.2.3.7 odst. 1 421
[47] EN 13103-1:2017
Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli a podvozky — Cést 1: Konstrukéni metoda pro npravy s vnéjsimi
loziskovymi Cepy
[47.1] Dvojkoli — pohdnéné a nepohdnéné ndpravy, zptisob Bod 6.2.3.7 odst. 2 5,6,7
ovéfeni
[47.2] Dvojkoli — pohdnéné a nepohdnéné ndpravy, kritéria Bod 6.2.3.7 odst. 2 8
rozhodovéani
[48] EN 12082:2017+A1:2021
Zelezniéni aplikace — Népravové loziska — Zkouska vykonnosti
[48.1] Népravové skiiné/loziska Bod 6.2.3.7 odst. 6 7
[49] EN 14067-4:2013+A1:2018
Zelezni¢ni aplikace — Aerodynamika — Cést 4: Pozadavky a zkuSebni postupy pro aerodynamiku na
§iré trati
[49.1] Ucinek tlakové viny — plnohodnotné zkousky Bod 6.2.3.13 odst. 1 | 6.2.2.1
[49.2] Ucinek tlakové viny — zjednodusené posouzenf Bod 6.2.3.13 odst. 2 | 4.2.4alimity vtabulce
7
[49.3] Tlakové zatiZeni — ovétovaci metoda Bod 6.2.3.14 odst. 1 | 6.1.2.1
[49.4] Tlakova vina na cele vlaku — CFD Bod 6.2.3.14 0dst. 1 | 6.1.2.4
[49.5] Tlakovd vlna na cele vlaku — pohybujici se model Bod 6.2.3.14 odst. 1 | 6.1.2.2




L 222294 Utedni véstnik Evropské unie 8.9.2023
[49.6] Tlakovd vlna na cele vlaku - zjednodusend metoda Bod 6.2.3.14 odst. 2 | 4.1.4alimity vtabulce
posuzovani 4
[49.7] Ucinek tlakové viny — definice mist méfeni Bod 4.2.6.2.1 odst. 1 | 4.2.2.1, tabulka 5
[49.8] Referen¢ni vlak pro pevné | pfedem definované sestavy | Bod 4.2.6.2.1 odst. 3 | 4.2.2.2
[49.9] Sestava pro jednotlivé jednotky vybavené kabinou Bod 4.2.6.2.1 odst. 3 | 4.2.2.3
strojvedouciho
[49.10] Referenéni vlak pro jednotky pro bézny provoz Bod 4.2.6.2.1 odst. 3 | 4.2.2.4
[49.11] Tlakovd rdzové vlna na Cele vlaku — maximélni zmény Bod 4.2.6.2.2 odst. 2 | Tabulka 2
tlaku mezi $pickami
[49.12] Tlakova rdzovd vlna na Cele vlaku — mista méfeni Bod 4.2.6.2.2 odst. 2 | 4.1.2
[50] EN 14067-5:2021/AC:2023
Zelezni¢ni aplikace — Aerodynamika — Cist 5: Pozadavky a zkusebni postupy pro aerodynamiku
v tunelech
[50.1] Kolisani tlaku v tunelech: Obecné Bod 4.2.6.2.3 odst. 1 | 5.1
[50.2] Vozidlo posuzované v pevné nebo predem definované Bod 4.2.6.2.3 odst. 2 | 5.1.2.2
sestavé
[50.3] Vozidlo posuzované pro bézny provoz a vybavené Bod 4.2.6.2.3 odst. 2 | 5.1.2.3
kabinou fidice
[50.4] osobni vozy pro béZny provoz Bod 4.2.6.2.3 odst. 2 | 5.1.2.4
[50.5] postup posouzeni shody 6.2.3.15 51.4,722,7.23,7.3
[50.6] Jedine¢né povoleni — osobni vozy urcené k pouziti ve Bod 7.1.1.5.1 6.3.9
smiSené dopravé v tunelech — aerodynamické zatizeni odst. 14
[51] EN 12663-2:2010
Zelezni¢ni aplikace — Pevnostni pozadavky na konstrukce sk¥ini kolejovych vozidel — Cdst 2:
Nakladni vozy
[51.1] Konstrukéni pevnost Dodatek C 5.2.1az5.2.4
Bod C.1
[52] CLC/TS 50534:2010
Drazni zafizeni — Skladba obecnych palubnich systémii pomocnych elektrickych napdjecich
soustav
[52.1] Jednopélova napéjeci soustava Bod 4.2.11.6 odst. 2 | Pfiloha A
[53] IEC 61375-1:2012
Elektronickd drdZni zaiizeni - Vlakov4 komunikaéni sit (TCN) — Cdst 1: Obecn architektura
[53.1] Jedine¢né povoleni — komunikaéni sité Bod 7.1.1.5.1 5,6
odst. 18
[53.2] Osobni vozy uréené k pouziti v bézném provozu — Bod 7.1.1.5.2 5,6
komunikaén{ sité odst. 12
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[54] EN 16286-1:2013
Zelezni¢ni aplikace — Zafizeni pro prechod mezi vozidly — Cést 1: Hlavni aplikace
[54.1] Mezivozové pfechody — mezikomunikaéni spojeni okolkti | Bod 7.1.1.5.2 odst. 6 | Pfilohy A aB
[55] EN 50463-3:2017
Drézni zatizeni — Energetické méteni na palubé vlaku — Cést 3: Zpracovini dat
[55.1] Palubni lokaliza¢ni funkce — pozadavky Bod 4.2.8.2.8.1 4.4
odst. 7
[55.2] Kompilace a zpracovéni dat v systému zpracovani dat — | Bod 6.2.3.19a odst. 2 | 5.4.8.3, 5.4.8.5
Metodika posuzovani a5.4.8.6
[56] EN 50463-2:2017/AC:2018-10
Drézni zatizeni — Energetické méteni na palubé vlaku — Cist 2: Méfeni energie
[56.1] Funkce méFeni energie — presnost pro méfeni ¢inné Bod 4.2.8.2.8.2 423.1az423.4
energie: odst. 3
[56.2] Funkce méfeni energie — oznacen tfidy Bod 4.2.8.2.8.2 43.3.4,4.3.43
odst. 4 a4.4.4.2
[56.3] Funkce méfeni energie — posouzen{ pfesnosti zafizeni Bod 6.2.3.19a0dst. 1 | 5.4.3.4.1, 5.4.3.4.2,
5.4.4.3.1
[56.4] Funkce méfeni energie — hodnoty mnozZstvi vstupnich Bod 6.2.3.19a 0odst. 1 | Tabulka 3
Gdajt a rozsah Gciniku
[56.5] Funkce méfeni energie — vliv teploty na pfesnost Bod 6.2.3.19a0dst. 1 | 5.4.3.4.3.1
a5443.21
[56.6] Funkce méFeni energie: stfedni teplotni koeficient Bod 6.2.3.19a0dst. 1 | 5.4.3.4.3.2
kazdého zafizeni — metodika posuzovani a5.4.4322
[57] EN 50463-1:2017
Drézni zatizeni — Energetické méfeni na palubé vlaku — Cdst 1: Obecné
[57.1] Funkce méfeni energie: Identifikace mist odbéru—definice | Bod 4.2.8.2.8.3 4252
odst. 4
[58] EN 50463-4:2017
Drézni zatizeni — Energetické méteni na palubé vlaku — Cést 4: Komunikace
[58.1] Vyména dat mezi EMS a DCS - aplika¢ni sluzby (vrstva | Bod 4.2.8.2.8.4 4.3.3.1
sluzeb) EMS odst. 1
[58.2] Vyména dat mezi EMS a DCS — uZivatelskd ptistupovd Bod 4.2.8.2.8.4 4.3.3.3
prava odst. 2
[58.3] Vyména dat mezi EMS a DCS — XML schéma pro strukturu | Bod 4.2.8.2.8.4 4.3.4
(datovd vrstva) odst. 3
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[58.4] Vyména dat mezi EMS a DCS — metody a schéma XML pro | Bod 4.2.8.2.8.4 4.3.5
mechanismus zprav (vrstva zprav) odst. 4
[58.5] Vyména dat mezi EMS a DCS — aplika¢ni protokoly pro | Bod 4.2.8.2.8.4 4.3.6
podporu mechanismu zprav odst. 5
[58.6] Vyména dat mezi EMS a DCS — komunika¢ni architektura | Bod 4.2.8.2.8.4 43.7
EMS odst. 6
[59] EN 50463-5:2017
Drézni zatizeni — Energetické méfeni na palubé vlaku — Cést 5: Posuzoviani shody
[59.1] Palubni systém méfeni energie — zkousky Bod 6.2.3.19a0dst. 3 | 5.3.3a5.5.4
[60] Vyhrazeno
[61] IRS UIC 50558:2017
Zelezni¢ni aplikace — Kolejové vozidla — Rozhrani kabeld délkového fizeni a datovych prenost -
Standardni technické parametry
[61.1] Fyzické rozhrani mezi vozidly pro pfenos signali Bod 7.1.1.5.2 odst. 8 | 7.1.1
[62] EN 16186-1:2014+A1:2018
Drézni aplikace — Kabina strojvedouciho — Cist 1: Antropometrickd data a vyhledové poméry
[62.1] Antropometrické rozméry strojvedouciho Dodatek E 4
[62.2] Vyhled smérem vpied F.1 Priloha A
[62.3] Vyhled smérem vpred F.2,E3,F4 5.2.1.
[63] EN 14363:2005
Zelezni¢ni aplikace — Pejimaci zkousky jizdnich charakteristik Zelezniénich vozidel - Zkouseni
jizdnich vlastnosti a staciondrni zkousky
[63.1] Shoda vozidel s iklonem kolejnice 7.1.2 Pozndmka 5
k tabulce 17a ()
[64] UIC 518:2009
Zkou3eni a schvaloviani Zelezni¢nich vozidel z hlediska jejich dynamického chovani - Bezpecnost
- Unava koleje — Chovini p¥i jizdé
[64.1] Shoda vozidel s iklonem kolejnice 7.1.2 Poznamka 1) 5az 11
k tabulce 17a
[65] EN 16834:2019
Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni — Brzdovy vykon
[65.1] Procento brzdné vahy Bod 4.2.4.5.2 odst. 4 | 8.1
[66] EN 14478:2017
Zelezniéni aplikace — Brzdéni — Obecny slovnik
[66.1] Ucinek nouzového brzdéni Bod 6.2.3.8 odst. 1 | 4.6.3
[66.2] Ucinek provozniho brzdéni Bod 6.2.3.9 odst. 1 4.6.3
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[67] EN 15328:2020
Zelezniéni aplikace — Brzdéni — Brzdové desticky
[67.1] Ucinek nouzového brzdéni — koeficient tien Bod 4.2.4.5.2 odst. 5 | 5.2
[68] EN 16452:2015+A1:2019
Zeleznié¢ni aplikace — Brzdéni — Brzdové Spaliky
[68.1] Ucinek nouzového brzdéni — koeficient tfeni Bod 4.2.4.5.2 odst. 5 | 5.3.1,5.3.3
[69] EN 50163:2004+A1:2007+A2:2020+A3:2022
Drézni zafizeni — Napdjeci napéti trakénich soustav
[69.1] Provoz v rozsahu napéti a kmitoctu Bod 4.2.8.2.2 odst. 1 | 4
[70] UIC 541-6:2010-10
Brzdy - Elektropneumatickd brzda a vystrazny signdl pro cestujici u vozidel pouzivanych
v taZenych soupravich
[70.1] Osobni vozy uréené k pouziti v bézném provozu Bod 7.1.1.5.2 odst. 3 | 3,7
[71] EN 17065:2018
Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni — Postup zkousky u osobnich vozi
[71.1] Osobni vozy urcené k pouziti v pfedem definovanych Bod 7.1.1.5.1 5,6
sestavach odst. 13
[71.2] Osobni vozy uréené k pouziti v bézném provozu Bod 7.1.1.5.2 odst. 3 | 5,6
[72] ENJIEC 62625-2:2016
Elektronickd drézni zafizeni — Systém palubniho zdznamu jizdnich dat — Cdst 2: ZkouSeni shody
[72.1] Zkousky Bod 4.2.9.6 odst. 3 5,6
[73] EN 14363:2016
Zelezni¢ni aplikace — Zkouseni a simulace pro schvalovani Zelezni¢nich vozidel z hlediska jizdnich
vlastnosti - Jizdni chovéni a staciondrni zkousky
[73.1] Shoda vozidel s tklonem kolejnice 7.1.2 Pozndmka 4,57
k tabulce 17a ®
[74] EN 16586-1:2017
Zelezni¢ni aplikace — Konstrukce pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace — Cst 1:
Stupné pro odchod a p¥istup
[74.1] Osobni vozy ur¢ené k pouziti v pfedem definovanych Bod 7.1.1.5.1 Pfiloha A

sestavach odst. 19
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J-2 Technické dokumenty (dostupné na internetovych strainkich ERA)
Index Posuzované vlastnosti Bod TSI Povinny bod technické
dokumentace
[A] ERA/ERTMS/033281 - V. 5.0
Rozhrani mezi tratovym subsystémem fizeni a zabezpeceni a ostatnimi subsystémy
TSI CCS, dodatek A, tabulka A.2, index [77]
Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémem 4.23.3.1.1
detekce vlakii na bazi kolejovych obvodii
[A1] Maximalni vzdélenost mezi sousednimi napravami Bod 4.2.3.3.1.1 3.1.2.1 (vzdilenost a;
odst. 1 v obrazku 1)
[A.2] Maximdlni vzdélenost mezi pfednim/zadnim koncem Bod 4.2.3.3.1.1 3.1.2.4
vlaku a prvnif/posledni ndpravou odst. 2 3.1.2.5 (vzdalenost b,
v obrzku 1)
[A.3] Minimaélni vzdalenost mezi prvni a posledni ndpravou Bod 4.2.3.3.1.1 3.1.2.3
odst. 3
[A.4] Minimdalni hmotnost na ndpravu ve viech stavech zatiZen{ | Bod 4.2.3.3.1.1 3.1.7.1
odst. 4
[A.5] Elektricky odpor mezi jizdnimi plochami protilehlych kol | Bod 4.2.3.3.1.1 3.1.9
dvojkoli odst. 5
[A.6] U elektrickych vozidel vybavenych sbéra¢em minimalni | Bod 4.2.3.3.1.1 3.2.2.1
impedance vozidla odst. 6
[A.7] Pouziti asisten¢nich zafizeni pro posun Bod 4.2.3.3.1.1 3.1.8
odst. 7
[A.8] Pouziti piskovaciho zafizen{ Bod 4.2.3.3.1.1 3.1.4
odst. 8
[A.9] Pouziti kompozitnich brzdovych Spalika Bod 4.2.3.3.1.1 3.1.6
odst. 9
[A.10] Pozadavky na mazniky okolkd Bod 4.2.3.3.1.1 3.1.5
odst. 10
[A.11] Pozadavky tykajici se ruseni vedenim Bod 4.2.3.3.1.1 3.2.2
odst. 11
Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémem 4.2.3.3.1.2
detekce vlakii na bazi poéitaci ndprav
[A.12] Maximalni vzdélenost mezi sousednimi ndpravami Bod 4.2.3.3.1.2 3.1.2.1 (vzdalenost a;
odst. 1 v obrazku 1)
[A.13] Minimélni vzdélenost mezi sousednimi ndpravami Bod 4.2.3.3.1.2 3.1.2.2
odst. 2
[A.14] Na konci vozidla uréeného ke spfazeni minimaln{ Bod 4.2.3.3.1.2 3.1.2.2
vzdélenost mezi pfednim/zadnim koncem vlaku odst. 3
a prvni/posledni ndpravou (rovnajici se poloviné hodnoty
stanovené ve specifikaci)
[A.15] Maximdlni vzdélenost mezi pfednim/zadnim koncem Bod 4.2.3.3.1.2 3.1.2.4
vlaku a prvni/posledni napravou odst. 4 3.1.2.5 (vzdalenost b,

v obrazku 1)
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[A.16] Geometrie kol Bod 4.2.3.3.1.2 3.1.3.1a23.1.3.4
odst. 5
[A.17] Prostor mezi koly bez kovovych a indukénich soucdsti Bod 4.2.3.3.1.2 3.1.35
odst. 6
[A.18] Charakteristika materidlu kol Bod 4.2.3.3.1.2 3.1.3.6
odst. 7
[A.19] Pozadavky tykajici se elektromagnetickych poli Bod 4.2.3.3.1.2 3.2.1
odst. 8
[A.20] Pouzivani magnetickych kolejnicovych brzd nebo Bod 4.2.3.3.1.2 3.2.3
kolejnicovych brzd s vifivymi proudy odst. 9
Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémem 4.23.3.1.3
detekce vlakii zaloZenym na zabezpeceni indukénimi smyckami
[A.21] Kovové konstrukce vozidla Bod 4.2.3.3.1.3 3.1.7.2
odst. 1
Podminky pro jedine¢né povoleni 7.1.1.5
[A.22] Vozidlo vybavené mazniky okolkd Bod 7.1.1.5.1 3.1.5
odst. 10
[A.23] Vozidlo vybavené kolejnicovou brzdou s vifivymi proudy | Bod 7.1.1.5.1 3.23
odst. 11
[A.24] Vozidlo vybavené magnetickou kolejnicovou brzdou Bod 7.1.1.5.1 3.2.3
odst. 12
[A.25] Konstrukce vozidla Bod 7.1.1.5.1 3.1
odst. 15
[A.26] Pdsma spravy kmitoctd Bod 7.1.1.5.1 3.2
odst. 16
[B] SUBSET-034
FIS pro vlakové rozhrani
TSI CCS, dodatek A, tabulka A.2, index [7]
[B.1] Stav naklapéciho systému 4.2.3.4.2 2.6.243,29a3
(B.2] Tlak v brzdéch 4243 23.2,29a3
[B.3] Stav specialni brzdy ,elektropneumatickd brzda“ 2.3.6,29a3
[B.4] Piikaz k nouzovému brzdéni 42441 2.3.3,29a3
[B.5] Prikaz k provoznimu brzdéni 4.2.4.4.2 23.1,29a3
[B.6] Oblast potlaceni specidlni brzdy — tratové rozkazy: 42444 234,29a3
rekuperacni brzda
[B.7] Oblast potlaceni specidlni brzdy — rozkazy specifického 2.3.5,29a3
pienosového modulu: rekuperaéni brzda
[B.8] Stav specialni brzdy: rekupera¢ni brzda 2.36,29a3
[B.9] Oblast potlaceni specidlni brzdy — tratové rozkazy: 42482 234,29a3
magnetickd kolejnicovd brzda
[B.10] Oblast potlaceni specidlni brzdy — rozkazy specifického 2.35,29a3
pfenosového modulu: magneticka kolejnicova brzda
[B.11] Stav specialni brzdy: magnetickd kolejnicovd brzda 2.3.6,29a3
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[B.12] Oblast potlaceni specidlni brzdy — tratové rozkazy: 4.2.4.8.3 2.34,29a3
kolejnicova brzda s vifivymi proudy

[B.13] Potlaceni specidlni brzdy — rozkazy specifického 2.35,29a3
pfenosového modulu: kolejnicovd brzda s vifivymi
proudy

[B.14] Stav specidlni brzdy: kolejnicova brzda s vifivymi proudy 2.3.6,29a3

[B.15] Stani¢ni nastupisté 4.2.5.5.6 2.4.6,29a3

[B.16] Vypnuti trakce 4.2.8.1.2 249,29a3

[B.1] Zména povolené spotieby proudu 42824 2.410,29a3

[B.17] Zména trakéniho systému 4.2.8.2.9.8 2.4.1,29a3

4.2.8.2.9.8

[B.18] Beznapétovy usek se sbéracem, ktery md byt stazen — 242,29a3
tratové rozkazy

[B.19] Beznapétovy tisek s vypnutym hlavnim vypinacem 24.7,29a3
napdjeni — tratové rozkazy

[B.20] Hlavni vypina¢ napdjeni — rozkazy specifického 248,29a3
pfenosového modulu

[B.21] Sbérac — rozkazy specifického pfenosového modulu 243,29a3

[B.22] Stav kabiny 42.9.1.6 25.1,29a3

[B.23] Ovlada¢ sméru 2.52,29a3

[B.24] Posun na délku 4.29.3.6 2.5.5,29a3

[B.25] Rezim Spici 4.29.3.7.1 221,29a3

[B.26] Pasivni posun 4.29.3.7.2 22.2,29a3

[B.27] Nikoliv vedouci 429.3.7.3 2.2.3,29a3

[B.28] Stav trakce 4.2.9.3.8 2.54,29a3

[B.29] Tlakotésnd oblast — tratové rozkazy 4.2.10.4.2 244,29a3

[B.30] Tlakotésnost — rozkazy specifického ptenosového 245,29a3
modulu

[B.31] Funkce palubniho ATO 4213 2.2.5,29a3

[Cl Leitfaden Sicherstellung der technischen Kompatibilitit fiir Fahrzeuge mit Seitenwindnachweis
nach TSI LOC&PAS zu Anforderungen der Ril 807.04: 2016-09

[C1] Mezni hodnoty charakteristiky vétrné kiivky jednotky Bod 7.1.1.5.1 Prislusny bod
u vozidel uréenych k provozu v Némecku odst. 20 pism. f)

[D] Erginzungsregelung Nr. B017 zur bremstechnischen Ausriistung von Fahrzeugen zum Betrieb auf
Steilstrecken: 2021-05

[D.1] Vozidla ur¢end k provozu v Némecku na tratich se Bod 7.1.1.5.1 Prislusny bod
sklonem nad 40 %o odst. 20 pism. g)

[E] Verwaltungsvorschrift zur Priifung von Notein- und Notausstiegfenstern (NEA) in
Schienenfahrzeugen: 2007-02-26

[E.1] Nouzové vychody u vozidel ur¢enych k provozu Bod 7.1.1.5.1 3.2¢

v Némecku

odst. 20 pism. h)
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i) dopliuje se novy dodatek K, ktery zni:
.Dodatek K

Proces schvalovini novych koncovych dilis magnetické kolejnicové brzdy (MTB)

Cilem procesu schvalovdni je ovéfit kompatibilitu MTB s ¢astmi koleje. Kazdy novy koncovy dil nebo
geometricky upraveny koncovy dil musi byt zkousen s ndsledujicimi parametry:

— Te¢ny pevnych srdcovek vyhybek musi byt v rozmezi 0,034 az 0,056 a v rozmezi 0,08 az 0,12 (viz tabulka 1).

— Pfi zkousce se vyhybky prejedou tiikrat v kazdém ze Ctyf moznych smért s aktivovanou MTB pii kazdé
z ndsledujicich konstantnich rychlosti (viz tabulka 1).

Tabulka K.1
Parametry pro zkousky
Rychlost [km/h] a smér
A/ /
, / / / /
Typ vyhybky
0,08-0,12 15 15 15 15
0,08-0,12 120 40 120 40
0,034-0,056 15 15 15 15
0,034-0,056 120 80-100 120 80-100

Pozndmka:  Pro zkousky muze byt nutné fdici systém MTB upravit.

— Zkouska se provadi za sucha.
— Zkouska se provadi u trdmct a koncovych dilii v novém a opotfebovaném stavu.

— Zkouska v opotiebovaném stavu se provadi pfi maximalnim povoleném opotiebeni s prohlubni v tieci
plose nebo tramci, jak je definovano ve specifikaci (viz obrazek 1).

Obrdzek K. 1

Maximdlni opotiebeni s prohlubni

Kli¢
X maximdlni povolené opotiebeni s prohlubni vyjidfené v mm

Moznost zkousky 1

Tato zkouska se vztahuje na zmény koncovych dili uvedenych ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [16].
Povoleny jsou pouze odchylky maximédlné 10 % pro nejvyse pét rozmért.
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Béhem zkousky se provede optickd kontrola vech koncovych dilti pomoci videokamery. Bo¢ni plochy viech
koncovych dilt a trémct MTB musi byt svétle natfeny.

Kritéria pfijatelnosti:

— Z4dné mechanické poskozeni jakékoliv ¢asti MTB;

— Zadné dikazy o trvalém vykolejeni MTB;
POZNAMKA: Pii brzdéni jsou povoleny jiskry.

— Z4&dn4 stopa kontaktu na bo¢nf strané MTB mimo rdmec 55 mm ve svislém sméru od horni &4sti kolejnice.

Moznost zkousky 2

Tato zkouska plati pro nové navrzené koncové dily. Kromé moznosti zkousky 1 se dle méfi bo¢ni a podélné
sily (viz obrazek 2) mezi MTB a podvozkem.

Obrdzek K.2

Pfehled pfenosu sily

Kli¢

—_

Sily rozhrani s rdamem podvozku Fy;
2 Pritazlivd sila Fyy,

3 Podélnd sila Fy

4 Brzdnd sila F,

5 Pfi¢nd sila Fq

6 Temeno kolejnice

7 Sily rozhrani

Kritéria ptijatelnosti:
Kritéria piijatelnosti pro moznost zkousky 1:
— Piicna sila Fq a podélnd sila Fy , pii jizdé pfes vyhybky a vyhybkové konstrukce ve sméru dovniti:

Musi byt dodrzeno ptsobeni pii¢né sily rovnajici se 0,18ndsobku magnetické pfitazlivé sily ve sméru
dovnité (smérem ke stfedu koleje) v blizkosti koncovych dilid se soucasnym pusobenim podélné sily
rovnajici se 0,2ndsobku magnetické ptitazlivé sily.

— PFi¢nd sila FQ a podélnd sila FB,x pfi jizdé pres vyhybky a vyhybkové konstrukce ve sméru ven:

Musi byt dodrZeno pusobeni pticné sily rovnajici se 0,12ndsobku magnetické pfitazlivé sily ve sméru ven
v blizkosti koncovych dilii se soucasnym pisobenim podélné sily rovnajici se 0,2ndsobku magnetické
pritazlivé sily.
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— Mimofadna p¥icna sila FQ ve sméru dovnitf (smérem ke stiedu koleje) pii jizdé pies vyhybky a vyhybkové
konstrukce:

Dosavadni méfeni provedend na vozidlech zjistila sily ve sméru dovnitf az do pfibliZzné 0,35ndsobku
magnetické pfitazlivé sily (znacné zavislé na stavu opotiebeni vyhybky a vyhybkové konstrukce, kterou se
projizdélo).

— Mimotddnd pticnd sila FQ ve sméru ven pfi jizdé pfes vyhybky a vyhybkové konstrukee:
Dosavadni méfeni provedend na vozidlech zjistila sily ve sméru ven az do pfiblizné 0,23ndsobku
magnetické pritazlivé sily (zna¢né zdvislé na stavu opotiebeni vyhybky a vyhybkové konstrukce, kterou se
projizdélo).

Moznost zkousky 3

Tato zkouska plati pro nové navrzené koncové dily. Nésledné po moznosti zkousky 2 se provede mozZnost
zkousky 3, pokud je pozadovdno méfeni posunu vyhybek. Je povoleno provést moznosti 2 a 3 v jednom kole
zkousek.

Méfeni posunu vyhybky:

Vyhybka je vybavena snimaci pro méfeni posunu pohyblivych &asti, které jsou na obrdzku 3 oznaceny Cervené
(zacatek hrotu zény).

Postup zkousky:

Postup zkousky se sklddd z provedeni ti jizd pro pozice A, B, C a D pii konstantni rychlosti. Zkusebni rychlost
mus{ odpovidat rychlosti, kterd vyvoldvd maximalni koeficient tfeni (obvykle kolem rychlosti 15 km/h).

Obridzek K.3
Méfeni posunu vyhybky

a
0
(3]

Klic
1 Zacétek hrotu jazyka
2 Kofen jazyka

3 Zobna vybavend senzory
Kritéria pfijatelnosti:
— Posun u typti prijezdti A a B od zac¢dtku hrotu jazyka ke kofenu jazyka nesmi prekrocit 4,0 mm.

— Posun u typt prijezdt C a D od zacdtku hrotu jazyka ke kofenu jazyka nesmi prekrocit 7,0 mm.*
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j) dopliuje se novy dodatek L, ktery zni:

»Dodatek L

Zmény pozadavki a pfechodné reZimy

U jinych bodt TSI, nez které jsou uvedeny v tabulkdch L.1 a L.2, znamend shoda s ,pfedchozi TSI“ (t. s timto
nafizenim ve znéni provddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/387*) shodu s touto TSI pouzitelnou ode dne

28. zari 2023.

Zmény se sedmiletym obecnym pfechodnym reZimem

U bodi TSI uvedenych v tabulce L.1 shoda s pfedchozi TSI neznamend shodu s verzi této TSI pouzitelnou ode dne

28. zafi 2023.

Projekty, které jsou jiz ve fazi ndvrhu dne 28. zaf{ 2023, musi spliiovat pozadavek této TSI ode dne 28. zafi 2030.

Na projekty ve fazi vyroby a kolejova vozidla v provozu se pozadavky TSI uvedené v tabulce L.1 nevztahuji.

Tabulka L.1

Sedmilety pfechodny rezim

Bod(y) TSI

Bod(y) TSI v pfedchozi TSI

Vysvétleni zmény TSI

Bod 4.2.2.5 odst. 7

Bod 4.2.2.5 odst. 7

Vyvoj specifikace uvedené v dodatku J-1, index [3]

Bod 4.2.2.10 odst. 1

Bod 4.2.2.10 odst. 1

Dodate¢né pozadavky

Bod 4.2.3.2.1 odst. 2

Bod 4.2.3.2.1 odst. 2

Zména pozadavku

4.23.7 4.2.3.7 Zména pozadavka

4.2.43 4.2.43 Vyvoj specifikace uvedené v dodatku J-1, index [12]
Bod 7.1.1.5.2 odst. 3 6.2.7a

42451 42451 Vyvoj specifikace uvedené v dodatku J-1, indexy [13] a [14]

4.2.45.2 4.2.4.5.2

42453 4.2.453

4.2.4.5.5 4.2.4.5.5

Bod 4.2.4.5.2 odst. 4

Bod 4.2.4.5.2 odst. 4

Vyvoj specifikace uvedené v dodatku J-1, index [65]

Bod 4.2.4.5.2 odst. 5

Bod 4.2.4.5.2 odst. 5

Vyvoj specifikace uvedené v dodatku J-1, index [6 7] nebo [68]

Bod 4.2.4.6.2 odst. 6
Bod 6.1.3.2 odst. 1
Bod 4.2.4.6.2 odst. 8
Bod 6.2.3.10 odst. 1

Bod 4.2.4.6.2 odst. 6
Bod 6.1.3.2 odst. 1
Bod 4.2.4.6.2 odst. 8
Bod 6.2.3.10 odst. 1

Vyvoj specifikace uvedené v dodatku J-1, index [15]

Bod 4.2.6.2.4 odst. 3

Bod 4.2.6.2.4 odst. 3

Aktualizovany odkaz na normu — odstranéni odkazu na HS

TSI 2008
Bod 4.2.5.3.2 odst. 4a Zadny pozadavek Novy pozadavek
Bod 4.2.5.4 odst. 7 Z4dny pozadavek Novy pozadavek zaznamenat do dokumentace existenci ¢i

neexistenci komunikacnich zaf{zen{

Bod 4.2.7.1.4 odst. 3

4.2.7.1.4 Pozndmka

Jasny pozadavek na to, kde je nutné pouzivat svétlomety
v automatickém rezimu pferusovaného/kmitavého svétla

8.9.2023
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Bod 4.2.8.2.5 odst. 1

Bod 4.2.8.2.5 odst. 1

Rozsifeni na stiidavé systémy

Bod 4.2.8.2.9.6 odst. 3aabod
6.2.3.20

neuv.

Novy pozadavek

Bod 4.2.8.2.9.7 odst. 3a 4
abod 6.2.3.21

Bod 4.2.8.2.9.7 odst. 3a 4

Zména parametru

4.29.21a4.29.2.2

4.29.2.1a4.29.22

Vyvoj specifikace uvedené v dodatku J-1, index [28]

4.2.9.3.7a4.293.7a

Zadny pozadavek

Novy pozadavek

Bod 4.2.10.2.1 odst. 2 a bod
4.2.10.2.2 odst. 2

Bod 4.2.10.2.1 odst. 2abod
4.2.10.2.2 odst. 2

Vyvoj normy, na kterou se odkazuje
Viz také bod 7.1.1.4

4.2.12.2 42122 Vyvoj pozadované dokumentace ve vztahu k vyvoji
pozadavka
Bod 7.1.1.3 odst. 1 Bod 7.1.1.3 odst. 1 Novy pozadavek

7.1.6

Zadny pozadavek

Tento piipad se vztahuje na nové vyvinutou konstrukci
vozidla tam, kde je$té neni nainstalovdna palubni ¢ast ETCS,
s cilem mit subsystém kolejovd vozidla pfipraven, az bude
ETCS instalovén.

Body odkazujici na dodatek
J-2, index [A] (kromé bodu
3.2.2)

Body odkazujici na dodatek
J-2, index 1

ERA/ERTMS/033281 verze 5 nahrazuje
ERA/ERTMS[033281 verze 4, hlavni zmény se tykaji spravy
kmito¢tl pro mezni hodnoty rusivého proudu a uzavieni
otevienych boda.

Prechodny rezim je definovan v dodatku B, tabulce B.1 TSI
CCS

Zmény se zvlastnim pfechodnym reZimem

U bod TSI uvedenych v tabulce L.2 neznamend shoda s pfedchozi TSI shodu s touto TSI pouZitelnou ode dne

28. z4aif 2023.

Projekty, které jsou jiz ve fdzi ndvrhu dne 28. zaf 2023, projekty ve fdzi vyroby a vozidla v provozu musi
spliiovat pozadavky této TSI v souladu s pfislusnym pfechodnym rezimem stanovenym v tabulce L.2 pocinaje
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dnem 28. zai{ 2023.

Tabulka L.2

Zvlastni pfechodny rezim

Prechodny rezim
Bod(y) TSI
Bod(y) TSI v predchozi Vysvétleni zmény TSI Féze ndvrhu Fize navrhu vozidla
verzi nebyla b I Féze vyroby
. yla zahdjena Vv provozu
zahdjena
Body odkazujici | 4.2.4.4.1, Stanovené funkce Pro nové funkce vlakového rozhrani uvedené v indexu 7
na specifikaci 4.2.5.3.4, vlakového rozhrani jsou pfechodné rezimy definovany v dodatku B, tabulce B.1
uvedenou 4.2.5.5.6, mezi palubni ¢dsti ETCS | — systémovd verze ETCS pro TSI CCS.
M dodatku -2, 4.2.8.2.9.8, a kolej ovymi VOZl,d ly Pro funkce vlakového rozhrani, které nejsou zménény
index [B] 4.2.10.4.2 jsou uréeny v plném : . y P "
hu. veetne vindexu 7, jsou pfechodné rezimy definovany v dodatku B,
rozsahu, véetné g g 1
, <. - | tabulce B.1 — ¢dste¢né plnéni TSI CCS
ustanoveni o ES ovéfeni
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4.2.13

Zadné
pozadavky

Pozadavky na rozhran{
platné pro vozidla
vybavend palubni ¢asti
ETCS a urcend

k vybaveni palubnim
automatickym vedenim
vlaku az do stupné
automatizace 2.

Prechodné reZimy pro implementaci palubni &asti ATO jsou
definovany v dodatku B, tabulce B.1 — Implementace palubni
¢asti ATO u TSI CCS

Body odkazujici
na bod 3.2.2
dodatku J-2,
index [A]

Body
odkazujici na
bod 3.2.2
dodatku J-2,
index 1

ERA/ERTMS/033281
V5 nahrazuje
ERA/ERTMS/033281
V4, hlavni zmény se
tykaji spravy kmitoctt
pro mezni hodnoty
rusivého proudu

a uzavfeni otevienych

bod.

Prechodny rezim je definovan v dodatku B, tabulce B.1 TSI
CCS

Bod 7.1.1.3
odst. 2 pism. a)

7.1.1.3

Povinné prohléseni ES
pro zvlastni vozidla

6 mésicti Nepouzije se*
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1. UvoD

Technické specifikace pro interoperabilitu (TSI) stanovi optimdlni Groven harmonizovanych specifikaci pro kazdy
subsystém (nebo jeho ¢st), aby byla zajisténa bezpecnost a interoperabilita Zelezni¢niho systému s cilem usnadnit, zlepsit
a rozvinout sluzby Zelezni¢ni dopravy v rdmci Unie a se tfetimi zemémi a pFispét k dokonceni jednotného evropského
Zelezni¢niho prostoru a postupnému vytvafeni vnitintho trhu. Specifikace TSI musi spliiovat zakladni pozadavky
stanovené v piiloze IIl smérnice (EU) 2016/797.

V souladu se zdsadou proporcionality stanovi tato TSI optimdlni tirovent harmonizace tykajici se specifikaci pro subsystém
kolejovd vozidla, ktery je definovdn v bodé 1.1, s cilem omezit emise hluku Zelezni¢niho systému v Unii.

1.1. Technickd oblast piisobnosti

1.1.1. Oblast pisobnosti tykajici se kolejovych vozidel

Tato TSI plati pro viechna kolejovd vozidla spadajici do piisobnosti ptilohy nafizeni (EU) ¢. 1302/2014 (déle jen ,TSI
LOC&PAS®) a piflohy naifzen (EU) €. 321/2013 (ddle jen , TSI WAG).

1.1.2. Oblast ptisobnosti tykajici se provoznich aspekti

Tato TSI plati spolecné s piflohou provadéctho nafizeni Komise (EU) 2019/773 (') (ddle jen ,TSI OPE®) pro provoz
ndkladnich vozi, které se pouzivaji v rdmci Zelezni¢ni infrastruktury oznacené jako ,tis3{ traté”.

1.2. Mistni oblast piisobnosti

Mistni oblast piisobnosti této TSI odpovidd oblastem pusobnosti vymezenym v bodé 1.2 TSI LOC&PAS a v bodé 1.2 TSI
WAG, v obou ptipadech pro pfisluind kolejovd vozidla.

2. DEFINICE SUBSYSTEMU

,Jednotkou“ se rozumi kolejové vozidlo, na které se vztahuje platnost této TSI, a je tudiz pfedmétem postupu ES ovéfovani.
Kapitola 2 TSI LOC&PAS a kapitola 2 TSI WAG popisuji, z ¢eho se mize jednotka sklddat.

() Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému
,provoz a fizeni dopravy* Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zruseni rozhodnuti 2012/757/EU (Ut. vést. L 1391, 27.5.2019,
s. 5).
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Pozadavky této TSI se vztahuji na ndsledujici kategorie kolejovych vozidel, které jsou uvedeny v oddile 2 pfilohy I smérnice
(EU) 2016/797:

a) lokomotivy a osobni kolejovd vozidla, véetné motorovych nebo elektrickych hnacich vozidel, motorovych nebo
elektrickych osobnich jednotek s vlastnim pohonem a osobnich voza. Tato kategorie je ddle vymezena v kapitole 2 TSI
LOC&PAS a musi byt v této TSI uvddéna jako lokomotivy, elektrické ucelené jednotky (EMU), motorové ucelené
jednotky (DMU) a osobni vozy;

b) ndkladni vozy, vetné nizkopodlaznich vozidel urcenych pro celou sit a vozidel urCenych pro prepravu ndkladnich
automobili. Tato kategorie je ddle vymezena v kapitole 2 TSI WAG a musi byt v této TSI uvddéna jako ndkladni vozy;

c) zvlastni vozidla, napfiklad tratové stroje. Tato kategorie je ddle vymezena v kapitole 2 TSI LOC&PAS.

3 ZAKLADNI POZADAVKY

Veskeré zdkladni parametry uvedené v této TSI musi byt spojeny s alesponi jednim zakladnim poZadavkem stanovenym
v piiloze 11T smérnice (EU) 2016/797. Rozdéleni je uvedeno v tabulce 1.

Tabulka 1

Zakladni parametry a jejich vazby na zdkladni pozadavky

Zikladni pozadavky
Bod Zékladni parametr Begoet Spolehlivost . 9chrana Technicka »
ezpecnost Zdravi zivotniho e Pristupnost
a dostupnost 1 kompatibilita
prostiedi
4.2.1 Mezni hodnoty 1.4.4
hluku pfi stani
4.2.2 Mezni hodnoty 1.4.4
hluku pfi rozjezdu
4.2.3 Limity hluku pti 1.4.4
prujezdu
4.2.4 Mezni hodnoty pro 1.4.4
hluk v kabiné
strojvedouciho
4. POPIS SUBSYSTEMU
4.1. Uvod

Tato kapitola stanovi optimalni tirovent harmonizace tykajici se specifikaci pro subsystém kolejovd vozidla, jejichZ cilem je
omezit emise hluku Zelezni¢niho systému v Unii a dosaZeni interoperability.

4.2. Funkéni a technické specifikace subsystému

Jako kritické pro interoperabilitu byly zji§tény tyto parametry (zdkladni parametry):
a) ,hluk pfi stani;

b) ,hluk pfi rozjezdu®;

¢) ,hluk pfi prijezdu’;

d) ,hluk v kabiné strojvedouciho*.

Odpovidajici funkéni a technické specifikace rozdélené mezi jednotlivé kategorie kolejovych vozidel jsou stanoveny
v tomto bodé. V piipadé jednotek vybavenych spalovacim i elektrickym motorem musi byt dodrzeny pfislusné mezni
hodnoty za vSech béznych provoznich rezimi. Pokud néktery z téchto provoznich rezimt planuje pouziti spalovaciho
i elektrického motoru zdroven, plati méné omezujici mezni hodnota. V souladu s ¢l. 4 odst. 5 a ¢l. 2 bodem 13 smérnice
(EU) 2016/797 lze ve zvlastnich pfipadech vypracovat ustanoveni. Tato ustanoveni jsou uvedena v bodé 7.3.

Postupy posuzovani pro pozadavky v tomto bodé jsou stanoveny v uvedenych bodech kapitoly 6.
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4.2.1. Mezni hodnoty hluku p¥i stani

Mezni hodnoty pro ndsledujici hladiny akustického tlaku vozidla za béznych podminek tykajici se hluku stojiciho vozidla
pfifazené kategoriim subsystému kolejovd vozidla jsou uvedeny v tabulce 2:

a) ekvivalentni trvald vaZzend hladina akustického tlaku A jednotky (Lpeqtijednotka));

b) ekvivalentni trvald vaZzena hladina akustického tlaku A na nejblizsi poloze méfeni i vzhledem k hlavnimu vzduchovému
kompresoru (L, seq1);

¢) vazend hladina akustického tlaku AF na nejblizsi poloze méfeni i vzhledem k impulznimu hluku vyfukového ventilu
sudicky vzduchu (L' Apmay)-

Mezni{ hodnoty se stanovuji ve vzddlenosti 7,5 m od osy koleje a ve vysce 1,2 m nad temenem kolejnice.
Tabulka 2

Mezni hodnoty hluku p¥i stdni

Kategorie subsystému kolejovd vozidla Lpacq Tfjednotka] [dB] Lipacqr [dB] L'pafmax [dB]
Elektrické lokomotivy a zvldstni vozidla s elektrickym | 70 75 85
pohonem
Motorové lokomotivy a zvldstni vozidla s motorovym | 71 78
pohonem
EMU 65 68
DMU 72 76
Osobni vozy 64 68
Nékladni vozy 65 nepouzije se nepouzije se

Prokazovani shody je popsano v bodé 6.2.2.1.

4.2.2. Mezni hodnoty hluku pfi rozjezdu

Mezni hodnoty pro maximalni vaZenou hladinu akustického tlaku AF (L,arma) tykajici se hluku vozidla pfi rozjezdu
piidélené kategoriim subsystému kolejové vozidla jsou uvedeny v tabulce 3. Mezni hodnoty se stanovuji ve vzdalenosti
7,5 m od osy koleje a ve vysce 1,2 m nad temenem kolejnice.

Tabulka 3

Mezni hodnoty hluku p¥i rozjezdu

Kategorie subsystému kolejové vozidla Loarmax [dB]

Elektrické lokomotivy s celkovym trakénim vykonem P < 4 500 kW 81
Elektrické lokomotivy s celkovym trakénim vykonem P > 4 500 kW 84
Zvlastni vozidla s elektrickym pohonem

Motorové lokomotivy P < 2 000 kW na vystupnim htideli motoru 85
Motorové lokomotivy P > 2 000 kW na vystupnim hfideli motoru 87
Zvlastni vozidla s motorovym pohonem

EMU s maximdln{ rychlosti v, < 250 km/h 80
EMU s maximadln{ rychlosti v,., = 250 km/h 83
DMU s P < 560 kW/motor na vystupnim hiideli motoru 82
DMU s P = 560 kW/motor na vystupnim hiideli motoru 83

Prokazovéni shody je popsdno v bodé 6.2.2.2.
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4.2.3. Limity hluku pfi prijezdu

Mezni hodnoty ekvivalentni trvalé vaZzené hladiny akustického tlaku A pfi rychlosti 80 km/h (L, aeqp,s0 kmym) @ pEipadné pii
250 km/h (Lyaeqtp.250 kmymy) tykajici se hluku pfi prijezdu ptidélené kategoriim subsystému kolejovd vozidla jsou uvedeny
v tabulce 4. Mezni hodnoty se stanovuji ve vzddlenosti 7,5 m od osy koleje a ve vy3ce 1,2 m nad temenem kolejnice.

Meéfeni pii rychlostech vyssich nebo rovnych 250 km/h musi byt také provedena na dodatecné poloze s vyskou 3,5 m nad
temenem kolejnice v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku B, indexu [1], a posuzuji se podle pfislusnych meznich
hodnot v tabulce 4.

Tabulka 4

Mezni hodnoty hluku pfi prijezdu

Kategorie subsystému kolejova vozidla Lpacqp (50 ke [dB] Lorcatp @250 kanty [4B]
Elektrické lokomotivy a zvldstni vozidla s elektrickym pohonem 84 99
Motorové lokomotivy a zvlastni vozidla s motorovym pohonem 85 nepouzije se
EMU 80 95
DMU 81 96
Osobni vozy 79 nepouzije se
Nékladni vozy (pfepocitdni na APL = 0,225) (') 83 nepouzije se

(") APL: pocet néprav vydéleny délkou vozu pres ndrazniky (m™)

Prokazovéni shody je popsdno v bodé 6.2.2.3.

4.2.3.a.  Treci prvky $palikovych brzd

Treci prvek $palikovych brzd (tj. brzdovy $palik) md vliv na hluk pfi prijezdu tim, Ze pfi brzdéni vytvaii na jizdni plose kola
drsnost.

Prokézani shody brzdovych $palikii pro ndkladni vozy je popsdno v bodé 6.1.2.1 této TSI Shoda brzdovych $palika s timto

bodem nezbavuje posuzovanou jednotku nutnosti plnit pozadavky stanovené v bodé 4.2.3 a prokazovani shody stanovené
v bodé 6.2.2.3.

4.2.4. Mezni hodnoty pro hluk v kabiné strojvedouciho

Mezni hodnoty ekvivalentni trvalé vazené hladiny akustického tlaku A (Loaeqr) tykajici se hluku uvnitf kabiny
strojvedouciho elektrickych a motorovych lokomotiv, EMU, DMU a osobnich vozii vybavenych kabinou jsou uvedeny
v tabulce 5. Mezni hodnoty jsou stanoveny v blizkosti ucha strojvedouciho.

Tyto mezni hodnoty nejsou pro zvlastni vozidla povinné. Prokazuje se viak shoda podle bodu 6.2.2.4 a vysledné hodnoty
se zaznamenaji do technické dokumentace.

Tabulka 5

Mezni hodnoty pro hluk v kabiné strojvedouciho

Hluk uvnitt kabiny strojvedouctho Lorcqr [dB]
Pii stdni béhem vnéj3i akustické vystrahy 95
Pfi maximdlni rychlosti Vi, pokud Vi, < 250 km/h 78
Pfi maximalni rychlosti vi.x pokud 250 km/h < vy, < 350 km/h 80

Prokazovéni shody je popsdno v bodé 6.2.2.4.
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4.3 Funk¢ni a technické specifikace rozhrani

Tato TSI md nésledujici rozhrani se subsystémem kolejova vozidla.

Rozhrani se subsystémy uvedenymi v kapitole 2 pism. a) a ¢) této p¥ilohy (feSeno v TSI LOC&PAS), pokud jde o:
— hluk pfi sténi,

— hluk pfi rozjezdu (neplati pro osobni vozy),

— hluk pfi prijezdu,

— piipadné hluk v kabiné strojvedouciho.

Rozhrani se subsystémy uvedenymi v kapitole 2 pism. b) této ptilohy (feSeno v TSI WAG), pokud jde o:

— hluk pfi prijezdu,

— hluk pfi stani.

Tato TSI md nésledujici rozhrani s TSI OPE, pokud jde o:

— hluk pfi prijezdu.

4.4. Provozni pravidla

Pozadavky tykajici se provoznich pravidel v pfipadé subsystému kolejova vozidla jsou popsdny v bodé 4.4 TSI LOC&PAS

avbodé 4.4 TSI WAG.

4.4.1. Zvlastni pravidla pro provoz ndkladnich vozi na tisSich tratich v p¥ipadé provozu za zhorsenych
podminek

Nouzovd opatfeni stanovend v bodé 4.2.3.6.3 TSI OPE zahrnuji provoz ndkladnich vozi, které nespliiuji ustanoveni bodu
7.2.2.2 této piilohy, na tissich tratich.

Toto opatieni Ize pouzit jako FeSeni omezeni kapacity nebo provoznich omezeni zpisobenych poruchami kolejovych
vozidel, extrémnimi povétrnostnimi podminkami, nehodami ¢i incidenty a poruchami infrastruktury.

4.4.2. Zvlastni pravidla pro provoz ndkladnich vozi na tisSich tratich v p¥ipadé praci na infrastruktufe
a tdrzby ndkladnich voza

Provoz nékladnich vozi, které nesplituji ustanoveni bodu 7.2.2.2, na tissich tratich je mozny v p¥ipadé idrzby ndkladnich
vozi, je-li mozné viz do tdrzbaiské dilny dopravit pouze po tissi trati.

Nouzova opatfeni stanovend v bodé 4.4.1 se pouziji v piipadé praci na infrastruktute, pokud tissf trat pfedstavuje jedinou
vhodnou alternativu.

4.5, Pravidla pro idrzbu

Pozadavky tykajici se pravidel adrzby v piipadé subsystému kolejovd vozidla jsou popsdny v bodé 4.5 TSI LOC&PAS
avbodé 4.5 TSI WAG.

4.6. Odbornd kvalifikace

Nevztahuje se na tento ndvrh.

4.7. Podminky ochrany zdravi a bezpeénosti

Viz ¢lanek 6.
5. PRVKY INTEROPERABILITY

5.1. Obecné souvislosti
Prvky interoperability, jak jsou definovany v ¢l. 2 bodé 7 smérnice (EU) 2016/797, jsou uvedeny v bodé 5.2 této piilohy
spolu s odkazem na odpovidajici pozadavky uvedené v bodé 4.2 této piilohy.

5.2. Specifikace prvki interoperability

5.2.1. Tieci prvek Spalikovych brzd
Tento prvek interoperability se vztahuje pouze na subsystém ,kolejové vozidla — nédkladni vozy*“.

Treci prvek $palikovych brzd musi splitovat pozadavky stanovené v bodé 4.2.3.a. Tyto pozadavky musi byt posuzovany na
trovni prvka interoperability.
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6. POSUZOVANI SHODY A ES OVEROVANI
6.1. Prvky interoperability
6.1.1. Moduly

Posuzovéni shody prvku interoperability musi byt provedeno v souladu s modulem (moduly) popsanymy(i) v tabulce 5a.

Tabulka 5a

Moduly pro posuzovini shody prvki interoperability

Modul CB ES pfezkouseni typu

Modul CD Shoda s typem zaloZend na systému Fizeni jakosti vyrobniho procesu

Modul CF Shoda s typem na zdkladé ovérovani vyrobku

Modul CH1 Shoda zalozend na komplexnim systému fizent jakosti a pfezkouseni konstrukce

Tyto moduly jsou podrobné specifikovany v rozhodnuti 2010/713/EU.

6.1.2. Postupy posuzovani shody

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny v Unii zvolf jeden z modulti nebo kombinaci modultt uvedenych nize

pro prvek ,Tfeci prvky $palikovych brzd“:
— CB+CD,

— CB+CF,

— CHI.

V ramci pouzit{ zvoleného modulu nebo kombinace moduld se prvek interoperability posoudi vzhledem k pozadavkim
stanovenym v bodé 4.2. Pro ptipad potieby jsou v nasledujicich bodech definovany dal$i pozadavky tykajici se posouzeni
konkrétnich prvka interoperability.

6.1.2.1.  T¥eci prvek $palikovych brzd u ndkladnich vozi
Treci prvek $palikovych brzd u ndkladnich vozi musi spliiovat pozadavky stanovené v dodatku F.

Do konce pfechodného obdobi stanoveného v dodatku G se typy tfecich prvkd $palikovych brzd uvedené v dodatku
G povazuji za vyhovujici pozadavkim stanovenym v dodatku F bez zkouseni.

6.2. Subsystém kolejovd vozidla z hlediska hluku vyzafovaného kolejovymi vozidly

6.2.1. Moduly

ES ovéfeni musi byt provedeno v souladu s modulem (moduly) popsanym(i) v tabulce 6.
Tabulka 6

Moduly pro ES ovéfovini subsystémit

SB ES prezkouseni typu

SD ES ovéfeni zaloZené na systému fizeni jakosti vyrobniho procesu

SF ES ovéfeni zaloZené na ovéfeni vyrobku

SH1 ES ovéfeni zaloZené na komplexnim systému Fizeni jakosti s pfezkoumdnim ndvrhu

Tyto moduly jsou podrobné specifikoviny v rozhodnuti 2010/713/EU.
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6.2.2. Postupy ES ovéfoviani

Zadatel si musi zvolit jeden z ndsledujicich postupli posouzeni sestdvajici z jednoho nebo nékolika modulé pro ES
ovéfovani subsystému:

— (SB+SD),
— (SB+SF),
— (SH1).

V rdmci pouziti zvoleného modulu nebo kombinace moduli se subsystém posoudi vzhledem k pozadavkiim stanovenym
v bodé 4.2. V ptipadé potteby jsou dalsi pozadavky tykajici se posouzeni uvedeny v nésledujicich bodech.

6.2.2.1.  Hluk pfi stini

Prokdzani shody s meznimi hodnotami hluku pii stdni podle bodu 4.2.1 se provadi v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku B, indexu [1].

Pro hodnoceni hluku hlavniho vzduchového kompresoru v nejblizsi méfici poloze i se pouZije L,aeqr kde T piedstavuje
jeden pracovni cyklus definovany ve specifikaci uvedené v dodatku B, indexu [1]. PouZivaji se k tomuto ucelu pouze
vlakové systémy, které jsou potiebné pro provoz vzduchového kompresoru za normélnich provoznich podminek. Vlakové
systémy, které nejsou potiebné pro provoz kompresoru, mohou byt vypnuty, aby se zamezilo jejich piispévku pfi méfeni
hluku. Prokdzani shody s meznimi hodnotami musi byt provedeno za podminek nezbytnych vyhradné pro ¢innosti
hlavniho vzduchového kompresoru pfi nejnizsich otackach za minutu.

Na posouzeni zdroju impulsniho hluku v nejblizsi méfici poloze i se pouZiva ukazatel L', srmax Relevantnim zdrojem hluku
jsou vyfukové ventily susicky vzduchu.

6.2.2.2.  Hluk pfi rozjezdu

Prokézani shody s meznimi hodnotami hluku pfi rozjezdu podle bodu 4.2.2 se provadi v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku B, indexu [1]. PouZije se metoda maximdalni hladiny. Odchylné od postupu zkousky specifikace vlak zrychli
z klidu na 30 km/h a pak tuto rychlost udrzuje.

Kromé toho se hluk méfi ve stejné vzdalenosti od osy koleje a ve stejné vysce nad temenem kolejnice, jak je stanoveno
v bodé 4.2.2. Uplatiuje se metoda zpriimérované hladiny a metoda maximdlni hladiny v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku B, indexu [1], pfi¢emz vlak zrychli z klidu na 40 km/h a pak tuto rychlost udrzuje. Naméfené hodnoty se
neposuzuji porovnavanim s jakoukoli mezni hodnotou, ale jsou zaznamendny v technické dokumentaci a sdéleny agentufe.

Pro zvldstni vozidla je nutno postup pfi rozjezdu provadét bez dalstho nakladu pfipojenych vozi.

6.2.2.3.  Hluk pfi prijjezdu

Prokdzani shody s meznimi hodnotami pro hluk pfi prijezdu stanovenymi v bodé 4.2.3 se provadi v souladu s body
6.2.23.1a6.2.2.3.2.

6.2.2.3.1 Podminky tykajici se zkuSebni drihy
Zkousky se provadéji na referen¢ni koleji definované ve specifikaci uvedené v dodatku B, indexu [1].

Je vSak povoleno provést zkousku na koleji, kterd nesplituje podminky referen¢ni koleje, pokud jde o troven akustické
drsnosti kolejnice a stupefi dynamického Gtlumu, pokud hladiny hluku méfené podle bodu 6.2.2.3.2 nepiekracuji mezni
hodnoty stanovené v bodé¢ 4.2.3.

Akustickd drsnost kolejnice a stupent dynamického atlumu zkusebni koleje se urcuji v kazdém pfipadé. Pokud kolej, na niz
probihaji zkousky, spliuje podminky referencni koleje, naméfené hladiny hluku se oznadi jako ,srovnatelné®, jinak se
oznaci jako ,nesrovnatelné“. V technické dokumentaci se zaznamend, zda jsou naméfené hodnoty hluku ,srovnatelné“
nebo ,nesrovnatelné”.
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Naméfené hodnoty akustické drsnosti zkuSebni koleje ztstavaji v platnosti po dobu zadinajici tfi mésice pfed méfenim
a kondici tfi mésice po tomto méfeni za predpokladu, ze béhem této doby nebude provadéna zddnd Gdrzba traté, kterd by
méla vliv na hodnoty akustické drsnosti kolejnice.

Naméfené hodnoty stupné dynamického atlumu zkuSebni traté zistavaji v platnosti po dobu zacinajici jeden rok pied
méfenim a koncéici jeden rok po tomto méfeni za piedpokladu, ze béhem této doby nebude provddéna Zadnad tdrzba traté,

kterd by méla vliv na stupenn dynamického ttlumu.

V technické dokumentaci se stvrdi, Ze data o koleji pro méfeni hluku pf#i prijezdu daného typu byla platnd béhem dne (dnt)
testovani, napf. uvedenim data posledni tidrzby, kterd ma vliv na hodnoty hluku.

Kromé toho je povoleno provést zkousky pii rychlostech rovnych 250 km/h nebo vyssich na kolejich s pevnou jizdni
drahou. V tomto piipadé jsou mezni hodnoty o 2 dB vyssi nez ty, které jsou uvedeny v bodé 4.2.3.

6.2.2.3.2  Postup
Zkousky se provadéji v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku B, indexu [1]. S meznimi hodnotami se vzdy porovnavaji

vysledky v decibelech zaokrouhlené na nejblizsi celé ¢islo. Jakékoli pfepocitdni se provadi pfed zaokrouhlenim. Podrobny
postup posouzen je stanoven v bodech 6.2.2.3.2.1, 6.2.2.3.2.2 2 6.2.2.3.2.3.

6.2.2.3.2.1 EMU, DMU, lokomotivy a osobni vozy
Pro EMU, DMU, lokomotivy a osobni vozy se rozli§uji tfi tfidy nejvyssi provozni rychlosti:

1) Pokud je nejvyssi provozni rychlost jednotky rovna 80 km/h nebo nizsi, hluk pii prijezdu se méf pfi maximdlni
rychlosti v,,,,. Tato hodnota nesmi ptekrocit mezni hodnotu Lyseqtp(so kmyny Stanovenou v bodé 4.2.3.

2) Pokud je nejvyssi provozni rychlost jednotky v,,,,vy$si nez 80 kmj/h a niz$i nez 250 km/h, hluk p#i prijezdu se méf pfi
rychlosti 80 kmj/h a pfi maximadlni rychlosti jednotky. Obé namétené hodnoty hluku pfi prijezdu Lyaeq p(viesy musi byt
piepocitiny na referencni rychlost 80 km/h Lyeqrpiso kmm pomoci vzorce (1). Tato pfepocitand hodnota nesmi
prekrocit mezni hodnotu Ly aeq tp(so kmjhy Staniovenou v bodé 4.2.3.

Vzorec (1):

LpAeq,Tp(SO km/h) = LpAeq,Tp(Vtest) -30* log (Vtest/80 km/h)

Viest = skute¢nd rychlost béhem méfeni

3) Pokud je nejvyssi provozni rychlost jednotky vi,.vyssi nebo rovna 250 km/h, hluk pfi prijezdu se méff pii rychlosti
80 km/h a pfi maximdlni rychlosti, pfi¢emz horni hranice rychlosti pfi zkouseni je 320 km/h. Naméfend hodnota
hluku pfi prijezdu Lpseqrpveesy PH rychlosti 80 km/h musi byt pfepocitina na referencni rychlost 80 km/h Lyacqtp
(80 km/wy pomoci vzorce (1). Tato pfepocitand hodnota nesmi prekrocit mezni hodnotu Lyaeqrpso kmm Stanovenou
v bodé 4.2.3. Naméfend hodnota hluku pfi prijezdu maximdlni rychlost! Ljaeqrpviesy musi byt prepocitina na
referencni rychlost 250 km/h Lyacqrps0 kmm pomoci vzorce (2). Tato piepocitana hodnota nesmi prekrocit mezni
hodnotu L, aeqp(250 kmyny Stanovenou v bodé 4.2.3.

Vzorec (2):

LpAeq,Tp(250 km/h) = LpAeq,Tp(Vtest) -50* log(vtestlzso km/h)

Viest = skute¢nd rychlost béhem méfeni

6.2.2.3.2.2 Nékladni vozy
Pro ndkladni vozy se rozlisuji dvé tfidy nejvyssi provozni rychlosti:
1) Pokud je nejvy3si provozni rychlost jednotky rovna 80 km/h nebo nizsi, hluk pii prijezdu se méf pfi maximdlni

rychlosti V... Naméfend hodnota hluku pfi prijezdu Lyaeqrpviesy musi byt pfepocitina na referencni APL 0,225 m™
LyacqTp (apLreny pOmoci vzorce (3). Tato hodnota nesmi prekrocit mezni hodnotu Lyacqtp(so kmyny Stanovenou v bodé 4.2.3.
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Vzorec (3):

LpAcq,Tp (APLref) = LpAcq,Tp(Vtcst) -10* log(‘APLwag/Orzz5 mil)

APL,, = | pocet ndprav déleny délkou vozu ptes ndrazniky [m™]

Viest = skute¢nd rychlost béhem méfeni

2) Pokud je nejvy$si provozni rychlost jednotky v,...vyssi nez 80 km/h, hluk pfi prijezdu se mé# pfi rychlosti
80 km/h a pfi maximdlni rychlosti jednotky. Obé naméfené hodnoty hluku pfi prijezdu Lyseqrpveesy musi byt
piepoditiny na referencni rychlost 80 km/h a na referenéni APL 0,225 m™ Ljacqrp(art ref, 80 kmyny pOmMoci vzorce (4).
Tato pfepocitand hodnota nesmi pfekro¢it mezni hodnotu Lyaeq 1p(so k) Stanovenou v bodé 4.2.3.

Vzorec (4):

LpAeq,Tp (APLref, 80 km/h) = LpAeq,Tp(Vtest) -10* log(APLwag/()yzzS m_l) —30* log(vtest/so km/h)

APLe = | pocet naprav déleny délkou vozu pies ndrazniky [m]

Veest = skute¢nd rychlost béhem méfeni

6.2.2.3.2.3 Zvlastni vozidla

Pro zvlastni vozidla se pouzivé stejny postup posuzovani uvedeny v bodé 6.2.2.3.2.1. Méfeni je nutno provadét bez dalstho
nakladu ptipojenych voza.

V piipadé zvlastnich vozidel se pozadavky na droven hluku pfi prijezdu v bodé 4.2.3 povazuji za splnéné bez méfent,
pokud jsou:

— vylu¢né brzdény kompozitnimi brzdovymi $paliky nebo kotoucovymi brzdami a

— vybaveny kompozitnimi karta¢i (Cisticimi systémy), pokud jsou nainstalovany Cistici $paliky.

6.2.2.4.  Hluk v kabiné strojvedouciho

Prokdzani shody s meznimi hodnotami hluku v kabiné strojvedouciho podle bodu 4.2.4 se provadi v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku B, indexu [2]. Pro zvlastni vozidla je nutno postup méfeni provadét bez dalstho ndkladu pfipojenych
vozd.

6.2.3. Zjednodusené hodnoceni

Namisto testovacich postupt stanovenych v bodé 6.2.2 je povoleno nahradit nékteré, popiipadé vsechny zkousky
zjednodusenym hodnocenim. Zjednodudené hodnoceni se sklddd z akustického srovndni hodnocené jednotky se
stavajicim typem (déle se oznacuje jako referen¢ni typ) s dokumentovanymi akustickymi vlastnostmi.

Zjednodusené hodnoceni je mozné pouzit samostatné pro kazdy z p¥islusnych zakladnich parametrdi hluku p#i stani, hluku
pfi rozjezdu, hluku pfi prijezdu a hluku v kabiné strojvedouciho a spo¢ivd v poskytnuti dikazu, ze dopady odlisnosti
posuzované jednotky nezpusobi piekroceni meznich hodnot uvedenych v bodé 4.2.

U jednotek, které jsou posuzovany zjednodusenym postupem, musi doklad o splnéni podminek obsahovat podrobny popis
zmén oproti referenénimu typu, které se tykaji hluku. Zjednodusené hodnocent je tfeba provést na zakladé tohoto popisu.
Odhadované hodnoty hluku musi zahrnovat nejistoty pouzité metody hodnoceni. Zjednodusené hodnoceni miize mit
formu vypoctu a/nebo zjednodugeného méfeni.

Jednotka, kterd obdrzela osvédceni na zidkladé metody zjednoduSeného hodnoceni, se nesmi pouzit jako referen¢ni
jednotka pro dalsi hodnoceni.
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Pokud se toto zjednodusené hodnoceni pouziva pro hluk pfi prijezdu, musi referenéni typ spliiovat nejméné jedno z téchto
ustanoveni:

— kapitolu 4 této piilohy a vysledky hluku pfi prijezdu byly oznaceny jako ,srovnatelné,

— kapitolu 4 ptilohy rozhodnuti 2011/229/EU a vysledky hluku pfi prijezdu byly oznaceny jako ,srovnatelné®,
— kapitolu 4 ptilohy rozhodnuti 2006/66/ES,

— kapitolu 4 pfilohy rozhodnuti 2008/232/ES.

V piipadé ndkladnich vozt, jejichz parametry ve srovndni s referenénim typem zistdvaji v povoleném rozsahu podle
tabulky 7, se mezni hodnoty hluku pfi prijezdu uvedené v bodé 4.2.3 povazuji v pfipadé této jednotky za dodrzené bez
dalstho ovéfovéni.

Tabulka 7

Pfipustnd odchylka ndkladnich vozii pro osvobozeni od ovéfovini

Parametr Pripustnd odchylka (oproti referen¢ni jednotce)

Nejvyssi rychlost jednotky Jakékoli rychlost do 160 km/h

Typ kola Pouze pokud je stejné nebo méné hlu¢né (akustické vlastnosti kol v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku B, indexu [3])

Cista hmotnost Pouze v rozmezi +20 % [ -5 %

Brzdovy $palik Pouze pokud je referen¢ni jednotka vybavena brzdovymi $paliky a na brzdovy $palik
posuzované jednotky se vztahuje ES prohldseni o shodé v souladu s touto TSI nebo je
uvedeno v dodatku G k této TSL

7. PROVADENI
7.1. PouZiti této TSI u novych subsystémi
1) Tato TSI se uplatni na vechny vozidlové jednotky kolejovych vozidel, které jsou uvedeny na trh po dni 28. zaf

2023, s vyjimkou pfipadt, kdy se pouzije bod 7.1.1.2 ,Pouziti na probihajici projekty” nebo bod 7.1.1.3
L,Pouzitl na zvldstni vozidla® TSI LOC&PAS nebo bod 7.1.1 ,Pouziti na probihajici projekty“ TSI WAG.

2) Dodrzovéni této piflohy ve znéni platném pted dnem 28. zdfi 2023 se povaZuje za rovnocenné souladu
s touto TSI, s vyjimkou zmén TSI uvedenych v dodatku H.

3) Pro subsystém kolejova vozidla a souvisejici prvky interoperability plati pravidla tykajici se certifikdta ES
o pfezkouseni typu nebo konstrukee, jak je uvedeno v bodé 7.1.3 TSI LOC&PAS a v bodé 7.2.3 TSI WAG.

7.2. Pouziti této TSI u stavajicich subsystémii

Principy, jez uplatni Zadatelé a subjekty udélujici povoleni v pfipadé zmény ¢i zmén stavajicich kolejovych vozidel nebo
typu kolejovych vozidel, jsou stanoveny v bod¢ 7.1.2 TSI LOC&PAS a v bodé 7.2.2 TSI WAG.

7.2.1. Ustanoveni v pfipadé zmén kolejovych vozidel v provozu nebo stdvajiciho typu kolejovych vozidel

Zadatel musf zajistit, Ze hladiny hluku u kolejovych vozidel, jichz se zmény tykaji, neptekro¢i mezni hodnoty stanovené ve
verzi TSI, kterd byla platnd, kdyz byla pfedmétnd kolejova vozidla poprvé povolena. Pokud v dobé prvniho povoleni
neexistovala zddnd TSI, musi Zadatel zajistit, Ze hladiny hluku kolejovych vozidel, jichZ se zmény tykaji, se bud’ nezvysi,
nebo nepfekro¢i mezni hodnoty stanovené v rozhodnuti 2006/6 6 /ES nebo v rozhodnuti Komise 2002/735/ES (2).

Je-li pozadovdno hodnocenti, omez{ se na zdkladni parametry ovlivnéné danou zménou ¢i zménami.

() Rozhodnut{ Komise 2002/735/ES ze dne 30. kvétna 2002 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Kolejova vozidla®
transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému podle ¢l. 6 odst. 1 smérnice 96/48/ES (UFE. vést. L 245, 12.9.2002, s. 402).
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Pokud se pouzije toto zjednodusené hodnoceni, pivodni jednotky mohou ptedstavovat referen¢ni jednotku v souladu
s ustanovenimi bodu 6.2.3.

Vyména celé jednotky nebo vozidlajvozidel v rdmci jednotky (napiiklad nahrazeni po vdzném poskozeni) nevyzaduje
posouzeni shody podle této TSI, pokud jednotka nebo vozidlo (vozidla) jsou shodné s témi, které nahrazuji.

7.2.2. Doplitkovd ustanoveni pro pouZiti této TSI na stivajici nikladni vozy

Omezeni provozu stanovené v ¢lanku 5a neplati pro ndkladni vozy provozované pievazné na tratich se sklonem vy$sim
nez 40 %o, nakladni vozy, jejichz maximdlni provozni rychlost pfesahuje 120 km/h, ndkladni vozy, jejichz maximdlni
hmotnost na ndpravu pfesahuje 22,5 t, ndkladni vozy provozované vylu¢né za ticelem provadéni praci na infrastruktufe
a ndkladni vozy v odtahovych vlacich.

Je-li ndkladni viiz vybaven tfecimi prvky $palikovych brzd, na které se vztahuje ES prohldSeni o shodé v souladu s touto TSI,
nebo tfecimi prvky $palikovych brzd uvedenymi v dodatku G a do tohoto vozu nejsou instalovany zddné dodatecné zdroje
hluku, pozadavky v bodé 4.2.3 se povazuji za splnéné bez dalstho zkouseni.

7.2.2.1.  NepouZiva se

v,

7.2.2.2.  Nékladni vozy provozované na tisSich tratich

Nékladni vozy patiici do nékteré z nasledujicich kategorif 1ze na ti§$ich tratich provozovat v rdmci jejich oblasti pouziti:
— nakladni vozy s ES prohlasenim o ovéfeni podle rozhodnuti 2006/66/ES,

— nékladni vozy s ES prohld$enim o ovéfeni podle rozhodnuti 2011/229/EU,

— nakladni vozy s ES prohldsenim o ovéfeni podle této TS,

— nakladni vozy osazené nékterym z nésledujicich prvka:

— tiecimi prvky $palikovych brzd, na které se vztahuje ES prohlaseni o shodé v souladu s touto TSI,

— tiecimi prvky $palikovych brzd uvedené v dodatku G,

— brzdovymi kotoudi plnicimi funkei provozni brzdy,

— nékladni vozy osazené kompozitnimi brzdovymi $paliky uvedenymi v dodatku E plnicimi funkci provozni brzdy.
Provoz téchto nakladnich voz na tissich tratich je omezen v souladu s podminkami popsanymi v tomto dodatku.

7.2.2.3.  Prvky interoperability
— Tento bod se tyka prvka interoperability, které podléhaji pfezkouseni typu nebo konstrukce.

— Prezkouseni typu nebo konstrukce nebo vhodnosti pouziti ziistdvd v platnosti i v pripadé€, Ze vstoupi v platnost revize
této TSI, pokud neni v revizi této TSI vyslovné uvedeno jinak.

— Béhem této doby mohou byt nové prvky téhoZ typu uvddény na trh bez nového typového posouzeni.

7.3. Zvlastni pfipady
7.3.1. Uvod

Zvlastni pfipady uvedené v bodé 7.3.2 se déli na:
a) ,Pipady P ,trvalé“ (permanent) ptipady;

b) ,piipady ,T“ ,docasné” (temporary) piipady.
7.3.2. Seznam zvlastnich pfipadi
7.3.2.1.  Zvlastni pfipady

a) Zvlastni ptipad Estonska, Finska, LotySska, Litvy, Polska a Slovenska

(,P“) Pro jednotky, jez jsou ve spole¢ném uzivani s tfetimi zemémi, jejichZ rozchod koleji se lisi od hlavni
zeleznic¢ni sité v Unii, je povoleno pouZivat vnitrostatni technické pfedpisy namisto poZadavkd v této TSI
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b) Zvlastni ptipad Finska

(,T“) Rozhodnuti 2011/229/EU muze byt nadéle uplatiiovdno pouze na ndkladni vozy pouzivané na tzemi
Finska, a to dokud nebude nalezeno relevantni technické feSeni v souvislosti s nepf{znivymi zimnimi
podminkami, v kazdém p¥ipadé viak nejpozdéji do 31. prosince 2032. To nebréani provozu ndkladnich vozi
z jinych ¢lenskych stati ve finské Zelezni¢ni siti.

7.3.2.2.  Mezni hodnoty hluku pfi sténi (bod 4.2.1)

a) Zvlastni piipad Finska

(,T“) Pro osobni a ndkladni vozy vybavené motorovym generdtorem na vyrobu elektrické energie s vikonem
vy$$im nez 100 kW, které jsou ur¢eny vyhradné pro provoz na Zelezni¢ni siti Finska, se mtze mezni hodnota
pro hluk pfi stdni Lyaeq 1 fjednotka Uvedend v tabulce 2 zvysit na 72 dB.

7.3.2.3.  Mezni hodnoty hluku pfi rozjezdu (bod 4.2.2)

a) Zvlastn{ piipad Svédska

(,T“) Pro lokomotivy s celkovym trakénim vykonem vice nez 6 000 kW a maximdlni hmotnosti na ndpravu
vice nez 25 tun se muZe mezni hodnota hluku pfi rozjezdu L,sgmax uvedené v tabulce 3 zvysit na 89 dB.

7.3.2.4.  Mezni hodnoty hluku pfi prijezdu (bod 4.2.3)

a) Zvlastni piipad tunelu pod Lamansskym pralivem

(,P“) V piipadé tunelu pod Laman3skym prilivem se mezni hodnoty hluku pfi prijezdu neuplatni na ndkladni
vozy pro piepravu tézkych ndkladnich vozidel mezi mésty Coquelles (Francie) a Folkestone (Spojené
krélovstvi).

b) Zvlastni ptipad Svédska

(,T“) Pro lokomotivy s celkovym trakénim vykonem vy$sim nez 6 000 kW a maximdlni hmotnost{ na ndpravu
vy$si nez 25 t se mohou mezni hodnoty pro hluk pfi Lpaeqtp (80 kmjny Uvedené v tabulce 4 zvysit na 85 dB.

7.4. Zvlastni provadéci pravidla

7.4.1. Zvlastni provadéci pravidla tykajici se pouZiti této TSI na stivajici ndkladni vozy (bod 7.2.2)

a) Zvlastni provadéci pravidla tykajici se pouziti této TSI na stavajici nakladni vozy v tunelu pod Laman3skym
prilivem

(,P“) Pii vypoctu pramérného denntho poctu ndkladnich vlakdi provozovanych v no¢nich hodindch za rok se
nezohlednuji nakladni vlaky slozené z nakladnich vozi uréenych pro piepravu tézkych nakladnich vozidel
provozované na trati mezi mésty Coquelles (Francie) a Folkestone (Spojené krélovstvi).

b) Zvlastni provadéci pravidla tykajici se pouziti této TSI na stdvajici ndkladni vozy ve Finsku a Svédsku

(,T“) Koncepce tissich trati se nepouZije na finské a §védské sité z dvodu nejasnosti souvisejicich s provozem
za nepfiznivych zimnich podminek s kompozitnimi brzdovymi 3$paliky, a to do 31. prosince 2032. To
nebrani provozu ndkladnich vozi z jinych ¢lenskych stata ve finské a svédské zelezni¢ni siti.

7.4.2. Zvlastni provadéci pravidla pro ndkladni vozy provozované na tisSich tratich (bod 7.2.2.2)

X/

a) Zvlastni provadéci pravidla pro nakladni vozy provozované na tissich tratich v Belgii

(,T) Kromé nakladnich vozt uvedenych v bodé 7.2.2.2 mohou byt na Gzemi Belgie na tissich tratich
provozovény tyto stavajici ndkladni vozy:

— nakladni vozy s obru¢ovymi koly do 31. prosince 2026,

— ndkladni vozy, u nichZ je pro vyménu litinového $paliku za kompozitni brzdové 3paliky potfeba
namontovat limitni ventil, do 31. prosince 2026,

— nakladni vozy osazené litinovymi $paliky, u nichZ je potieba vyménit kola za kola spliujici pozadavky
stanovené ve specifikaci uvedené v dodatku B, indexu [3], aby mohly byt vybaveny kompozitnimi
brzdovymi $paliky, do 31. prosince 2026.
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b) Zvlastni provadéci pravidla pro ndkladni vozy provozované na tissich tratich v tunelu pod Lamansskym
prilivem

(,P) Kromé ndkladnich vozii uvedenych v bodé 7.2.2.2 mohou byt na tis8ich tratich koncese tunelu pod
Lamansskym prulivem provozovény tyto stavajici ndkladni vozy:

nakladni vozy pro pfepravu tézkych ndkladnich vozidel mezi mésty Coquelles (Francie) a Folkestone (Spojené
krélovstvi).

Y7

0) Zvlastni provadéci pravidla pro nékladni vozy provozované na tissich tratich v Cesku

(,T) Kromé nékladnich voz{i uvedenych v bodé 7.2.2.2 mohou byt na tzemi Ceska na tisSich tratich
provozovény tyto stavajici ndkladni vozy:

— nékladni vozy s obru¢ovymi koly do 31. prosince 2026,
— nékladni vozy s lozisky typu 59V do 31. prosince 2034,

— nékladni vozy, u nichZ je pro vyménu litinového 3paliku za kompozitni brzdové $paliky potieba
namontovat limitni ventil, do 31. prosince 2034,

— nékladni vozy s brzdnou konfiguraci 1Bg nebo 1Bgu s litinovymi brzdovymi $paliky do
31. prosince 2036,

— nékladni vozy osazené litinovymi $paliky, u nichZ je potfeba vyménit kola za kola spliujici pozadavky
stanovené ve specifikaci uvedené v dodatku B, index [3], aby mohly byt vybaveny kompozitnimi
brzdovymi $paliky, do 31. prosince 2029.

Dile neni povinné na tissich tratich pouzivat kompozitni brzdové $paliky u stdvajicich ndkladnich vozi
nezahrnutych do prvniho odstavce, u nichZ neexistuje Zddné jednordzové feSeni pro nahrazeni litinovych
brzdovych $palikd, a to do 31. prosince 2030.

d) Zvlastni provadéci pravidla pro ndkladni vozy provozované na tissich tratich ve Francii

(,T) Krom¢ ndkladnich vozii uvedenych v bodé 7.2.2.2 mohou byt na Gzemi Francie na tisich tratich
provozovény tyto stavajici ndkladni vozy:

— ndkladni vozy s brzdnou konfiguraci 1Bg nebo 1Bgu s litinovymi brzdovymi $paliky do 31. prosince
2030,

— ndékladni vozy s malymi koly (o priméru mensim nez 920 mm) do 31. prosince 2030.

e) Zvlastni provadéci pravidla pro ndkladni vozy provozované na tissich tratich v Italii

(,T“) Kromé ndkladnich vozt uvedenych v bod¢ 7.2.2.2 mohou byt na tzemi Itilie na tis8ich tratich
provozovany tyto stavajici nakladni vozy:

— nékladni vozy s obru¢ovymi koly do 31. prosince 2026,

— nékladni vozy, u nichZ je pro vyménu litinového 3paliku za kompozitni brzdové $paliky potieba
namontovat limitni ventil, do 31. prosince 2026,

— ndakladni vozy osazené litinovymi 3paliky, u nichZ je potieba vyménit kola za kola spliiujici pozadavky
stanovené ve specifikaci uvedené v dodatku B, indexu [3], aby mohly byt vybaveny kompozitnimi
brzdovymi $paliky, do 31. prosince 2026.

Dile neni povinné na tissich tratich pouzivat kompozitni brzdové Spaliky u stdvajicich ndkladnich voza
nezahrnutych do prvniho odstavce, u nichZ neexistuje zddné jednordzové FeSeni pro nahrazeni litinovych
brzdovych $palikis, a to do 31. prosince 2030.

X

f) Zvlastni provadéci pravidla pro nakladni vozy provozované na tissich tratich v Polsku

(,T“) Kromé nédkladnich vozti uvedenych v bodé 7.2.2.2 mohou byt do 31. prosince 2036 na tizemi Polska na
tis$ich tratich provozovény tyto stavajici ndkladni vozy:

— ndkladni vozy s obru¢ovymi koly,
— nékladni vozy s brzdnou konfiguraci 1Bg nebo 1Bgu s litinovymi $paliky,
— nakladni vozy uréené pro provoz ,S“ vybavené brzdou ,SS“ s litinovymi brzdovymi $paliky,

— ndkladni vozy s litinovymi brzdovymi $paliky uréené pro provoz ,SS“ u nichz by dovybaveni brzdovymi
$paliky LL vyzadovalo osazeni koly spliiujicimi specifikaci uvedenou v dodatku B, indexu [3] a pfidavnym
ventilem.
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2) Zvlastni provadéci pravidla pro ndkladni vozy provozované na tissich tratich na Slovensku
(,T) Kromé ndkladnich vozt uvedenych v bodé 7.2.2.2 mohou byt na tzemi Slovenska na tissich tratich
provozovany tyto stavajici ndkladni vozy:
— ndkladni vozy s obrucovymi koly do 31. prosince 2026,
— nakladni vozy s podvozkem typu 26-2.8 s litinovymi brzdovymi $paliky P10 do 31. prosince 2036,
— ndkladni vozy, u nichZ je pro vyménu litinového $paliku za kompozitni brzdové 3paliky potfeba
namontovat limitni ventil, do 31. prosince 2036.
(,P) Nékladni vozy s podvozkem typu 2TS urené pro provoz mezi Slovenskem a tfetimi zemémi
prostiednictvim vymény podvozku v hrani¢ni stanici.
Dodatek A
Nepouzivd se
Dodatek B
Normy uvedené v této TSI
Tabulka B.1
Normy nebo normativni dokumenty
Index Posuzovand vlastnost Bod TSI Povinny bod normy
[1] ENISO 3095 :2013
Akustika — Zelezni¢ni aplikace — Méfeni hluku vyzatovaného kolejovymi vozidly
[1.1] Hluk pfi prijezdu — méfeni pfi rychlostech vyssich nebo | 4.2.3 6
rovnych 250 km/h
[1.2] Hluk pfi stani — prokazovani shody 6.2.2.1 5.1,5.2,53,5.4,55
(bez 5.5.2), 5.7 abod
5.8.1
[1.3] Hluk pfi stdni — provozni cyklus hlavniho vzduchového | 6.2.2.1 5.7
kompresoru
[1.4] Hluk pfi rozjezdu 6.2.2.2 7 (bez 7.5.1.2)
Odchylka od 7.5.3
[1.5] Hluk pfi prijezdu — podminky zkusebni koleje 6.2.2.3.1 6.2
[1.6] Hluk pfi prijezdu — postup 6.2.2.3.2 6.1, 6.3, 6.4,6.5, 6.6
a 6.7 (bez 6.7.2)
[2] ENISO 3381:2021
Zelezni¢ni aplikace — Akustika — Méfeni hluku uvnit¥ kolejovych vozidel
[2.1] Hluk v kabiné strojvedouciho 6.2.2.4 7, 8 s vjjimkou 8.4.5

a8.7.2
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[3] EN 13979-1:2020

Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli a podvozky - Celistva kola — Postup technického schvalovéni — Cst
1: Kovand a vilcovand kola
Poznamka: Piijatelnd je také norma EN 13979-1:2003+A2:2011

[3.1] Zjednodusené hodnocen{ 6.2.3 —tabulka 7 Piiloha E
[3.2] Zvlastni provadéci pravidla pro nakladni vozy 7.4.2 Vse
provozované na tissich tratich
[4] UIC 541-4:2020
Kompozitni brzdové $paliky — VSeobecné podminky pro certifikaci a pouZiti
[4.1] Program testovani brzdného t¢inku Dodatek F Testovaci programy
Al_aaA2_a
[5] EN 16452:2015+A1:2019
Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni — Brzdové Spaliky
[5.1] Program testovani brzdného acinku — $paliky LL a $paliky K | Dodatek F Testovaci programy
D.1aCl1
[5.2] Program zkousek brzdného Gcinku — ostatni spaliky Dodatek F Testovaci program J.2
[6] EN 15610:2019
Zelezniéni aplikace — Emise hluku — Mé&feni drsnosti povrchu kolejnic ve vztahu k hluku valeni
[6.1] Postup méfen{ akustické drsnosti kola Dodatek F Vse kromé bodu
6.2.2.2
Dodatek C

Posuzoviani subsystému kolejovi vozidla

Charakteristiky, které maji byt posouzeny, Zvlastni postup
jak je uvedeno v bodé 4.2 posouzen{
Prezkum névrhu Typ testu Rutinn{ test

Prvek subsystému Bod TSI Bod TSI
kolejovd vozidla

Hluk pfi stani 4.2.1 X () X nepouzije se 6.2.2.1

Hluk pti rozjezdu | 4.2.2 X X nepouzije se 6.2.2.2

Hluk pfi prijezdu | 4.2.3 X X nepouzije se 6.2.2.3

Hluk v kabiné 4.2.4 X () X nepouzije se 6.2.2.4

strojvedouciho

(") Pouze pokud se uplatni zjednodusené hodnoceni podle bodu 6.2.3.
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Dodatek D

Tissi traté

D.1 Identifikace tisSich trati

V souladu s ¢l. 5¢ odst. 1 predloZi ¢lenské stity agentufe seznam tisSich trati a zajisti, Ze je provozovatelé insfrastruktury
identifikuji v (aplikaci) RINF podle provddéciho natizeni Komise (EU) 2019/777 () (déle téZ ,nafizeni o RINF*). Seznam
obsahuje alespon tyto informace:

— vychozi a koncové body tissich trati a odpovidajici tGseky trati s oznacenim jejich zemépisné polohy pomoci kédu
v registru stanoveném v nafizeni o RINF. Je-li néktery z téchto bod na hranici ¢lenského stétu, tato informace se uvede,

— identifikace tsekd, které tvori tiSsi trat.

Seznam se vypracuje za pouZiti této Sablony:

Tiss{ trat Useky traté Jedinecnd identifikace dseku Tissi trafé:g?éﬁ?gg tﬂa hranici
Bod A -bod E Bod A —bod B 201 Ano
Bod B—bod C 202 BODE (Zeme)
Bod C—bod D 203
Bod D —bod E 204
Bod F-bod I Bod F-bod G 501 Ne
Bod G-bod H 502
Bod H-bod I 503

Clenské staty mohou dale poskytnout mapy zndzoriiujici tiss{ traté, a to na dobrovolné bazi. Viechny seznamy a mapy se
zvefejni na internetovych strankdch agentury (http:/[www.era.europa.eu) nejpozdéji devét mésicii ode dne 27.5.2019.

Do téhoz data agentura ozndmi seznamy a mapy tiSich trati Komisi. Komise pfislunym zptsobem informuje clenské staty
prostiednictvim vyboru uvedeného v ¢lanku 51 smérnice (EU) 2016/797.

D.2 Aktualizace tisSich trati

......

tif let pred aktualizaci, za které jsou tidaje k dispozici. Pokud se v diisledku vyjime¢nych okolnosti objem ndkladni dopravy
v daném roce lisf od uvedeného primérného poctu o vice nez 25 %, mize dotceny ¢lensky stat vypocitat primérny pocet
na zdkladé dvou zbyvajicich let. Clenské stéty zajisti, aby provozovatelé infrastruktury aktualizovali tis¥f traté v (aplikaci)
RINF, jakmile budou tyto aktualizace k dispozici. Aktualizace se pouziji od piisti zmény jizdniho fadu po jejich zvefejnéni.

s

Traté oznacené jako tisSi traté zistdvaji po aktualizaci ti$§imi tratémi, pokud objem provozu béhem dotéeného obdobi
neklesl o vice nez 50 % a primérny denni pocet ndkladnich vlakii provozovanych v no¢nich hodindch neni nizsi nez 12.

V piipadé novych a modernizovanych trati se o¢ekdvany objem provozu pouZije pro oznaceni téchto trati jako tisi traté.

() Provddéci naiizeni Komise (EU) 2019/777 ze dne 16. kvétna 2019 o spolecnych specifikacich registru Zelezni¢ni infrastruktury
a o zruseni provadéciho rozhodnuti 2014/880/EU (UF. vést. L 1391, 27.5.2019, s. 312).
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Dodatek E
Historické kompozitni brzdové Spaliky

E1l Historické kompozitni brzdové $paliky pro mezindrodni pouZiti

Stavajici ndkladni vozy vybavené brzdovymi $paliky uvedenymi v tabulce mohou byt pouzivany na tissich tratich v rdmci
jejich oblasti pouziti do pfislusného data stanoveného v dodatku N UIC 541-4.

Vyrobce[ndzev vyrobku Oznaceniftyp $paliku Typ koeficientu tieni
Valeo[Hersot 693 K
Wabco/Cobra W554
Ferodo I/B 436 K
Abex 229 K
(slinuté Zelezo)
Jurid 738 K
(slinuté Zelezo)

Nékladni vozy vybavené historickymi brzdovymi $paliky neuvedenymi v tabulce, aviak jiz povolené pro mezindrodni
dopravu v souladu s rozhodnutim Komise 2004/446/ES () nebo rozhodnutim Komise 2006/861/ES (}), mohou byt
nadale pouzivany bez stanovené lhity v rdmci oblasti pouZiti, na kterou se povoleni vztahuje.

E2 Historické kompozitni brzdové $paliky pro vnitrostdtni pouZiti

Stavajici ndkladni vozy vybavené brzdovymi $paliky uvedenymi v tabulce mohou byt pouziviny pouze na Zelezni¢nich

sitich, v¢etné tissich trati, pfislusnych ¢lenskych statil v rdmci jejich oblasti pouziti.

Vyrobee | ndzev virobku Oznatentftyp ¥paliku Clensky stit

Cobra/Wabco V133 Itdlie

Cofren S153 Svédsko

Cofren 128 Svédsko

Cofren 229 Itdlie

ICER 904 Spanélsko, Portugalsko
ICER 905 Spanélsko, Portugalsko
Jurid 838 Spanélsko, Portugalsko

Dodatek F

Posouzeni akustického i¢inku brzdového Spaliku

Ucelem tohoto postupu je prokazat akusticky téinek kompozitniho brzdového $paliku na trovni interoperability prvku.

() Rozhodnuti Komise 2004/446[ES ze dne 29. dubna 2004, kterym se vymezuji zdkladni parametry technickych specifikaci pro
interoperabilitu pro subsystémy Hluk, Nékladni vozy a Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé podle smérnice 2001/16/ES
(Ut. vést. L 155, 30.4.2004, s. 1).

() Rozhodnuti Komise 2006/861/ES ze dne 28. Cervence 2006 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému Kolejova vozidla —
nékladni vozy transevropského konvencniho Zeleznicniho systému (UF. vést. L 344, 8.12.2006, s. 1).
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Postup se sklddd z nésledujicich kroki:

1. Zméri se

~v /

Vyvoj akustické drsnosti kola pfi srovndvaci zkousce

akustickd drsnost kola reprezentativni z hlediska posuzovaného brzdového Spaliku

Pouziji se nové brzdové $paliky. PouZiji se pouze novéd nebo reprofilovand kola. Kola nesmi byt poskozena (praskliny,

propadliny atd.).

Na nejméné jedno kolo o jmenovitém praméru 920 mm se pouZije jeden z ndsledujicich programd zkousek brzdného

ucinku:

— A2_apro $paliky LL a A1_a pro $paliky K specifikace uvedené v dodatku B, indexu [4];
— D.1 pro $paliky LL a C.1 pro $paliky K specifikace uvedené v dodatku B, indexu [5];

— J.2 specifikace, na kterou se odkazuje v dodatku B, indexu [5], pro dal{ spaliky.

Zvoleny program se dokonéi a vysledky série méfeni se po dokonceni pouziji ke stanoveni indexu drsnosti kola.

Pokracovani druhym provedenim vybraného programu je volitelné. Bude-li zvolena tato moznost, pouziji se ke stanoveni
indexu drsnosti kola vysledky série méfeni po dokonceni druhého provedeni. Vysledky obou provedeni se zdokumentuji.

Druhé provedeni se uskutecni se stejnym kolem, aviak brzdovy $palik mize byt vyménén a nahrazen jinym 3$palikem
stejného typu. V této varianté se na zacatku druhého provedeni provede Gplné zajeti nového brzdového $paliku.

Postup méfeni akustické drsnosti kola

Meéfeni se provadi podle specifikace uvedené v dodatku B, indexu [6]. Aby byla zajisténa reprezentativnost akustické
drsnosti jizdni plochy kola, povazuje se za dostacujici 8 méficich Car s rozte¢i 5 mm namisto poloh stanovenych ve
specifikaci uvedené v dodatku B, indexu [6].

Meéfeni se provadi béhem vyvoje akustické drsnosti kola pfi srovndvaci zkousce uvedené v ptedchozim oddile podle jedné
z nize uvedenych tabulek:

Pokud je vybrany program A2_a specifikace uvedené v dodatku B, indexu [4]:

Série méfen{ akustické drsnosti |
Stitek

1. provedeni

2. provedeni

Programovd sekce

Pouzit{ brzdy ¢.

A Na zacatku Pocate¢ni podminky
B I Po zajeti poBro6

C J Po tipravé $paliku na prazdny ndklad po Br. 26

D K Za sucha a s prazdnym vozem po Br. 51

E L Za mokra a s prizdnym vozem po Br. 87

F M S naloZenym vozem po Br. 128

G N Brzdéni tahem (simulace sjezdu z prudkého svahu) po Br. 130

H 0 Ukonceni programu po Br. 164
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Pokud je vybrany program A1l_a specifikace uvedené v dodatku B, indexu [4]:

Série méfeni akustické drsnosti |

Stitek Programovd sekce Pouziti brzdy ¢.
1. provedeni | 2. provedeni
A Na zacatku Pocatecni podminky
B I Po zajeti poBro6
C J Po tpravé $paliku na prazdny ndklad po Br. 26
D K Za sucha a s prazdnym vozem po Br. 51
E L Za mokra a s prazdnym vozem po Br. 87
F M S naloZenym vozem po Br. 128
G N Brzdéni tahem (simulace sjezdu z prudkého svahu) po Br. 130
H 0 Ukonéeni programu po Br. 164

Pokud je zvolen program D.1 specifikace uvedené v dodatku B, indexu [5]

Série méFeni akustické drsnosti |
Stitek

1. provedeni

2. provedeni

Programovd sekce

Pouziti brzdy ¢.

A

Na zacatku

Pocate¢ni podminky

B I Po zajeti poBro6

C J Po tpravé $paliku na prazdny naklad po Br. 26
D K Za sucha a s prazdnym vozem po Br. 51
E L Za mokra a s prizdnym vozem po Br. 87
F M S naloZenym vozem po Br. 128
G N Brzdéni tahem (simulace sjezdu z prudkého svahu) po Br. 130
H o) Ukonceni programu po Br. 149

Pokud je zvolen program C.1 specifikace uvedené v dodatku B, indexu [5]

Série méFeni akustické drsnosti |

Stitek Programovd sekce Pouziti brzdy ¢.
1. provedeni | 2. provedeni
A Na zacatku Pocdte¢ni podminky
B I Po zajet po Br 6
C J Po Gpravé $paliku na prazdny ndklad po Br. 26
D K Za sucha a s prazdnym vozem po Br. 51
E L Za mokra a s prizdnym vozem po Br. 87
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M S naloZenym vozem po Br. 128
N Brzdéni tahem (simulace sjezdu z prudkého svahu) po Br. 130
0) Ukonceni programu po Br. 149

Pokud je zvolen program J.2 specifikace uvedené v dodatku B, indexu [5]

Série méfent akustické drsnosti |
Stitek Programovd sekce Pouziti brzdy ¢.
1. provedeni | 2. provedeni
A Na zacatku Pocatecni podminky
B I Po zajeti poBro6
C J Po tipravé $paliku na prazdny ndklad po Br. 26
D K Za sucha a s prazdnym vozem po Br. 51
E L Za mokra a s prazdnym vozem po Br. 87
F M S naloZenym vozem po Br. 128
G N Brzdéni tahem (simulace sjezdu z prudkého svahu) po Br. 130
H 0 Ukonceni programu po Br. 149

— Vybér vzorku: mé se akustickd drsnost jednoho kola.

— Pramérovani: pouzije se kvadraticky primér akustické drsnosti.

Vysledkem je reprezentativni spektrum drsnosti kola o vinové délce jedné tietiny oktdvy v oblasti vinovych délek L,

2. Odvozeni skaldrniho ukazatele z naméfené drsnosti kola L, v kroku 1

C(i) = B(i) + 10 10g10[100¢1LR(i) + 100140)]

Indicator = 1010g10(21.1:91 1001 )

kde A(i) a B(i) se zpracuji v tabulkové formeé takto (°):

. Vlnovd délka A A B L,
! [m] dB re 1 mikrometr dB re 1/(10° m) dB re 1 mikrometr
1 0,00315 -17,9 -16,6
2 0,004 -16,2 -13,9
3 0,005 -15,5 -10,0
4 0,0063 -14,4 -6,9
5 0,008 -13,3 -6,2
6 0,01 -13,1 -54
7 0,0125 -12,8 -3,3 Ziskano z
8 0,016 -12,4 -2,2 drsnost kola

(®) Koeficienty A(i) a B(i) jsou pfizpusobeny aktudlnim meznim hodnotdm hluku pfi prijezdu a referen¢nim podminkdm koleje
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9 0,02 -10,9 -4,2 méfeni
10 0,025 -11,1 -85
11 0,0315 -10,5 -11,2
12 0,04 -98 -14,3
13 0,05 -4,8 -15,6
14 0,063 -59 -17,3
15 0,08 -5,6 -23,7
16 0,1 -0,5 -29,0
17 0,125 2,4 -30,7
18 0,16 4,8 -31,7
19 0,2 2,4 -30,7
3. Kritérium vyhovél/nevyhovél

Ukazatel naméfeny v kroku 2 musi byt nizsi nebo roven 1.

Ukazatel naméfeny v kroku 2 a reprezentativni spektrum drsnosti kola o vlnové délce jedné tfetiny oktdvy v oblasti
vlnovych délek L, se zaznamenaji do certifikdtu prvku interoperability.

Dodatek G

Vyiiaté brzdové $paliky

Nize uvedené $paliky jsou vynaty z ES prohldseni o shodé do 28. zdf{ 2033. Do tohoto data mize vyrobce nebo jeho
zdstupce ozndmit Komisi potiebu revidovat kritérium vyhovél/nevyhovél stanovené v bodé 3 dodatku F nebo metodiku
stanovenou v uvedeném dodatku.

Vyrobce Popis typu a zkrdcené oznaceni (pokud se lisi)

Becorit K40

CoFren C333

CoFren C810

Knorr-Bremse Cosid 704

Knorr-Bremse PROBLOCK J816M

Frenoplast FR513

Federal Mogul Jurid 816 M
zkracené: J816M

Federal Mogul Jurid 822

Knorr-Bremse PROBLOCK J822

CoFren C952-1

Federal Mogul 1847

Knorr-Bremse PROBLOCK J847

Icer Rail | Becorit IB116*

Alstom/Flertex W30-1
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Dodatek H

Zmény pozadavki a pfechodné reZimy
U jinych boda TSI, nez které jsou uvedeny v tabulkdch H.1 a H.2, znamend soulad s ,pfedchozi TSI“ (tj. s timto naf{zenim
ve znéni provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/774 (') soulad s touto TSI pouzitelnou od 28. zaf{ 2023.

Zmény s sedmiletym obecnym pfechodnym rezimem

U boda TSI uvedenych v tabulce H.1 neznamend shoda s pfedchozi TSI systematicky shodu s verzi této TSI platnou od
28. zari 2023.

Projekty, které jsou jiz ve fazi ndvrhu ke dni 28. zafi 2023, musi byt v souladu s pozadavky této TSI ode dne 28. zafi 2030.
Na projekty ve fazi vyroby a provozovand kolejové vozidla se poZadavky TSI uvedené v tabulce H.1 nevztahuji

Tabulka H.1

Sedmilety pfechodny rezim

Bod(y) TSI Bod(y) TSI v pfedchozi TSI Vysvétleni zmény TSI

Nepouzije se

Zmény se zvlastnim pfechodnym rezimem

U boda TSI uvedenych v tabulce H.2 neznamend shoda s pfedchozi TSI systematicky shodu s verzi této TSI platnou ode dne
28. zafi 2023.

Projekty, které jsou jiz ve fazi navrhu ke dni 28. zdfi 2023, projekty ve fizi vyroby a kolejovd vozidla v provozu musi
spliiovat pozadavky této TSI v souladu s piislusnym pfechodnym rezimem stanovenym v tabulce H.2 pocinaje dnem
28. zari 2023.

Tabulka H.2

Zvlastni pfechodny rezim

Prechodny rezim

Body TSI Vysvétleni
v piedchozi TSI zmény TSI Faze névrhu Faze névrhu
nebyla zahdjena | byla zahdjena

Bod(y) TSI kolejovd vozidla

Féze vyroby v provozu

NepouZije se*

() Provddéci nafizeni Komise (EU) 2019/774 ze dne 16. kvétna 2019, kterym se méni nafizeni (EU) ¢. 1304/2014, pokud jde
o uplatiovin{ technické specifikace pro interoperabilitu subsystému ,kolejovd vozidla — hluk“ na stdvajici ndkladni vozy
(UF. vést. L 1391, 27.5.2019, s. 89).
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PRILOHA VI

Pfiloha provadéciho nafizeni (EU) 2019/777 se méni takto:

1) bod 3 se nahrazuje timto:

,3. SPOLECNE VLASTNOSTI

Vlastnosti stanovené v této piiloze se pouZiji v celém Zelezni¢nim systému Unie jako specifikace spole¢ného slovniku,
jeZ umoznuje:

1) provozovatelim infrastruktury zvefejiiovat tidaje o své Zelezni¢ni siti;

2) zelezni¢nim podnikim a vSem ostatnim uZivateldm tdajii o infrastruktufe, aby méli k témto tdajom piistup
a mohli je pouzivat.;

2) vbodé 3.1 se dopliiuje novy podbod 6, ktery zni:
,6. ,podskupinou spole¢nych vlastnosti“ se rozumi podskupina polozek sdilend tseky trati a/nebo dopravnami.;
3)  bod 3.2.1 se nahrazuje timto:

,3.2.1 Vsichni provozovatelé infrastruktury pro tcely registru infrastruktury rozdéli v popisu svou Zelezni¢ni sit
pfinejmensim na Useky traté a dopravny a volitelné podle podskupin spole¢nych vlastnosti.

4)  bod 3.3.3 se nahrazuje timto:

,3.3.3 Hodnota parametru musi byt uvedena, pokud odpovidajici polozka existuje v popisované siti, v souladu se
lhitami uvedenymi v tabulce 1.

Predkladani Gdaji o parametrech uvedenych v tabulce 1 musi byt v souladu se slovnikem agentury ERA
uvedenym v ¢lanku 7a, na njz se odkazuje v dodatku A-1, indexu [A].

Veskeré informace tykajici se parametrti jsou uvedeny v tabulce 1. Odkazuje-li se v tabulce 1 na dokument
provozovatele infrastruktury, musi provozovatel infrastruktury podle ¢ldnku 5 predlozit takovy dokument
agentufe v elektronické podobé. Dokumenty uvedené v parametrech 1.1.1.1.2.4.4, 1.1.1.1.6.4, 1.1.1.1.6.5,
1.1.1.3.7.1.3 a 1.1.1.3.11.3 se pfedkladaji ve dvou jazycich EU.%



5) Tabulka 1 se nahrazuje timto:

,Tabulka 1

Polozky v registru infrastruktury (RINF)

Cislo Nézev Definice Lhita pro poskytnuti parametru

1 CLENSKY STAT

1.1 USEK TRATE

1.1.0.0.0 Obecné informace

1.1.0.0.0.1 Kéd provozovatele infrastruktury (PI) Provozovatelem infrastruktury se rozumi subjekt nebo |V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
podnik odpovédny zejména za zfizeni a udrzovani a nejpozdéji do 16. bfezna 2019
Zelezni¢n{ infrastruktury nebo jeji ¢asti.

1.1.0.0.0.2 Identifikace vnitrostatni traté Jedine¢na identifikace traté nebo jedine¢né ¢islo traté V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
v ramci ¢lenského statu. a nejpozdéji do 16. brezna 2019

1.1.0.0.0.3 Dopravna na zacatku tseku traté Jedine¢ny identifika¢ni kod dopravny na zacitku tiseku |V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
traté (kilometry se zvySuji od pocitecni dopravny aZ po | a nejpozdéji do 16. biezna 2019
koneénou dopravnu).

1.1.0.0.0.4 Dopravna na konci tseku traté Jedine¢ny identifika¢ni kdd dopravny na konci tseku traté | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
(kilometry se zvy3uji od pocate¢ni dopravny azZ po a nejpozdéji do 16. brezna 2019
konec¢nou dopravnu).

1.1.0.0.0.5 Délka tiseku traté Délka mezi dopravnami na zac¢atku a konci tseku trati. |V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU

a nejpozdéji do 16. brezna 2019

1.1.0.0.0.6 Povaha tseku traté Typ tseku trati vyjadtujici velikost pfedlozenych tdaji, |V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
kterd zdvisi na tom, zda tisek spojuje ¢i nespojuje dopravny | a nejpozdéji do 16. biezna 2019
vytvofené rozdélenim velkého uzlu do nékolika dopraven.

1.1.0.0.1 Specifické parametry tabulky tratovych poméri (specifické technické vlastnosti)

1.1.0.0.1.1 Priimyslova rizika — mista, kde je pro Mnohotihelnik zapsany ve formatu Well Known Text 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

strojvedouciho nebezpecné vystoupit
1.1.0.0.1.2 Provozni jazyk Jazyk nebo jazyky, které pti kazdodenni ¢innosti pouzivd | 12 mésict po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7

provozovatel infrastruktury a které jsou uvefejnény v jeho
prohldseni o draze, s pouzZitim pro oznamovani
provoznich zprav nebo sdéleni tykajicich se bezpecnosti
mezi zaméstnanci provozovatele infrastruktury

a zelezni¢niho podniku
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1.1.0.0.1.3 Provozni rezim Dvoukolejny typ 12 mésict po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7
1.1.1 KOLEJ URCENA PRO JIZDU VLAKU
1.1.1.0.0 Obecné informace
1.1.1.0.0.1 Identifikace koleje Jedine¢na identifikace koleje nebo jedine¢né ¢&islo koleje | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
v rémci Gseku traté a nejpozdéji do 16. bfezna 2019
1.1.1.0.0.2 Obvykly smér jizdy Obvykly smér jizdy je: V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
o < s , .. | a nejpozdéji do 16. biezna 2019
— stejny jako smér dany zacdtkem a koncem tseku traté:
)
— opacny nez smér dany zacdtkem a koncem useku traté:
()
— obousmérny: (Ob)
1.1.1.0.0.3 Udaje o vzddlenosti podél traté (Cetnost, [NNNN] ¢etnost v metrech 12 mésict po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7
vzhled a umisténi) o
Vzhled - volitelny seznam
[L/P] - strana podél trati, kde je umisténa indikace strany
trati (vlevo nebo vpravo)
1.1.1.0.1 Informace o topologii
1.1.1.0.1.1 Pfesny zemépisny popis Retézec ¢ar zapsany ve formatu Well Known Text 12 mésict po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7
pfedstavujici zemépisny tvar trati
1.1.1.0.1.2 Propojent trati s dopravnami Prvni fetézec znakd jednoznacné identifikuje kolej v rdmci | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
dopravny na za¢atku spojeni s touto koleji
Druhy fetézec znakd jednozna¢né identifikuje kolej
v ramci dopravny na konci spojeni s touto koleji
1.1.1.1 Subsystém infrastruktura
1.1.1.1.1 Prohldseni o ovéfeni koleje
1.1.1.1.1.1 Prohléseni ES o ovéfeni koleje tykajici se Jedine¢né islo prohlaseni ES v souladu s provadécim V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU

souladu s pozadavky technickych specifikaci
pro interoperabilitu (TSI), které se vztahuji na
subsystém infrastruktura

nafizenim Komise (EU) 2019/250 (!).

a nejpozdéji do 16. brezna 2019

tegltee 1
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1.1.1.1.1.2 Prohldseni o prokazani shody stavajici Jedine¢né &islo prohldSeni o prokdzani shody stévajici V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
infrastruktury (podle definice uvedené infrastruktury vyhovujici stejnym pozadavkim na formadt, | a nejpozdgji do 16. bfezna 2019
v doporuceni Komise 2014/881/EU (() pro |jaké jsou uvedeny pro prohlédseni ES v pfiloze VII
kolej tykajici se souladu s pozadavky provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/250.
technickych specifikaci pro interoperabilitu
(TSI), které se vztahuji na subsystém
infrastruktura
1.1.1.1.2 Vykonovy parametr
1.1.1.1.2.1 Klasifikace koleji podle systému transevropské | Udaj o ¢dsti transevropské sité, k niz tra pati. V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
sité (TEN) a nejpozdéji do 16. bfezna 2019
1.1.1.1.2.1.2 Identifikace geografického informacniho Udaj ID GIS o &asti databaze TEN-T, k niZ traf patff 1. ledna 2021
systému TEN (GIS ID)
1.1.1.1.2.2 Kategorie traté Klasifikace traté podle TSI INF V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.1.2.3 Souéast zelezni¢niho koridoru pro nékladni | Udaj o tom, zda je trat urcena pro Zelezniéni koridor pro |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
dopravu ndkladni dopravu a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.1.2.4 Dovolené zatizen{ traté Kombinace kategorie traté a rychlosti v nejslabsim misté |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
koleje a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.1.2.4.1 Nérodni klasifikace dovoleného zatiZeni traté | Ndrodni klasifikace dovoleného zatiZeni traté 16. ledna 2020
1.1.1.1.2.4.2 Soulad konstrukei s modelem zatizen{ pii Pro useky traté s maximdlni povolenou rychlosti 16. ledna 2020
vysokych rychlostech (High Speed Load 200 km/h nebo vice.
Model, HSLM) L )
Informace o postupu, ktery se méd pouzit k proveden
kontroly dynamické kompatibility
1.1.1.1.2.4.3 Zelezni¢ni stanicen konstrukci, které Staniceni konstrukeci, které vyzaduji zvlastni kontroly 16. ledna 2020
vyZaduji zvlstn{ kontroly
1.1.1.1.2.4.4 Dokument s postupem (postupy) pro statické | Elektronicky dokument od provozovatele infrastruktury | 16. ledna 2020

a dynamické kontroly kompatibility trati

ve dvou jazycich EU, ktery je uloZen agenturou s:

— presnymi postupy pro statické a dynamické kontroly
kompatibility trati,

nebo

— informacemi dilezitymi k provadéni kontrol konkrét-
nich konstrukei.
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1.1.1.1.2.5 Maximalni povolend rychlost Nominalni maximalni provozni rychlost na trati, kterd je |V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
ddna vlastnostmi subsystéma ,infrastruktura®, ,energie”, |a nejpozdgji do 16. bfezna 2019
ytratové Fizeni a zabezpeceni” a vyjadiuje se v kilometrech
za hodinu.

1.1.1.1.2.6 Teplotni rozsah Teplotni rozsah pro neomezeny pfistup k trati podle V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
evropské normy. a nejpozdéji do 16. brezna 2019

1.1.1.1.2.7 Maximdlni nadmofska vyska Nejvyse poloZeny bod tseku traté vzhledem k hladiné V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
mofe, stanovené standardem zvanym Normal a nejpozdéji do 16. brezna 2019
Amsterdam’s Peil (NAP).

1.1.1.1.2.8 Vyskyt nepifiznivych klimatickych podminek |Klimatické podminky na trati jsou nepfiznivé podle V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
evropské normy. a nejpozdéji do 16. brezna 2019

1.1.1.1.3 Navrh trasy traté

1.1.1.1.3.1.1 Prijezdné prafezy Prijezdné prufezy definované v evropské normeé nebo jiné | 16. ledna 2020
mistni prijezdné prifezy, véetné spodni nebo horni ¢asti.
V souladu s bodem 7.3.2.2 TSI LOC&PAS nemusi mit
useky trati sité Spojeného krélovstvi Velké Britdnie
vztaznou linii obrysu prijjezdného prifezu.

1.1.1.1.3.1.2 Zelezni¢ni stanicen{ konkrétnich bodi Stanic¢eni konkrétnich bod, které v dasledku odchylek od | 16. ledna 2020

vyzadujicich zvlastn{ kontroly prijezdnych prifezt uvedenych v bodé 1.1.1.1.3.1.1

vyzaduji zvlastn{ kontroly.

1.1.1.1.3.1.3 Dokument s pfi¢nym fezem konkrétnich Elektronicky dokument od provozovatele infrastruktury, |16.ledna 2020

bodt vyzadujicich zvldstni kontroly

uloZeny agenturou, s pfi¢nym fezem konkrétnich bod,
které v dusledku odchylek od prijezdnych prifezi
uvedenych vbodé 1.1.1.1.3.1.1 vyZzaduji zvlastni kontroly.
Je-li to relevantni, mohou byt k dokumentu s pti¢nym
fezem piilozeny pokyny ke kontrole konkrétniho bodu.
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1.1.1.1.3.4 Cislo standardniho profilu kombinované Kédy kombinované piepravy s pouZitim vyménnych Nejpozdéji do 16. biezna 2019 pro traté patiici do sité TEN
pfepravy pro vyménné nastavby nastaveb (pro vSechny traté ndkladni a smiSené dopravy) |(1.1.1.1.2.1)
\[IBs]ouladu se specifikaci uvedenou v dodatku A-1, indexu V piipadé trati mimo si¢ TEN (1.1.1.1.2.1), pokud tdaje
dosud nebyly poskytnuty, na zakladé odiivodnéné zadosti:
— pokud jsou k dispozici idaje, zvefejnéni kodifikace jeden
mésic po podani zadosti,
— pokud nejsou k dispozici ddaje a je tieba provést méreni
v terénu, zvefejni se kodifikace jeden rok po podani zddosti.
1.1.1.1.3.5 Cislo standardniho profilu kombinované Kody kombinované piepravy pro navésy (pro vsechny Nejpozdéji do 16. biezna 2019 pro traté patiici do sité TEN
pfepravy pro navésy traté nakladni a smiSené dopravy) v souladu se specifikaci | (1.1.1.1.2.1)
uvedenou v dodatku A-1, indexu [B] V piipadé trati mimo sit TEN (1.1.1.1.2.1), pokud tdaje
dosud nebyly poskytnuty, na zakladé odiivodnéné zadosti:
— pokud jsou k dispozici tidaje, zvefejnéni kodifikace
jeden mésic po podani zddosti,
— pokud nejsou k dispozici tidaje a je tfeba provést méfeni
v terénu, zvefejni se kodifikace jeden rok po podani
zddosti.
1.1.1.1.3.5.1 Specifické informace Jakékoli vyznamné informace od provozovatele 1.ledna 2021
infrastruktury tykajici se navrhu trasy traté
1.1.1.1.3.6 Sklon koleji Posloupnost hodnot sklonu koleji a mista zmény sklonu |V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
kolejt a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.1.3.7 Minimalni polomér smérového oblouku Polomér nejmensiho smérového oblouku koleje V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU

v metrech.

a nejpozdéji do 16. bfezna 2019
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1.1.1.1.3.8

Cislo standardniho profilu kombinované
pfepravy pro kontejnery

Kédy kombinované pfepravy pro kontejnery (pro viechny
traté nakladni a smiSené dopravy) v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku A-1, indexu [B]

12 mésict po pfijeti navodu podle ¢lanku 7 pro traté
spadajici do sité TEN (1.1.1.1.2.1)

V ptipadé trati mimo sit TEN (1.1.1.1.2.1), pokud tdaje

dosud nebyly poskytnuty, na zdkladé odtivodnéné zadosti:

— pokud jsou k dispozici ddaje, zvefejnéni kodifikace
jeden mésic po poddni zddosti,

— pokud nejsou k dispozici tidaje a je tieba provést méfent
v terénu, zvetejni se kodifikace jeden rok po podani
zadosti.

1.1.1.1.3.9

Cislo standardniho profilu kombinované
pfepravy pro valnikové jednotky

Kédy kombinované piepravy pro valnikové jednotky (pro
vSechny traté ndkladni a smiSené dopravy) v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku A-1, indexu [B]

12 mésict po pfijeti navodu podle ¢lanku 7 pro traté
spadajici do sité TEN (1.1.1.1.2.1)

V ptipadé trati mimo sit TEN (1.1.1.1.2.1), pokud tdaje
dosud nebyly poskytnuty, na zakladé odiivodnéné zadosti:

— pokud jsou k dispozici tidaje, zvefejnéni kodifikace
jeden mésic po podani zddosti,

— pokud nejsou k dispozici tidaje a je tieba provést méfen{
v terénu, zvetejni se kodifikace jeden rok po podani
zddosti.

1.1.1.1.4

Parametry koleje

1.1.1.1.4.1

Jmenovity rozchod koleje

Hodnota v milimetrech, kterd uddva rozchod koleje.

V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. brezna 2019

1.1.1.1.4.2

Nedostatek pfevyseni koleje

Maximalni nedostatek prevyseni v milimetrech uréeny
jako rozdil mezi pouzitym pfevySenim koleje a vys$im
rovnovdznym prevySenim, pro které byla trat navrZena.

V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. brezna 2019

1.1.1.1.4.3

Uklon kolejnice

Uhel vyjadtujici tiklon hlavy kolejnice ve vztahu
k jizdnimu povrchu.

V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. biezna 2019

1.1.1.1.4.4

Pfitomnost kolejového loze

Uvadi, zda konstrukce koleje ma prazce ukotvené
v kolejovém lozi.

V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. brezna 2019
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1.1.1.1.5 Vyhybky a vyhybkové konstrukce
1.1.1.1.5.1 Soulad provoznich hodnot vyhybek Vyhybky a vihybkové konstrukce se udrzuji na provoznim | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
a vyhybkovych konstrukei s TSI meznim rozméru uvedeném v TSL a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.1.5.2 Minimdlni préimér kol pro dvojité pevné Maximdlni délka nevedeného mista ve dvojité pevné V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
srdcovky srdcovcee vychazi z minimdlniho priméru kola v provozu | a nejpozdgji do 16. bfezna 2019
vyjadfeného v milimetrech.
1.1.1.1.6 Odolnost koleje vii¢i provoznimu zatiZeni
1.1.1.1.6.1 Maximalni zpomaleni vlaku Mezni hodnota odolnosti koleje v podélném sméru, kterd | V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
se uddvd jako maximélni povolené zpomaleni vlaku a nejpozdéji do 16. brezna 2019
a vyjadfuje se v metrech za sekundu na druhou.
1.1.1.1.6.2 Pouziti brzd na principu vifivych prouda Udaj o omezent pii pouzivani brzd na principu vifivych |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
prouda. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.1.6.3 Pouziti magnetickych brzd Omezeni pfi pouzivani magnetickych brzd. V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.1.6.4 Dokument s podminkami pro pouZiti brzd | Elektronicky dokument od provozovatele infrastruktury |16. ledna 2020
na principu vifivych proudt ve dvou jazycich EU, uloZeny agenturou, s podminkami
pro pouziti brzd na principu vifivych proudt uréenych
vbodé 1.1.1.1.6.2
1.1.1.1.6.5 Dokument s podminkami pro pouZiti Elektronicky dokument od provozovatele infrastruktury |16.ledna 2020
magnetickych brzd ve dvou jazycich EU, uloZeny agenturou, s podminkami
pro pouziti magnetickych brzd uréenych v bodé
1.1.1.1.6.3
1.1.1.1.7 Ochrana zdravi, bezpecnost a ochrana Zivotniho prostfedi
1.1.1.1.7.1 Mazani okolka zakdzano Udaj o tom, zda je zakdzdno pouziti palubniho zafizeni |V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
pro mazani okolkd a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.1.7.2 P¥itomnost drovilovych piejezdi Udaj o tom, zda se na tseku traté nachdzeji troviiové V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
piejezdy (véetné Zelezni¢nich pfechodd pro chodce). a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.1.7.3 Povolené zrychleni v blizkosti Grovitového | Existence mezn{ hodnoty zrychleni vlaku, pokud zastavi |V souladu s provaddécim rozhodnutim 2014/880/EU

piejezdu

nebo znovu nabird rychlost v blizkosti Groviiového
piejezdu, vyjadiené kiivkou specifického referenéntho
zrychleni.

a nejpozdéji do 16. brezna 2019
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1.1.1.1.7.4

Pfitomnost tratového zafizeni pro detekei
horkobéznosti ndpravovych lozisek (HABD)

Pfitomnost tratového zafizeni pro HABD

16.ledna 2020

1.1.1.1.7.5

Tratové zafizeni pro HABD vyhovuje TSI

Specifické pro francouzskou, italskou a $védskou sit.
Tratové zatizeni pro detekci horkobéznosti niapravovych
lozisek vyhovuje TSL

16.ledna 2020

1.1.1.1.7.6

Identifikace tratového zafizeni pro HABD

Specifické pro francouzskou, italskou a $védskou sit.
Pouzije se v pfipadg, Ze tratové zaf{zeni pro HABD
nevyhovuje TSI, identifikace tratového zatizeni pro detekei
horkobéznosti ndpravovych lozisek.

16.ledna 2020

1.1.1.1.7.7

Generace trafového zafizeni pro HABD

Specifické pro francouzskou, italskou a §védskou sit.
Generace trafového zafizeni pro detekci horkobéznosti
napravovych lozisek.

16.ledna 2020

1.1.1.1.7.8

Zeleznicni staniceni tratového zafizeni pro
HABD

Specifické pro francouzskou, italskou a §védskou sit.

Pouzije se v pfipadé, Ze tratové zaf{zeni pro HABD
nevyhovuje TSI, stani¢eni tratového zafizeni pro detekci
horkobéznosti ndpravovych lozisek.

16.ledna 2020

1.1.1.1.7.9

Smér méfent tratového zaifzeni pro HABD

Specifické pro francouzskou, italskou a $védskou sit.

Pouzije se v pfipadg, Ze tratové zaf{zeni pro HABD
nevyhovuje TSI, smér méfeni tratového zafizeni pro
detekci horkobéznosti ndpravovych lozisek.

Je-li smér méfeni:

— stejny jako smér dany zacdtkem a koncem tiseku traté:
)

— opacny nez smér dany zacatkem a koncem tiseku traté:
()

— obousmérny: (Ob)

16.ledna 2020
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1.1.1.1.7.10 Pozadavek na stdld cervend svétla Useky, kde jsou v souladu s TSI OPE vyzadovana dvé stald | 1. ledna 2021
Cervend svétla
1.1.1.1.7.11 Soucdst i3 traté Soucdst ,ti$3{ traté“ v souladu s ¢ldnkem 5b TSI Hluk 1.ledna 2021
1.1.1.1.7.12 Povoleni k pouzivani odrazek Useky, kde je povoleno pouzivat odrazky v koridorech pro | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle élanku 7
zelezni¢ni nakladni dopravu, s cilem upfednostnit stavajici
uzkd mista. Zvlastni piipad pro Belgii, Francii, Italii,
Portugalsko a Spanélsko do 1. ledna 2026
1.1.1.1.7.12.1 Podminky pro pouziti odrazek Podrobnosti o pfipadnych podminkdch pouzivani odrazek | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
v koridorech pro nékladni dopravu. Zvlastni piipad pro
Portugalsko a Spanélsko do 1. 1. 2025 a Belgii a Francii do
1.ledna 2026
1.1.1.1.8 Tunel
1.1.1.1.8.1 Kaod PI Provozovatelem infrastruktury se rozumi subjekt nebo |V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
podnik odpovédny zejména za zfizeni a udrzovani a nejpozdéji do 16. brezna 2019
Zelezni¢n{ infrastruktury nebo jeji casti.
1.1.1.1.8.2 Identifikace tunelu Jedine¢na identifikace tunelu nebo jedine¢né &islo tunelu |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
v ramci ¢lenského statu. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.1.8.3 Zacatek tunelu Zemépisné soufadnice v desetinnych stupnich a km trati |V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
na zacatku tunelu. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.1.8.4 Konec tunelu Zemépisné soutadnice v desetinnych stupnich a km trati |V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
na konci tunelu. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.1.8.5 Prohldseni ES o ovéfeni tykajici se souladu | Jedinecné &islo prohldseni ES v souladu s provddécim V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
s pozadavky technickych specifikaci pro naffzenim Komise (EU) 2019/250. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
interoperabilitu (TSI), které se vztahuji na
zelezni¢ni tunel
1.1.1.1.8.6 Prohldseni o prokdzani shody stavajici Jedine¢né ¢islo prohldseni o prokdzani shody stavajici V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU

infrastruktury (podle definice uvedené

v doporuceni Komise 2014/881EU) tykajici
se souladu s pozadavky technickych
specifikaci pro interoperabilitu (TSI), které se
vztahuji na Zelezni¢ni tunel

infrastruktury vyhovujici stejnym pozadavkiim na format,
jaké jsou uvedeny pro prohldseni ES v pfiloze VII
provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/250.

a nejpozdeéji do 16. brezna 2019
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1.1.1.1.8.7 Délka tunelu Délka tunelu v metrech od vstupniho k vystupnimu V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
portalu. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.1.8.8 Plocha prifezu Nejmensi plocha priifezu v metrech ¢tvere¢nich tunelu |V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. bfezna 2019
1.1.1.1.8.8.1 Soulad tunelu s TSI INF soulad tunelu s TSI INF pfi maximdlni povolené rychlosti | 1. ledna 2021
1.1.1.1.8.8.2 Dokument dostupny u provozovatele Elektronicky dokument od provozovatele infrastruktury, |1.ledna 2021
infrastruktury s pfesnym popisem tunelu uloZeny agenturou, s pfesnym popisem prichodnosti
tunelu a jeho geometrie
1.1.1.1.8.9 Existence nouzového planu Udaj o tom, zda existuje nouzovy plan. V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.1.8.10 Pozadovand poZdrni kategorie kolejového | Pozdrnikategorie osobniho vlaku vsouladu s bodem 4.1.4 | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
vozidla TSI LOC&PAS a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.1.8.11 Pozadovana vnitrostatn{ pozarni kategorie | Kategorizace skute¢nosti, jak bude osobni vlak s pozdrem | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
kolejového vozidla na palubé¢ pokracovat v provozu po stanovenou dobu. | a nejpozdgji do 16. bfezna 2019
1.1.1.1.8.12 Existence cest pro pési Udaj o existenci cest pro pési 12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
1.1.1.1.8.12.1 Umisténi cest pro pési Hodnota udavana v kilometrickém bodé zacatku cesty pro | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
pé&si a délka v m. Opakovatelné hodnoty pro kazdé misto
1.1.1.1.8.13 Existence evakuaénich a zdchrannych mist | Udaj o existenci evakua¢nich a zdchrannych mist 12 mésict po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7
1.1.1.1.8.13.1 Umisténi evakuac¢nich a zdchrannych mist | Hodnota uddvand v kilometrickém bodé zacatku 12 mésict po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7

evakuacniho a zdchranného mista a délka v m.
Opakovatelné hodnoty pro kazdé misto
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1.1.1.2 Subsystém ,,energie*
1.1.1.2.1 Prohldseni o ovéfeni koleje
1.1.1.2.1.1 Prohléseni ES o ovéfeni koleje tykajici se Jedinec¢né &islo prohldseni ES v souladu s provadécim V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
souladu s pozadavky technickych specifikaci | naf{zenim Komise (EU) 2019/250. a nejpozdéji do 16. biezna 2019
pro interoperabilitu (TSI), které se vztahuji na
subsystém ,energie”
1.1.1.2.1.2 Prohldseni o prokdzani shody stdvajici Jedine¢né ¢islo prohldseni o prokdzani shody stavajici V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
infrastruktury (podle definice uvedené infrastruktury vyhovujici stejnym pozadavkdm na format, | a nejpozdéji do 16. biezna 2019
v doporuceni Komise 2014/881/EU) pro kolej | jaké jsou uvedeny pro prohldseni ES v pfiloze VII
tykajici se souladu s pozadavky technickych | provddéciho nafizeni Komise (EU) 2019/250.
specifikaci pro interoperabilitu (TSI), které se
vztahuji na subsystém ,energie”
1.1.1.2.2 Soustava trak¢éniho vedeni
1.1.1.2.2.1.1 Typ soustavy trakéntho vedeni Udaj o typu soustavy trakéniho vedent. V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. bfezna 2019
1.1.1.2.2.1.2 Systém dodavky energie (napéti a frekvence) Udaj o systému trakéniho napdjeni (jmenovité napéti V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
a frekvence) a nejpozdéji do 16. bfezna 2019
1.1.1.2.2.1.3 Umax2 pro francouzskou sit Nejvyssi nestalé napéti (Umax2) pro Francii na tratich, 16. ledna 2020
které nespliiuji hodnoty definované ve specifikaci uvedené
v dodatku A-2, indexu [1].
1.1.1.2.2.2 Maximalni proud spotiebovavany vlakem Udaj o maximalnim pipustném proudu spotiebovavaném | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
vlakem, uvadi se v ampérech. a nejpozdéji do 16. bfezna 2019
1.1.1.2.2.3 Maximalni proud pfi stini na jeden sbéra¢ Udaj o maximalnim pi{pustném proudu spotiebovavaném | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
vlakem v klidu, uvadi se v ampérech. a nejpozdéji do 16. bfezna 2019 pro systémy na
stejnosmérny proud (DC)
30. ¢ervna 2024 pro systémy na stfidavy proud (AC)
1.1.1.2.2.4 Povoleni pro rekupera¢ni brzdéni Udaj o tom, zda je, & neni povoleno rekuperacni brzdéni, | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU

nebo zda je povoleno za zvlastnich podminek.

a nejpozdéji do 16. brezna 2019
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1.1.1.2.2.4.1 Podminky uplatiiované na rekuperaéni Naézev a/nebo odkaz na dokument upfesiiujici podminky | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
brzdéni platné pro rekuperacni brzdéni
1.1.1.2.2.5 Maximdlni vyska trolejového vodice Udaj o maximdln{ vysce trolejového vodice v metrech. |V souladu s provédécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. bfezna 2019
1.1.1.2.2.6 Minimélni vyska trolejového vodice Udaj o minimdln{ vysce trolejového vodice v metrech. V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.2.3 Sbérac¢
1.1.1.2.3.1 Povolené hlavy sbérace, které vyhovuji TSI | Udaj o hlavach sbérace vyhovujicich TSI, které mohou byt | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
pouzity. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.2.3.2 Jiné povolené hlavy sbérace Udaj o hlavich sbérace, které mohou byt pouzity. V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.2.3.3 Pozadavky na pocet vztyCenych sbéracti Udaj 0 maximdlnim poétu vztycenych sbéract povolenych | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
a vzdalenost mezi nimi, pfi dané rychlosti na vlak a minimdlni vzdalenost os sousednich hlav a nejpozdéji do 16. brezna 2019
sbéracty, vyjadreno v metrech, pfi dané rychlosti.
1.1.1.2.3.4 Povoleny materidl sbérné listy Udaj o tom, které materidly jsou povoleny pro pouziti ve |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
sbérnych listach. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.2.4 Useky oddélujici nadzemni trolejové vedeni
1.1.1.2.4.1.1 Oddeéleni fazi Udaj o tom, zda jsou oddéleny fize a zda existuji V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
pozadované informace. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.2.4.1.2 Informace o oddélenti fazi Udaj o pozadovanych informacich o oddélenf fazi V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.2.4.2.1 Oddéleni soustav Udaj o oddéleni soustav V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.2.4.2.2 Informace o oddéleni soustav Udaj o pozadovanych informacich o oddélenf soustav V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU

a nejpozdéji do 16. biezna 2019
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1.1.1.2.43 Vzdalenost mezi znackou a koncem oddéleni | Specifické pro kontrolu kompatibility trati ve francouzské | 16. ledna 2020
fazi siti.
Vzdélenost mezi znackou opraviiujici strojvedouciho ke
,zdvizeni pantografového sbérace” nebo ,uzavieni jistice
po prijezdu oddélenim fazi a po skonceni tseku oddéleni
fazi.
1.1.1.2.5 Pozadavky na kolejovd vozidla
1.1.1.2.5.1 Pozadovino omezovéni proudu nebo vykonu | Udaj, zda jsou na palubé vozidel vyzadovany funkce V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
ve vlaku omezovani proudu nebo vykonu. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.2.5.2 Povolend pfitlacna sila Udaj o povolené piitlacné sile vyjadiené v newtonech. V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.2.5.3 Pozadovano automatické stahovaci zatizeni | Udaj o tom, zda je u vozidla pozadovino automatické V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
stahovaci zafizeni. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.2.5.4 Dokument s omezenim tykajicim se spotieby | Ndzev a/nebo odkaz na dokument upfesiiujici omezeni | 12 mésicii po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
energie u specifickych elektrickych trakénich | tykajici se spotieby energie u specifickych elektrickych
jednotek trak¢nich jednotek
1.1.1.2.5.5 Dokument s omezenim tykajicim se polohy |Nézev a/nebo odkaz na dokument upfesiiujici omezeni | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle clanku 7
vicendsobné trakéni jednotky (jednotek) pro | tykajici se polohy vicendsobné trakéni jednotky (jednotek)
splnéni pozadavku oddéleni trakéniho vedent | pro splnéni pozadavku oddéleni trakéniho vedeni
1.1.1.3 Subsystém ,,fizeni a zabezpeceni“
1.1.1.3.1 Prohldseni o ovéfeni koleje
1.1.1.3.1.1 Prohldseni ES o ovéfeni koleje tykajici se Jedine¢né islo prohlaseni ES v souladu s provadécim V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU

souladu s pozadavky technickych specifikaci
pro interoperabilitu (TSI), které se vztahuji na
subsystém ,fzen{ a zabezpeceni®

natizenim Komise (EU) 2019/250.

a nejpozdéji do 16. bfezna 2019
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1.1.1.3.1.2 Opravy chyb systému ERTMS vyzadované pro | Seznam nepfijatelnych chyb ovliviiujicich sit PI, které je | 12 mésicti po vstupu TSI CCS v platnost a nejméné 12
palubni systém tfeba fesit v palubnim systému podle bodu 7.2.10.3 TSI | mésicii po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
CCS, bodu udrzovéni specifikace
1.1.1.3.2 Vlakové zabezpelovaci zafizeni, které vyhovuje TSI (ETCS)
1.1.1.3.2.1 Uroven evropského vlakového Uroven pouziti ETCS souvisejici se zafizenim na trati. V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
zabezpecovaciho systému (ETCS) a nejpozdéji do 16. biezna 2019
1.1.1.3.2.2 Zékladni specifikace ETCS Na tratovém zafizen{ instalovdna zdkladni specifikace V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
ETCS. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.3.2.3 K pfistupu na trat nutny systém ETCS Udaj o tom, zda je pro piistup na trat z bezpecnostnich |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
s mezilehlym pfenosem dtvodt vyzadovan mezilehly pfenos. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.3.2.4 Na tratovém zafizeni instalovan ETCS Informace o zafizeni instalovaném podél trati, které je |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
s mezilehlym pfenosem schopno pfendset informace mezilehlym pfenosem a nejpozdéji do 16. brezna 2019
pomoci smycky nebo globalntho systému mobiln{
komunikace pro Zeleznice (Global System for Mobile
Communications for Railways, GSM-R) pro zafizen{
trovné 1.
1.1.1.3.2.5 Zaveden vnitrostdtni paket 44 ETCS Udaj o tom, zda jsou mezi koleji a vlakem ve vnitrostatnich | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
aplikacich pfendseny udaje. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.3.2.6 Existence provoznich omezeni nebo Udaj o tom, zda existuji omezeni nebo podminky V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
podminek vychazejici z ¢dste¢ného souladu s TSI CCS. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.3.2.8 K pfistupu na trat nutné potvrzenf integrity | Udaj o tom, zda je z bezpe¢nostnich dtvodii vyzadovano | 16. ledna 2020
vlaku z paluby (nikoliv od strojvedouciho) | potvrzeni vlaku z paluby.
1.1.1.3.2.9 Kompatibilita se systémem ETCS Pozadavky ETCS pro prokdzani technické kompatibility |16. ledna 2020
1.1.1.3.2.10 Proménnd ETCS M_version Proménnd ETCS M_version podle specifikace uvedené 1. ledna 2021

v dodatku A-1, indexu [C]
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1.1.1.3.2.11 Informace z paluby o bezpeéné délce sestavy |Udaj o tom, zda jsou pro piistup k trati z bezpecnostnich | 12 mésicii po zvefejnéni ndvodu podle ldnku 7
nezbytné pro piistup k trati a SIL dtivodd a pozadované trovné integrity bezpe¢nosti
vyzadovany informace o bezpecné délce vlaku z paluby
1.1.1.3.2.12 Je tratovy systém ETCS konstruovén tak, aby |Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C] 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
piendsel stav koleje? Pokud tratové zatizeni neposkytuje informace o stavu
koleje, musi byt strojvedouci o tomto stavu informovan
alternativnimi zptsoby
1.1.1.3.2.12.1 Udaje o stavu koleje, které lze prenaset Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C] 12 mésict po zveiejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
1.1.1.3.2.13 Tratové zatizeni systému ETCS zavadi postup | Pokud tratové zafizeni nezavede zadné feSeni tykajici se | 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
pro Groviiové piejezdy nebo rovnocenné vadnych troviovych prejezdi (které jsou obvykle
feseni chranény technickym systémem), budou strojvedouci
povinni dodrzovat pokyny ziskané z jinych zdroji
1.1.1.3.2.14 Nedostatek pfevyseni koleje pouzivany pro | Zasadni informace pro strojvedouci vlakii s horsim 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
zdkladni statické rychlostni profily (niz8im) tolerovanym nedostatkem prevyseni koleje, nez
pro které tratové zafizeni systému ETCS poskytuje statické
rychlostni profily ve spojeni s bodem 1.1.1.3.2.14.1
Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]
1.1.1.3.2.14.1 Ostatni kategorie vlaka s nedostatkem Zésadni informace pro strojvedouci vlakd s hor$im 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

pfevyseni koleje, pro které je tratové zafizen{
systému ETCS nakonfigurovano tak, aby
poskytovalo statické rychlostni profily

~x/

(niz§im) tolerovanym nedostatkem prevyseni koleje, nez
pro které tratové zafizeni systému ETCS poskytuje statické
rychlostni profily ve spojeni s bodem 1.1.1.3.2.14

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]
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1.1.1.3.2.15

Duvody, pro které maze radioblokovd centrala
systému ETCS odmitnout vlak

Seznam piipadd, které jsou pfedmétem volby ndvrhu
systému provedené provozovatelem infrastruktury podle
specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésict po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7

1.1.1.3.2.16

Vnitrostdtni hodnoty systému ETCS

1.1.1.3.2.16.1

D_NVROLL

Parametr pouzivany systémem ETCS na palubé k dohledu
nad povolenou vzddlenosti v metrech, kterou lze ujet

v ramci ochrany proti néhodnému rozjeti a ochrany proti
zpétnému pohybu

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

1.1.1.3.2.16.2

Q_NVEMRRLS -

Kvalifikdtor urcujici, zda pouziti nouzové brzdy z jinych
dtivodt;, nez je nouzové zastaveni (trip), miiZe byt zruseno,
jakmile situace pro né pomine nebo jakmile vlak zcela
zastavi.

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésich po zvetejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

1.1.1.3.2.16.3

V_NVALLOWOVTRP -

Hranice rychlosti umozujici fidici zvolit funkci
ypotlaceni“ v km/h

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

1.1.1.3.2.16.4

V_NVSUPOVTRP -

Hranice rychlosti pro potla¢eni v km/h, kterd ma byt
sledovéna, je-li funkce ,potlaceni” aktivni

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
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1.1.1.3.2.16.5

D_NVOVTRP

Maximalni vzdélenost pro potlaceni nouzového zastaveni
vlaku (trip) v metrech

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésict po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7

1.1.1.3.2.16.6

T_NVOVTRP -

Maximalni doba pro potlaceni nouzového zastaveni vlaku
(trip) v sekunddch

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

1.1.1.3.2.16.7

D_NVPOTRP -

Maximalni vzdalenost pro couvan{ v rezimu po nouzovém
zastaveni (trip) v metrech.

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

1.1.1.3.2.16.8

T_NVCONTACT -

Maximdlni doba bez bezpec¢nostni zpravy z rddioblokové
centrély, nez vlak zareaguje, v sekundéch.

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

1.1.1.3.2.16.9

M_NVCONTACT -

Reakce palubniho systému po vyprseni platnosti
parametru T_NVCONTACT

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7

1.1.1.3.2.16.10

M_NVDERUN -

Zadani ID strojvedouctho povoleno za chodu Podle
specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
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1.1.1.3.2.16.11

Q_NVDRIVER_ADHES -

Kvalifikdtor uréujici, zda je strojvedoucimu povoleno
ménit koeficient adheze, ktery palubni systém ETCS
pouzivd k vypoctu brzdnych kiivek

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésict po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7

1.1.1.3.2.16.12

Q_NVSBTSMPERM

Povoleni k pouziti provozni brzdy pii sledovani cilové
rychlosti

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

1.1.1.3.2.16.13

Vnitrostdtni hodnoty pouzité pro model brzd

Soubor parametrt pro pfizpiisobeni brzdnych kfivek
vypoctenych palubnim systémem ETCS tak, aby
odpovidaly pfesnosti, i¢innosti a bezpe¢nostnim
rezervam stanovenym provozovatelem infrastruktury.

Kopiruje obsah paketu 3 nebo paketu 203, jak je
definovano ve specifikaci uvedené v dodatku A-1, indexu

[C]

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7

1.1.1.3.2.17

Identifika¢ni a telefonni &islo rddioblokové
centrdly ERTMS/ETCS

Jedine¢nd identifikace RBC (NID_C+NID_RBC) a &islo
volani (NID_RADIO), jak je definovano ve specifikaci
uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

1.1.1.3.2.18

Velkd hmota kovu

Zjisténi existence hmoty kovu v blizkosti mista, kterd by
mohla narusit ¢teni baliz palubnim systémem.

12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

1.1.1.3.2.19

Funkce systému ETCS verze 2.2 nebo 3.0,
které budou vyzadovany v piistich péti letech

Seznam funkci systému ETCS verze 2.2 nebo 3.0, které
budou vyZadovany v piistich péti letech podle TSI CCS,
bodu 6.1.1.2 a dodatku G

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
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1.1.1.3.3 Rédio, které vyhovuje TSI (RMR)
1.1.1.3.3.1 Verze GSM-R Specifikace funk¢nich pozadavk a specifikace V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
systémovych pozadavki v souladu se specifikaci uvedenou | a nejpozdgji do 16. biezna 2019
v dodatku A-1, indexech [E] a [F] &isla verze
GSM-R instalované na tratovém zafizeni.
1.1.1.3.3.2 Pocet aktivnich mobilnich zafizeni Pocet soubéZnych komunikacnich relaci na palubé pro |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
GSM-R (EDOR) nebo soubéznych systém ETCS trovné 2, ktery je tfeba k bezproblémovému | a nejpozdéji do 16. btezna 2019
komunikaénich relaci na palubé pro systém | provozu vlaku. Tento tidaj se tykd zpracovani komunikace
ETCS trovné 2 nutny k pfeddvani vrdmci | rddioblokovou centrdlou (RBC). Neni nezbytné pro
radioblokovych centrél bez pferuseni bezpecnost a nehraje dlohu v interoperabilité.
provozu.
1.1.1.3.3.3 Volitelné funkce GSM-R Pouziti volitelnych funkci GSM-R, které by mohly zlepsit |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
provoz na trati. Slouzi pouze pro informaci a nejsou a nejpozdéji do 16. bfezna 2019
podminkou pfistupu do sité.
1.1.1.3.3.3.1 Dalsi informace o vlastnostech sité Veskeré dalsi informace o vlastnostech sité nebo 1. ledna 2021
odpovidajici dokument od provozovatele infrastruktury,
uloZené agenturou, napf.: o trovni interferenci, z niz
vyplyvaji doporuceni ohledné dalsi ochrany na palubé
1.1.1.3.3.3.2 GPRS pro ETCS Udaj o tom, zda lze pro systém ETCS pouzit sluzbu GPRS | 1. ledna 2021
1.1.1.3.3.3.3 Oblast zavedeni GPRS Udaj o oblasti, ve které miize byt pro ETCS pouzita sluzba | 1. ledna 2021
GPRS
1.1.1.3.3.4 Pouziti skupiny 555 ze strany GSM-R Udaj o tom, zda se pouziva skupina 555 16.ledna 2020
1.1.1.3.3.5 Sité GSM-R, na které se vztahuje roamingovd | Seznam siti GSM-R, na které se vztahuje roamingova 16.ledna 2020
dohoda dohoda
1.1.1.3.3.6 Existence roamingu GSM-R do vefejnych siti | Existence roamingu do vefejné sité 1.ledna 2021

Pokud ano, uvedte ndzev vefejné sité dle parametru
1.1.1.3.3.7:
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1.1.1.3.3.7 Podrobné tidaje o roamingu GSM-R do Je-li konfigurovdn roaming do vefejnych siti, uved'te, do | 1.ledna 2021
vefejnych siti kterych siti, u kterych uzivateld a ve kterych oblastech.
1.1.1.3.3.8 Z4dné pokryti signdlem GSM-R Udaj o tom, zda existuje oblast nepokryta signdlem GSM-R | 1. ledna 2021
1.1.1.3.3.9 Kompatibilita rddiového systému pro hlasové | Pozadavky radiového systému pro prokdzani technické | 16.ledna 2020
sluzby kompatibility pro hlasové sluzby
1.1.1.3.3.10 Kompatibilita radiového systému pro datové | Pozadavky rddiového systému pro prokdzani technické | 16. ledna 2020
sluzby kompatibility pro datové sluzby
1.1.1.3.3.11 Sit GSM-R je nakonfigurovéna tak, aby Tato funkce podminuje platnd provozni pravidla pro 12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
umoziovala nucené zrudeni registrace strojvedouci a zaméstnance Fzeni provozu pii préci
funkéniho ¢&isla jinym strojvedoucim s kabinovymi radiokomunika¢nimi zafizenimi
registrovanymi pod nespravnymi &isly
1.1.1.3.3.12 ID radiové sité Jedine¢nd identifikace sité¢ GSM-R, u niZ se volajici 12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
pohyblivd stanice musi zaregistrovat, jak je definovana ve
specifikaci uvedené v dodatku A-1, indexu [C]
1.1.1.34 Systémy detekce vlaki definované na zikladé frekvenénich pasem
1.1.1.3.4.1 Existence systému detekce vlakd, ktery plné | Udaj o tom, zda je instalovéan systém detekce vlakd, ktery |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
vyhovuje TSL: plné vyhovuje TSI CCS. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.3.7.1.1 Typ systému detekce vlaka Udaj o instalovanych typech systému detekce vlaki. V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.3.4.2 Frekvenéni pdsma pro detekci

Pasma fizen{ kmitocti frekvence detekce vlakd, jak jsou
definovana ve specifikaci uvedené v dodatku A-1, indexu
[D], a ve zvldstnich ptipadech nebo v technickych
dokumentech uvedenych v ¢lanku 13 TSI CCS, jsou-li

k dispozici

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7
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1.1.1.3.4.2.1 Maximdlni rusivy proud Maximalni mezni hodnoty rusivého proudu povolené pro | U systému detekce vlakd, ktery je v souladu s TSI: 12 mésict
kolejové obvody pro definované frekvenéni pasmo. po zvefejnéni nadvodu podle ¢lanku 7
U systému detekce vlakd, ktery neni v souladu s TSI: ve
vztahu k ¢lanku 13 TSI CCS
1.1.1.3.4.2.2 Impedance vozidla Impedance definovand ve specifikaci uvedené v dodatku | U systému detekce vlakd, ktery je v souladu s TSI, 12 mésictt
A-1, indexu [D] po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7.
U systému detekce vlaka, ktery neni v souladu s TSI: ve
vztahu k ¢lanku 13 TSI CCS
1.1.1.3.4.2.3 Maximalni magnetické pole Maximalni mezn{ hodnoty magnetického pole povolené | U systému detekce vlakt, ktery je v souladu s TSI, 12 mésict
pro pocitace ndprav (v dBpA/m) pro definované frekvenéni | po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7.
pasmo. U systému detekce vlakd, ktery neni v souladu s TSL: ve
Mély by byt poskytnuty ve tfech smérech. vztahu k ¢ldnku 13 TSI CCS
1.1.1.3.5 Stdvajici systémy vlakového zabezpecovaciho zafizeni
1.1.1.3.5.3 Stavajici systém vlakového zabezpecovaciho |Udaj o tom, ktery systém tiidy B je instalovin 16. ledna 2020
zafizen{
1.1.1.3.6 Stdvajici ridiové systémy
1.1.1.3.6.1 Jiné instalované radiové systémy (stdvajici Udaj o instalovanych stévajicich ridiovych systémech. 16. ledna 2020
rddiové systémy)
1.1.1.3.7 Ostatni systémy detekce vlaki
1.1.1.3.7.1.2 Typ kolejovych obvodii nebo pocitact ndprav, | Odkaz na technickou specifikaci systému detekce vlakd | 12 mésicii po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

u néhoz je tieba zvlastnich kontrol

v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku A-1, indexu
[D]
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1.1.1.3.7.1.3 Dokument s postupem (postupy) pro typ Elektronicky dokument od provozovatele infrastruktury |V souladu s ¢lankem 13 TSI CCS a 12 mésicti po zvefejnéni
systému detekce vlakd uvedeny v bodé uloZeny agenturou s pfesnymi hodnotami v souladu navodu podle ¢ldnku 7
1.1.1.3.7.1.2 s Cldnkem 13 TSI CCS a specifikaci uvedenou v dodatku
A-1, indexu [D], pro zvlastni kontrolu, kterd m4 byt
provedena u systému detekce vlaki uvedenych v bodé
1.1.1.3.7.1.2.
1.1.1.3.7.1.4 Usek s omezenim detekce vlaki Specifické pro kontrolu kompatibility trati ve francouzské | 16. ledna 2020
siti.
1.1.1.3.8 Prechody mezi systémy
1.1.1.3.8.1 Existence pfepinani mezi riznymi Udaj o tom, zda existuje moznost piepindni mezi riiznymi | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
zabezpecovacimi, F{dicimi a vystraznymi systémy za provozu a nejpozdéji do 16. brezna 2019
systémy za provozu
1.1.1.3.8.1.1 Zvlastni podminky pro ptepindni mezi Podminky pro pfepindni mezi riznymi vlakovymi 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
riznymi vlakovymi zabezpecovacimi, zabezpeCovacimi, fidicimi a vystraznymi systémy tiidy B
fidicimi a vystraznymi systémy t¥idy B
1.1.1.3.8.2 Existence pfepindni mezi riznymi Udaj o tom, zda existuje moznost prepinani mezi riznymi | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
radiosystémy radiosystémy a provozem bez komunika¢niho systému za | a nejpozdgji do 16. bfezna 2019
provozu
1.1.1.3.8.2.1 Zvlastni pokyny pro prepindni mezi riznymi | Nazev a/nebo odkaz na dokument upfesiiujici zvlastni 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
radiokomunikaénimi systémy pokyny pro piepnuti mezi riznymi radiovymi systémy
1.1.1.3.8.3 Zvlastni technické podminky vyzadované pro | Ndzev a/nebo odkaz na dokument upfestiujici zvldstni | 12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
pfepinani mezi systémy ERTMS/ETCS technické podminky poZadované pro pfepnuti mezi
a systémy tiidy B systémem ERTMS/ETCS a systémem tfidy B
1.1.1.3.9 Parametry tykajici se elektromagnetickych interferenci
1.1.1.3.9.1 Existence pravidel pro magnetickd pole Udaj o tom, zda existuji pravidla a zda vyhovuji TSI V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU

vyzafovand vozidlem a jejich soulad s TSI

a nejpozdéji do 16. brezna 2019
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1.1.1.3.9.2 Existence meznich hodnot pro harmonické | Udaj o tom, zda existujf pravidla a zda vyhovuji TSL. V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
slozky v trakénim proudu vozidel a jejich a nejpozdéji do 16. brezna 2019
soulad s TSI
1.1.1.3.10 Tratovy systém pro zhor$ené podminky
1.1.1.3.10.1 Uroven ETCS pro zhorsené podminky Uroven pouziti ERTMS/ETCS pro zhorsené podminky |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
souvisejici se zaifzenim na trati. a nejpozdéji do 16. biezna 2019
1.1.1.3.10.2 Jiné vlakové zabezpecovaci, fdici a vystrazné | Udaj o existenci systému jiného nez ETCS pro zhorSené |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
systémy pro zhor$ené podminky podminky. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.1.1.3.11 Parametry tykajici se brzd
1.1.1.3.11.1 Maximalni poZadovand brzdnd vzdalenost | Pro maximadln{ tratovou rychlost se udavd maximélni V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
hodnota brzdné vzdélenosti [v metrech]. a nejpozdéji do 16. biezna 2019
1.1.1.3.11.2 Dostupnost dalsich informaci u provozovatele | Dostupnost dalsich informaci u provozovatele 16. ledna 2020
infrastruktury infrastruktury podle definice v bodé 4.2.2.6.2 podbodé 2
TSI OPE
1.1.1.3.11.3 Dokumenty o brzdném t¢inku od Elektronicky dokument od provozovatele infrastruktury |16.ledna 2020
provozovatele infrastruktury ve dvou jazycich EU, uloZeny agenturou, s dopliujicimi
informacemi podle definice v bodé 4.2.2.6.2 podbodé 2
TSI OPE
1.1.1.3.12 Umyslné vynechdno
1.1.1.3.13 Automatické vedeni vlaku (Automated Train Operation)
1.1.1.3.13.1 Stupen automatizace automatického vedeni | Stupen automatizace automatického vedeni vlaku 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
vlaku instalovany na tratovém zafizen.
1.1.1.3.13.2 Verze systému automatického vedeni vlaku | Verze systému automatického vedeni vlaku podle 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7
specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]
1.1.1.3.13.3 Komunikaéni systém automatického vedeni | Podporované tratové komunika¢ni systémy 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7

vlaku

automatického vedeni vlaku
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1.1.1.3.14 Signal
1.1.1.3.14.1 Nézev signélu Identifikdtor signdlu. 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7
1.1.1.3.14.2 Typ signalu Signaliza¢ni informace pro sestaveni tabulek tratovych | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
pomeril.
1.1.1.3.14.3 Umisténi a orientace Relativni poloha vici trati uréené podle parametru 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
1.1.0.0.0.2, udavand v km, a adaj, zda se névést vztahuje
k obvyklému nebo opa¢nému sméru koleje
1.1.1.3.14.4 Relativni vzdédlenost nebezpe¢ného mista Vzdilenost v metrech od nebezpe¢ného mista 12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
1.1.1.3.14.5 Délka oblasti se zdkazem zastaven{ Délka, na které je zakdzdno zastavit vozidlo, hodnota 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7
v metrech
1.1.1.3.14.6 Zemépisna poloha signdlu Zemépisné soutadnice v desetinnych stupnich obvykle | 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
uddvané pro polohu signélu
1.1.1.4 Pfedpisy a omezeni
1.1.1.4.1 Existence pfedpisti a omezeni vyhradné mistni | Existence predpis a omezen{ vyhradné mistni povahy | 1. ledna 2021
povahy
1.1.1.4.2 Dokumenty od provozovatele infrastruktury |Elektronicky dokument od provozovatele infrastruktury, |1.ledna 2021
ohledné pfedpisti nebo omezeni vyhradné | uloZeny agenturou, s dopliujicimi informacemi
mistni povahy
1.1.1.5 Vozidla, u nichzZ je ovéfena tratovd kompatibilita
1.1.1.5.1 Seznam typt vozidel, které jiz byly Provozovatelé infrastruktury poskytnou zelezni¢nimu 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

identifikovany jako kompatibilni se zatiZenim
dopravou a Gnosnosti infrastruktury
a systémy detekce vlakt

podniku prosttednictvim registru infrastruktury
informace tykajici se seznamu typii vozidel
kompatibilnich s trati, u nichz jiz ovéfili kompatibilitu pro
parametr ,zatiZeni dopravou a Gnosnosti infrastruktury

a systému detekce vlaka, jsou-li tyto informace

k dispozici.
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1.1.1.5.2 Seznam vozidel, kterd jiZ byla identifikovdna |Provozovatelé infrastruktury poskytnou Zelezni¢nimu 12 mésict po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7
jako kompatibilni se zatiZenim dopravou podniku prostfednictvim registru infrastruktury
a unosnosti infrastruktury a systémy detekce |informace nebo dokument tykajici se seznamu vozidel
vlakd kompatibilnich s trati, u nichz jiz ovéfili kompatibilitu pro
parametr ,zatiZen{ dopravou a tinosnosti infrastruktury
a systému detekce vlakd”, jsou-li tyto informace
k dispozici.
1.2 DOPRAVNA
1.2.0.0.0 Obecné informace
1.2.0.0.0.1 Nézev dopravny Nézev vztahujici se obvykle k méstu nebo vesnici, V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
poptipadé k acelu fizeni dopravy. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.2.0.0.0.2 Jedine¢ny identifika¢ni k6d dopravny Kéd sestavajici z kodu zemé a alfanumerického kodu V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
dopravny. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.2.0.0.0.3 Primdrni kdd sidla dopravny Primdrni kdd sidla vytvofeny pro vyménu informaci V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
vsouladu s TSI tykajicimi se subsystému vyuziti telematiky | a nejpozdé&ji do 16. bfezna 2019
1.2.0.0.0.4 Typ dopravny Typ zafizeni vztahujici se k jeho pfevladajicim provoznim | V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
funkcim. a nejpozdéji do 16. biezna 2019
1.2.0.0.0.4.1 Typ zafizeni pro zménu rozchodu koleje Typ zafizeni pro zménu rozchodu koleje 16. ledna 2020
1.2.0.0.0.5 Zemépisna poloha dopravny Zemépisné soufadnice v desetinnych stupnich obvykle |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
uddvané pro stfed dopravny. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.2.0.0.0.6 Zelezni¢ni staniceni dopravny Kilometr souvisejici s identifikaci traté¢ vymezujici V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
stani¢eni dopravny. Obvykle se nachdzi ve stfedu a nejpozdéji do 16. brezna 2019
dopravny.
1.2.0.0.0.7 Schematicky piehled dopravny v digitalni Existence schematického ptehledu dopravny v digitalni | 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7

podobé

podobé
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1.2.0.0.0.7.1 Schematicky ptehled dopravny Dokument obsahujici schematicky piehled dopravny 12 mésict po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7
1.2.0.0.0.7.2 Digitdlni schematicky prehled Schematické znazornéni dopravny lomenou ¢arou ve 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7
formétu Well Known Text
1.2.0.0.0.8 Provozni jazyk Jazyk nebo jazyky, které pti kazdodenni ¢innosti pouzivd | 12 mésicii po zvefejnéni ndvodu podle ¢linku 7
provozovatel infrastruktury a které jsou uvetejnény v jeho
prohlaseni o dréze, s pouzitim pro oznamovéni
provoznich zprav nebo sdéleni tykajicich se bezpe¢nosti
mezi zaméstnanci provozovatele infrastruktury
a zelezni¢niho podniku
1.2.1 KOLE] URCENA PRO ]fZDU VLAKU
1.2.1.0.0 Obecné informace
1.2.1.0.0.1 Kod Pl Provozovatelem infrastruktury se rozumi subjekt nebo |V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
podnik odpovédny zejména za ziizeni a udrzovani a nejpozdéji do 16. brezna 2019
Zelezni¢n{ infrastruktury nebo jeji ¢asti.
1.2.1.0.0.2 Identifikace koleje Jedine¢nd identifikace koleje nebo jedinecné &islo koleje |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
v ramci dopravny. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.2.1.0.1 Prohliseni o ovéfeni koleje
1.2.1.0.1.1 Prohldseni ES o ovéfeni koleje tykajici se Jedine¢né ¢islo prohldseni ES v souladu s provadécim V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
souladu s poZadavky technickych specifikaci | naffzenim Komise (EU) 2019/250. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
pro interoperabilitu (TSI), které se vztahuji na
subsystém ,infrastruktura*
1.2.1.0.1.2 Prohldseni o prokdzani shody stdvajici

infrastruktury (podle definice uvedené

v doporuceni Komise 2014/881/EU) tykajici
se souladu s poZadavky technickych
specifikaci pro interoperabilitu (TSI), které se

vztahuji na subsystém ,infrastruktura“

Jedine¢né ¢islo prohldseni o prokdzani shody stavajici
infrastruktury vyhovujici stejnym pozadavkiim na format,
jaké jsou uvedeny pro prohldSeni ES v ptiloze VII
provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/250.

V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. brezna 2019

96¢/tTT 1

[ ]

arun PyysdoIaq JIuIsA JUpaIN

€C0T’6'8



1.2.1.0.2 Vykonnostni parametry
1.2.1.0.2.1 Klasifikace koleji podle systému TEN Udaj o ¢dsti transevropské sité, k niz kolej patii. V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.2.1.0.2.2 Kategorie traté: Klasifikace traté podle TSI INF V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.2.1.0.2.3 Souddst zelezni¢niho koridoru pro ndkladni | Udaj o tom, zda je traf uréend pro Zelezniéni koridor pro |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
dopravu nékladni dopravu a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.2.1.0.3 Ndvrh trasy traté
1.2.1.0.3.4 Prijezdné prifezy Prijezdné prifezy definované v evropské normeé nebo jiné | 16. ledna 2020
mistni prijezdné prifezy, véetné dolni nebo horni ¢asti.
1.2.1.0.3.5 Zelezni¢ni stani¢eni konkrétnich boda Stanicen{ konkrétnich bodd, které v dasledku odchylek od | 16. ledna 2020
vyzadujicich zvldstni kontroly prijezdnych prifezti uvedenych v bodé 1.2.1.0.3.4
vyzaduji zvlastni kontroly.
1.2.1.0.3.6 Dokument s pri¢nym fezem konkrétnich Elektronicky dokument od provozovatele infrastruktury, |16.ledna 2020
bodii vyzadujicich zvlastni kontroly uloZeny agenturou, s pii¢nym fezem konkrétnich bodd,
které v disledku odchylek od prtjezdnych prufezt
uvedenych v bodé 1.2.1.0.3.4 vyzaduji zvlastni kontroly.
Je-li to relevantni, mohou byt k dokumentu s pti¢nym
fezem pfiloZeny pokyny ke kontrole konkrétniho bodu.
1.2.1.0.4 Parametry koleje
1.2.1.0.4.1 Jmenovity rozchod koleje Jedind hodnota v milimetrech, kterd udava rozchod koleje. | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. biezna 2019
1.2.1.0.4.2 Pouziti brzd na principu vifivych prouda Udaj o omezent pii pouzivani brzd na principu vifivych |12 mésicti po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7
prouda.
1.2.1.0.4.3 Pouziti magnetickych brzd Omezeni pfi pouzivani magnetickych brzd. 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
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1.2.1.0.5 Tunel
1.2.1.0.5.1 Kéd Pl Provozovatelem infrastruktury se rozumi subjekt nebo |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
podnik odpovédny zejména za zfizeni a udrzovani a nejpozdéji do 16. brezna 2019
Zelezni¢ni infrastruktury nebo jeji ¢dsti.
1.2.1.0.5.2 Identifikace tunelu Jedine¢na identifikace tunelu nebo jedine¢né ¢&islo tunelu |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
v ramci ¢lenského statu. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.2.1.0.5.3 Prohldseni ES o ovéfeni tunelu tykajici se Jedine¢né ¢islo prohldseni ES v souladu s provadécim V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
souladu s pozadavky technickych specifikaci | nafizenim Komise (EU) 2019/250. a nejpozdéji do 16. biezna 2019
pro interoperabilitu (TSI), které se vztahuji na
zelezniéni tunel
1.2.1.0.5.4 Prohldseni o prokdzani shody stdvajici Jedine¢né ¢islo prohldseni o prokdzani shody stavajici V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
infrastruktury (podle definice uvedené infrastruktury vyhovujici stejnym pozadavkiim na format, | a nejpozdéji do 16. bfezna 2019
vdoporuceni Komise 2014/881/EU) pro tunel | jaké jsou uvedeny pro prohldseni ES v pfiloze VII
tykajici se souladu s pozadavky technickych | provddéciho nafizeni Komise (EU) 2019/250.
specifikaci pro interoperabilitu (TSI), které se
vztahuji na Zelezni¢ni tunel
1.2.1.0.5.5 Délka tunelu Délka tunelu v metrech od vstupniho k vystupnimu V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
portélu. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.2.1.0.5.6 Existence nouzového planu Udaj o tom, zda existuje nouzovy plan. V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. biezna 2019
1.2.1.0.5.7 Pozadovand poZdrni kategorie kolejového | Kategorizace skutecnosti, jak bude osobni vlak s pozdrem | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
vozidla na palubé¢ pokracovat v provozu po stanovenou dobu a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.2.1.0.5.8 Pozadovand vnitrostatni pozarni kategorie | Kategorizace skute¢nosti, jak bude osobni vlak s pozdrem | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
kolejového vozidla na palubé¢ pokracovat v provozu po stanovenou dobu a nejpozdéji do 16. brezna 2019
podle vnitrostatnich pfedpist, pokud existuji.
1.2.1.0.5.9 Dieselovy nebo jiny motorovy trakéni systém | Informace, zda je v tunelu povoleno pouzivat dieselovy | 1. ledna 2021
povolen nebo jiny motorovy trakéni systém
1.2.1.0.5.10 Existence cest pro pési Udaj o existenci cest pro pési

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
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1.2.1.0.5.10.1 Umisténi cest pro pési Hodnota uddvana v kilometrickém bodé zacatku cesty pro | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
pé&si a délka v m. Opakovatelné hodnoty pro kazdé misto

1.2.1.0.5.11 Existence evakuaénich a zdchrannych mist | Udaj o existenci evakua¢nich a zdchrannych mist 12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

1.2.1.0.5.11.1 Umisténi evakuacnich a zdchrannych mist | Hodnota uddvand v kilometrickém bodé¢ zacdtku 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7
evakuacniho a zachranného mista a délka v m.
Opakovatelné hodnoty pro kazdé misto

1.2.1.0.6 Nastupisté

1.2.1.0.6.1 Kéd PI Provozovatelem infrastruktury se rozumi subjekt nebo |V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
podnik odpovédny zejména za ziizeni a udrzovani a nejpozdéji do 16. brezna 2019
Zelezni¢n{ infrastruktury nebo jeji ¢asti.

1.2.1.0.6.2 Identifikace néstupisté Jedine¢na identifikace ndstupisté nebo jedine¢né ¢islo V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
nastupi$té v ramci dopravny. a nejpozdéji do 16. brezna 2019

1.2.1.0.6.3 Klasifikace nastupisté podle systému TEN Udaj o &asti transevropské sité, k niz nastupisté pati. V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU

a nejpozdéji do 16. brezna 2019

1.2.1.0.6.4 Uzitnd délka nastupisté Maximalni souvisld délka (v metrech) té ¢asti ndstupisté, |V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
pfed kterou md vlak za béznych provoznich podminek  |a nejpozdgji do 16. bfezna 2019
zastavit a umoznit cestujicim nastoupit a vystoupit z vlaku,
véetné piislu§né rezervy pro tolerance k zastaveni.

1.2.1.0.6.5 Vyska nastupisté Vzdélenost mezi horni plochou ndstupisté a jizdnim V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
povrchem sousedni koleje. Jednd se o jmenovitou hodnotu | a nejpozdgji do 16. bfezna 2019
vyjadienou v milimetrech.

1.2.1.0.6.6 Existence asistence na ndstupisti pro Udaj o tom, zda jsou k dispozici zafizeni nebo pracovnici, | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU

rozjizdgjici se vlak

ktefi jsou posadce vlaku ndpomocni pii rozjezdu vlaku.

a nejpozdéji do 16. brezna 2019
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1.2.1.0.6.7 Rozsah pouziti zaf{zeni pro nastupovani na |Informace o Grovni pro pfistup k vlaku, pro niz lze pouzit | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
ndstupisti zafizeni pro nastupovani. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.2.1.0.6.8 Zakiiveni ndstupisté Udaj o existenci zakiiven{ ndstupisté 12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
1.2.1.0.7 Soustava trakéniho vedeni
1.2.1.0.7.1 Povoleni k nabijeni zdsobnikd elektrické Misto, kde provozovatel infrastruktury povoluje nabijeni |nejpozd&ji do 30. ¢ervna 2024
energie pro trakéni tcely pii stani zasobnik elektrické energie pro trakéni dcely pii stani
1.2.1.0.7.2 Povolené podminky pro nabijeni zdsobnikdi | Podminky stanovené PI podle standardizovaného nejpozdéji do 30. Cervna 2024
elektrické energie pro trakéni Gicely pfistdni | dokumentu
1.2.1.08 Signal
1.2.1.0.8.1 Nézev signélu Identifikdtor signalu. 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
1.2.1.0.8.2 Typ signalu Signaliza¢ni informace pro sestaveni tabulek tratovych | 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
poméril. Tento seznam zahrnuje ,pevnd navésti, kterd
slouzi k ochrané nebezpeénych mist
1.2.1.0.8.3 Umisténi a orientace Relativni poloha vii¢i vnitrostatni trati, uddvand v km, 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7
a daj, zda se navést vztahuje k obvyklému nebo
opacnému sméru koleje
1.2.1.0.8.4 Relativni vzdélenost nebezpe¢ného mista Vzdélenost v metrech od nebezpe¢ného mista 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
1.2.1.0.8.5 Zemépisnd poloha signdlu Zemépisné soutadnice v desetinnych stupnich obvykle | 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
uddvané pro polohu signdlu
1.2.1.1 Subsystém fizeni a zabezpeceni
1.2.1.1.1 Vlakové zabezpecovaci zafizeni, které vyhovuje TSI (ETCS)
1.2.1.1.1.1 Uroveit evropského vlakového Urove poutiti ETCS souvisejici se zaf{zenim na trati.

zabezpecovaciho systému (ETCS)

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7
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1.2.1.1.1.2 Zékladni specifikace ETCS Na tratovém zafizeni instalovana zdkladni specifikace 12 mésict po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7
ETCS.
1.2.1.1.1.3 K ptistupu na trat nutny systém ETCS Udaj o tom, zda je pro pifstup na traf z bezpecnostnich | 12 mésicti po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7
s mezilehlym pfenosem dtvodti vyzadovan mezilehly pfenos.
1.2.1.1.1.4 Na tratovém zafizen{ instalovin ETCS Informace o zafizeni instalovaném podél trati, které je 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
s mezilehlym pfenosem schopno pfendset informace mezilehlym pfenosem
pomoci smy¢ky nebo globalniho systému mobiln{
komunikace pro Zeleznice (Global System for Mobile
Communications for Railways, GSM-R) pro zafizen{
arovné 1.
1.2.1.1.1.5 Zaveden vnitrostatni paket 44 ETCS Udaj o tom, zda jsou mezi koleji a vlakem ve vnitrostatnich | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
aplikacich pfendseny tdaje.
1.2.1.1.1.6 Existence provoznich omezeni nebo Udaj o tom, zda existuji omezeni nebo podminky 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
podminek vychdzejici z ¢ste¢ného souladu s TSI CCS.
1.2.1.1.1.8 K pistupu na trat nutné potvrzen{ integrity | Udaj o tom, zda je z bezpecnostnich divodt vyZzadovano | 12 mésicti po zveiejnéni nivodu podle clanku 7
vlaku z paluby (nikoliv od strojvedouciho) | potvrzeni vlaku z paluby.
1.2.1.1.1.9 Kompatibilita se systémem ETCS Pozadavky ETCS pro prokdzani technické kompatibility | 12 mésicii po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
1.2.1.1.1.10 Proménnd ETCS M_version Proménnd ETCS M_version podle specifikace uvedené 12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
v dodatku A-1, indexu [C]
1.2.1.1.1.11 Informace z paluby o bezpecné délce sestavy | Udaj o tom, zda jsou pro piistup k trati z bezpecnostnich | 12 mésict po zveiejnéni navodu podle clanku 7
nezbytné pro piistup k trati a SIL dtivodi a pozadované trovné integrity bezpe¢nosti
vyzadovény informace o bezpecné délce vlaku z paluby
1.2.1.1.1.12 Je tratovy systém ETCS konstruovén tak, aby |Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C] 12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

pfendsel stav koleje?

Pokud tratové zatizeni neposkytuje informace o stavu
koleje, musi byt strojvedouci o tomto stavu informovan
alternativnimi zptsoby
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1.2.1.1.1.12.1 Udaje o stavu koleje, které lze prendset Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C] 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7
1.2.1.1.1.13 Tratové zafizeni systému ETCS zavadi{ postup | Pokud tratové zafizeni nezavede zddné feSeni tykajici se | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
pro troviiové piejezdy nebo rovnocenné vadnych troviovych prejezdi (které jsou obvykle
feseni chranény technickym systémem), budou strojvedouci
povinni dodrzovat pokyny ziskané z jinych zdroji
1.2.1.1.1.14 Nedostatek pievyseni koleje pouzivany pro | Zasadni informace pro strojvedouci vlaka s hor$im 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7
zéakladni statické rychlostni profily (niz8im) tolerovanym nedostatkem pfevyseni koleje, nez
pro které tratové zaiizeni systému ETCS poskytuje statické
rychlostni profily ve spojeni s bodem 1.2.1.1.1.14.1
Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]
1.2.1.1.1.14.1 Ostatni kategorie vlakil s nedostatkem Zésadni informace pro strojvedouci vlaki s horsim 12 mésict po zveiejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
pievyseni koleje, pro které je tratové zafizeni | (niz$im) tolerovanym nedostatkem pievyseni koleje, nez
systému ETCS nakonfigurovano tak, aby pro které tratové zafizeni systému ETCS poskytuje statické
poskytovalo statické rychlostni profily rychlostni profily ve spojeni s bodem 1.2.1.1.1.14
Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]
1.2.1.1.1.15 Divody, pro které miiZe radioblokovd centréla | Seznam piipadd, které jsou pfedmétem volby ndvrhu 12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

systému ETCS odmitnout vlak

systému provedené provozovatelem infrastruktury podle
specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]
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1.2.1.1.1.16

Vnitrostitni hodnoty systému ETCS

1.2.1.1.1.16.1

D_NVROLL

Parametr pouzivany systémem ETCS na palubé k dohledu
nad povolenou vzddlenosti v metrech, kterou lze ujet

v ramci ochrany proti ndhodnému rozjeti a ochrany proti
zpétnému pohybu

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

1.2.1.1.1.16.2

Q_NVEMRRLS

Kvalifikdtor urujici, zda pouziti nouzové brzdy z jinych
dtivodd, nez je nouzové zastaveni (trip), mize byt zruseno,
jakmile situace pro né pomine nebo jakmile vlak zcela
zastavi.

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésichi po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7

1.2.1.1.1.16.3

V_NVALLOWOVTRP

Hranice rychlosti umoznujici fidi¢i zvolit funkci
,potlaceni“ v km/h
Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésict po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7

1.2.1.1.1.16.4

V_NVSUPOVTRP

Hranice rychlosti pro potla¢eni v km/h, kterd ma byt
sledovéna, je-li funkce ,potlaceni” aktivni

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésict po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7

1.2.1.1.1.16.5

D_NVOVTRP

Maximdlni vzdélenost pro potlaceni nouzového zastaveni
vlaku (trip) v metrech

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7

€C0T'6'8

[ O]

arun PyysdoIaq JIuIsA JUpaIN

€9¢fter 1



1.2.1.1.1.16.6

T_NVOVTRP

Maximdlni doba pro potlaceni nouzového zastaveni vlaku
(trip) v sekundach

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7

1.2.1.1.1.16.7

D_NVPOTRP

Maximdlni vzdélenost pro couvéni v reZimu po nouzovém
zastaveni (trip) v metrech.

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7

1.2.1.1.1.16.8

T_NVCONTACT

Maximdlni doba bez bezpec¢nostni zpravy z rddioblokové
centraly, nez vlak zareaguje, v sekundéch.

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

1.2.1.1.1.16.9

M_NVCONTACT

Reakce palubniho systému po vyprseni platnosti
parametru T_NVCONTACT

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

1.2.1.1.1.16.10

M_NVDERUN

Zadani ID strojvedouctho povoleno za chodu Podle
specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

1.2.1.1.1.16.11

Q_NVDRIVER_ADHES

Kvalifikdtor urcujici, zda je strojvedoucimu povoleno
ménit koeficient adheze, ktery palubni systém ETCS
pouzivd k vypoctu brzdnych kiivek

Podle specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésict po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7
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1.2.1.1.1.16.12

Q_NVSBTSMPERM

Povoleni k pouziti provozni brzdy pii sledovani cilové
rychlosti

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7

1.2.1.1.1.16.13

Vnitrostdtni hodnoty pouzité pro model brzd

Soubor parametrt pro pfizpiisobeni brzdnych kfivek
vypoctenych palubnim systémem ETCS tak, aby
odpovidaly pfesnosti, G¢innosti a bezpecnostnim
rezervam stanovenym provozovatelem infrastruktury.

Kopiruje obsah paketu 3 nebo paketu 203, jak je
definovano ve specifikaci uvedené v dodatku A-1, indexu
(€]

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

1.2.1.1.1.17

Identifikac¢ni a telefonni &islo rddioblokové
centraly ERTMS/ETCS

Jedine¢na identifikace RBC (NID_C+NID_RBC) a &islo
volani (NID_RADIO), jak je definovéno ve specifikaci
uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

1.2.1.1.1.18

Velkd hmota kovu

Zjisténi existence hmoty kovu v blizkosti mista, kterd by
mohla narusit ¢teni baliz palubnim systémem.

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

1.2.1.1.1.19

Opravy chyb systému ETCS vyzadované pro
palubni systém

Seznam nepfijatelnych chyb ovliviiujicich sit PI, které je
tfeba fesit v palubnim systému podle bodu 7.2.10.3 TSI
CCS, bodu udrzovani specifikace

12 mésict po vstupu TSI CCS v platnost a nejméné 12
mésicl po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

1.2.1.1.1.20

Funkce systému ETCS verze 2.2 nebo 3.0,
které budou vyzadovany v piistich péti letech

Seznam funkei systému ETCS verze 2.2 nebo 3.0, které
budou vyZadovany v piistich péti letech podle TSI CCS,
bodu 6.1.1.2 a dodatku G

12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
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1.2.1.1.2 Rédio, které vyhovuje TSI (RMR)
1.2.1.1.2.1 Verze GSM-R Specifikace funk¢nich pozadavkd a specifikace 12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
systémovych pozadavki v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku A-1, indexech [E] a [F] ¢isla verze
GSM-R instalované na tratovém zafizeni.
1.2.1.1.2.2 Pocet aktivnich mobilnich zafizeni Pocet soubéZnych komunikacnich relaci na palubé pro | 12 mésicii po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
GSM-R (EDOR) nebo soubéznych systém ETCS trovné 2, ktery je tfeba k bezproblémovému
komunika¢nich relaci na palubé pro systém | provozu vlaku. Tento tdaj se tykd zpracovani komunikace
ETCS trovné 2 nutny k pfeddvani vrdmci | rddioblokovou centrdlou (RBC). Neni nezbytné pro
radioblokovych centrél bez pferuseni bezpe¢nost a nehraje tlohu v interoperabilité.
provozu.
1.2.1.1.2.3 Volitelné funkce GSM-R Pouziti volitelnych funkci GSM-R, které by mohly zlepsit | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
provoz na trati. SlouZ{ pouze pro informaci a nejsou
podminkou piistupu do sité.
1.2.1.1.2.3.1 Dal3i informace o vlastnostech sité Veskeré dalsi informace o vlastnostech sité nebo 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
odpovidajici dokument od provozovatele infrastruktury,
ulozené agenturou, napf.: o Grovni interferenci, z niz
vyplyvaji doporuceni ohledné dal3i ochrany na palubé
1.2.1.1.2.3.2 GPRS pro ETCS Udaj o tom, zda lze pro systém ETCS pouzit sluzbu GPRS | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
1.2.1.1.2.3.3 Oblast zavedeni GPRS Udaj o oblasti, ve které mtize byt pro ETCS pouzita sluzba | 12 mésicti po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7
GPRS
1.2.1.1.2.4 Pouziti skupiny 555 ze strany GSM-R Udaj o tom, zda se pouziva skupina 555 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
1.2.1.1.2.5 Sité GSM-R, na které se vztahuje roamingovd | Seznam siti GSM-R, na které se vztahuje roamingovd

dohoda

dohoda

12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7
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1.2.1.1.2.6 Existence roamingu GSM-R do vefejnych siti | Existence roamingu do vefejné sité 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
Pokud ano, uvedte ndzev vefejné sité dle parametru
1.2.1.1.2.7:
1.2.1.1.2.7 Podrobné tidaje o roamingu GSM-R do Je-li konfigurovdn roaming do vefejnych siti, uved'te, do | 12 mésict po zvefejnéni nadvodu podle ¢ldnku 7
vefejnych siti kterych siti, u kterych uzivateld a ve kterych oblastech.
1.2.1.1.2.8 Z4dné pokryti signdlem GSM-R Udaj 0 tom, zda existuje oblast nepokrytd signdlem GSM-R | 12 mésicti po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7
1.2.1.1.2.9 Kompatibilita rddiového systému pro hlasové | Pozadavky radiového systému pro prokazani technické | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢linku 7
sluzby kompatibility pro hlasové sluzby
1.2.1.1.2.10 Kompatibilita rddiového systému pro datové | Pozadavky rddiového systému pro prokdzani technické | 12 mésicii po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
sluzby kompatibility pro datové sluzby
1.2.1.1.2.11 Sit GSM-R je nakonfigurovéna tak, aby Tato funkce bude podminovat platnd provozni pravidla | 12 mésicii po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
umoziovala nucené zruseni registrace pro strojvedouci a zaméstnance Fzeni provozu pii praci
funkéniho ¢&isla jinym strojvedoucim s kabinovymi radiokomunika¢nimi zafizenimi
registrovanymi pod nespravnymi &isly
1.2.1.1.2.12 Zvlastni omezeni uloZend provozovatelem | Tato piipadnd omezeni jsou uréena k fizeni omezeného |12 mésich po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7
sit¢ GSM-R pro palubni jednotky ETCS, které | poctu radiovych spojeni s pfepindnim okruhd, které je
mohou pracovat pouze v rezimu pfepindni | schopna radioblokova centrala zdroven zvlddat.
okruhti
1.2.1.1.2.13 ID radiové sité Jedine¢nd identifikace sité GSM-R, u niZ se volajici 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

pohybliva stanice musi zaregistrovat, jak je definovina ve
specifikaci uvedené v dodatku A-1, indexu [C]
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1.2.1.1.3 Systémy detekce vlaki definované na zdkladé frekvenénich pasem
1.2.1.1.3.1 Existence systému detekce vlak, ktery plné | Udaj o tom, zda je instalovan systém detekce vlakd, ktery | 12 mésicti po zvefejnéni navodu podle clanku 7
vyhovuje TSI: plné vyhovuje TSI CCS.

1.2.1.1.3.1.1 Typ systému detekce vlaka Udaj o instalovanych typech systému detekce vlakd. 12 mésict po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7

1.2.1.1.3.2 Frekvené¢ni pasma pro detekci Pdsma fizen{ kmitoctd frekvence detekce vlakd, jak jsou | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
definovéna ve specifikaci uvedené v dodatku A-1, indexu
[D], a ve zvlastnich pfipadech nebo v technickych
dokumentech uvedenych v ¢lanku 13 TSI CCS, jsou-li
k dispozici

1.2.1.1.3.2.1 Maximdlni rusivy proud Maximdlni mezni hodnoty rusivého proudu povolené pro | 12 mésicii po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
kolejové obvody pro definované frekvenéni pasmo.

1.2.1.1.3.2.2 Impedance vozidla Impedance definovand ve specifikaci uvedené v dodatku | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
A-1, indexu [D]

1.2.1.1.3.2.3 Maximalni magnetické pole Maximalni mezn{ hodnoty magnetického pole povolené |12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
pro potitace naprav (v dBuA/m) pro definované frekvenéni
pasmo.
Meély by byt poskytnuty ve tfech smérech.

1.2.1.14 Stavajici systémy vlakového zabezpecovaciho zafizeni

1.2.1.1.4.1 Stavajici systém vlakového zabezpecovaciho |Udaj o tom, ktery systém tiidy B je instalovin 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

zafizen{
1.21.1.5 Stavajici ridiové systémy
1.2.1.1.5.1 Jiné instalované radiové systémy (stdvajici Udaj o instalovanych stévajicich radiovych systémech.

radiové systémy)

12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
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1.2.1.1.6 Ostatni systémy detekce vlaki
1.2.1.1.6.1 Typ kolejovych obvodii nebo pocitaci ndprav, | Odkaz na technickou specifikaci systému detekce vlakd | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
u ného? je tieba zvldstnich kontrol v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku A-1, indexu
(D]
1.2.1.1.6.2 Dokument s postupem (postupy) pro typ Elektronicky dokument od provozovatele infrastruktury | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
systémii detekce vlakti uvedeny v bodé uloZeny agenturou s pfesnymi hodnotami v souladu
1.2.1.1.6.1 s ¢lankem 13 TSI CCS a specifikaci uvedenou v dodatku
A-1, indexu [D], pro zvléstn{ kontrolu, kterd ma byt
provedena u systému detekce vlakd uvedenych v bodé
1.2.1.1.6.1
1.2.1.1.6.3 Usek s omezenim detekce vlakd Specifické pro kontrolu kompatibility trati ve francouzské | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
siti.
1.2.1.1.7 Pfechody mezi systémy
1.2.1.1.7.1 Existence prepindni mezi riznymi Udaj o tom, zda existuje moznost piepinani mezi réiznymi | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
zabezpecovacimi, fidicimi a vystraznymi systémy za provozu
systémy za provozu
1.21.1.7.1.1 Zvlastni podminky pro pfepindni mezi Podminky pro pfepindni mezi riznymi vlakovymi 12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
riznymi vlakovymi zabezpecovacimi, zabezpecovacimi, fidicimi a vystraznymi systémy tiidy B
fidicimi a vystraznymi systémy t¥idy B
1.2.1.1.7.2 Existence pfepindni mezi riiznymi Udaj o tom, zda existuje moznost piepinani mezi réiznymi | 12 mésicti po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7
radiosystémy radiosystémy a provozem bez komunika¢niho systému za
provozu
1.2.1.1.7.2.1 Zvlastni pokyny pro prepindni mezi rtiznymi | Ndzev a/nebo odkaz na dokument upfestiujici zvldstni | 12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢linku 7
radiokomunikaénimi systémy pokyny pro piepnuti mezi riznymi radiovymi systémy
1.2.1.1.7.3 Zvlastni technické podminky vyzadované pro | Ndzev ajnebo odkaz na dokument upfestiujici zvldstni | 12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

pfepindni mezi systémy ERTMS/ETCS
a systémy t¥idy B

technické podminky pozadované pro pfepnuti mezi
systémem ERTMS/ETCS a systémem tiidy B
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1.2.1.1.8 Parametry tykajici se elektromagnetickych interferenci

1.2.1.1.8.1 Existence pravidel pro magnetickd pole Udaj o tom, zda existuji pravidla a zda vyhovuji TS 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
vyzafovand vozidlem a jejich soulad s TSI

1.2.1.1.8.2 Existence meznich hodnot pro harmonické | Udaj o tom, zda existujf pravidla a zda vyhovuji TSL 12 mésict po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7
slozky v trakénim proudu vozidel a jejich
soulad s TSI

1.2.1.1.9 Tratovy systém pro zhors$ené podminky

1.2.1.1.9.1 Urovent ETCS pro zhor$ené podminky Uroveit pouziti ERTMS/ETCS pro zhor$ené podminky 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

souvisejici se zafizenim na trati.

1.2.1.1.9.2 Jiné vlakové zabezpecovaci, fidici a vystrazné | Udaj o existenci systému jiného nez ETCS pro zhor§ené |12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
systémy pro zhorSené podminky podminky.

1.2.1.1.10 Automatické vedeni vlaku (Automated Train Operation)

1.2.1.1.10.1 Stupen automatizace automatického vedeni | Stupen automatizace automatického vedeni vlaku 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
vlaku instalovany na tratovém zafizeni.

1.2.1.1.10.2 Verze systému automatického vedeni vlaku | Verze systému automatického vedeni vlaku podle 12 mésich po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7

specifikace uvedené v dodatku A-1, indexu [C]

1.2.1.1.10.3 Komunika¢n{ systém automatického vedeni | Podporované tratové komunika¢ni systémy 12 mésict po zvefejnéni navodu podle ¢lanku 7
vlaku automatického veden{ vlaku

1.2.2 OSTATNI KOLE]

1.2.2.0.0 Obecné informace

1.2.2.0.0.1 Kod PI Provozovatelem infrastruktury se rozumi subjekt nebo

podnik odpovédny zejména za zfizeni a udrzovani
zelezni¢n{ infrastruktury nebo jeji ¢asti.

V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. brezna 2019
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1.2.2.0.0.2 Identifikace ostatni koleje Jedine¢nd identifikace vedlejsi koleje nebo jedine¢né ¢islo |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
vedlejsi koleje v ramci dopravny. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.2.2.0.0.3 Klasifikace ostatni koleje podle systému TEN | Udaj o &asti transevropské sité, k niz ostatni kolej patif. |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.2.2.0.1 ProhliSeni o ovéfeni ostatni koleje
1.2.2.0.1.1 Prohldseni ES o ovéfeni ostatni koleje tykajici | Jedinecné &islo prohldsenti ES v souladu s provddécim V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
se souladu s pozadavky technickych naffzenim Komise (EU) 2019/250. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
specifikaci pro interoperabilitu (TSI), které se
vztahuji na subsystém ,infrastruktura“
1.2.2.0.1.2 Prohléseni o prokazani shody stavajici Jedine¢né Cislo prohlaseni o prokdzani shody stédvajici V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
infrastruktury (podle definice uvedené infrastruktury vyhovujici stejnym pozadavkim na formadt, | a nejpozdéji do 16. biezna 2019
v doporuceni Komise 2014/881/EU) pro jaké jsou uvedeny pro prohldseni ES v ptiloze VII
ostatn{ kolej tykajici se souladu s pozadavky |provadéctho nafizeni Komise (EU) 2019/250.
technickych specifikaci pro interoperabilitu
(TSI), které se vztahuji na subsystém
Jinfrastruktura®
1.2.2.0.2 Vykonovy parametr
1.2.2.0.2.1 Uzitnd délka vedlejsi koleje Celkova délka ostatnifodstavné koleje, kde mohou vlaky |V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
bezpe¢né parkovat, v metrech. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.2.2.0.3 Ndvrh trasy traté
1.2.2.0.3.1 Podélny sklon odstavné koleje Maximaélni hodnota podélného sklonu vyjadrend V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
v milimetrech na metr. a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.2.2.0.3.2 Minimalni polomér smérového oblouku Polomér nejmensitho smérového oblouku koleje V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
v metrech. a nejpozdéji do 16. biezna 2019
1.2.2.0.3.3 Minimélni polomér zaobleni lomu sklonu | Polomér nejmensiho zaobleni lomu sklonu v metrech. |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU

a nejpozdéji do 16. brezna 2019

€C0T'6'8

[ O]

arun PyysdoIaq JIuIsA JUpaIN

T/¢ftte 1



1.2.2.0.4 Pevnd zafizeni pro servis

1.2.2.0.4.1 Zafizeni na vyprazdnovani toalet Udaj o tom, zda existuje zaifzen{ na vyprazdiiovani toalet | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
(pevné zatizeni pro servis vlakd), jak je definovdno v TSI | a nejpozdéji do 16. biezna 2019
INF.

1.2.2.0.4.2 Zafizen{ pro &isténi exteriéru vlakt Udaj o tom, zda existuje zafizeni pro Citéni exteriéru vlakd | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
(pevné zafizeni pro servis vlaki), jak je definovdno v TSI |a nejpozdéji do 16. brezna 2019
INF.

1.2.2.0.4.3 Zafizeni na dopliovén{ vody Udaj o tom, zda existuje zafizen{ na dopliiovani vody V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
(pevné zafizeni pro servis vlakd), jak je definovano v TSI |a nejpozdéji do 16. brezna 2019
INF.

1.2.2.0.4.4 Zafizen{ na dopliiovani paliva Udaj o tom, zda existuje zafizeni na dopliiovani paliva |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
(pevné zafizeni pro servis vlakd), jak je definovano v TSI |a nejpozdéji do 16. brezna 2019
INF.

1.2.2.0.4.5 Zafizeni na dopliiovani pisku Udaj o tom, zda existuje zaifzen{ na doplitovani pisku V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
(pevné zafizeni pro servis vlakd). a nejpozdéji do 16. brezna 2019

1.2.2.0.4.6 Elektrické pfipojky Udaj o tom, zda existuje elektrickd pipojka (pevné zafizeni | V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
pro servis vlaka). a nejpozdéji do 16. brezna 2019

1.2.2.0.5 Tunel

1.2.2.0.5.1 Kéd Pl Provozovatelem infrastruktury se rozumi subjekt nebo |V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
podnik odpovédny zejména za zfizeni a udrzovani a nejpozdéji do 16. brezna 2019
zelezni¢n{ infrastruktury nebo jeji cdsti.

1.2.2.0.5.2 Identifikace tunelu Jedine¢na identifikace tunelu nebo jedine¢né &islo tunelu |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
v ramci ¢lenského statu. a nejpozdéji do 16. brezna 2019

1.2.2.0.5.3 Prohlaseni ES o ovéfeni tunelu tykajici se Jedine¢né &islo prohlaseni ES v souladu s provadécim V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU

souladu s pozadavky technickych specifikaci
pro interoperabilitu (TSI), které se vztahuji na

Zelezni¢ni tunel

natizenim Komise (EU) 2019/250.

a nejpozdéji do 16. brezna 2019
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1.2.2.0.5.4 Prohldseni o prokdzani shody stavajici Jedineéné ¢islo prohldseni o prokdzani shody stavajici V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
infrastruktury (podle definice uvedené infrastruktury vyhovujici stejnym pozadavkdm na formadt, | a nejpozdéji do 16. biezna 2019
vdoporuceni Komise 2014/881/EU) pro tunel | jaké jsou uvedeny pro prohlédseni ES v piiloze VII
tykajici se souladu s pozadavky technickych | provaddéciho nafizeni Komise (EU) 2019/250.
specifikaci pro interoperabilitu (TSI), které se
vztahuji na Zelezni¢ni tunel
1.2.2.0.5.5 Délka tunelu Délka tunelu v metrech od vstupniho k vystupnimu V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
portalu. a nejpozdeji do 16. biezna 2019
1.2.2.0.5.6 Existence nouzového planu Udaj o tom, zda existuje nouzovy plan. V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.2.2.0.5.7 Pozadovand pozdrni kategorie kolejového | Kategorizace skutecnosti, jak bude osobni vlak s pozdrem |V souladu s provadécim rozhodnutim 2014/880/EU
vozidla na palubé¢ pokracovat v provozu po stanovenou dobu a nejpozdéji do 16. brezna 2019
1.2.2.0.5.8 Pozadovand vnitrostatni pozarni kategorie | Kategorizace skutecnosti, jak bude osobni vlak s pozdrem | V souladu s provddécim rozhodnutim 2014/880/EU
kolejového vozidla na palubé¢ pokracovat v provozu po stanovenou dobu a nejpozdéji do 16. brezna 2019
podle vnitrostdtnich ptedpist, pokud existuji.
1.2.2.0.5.9 Existence cest pro pési Udaj o existenci cest pro p&si 12 mésict po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7
1.2.2.0.5.9.1 Umisténi cest pro pési Hodnota uddvana v kilometrickém bodé zacatku cesty pro | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
pé&si a délka v m. Opakovatelné hodnoty pro kazdé misto
1.2.2.0.5.10 Existence evakua¢nich a zichrannych mist | Udaj o existenci evakuacnich a zdchrannych mist 12 mésichi po zvefejnéni ndvodu podle ¢ldnku 7
1.2.2.0.5.10.1 Umisténi evakuacnich a zdchrannych mist | Hodnota uddvand v kilometrickém bod¢ zacatku 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7
evakuacniho a zdchranného mista a délka v m.
Opakovatelné hodnoty pro kazdé misto
1.2.2.0.6 Soustava trakéniho vedeni
1.2.2.0.6.1 Maximéln{ proud pfi stani na jeden sbéra¢ | Udaj o maximéalnim piipustném proudu spotiebovavaném | 16. ledna 2020 pro systémy na stejnosmérny proud (DC)

vlakem v klidu, uvadi se v ampérech.

30. ¢ervna 2024 pro systémy na sttidavy proud (AC)
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1.23 Predpisy a omezeni
1.2.3.1 Existence pfedpist a omezeni vyhradné mistni | Existence pfedpisti a omezeni vyhradné mistni povahy | 1. ledna 2021
povahy
1.2.3.2 Dokumenty od provozovatele infrastruktury | Elektronicky dokument od provozovatele infrastruktury, |1.ledna 2021
ohledné pfedpist nebo omezeni vyhradné | uloZeny agenturou, s dopliiujicimi informacemi
mistn{ povahy
1.2.4 Sjizdnost
1.2.4.1 Vnitin{ propojeni Popisuje vnitini propojenost mezi kolejemi dopravny a je | 12 mésicti po zvefejnéni ndvodu podle ¢lanku 7*

prezentovan jako sitovy vztah od—do, kde ,0d“ a ,do“ jsou
nazvy koleji, které jsou navzdjem propojeny
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6) bod 4.1 se méni takto:

prvni odstavec se nahrazuje timto:

,Struktura registra infrastruktury je ndsledujici.;

7) obrazek 1 se nahrazuje timto:

=
=4[ —

Infrastructure - %

Manager 1 Public Users

Infrastructure

Manager 2

2

Railway Undertaking Users

8) bod 4.2 se nahrazuje timto:

»Aplikace RINF je internetovd aplikace zavedend, fzend, udrzovand a spravovand agenturou.

Agentura zpiistupni provozovateltim infrastruktury nasledujici soubory a dokumenty, které se pouziji pro vkladani
Gdajt do aplikace RINF:

a) uzivatelskou pfirucku;
b) specifikace struktury soubort pro pfeddvani Gdajt;
¢) popis kddii pro ptipravu souborti — ndvod k poskytovani idaji popisujici proces validace pfeddvanych soubort;
d) slovnik agentury ERA.%
9) bod 4.3 se méni takto:
a) pismeno a) se nahrazuje timto:
,a) sprava uZivatelti: agentura musi byt schopna spravovat p¥istupovd prava uzivateld;*;
b) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) audit udaji: aplikace RINF musi umoZiiovat prohliZeni protokolt o ¢innosti registrovanych uzivateld,
propojeni a ovérovani;*;

¢) pismena d) az n) se nahrazuji timto:

,d) vyhledavani daji v registru infrastruktury, véetné tdaji o dopravnich a/nebo usecich traté, véetné dat
platnosti adajt;

e) vizudlni zobrazeni Gidajl1 z registru infrastruktury umoznujici publikovani tematickych map;

f) moznost vytvofit soupis koleji tsekt trat¢ a dopraven, které jsou souddsti trasy definované uzivatelem,
a exportovat piislusné vlastnosti;

g) moznost vydat exportni soubor s ¢asovym razitkem vzdy, kdyZz je export vlastnosti na zakladé vyhledavani
zamyslen k pouziti Zelezni¢nim podnikem v souladu s ¢l. 23 odst. 1 smérnice (EU) 2016/797;

h) aplika¢ni programovaci rozhrani (API) a/nebo otevieny koncovy bod dotazovan;

i) validace, nahrdvani a pfijimdn{ datovych souborti poskytovanych provozovatelem infrastruktury.;



L 222/376 Utedni véstnik Evropské unie 8.9.2023

10) bod 4.4 se nahrazuje timto:

,4.4 Provozni reZim
Systém registru infrastruktury poskytuje prostiednictvim aplikace RINF tfi hlavni rozhrani:
a) jedno, které md slouzit provozovatelim infrastruktury pro tcely predkldddni jejich sad udaji;
b) jedno, které md slouzit uzivateltim aplikace RINF pro tcely pfipojeni k systému a ziskdni informaci;
¢) jedno, které md slouzit Zelezni¢nim podniktim k odbéru ozndmeni o zméndch v infrastruktufe, kterou provozuji.
Centrélni databdze aplikace RINF zpiistupni Gidaje zaslané provozovateli infrastruktury vefejnosti bez jakékoli zmény.
Zakladni funkce aplikace RINF umozni uZivateldm vyhleddvat a ziskdvat tdaje z registru infrastruktury.

Aplikace RINF uchovava dplné historické zdznamy ddajii poskytnutych provozovateli infrastruktury. Tyto zdznamy
se uchovavaji po dobu dvou let ode dne, kdy byly tdaje z registru vymazény.

Agentura jakoZzto spravce aplikace RINF poskytne uZivatelim na pozadani pfistup. Dotazy uZivateld aplikace RINF
budou zodpovézeny do 24 hodin od okamziku, kdy byl dotaz vznesen. Provozovatelé infrastruktury maji moznost
aktualizovat své udaje pfimo v aplikaci RINF podle specifikaci uvedenych v tabulce 1 a vkladat je do aplikace RINF
v souladu s ¢lankem 5.

Provozovatelé infrastruktury poté soubory nahraji do aplikace RINF prostiednictvim specidlniho rozhrani urceného
pro tento Gcel. Zvlastni modul usnadni validaci a nahrdvén{ ddaja.

11) bod 5 se méni takto:
a) prvni pododstavec se nahrazuje timto:
,Navod k pouzivani spole¢nych specifikaci uvedeny v ¢lanku 7 zvefejni agentura na svych internetovych strankdch
a piipadné jej aktualizuje v souladu se slovnikem agentury ERA uvedenym v ¢lanku 7a, na néz odkazuji
specifikace v dodatku A-1, indexu [A].

b) ve tietim pododstavci se zrusuje pismeno a);

12) dopliiuje se novy dodatek A, ktery zni:

~Dodatek A

Technické specifikace uvedené v tomto nafizeni

A-1 Technické dokumenty (dostupné na internetovych strinkdch agentury ERA)

Index Posuzované vlastnosti Bod RINF technii(l)(‘efilnong(?k%inentu
[A] Slovnik agentury ERA
Slovnik technického dokumentu agentury ERA, verze 3.0.0 (vyddno 29. 3. 2023)
[B] Technicky dokument agentury ERA o kodifikaci kombinované pfepravy
ERA/TD/2023-01/CCT, verze 1.1 (vydéno 21. 3. 2023)
[B.1] Kodifikace trati Tabulka 1, 2.1
1.1.1.1.3.4
1.1.1.1.3.5
1.1.1.1.3.8
1.1.1.1.3.9
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[C] SUBSET-026
Specifikace systémovych pozadavki
TSI CCS, dodatek A, index [4]

[C.1] Proménna ETCS M_version Tabulka 1, Kapitola 7, oddil
1.1.1.3.2.10 7:5.1.79
1.2.1.1.1.10

[C.2] Tratové zafizen{ systému ETCS konstruované tak, aby | Tabulka 1, Kapitola 5, oddil

pfendselo stav koleje 1113212 5.18.1.1
1.1.1.3.2.12.1
1.2.1.1.1.12
1.2.1.1.1.12.1
[C.3] Nedostatek pievyseni koleje pouzivany pro zdkladni | Tabulka 1, Kapitola 7, oddil
statické rychlostni profily 1113214 7.5.1.82.1
1.1.1.3.2.14.1
1.2.1.1.1.14
1.2.1.1.1.14.1
[C.4] Odmitnuti vlaku rddioblokovou centrdlou systému | Tabulka 1, Kapitola 5, oddil 5.4
ETCS 1.1.1.3.2.15
1.2.1.1.1.15

[C.5] Vnitrostdtni hodnoty systému ETCS Tabulka 1, Kapitola 7, oddil
1.1.1.3.2.16.1 7:5.1.17
1.2.1.1.1.16.1
Tabulka 1, Kapitola 7, oddil
1.1.1.3.2.16.2 7:5.1.123
1.2.1.1.1.16.2
Tabulka 1, Kapitola 7, oddil
1.1.1.3.2.16.3 7:5.1.161
1.2.1.1.1.16.3
Tabulka 1, Kapitola 7, oddil
1.1.1.3.2.16.4 7:5.1.163
1.2.1.1.1.16.4
Tabulka 1, Kapitola 7, oddil
1.1.1.3.2.16.5 75115

1.2.1.1.1.16.5
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Tabulka 1, Kapitola 7, oddil
1.1.1.3.2.16.6 751,149
1.2.1.1.1.16.6
Tabulka 1, Kapitola 7, oddil
1.1.1.3.2.16.7 75116
1.2.1.1.1.16.7
Tabulka 1, Kapitola 7, oddil
1.1.1.3.2.16.8 7:5.1.148
1.2.1.1.1.16.8
Tabulka 1, Kapitola 7, oddil
1.1.1.3.2.16.9 75174
1.2.1.1.1.16.9
Tabulka 1, Kapitola 7, oddil
1.1.1.3.2.16.10 72175
1.2.1.1.1.16.10
Tabulka 1, Kapitola 7, oddil
1.1.1.3.2.16.11 7:5.1.122
1.2.1.1.1.16.11
Tabulka 1, — Paket 3 (pro
1.1.1.3.2.16.13 M—VY,ERSIOVN
vy$si nez 2.0)
1.2.1.1.1.16.13 Kapitola 7, oddil
7.4.2.1.1
— Paket 203 (pro
M_VERSION
vy$si nez 1.1)
Kapitola 6, oddil
6.5.1.5.22 specifi-
kaci systémovych
pozadavkd (SRS)
[C.6] Identifikacni a telefonni ¢islo radioblokové centrdly | Tabulka 1, Kapitola 7, oddily
ERTMS/ETCS 7.5.1.86,7.5.1.95
1.1.1.3.2.17 47.51.96
1.2.1.1.1.17
[C.7] Verze GSM-R Tabulka 1, Relevantni bod(y)
1.1.1.3.3.1
1.2.1.1.2.1
[C.8] Identifikace rddiové sité Tabulka 1, Kapitola 7, oddil
1.1.1.3.3.13 751911

1.2.1.1.2.13
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[C.9] Verze systému automatického vedeni vlaku Tabulka 1, Kapitola 1,0ddil 1.0.0
1.1.1.3.13.2
1.2.1.1.10.2

[D] ERA/ERTMS[033281 - verze 5.0

lfu

Rozhrani mezi subsystémem ,,Rizeni a zabezpecen
TSI CCS, dodatek A, index [77]

[D.1] Frekvenéni pdsma pro detekci Tabulka 1, Relevantni bod(y)
1.1.1.3.4.2
1.2.1.1.3.2
[D.2] Impedance vozidla Tabulka 1, 3.2.2.1
1.1.1.3.4.2.2
1.2.1.1.3.2.2
[D.3] Typ kolejovych obvodii Tabulka 1, Relevantni bod(y)
1.1.1.3.7.1.2
1.2.1.1.6.1

a jinymi subsystémy

[D.4] Typ pocitacti ndprav Tabulka 1, Relevantni bod(y)
1.1.1.3.7.1.2
1.2.1.1.6.1

[E] Specifikace funkénich pozadavki systému EIRENE
Specifikace funkénich pozadavki systému GSM-R
TSI CCS, dodatek A, index [32]

[E.1] Verze GSM-R 1.1.1.3.3.1 Relevantni bod(y)
1.2.1.1.2.1
[F] Specifikace systémovych pozadavki systému EIRENE

Specifikace systémovych pozadavki systému GSM-R
TSI CCS, dodatek A, index [33]

[F.1] Verze GSM-R 1.1.1.3.3.1 Relevantni bod(y)
1.2.1.1.2.1

A-2 Standardy

Povinny bod

Index Posuzované vlastnosti Bod RINF technického dokumentu

[1] EN50163:2004

Napidjeci napéti trak¢nich soustav

[1.1] Umax2 Tabulka 1, Tabulka 1¢
1.1.1.2.2.1.3
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