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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2021/535
ze dne 31. bfezna 2021,

kterym se stanovi pravidla pro uplatiiovdni nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU)

2019/2144, pokud jde ojednotné postupy a technické specifikace pro schvalovini typu vozidel

asystémti, konstrukénich &isti a samostatnych technickych celki urenych pro tato vozidla,
pokud jde o jejich obecné konstrukéni vlastnosti a bezpecnost

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27.listopadu 2019 o pozadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel a systémda, konstrukénich &asti a samostatnych technic-
kych celkii uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich ve vozidle a zranitelnych
tcastnikd silni¢ntho provozu, o zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a o zruseni nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a nafizeni Komise (ES) ¢. 631/2009,
(EU)C. 406/2010, (EU) & 672/2010, (EU) & 1003/2010, (EU) & 1005/2010, (EU) ¢ 1008/2010, (EU) & 1009/2010, (EU)
¢.19/2011, (EU) & 109/2011, (EU) & 4582011, (EU) €. 65/2012, (EU) & 130/2012, (EU) ¢&. 347/2012, (EU) & 351/2012,
(EU) ¢.1230/2012 a (EU) 2015/166 (), a zejména na ¢l. 4 odst. 7, ¢l. 8 odst. 3 ac¢l. 10 odst. 3 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodim:

(1)  Nafizeni Evropského parlamentu aRady (ES) <. 78/2009 (), nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢.79/2009 (°), nafizeni Evropského parlamentu aRady (ES) ¢ 661/2009 () a nafizeni
Komise (ES) & 631/2009 (), (EU) ¢ 406/2010 (9), (EU) ¢ 672/2010 (), (EU)

() Ut vést. L 325, 16.12.2019, s. 1.

(%) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 ze dne 14.ledna 2009 o schvalovani typu motorovych vozidel s ohledem
na ochranu chodcti a ostatnich nechranénych tcastniki silnicniho provozu, o zméné smérnice 2007/46/ES a o zruSeni smérnic
2003/102/ES a 2005/66[ES (Uf. vést. L 35, 4.2.2009, s. 1).

(}) Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 79/2009 ze dne 14.ledna 2009 o schvalovani typu vozidel na vodikovy pohon a o
zméné smérnice 2007[46[ES (UF. vést. L 35, 4.2.2009, s. 32).

(*) Nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 ze dne 13. Cervence 2009 o pozadavcich pro schvalovéni typu motoro-
vych vozidel, jejich pripojnych vozidel a systémt, konstrukénich ¢sti a samostatnych technickych celkl ur¢enych pro tato vozidla
z hlediska obecne bezpecnosn (Uf. vést. L 200, 31.7.2009, s. 1).

(°) Nafizeni Komise (ES) ¢. 631/2009 ze dne 22. Cervence 2009, kterym se stanovi provadéci pravidla k piiloze I nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢ 78/2009 o schvalovéani typu motorovych vozidel z hlediska ochrany chodct a ostatnich nechrdnénych
ticastnikd silniéniho provozu, méni smérnice 2007/46/ES a zrusuji smérnice 2003/102/ES a 2005/66/ES (UK. vést. L 195, 25.7.2009,
s. 1).

(°) Nafizeni Komise (EU) ¢.406/2010 ze dne 26.dubna 2010, kterym se provadi naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.79/2009 o schvalovéni typu vozidel na VOdﬂ(OV}/ pohon (Uf. vést. L 122, 18.5.2010, s. 1).

(7) Nafizeni Komise (EU) €. 672/2010 ze dne 27. Cervence 2010, které se tykd pozadavka pro schvalovani typu systéma odmrazovani
aodmlzovam Celniho skla nékterych motorovych vozidel a kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu aRady (ES)

€. 661/2009 o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel, jejich piipojnych vozidel a systémd, konstrukénich cdsti
a samostatnych technickych celkd uréenych pro tato vozidla z hlediska obecne bezpecnosti (Uk. vést. L 196, 28.7.2010, s. 5).
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1003/2010 (), (EU) & 1005/2010 (), (EU) & 1008/2010 (19), (EU) & 1009/2010 (1), (EU) & 19/2011 (12), (EU)
109/2011 (13), (EU) & 65/2012 (*4), (EU) & 1302012 (*9), (EU) & 347/2012 (1), (EU) & 3512012 (), (EU)
1230/2012 ('8) a (EU) 2015/166 (*%) se zrusuji ode dne 6. Cervence 2022. Jejich ustanoveni by méla byt
pfenesena a v piipadé potieby pozménéna tak, aby zohledniovala stdvajici praxi a technologicky vyvoj.

O O O

(2)  Ustanoveni tykajici se jednotnych postupti a technickych specifikaci pro schvalovani typu vozidel a nékterych
systémt, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkd z hlediska jejich obecné bezpecnosti by méla byt
obsaZena v tomto nafizeni.

(3)  Oblast ptisobnosti tohoto nafizeni by méla byt v souladu s oblasti pisobnosti nafizeni (EU) 2019/2144, zejména
jak je vymezena v piiloze II uvedeného nafizeni.

(4)  Ustanoveni tykajici se postupli schvalovdni typu stanovend v nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU)
2018/858 (%9), a zejména v kapitoldach III alIV uvedeného nafizeni, se vztahuji na schvalovani typu vozidel,
systémt, konstrukénich ¢ésti a samostatnych technickych celkd, na néz se vztahuje toto nafizeni.

(%) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1003/2010 ze dne 8. listopadu 2010, které se tykd pozadavki pro schvalovani typu tykajicich se umisténi
a piipevnéni zadnich registracnich tabulek na motorovych vozidlech ajejich pfipojnych vozidlech a kterym se provadi nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel, jejich pfipojnych vozidel
a systémd, konstrukénich casti a samostatnych technickych celki urcenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpecnosti
(UF. vést. L 291, 9.11.2010, s. 22).

Natizeni Komise (EU) ¢. 1005/2010 ze dne 8. listopadu 2010, které se tykd poiadavkﬁ pro schvalovéni typu odtahovych tchytt

motorovych vozidel a kterym se provadi nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 661/2009 o pozadavcich pro schvalovani

typu motorovych vozidel, jejich piipojnych vozidel a systémd, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkii uréenych pro

tato vozidla z hlediska obecne bezpecnosti (UF. vést. L 291, 9.11.2010, s. 36).

Nafizeni Komise (EU) ¢.1008/2010 ze dne 9.listopadu 2010, které se tykd poiadavkﬁ pro schvalovani typu systémd stirani

a ostiikovani Celnfho skla nékterych motorovych vozidel a kterym se. provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢.661/2009 o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel, jejich piipojnych vozidel a systémd, konstrukcnich édsti

asamostatnych technlckych celktt urcenych pro tato vozidla z hlediska obecne bezpecnosti (Uf. vést. L 292, 10.11.2010, s. 2).

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1009/2010 ze dne 9. listopadu 2010 o pozadavcich pro schvalovéni typu krytd kol nékterych motorovych

vozidel, kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 o pozadavcich pro schvalovani typu motoro-

vych vozidel, jejich pripojnych vozidel a systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkt ur¢enych pro tato vozidla

z hlediska obecné bezpe¢nosti (Uf. vést. L 292, 10.11.2010, s. 21).

Nafizeni Komise (EU) ¢. 19/2011 ze dne 11.ledna 2011, které se tykd pozadavkd pro schvalovani typu t)’fkajicich se povinnych

§titktt vyrobcee a identifikacnich ¢&isel motorovych vozidel ajejich piipojnych vozidel akterym se provadi nafizeni Evropskeho

parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 o pozadavcich pro schvalovam typu motorovych vozidel, jejich pifpojnych vozidel a systémd,

konstrukénich &sti a samostatnych technickych celkéi uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpecnosti (Ut vést. L 8,

12.1.2011, s. 1).

Nafizeni Komise (EU) ¢ 109/2011 ze dne 27.ledna 2011, kterym se provddi naifzeni Evropského parlamentu aRady (ES)

¢. 661 /2009 pokud jde o pozadavky na schvileni typu urcitych kategorii motorovych vozidel ajejich piipojnych vozidel tykajici

se systému proti rozstrlku (U, vést. L 34, 9.2.2011, s. 2).

(") Nafizeni Komise (EU) ¢ 65/2012 ze dne 24.ledna 2012, kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.661/2009, pokud jde o ukazatele rychlostnich stupnfi, améni smérnice Evropského parlamentu aRady 2007/46/ES
(UF. vest. L 28, 31.1.2012, s. 24).

(%) Nafizeni Komise (EU) ¢.130/2012 ze dne 15.dnora 2012 o poiadavcfch pro schvalovéni typu motorOV)'fch vozidel, pokud jde
o piistup do vozidla a jeho ovladatelnost, kterym se provadi nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 o pozadavcich
pro schvalovani typu motorovych vozidel, jejich piipojnych yvozidel a systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkt
uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpecnosti (Uf. vést. L 43, 16.2.2012, s. 6).

('%) Natizeni Komise (EU) ¢.347/2012 ze dne 16.dubna 2012, kterym se provddi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢.661/2009, pokud ]de o pozadavky pro schvalovéani typu nékterych kategorii motorovych vozidel, pokud jde o vyspélé systémy

nouzového brzdéni (Uf. vést. L 109, 21.4.2012, s. 1).

Natizeni Komise (EU) ¢ 351/2012 ze dne 23.dubna 2012, kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢.661/2009, pokud jde o pozadavky pro schvalovdni typu pro montdz systémd varovdni u motorovych vozidel pfi vyboceni

z jizdniho pruhu (Uf. vést. L 110, 24.4.2012, s. 18).

Nafizeni Komise (EU) ¢.1230/2012 ze dne 12. prosince 2012, kterym se provddi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢. 6612009, pokud ]de 0 pozadavky pro schvalovani typu motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel tykajici se jejich hmot-

nosti a rozmérii, a méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES (Uf. vést. L 353, 21.12.2012,’s. 31).

Nafizeni Komise (EU) 2015/166 ze dne 3. tnora 2015, kterym se méni a dopliiuje nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady (ES)

¢.661/2009, pokud jde o zahrnuti zvlastnich postupd, metod hodnoceni atechmckych pozadavki, a méni smérnice Evropského

parlamentu a Rady 2007/46[ES a nafizeni Komise (EU) ¢.1003/2010, (EU) ¢ 109/2011 a (EU) & 458/2011 (Uf. vést. L 28,

422015, 5. 3).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipoj-

nych vozidel, ]akoz i systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych techmckych celkt urcenych pro tato vozidla a o dozoru nad

trhem s nimi, o zméné naifzenf (ES) ¢. 715/2007 a & 595/2009 a o zruseni smérnice 2007/46/ES (UF. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).

—
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(5)  Aby byl umoznén jednotny piistup, pokud jde o informace, které maji byt poskytnuty v informa¢nim dokumentu
uvedeném v ¢l. 24 odst. 1 pism. a) nafizeni (EU) 2018858, mély by byt dile uptesnény piislusné informace pro
kazdy typ systému, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného technického celku v oblasti pisobnosti tohoto nafizeni.

(6)  Certifikdt EU schvéleni typu uvedeny v ¢l. 28 odst. 1 nafzen{ (EU) 2018/858, ktery md byt vydan pro kazdy typ
systému, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného technického celku v oblasti ptisobnosti tohoto nafizeni, by mél
vychdzet z pfislusného vzoru stanoveného v pfiloze III provadéctho nafizeni Komise (EU) 2020/683 (*!). Dodatek
ke kazdému certifikdtu by vSak mél obsahovat informace specifické pro pfislusny systém, konstrukéni ¢dst nebo
samostatny technicky celek, jak jsou definoviny v tomto nafizeni.

(7)  Zejména je nezbytné stanovit zvldstni ustanoveni pro schvalovdni typu v souladu s ¢l. 30 odst. 1 nafizeni Evrop-
ského parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokud jde o zkouSeni se simulaci, as ¢l. 72 odst. 1, pokud jde
o vnitropodnikové technické zkusebny, na zdkladé pozadavki predpisi OSN uvedenych v piiloze II nafizeni
(EU) 2019/2144.

(8) 'V zdsadé neni mozné ziskat schvéleni typu v souladu s piedpisy OSN v piipadé instalovanych konstrukénich &dsti
nebo samostatnych technickych celkd, které maji pouze platné EU schvéleni typu. Mélo by to vSak byt umoznéno
pro ucely EU schvdleni typu podle nafizeni (ES) 2019/2144 na zdkladé pozadavka pfedpist OSN uvedenych
v piiloze II uvedeného nafizeni.

(9)  Predpisy OSN obsahuji zvlastni ustanoveni tykajici se tdajt, které musi byt pfilozeny k zddosti o schvileni typu.
V rdmci Fzeni podle tohoto nafizeni by tyto tidaje mély byt rovnéz uvedeny v dokumentaci vyrobce. S cilem déle
harmonizovat ustanoveni tykajici se mista pro montdz a pfipevnéni tabulek s registra¢ni znackou by mély byt
pozadavky platné pro umisténi zadni tabulky s registratni znackou doplnény tak, aby zahrnovaly imisto pro
pfedni tabulku s registra¢ni znackou.

(10)  Aby se zabrdnilo administrativnim chybdm v identifika¢nim ¢isle vozidla (VIN), mélo by VIN obsahovat kontrolni
Cislici a méla by byt definovdna metoda vypoctu této kontrolni ¢islice.

(11) V¢l 6 odst. 5 nafizeni (EU) 2018/858 je stanovena moznost udélit EU schvdleni typu vozidlam, kterd piekracuji
harmonizované rozméry. Clenské staty vsak mohou rozhodnout, Ze nepovoli provoz na pozemnich komunikacich,
uvedeni na trh, registraci ¢i uvedeni do provozu takovych vozidel. Je proto nezbytné, aby odchylka od maximaél-
nich pfipustnych rozmérti stanovend v tomto nafizeni byla jasné uvedena v certifikdtu schvdleni typu a v prohla-
$eni o shodé dotéenych vozidel.

(12)  Dtlezitym krokem k prosazeni vozidel pohdnénych alternativnim palivem je celosvétova harmonizace bezpe¢nost-
nich pozadavkl tykajicich se vozidel na vodikovy pohon. V Unii plati pfedpis OSN ¢&. 134 (?2), ktery vak neob-
sahuje zadné pozadavky na kompatibilitu materidlt a vodikové kiehnuti, pokud jde o vodikové systémy a kon-
strukéni ¢dsti vozidel na vodikovy pohon. Tyto pozadavky jsou nezbytné k zajisténi vysoké drovné bezpecnosti,
pokud jde o vybér materidlu ve vodikovych systémech.

(13) 'V predpise OSN ¢. 134 zatim nejsou zahrnuta ani zvlastni ustanoveni tykajici se systéma pro uchovavani zkapal-
néného vodiku, ani ustanoveni tykajici se geometrie palivovych nddrzi, pfiemz tato ustanoveni je nutno kvali
zajisténi soudrZnosti pfenést z nafizeni (ES) ¢. 79/20009.

(14)  Vyrobci pottebuji dostatek ¢asu na to, aby se pfizpusobili novym pozadavkim tykajicim se povinného oznaceni
amista pro montdz a ptipevnéni prednich tabulek s registra¢ni znackou. Proto jsou zapotiebi pfechodnd ustano-
veni, aby se zajistilo, Ze se tyto pozadavky budou nejprve vztahovat na nové typy vozidel.

(*') Provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/683 ze dne 15. dubna 2020, kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/858, pokud jde ospravni pozadavky na schvalovani motorovych vozidel ajejich piipojnych vozidel, jakoz i systémd,
konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkd urcenych pro tato vozidla, a na dozor nad trhem snimi (Uf. vést. L 163,
26.5.2020, s. 1).

(*2) Predpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych narodd (EHK OSN) ¢.134 — Jednotnd ustanoveni pro schvalovani
motorovych vozidel ajejich konstruk¢nich ¢dsti z hlediska bezpecnosti vozidel na vodikovy pohon (Uf. vést. L 129, 17.5.2019,
s. 43).
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(15) Pokud toto nafizeni nezméni pozadavky podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.78/2009, (ES)
¢.79/2009 a (ES) ¢.661/2009, méla by schvéleni typu udélend vozidlim, systémtm, konstrukénim cdstem

7y

nebo samostatnym technickym celkim v souladu s uvedenymi nafizenimi zistat v platnosti a rozsifeni téchto
schvaleni by méla byt nadile moznd podle podminek zrusenych pravnich predpist.

(16)  Cilem pravomoci obsazenych v ¢l. 4 odst. 7, ¢l. 8 odst. 3 a¢l. 10 odst. 3 nafizeni (EU) 2019/2144 je zavedeni
jednotnych postupti a technickych specifikaci pro schvalovani typu vozidel a systémti, konstrukénich ¢asti a samos-
tatnych technickych celkd uréenych pro tato vozidla, pokud jde o urcité obecné vlastnosti jejich konstrukce
a bezpecnost. Vzhledem k tomu, Ze tyto pravomoci jsou tematicky tzce provazané, mély by byt slouceny v rdmci
tohoto nafizeni.

(17)  Vzhledem k tomu, Ze se pfislusnd ustanoveni stanovend v nafizeni (EU) 2019/2144 pouzZiji ode dne 6. Cervence
2022, méla by byt pouzitelnost tohoto nafizeni rovnéz odlozena do uvedeného dne.

(18)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Technického vyboru — motorové vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENT:

KAPITOLA I
PREDMET A DEFINICE
Cldnek 1
Predmét

1. Toto nafizeni stanovi pravidla tykajici se jednotnych postupli a technickych specifikaci pro EU schvileni typu
vozidel kategorii M, Na O, jakoz isystémd, konstrukénich &sti a samostatnych technickych celkti v souladu s¢l. 4
odst. 7, ¢l. 8 odst. 3 acl. 10 odst. 3 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144.

2. Toto nafizeni rovnéz stanovi jednotné postupy umoziujici schvileni typu vjednom nebo vice z téchto piipadi:

a) jednd se o systémy vozidel, kde jsou pouzity konstrukéni ¢asti a samostatné technické celky opatiené znackou EU
schvéleni typu namisto znacky OSN schvileni typu v rdmci pozZadavkd stanovenych v pfedpisech OSN uvedenych
v ptiloze II nafizeni (EU) 2019/2144, a

b) pokud jde o pozadavky stanovené v piedpisech OSN uvedenych v piiloze 1I nafizeni (EU) 2019/2144, vyrobce je
uréen jako technickd zkuSebna v souladu s ¢l. 72 odst. 1 a pfilohou VII nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/858, a

¢) pokud jde o pozadavky stanovené v predpisech OSN uvedenych v piiloze II nafizeni (EU) 2019/2144, bylo pouzito
zkouseni se simulaci v souladu s ¢l. 30 odst. 7 a pfilohou VIII nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858.

Cldnek 2
Definice
Pro tclely tohoto nafizeni se pouZiji tyto definice:
1) ,typem vozidla“ se rozumi soubor vozidel podle definice v piiloze I &asti B nafizeni (EU) 2018/858;
2) ,typem vozidla z hlediska povinného oznaceni“ se rozumi vozidla, kterd se nelisi v zdsadnich hlediscich, jako jsou:

a) slozeni identifikacniho ¢isla vozidla;

b) vlastnosti a umisténi povinného oznacent;
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3) ,povinnym Stitkem*“ se rozumi Stitek nebo tabulka pFipevnéné na vozidlo vyrobcem, na nichZ jsou uvedeny zdkladni
technické tdaje nezbytné k identifikaci vozidla a pro potteby piislusnych orgdnti ndlezité informace tykajici se
maximdlnich pFpustnych hmotnosti nalozeného vozidla;

4) ,identifika¢nim ¢islem vozidla (VIN)“ se rozumi alfanumericky kéd piidéleny vozidlu vyrobcem za dcelem fadné
identifikace kazdého vozidla;

5) ,typem vozidla z hlediska mista pro montaz a ptipevnéni tabulek s registra¢ni znackou“ se rozumi vozidla, kterd se
nelisi v téchto zdsadnich hlediscich:

a) rozméry mista pro montdz a pfipevnéni ptedni a zadni tabulky s registra¢ni znackou;
b) poloha mista pro montdz a ptipevnéni predni a zadni tabulky s registracni znackou;
¢) tvar povrchu mista pro umisténi a pfipevnéni predni a zadni tabulky s registra¢ni znackou;

6) typem vozidla z hlediska systému stirdni a ostfikovani ¢elniho skla“ se rozumi vozidla, kterd se nelisi v zdsadnich
hlediscich, jako jsou vlastnosti systému stirdni a ostiikovani ¢elniho skla nebo tvar, velikost a vlastnosti ¢elntho skla
ajeho upevnéni;

7) Jtypem systému ostiikovani Celntho skla“ se rozumi skupina systéma ostiikovani Celntho skla, kterd se nelisi
v zasadnich hlediscich, jako jsou vykon cerpadla, pouzité materidly, objem nddrzky, pocet trysek, velikosti, tloustka
stény nebo tvar systému ostfikovdni;

8) ,systémem stirdni ¢elniho skla“ se rozumi systém, ktery se sklddd ze zafizeni ke stirdni vngjsi plochy celntho skla a z
piislusenstvi a ovladacti potiebnych ke spusténi a zastaveni tohoto zafizent;

9) ,systémem ostiikovani Celntho skla“ se rozumi systém, ktery se sklddd ze zafizeni pro uchovdvéni a pfemisténi
kapaliny ajeji smérovani na vnéjsi povrch celniho skla az ovladact potiebnych ke spusténi a zastaveni tohoto
zafizent;

10

=

stypem vozidla z hlediska krytti kol“ se rozumi vozidla, kterd se neli§{ v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou
vlastnosti krytti kol nebo minimélni a maximalni velikosti pneumatik a kol vhodnych k montazi s ohledem na
piislusné obalové kiivky pneumatik, velikosti rafkti a hloubky zélisu kola;

11

—

,typem vozidla z hlediska systémti odmrazovani a odmlzovani ¢elniho skla“ se rozumi vozidla, kterd se nelisi v téchto
zdsadnich hlediscich:

a) vlastnosti systémd odmrazovani a odmlzovéni;

b) vngjsi avnitini tvary a uspofddani v thlu 180° dopfedného pole vyhledu fidice, které mohou mit vliv na
viditelnost;

¢) tvar, velikost, tloustka a vlastnosti ¢elniho skla a jeho upevnéni;

d) maximalni pocet mist k sezeni;

12) ,systémem odmrazovani“ se rozumi systém urceny k odstranéni ndmrazy nebo ledu na vngjsim povrchu Celniho skla;
13) ,systémem odmlzovani“ se rozumi systém urceny k odstranéni zamlzeni na vnitinim povrchu celniho skla;

14) ,typem vozidla z hlediska odtahovych tichytt“ se rozumi vozidla, kterd se nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako
jsou vlastnosti odtahovych tchytd;

15

~

,odtahovym dchytem“ se rozumi dchyt ve tvaru haku, oka nebo jiného tvaru, na ktery lze nasadit spojovaci
prostiedek, jakym je taznd ty¢ nebo tazné lano;
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16) ,typem vozidla z hlediska zabranéni rozstiiku“ se rozumi tplnd, netplnd nebo dokoncena vozidla, kterd se nelisi
v téchto hlediscich:

a) typ zafizeni proti rozstfiku namontovany na vozidle;
b) oznaceni typu systému proti rozstiiku, poskytnuté vyrobcem;

17) ,typem zafizeni proti rozstiiku“ se rozumi zafizeni, kterd se nelisi v téchto zdsadnich hlediscich:
a) fyzikdlni princip sniZeni rozstiiku (napf. pohlcovani energie vody, separace vzduchu a vody);
b) materidly;
C) tvar;
d) rozméry (v mife, vjaké mohou ovlivitovat chovani materidlu);

18

=

L,Systémem proti rozstiiku“ se rozumi systém, jenz omezuje rozprasovani vody vrhané vzhiru pneumatikami jedou-
ctho vozidla a ktery je tvofen blatniky, zdstérkami a bo¢nimi kryty vybavenymi zafizenim proti rozstiiku;

19

-

,zafizenim proti rozstiiku“ se rozumi soucdst systému proti rozstiiku, kterou muze byt separator vzduchu a vody
a zafizeni pohlcujici energii;

20

=

;typem vozidla z hlediska ukazatele rychlostnich stupnt“ se rozumi vozidla, kterd se nelisi v zdsadnich hlediscich,
jako jsou funkéni vlastnosti ukazatele rychlostnich stupiit a logika, kterou ukazatel rychlostnich stupit pouzivd
k uréeni momentu, kdy je tfeba zafadit jiny rychlostni stupen, vcetné:

a) prefazeni na vyssi rychlostni stupen indikovaného pii stanovenych otdckdch motoru;

b) prefazeni na vyssi rychlostni stupen indikovaného, kdyz specifické mapy spotieby paliva ukazuji, Ze pii vyssim
rychlostnim stupni bude dosazeno urcitého zlepeni minimdlni spotfeby paliva;

¢) pfefazeni na vyssi rychlostni stupeni indikovaného, kdyz je mozno dosdhnout pozadovaného tocivého momentu
pii vy$$im rychlostnim stupni;

o«

Jfunkénimi vlastnostmi ukazatele rychlostnich stupid“ se rozumi sada vstupnich parametrd, jako jsou otdcky
motoru, spotfeba energie, toivy moment a jejich zmény v case, které ur¢i indikaci ukazatele rychlostnich stupnt
a funkéni zévislost indikaci ukazatele rychlostnich stupnti na téchto parametrech;

21

N

22

—

Jtypem vozidla z hlediska piistupu do vozidla“ se rozumi vozidla, kterd se nelisi v zdsadnich hlediscich, jako jsou
schiidky do kabiny, drzadla a stupacky;

23

=

Jtypem vozidla z hlediska couvdni“ se rozumi vozidla, kterd se nelidi v zdsadnich hlediscich, jako jsou vlastnosti
zafizeni pro couvéni;

24

=

Jtypem vozidla z hlediska hmotnosti a rozmérti“ se rozumi vozidla, kterd se nelisi v zddném z téchto hledisek:
a) obchodni ndzev & znacka vyrobcee;

b) klasifikace;

¢) hlavni funkce;

25

-~

»,aerodynamickymi zafizenimi a vybavenim“ se rozumi zafizeni nebo vybaveni urcena ke sniZovani aerodynamického
odporu silni¢nich vozidel s vyjimkou prodlouzenych kabin;
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26) ,typem systému pro uchovdvéani vodiku“ se rozumi sestava konstrukénich ¢dsti, které se nelisi v zdsadnich hlediscich,
jako jsou stav ulozeného vodikového paliva nebo stlateného plynu, jmenovity pracovni tlak, konstrukce, materidl,
objem a fyzické rozméry zdsobniku, jakoz ikonstrukce, materidly a zdkladni vlastnosti pretlakovych zafizen,
kontrolnich ventilt a uzaviracich ventild;

27) ,typem vozidla z hlediska bezpecnosti tykajici se vodiku“ se rozumi skupina vozidel, kterd se nelisi v zdsadnich
hlediscich, jako jsou zdkladni konfigurace a hlavni vlastnosti vodikového palivového systému vozidla;

28) ,typem vodikové konstrukéni ¢sti“ se rozumi skupina vodikovych konstrukénich ¢dsti, které se nelisi v zdsadnich
hlediscich, jako jsou stav uchovdvaného vodikového paliva nebo stlaceného plynu, funkce dané konstrukéni cdsti
ajeji struktura, materidly a fyzické rozméry.

KAPITOLA 1I
SCHVALEN{ TYPU V SOULADU SE ZAKLADNIMI POZADAVKY NA ZAKLADE PREDPISU OSN
Cldnek 3
Zadost o schvileni typu

1.V jednom nebo vice z ptipadi uvedenych v ¢l 1 odst. 2 tohoto nafizeni piedlozi vyrobci nebo jejich zdstupci
schvalovacimu orgdnu Zddost o schvéleni pro typ vozidla, systému, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného technického
celku v souladu s pozadavky stanovenymi v pfedpisech OSN uvedenych v piiloze II nafizeni (EU) 2019/2144 za pouziti
vzorového informaéntho dokumentu uvedeného v pifloze I ¢asti 1.

2. Z4dna konstrukéni ¢dst ani samostatny technicky celek, pro néZ bylo vyddno EU schvéleni typu nebo OSN
schvaleni typu a jez jsou namontovany do vozidla nebo jsou souddsti jiné konstrukéni ¢asti ¢i samostatného technického
celku, nemusi byt presné popsany, pokud jde o jejich Gdaje, v informa¢nim dokumentu zminéném v odstavci 1, jestlize je
vném uvedeno ¢islo certifikdtu schvéleni typu a oznaceni a schvalovacimu orgdnu jsou poskytnuty pfislusné certifikdty
schvaleni typu s jejich pfilohami.

3. Konstrukéni ¢asti a samostatné technické celky, které maji platné EU schvaleni typu, se pfijmou i v piipadech, kdy
jsou pouzity namisto konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd, které musi byt opatifeny znackou OSN
schvéleni typu v souladu s nafizenim (EU) 2019/2144 a akty v pfenesené pravomoci a provadécimi akty pfijatymi na
jeho zdklad¢, kterymi se stanovi pravidla v oblastech, na néz se vztahuji predpisy OSN.

Cldnek 4
Udéleni schvdleni typu
1. Pokud typ vozidla, systému, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku piedlozeny ke schvéleni typu
spliiuje piislusné technické pozadavky stanovené v predpisech OSN, musi certifikdt EU schvileni typu vystaveny schva-
lovacim orgdnem v souladu s ¢l. 28 odst. 1 nafizeni (EU) 2018/858 odpovidat vzoru uvedenému v pifloze I ¢asti 2 a musi
k nému byt ptipojen vyplnény formuldt sdéleni v souladu s piislusnym vzorem podle pouzitého ptedpisu OSN, kde je
misto pro ¢islo OSN schvéleni typu ponechdno prazdné.

2. Kazdd konstrukéni ¢dst nebo samostatny technicky celek odpovidajici typu, pro ktery bylo udéleno schvileni typu
podle nafizeni (EU) 2019/2144, musi byt opatfeny znackou EU schvéleni typu samostatného technického celku v souladu
s piilohou V bodem 4 naftizeni (EU) 2020/683.

KAPITOLA III

EU SCHVALENI TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA URCITYCH ZVLASTNICH POZADAVKU NA KONSTRUKCI A BEZPEC-
NOST

Cldnek 5
Zadost o EU schvileni typu pro typ vozidla z hlediska ur¢itych systémii vozidla

1. Vyrobci nebo jejich zdstupci piedlozi schvalovacimu orgdnu za pouziti pfislusného vzorového informac¢niho
dokumentu v souladu s ¢l. 24 odst. 1 pism. a) nafizeni (EU) 2018/858 za kazdou z ndsledujicich polozek samostatnou
zadost o EU schvileni typu pro typ vozidla:

a) uspofadani a umisténi povinného Stitku a sloZeni a umisténi identifika¢niho ¢isla vozidla podle vzoru obsahujictho
informace uvedené v piiloze II ¢asti 1;
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b) misto pro montdz a piipevnéni predni azadni tabulky s registra¢ni znackou podle vzoru obsahujictho informace
uvedené v piiloze III &sti 1;

¢) systémy stirdni a ostiikovéni Celntho skla podle vzoru obsahujiciho informace uvedené v pifloze IV &sti 1 oddile A;

d) kryty kol podle vzoru obsahujictho informace uvedené v piiloze V &isti 1;

e) systémy odmrazovani a odmlzovani celniho skla podle vzoru obsahujictho informace uvedené v pifloze VI &isti 1;

f) odtahové uchyty podle vzoru obsahujiciho informace uvedené v piiloze VII &asti 1;

g) systém proti rozstiiku podle vzoru obsahujictho informace uvedené v piiloze VIII &isti 1 oddile A;

h) ukazatel rychlostnich stupniti podle vzoru obsahujictho informace uvedené v pifloze IX ¢asti 1;

i) pfistup do vozidla podle vzoru obsahujiciho informace uvedené v pifloze X ¢dsti 1;

j) couvéni podle vzoru obsahujictho informace uvedené v pifloze XI ¢dsti 1;

k) hmotnosti a rozméry vozidla podle vzoru obsahujictho informace uvedené v piiloze XIII ¢isti 1 oddile A;

1) v pfipadé vozidel na vodikovy pohon palivovy systém vozidla s vestavénym systémem pro uchovavani zkapalnéného
vodiku nebo systémem pro uchovavéani stlaceného vodiku podle vzoru obsahujictho informace uvedené v ptiloze XIV
casti 1 oddile A.

2. Z4dost o EU schvéleni typu pro typ vozidla z hlediska ukazatele rychlostnich stupii@t podle odst. 1 pism. h) se
podévd spolu s prohldsenim vyrobce, Ze vozidlo spliuje pislusné technické specifikace stanovené v tomto nafizeni, a's
certifikdtem vypracovanym podle vzoru uvedeného v dodatku k ¢asti 1 piilohy IX.

3. Na zddost schvalovaciho organu nebo technické zkusebny poskytne vyrobee k dispozici pro déely zkousek vozidlo
piedstavujici typ, ktery md byt schvdlen.

Cldnek 6

Udéleni EU schvileni typu pro typ vozidla z hlediska urcitych systémi vozidla

1. Pokud jsou splnény technické specifikace stanovené v ¢asti 2 piiloh II az XIII a v piiloze XIV &asti 2 oddilech D a E,
pokud jde o prislusné pozadavky uvedené v piiloze II nafizeni (EU) 2019/2144, udéli schvalovaci organ EU schvileni
typu a vyda ¢islo certifikdtu schvéleni typu v souladu s metodou uvedenou v piiloze IV provddéciho naf{zeni Komise (EU)
2020/683.

2. Certifikdt EU schvileni typu podle ¢l. 28 odst. 1 nafizeni (EU) 2018/858 se vypracuje v souladu s:

a) piilohou II ¢dsti 3 v piipadé polozky uvedené v ¢l. 5 odst. 1 pism. a);

b) piilohou III ¢asti 3 v piipadé polozky uvedené v ¢l 5 odst. 1 pism. b);

¢) prilohou IV ¢&sti 3 oddilem A v piipadé polozky uvedené v ¢l. 5 odst. 1 pism. c);
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d) piilohou V ¢&isti 3 v piipadé polozky uvedené v ¢l. 5 odst. 1 pism. d);

e) prilohou VI &sti 3 v piipadé polozky uvedené v ¢l. 5 odst. 1 pism. e);

f) prilohou VII ¢asti 3 v piipadé polozky uvedené v ¢l. 5 odst. 1 pism. f);

g) piilohou VIII ¢asti 3 oddilem A v piipadé polozky uvedené v ¢l. 5 odst. 1 pism. g);
h) prilohou IX ¢&sti 3 v piipadé polozky uvedené v ¢l. 5 odst. 1 pism. h);

i) prilohou X ¢asti 3 v piipadé polozky uvedené v ¢l. 5 odst. 1 pism. i);

j) piilohou XI ¢asti 3 v ptipadé polozky uvedené v¢l. 5 odst. 1 pism. j);

k) prilohou XIII ¢asti 3 oddilem A v piipadé polozky uvedené v ¢l 5 odst. 1 pism. k) a
1) prilohou XIV &asti 3 oddilem A v piipadé polozky uvedené v ¢l. 5 odst. 1 pism. I).

3. V souladu s¢l. 6 odst. 5 druhym pododstavcem nafizeni (EU) 2018/858 muize byt EU schvéleni typu udéleno
vozidlim, jejichZ rozméry piekracuji maximdlni pripustné rozméry stanovené v pifloze XIII ¢dsti 2 oddile B bodé 1.1,
oddile C bodé 1.1 a oddile D bod¢ 1.1 tohoto nafizeni; v takovém piipadé musi byt v bodé 52 certifikdtu schvéleni typu
a prohldseni o shodé uvedena poznidmka ,Vyjimka tykajici se maximalnich pfipustnych rozméri*.

4. EU schvéleni typu mtze byt udéleno vozidlim uréenym pro prepravu nedélitelnych ndkladd, jejichz rozméry
piekracuji maximdln{ piipustné rozméry stanovené v piiloze XIII ¢dsti 2 oddile B bodé 1.1, oddile C bodé 1.1 a oddile
D bodé¢ 1.1 tohoto nafizeni; v tomto pi{padé musi byt v certifikdtu schvéleni typu a v prohldSeni o shodé jasné uvedeno,
ze vozidlo je uréeno pouze pro piepravu nedélitelnych ndkladd.

KAPITOLA 1V

EU SCHVALEN[ TYPU SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU A EU SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI
Z HLEDISKA URCITYCH SYSTEMU A KONSTRUKCNICH CASTI VOZIDLA

Cldnek 7
Zadost o EU schvileni typu samostatného technického celku pro systémy a vybaveni

Z4dosti 0 EU schvélen typu samostatného technického celku pro kazdy z ndsledujicich systémi a vybaveni se vypracuji
podle ptislusného vzorového informaéniho dokumentu podle ¢l. 24 odst. 1 pism. a) nafizeni (EU) 2018/858:

a) systém ostiikovéani ¢elniho skla podle vzoru obsahujictho informace uvedené v piiloze IV &asti 1 oddile B;

b) systém proti rozstiiku podle vzoru obsahujictho informace uvedené v ptiloze VIII ¢asti 1 oddile B;

¢) systém ¢elni ochrany podle vzoru obsahujiciho informace uvedené v ptiloze XII ¢dsti 1;

d) aerodynamicka zafizeni nebo vybaveni podle vzoru obsahujiciho informace uvedené v pifloze XIII ¢asti 1 oddile B.

Cldnek 8
Udéleni EU schvileni typu samostatného technického celku

1. V souladu s ¢linkem 29 nafizeni (EU) 2018/858, pokud jsou splnény technické specifikace stanovené v piiloze IV
Casti 2 tohoto nafizeni, pokud jde o pozadavky na systémy ostiikovani Celntho skla, v piiloze VIII ¢asti 2, pokud jde
o systémy proti rozstiiku, v piiloze XII ¢asti 2, pokud jde o systémy Celni ochrany, a v priloze XIII ¢asti 2 oddile I, pokud
jde o aerodynamickd zafizeni a vybaveni, udéli schvalovaci orgdn pro tyto typy systémi a zafizeni EU schvdleni typu
samostatného technického celku avydd ¢islo certifikdtu schvdleni typu v souladu s metodou uvedenou v pifloze IV
provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.
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2. Certifikdty EU schvdleni typu, vydané v souladu s ¢l. 28 odst. 1 nafizeni (EU) 2018/858, pro systémy a vybaveni
uvedené v ¢lanku 5, se vypracuji v souladu s:

a) ptilohou IV ¢&sti 3 oddilem B v piipadé systému uvedeného v ¢l. 7 pism. a);
b) ptilohou VIII &isti 3 oddilem B v piipadé systému uvedeného v ¢l. 7 pism. b);
¢) piilohou XII ¢ésti 3 oddilem B v pripadé systému uvedeného v ¢l. 7 pism. c);
d) piilohou XIII ¢asti 3 oddilem B v piipadé vybaveni uvedeného v ¢l. 7 pism. d).

Cldnek 9
Zadost o EU schvéleni typu konstrukéni &dsti

Zadosti o EU schvéleni typu konstrukéni ¢asti pro ndsledujici vodikové konstrukéni ¢dsti musi byt vypracovény podle
piislusného vzoru informa¢niho dokumentu podle ¢l. 24 odst. 1 pism. a) nafizeni (EU) 2018/858 a musi obsahovat
informace uvedené v piiloze XIV ¢asti 1 oddile B:

a) systémy pro uchovédvani zkapalnéného vodiku, véetné jejich zdsobnikdi, pretlakovych a uzaviracich zafizeni, pokud jde
o jejich bezpecnost a kompatibilitu materiald;

b) systémy pro uchovavani stlaceného vodiku, véetné jejich zdsobnikli a primdrnich uzaviracich zafizeni, jez zahrnuji
teplotou ovladand pietlakovd zafizeni (TPRD), zpétny ventil a automatické uzaviraci ventily, pokud jde o jejich
kompatibilitu materiald.

Cldnek 10
Udéleni EU schvileni typu konstrukéni &asti

1.V souladu s ¢lankem 29 nafizeni (EU) 2018/858, pokud jsou splnény technické specifikace stanovené v piiloze XIV
Casti 2 oddilech B, Ca F, pro konstrukéni &dsti uvedené v ¢l. 9 pism. a), av oddile F, pro konstrukéni ¢dsti uvedené
v pismenu b) uvedeného ¢lanku, pokud jde o pFislusné pozadavky uvedené v pifloze II nafizeni (EU) 2019/2144, udeéli
schvalovaci orgdn pro typ vodikové konstrukéni ¢dsti EU schvdleni typu konstrukéni &asti avydd Cislo certifikdtu
schvaleni typu v souladu s metodou uvedenou v piiloze IV provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.

2. Certifikdt EU schvéleni typu pro konstrukéni ¢asti uvedené v clanku 9 se vypracuje v souladu s prilohou XIV ¢asti 3
oddilem B.

Cldnek 11
Znacka schvileni typu

1. Znacka EU schvileni typu samostatného technického celku pro typ systému nebo vybaveni podle ¢l. 38 odst. 2
nafizeni (EU) 2018/858 se slozi a pfipevni v souladu s:

a) piilohou IV ¢asti 3 oddilem Cv piipadé systému uvedeného v ¢l. 7 pism. a);

b) piilohou VIII ¢asti 3 oddilem Cv piipadé systému uvedeného v ¢l. 7 pism. b);

¢) piilohou XII ¢ésti 3 oddilem B v pripadé systému uvedeného v ¢l. 7 pism. c);

d) piilohou XIII ¢asti 3 oddilem C v piipadé zafizeni a vybaveni uvedenych v ¢l. 7 pism. d).

2. Znacka schvileni typu konstrukéni &asti pro typ konstrukéni ¢asti podle ¢lanku 9 se slozi a pfipevni v souladu
s piilohou XIV ¢&asti 3 oddilem C.
KAPITOLA V
ZAVERECNA USTANOVEN(
Cldnek 12
Pfechodnd ustanoveni

1. S G¢inkem ode dne 6. ¢ervence 2022 odmitnou schvalovaci organy udélit EU schvéleni typu pro nové typy vozidel
z hlediska kontrolni ¢islice identifika¢niho ¢isla vozidla, které nejsou v souladu s technickymi specifikacemi stanovenymi
v pifloze II ¢asti 2 oddile C, pokud jde o piislusné pozadavky uvedené v piiloze II nafizeni (EU) 2019/2144.
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2. S Géinkem ode dne 7. cervence 2026 odmitnou vnitrostdtni organy z divodu, které se tykaji kontrolni ¢islice
identifika¢niho ¢isla vozidla, registraci, uvedeni na trh a uvedeni do provozu vozidel, kterd nespliiuji technické specifikace
stanovené v piiloze II &sti 2 oddile C, pokud jde o pislusné pozadavky uvedené v pifloze II nafizeni (EU) 2019/2144.

3. S winkem ode dne 6. Cervence 2022 odmitnou schvalovaci orgdny udélit EU schvaleni typu pro nové typy vozidel
z hlediska mista pro montdz a pfipevnéni pfedni tabulky s registra¢ni znackou, které nespliiuji technické specifikace
stanovené v piiloze III ¢asti 2, pokud jde o pislusné pozadavky uvedené v piiloze II nafizeni (EU) 2019/2144.

4. S dcinkem ode dne 7. cervence 2026 odmitnou vnitrostitni organy z divodd, které se tykaji mista pro montaz
a piipevnéni predni tabulky s registraéni znackou, registraci, uvedeni na trh a uvedeni do provozu vozidel, kterd nespliuji
technické specifikace stanovené v ptiloze III ¢asti 2, pokud jde o piislusné pozadavky uvedené v ptiloze II nafizeni (EU)
2019/2144.

5. Vsouladu s ¢l. 15 odst. 1 nafizeni (EU) 2019/2144 povoli vnitrostatni orgdny prodej a uvedeni do provozu vozidel,
systémil, konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkd, jejichz typ byl schvalen pfed 6. ¢ervencem 2022, a nadile
ud@luji vozidlim, systémdam, konstrukénim ddstem a samostatnym technickym celkiim rozsifeni schvéleni podle
podminek nafizeni (ES) ¢.78/2009, nafizeni (ES) ¢.79/2009 nebo nafizeni (ES) ¢. 661/2009 ajejich provadécich
opatieni, pokud jde o pfedmét, na néjz se vztahuji piilohy Il az XIV tohoto nafizeni.

Cldnek 13

Poskytovani informaci

Pro Géely vyhodnoceni potieby dalstho vyvoje zpfistupni vyrobci a schvalovaci orgdny Komisi na vyzadani informace
stanovené v priloze IX ¢astech 1, 2 a 3. Komise a jeji zastupci musi s témito informacemi zachdzet jako s divérnymi tdaji.

Cldnek 14

Vstup v platnost

Toto naifzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 6. ¢ervence 2022.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.
V Bruselu dne 31. bfezna 2021.

Za Komisi
piedsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA 1

SCHVALENI TYPU V OBLASTECH, NA NEZ SE VZTAHUJI PREDPISY OSN
CAST 1

Informacni dokument

VZOR
Informacéni dokument ¢. ... tykajici se EU schvéleni typu vozidla z hlediska systému | konstrukéni cdsti | samostatného
technického celku (!) s ohledem na predpis OSN &. ..., ve znéni ... série zmén | ve znéni doplitku ... k ... sérii zmén (1), tykajici

se ..., vychdzejici z ¢islovani bodt podle piilohy I provddéciho naifzeni Komise (EU) 2020/683 (%)

Nasledujici informace, ptichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu piedklddaji v trojim vyhotoveni. Pfedklddaji-li se
vykresy nebo obrdzky, musi byt doddny ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi podrobnostmi na archu formdtu A4, nebo
musi byt na tento formét slozeny. Pfedkladaji-li se fotografie, musi byt dostatecné podrobné.

0. OBECNE

0.1.  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.2.  Typ:

0.2.1. Obchodni oznaceni (je-lifjsou-li k dispozici):

0.3.  Zptisob oznaceni typu, je-li na vozidle | konstrukéni Gisti | samostatném technickém celku vyznacen (V) (%):
0.3.1. Umisténi tohoto oznacent:

0.4.  Kategorie vozidla (%:

0.5.  Nazev spolecnosti a adresa vyrobce:

0.8.  Nazev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (montdznich zdvodi):

0.9. Jméno aadresa piipadného zdstupce vyrobce:

1. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1.  Fotografie, obrdzky a/nebo vykresy predstavitele typu vozidla |/ konstrukéni cdsti | samostatného technického celku (*):

Veskeré dalsi doklady a informace relevantni pro vozidlo, konstrukéni ¢dst nebo samostatny technicky celek musi byt
piedlozeny po dohodé¢ s technickou zku$ebnou a schvalovacim orgdnem piislusnym pro udéleni EU schvdleni typu, pro
které byla zddost poddna. Dokument mize byt vypracovan podle vzoru informac¢niho dokumentu, pokud je tento vzor
obsazen v pfedpise OSN <. ..., jinak se, pokud je to mozné, vychazi z ¢islovani bodid piilohy I provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2020/683 (tj. dplny seznam informaci pro aéely EU schvileni typu vozidel, konstrukénich &asti a samos-
tatnych technickych celkd) a je tfeba uvést jakékoli dalsi informace nebo tdaje potiebné ke schvaleni podle piedpisu OSN
o
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Vysvétlivky
Cislovani bodt informa¢niho dokumentu odpovidd vzoru stanovenému v pifloze I naifzeni (EU) 2018/858.
(") Nehodici se krtnéte.

(3) Jestlize byl typ ¢asti (napifklad konstrukéni &dsti nebo samostatného technického celku) schvélen, nemusi byt tato ¢4st
popisovdna, uvede-li se odkaz na pfislusné schvdleni typu. Obdobné nemusi byt dand ¢dst popisovdna, je-li jeji
konstrukce jasné patrnd z pfiloZenych schémat nebo vykrest. Vkazdém bodé, kdy musi byt pfilozeny vykresy,
obrazky nebo fotografie, uvedte ¢isla odpovidajicich pfilozenych dokumentd.

(}) Pokud zpfisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou relevantni pro popis typu vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo
samostatného technického celku, kterych se tyka tento informaéni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci
znakem ,?“ (napf. ABC??123??).

(*) Klasifikace podle definic uvedenych v ¢asti A piilohy I nafizeni (EU) 2018/858.
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CAST 2
VZOR
Format: A4 (210 x 297 mm)
CERTIFIKAT SCHVALENI TYPU

Identifikace schvalovaciho orgdnu

Sdéleni o udéleni | rozsifeni | odmitnuti | odejmuti (') schvaleni typu pro typ vozidla z hlediska systému | konstrukcni cdsti |
samostatného technického celku (') v souladu s pozadavky stanovenymi v pfedpisu OSN ¢. ... ve znéni ... série zmén [ ve znéni
doplitku ... k... sérii zmén ('), s ohledem na nafizeni (EU) 2019/2144 naposledy pozménéné nafizenim (EU) &. ...[...

Cislo certifikitu EU schvéleni typu:

Duavod rozsieni | odmitnuti | odejmuti (1):

ODDIL I
0. OBECNE

0.1.  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.2.  Typ:

0.2.1. Obchodni oznaceni (je-lifjsou-li k dispozici):

0.3.  Zptsob oznaceni typu, je-li na vozidle | konstrukéni cdsti | samostatném technickém celku vyznacen (1):
0.3.1. Umisténi tohoto oznacent:

0.4.  Kategorie vozidla ():

0.5.  Nazev a adresa vyrobce:

0.8.  Nazev (ndzvy) a adresa (adresy) montazniho zdvodu (montdznich zdvodi):

0.9. Jméno aadresa piipadného zdstupce vyrobce:

1. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1.  Fotografie a/nebo vykresy predstavitele typu vozidla:

ODDIL II
1. Dalsi informace (v pfislusnych ptipadech): viz doplnék.
2. Technicka zkusebna odpovédnd za provadéni zkousek:
3. Datum zkuSebniho protokolu:
4. Cislo zkusebniho protokolu:

(") Nehodici se skrtnéte.
() Klasifikace podle definic uvedenych v ¢dsti A prilohy I nafizeni (EU) 2018/858.
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5. Poznamky (jsou-li né&jaké): viz doplnék.
6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

Prilohy:

— Schvalovaci dokumentace
— Zkusebni protokol

— Vyplnény formuldf sdéleni podle vzoru uvedeného v piislusném piedpise OSN, ikdyz bez uvedeni urcitého OSN
schvileni, které bylo udéleno nebo rozsiteno, jakoz ibez uvedeni &isla OSN schvéleni typu
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Doplnék
k certifikdtu schvéleni typu ¢&. ...
1. Na zdkladé ptedpisu OSN s vyuzitim konstrukénich &dsti nebo samostatnych technickych celkd, kterym bylo udéleno
EU schvéleni typu: ano | ne (?)
2. Schvalovaci postup podle ¢l. 30 odst. 7 nafizeni (EU) 2018/858 (zkouseni se simulaci): ano [ ne ()

3. Schvalovaci postup podle ¢l. 72 odst. 1 a piilohy VII nafizeni (EU) 2018/858 (vnitropodnikova technickd zku$ebna):
ano | ne (%)

4. V ptipadé konstrukénich &asti a samostatnych technickych celkii piiklad oznaceni schvdleni typu konstrukéni &dsti
nebo samostatného technického celku:

5. Poznamky:

(%) Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 1I

POVINNY STITEK A IDENTIFIKACNI CISLO VOZIDLA
CAST 1

Informac¢ni dokument tykajici se EU schvdleni typu motorovych vozidel ajejich pfipojnych vozidel z hlediska
povinného Stitku a identifika¢niho &sla vozidla (VIN)

VZOR

Informacni dokument ¢. ... tykajici se EU schvileni typu vozidla z hlediska povinného stitku vozidla a identifika¢niho
¢isla vozidla

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu pfedklddaji v trojim vyhotoveni. Predklddaji-li se vykresy nebo
obrézky, musi byt doddny ve vhodném méfitku a's dostatecnymi podrobnostmi na archu formdtu A4, nebo musi byt
na tento format slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né podrobné.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.6.
0.6.1.
0.6.2.
0.8.

0.9.

1.

1.1.

9.

9.17.
9.17.1.
9.17.2.
9.17.3.
9.17.4.
9.17.4.1.
9.17.4.2.
9.17.4.3.

Vysvetlivky

Tento informac¢ni dokument vychdzi ze vzoru stanoveného v piiloze I provadéctho nafizeni Komise (EU) 2020/683
a doplni se o piislusné informace podle vyse uvedenych bodt, jak jsou definovany v uvedeném vzoru.
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CAST 2
Oddil A
Technické specifikace
1. Povinny stitek vyrobce
1.1. Obecnd ustanoveni
1.1.1. Kazdé vozidlo musi byt vybaveno povinnym $titkem vyrobce popsanym v tomto oddile.
1.1.2. Povinny stitek vyrobce musi byt pfipevnén vyrobcem vozidla nebo zdstupcem vyrobce vozidla.
1.1.3. Povinny Stitek vyrobce musi byt bud:
a) obdélnikova kovova tabulka, nebo
b) obdélnikovy samolepici stitek.
1.1.4. Kovové tabulky musi byt pfipevnény nyty nebo rovnocennym zptisobem.
1.1.5. Samolepici $titky musi byt takové, aby se na nich projevil kazdy pokus o zménu obsahu, musi byt odolné vici
pokusu o falzifikaci a pfipevnéné takovym zptisobem, Ze v piipadé pokusu o odstranéni dojde k jejich zniceni.
1.2. Udaje, které musi byt uvedeny na povinném §titku vyrobce
1.2.1. Nasledujici tidaje musi byt nesmazatelnym zptsobem uvedeny na povinném $titku vyrobce v uvedeném pofadi:
a) ndzev spole¢nosti vyrobce;
b) uplné ¢islo schvéleni typu vozidla;
¢) stupenn dokonceni v piipadé druhého stupné a ndsledujicich stupiit vozidel vyrdbénych ve vice stupnich
podle bodu 4.2 piilohy IX nafizeni (EU) 2018/858;
d) identifikacni ¢&islo vozidla;
¢) maximalni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla;
f) maximdlni technicky pfipustnd hmotnost jizdni soupravy;
g) maximdlni technicky pipustnd hmotnost na kazdou ndpravu v pofadi zpfedu dozadu.
1.2.2. Vyska znakl podle bodu 1.2.1 pism. d) musi byt nejméné 4 mm.
1.2.3. Vyska znakd dajti podle bodu 1.2.1, jinych neZ je identifikaéni ¢islo vozidla, musi byt nejméné 2 mm.
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1.3. Zvlastni ustanoveni
1.3.1. Ptipojna vozidla

1.3.1.1. U piipojnych vozidel musi byt uvedena maximdlni technicky ptipustnd statickd hmotnost (vertikdlni zatizen)
v bodé spojeni.

1.3.1.2.  Bod spojeni se povazuje za ndpravu. Tato ndprava se oznali ¢islici ,0“

1.3.1.3.  Prvni ndprava se oznadi ¢islici ,1% druhd dislici ,2¢ atd., pficemz jednotlivé Eislice jsou oddéleny pomlckou.
1.3.1.4.  Hmotnost jizdni soupravy zminénd vbodé 1.2.1 pism. f) se neuvddi.

1.3.2. Tézka vozidla:

1.3.2.1. U vozidel kategorii N3, O; a O4, musi byt uvedena maximdlni technicky pfpustnd hmotnost na skupinu
naprav. Udaj odpovidajici ,skupiné ndprav‘ se ozna¢i pismenem ,T% za nimZ ndsleduje pomlcka.

1.3.2.2. U vozidel kategorii M3, N3, O3 nebo O, muZe vyrobce na povinném $titku vyrobce uvést uréenou maximéln{
piipustnou hmotnost naloZeného vozidla pro registraci/provoz.

1.3.2.2.1. Cast povinného 3titku vyrobce, kde jsou uvedeny hmotnosti, se déli do dvou sloupct: vlevém sloupci se
uvedou uréené maximdlni pfipustné hmotnosti pro registraci/provoz a v pravém sloupci se uvedou maximdlni
technicky pfipustné hmotnosti nalozeného vozidla.

1.3.2.2.2. V zdhlavi levého sloupce se uvede dvoupismenny kéd stitu, ve kterém md byt vozidlo registrovano. Tento kod
musi byt v souladu s normou ISO 3166-1:2006.

1.3.2.3.  Pozadavky bodu 1.3.2.1 se nepouziji, jestlize:

a) maximdlni technicky pfipustnd hmotnost na skupinu ndprav je souctem maximdlnich technicky pFipust-
nych hmotnosti na ndpravy, které jsou soucasti této skupiny ndprav;

b) za ddajem maximalni hmotnosti na kazdou ndpravu, kterd je souédsti této skupiny ndprav, je pfipojeno
pismeno ,T* a

¢) pokud se uplatiuji pozadavky bodu 1.3.2.2, je maximdlni piipustnd hmotnost pro registraci/provoz na
skupinu ndprav souctem maximalnich p¥ipustnych hmotnosti pro registraci/provoz na nédpravy, které jsou
soucasti této skupiny naprav.

1.4. Dalsi informace

1.4.1. Vyrobce muze uvést dalsi informace pod pfedepsanymi ndpisy nebo vedle nich, vné zietelné vyznaceného
obdélniku, ktery ohrani¢uje pouze informace zminéné v bodech 1.2 a 1.3.

1.5. Vzory povinného Stitku vyrobce
1.5.1. Piiklady rtznych moznych vzor povinného stitku vyrobce jsou uvedeny v oddile B.

1.5.2. Udaje pouzité v téchto vzorech jsou smyslené.
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1.6. Pozadavky na umisténi na vozidle

1.6.1. Povinny Stitek vyrobce musi byt fddné piipevnén na dobie viditelném a snadno piistupném misté.
1.6.2. Umisténi musi byt zvoleno na soucdsti, kterd se pi uzivani vozidla nevyménuje.

2. Identifika¢ni ¢&islo vozidla (VIN)

2.1 VIN se sklddd z téchto tif ¢asti a kontrolni cislice:

a) svétovy kod vyrobce (world manufacturer identifier — WMI);

b) popisny kod vozidla (vehicle descriptor section — VDS);

¢) rejstitkovy kod vozidla (vehicle indicator section — VIS).

2.2. Kéd WMI sestavd z kodu, ktery byl pfidélen vyrobci vozidla a umoziiuje identifikaci daného vyrobce.

2.2.1. Tento kéd tvoii tii alfanumerické znaky — velkd tiskaci latinskd pismena nebo arabské ¢islice —, které piidéluje
piislusny organ statu, v némz se nachdzi hlavni misto podnikéni vyrobce.

2.2.2. Pfislusny organ musi jednat v souladu s mezindrodni organizaci uvedenou v normé ISO 3780:2009 ,Road
vehicles — World manufacturer identifier (WMI) code®.

2.2.3. Pokud je celkovd produkce vyrobce nizsi nez 500 vozidel za rok, je tfetim znakem vzdy dislice ,9% Za tcelem
identifikace takovych vyrobcti pridéli piislusny orgdn uvedeny v bodé 2.2 i treti, ¢tvrty a paty znak kédu VIS.

2.3, Kéd VDS sestdvé z péti alfanumerickych znakd, tj. velkych tiskacich latinskych pismen nebo arabskych ¢islic,
které slouzi k oznaceni obecnych vlastnosti vozidla. Jestlize vyrobce nevyuzije jeden nebo vice z téchto péti
znakd, musi byt nevyuzitd mista vyplnéna alfanumerickymi znaky podle volby vyrobce tak, aby celkovy pocet
znakd byl pét.

2.4. Znakem na devaté pozici kodu VIN je kontrolni ¢islice, kterd je matematicky spravnd podle vzorce uvedeného
v oddile C.
2.5. Kéd VIS tvoif osm alfanumerickych znaka — velkd tiskaci latinskd pismena nebo arabské ¢islice —, z nichz ¢tyfi

posledni musi byt Cislice.

Kod VIS musi spolu s kédy WMI a VDS zarucit presnou identifikaci konkrétniho vozidla. Nevyuzitd mista musi
byt vyplnéna ¢islici , 0 tak, aby celkovy pocet znakd byl osm.

2.6. Vyska znakt VIN vyznacenych na podvozku musi byt nejméné 7 mm.

2.7. Mezi znaky nesmi byt mezery.

2.8. Nesmi byt pouzita pismena I, ,0“ a Q"
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2.9. Zacatek a konec VIN musi byt omezen jednim symbolem podle volby vyrobce. Tento symbol by nemél byt ani
latinskym velkym pismenem, ani arabskou dislici.

2.9.1. Od pozadavku uvedeného v bodé 2.9 Ize upustit, pokud je VIN vyznaceno na jediném fadku.

2.9.2. Pokud je VIN vyznaceno na dvou fadcich, plati pozadavek podle bodu 2.9 pro kazdy z nich.

2.10. Pozadavky na umisténi VIN na vozidle

2.10.1.  VIN musi byt vyznaceno na jediném fadku.

2.10.1.1. Pokud z technickych duvodd, napiiklad kvali nedostatku mista, neni mozno vyznacit VIN na jediném fadku,
mohou na zadost vyrobce povolit vnitrostitni orgdny vyznaceni VIN na dvou fadcich. V takovém piipadé
nesmi{ byt &sti uvedené v bodé 2.1 pferuseny.

2.10.2.  VIN musi byt vylisovino nebo mechanicky vyrazeno na podvozku, rdimu nebo podobné ¢dsti vozidla.

2.10.3.  Misto mechanické razby se mohou pouZzit jiné metody, které zarucuji stejnou odolnost viici pokusiim o pfep-
sani nebo falzifikaci.

2.10.4.  VIN musi byt vyznaceno na dobfe viditelném a snadno piistupném misté tak, aby se oznaceni nemohlo
smazat nebo poskodit.

2.10.5.  VIN musi byt umisténo na pravé strané vozidla.

Oddil B
Vzor povinného Stitku
1. VZOR A

pro vozidla kategorii M; a N;

JERMY CLARKFILS AUTOMOBILES S.A.
€2*2018/858*11460
VRZUAS5FX29J276031
1850 kg
3290 kg
1-1100kg
2~ 880kg

Priklad povinného $titku vyrobce pro vozidlo kategorie M;, jehoZz typ byl schvélen ve Francii
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2. VZOR B
pro vozidla kategorii M,, M3, N, a N;
DEMURO VEICOLI COMMERCIALI S.P.A.
€3*2018/858*52288
ZCFC35A3405850414
(IT) 17 990 kg
17 990 kg 44000 kg
40 000 kg 1-7100kg
1-7100kg 2 - 11 500 kg
2 - 11500 kg T - kg
T - kg
Priklad povinného $titku vyrobce pro vozidlo kategorie N3, jehoZ typ byl schvdlen v Itélii
Pozndmka: sloupec vlevo je nepovinny
3. VZOR C
pro vozidla kategorii O; a O,
KAPITAN SLOW
€5*2018/858*11460
YSXFB56VX71134031
1500 kg
0 - 100 kg
1-1100kg
2 - 880 kg
Pitklad povinného stitku vyrobce pro vozidlo kategorie O,, jehoz typ byl schvilen ve Svédsku
4. VZOR D

pro vozidla kategorii O; a O,

Jalo Pnik CO. TD

¢8*2018/858*10036
2TOYX646XX7472266
(C2) 37 000 kg
34000 kg 0 - 8000 kg
0 — 8000 kg 1 - 10000 kg
1 - 9000 kg 2 - 10 000 kg
2 - 9000 kg 3 - 10 000 kg
3 - 9000 kg T - 30 000 kg
T - 27 000 kg

Pitklad povinného stitku vyrobce pro vozidlo kategorie O,, jehoZ typ byl schvilen v Ceské republice

Pozndmka: sloupec vlevo je nepovinny
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5. VZOR E

Doplikovy $titek pro vozidla vyrdbénd ve vice stupnich (v souladu sbodem 4.2 piilohy IX nafizeni (EU)
2018/858)

HaMsTeR conversions LLP
€49*2018/858*01912
Stupen 3
VRZUA5FX29]276031
1900 kg

kg
1 -1200kg
2 - kg

Priklad povinného Stitku vyrobce pro vozidlo kategorie N; vyrobené ve vice stupnich, jehoZz typ byl schvdlen
na Kypru Na tomto Stitku je uvedena technicky pfipustnd hmotnost, coz znamend, Ze byla na tomto stupni
schvéleni zménéna. Na tomto Stitku neni uvedena maximadlni technicky pfipustnd hmotnost jizdni soupravy,
coZ znamend, Ze na tomto stupni schvéleni nebyla zménéna. Kromé toho nenf uveden ddaj ,0% coz znamend,
ze dané vozidlo mize tdhnout piipojné vozidlo. Na tomto $titku je uvedena maximaélni technicky p¥pustnd
hmotnost na prvni ndpravu, coz znamend, zZe byla na tomto stupni schvéleni zménéna. Na tomto §titku nenf
uvedena maximdln{ technicky pfipustnd hmotnost na druhou ndpravu, coz znamend, Ze na tomto stupni
schvéleni nebyla zménéna.

Ooddil C
Kontrolni ¢&islice
1. Kontrolni ¢islice se vypocte pomoci matematického vypoctu uvedeného v bodech 1.1 az 1.4.
1.1. Kazdému ¢islu ve VIN se piidéli jeho skute¢nd matematickd hodnota a kazdému pismenu se ptidéli pFislusnd

nize uvedend hodnota:

A=1 =1 S$=2
B=2 K=2 T=3
c=3 L=3 U=4
D=4 M= 4 V=5
E=5 =5 W =6
F=6 P=7 X=7
G=7 R=9 Y=28
H=28 Z=9
1.2. Hodnota pfifazend kazdému znaku ve VIN se vyndsobi niZe uvedenym vdhovym faktorem odpovidajicim

pozici daného znaku:

1. pozice = 8 10. pozice = 9
2. pozice = 7 11. pozice = 8
3. pozice = 6 12. pozice = 7

|
A2l

|
(=)

4. pozice = 13. pozice =
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5. pozice = 4 14. pozice = 5
6. pozice = 3 15. pozice = 4
7. pozice = 2 16. pozice = 3
8. pozice = 10 17. pozice = 2
9. pozice = kontrolni ¢islice

1.3. Vysledné produkty se sectou a soucet se vydeéli ¢islem 11.

1.4, Kontrolni ¢islice (Cislo 0 aZ 9 nebo pismeno X) vychdzi ze zbytku vyjadieného bud jako zlomek, nebo jako

odpovidajici desetinné ¢&islo (zaokrouhlené na nejblizsi tisicinu), jak je uvedeno v tabulce nize.

Kontrolnf cislice Zbytek v podobé zlomku Zbytek v podobé desetinného cisla

0 0 0

1 111 0,091
2 2/11 0,182
3 3/11 0,273
4 411 0,364
5 511 0,455
6 6/11 0,545
7 711 0,634
8 8/11 0,727
9 911 0,818
X 10/11 0,909
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CAST 3
CERTIFIKAT EU SCHVALENI TYPU (SYSTEM VOZIDLA)

Sdéleni o udéleni | rozsifeni | odmitnuti | odejmuti (') schvéleni typu pro typ vozidla z hlediska povinného $titku a identi-
fika¢niho c¢isla vozidla vsouladu s pozadavky stanovenymi v piiloze II nafizeni (EU) 2021/535 [Vlozte odkaz na toto
natizeni], naposledy pozménéného nafizenim (EU) ¢. ...[...

Cislo certifikdtu EU schvéleni typu:
Duavod rozsiteni | odmitnuti | odejmuti (*):
ODDIL I
(Vyplni se vsouladu s oddilem Ivzoru B v piiloze Il provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)
ODDIL II
(Vyplni se v souladu s oddilem II vzoru B v piiloze III provadéciho naf{zeni Komise (EU) 2020/683.)
Doplnék
k certifikitu EU schvdleni typu & ...
1. Dal3i informace:
1.1.  Stru¢ny popis typu vozidla z hlediska jeho nosné konstrukce, rozmérd, tvarti a pouzitych materidli:
2 Umistén{ identifika¢niho ¢isla vozidla:
3. Umisténi povinného $titku:
4 Povinny §titek pro vozidlo vyrobené ve vice stupnich: ano | ne (1)

5. Poznamky:

(") Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA III

MISTO PRO MONTAZ A PRIPEVNENI PREDNI A ZADNI TABULKY S REGISTRACNI ZNACKOU
CAST 1

Informac¢ni dokument tykajici se EU schvéleni typu motorovych vozidel ajejich pFipojnych vozidel z hlediska
mista pro montdZz a pfipevnéni pfedni a zadni tabulky s registra¢ni znackou

VZOR

Informacni dokument ¢. ... tykajici se EU schvéleni typu motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel z hlediska mista
pro montdz a piipevnéni predni a zadni tabulky s registra¢ni znackou

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu pfedklddaji v trojim vyhotoveni. Predklddaji-li se vykresy nebo
obrézky, musi byt doddny ve vhodném méfitku a's dostatecnymi podrobnostmi na archu formdtu A4, nebo musi byt
na tento format slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.4.
2.4.2.
2.4.2.3.

2.6.

9.14.
9.14.1.

9.14.2.
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9.14.3.
9.14.4.
9.14.5.
9.14.5.1.
9.14.5.2.
9.14.5.3.
9.14.5.4.
9.14.6.
9.14.7.
Vysvetlivky
Tento informac¢ni dokument vychdzi ze vzoru stanoveného v ptiloze I proviadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683

a doplni se o piislusné informace podle vyse uvedenych bodt, jak jsou definovany v uvedeném vzoru.
CAST 2
TECHNICKE SPECIFIKACE

1. Pro tclely této piilohy se pouziji tyto definice:

1.1. Lprakticky rovnym povrchem” se rozumi povrch pevného materidlu, ktery maze mit i sitovanou nebo miizko-
vanou strukturu a jehoZ polomér zakiiveni je nejméné 3 000 mm;

1.2. ,povrchem se sitovanou strukturou“ se rozumi povrch, jehoz strukturu tvoif rovnomérné rozmisténé otvory
napiiklad ve tvaru kruhu, elipsy, kosoctverce, obdélniku nebo ¢tverce, jejichz vzdjemnd vzdalenost nepfe-
sahuje 15 mm;

1.3. ,povrchem s miiZkovanou strukturou” se rozumi povrch sestavajici z rovnobéznych pdsti pravidelné rozmisté-
nych ve vzdalenosti nejvyse 15 mm od sebe;

1.4. LidedIné rovnym povrchem* se rozumi teoreticky geometricky dokonaly povrch bez ohledu na nedokonalosti
povrchu, jako jsou vystupky nebo prohlubng;

1.5. Lpodélnou stedni rovinou vozidla“ se rozumi rovina symetrie vozidla, nebo pokud vozidlo neni symetrické,
svisld podélna rovina prochdzejici stiedy ndprav vozidla;

1.6. ,Sklonem* se rozumi stupeil dhlové odchylky od svislé roviny.

2. Technické pozadavky

2.1. Vozidla musi mit misto pro montdz a pfipevnéni zadnich tabulek s registra¢ni znackou.

2.1.1. Motorova vozidla kategorii M a N musi mit navic misto pro montdZ a pfipevnéni prednich tabulek s regi-

stracni znackou.

2.1.2. Vozidla kategorii O,, O; a O, musi mit dvé samostatnd mista pro montdZ a pfipevnéni zadnich tabulek
s registran{ znackou (tj. aby tak byla moznd nepovinnd identifikace tazného vozidla, pokud to vyzaduje
vnitrostatni orgdn).
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2.2. Tvar a rozméry mista pro montdz tabulky s registra¢ni znackou
2.2.1. Ur¢ené misto pro montdz se sklddd z plochy obdélnikového tvaru o nize uvedenych minimélnich rozmé-
rech:

bud (,Sirokd tabulka“)
§iika: 520 mm,
vyska: 120 mm,
nebo (,vysoka tabulka®)
siika: 340 mm,
vyska: 240 mm.
2.3. Montéz a pfipevnéni predni a zadni tabulky s registraéni znackou

2.3.1. Misto pro montdz ptedni nebo zadni tabulky s registra¢ni znackou musi pfedstavovat rovny nebo prakticky
rovny povrch obdélnikového tvaru.

2.3.1.1. Jako zdkladna pro montaz tabulky s registra¢ni znackou mutze byt pouzita podlozka pod registraéni znacku
nebo drzdk registraéni znacky, jsou-li doddvéany jako soucdst standardniho vybaveni. Podlozka nebo drzdk
mohou byt konstruovany tak, aby byly pfipevnény k vozidlu pouze spolu s tabulkou s registra¢ni tabulkou.

2.3.1.2. Vyrobce vozidla mize urcit nepovinnd nebo alternativni mista pro montdz tabulky s registra¢ni znackou na
vozidle, pokud také spliuji pozadavky.

2.3.2. Povrch, na ktery ma byt pfedni nebo zadni tabulka s registra¢ni znackou umisténa, miZe mit otvory nebo
mezery; avSak vyska téchto otvorti nebo mezer nesmi byt vétsi nez 75 mm, pfiemz jejich Sitka se
nezohlediuje.

2.3.3. Na povrchu, na ktery mad byt pfedni nebo zadni tabulka s registraéni znackou umisténa, mohou byt

vystupky, pokud nevy¢nivaji nad idedlné rovny povrch o vice nez 5,0 mm. Vrstvy z velmi mékkych mate-
ridl, napf. z pény nebo plsti, jejichz éelem je tlumit vibrace tabulky s registra¢ni znackou, se neberou
v tvahu.

2.3.4. Misto pro montdz pfedni nebo zadni tabulky s registra¢ni znackou musi byt takové, aby po ptipevnéni
zkusebni tabulky, jak je vymezena v bodé 3.4, podle pokynt vyrobce byly splnény tyto pozadavky:

2.3.4.1. Poloha mista pro montdZ pfedni nebo zadni tabulky s registra¢ni znackou:

2.3.4.1.1.  Misto pro montdz tabulky s registra¢ni znackou na predni ¢asti vozidla musi byt takové, aby celd tabulka
mohla byt umisténa mezi dvéma rovnobéznymi podélnymi svislymi rovinami prochdzejicimi vnéj$imi

.....

nesmi{ byt samotné uréené misto.

2.3.4.1.2. Misto pro montdz tabulky s registra¢ni znackou na zadni ¢asti vozidla musi byt takové, aby celd tabulka
mohla byt umisténa mezi dvéma rovnobéznymi podélnymi svislymi rovinami prochdzejicimi vnéjsimi
krajnimi body vozidla, pfi¢emz zafizeni pro nepfimy vyhled se neberou v ivahu. Nejsirsim bodem vozidla
nesmi byt samotné uréené misto.

2.3.4.1.3.  Pfedni a zadni tabulka s registra¢ni znackou musi byt kolmé (£ 5°) k podélné sttedni roviné¢ vozidla, méfeno
ve stiedu tabulky.
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2.3.4.2. Poloha ptedni a zadni tabulky viaci svislé pFicné roviné:

2.3.4.2.1. Tabulka mtze byt naklonénd ke svislici o nejméné — 5° anejvyse 30°, pokud se horni hrana tabulky
nenachdzi vyse nez 1 500 mm nad povrchem vozovky.

2.3.4.2.2.  Tabulka mtze byt naklonénd ke svislici o nejméné — 15° a nejvyse 5°, pokud se horni hrana tabulky nachdzi
vyse nez 1 500 mm nad povrchem vozovky.

2.3.4.3. Vyska umisténi pfedni a zadni tabulky nad povrchem vozovky:

2.3.43.1.  Spodni hrana pfedni tabulky nesmi byt niZe nez 100 mm nad povrchem vozovky.

2.3.4.3.2.  Spodni hrana zadni tabulky nesmi byt nize nez 200 mm nad povrchem vozovky.

2.3.4.3.3.  Horni hrana pfedni a zadni tabulky se nesmi nachdzet vySe nez 1 500 mm nad povrchem vozovky.

2.3.4.3.3.1. U vozidel zvlastniho urceni, u nichz kvali konstrukci vozidla neni mozné vyhovét vyskovym pozadavkim
na misto pro montdZ predni a zadni tabulky s registraéni znackou, mize maximdlni vyska odchylné od
bodu 2.3.4.3.3 piekro¢it 1 500 mm za piedpokladu, Ze se této mezni hodnoté blizi co nejvice, jak to
konstrukéni vlastnosti vozidla dovoluji.

2.3.4.4. Geometricka viditelnost:

2.3.4.4.1.  Predni a zadn{ tabulka musi byt viditelné v celém prostoru ohrani¢eném témito ¢tyfmi rovinami:

a) dvéma svislymi rovinami, které se dotykaji obou boc¢nich hran tabulky a sviraji s podélnou stfedni
rovinou vozidla smérem navenek doleva i doprava thel 30°%

b) rovinou, kterd se dotykd horni hrany tabulky a svird s vodorovnou rovinou smérem nahoru thel 15°%

¢) vodorovnou rovinou prochdzejici spodni hranou tabulky, jestlize vyska horni hrany tabulky nad
povrchem vozovky nepfesahuje 1 500 mm;

d) rovinou, kterd prochdzi spodni hranou tabulky a svird s vodorovnou rovinou smérem dolt dhel 15°,
jestlize vyska horni hrany tabulky nad povrchem vozovky presahuje 1 500 mm.

Predni tabulka musi byt viditelnd pfi pohledu na vozidlo zepfedu a zadni tabulka musi byt viditelnd pfi
pohledu na vozidlo zezadu.

2.3.4.42. V prostoru popsaném vyse nesmi byt umistén zadny konstrukéni prvek, a to ani zcela prahledny.

2.3.4.5. Mezera mezi hranami namontované a ptipevnéné tabulky s registratni znackou a vlastnim povrchem mista
pro montdz tabulky nesmi{ byt véts{ nez 5,0 mm podél celého okraje tabulky.

2.3.45.1.  Velikost této mezery muiize byt vétsi, je-li méfena u otvoru nebo mezery v povrchu se sitovanou strukturou
nebo mezi rovnobéznymi pasy v povrchu s mifzkovanou strukturou.

2.3.5. Pro tcely pozadavki na zaf{zeni pro osvétleni zadni tabulky s registra¢ni znackou musi byt brdna v Gvahu
skutecnd poloha atvar namontované a pfipevnéné zkuSebni tabulky, jak je stanoveno vyse, zejména
vysledny polomér zakfiveni.
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2.4, Dal$i pozadavky

2.4.1. Tabulka s registra¢ni znackou nesmi slouzit jako zdkladna nebo ¢&dst zdkladny pro pfipevnéni, montdZz nebo
piipnuti jakékoli jiné &asti, konstrukéni ¢asti nebo zafizeni vozidla (tj. na tabulku s registra¢ni znackou se
nesmi pripeviiovat napf. drzdky svételnych zafizeni).

2.4.2. Nésledkem odstranéni tabulky s registraéni znackou nesmi dojit k uvolnéni nebo oddéleni jakékoli &asti
vozidla, podlozky pod registra¢ni znacku, konstrukéni ¢dsti nebo zafizeni.

2.4.3. Viditelnost pfipevnéné tabulky s registra¢ni znackou nesmi byt za normdlnich podminek pouzivini vozidla
sniZena zejména vibracemi a dynamickymi silami, napt. proudem vzduchu vznikajicim pfi jizdé vozidla.

2.4.4. Neni piipustné takové misto pro montaz tabulky s registrani znackou, které se muze snadno vychylit
nahoru nebo dolt vihlu pfesahujicim thly stanovené vbodech 2.3.4.2.1 a2.3.4.2.2 ve vztahu ke
konstrukei vozidla za normalnich jizdnich podminek (tj. se dvefmi ¢i pfistupovymi panely zavienymi).

2.4.5. Je-li motorové vozidlo podle prohldseni jeho vyrobce uzptsobeno ktazeni (bod 2.11.5 informacniho
dokumentu podle ¢l. 24 odst. 1 nafizeni (EU) 2018/858) a néktera ¢ast vhodného mechanického spojova-
ciho zafizeni, at je na typu motorového vozidla namontovéno, ¢i nikoli, by mohla (¢ste¢né) zakryvat misto
pro montdz a pfipevnéni zadni tabulky s registra¢ni znackou, plati toto:

a) pokyny pro uzivatele motorového vozidla (napf. prirucka uZivatele, ndvod k obsluze vozidla) musi jasné
uvadét, Ze se nesmi montovat mechanické spojovaci zafizeni, jez nelze snadno odstranit nebo premistit;

b) v pokynech musi byt déle jasné stanoveno, Ze, je-li namontovano, musi byt mechanické spojovaci
zafizeni odstranéno nebo ptemisténo, pokud se nepouzivd, a

¢) v piipadé schvéleni typu systému vozidla podle pfedpisu OSN €. 55 (1) je tieba zajistit, aby ustanoveni
o0 odstranéni, pfemisténi a/nebo ndhradnim umisténi byla beze zbytku dodrzena, i pokud jde o zafizeni
pro osvétleni a misto pro montdz a pfipevnéni zadni tabulky s registra¢ni znackou.

3. Zkusebni postup
3.1. Stanoveni svislého sklonu a vysky zkusebni tabulky s registra¢ni znackou nad povrchem vozovky
3.1.1. Vozidlo se umist{ na hladkou vodorovnou plochu. Rizen4 kola musi byt v poloze pro jizdu v pfimém sméru

a hmotnost vozidla se pfed méfenim upravi na hmotnost vozidla v provoznim stavu, avSak bez fidice.

3.1.2. Je-li vozidlo vybaveno hydraulicko-pneumatickym, hydraulickym nebo pneumatickym odpruzenim nebo
jingm zafizenim, které lze podle zdtéze upravit, musi se zkouset s timto odpruzenim nebo zafizenim za
béznych provoznich podminek uréenych vyrobcem.

3.1.3. Smeéfuje-li licovd a viditelnd strana zkuSebni tabulky s registra¢ni znackou dolti, vyjadif se jeji sklon nega-
tivnim (minus) dhlem.

3.2. Vycnélky se mé kolmo a pfimo k idedlné rovnému povrchu, na ktery md byt umisténa tabulka s registra¢n{
znackou.
3.3. Mezera mezi hranou namontované a pfipevnéné zkusebni tabulky s registracni znackou a povrchem se méif

kolmo a piimo k vlastnimu povrchu, na ktery ma byt tabulka s registraéni znackou umisténa.

3.4, Tabulka s registra¢ni znackou pouzitd pro kontrolu shody musi mit jeden ze dvou rozmérii stanovenych
vbodé 2.2.1 a tloustku nejvyse 4,0 mm. Rohy musi mit polomér 10 mm.

(1) Piedpis Evropské hospoddiské komise Spojenych nirodi (EHK OSN) ¢. 55 — Jednotnd ustanoveni tykajici se schvalovani mechanic-
kych spojovacich konstrukénich ¢dsti jizdnich souprav vozidel (UF. vést. L 153, 15.6.2018, s.179).
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CAST 3
CERTIFIKAT EU SCHVALENI TYPU (SYSTEM VOZIDLA)

Sdéleni o udéleni | rozsiteni | odmitnuti | odejmuti (%) schvéleni typu pro typ vozidla z hlediska mist pro montdz tabulky
s registracni znackou v souladu s pozadavky stanovenymi v pifloze III nafizeni (EU) 2021/535 [Vlozte odkaz na toto
natizeni], naposledy pozménéného nafizenim (EU) ¢. ...[...

Cislo certifikdtu EU schvéleni typu:

Duavod rozsifeni | odmitnuti | odejmuti (?):

ODDIL I

(Vyplni se v souladu s oddilem Ivzoru B v ptiloze IIl provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)

ODDIL II

(Vyplni se v souladu s oddilem 1I vzoru B v ptiloze III provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)

Doplnék

k certifikitu EU schvdleni typu & ...
1. Dal3i informace:
1.1.  Struény popis typu vozidla z hlediska jeho nosné konstrukce, rozmért, tvarti a pouzitych materidli:
1.2.  Popis mist pro montdz (pfedni a zadni) tabulky s registra¢ni znackou:

2. Misto pro montaz tabulky s registra¢ni znackou je vhodné pro pfipevnéni tabulky s registraéni znackou o maxi-
malnich rozmérech (mm):

2.1.  Piednf: 520 x 120 | 340 x 240 (3
2.2.  Zadni: 520 x 120 | 340 x 240 (})
2.3.  Druhd zadni tabulka s registracni znackou v ptipadé vozidel kategorii O,, O3 a O,: 520 x 120 | 340 x 240 ()

4. Misto pro montdz zadni tabulky s registraéni znackou je zakryto, je-li namontovdno mechanické spojovaci
zafizeni: ano | ne (%)

5. Pozndmky:

(?) Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA IV

SYSTEMY STIRANI A OSTRIKOVANI CELNIHO SKLA
CAST 1
Oddil A

Informa¢ni dokument tykajici se EU schvileni typu motorovych vozidel zhlediska jejich systému stirdni
a ostfikovini Celniho skla

VZOR

Informacni dokument ¢. ... tykajici se EU schvileni typu motorového vozidla z hlediska jeho systému stirdni a ostiikovani
Celniho skla

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu predklddaji v trojim vyhotoveni. Pfedklddaji-li se vykresy nebo
obrazky, musi byt doddny ve vhodném méfitku a's dostatecnymi podrobnostmi na archu formatu A4, nebo musi byt
na tento formét slozeny. Piedkladaji-li se fotografie, musi byt dostatecné podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

3.2.
3.2.1.8.
3.2.5.
3.2.5.1.
3.2.5.2.
3.2.5.2.1.

3.2.5.2.2.
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3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.2.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

4.7.

9.2

9.4.

9.4.1.

9.5.

9.5.1.1.

9.5.1.2.

9.5.1.3.

9.5.1.4.

9.5.1.5.

9.6.

9.6.1.

9.7.

9.7.1.
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9.8.

9.8.2.

9.10.

9.10.3.

9.10.3.5.

9.10.3.5.1.

9.10.3.6.

9.10.3.6.1.

Vysvetlivky

Tento informa¢ni dokument vychdzi ze vzoru stanoveného v piiloze Iprovadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683

a doplni se o piislusné informace podle vyse uvedenych bodt, jak jsou definovany v uvedeném vzoru.

Oddil B

Informacni dokument tykajici se EU schvéleni typu systéma ostfikovdni Celniho skla jako samostatnych
technickych celki

VZOR

Informacni dokument ¢. ... tykajici se EU schvéleni typu systému ostiikovani Celntho skla jako samostatného technického
celku

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu ptedklddaji v trojim vyhotoveni. Predkladaji-li se vykresy, musi byt
dodény ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi podrobnostmi na archu formdtu A4, nebo musi byt na tento format
slozeny. Pfedklddaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky uvedené v tomto informaénim dokumentu elektro-
nické fizeni, musi byt poskytnuty informace o jeho vlastnostech.

0.1.
0.2.

0.3.

0.4.
0.5.
0.7.
0.8.
0.9.
9.7.

9.7.1.



6.4.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 11735

Vysvétlivky

Tento informaéni dokument vychdzi ze vzoru stanoveného v pfiloze Iprovddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683
a doplni se o pislusné informace podle vyse uvedenych bodt, jak jsou definovany v uvedeném vzoru.
CAST 2
TECHNICKE SPECIFIKACE
1. Pro tcely této piilohy se pouziji tyto definice:

1.1. ystiranou plochou“ se rozumi plocha (plochy) na celnim skle, kterd je stirdna (které jsou stirdny) stirdtkem
(stirdtky) stéraCe pi Cinnosti systému stirdni za normalnich podminek;

1.2 Lprerusovanou cinnosti systému stirdni“ se rozumi automaticky pferugovany rezim ¢innosti systému stirdni, kdy po
kazdém uplném cyklu nésleduje doba, béhem niz zistavaji stérace v klidu vjedné urcité stanovené poloze
zastavent;

1.3. ,ovladacem ostiikovace” se rozumi zafizeni, kterym se systém ostiikovani ru¢né aktivuje a deaktivuje;

1.4. JCerpadlem ostiikovace“ se rozumi zafizeni k premisténi ostiikovaci kapaliny ze zdsobniku na vnéjsi povrch

celniho skla;

1.5. Jtryskou” se rozumi zafizeni slouzici ke smérovani kapaliny na Celni sklo;

1.6. ,zcela naplnénym systémem” se rozumi systém, ktery byl po ur¢itou dobu normélné aktivovan a u kterého byla
kapalina premisténa Cerpadlem a potrubim a vysla tryskou (tryskami);

1.7. Locisténou plochou se rozumi plocha, kterd byla difve zneci§téna a na niz po Gplném uschnuti nejsou zadné
stopy po kapkach a zbyvajici nedistoty;

1.8. ,plochou vhledu A“ se rozumi zkusebni oblast A, jak je definovdna v bodé 2.2 ptilohy 21 pfedpisu OSN ¢. 43
o jednotnych ustanovenich pro schvaleni typu bezpe¢nostnich zasklivacich materidlli a jejich montdz ve
vozidlech (1);

1.9. ,plochou vyhledu B“ se rozumi omezend zkuSebni oblast B, jak je definovdna v bodé 2.4 piflohy 21 pfedpisu

OSN ¢. 43, véetné oblasti definované v bodé 2.4.1 (tj. plocha vyhledu A je zahrnuta);

1.10. Jtrojrozmérnou vztaznou soustavou se rozumi referencni sit popsand v piiloze 1 Uplného usneseni o konstrukei
vozidel (R.E.3);

1.11. Jhlavnim spinacem ovldddni vozidla“ se rozumi zafizeni, jimz se elektronicky systém pfistrojové desky vozidla
piepind z rezimu, kdy je vypnuty, jako v piipadé, kdy je vozidlo zaparkované afidi¢ neni pfitomen, do
bézného provozniho rezimu.

(1) Piedpis Evropské hospodarské komise Organizace spojenych ndrodi (EHK/OSN) ¢. 43 — Jednotnd ustanoveni pro schvéleni typu
bezpecnostnich zasklivacich materidld a jejich montdz ve vozidlech (Uf. vést. L 42, 12.2.2014, s. 1).
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2. Technické pozadavky

2.1. Systém stirdni ¢elniho skla

2.1.1. Kazdé vozidlo, které ma Celni sklo, musi byt vybaveno systémem stirdni celniho skla, ktery je schopen po
aktivaci hlavniho spinace ovldddni vozidla fungovat bez jakéhokoli zdsahu fidi¢e kromé pfepnuti ovladace
¢innosti potiebného ke spousténi a zastavovani systému stirdni ¢elniho skla do polohy, kdy je systém zapnut.

2.1.1.1.  Systém stirdni Celniho skla musi zahrnovat jedno nebo vice ramen stérace se snadno vyménitelnymi stiratky.

2.1.2. Stirand plocha Celntho skla musi pokryvat nejméné 98 % plochy vyhledu A.

2.1.3. Stirand plocha celniho skla musi pokryvat nejméné 80 % plochy vyhledu B.

2.1.4. Stirand plocha Celniho skla musi spliovat pozadavky bodt 2.1.2 a2.1.3, kdyZ systém pracuje s frekvenci
stirdni podle bodu 2.1.5.1, a zkousi se za podminek stanovenych v bodech 3.1.10 az 3.1.10.3.

2.1.5. Systém stirdni Celntho skla musi mit nejméné dvé frekvence stirdni:

2.1.5.1.  jednu frekvenci s nejméné 10 cykly za minutu a nejvySe 55 cykly za minuty;

2.1.5.2.  jednu frekvenci s nejméné 45 dplnymi cykly za minutu.

2.1.5.3.  Rozdil mezi nejvyssi a nejnizsi frekvenci stirdni musi byt nejméné 15 cykld za minutu.

2.1.5.4.  PferuSovand ¢innost systému stirdni Celntho skla mtze byt pouzita ke splnéni pozadavkd boda 2.1.5.1 az
2.1.5.3.

2.1.6. Frekvence uvedené vbodech 2.1.5 az 2.1.5.3 se musi zkouset za podminek uvedenych vbodech 3.1.1 az
3.1.6 a 3.1.8.

2.1.7. Pii zastaveni systému stirdni Celntho skla v dasledku pfepnuti ovladace ¢innosti do polohy, ve které je vypnut,
se rameno (ramena) a stirdtko (stirdtka) musi vratit do klidové polohy.

2.1.8. Systém stirdni Celntho skla musi vydrzet zablokovani po dobu nejméné 15 sekund. Pouziti automatického
ochranného zafizeni je dovoleno za predpokladu, Ze k opétnému spusténi systému neni zapotiebi nic jiného
nez pouziti ovladace stérale ¢elniho skla.

2.1.9. Schopnost systému stirdni ¢elnitho skla musi vydrzet zablokovani uvedend v bodé 2.1.8 se musi zkouset za
podminek uvedenych v bodé 3.1.7.

2.1.10.  Neni-li klidovd poloha ramena (ramen) nebo stirdtka (stirdtek) stérace Celntho skla mimo plochu vyhledu B,

musi byt mozné ru¢né pfemistit rameno (ramena) stérace tak, Ze bude mozno zvednout stirdtko (stirdtka)
stérace ze stdvajici polohy na celnim skle, aby bylo mozno ¢elni sklo ru¢né odistit.
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2.1.11.  Systém stirani ¢elntho skla musi byt schopen pracovat po dobu 120 sekund na suchém ¢elnim skle v prostredi
o teploté — 18 °C, aniz by doslo ke zhorSeni funkceschopnosti.

2.1.12.  Funkceschopnost systému stirdni elniho skla za teploty — 18 °C se musi zkouset za podminek stanovenych
vbod¢ 3.1.11.

2.1.13.  Systém stirdni Celniho skla musi spliiovat pozadavky bodu 2.1.2, aniz by doslo ke sniZeni ti¢innosti, kdyz je
frekvence jeho ¢innosti maximéln{ a kdyz je vozidlo vystaveno relativni rychlosti vzduchu odpovidajici 80 %
maximélni konstrukéni rychlosti vozidla nebo rychlosti 160 km/h, podle toho, kterd z nich je nizsi. Plocha
vyhledu A ¢elntho skla musi byt pfipravena v souladu s body 3.1.8 a 3.1.9. Aerodynamické tcinky souvisejici
s rozméry a tvarem Celniho skla, ramene (ramen) stérace a stirdtka (stirdtek) stéra¢e musi byt ovéfeny za téchto
podminek, také s ohledem na bod 3.1.9.1. V prubéhu zkousky musi stirdtko (stirdtka) stérace ziistat ve styku
s ¢elnim sklem a dplné zvednuti neni ptipustné. Stirdtko (stirdtka) stérace se musi zcela dotykat ¢elniho skla na
plose stanovené v bodé 2.1.2 po celou dobu kazdého cyklu a jakékoli ¢aste¢né pozvednuti pfi pohybu nahoru
nebo dolti neni pFpustné.

2.2. Systém ostiikovani ¢elntho skla

2.2.1. Kazdé vozidlo, které ma Celni sklo, musi byt vybaveno systémem ostiikovani ¢elniho skla, ktery je schopen
fungovat, kdyz je aktivovdn hlavnim spinacem ovlddani vozidla, a musi byt schopen snést zatizeni a tlaky,
které vznikaji, jestlize jsou trysky ucpdny asystém je uvddén v ¢innost postupem podle bodu 3.2.1.1
a3.2.1.1.2.

2.2.2. Funkceschopnost systému ostiikovani ¢elntho skla nesmi byt nepfiznivé ovlivnéna vystavenim teplotnim
cyklim podle bodti 3.2.1 a 3.2.5.

2.2.3. Systém ostiikovani celniho skla musi byt za normdlnich podminek pii teploté okoli od —-18°C do
80 °schopen rozsttikovat kapalinu na cilovou plochu ¢elniho skla, aniz by doslo k jakémukoli tniku kapaliny,
rozpojeni hadicového nebo potrubniho vedeni a nefunkénosti trysky. K zddnému tniku kapaliny ani rozpojeni
hadicového nebo potrubniho vedeni nesmi navic dojit ani v piipad¢, Ze jsou trysky ucpané.

2.2.4. Systém ostiikovani ¢elniho skla musi byt schopen doddvat mnozstvi kapaliny postacujici k oc¢isténi nejméné
60 % plochy vyhledu A, ato za podminek stanovenych v bodech 3.2.6 az 3.2.6.4.

2.2.5. Systém ostiikovani Celniho skla musi byt mozno ru¢né aktivovat ovladacem ostiikovace. Kromé toho muze
byt aktivace a deaktivace systému rovnéz koordinovana a kombinovéna s jakymkoli jinym systémem vozidla.

2.2.6. Zéasobnik s kapalinou musi mit objem > 1,0 1.

3. Zku$ebni postup

3.1. Podminky zkousky systému stirani ¢elntho skla

3.1.1. Neni-li stanoveno jinak, musi se niZze popsané zkousky provadét za podminek uvedenych v bodech 3.1.2 az
3.1.5.

3.1.2. Teplota prostiedi musi byt mezi 5 °C az 40 °C.

3.1.3. Celni sklo musi byt udrzovano stdle mokré.
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3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.1.4.3.

3.1.4.4.

3.1.6.

3.1.9.1.

3.1.10.

3.1.10.1.

3.1.10.2.

U elektrického systému stirdni ¢elntho skla musi byt splnény tyto dalsi podminky.

Na zacitku zkousky musi byt viechny baterie plné nabité.

Je-li vozidlo vybaveno motorem, nesmi otdcky motoru piekrocit 30 % otdcek, pfi nichZ motor dosihne
maximélntho vykonu. Pokud se vsak ukdze, Ze to neni proveditelné kvili specifickému ovldddni motoru,
napiiklad u elektrickych hybridnich vozidel, stanovi se realisticky scéndf, pfi¢emz se zohledni otdcky motoru
aobcasné nebo uplné vypnuti chodu motoru za normdlnich jizdnich podminek. Pokud je systém stirani
Celniho skla schopen splnit pozadavky is vypnutym motorem, nemusi motor béZzet.

Potkavaci svétla musi byt zapnuta.

Viechny nainstalované systémy vytdpéni, vétrani, odmrazovani a odmlzovéani (bez ohledu na jejich umisténi ve
vozidle) musi byt v ¢innosti a nastaveny na maximdlni spotfebu elektrického proudu.

Systémy stirdni Celntho skla pohdnéné stlatenym vzduchem nebo podtlakem musi byt schopny pracovat
nepretrzité pii piedepsanych frekvencich stirdni bez ohledu na otécky a zatiZzeni motoru nebo minimdlni
a maximdln{ Grovné nabiti baterie stanovené vyrobcem pro normdlni provoz.

Frekvence stirdni systému stirdni celntho skla musi spliovat pozadavky uvedené v bodech 2.1.5 az 2.1.5.3 po
20 minutich provozu na mokrém celnim skle.

Pozadavky bodu 2.1.8 se povazuji za splnéné, jestlize jsou ramena stérace zadrzovdna v poloze odpovidajici
poloviné cyklu po dobu 15 sekund a ovlada¢ systému stirdni ¢elniho skla je nastaven na maximalni frekvenci
stirdni.

Vngjsi povrch Celntho skla se peclivé odmasti denaturovanym lihem nebo rovnocennym odmastovacim
prostfedkem. Po zaschnuti se povrch potie roztokem ¢épavku o koncentraci nejméné 3 % a nejvyse 10 %.
Povrch se nechd znovu oschnout a pak se otfe suchou bavlnénou tkaninou.

Na vnéjsi povrch Celniho skla se stejnomérné nanese vrstva zkusebni smési podle specifikaci uvedenych v bodé
4 atato vrstva se nechd zaschnout.

Je-li vngjsi povrch celniho skla piipraven podle bodi 3.1.8 a 3.1.9, muzZe byt pii pfislusnych zkouskdch pouzit
systém ostiikovani ¢elniho skla.

Stirand plocha systému stirdni celntho skla zminéna v bodé 2.1.4 se stanovi takto:

Vngjsi plocha celniho skla se upravi podle bodt 3.1.8 a 3.1.9.

S cilem ovéfit splnéni pozadavki bodt 2.1.2 a 2.1.3 se musi aktivovat systém stirdni ¢elniho skla, pficemz se
zohledni bod 3.1.9.1, a zakresli se stirand plocha, kterd se pak porovna sndkresem ploch vyhledu Aa B.
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3.1.10.3. Technickd zkusebna mtize souhlasit svyuzitim jiného zkuSebniho postupu (napt. zkouSeni se simulaci)
k ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky bodii 2.1.2. and 2.1.3.

3.1.11.  Pozadavky bodu 2.1.11 musi byt splnény pii teploté okoli — 18 3 °C, pii které bylo vozidlo odstaveno
minimdlné po dobu ¢tyf hodin. Vozidlo musi byt pfipraveno k provozu za podminek stanovenych v bodech
3.1.4 a 3.1.5. V prubéhu zkousky musi systém stirdni pracovat normdlné, avsak s maximalni frekvenci stirdni.
Stiranou plochu neni nutno sledovat.

3.2. Podminky zkousky systému ostiikovéni celntho skla

3.2.1. Zkouska ¢. 1

Systém ostfikovani Celniho skla se zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné ¢tyf hodin do prostiedi
o teploté 20 * 2 °C. Voda musi byt ustdlena na tuto teplotu.

3.2.1.1.  Vsechny trysky se v mist¢ vystupu kapaliny ucpou a ovlada¢ ostiikovace celntho skla se uvede v cinnost
Sestkrdt za minutu, vZdy na nejméné tfi sekundy.

3.2.1.1.1. Je-li systém ostiikovani celntho skla pohanén svalovou energii fidice, musi byt v piipadé rucniho cerpadla
vynaloZena sila vrozmezi od 11,0 do 13,5 daN. V piipadé nozniho cerpadla musi byt vynaloZena sila
vrozmezi od 40,0 do 44,5 daN.

3.2.1.1.2. U elektrickych cerpadel nesmi byt zkusebni napéti nizsi nez jmenovité napéti, aviak nesmi jmenovité napéti
piekrodit o vice nez 2 V.

3.2.1.2.  Funkceschopnost systému ostfikovani ¢elniho skla na konci zkousky musi spliovat pozadavky bodu 2.2.3.

3.2.2. Zkouska ¢. 2

Systém ostfikovani Celniho skla se zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné étyi hodin do prostiedi
o teploté¢ — 18 £ 3 °C. Voda nemusi byt ustdlena na tuto teplotu.

3.2.2.1.  Ovlada¢ ostiikovace celniho skla se uvede v ¢&innost Sestkrdt za minutu, vZdy na nejméné tii sekundy,
vsouladu sbody 3.2.1.1.1 a 3.2.1.1.2. Systém se pak umisti do prostfedi o teploté 20 * 2 °C, dokud led
Uplné neroztaje. Voda nemusi byt ustdlena na tuto teplotu. Funkceschopnost systému ostiikovani ¢elntho

v/,

skla se pak ovéii jeho uvedenim v ¢innost podle bodtr 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

3.2.3. Zkouska ¢. 3
Zkouska vystaven{ nizké teploté

3.2.3.1.  Systém ostiikovani ¢elniho skla se zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné ¢tyd hodin do prostiedi
o teploté — 18 £ 3 °C, aby veskerd voda v systému ostfikovani zmrzla. Systém se pak umisti do prostredi
o teploté 20 = 2 °C, dokud led tplné neroztaje, aviak v zadném piipadé ne déle nez na ¢tyfi hodiny. Tento
cyklus zamrznuti a roztdni se zopakuje Sestkrat. Nakonec, kdyzZ je systém ostiikovani ¢elniho skla umistén do
prostredi o teploté 20 £ 2 °C aled se zcela rozpusti, pfestoze se voda na tuto teplotu neustdlila, ovéfi se
funkceschopnost systému ostiikovace ¢elniho skla uvedenim systému v ¢innost podle bodt 3.2.1.1. a 3.2.1.2.
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3.2.3.2.  Systém ostiikovadni Celniho skla se zcela naplni ostfikovaci kapalinou pro nizké teploty tvofenou 50 %
roztokem metanolu nebo izopropylalkoholu ve vodé o tvrdosti nejvyse 205 mg/l (Ca). Systém se umisti na
dobu nejméné ¢tyi hodin do prostiedi o teploté — 18 = 3 °C. Kapalina nemusi byt ustdlena na tuto teplotu.
Funkceschopnost systému ostikovani ¢elniho skla se pak ovéif jeho uvedenim v ¢innost podle boda 3.2.1.1
a3.2.1.2.

3.2.4. Zkouska ¢. 4
Zkouska vystaveni vysoké teploté

3.2.4.1.  Je-li jakdkoli ¢dst systému ostiikovani ¢elntho skla umisténa v motorovém prostoru, systém se zcela naplni
vodou a umisti na dobu nejméné osmi hodin do prostiedi o teploté 80 + 3 °C. Voda nemusi byt ustalena na
tuto teplotu. Funkceschopnost systému ostiikovani Celntho skla se pak ovéii jeho uvedenim v ¢innost podle
bodt 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

3.2.4.2.  Jestlize se Zddnd cdst systému ostiikovani celntho skla nenachdzi v motorovém prostoru, systém se zcela
naplni vodou a umist{ na dobu nejméné osmi hodin do prostiedi o teploté¢ 80 * 3 °C. Voda nemusi byt
ustdlena na tuto teplotu. Poté se systém umisti do prostiedi o teploté 20 + 2 °C. Po ustéleni teploty vody
se funkceschopnost systému ostfikovani ¢elniho skla ovéfi jeho uvedenim v ¢innost podle bodi 3.2.1.1. az
3.2.1.2. Poté se systém zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné osmi hodin do prostiedi o teploté
60 = 3 °C. Voda nemusi byt ustdlena na tuto teplotu. Funkceschopnost systému ostiikovéni celntho skla se
pak ovéfi jeho uvedenim v ¢innost podle bodti 3.2.1.1 a 3.2.1.2. Alternativné miiZe vyrobce pozidat o vyz-
kousen{ systému ostiikovani ¢elniho skla za podminek stanovenych v bodé 3.2.4.1.

3.2.5. Zkousky ostiikovace ¢elniho skla stanovené v bodech 3.2.1 az 3.2.4.2 se postupné provadéji s tymz systémem
ostiikovani celntho skla. Systém lze zkouset bud tak, jak je nainstalovdn v typu vozidla, u kterého se zadd
0 EU schvileni typu, nebo samostatné. Pokud se zddd o EU schvaleni typu samostatného technického celku,
musi se systém zkouset samostatné.

3.2.6. Zkouska ¢. 5
Zkouska zptsobilosti systému ostiikovani ¢elntho skla

3.2.6.1.  Systém ostiikovani Celniho skla se zcela naplni vodou. Je-li to mozné, Ize trysku (trysky) ostiikovace nasmé-
rovat na cilovou oblast vnéjsi plochy ¢elniho skla, pficemz vozidlo musi byt v klidu a bez vyrazného vlivu
vétru.

3.2.6.2.  Vngjsi plocha celntho skla se upravi podle bodi 3.1.8 a 3.1.9.

3.2.6.3.  Systém ostiikovani celniho skla se spusti podle pokynt vyrobce, pficemz se zohledni body 3.2.1.1.1
a3.2.1.1.2. Celkova doba trvani zkousky nepiekro¢i 10 tplnych cyklti automatické ¢innosti systému stirdn{
¢elniho skla pii maximdlni frekvenci stirdni.

3.2.6.4. S cilem ovéfit splnéni pozadavkid bodu 2.2.4 se zakresli pfislusnd ocisténa plocha, kterd se pak porovnd
s ndkresem plochy vyhledu A. Je-li pozorovateli zfejmé, ze byly pozadavky splnény, neni nutno vytvéfet
nékresy.

3.2.7. Zkouska stanovend v bodech 3.2.6 az 3.2.6.4 se musi vzdy provést na vozidle typu, pro ktery se zadd o EU
schvaleni typu, i kdyz je ve vozidle nainstalovan schvileny samostatny technicky celek.
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4. Specifikace zkuSebni smési pro zkouseni systému stirdni a ostiikovani ¢elntho skla
4.1. Smés pro zkouseni podle bodu 3.1.9 md toto sloZent:
4.1.1. voda o tvrdosti méné nez 205 mg/l (Ca): 92,5 % objemovych;

4.1.2. nasyceny vodny roztok soli (chloridu sodného): 5,0 % objemovych;
4.1.3. prach podle specifikace v bodech 4.1.3.1 az 4.1.3.2.6 niZe: 2,5 % objemovych;
4.1.3.1.  Analyza zkusebniho prachu

4.1.3.1.1. 68 £ 1 % hmotnostnich SiO,

4.1.3.1.2. 4+ 1% hmotnostnich Fe,0;

4.1.3.1.3. 16 + 1 % hmotnostnich Al,0;

4.1.3.1.4. 3+ 1% hmotnostnich CaO

4.1.3.1.5. 1,0 £ 0,5 % hmotnostnich MgO

4.1.3.1.6. 4 *1 % hmotnostnich alkalif

4.1.3.1.7. 2,5%0,5% hmotnostnich ztraty spalenim

4.1.3.2.  Granulometrické slozeni ¢dstic hrubého prachu

4.1.3.2.1. 12 £ 2% dastic o velikosti 0 az 5 um

4.1.3.2.2. 12 £ 3 % dastic o velikosti 5 aZ 10 pm

4.1.3.2.3. 14 £ 3 % castic o velikosti 10 aZ 20 pm

4.1.3.2.4. 23 £ 3 % dastic o velikosti 20 az 40 pm

4.1.3.2.5. 30 £ 3 % castic o velikosti 40 az 80 pm

4.1.3.2.6. 9 3 % dastic o velikosti 80 az 200 pm
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CAST 3
Ooddil A
CERTIFIKAT EU SCHVALEN{ TYPU (SYSTEM VOZIDLA)

Sdéleni o udéleni | rozsifeni | odmitnuti | odejmuti (%) schvéleni typu pro typ vozidla z hlediska systému stirdni a ostiikovani
elntho skla v souladu s pozadavky stanovenymi v pfiloze IV nafizeni (EU) 2021/535 [VloZte odkaz na toto nafizeni],
naposledy pozménéného nafizenim (EU) ¢. ...[...

Cislo certifikitu EU schvéleni typu:
Duavod rozsifeni | odmitnuti | odejmuti (?):
ODDIL I
(Vyplni se v souladu s oddilem Ivzoru B v ptiloze IIl provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)

ODDIL 1I

(Vyplni se v souladu s oddilem 1I vzoru B v ptiloze III provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)

Doplnék
k certifikitu EU schvdleni typu & ...

1. Dalsi informace:

1.1. Stru¢ny popis typu vozidla z hlediska jeho nosné konstrukce, rozmérti, tvarl a pouzitych materiald:

1.2. Popis zptsobu ¢innosti systému stirni a systému ostiikovani:

1.3. Podrobny popis systému stirdni (tj. pocet stirtek, délky stiratek, rozméry ramena stérace atd.):

1.4. Podrobny popis systému ostiikovani (tj. pocet trysek, pocet vystupnich prichodd na jednu trysku, ¢erpadlo ostfi-
kovace, zdsobnik kapaliny, hadicky ostiikovace a jejich pfipevnéni k erpadlu a tryskdm atd.)

1.5. Kapacita zdsobniku kapaliny (v litrech):

1.6. Maximdlni konstrukéni rychlost vozidla (km/h):

2. Rizenf: levostranné/pravostranné (%)

3. Systémy s levostrannym fizenfm a pravostrannym fizenfm maji vzdjemné zrcadlové uspotdddni: anofne (%)

4. Aerodynamicky spoiler je namontovin na rameno stérace | stiritko stérade (}) na strané fidi¢e | uprostied | na
strané spolujezdce [ ... (%)

5. Pozndmky:

(?) Nehodici se skrtnéte.
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Oddil B
CERTIFIKAT EU SCHVALENI TYPU (SAMOSTATNY TECHNICKY CELEK)

Sdéleni o udéleni | rozsifeni | odmitnuti | odejmuti (}) schvéleni typu samostatného technického celku z hlediska typu
systému  ostfikovani celntho skla vsouladu s pozadavky stanovenymi v pifloze IV nafizeni (EU) 2021/535 [Vlozte
odkaz na toto natizeni], naposledy pozménéného nafizenim (EU) ¢. .../[...

Cislo certifikdtu EU schvéleni typu:
Duavod rozsiteni | odmitnuti | odejmuti (°):
ODDIL I
(Vyplni se v souladu s oddilem Ivzoru Cv piiloze IIl provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)

ODDIL I

(Vyplni se v souladu s oddilem II vzoru Cv piiloze III provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)
Doplnék
k certifikitu EU schvdleni typu & ...
1. Dal3i informace:
1.1.  Struény popis typu samostatného technického celku:
1.2.  Podrobny popis systému ostiikovani:
1.2.1. Pocet trysek:
1.2.2. Pocet vystupnich prichodti na jednu trysku:
1.2.3. Popis hadi¢ek ostiikovace a jejich ptipevnéni k cerpadlu a tryskdm:

1.2.4. Popis Cerpadla ostikovace:

1.2.5. Kapacita zdsobniku kapaliny (v litrech):

2. Vhodné pro fizent: levostranné/pravostranné (%)

3. V motorovém prostoru mfize byt umisténa jakdkoli ¢dst systému: ano/ne (*)

4. Samostatny technicky celek: univerzdlni | pro urcitd vozidla (%)

5. Poznamky:

6. Seznam typt vozidel, pro které byl samostatny technicky celek schvélen (v piislusnych piipadech):

(%) Nehodici se skrtnéte.
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Oddil C

ZNACKA EU SCHVALENI TYPU SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU

1. Znacka EU schvileni typu samostatnych technickych celki, na niz se odkazuje v¢l. 38 odst. 2 nafizeni (EU)
2018/858, se skladd z téchto prvki:

1.1. Obdélnik, ve kterém je vepsdno malé pismeno ,e“, za nimz ndsleduje rozliSovaci ¢islo ¢lenského statu, ktery udélil

EU schviéleni typu konstrukéni &sti nebo samostatného technického celku:

pro Némecko

pro Francii

pro Italii

pro Nizozemsko

pro Svédsko

pro Belgii

pro Madarsko

pro Ceskou republiku

pro Spanélsko

13

pro Lucembursko

12

pro Rakousko

17

pro Finsko

18

pro Dansko

19 pro Rumunsko
20 pro Polsko

21 pro Portugalsko
23 pro Recko

24 pro Irsko

25 pro Chorvatsko
26 pro Slovinsko
27 pro Slovensko
29 pro Estonsko
32 pro Lotyssko
34 pro Bulharsko
36 pro Litvu

49 pro Kypr

50 pro Maltu

1.2,V blizkosti obdélniku dvé dislice oznacujici sérii zmén, které stanovi pozadavky, jez tento samostatny technicky
celek spliiuje (v soucasnosti ,00%), za nimiZz ndsleduje mezera a pétimistné &islo popsané vbodé 2.4 piilohy IV
naifzen{ (EU) 2018/858.

2. Znacka EU schvileni typu samostatnych technickych celkd musi byt nesmazatelnd a jasné citelnd.

3. Piiklad znacky EU schvéleni typu samostatného technického celku je zndzornén na obrdzku 1.
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Obrdzek 1

Piiklad znacky EU schvileni typu samostatného technického celku

00 00406 _

a“ e4 24 a>3mm
: I

|

-

Vysvétlivka

Legenda: EU schvidleni typu samostatného technického celku bylo vyddno Nizozemskem pod ¢&islem 00406. Prvni dvé

Cislice ,00“ udavaji, Ze tento samostatny technicky celek byl schvélen podle tohoto nafizeni.
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PRILOHA V

KRYTY KOL
CAST 1
Informac¢ni dokument tykajici se EU schvileni typu vozidel z hlediska krytd kol

VZOR
Informacéni dokument ¢. ... tykajici se EU schvaleni typu vozidla z hlediska kryta kol
Nésledujici informace se spolu se soupisem obsahu pfedklddaji v trojim vyhotoveni. Predklddaji-li se vykresy nebo

obrazky, musi byt doddny ve vhodném méfitku as dostate¢nymi podrobnostmi na archu formdtu A4, nebo musi byt
na tento formét slozeny. Piedkladaji-li se fotografie, musi byt dostatecné podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

2.4.
2.4.1.

2.4.1.2.
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2.4.1.3.
2.4.2.

2.4.2.2.
2.4.2.3.

2.6.

6.2.1.
6.6.
6.6.1.
6.6.1.1.
6.6.1.1.1.
6.6.1.1.2.
atd.

6.6.4.

9.16.

9.16.1.

9.16.2.

Vysvétlivky

Tento informaéni dokument vychdzi ze vzoru stanoveného v pfiloze Iprovddéciho naffzeni Komise (EU) 2020/683

a doplni se o piislusné informace podle vyse uvedenych bodt, jak jsou definovany v uvedeném vzoru.

CAST 2

Technické specifikace

1. Pro ucely této piilohy se pouziji tyto definice:
1.1. ,obalovou kfivkou pneumatiky“ se rozumi maximalni $itka prafezu a vngj§i primér pneumatiky, véetné toleranci,

jak povoluje a stanovi piislusné schvéleni konstrukéni souddsti;

1.2. Lzafizenim pro trakci ve snéhu” se rozumi snéhovy fetéz nebo jiné rovnocenné zafizeni zajistujici trakci ve snéhu,
které Ize pfipevnit ke kombinaci pneumatiky a kola piislusného vozidla a které samo o sobé neni pneuma-
tikou pro jizdu na snéhu, zimni pneumatikou, celoro¢ni pneumatikou, ani zddnou jinou pneumatikou.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.2.1.

2.2.1.2.2.

2.2.1.3.

2.2.1.3.1.

2.2.1.3.2.

Technické pozadavky

Obecnd ustanoven{

Vozidlo musi byt vybaveno krytem kol pro kazdé kolo.

Kryt kola miZe byt tvofen ¢dstmi karoserie nebo samostatnymi blatniky a musi byt navrzen tak, aby co
nejvice chrénil Gcastniky silni¢ntho provozu proti odhazovanému kameni, blatu, ledu, snéhu a vodé a snizoval
nebezpedi zplisobené stykem s otdcejicimi se koly.

Zvlastni pozadavky

Kryty kol musi spliovat pozadavky bodt 2.2.1.1 az 2.2.1.4 s hmotnosti vozidla upravenou na vyrobcem
uvadénou hmotnost v provoznim stavu s jednim dalsim cestujicim v prvni fadé sedadel, v piislusnych piipa-
dech, a s Fizenymi koly v poloze pro jizdu v pfimém sméru.

V oblasti vymezené radidlnimi rovinami sklonénymi o 30° dopfedu a o 50° dozadu od stfedu kol (viz obrazek
1) musi celkova sifka (q) krytu kol postacovat pfinejmensim k zakryti celkové sifky (b) pneumatiky s ohledem
na obalovou kfivku pneumatiky a také krajni rozméry kombinace (kombinaci) pneumatiky a kola uvedené
(uvedenych) vyrobcem vozidla. V ptipadé dvojitych kol se berou v tivahu obalové kiivky pneumatik a celkova
sitka (t) obou pneumatik.

Pfi stanovovani $itek podle bodu 2.2.1.1 se neberou v Gvahu oznaéeni, ozdoby, ochranné pruhy nebo Zebra
na bocich pneumatiky.

Zadni ¢ast krytu kola nesmi koncit nad vodorovnou rovinou, kterd se nachdzi 150 mm nad osou otdceni kol,
a ddle:

V piipadé jednoduchych kol musi priise¢nice zadniho okraje krytu kola s vodorovnou rovinou podle bodu
2.2.1.2 (viz bod A na obrézku 1) prochdzet vné stfedni podélné roviny pneumatiky.

V piipadé dvojitych kol musi prisecnice zadniho okraje krytu kola s vodorovnou rovinou podle bodu 2.2.1.2
(viz bod A na obrazku 1) u vnéjsitho kola prochdzet vné stiedni podélné roviny vnéjsi pneumatiky.

Obrys a poloha kazdého z kryti kol musi byt takové, aby kryty co nejtésngji piiléhaly k pneumatikdm.
Zejména v Casti tvorené radidlnimi rovinami uvedenymi vbodé 2.2.1.1 musi byt splnény tyto pozadavky:

Hloubka (p) vybrani nachdzejictho se ve svislé roviné osy pneumatiky, méfend od vnitintho a vngjsiho okraje
krytu kola ve svislé podélné roviné prochdzejici sttedem pneumatiky uvniti krytu kola, musi byt nejméné
30 mm. Ve sméru k radidlnim rovindm popsanym v bodé 2.2.1.1 se tato hloubka (p) mtzZe postupné snizovat
k nule.

Vzdalenost (c) mezi dolnimi okraji krytu kola a osou prochdzejici stfedem otdceni kol nesmi byt vétsi nez
2 x 1, kde (r) je staticky polomér pneumatiky.
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2.2.1.4. U vozidel se sefiditelnou vyskou zavéSeni musi byt pozadavky uvedené v bodech 2.2.1.3.1 a 2.2.1.3.2 splnény,
kdyz se vozidlo nachdzi v obvyklé jizdni poloze uréené vyrobcem vozidla.

2.2.2. Kryty kol se mohou sklddat z vice ¢asti, pokud po montdzi nejsou mezi jednotlivymi ¢dstmi nebo uvnitf
téchto &asti mezery.

2.2.3. Kryty kol musi byt spolehlivé pfipevnény. Je viak ptipustné, aby byly oddélitelné bud jako vcelku, nebo po

Castech.
2.3. Pouziti zafizeni pro trakci ve snéhu
2.3.1. U vozidel, kterd maji pouze dvé pohdnéna kola, vyrobce osvéd¢i, Ze vozidlo je konstruovano tak, aby alespon

ujedné z kombinaci pneumatiky akola schvélenych pro hnanou nédpravu vozidla tohoto typu mohl byt
pouzit nejméné jeden typ zafizeni pro trakci ve snéhu. Zafizeni pro trakci ve snéhu a kombinaci (kombinace)
pneumatiky a kola vhodnou (vhodné) pro tento typ vozidla musi vyrobce uvést v polozce 6.6.4 informac¢niho
dokumentu.

2.3.2. U vozidel se ¢tyfmi pohdnénymi koly, véetné vozidel, u nichZ Ize pohon ndprav ru¢né nebo automaticky
odpojit, musi vyrobce osvédcit, Ze vozidlo je konstruovano tak, aby alespori u jedné z kombinaci pneumatiky
akola schvilenych pro hnanou nédpravu vozidla tohoto typu, jejiz pohon nelze odpojit, mohl byt pouzit
nejméné jeden typ zafizeni pro trakci ve snéhu. Zafizeni pro trakci ve snéhu a kombinaci (kombinace)
pneumatiky a kola vhodnou (vhodné) pro tento typ vozidla musi vyrobce uvést v polozce 6.6.4 informac¢niho
dokumentu.

2.3.3. Vsechny piislusné pokyny tykajici se spravného pouzivini uréenych zafizeni pro trakci ve snéhu uvede
vyrobce vozidla v pokynech pro uzivatele motorového vozidla (napf. piirucka pro uzivatele, ndvod k obsluze
vozidla).

Obrdzek 1
Schéma krytu kola

v ! . i
A =150 mm AT T
u Zadni /
strana 144 <4

o |
Predni
strana

Vnéjsi ¢ Vnitfni
strana strana

===

Vysvétlivka

(1) Sitka pneumatiky (b) se stanovi v horni ¢isti pneumatiky (Sitka préfezu pneumatiky mezi radidlnimi rovinami
uvedenymi v bodé 2.2.1.1).
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CAST 3
CERTIFIKAT EU SCHVALENI TYPU (SYSTEM VOZIDLA)

Sdéleni o udéleni | rozsiteni | odmitnuti | odejmuti (') schvaleni typu pro typ vozidla z hlediska krytd kol v souladu
s pozadavky stanovenymi v pifloze V nafizeni (EU) 2021/535 [Vloite odkaz na toto nafizeni], naposledy pozménéného
nafizenim (EU) No .../...

Cislo certifikitu EU schvélenf typu:
Duvod rozsifeni | odmitnuti | odejmuti (*):
ODDIL I
(Vyplni se v souladu s oddilem Ivzoru B v pifloze Il provddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)

ODDIL 1II

(Vyplni se v souladu s oddilem II vzoru B v pifloze Il provddéciho nai{zeni Komise (EU) 2020/683.)
Doplnék

k certifikitu EU schvidleni typu & ...

1. Dalsi informace:

1.1. Stru¢ny popis typu vozidla z hlediska jeho nosné konstrukce, rozméri, tvarti a pouzitych materidlt:

1.2. Popis kryti kol:

1.3. Kombinace pneumatiky a kola (véetné velikosti pneumatiky, velikosti rafku a hloubky zdlisu kola):

1.4. Popis typu zafizeni pro trakci ve snéhu, které (kterd) Ize pouzit:

1.5. Kombinace pneumatiky a kola (v¢etné velikosti pneumatiky, velikosti rafku a hloubky zalisu kola), kterd md

byt pouzita (které maji byt pouzity) se zafizenim(i) pro trakci ve sn¢hu:
Trvale pohdnénd ndprava (pohdnéné ndpravy): ndprava 1 | ndprava 2 | ... (V)
Vyskové nastavitelné zavéseni ndprav: anojne (1)

Kryty kol oddelitelné | neoddélitelné (') veelku | po cistech ()

A

Pozndmky:

(") Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA VI

SYSTEMY ODMRAZOVANI A ODMLZOVANI CELNfHO SKLA
CAST 1

Informacni dokument tykajici se EU schvileni typu motorovych vozidel z hlediska systémi odmrazovini
a odmlZovani

VZOR

Informacni dokument ¢. ... tykajici se EU schvéleni typu motorového vozidla z hlediska systémt odmrazovani a odml-
zovani

Ndsledujici informace se spolu se soupisem obsahu predklddaji v trojim vyhotoveni. Pfedklddaji-li se vykresy nebo
obrazky, musi byt doddny ve vhodném méfitku as dostate¢nymi podrobnostmi na archu formatu A4, nebo musi byt
na tento formét slozeny. Piedkladaji-li se fotografie, musi byt dostatecné podrobné.

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.
0.3.
0.3.1
0.4.
0.5.
0.8.
0.9.

1.1.
1.6.
1.8.

3.2.1.

3.2.1.1.
3.2.1.2.
3.2.1.3.
3.2.1.6.
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Vysvetlivky

Tento informaéni dokument vychdzi ze vzoru stanoveného v pfiloze Iprovddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683
a doplni se o piislusné informace podle vyse uvedenych bodd, jak jsou definovany v uvedeném vzoru.

CAST 2

Technické specifikace

1. Pro ucely této piilohy se pouziji tyto definice:
1.1. ,odmrazenou plochou se rozumi plocha celniho skla, jejiz vnéjsi povrch je suchy nebo pokryty rozpusténou

nebo &asteéné rozpusténou mokrou ndmrazou, kterou lze odstranit za pomoci systému stirdni &elniho skla;
1.2. ,zamlZenim® se rozumi vrstva kondenzdtu na vnitin{ strané zaskleného povrchu ¢elniho skla;

1.3. Lodmlzenou plochou* se rozumi plocha ¢elniho skla, jejiz vnitini povrch je poté, co byl zamlzeny, suchy, bez
kapek nebo stop vody;

1.4. Lplochou vyhledu A“ se rozumi zkuSebni oblast A, jak je definovdna v bodé 2.2 piilohy 21 piedpisu OSN ¢. 43;

1.5. ,plochou vyhledu B“ se rozumi omezend zkusebni oblast B, jak je definovdna vbodé 2.4 ptilohy 21 pfedpisu
OSN ¢. 43, veetné oblasti definované v bodé 2.4.1 (tj. plocha vyhledu A je zahrnuta);

1.6. Jhlavnim spinacem ovldddni vozidla“ se rozumi zafizeni, jimz se elektronicky systém piistrojové desky vozidla
piepind z rezimu, kdy je vypnuty, jako v pfipadé, kdy je vozidlo zaparkované afidi¢ neni pfitomen, do
bézného provozniho rezimu.

2. Technické pozadavky
2.1. Odmrazovani Celntho skla
2.1.1. Kazdé vozidlo, které md ¢elni sklo, musi byt vybaveno systémem pro odstrafiovani ndmrazy aledu z vnéjsi

strany zaskleného povrchu ¢elniho skla. Systém odmrazovani ¢elniho skla musi byt natolik G¢inny, aby zajistil
dostate¢nou viditelnost ¢elnim sklem za chladného pocasi.

2.1.2. Ucinnost systému se ovéif opakovanym stanovenim odmrazené plochy celniho skla po nastartovani motoru,
kdyz pied tim bylo vozidlo po ur¢itou dobu odstaveno v mrazici komofte.

2.1.3. Splnéni pozadavkti podle bodt 2.1.1 a 2.1.2 se ovéfi postupem podle bodu 3.1.
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2.1.4. Musi byt splnény tyto pozadavky:
2.1.41. po 20 minutich od zacitku zkousky musi byt odmrazeno 80 % plochy vyhledu A;

2.1.42. po 25 minutdch od zacitku zkousky musi byt odmrazend plocha Celniho skla na strané spolucestujiciho
srovnatelnd s plochou uvedenou v bodé 2.1.4.1 pro stranu fidice;

2.1.43.  po 40 minutich od zacitku zkousky musi byt odmrazeno 95 % plochy vyhledu B.

2.2. Odmlzovéni{ ¢elniho skla

2.2.1. Kazdé vozidlo, které md celni sklo, musi byt vybaveno systémem pro odstranovani zamlzeni z vnitini strany
zaskleného povrchu ¢elntho skla.

2.2.2. Systém odmlzovani musi byt dostate¢né t¢inny, aby obnovil viditelnost ¢elnim sklem, pokud je zamlzené. Jeho
Gcinnost se ovéi postupem popsanym v bodé 3.2.

2.2.3. Musi byt splnény tyto pozadavky:
2.2.3.1.  z plochy vyhledu A musi byt po 10 minutich odmlZeno 90 %;
2.2.3.2.  z plochy vyhledu B musi byt po 10 minutdch odmlzeno 80 %.

3. Zkusebni postupy
3.1. Odmrazovani celntho skla

3.1.1. Zkouska se provede pii jedné z téchto teplot podle urceni vyrobce: — 8 2 °C nebo — 18 + 3 °C.

3.1.1.1.  Zkouska se provede v mrazici komofte dostatecné velké, aby se do ni veslo celé vozidlo, a tak vybavené, aby se
vni po celou dobu zkousky udrzela teplota zvolend podle bodu 3.1.1 a cirkuloval v ni chladny vzduch. Pfed
okamzikem, kdy se vozidlo vystavi chladu, musi byt mrazici komora udrzovana na stanovené zkusebni teploté
nebo pod ni po dobu nejméné 24 hodin.

3.1.2. Pred zkouskou se vnitini a vn&jsi povrch Celntho skla peclivé odmasti denaturovanym lihem nebo rovno-
cennym odmastovacim prostiedkem. Po zaschnuti se povrch potfe roztokem ¢pavku o koncentraci nejméné
3% anejvySe 10 %. Povrch se nechd znovu oschnout a pak se otfe suchou bavlnénou tkaninou.

3.1.3. Motor vozidla musi byt vypnuty a vozidlo musi byt pred zacatkem zkousky udrzovano pii zkusebni teploté po
dobu nejméné 10 hodin.

3.1.3.1. Doba uvedend vbodé¢ 3.1.3 mize byt zkrdcena, pokud je mozné ovéfit, zda jsou chladici kapalina a mazaci
olej motoru vozidla ustdleny na zkusebni teploté.

3.1.4. Po uplynuti doby stanovené v bodé 3.1.3 se pomoci vodni stiikaci pistole pracujici pii tlaku 3,5 + 0,2 bart
vytvoif na celém vnéjsim povrchu Celniho skla rovnomérnd vrstva ledu 0,044 g/cm?.

.....

3.1.4.1. Rozstiikovaci tryska sefizend na nejsirsi rozstiik a nejvétsi prutok se udrzuje kolmo k zasklenému povrchu ve
vzdalenosti 200 mm az 250 mm od ngj, pfiemz se usmérnuje tak, aby po celém Celnim skle vytvofila
stejnomérnou vrstvu ledu.

3.1.4.1.1. Ke splnéni pozadavkd bodu 3.1.5 lze pouzit stitkaci pistoli stryskou o priméru 1,7 mm a pritoku
0,395 l/min schopnou vytvofit ze vzdilenosti 200 mm od povrchu skla vodni paprsek o priméru 300 mm.
Je mozno pouzit ijiné zafizeni, se kterym lze tyto pozadavky splnit.
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3.1.6.1.

3.1.6.2.

3.1.6.2.1.

3.1.6.3.

3.1.6.4.

3.1.6.5.

3.1.6.6.

3.1.6.7.

3.1.7.8.

3.1.6.9.

Po vytvoreni vrstvy ledu na ¢elnim skle se vozidlo ponechd v mrazici komofte jesté dalsich nejméné 30 minut
a nejvyse 40 minut.

Po uplynuti doby uvedené v bodé 3.1.5. vstoupi do vozidla jeden nebo dva pozorovatelé. Potom je mozné
piepnout hlavni spina¢ ovlddani vozidla do polohy ,zapnuto“ a miZe se nastartovat motor, v piipadé potieby
nékterym z vnéjsich prostredkd. Zkusebni doba zacind okamzikem, kdy je aktivovdn hlavni spina¢ ovldddni
vozidla.

Je-li vozidlo vybaveno motorem, je mozné béhem prvnich péti minut zkousky pfizpisobit rychlost otdcek
podle doporuceni vyrobce pro zahfivini motoru pii startovani v chladném pocasi.

Béhem poslednich 35 minut zkousky (nebo po celou dobu zkousky, jestlize se nevyuZije pétiminutové
zahfivaci procedury) plati nasledujict:

Je-li vozidlo vybaveno motorem, nesmi oticky motoru prekrocit 50 % otdcek, pfi nichZ motor dosihne
maximélntho vykonu. Pokud se v3ak ukdze, Ze to neni proveditelné kvtili specifickému ovladani motoru,
napiiklad v piipadé elektrickych hybridnich vozidel, je tieba realisticky stanovit nejhorsi moznou variantu.
Tato varianta zohledni otdcky motoru a to, Ze za normdlnich jizdnich podminek pii okolni teploté -8 °C nebo
-18 °C, podle toho, kterou z nich vyrobce ur¢il jako teplotu pfi zkousce, motor v uréitych intervalech prestava
bézet, nebo nebézi viibec. Pokud je systém schopen splnit pozadavky na odmrazovani i s vypnutym motorem,
nemusi motor vibec bézet.

Na zacdtku zkousky musi byt vSechny baterie plné nabité. Vysokonapéfové baterie vozidel s elektrickym
hnacim dstrojim vSak musi byt nabity na trovein > 60 %.

Béhem zkousky nesmi napéti na svorkdch odmrazovactho zafizeni prekrocit jmenovité napéti systému o vice
nez 20 %.

Teplota ve zkuSebn{ komofe se méfi v trovni stfedu celniho skla v bodg, ktery neni vyznamné ovlivnén teplem
ze zkouseného vozidla.

Vodorovnd slozka rychlosti vzduchu chladictho komoru, méfend bezprostiedné pred zkouskou ve stiedni
roviné vozidla vbodé vzddleném 300 mm pfed spodni hranou celnitho skla ave stfedu vzdalenosti mezi
spodni a horni hranou Celniho skla, musi byt co nejnizsi av kazdém piipadé musi byt nizsi nez 8 kmjh.

Mé-li vozidlo kapotu motoru, stiechu, dvefe, okna a praduchy, musi byt uzavieny, s vyjimkou vstupt a vys-
tupti vytapéciho a vétraciho systému; jedno nebo dvé okna mohou byt na zddost vyrobce oteviena na svislou
vzdélenost celkové 25 mm.

Ovladace systému odmrazovéni vozidla se nastavi podle doporuéeni vyrobce vozidla pro teplotu pfi zkousce.

Pfi zkousce lze pouzit stérace Celntho skla, ale pouze bez ru¢ni pomoci jiné nez pouziti ovladact uvnitf
vozidla.

V pétiminutovych intervalech od pocatku zkousky pozorovatelé obkresli odmrazenou plochu na vnitfnim
povrchu Celniho skla.

Po ukonceni zkousky se zaznamenaji obrysy odmrazené plochy obkreslené na vnitinim povrchu ¢elntho skla
vsouladu s bodem 3.1.7 a oznaci se tak, aby urcovaly plochy vyhledu celniho skla A a B.
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3.2. Odmlzovéni celntho skla

3.2.1. Pred zkouskou se vnitini a vngjsi povrch celntho skla peclivé odmasti denaturovanym lihem nebo rovno-
cennym odmastovacim prostiedkem. Po zaschnuti se povrch potfe roztokem ¢pavku o koncentraci nejméné
3% anejvySe 10 %. Povrch se nechd znovu oschnout a pak se otfe suchou bavlnénou tkaninou.

3.2.2. Zkouska se provede v klimatiza¢ni komote dostatené velké, aby se do ni veslo celé vozidlo, a vybavené tak,
aby vytvafela a po celou dobu zkousky udrzovala zkusebni teplotu — 3 £ 1 °C.

3.2.2.1. Teplota ve zkusebni komote se méfi v trovni stfedu ¢elniho skla v bodg, ktery neni vyznamné ovlivnén teplem
ze zkouseného vozidla.

3.2.2.2. Vodorovna slozka rychlosti vzduchu chladictho komoru, méfend bezprostfedné pted zkouskou ve stiedni
roviné vozidla vbodé vzdileném 300 mm pred spodni hranou celniho skla ave stfedu vzddlenosti mezi
spodni a horni hranou Celntho skla, musi byt co nejnizsi a v kazdém piipadé musi byt nizsi nez 8 kmjfh.

3.2.2.3.  Mé-li vozidlo kapotu motoru, stiechu, dvefe, okna a praduchy, musi byt uzavieny, s vyjimkou vstupl a vys-
tupti vytapéciho a vétractho systému; jedno nebo dvé okna mohou byt na zadost vyrobce od zacitku zkousky
odmlzovani oteviena na svislou vzdalenost celkové 25 mm.

3.2.3. ZamlZeni se vytvoi{ pomoci zdroje pary popsaného v bodé 4. Tento zdroj musi obsahovat dostatek vody, aby
pii teploté okoli — 3 °C produkoval nejméné 70 = 5 g/h pary na kazdé misto k sezeni urcené vyrobcem.

3.2.4. Poté, co se vozidlo umisti do klimatiza¢ni komory, ocisti se vnitini povrch &elniho skla, jak je stanoveno
v bodé 3.2.1. Teplota okolntho vzduchu se snizi na =3 £ 1 °C a udrzuje se na téchto hodnotich. Motor vozidla
musi byt vypnuty a vozidlo musi byt pfed zacdtkem zkousky udrzovano pfi zkusebni teploté po dobu nejméné
10 hodin. Tuto dobu lze zkrétit, je-li mozné oveéfit, zda jsou chladici kapalina a mazaci olej motoru vozidla
ustdleny na zkuSebni teploté.

3.2.5. Zdroj pary se umisti tak, aby se vytsténi jeho vystupnich otvori nachdzelo ve stfedni podélné roviné vozidla
ve vySce 580 + 80 mm nad bodem ,R“ neboli vztaznym bodem sedadla Fidice (tj. konstrukénim bodem
definovanym vyrobcem vozidla s ohledem na trojrozmérnou vztaznou soustavu definovanou v piiloze IV
Casti 2 bodé 1.10). Obvykle se umisti za predni sedadla, aviak pokud to konstrukce vozidla neumoziiuje,
muze byt zdroj pdry umistén na nejbliz§i vhodné misto smérem dopfedu, které je nejblize vyse uvedené
poloze.

3.2.6. Po péti minutich ¢innosti zdroje pary ve vozidle vstoupi do vozidla rychle jeden nebo dva pozorovatelé,
pficemz oteviou kterékoli vstupni dvefe na dobu nejvyse 8 vtefin, a posadi se na predni sedadlo (sedadla),
vykon zdroje se pak sniZi 0 70 5 g/h na kazdého z pozorovateld.

3.2.7. Po jedné minuté od vstupu pozorovatele (pozorovatelt) do vozidla je mozné pfepnout hlavni spina¢ ovlddani
vozidla do polohy ,zapnuto“ apak se mize nastartovat motor, v piipadé potieby nékterym z vnéjsich
prostiedkti. Zkusebni doba zacind okamzikem, kdy je aktivovan hlavni spina¢ ovlddani vozidla.

3.2.7.1.  Jeli vozidlo vybaveno motorem, nesmi oticky motoru piekrocit 50 % otdcek, pii nichZ motor dosdhne
maximalnitho vykonu. Pokud se vSak ukdze, Ze to neni proveditelné kvili specifickému ovldddni motoru,
naptiklad v ptipadé elektrickych hybridnich vozidel, je tfeba realisticky stanovit nejhorsi moznou variantu.
Tato varianta zohledni oticky motoru ato, Ze za normdlnich jizdnich podminek pf#i okolni teploté —1 °C
motor v urcitych intervalech pfestavd bézet, nebo nebézi viibec. Pokud je systém schopen splnit pozadavky na
odmlzovani is vypnutym motorem, nemusi motor vibec béZet.

3.2.7.2.  Ovladace systému odmlZovani vozidla se nastavi podle doporuceni vyrobce pro teplotu pii zkousce.

3.2.7.3. Na zacitku zkousky musi byt vSechny baterie plné nabité. Vysokonapétové baterie vozidel s elektrickym
hnacim dstrojim vSak musi byt nabity na troven > 60 %.
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3.2.7.4. Napéti na svorkich odmlzovaciho zafizeni nesmi piekrocit jmenovité napéti systému o vice nez 20 %.

3.2.8. Na konci zkousky se obkresli a zaznamenaji obrysy odmlzeni a oznadi se tak, aby urc¢ovaly plochy vyhledu
¢elniho skla A a B.

4. Vlastnosti zdroje péry
4.1. Zdroj péry, ktery se pouzije pfi zkousce, musi mit tyto obecné vlastnosti:
4.1.1.  Vodni nddrz musi mit objem nejméné 2,25 litra.

4.1.2. Tepelné ztraty pti bodu varu nesmi pii teploté okoli =3 £ 1 °C piekrocit 75 W.
4.1.3.  Ventilitor musi byt schopen doddvat 0,07 az 0,10 m?/min pii statickém tlaku 0,5 mbar.

4.1.4. Na horni ¢asti zdroje pary musi byt Sest otvorti rozmisténych po obvodu ve stejnych rozestupech (viz
obrézek 1).

4.1.5. Zdroj musi byt kalibrovan pii teploté —3 £ 1°C tak, aby bylo mozno nastavit doddvku pary po dil¢ich
davkach 70 £ 5 g/h az do n-ndsobku této hodnoty, kde n je maximdlni pocet mist k sezeni urCeny vyrobcem.

Obrdzek 1
Schéma zdroje pary

Vzduch Odstfedivy ventilator

Disperzni komora

ey Tryska
e \/zduch a para

g

%

/)

Z

] . 2

Z Péra %.—Izolované komora
% %

7 2

% 2

a z
%avwa £4— Topny ¢lanek
e— 2

/ 2

YL 27700077 7727 2

N\

4.2. Oznacené ¢dsti musi mit tyto vlastnosti, pokud jde o materidl a rozméry:
4.2.1. Tryska

4.2.1.1. Rozméry:

4.2.1.1.1. Délka 100 mm.

4.2.1.1.2. Vnitini primér 15 mm.

4.2.1.2. Materidl:

4.2.1.2.1. Mosaz.
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4.2.2. Disperzni komora

4.2.2.1.  Rozméry:

4.2.2.1.1. Vngsi pramér trubky 75 mm.

4.2.2.1.2. Tloustka stény 0,38 mm.

4.2.2.1.3. Délka 115 mm.

4.2.2.1.4. Sest rovnomérné rozmisténych otvort o priméru 6,3 mm, umisténych 25 mm nad dnem disperzni komory.
4.2.2.2.  Materidl:

4.2.2.2.1. Mosaz.
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CAST 3
CERTIFIKAT EU SCHVALENI TYPU (SYSTEM VOZIDLA)

Sdéleni o udéleni | rozsiteni | odmitnuti | odejmuti (') schvéleni typu pro typ vozidla z hlediska systému odmrazovani
a odmlzovani celniho skla vsouladu s pozadavky stanovenymi v pfiloze VI nafizeni (EU) 2021/535 [Vlozte odkaz na
toto nafizeni], naposledy pozménéného nafizenim (EU) ¢. ...[...

Cislo certifikdtu EU schvéleni typu:
Duavod rozsiteni | odmitnuti | odejmuti (*):
ODDIL I
(Vyplni se vsouladu s oddilem Ivzoru B v piiloze Il provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)
ODDIL II

(Vyplni se v souladu s oddilem II vzoru B v piiloze III provadéciho naf{zeni Komise (EU) 2020/683.)
Doplnék
k certifikitu EU schvdleni typu ¢&. ...

1. Dalsi informace:
1.1.  Struény popis typu vozidla z hlediska jeho nosné konstrukce, rozmérd, tvari a pouzitych materidli:
1.2.  Popis systémi odmrazovéni a odmlzovani:
1.3.  Popis vnitfntho uspordddni nebo vybavy, jez by mohly mit vliv na zkousky:
1.4, Maximalni pocet mist k sezent:
1.5.  Vlastnosti ¢elniho skla:
tloustka soucdsti (mm):
.6.  Jmenovité napéti elektrické instalace (V):
Rizent: levostranné|pravostranné (1)
Hnaci jednotka: zdzehovd | vznétova | elektrickd | hybridni elektrickd | (})

Teplota pfi zkousce odmrazovéni: — 8 °C [ — 18 °C (1)

I N S

Pozndmky:

(") Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA VII

ODTAHOVE UCHYTY
CAST 1
Informac¢ni dokument tykajici se EU schvdleni typu motorovych vozidel z hlediska odtahovych dchyti

VZOR

Informacéni dokument ¢. ... tykajici se EU schvaleni typu motorového vozidla z hlediska odtahovych tchyti

Nésledujici informace se spolu se soupisem obsahu pfedklddaji v trojim vyhotoveni. Predklddaji-li se vykresy nebo
obrazky, musi byt doddny ve vhodném métitku as dostate¢nymi podrobnostmi na archu formdtu A4, nebo musi byt
na tento format slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.8.
2.11.5.
12.
12.3.
12.3.1.
12.3.2.

12.3.3.
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Vysvétlivky

Tento informaéni dokument vychdzi ze vzoru stanoveného v pfiloze Iprovddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683
a doplni se o pislusné informace podle vyse uvedenych bodt, jak jsou definovany v uvedeném vzoru.

CAST 2

Technické specifikace

1. Technické pozadavky
1.1.  Minimélni pocet dchyta.
1.1.1. Vsechna motorova vozidla musi mit vpfedu odtahovy dchyt.

1.1.2. Vozidla kategorie M; podle definice v piiloze I ¢asti A nafizeni (EU) 2018/858, s vyjimkou vozidel, kterd nejsou
zpusobild k tazeni zdtéZe, musi byt vybavena odtahovym tchytem také vzadu.

1.1.3. Odtahovy tdchyt na zadi mtze byt nahrazen mechanickym spojovacim zafizenim podle pfedpisu OSN ¢. 55,
pokud jsou splnény pozadavky bodu 1.2.1.

1.2.  Z&téz a stabilita

1.2.1. Kazdy odtahovy tchyt na vozidle musi byt schopen odolat statické tahové a tlacné sile, kterd odpovida gravitacni
sile, jez pusobi nejméné na polovinu maximalni technicky pfipustné hmotnosti naloZeného vozidla.

2. Zkusebni postup
2.1.  Kazdy samostatny odtahovy tchyt na vozidle se podrobi ptsobeni tahové itlacné zkuSebni zatéze.

2.2, Zkusebni zatéze se aplikuji ve vodorovném podélném sméru ve vztahu k vozidlu.
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CAST 3
CERTIFIKAT EU SCHVALENI TYPU (SYSTEM VOZIDLA)

Sdéleni o udéleni | rozsieni | odmitnuti | odejmuti (') schvéleni typu pro typ vozidla z hlediska odtahovych tchyt v souladu
s pozadavky stanovenymi v piiloze VII nafizeni (EU) 2021/535 [Vlozte odkaz na toto natizeni], naposledy pozménéného
nafizenim (EU) No .../...

Cislo certifikdtu EU schvéleni typu:

Duavod rozsiteni | odmitnuti | odejmuti (*):

ODDIL I

(Vyplni se v souladu s oddilem Ivzoru B v ptiloze IIl provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)

ODDIL II

(Vyplni se v souladu s oddilem 1I vzoru B v ptiloze III provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)

Doplnék
k certifikitu EU schvdleni typu & ...

1. Dalsi informace:

1.1. Stru¢ny popis typu vozidla z hlediska jeho nosné konstrukce, rozméra, tvart a pouzitych materidlt:
1.2. Celkovy pocet a umisténi odtahového tichytu (odtahovych dchytti):

1.3. Zpusob montaze na vozidlo:

1.4. Maximalni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla (kg):

2. Odtahovy tchyt (odtahové tchyty) na predku: snimatelny | nesnimatelny (') hdk | oko [ jiny (})

3. Odtahovy tchyt (odtahové tchyty) na zddi: snimatelny | nesnimatelny () hdk | oko | jiny | zddny (1)
4. Vozidlo je | neni () zptisobilé k tazeni zatéze

5. Pozndmky:

(") Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA VIII

SYSTEMY PROTI ROZSTRIKU
CAST 1
Oddil A
Informaéni dokument tykajici se EU schvileni typu vozidel z hlediska systémi proti rozstfiku

VZOR

Informacéni dokument ¢.... tykajici se EU schvaleni typu vozidla z hlediska jeho systémt proti rozstiku

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu pfedklddaji v trojim vyhotoveni. Predklddaji-li se vykresy nebo
obrézky, musi byt doddny ve vhodném méfitku a's dostatecnymi podrobnostmi na archu formdtu A4, nebo musi byt
na tento formadt slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né podrobné.

0.1
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

2.1.
2.6.
2.6.1.

2.8.



6.4.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 117/65

9.

9.20.
9.20.0.
9.20.1.
9.20.2.
9.20.3.
Vysvétlivky

Tento informaéni dokument vychdzi ze vzoru stanoveného v pfiloze Iprovddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683
a doplni se o piislusné informace podle vyse uvedenych bodd, jak jsou definovany v uvedeném vzoru.
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Oddil B

Informac¢ni dokument tykajici se EU schvileni typu pro typ samostatného technického celku z hlediska systém
proti rozstfiku

VZOR

Informacni dokument ¢. ... tykajici se EU schvéleni typu systému proti rozstfiku jako samostatného technického celku
Ndsledujici informace se spolu se soupisem obsahu predklddaji v trojim vyhotoveni. Pfedklddaji-li se vykresy nebo
obrazky, musi byt doddny ve vhodném métitku as dostate¢nymi podrobnostmi na archu formdtu A4, nebo musi byt

na tento formét slozeny. Piedkladaji-li se fotografie, musi byt dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky uvedené v tomto informaénim dokumentu elektro-
nické fizeni, musi byt poskytnuty informace o jeho vlastnostech.

0.1.
0.2.
0.5.
0.7.
0.8.

0.9.

1.1.
1.2.
1.3.

Vysvétlivky

Tento informaéni dokument vychdzi ze vzoru stanoveného v pfiloze Iprovddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683
a doplni se o piislusné informace podle vyse uvedenych bodd, jak jsou definovany v uvedeném vzoru.

CAST 2
Technické specifikace
1. Pro tcely této piflohy se pouziji tyto definice:
1.1. ,blatnikem* se rozumi tuhd nebo polotuhd konstrukéni ¢dst uréend k zachycovani vody vrhané vzharu

otdcejicimi se pneumatikami a k jejimu usmériiovani k zemi, kterd muize byt zcela nebo ¢astecné nedilnou
souddsti karoserie vozidla nebo jinych &isti vozidla, jako je spodni ¢ist plosiny pro néklad;

1.2. Lzdstérkou se rozumi pruznd konstrukéni ¢dst upevnénd svisle za kolem na spodni &isti podvozku nebo
lozné plochy nebo na blatniku, kterd snizuje nebezpedi, které pro ostatni Gastniky silni¢niho provozu
pfedstavuji malé predméty, zvldsté drobny Stérk, nabirané ze zemé pneumatikami a vrhané vzhiru nebo
do stran;

1.3. Lsepardtorem vzduchu avody” se rozumi souddst bo¢niho krytu ajnebo zdstérky, kterd umoziuje prichod
vzduchu a zdroven omezuje vystiikovani rozprdsené vody;

1.4, Lzafizenim pohlcujici energii“ se rozumi soucast blatniku a/nebo bo¢niho krytu a/nebo zéstérky, kterd pohlcuje
energii vystiikované vody, a tim omezuje rozstiik vodni mlhy;

1.5. ,vngjsim bocnim krytem“ se rozumi konstrukéni ¢dst umisténd piiblizné ve svislé roviné rovnobézné s podélnou
rovinou vozidla, kterd muze tvofit ¢dst blatniku nebo karoserie vozidla;

1.6. Jfzenymi koly“ se rozumi kola ovlddand systémem fizeni vozidla;
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1.7. L,Samofizenou ndpravou” se rozumi ndprava otocnd okolo stfedu tak, 7Ze mize opisovat vodorovny oblouk;

1.8. Lsamofizenymi koly“ se rozumi kola, kterd nejsou ovldddna systémem fizeni vozidla a kterd mohou rejdovat
v thlu do 20° piisobenim tfeni vyvozovaného vozovkou;

1.9. Lzdvihatelnou ndpravou“ se rozumi ndprava, jak je definovana v ptiloze XIII ¢dsti 2 oddile A bodé 1.9;

1.10. JnenaloZenym vozidlem* se rozumi vozidlo v provoznim stavu, jak je definovano v piiloze XIII &asti 2 oddile
Abodé 1.3;

1.11. ,béhounem* se rozumi ist pneumatiky, jak je definovdna v bodé 2.8 nafizeni OSN ¢&. 30 (') nebo pi{padné

nafizeni OSN ¢&. 54 (%);

2. Zafizeni proti rozstiiku
2.1. Obecnd ustanoveni

Zafizeni proti rozstiiku musi byt konstruovana tak, aby spravné fungovala pfi bézném pouziti na mokrych
vozovkach. Kromé toho nesmi mit tato zafizeni zddnou konstrukéni nebo vyrobni vadu, kterd by ovliviio-
vala jejich spravnou funkci nebo vlastnosti.

2.2. Zkouska, kterou je tfeba provést

V zavislosti na svém fyzikalnim principu funkce se zafizeni proti rozsttiku podrobuji ptislusnym zkouskdm
popsanym v bodech 3.1 a 3.2, pficemz vysledky zkousek musi odpovidat pozadavkiim, které jsou uvedeny
vbodech 3.1.5 a 3.2.5.

2.3. Technické zkuSebné, kterd je odpovédnd za provadéni zkousek pro schvdleni typu, se predlozi ndsledujict:

Ti vzorky se pouZiji pro zkousky a ctvrty si zkuSebna ulozi pro piipadné pozdé&si ovéfeni. Zkusebna si
muze vyzadat dalsi vzorky.

2.4, Znaceni

Kazdy vzorek musi byt Citelné a nesmazatelné oznacen vyrobni znackou nebo obchodnim ndzvem a ozna-
Cenim typu, pfi¢emz na ném musi byt ponechdno dostatek mista pro znacku EU schvileni typu konstrukéni
casti.

2.5. V souladu s ¢asti 3 oddilem C se ke znacce schvéleni typu pfipoji symbol ,A“ ktery oznacuje zafizeni typu
pohlcujiciho energii, nebo symbol ,S“ ktery oznaluje zafizeni typu separdtoru vzduchu a vody.

3. Zkusebni postupy

V zavislosti na svém fyzikdlnim principu funkce se zafizeni proti rozstiiku podrobuji zkouskdm popsanym
v bodech 3.1 a 3.2, pficemz vysledky zkousek musi odpovidat pozadavkiim, které jsou ve zminénych bodech
(3.1.5 a 3.2.5) uvedeny.

3.1. Zkousky typu zafizeni proti rozstfiku s pohlcovinim energie
3.1.1. Podstata metody

Ucelem zkousky je kvantitativné stanovit schopnost zaifzeni zadrzet vodu stifkanou proti nému z fady
trysek. Zkusebni sestava md reprodukovat podminky, pokud se tykd objemu a rychlosti vody vrhané vzhtru
z vozovky béhounem pneumatiky, za kterych zafizeni funguje, je-li namontovino na vozidle.

(') Predpis Evropské hospoddiské komise Organizace spojenych ndrodé (EHK/OSN) & 30 — Jednotnd ustanoveni pro schvalovani
p P P g pojenyc p
pneumatik pro motorova vozidla ajejich pfipojnd vozidla (Uf. vést. L 307, 23.11.2011, s. 1).
2) Predpis Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych ndrodd (EHK/OSN) ¢ 54 — Jednotnd ustanoveni pro schvalovani
p 3 P g pojeny p
pneumatik pro uzitkovd vozidla a jejich piipojnd vozidla (UE. vést. L 183, 11.7.2008, s. 41).
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3.1.2. Pristroje a zafizeni
Zkusebni sestava je zndzornéna na obrazku 8 v dodatku.

3.1.3. Zkusebni podminky

3.1.3.1. Zkousky se musi provést v uzaviené mistnosti s klidnym ovzdusim.

3.1.3.2. Teplota okolf a teplota zkusSebnich vzorkd musi byt 21 (¢ 3) °C.

3.1.3.3. Musi byt pouzita deionizovand voda.

3.1.3.4. Zkusebni vzorky musi byt na kazdou zkousku pfipraveny navlhéenim.

3.1.4. Postup

3.1.4.1. Vzorek zkouSeného zafizeni Siroky 500 (+0/-5) mm a vysoky 750 mm se upevni na svislou desku zkuseb-
niho zafizeni, pfiemZ se ovéfi, zda je vzorek spravné umistén vaci okrajim jimky a zda zddnd prekdzka
nemuze vodu pfed jejim ndrazem nebo po ndrazu odchylit.

3.1.4.2. Pratok se nastavi na 0,675 (+/-0,01) I/s ana vzorek se pfimo z vodorovné vzddlenosti 500 (+/-2) mm
nastiikd nejméné 90 litrG a nejvyse 120 litrt vody (obrdzek 8 v dodatku).

3.1.4.3. Voda se nechd odkapat ze vzorku do jimky. Vypocitd se procentudlni podil zachycené vody ve srovnani
s mnoZstvim rozprasené vody.

3.1.4.4. Zkouska se v souladu s body 3.1.4.2 a 3.1.4.3 provede na vzorku pétkrat. Ze série péti zkousek se vypocte
priamérny procentudlni podil.

3.1.5. Vysledky

3.1.5.1. Pramérny procentudlni podil vypocteny v bodé 3.1.4.4 musi ¢init 70 % nebo vice.

3.1.5.2. Jestlize se béhem série péti zkousek nejvétsi a nejmensi procentudlni podil zachycené vody lisi od primeér-
ného procentudlniho podilu o vice nez 5 %, musi se série péti zkousek opakovat.
Jestlize se béhem druhé série péti zkousek nejvétsi a nejmensi procentudlni podil zachycené vody znovu lisi
od primérného procentudlntho podilu o vice nez 5% ajestlize nizsi hodnota nespliiuje pozadavky podle
bodu 3.1.5.1, schvdleni typu se odmitne.

3.1.5.3. Musi byt ovéfeno, zda svisld poloha zafizeni ovliviiuje ziskané vysledky. Je-li tomu tak, pak se postup
popsany v bodech 3.1.4.1 az 3.1.4.4 musi zopakovat v polohdch, kde je dosazeno nejvyssiho a nejniziiho
procentudlniho podilu zachycené vody; pouziji se pozadavky uvedené v bodé 3.1.5.2.
Za prumérny procentudlni podil se potom povazuje primér jednotlivych vysledkt. Tento primérny procen-
tudlni podil musi ¢init 70 % nebo vice.

3.2. Zkouska zafizeni proti rozstiiku typu separdtoru vzduchu a vody

3.2.1. Podstata metody

Ucelem zkousky je stanovit ¢innost porézntho materidlu uréeného k zadrzovéani vody stiikané tlakovym
rozprasovaéem vzduchu/vody.
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Zafizeni pouzité ke zkousce musi simulovat podminky, kterym by byl materidl vystaven, pokud se tykd
objemu a rychlosti vodni mlhy vytvifené pneumatikami, kdyby byl upevnén na vozidle.

3.2.2. Pristroje a zafizeni
Zkusebni sestava je zndzornéna na obrazku 9 v dodatku.
3.2.3. Zkusebni podminky
3.2.3.1. Zkousky se musi provést v uzaviené mistnosti s klidnym ovzdusim.

3.2.3.2. Teplota okoli a teplota zkusebnich vzorktt musi byt 21 ( 3) °C.

3.2.3.3. Musi byt pouzita deionizovand voda.

3.2.3.4. Zkusebni vzorky musi byt na kazdou zkousku pfipraveny navlhéenim.

3.2.4. Postup

3.2.4.1. Na zkuSebni zafizeni se ve svislé poloze upevni vzorek o rozmérech 305 x 100 mm. Ovéii se, zda mezi

vzorkem a horni zakfivenou deskou neni mezera a zda je jimka ve spravné poloze. Nddrz rozpraSovace se
naplni 1 £ 0,005 litrem vody a umisti do polohy zndzornéné na obrazku.

3.2.4.2. Rozprasovac se sefidi takto:
(a) tlak (v rozprasovaci): 5bara + 10% [ — 0%
(b) prutok: 1 litr/minutu + 5 sekund

(c) rozpradovani: kruhové, 50 £ 5 mm v priméru ave vzddlenosti 200 + 5mm od vzorku, tryska md
5% 0,1 mm v praméru.

3.2.4.3. Voda se rozprasuje do okamziku, kdy prestane vystupovat vodni mlha, pfi¢emz se zaznamend uplynuly cas.
Voda se nechd stékat ze vzorku do jimky po dobu 60 sekund a zméfi se objem zachycené vody. Zméfi se
mnozstvi vody, kterd ztstala v nddrzi rozpragovace. Vypocitd se procentudlni podil objemu zachycené vody
ve srovnani s objemem rozprasené vody.

3.2.4.4. Zkouska se provede pétkrdt a vypocte se prumérny procentudlni podil zachyceného mnozstvi vody. Pred
kazdou zkouskou se ovéfi, zda jsou jimka, nddrz rozprasovace a mérnd nddoba suché.

3.2.5. Vysledky
3.2.5.1. Primérny procentudlni podil vypocteny v souladu s bodem 3.2.4.4 musi ¢init 85 % nebo vice.
3.2.5.2. Jestlize se béhem série péti zkousek nejvétsi a nejmensi procentudlni podil zachycené vody lisi od praomér-

ného procentudlntho podilu o vice nez 5 %, musi se série péti zkousek opakovat. Jestlize se béhem druhé
série péti zkousek nejvetsi a nejmensi procentudlni podil zachycené vody znovu lisf od pramérného procen-

tudlniho podilu o vice nez 5 % a jestlize nizsi hodnota nespliiuje pozadavky podle bodu 3.2.5.1, schvéleni
typu se odmitne.

3.2.5.3. Jsou-li ziskané vysledky ovlivnény svislou polohou zafizeni, musi byt postup podle bodt 3.2.4.1 az 3.2.4.4
zopakovan v polohdch, ve kterych se dosahuje nejvétsiho a nejmenstho procentudlniho podilu zachycené
vody; pouziji se pozadavky uvedené v bodé 3.2.5.2.

Pozadavek stanoveny v bodé 3.2.5.1 plati pro ziskdni vysledkt kazdé zkousky.
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4. Pozadavky na schvélen typu vozidla z hlediska jeho systému proti rozstiiku
4.1. Vozidla kategorii N a O, s vyjimkou terénnich vozidel, jak jsou vymezena v pfiloze I nafizeni (EU) 2018/858,

musi byt konstruovdna ajnebo vybavena systémem proti rozstfiku tak, aby splnila pozadavky stanovené
v této piiloze. V ptipadé vozidel v uspofdddni podvozek/kabina se tyto pozadavky uplatiuji pouze na kola
zakrytd kabinou.

Podle uvdzeni vyrobce se v pripadé vozidel kategorii Ny, N, s maximélni p¥ipustnou hmotnosti nalozeného
vozidla nepfesahujici 7,5 tuny a O; a O, mohou namisto pozadavka této pfilohy pouzit pozadavky stano-
vené v priloze V &sti 2 pro vozidla kategorie M. V takovém piipadé musi informacni dokument obsahovat
viechny tdaje tykajici se krytti kol stanovené v piiloze V ¢dsti 1.

4.2. Pozadavky této piilohy tykajici se zafizeni proti rozstiiku, jak jsou definovany v¢l. 2 odst. 19, nejsou
povinné pro kategorie vozidel N, O; a O, s maximdlni pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla neptesa-
hujici 7,5 tuny, vozidla v uspofddani podvozek/kabina, vozidla bez karoserie nebo vozidla, na kterych by
piitomnost zafizeni proti rozstiiku byla nesluditelnd s jejich pouzitim. Pokud viak jsou tato zaf{zeni na
uvedend vozidla montovdna, musi spliiovat pozadavky stanovené v tomto nafizeni.

4.3. Technické zkusebné, kterd provadi schvalovaci zkousky, se pfedlozi vozidlo pfedstavujici typ vozidla, ktery
mé byt schvélen, vybavené svym systémem proti rozstiiku.

Obecné pozadavky

4.4, Népravy
4.4.1. Zdvihatelné ndpravy

Je-li vozidlo vybaveno jednou nebo nékolika zdvihatelnymi ndpravami, musi systém proti rozsttiku v dobg,
kdy je tato ndprava spusténa, kryt vSechna kola, a pokud je tato naprava zdvizena, musi kryt kola, kterd jsou
ve styku s vozovkou.

4.4.2. Samotizené ndpravy
Pro dcely tohoto nafizeni se samofizend ndprava ,otocného” typu poklddd za ndpravu s f{zenymi koly.

Je-li vozidlo vybaveno samofizenou ndpravou, musi systém proti rozstiiku spliiovat pozadavky vztahujici se
na nefizend kola, pokud je namontovdn na oto¢né Cisti. JestliZe neni na této Cisti namontovadn, musi
splitovat pozadavky, které se vztahuji na fizend kola.

4.5. Poloha vnéjsiho bo¢niho krytu

Vzdélenost ,¢“ mezi podélnou rovinou dotykajici se vngjsi stény pneumatiky, s vyjimkou jakéhokoli vyduti
pneumatiky v blizkosti zemé, a vnitfnim okrajem bo¢niho krytu nesmi pfesahovat 100 mm (obrdzky 1a a 1b

v dodatku).
4.6. Stav vozidla

Pfi ovéfovani souladu s timto naf{zenim musi byt vozidlo nenalozené, jeho kola musi byt v poloze pro jizdu
v piimém sméru a pneumatiky musi byt nahustény na normalni tlak.

U ndvéstt musi byt lozné plochy vodorovné a musi byt nahustény na normalni tlak.

4.7. Systémy proti rozstiiku
4.7.1. Systémy proti rozstiiku musi spliovat pozadavky bodu 4.8 nebo bodu 4.10.
4.7.2. Systém proti rozstiiku pro nefizend nebo samofizend kola, kterd jsou kryta podlahou karoserie nebo spodni

¢asti lozné plosiny, musi spliiovat bud pozadavky bodu 4.8 ¢i bodu 4.10, nebo pozadavky bodu 4.9.
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Zvlastni pozadavky

4.8. Pozadavky tykajici se systémii proti rozstfiku s pohlcovinim energie u ndprav s fizenymi nebo
samofizenymi nebo nefizenymi koly

4.8.1. Blatniky
4.8.1.1. Blatniky musi kryt prostor, ktery se nachdzi bezprostfedné nad, pfed a za pneumatikou/pneumatikami, timto
zpusobem:

a) v piipadé jednotlivé nebo vicendsobné ndpravy musi pfedni okraj (C) dosahovat vepredu az k ¢ite O-Z,
kde thel D (théta) je maximalné 45° nad horizontélou.

Nejzadnéjsi okraj (obrazek 2 v dodatku) musi sahat dold tak, aby nebyl vySe nez 100 mm nad vodo-
rovnou ¢drou prochdzejici stfedem kola;

b) v pfipadé vicendsobnych ndprav se thel ¥ tykd pouze nejprednéjsi ndpravy a pozadavek tykajici se vysky
nejzadngjsiho okraje se tykd pouze nejzadnéjsi ndpravy;

¢) celkova sifka blatniku ,q“ (obrdzek la v dodatku) musi pfinejmensim postacovat ke kryti Sitky pneuma-
tiky ,b“ nebo celé 3ifky dvou pneumatik ,t u zdvojenych kol, pfi¢emz se berou v Gvahu krajni ptipady
kombinace pneumatika/kolo uvedené vyrobcem. Rozméry ,b“ a ,t“ se méf ve vysi ndboje kola, pficemz
se neberou v ivahu oznaceni, Zebra, ochranné pdsy atd. na bo¢nich sténdch pneumatiky.

4.8.1.2. Predni strana zadni &asti blatniku musi byt opatfena zafizenim proti rozstiiku, které spliiuje pozadavky
stanovené v bodé 3.1. Toto zafizeni musi kryt vnitini stranu blatniku do vysky urcené piimkou vychdzejici
ze stiedu kola a svirajici s vodorovnou rovinou thel nejméné 30° (obrdzek 3 v dodatku).

4.8.1.3. Jsou-li blatniky zhotoveny z vice ¢asti, nesmi v nich byt otvory umozZnujici rozstiik, pokud je vozidlo
v pohybu. Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud (jak v piipadé, kdy je vozidlo naloZené, tak
i pokud je nenalozené) radidlni proud jdouci ven ze stiedu kola vZdy narazi na zafizeni proti rozstiiku, a to
po celé sitce jizdniho povrchu pneumatiky a v rdmci rozsahu blatniku.

4.8.2. Vngj§i bo¢ni kryty

4.8.2.1. V ptipadé jednotlivych ndprav nesmi spodni okraj vnéjstho bo¢niho krytu pfesahovat nasledujici vzdalenosti
a poloméry, méfené od stiedu kola, s vyjimkou nejspodnéjsich okraja, které mohou byt zaoblené (obrizek 2
v dodatku).

Pneumatické odpruzent:

a) Ndpravy s fzenymi koly nebo samofizenymi koly: R, < 15R
od predniho okraje (smérem k predni &asti vozidla)
(bod Q)

— k zadnimu okraji (smérem k zadi vozidla) (bod A)

b) Nédpravy s nefizenymi koly:
— od predniho okraje (bod C)

— k zadnimu okraji (bod A) R, < 1,25R

Mechanické odpruzen:
a) obecny piipad } Rv < 1,8 R

b) nefizend kola u vozidel s technicky pipustnou hmotnosti nalozeného vozidla vy3si nez 7,5t JRv <
1,5R
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kde R je polomér pneumatiky namontované na vozidle a Rv je radidlni vzdalenost spodniho okraje vnéjsiho
bo¢niho krytu.

4.8.2.2. V piipadé vicendsobnych ndprav se pozadavky stanovené v bodé 4.8.2.1 nepouziji mezi svislymi pfiénymi
rovinami prochdzejicimi ptes stfed prvni a posledni ndpravy, pficemz vnéjsi bo¢ni kryt mutze byt rovny, aby
zajistil kontinuitu systému proti rozstiiku (obrazek 4 v dodatku).

4.8.2.3. Vzdalenost mezi nejvrchnéj$im a nejspodnéjsim bodem systému proti rozstiiku (blatnik a vngjsi bocni kryt)
méfend v kterémkoli prafezu kolmém na blatnik (viz obrdzky 1b a 2 dodatku) musi byt nejméné 45 mm ve
vSech bodech za svislou ¢drou prochazejici stfedem kola nebo prvntho kola v piipadé vicendsobné napravy.
Pred touto svislou ¢drou se muaze tento rozmér postupné zmensovat.

4.8.2.4. Ve vngjsich bo¢nich krytech nebo mezi vngjsimi bo¢nimi kryty a ostatnimi ¢astmi blatnikti nesmi byt otvory
umoziujici rozstiik z jedouctho vozidla.

4.8.2.5. Pozadavky bodii 4.8.2.3 a 4.8.2.4 se lokdlné nemusi dodrzet, pokud je bo¢ni kryt tvofen rtiznymi prvky,
které se mohou vzdjemné pohybovat.

4.8.2.6. Névésové tahace s nizkym podvozkem, zejména tahace, které maji vysku to¢nice (podle definice v bodé 6.20
normy ISO 612:1978) rovnou nebo nizsf nez 1 100 mm, mohou byt zkonstruovany tak, aby byly osvo-
bozeny od pozadavk( uvedenych v bodé 4.8.1.1 pism. a) a bodech 4.8.1.3 a 4.8.2.4. V tomto ohledu nemusf
blatniky a bo¢ni kryty zakryvat oblast tésné nad pneumatikami zadnich ndprav, pokud jsou tahace spojené
s ndvésem, aby se zabrdnilo zniCeni systému proti rozstiiku. Blatniky abo¢ni kryty téchto vozidel musi
nicméné odpovidat pozadavkiim bodu 4.8.1.1 pism. a) a bodi 4.8.1.3 a 4.8.2.4 v oblastech, které jsou vice
nez 60° od svislé ¢ary prochdzejici stfedem kola, pred a za témito pneumatikami.

Vozidla uvedend v prvnim odstavci proto musi byt konstruovana tak, aby vyhovéla pozadavkim stanovenym
v prvnim odstavci, pokud jsou provozovidna bez navésu.

Aby mohly blatniky a bo¢ni kryty splnit pozadavky stanovené v prvnim odstavci, mohou mit odstranitelné

casti.
4.8.3. Zastérky
4.8.3.1. Siika zastérky musf spliiovat pozadavek tykajici se rozméru ,q* podle bodu 4.8.1.1 pism. c) kromé piipadu,

kdy se jakakoli ¢ast zdstérky nachdzi uvnité blatnikd. Vtom piipadé musi byt Sitka této &asti zdstérky
piinejmensim rovna $ifce béhounu pneumatiky.

Siika cdsti zdstérky umisténé pod blatnikem musi splitovat podminku stanovenou v prvnim odstavci s tole-
ranci £ 10 mm na kazdé strané.

4.8.3.2. Zastérka musi byt orientovdna v piiblizné svislé poloze.
4.8.3.3. Maximdln{ vyska spodniho okraje zdstérky nad povrchem vozovky nesmi byt vétsi nez 200 mm (obrazek 3
v dodatku).

U posledni népravy, u niz radidlni vzdalenost spodniho okraje vnéjsich bocnich krytli Rv neni vétsi nez
polomér pneumatik namontovanych na kola této ndpravy, se tato vzddlenost zvétsi na 300 mm.

Maximdlni vyska spodniho kraje zdstérky od povrchu vozovky muize byt zvétSena na 300 mm, pokud to
vyrobce povazuje za technicky spravné vzhledem k charakteristice zavéseni naprav.
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4.8.3.4. Zéstérka nesmi byt od nejzadnéjsiho okraje pneumatiky vzdalena ve vodorovném sméru vice nez 300 mm.

4.8.3.5. U vicendsobnych ndprav, unichZz vzdalenost ,d“ mezi pneumatikami sousednich ndprav je mensi nez
250 mm, je mozno opatfit zdstérkami pouze zadni kola. Je-li vzdélenost ,d“ mezi pneumatikami sousednich
ndprav 250 mm nebo vétsi (obrdzek 4 v dodatku), musi byt zdstérka za kazdym kolem.

4.8.3.6. Ucinkem sily 3 N na 100 mm $itky zdstérky, ptisobici v bodé nachizejicim se 50 mm nad spodnim okrajem
zdstérky, se zdstérka nesmi ohnout dozadu o vice nez 100 mm.

4.8.3.7. Celd pfedni plocha ¢dsti zdstérky pozadovanych minimdlnich rozmért musi byt opatfena zafizenim proti
rozstiiku, které spliiuje pozadavky stanovené v bodé 3.1.

4.8.3.8. Mezi spodnim okrajem zadni ¢asti blatniku a zdstérkami nesmi byt otvory umoziujici rozstiik.
4.8.3.9. Jestlize zafizeni proti rozstiiku spliiuje pozadavky vztahujici se na zdstérky (stanovené v bodé 4.8.3), nepo-

zaduje se zddnd dal3i zdstérka.

4.9. Pozadavky tykajici se systémi proti rozstiiku, které jsou opatfeny zafizenim proti rozstiiku typu
zafizeni pohlcujiciho energii, u ndprav s nefizenymi nebo samofizenymi koly (viz bod 5.2)

49.1. Blatniky

49.1.1. Blatniky musi kryt prostor nachdzejici se bezprostiedné nad pneumatikou/pneumatikami. Jejich pfedni
a zadni okraje musi sahat pfinejmensim k vodorovné roviné tené k hornimu okraji pneumatiky/pneumatik
(obrazek 5 v dodatku). Zadni okraj v§ak maze byt nahrazen zdstérkou; v tom piipadé musi zdstérka sahat
k horni ¢asti blatniku (nebo rovnocenné konstrukéni ¢asti).

sz

4.9.1.2. Celd vnitin{ plocha zadni ¢asti blatniku musi byt opatiena zafizenim proti rozstiiku, které spliiuje pozadavky
stanovené v bodé 3.1.

4.9.2. Vngjsi bocni kryty

4.9.2.1. U jednotlivych nebo vicendsobnych ndprav, u nichz vzdilenost mezi sousednimi pneumatikami je nejméné
250 mm, musi vngj§i bo¢ni kryt kryt plochu sahajici od spodni k horni ¢asti blatniku az po ptimku tvofenou
te¢nou k hornimu okraji pneumatiky (pneumatik) a lezici mezi svislou rovinou tvofenou teénou k predni
¢asti pneumatiky a blatnikem nebo zastérkou umisténou za kolem nebo koly (obrazek 5b v dodatku).

U vicendsobnych ndprav musi byt vnéjsi bo¢ni kryt u kazdého kola.

4.9.2.2. Mezi vnéj$im bocnim krytem a vnitini ¢asti blatniku nesmi byt otvory umoziujici rozstiik.

4.9.2.3. Nejsou-li za kazdym kolem namontovany zdstérky (viz bod 4.8.3.5), musi byt vnéjsi bocni kryt nepferuso-
vany od vnéjsiho okraje zdstérky az po svislou rovinu te¢nou ke krajnimu pfednimu bodu pneumatiky prvni
napravy (obrazek 5a v dodatku).
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4.9.2.4. Cela vnitini plocha vnéjstho bo¢niho krytu, jehoz vyska nesmi byt mensi nez 100 mm, musi byt opatfena
zafizenim proti rozstiiku typu zafizeni pohlcujictho energii, které spliiuje pozadavky bodu 3.1.

4.9.3. Zastérky musi sahat ke spodni ¢dsti blatniku a splnovat pozadavky bodt 4.8.3.1 az 4.8.3.9.

4.10 Pozadavky tykajici se systémi proti rozstiiku, které jsou opatfeny zafizenim proti rozstfiku typu
separdtoru vzduchu a vody, undprav s fizenymi a nefizenymi koly

4.10.1. Blatniky

4.10.1.1.  Blatniky musi spliovat pozadavky bodu 4.8.1.1 pism. ¢).

4.10.1.2. U jednotlivych nebo vicendsobnych nédprav, u nichz je vzdélenost mezi pneumatikami sousednich ndprav
vét$i nez 300 mm, musi blatniky spliovat navic pozadavky bodu 4.8.1.1 pism. a).

4.10.1.3. U vicendsobnych ndprav, u nichZ vzddlenost mezi pneumatikami sousednich ndprav neni vétsi nez 300 mm,
musi blatniky navic odpovidat vzoru zndzornénému na obrazku 7.

4.10.2. Vngjsi boéni kryty

4.10.2.1.  Spodni okraje vnéjsich bo¢nich krytli musi byt opatfeny zafizenim proti rozstiiku typu separdtoru vzduchu
a vody, které spliiuje pozadavky stanovené v této priloze.

4.10.2.2. U jednotlivych nebo vicendsobnych ndprav, u nichz je vzddlenost mezi pneumatikami sousednich naprav
vétsi nez 300 mm, musi mit spodni okraj zafizeni proti rozstiiku, které je upevnéno na vnéj$im boc¢nim
krytu, ndsledujici maximéln{ miry a poloméry méfené od stfedu kola (obrdzky 6 a 7 v dodatku):

a) Ndpravy s Hzenymi koly nebo samofizenymi koly: od
pfedniho okraje (smérem k pidi vozidla) (bod C pii

thlu 30°) k zadnimu okraji (smérem k zddi vozidla) Ry < LOSR
(bod A ve vzdalenosti 100 mm)

b) Ndpravy s nefizenymi koly: od predniho okraje (bod
C pii thlu 20°) k zadnimu okraji (bod A ve vzdalenosti R, < 1,00R
100 mm)

kde

R = polomér pneumatiky namontované na vozidle;

=
I

, = radidlni vzdalenost od nejnizsitho okraje vnéjstho boéntho krytu ke stiedu kola.

4.10.2.3. U vicendsobnych ndprav, u nichz vzdalenost mezi pneumatikami sousednich ndprav neni vétsi nez 300 mm,
musi vnéjsi bo¢ni kryty v prostorech mezi ndpravami odpovidat provedeni podle bodu 4.10.1.3 a musi sahat
dolti tak, aby nebyly vyse nez 100 mm nad vodorovnou ¢drou prochdzejici sttedy kol (obrdzek 7 v dodatku).

4.10.2.4.  Hloubka vnéjsiho bo¢niho krytu nesmi byt mensi nez 45 mm ve vSech bodech za svislou ¢arou prochézejici
stfedem kola. Pred touto svislou ¢drou se miize hloubka vnéjstho bo¢niho krytu postupné zmensovat.

4.10.2.5. Ve vngsim bocnim krytu nebo mezi vnéjsim bocnim krytem a blatniky nesmi byt otvory umoZiujici
rozstiik.
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4.10.3. Zastérky
4.10.3.1.  Zastérky musi vyhovovat jedné z téchto skupin pozadavki:
a) bod 4.8.3 (obrdzek 3 v dodatku);
b) body 4.8.3.1, 4.8.3.2, 4.8.3.5, 4.8.3.8 2 4.10.3.2 (obrdzek 6 v dodatku).

4.10.3.2.  Zéstérky podle bodu 4.10.3.1 pism. b) musi byt pfinejmensim podél celého okraje opatieny zafizenim proti
rozstiiku, které spliuje pozadavky stanovené vbodé 4 dodatku.

4.10.3.2.1. Spodni okraj zafizeni proti rozstfiku nesmi byt vzddlen od povrchu vozovky vice nez 200 mm. Maximdln{
vyska spodniho kraje zastérky od povrchu vozovky muze byt zvétSena na 300 mm, pokud to vyrobce
povazuje za technicky spravné vzhledem k charakteristice zavéSeni ndprav.

4.10.3.2.2. Zafizeni proti rozstiiku musi byt nejméné 100 mm hluboké.

4.10.3.2.3. Mimo spodni ¢&st, kterd je opatfena zafizenim proti rozstiiku, se zdstérka podle bodu 4.10.3.1 pism. b)
uc¢inkem sily 3 N na 100 mm 3itky zastérky, méfené v misté styku zdstérky se zafizenim proti rozstiiku
vjeho pracovni poloze a piisobici ve vzddlenosti 50 mm nad spodnim okrajem zdstérky, nesmi ohnout
dozadu o vice nez 100 mm.

4.10.3.3.  Zastérka nesmi byt od nejzadngjsiho okraje pneumatiky vzdalena ve vodorovném sméru vice nez 200 mm.

4.11. U vicendsobnych ndprav nemusi systém proti rozstiiku jedné ndpravy, kterd neni nejzadnéjsi ndpravou,
pokryvat celou $itku béhounu pneumatiky, pokud je moznost lokdlni kolize mezi systémem proti rozstfiku
a konstrukei ndpravy nebo jejtho zavéseni ¢i podvozku.
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Dodatek

Obrizky

Obrdzek 1a
Sitka (q) blatniku (a) a poloha boéniho krytu (j)

] q(6.1.1.¢) /

o o —
el o —

— SRS,
——
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Pozndmka: ~ Cisla odkazuji na piislusny bod 4.8.1.1 pism. c) ¢sti 2 této piilohy.
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Obrdzek 1b

Piiklad méfeni vnéjsiho boc¢niho krytu

e e y
— ~
45mm
A

Obrdzek 2

Rozméry blatniku a vnéjsiho bo¢niho krytu

S |

100 mm
4.8.1.1 pism. a))

Pozndmka:

1. Cisla v zdvorkdch odkazuji na piislusné body 4.8.2, 4.8.2.3, 4.8.1.1 abod 4.8.1.1 pism. a) &4sti 2 této piilohy.

2. T: rozsah blatniku.
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Obrdzek 3

Poloha blatniku a zistérky

(bod 4.8.1.2)

max. 200/300 mm

(bod 4.8.3.3)

max. 300 mm (bod 4.8.3.4)

Pozndmka: Cisla v zdvorkdch odkazuji na piislusné body 4.8.1.2, 4.8.3 a 4.8.3.3 &asti 2 této piilohy.

Obrdzek 4

Schéma zndzorfiujici sestavu systému proti rozstiiku (blatnik, zastérka, vnéjsi bo¢ni kryt), zahrnujici zafizeni
proti rozstfiku (zafizeni pohlcujici energii) pro vicendsobné nipravy

min. 2 45 mm (bod 4.8.2.2)
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Zastérka (bod 4.8.3.5), pokud d = 250 mm
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Obrdzek 5

Schéma zndzorfiujici sestavu systému proti rozstiiku zahrnujici zafizeni proti rozstfiku (zafizeni pohlcujici
energii) pro ndpravy vybavené nefizenymi nebo samofizenymi koly

(body 4.7.2 a 4.9 &sti 2 této piilohy)

AT

min. 100 mm

max. 200 mm

g ——— d <250 mm —_— l<—oce| max. 300 mm

a) Vicendsobné ndpravy, kdy je vzdalenost mezi pneumatikami mensi nez 250 mm

Zafizeni proti rozstfiku typu pohlcujiciho
energii (body 4.8.3.7,4.9.1.2,4.9.2.4)
$ %

AN
8_ i \ Zastérka
£ : i e
5 | — e __(bod 4.9.3)
- ; // '—\/[max. 200 mm
= d =250 mm ~e—  i«—ocel max. 300 mm

b) Jednoduché nebo vicendsobné ndpravy, kdy vzdalenost mezi pneumatikami neni mensi nez 250 mm
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Obrdzek 6

Schéma zndzorfiujici sestavu systému proti rozstfiku, ktery je opatfen zafizenim proti rozstfiku typu
separitoru vzduchu a vody, u ndprav s fizenymi, samofizenymi nebo nefizenymi koly

- min. 45 mm (bod 4.10.2.4)

z

.
/'7
(bod 4.10.2.2) |

a
max. 200/300 mm
/ max. 200 mm | b=t
(bod 4.10.3.2)

Pozndmka:
1. Cisla odkazuji na piislusné body ¢dsti 2 této piilohy.
2. T: rozsah blatniku

Obrdzek 7

Schéma znazorfujici sestavu systému proti rozstfiku zahrnujici zafizeni proti rozstfiku (blatnik, zastérka, vnéjsi
bocni kryt) pro vicendsobné ndpravy, kdy vzdilenost mezi pneumatikami nepfesahuje 300 mm

P rolr: 45:mm (bed 4-10-“&0 4 4102.1) M- 45 mm (bod 4.10.2.4)
F. L max. 100 mm ! = (bod 4.10.2.1)
-

N\

(bod 4.10.3.1)

\

(bod 4.10.2.2)

(bod 4.10.3.3) L]

d <300 mm

d = 250 mm; zastérka povinna

Pozndmka:
1. Cisla odkazuji na pifslusné body ¢dsti 2 této piilohy.
2. T: rozsah blatniku
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Obrdzek 8
Zkusebni sestava pro zafizeni proti rozstfiku typu zafizeni pohlcujiciho energii

(bod 3.1.2 ¢asti 2 této piilohy)

S00 +/« 2

7
¥

a

750
[
'

Pozndmka:

A= dodavka vody z Cerpadla
B= odtok do jimky
C= jimka s vnitfnimi rozméry: délka 500 (+ 5/-0) mm a sitka 75 (+ 2/-0) mm

D= nerezové potrubi s vnéjsim priimérem 54 mm, tloustkou stény 1,2 (+/- 0,12) mm, vnitinim a vnéjsim povrchem
s povrchovou drsnosti Ra mezi 0,4 a 0,8 pm

E= 12 valcovitych radidlné vyvrtanych otvorti s pravothlymi stranami, bez otfept. Jejich primér, méfeny na vniténi
a vngjsi strané potrubi, je 1,68 (+ 0,010/~ 0) mm

F= zkusebni vzorek o sifce 500 (+ 0/-5) mm
G= pevnd plochd deska

Vsechny linedrni rozméry jsou uvedeny v mm.
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Obrdzek 9
Zku$ebni sestava pro zafizeni proti rozstiiku typu separdtoru vzduchu a vody

(bod 3.2.2 ¢asti 2 této piilohy)

Rozprasovac

200 +/- 5 mm
Vzorek

100 mm ! 100 mm

<=l

Jimka

305 mm

Jimka



6.4.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 117/83

CAST 3
Ooddil A
CERTIFIKAT EU SCHVALEN{ TYPU (SYSTEM VOZIDLA)

Sdéleni o udéleni | rozsifeni | odmitnuti | odejmuti ( (')) schvaleni typu pro typ vozidla z hlediska systému proti rozstiiku
v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze VIII nafizeni (EU) 2021/535 [Vloite odkaz na toto nafizeni], naposledy
pozménéného natizenim (EU) No ...[...

Cislo certifikdtu EU schvéleni typu:
Duvod rozsieni | odmitnuti | odejmuti ( (*)):

ODDIL I
(Vyplni se vsouladu s oddilem Ivzoru B v piiloze Il provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)
ODDIL Il
(Vyplni se v souladu s oddilem II vzoru B v piiloze III provadéciho naf{zeni Komise (EU) 2020/683.)
Doplnék
k certifikitu EU schvileni typu & ...
1. Dal3i informace

1.1. Vlastnosti zafizeni proti rozstfiku (typ, stru¢ny popis, vyrobni znacka nebo obchodni nézev, &islof¢isla schvéleni
typu konstrukénich ¢asti):

5. Pozndmky (jsou-li n¢jaké):

(") Nehodici se skrtnéte.
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Oddil B
CERTIFIKAT EU SCHVALENI TYPU (SAMOSTATNY TECHNICKY CELEK)

Sdéleni o udéleni | rozsiteni | odmitnuti | odejmuti ( (3)) schvaleni typu pro typ samostatného technického celku z hlediska
systému proti rozstiiku v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze VIII nafizeni (EU) 2021535 [Vlozte odkaz na toto
natizeni], naposledy pozménéného nafizenim (EU) No .../[...

Cislo certifikdtu EU schvéleni typu:
Duavod rozsifeni | odmitnuti | odejmuti ( (2)):
ODDIL I
(Vyplni se v souladu s oddilem Ivzoru Cv piiloze IIl provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)
ODDIL II
(Vyplni se v souladu s oddilem Il vzoru Cv piiloze III provddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)
Doplnék

k certifikitu EU schvdleni typu & ...

1. Dal3i informace
1.1. Princip funkce zafizent: pohlcovdni energie | separace vzduchu a vody?:
1.2. Vlastnosti zafizeni proti rozstfiku (stru¢ny popis, vyrobni znacka nebo nazev, ¢islo/¢isla):

5. Poznamky (jsou-li n¢jaké):

(?) Nehodici se skrtnéte.
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Oddil C

ZNACKA EU SCHVALENI TYPU SAMOSTATNYCH TECHNICKYCH CELKU Z HLEDISKA SYSTEMU PROTI ROZSTRIKU

1. Znacka EU schvileni typu samostatnych technickych celkd, na niz se odkazuje v¢l. 38 odst. 2 nafizeni (EU)

2018/858, se sklddd z téchto prvka:

1.1. Obdélnik, ve kterém je vepsdno malé pismeno ,e“, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo ¢lenského stdtu, ktery udélil
EU schvéleni typu konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku:

pro Némecko

pro Francii

pro Italii

pro Nizozemsko

pro Svédsko

pro Belgii

pro Madarsko

pro Ceskou republiku

pro Spanélsko

12

pro Rakousko

13

pro Lucembursko

17

pro Finsko

18

pro Dénsko

19 pro Rumunsko
20 pro Polsko

21 pro Portugalsko
23 pro Recko

24 pro Irsko

25 pro Chorvatsko
26 pro Slovinsko
27 pro Slovensko
29 pro Estonsko
32 pro Lotyssko
34 pro Bulharsko
36 pro Litvu

49 pro Kypr

50 pro Maltu

1.2. V blizkosti obdélniku dvé ¢islice oznalujici sérii zmén, které stanovi pozadavky, jez tento samostatny technicky
celek spliiuje (v soucasnosti ,00%), za nimiZz ndsleduje mezera a pétimistné &islo popsané vbodé 2.4 piilohy IV
nafzen{ (EU) 2018/858.

2. Systém proti rozstiiku se opatif znackou EU schvdleni typu samostatného technického celku takovym zptsobem,
aby byla neodstranitelnd a jasné a snadno (itelnd, i pokud je zafizeni namontovadno na vozidle.

3. Priklad znacky EU schvaleni typu samostatného technického celku je zndzornén na obrazku 1.
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Obrdzek 1

Piiklad znacky EU schvileni typu samostatného technického celku

A
fl@4|= =
00 00406

Legenda: EU schvileni typu samostatného technického celku bylo vyddno Nizozemskem pod &islem 00406. Prvni dvé
¢islice ,00“ uddvaji, Ze tento samostatny technicky celek byl schvélen podle tohoto nafizeni. Symbol ,A
oznacuje, Ze se jednd o zafizeni typu pohlcujictho energii.

Vysvétlivka
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PRILOHA IX

UKAZATELE RYCHLOSTNICH STUPNU
CAST 1
Informac¢ni dokument tykajici se EU schvileni typu pro motorovd vozidla z hlediska ukazatel rychlostnich
stupnit
VZOR
Informacni dokument ¢. ... tykajici se EU schvaleni typu vozidla z hlediska ukazatelti rychlostnich stupna.

Nésledujici informace, ptichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu piedkladaji v trojim vyhotoveni. Pfedklddaji-li se
vykresy nebo obrazky, musi byt dodany ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi podrobnostmi na archu formatu A4, nebo
musi byt na tento formdt slozeny. Pfedklddaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né podrobné.

Informace stanovené v pifloze I dodatku 3 bodech 0, 3 a 4 nafizeni Komise (EU) 2017/1151 (%)

0.

0.1.
0.2.
0.2.1.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.
0.8.
0.9.

4.
4.11.
411.1.
4.11.2.
4.11.3.
4.11.4.
4.11.5.
4.11.6.
Vysvétlivka

Tento informaéni dokument vychdzi ze vzoru stanoveného v piiloze Iprovddéciho naffzeni Komise (EU) 2020/683
a doplni se o pislusné informace podle vyse uvedenych bodt, jak jsou definovany v uvedeném vzoru.

() Uf. vést. L175, 7.7.2017, s. 1.
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Dodatek

VZOR

Certifikdt vyrobce o splnéni pozadavkd na ukazatele rychlostnich stupia
(Vyrobce):
(Adresa vyrobce):

potvrzuje, Ze

typy vozidel uvedené v piiloze k tomuto certifikdtu spliiuji pozadavky ustanoveni [...] [tohoto nafizeni] tykajici se
ukazateli rychlostnich stuprid.

[podpis] [funkce]

Ptilohy:
— Seznam typt vozidel, na néz se vztahuje tento certifikat
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CAST 2
Technické specifikace
1. Pro Gcely této pfilohy se pouziji tyto definice:

1.1.  ,manudlni pfevodovkou” se rozumi pfevodovka, kterou lze ovlddat tak, Ze prefazeni z jednoho rychlostniho stupné
na druhy je vzdy okamzitym vysledkem ¢innosti fidice, bez ohledu na zpusob fyzického provedeni tohoto tkonu;
toto se nevztahuje na systémy, kdy fidi¢ mize pouze pfedem zvolit urity zplsob fazeni ¢i omezit pocet
rychlostnich stupfitt vyuzivanych pii fzeni, kdy v3ak ke skute¢nému pietazeni rychlostnich stupnt dochdzi
nezévisle na rozhodnuti fidi¢e na zdkladé urcitych jizdnich rezimd;

1.2, ,provoznim rezimem vozidla“ se rozumi stav vozidla, ve kterém se muZe vyskytnout pfefazeni mezi nejméné dvéma
dopfednymi rychlostnimi stupni;

1.3, ,manudlnim rezimem® se rozumi provozni rezim vozidla, kde pfefazeni z jednoho rychlostniho stupné na druhy je
vzdy okamzitym vysledkem ¢innosti fidice;

1.4.  wifukovymi emisemi se rozumi emise z vyfuku podle definice v ¢l. 3 odst. 6 naf{zeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢ 715/2007.

2. Obecnd ustanoven{

2.1. Pozadavky stanovené v této ¢dsti se vztahuji na motorovad vozidla kategorie M;, kterd spliuji tyto pozadavky:

a) vozidla jsou vybavena manudlné ovladanou pievodovkou;

b) vozidla, jejichz referen¢ni hmotnost nepfesahuje 2610 kg nebo pro néz bylo rozsifeno schvéleni typu na
vozidla v souladu s ¢l. 2 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

2.2.  Pozadavky uvedené v bodé¢ 2.1 se nepouziji na ,vozidla, kterd maji zvlastni socidlni funkci“ ve smyslu ¢l. 3 bodu 2
pism. ¢) nafizeni (ES) ¢ 715/2007.

2.3.  Pii podéavani zddosti o EU schvéleni typu vozidla vybaveného ukazatelem rychlostnich stupnitt musi vyrobce bud:

a) predlozit schvalovacimu organu body fazeni rychlosti ukazatele rychlostnich stupiid uréené analyticky, jak je
uvedeno v poslednim odstavci bodu 7.1, nebo

b) poskytnou technické zkusebné, kterd je odpovédnd za provadéni typovych schvalovacich zkousek, vozidlo
piedstavujici typ, ktery md byt schvdlen, pro Gcely zkousky popsané v bodé 7.

3. Posouzeni manudlné ovlddané pfevodovky

Jakakoli pfevodovka, kterd ma alesponl jeden manudlni rezim, se povazuje za manudlné ovliddanou, kdyz fazeni
mezi rychlostnimi stupni neprobihd v prislusném rezimu automaticky, s vyjimkou piipadt, kdy se toto Fazeni
provadi pouze za extrémnich podminek za tcelem ochrany hnaciho Gstroji pii vysokych otdckdch motoru nebo
aby se zabrdnilo zastaveni motoru a kdy se toto fazeni neprovadi za tGcelem optimalizace provozu vozidla.

4. Charakteristika vzhledu ukazatele rychlostnich stupia
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4.1.  Doporuceni zmény rychlostniho stupné musi byt poskytovdno prostiednictvim zfetelné vizudlni indikace, napii-
klad jednozna¢né indikace doporucujici piefadit na vys$si nebo vyssi/nizsi rychlostni stupei nebo symbolu indi-
kujictho rychlostni stupet1, na ktery by fidi¢ mél pfefadit. Tuto vizudlni indikaci lze doplnit dal§imi indikacemi

véetné zvukovych signdlt za pfedpokladu, Ze tyto indikace neohrozi bezpeénost.

4.2.  Ukazatel rychlostnich stupiidi nesmi rusit nebo maskovat oznaceni kterékoli kontrolky, ovlddace nebo indikdtoru,
které jsou predepsané nebo podporuji bezpecny provoz vozidla. Bez ohledu na bod 4.3 musi byt signal konci-
povén tak, aby nerozptyloval fidicovu pozornost a neomezoval fadny a bezpecny provoz vozidla.

4.3.  Ukazatel rychlostnich stupiid musi byt umistén vsouladu sbodem 5.1.2 pfedpisu OSN ¢. 121 (). Ukazatel
rychlostnich stupiidt musi mit takovou podobu, aby nebylo mozné jej zaménit szddnou jinou kontrolkou,
ovlddacem nebo indikdtorem, kterymi je vozidlo vybaveno.

4.4. K zobrazeni indikaci ukazatele rychlostnich stupnt lze pouzit informaéni displej za pfedpokladu, Ze jsou dosta-
tecné odlisné od ostatnich ukazatelti a jsou pro fidice jasné viditelné a rozpoznatelné.

4.5. Ve vyjimecnych situacich mtze byt indikace ukazatele rychlostnich stupiid automaticky potlac¢ena nebo deaktivo-
vana. O takovou vyjimecnou situaci se jednd v piipadé, kdy muze dojit k ohrozeni bezpe¢ného provozu nebo
integrity vozidla, napiiklad pfi aktivaci systému trakce nebo kontroly stability, docasném zobrazeni informaci ze
systému pro podporu fizeni nebo v piipadech poruchy vozidla. Jakmile vyjime¢nd situace pomine, musi se
normdln{ provoz ukazatele rychlostnich stupnit obnovit do 10 sekund, nebo — je-li to odtivodnéno zvldstnimi
technickymi divody nebo divody chovéni vozidla — do doby delsi nez 10 sekund.

5. Funkéni pozadavky na ukazatele rychlostnich stupid (plati pro vSechny manudlni rezimy)

5.1.  Ukazatel rychlostnich stupfit musi navrhnout pfefazeni na jiny rychlostni stupen v piipadé, Ze je odhadovand
spotfeba paliva u navrhovaného rychlostniho stupné nizsi nez u pravé pouzitého stupné, pticemz musi byt vzaty
v tivahu pozadavky stanovené v bodech 5.2 a 5.3.

5.2.  Ukazatel rychlostnich stupiitt musi byt konstruovdn tak, aby podporoval styl jizdy zajistujici optimélni spotiebu
paliva za jizdnich podminek, které jsou rozumné pfedvidatelné. Hlavnim tcelem ukazatele rychlostnich stupnd
musi byt minimalizace spotfeby paliva vozidla, pokud se fidi¢ fidi jeho pokyny. Pokud se viak fidi¢ fidi udaji
uvedenymi na ukazateli rychlostnich stupriti, nesmi dochdzet k neimérnému zvySovani regulovanych emis
z vyfuku oproti podate¢nimu stavu. Kromé toho musi jizda podle pokynii ukazatele rychlostnich stupnt pfispivat
k tomu, aby se doba potiebnd k zahfati zafizeni k regulaci znecistujicich latek, jako jsou katalyzétory, po studeném
startu zkrdtila na minimum, a tato zafizeni tak zacala v¢as fungovat. Pro tento ucel vyrobci vozidel poskytnou
schvalovacimu organu technickou dokumentaci, v niZ je popsin vliv strategie ukazatele rychlostnich stupnt na
regulované emise vozidla z vyfuku, alespoit pii ustdlené rychlosti vozidla, a také zkrdceni doby potiebné pro
zahfati systému nasledného zpracovéani vyfukovych plyni po studeném startu.

5.3.  Uposlechnuti indikace ukazatele rychlostnich stupnd nesmi ohrozit bezpecny provoz vozidla, napf. zastavenim
motoru, nedostate¢nou motorovou brzdou nebo nedostate¢nym tocivym momentem motoru v piipadé potieby
vysokého vykonu.

6. Pozadované informace

6.1.  Vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu informace v téchto dvou &astech:
a) formdlni dokumentace®, kterou lze ztcastnénym strandm poskytnout na jejich Zadost;

b) ,rozsitend dokumentace®, kterd musi zistat piisné davérna.

(1) Piedpis Evropské hospodafské komise Organizace spojenych ndrodt (EHK OSN) ¢. 121 ~ Jednotnd ustanoveni pro schvalovéni typu
vozidel z hlediska umisténi a oznaceni rucnich ovlddact, kontrolek a indikdtori (UF. vést. L 5, 8.1.2016, s. 9).
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6.1.1. Formalni dokumentace musi obsahovat tyto informace:

a) popis vzhledu kompletni sady ukazatelti rychlostnich stupiid namontovanych na vozidle, které jsou soudsti
typu vozidla s ohledem na ukazatele rychlostnich stupnd, a dikazy o jejich souladu s pozadavky bodu 5;

b) ditkaz ve formé dat nebo technického vyhodnoceni (napiiklad modelovani dat, mapy emisi nebo spotieby
paliva nebo emisni zkousky), které dostate¢né prokazuji, Ze dany ukazatel rychlostnich stupnt Fidi¢i ac¢inné
poskytuje véasnd a smysluplnd doporuceni tykajici se pfefazeni na jiny rychlostni stupe s cilem dodrzet

pozadavky bodu 5;

o«

¢) vysvétleni Gicelu, pouziti a funkci ukazatele rychlostnich stupiid v ,oddile ukazatele rychlostnich stupii“ uziva-
telské prirucky piilozené k vozidlu.

6.1.2. Rozsifend dokumentace musi obsahovat strategii konstrukce ukazatele rychlostnich stupritl, zejména jeho funkéni
vlastnosti.

7y, z

6.1.3. Bez ohledu na ustanoveni ¢ldnku 13 tohoto nafizeni ziistane rozsifend dokumentace pfisné diivérnd a bude ji mit
k dispozici jen schvalovaci orgdn avyrobce. Mize byt ulozena u schvalovactho orgdnu, nebo podle uvdzeni
schvalovaciho orgdnu miize byt ponechdna u vyrobce. V piipadé, Ze si rozsitenou dokumentaci u sebe ponechd
vyrobce, musi schvalovaci organ tuto dokumentaci po kontrole a schvileni identifikovat a oznacit datem. Tato
dokumentace musi byt k dispozici schvalovacimu organu ke kontrole v okamziku schvéleni nebo kdykoli v pra-
béhu platnosti schvaleni.

7. Dopad postupu fazeni rychlosti na zakladé doporuceni ukazatele rychlostnich stupnt na hospodarnost spotieby se
uréi v souladu s postupem stanovenym v bodech 7.1 az 7.5.

7.1.  Stanoveni rychlosti vozidla, pfi kterych ukazatel rychlostnich stupiitt doporudi prefazeni na vyssi rychlostni stuperi.

Zkouska, kterou se stanovi rychlosti vozidla, pfi které ukazatel rychlostnich stupnt doporuéi prefazeni rychlost-
niho stupné, se provede na zahfdtém vozidle na vozidlovém dynamometru podle rychlostniho profilu popsaného
vbodé 8. Pii fazeni na vys§i rychlostni stupeii musi byt dodrzena doporuceni ukazatele rychlostnich stupri
a rychlosti vozidla, pii kterych ukazatel rychlostnich stupnt doporuéi piefazeni, se zaznamenaji. Zkouska se tiikrat
opakuje.

Vg oznaCuje primérnou rychlost, pii které ukazatel rychlostnich stupfi doporuéi piefazeni z rychlostniho
stupné n (n = 1, 2, ..., #g) na stupen n+1, stanovenou na zdkladé tif uvedenych zkousek, pficemz #g oznacuje
pocet dopfednych rychlostnich stupiiti vozidla. Pro tento tcel se berou v ivahu pouze pokyny ukazatele rych-
lostnich stupnti k prefazeni rychlostniho stupné ve fizi pied dosazenim maximdlni rychlosti, zatimco instrukce
ukazatele rychlostnich stupiit pti zpomalovani se v dvahu neberou.

Pro dcely nize uvedenych vypoitéi se hodnota VO stanovi jako 0km/h a hodnota V#8q se stanovi jako
140 km/h, nebo jako maximalni rychlost vozidla, podle toho, kterd z obou hodnot je nizsi. Pokud vozidlo neni
schopno dosahnout rychlosti 140 km/h, musi jet svou maximalni rychlosti, dokud nevyhovi rychlostnimu profilu
na obrdzku L1.

Alternativné mtze postup fazeni rychlosti doporuceny ukazatelem rychlostnich stupriti analyticky stanovit vyrobce
na zakladé algoritmu ukazatele rychlostnich stupiit uvedeného v rozsitené dokumentaci poskytnuté v souladu
s bodem 6.1.
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7.2, Standardni postup fazeni rychlosti

V"4 oznacuje rychlost, pii které Ize predpoklddat, Ze typicky fidi¢ prefadi na vyssi pfevodovy stupen z rychlost-
niho stupné n na rychlostni stupent n+1 bez doporuceni ukazatele rychlostnich stupiidi. Na zdkladé standardniho
postupu fazeni rychlosti stanoveného pii zkousce emisi 1. typu (?) se definuji tyto standardni rychlosti, pfi kterych
se prefazuje na jiny pfevodovy stupe:

VO 4 = 0km/h;

Vg = 15 km/h;

V244 = 35 km/h;

V44 = 50 km/h;

Vi = 70 km/h;

Vi = 90 km/h;

V6.4 = 110 km/h;

V/4a = 130 km/h;

8 _ yhg .
Vi = Vs

V" in oznacuje minimdlni rychlost vozidla, kterou muze vozidlo jet se zafazenym rychlostnim stupném n bez
zastaveni motoru a V", maximdlni rychlost vozidla, kterou mize vozidlo jet se zafazenym rychlostnim stupném
n, aniz by doslo k poskozeni motoru.

pak se hodnota V"4 stanovi jflkO ol
pak se hodnota V" stanovi jako V"

Pokud je hodnota V4 odvozend od tohoto seznamu nizsf nez V™*! . |
Pokud je hodnota V"4 odvozend od tohoto seznamu niz$i nez V"
m=1,2,.., #g1).

max’ max

Pokud je hodnota V¥, stanovend timto postupem nizsi nez V*8g, stanovi se V*8_ 4 jako V¥8.q,.
7.3.  Kiivky spotfeby paliva pfi jednotlivych rychlostech

Vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu informaci o funkéni zdvislosti spotieby paliva vozidla na konstantni
rychlosti vozidla pii jizdé se zafazenym rychlostnim stupném n podle nésledujicich pravidel.

FC"; oznatuje spotiebu paliva v kg/h (kilogramech za hodinu) pfi konstantni rychlosti vozidla v; = i* 5 km/h -
2,5 km/h (kde ije kladné celé ¢islo) pii zafazeni rychlostniho stupné n. Vyrobce musi tyto tidaje poskytnout pro
kazdy pfevodovy stupefi n (n = 1, 2, ..., #g) av" i, < Vi £ V' Tyto hodnoty spotieby paliva se stanovi za
stejnych okolnich podminek odpovidajicich redlné jizdni situaci, kterd mize byt definovdna vyrobcem vozidla bud
na zakladé fyzické zkousky, nebo dle vhodného vypocetniho modelu dohodnutého mezi schvalovacim orgdnem
a vyrobcem.

(%) Ve smyslu piilohy 4a ptedpisu OSN ¢&. 83.
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7.4.  RozloZeni rychlosti vozidla

Pro pravdépodobnost P;, Ze vozidlo jede rychlosti v, kde v; — 2,5 km/h < v< vy + 2,5km/h (i = 1, ..., 28), se uZije
toto rozloZeni:

i P
1 4,610535879
2 5,083909299
3 4,86818148
4 5128313511
5 5,233189418
6 5,548597362
7 5,768706442
8 5881761847
9 6,105763476
10 6,098904359
11 5,533164348
12 4,761325003
13 4,077325232
14 3,533825909
15 2,968643201
16 2,61326375
17 2,275220718
18 2,014651418
19 1,873070659
20 1,838715054
21 1,982122053
22 2,124757402
23 2,226658166
24 2,137249569
25 1,76902642
26 1,665033625
27 1,671035353
28 0,607049046
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Pokud maximalni rychlost vozidla odpovidd kroku ia i< 28, musi byt hodnoty P;,; az P,g pfipocteny k P;.
7.5.  Urceni vzorové spotieby paliva
FCqq oznaluje spotiebu paliva vozidla v piipadé, Ze se fidi¢ #idi doporucenimi ukazatele rychlostnich stupii:
FCOSL = FC, kde V™l g < vy < Vg (pro n = 1, ..., #g) a FCOSL = 0, pokud v; > V¥
FCasi = 7% P+ FCEH /100
FC,q oznacuje spotiebu paliva vozidla v pifpadé pouziti standardniho postupu fazeni rychlosti:
FC, = FC, kde V™14 < v; < V4 (pro n= 1, ..., #g) a FC"%, = 0, pokud v, > V¥
FCyq = .02, Pi % FC9 /100
Relativni tispora spotieby pohonnych hmot v piipadé, Ze se fidi¢ fidi doporuc¢enimi ukazatele rychlostnich stupid
modelu, se vypocte takto:
FC.l save = (1 = FCqgr | FCyg) * 100 %
7.6.  Zaznamy udaju
Zaznamendvaji se tyto informace:
a) hodnoty V"¢ stanovené podle bodu 7.1;
b) hodnoty FCni rychlostni kiivky spotieby paliva, které sdéli vyrobce podle bodu 7.3;
¢) hodnoty FCggj, FCyy a FC,y save Vypoctené podle bodu 7.5.
8. Popis rychlostntho profilu vozidla podle bodu 7.1

Cislo Cinnost Zrychleni Rychlost Kumulativni doba
innosti (m/s2) (kmj/h) (s)

1 Volnobé¢h 0 0 20

2 1,1 0-31,68 28

3 0,7 31,68-49,32 35

4 0,64 49,32-79,27 48

Zrychleni

5 0,49 79,27-109,26 65

6 0,3 109,26-128,70 83

7 0,19 128,70-140,33 100
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Cislo Cinnost Zrychleni Rychlost Kumulativni doba
innosti (m/s2) (km/h) (%)

8 Konstantni rychlost 0 140,33 105

9 -0,69 140,33-80,71 129
10 Zpomaleni -1,04 80,71-50,76 137
11 -1,39 50,760 147
12 Volnobéh 0 0 150

Povolené odchylky od tohoto rychlostniho profilu jsou stanoveny vbodé 6.1.3.4 piilohy 4a piedpisu OSN
¢. 83 ().

Obrdzek 1.1

Grafické znizornéni rychlostniho profilu uvedeného v bodé 7.1; plnd ¢dra: rychlostni profil; pferuSované &ary:
povolené odchylky od tohoto rychlostniho profilu.

140

Rychlost (km/h)

S 10 15 20 25 30 35 40 45 50 S5 60 65 70 75 80 8 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150

Cas (s)

Nésledujici tabulka uvadi popis rychlostniho profilu po jednotlivych sekunddch. Pokud vozidlo neni schopno dosdhnout
rychlosti 140 km/h, musi jet svou maximalni rychlosti, dokud nevyhovi vyse uvedenému rychlostnimu profilu.

() Piedpis Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych narodii (EHK/OSN) €. 83 — Jednotnd ustanoveni pro schvalovani vozidel
z hlediska emisi znecistujicich litek podle pozadavki na motorové palivo [2015/1038] (Uf. vést. L 172, 3.7.2015, s. 1).
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Cas (s) Cas (s) Cas (s) Cas (s) Cas (s) Cas (s)
Rychlost (km/h)| Rychlost (km/h) Rychlost (km/h)| Rychlost (km/h) Rychlost (km/h) | Rychlost (km/h)
0 0,00 31 39,24 66 110,34
1 0,00 32 41,76 67 111,42
) 0,00 33 4428 68 112,50

34 46,80 69 113,58
3 0,00

35 49,32 70 114,66
4 0,00

36 51,62 71 115,74
> 0,00 37 53,93 72 116,82
6 0,00 38 56,23 73 117,90
7 0,00 39 58,54 74 118,98
8 0,00 40 60,84 75 120,06
9 0,00 41 63,14 76 121,14

42 65,45 77 122,22
10 0,00

43 67,75 78 123,30
11 0,00

44 70,06 79 124,38
12 0,00

45 72,36 80 125,46
13 0,00 46 74,66 81 126,54
14 0,00 47 76,97 82 127,62
15 0,00 48 79,27 83 128,70
16 0,00 49 81,04 84 129,38
17 0,00 50 82,80 85 130,07

51 84,56 86 130,75
18 0,00

52 86,33 87 131,44
19 0,00

53 88,09 88 132,12
20 0,00

54 89,86 89 132,80
21 3,96 55 91,62 90 133,49
22 7,92 56 93,38 91 134,17
23 11,88 57 95,15 92 134,86
24 15.84 58 96,91 93 135,54
25 19.80 59 98,68 94 136,22

60 100,44 95 136,91
26 23,76

61 102,20 96 137,59
27 27,72

62 103,97 97 138,28
28 31,68 63 105,73 98 138,96
29 34,20 64 107,50 99 139,64
30 36,72 65 109,26 100 140,33
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Cas (s) Cas (s) Cas (s) Cas (s) Cas (s) Cas (s)
Rychlost (km/h)| Rychlost (km/h) Rychlost (km/h)| Rychlost (km/h) Rychlost (km/h)| Rychlost (km/h)
101 140,33 118 108,04 135 58,25
102 140,33 119 105,55 136 54,50
103 140,33 120 103,07 137 50,76
104 140,33 121 100,58 138 45,76
105 140,33 122 98,10 139 40,75
106 137,84 123 95,62

140 35,75
107 135,36 124 93,13

141 30,74
108 132,88 125 90,65

142 25,74
109 130,39 126 88,16

143 20,74
110 127,91 127 85,68

144 15,73
111 125,42 128 83,20

14 10,
112 122,94 129 80,71 ° 73
113 120,46 130 76,97 146 272
114 117,97 131 73,22 147 0,72
115 115,49 132 69,48 148 0,00
116 113,00 133 65,74 149 0,00
117 110,52 134 61,99 150 0,00
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CAST 3
CERTIFIKAT EU SCHVALENI TYPU (SYSTEM VOZIDLA)
Sdéleni o udéleni | rozsifeni | odmitnuti | odejmuti () schvéleni typu pro typ vozidla z hlediska ukazatele rychlostnich stupid

vsouladu s pozadavky stanovenymi v piiloze IX nafizeni (EU) 2021/535 [VloZte odkaz na toto nafizeni], naposledy
pozménéného nafizenim (EU) ¢. ...[...

Cislo certifikitu EU schvélen{ typu:
Duvod rozsifeni | odmitnuti | odejmuti (*):

ODDIL I

(Vyplni se vsouladu s oddilem Ivzoru B v pifloze Il provddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)

ODDIL II

(Vyplni se v souladu s oddilem II vzoru B v piiloze III provadéciho naf{zeni Komise (EU) 2020/683.)

Doplnék

k certifikitu EU schvdleni typu & ...

1. Dal3f informace

1.1.  Struény popis typu vozidla z hlediska jeho nosné konstrukce, rozmérti, tvarti a pouzitych materiala:
Vozidlo vybavené manudlni konvenéni prevodovkou: ano | ne (¥

Vozidlo vybavené robotizovanou konvenéni pievodovkou s manudlnim rezimem: ano | ne (¥)

Vozidlo vybavené automatickou pievodovkou s manudlnim rezimem: ano | ne (%)

A

Poznamky (jsou-li né&jaké):

(*) Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA X

PRISTUP DO VOZIDLA
CAST 1
Informacni dokument tykajici se EU schvileni typu pro motorovd vozidla z hlediska pfistupu do vozidla

VZOR
Informacni dokument ¢. ... tykajici se EU schvaleni typu pro typ vozidla z hlediska pfistupu do vozidla
Nasledujici informace, ptichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu piedkladaji v trojim vyhotoveni. Pfedklddaji-li se

vykresy nebo obrdzky, musi byt doddny ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi podrobnostmi na archu formdtu A4, nebo
musi byt na tento formdt sloZeny. Pfedklddaji-li se fotografie, musi byt dostatecné podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

Vysvétlivka

Tento informaéni dokument vychdzi ze vzoru stanoveného v piiloze Iprovddéciho naffzeni Komise (EU) 2020/683
a doplni se o pfislusné informace podle vyse uvedenych bodt, jak jsou definovany v uvedeném vzoru.

CAST 2
Technické specifikace
1. Pro ticely této piflohy se pouziji tyto definice:

1.1. ,podlahou u vstupu“ se rozumi nejnizsi bod otvoru dveif nebo jiné &sti konstrukce (podle toho, kterd z nich je
vyse), jejz musi osoba vyskové piekonat, aby mohla vstoupit do prostoru pro cestujici.
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2. Obecnd ustanoveni

2.1. Vlastnosti konstrukce typu vozidla musi umozilovat naprosto bezpeény ndstup do prostoru pro cestujici
avystup zné avstupy do prostoru pro cestujici musi byt konstruovidny takovym zpusobem, aby bylo
mozné je pouzivat snadno a bez jakéhokoli nebezpedi.

3. Stupacky a pfistupové schidky
3.1. Pro tcely tohoto nafizeni se za stupacky nebo piistupové schiidky nepoklddaji hlava kola, rifky a jiné &asti kola,

s vyjimkou piipada, kdy z konstrukénich divodt neni mozné namontovat stupacky nebo piistupové schidky
jinde na vozidle.

3.2. Vyska podlahy uvstupu se uréi bud piimo od povrchu vozovky, nebo od vodorovné roviny prochazejici
sttedem, vzhledem k podélnému sméru, nejblizstho nize umisténého schidku.

4. Pozadavky tykajici se nadstupu a vystupu dofze dvefi prostoru pro cestujici u vozidel kategorie N, s maximalni
hmotnosti pfesahujici 7,5 tuny a u vozidel kategorie N

4.1. Pristupové schiidky do prostoru pro cestujici (obrazek 1)

4.1.1.  Vzdélenost A od povrchu vozovky k horni plose nejnize umisténého schiidku, méfend na vozidle v provoznim
stavu na vodorovném a rovinném povrchu, nesmi byt vétsi nez 600 mm.

4.1.1.1. U terénnich vozidel v§ak mtze byt vzddlenost A zvétSena az na 700 mm.

4.1.2.  Vzddlenost B mezi hornimi plochami schiidkd mize byt nejvySe 400 mm. Svisld vzddlenost mezi dvéma za
sebou ndsledujicimi schiidky se nesmi lisit vice nez o 50 mm. PoZzadavek tykajici se svislé vzddlenosti vsak
neplati pro vzdalenost mezi nejvyse polozenym schiidkem a podlahou u vstupu do prostoru pro cestujici.

4.1.2.1. U terénnich vozidel mtize byt povolend odchylka svislé vzdélenosti podle bodu 4.1.2 zvySena az na 100 mm.

4.1.3.  Mimoto je nutno dodrzet tyto minimdlni rozméry:

a) hloubka schiidku (D): 80 mm;

b) svétld hloubka schidku (E) (véetné hloubky schiidku): 150 mm;

¢) siika schadku (F): 300 mm;

d) sitka nejnizsitho schidku (G): 200 mm;

e) vyska schudku (S): 120 mm;

f) pricné presazeni mezi schidky (H): 0 mm;

g) podélny presah () mezi dvéma za sebou ndsledujicimi schidky v téze sadé schudkt nebo mezi nejvyse
polozenym schidkem a vyskou podlahy u vstupu do kabiny: 200 mm.

4.1.3.1. U terénnich vozidel mize byt hodnota (F) stanovend v bodé 4.1.3 pism. c) sniZzena na 200 mm.

4.1.4. U terénnich vozidel mtize byt nejnizsi schidek konstruovan jako pficka, pokud je to nutné z konstrukénich
nebo funkénich davodi. V takovém piipadé musi byt hloubka pficky (R) nejméné 20 mm.
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4.1.4.1. Pricky kruhového prafezu nejsou piipustné.

4.1.5.  Poloha nejvyssiho schidku musi byt pfi vystupovani z prostoru pro cestujici snadno rozpoznatelnd.

4.1.6.  Vsechny piistupové schiidky musi byt konstruovany takovym zptisobem, aby bylo vylouceno nebezpe¢i uklou-
znuti. Mimoto musi mit ptistupové schiidky, které jsou pfi jizdé vystaveny povétrnostnim vliviim a zneditovani,
dostate¢ny odtok nebo vodopropustny povrch.

4.2. Pfistup k drzadlim do prostoru pro cestujici (viz obrzek 1)

4.2.1. K usnadnéni piistupu do prostoru pro cestujici musi byt na vozidle jedno nebo vice vhodnych madel, drzadel
nebo jinych rovnocennych piidrzovacich zafizeni.

4.2.1.1. Vsechna madla, drzadla nebo rovnocennd piidrzovaci zafizeni musi byt umisténa tak, aby je bylo mozno
snadno uchopit a aby nebrdnila pFistupu do prostoru pro cestujici.

4.2.1.2. V prostoru pro piidrzovini mohou byt madla, drzadla nebo rovnocennd pfidrzovaci zaf{zeni pferusena v délce
nejvyse 100 mm.

4.2.1.3. U vstupu do prostoru pro cestujici s vice nez dvéma schiidky musi byt madla, drzadla nebo rovnocennd
pfidrzovaci zaf{zeni umisténa tak, aby se osoba mohla pfidrzovat zdroven obéma rukama astdla na jedné
noze, nebo aby stdla na obou nohou a pfidrzovala se jednou rukou.

4.2.1.4. S vyjimkou piipadu schodisté musi byt konstrukce a umisténi madel, drzadel a jinych rovnocennych piidrzo-
vacich zafizeni takové, aby vedly osoby k vystupovani z vozidla tvaii k prostoru pro cestujici.

4.2.1.5. Za drzadlo maze byt poklddan volant.

4.2.2.  Vyska (N) dolntho okraje nejméné jednoho madla, drzadla nebo jiného rovnocenného piidrzovactho zafizeni,
méfend od povrchu vozovky na vozidle v provoznim stavu na vodorovném a rovinném povrchu, nesmi byt
vétsf nez 1 850 mm.

4.2.2.1. U terénnich vozidel mtze byt vyska (N) uvedend vbodé 4.2.2 zvétSena az na 1 950 mm.

4.2.2.2. Je-li vyska podlahy u vstupu do prostoru pro cestujici naméfend od povrchu vozovky vétsi nez ,N“, povazuje se
tato vyska za ,N“.

4.2.2.3. Kromé toho nejmensi vzdélenost (P) horniho okraje madel nebo drzadel nebo jiného rovnocenného piidrzo-
vaciho zafizeni od vysky podlahy u vstupu do prostoru pro cestujici musi byt:

a) u madel, drzadel nebo jinych rovnocennych pridrzovacich zafizeni (U): 650 mm;

b) u madel, drzadel nebo jinych rovnocennych piidrzovacich zafizeni (V): 550 mm.

4.2.3.  Je nutno dodrZet tyto rozméry:

a) rozmér pro uchopeni (K): nejméné 16 mm, nejvySe 38 mm;

b) délka (M): nejméné 150 mmy;

¢) svétld vzdilenost ke konstrukénim ¢astem vozidla (L): nejméné 40 mm pii otevienych dvefich.
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Obrdzek 1

Piistupové schiidky do prostoru pro cestujici

v vstupu do prostoru pro cestujici
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5. Pozadavky tykajici se ndstupu a vystupu dofze dvefi prostoru pro cestujici u vozidel kategorii jinych nez N,
s maximalni hmotnosti pfesahujici 7,5 tuny nebo kategorie N

5.1. Stupacky a pfistupové schidky

5.1.1.  Vozidla kategorii M; a N; a rovnéz N, s maximdlni hmotnosti nepfesahujici 7,5 tuny musi mit jednu nebo vice
stupacek nebo pfistupovych schidkd, pokud je vyska podlahy u vstupu do prostoru pro cestujici vétsi nez
600 mm nad vozovkou, méfeno na vozidle v provoznim stavu na vodorovném a rovinném povrchu.

5.1.1.1. U terénnich vozidel muze byt vyska podlahy u vstupu do prostoru pro cestujici specifikovand vbodé 5.1.1
zvétSena az na 700 mm.

5.1.1.2. Vsechny stupacky a piistupové schadky musi byt konstruovdny takovym zptisobem, aby bylo vylouceno
nebezpedi uklouznuti. Mimoto musi mit stupacky a piistupové schiidky, které jsou pii jizdé vystaveny povétr-
nostnim vlivim a zneci$tovani, dostate¢ny odtok nebo vodopropustny povrch.
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CAST 3
CERTIFIKAT EU SCHVALENI TYPU (SYSTEM VOZIDLA)

Sdéleni o udéleni | rozsifeni | odmitnuti | odejmuti (') schvaleni typu pro typ vozidla z hlediska piistupu do vozidla v souladu
s pozadavky stanovenymi v pifloze X nafizeni (EU) 2021/535 [Vloite odkaz na toto nafizeni], naposledy pozménéného
nafizenim (EU) €. .../[...

Cislo certifikdtu EU schvéleni typu:

Duavod rozsiteni | odmitnuti | odejmuti (*):

ODDIL I

(Vyplni se v souladu s oddilem Ivzoru B v ptiloze IIl provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)

ODDIL II

(Vyplni se v souladu s oddilem 1I vzoru B v ptiloze III provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)
Doplnék

k certifikitu EU schvileni typu &. ...
1. Dal3f informace:
1.1. Stru¢ny popis typu vozidla z hlediska jeho nosné konstrukce, rozmérd, tvarti a pouzitych materidlt

1.2, Typ vozidla kategorie M; | N; | N, s maximdlni hmotnosti neptesahujici 7,5 tuny (1) je | neni () vybaven stupackami
nebo pristupovymi schidky.

1.3. Terénni vozidlo ano | ne (!)

5. Pozndmky:

(") Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA XI

COUVAN{
CAST 1
Informac¢ni dokument tykajici se EU schvéleni typu pro motorovd vozidla z hlediska couvani

VZOR

Informacni dokument ¢. ... tykajici se EU schvaleni typu vozidla z hlediska couvéani

Nésledujici informace, ptichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu piedkladaji v trojim vyhotoveni. Pfedklddaji-li se
vykresy nebo obrazky, musi byt dodany ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi podrobnostmi na archu formatu A4, nebo
musi byt na tento formdt sloZeny. Pfedkladaji-li se fotografie, musi byt dostatecné podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

4.6.

Vysvétlivka

Tento informaéni dokument vychdzi ze vzoru stanoveného v pfiloze Iprovddéciho naffzeni Komise (EU) 2020/683
a doplni se o pislusné informace podle vyse uvedenych bodt, jak jsou definoviny v uvedeném vzoru.

CAST 2
Technické specifikace

1. Obecnd ustanoveni
1.1. Vsechna motorové vozidla musi byt vybavena zafizenim pro zpétny chod, které lze snadno ovladat z mista fidice.

1.2. Mezi okamzikem, kdy je rezim zpétného chodu zvolen, a okamzikem, kdy je skutecné aktivovdn, je pFpustnd
kratkd prodleva.
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CAST 3
CERTIFIKAT EU SCHVALENI TYPU (SYSTEM VOZIDLA)

Sdéleni o udéleni | rozsifeni | odmitnuti | odejmuti (') schvéleni typu pro typ vozidla z hlediska couvani v souladu s poza-
davky stanovenymi v pfiloze XI nafizeni (EU) 2021/535, naposledy pozménéného nafizenim (EU) €. ...[...

Cislo certifikitu EU schvéleni typu:

Davod rozsifeni | odmitnuti | odejmuti (1):

ODDIL I

(Vyplni se vsouladu s oddilem Ivzoru B v piiloze I provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)

ODDIL II

(Vyplni se v souladu s oddilem II vzoru B v piiloze III provadéciho naf{zeni Komise (EU) 2020/683.)
Doplnék

k certifikitu EU schvidleni typu & ...

1. Dalsi informace:

1.1. Stru¢ny popis typu vozidla z hlediska jeho nosné konstrukce, rozméri, tvarti a pouzitych materidlt
1.2. Zafizeni pro zpétny chod: pievodovka / jiny prostiedek ()

1.3. Stru¢ny popis zafizeni pro zpétny chod, neni-li zpétny chod funkci pfevodovky:

5. Pozndmky:

(") Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA XII

SYSTEMY CELNI OCHRANY PRO VOZIDLA KATEGORIf M1 A N1

CAST 1
Informacni dokument tykajici se EU schvileni typu pro samostatny technicky celek z hlediska systémi ¢elni
ochrany
VZOR
Informacni dokument ¢. ... tykajici se EU schvéleni typu systému celni ochrany jako samostatného technického celku

Nésledujici informace, ptichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu piedkladaji v trojim vyhotoveni. Pedklddaji-li se
vykresy nebo obrazky, musi byt doddny ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi podrobnostmi na archu formatu A4, nebo
musi byt na tento formét slozeny. Piedkladaji-li se fotografie, musi byt dostatecné podrobné.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Vysvétlivka

Tento informac¢ni dokument vychdzi ze vzoru stanoveného v piiloze I provadéctho nafizeni Komise (EU) 2020/683
a doplni se o piislusné informace podle vyse uvedenych bodt, jak jsou definovany v uvedeném vzoru.
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CAST 2
Oddil A

Obecnd ustanoveni a pozadavky

1. Pro ucely této piilohy se pouziji tyto definice:
1.1. ,rohem systému &elni ochrany* se rozumi bod dotyku systému &elni ochrany se svislou rovinou, kterd svird se
svislou podélnou rovinou vozidla thel 60° a dotykd se vnéjstho povrchu systému Celni ochrany (viz obrdzek
1);
Obrdzek 1

Urceni rohu systému ¢elni ochrany

svisld rovina

Roh systému Eelni
ochrany

1.2. Lzdkladnimi vngjsimi rozméry Celni Cdsti vozidla® se rozumi pevné body v prostoru na zkuSebnim rdmu, které
piedstavuji viechny body konkrétntho zamysleného typu vozidla, v nichz by se systém &elni ochrany mohl
béhem zkousek dostat do kontaktu s vozidlem;

v 2

1.3. Ldolni vyskou systému celni ochrany“ se rozumi v jakékoli piicné poloze svisld vzdélenost vozovky od dolni
vztazné Cdry systému Celni ochrany u vozidla v normdlni jizdni poloze;

1.4. Ldolni vztaznou Cdrou systému Celni ochrany“ se rozumi Cdra, kterd vymezuje dolni mez hlavnich bodd dotyku
chodce se systémem cCelni ochrany. Tato ¢dra je geometrické misto nejnizsich bodt dotyku systému celni
ochrany se 700 mm dlouhym pifiloznym pravitkem udrZovanym v poloze rovnobéiné se svislou podélnou
rovinou vozidla a sklonénym v thlu 25° smérem dopfedu, kterym se pohybuje pficné podél piedku vozidla
tak, Ze se stile dotykd vozovky i povrchu systému Celni ochrany (viz obrazek 2);

Obrdzek 2

Ur€eni dolni vztazné &iry systému Celni ochrany

700 mm dlouhé

piilozné @)
pravitko
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1.5. Jtfetinou systému celni ochrany se rozumi tfetina geometrického mista bodti mezi jednotlivymi rohy systému
¢elni ochrany, vyméfend ohebnou paskou podél vnéjsiho vodorovného obrysu systému Celni ochrany;

1.6. Jhorni vyskou systému Celni ochrany“ se rozumi v jakékoli piicné poloze svisla vzdalenost vozovky od horni
vztazné Cary systému Celni ochrany u vozidla v normélni jizdni poloze;

1.7. Lhorni vztaznou Cdrou systému Celni ochrany“ se rozumi Cdra, kterd vymezuje horni mez hlavnich bodd dotyku
chodce se systémem Celni ochrany. Tato ¢dra je geometrické misto nejvyssich bodt dotyku systému &elni
ochrany se 700 mm dlouhym pfiloznym pravitkem udrzovanym v poloze rovnobézné se svislou podélnou
rovinou vozidla a sklonénym v dhlu 20° smérem dozadu, kterym se pohybuje pticné podél predku vozidla
tak, Ze se stdle dotykd vozovky i povrchu systému &elni ochrany (viz obrézek 3).

Pokud je to nutné, piilozné pravitko se zkrdti, aby se zamezilo jeho dotyku s ¢dstmi konstrukce nad systémem
¢elni ochrany;

Obrdzek 3

Ur€eni horni vztazné &iry systému Celni ochrany

o

700 mm dlouhé //
piilozné pravitko ®
\

)

el

1.8. ,dosahem ovinuti“ geometrické misto bodt opsané na pfednim hornim povrchu nebo na systému Celni ochrany
jednim koncem ohebné pasky udrzované ve svislé podélné roviné vozidla a posouvané pii¢né podél predniho
horniho povrchu nebo systému Celni ochrany. Paska je po celou dobu méfeni napjatd, pficemz jeden konec se
dotykd vztazné drovné vozovky svisle pod pfedni stranou ndrazniku nebo systému Celni ochrany a druhy se
dotykd pfedniho horniho povrchu nebo systému ¢elni ochrany (viz napt. obrazek 4). Vozidlo je v normdlni
jizdni poloze.

Obrdzek 4

Dosah ovinuti systému Celni ochrany

Dosah ovinuti systému ¢elni
ochrany

N\
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2. Obecnd ustanoveni

2.1. Technické zkuSebné odpovédné za provadéni zkousek pro schvéleni typu piedd vyrobce jeden vzorek typu
systému Celni ochrany, ktery ma byt schvélen. Bude-li to zkuSebna povazovat za nutné, mize pozadat o dalsi
vzorky. Vzorky musi byt zfetelné a nesmazatelné oznaceny obchodni firmou nebo znackou Zadatele a ozna-
¢enim typu. Vyrobee pfijme opatfeni pro pozdgjsi povinné uvedeni znacky EU schvaleni typu.

2.2. Pokud byl systém celni ochrany, ktery se md zkouset, navrzen pro pouziti pro vice typt vozidel kategorii M;
nebo N;, musi mit tento systém schvéleni typu zvldst pro kazdy typ vozidla, pro ktery je urcen.

Technicka zkusebna mé vSak pravo od dodate¢nych zkousek upustit, pokud povazuje typy vozidel, pro néz je
systém Celni ochrany urcen, nebo typy systému celni ochrany za dostate¢né podobné.

2.3. Zkouska mitize byt provedena bud se systémem celni ochrany namontovanym na vozidle typu, pro néjz je
uren, nebo na zkuSebnim rdmu, ktery co nejvérnéji predstavuje zdkladni vnéjsi rozméry Celni ¢dsti vozidla
typu, pro n&z je systém Celni ochrany urcen. Jestlize se pii pouziti zkusebniho rdmu béhem zkousek dostane
systém Celni ochrany do kontaktu s rdmem, musi byt zkouska opakovina se systémem celni ochrany namon-
tovanym na piislusném typu vozidla, pro ktery je uréen. V ptipadé zkousek provadénych se systémem celni
ochrany namontovanym na vozidle se pouziji podminky uvedené v oddile C.

2.4. Jakdkoli zména typt vozidla uvedenych v dodatku k certifikitu EU schvialeni typu systému celni ochrany
provedend v ¢asti pied sloupky A nebo jakdkoli zména samotného systému Celni ochrany, kterd md vliv
bud na konstrukei, hlavni rozméry, materidly vnéjstho povrchu vozidla nebo systému &elni ochrany, zpisoby
upevnéni nebo usporddani vnéjsich i vnitfnich konstrukénich ¢dsti a kterd mtiZze vyznamné ovlivnit vysledky
zkousek, se povazuje za zménu podle ¢clanku 33 nafizeni (EU) 2018/858, a vyzaduje proto nové EU schvaleni
typu z hlediska systému celni ochrany.

2.5. Jsou-li splnény piislusné pozadavky stanovené v ¢asti 2 piilohy XII tohoto nafizeni, plati pro tcely oddilu 3
Cisla schvéleni typu, a zejména pokud jde o pismena, kterd maji byt pouzita, ndsledujici:

— A", pokud je systém Celni ochrany schvédlen k montdzi na vozidla kategorii M; nebo N; , kterd spliuji
pozadavky bodu 2 ptilohy Inatizeni (ES) ¢. 78/2009 nebo bodu 3.1 piilohy Ismérnice 2003/102/ES,

— B pokud je systém celni ochrany schvilen k montdzi na vozidla kategorii M; nebo N; , kterd spliuji
pozadavky bodu 3 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 78/2009, bodu 3.2 piilohy Ismérnice 2003/102/ES nebo
predpisu OSN ¢. 127 ('), nebo

— X% pokud je systém ¢elni ochrany schvilen k montdzi na vozidla kategorii M; nebo N; , kterd nespliuji
pozadavky nafizeni (ES) ¢. 78/2009, smérnice 2003/102/ES ani pfedpisu OSN ¢. 127.

3. Zvlastni pozadavky

3.1. Nasledujici pozadavky plati rovnéz pro systémy celni ochrany montované na nové vozidla kategorii M; nebo
N; asystémy Celni ochrany dodavané jako samostatné technické celky pro montaz na specifikovand vozidla
kategorii M; nebo Nj.

(1) Piedpis Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych ndrodi (EHK/OSN) ¢.127 — Jednotnd ustanoveni pro schvalovini
motorovych vozidel z hlediska vlastnosti tykajicich se bezpe¢nosti chodct [2020/638] (Ur. vést. L 154, 15.5.2020, s. 1).
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3.1.1. Konstrukéni ¢asti systému Celni ochrany musi byt navrzeny tak, aby veskeré pevné plochy, kterych se mize
dotknout koule o priméru 100 mm, mély polomér zakfiveni > 5,0 mm.

3.1.2. Celkovd hmotnost systému Celni ochrany vcetné veskerych dchytt a drzdkd nesmi presahnout 1,2 % maxi-
mélni hmotnosti vozidla, pro néz je uren, pfi¢emz jeho hmotnost smi byt nejvyse 18 kg.

3.1.3. Horni hrana systému ¢elni ochrany namontovaného na vozidle nesmi byt vyse nez 50 mm nad trovni
vztazné Cary ndbézné hrany kapoty vymezené v souladu s pfedpisem OSN ¢. 127.

Ny

3.1.4. Systém Celni ochrany nesmi zvétsit $iiku vozidla, na kterém je namontovén. Je-li celkovd sitka systému celni
ochrany vét$i nez 75 % Sitky vozidla, musi byt konce systému celni ochrany zahnuty smérem dovnitt
k vnéjsimu povrchu, aby se minimalizovalo riziko zachyceni. Tento poZzadavek se povazuje za splnény, je-li
systém Celni ochrany zapustény do karoserie nebo je jeji soucdsti, nebo pokud je konec systému celni ochrany
zahnut tak, Ze nedoje ke kontaktu mezi jim a kouli o priméru 100 mm a Ze mezera mezi koncem systému
¢elni ochrany a okolni karoserii neni vétsi nez 20 mm.

3.1.5. Pii splnéni podminek bodu 3.1.4 nesmi byt mezera mezi konstrukénimi ¢astmi systému &elni ochrany
a vngj$im povrchem pod systémem celni ochrany vétsi nez 80 mm. Na nepravidelnosti v povrchu karoserie
pod systémem celni ochrany (jako otvory v miizce chladice, otvory sdni vzduchu apod.) se nebere ohled.

3.1.6. Aby byla zachovdna tcelnost ndrazniku vozidla, nesmi byt podélnd vzddlenost mezi nejpfednéjsi ¢asti ndra-
zniku a nejpiednéjsi Casti systému Celni ochrany v Zddném misté po celé Sifce vozidla vétsi nez 50 mm.

3.1.7. Systém celni ochrany nesmi vyraznou mérou snizovat tcinnost ndrazniku. Tento pozadavek se povazuje za
splnény, jestlize jsou na systému Celni ochrany nejvyse dvé svislé konstrukéni casti a zddné vodorovné
konstrukéni ¢asti pre¢nivajici ndraznik.

3.1.8. Systém Celni ochrany nesmi byt naklonén vpred od svislice. Nejvyssi souddsti systému celni ochrany nesmi
vy¢nivat nahoru nebo dozadu (k ¢elnimu sklu) vice nez 50 mm od vztazné ¢ary nédbézné hrany kapoty
vozidla s odmontovanym systémem Celni ochrany.

3.1.9. Shoda s pozadavky schvéleni typu vozidla nesmi byt namontovanim systému celni ochrany narusena.
3.1.10.  Schvalovaci orgdn mtize povazovat pozadavky u kterékoli zkousky stanovené v této priloze za splnéné na

zaklad¢ jakychkoli rovnocennych zkousek provedenych v souladu s pfedpisem OSN €. 127 (napf. pii zkouseni
jako soucdst typu vozidla, ktery maze byt volitelné vybaven systémem cCelni ochrany, viz oddil C body 1
a3.1).

Oddil B
Predpisy pro zkousku vozidla
1. Uplné vozidlo

1.1.  V ptipadé zkousek na Gplném vozidle musi vozidlo spliiovat podminky popsané v bodech 1.1.1, 1.1.2 a 1.1.3.

1.1.1. Vozidlo musi byt ve své normdlni jizdni poloze a bud se bezpetné upevni na zvysené podpéry, nebo se postavi
na rovinny povrch se zatazenou ru¢ni brzdou.



6.4.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 117/111

1.1.2. Vsechna zafizeni urcend k ochrané nechrdnénych castniki silni¢niho provozu se pfedem fadné aktivuji a/nebo
zUstavaji v ¢innosti béhem piislusné zkousky. Je povinnosti Zadatele o schvaleni prokdzat, Ze zatizeni budou pfi
stietu s chodcem fungovat tak, jak se pfedpoklada.

1.1.3. Pro kazdou konstrukéni ¢ast vozidla, kterd by mohla zménit tvar nebo polohu a kterd mé vice nez jeden stly tvar
nebo polohu, s vyjimkou aktivnich zaf{zeni pro ochranu chodct, musi vozidlo splnit pozadavky s danymi
konstrukénimi ¢astmi v kazdém stdlém tvaru nebo poloze.

2. Subsystém vozidla

2.1.  Pokud je ke zkouskdm ptedloZen jen subsystém vozidla, musi spliiovat podminky popsané v bodech 2.1.1, 2.1.2,
213 a214

2.1.1. Vsechny souddsti konstrukce vozidla a kapoty a konstrukéni ¢asti pod kapotou nebo za ¢elnim sklem, které se
mohou podilet na ¢elnim stéetu s nechranénym dcastnikem silniéntho provozu, se zahrnou do zkousky, aby se
prokdzalo chovéni a interakce vSech spoluptisobicich konstrukénich ¢€dsti vozidla.

2.1.2. Subsystém vozidla se bezpecné upevni v normdlni jizdni poloze vozidla.

2.1.3. Vsechna zaf{zen{ uréend k ochrané nechranénych ucastnika silni¢niho provozu se predem fadné aktivuji a/nebo
zlistdvaji v Cinnosti béhem piislusné zkousky. Je povinnosti Zadatele o schvéleni prokazat, ze zafizeni budou pfi
stietu s chodcem fungovat tak, jak se pfedpokldda.

2.1.4. Pro kazdou konstrukéni ¢ast vozidla, kterd by mohla zménit tvar nebo polohu a kterd ma vice nez jeden staly tvar
nebo polohu, svyjimkou aktivnich zafizeni pro ochranu chodcti, musi vozidlo splnit pozadavky s danymi
konstrukénimi ¢astmi v kazdém stdlém tvaru nebo poloze.

Oddil C
Predpisy pro zkousku systémi Celni ochrany
1. Systém ¢elni ochrany namontovany na vozidlo jako soucdst ptivodniho vybaveni

1.1.  Systém celni ochrany namontovany na vozidlo musi spliovat podminky stanovené v oddile A bodech 3 az
3.1.10.

1.2, Vozidlo musi byt ve své normdlni jizdni poloze a bud se bezpecné upevni na zvysené podpéry, nebo se postavi
na rovinny povrch se zataZenou ru¢ni brzdou. Vozidlo musi byt vybaveno zkousenym systémem celni ochrany. Je
tieba dodrzet montdzni pokyny od vyrobce systému ¢elni ochrany, jez musi obsahovat utahovaci momenty
u vSech upeviovacich prvka.

1.3.  Vsechna zafizeni urend k ochrané chodcti a jinych nechranénych dcastnikt silni¢niho provozu se predem fadné
aktivuji a/nebo zistdvaji v ¢innosti béhem piislusné zkousky. Zadatel musi prokazat, Ze zafizeni budou pii stretu
vozidla s chodcem nebo jinym nechrdnénym tcastnikem silniéniho provozu fungovat tak, jak je zamysleno.

1.4, Vsechny soucasti vozidla, které by mohly zménit tvar nebo polohu, jako napf. vyklopné svétlomety, s vyjimkou
zafizeni pro ochranu chodcti ajinych nechranénych tcastnikd silniéniho provozu, musi byt nastaveny do tvaru
nebo polohy, kterou technické zkusebny povazuji pro tyto zkousky za nejvhodnéjsi.

2. Systém Celni ochrany jako samostatny technicky celek

2.1.  Pokud je ke zkouskdm ptedlozen pouze systém Celni ochrany, musi byt mozné splnit podminky stanovené
voddile A bodech 3 az 3.1.10, kdyz je systém namontovin na vozidla typu, na néz se schvileni typu samos-
tatného technického celku vztahuje.
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2.2, Zkouska muze byt provedena bud se systémem Celni ochrany namontovanym na vozidle typu, pro néjz je urcen,
nebo na zkusebnim rdmu, ktery co nejvérngji piedstavuje zdkladni vnéjsi rozméry celni ¢dsti vozidla typu, pro
néjz je systém Celni ochrany urcen. Jestlize se pii pouziti zkuSebniho rdmu béhem zkousek dostane systém é&elni
ochrany do kontaktu srdmem, musi byt zkouska opakovina se systémem celni ochrany namontovanym na
piislusném typu vozidla, pro ktery je uréen. V piipadé zkousek provadénych se systémem ¢elni ochrany namon-

tovanym na vozidle se pouziji podminky uvedené v bodé 1.

3. Pozadované informace

3.1.  Ke vem systémtm celni ochrany, at uz jsou souddsti schvéleni typu vozidla z hlediska jeho volitelného vybaveni
systémem Celni ochrany, nebo jsou pfedmétem schvaleni typu systému jako samostatného technického celku,
musi byt poskytnuty informace o vozidle nebo vozidlech, pro kterd byl systém schvalen.

3.2.  Ke vSem systémtm Celni ochrany schvdlenym jako samostatné technické celky musi byt ptilozen podrobny navod
k instalaci, ktery kompetentni osobé poskytne dostatecné informace k jeho ndlezité instalaci na vozidlo. Navod
musi byt vjazyce nebo jazycich ¢lenského stitu, v némz bude systém Celni ochrany nabizen k prodeji.

Oddil D
Zkouska nirazem dolni &isti makety nohy do systému Celni ochrany
1. Zvlastni pozadavky

1.1.  Vsechny zkousky musi byt provedeny pii rychlosti ndrazu 40 km/h.

1.2, U systému Celni ochrany schvileného pro montdz na vozidla, kterd spliiuji pozadavky bodu 2 piilohy I nafizeni
(ES) ¢.78/2009 nebo bodu 3.1 piilohy I smérnice 2003/102/ES, nesmi absolutni hodnota maximdlniho dyna-
mického natazeni vnitinich postrannich kolennich vazii presdéhnout 40 mm a maximélni dynamické natazeni
pfedniho zkiizeného vazu a zadniho ki{Zeného vazu nesmi pfesdhnout 13 mm. Absolutni hodnota dynamickych
ohybovych momentti v bérci nesmi presdhnout 380 Nm.

1.3. U systému ¢elni ochrany schvileného pro montdz na vozidla, kterd spliiuji pozadavky bodu 3 piilohy I nafizeni
(ES) €. 78/2009, bodu 3.2 piilohy I smérnice 2003/102/ES nebo predpisu OSN ¢&. 127, nesmi absolutni hodnota
maximalntho dynamického natazeni vnitinich postrannich kolennich vazii pfesdéhnout 22 mm a maximalni dyna-
mické natazeni pfedniho zkiiZeného vazu azadniho kiizeného vazu nesmi pfesdhnout 13 mm. Absolutni
hodnota dynamickych ohybovych momentd v bérci nesmi pieséhnout 340 Nm.

1.4. U systému cCelni ochrany schvileného pro montdz pouze na vozidla, kterd nejsou v souladu s nafizenim (ES)
¢. 78/2009, smérnici 2003/102/ES ani pfedpisem OSN ¢&. 127, mohou byt pozadavky na zkousky stanovené
vbodech 1.2 a 1.3 nahrazeny témito pozadavky na zkousky:

— absolutni hodnota maximalniho dynamického natazeni vnitinich postrannich kolennich vazii nesmi presdh-
nout 40 mm a maximalni dynamické natazeni pfedniho zkiizeného vazu a zadniho kiizeného vazu nesmi
pfesdhnout 13 mm. Absolutn{ hodnota dynamickych ohybovych momentti v bérci nesmi pfesdhnout 380
Nm, nebo

— na vozidle se provede dvojice zkousek — jedna zkouska s namontovanym systémem Celni ochrany a druhd bez
namontovaného systému Celni ochrany, pfi¢emz kazdd dvojice zkousek se provede na rovnocennych mistech
podle dohody se schvalovacim orgdnem a technickou zkuSebnou. Hodnoty maximdlniho dynamického nata-
zen{ vnitfnich postrannich kolennich vazd, maximalniho dynamického natazeni predniho zkiiZeného vazu
a zadniho zkifZeného vazu se zaznamenaji. V kazdém jednotlivém pfipadé hodnota zaznamenand u vozidla
vybaveného systémem Celni ochrany nesmi pfekroc¢it 90 % hodnoty zaznamenané u vozidla bez namontova-
ného systému &elni ochrany.
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2. Obecné

2.1.  Dolni ¢ast makety nohy pouzitd jako ndrazové téleso pro zkousky systému Celni ochrany musi byt v okamziku
ndrazu ve stavu ,volného letu“, v souladu s ustanovenimi bodu 1.8 piilohy 5 pfedpisu OSN ¢. 127. Ndrazové
téleso se uvolni do ,volného letu“ v takové vzdalenosti, aby vysledky zkousky nebyly ovlivnény dotykem ndra-
zového télesa s pohonnym systémem pifi odrazu ndrazového télesa.

2.2, Ve viech ptipadech mtze byt ndrazové téleso pohdnéno pneumaticky, pruzinou nebo hydraulicky nebo jinym
zpusobem s prokazatelné stejnymi vysledky. Dolni ¢ist makety nohy pouzitd jako ndrazové téleso musi byt
certifikovdna podle bodu 1 piilohy 6 pfedpisu OSN ¢&. 127.

3. Specifikace zkousky

3.1.  Provedou se nejméné tfi zkousky ndrazem dolni ¢dsti makety nohy do systému ¢celni ochrany ve zkusebnich
bodech mezi horni a dolni vztaznou ¢arou systému ¢elni ochrany. Zkusebni body musi byt v mistech, kterd podle
technické zkusebny mohou nejpravdépodobnéji zpusobit zranéni. Jestlize se konstrukéni prvky v hodnocené
oblasti lisi, provedou se zkousky na prvcich raznych druht. Body zkouSené technickou zkuSebnou se uvedou
ve zku$ebnim protokolu.

3.2.  Na vozidla, unichz vyska dolni vztazné ¢ary systému celni ochrany ¢ini méné nez 425 mm, se vztahuji poza-
davky uvedené v tomto oddile.

4. U vozidel, v jejichZ ptipadé se vyska dolni vztazné ¢ary systému Celni ochrany rovnd hodnoté 425 mm, nebo je
vétsi nez 425 mm amensi 500 mm, se vyrobce mize rozhodnout, zda pouzije zkousky stanovené v tomto
oddile, nebo zkousky stanovené v oddile E.

4.1.  Stav vozidla nebo subsystému musi byt v souladu s ustanovenimi oddilu C. Stabilizovana teplota zkusebniho
zafizeni a vozidla nebo samostatného technického celku musi byt 20° + 4 °C.

4.2.  Dolni ¢ast makety nohy pouzitd jako ndrazové téleso je popsdna v pfiloze 4 piedpisu OSN ¢. 127.

4.3.  Narazové téleso musi byt pfed zkouskou uchovavano a musi se s nim zachdzet v souladu s body 1.2 a 1.3 piilohy
5 predpisu OSN ¢. 127.

4.4.  Zkousky se provedou v souladu s body 1.6 az 1.14 piilohy 5 pfedpisu OSN ¢. 127.

4.5.  Béhem dotyku ndrazového télesa se systémem Celn{ ochrany se nesmi ndrazové téleso dotknout vozovky ani
jiného pfedmétu, ktery neni soucasti systému Celni ochrany nebo vozidla.

Oddil E
Zkouska ndrazem horni ¢dsti makety nohy do systému Celni ochrany
1. Zvlastni pozadavky

1.1.  Vsechny zkousky musi byt provedeny pii rychlosti ndrazu 40 km/h.
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1.2.  Okamzity soucet ndrazovych sil v zavislosti na case nesmi prekrocit 7,5 kN a ohybovy moment ptisobici na
narazové téleso nesmi prekrocit 510 Nm.

1.3. U systému Celni ochrany schvileného pro montdz pouze na vozidla, kterd nejsou vsouladu s nafizenim (ES)
¢.78/2009, smérnici 2003/102/ES ani predpisem OSN ¢. 127, mohou byt pozadavky na zkousky stanovené
vbodé 1.2 nahrazeny témito pozadavky na zkousky:

— Okamzity soucet ndrazovych sil v zdvislosti na ¢ase nesmi piekrocit 9,4 kN a ohybovy moment ptisobici na
narazové téleso nesmi piekro¢it 640 Nm nebo

— na vozidle se provede dvojice zkousek — jedna zkouska s namontovanym systémem Celni ochrany a druhd bez
namontovaného systému celni ochrany. Kazda dvojice zkousek se provede na rovnocennych mistech podle
dohody se schvalovacim orgdnem a technickou zku$ebnou. Zaznamenaji se hodnoty okamzitého souctu
ndrazovych sil a ohybového momentu pusobictho na ndrazové téleso. V kazdém jednotlivém piipadé hodnota
zaznamenand u vozidla vybaveného systémem celni ochrany nesmi piekrocit 90 % hodnoty zaznamenané
uvozidla bez namontovaného systému Celni ochrany.

2. Obecné

2.1.  Horni ¢ast makety nohy pouzitd jako ndrazové téleso pro zkousky ndrazem do systému Celni ochrany se upevni
na pohonny systém pfes kloub omezujici kroutici moment, aby se zabranilo vzniku vysokych vystfednych
zatizen{ poskozujicich vodici systém. Vodici systém se osadi listami s nizkym tfenim, necitlivymi na vystfednd
zatizeni, které umoziuji ndrazovému télesu pohyb pouze v pfedepsaném sméru ndrazu po dobu jeho dotyku se
systémem Celni ochrany. Vodici listy brani pohybu vjinych smérech véetné rotace kolem libovolné jiné osy.

2.2, Horni ¢ast makety nohy pouzitd jako ndrazové téleso muze byt pohdnéna pneumaticky, pruzinou nebo hydrau-
licky nebo jinym zpiisobem s prokazatelné stejnymi vysledky. Horni ¢dst makety nohy pouzitd jako ndrazové
téleso musi byt certifikovdna podle bodu 2 piilohy 6 predpisu OSN ¢. 127.

3. Specifikace zkousky

3.1.  Provedou se nejméné tfi zkousky ndrazem horni ¢dsti makety nohy do systému celni ochrany ve zkusebnich
bodech mezi horni a dolni vztaznou ¢arou systému éelni ochrany. Zkusebni body musi byt v mistech, kterd podle
technické zkuebny mohou nejpravdépodobnéji zpisobit zranéni. Jestlize se konstrukéni prvky v hodnocené
oblasti lisi, provedou se zkousky na prvcich raznych druht. Body zkousené technickou zkusebnou se uvedou
ve zkuebnim protokolu.

3.2. U vozidel, v jejichz pfipadé se vyska dolni vztazné ¢dry systému Celni ochrany rovnd hodnoté 500 mm, nebo je
vétsi, se pouziji pozadavky uvedené v tomto oddile.

4. U vozidel, v jejichZ ptipadé se vyska dolni vztazné ¢ary systému Celni ochrany rovnd hodnoté 425 mm, nebo je
vétsi nez 425 mm a mensi 500 mm, se vyrobce mize rozhodnout, zda pouzije tuto zkousku, nebo zkousku
stanovenou v oddile D.

4.1.  Stav vozidla nebo subsystému musi byt vsouladu s ustanovenimi oddilu C. Stabilizovand teplota zkusebniho
zatizeni a vozidla nebo samostatného technického celku musi byt 20° 4 °C.

4.2.  Horni ¢ast makety nohy pouzitd jako ndrazové téleso je popsdna v ptiloze 4 predpisu OSN ¢. 127.
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4.3, Ndarazové téleso musi byt uchovdvano a musi se s nim zachdzet v souladu s body 2.2 a 2.3 ptilohy 5 pfedpisu
OSN ¢. 127.

4.5.  Zkousky se provedou v souladu s body 2.6 a 2.7 piilohy 5 pfedpisu OSN ¢. 127.

Oddil F
Zkouska nirazem makety hlavy ditéte | malého dospélého do systému Celni ochrany
1. Zvlastni pozadavky

1.1.  Vsechny zkousky se provedou pfi rychlosti ndrazu 35 km/h za pouziti makety hlavy ditéte | malého dospélého,
jejiz hmotnost ¢ini 3,5 kg. Kritérium pohybu hlavy (HPC) vypocitané z vysledka ¢asovych prabéht akcelerometru
nesm{ v Zddném piipadé piekrocit hodnotu 1 000.

2. Obecné

2.1.  Maketa hlavy ditéte | malého dospélého pouzitd jako ndrazové téleso pro zkousky systému Celni ochrany musi byt
v okamziku ndrazu ve stavu ,volného letu. Ndrazové téleso se uvolni do ,volného letu“ v takové vzddlenosti od
systému Celni ochrany, aby vysledky zkousky nebyly ovlivnény dotykem ndrazového télesa s pohonnym systémem
pfi odrazu ndrazového télesa.

2.2. Ve viech pfipadech mohou byt ndrazovd télesa pohdnéna pneumaticky, pruzinou nebo hydraulicky nebo jinym
zpusobem s prokazatelné stejnymi vysledky. Maketa hlavy pouzitd jako ndrazové téleso musi byt certifikovina
podle bodu 3 prilohy 6 pfedpisu OSN ¢. 127.

3. Specifikace zkousky

3.1.  Provedou se nejméné tii zkousky ndrazem makety hlavy v mistech, kterd podle technické zkusebny mohou
nejpravdépodobngéji zplsobit zranéni. Jestlize se konstrukéni prvky v hodnocené oblasti lisi, provedou se zkousky
na prvcich riznych druht. Body zkousené technickou zkuSebnou se uvedou ve zkusebnim protokolu.

3.2, Zku$ebni body pro maketu hlavy ditéte | malého dospélého pouzitou jako ndrazové téleso se voli na soucdstech
systému Celni ochrany, kde dosah ovinuti systému &elni ochrany ptekracuje 900 mm pii vozidle v normdlni jizdni
poloze nebo pii systému ¢elni ochrany upevnéném na zkuebnim rdmu pfedstavujicim vozidlo, na ktery mé byt
piipevnén, jako by byl v normalni jizdni poloze.

4. Zkusebni postup

4.1.  Stav vozidla nebo subsystému musi byt vsouladu sustanovenimi v oddile Cbodé 1. Stabilizovand teplota
zkusebniho zaf{zeni a vozidla nebo samostatného technického celku musi byt 20° 4 °C.

4.2.  Maketa hlavy ditéte | malého dospélého pouzitd jako ndrazové téleso je popsdna v piiloze 4 predpisu OSN ¢. 127.

4.3, Narazové téleso se pfipeviiuje a uvadi do pohybu podle ustanoveni v bodech 2.1 a 2.2.

4.4, Zkousky se provedou v souladu s body 3 az 3.3.1 a 4.4 az 4.7 ptilohy 5 piedpisu OSN ¢. 127.
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CAST 3
oddil A
CERTIFIKAT EU SCHVALENI TYPU (SAMOSTATNY TECHNICKY CELEK)

Sdéleni o udéleni | rozsifeni | odmitnuti | odejmuti (3) schvéleni typu pro typ samostatného technického celku z hlediska
systémt Celni ochrany v souladu s pozadavky stanovenymi v pfiloze XII nafizeni (EU) 2021/535, naposledy pozméné-
ného nafizenim (EU) ¢. ...[...

Cislo certifikitu EU schvélen{ typu:
Duavod rozsifeni | odmitnuti | odejmuti (?):

ODDIL I
(Vyplni se vsouladu s oddilem Ivzoru Cv piiloze IIl provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)
ODDIL Il

(Vyplni se v souladu s oddilem Il vzoru Cv piiloze III provddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)

Doplnék
k certifikitu EU schvdleni typu & ...

1. Dalsi informace:
1.1. Zpusob pfipevnéni:
1.2. Pokyny pro sestaveni a montdz:

2. Seznam vozidel, na kterd maze byt systém Celni ochrany namontovan, pokyny k pouziti a nezbytné podminky pro
montaz:

5. Pozndmky

6.  Vysledky zkousky podle pozadavki ¢dsti 2 ptilohy XII nafizeni (EU) 2021/535.

Zkouska Zaznamenand hodnota Vyhovuje/
nevyhovuje
Néraz dolni ¢asti makety nohy do systému &elni ochrany | Uhel ohybu stupiitt
— tii zkuSebni polohy S
pokud provedeno) Stfizny posuv mm
Zrychleni na| ... g
holeni
Néraz horni ¢dsti makety nohy do systému Celni ochrany | Soucet nérazo- | ... kN
— tii zkuSebni polohy vych sil
(pokud provedeno) Ohybovy Nm
moment
Néraz makety hlavy ditéte | malého dospélého (3,5 kg) do | Hodnoty HPC
systému Celni ochrany (nejméné i
hodnoty)

(?) Nehodici se skrtnéte.
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Oddil B

Znacka EU schvileni typu samostatného technického celku

1. Znacka EU schvéleni typu samostatnych technickych celkdl, na niz se odkazuje v¢l. 38 odst. 2 nafizeni (EU)

2018/858, se skldda z téchto prvki:

1.1. Obdélnik, ve kterém je vepsdno malé pismeno ,e“, za nimz ndsleduje rozliSovaci ¢islo ¢lenského stdtu, ktery udélil

schvéleni typu konstrukéni ¢dsti nebo samostatného technického celku:

pro Némecko

pro Francii

pro Italii

pro Nizozemsko

pro Svédsko

pro Belgii

pro Madarsko

pro Ceskou republiku

pro Spanélsko

13

pro Lucembursko

17

pro Finsko

18

pro Dénsko

19

pro Rumunsko

20 pro Polsko

21 pro Portugalsko
23 pro Recko

24 pro Irsko

25 pro Chorvatsko
26 pro Slovinsko
27 pro Slovensko
29 pro Estonsko
32 pro Lotyssko
12 pro Rakousko
34 pro Bulharsko
36 pro Litvu

49 pro Kypr

50 pro Maltu

1.2. V blizkosti obdélniku dvé ¢islice oznacujici sérii zmén, které stanovi pozadavky, jez tento samostatny technicky
celek spliuje (v soucasnosti ,00%), za nimiz ndsleduje mezera a pétimistné ¢islo popsané vbodé 2.4 piilohy IV
nafizeni (EU) 2018/858.

2. Znacka schvileni typu samostatnych technickych celk musi byt nesmazatelnd a jasné Citelnd.

3. Piiklad znacky EU schvéleni typu samostatného technického celku je zndzornén na obrazku 1.
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Obrdzek 1

Piiklad znacky EU schvileni typu samostatného technického celku

X [
a[:e 34 zia az12mm
03 00646

Vysvétlivka

Legenda: EU schvdleni typu samostatného technického celku bylo vyddno Bulharskem pod c¢islem 00646. Prvni dvé
Cislice ,03“ uddvaji, Ze tento samostatny technicky celek byl schvdlen podle tohoto nafizeni. Pismeno ,X*
znamend, Ze systém Celni ochrany je urcen k montdzi na vozidla kategorii M; nebo N; , kterd nespliiuji
pozadavky nafizeni (ES) ¢. 78/2009, smérnice 2003/102/ES ani pfedpisu OSN ¢. 127.
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PRILOHA XIII

HMOTNOSTI A ROZMERY
CAST 1

oddil A

Informaé¢ni dokument tykajici se EU schvéleni typu motorovych vozidel a jejich pFipojnych vozidel z hlediska
jejich hmotnosti a rozmérd

VZOR

Informac¢ni dokument ¢&. ... tykajici se EU schvéleni typu motorového vozidla nebo piipojného vozidla z hlediska
hmotnosti a rozmért

Nésledujici informace se spolu se soupisem obsahu piedklddaji v trojim vyhotoveni. Predklddaji-li se vykresy nebo
obrazky, musi byt doddny ve vhodném méfitku as dostate¢nymi podrobnostmi na archu formatu A4, nebo musi byt
na tento formdt sloZeny. Predklddaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né podrobné.

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.
0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.
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2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.1.1.

2.4.1.1.2.

2.4.1.1.3.

2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

2.4.1.2.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.4.1.4.1.

2.4.1.5.

2.4.1.5.1.

2.4.1.5.2.

2.4.1.6.

2.4.1.6.1.

2.4.1.6.2.

2.4.1.6.3.



6.4.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 117/121

2.4.1.8.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.1.1.

2.42.1.3.

2.4.2.2.

2.4.2.2.1.

2.4.2.3.

2.4.2.4.

2.4.2.4.1.

2.4.2.5.

2.4.2.5.1.

2.4.2.5.2.

2.4.2.6.

2.4.2.6.1.

2.4.2.6.2.

2.4.2.6.3.

2.4.2.8.

2.4.3.

2.43.1.

2.4.3.2.

2.4.3.3.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.4.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.
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2.11.3.1.
2.11.4.
2.11.4.2.
2.11.5.
2.11.6.
2.12.
2.12.1.
2.12.2.
2.12.3.
2.16.
2.16.1.
2.16.2.
2.16.3.
2.16.4.

2.16.5.

3.1.
3.2.
3.2.1.8.
3.3.
3.3.1.1.
3.4.
3.4.1.
3.4.5.4.
3.9.

4.1.

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.

6.1.
6.2.
6.2.3.
6.2.3.1.
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6.2.3.2.
6.2.4.
6.2.4.1.
6.2.4.2.
6.3.

9.

9.1.
9.10.3.
9.10.3.1.
9.10.3.1.1.
9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.5.2.
9.25.
9.25.1.
9.26.
9.26.1.
9.26.2.
9.26.3.
9.27.3.1.
9.27.3.2.
9.27.3.3.

11.

13.2.1.
13.2.2.
13.2.3.

13.2.4.

13.3.1.
13.3.2.

13.3.3.
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13.4.
13.4.1.
13.4.2.
13.4.3.
13.4.4.
13.7.
13.12.
Vysvétlivka

Tento informaéni dokument vychdzi ze vzoru stanoveného v pfiloze Iprovddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683
a doplni se o piislusné informace podle vyse uvedenych bodd, jak jsou definovany v uvedeném vzoru.
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Oddil B

Informacni dokument tykajici se EU schvileni typu aerodynamického zafizeni nebo vybaveni jako
samostatného technického celku

VZOR

Informacni dokument ¢. ... tykajici se EU schvdleni typu aerodynamického zafizeni nebo vybaveni jako samostatného
technického celku

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu ptedklddaji v trojim vyhotoveni. Predkladaji-li se vykresy, musi byt
dodény ve vhodném méfitku as dostate¢nymi podrobnostmi na archu formdtu A4, nebo musi byt na tento format
slozeny. Pfedklddaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né podrobné.

0.1.

0.2.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

9.26.

9.26.1.

9.26.2.

9.26.3.

9.26.3.1.

9.26.3.2.

9.26.3.3.

9.27.
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9.27.1.

9.27.2.

9.27.3.
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Vysvétlivka

Tento informaéni dokument vychdzi ze vzoru stanoveného v pfiloze Iprovddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683

a doplni se o piislusné informace podle vyse uvedenych bodd, jak jsou definovany v uvedeném vzoru.

CAST 2
TECHNICKE SPECIFIKACE

Oddil A
Definice a obecnd ustanoveni
1. Pro ucely této piilohy se pouziji tyto definice:
1.1. ,standardnim vybavenim“ se rozumi zakladni konfigurace vozidla, jez je vybaveno vSemi prvky pozadovanymi

regulacnimi akty uvedenymi v piiloze II nafizeni (EU) 2018858, vcetné veskerych prvkd, které jsou namon-
tovéany, aniz by bylo zapotiebi dalsich specifikaci na dGrovni konfigurace nebo vybaveni;

1.2 ,volitelnym vybavenim* se rozumi veskeré prvky, jez nejsou soucdsti standardniho vybaveni a za jejichz montdz
na vozidlo odpovidd vyrobce a které muze zdkaznik objednat;

1.3. Jhmotnosti v provoznim stavu se rozumi:
a) u motorovych vozidel:

hmotnost vozidla, jehoZz palivovd nddrZ je naplnéna (palivové nddrZe jsou naplnény) alesponl na 90 %
svého objemu, vetné hmotnosti fidice, paliva a kapalin a které je vybaveno standardnim vybavenim podle
specifikaci vyrobce, a jsou-li soucdsti vybaveni, i hmotnost karoserie, kabiny, spojovaciho zafizeni a ndhrad-
niho kola (nédhradnich kol), jakoz i nafadi;

b) u piipojnych vozidel:

hmotnost vozidla, véetné paliva a kapalin, vybaveného standardnim vybavenim podle specifikaci vyrobce,
ajsou-li soucdsti vybaveni, ihmotnost karoserie, dalstho (dalsich) spojovaciho (spojovacich) zafizeni
a nahradniho kola (ndhradnich kol) a néfadyi;

1.4. Jhmotnosti volitelného vybaveni“ se rozumi maximdlni hmotnost kombinaci volitelného vybaveni, jez mtize byt
namontovana na vozidle vedle standardniho vybaveni podle specifikaci vyrobce;”

1.5. Lskutecnou hmotnosti vozidla“ se rozumi hmotnost v provoznim stavu a hmotnost volitelného vybaveni namon-
tovaného na jednotlivém vozidle;

1.6. Jmaximdlni technicky pfipustnou hmotnosti naloZeného vozidla“ (M) se rozumi maximdlni hmotnost stanovend pro
vozidlo na zdkladé jeho konstrukénich vlastnosti a konstrukéni vykonnosti; technicky piipustnd hmotnost
nalozeného pifvésu nebo ndvésu zahrnuje statickou hmotnost, kterd se v pfipojeném stavu pfendsi na tazné
vozidlo;
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1.7. ,maximdlni technicky pFipustnou hmotnosti naloZené jizdni soupravy“ (MC) se rozumi maximdlni hmotnost stano-
vend pro jizdni soupravu slozenou z motorového vozidla a jednoho nebo vice piipojnych vozidel na zdkladé
jeho konstrukénich vlastnosti a konstrukéni vykonnosti, nebo maximdlni hmotnost stanovend pro jizdni
soupravu sloZzenou z tahace ndvésu a navésu;

1.8. Jmaximdlni technicky pfipusthou pfipojnou hmotnosti“ (TM) se rozumi maximdlni hmotnost jednoho nebo vice
piipojnych vozidel, jez mohou byt tazena taznym vozidlem, odpovidajici celkové hmotnosti prendsené na
zem koly ndpravy nebo skupiny ndprav jakéhokoli ptipojného vozidla piipojeného k taznému vozidly;

1.9. Jndpravou” se rozumi spolecnd osa rotace dvou ¢i vice kol, hnaci & volné se otacejici, slozend z jedné ¢i vice
¢asti umisténych ve stejné roviné kolmé k podélné strednici vozidla;

1.10. LSkupinou ndprav‘ se rozumi vice ndprav, v jejichz piipadé je vzdalenost mezi ndpravami omezena na jednu ze
vzdélenosti mezi ndpravami oznacenych v piiloze 1 smérnice 96/53/ES jako vzdalenost ,d“ a které spoluptisobi
diky zvlastni konstrukci odpruzent;

1.11. Ljednotlivou ndpravou” se rozumi ndprava, kterou nelze povazovat za soucast skupiny ndprav;
1.12. Jmaximdlni technicky p¥ipustnou hmotnosti na ndpravu“ (m) se rozumi hmotnost, kterd odpovidd maximélnimu

piipustnému statickému svislému zatizeni pfendSenému koly ndpravy na zem, danému konstrukénimi vlast-
nostmi ndpravy a vozidla a jejich konstrukéni vykonnosti;

1.13. ,maximdlni technicky ptipustnou hmotnosti na skupinu ndprav* () se rozumi hmotnost, kterd odpovidd maximal-
nimu pipustnému  statickému svislému zatiZeni pfendSenému koly skupiny ndprav na zem, danému
konstrukénimi vlastnostmi skupiny néprav a vozidla a jejich konstrukéni vykonnosti;

1.14. ,Spojovacim zafizenim“ se rozumi mechanickd spojovaci zafizeni a asti, jak jsou vymezena v bodech 2.1 az 2.6
piedpisu Evropské hospoddiské komise Organizace spojenych ndrodt (EHK/OSN) ¢. 55 (), a zafizeni pro
spojeni vozidel nakratko, jak je vymezeno v bodé 2.1.1 predpisu EHK/OSN ¢. 102 (3);

1.15. ,bodem spojeni“ se rozumi stfed ptisobeni spojovactho zafizeni namontovaného na tazené vozidlo v rdmci
spojovaciho zafizeni namontovaného na tazné vozidlo;

1.16. Jhmotnosti spojovaciho zafizeni“ se rozumi hmotnost vlastniho spojovactho zafizeni asoucdsti potfebnych
k montazi spojovaciho zafizeni na vozidlo;

1.17. Jmaximdlni technicky pripustnou hmotnosti v bodé spojeni se rozumi:

a) u tazného vozidla hmotnost odpovidajici maximédlnimu piipustnému statickému svislému zatizeni v bodé
spojeni (hodnota ,S“ nebo ,U*) tazného vozidla, danému konstrukénimi vlastnostmi spojovaciho zafizeni
a tazného vozidla;

b) v piipadé navésu, piivésu s napravami uprostied nebo tuhého piivésu hmotnost odpovidajici maximéalnimu
piipustnému statickému svislému zatiZeni (hodnota ,S* nebo ,U“), jeZ md byt pfrendsena piipojnym
vozidlem na tazné vozidlo v bod¢ spojeni, danému konstrukénimi vlastnostmi spojovaciho zafizeni a pii-
pojného vozidla;

(') Predpis ¢. 55 Evropské hospodaiské komise Spojenych ndrodt (EHK/OSN) — Jednotnd ustanoveni tykajici se schvalovani mechanic-
kych spojovacich ¢dsti jizdnich souprav vozidel (Uf. vést. L 153, 15.6.2018, s. 179).

(3) Predpis ¢. 102 Evropské hospoddfské komise Organizace spojenych ndrodt (EHK/OSN) — Jednotnd ustanoveni pro schvalovani L.A
zafizeni pro spojeni vozidel nakritko (ZSVN) II. vozidel, pokud jde o montdz schvéleného typu ZSVN (UF. vést. L 351, 20.12.2008,
s. 44).
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1.18. Jhmotnosti cestujicich® se rozumi jmenovitd hmotnost v zdvislosti na kategorii vozidla ndsobend poctem mist
k sezeni, véetné mist k sezeni pro ¢leny posidky a mist k stani, jsou-li takové, jez vSak nezahrnuje fidice;

X

1.19. Jhmotnosti Fidice* se rozumi hmotnost 75 kg ptisobici ve vztazném bodé mista k sezeni fidice;

1.20. JuZitecnou hmotnosti se rozumi rozdil mezi maximalni technicky piipustnou hmotnosti nalozeného vozidla
a hmotnosti v provoznim stavu zvétSenou o hmotnost cestujicich a volitelného vybaveni;

1.21. Ldélkou” se rozumi rozmér vymezeny v bodech 6.1.1, 6.1.2 a 6.1.3 normy ISO 612:1978; tato definice se
pouzije rovnéz pro kloubovd vozidla slozend ze dvou ¢i vice ¢asti;

1.22. LSitkou se rozumi rozmér vymezeny v bodé 6.2 normy ISO 612:1978;
1.23. Wyskou” se rozumi rozmér vymezeny v bodé 6.3 normy ISO 612:1978;
1.24. ,rozvorem se rozumi:

a) u motorovych vozidel a piivést vodorovna vzdalenost mezi stiedem prvni a posledni ndpravy;

b) u piivésti s ndpravou nebo ndpravami uprostied, navést a tuhych pifvést vzdalenost mezi svislou osou
spojovaciho zafizeni a stfedem posledni ndpravy;

1.25. vzddlenosti mezi ndpravami® se rozumi vzdalenost mezi dvéma sousednimi ndpravami; u piivésti s ndpravou
nebo ndpravami uprostied, navést a tuhych piivést se prvni vzdalenosti mezi ndpravami rozumi vodorovnd
vzdalenost mezi svislou osou spojovaciho zafizeni a stfedem prvni ndpravy;

1.26. ,rozchodem” se rozumi vzddlenost uvedend v bodé 6.5 normy ISO 612:1978;

1.27. ,predsazenim tocnice* se rozumi vzdalenost uvedend v bodé 6.19.2 normy ISO 612:1978, pficemz se zohledni
pozndmka v bodé 6.19 uvedené normy;

1.28. Lprednim polomérem upevnéni ndvésu“ se rozumi vodorovnd vzddlenost od osy navésného cepu a kterymkoli
bodem predku ndvésu;

1.29. prednim previsem” se rozumi vodorovnd vzdalenost mezi svislou rovinou prochdzejici pfes prvni ndpravu nebo
osou Cepu v piipadé ndvésu a nejprednéjsim bodem vozidla;

1.30. ,zadnim previsem” se rozumi vodorovnd vzddlenost mezi svislou rovinou prochdzejici pred posledni zadni
ndpravu a nejzadnéjsi Casti vozidla; je-li na vozidle namontovdno spojovaci zafizeni pevné, je nejzadnéjsim
bodem vozidla bod spojen;

1.31. ,délkou lozné plochy“ se rozumi vzddlenost od nejprednéjstho vnitintho bodu k nejzadnéjsimu vnitinimu bodu
lozného prostoru, méfend vodorovné v podélné roviné vozidla;

1.32. ,ybocenim zddi“ se rozumi vzdalenost mezi vychozim bodem a skutenym krajnim bodem dosazenym koncem
vozidla pfi jizdé za podminek stanovenych v ¢dsti 2 oddile B bodé 8 nebo ¢dsti 2 oddile Cbodé 7 této
piilohy;

1.33. ,zatizenim pro zdvihdni ndpravy“ se rozumi mechanismus namontovany na vozidle za ticelem zdviZeni ndpravy

nad zem a jejtho spousténi na zem;
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1.34. ,zdvihatelnou ndpravou* se rozumi ndprava, jeZ muze byt zdvizena ze své obvyklé polohy a opétovné spusténa
prostiednictvim zafizeni pro zdvihdni ndpravy;

1.35. LzatiZitelnou ndpravou® se rozumi néprava, jejiz zatizeni lze ménit bez zveddni pomoci zafizeni pro zdvihini
napravy;
1.36. Lpreumatickym odpruzenim* se rozumi systém odpruzeni, u kterého je nejméné 75 % pruziciho Géinku vyvolano

pneumatickou pruZinou;

1.37. Jtiidou autobusu nebo autokaru se rozumi skupina vozidel vymezenych v bodech 2.1.1 a 2.1.2 ptedpisu OSN
¢. 107 - Jednotnd ustanoveni pro schvalovani vozidel kategorie M, nebo M; zhlediska jejich celkové
konstrukee (3);

1.38. ,kloubovym vozidlem“ se rozumi vozidlo kategorie M, nebo M3, jak je vymezeno v bodé 2.1.3 predpisu OSN
¢. 107;
1.39. nedélitelnym nakladem* se rozumi naklad, ktery nemize byt pro Gcely silni¢ni dopravy rozdélen na dva nebo

vice ndkladd bez nepfiméfenych vydaji nebo nebezpei poskozeni a ktery v disledku své hmotnosti nebo
rozmérd nemtZe byt dopravovan vozidlem, jehoz hmotnosti a rozméry vyhovuji maximdlnim p¥pustnym
hmotnostem a rozmériim pouzitelnym v ¢lenském staté.

2. Obecnd ustanoveni

2.1. Vyrobce stanovi pro kazdou verzi vrdmci typu vozidla ndsledujici hmotnosti, ato bez ohledu na stav
dokoncenosti vozidla:

a) maximalni technicky pfipustnd hmotnost naloZeného vozidla;
b) maximélni technicky pfipustnd hmotnost naloZené jizdni soupravy;
¢) maximalni technicky pfipustnd piipojnd hmotnost;

d) maximdlni technicky pfipustnd hmotnost na ndpravy nebo maximdlni technicky pfipustnd hmotnost na
skupinu ndprav;

¢) maximalni technicky pfipustné hmotnosti ptisobici v bodé (bodech) spojeni, pfi¢emZ se zohledni technické
vlastnosti spojovacich zafizeni, jez jsou nebo mohou byt namontovina na vozidlo.

2.1.1. Vyrobce pii stanoveni hmotnosti uvedenych v bodé 2.1 uplatni nejlepsi postupy osvédcené technické praxe
a nejlepsi dostupné technické znalosti, aby se minimalizovala nebezpe¢i mechanického selhdni, zejména pak
ta, jez jsou zpiisobena Gnavou materidld, a pfedeslo se poskozeni silni¢ni infrastruktury.

2.1.2. Vyrobce pii stanoveni hmotnosti uvedenych v bodé 2.1 pouzije maximdlni konstrukéni rychlost vozidla.

Vybavi-li vyrobce vozidlo omezovacem rychlosti, je maximdlni konstrukéni rychlost skutenou rychlosti,
kterou omezovac rychlosti umoziuje dosdhnout.

2.1.3. Vyrobce pii stanoveni hmotnosti uvedenych v bodé 2.1 neulozi zddnd omezeni uZzivani vozidla, s vyjimkou
omezeni tykajicich se parametri pneumatik, jez mohou byt pfizptisobeny konstrukéni rychlosti, jak je povo-
leno podle ptedpisu OSN ¢. 54.

() Uf. vést. L 255, 29.9.2010, s. 1.
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2.1.4. Vyrobce v piipadé netplnych vozidel, véetné vozidel skaroseril typu podvozek-kabina, jez vyzaduji dalsi
stupent dokonéeni, poskytne veskeré piislusné informace vyrobcim dalstho stupné, aby bylo zajisténo, Ze
pozadavky podle tohoto nafizeni budou inadéle dodrzovany.

Pro tcely prvniho odstavce ur¢i vyrobce polohu té€zisté hmotnosti odpovidajici souctu zatiZeni.

2.1.5. Nedplnd vozidla kategorif M,, M3, N, a N3, jeZ nemaji namontovanu karoserii, musi byt konstruovdna tak,
aby umoznila vyrobcim dalstho stupné splnit pozadavky oddilu C bodd 7 a 8 a oddilu D bodii 6 a 7.

3. Pro tcely vypocti rozlozeni hmotnosti pfedd vyrobce schvalovacimu orgdnu pro kazdou technickou konfi-
guraci v ramci typu vozidla, uréenou souborem hodnot vsech relevantnich bodt v informa¢nim dokumentu
vsouladu s ¢asti 1 oddilem A, informace nezbytné k urceni téchto hmotnosti:

a) maximdlni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla;

b) maximdlni technicky pfipustnd hmotnost na ndpravy nebo na skupinu ndprav;

¢) maximalni technicky pfipustnd piipojnd hmotnost;

d) maximdlni technicky pfipustnd hmotnost v bodé (bodech) spojent;

¢) maximalni technicky pfipustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy.

Informace musi byt poskytnuty formou tabulky nebo v jiném vhodném formétu po dohodé se schvalovacim
organem.

3.1. Pokud volitelné vybaveni podstatnym zptsobem ovliviiuje hmotnosti a rozméry vozidla, poskytne vyrobce

technické zkusebné tidaje o umisténi, hmotnosti a geometrické poloze tézisté ve vztahu k ndpravam volitel-
ného vybaveni, jez Ize na vozidlo namontovat.

Pokud se v3ak volitelné vybaveni skladd z nékolika ¢asti nachdzejicich se v riznych mistech vozidla, maze
vyrobce poskytnout technické zkusebné pouze rozlozeni hmotnosti volitelného vybaveni na ndpravy.

3.2. U skupin ndprav uvede vyrobce rozlozeni celkové hmotnosti, kterd ptisobi na skupinu ndprav, mezi jednotlivé
ndpravy. Je-li to nezbytné, uvede vyrobce vzorec rozlozeni hmotnosti nebo predlozi piisluiné grafy rozloZeni.

3.3. Na zadost schvalovactho organu nebo technické zkusebny poskytne vyrobee k dispozici pro tcely zkousek
vozidlo ptedstavujici typ, ktery md byt schvilen.

3.4. Vyrobce vozidla mize schvalovacimu organu predlozit Zddost o uzndni rovnocennosti odpruzeni s pneuma-
tickym odpruzenim.

3.4.1. Schvalovaci organ uznd rovnocennost odpruZeni s pneumatickym odpruzenim, jsou-li splnény pozadavky
stanovené v oddile L.
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3.4.2. Pokud technickd zkuSebna uznd rovnocennost odpruzeni s pneumatickym odpruzenim, vydd zkusSebni
protokol, ktery se spolu s technickym popisem odpruzeni pfipoji k certifikitu EU schvéleni typu.

4. Zvlastni ustanoveni tykajici se maximalnich piipustnych hmotnosti pro registraci/provoz

4.1. Vnitrostatni orgdny mohou pro Géely registrace a uvedeni do provozu vozidel, pro néz bylo udéleno schvaleni
typu podle tohoto nafizeni, stanovit pro kazdou variantu a verzi v rdmci typu vozidla vSechny ndsledujici
hmotnosti, jeZ jsou podle smérnice 96/53/ES povoleny pro vnitrostdtni ¢i mezindrodni provoz:

a) maximdlni pFipustnd hmotnost nalozeného vozidla pro registraci/provoz;

b) maximdlni piipustnd hmotnost pro registraci/provoz na ndpravu (ndpravy);

¢) maximalni pfpustnd hmotnost pro registraci/provoz na skupinu ndprav;

d) maximalni pfipustnd piipojnd hmotnost pro registraci/provoz;

¢) maximalni pfipustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy pro registraci/provoz.

4.2. Vnitrostatni orgdny stanovi postup pro ureni maximdlnich piipustnych hmotnosti pro registraci/provoz
uvedenych vbodé 4.1. Urdi piislusny organ povéfeny stanovenim téchto hmotnosti a stanovi informace,
jez musi byt danému piislusnému organu piedlozeny.

4.3 Maximdlni ptipustné hmotnosti pro registraci/provoz urcené postupem uvedenym v bodé 4.1 nesmi prekrocit
maximalni hmotnosti uvedené v bodé 2.1.

7 vz

4.4. V zdjmu zajisténi fddného fungovani systémt vozidla, zejména brzdového systému a systému fizeni, konzul-
tuje piislusny orgdn otdzky rozdéleni hmotnosti na ndpravy nebo skupinu ndprav s vyrobcem.

4.5. Vnitrostdtni orgdny pfi urCovani maximélnich piipustnych hmotnosti pro registraci/provoz zajisti, aby byly
neustdle dodrzovany pozadavky regulacnich aktt uvedenych v ptiloze II ¢astech I a II nafizeni (EU) 2018/858.

4.6 Dospéji-li vnitrostdtni orgdny k zdvéru, Ze pozadavky nékterého z regulacnich aktd uvedenych v ptiloze 1I
Castech Ta II nafizeni (EU) 2018/858, svyjimkou tohoto nafizeni, jiZz nejsou splnény, musi si vyZzadat
provedeni novych zkousek a musi pozadovat, aby bylo schvalovacim orgdnem, jenz udélil pavodni schvéleni
typu na zakladé dotéeného regulaéniho aktu, udéleno nové schvéleni typu nebo rozsifeni.

Oddil B
Vozidla kategorii M; a N,

1. Maximdlni piHpustné rozméry
1.1. Rozméry nesmi pfesahnout tyto hodnoty:
1.1.1. Délka: 12,00 m.
1.1.2.  Sitka:
a) M;: 2,55 m;
b) Ni: 2,55 m;

¢) Ny: 2,60 m v piipadé vozidel s karoseril s izolovanymi sténami o tloustce minimdlné 45 mm, kterd maji
kéd karoserie 04 nebo 05 uvedeny v dodatku 2 k piiloze I nafizeni (EU) 2018/858.
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1.1.3. Vyska: 4,00 m.

1.2. Pro Géely méfeni délky, sitky a vysky musi mit vozidlo hmotnost v provoznim stavu a musi byt umisténo na
vodorovném a rovném povrchu s pneumatikami nahusténymi na tlak doporuceny vyrobcem.

1.3. Pii stanoveni délky, Sitky a vysky se neberou v tvahu zafizeni a vybaveni uvedend v oddile E.
2. Rozlozeni hmotnosti
2.1. Soucet maximalnich technicky pfipustnych hmotnosti na ndpravy nesmi byt mensi nez maximadlni technicky

piipustnd hmotnost nalozeného vozidla.

2.2. Maximdlni technicky ptipustna hmotnost naloZeného vozidla nesmi byt mensi nez soucet hmotnosti vozidla
v provoznim stavu, hmotnosti cestujicich, hmotnosti volitelného vybaveni a hmotnosti spojovaciho zafizeni,
neni-li zahrnuto v hmotnosti v provoznim stavu.

2.3. Je-li vozidlo naloZeno na maximalni technicky pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla, nesmi hmotnost na
kazdou z ndprav prekro¢it maximalni technicky pfpustnou hmotnost na danou nédpravu.

2.4. Je-li vozidlo zatizeno na maximalni technicky pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla, nesmi byt hmotnost
na predni ndpravu v Zddném piipadé mensi nez 30 % u vozidel kategorie M; a ne mensi nez 20 % u vozidel
kategorie N; maximalni technicky pfipustné hmotnosti naloZeného vozidla.

2.5. Je-li vozidlo zatizeno na maximalni technicky piipustnou hmotnost nalozeného vozidla a zdroven na maxi-
mélni technicky pFipustnou hmotnost vbodé spojeni, nesmi byt hmotnost na predni ndpravu v zddném
piipadé mensi nez 20 % maximdlni technicky pfipustné hmotnosti nalozeného vozidla.

2.6. Je-li vozidlo vybaveno odnimatelnymi sedadly, omezi se ovéfeni na stav s maximdlnim poctem mist k sezeni.

2.7. Pro ucely ovéfovani pozadavki stanovenych v bodech 2.2, 2.3 a 2.4 se:

a) sedadla nastavi tak, jak je stanoveno vbodé¢ 2.7.1;

b) hmotnost cestujicich, uzitecnd hmotnost a hmotnost volitelného vybaveni rozlozi tak, jak je stanoveno
vbodech 2.7.2 az 2.7.4.2.3.

2.7.1. Nastaveni sedadel

2.7.1.1.  Jsou-li sedadla nastavitelnd, posunou se do své nejzadnéjsi polohy.

2.7.1.2.  V pripadé¢ dalsich moznosti nastaveni sedadla (vyskové nastaveni, tthlové nastaveni, nastaveni opéradla apod.)
se zvoli poloha uréend vyrobcem vozidla.

2.7.1.3.  V piipadé odpruzenych sedadel musi byt sedadlo aretovdno v poloze podle pokynu vyrobce.

2.7.2. RozloZeni hmotnosti cestujicich

2.7.2.1.  Hmotnost jednotlivého cestujictho se stanovi na 75 kg.
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2.7.2.2.  Hmotnost kazdého z cestujicich se umisti ve vztazném bodé mista k sezeni (tj. v ,bodé R* sedadla).

2.7.2.3.  V piipadé vozidla zvlastnitho urceni se pozadavek podle bodu 2.7.2.2 pouzije obdobné (napf. hmotnost
zranéné osoby lezici na lehdtku v pfipadé sanitntho automobilu).

2.7.3. Rozlozeni hmotnosti volitelného vybaveni

2.7.3.1.  Hmotnost volitelného vybaveni se rozlozi podle pokynti vyrobce.
2.7.4. Rozlozeni uzitetné hmotnosti

2.7.4.1.  Vozidla M,

2.7.4.1.1. V piipadé vozidel M; se uzitetnd hmotnost rozlozi podle pokynt vyrobce po dohodé s technickou zkuseb-
nou.

2.7.4.1.2. V piipadé motorovych karavani musi minimalni uzitend hmotnost (PM) spliovat tento pozadavek:
PM vkg = 10 (n + L)
kde
L je maximalnim pocétem cestujicich spolu s fidicem a
,L“ je celkova délka vozidla v metrech
2.7.4.2.  Vozidla N,
2.7.4.2.1. V piipadé vozidel s karoserii se uzite¢nd hmotnost rozlozi stejnomérné v lozném prostoru.

2.7.4.2.2. V piipadé vozidel bez karoserie (napf. typu podvozek-kabina) musi vyrobce urcit krajni pfipustné polohy

t87i§té uzitecné hmotnosti navysené o hmotnost vybaveni uréeného k ulozeni ndkladu (napft. karoserie, nddrz
atd.) (napiiklad: od 0,50 m do 1,30 m pied prvni zadni ndpravou).

2.7.4.2.3. V piipadé vozidel, na nichz md byt namontovdno spojovaci zafizeni to¢nice ndvésu, musi vyrobce uvést
minimdlni a maximdln{ pfedsazeni to¢nice.

2.8. Dal3i pozadavky v piipadé, ze vozidlo miiZe byt provozovano s piipojnym vozidlem

2.8.1. Pouziji se pozadavky uvedené vbodech 2.2, 2.3 a 2.4, pfiCemz se vezme v Givahu hmotnost spojovacitho
zafizeni a maximdlni technicky pi{pustnd hmotnost v bodé spojeni.

2.8.2. Aniz jsou dotéeny pozadavky bodu 2.4, nesmi byt maximadlni technicky p¥{pustnd hmotnost na zadni ndpravu
(ndpravy) piekrocena o vice nez 15 %.

2.8.2.1.  Je-li pfekrocena maximalni technicky pfipustnd hmotnost na zadni ndpravu (ndpravy) nejvyse o 15 %, pouziji
se pozadavky bodu 5.2.4.1 predpisu OSN ¢. 142 (4.

2.8.2.2.  V clenskych stitech, v nichz to umoziiuji pravni predpisy v oblasti silni¢ni dopravy, maze vyrobce uvést ve
vhodném podkladovém dokumentu, jako je napiiklad piirucka uzivatele nebo piirucka pro Gdrzbu, Ze
maximélni{ technicky pfipustnd hmotnost naloZeného vozidla mtize byt piekrocena nejvyse o 10 % ¢i 100 kg,
podle toho, kterd z téchto hodnot je nizsi.

(%) Predpis OSN & 142 - Jednotnd ustanoveni pro schvalovani motorovych vozidel z hlediska montéze pneumatik [2020/242] (Uf. vést.
L 48, 21.2.2020, s. 60).
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Tato tolerance se pouZije pouze pro tazeni ptipojného vozidla za podminek stanovenych vbodé 2.8.2.1,
pokud je provozni rychlost omezena na 100 km/h ¢i méné.

3. Pfipojnd hmotnost a hmotnost v bodé spojeni
3.1. Pokud jde o maximalni technicky ptipustnou pfipojnou hmotnost, pouZziji se tyto pozadavky:
3.1.1. Piipojné vozidlo s namontovanym systémem provozniho brzdéni

3.1.1.1.  Maximdlni technicky piipustnd piipojnd hmotnost vozidla musi byt nejniz$i z téchto hodnot:

a) maximdlni technicky pfipustnd ptipojnd hmotnost stanovend na zdkladé konstrukénich vlastnosti vozidla
a pevnosti spojovaciho zafizeni;

b) maximdlni technicky pifpustnd hmotnost naloZeného tazného vozidla;

¢) 1,5ndsobek maximadlni technicky piipustné hmotnosti naloZeného tazného vozidla v piipadé terénniho
vozidla, jak je vymezeno v pfiloze I &asti A nafizeni (EU) 2018/858.

3.1.1.2.  Maximdlni technicky pfipustnd piipojnd hmotnost nesmi vSak v zddném piipadé piekrocit 3 500 kg.
3.1.2. Pripojné vozidlo bez systému provozniho brzdéni
3.1.2.1.  Pripustnd pripojnd hmotnost musi byt nejnizsi z téchto hodnot:

a) maximalni technicky pfipustnd piipojnd hmotnost stanovend na zdkladé konstrukénich vlastnosti vozidla
a pevnosti spojovaciho zafizenf;

b) polovina hmotnosti tazného vozidla v provoznim stavu.
3.1.2.2.  Maximdlni technicky pfipustnd pfipojnd hmotnost nesmi byt v zddném piipadé vétsi nez 750 kg.

3.2 Maximdlni technicky pfipustnd hmotnost vbodé spojeni musi ¢init nejméné 4 % maximdlni p¥pustné
piipojné hmotnosti a nesmi byt mensi nez 25 kg.

3.3. Vyrobce musi v piiruéce uZivatele urcit maximalni technicky p#pustnou hmotnost vbodé spojeni, body
upevnéni spojovactho zafizeni na tazném vozidle a maximalni piipustny zadni previs spojovaciho bodu.

3.4. Maximdlni technicky pFipustnd pfipojnd hmotnost se nesmi definovat ve vztahu k poctu cestujicich.
4. Hmotnost jizdni soupravy

Maximalni technicky pfipustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy nesmi prekrocit soucet maximdlni tech-
nicky piipustné hmotnosti nalozeného vozidla a maximélni technicky p¥pustné piipojné hmotnosti.

5. Schopnost rozjezdu do stoupani

5.1. Tazné vozidlo musi byt schopno pétkrat béhem péti minut rozjet jizdni soupravu na stoupajicim sklonu
nejméné 12 %.

5.2. Pro vykonan{ zkousky popsané vbodé 5.1 musi byt tazné vozidlo a piipojné vozidlo nalozeny tak, aby se
jejich hmotnost rovnala maximalni technicky piipustné hmotnosti nalozené jizdni soupravy.
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Oddil C
Vozidla kategorii M, a M;
1. Maximaélni pfipustné rozméry
1.1. Rozméry nesmi pfesahnout tyto hodnoty:
1.1.1. Délka

a) vozidlo se dvéma ndpravami slozené z jedné casti: 13.50 m;

b) vozidlo se tfemi a vice ndpravami slozené z jedné ¢dsti: 15.00 m;

¢) kloubové vozidlo: 18,75 m.

1.1.2. Sika: 2,55 m.

1.1.3. Vyska: 4,00 m.

1.2. Pro Gcely méfeni délky, itky a vysky musi mit vozidlo hmotnost v provoznim stavu a musi byt umisténo na
vodorovném a rovném povrchu s pneumatikami nahu$ténymi na tlak doporuceny vyrobcem.

1.3. PFi stanoveni délky, sitky a vysky se neberou v tvahu zafizeni a vybaveni uvedend v oddile E.
1.3.1. Dalsi pozadavky na aerodynamickd zafizen{ uvedend v oddile E

1.3.1.1.  Aerodynamickd zafizeni a vybaveni, jejichz délka v pracovni poloze nepfesahuje 500 mm, nesmi zvétSovat
celkovy pouzitelny nakladovy prostor. Musi byt konstruovana takovym zptsobem, aby bylo mozné je zajistit
v zatazené nebo slozené poloze a v pracovni poloze. Dile musi byt takové zafizeni a vybaveni konstruovina
takovym zptsobem, Ze kdyz vozidlo stoji, lze je zatdhnout nebo slozit tak, aby maximalni piipustnd $itka
vozidla uvedend v bodé 1.1.2 nebyla na zddné z obou stran vozidla piekrocena o vice nez 25 mm a maxi-
malni pFipustnd délka vozidla uvedend v bodé 1.1.1 nebyla pfekrocena o vice nez 200 mm, coZ je povoleno
pouze od vysky nejméné 1 050 mm nad zemi, a nezhorSovala tak moznost vyuzit vozidlo v rdmci intermo-
délni dopravy. Kromé toho musi byt splnény pozadavky uvedené v bodech 1.3.1.1.1 a 1.3.1.1.3.

1.3.1.1.1. Aerodynamickd zafizeni a vybaveni musi mit schvéleni typu v souladu s timto nafizenim.

1.3.1.1.2. Obsluha musi mit moznost ménit polohu aerodynamickych zafizeni a vybaveni a zatahovat nebo sklddat je
ptsobenim manudlni sily nepfesahujici 40 daN. Kromé toho to lze rovnéz ucinit automaticky.

1.3.1.1.3. Aerodynamickd zafizeni avybaveni nemusi byt mozno zatahovat nebo sklddat, pokud jsou za vsech
podminek zcela splnény pozadavky na maximdlni rozméry.

1.3.1.2.  Aerodynamickd zafizeni a vybaveni, jejichz délka v pracovni poloze pfesahuje 500 mm, nesmi zvétSovat
celkovy pouzitelny nakladovy prostor. Musi byt konstruovana takovym zptsobem, aby bylo mozné je zajistit
jak v zatazené nebo slozené poloze, tak v pracovni poloze. Déle musi byt takovd zafizeni a vybaveni konstru-
ovana takovym zptisobem, ze kdyz vozidlo stoji, lze je zatdhnout nebo slozit tak, aby maximaélni p¥pustnd



L 117/136 Utedni véstnik Evropské unie 6.4.2021

sitka vozidla uvedend vbodé 1.1.2 nebyla na zddné z obou stran vozidla pfekro¢ena o vice nez 25 mm
a maximéln{ piipustnd délka vozidla uvedend vbodé 1.1.1 nebyla piekrocena o vice nez 200 mm, coZ je
povoleno pouze od vysky nejméné 1 050 mm nad zemi, a nezhorSovala tak moznost vyuzit vozidlo v rdmci
intermodalni dopravy. Kromé toho musi byt splnény pozadavky uvedené vbodech 1.3.1.2.1 az 1.3.1.2.4.

1.3.1.2.1. Aerodynamicka zafizeni a vybaveni musi mit schvéleni typu v souladu s timto nafizenim.

1.3.1.2.2. Obsluha musi mit moznost ménit polohu aerodynamickych zafizeni a vybaveni a zatahovat nebo sklddat je
ptsobenim manudlni sily nepfesahujici 40 daN. Kromé toho to lze rovnéz ucinit automaticky.

1.3.1.2.3. Kazdy hlavni svisly prvek nebo kombinace prvka a hlavni vodorovny prvek nebo kombinace prvki, které
tvoii aerodynamickd zafizeni a vybaveni, musi po namontovani na vozidlo a v pracovni poloze odolat svislé
a vodorovné tazné a tla¢né sile 200 daN + 10 %, kterd staticky pusobi postupné ve sméru nahoru, dold, vlevo
avpravo na geometricky stfed piislusné kolmé promitnuté plochy pii maximdlnim tlaku 2,0 MPa. Aero-
dynamickd zafizeni avybaveni se mohou deformovat, ale systém pro nastaveni a zajisténi se v disledku
ptsobicich sil nesmi uvolnit. Deformace musi byt omezena tak, aby bylo zaji§téno, ze maximdlni pFipustnd
Sitka vozidla neni na zddné strané vozidla pfekrocena o vice nez 25 mm, ato béhem zkousky ani po ni.

1.3.1.2.4. Kazdy hlavni svisly prvek nebo kombinace prvka a hlavni vodorovny prvek nebo kombinace prvki, které
tvof{ aerodynamickd zafizeni a vybaveni, musi rovnéz v zatazené nebo slozené poloze odolat vodorovné tazné
sile 200 daN = 10 %, kterd staticky ptsobi podélné smérem dozadu na geometricky sted piislusné kolmé
promitnuté plochy pii maximélnim tlaku 2,0 MPa. Aerodynamické zafizeni a vybaveni se mohou deformovat,
ale systém pro nastaveni a zajiténi se v dusledku ptisobicich sil nesmi uvolnit. Deformace musi byt omezena
tak, aby bylo zajisténo, Ze maximdlni piipustnd Sitka vozidla neni na zddné z obou stran vozidla piekrocena
o vice nez 25 mm a maximdlni pfipustnd délka vozidla neni prekrocena o vice nez 200 mm.

1.3.1.3.  Technickd zkusebna ke spokojenosti schvalovactho orgdnu ovéF, ze aerodynamickd zafizeni a vybaveni
nachdzejici se jak v pracovni poloze, tak v zatazené nebo slozené poloze vyznamné nezhorsuji chlazeni
avétrani hnactho dustroji, vyfukového systému a kabiny. Veskeré ostatni pfislusné pozadavky tykajici se
systémil vozidla musi byt zcela splnény, at uz se aerodynamickd zafizeni a vybaveni nachazeji ve své pracovni
poloze, nebo v zatazené ¢i slozené poloze.

Odchylné od pfislusnych pozadavka tykajicich se ochrany proti podjeti zezadu lze vodorovné vzdélenosti
mezi zadni &asti zafizeni na ochranu proti podjeti zezadu a zadnim okrajem vozidla opatfenym aerodyna-
mickymi zafizenimi a vybavenim méfit bez pfihlédnuti k aerodynamickym zafizenim a vybaveni za podminky,
Ze jsou del$i nez 200 mm a jsou v pracovni konfiguraci a Ze zdkladni ¢asti prvka umisténych ve vysce < 2,0 m
nad vozovkou, méfeno za podminek nenalozeného vozidla, jsou vyrobeny z materidlu o tvrdosti < 60 Shore
(A). PFi stanovovani tvrdosti se nepfihlizi k Gzkému Zebrovéni, trubkdm a kovovému dratu tvoficim rdm nebo
podklad, ktery nese zdkladni ¢asti jednotlivych prvka. Nicméné aby se zabrdnilo nebezpe¢i poranéni a priniku
ostatnich vozidel v ptipadé srdzky, nesmi byt konce téchto zZebrovani, trubek a kovového drdtu nasmérovany
dozadu, at uz se aerodynamickd zaf{zen{ a vybaveni nachazeji v zatazené ¢&i slozené poloze, nebo v pracovni
poloze.



6.4.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 117/137

Jako alternativa k odchylce uvedené v pfedchozim odstavci lze vodorovné vzddlenosti mezi zadni Cdsti
zafizeni na ochranu proti podjeti zezadu a zadnim okrajem vozidla opatienym aerodynamickymi zafizenimi
a vybavenim méfit bez ptihlédnuti k acrodynamickym zafizenim a vybaveni za podminky, Ze jsou del$i nez
200 mm a jsou v pracovni konfiguraci a Ze jsou tato zafizeni nebo vybaveni v souladu s ustanovenimi o zkou-
skdch uvedenymi v oddile 1.

Vodorovné vzdalenosti mezi zadni &dsti zaf{zen{ na ochranu proti podjeti zezadu a zadnim okrajem vozidla se
vS§ak méf{ s aerodynamickymi zafizenimi a vybavenim v zatazené nebo slozené poloze, piipadné je nutno
zohlednit vyslednou délku pfesahu v souladu s oddilem Ibodem 1.6.1, jestlize je tato délka vétsi nez délka
doty¢ného zafizeni a vybaveni v zatazené nebo sloZené poloze.

2. Rozlozeni hmotnosti pro vozidla s karoserif
2.1 Postup vypoctu
Vyrazy:
M maximdlni technicky pf{pustnd hmotnost nalozeného vozidla;
STM* maximdlni technicky ptipustnd ptipojnd hmotnost;
MCH maximaélni technicky pf{pustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy;
ety maximadlni technicky p¥ipustnd hmotnost nalozeného vozidla na jednotlivou napravu, ozna-

Cenou indexem ,i“ pficemz ,i“ se pohybuje od 1 do celkového poctu néprav vozidla;

,m. maximalni technicky p¥{pustnd hmotnost v bodé spojeni;
o maximdlni technicky pfipustnd hmotnost na skupinu ndprav, oznaCend indexem ,j,

pficemz ,j“ se pohybuje od 1 do celkového poctu skupin ndprav.

2.1.1. Provedou se vhodné vypocty k zajisténi toho, aby pro kazdou technickou konfiguraci vrdmci typu byly
splnény nize uvedené pozadavky.

2.1.2. U vozidel vybavenych zatiZitelnymi ndpravami se nize uvedené vypocty provedou s odpruzenim ndprav
zatizenych v béZném provoznim usporadani.

2.1.3. U motorovych vozidel na alternativni paliva nebo s nulovymi emisemi:
2.1.3.1.  Dodate¢na hmotnost potiebna pro technologii alternativniho paliva nebo technologii zajistujici nulové emise
vsouladu sbody 2.3 a2.4 piilohy Ismérnice 96/53/ES se stanovi na zdkladé dokumentace ptedlozené

vyrobcem. Spravnost uvedenych informaci ovéii technickd zkusebna ke spokojenosti schvalovaciho organu.

2.1.3.2.  Vyrobce uvede nasledujici doplikovy symbol, jakoZ i hodnotu dodate¢né hmotnosti pod povinnymi népisy na
povinném Stitku vyrobce nebo vedle nich, vné jasné vyznaceného obdélniku, ktery obsahuje pouze povinné
udaje.
,96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT - XXXX KG*

Vyska znakt symbolu a uddvané hodnoty nesmi byt mensi nez 4 mm.
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Az do zavedeni zvlastni polozky v prohldseni o shodé se navic hodnota dodatecné hmotnosti musi uvadét
v ,pozndmkach v prohldseni o shodg, aby bylo mozno tyto informace zahrnout do palubnich dokladti o regi-
straci vozidla.

2.2. Obecné pozadavky
2.2.1. Soucet maximdlnich technicky pipustnych hmotnosti na jednotlivé ndpravy spolecné se souc¢tem maximalnich

technicky pfipustnych hmotnosti na skupiny ndprav nesmi byt mensi nez maximalni technicky p#pustnd
hmotnost nalozeného vozidla.

M< Z[mi Jr}lj]

2.2.2. Soucet hmotnosti vozidla v provoznim stavu, hmotnosti volitelného vybaveni, hmotnosti cestujicich, hmot-
nosti ,WP“ a ,B“ uvedenych vbodé 2.2.3, hmotnosti spojovaciho zafizeni, neni-li zahrnuta v hmotnosti
v provoznim stavu, a maximalni technicky pfipustné hmotnosti v bodé spojeni nesmi prekrocit maximaln{
technicky p¥pustnou hmotnost nalozeného vozidla.

2.2.3. RozlozZen{ zat{Zeni

2.2.3.1.  Vyrazy:

P pocet mist k sezeni, pficemz neni zahrnut fidi¢ a ¢len (¢lenové) posadky;
,Q hmotnost jednoho cestujictho v kg;

2Q” hmotnost jednoho ¢lena posadky v kg;

w31 plocha v m? pro stojici cestujici;

,SP* pocet stojicich cestujicich uvedeny vyrobcem;

,Ssp” jmenovity prostor pro jednoho stojictho cestujictho v m?;

WP pocet mist pro invalidni voziky vyndsobeny hodnotou 250 kg predstavujici hmotnost
invalidniho voziku a uZivatele;

WV celkovy objem prostori pro zavazadla v m’

pfihrddek a boxu k ulozeni lyzi;

, v¢etné prostortl pro piiru¢ni zavazadla,

B maximdlni pipustnd hmotnost zavazadel v kg uddvand vyrobcem, véetné maximdlni
piipustné hmotnosti (B’), jez mtiZe byt pfepravovana v boxu k uloZeni lyZi, je-li stanovena.

2.2.3.2.  Hmotnost Q a Q. sedicich cestujicich se umist{ ve vztaznych bodech mista k sezeni (tj. v ,bodé R sedadla).

2.2.3.3.  Hmotnost odpovidajici poctu stojicich cestujicich SP o hmotnosti Q se rozlozi stejnomérné po plose pro
stojici cestujici Sj.

2.2.3.4.  Je-li to vhodné, rozlozi se hmotnost WP rovnomérné na kazdé plose pro invalidni vozik.
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2.2.3.5.  Hmotnost, jez se rovna B (kg), se rozlozi rovnomérné v prostorech pro zavazadla.

2.2.3.6.  Hmotnost, jez se rovnd B’ (kg), se umisti v tézisti boxu k ulozenf lyzi.

2.2.3.7.  Maximalni technicky piipustnd hmotnost pisobici v bodé spojeni se umisti v bod¢ spojeni, jehoz zadni ptevis
udd vyrobce vozidla.

2.2.3.8.  Hodnoty Qa Ssp

Trida vozidel Q (kg Ssp (m?)
Tiida 1 a A 68 |0,125m?
Tiida II 71 10,15 m?
Tiida Il a B 71 Nepouzije se
2.3. Predpokladand hmotnost jednotlivého ¢lena posadky cini 75 kg.
2.3.1. Pocet stojicich cestujicich nesmi ptekroc¢it hodnotu S;/Ssp, kde Ssp je jmenovity prostor uréeny pro jednoho

stojictho cestujictho podle tabulky uvedené v bodé 2.2.3.8.
2.3.1.1.  Maximalni p¥{pustnd hmotnost zavazadel nesmi byt mensi nez:
B =100 xV
232, Vypoity
2.3.2.1.  Pozadavky bodu 2.2.2 se ovéii pfi vSech konfiguracich uspofddani vnitfniho prostoru.

2.3.2.2.  Za podminek stanovenych v bodé 2.2.3 nesmi piekro¢it hmotnost piisobici na kazdou jednotlivou ndpravu
nebo na kazdou skupinu ndprav maximdlni technicky piipustnou hmotnost na takovou ndpravu & skupinu
ndprav.

2.3.2.3. U vozidla vybaveného proménnym poctem sedadel s plochou pro stojici cestujici (S;) a vybaveného pro
piepravu invalidnich vozik se pozadavky bodi 2.2.2 a2.2.4.2 musi podle konkrétni situace ovéfit pro
kazdou z téchto podminek:

a) pii obsazeni vSech sedadel a ndsledném obsazeni zbylé plochy pro stojici cestujici (az do maximélniho
poctu mist k stani uvedeného vyrobcem, je-li dosazen) a jestlize jesté zbyvd prostor, pfi obsazeni vSech
ploch pro invalidni vozik;

b) pii obsazeni vSech ploch pro stojici cestujici (aZ do maximdlniho poctu mist k stini uvedeného vyrobcem,
je-li dosazen) a ndsledném obsazeni zbyvajicich mist pro sedici cestujici, a jestlize je$té zbyvd prostor, pfi
obsazeni vech ploch pro invalidni vozik;

¢) pii obsazeni vSech ploch pro invalidni vozik, a ndsledném obsazeni zbyvajici plochy pro stojici cestujici (az
do maximélntho poctu uvedeného vyrobcem, je-li dosazen) a pak pii obsazeni zbyvajicich dostupnych

sedadel.

2.3.3. Je-li vozidlo zatizeno na hmotnost uvedenou vbodé 2.2.2, nesmi byt hmotnost odpovidajici zatizeni na
piedni f{zenou ndpravu (ndpravy) v zadném piipadé mensi nez 20 % maximdlni technicky p#{pustné hmot-
nosti nalozeného vozidla ,M*“.
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2.33.1. U kloubového vozidla, které ma nejméné 4 ndpravy tfidy [ a md dvé fizené ndpravy, nesmi byt hmotnost
odpovidajici zatizeni pfedni fizené ndpravy (pfednich Fizenych ndprav) v zddném piipadé mensi nez 15 %
technicky pipustné maximédlni hmotnosti nalozeného vozidla ,M*.

2.3.4. Pokud ma byt schvélen typ vozidla pro vice nez jednu tiidu, pouziji se pozadavky oddilu 2 pro kazdou tiidu.
3. Taznd kapacita
3.1. Maximaélni technicky piipustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy nesmi piekrocit soucet maximalni tech-

nicky pfpustné hmotnosti nalozeného vozidla a maximalni technicky piipustné piipojné hmotnosti.

MC < M+ TM
3.2. Maximaélni technicky pfipustnd piipojnd hmotnost nesmi prekrocit 3 500 kg.
4. Maximdlni technicky pFipustnd hmotnost v bodé spojeni
4.1. Maximdlni technicky pfipustnd hmotnost v bodé spojeni musi ¢init nejméné 4 % maximdlni pFipustné

piipojné hmotnosti, nebo nejméné 25 kg, podle toho, kterd z téchto hodnot je vétsi.

4.2. Vyrobce musi uvést v piirucce pro uzivatele podminky pro piipevnéni spojovaciho zafizeni k motorovému
vozidlu.
4.2.1. Je-li to vhodné, musi podminky uvedené vbodé 4.2 zahrnovat maximalni technicky pfipustnou hmotnost

ptisobici v bodé spojeni tazného vozidla, maximdlni ptipustnou hmotnost spojovaciho zafizeni, body pfipev-
néni spojovaciho zafizeni a maximdlni piipustny zadni pfevis spojovactho zafizeni.

5. Schopnost rozjezdu do stoupani

5.1. Vozidla konstruovand pro taZeni pfipojného vozidla musi byt schopna se béhem péti minut pétkrat rozjet do
stoupéni o sklonu nejméné 12 %.

5.2. Pro vykondni zkousky uvedené vbodé 5.1 musi byt tazné vozidlo a piipojné vozidlo nalozeny tak, aby se
jejich hmotnost rovnala maximalni technicky pfipustné hmotnosti nalozené jizdni soupravy.

6. Vykon motoru

6.1 Motor musi poskytovat vystupni vykon minimdlné 5 kW na tunu maximdlni technicky pfipustné hmotnosti
nalozené jizdni soupravy nebo, neni-li vozidlo konstruovdno pro taZeni piipojného vozidla, maximélni
technicky pipustné hmotnosti nalozeného samostatného vozidla.

Pozadavky stanovené v tomto bodé se nevztahuji na vyhradné elektricky rezim jizdy hybridnich elektrickych

vozidel.
6.2. Vykon motoru se méfi v souladu s predpisem OSN ¢. 85 (°).
7. Manévrovaci schopnosti
7.1. Vozidlo musi byt schopno projet v obou smérech po tplné trajektorii 360°, jak je uvedeno na obrazku 1

v oddile H, aniz by jakékoli krajni body vozidla vy¢nivaly z obvodu vnéjsi kruznice ¢i piipadné ptesahovaly do
obvodu kruZznice vnitfni.

(°) Predpis Evropské hospodidiské komise Organizace spojenych narodii (EHK OSN) ¢. 85 — Jednotnd ustanoveni pro schvalovini
spalovacich motori nebo elektrickych hnacich tstroji uréenych k pohonu motorovych vozidel kategorie Ma Nz hlediska méfeni

netto vykonu a maximalntho 30minutového vykonu elektrickych hnacich dstroji (UF. vést. L 326, 24.11.2006, s. 55).
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7.1.1. Zkouska se provede s vozidlem jak za podminek nenalozeného vozidla (tj. pfi hmotnosti vozidla v provoznim
stavu), tak uvozidla zatizeného na maximaélni technicky pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla. Pokud je
vozidlo vybaveno aerodynamickymi zafizenimi nebo vybavenim podle bodt 1.3.1.1 a 1.3.1.2, musi byt tato
zafizeni a vybaveni v provozni a pracovni poloze.

7.1.2. Pro ucely bodu 7.1 se v tivahu neberou &isti, jeZ mohou piesahovat $itku vozidla, uvedené v oddile F.

7.2. V ptipad¢ vozidel vybavenych zatizitelnou ndpravou se pozadavek bodu 7.1 uplatni rovnéz v ptipadé pouziti
zatiZitelné ndpravy (zatiZitelnych ndprav).

7.3. Splnéni pozadavkd bodu 7.1 se ovéif timto zptisobem:
7.3.1. Vozidlo musi projet uvnité plochy definované dvéma soustfednymi kruZnicemi, pficemz vnéjsi kruznice md

polomér 12,50 m a vnitini kruznice polomér 5,30 m.

7.3.2 Krajni pfedni bod motorového vozidla musi sledovat vnéjsi kruznici (viz obrdzek 1 v oddile H).

7.4 Se souhlasem technické zkusebny a schvalovactho orgdnu lze pozadavky na manévrovaci schopnosti prokdzat
pocitacovou simulaci v souladu s pfilohou VIII natizeni (EU) 2018/858. V piipadé pochybnosti muze tech-
nickd zkuSebna nebo schvalovaci orgdn pozadovat provedeni fyzické zkousky v plném rozsahu.

8. Vyboceni zadi
8.1. Vozidlo slozené z jedné &isti
8.1.1. Vozidlo se podrobi zkousce v souladu se zkusebni metodou vjizdéni (drive-in) popsanou v bodé 8.1.2. Pokud

je vozidlo vybaveno aerodynamickymi zafizenimi nebo vybavenim podle bodii 1.3.1.1 a 1.3.1.2, musi byt tato
zafizen{ a vybaveni v provozni a pracovni poloze.

8.1.2. Zkusebni metoda vjizdéni (drive-in)

U stojictho vozidla se ur¢i vyznacenim ¢dry na zemi svisld rovina te¢nd k boku vozidla, ktery sméfuje vné
kruznice.

Vozidlo se musi pohybovat ze sméru piimého pfiblizeni do kruhové plochy zndzornéné na obrizku 1,
pficemz jeho predni kola musi byt natocena tak, aby predni krajni bod sledoval obrys vngjsi kruznice (viz
obrdzek 2a v oddile H).

8.1.3. Vozidlo musi byt zatiZzeno na svou hmotnost v provoznim stavu.

8.1.4. Maximalni vyboceni zddi nesmi piesdhnout 0,60 m.

8.2. Vozidla slozena ze dvou ¢i vice casti

8.2.1. Pozadavky podle bodu 8.1 se obdobné pouziji na vozidla sloZend ze dvou ¢i vice ¢sti.

V takovém piipadé se dvé nebo vice tuhych &asti srovnaji rovinobézné s rovinou zobrazenou na obrazku 2b
v oddile H.

8.3. Se souhlasem technické zkusebny a schvalovaciho organu lze pozadavky na maximalni vyboceni zadi vozidla
prokdzat pocitacovou simulaci v souladu s piflohou VIII nafizeni (EU) 2018/858. V ptipadé pochybnosti muze
technickd zkusebna nebo schvalovaci organ pozadovat provedeni fyzické zkousky v plném rozsahu.
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Oddil D
Vozidla kategorii N, a N

1. Maximaélni pfipustné rozméry

1.1. Rozméry nesmi pfesdhnout tyto hodnoty:

1.1.1. Délka: 12,00 m.

1.1.2. Siika:

a) 2,55 m pro jakékoli vozidlo;

b) 2,60 m v piipadé vozidel s karoserii s izolovanymi sténami o tloustce minimalné 45 mm, kterd maji kod
karoserie 04 nebo 05 uvedeny v pfiloze I &sti C dodatku 2 nafizeni (EU) 2018/858.

1.13.  Vyska: 4,00 m.

1.2. Pro tcely méfeni délky, sitky a vysky musi mit vozidlo hmotnost v provoznim stavu a musi byt umisténo na
vodorovném a rovném povrchu s pneumatikami nahusténymi na tlak doporuceny vyrobcem.

1.3. Pii stanoveni délky, sitky a vysky se neberou v tvahu zafizeni a vybaveni uvedend v oddile F.

1.3.1. Dal3i pozadavky na aerodynamickd zatizeni uvedend v oddile F

1.3.1.1.  Aerodynamickd zafizeni a vybaveni, jejichz délka v pracovni poloze nepfesahuje 500 mm, nesmi zvétSovat
pouzitelnou délku ndkladového prostoru. Musi byt konstruovdna takovym zpiisobem, aby bylo mozné je
zajistit jak v zatazené nebo slozené poloze, tak v pracovni poloze. Dile musi byt takova zafizeni a vybaveni
konstruovdna takovym zptsobem, Ze kdyz vozidlo stoji, 1ze je zatdhnout nebo sloZit tak, aby maximdlni
piipustnd Sitka vozidla nebyla na Zddné z obou stran vozidla pfekrocena o vice nez 25 mm a maximéln{
piipustnd délka vozidla nebyla pfekrocena o vice nez 200 mm, coZ je povoleno pouze od vysky nejméné
1 050 mm nad zemi, a nezhorSovala tak moznost vyuzit vozidlo v rdmci intermodélni dopravy. Kromé toho
musi byt splnény pozadavky uvedené v bodech 1.3.1.1.1 a 1.3.1.1.3.

1.3.1.1.1. Zafizeni a vybaveni musi mit schvaleni typu v souladu s timto nafizenim.

1.3.1.1.2. Obsluha musi mit moznost ménit polohu aerodynamickych zafizeni a vybaveni a zatahovat nebo sklddat je
ptisobenim manudlni sily nepfesahujici 40 daN. Kromé toho to Ize rovnéz uc¢init automaticky.

1.3.1.1.3. Doty¢nd zafizeni a vybaveni nemusi byt mozno zatahovat nebo sklddat, pokud jsou za vSech podminek zcela
splnény pozadavky na maximdlni rozméry.

1.3.1.2.  Aerodynamickd zafizeni a vybaveni, jejichz délka v pracovni poloze pfesahuje 500 mm, nesmi zvétSovat
pouzitelnou délku nékladového prostoru. Musi byt konstruovdna takovym zpiisobem, aby bylo mozné je
zajistit jak v zatazené nebo slozené poloze, tak v pracovni poloze. Dile musi byt takova zafizeni a vybaveni
konstruovdna takovym zptsobem, Ze kdyz vozidlo stoji, lze je zatdhnout nebo slozit tak, aby maximalni
piipustnd Sitka vozidla nebyla na Zddné z obou stran vozidla piekrocena o vice nez 25 mm a maximéln{
piipustnd délka vozidla nebyla prekrocena o vice nez 200 mm, coZ je povoleno pouze od vysky nejméné
1 050 mm nad zemi, a nezhorSovala tak moznost vyuzit vozidlo v rdmci intermodélni dopravy. Kromé toho
musi byt splnény pozadavky uvedené v bodech 1.3.1.2.1 az 1.3.1.2.4 niZe.
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1.3.1.2.1. Zafizeni a vybaveni musi mit schvaleni typu v souladu s timto nafizenim.

1.3.1.2.2. Obsluha musi mit moznost ménit polohu aerodynamickych zafizeni a vybaveni a zatahovat nebo sklddat je
pusobenim manudlni sily nepfesahujici 40 daN. Kromé toho to Ize rovnéz u¢init automaticky.

1.3.1.2.3. Kazdy hlavni svisly prvek nebo kombinace prvka a hlavni vodorovny prvek nebo kombinace prvki, které
tvoii doty¢né zafizeni a vybaveni, musi po namontovani na vozidlo a v pracovni poloze odolat svislé a vodo-
rovné tazné atlaéné sile 200 daN = 10 %, kterd staticky piisobi postupné ve sméru nahoru, dold, vlevo
avpravo na geometricky stied piislusné kolmé promitnuté plochy pfi maximdlnim tlaku 2,0 MPa. Zafizeni
avybaveni se mohou deformovat, ale systém pro nastaveni a zajisténi se v disledku pusobicich sil nesmi
uvolnit. Deformace musi byt omezena tak, aby bylo zajisténo, Ze maximadlni piipustnd 3ifka vozidla neni na
zddné strané vozidla piekroCena o vice nez 25 mm, a to béhem zkousky ani po ni.

1.3.1.2.4. Kazdy hlavni svisly prvek nebo kombinace prvkd a hlavni vodorovny prvek nebo kombinace prvki, které
tvoii zafizeni a vybaveni, musi rovnéZz v zatazené nebo slozené poloze odolat vodorovné tazné sile 200 daN +
10 %, ktera staticky ptsobi podélné smérem dozadu na geometricky stied piislusné kolmé promitnuté plochy
pii maximalnim tlaku 2,0 MPa. Zafizeni a vybaveni se mohou deformovat, ale systém pro nastaven{ a zajitén{
se v dusledku pasobicich sil nesmi uvolnit. Deformace musi byt omezena tak, aby bylo zajisténo, Ze maxi-
mélni piipustnd $iika vozidla neni na zddné z obou stran vozidla prekrocena o vice nez 25 mm a maximéln{
pifpustnd délka vozidla neni pfekrocena o vice nez 200 mm.

1.3.1.3.  V pifslusnych pfipadech musi byt aecrodynamickd zafizeni a vybaveni kabin konstruovana takovym zptisobem,
aby jak v zatazené nebo sloZené poloze, tak v pracovni poloze nebyla na zadné z obou stran vozidla ptekro-
¢ena maximdlni ptipustnd 3ifka vozidla o vice nez 25 mm a aby nezhorSovala moznost vyuzit vozidlo v rdmci
intermodaln{ dopravy. Kromé toho musi byt splnény pozadavky uvedené v bodech 1.3.1.3.1 az 1.3.1.3.4 niZe.

1.3.1.3.1.  Aerodynamickd zafizeni a vybaveni pro kabiny musi mit schvdleni typu v souladu s timto nafizenim.

1.3.1.3.2. V piislusnych pfipadech se nesmi zddna ¢dst aerodynamickych zafizeni a vybaveni po montdzi na vozidlo,
ato jak vzatazené nebo slozené poloze, tak v pracovni poloze, nachdzet nad dolni hranou celniho skla
s vyjimkou ptipadu, kdy na ni fidi¢ nemd ptimy vyhled kvili p¥istrojové desce nebo jiné standardni vnitini
vybavé.

1.3.1.3.3. Aerodynamickd zafizeni a vybaveni musi byt pokryta materidlem pohlcujicim energii. Nebo musi byt zafizeni
a vybaveni z materidlu o tvrdosti < 60 Shore (A) v souladu s bodem 1.3.1.4.

1.3.1.3.4. Aerodynamicka zafizeni a vybaveni nesmi byt vyrobena z materidlu, ktery je ndchylny k ldmdni na ostré
tlomky nebo k vytvéieni zubatych okrajd.

1.3.1.4.  Technickd zkuSebna ke spokojenosti schvalovaciho orgdnu ovéfi, Ze aerodynamickd zaf{zeni a vybaveni
uvedend v bodech 1.3.1.1, 1.3.1.2 a 1.3.1.3, nachdzejici se jak v pracovni poloze, tak v zatazené nebo slozené
poloze, nezhor$uji vyhled fidice smérem doptedu a funkce ostfikovani a stirdni Celntho skla, ani vyznamné
nezhor3uji chlazeni a vétrani hnactho tstroji, vyfukového systému, brzdového systému, kabiny a nédkladového
prostoru. Veskeré ostatni piislusné pozadavky tykajici se systémi vozidla musi byt zcela splnény, af uz se
doty¢na zafizeni a vybaveni nachdzeji ve své pracovni poloze, nebo v zatazené ¢i slozené poloze.
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Odchylné od piislusnych pozadavka tykajicich se ochrany proti podjeti zepfedu Ize vodorovné vzdalenosti
mezi pfednim okrajem vozidla opatfenym aerodynamickymi zafizenimi a vybavenim a jeho zafizenim proti
podjeti zepfedu, jakoZz izadni &isti zafizeni na ochranu proti podjeti zezadu a zadnim okrajem vozidla
opatfenym aerodynamickymi zafizenimi a vybavenim méfit bez piihlédnuti k doty¢nym zafizenim a vybaveni
za podminky, Ze na zadnim okraji vozidla pfesahuji 0200 mm do délky, jsou v pracovni konfiguraci
a zakladni ¢asti prvkd umisténych ve vySce < 2,0 m nad vozovkou, méfeno za podminek nenaloZeného
vozidla, na pfednim i zadnim okraji vozidla jsou vyrobeny z materidlu o tvrdosti < 60 Shore (A). Pfi stano-
vovani tvrdosti se nepfihlizi k Gzkému Zebrovéni, trubkdm a kovovému drdtu tvoficim rdm nebo podklad,
ktery nese zdkladni ¢asti jednotlivych prvki. Nicméné aby se zabranilo nebezpeci poranéni a priniku ostatnich
vozidel v pipadé srazky, nesmi byt konce téchto zebrovani, trubek a kovového dritu nasmérovany na pfedni
strané vozidla dopfedu a na zadni strané vozidla dozadu, af uz se acrodynamicka zatizeni a vybaveni nachdzi
v zatazené (i slozené poloze, nebo v pracovni poloze.

Jako alternativa k odchylce tykajici se zafizeni na ochranu proti podjeti zezadu, uvedené v piedchozim
odstavci, 1ze vodorovné vzdélenosti mezi zadni ¢asti zafizeni na ochranu proti podjeti zezadu a zadnim
okrajem vozidla opatfenym aerodynamickymi zafizenimi a vybavenim méfit bez pfihlédnuti k aerodyna-
mickym zafizenim a vybaveni za podminky, Ze jsou delsi nez 200 mm ajsou v pracovni konfiguraci a Ze
jsou tato zafizeni nebo vybaveni v souladu s ustanovenimi o zkouskdch uvedenymi v oddile I.

Vodorovné vzdalenosti mezi zadni ¢asti zafizeni na ochranu proti podjeti zezadu a zadnim okrajem vozidla se
v§ak méf{ s aerodynamickymi zafizenimi a vybavenim v zatazené nebo slozené poloze, piipadné je nutno
zohlednit vyslednou délku ptesahu v souladu s oddilem Ibodem 1.6.1, jestlize je tato délka vétsi nez délka
doty¢ného zafizeni a vybaveni v zatazené nebo sloZené poloze.

1.4. Prodlouzené kabiny

1.4.1. Pokud ¢elni plocha mista kabiny motorového vozidla, véetné viech vngjsich vy¢nélka napiiklad podvozku,
ndraznikd, krytd kol a kol, v plném rozsahu spliiuje parametry trojrozmérného pldsté stanovené v oddile Ia
délka nakladového prostoru nepifesahuje 10,5 m, maze vozidlo presahovat maximdlni pfipustnou délku
stanovenou v bodé 1.1.1.

1.4.2. V piipadé podle bodu 1.4.1 uvede vyrobce nésledujici doplikovy symbol pod povinnymi ndpisy na povinném
Stitku vyrobce nebo vedle nich, vné jasné vyznaceného obdélniku, ktery obsahuje pouze povinné tdaje.

,96/53/EC ARTICLE 9A COMPLIANT*

Vyska znaki symbolu musi byt nejméné 4 mm. Text ,96/53/EC ARTICLE 9A COMPLIANT se rovnéz uvede
v ,pozndmkdch” v prohldseni o shod¢, aby bylo mozno tyto informace zahrnout do palubnich doklad o regi-
straci vozidla.

2. Rozlozeni hmotnosti pro vozidla s karoseri
2.1. Postup vypoctu
Vyrazy:
M maximélni technicky p¥pustnd hmotnost nalozeného vozidla;

STM* maximélni technicky p¥pustnd pipojnd hmotnost;
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MC* maximadlni technicky pf{pustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy;

LI maximalni technicky pfipustnd hmotnost na jednotlivou ndpravu, oznacend indexem i
pficemz i se pohybuje od 1 do celkového poctu ndprav vozidla;

»m” maximalni technicky p¥{pustnd hmotnost v bodé spojeni;
o maximélni technicky pfipustnd hmotnost na skupinu ndprav, oznaend indexem j,

pficemz ,j* se pohybuje od 1 do celkového poctu skupin ndprav.

2.1.1. Provedou se vhodné vypocty k zaji§téni toho, aby pro kazdou technickou konfiguraci v rdmci typu byly
splnény pozadavky uvedené vbodech 2.2 a 2.3.

2.1.2. U vozidel vybavenych zatiZitelnymi ndpravami se vypoclty podle bodt 2.2 a 2.3 provedou s odpruzenim
zatizitelnych ndprav pii bézné provozni konfiguraci.

2.1.3. U vozidel se zdvihatelnymi ndpravami se vypocty podle bodt 2.2 a 2.3 provedou pii spusténych ndpravach.
2.1.4. U motorovych vozidel na alternativni paliva nebo s nulovymi emisemi:

2.1.4.1.  Dodate¢na hmotnost potiebnd pro technologii alternativniho paliva nebo technologii zajistujici nulové emise
v souladu s bodem 2.3 piilohy I smérnice 96/53/ES se stanovi na zdkladé dokumentace predloZené vyrobcem.
Spravnost uvedenych informaci ovéii technickd zkusebna ke spokojenosti schvalovactho organu.

2.1.4.2.  Vyrobce uvede nasledujici doplikovy symbol, jakoZ i hodnotu dodate¢né hmotnosti pod povinnymi népisy na
povinném Stitku vyrobce nebo vedle nich, vné jasné vyznaceného obdélniku, ktery obsahuje pouze povinné
udaje.

,96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT - XXXX KG*
Vyska znakd symbolu a uddvané hodnoty nesmi byt mensi nez 4 mm.

Az do zavedeni zvlastni polozky v prohldseni o shodé se navic hodnota dodatecné hmotnosti musi uvadét
v ,pozndmkach v prohldseni o shodg, aby bylo mozno tyto informace zahrnout do palubnich dokladti o regi-
straci vozidla.

2.2. Obecné pozadavky

2.2.1. Soucet maximdlnich technicky p¥ipustnych hmotnosti na jednotlivé ndpravy spolecné se souctem maximalnich
technicky piipustnych hmotnosti na skupiny ndprav nesmi byt mensi nez maximalni technicky p#pustnd
hmotnost nalozeného vozidla.

M <) [mi+p)

2.2.2. U zddné skupiny ndprav oznacené indexem ,j“ nesmi byt soucet maximdlné technicky ptipustné hmotnosti na
jejich ndpravach mensi nez maximdlni technicky pifipustnd hmotnost na skupinu ndprav.

Kromé toho nesmf byt zddnd z hmotnosti m; mensi nez ¢ast p; pisobici na ndpravu ,i*, jak urCuje rozlozeni
hmotnosti pro uvedenou skupinu ndprav.

2.3. Zvlastni pozadavky

2.3.1. Soucet hmotnosti vozidla v provoznim stavu, hmotnosti volitelného vybaveni, hmotnosti cestujicich, hmot-
nosti spojovactho zafizeni, neni-li zahrnuta v hmotnosti v provoznim stavu, a maximdlni technicky p¥ipustné
hmotnosti v bodé spojeni nesmi piekro¢it maximélni technicky pfpustnou hmotnost naloZeného vozidla.
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2.3.2. Je-li vozidlo zatiZeno na svou maximdlni technicky piipustnou hmotnost nalozeného vozidla, nesmi hmotnost
pfendsend na ndpravu ,i“ prekrocit hmotnost m; na tuto ndpravu a hmotnost na skupinu ndprav ,j“ nesmi
piekrocit hmotnost ;.

2.3.3. Pozadavky bodu 2.3.2 musi byt splnény pii téchto podminkach zatiZeni:
2.3.3.1.  Rovnomérné rozlozeni uzite¢né hmotnosti:

vozidlo musi byt zatiZzeno na soucet hmotnosti v provoznim stavu a hmotnosti volitelného vybaveni, hmot-
nosti cestujicich umisténych ve vztaznych bodech mist k sezeni, hmotnosti spojovactho zafizeni (neni-li
zahrnuta v hmotnosti v provoznim stavu) a maximalni pfipustné hmotnosti v bodé spojeni a uzite¢né hmot-
nosti rovnomérné rozlozené na lozné plose.

2.3.3.2. Nerovnomérné rozloZeni uzitecné hmotnosti:

vozidlo musi byt zatiZzeno na soucet hmotnosti v provoznim stavu a hmotnosti volitelného vybaveni, hmot-
nosti cestujicich umisténych ve vztaznych bodech mist k sezeni, hmotnosti spojovaciho zafizeni (neni-li
zahrnuta v hmotnosti v provoznim stavu) a maximalni pfipustné hmotnosti v bodé spojeni a uzite¢né hmot-
nosti rozlozené podle pokyni vyrobce.

karoserie a/nebo zafizeni nebo vnitini vybavy (napf. od 0,50 m do 1,30 m pfed prvni zadni ndpravou).
2.3.3.3.  Kombinace rovnomérného a nerovnomérného zatizeni
Pozadavky podle bodt 2.3.3.1 a 2.3.3.2 musi byt splnény soucasné.

Priklad: ndkladni automobil se sklopnou korbou (rovnomérné rozlozené zatizeni) s pfidavnym jefdbem (mistni
zatiZeni).

2.3.3.4.  Hmotnost pfendSend spojovacim zafizenim tocnice (taha¢ ndvésu):

vozidlo musi byt zatiZeno na soucet hmotnosti v provoznim stavu a hmotnosti volitelného vybaveni, hmot-
nosti cestujicich umisténych ve vztaznych bodech mist k sezeni, hmotnosti spojovactho zafizeni (neni-li
zahrnuta v hmotnosti v provoznim stavu) a maximalni p¥ipustné hmotnosti v bodé spojeni to¢nice rozlozené
podle pokynii vyrobce (minimalni a maximalni pfedsazeni tocnice).

2.3.3.5.  Pozadavky bodu 2.3.3.1 musi byt dodrzeny vzdy, je-li vozidlo vybaveno rovnou loznou plochou.

2.3.4. Je-li vozidlo zatizeno na soucet maximdlni technicky pifpustné hmotnosti nalozeného vozidla a hmotnosti
spojovaciho zafizeni, neni-li zahrnuta v hmotnosti v provoznim stavu, a maximalni pfipustné hmotnosti
vbodé spojeni tak, aby bylo dosazeno maximdlniho piipustného maximdlniho zatiZeni na zadni skupinu
ndprav (i) nebo maximdlntho pfipustného maximélniho zatiZeni na zadni ndpravu (m), nesmi byt hmotnost
ptisobici na pfedni fizenou ndpravu (fizené ndpravy) mensi nez 20 % maximalni technicky piipustné hmot-
nosti nalozeného vozidla.

v/

2.3.5. V piipadé vozidel zvlastniho urceni kategorie N, a N3 ovéfi technickd zkuSebna splnéni pozadavka oddilu 2
po dohodé¢ s vyrobcem, pficemz se zohledni zvlastni konstrukce vozidla (napiiklad autojetdbu).

3. Taznd kapacita

3.1 Maximdlni technicky piipustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy nesmi piekrocit soucet maximalni tech-
nicky piipustné hmotnosti nalozeného vozidla a maximélni technicky p¥pustné piipojné hmotnosti.
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4. Schopnost rozjezdu do stoupdni a stoupavost

4.1. Vozidla konstruovand pro tazeni piipojného vozidla a zatizend na maximadlni technicky pfipustnou hmotnost
nalozené jizdni soupravy musi byt schopna se béhem péti minut pétkrat rozjet do stoupdni o sklonu nejméné
12 %.

4.2. Pokud jde o stoupavost, zkousi se u terénnich vozidel splnéni technickych pozadavkt stanovenych v oddile K.

4.2.1. Pouziji se rovnéz pozadavky stanovené v piiloze I dodatku 1 oddile 5 nafizeni (EU) 2018/858.

5. Vykon motoru

5.1. Vozidla musi mit vykon motoru nejméné 5 kW na tunu maximalni technicky pfipustné hmotnosti naloZené

jizdni soupravy.

5.1.1. V piipad¢ tahace pfivésu nebo tahace navésu urceného pro ptepravu nedélitelnych ndkladt musi byt vykon
motoru nejméné 2 kW na tunu maximdlni technicky piipustné hmotnosti naloZené jizdni soupravy.

5.1.2. Pozadavky stanovené vbodech 5.1 a5.1.1 se nevztahuji na vyhradné elektricky rezim jizdy hybridnich
elektrickych vozidel.

5.2. Vykon motoru se méfi v souladu s predpisem EHK OSN ¢. 85.
6. Manévrovaci schopnosti
6.1. Vozidlo musi byt schopno projet v obou smérech po tplné trajektorii 360°, jak je uvedeno na obrizku 1

v oddile H, aniz by jakékoli krajni body vozidla vy¢nivaly z obvodu vnéjsi kruznice ¢i piipadné ptesahovaly do
obvodu kruZnice vnitfni.

6.1.1. Zkouska se provede s vozidlem jak za podminek nenalozeného vozidla (tj. pfi hmotnosti vozidla v provoznim
stavu), tak uvozidla zatizeného na maximaélni technicky pfipustnou hmotnost naloZeného vozidla. Pokud je
vozidlo vybaveno aerodynamickymi zafizenimi nebo vybavenim podle bodt 1.3.1.1, 1.3.1.2 a 1.3.1.3, musi
byt tato zaf{zeni a vybaveni v provozni a pracovni poloze, pfipadné — u zafizeni a vybaveni podle bodu
1.3.1.3 — v pevné pracovni poloze.

6.1.2. Pro téely bodu 6.1 se v tivahu neberou ¢dsti, jez mohou pfesahovat $itku vozidla, uvedené v oddile F.

6.2. V piipadé vozidel vybavenych zafizenim pro zdvihdni ndpravy se pozadavek bodu 6.1 pouzije rovnéz ve
zdvizené poloze zdvihatelné napravy (zdvihatelnych ndprav) a v piipadé pouziti zatiZitelné ndpravy (zatiZitel-
nych ndprav).

6.3. Splnéni pozadavkii bodu 6.1 se ovéii timto zptsobem:

6.3.1. Vozidlo musi projet uvnitt plochy definované dvéma soustfednymi kruznicemi, pticemz vnéjsi kruznice ma
polomér 12,50 m a vnitini kruznice polomér 5,30 m.

6.3.2. Krajni pfedni bod motorového vozidla musi sledovat vngjsi kruznici (viz obrazek 1 v oddile H).

6.4. Se souhlasem technické zkusebny a schvalovaciho orgdnu lze pozadavky na manévrovaci schopnosti prokazat
pocitacovou simulaci v souladu s pfilohou VIII nafizeni (EU) 2018/858. V piipadé pochybnosti muze tech-
nickd zkuSebna nebo schvalovaci organ pozadovat provedeni fyzické zkousky v plném rozsahu.
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7. Maximélni vyboceni zadi

7.1. Vozidlo se podrobi zkousce v souladu se zkusebni metodou ustdleného stavu popsanou v bodé 7.1.1. Pokud
je vozidlo vybaveno aerodynamickymi zaf{zenimi nebo vybavenim podle bodt 1.3.1.1, 1.3.1.2 a 1.3.1.3, mus{
byt tato zafizen{ a vybaveni v provozni a pracovni poloze.

7.1.1. ZkuSebni metoda ustdleného stavu

7.1.1.1.  Vozidlo stoji ajeho pfedni fizend kola jsou natocena tak, aby vozidlo za pohybu opisovalo svym krajnim
bodem kruznici o poloméru 12,50 m.

Vyznacenim Cary se na zemi ur¢i svisld rovina te¢nd k boku vozidla, ktery sméfuje vné kruznice.

Vozidlo se pohybuje vpfed, pfiemz pfedni krajni bod sleduje obrys vngjsi kruznice o poloméru 12,50 m.
7.2. Maximdlni vyboceni zddi nesmi pfesdhnout: (viz obrdzek 3 v oddile I)

a) 0,80 m;

b) 1,00 m v pfipadé vozidla vybaveného zafizenim pro zdvihdni ndpravy, je-li tato ndprava zdvizena nad
zem;
¢) 1,00 m v piipadé, Ze je nejzadngjsi ndprava fizena.

7.3. Se souhlasem technické zkusebny a schvalovactho orgdnu lze pozadavky na maximdlni vyboceni zadi vozidla
prokdzat pocitacovou simulaci v souladu s pfilohou VIII nafizeni (EU) 2018/858. V piipadé pochybnosti muze
technickd zkusebna nebo schvalovaci organ pozadovat provedeni fyzické zkousky v plném rozsahu.
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Oddil E
Vozidla kategorie O
1. Maximaélni pfipustné rozméry
1.1. Rozméry nesmi pfesahnout tyto hodnoty:
1.1.1. Délka

a) privés: 12,00 m vcetné oje;

b) névés: 12,00 m a predni previs.

1.1.2. Siika

a) 2,55 m pro jakékoli vozidlo;

b) 2,60 m v piipadé vozidel s karoserii s izolovanymi sténami o tloustce minimdlné 45 mm, kterd maji kod
karoserie 04 nebo 05 uvedeny v dodatku 2 k pifloze I natizeni (EU) 2018/858.

113, Vyska: 4,00 m.

1.1.4. Predni polomér upevnéni navésu: 2,04 m.

1.2 Pro Gcely méfeni délky, sitky a vysky musi mit vozidlo hmotnost v provoznim stavu a musi byt umisténo na
vodorovném a rovném povrchu s pneumatikami nahusténymi na tlak doporuceny vyrobcem.

1.3. Méfeni délky, vysky a predniho poloméru upevnéni se provede za podminek vodorovné polohy lozné plochy
nebo vztazné plochy uvedené v piiloze 7 bodé 1.2.1 druhém odstavci ptedpisu OSN ¢&. 55.

Nastavitelné oje musi byt ve vodorovné poloze a srovnany rovnobézné se strednici vozidla. Musi byt nasta-
veny na co nejdeli vodorovnou polohu.

1.4. PFi stanoveni délky, $itky a vysky se neberou v tvahu zafizeni a vybaveni uvedend v oddile F.
1.4.1. Dal3i pozadavky na aerodynamickd zatizeni uvedend v oddile F

1.4.1.1.  Aerodynamicka zafizeni a vybaveni, jejichz délka v pracovni poloze nepfesahuje 500 mm, nesmi zvétSovat
pouzitelnou délku nékladového prostoru. Musi byt konstruovdna takovym zpiisobem, aby bylo mozné je
zajistit jak v zatazené nebo slozené poloze, tak v pracovni poloze. Dile musi byt takova zafizeni a vybaveni
konstruovdna takovym zptsobem, Ze kdyz vozidlo stoji, lze je zatdhnout nebo slozit tak, aby maximalni
piipustnd Sitka vozidla nebyla na Zddné z obou stran vozidla piekrocena o vice nez 25 mm a maximéln{
piipustnd délka vozidla nebyla prekrocena o vice nez 200 mm, coZ je povoleno pouze od vysky nejméné
1 050 mm nad zemi, a nezhorSovala tak moznost vyuzit vozidlo v rdmci intermodélni dopravy. Kromé toho
musi byt splnény pozadavky uvedené v bodech 1.4.1.1.1 az 1.4.1.1.3.
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1.4.1.1.1. Zafizeni a vybaveni musi mit schvaleni typu v souladu s timto nafizenim.

1.4.1.1.2. Obsluha musi mit moznost ménit polohu aerodynamickych zafizeni a vybaveni a zatahovat nebo sklddat je
ptisobenim manudlni sily nepfesahujici 40 daN. Kromé toho to Ize rovnéz ucinit automaticky.

1.4.1.1.3. Doty¢nd zafizeni a vybaveni nemusi byt mozno zatahovat nebo sklddat, pokud jsou za vSech podminek zcela
splnény pozadavky na maximélni rozméry.

1.4.1.2.  Aecrodynamickd zafizeni a vybaveni, jejichz délka v pracovni poloze pfesahuje 500 mm, nesmi zvétSovat
pouzitelnou délku ndkladového prostoru. Musi byt konstruovdna takovym zpiisobem, aby bylo mozné je
zajistit jak v zatazené nebo slozené poloze, tak v pracovni poloze. Dile musi byt takova zafizeni a vybaveni
konstruovdna takovym zptsobem, Ze kdyz vozidlo stoji, lze je zatdhnout nebo slozit tak, aby maximalni
piipustnd Sitka vozidla nebyla na Zddné z obou stran vozidla piekrocena o vice nez 25 mm a maximdln{
piipustnd délka vozidla nebyla prekrocena o vice nez 200 mm, coZ je povoleno pouze od vysky nejméné
1 050 mm nad zemi, a nezhorSovala tak moznost vyuzit vozidlo v rdmci intermodélni dopravy. Kromé toho
musi byt splnény pozadavky uvedené v bodech 1.4.1.2.1 az 1.4.1.2.4.

1.4.1.2.1. Zafizeni a vybaveni musi mit schvaleni typu v souladu s timto nafizenim.

1.4.1.2.2. Obsluha musi mit moznost ménit polohu aerodynamickych zafizeni a vybaveni a zatahovat nebo sklddat je
ptsobenim manudlni sily nepfesahujici 40 daN. Kromé toho to lze rovnéz ucinit automaticky.

1.4.1.2.3. Kazdy hlavni svisly prvek nebo kombinace prvka a hlavni vodorovny prvek nebo kombinace prvki, které
tvof{ doty¢né zafizeni a vybaveni, musi po namontovéani na vozidlo a v pracovni poloze odolat svislé a vodo-
rovné tazné a tlatné sile 200 daN = 10 %, ktera staticky ptlisobi postupné ve sméru nahoru, doli, vlevo
avpravo na geometricky stfed pfislusné kolmé promitnuté plochy pii maximalnim tlaku 2,0 MPa. Zafizeni
avybaveni se mohou deformovat, ale systém pro nastaveni a zajisténi se v disledku ptisobicich sil nesmi
uvolnit. Deformace musi byt omezena tak, aby bylo zajisténo, Ze maximdlni piipustnd sifka vozidla neni na
zadné strané vozidla pfekrocena o vice neZ 25 mm, ato béhem zkousky ani po ni.

1.4.1.2.4. Kazdy hlavni svisly prvek nebo kombinace prvkd a hlavni vodorovny prvek nebo kombinace prvki, které
tvoii zafizeni a vybaveni, musi rovnéz v zatazené nebo slozené poloze odolat vodorovné tazné sile 200 daN
10 %, kterd staticky ptsobi podélné smérem dozadu na geometricky stfed piisluiné kolmé promitnuté plochy
pii maximalnim tlaku 2,0 MPa. Zafizeni a vybaveni se mohou deformovat, ale systém pro nastaveni a zajisténi
se v dasledku pasobicich sil nesmi uvolnit. Deformace musi byt omezena tak, aby bylo zajisténo, Ze maxi-
malni ptipustnd Sitka vozidla neni na Zddné z obou stran vozidla pfekrocena o vice nez 25 mm a maximdlni
piipustnd délka vozidla neni piekrocena o vice nez 200 mm.
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1.4.1.3.  Technickd zkusebna ke spokojenosti schvalovactho orginu ovéfi, Ze aerodynamickd zafizeni a vybaveni
nachdzejici se jak v pracovni poloze, tak v zatazené nebo slozené poloze zcela neblokuje vétrani ndkladového
prostoru. Veskeré ostatni prislusné pozadavky tykajici se systému vozidla musi byt zcela splnény, at uz se
doty¢na zafizeni a vybaveni nachdzeji ve své pracovni poloze, nebo v zatazené ¢i slozené poloze.

Odchyln¢ od pfislusnych pozadavka tykajicich se ochrany proti podjeti zezadu lze vodorovné vzdalenosti
mezi zadni Casti zafizeni na ochranu proti podjeti zezadu a zadnim okrajem vozidla opatfenym aerodyna-
mickymi zafizenimi a vybavenim méfit bez prihlédnuti k doty¢nym zafizenim a vybaveni za podminky, Ze
jsou del$i nez 200 mm a jsou v pracovni konfiguraci a Ze zdkladni &asti prvkd umisténych ve vysce < 2,0 m
nad vozovkou, méfeno za podminek nenalozeného vozidla, jsou vyrobeny z materidlu o tvrdosti < 60 Shore
(A). Pii stanovovdni tvrdosti se nepfihlizi k uzkému Zebrovani, trubkdm a kovovému drdtu tvoficim rdm nebo
podklad, ktery nese zékladni ¢asti jednotlivych prvkd. Nicméné aby se zabrénilo nebezpeéi poranéni a priniku
ostatnich vozidel v piipadé srazky, nesmi byt konce téchto Zebrovani, trubek a kovového dratu nasmérovany
na zadni strané vozidla dozadu, at uZ se aerodynamickd zafizeni a vybaveni nachdzi v zatazené ¢ slozené
poloze, nebo v pracovni poloze.

Jako alternativa k odchylce uvedené v predchozim odstavci lze vodorovné vzdalenosti mezi zadni ¢dsti
zafizeni na ochranu proti podjeti zezadu a zadnim okrajem vozidla opatfenym aerodynamickymi zafizenimi
a vybavenim méfit bez piihlédnuti k aerodynamickym zafizenim a vybaveni za podminky, Ze jsou del3i nez
200 mm a jsou v pracovni konfiguraci a Ze jsou tato zafizeni nebo vybaveni v souladu s ustanovenimi o zkou-
skach uvedenymi v oddile 1.

Vodorovné vzddlenosti mezi zadni ¢asti zafizeni na ochranu proti podjeti zezadu a zadnim okrajem vozidla se
v§ak méf{ s aerodynamickymi zafizenimi a vybavenim v zatazené nebo slozené poloze, piipadné je nutno
zohlednit vyslednou délku ptesahu v souladu s oddilem Ibodem 1.6.1, jestlize je tato délka vétsi nez délka
doty¢ného zafizeni a vybaveni v zatazené nebo sloZené poloze.

2. Rozlozeni hmotnosti pro vozidla s karoseri
2.1. Postup vypoctu
Vyrazy:
M maximdlni technicky p#{pustnd hmotnost nalozeného vozidla;
LM maximdlni technicky pf{pustnd hmotnost v pfednim bodé spojeni;
L maximalni technicky pf{pustnd hmotnost na ndpravu, oznacend indexem i pficemz ,i* se

pohybuje od 1 do celkového poctu ndprav vozidla;

LI, maximaélni technicky pf{pustnd hmotnost v zadnim bodé spojent;

o
9,

ol maximalni technicky pfipustnd hmotnost na skupinu ndprav, oznaend indexem ,j,

pficemz ,j“ se pohybuje od 1 do celkového poctu skupin ndprav.
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2.1.1. Provedou se vhodné vypocty k zajisténi toho, aby pro kazdou technickou konfiguraci vramci typu byly
splnény pozadavky uvedené v bodech 2.2 a 2.3.

2.1.2. U vozidel vybavenych zatiZitelnymi ndpravami se vypoclty podle bodl 2.2 a 2.3 provedou s odpruzenim
zatizitelnych ndprav pii bézné provozni konfiguraci.

2.1.3. U vozidel se zdvihatelnymi ndpravami se vypocty podle boda 2.2 a 2.3 provedou pii spusténych ndpravéch.
2.2. Obecné pozadavky
2.2.1. Soucet maximalni technicky pfipustné hmotnosti v pfednim bodé spojeni a maximaélni technicky p¥ipustné

hmotnosti na jednotlivé ndpravy ajnebo skupinu (skupiny) ndprav a maximalni technicky pfipustné hmotnosti
v zadnim bodé spojeni nesmi byt mensi nez maximdlni technicky piipustnd hmotnost nalozeného vozidla.

M < X [my + m; + m] nebo M< X [mgy + 5 + m].

2.2.2. U z4dné skupiny ndprav oznacené indexem ,j“ nesmi byt soucet hmotnosti m; na jejich ndpravich mensi nez
hmotnost .

Kromé toho nesmf byt zddnd z hmotnosti m; mensi nez ¢ast p; pisobici na ndpravu ,i*, jak urcuje rozlozeni
hmotnosti pro uvedenou skupinu néprav.

2.3, Zvlastni pozadavky

2.3.1. Soucet hmotnosti vozidla v provoznim stavu a hmotnosti volitelného vybaveni a maximdlni technicky
piipustné hmotnosti vbodé (bodech) spojeni nesmi prekrocit maximalni technicky p¥pustnou hmotnost
nalozeného vozidla.

2.3.2. Je-li vozidlo zatizeno na svou maximdlni piipustnou hmotnost nalozeného vozidla, nesmi byt hmotnost
piendSend na jednotlivou ndpravu ,i* vySsi nez hmotnost m; na tuto ndpravu, hmotnost y; na skupinu ndprav
ani maximéln{ technicky pfpustnd hmotnost v bodé spojeni m,,.

2.3.3. Pozadavky bodu 2.3.2 musi byt splnény pii téchto podminkdch zatiZent:

2.3.3.1. Rovnomérné rozlozeni uzitecné hmotnosti

Vozidlo musi byt zatiZeno na soucet hmotnosti v provoznim stavu, hmotnosti volitelného vybaveni a uZitecné
hmotnosti rozlozené rovnomérné na lozné plose.
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2.3.3.2. Nerovnomérné rozloZeni uZitecné hmotnosti

Vozidlo musi byt zatiZzeno na soucet hmotnosti v provoznim stavu, hmotnosti volitelného vybaveni a uzite¢né
hmotnosti rozloZené podle pokynt vyrobce.

karoserie a/nebo zafizeni nebo vnitini vybavy (napf. od 0,50 m do 1,30 m pfed prvni zadni ndpravou).
2.3.3.3.  Kombinace rovnomérného a nerovnomérného zatizen{
2.3.3.4.  Pozadavky podle bodti 2.3.3.1 a 2.3.3.2 musi byt splnény soucasné.
2.3.4. Zvlastni pozadavky na obytné piivésy
2.3.41. Minimdlni uZite¢nd hmotnost (PM) musi spliiovat tento pozadavek:

PM in kg > 10 (n+L)

kde
L, je maximélni pocet lazek a
L je celkova délka karoserie, jak je vymezena v bodé 6.1.2 normy ISO 7237:1981.
3. Pozadavky na manévrovaci schopnosti
3.1. Konstrukce piivésti nebo ndvéstt musi umoziiovat, aby, jsou-li spojeny s taznym vozidlem, jizdni souprava

mohla projet v obou smérech po tiplné trajektorii 360°, tvofené dvéma soustiednymi kruznicemi, pficemz
vngjsi kruznice md polomér 12,50 m a vnitin{ kruznice polomér 5,30 m, aniz by jakékoli krajni body tazného
vozidla vy¢nivaly z obvodu vnéjsi kruznice ¢i jakékoli krajni body pfivésu nebo navésu piecnivaly do obvodu
kruznice vnitfni. Pokud je pivés nebo ndvés vybaven aerodynamickymi zafizenimi nebo vybavenim podle
bodii 1.4.1.1 nebo 1.4.1.2, musi byt tato zafizeni a vybaveni v pracovni a provozni poloze.

3.2. U ndvésu, ktery neni vybaven aerodynamickymi zafizenimi nebo vybavenim podle bodu 1.4.1.1 nebo 1.4.1.2,
se pozadavek stanoveny v bodé 3.1 povazuje za splnény, spliiuje-li referen¢ni rozvor jeho ndprav (RWB) tento
pozadavek:

RWB < [(12,50 — 2,04)* — (5,30 + 15W)*]"

kde
RWB* je vzdélenost mezi osou ndvésného Eepu a stiednici nefizenych néprav a
Als je Sitka ndvésu.

Mé-li jedna nebo nékolik téchto nefizenych ndprav zafizeni pro zdvihdni napravy, bere se v Givahu referen¢ni
rozvor se spusténou nebo zdvizenou ndpravou, podle toho, ktery je vétsi.
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Oddil F
Seznam zafizeni a vybaveni, jeZ se nemusi brit v dvahu pfi stanoveni krajnich rozméra
1. S vyhradou dodate¢nych omezeni uvedenych v ndsledujicich tabulkdch se pii stanoveni a vypoctu krajnich
rozméril nemusi brit v tivahu zafizeni a vybaveni uvedend v tabulkdch I, Il aIIl, jsou-li splnény tyto poza-
davky:
a) jsou-li na pfedni ¢dsti namontovana néjakd zafizeni, s vyjimkou aerodynamickych zafizeni a vybaveni
kabin, nesmi celkovy pfesah téchto zafizeni piekrocit 250 mm;
b) zafizeni avybaveni namontovand na vozidle, kterd zvétsuji jeho délku, s vyjimkou aerodynamickych
zaF{zeni a vybaveni, nesmi pfecnivat vice nez o 750 mm;
¢) zafizeni a vybaveni namontovand na vozidle, kterd zvét3uji jeho Sitku, nesmi pfe¢nivat vice nezZ o 100 mm.
2. Pozadavky stanovené v bodé 1 pism. a), b) a c¢) se nevztahuji na zafizeni pro nepiimy vyhled.

Tabulka 1
Délka vozidla

Polozka

Kategorie vozidel

M, [ M, [ M [N [N, [N, |0, |0, ] 050,
1. | Zafizeni pro nepfimy vyhled, jak jsou defino- | x | x [ x | x | x | x | x | x | x | x
viana v bodé 2.1 predpisu OSN ¢. 46 (1)
2. | Zafizeni stéract a ostiikovaci x | x| x| x| x|x
3. | Vngsi slune¢ni clony —|——|—1x|x|—|—|—1| —
4. | Systém Celni ochrany se schvédlenim typu | x X
v souladu s timto nafizenim
5. | PHistupové schidky a drzadla -l x| x| x| x| x|x|x|x]| x
6. | Mechanickd spojovaci zafizeni x [ x| x| x|x|x|—|—|—|—
7. | Dalsi spojovaci zafizeni na zddi pfipojného | — | — | — | — | — | — | x | x | x | x
vozidla (je-li odnimatelné)
8. | Nosi¢ jizdnich kol (je-li odnimatelny ¢i| x x|—|—|—|—|—1| —

zasouvatelny)
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Polozka Kategorie vozidel
M, [ M, [ M; [N, [N, [N, |0, |0,]05]0,
9. | Zvedaci  plosiny,  pfistupové rampy| x | x [ x | x | x | x | x | x | x X
a podobnd zafizeni (jsou-li v neprovozni
poloze a nepfesahuji-li o vice nez 300 mm),
pokud nezvétsuji ndkladovou kapacitu
vozidla
10. | Pomocné prostredky pro vyhled a detekci | — | x | x | —| x | x | x | x | x X
véetné radart
11. | Odolné ndrazniky a podobnd zafizeni —|—]—1—| x| x| x| x| x X
12. | Zafizeni s celnimi plombami a jejich| — | — | — | x | x | x | x | x | x X
ochrana
13 | Zafizeni pro pfipoutdni plachty a jejich| x | — | — | x | x | x | x | x | x X
ochrana
14. | Délkové dorazy pro snimatelné karoserie —|—]—1— x| x| x| x| x X
15. | Trolejové sbérace elektricky pohdnénych | — | — | x [ — | — | — | —|— | — | —
vozidel
16. | Stitky pro pfedni nebo zadni znaceni — | x| x|—| x| x| x| x|x]| x
17. | Nepovinné svitilny definované v oddile 2| x | x | x | x | x | x | x | x | x X
piedpisu OSN ¢. 48 (9
18. | Aerodynamicka zafizeni a vybaveni x| x| - x|x|-]-]x]| x
19. | Antény pouzivané pro komunikaci mezi| x | x | x | x | x | x | x | x | X X

vozidly navzdjem nebo mezi vozidlem
a infrastrukturou

(1) Predpis Evropské hospodifské komise Organizace spojenych ndrodi (EHK OSN) ¢. 46 — Jednotnd ustanoveni pro
schvalovani zafizeni pro nepiimy vyhled a motorovych vozidel z hlediska montaze téchto zafizeni (UF. vést. L 237,

)

8.8.2014, s. 24).

Predpis ¢. 48 Evropské hospodaiské komise Spojenych ndrodt (EHK/OSN) — Jednotnd ustanoveni pro schvalovani
typu vozidel z hlediska montdze zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci [2016/1723] (Uf. vést. L 14,

16.1.2019, s. 42).

Tabulka 11

Sitka vozidla

Polozka Kategorie vozidel

My | My | My [ Ny | Ny | N3 | O

Zatizeni pro nepiimy vyhled, jak jsou defino- | x | x | x | x | x | x | x
vana v bodé 2.1 pfedpisu OSN ¢. 46
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Polozka Kategorie vozidel

My [ M, [ M; [N, [N, [N |0 |0, |05)0,

2. | Vyklenuta ¢ast boku pneumatiky v misté | x [ x | x | x | x | x | x | x | x | x
styku s povrchem vozovky

3. | Zafizeni indikujici poskozeni pneumatiky —|— ] x| x| x| x| x|x]x X
4. | Ukazatele tlaku v pneumatikdch —|— x| x| x| x| x|x|x]| x
5. | Boéni obrysové svitilny x [ x| x| x| x|[x|x]|x]| x| x

6. | Osvétlovaci zafizeni

6.1.Doplitkové obrysové svitilny x [ x| x| x|x|x|x]|x]|x]| x
6.2.Boc¢ni odrazky x | x| x| x| x| x| x| x|x X
6.3.Smérové svitilny x | x| x| x| x| x| x| x|X X
6.4.Zadni obrysové svitilny —|———1 x| x| x| x| x| x
6.5.Systémy osvétleni provoznich dveii — | x| x|—|—|—|—]|—|—| —
7. | PHistupové  rampy,  zdvihaci plodiny | — [ x | x | —| x | x | x | x | x | X

a podobnd zafizeni (jsou-li v neprovozni
poloze a za piedpokladu, Ze nevy¢nivaji
vice nez 10 mm od boku vozidla a doptedu
nebo dozadu sméfujici rohy ramp jsou
zaobleny polomérem nejméné 5 mm; hrany
musi byt zaobleny polomérem nejméné
2,5 mm)

8. | Bo¢ni zasouvatelnd vodici zafizeni uréend | — | — [ x | — | — | — | — | — | — | —
k pouziti ve vodicim systému autobusu,
nejsou-li zasunuta
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Polozka

Kategorie vozidel

Ny

N,

N

Oy

Zasouvatelné schody, kdyZ jsou pouziviny
a vozidlo stoji

10.

Pomocné prostiedky pro vyhled a detekci
véetné radart

11.

Aerodynamickd zafizeni a vybaveni

Sitka vozidla, véetné siiky klimatizované
karoserie s izolovanymi sténami, nesmi byt
vétsi nez 2600 mm vcetné zméfenych
vyénélkd, piiemZ zafizeni a vybaveni jsou
upevnéna jak v zatazené nebo slozené
poloze, tak v provozni poloze

12

Zafizeni s celnimi plombami a jejich
ochrana

13.

Zafizeni pro pfipoutdni plachty a jejich
ochrana, jez nepfecnivaji o vice nez
20 mm, jsou-li umisténa ve vysce do 2,0 m
nad zemi, a jeZ nepfecnivaji o vice nez
50 mm, jsou-li umisténa ve vySce nad
2,0 m nad zemi. Hrany musi byt zaobleny
polomérem nejméné 2,5 mm

14.

Vy¢nivajici ohebné &asti  systému  proti
rozstiiku uvedené v tomto nafizeni

15

Ohebné blatniky, jez nejsou zahrnuty
v polozce 14

16.

Snéhové fetézy
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Polozka

Kategorie vozidel

Ny

N,

N

Oy

17.

Bezpe¢nostni  zdbradli u  vozidel pro
pfepravu automobilt

Pouze v piipadé vozidel uréenych a konstru-
ovanych k pfepravé nejméné dvou dalsich
vozidel, u nichZ jsou bezpecnostni zabradli
umisténa ve vysce pfesahujici 2,0 m nad
zemi, avSak nejvySe ve vysce 3,70 m nad
zemi, a nepfecnivaji krajni stranu vozidla
o vice nez 50 mm.

Siika vozidla nesmi{ ptekrocit 2 650 mm.

18.

Antény pouzivané pro komunikaci mezi
vozidly navzdjem nebo mezi vozidlem
a infrastrukturou

19.

Ohebné hadice systémt monitorovani tlaku
v pneumatikich za pfedpokladu, Ze na
zddné z obou stran neptecnivaji krajni
stranu vozidla o vice nez 70 mm

Tabulka 111

Vyska vozidla

M,

M,

Antény pouzivané pro radiovy pfijimac, navi-
gaci, komunikaci mezi vozidly navzdjem
nebo mezi vozidlem a infrastrukturou

Pantografy nebo trolejové sbérace ve zdvi-
zené poloze

Ooddil G
Pfipustné odchylky pro schvileni typu a shodnost vyroby

1. Rozméry

1.1. Celkova délka, sitka a vyska se méif podle bodu 1.2 oddila B az E.

1.2. Pokud nejsou prekroceny mezni hodnoty stanovené vbodé 1.1 oddilt B az E, mohou

lisit od rozmérti uvadénych vyrobcem maximélné o 3 %.

se skute¢né rozméry
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2. Hmotnost v provoznim stavu a skute¢nd hmotnost vozidla

2.1. Hmotnost v provoznim stavu se ovéii tak, Ze se vozidlo zvazi a zjisti se jeho skutecnd hmotnost, od niz se
ode¢te hmotnost namontovaného volitelného vybaveni. Pro tyto tGcely musi vdhy spliovat pozadavky smér-
nice Evropského parlamentu a Rady 2014/31/EU (9).

2.2. Hmotnost v provoznim stavu stanovend v souladu s pozadavky bodu 2.1 se maze odchylit od jmenovité
hodnoty uvedené v piiloze [ bodé 2.6 pism. b) nafizeni (EU) 2020/683 nebo v piislusné polozce prohldsent
o shodé nejvice o:

a) 3%, pokud jde ospodni ahorni piipustné odchylky (= zdporné akladné odchylky od deklarované
hodnoty) u vozidel M, Na O's vyjimkou vozidel zvldstniho uréen;

b) 5%, pokud jde ospodni ahorni pipustné odchylky (= zdporné akladné odchylky od deklarované
hodnoty) u vozidel zvlastniho urcent;

¢) 5%, pokud jde ospodni ahorni piipustné odchylky (= zdporné akladné odchylky od deklarované
hodnoty) pro tcely ¢l. 31 odst. 3 a 4 nafizeni (EU) 2018/858.

3. Pro ucely ¢l. 31 odst. 3 a 4 nafizeni (EU) 2018/858 se pouziji piipustné odchylky uvedené v tomto oddile.

Oddil H
Obrizky tykajici se pozadavki na manévrovaci schopnosti

Obrdzek 1

Kruh manévrovdni r=5,3m R=12,5m

(¢) Ut. vést. L 96, 29.3.2014, s. 107.
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Obrdzek 2

Metoda vjizdéni pro vozidla M, a M;

Obrdzek 2b: Vyboceni zadi (kloubovd vozidla)

Obrdzek 2a: Vyboceni zddi (nekloubovd vozidla)
R=12,5m R=12,5m
r =53m r =53m
Uax € 60 cm Upax < 60 cm
Obrdzek 3

Metoda ustdleného stavu pro vozidla N, aN;

max. 0,8 m

.

12,5,
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Oddil 1
Nérazové zkousky aerodynamickych zafizeni a vybaveni
1. Zkusebni podminky pro aerodynamickd zafizeni a vybaveni
1.1. Na zadost vyrobce se provede zkouska na jednom z ndsledujicich predméti:
1.1.1. na vozidle typu, pro ktery jsou aerodynamickd zafizeni a vybaveni urcena;
1.1.2. na Casti karoserie vozidla typu, pro ktery jsou aerodynamickd zafizeni a vybaveni urlena; tato ¢dst musi byt

reprezentativni pro dany typ (dané typy) vozidla;

1.1.3. na pevné sténé.

1.2. Pokud se zkouska provadi podle bodt 1.1.2 a 1.1.3, musi byt casti, které se pouZivaji pro piipojeni aero-
dynamickych zafizeni a vybaveni k ¢asti karoserie vozidla nebo k pevné sténé, rovnocenné &astem, které se
pouzivaji k upevnéni aerodynamického zafizeni a vybaveni pfi jeho montdzi na vozidlo. Ke kazdému zafizeni
musi byt pfilozen ndvod k montdzi a ndvod k obsluze, ktery jakékoli odborné zptisobilé osobé poskytne
dostate¢né informace umoziujici spravnou montdz daného zafizeni.

1.3. Na zadost vyrobce mtze byt zkuSebni postup popsany vbodé 1.5 proveden poéitacovou simulaci v souladu
s piilohou VIII natizeni (EU) 2018/858.

Matematicky model se validuje pouze v pipadé, Ze je srovnatelny s podminkami fyzické zkousky. Za timto
tcelem se provede fyzickd zkouska, jejiz vysledky se porovnaji s vysledky ziskanymi pomoci matematického
modelu. Musi byt prokdzdna srovnatelnost vysledka zkousek. Vyrobce vypracuje zpravu o validaci.

Jakakoli zména matematického modelu nebo softwaru, kterd by mohla zptsobit neplatnost zpravy o validaci,
vyzaduje provedeni novou validaci v souladu s pfedchozim odstavcem.

1.4. Podminky provaddéni zkousek nebo simulaci

1.4.1. Vozidlo se postavi na vodorovnou, rovinnou, pevnou a hladkou plochu.

1.4.2. Predni kola musi byt v poloze pro jizdu v pfimém sméru.

1.4.3. Pneumatiky musi byt nahu$tény na tlak doporuceny vyrobcem vozidla.

1.4.4. Vozidlo musi byt nenalozené.

1.4.5. Je-li to zapotiebi pro dosazeni zkusebni sily pozadované podle bodu 1.5.1.2, mtize byt vozidlo jakymkoli

zptisobem zadrZzovdno. Tuto metodu specifikuje vyrobce vozidla.

1.4.6. Vozidla vybavend hydraulicko-pneumatickym, hydraulickym nebo pneumatickym odpruzenim nebo zatizenim
pro automatické vyvazovani podle zdtéze se zkous$i s odpruzenim nebo uvedenym zafizenim za béznych
provoznich podminek urcenych jeho vyrobcem.
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1.5. Zku$ebni postup

1.5.1. Cilem zkousek je posoudit, zda aerodynamicka zafizeni a vybaveni vykazuji stanovenou miru deformace
v disledku sil piisobicich rovnobézné s podélnou osou vozidla, jak je uvedeno vbodé 1.6.1. Alternativné
se zafizeni muze pod vlivem pusobici sily slozit nebo zatdhnout. Splnéni pozadavku uvedeného v bodé 1.6.2
se ovéfi pomoci vhodnych zkusebnich trnti pro Glely ndrazové zkousky. Zafizeni pouzité k rozlozeni
zkusebni sily na stanovenou rovinnou plochu se spoji s ovladacem sil prostfednictvim oto¢ného kloubu.
V piipadech geometrické neslucitelnosti lze misto zafizeni s rovinnou plochou pouzit adaptér.

1.5.1.1.  Sila ptisobi rovnobézné s podélnou osou vozidla pres plochu nebo adaptér o vysce nejvyse 250 mm a Sifce
nejvyse 200 mm, s polomérem zaobleni 5+ 1 mm na svislych hrandch. Plocha nesmi byt pevné uchycena
k acrodynamickym zafizenim a vybaveni a musi byt mozné ji natdcet ve vSech smérech. Jestlize se zkouska
provadi na vozidle podle bodu 1.1.1, musi byt vyska spodniho okraje plochy nebo adaptéru stanovena
vyrobcem v oblasti mezi nejnizsim okrajem aerodynamickych zafizeni a vybaveni a bodem horntho okraje
plochy nebo adaptéru, ktery neni vyse nez 2,0 m nad vozovkou ve stavu namontovani na vozidle (viz obrdzek
1). Tento bod se u nalozeného vozidla stanovi za pouziti maximdlni technicky pipustné hmotnosti naloze-
ného vozidla.

Pokud se zkouska provadi na ¢asti karoserie vozidla typu podle bodu 1.1.2 nebo na pevné sténé podle bodu
1.1.3, musi byt vyska stfedu plochy nebo adaptéru stanovena vyrobcem v oblasti mezi nejniz$im okrajem
aerodynamickych zafizeni a vybaveni a bodem, ktery pfedstavuje vysku maximdlné 2,0 m nad vozovkou ve
stavu namontovan{ na vozidle u nalozeného vozidla s maximalni technicky ptipustnou hmotnosti nalozeného
vozidla (viz obrdzek 2).

Presné umisténi stfedu plochy nebo adaptéru v oblasti ptsobeni sil stanovi vyrobce. Pokud maji aerodyna-
mickd zafizeni a vybaveni v oblasti pusobeni sil razné stupné tuhosti (napf. z divodu vyztuze, raznych
materidld nebo tloustky atd.), musi byt stfed plochy nebo adaptéru umistén v oblasti s nejvyssi odolnosti
vici vngjsim silim v podélném sméru vozidla.

Obrdzek 1
Vyska zkuSebniho bodu
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Obrdzek 2

Pfiklad nastaveni zkousky
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nejniz§i hranu aerodynamického zatizeni)

1.5.1.1.1. Vodorovnou silou ve vy$i maximdlné¢ 4 000 N + 400 N se ptisobi postupné na dva body, které se nachdzeji
v symetrickém uspordddni kolem stfedové osy vozidla nebo osy zafizeni na zadnim vnésim okraji aero-
dynamickych zafizeni a vybaveni v Giplné rozlozené nebo pracovni poloze (viz obrazek 3). Pofadi, ve kterém

se silami piisobi, maZe stanovit vyrobce.

Obrdzek 3

Pisobeni sily
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1.6. Pozadavky

1.6.1. Aerodynamickd zafizeni a vybaveni musi byt namontovana tak, aby se béhem pisobeni zkusebnich sil podle
bodu 1.5.1.2 deformovala, zatdhla nebo slozila, coz musi mit za ndsledek délku pfesahu < 200 mm, méfeno
ve vodorovném podélném sméru v bodech pisobeni sil. Zaznamend se vyslednd délka pfesahu.

1.6.2. Aerodynamickd zafizeni a vybaveni nesmi ohrozit uzivatele ostatnich vozidel pfi ndrazu do zadni ¢asti vozidla
anesmi ovlivnit funk¢nost zafizeni na ochranu proti podjeti zezadu.

Oddil J
Trojrozmérny plast kabiny
1. Obecny postup pro kontrolu shody motorového vozidla s parametry tykajicimi se trojrozmérného plasté
kabiny
1.1. Svislé hranice oblasti pro posuzovéni kabiny motorového vozidla
1.1.1. Maximdlni $itka vozidla v misté kabiny W, se pfenese pfed svislou pficnou rovinu na trovni nejpfednéjsi

ndpravy motorového vozidla. Pro dcely tohoto méfeni se neberou v tivahu polozky uvedené v oddile F.

1.1.2. Oblast pro posuzovani mista kabiny motorového vozidla se bere v Gvahu tak, aby odpovidala maximdlni sitce
W.. Oblast je ohrani¢ena svislymi podélnymi rovinami, které jsou rovnobézné se stiedni podélnou rovinou
motorového vozidla a které jsou od sebe ve vzddlenosti W..

1.1.3. Vodorovnd podélnd vzdélenost L, se stanovi od nejpfednéjsiho bodu mista kabiny motorového vozidla ve
vysce < 2 000 mm od vozovky, méfeno za podminek nenalozeného vozidla.

Pro téely tohoto posuzovdni se vzdalenost L, stanovi na 200 mm (viz obrézek 1).

Zadni strana oblasti pro posuzovani je ohranicena svislou pti¢nou rovinou kolmou ke stfedni podélné roviné
motorového vozidla, kterd se nachdzi za vyse uvedenym nejprednéjsim bodem ve vzdalenosti L,.

Obrdzek 1
3D plast
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1.1.4. Pro tcely bodu 1.3.3.2 se pouziji priseciky zadni roviny, kterd tvofi stranu oblasti pro posuzovani, s obéma
naklonénymi vnéj$imi rovinami, €ary Tyjey, @ Typpay, (viz obrdzek 2).

Obrdzek 2
3D plast

wﬁ!‘l_l_j o

W.

¢ >
1.2. Vodorovné hranice oblasti pro posuzovani kabiny motorového vozidla
1.2.1. V oblasti pro posuzovani se dolni hrani¢ni ¢ara Celni plochy stanovi na drovni vozovky a horni hrani¢ni ¢dra

Celni plochy se stanovi na drovni 2 000 mm nad vozovkou, méfeno za podminek nenaloZeného vozidla.

1.3. Zvlastni ustanoveni ohledné oblasti pro posuzovéni kabiny motorového vozidla

1.3.1. Pro ticely tohoto oddilu se posuzuje ¢elni plocha v misté kabiny motorového vozidla, a to bez ohledu na druh
materidlu. Polozky uvedené v oddile F se viak neberou v tivahu.

1.3.2. Sklon ptedni ¢ésti kabiny

1.3.2.1.  Pro tcely tohoto oddilu se pouzije ,sklon®, kterym se rozumi sklon Celni plochy v misté kabiny motorového
vozidla smérem dozadu od svislice, kdy libovolny bod této plochy nachdzejici se nad jinym bodem lezi
smérem dozadu od tohoto druhého bodu.

1.3.2.2.  Za oblast pro posuzovani sklonu se pouzije nejpfednéjsi bod mista kabiny motorového vozidla podle bodu
1.1.3.

Svisld pricnd rovina prochdzejici nejpfednéjsim bodem kabiny zvolenym ve vysce < 2 000 mm od vozovky,
méfeno za podminek nenalozeného vozidla, se pouzije v misté jejtho priniku s vodorovnou rovinou naché-
zejici se ve vysce 1 000 mm. Priisecnice se pak povazuje za zdkladni ¢aru plasté pro posouzeni sklonu kabiny
vozidla v dané oblasti pro posuzovani.

1.3.2.3.  Vezme se rovina rotujici kolem zdkladni ¢ary plasté podle bodu 1.3.2.2 druhého odstavce sklonénd dozadu od
svislice 0 3° (viz obrdzek 3).
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Obrdzek 3
Sklon
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1.3.2.4.  Zadny bod skute¢ného povrchu Celni plochy nachizejici se v oblasti pro posuzovani sklonu nesmi leZet
smérem dopfedu od dozadu naklonéné roviny uvedené v bodé 1.3.2.3, pficemz nejpfednéjsi bod mista kabiny
motorového vozidla se dotykd svislé pii¢né roviny.

1.3.3. Zazeni bokl kabiny motorového vozidla

1.3.3.1.  V oblasti pro posuzovani mista kabiny motorového vozidla se musi ¢elni plocha zuzovat tak, aby se p¥islusné
idedlné rovné povrchy celkové sbihaly ke spole¢né plose, kterd lezi ptred kabinou a v podélné stredni roviné
motorového vozidla.

1.3.3.2.  Pouziji se dvé symetrické svislé roviny, jedna na levé strané ajedna na pravé strané, obé pod vodorovnym
tihlem 20° vii¢i podélné stiedni roving, tedy 40° od sebe. Tyto roviny jsou umistény tak, aby se protinaly také

s carami T,y a Ty, uvedenymi v bodé 1.1.4.

1.3.3.3.  Zadny bod vlastniho povrchu &elni plochy nachdzejici se v levé a pravé vnéjsi oblasti se nesmi{ nachdzet vné
piislusné svislé roviny uvedené vbodé 1.3.3.2., kdy se nejpfednéjsi bod mista kabiny motorového vozidla
dotyka svislé pricné roviny uvedené v bodé 1.3.2.4.

2. Pokud neni nékterd z podminek stanovenych v tomto oddile splnéna, méd se za to, Ze kabina motorového
vozidla nespliiuje parametry trojrozmérného plasté podle oddilu D bodu 1.4.1.

Oddil K
Stoupavost terénnich vozidel
1. Obecné
1.1. Tato piiloha stanovi technické pozadavky pro ucely ovéfovani stoupavosti vozidla za Ucelem zafazeni do

kategorie terénni vozidla v souladu s pfilohou I dodatkem 1 bodem 5 nafizeni (EU) 2018/858.
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1.2. Technicka zkuSebna ovéti, zda lze dplné nebo dokoncené vozidlo nebo taha¢ navésu povazovat za terénni
vozidlo podle pozadavki uvedenych v piiloze I nafizeni (EU) 2018/858.

1.3. V piipadé neidplnych vozidel se toto ovéfeni provede pouze na zddost vyrobce.

2. Zkusebni podminky

2.1. Podminky tykajici se vozidla

2.1.1. Vozidlo se ptipravi podle podminek doporucenych vyrobcem a vybavi vybavenim uvedenym v ptiloze I nafi-

zeni (EU) 2020/683.

2.1.2. Nastaveni brzd, spojky (pfip. jeji obdoby), motoru a ptevodové skiiné se provede podle doporuceni vyrobce
pro Glely jizdy v terénu.

2.1.3. V piipadé pneumatik se musi jednat o pneumatiky doporucené pro pouziti v terénu. Hloubka béhounu musi
odpovidat minimalné 90 % hloubky béhounu nové pneumatiky. Tlak v pneumatice musi byt upraven na
hodnotu doporucenou vyrobcem pneumatiky.

2.1.4. Vozidlo musi byt zatiZzeno na svou maximalni technicky pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla, pficemz
zatizen{ je rozloZeno rovnomérné ve vztahu krozlozeni maximédlni hmotnosti na ndpravy podle ddaja
vyrobce.

Napiiklad vozidlo o 7,5 tundch s maximalni hmotnosti na pfedni ndpravu 4 tuny a s maximdlni hmotnosti na
zadni ndpravu 6 tun musi byt zkouseno s vdhou 3 tun (40 %) na predni ndpravé a 4,5 tuny (60 %) na zadni

naprave.

2.2. Podminky tykajici se zkuSebni drihy

2.2.1. Povrch zkuSebni drdhy musi byt suchy, asfaltovy & betonovy.

222, Stoupdni musi vykazovat stdlou procentni hodnotu 25 % s toleranci +3 % (@ = 14 stupnd).

2.2.3. Po dohodé s vyrobcem lze zkousku provést na stoupdni, jez vykazuje procentni hodnotu vyssi nez 25 %.
Zkouska musi byt provedena smaximdlnimi hodnotami hmotnosti sniZzenymi s ohledem na zkusebni
podminky.

2.3. Tyto podminky musi byt uvedeny v protokolu.

2.3.1. Povrch drédhy musi vykazovat dobry koeficient pfilnavosti.

Index smykového odporu (,SRI‘) povrchu se méif podle normy CEN/TS 13036-2: 2010 Vlastnosti povrchu
silnic a letist — ZkuSebni metody — ¢dst 2: Hodnoceni smykového odporu povrchu zpevnéné silnice pomoci
dynamickych méficich systémi.

V protokolu se uvede priamérnd hodnota SRI.

3. Zkusebni postup
3.1. Vozidlo se nejprve umisti na vodorovnou plochu.
3.2. Rezim trakce musi byt nastaven pro pouZiti v terénu. Zafazeny rychlostni stupeti (zafazené rychlostni stupng)

musi{ umoznovat konstantni rychlost.

3.3. Pouzije se piiloha I dodatek 1 body 5 a 6 nafizeni (EU) 2018/858.
Oddil L

Podminky rovnocennosti odpruzeni s pneumatickym odpruZenim

1. Tento oddil stanovi technické podminky tykajici se rovnocennosti odpruzeni s pneumatickym odpruzenim
hnaci ndpravy (hnacich ndprav) vozidla.
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2. Odpruzeni se uznd za rovnocenné pneumatickému odpruzeni, jestlize spliuje tyto pozadavky:

Pfi volném prechodném nizkofrekvenénim svislém kmitdni odpruzené hmoty nad hnaci ndpravou nebo
skupinou ndprav nesmi zméfeny kmitocet a velikost tlumeni pfi odpruzeni zatizeném svym maximdlnim
zatizenim piekrocit mezni hodnoty uvedené v bodech 2.3 az 2.6.

2.1. Kazda ndprava musi byt vybavena hydraulickymi tlumici. U skupin ndprav musi byt tlumice umistény tak, aby
co nejvice snizilo kmitdn{ skupin ndprav.

2.2. Sttedni hodnota pomérného tlumeni Dm musi byt vétsi nez 20 % kritického tlumeni pro odpruzeni za jeho
béznych podminek s namontovanymi a funkénimi hydraulickymi tlumici.

2.3. Pomérné tlumeni Dr odpruzeni se vSemi hydraulickymi tlumici odstranénymi nebo vyfazenymi z ¢innosti
nesmi byt vétsi nez 50 % Dm.

2.4. Frekvence odpruzené hmoty nad hnaci ndpravou nebo skupinou nédprav pfi volném piechodném svislém
kmitani nesmi byt vyssi nez 2,0 Hz.

2.5. Zkusebni postupy pro méfeni frekvence a tlumeni se stanovi v bodé 3.
3. Zkusebni postup
3.1 Frekvence a tlumeni
3.1.1. Volné kmitdni odpruzené hmoty je ddno touto rovnici:
MdZZ-I-CdZ-I-KZ =0
d? dt B
kde

,M* je odpruzend hmota (kg),
,Z" je svislé posunuti odpruzené hmoty (m),
,C* je celkovy koeficient tlumeni (N.s/m) a

,K“ je celkova svisld tuhost (NJm), méfeno mezi povrchem vozovky a odpruzenou hmotou (N/m)

3.1.2. Frekvence kmitdni (,F“ v Hz) odpruzené hmoty je ddna touto rovnici:
1 K@
S mVM o 4M?

3.1.3. Tlumeni je kritické pti C = Co,

kde

Co = 2vKM

Pomérné tlumeni je ddno pomérem koeficientu tlumeni a kritického tlumeni C/Co.

3.1.4. Béhem volného piechodného kmitdni odpruzené hmoty ma pohyb hmoty ve svislém sméru prabéh tlumené
sinusoidy (obrazek 2). Frekvenci lze zjistit méfenim doby, kterd uplyne béhem vsech pozorovatelnych cykla
kmitani. Velikost tlumeni lze zjistit méfenim amplitud po sobé jdoucich kmitd v tomtéZ sméru.
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3.1.5. Jsou-li amplitudami prvniho a druhého cyklu kmitdni hodnoty A; a A,, je pomérné tlumeni D ddno touto
rovnici:
1 A
Co 2n A2

.n“ je pfirozeny logaritmus poméru amplitud.
3.2. Zku$ebni postup

Aby bylo mozné pomoci zkousky urcit pomérné tlumeni Dm, pomérné tlumeni bez hydraulickych tlumica
Dr a frekvenci F odpruzeni, musi nalozené vozidlo dle volby:

a) prejet nizkou rychlosti (5 km/h £ 1 km/h) pfes préh vysoky 80 mm, jehoZz profil je zndzornén na obrazku
1. Z hlediska frekvence atlumeni se analyzuje pfechodné kmitdni, které nastane poté, co kola hnaci

napravy opusti prah;

b) byt tazeno za sviij rdm dold tak, aby hnaci ndprava byla zatizena na 1,5ndsobek své maximdlni statické
hodnoty. Vozidlo stla¢ené dolii se ndhle uvolni a analyzuje se ndsledné kmitdni;

¢) byt zvednuto za svij rdm tak, aby se odpruzend hmota zvedla nad hnaci ndpravu o 80 mm. Poté se
vozidlo nahle spusti a analyzuje se ndsledné kmiténi;

d) byt podrobeno jinym postuptim, jestlize vyrobce ke spokojenosti technické zkusebny prokdze, ze jsou

rovnocenné.
3.3 Zkusebni zafizeni vozidla a podminky zatiZeni
3.3.1 Vozidlo musi byt vybaveno snimacem svislého zdvihu mezi hnaci ndpravou ardmem, pfimo nad hnaci

ndpravou. Z kiivky tlumeni se zjisti tlumeni zméfenim casového intervalu mezi prvnim a druhym vrcholem
kmitti pfi stlaceni.

U hnacich dvoundprav se snimace svislého zdvihu instaluji mezi kazdou hnaci ndpravou a rdmem, ptimo nad

ndpravou.
3.3.2. Pneumatiky musi byt nahu$tény na piislusny tlak doporuceny vyrobcem vozidla.
3.3.3. Zkouska k ovéfeni rovnocennosti odpruzeni se provede pii maximélni technicky piipustné hmotnosti na

ndpravu nebo skupinu ndprav, pfi¢emz se predpoklddd, Ze rovnocennost plati pro vSechny niz§i hmotnosti.

Obrdzek 1

Prih pro zkousky odpruzeni
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Obrdzek 2

Tlumend sinusoida pfi pfechodném volném kmitini

Oddil M
Technické specifikace pro montdz zdvihatelnych nebo zatiZitelnych ndprav ve vozidlech

1. Je-li vozidlo vybaveno jednou nebo nékolika zdvihatelnymi nebo zatiZitelnymi ndpravami, musi se zajistit, aby
za béznych provoznich podminek nebyly pfekroceny hodnoty maximdalni piipustné hmotnosti na jednotlivou
ndpravu nebo skupinu ndprav pro registraci/provoz. Za tim ucelem se zdvihatelnd nebo zatiZitelnd ndprava
(zdvihatelné nebo zatizitelné napravy) musi samocinné spustit k zemi nebo byt automaticky zatizena (zatize-
ny), je-li nejblizsi ndprava (ndpravy) skupiny nebo predni ndprava (ndpravy) motorového vozidla zatiZena
(zatiZeny) na svou maximdlni ptipustnou hmotnost (maximalni pfipustné hmotnosti) pro registraci/provoz.

Je-li zdvihatelnd ndprava ve zdvizené poloze, musi byt za tGcelem bezpe¢né jizdy vozidla za viech podminek
zaji§téno, aby byla inaddle dostate¢né zatizena fizend ndprava (fizené ndpravy). Vyrobce vozidla pro tento
el stanovi v ptipadé netplnych vozidel minimdlni hmotnost na fizenou ndpravu (fizené ndpravy).

2. Vsechna zafizeni pro zdvihani ndpravy namontovand ve vozidle, jakoZ i systémy pro jejich ¢innost, musi byt
konstruovany a namontovdny tak, aby byly chrdnény proti nespravnému pouziti nebo nedovolenému zdsahu.

3. Pozadavky pro rozjezd vozidel na kluzkém povrchu a pro zlepSeni jejich manévrovacich schopnosti

3.1. Za Ucelem zlepseni rozjezdu motorovych vozidel nebo jizdnich souprav na kluzkém povrchu, ke zvyseni

trakéni schopnosti pneumatik na takovém povrchu a zlep$eni manévrovacich schopnosti mize byt odchylné
od pozadavkt podle bodu 1 prostrednictvim zafizeni pro zdvihdni ndpravy uvedena v ¢innost zdvihatelnd ¢
zatizitelnd ndprava (zdvihatelné ¢&i zatiZitelné ndpravy) motorového vozidla nebo ndvésu, aby se zvysilo ¢i
snizilo zatiZeni hnaci ndpravy motorového vozidla, a to pii splnéni téchto podminek:

a) hmotnost odpovidajici zatiZeni na jednotlivé ndpravy vozidla mtze piekro¢it maximalni piipustnou hmot-
nost na ndpravu stanovenou v clenském staté az o 30 %, neni-li pfekrocena hodnota, jez je pro tento
zvlastni el uvedena vyrobcem;

b) hmotnost odpovidajici zbyvajicimu zatizeni piedni ndpravy (pfednich ndprav) musi byt vétsi nez nula (tj.
v piipadé zadni zatiZitelné ndpravy s velkym zadnim pfevisem se vozidlo nesmi pteklopit);

¢) zdvihatelnd nebo zatiZitelnd ndprava (zdvihatelné nebo zatiZitelné ndpravy) musi byt ovlddana (ovladany)
pouze zvlastnim ovlddacim zafizenim;

d) jakmile se vozidlo rozjede a dokud nepiekroéi rychlost 30 km/h, musi se ndprava (ndpravy) samocinné
spustit na zem nebo se musi opét zatiZit.
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CAST 3
Ooddil A
CERTIFIKAT EU SCHVALEN{ TYPU (SYSTEM VOZIDLA)

Sdéleni o udéleni | rozsiteni | odmitnuti | odejmuti () schvaleni typu pro typ vozidla z hlediska jeho hmotnosti a rozméra
v souladu s pozadavky stanovenymi v pifloze XIII nafizeni (EU) 2021/535, naposledy pozménéného nafizenim (EU) .

e

Cislo certifikdtu EU schvéleni typu:
Davod rozsifeni | odmitnuti | odejmuti (7):
ODDIL I
(Vyplni se vsouladu s oddilem Ivzoru B v piiloze Il provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)
ODDIL Il

(Vyplni se v souladu s oddilem II vzoru B v piiloze III provadéciho naf{zeni Komise (EU) 2020/683.)

Doplnék

k certifikitu EU schvdleni typu & ...

1. Dal3{ informace:

1.1. Vozidlo ma schvéleni typu vsouladu s ¢l. 6 odst. 3 nebo 4 nafizeni (EU) 2020/... [VloZte odkaz na toto
nafizeni] (tj. krajni rozméry vozidla pfesahuji maximélni rozméry uvedené v &asti 3 oddilech B, C, D nebo E)
ano/ne (')

1.2. Vozidlo mé schvdleni typu pro déely ¢lanku 8b smérnice 96/53/ES (tj. aerodynamickd zafizeni nebo vybaveni
na zadni &sti vozidla): anojne (7)

1.3. Vozidlo md schvéleni typu pro tcely clanku 9a smérnice 96/53[ES (tj. prodlouzend kabina nebo kabina
s aerodynamickymi zafizenimi nebo vybavenim): ano/ne (7

1.4. Vozidlo ma schvéleni typu pro tcely ¢lanku 10b smérnice 96/53/ES:

1.4.1. Dodateénd hmotnost vozidel na alternativni paliva: ano/ne (7)

1.4.2. Dodate¢nd hmotnost vozidel s nulovymi emisemi: ano/ne (”)

2. Vozidlo je vybaveno pneumatickym odpruzenim: ano/ne ()

Vozidlo je vybaveno odpruzenim, jez je uznino za rovnocenné pneumatickému odpruzeni: ano/ne ()

Vozidlo spliiuje pozadavky pro terénni vozidlo: anofne (7)

mookw

Pozndmky:

(’) Nehodici se skrtnéte.
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Oddil B
CERTIFIKAT EU SCHVALENI TYPU (SAMOSTATNY TECHNICKY CELEK)

Sdéleni o udéleni | rozsiteni | odmitnuti | odejmuti () schvéleni typu pro typ aerodynamického zafizeni nebo vybaveni jako
samostatného technického celku v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze XIII nafizeni (EU) 2021/535, naposledy
pozménéného nafizenim (EU) ¢. ...[...

Cislo certifikdtu EU schvéleni typu:
Duavod rozsifeni | odmitnuti | odejmuti (%):
ODDIL I
(Vyplni se v souladu s oddilem Ivzoru Cv piiloze IIl provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)
ODDIL II

(Vyplni se v souladu s oddilem Il vzoru Cv piiloze III provddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)

Doplnék

k certifikitu EU schvileni typu & ...

1. Stru¢ny popis typu samostatného technického celku:

2. Podrobny popis aerodynamického zafizeni nebo vybavent:

2.1. Pocet samostatnych prvka:

2.2. Popis konstrukce a materidli:

2.3. Popis systému pro zajisténi a nastavent:

2.4. Popis pfipevnéni k vozidlu a namontovani na vozidlo:

2.5. Samostatny technicky celek: polouniverzdlni | pro uréitd vozidla (%)

3. Seznam zvlastnich typt vozidel, pro néz je samostatny technicky celek schvélen (v piislusnych piipadech):

4. Podrobny popis specifikaci konkrétniho mista upevnéni polouniverzélnich aerodynamickych zafizeni nebo
vybaveni na vozidle (v pfislusnych piipadech):

5. Poznamky:

6. Znacka schvéleni typu a jeji umisténi:

(%) Nehodici se skrtnéte.
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Oddil C

ZNACKA EU SCHVALENI TYPU SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU PRO AERODYNAMICKA ZARIZENI NEBO

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

VYBAVENI

Znacka EU schvélen{ typu samostatného technického celku se sklddd z téchto prvka:

Obdélnik, ve kterém je vepsdno malé pismeno ,e“, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo ¢lenského statu, ktery
udélil EU schvéleni typu samostatného technického celku:

1 pro Némecko

2 pro Francii

3 pro Italii

4 pro Nizozemsko
5 pro Svédsko

6 pro Belgii

7 pro Madarsko

8 pro Ceskou republiku
9 pro Spanélsko
12 pro Rakousko

13 pro Lucembursko
17 pro Finsko

18 pro Ddnsko

19 pro Rumunsko

20 pro Polsko

21 pro Portugalsko
23 pro Recko

24 pro Irsko

25 pro Chorvatsko
26 pro Slovinsko
27 pro Slovensko
29 pro Estonsko
32 pro Lotyssko
34 pro Bulharsko
36 pro Litvu

49 pro Kypr

50 pro Maltu

V blizkosti obdélniku ,zékladni ¢islo schvéleni uvedené v ¢dsti 4 Cisla schvdleni typu, jemuz pfedchédzeji dvé
Cislice uvadéjici poradové Cislo pridélené tomuto nafizeni nebo posledni vyznamné technické zméné tohoto
nafizeni. V soucasnosti je pofadovym ¢islem ,00“.

V pifpadé aerodynamického zafizeni nebo vybaveni kabin se pied pofadovym ¢islem uvede symbol ,,96/53/EC
ARTICLE 9A COMPLIANT*.

V ptipadé aerodynamického zafizeni nebo vybaveni, jeZ maji byt umisténa na zadni ¢asti vozidla, se pred
pofadovym Cislem uvede symbol ,96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT*

Znacka EU schvileni typu samostatného technického celku se umisti na hlavni ¢dst aerodynamického zafizeni
nebo vybaveni tak, aby byla neodstranitelnd ajasné a snadno ¢itelnd, i pokud je zaffzeni namontovdno na

vozidle.

Priklad znacky EU schvileni typu samostatného technického celku je zndzornén na obrazku 1.
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Obrdzek 1

Piiklad znacky EU schvileni typu samostatného technického celku

96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT

]

€19

f

2a

l

a>12mm

00 00046

Vysvétlivka

EU schvileni typu samostatného technického celku pro aerodynamické zafizeni nebo vybaveni uréené k montazi na zadni
¢ast vozidla (pro tcely souladu s clankem 8b smérnice 96/53/ES) vydalo Rumunsko pod ¢islem 00046. Prvni dvé cislice
,00“ uddvaji, Ze tento samostatny technicky celek byl schvdlen podle tohoto nafizeni.
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PRILOHA XIV

KOMPATIBILITA MATERIALU VODIKOVEHO SYSTEMU A HRDLO K PLNEN[ PALIVA
CAST 1
Oddil A
Informacni dokument tykajici se EU schvileni typu vozidla z hlediska jeho vodikového systému

VZOR

Informacéni dokument ¢. ... tykajici se EU schvileni typu vozidla z hlediska jeho vodikového systému

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu pfedklddaji v trojim vyhotoveni. Predklddaji-li se vykresy nebo
obrézky, musi byt doddny ve vhodném méfitku a's dostatecnymi podrobnostmi na archu formdtu A4, nebo musi byt
na tento format slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

3.9.
3.9.1.
3.9.1.1.
3.9.1.2.
3.9.1.3.

3.9.1.4.
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3.9.6.
3.9.6.1.
3.9.6.2.
3.9.7.
3.9.7.1.
3.9.7.2.
3.9.8.

Vysvétlivka

Tento informaéni dokument vychdzi ze vzoru stanoveného v piiloze Iprovddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683
a doplni se o pfislusné informace podle vyse uvedenych bodt, jak jsou definoviny v uvedeném vzoru.
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Oddil B
Informa¢ni dokument tykajici se EU schvaleni typu vodikovych konstruk¢nich &asti
VZOR

Informacéni dokument ¢. ... tykajici se EU schvaleni typu vozidla z hlediska jeho vodikového systému

Nésledujici informace se spolu se soupisem obsahu pfedklddaji v trojim vyhotoveni. Predklddaji-li se vykresy nebo
obrazky, musi byt doddny ve vhodném méfitku a's dostatecnymi podrobnostmi na archu formatu A4, nebo musi byt
na tento formét slozeny. Piedkladaji-li se fotografie, musi byt dostatecné podrobné.

0.1.
0.2.
0.2.1.
0.5.
0.8.

0.9.

3.9.
3.9.1.
3.9.1.1.
3.9.1.2.
3.9.1.3.
3.9.2.
3.9.2.1.
3.9.2.2.
3.9.2.3.
3.9.2.4.
3.9.2.5.
3.9.2.6.
3.9.2.7.

3.9.2.8.
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3.9.3.

3.9.3.1.

3.9.3.2.

3.9.3.3.

3.9.3.4.

3.9.3.5.

3.9.3.6.

3.9.3.7.

3.9.3.8.

3.9.3.9.

3.9.3.10.

3.9.3.11.

3.9.4.

3.9.4.1.

3.9.4.2.

3.9.4.3.

3.9.4.4.

3.9.4.5.

3.9.4.6.

3.9.4.7.

3.9.5.

3.9.5.1.

3.9.5.2.

3.9.5.3.

3.9.5.4.

3.9.5.5.

3.9.5.6.

3.9.5.7.
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Vysvétlivky

Tento informaéni dokument vychdzi ze vzoru stanoveného v pfiloze Iprovddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683
a doplni se o pislusné informace podle vyse uvedenych bodt, jak jsou definovany v uvedeném vzoru.

CAST 2
Oddil A
1. Pro ucely této piilohy se pouziji tyto definice:
1.1. LpriitrZznou deskou” se rozumi opétovné se neuzavirajici provozni ¢ast pietlakového pojistného zafizeni, kterd je

konstruovédna tak, aby se pii namontovani do tohoto zafizeni protrhla pfi ureném tlaku, a umoznila tak
vypusténi stlaceného vodiku;

1.2. Lzpétnym ventilem“ se rozumi ventil, ktery znemoziiuje zpétny pritok v palivovém vedeni vozidla;

1.3. LSystémem pro uchovdvdni stlaceného vodiku“ se rozumi systém urceny k ulozeni vodikového paliva ve vozidlech
na vodikovy pohon a sklddajici se z tlakového zdsobniku, pfetlakovych pojistnych zafizeni a uzaviraciho
(uzaviracich) zafizeni, které oddéluje (kterd oddéluji) ulozeny vodik od ostatnich &asti palivového systému
ajeho okoli;

1.4. ,zdsobnikem* (k uloZeni vodiku) se rozumi konstrukéni ¢ast systému pro uchovavani vodiku, v niz je ulozeno
hlavni mnozstvi vodikového paliva;

1.5. Ldatem vyfazeni z provozu“ se rozumi datum (mésic a rok), na néZ je stanoveno vyfazeni z provozu;

1.6. ,datem vyroby* (zdsobniku na stlaceny vodik) se rozumi datum (mésic a rok) tlakové zkousky provedené pii
vyrobé;

1.7. uzavienymi nebo polozavienymi prostory* se rozumi zvld$tni prostory uvnitf vozidla (nebo obrysu vozidla

piekryvajictho otvory), které jsou vné vodikového systému (systému zdsobnikd, systému palivovych ¢lankd
a systému fizeni toku paliva) a jeho krytd (jsou-li ve vozidle), v nichz by se vodik mohl hromadit (a pfed-
stavovat tak nebezpeci), k ¢emuz by mohlo dojit v prostoru pro cestujici, v zavazadlovém prostoru av
prostoru pod kapotou;

1.8. ,bodem vyfuku plynu“ se rozumi geometricky stfed plochy, kterou je odpadni plyn z palivovych ¢lanké odvadén
z vozidla;
1.9. ,systémem palivovych clankii“ se rozumi systém obsahujici soubor(y) palivovych clankd, systém ke zpracovéni

vzduchu, systém fizeni toku paliva, vyfukovy systém, systém fizeni teploty a vodoregulaéni systém;

1.10. Jhrdlem k plnéni paliva“ se rozumi zafizeni, kterym se pfipoji hubice plnici stanice k vozidlu a kterym se palivo
piivadi do vozidla. Hrdlo k plnéni paliva se pouzivé jako alternativa plnici piipojky;

1.11. ,koncentraci vodiku“ se rozumi procento molti (nebo molekul) vodiku ve smési vodiku se vzduchem (rovnajici
se parcidlnimu objemu plynného vodiku);

1.12. ,vozidlem na vodikovy pohon se rozumi kazdé motorové vozidlo, které jako palivo ke svému pohonu pouziva
stlaceny plynny vodik, véetné vozidel s palivovymi ¢lanky a vozidel s motorem s vnitinim spalovanim. Vodik
jako palivo pro osobni automobily je specifikovan v normé ISO 14687-2: 2012 a SAE J2719: (revize ze zaif
2011);

1.13. ,zavazadlovym prostorem” se rozumi prostor ve vozidle urceny k uloZeni zavazadel a/nebo zboZi, ohrani¢eny
stfechou, kapotou, podlahou, bo¢nimi sténami a od prostoru pro cestujici oddéleny pfedni nebo zadni
piepazkou;
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1.14. LSystémem pro uchovdvdni zkapalnéného vodiku“ se rozumi zdsobnik (zdsobniky) na zkapalnény vodik, pretlakové
pojistné (pretlakova pojistnd) zafizeni, uzaviraci zafizeni, systém odpafovani a propojovaci potrubi (je-li jim
systém vybaven) a spojovaci soucdsti mezi vyse uvedenymi konstrukénimi ¢astmi;

1.15. ,yrobcem* se rozumi osoba nebo subjekt, ktery schvalovacimu organu zodpovidd za vechna hlediska postupu
schvalovani typu aza zaji§téni shodnosti vyroby. Osoba nebo subjekt pfitom nemusi byt nutné piimo
zapojeny do viech stupiili vyroby vozidla, systému nebo konstrukéni &asti, které jsou predmétem postupu
schvalovani typu;

1.16. Jmaximdlnim povolenym pracovnim tlakem* se rozumi nejvys$i tlak uddvany manometrem, kterému maze byt
tlakovy zdsobnik nebo dlozny systém vystaven za normalnich provoznich podminek;

1.17. Jjmenovitym pracovnim tlakem* se rozumi tlak uddvany manometrem, ktery je charakteristicky pro typicky
provoz systému. U zdsobniki se stla¢enym plynnym vodikem je jmenovity pracovni tlak ustdlenou hodnotou
tlaku stlaceného plynu ve zcela naplnéném zdsobniku nebo dlozném systému pfi jednotné teploté 15 °C;

1.18. ,maximdlnim plnicim tlakem* se rozumi nejvyssi tlak, kterému je tlakovy systém vystaven pfi plnéni palivem.
Maximaélni plnici tlak md hodnotu 125 % jmenovitého pracovniho tlaku;

1.19. .pietlakovym pojistnym zafizenim“ se rozumi zafizeni, které, zacne-li pracovat za specifikovanych funkénich
podminek, slouzi k vypusténi vodiku z tlakového systému, ¢imz zabrdni poruse systému;

1.20. protrzenim“ nebo ,roztrzenim“ se rozumi udélost, pfi niz piasobenim sily vnitintho tlaku dojde k ndhlému
anésilnému protrzeni nebo rozbiti na kousky;

1.21. Lpojistnym ventilem“ se rozumi pietlakové pojistné zafizent, které se otevie pii nastavené drovni tlaku a mtize se
opét uzaviit;

1.22. Juzaviracim ventilem* se rozumi ventil mezi zdsobnikem a palivovym systémem vozidla, ktery lze uvést do
¢innosti automaticky a jehoz standardnim stavem je poloha ,uzavieno®, neni-li pfipojen ke zdroji tlaku;

1.23. Ljednotlivou poruchou“ se rozumi porucha zpusobend jedinou pfi¢inou, pfi¢emz zahrnuje viechny nésledné
poruchy, které jsou jejim disledkem;

1.24. Jteplotou ovlddanym pretlakovym pojistnym zaFizenim* se rozumi opétovné se neuzavirajici pretlakové pojistné
zafizeni, které se piisobenim teploty otevie a vypusti plynny vodik;

1.25. Lpalivovym systémem vozidla“ se rozumi soubor konstrukénich ¢asti slouzicich k ulozZeni nebo ptivodu vodiko-
vého paliva do palivového ¢lanku nebo spalovaciho motoru.

Oddil B
Technické specifikace pro schvileni typu systémd pro uchovivini zkapalnéného vodiku

1. Pozadavky na systémy pro uchovéavani zkapalnéného vodiku

1.1. Obecné pozadavky
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1.1.1. Tento oddil stanovi pozadavky na systémy pro uchovavani zkapalnéného vodiku. Vlastni systémy se lisi podle
typu, Cisla, konfigurace a uspofdddni funkénich slozek. Systém pro uchovavani zkapalnéného vodiku je
prostorové vymezen rozhranimi, kterd dokdzi oddélit ulozeny zkapalnény (a/nebo plynny) vodik od ostatnich
asti palivového systému ajeho okoli. Pozadavky stanovené vtomto nafizeni se vztahuji na viechny
konstrukéni ¢dsti nachdzejici se uvnité tohoto vymezeného prostoru. Na obrizku 1 je zndzornén typicky
systém pro uchovavani zkapalnéného vodiku sestdvajici ze zdsobniku na vodik, tif druht uzaviracich zafizeni
ajejich spojovacich souddsti. Uzaviraci zafizeni musi zahrnovat tyto funkce, které mohou byt kombinovany:

a) automaticky uzaviraci ventil;
b) systém odpafovani a
¢) pretlakové pojistné zaiizeni.

Obrdzek 1

Typicky systém pro uchovivini zkapalnéného vodiku

— F T o i T T T
K palivovému : (napt. katalyticky hotak)
¢lanku nebo

motoru Pretlakova

pojistna zafizeni

1
|
|
1
] |
4 I
4 I
|
2 R !
Pici hrdlo 1 |
Zpétné potrubi vodiku o-m—;-m :
|
|
|
|
1
|
|
|
I

Zasobnik na vodik
Piivod kapal. vodiku o'm—%
1

Uzaviraci 1 Uzaviraci
zatizeni : zatizeni

|

1 Pretlakové pojistné

I zatizeni vakuového plasté
I

1.2. Pozadavky na vlastnosti:

Systém pro uchovavéni zkapalnéného vodiku musi splnit pozadavky zkousky vlastnosti podle tohoto bodu.
Vyrobce stanovi maximdlni povoleny pracovni tlak. Zkousky v rdmci téchto pozadavki na vlastnosti se tykaji
prvkd uvedenych v bodech 1.2.1 az 1.2.4.

1.2.1. Ovéteni referen¢nich parametrti

1.2.1.1.  ZkuSebni tlak:

Systém se natlakuje na tlak p. = 1,3 (maximdlni povoleny pracovni tlak £ 0,1 MPa) v souladu s bodem
2.1.1, aniz by doslo k viditelné deformaci zdsobniku, poklesu tlaku v zdsobniku nebo zjistitelnému tniku.

1.2.1.2.  Referencni pocatecni tlak vedouci k roztrzeni

1.2.1.3.  Zkouska na roztrzeni se provadi podle zkuSebniho postupu uvedeného vbodé 2.1.2 na jednom vzorku
vnitintho zdsobniku, ktery neni integrovan do jeho vnéjsiho pldsté a neni izolovan.
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1.2.1.4.  Tlak pii roztrzeni musi byt roven piinejmensim tlaku p#i roztrzeni pouzitému pro mechanické vypocty.
V piipadé ocelovych zasobniki je to bud:

a) maximalni povoleny pracovni tlak (v MPa) plus 0,1 MPa ndsobeno 3,25, nebo

b) maximélni povoleny pracovni tlak (v MPa) plus 0,1 MPa ndsobeno 1,5 andsobeno R [R;, kde Ry, je
minimdlni mez pevnosti v tahu materidlu zdsobniku a R, (minimdln{ mez kluzu) md hodnotu 1,0 uaus-
tenitickych oceli a 0,2 u ostatnich oceli.

1.2.1.5.  Zivotnost vyjadfend poctem cyklt referen¢niho tlaku

1.2.1.5.1. Je-li pouzit kovovy zdsobnik anebo kovovy vakuovy plast, musi vyrobce bud predlozit vypocet, kterym
prokdze, Ze zdsobnik je navrzen podle platnych regiondlnich pravnich predpisi nebo uzndvanych norem
(napf. ASME Boiler and Pressure Vessel Code ve Spojenych statech, normy EN 1251-1 a EN 1251-2 v Evropé
ave vSech ostatnich zemich pak piislusné predpisy tykajici se konstrukce kovovych tlakovych naddob), nebo
stanovit a provést vhodné zkousky (véetné bodu 2.1.3), kterymi se prokdze stejnd troven bezpecnosti jako
u konstrukce, u niz byla bezpe¢nost prokdzana pomoci vypoctu podle uzndvanych norem.

1.2.1.5.2. V piipadé nekovovych nddob a [nebo nekovovych vakuovych pldstt musi vyrobce kromé zkousek podle bodu
2.1.3 navrhnout dal§i vhodné zkousky, kterymi se prokdze stejnd Groven bezpecnosti jako ukovovych
zdsobnikda.

1.2.2. Ovéteni ocekdvanych vlastnosti v silniénim provozu
1.2.2.1.  Odparovani

1.2.2.1.1. Zkouska odpafovdni se provadi se systtmem pro uchovdvdni zkapalnéného vodiku vybavenym viemi
konstrukénimi &astmi. Zkouska se provadi se systémem naplnénym kapalnym vodikem podle zkusebniho
postupu uvedeného vbodé 2.2.1, pficemz jejim ucelem je prokdzat, Ze systém odpafovani omezuje tlak ve
vnitinim zdsobniku pod droveri maximalniho povoleného pracovniho tlaku.

1.2.2.2.  Unik

1.2.2.2.1. Po zkousce odpafovani podle bodu 2.2.1 se systém udrzuje na trovni odpafovaciho tlaku, pficemz se
zkudebnim postupem podle bodu 2.2.2 zméii celkovd mira vyprazdnéni zptisobend tnikem. Maximadlni
pipustny Gnik ze systému pro uchovavani vodiku je R* 150 Nml/min, kde R = (Vsitka + 1) * (Vvyska +
0,5) * (Vdélka + 1) | 30,4, pticemz Vsitka, Vvyska a Vdélka jsou hodnotami Sitky, vysky a délky vozidla
v metrech.

1.2.2.3.  Ztrita vakua

1.2.2.3.1. Zkouska ztrity vakua se provddi se systémem pro uchovavani zkapalnéného vodiku vybavenym viemi
konstrukénimi ¢dstmi, jak je zndzornéno na obrdzku 1 vySe. Zkouska se provadi se systémem naplnénym
kapalnym vodikem podle zkusebniho postupu uvedeného vbodé 2.2.3, pficemz jejim ticelem je prokdzat, ze
jak primdrni, tak sekunddrni pfetlakové pojistné zatizeni omezuji tlak na hodnoty uvedené vbodé 2.2.3,
dojde-li ke ztrdté vakuového tlaku.

1.2.3. Ovéteni podminek ukonceni provozu:
1.2.3.1.  Zkouska ohném

1.2.3.1.1. V souladu se zkuSebnimi postupy stanovenymi vbodé 2.3 musi byt prokdzino, Ze za niZe uvedenych
podminek ukonéeni provozu pietlakovad pojistna zafizeni fddné funguji a nedojde k roztrzeni.
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1.2.3.1.2. Systém pro uchovavani vodiku se z poloviny naplni vodikem v kapalném stavu a vystavi se ohni v souladu se
zku$ebnim postupem podle bodu 2.3. Pietlakové pojistné (pretlakova pojistnd) zafizeni musi vypustit plyn ze
systému F{zenym zptsobem, aniz by doslo k roztrzeni.

1.2.3.1.3. V piipadé ocelovych zdsobnikii je zkouska tspésnd, jsou-li splnény pozadavky tykajici se meznich hodnot
tlaku pro pretlakovd pojistnd zafizeni podle bodu 2.3. V piipadé zdsobnikd zjinych materidld musi byt
prokdzana rovnocennd mira bezpe¢nosti.

1.2.3.2.  Pozadavky na pretlakové pojistné zafizeni a uzaviraci zaf{zen{

1.2.3.2.1. Pretlakové pojistné zafizeni a uzaviraci zafizeni, zndzornénd na obrdzku 1, musi splilovat jeden z téchto
pozadavki:

a) zafizeni musi mit schvéleni typu v souladu s bodem 1 tohoto oddilu a musi byt vyrobena ve shodé se
schvilenym typem, nebo

b) vyrobce systému pro uchovavani zkapalnéného vodiku musi zajistit, aby prostiedky spliovaly pozadavky
bodu 1 tohoto oddilu.

1.2.4. Oznacent:

Na kazdém zdsobniku musi byt trvale pfipevnén Stitek pfinejmensim s témito tidaji: ndzev vyrobce, vyrobni
lislo, datum vyroby, maximdlni povoleny pracovni tlak, druh paliva (tj.,CHG* v pfipadé plynného vodiku
nebo ,LH2“ v piipadé kapalného vodiku).

2. Zkusebni postupy pro systém pro uchovévani zkapalnéného vodiku
2.1. Zkousky pro ovéfeni referen¢nich parametrii
2.1.1. Tlakovd zkouska

2.1.1.1.  Vnitini zdsobnik a potrubi mezi vnitinim zdsobnikem a vnéj§im plastém musi odolat pfi zkousce vnitiniho
tlaku pii pokojové teploté v souladu s ndsledujicimi pozadavky.

2.1.1.2.  Zku3ebni tlak p,. je definovdn vyrobcem a musi splitovat tyto pozadavky:

Prest 2 1,3 (MAWP = 0,1 MPa)

a) v piipadé kovovych zdsobnikd se bud p,. rovnd nebo je vy$si nez maximalni tlak vnitiniho zdsobniku
béhem fizené poruchy (jak je stanoveno v bodé 2.2.3), nebo vyrobce na zdkladé vypoctu prokdze, ze pfi
maximdlnim tlaku vnitfniho zdsobniku nedojde béhem fzené poruchy k zadné deformaci prodlouzenim, a

b) v piipadé nekovovych zdsobnikd se p, rovnd nebo je vyssi nez maximdlni tlak vnitfntho zdsobniku
béhem F{zené poruchy (jak je stanoveno v bodé 2.2.3).

2.1.1.3.  Zkouska se provadi podle nésledujictho postupu:

a) zkouska se provadi na vnitinim zdsobniku a propojovacim potrubi mezi vnitinim zdsobnikem a vakuovym
plastém pfedtim, nez je namontovan vnéjsi plast;
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b) Zkouska se provadi bud hydraulicky s vodou nebo smési glykolu a vody, nebo alternativné s plynem. Tlak
v zasobniku se postupné zvysuje az do dosazeni zkusebniho tlaku p,.. ktery se udrzuje po dobu nejméné
10 minut, a

¢) zkouska se provadi pfi teploté okoli. Je-li k natlakovani zdsobniku pouzit plyn, provadi se tlakovani tak,
aby teplota zdsobniku zistala na trovni teploty okoli nebo pfiblizné na jeji drovni.

2.1.1.4.  Zkouska je aspés$nd, pokud béhem prvnich 10 minut po vyvinuti zkuSebniho tlaku neni zji§téna zddnd
viditelnd trvald deformace, pokles tlaku v zdsobniku ani viditelny tnik.

2.1.2. Referen¢ni pocdtecni tlak vedouci k roztrzeni

2.1.2.1.  Zkouska se provadi podle nésledujictho postupu:

a) zkouska se provadi na vnitfnim zdsobniku pfi teploté okoli;

b) zkouska se provadi hydraulicky s vodou nebo smési vody a glykolu;

¢) tlak se zvysuje konstantni rychlosti neptesahujici 0,5 MPajmin, dokud nedojde k roztrzeni zdsobniku nebo
tniku ze zdsobniku;

d) kdyz je dosazeno maximalniho povoleného pracovniho tlaku, ndsleduje prodleva v délce nejméné 10
minut pii konstantnim tlaku, béhem niz mtze byt zkontrolovdna deformace zdsobniku, a

e) v prubéhu celé zkousky se tlak zaznamendvd nebo zapisuje.

2.1.2.2.  V piipadé ocelovych vnitinich zdsobnikd je zkouska dspésnd, jestlize je splnéno alespoii jedno ze dvou kritérii
pro vyhovéni popsanych vbodé 1.1.1.2. V piipadé vnitinich zdsobnikd vyrobenych ze slitiny hliniku nebo
jiného materidlu se stanovi kritérium pro vyhovéni, které zaruCuje alespon stejnou droven bezpecnosti ve
srovndni s ocelovymi vnitfnimi zdsobniky.

2.1.3. Zivotnost vyjadiend poctem cykld referenéniho tlaku

2.1.3.1.  Zasobniky a/nebo vakuové plasté¢ se podrobi tlakovym cyklim v poctu odpovidajicim nejméné trojndsobku
moznych cykld plného tlaku (od nejnizsiho az po nejvyssi provozni tlak) pro ocekdvané vlastnosti v silnicnim
provozu. Pocet tlakovych cyklt stanovi vyrobce s ohledem na rozsah provozniho tlaku, velikost zdsobnikd
a maximdlni pocet doplnéni a maximalni pocet tlakovych cyklt za extrémnich podminek pouziti a uchové-
vani. Zkouska tlakovym cyklem se provadi s hodnotami na Grovni mezi atmosférickym tlakem a maximalnim
povolenym pracovnim tlakem pii teploté kapalného dusiku, kdy se napf. zdsobnik naplni do urcité tGrovné
kapalnym dusikem a tlak v ném se stfidavé zvySuje a snizuje pomoci (pfedchlazeného) plynného dusiku nebo

helia.
2.2. Ovéteni ocekavanych vlastnosti v silniénim provozu
2.2.1. Zkouska odpafovani

2.2.1.1.  Zkouska se provadi podle nasledujictho postupu:

a) za Ulelem teplotni stabilizace se nddrz naplni kapalnym vodikem na stanovenou maximélni droven
naplnéni. Nasledné se vodik upusti, tak aby jeho hladina odpovidala polovi¢ni Grovni naplnéni, a systém
se nechd zcela vychladnout po dobu nejméné 24 hodin a maximalné 48 hodin;
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b) zdsobnik se naplni na stanovenou maximdlni Groven plnénf;

¢) zésobnik se natlakuje az do dosazeni odpatrovaciho tlaku a

d) poté, co zatne odpafovani, trvd zkouska nejméné dalsich 48 hodin a ukonéi se nejdiive poté, co se tlak
stabilizuje. Ma se za to, Ze tlak je stabilizovdn v okamziku, kdy se primérny tlak nezvysil po dobu dvou
hodin.

2.2.1.2.  V pribéhu celé zkousky vnitiniho zdsobniku se tlak zaznamenavd nebo zapisuje. Zkouska je Gspésnd, pokud
jsou splnény tyto pozadavky:

a) tlak se stabilizuje a po celou dobu zkousky zistane na trovni nizsi nez maximdln{ povoleny pracovni tlak
a

b) pietlakova pojistnd zafizeni se béhem celé zkousky nesmi oteviit.

2.2.2. Zkouska tésnosti

2.2.2.1.  Zkouska se provede podle postupu popsaného v této &asti oddile C bodé 2.2.

2.2.3. Zkouska ztraty vakua

2.2.3.1.  Prvni dast zkousky se provadi podle ndsledujictho postupu:

a) pii zkousce ztrity vakua musi byt zdsobnik zcela vychladly (podle postupu uvedeného vbodé 2.2.1);

b) zasobnik se naplni kapalnym vodikem na stanovenou maximdlni droven plnéni;

¢) vakuovy prostor se postupné zaplni vzduchem az do dosazeni atmosférického tlaku a

d) zkouska se ukon¢i v okamziku, kdy se prvni ptetlakové pojistné zafizeni jiz neotevie.

2.2.3.2.  V prabéhu celé zkousky vnitiniho zdsobniku a vakuového plasté se tlak zaznamendvad nebo zapisuje. Zazna-
mena se nebo se zapiSe oteviraci tlak prvniho pojistného zafizeni. Prvni ¢ast zkousky je ispé$nd, pokud jsou
splnény tyto pozadavky:

a) prvni pretlakové pojistné zafizeni se otevie pfi tlaku niz$im nebo odpovidajicim maximalnimu povole-
nému pracovnimu tlaku a omezi tlak na tiroven nepfevysujici 110 % maximdlniho povoleného pracovniho
tlaku;

b) prvni pretlakové pojistné zatizeni se neotevie pfi tlaku vy$§im nez maximalni povoleny pracovni tlak a

¢) sekunddrni pfetlakové pojistné zafizeni se neotevie v pribéhu celé zkousky.

2.2.3.3.  Po Gspéném provedeni prvni ¢dsti se zkouska zopakuje, pficemz se znovu vytvoif vakuum a zdsobnik se
nechd vychladnout, jak je popsdno vyse:

a) znovu se vytvori vakuum, ato o hodnoté udané vyrobcem. Vakuum se udrzuje po dobu nejméné 24
hodin. Vyvéva mize zistat piipojena az do okamziku bezprostfedné pfedtim, nez zacne dochdzet ke ztraté
vakua;
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b) pii druhé ¢asti zkousky ztraty vakua musi byt zdsobnik zcela vychladly (podle postupu uvedeného v bodé
2.2.1);

¢) zdsobnik se naplni na stanovenou maximalni droven plnéni;

d) dsek potrubi za prvnim pfetlakovym pojistnym zafizenim ve sméru proudéni se uzavie a vakuovy prostor
se postupné zaplni vzduchem az do dosazeni atmosférického tlaku a

e) zkouska se ukon¢i v okamziku, kdy se sekundarni petlakové pojistné zafizeni jiz neotevfe.

2.2.3.4.  V pribéhu celé zkousky vnitintho zdsobniku a vakuového pldsté se tlak zaznamenavd nebo zapisuje. V pii-
padé ocelovych zdsobniki je druhd c¢dst zkousky uspésnd, jestlize se druhé pretlakové pojistné zafizeni
neotevie pii tlaku niz$im nez 110 % nastaveného tlaku prvniho ptetlakového pojistného zafizeni a omezi
tlak v zdsobniku na nejvyse 136 % maximdlniho povoleného pracovniho tlaku, je-li pouzit pojistny ventil,
nebo 150 % maximalniho povoleného pracovniho tlaku, je-li jako sekunddrni pietlakové pojistné zafizeni
pouzita prutrznd deska. V piipadé zdsobnikt z jinych materidlt musi byt prokdzdna rovnocennd mira bezpec-

nosti.
2.3, Zkouska na ovéfeni vykonnosti pii poziru vedoucim k vyfazeni z provozu
2.3.1. Systém pro uchovavani zkapalnéného vodiku, se kterym se zkouska provadi, musi byt z hlediska toho, jak je

navrZen a vyroben, reprezentativnim piedstavitelem typu, ktery ma byt schvélen. Jeho vyroba musi byt zcela
dokoncena a musi byt namontovén s veskerym prislusnym vybavenim.

2.3.2. Prvni ¢ast zkousky se provadi podle nésledujictho postupu:

a) pii zkousce ohném musi byt zdsobnik zcela vychladly (podle postupu uvedeného v bodé 2.2.1);

b) je tieba, aby béhem pfedchozich 24 hodin obsahoval zdsobnik kapalny vodik o objemu rovném nejméné
jedné poloviné vodniho objemu vnitiniho zdsobniku;

¢) zdsobnik se naplni kapalnym vodikem tak, aby mnozstvi kapalného vodiku méfené systémem méfeni
hmotnosti ¢inilo polovinu maximélniho povoleného mnozstvi, které smi obsahovat vnitini zdsobnik;

d) ve vzdalenosti 0,1 m pod zdsobnikem hofi ohen. Délka a $fika ohné musi pfesahovat plinované rozméry
zasobniku o 0,1 m. Teplota ohné¢ musi ¢init nejméné 590 °C. Ohen musi hofet nepretrzité béhem celé
zkousky;

e) tlak v zdsobniku na zacitku zkousky musi byt mezi 0 MPa a 0,01 MPa pfi bodu varu vodiku ve vnitinim
zasobniku;

f) zkouska trva, dokud tlak v zdsobniku nepoklesne na trovein tlaku na zacitku zkousky nebo na nizsi
hodnotu, nebo v piipadé, Ze je prvni pietlakové pojistné zafizen{ konstruovéno tak, aby se znovu zaviralo,
trvd zkouska az do okamziku, kdy se pojistné zafizeni otevie podruhé, a

¢) zkusebni podminky a maximalni tlak dosaZeny v zdsobniku béhem zkousky se zaznamenaji do osvédcent
o zkousce, které podepiSe vyrobce a technickd zkusebna.
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2.3.3. Zkouska je aspé&nd, pokud jsou splnény tyto pozadavky:

a) sekunddrni pietlakové pojistné zafizeni se neaktivuje pii tlaku niz§im nez 110 % nastaveného tlaku
primdrniho pfetlakového pojistného zafizeni a

b) zdsobnik se nesmi roztrhnout a tlak uvnitt vnitintho zdsobniku nesmi ptekrocit pifpustny chybovy rozsah
vnitintho zdsobniku.

2.3.4. Piipustny chybovy rozsah u ocelovych zdsobniki je ndsledujici:

a) je-li jako sekunddrni ptetlakové pojistné zafizeni pouzit pojistny ventil, nesmi tlak uvnitf zdsobniku
piekrocit 136 % maximalniho povoleného pracovniho tlaku vnitintho zdsobniku;

b) je-li jako sekundadrni pietlakové pojistné zafizeni pouzita pritrznd deska mimo vakuovy prostor, je tlak
uvnitf zdsobniku omezen na 150 % maximalntho povoleného pracovniho tlaku vnitintho zdsobniku, a

¢) je-li jako sekundédrni pfetlakové pojistné zafizeni pouzita pratrznd deska ve vakuovém prostoru, je tlak
uvnitf zdsobniku omezen na hodnotu odpovidajici 150 % maximdlniho povoleného pracovniho tlaku
zvysenou o 0,1 MPa (maximdlni povoleny pracovni tlak £ 0,1 MPa) vnitintho zdsobniku.

2.3.5. U ostatnich materidld musi byt prokdzdna rovnocennd mira bezpecnosti.
Oddil C

Technické specifikace pro schvileni typu zvldstnich konstrukénich €dsti systému pro uchovavini zkapalnéného
vodiku

1. Pozadavky na zvlastni konstrukéni ¢dsti systému pro uchovavani zkapalnéného vodiku

1.1. Pozadavky na zpusobilost pretlakového pojistného zafizeni

Pretlakové pojistné zafizeni musi splnit tyto pozadavky na zpusobilost:
a) tlakova zkouska (zkusebni postup podle bodu 2.1);
b) zkouska vngjsi tésnosti (zkusebni postup podle bodu 2.2);
¢) provozni zkouska (zkusebni postup podle bodu 2.4);
d) zkouska odolnosti proti korozi (zkuSebni postup podle bodu 2.5) a
e) zkouska teplotnim cyklem (zkuSebni postup podle bodu 2.8).
1.2. Pozadavky na zptisobilost uzaviraciho zaf{zeni
Uzaviraci zafizeni musi splnit tyto pozadavky na zptsobilost:
a) tlakovéd zkouska (zkusebni postup podle bodu 2.1);

vevs

) zatézova zkouska (zkusebni postup podle bodu 2.3);
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2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

d) zkouska odolnosti proti korozi (zkusebni postup podle bodu 2.5)

e) zkouska odolnosti proti suchému teplu (zkusebni postup podle bodu 2.6);

f) zkouska stérnuti v ozonovém prostiedi (zkuSebni postup podle bodu 2.7).

g) zkouska teplotnim cyklem (zkusebni postup podle bodu 2.8) a

h) zkouska ohebného palivového vedeni tlakovym cyklem (zkusSebni postup podle bodu 2.9).

Zkusebni postupy pro zvlastni konstrukéni ¢asti systému pro uchovdvani zkapalnéného vodiku

Zkusebni postupy pro pretlakovd pojistnd zafizeni a uzaviraci ventily jsou popsiny niZe.

Zkousky se vykonaji s plynnym vodikem, jehoz jakost spliiuje pozadavky normy ISO 14687-2/SAE J2719.
Veskeré zkousky se provadéji pii teploté okoli 20 £ 5 °C, neni-li stanoveno jinak.

Tlakovéd zkouska

Konstrukéni ¢dst obsahujici vodik musi bez jakychkoli viditelnych zndmek tniku nebo deformace odolat
zkuSebnimu tlaku odpovidajicimu 150 % maximdlniho povoleného pracovniho tlaku se zavienymi vystupy
vysokotlaké ¢asti. Tlak se ndsledné zvysi z tirovné 150 % na droven 300 % maximdlntho povoleného pracov-
niho tlaku. Konstrukéni ¢dst nesmi vykazovat zadné viditelné znamky trhlin ¢i prasklin.

Systém vytvarejici tlak musi byt vybaven automatickym uzaviracim ventilem a tlakomérem s rozsahem v roz-
mezi nejméné 150 % anejvySe 200 % zkusebniho tlaku, pfesnost tlakoméru musi byt 1 % rozsahu tlaku.

U konstrukénich ¢asti vyzadujicich zkousku tésnosti se tato zkouska provede pied tlakovou zkouskou.

~ev s

Zkouska vnéjsi tésnosti

Pii zkousce popsané v bodé 2.3.3 nesmi konstrukéni ¢ast propoustét tésnénimi vietena nebo télesa ani jinymi
spoji a nesmi{ vykazovat zndmky poérovitosti odlitku pfi jakémkoli tlaku plynu v rozsahu od nulového tlaku do
maximalniho povoleného pracovniho tlaku.

Zkouska se provede na stejném zafizeni za téchto podminek:

a) pii teploté okoli;

b) pfi minimalni provozni teploté nebo pii teploté kapalného dusiku po dostate¢né klimatizaéni dobé pii této
teploté, aby byla zajisténa termdlni stabilita, a

¢) pfi maximdlni provozni teploté po dostate¢né klimatizaéni dobé pii této teploté, aby byla zajisténa
termdlni stabilita.

Béhem této zkousky je zkousené zafizeni piipojeno ke zdroji tlaku plynu. Na piivodni potrubi tlaku se
namontuje automaticky uzaviraci ventil a tlakomér s rozsahem v rozmezi nejméné 150 % a nejvyse 200 %
zkuSebniho tlaku; presnost tlakoméru musi byt 1% rozsahu tlaku. Tlakomér musi byt namontovan mezi
automatickym uzaviracim ventilem a zkouSenym vzorkem.
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2.2.2.2.  Béhem celé zkousky musi byt u vzorku zkousena tésnost pomoci povrchové aktivni latky, pficemz se nesmi
tvorfit bubliny, nebo musi byt naméfena mira dniku niz$i nez 216 Nml/h.

2.3. Zatezova zkouska

2.3.1. Konstrukéni ¢dst musi spliovat pozadavky zkousky tésnosti uvedené vbodech 2.2 a2.9, poté co byla
podrobena 20 000 provoznich cykli.

e

2.3.2. Bezprostfedné po provedeni zatézové zkousky musi byt provedeny vhodné zkousky vnéjsi tésnosti a tésnosti
sedla, jak jsou popsdny v bodech 2.2 a 2.9.

2.3.3. Uzaviraci ventil se bezpe¢né pripoji k tlakovému zdroji suchého vzduchu nebo dusiku a podrobi se 20 000
provoznich cykli. Cyklus sestdvd z jednoho otevieni a jednoho uzavieni konstrukéni ¢asti v pribéhu nejméné
10 £ 2s.

2.3.4. Konstrukéni ¢dst musi byt v prabéhu 96 % stanoveného poctu cyklii vystavena teploté okoli pfi maximdlnim

povoleném pracovnim tlaku pro danou konstrukéni ¢ast. Béhem faze uzavieni cyklu je piipustné, aby se tlak
za zkuSebnim pipravkem ve sméru toku snizil na 50 % maximédlniho povoleného pracovniho tlaku dané
konstrukéni cdsti.

2.3.5. Konstrukéni ¢dst musi byt v pribéhu 2 % celkového poctu cykli vystavena maximdlni teploté¢ pro dany
materidl (- 40 °C az + 85 °C) po dostate¢né klimatizaéni dobé pii této teploté, aby byla zajisténa teplotni
stabilita, ato pfi maximdlnim povoleném pracovnim tlaku. Po dokonceni vysokoteplotnich cykld musi
konstrukéni ¢ast vyhovét bodim 2.2 a 2.9 pifi piislusné maximdlni teploté pro dany material (-40 °C az
+ 85 °C).

2.3.6. Konstrukéni ¢ast musi byt v pribéhu 2 % celkového poctu cyklt vystavena minimdlni teploté pro dany
materidl (- 40 °C az + 85 °C), kterd v3ak nesmi byt nizsi nez teplota kapalného dusiku, po dostate¢né klima-
tizaéni dobé pii této teploté, aby byla zajisténa teplotni stabilita, a to pfi maximdlnim povoleném pracovnim
tlaku dané konstrukéni ¢asti. Po dokonéeni nizkoteplotnich cykld musi konstrukéni ¢ast vyhovét bodim 2.2
a 2.9 pii piislusné minimdlni teploté pro dany materidl (- 40 °C az + 85 °C).

2.4. Provozni zkouska

2.4.1. Provozni zkouska se provede vsouladu snormami EN 13648-1 nebo EN 13648-2. Pouziji se specifické
pozadavky normy.

2.5. Zkouska odolnosti proti korozi

2.5.1. Kovové vodikové konstrukéni ¢asti musi po podrobeni zkousce solnym postiikem podle ISO 9227 po dobu
144 hodin se viemi vstupy uzavienymi spliovat pozadavky zkousky tésnosti uvedené v bodech 2.2 a 2.9.

2.5.2. Médéné nebo mosazné konstrukéni &dsti obsahujici vodik musi po ponofeni do roztoku amoniaku podle
ISO 6957 se vSemi vstupy uzavienymi po dobu 24 hodin spliovat pozadavky zkousky tésnosti uvedené
vbodech 2.2 a 2.9.

2.6. Zkouska odolnosti proti suchému teplu

2.6.1. Zkouska musi byt provedena v souladu sISO 188. Zkusebni vzorky musi byt vystaveny vzduchu o teploté
rovné maximdlni provozni teplot¢ po dobu 168 hodin. Zména pevnosti v tahu nesmi presahnout * 25 %.
Zména prodlouzeni pii roztrzeni nesmi piesdhnout tyto hodnoty: maximdlni ndrtst 10 % a maximalni pokles
30 %.
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2.7. Zkouska starnuti v ozonovém prostiedi

2.7.1. Zkouska musi byt vsouladu sISO 1431-1. ZkuSebni vzorky napnuté na délkové prodlouzeni 20 % se
po dobu 120 hodin vystavi vzduchu o teploté¢ +40 °C s koncentraci ozonu 50 dilii na sto milion.

2.7.2. Neni piipustné zddné popraskdni zkuSebnich vzorkd.
2.8. Zkouska teplotnim cyklem
2.8.1. Nekovovd ¢ast obsahujici vodik musi poté, co byla vystavena za maximélniho povoleného pracovniho tlaku

po dobu 96 hodin teplotnimu cyklu od minimdlni provozni teploty do maximdlni provozni teploty s délkou
trvani cyklu 120 minut, splilovat pozadavky zkousek tésnosti uvedenych v bodech 2.2 a 2.9.

2.9. Zkouska ohebného palivového vedeni tlakovym cyklem

2.9.1. Jakékoli ohebné palivové vedeni musi spliiovat pozadavky zkousky tésnosti uvedené v bodé 2.2, poté co bylo
vystaveno 6 000 tlakovych cykli.

2.9.2. Tlak se musi zménit z atmosférického tlaku na maximdlni povoleny pracovni tlak zdsobniku nejpozdgji do
péti sekund a po uplynuti nejméné péti sekund se musi nejpozdéji do péti sekund snizit na atmosféricky tlak.

e

2.9.3. Bezprostiedné po provedeni zatézové zkousky se provede piislusnd zkouska vnéjsi tésnosti, jak je popsdna
v bodé 2.2.

Oddil D

Technické specifikace pro schvileni typu palivovych systémit vozidla s vestavénym systémem pro uchovavini
zkapalnéného vodiku

1. Pozadavky na palivové systémy vozidla s vestavénym systémem pro uchovdvani zkapalnéného vodiku

Tento oddil stanovi pozadavky na neporusenost vodikového palivového systému, ktery zahrnuje systém pro
uchovévani zkapalnéného vodiku, potrubi, spoje a konstrukéni ¢asti, ve kterych je pfitomen vodik.

1.1. Neporusenost palivového systému v provozu

1.1.1. Ochrana proti nadmérnému tlaku pro nizkotlaky systém

Vodikovy systém za reguldtorem tlaku ve sméru toku musi byt chranén proti nadmérnému tlaku, ktery by
mohl vzniknout pfi pfipadné poruse reguldtoru tlaku. Tlak nastaveny v zafizeni k ochrané proti nadmérnému
tlaku nesmi presdhnout maximadlni povoleny pracovni tlak v p¥islusném dseku vodikového systému. Ochrana
proti nadmérnému tlaku musi byt v souladu s ovéfenim instalace podle bodu 2.6.

1.1.2. Systémy odvadéni vodiku

1.1.2.1.  Systémy pro uvolnéni tlaku

Pretlakova pojistnd zafizeni (jako napf. prutrznd deska) musi byt v souladu s ovéfenim instalace podle bodu
2.6 amohou byt pouzita mimo systém pro uchovavani vodiku. Odvadéni plynného vodiku z jinych pfetla-
kovych pojistnych zafizeni nesmi byt smérovano:

a) na nekryté elektrické svorky, nekryté elektrické spinace nebo jiné zdroje zapélen;
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b) do prostoru pro cestujici nebo zavazadlového prostoru, nebo smérem k témto prostortim;

¢) do veskerych kryt kol vozidla nebo na tyto kryty a

d) na zdsobniky plynného vodiku.
1.1.2.2.  Vyfukovy systém vozidla
1.1.2.2.1. Vyfukovy systém vozidla musi splnit pozadavky zkousky vyfukového systému vozidla uvedené v bodé 2.4.
1.1.2.2.2. 'V misté vypousténi z vyfukového systému vozidla plati tyto pozadavky na troveinn koncentrace vodiku:

a) nesmi pfesahnout pramérné 4 % obj. v prubéhu kteréhokoli pohyblivého tiisekundového intervalu béhem
normalniho provozu, v¢etné startovani a zastaveni motoru, a

b) v Zadném okamziku nesmi byt vyssi nez 8 %.
1.1.3. Ochrana proti rizikiim, za nichz dojde ke vzplanuti: pfipad jednotlivé poruchy

1.1.3.1.  Vodik unikajici ajnebo prostupujici ze systému pro uchovavani vodiku nesmi byt piimo odvadén do prostoru
pro cestujici nebo do zavazadlového prostoru, nebo do jakychkoli uzavienych nebo polozavienych prostorti
ve vozidle, v nichZ jsou nechrdnéné zdroje zapaleni.

1.1.3.2.  Z&dn4 jednotlivd porucha za hlavnim vodikovym uzaviracim ventilem ve sméru proudéni nesmi mit za
nasledek jakoukoli tiroveri koncentrace vodiku kdekoli v prostoru pro cestujici podle zkusebniho postupu
uvedeného v bodé 2.3.2.

1.1.3.3.  Jestlize béhem provozu dojde nédsledkem jednotlivé poruchy ke koncentraci vodiku presahujici 3 % obj. ve
vzduchu v uzavienych nebo polozavienych prostorech vozidla, musi se aktivovat vystraha (bod 1.1.3.5).
Jestlize koncentrace vodiku pfesdhne 4 % obj. ve vzduchu v uzavienych nebo polozavienych prostorech
vozidla, musi se uzaviit hlavni uzaviraci ventil, aby byl izolovdn systém pro uchovavéni vodiku (zkusebni

postup podle bodu 2.3).
1.1.3.4.  Unik z palivového systému

Palivové vedeni vodiku (napf. potrubi, spoje atd.) za hlavnim uzaviracim ventilem (ventily) ve sméru proudéni
vedouci do systému palivovych ¢lankt nebo do motoru nesmi vykazovat netésnost. Soulad s pozadavky se
ovéfi pii jmenovitém pracovnim tlaku (zkusebni postup podle bodu 2.5).

1.1.3.5.  Vystrazny signdl pro fidi¢e davany sdélovacem
Vystraha se ddvd optickym signdlem nebo zobrazenim textu s ndsledujicimi nélezitostmi:
a) musi byt viditelny fidici, ktery je ve své urcené poloze vsedé, s pfipnutym bezpecnostnim pédsem;

b) mé zlutou barvu v ptipadé chybné funkce detekéniho systému (napf. rozpojeni okruhu, zkrat, porucha
snimace). Musi byt Cerveny v souladu s bodem 1.1.3.3;

¢) kdyz se rozsviti, musi byt viditelny fidi¢i jak za denniho svétla, tak za podminek jizdy v noci, a

d) ztstava rozsviceny, kdyz je koncentrace 3 % nebo se vyskytuje chybna funkce detekéniho systému a zapa-
lovani motoru je v poloze ,zapnuto” nebo pohonny systém je aktivovan jinym zptisobem.
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1.2 Neporusenost palivového systému po ndrazu

Zkousky ¢elniho, boéntho a zadntho ndrazu se provedou vsouladu s pozadavky pro pfislusnou kategorii
vozidla podle natizeni (EU) 2019/2144.

Pokud Zddnd z téchto ndrazovych zkousek neni pozadovdna, musi byt systém pro uchovédvani zkapalnéného
vodiku, veetné knému piipevnénych pojistnych zafizeni, namontovan tak, aby mohla byt absorboviana
nésledujici zrychleni, aniz by doslo ke zlomeni upevnéni nebo uvolnéni naplnéného zdsobniku (naplnénych
zdsobnikd) systému pro uchovavani zkapalnéného vodiku:

Vozidla kategorii M; a Nj:

a) 20 g ve sméru jizdy dopfedu a dozadu a
b) 8 g vodorovné, kolmo ke sméru jizdy.
Vozidla kategorii M, a Ny

a) 10 g ve sméru jizdy dopfedu a

b) 5 g vodorovné, kolmo ke sméru jizdy.
Vozidla kategorii M; a Nj:

a) 6,6 g ve sméru jizdy dopfedu a

b) 5 g vodorovné, kolmo ke sméru jizdy.

Pouzité zdvazi musi reprezentativnim zpusobem piedstavovat plné vybaveny a naplnény zdsobnik nebo
soubor zdsobnikd systému pro uchovavani zkapalnéného vodiku.

1.2.1. Mezni hodnota dniku paliva

Objemovy pritok tniku plynného vodiku stanoveny podle bodu 2.1 nesmi pfesdhnout primérnou hodnotu
118 NL za minutu béhem 60 minut po narazu.

1.2.2. Mezni hodnota koncentrace v uzavienych prostorech

Unik vodiku nesmi vést ke koncentraci vodiku ve vzduchu vétsi nez 4 % obj. v prostoru pro cestujici
a zavazadlovém prostoru (zkuSebni postupy podle bodu 2.2). Tento pozadavek je splnén, pokud se potvrdi,
zZe uzaviraci ventil systému pro uchovavani vodiku se zaviel do 5 sekund od nédrazu a nedoslo k zadnému
uniku ze systému.

1.2.3. Posunuti zdsobniku
Zasobnik (zdsobniky) musi zastat piipevnén(y) k vozidlu v nejméné jednom bodé piipevnéni.

1.3. Hotlavé materidly pouzité ve vozidle musi byt chranény pted zkapalnénym vzduchem, ktery muaze konden-
zovat na soucastech palivového systému.
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1.4. Izolace konstrukénich ¢asti musi brdnit zkapaliiovani vzduchu pii kontaktu s vnéjsimi povrchy, pokud neni
k dispozici systém pro sbér a vypafovani zkapalnéného vzduchu. Materidly konstrukénich &asti v blizkosti
zafizeni musi byt kompatibilni s atmosférou obohacenou kyslikem.

2. Zkusebni postupy pro palivovy systém vozidla s vestavénym systémem pro uchovavéni zkapalnéného vodiku

Zkusebni postupy pro palivové systémy vozidel s vestavénym systémem pro uchovavani zkapalnéného vodiku,
které jsou uvedeny vbodech 2.1, 2.2 a2.7, se vztahuji pouze na vozidla kategorii M; a N, kterd jsou
podrobena jedné nebo nékolika ndrazovym zkouskdm.

2.1 Zkouska tésnosti systému pro uchovévéni zkapalnéného vodiku po ndrazu

Pred provedenim ndrazové zkousky se do systému pro uchovavani vodiku nainstaluji piistroje k méfeni
pozadovanych tlakd a teplot, neni-li jiz standardni vozidlo vybaveno pfistroji s pozadovanou presnosti.

Systém pro uchovéavani vodiku se potom proplachne, je-li to nutné, podle pokynti vyrobce, aby se odstranily
necistoty ze zdsobniku, nez se systém naplni stlacenym plynnym vodikem nebo heliem. Vzhledem k tomu, Ze
se tlak v systému pro uchovavani vodiku méni s teplotou, zavisi cilovy tlak ndplné na teploté. Cilovy tlak se
stanovi podle této rovnice:

Preet = NWP x (273 + T,) | 288

target

kde NWP je jmenovity pracovni tlak (MPa), T, je teplota okoli, na niZ se md systém pro uchovavéni vodiku
ustdlit, a Pyyge je cilovy tlak ndplné po ustdleni teploty.

Pred provedenim ndrazové zkousky se zdsobnik naplni na nejméné 95 % cilového tlaku ndplné a nechd se
ustdlit (stabilizovat).

Hlavni uzaviraci ventil a uzaviraci ventily pro plynny vodik, které jsou v potrubi plynného vodiku umistény
ddle ve sméru proudéni, jsou bezprostiedné pied ndrazem v otevieném stavu.

2.1.1. Zkouska tésnosti po ndrazu vozidla — systém pro uchovévani stla¢eného vodiku naplnény stlacenym vodikem

Tlak plynného vodiku P, (MPa) ateplota T, (°C) se méii bezprostiedné pfed ndrazem a pak v casovém
intervalu At (min) po ndrazu. Casovy interval At zacind, kdyz se vozidlo po ndrazu zastavi, a trvd nejméné
60 minut. Casovy interval At se prodlouzi, pokud je to nutné k pfizptisobeni piesnosti méfeni u velkoobje-
mového systému pro uchovavéni vodiku, pracujiciho s tlakem do 70 MPa. V takovém piipadé lze At vypocitat
z této rovnice:

At = Veygs * NWP 1000 x ((- 0,027 x NWP + 4) x R, — 0,21) —1,7 x Ry

kde R, = P, | NWP, P, je tlakovy rozsah snimace tlaku (MPa), NWP je jmenovity pracovni tlak (MPa), Vyss je
objem systému pro uchovévani stlaceného vodiku (I) a At je Casovy interval (min). Je-li vypoctend hodnota At
men${ nez 60 minut, pokladd se At za rovny 60 minutdm.
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Pocate¢ni hmotnost vodiku v tlozném systému lze vypocitat takto:
P =P, x 288 [ (273 + T,)
p, = —0,0027 x (Py) + 0,75 x Py + 0,5789
M, = po % Venss
Kone¢nd hmotnost vodiku v tllozném systému, My, na konci ¢asového intervalu At se vypocte takto:
Py = P x 288 | (273 + T
pf = —0,0027 x (P)* + 0,75 x P{ + 0,5789
Mg = pf * Vepss
kde P je konecny tlak (MPa) zméfeny na konci Casového intervalu a Ty je zméfend konecnd teplota (°C).
Primérny pritok vodiku za casovy interval (ktery musi byt mensi, nez uddvaji kritéria v bod¢ 1.2.1) je proto:
Vig = (Mp = M) [ At x 22,41 [ 2,016 % (Pypger | Po)

kde Vy, je primérny objemovy priitok (NL/min) za Casovy interval avyraz (Pye | Po) se pouZije ke

kompenzaci rozdiléi mezi zméfenym pocitecnim tlakem P, a cilovym tlakem ndplné€ Py

2.1.2. Zkouska tésnosti po ndrazu — systém pro uchovévani stlaceného vodiku naplnény stlacenym heliem

Tlak plynného helia P, (MPa) a teplota T, (°C) se méfi bezprostfedné pfed ndrazem a pak za pfedem stano-
veny Casovy interval po ndrazu. Casovy interval At zacind, kdyz se vozidlo po ndrazu zastavi, a trvd nejméné
60 minut.

Casovy interval At se prodlouzi, pokud je to nutné k pfizptisobeni presnosti méfeni u velkoobjemového
systému pro uchovévdni vodiku, pracujictho s tlakem do 70 MPa. V takovém piipadé lze At vypocitat
z této rovnice:

At = Veges * NWP 1000 x ((- 0,028 x NWP +5,5) xR, — 0,3) — 2,6 x R,

kde R, = P, | NWP, P, je tlakovy rozsah snimace tlaku (MPa), NWP je jmenovity pracovni tlak (MPa), Vyss je
objem systému pro uchovavani stlaceného vodiku (l) a At je ¢asovy interval (min). Je-li hodnota At mensi nez
60 minut, poklddd se At za rovny 60 minutdm.

Pocate¢ni hmotnost vodiku v tilozném systému se vypocte takto:
P, =P, x 288 [ (273 + Ty)
p, = —0,0043 x (Py)% + 1,53 x Py + 1,49

M, = py * Venss
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Kone¢nd hmotnost vodiku v tlozném systému na konci ¢asového intervalu At se vypocte takto:
P¢ = P x 288 [ (273 + T)
pf = —0,0043 x (P)?2 + 1,53 x P{ + 1,49

Mg = pf % Vepss
kde Pf je konecny tlak (MPa) zméfeny na konci Casového intervalu a Ty je zméfend konecnd teplota (°C).
Primérny pritok helia za Casovy interval je proto

Vie = Mg — M) | At x 22,41 | 4,003 x (P, | P

target)

kde Vy je primérny objemovy pritok (NL/min) za Casovy interval a vyraz P, | Py se pouzije ke kompen-

zaci rozdilt mezi zméfenym pocate¢nim tlakem (P,) a cilovym tlakem nédplné (Prarger)-

Konverze primérného objemového pratoku helia na primérny pratok vodiku se provede pomoci tohoto
vyrazu:

Vi = Vie [ 075

kde Vi, je odpovidajici primérny objemovy prutok vodiku (ktery — aby byla zkouska dspésnd — musi byt
mensi, nez uddvaji kritéria v bodé 1.2.1).

2.2. Zkouska koncentrace v uzavienych prostorech po ndrazu

2.2.1. V pribéhu ndrazové zkousky se zaznamenaji zméfené ddaje o pfipadném tniku vodiku (nebo helia), jak je
stanoveno v bodé 2.1.

2.2.2. Vyberou se snimace k méfeni bud” akumulace vodiku nebo helia, nebo zmen3eni obsahu kysliku (vyvolanych
pfemisténim vzduchu v disledku dniku vodiku nebo helia).

2.2.3. Snimace se kalibruji podle uzndvanych postupt, aby se zajistila presnost + 5 % u danych cilovych kritéri
objemovych koncentraci ve vzduchu, kterymi jsou 4 % pro vodik nebo 3 % pro helium, a schopnost méfit na
plném rozsahu stupnice hodnoty nejméné o 25 % vyssi, nez jsou cilové hodnoty. Snima¢ musi zajistit 90 %
odezvu na zménu koncentrace v hodnoté plného rozsahu stupnice béhem 10 sekund.

2.2.4. Pred ndrazovou zkouskou musi byt snimace umistény v prostoru pro cestujici a v zavazadlovém prostoru
vozidla takto:

a) ve vzdalenosti nejvySe 250 mm od vnitfniho obloZeni stfechy nad sedadlem fidice nebo blizko vrcholu
vnitintho oblozeni stfechy ve stfedni ¢dsti prostoru pro cestujici;

b) ve vzdélenosti nejvyse 250 mm od podlahy pfed zadnim (nebo nejvice vzadu se nalézajicim) sedadlem
Vv prostoru pro cestujici;

¢) ve vzdilenosti nejvySe 100 mm od horni strany zavazadlovych prostorti ve vozidle, které nejsou piimo
dotceny konkrétnim druhem ndrazu, ktery se bude provadét.
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2.2.5. Snimace musi byt spolehlivé uchyceny ke karoserii vozidla nebo k sedadlim a musi byt chrdnény pro pléno-
vany ndraz pred dlomky, plynem z airbagii a pfed vymr$ténymi piedméty. Udaje zméfené po ndrazu se
zaznamenaji p¥istroji, které jsou ve vozidle, nebo do nichz se vysilaji ddlkové.

2.2.6. Vozidlo maze byt umisténo bud mimo budovu v prostoru chranéném pred vétrem a piipadnym slune¢nim
zafenim, nebo v budové v prostoru, ktery je dostatecné velky nebo vétrany tak, aby se zabrdnilo hromadéni
vodiku u vice nez 10 % cilovych kritérii danych pro prostor pro cestujici, zavazadlovy prostor a nakladovy
prostor.

2.2.7. Sbér tdajit po ndrazu v uzavienych prostorech za¢ind okamzikem, kdy se vozidlo zastavi. Udaje snimacd se
zaznamenavaji nejméné kazdych 5 sekund po dobu 60 minut po zkousce. Na méfeni se mize pouzit
prodleva prvniho fadu (Casova konstanta) az do nejvyse 5 sekund, aby se ,uhladily” a filtrovaly vlivy nevé-

rohodnych datovych bodd.

2.2.8. Filtrované odecty z kazdého snimace musi byt pod cilovymi kritérii koncentraci, kterymi jsou 3 + 1,0 % pro
vodik nebo 2,25 + 0,75 % pro helium po celou dobu v prabéhu 60 minut po ndrazu.

2.3. Zkouska plnéni pozadavki pii vyskytu jednotlivé poruchy

Provede se zkusebni postup bud podle bodu 2.3.1, nebo podle bodu 2.3.2.
2.3.1. Zkusebni postup u vozidla vybaveného detektory tniku plynného vodiku
2.3.1.1.  Zku$ebni podminky

2.3.1.1.1. Zkou$ené vozidlo: pohonny systém zkouseného vozidla se nastartuje, zahfeje na svou normdlni provozni
teplotu a ponechd se vchodu po dobu trvani zkousky. Jestlize vozidlo neni vozidlem s palivovymi ¢lanky,
zahfeje se a nechd se béZet na volnobéh. Mé-li zkousené vozidlo systém, ktery automaticky zastavuje volno-
béh, udini se opatfeni, aby se motor nezastavoval.

2.3.1.1.2. Zkudebni plyn: dvé smési vzduchu s plynnym vodikem: koncentrace 2+ 1,0 % (nebo mensi) vodiku ve
vzduchu k ovéfeni funkce vystrazné signalizace a koncentrace 3 = 1,0 % (nebo mensi) vodiku ve vzduchu
k ovéfeni funkce uzavieni. Vhodné koncentrace se vyberou podle doporuceni vyrobce (nebo specifikace
detektoru).

2.3.1.2.  ZkuSebni metoda
2.3.1.2.1. Piiprava zkousky: zkouska se vykond, bez jakéhokoli ovlivnéni vétrem, vhodnym zptisobem, jako napf.:
a) hadice pro pfivod zkusebniho plynu se pfipoji k detektoru tniku plynného vodiku;
b) detektor tniku vodiku se uzavie do krytu tak, aby plyn setrvaval okolo detektoru tniku vodiku.
2.3.1.2.2. Provedeni zkousky:
a) zkusebni plyn se vpusti k detektoru dniku plynného vodiku;

b) sprdvnd funkce vystrazného systému se potvrdi zkouskou s plynem uréenym k ovéfeni funkce vystrazného
systému;
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¢) uzavieni hlavniho uzaviractho ventilu se potvrdi zkouskou s plynem uréenym k ovéfeni funkce uzavieni.
Napiiklad monitorovani elektrického proudu k uzaviracimu ventilu nebo zvuk uvedeni do ¢innosti uzavi-
ractho ventilu se mohou pouzit k potvrzeni ¢innosti hlavniho uzaviraciho ventilu pfivodu vodiku.

2.3.2. Postup zkousky k ovéfeni plnéni pozadavki na uzaviené prostory a na systémy detekce

2.3.2.1.  Piiprava:

Prubéh zkousky nesmi ovliviiovat vitr.

Zvlastni pozornost se musi vénovat okoli zkousky, protoze v jejim prabéhu mohou vzniknout hoflavé smési
vodiku se vzduchem.

2.3.2.1.1. Pied zkouskou se vozidlo pfipravi tak, aby bylo mozné dilkovym fizenim upoustét vodik z vodikového
systému. Pocet, umisténi a priitonost mist upousténi za hlavnim uzaviracim ventilem ve sméru proudéni
uréuje vyrobce vozidla, pfi¢emz bere v dvahu nejhor$i scéndf netésnosti pii vyskytu jednotlivé poruchy.
Celkovy pratok vsech ddlkové fizenych mist upousténi musi byt takovy, aby bylo mozné prokazat pfinej-
mensim spusténi automatické funkce vystrazné signalizace a uzavieni pritoku vodiku.

2.3.2.1.2. Pro ucely zkousky musi byt detektor koncentrace vodiku instalovan tam, kde se maze plynny vodik pfi
zkousce plnéni pozadavkt bodu 1.1.3.2 akumulovat v prostoru pro cestujici nejvice (napf. blizko obloZeni
stiechy), a detektory koncentrace vodiku se instaluji v uzavienych nebo polouzavienych prostorech na vozidle
tam, kde se mtze vodik akumulovat ze simulovanych tnikt vodiku pii zkousce plnéni pozadavkd bodu
1.1.3.1.

2.3.2.2.  Postup:

Dvefe, okna a ostatni kryty na vozidle jsou zavieny.

Pohonny systém se nastartuje, zahfeje na svou normdlni provozni teplotu a nechd se po celou dobu zkousky
béZet na volnobéh.

Za pouziti dalkové fizené funkce se simuluje Gnik vodiku.

Koncentrace vodiku se méf prubézné az do stavu, kdy se po dobu 3 minut jiz nezvysuje. P zkousce plnéni
pozadavki bodu 1.1.3.3 se simulovany tnik zvétsi pomoci délkového Fizeni az do stavu, kdy se uzavie hlavni
vodikovy uzaviraci ventil a aktivuje se kontrolka s vystraznym signdlem. Monitorovani elektrického proudu
k uzaviracimu ventilu nebo zvuk uvedeni do ¢innosti uzaviractho ventilu se mohou pouzit k potvrzeni
¢innosti hlavniho uzaviractho ventilu piivodu vodiku.

Pii zkousce plnéni pozadavka bodu 1.1.3.2 se md za to, Ze zkouska probéhla tispésné, jestlize koncentrace
vodiku v prostoru pro cestujici nepfesdhla 1,0 %. P¥i zkousce plnéni pozadavkt bodu 1.1.3.3 se md za to, Ze
zkouska probéhla dspésné, jestlize byly uvedeny do ¢innosti funkce vystrazné signalizace a uzaviraci funkce
pii drovnich stanovenych vbodé 1.1.3.3 nebo pod nimi. Pokud tomu tak neni, je vysledkem zkousky
nevyhovéni a systém neni zpusobily k provozu vozidla.

2.4, Zkouska plnéni pozadavkd na vyfukovy systém vozidla

2.4.1. Pohonny systém zkouSeného vozidla (napf. soubor palivovych ¢ldnkti nebo motor) se zahfeje na svou
normdlni provozni teplotu.

2.4.2. Meéfici zafizeni se pfed pouzitim zahfeje na svou normalni provozni teplotu.
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2.4.3. Meéfici ¢ast méfictho zafizeni se umisti do stfednice toku vyfukového plynu ve vzdilenosti nejvyse 100 mm od
vngjsiho okraje usti vystupu vyfukového plynu.

2.4.4. Koncentrace vodiku ve vyfukovych plynech se méfi pribézné béhem nésledujicich krok:

a) vypnuti pohonného systému;

b) po skonceni procesu vypindni se pohonny systém znovu okamzité nastartuje a

¢) po uplynuti jedné minuty se pohonny systém vypne a méfeni pokracuje, dokud neskonéi proces vypinani
pohonného systému.

2.4.5. Meéfici zafizeni musi mit dobu odezvy méfeni krat$i nez 300 milisekund.
2.5. Zkouska plnéni pozadavkil na tnik z palivového vedeni
2.5.1. Pohonny systém zkousSeného vozidla (napf. soubor palivovych ¢lanki nebo motor) se zahfeje a pracuje pii své

normdlni provozni teploté a v palivovém vedeni je provozni tlak.

2.5.2. Unik vodiku se vyhodnocuje na pistupnych tsecich palivovych vedeni od vysokotlakého tseku k souboru
palivovych ¢lankd (nebo k motoru) a pouzije se k tomu detektor tniku plynu nebo dnik detekujici kapalina,
jako je mydlovy roztok.

2.5.3. Unik vodiku se zjistuje predevsim na spojich.

2.5.4. Pouzije-li se detektor tGniku plynu, zjistuje se jeho pomoci nejméné po dobu 10 sekund na mistech co
nejtésnéji u palivovych vedeni.

2.5.5. Pouzije-li se kapalina detekujici tnik, zjiStuje se anik vodiku okamzité po aplikaci kapaliny. Kromé toho se
provedou vizudlni kontroly za nékolik mdlo minut po aplikaci kapaliny, aby se zjistily bubliny zpGsobené
zbytkovym dnikem.

2.6. Ovéfeni instalace

Vizudlné se zkontroluje, zda systém spliuje pozadavky.

2.7. Zkouska tésnosti po ndrazu pro systémy pro uchovavani zkapalnéného vodiku

Pred ndrazovou zkouskou vozidla se provedou tyto kroky k ptipravé systému pro uchovévéni zkapalnéného
vodiku:

a) pokud vozidlo nenf jiz vybaveno nize uvedenymi zafizenimi jako soucdsti standardniho vozidla, musi byt
tato zafizeni pred zkouskou nainstalovdna:

— snimac tlaku systému pro uchovavani zkapalnéného vodiku. Plny rozsah stupnice snimace tlaku musi
¢init nejméné 150 % maximdlniho povoleného pracovniho tlaku, s pfesnosti nejméné 1% plného
rozsahu a schopnosti snimat hodnoty nejméné 10 kPa;



6.4.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 117/199

— snima¢ teploty systému pro uchovavani zkapalnéného vodiku. Snima¢ teploty musi byt schopen méfit
kryogenni teploty ocekdvané pred ndrazem. Snima¢ musi byt umistén na vystupu co nejblize zasob-
niku;

b) plnici a vypoustéci port. Musi byt zajisténo, aby pfed i po ndrazové zkousce bylo mozno doplnit i vypustit
kapalny a plynny obsah systému pro uchovavani zkapalnéného vodiku;

¢) systém pro uchovavani zkapalnéného vodiku se nejméné pétkrat proplachne plynnym dusikem;

d) systém pro uchovavéni zkapalnéného vodiku se naplni dusikem v mnoZstvi hmotnostné odpovidajicim
maximdlni drovni plnéni vodiku;

¢) po naplnéni se otvor pro vypousténi plynu (plynného dusiku) uzavie a zdsobnik se nechd ustilit.
Je potvrzena hermetickd tésnost systému pro uchovévéni zkapalnéného vodiku.

Jakmile snima¢ tlaku a snima¢ teploty systému pro uchovdvani zkapalnéného vodiku signalizuji, Ze systém
vychladl aje ustdlen, provede se ndraz vozidla podle vnitrostatnich nebo regiondlnich pfedpisi. Po dobu
nejméné 1 hodiny po ndrazu nesmi dojit k viditelnému dniku studeného plynného nebo kapalného dusiku.
Kromé toho musi byt prokdzdna provozuschopnost zafizeni pro regulaci tlaku nebo pietlakovych pojistnych
zatizeni, aby se zajistilo, Ze systém pro uchovavani zkapalnéného vodiku je po ndrazu chrdnén proti roztrzeni.
V ptipadé, Ze ndrazem nebylo naruseno vakuum systému pro uchovavini zkapalnéného vodiku, mize byt do
systému plnicim | vypoustécim portem doplnén plynny dusik, dokud se neaktivuji zafizeni pro regulaci tlaku
a/nebo pretlakovd pojistnd zafizeni. Jsou-li zafizeni pro regulaci tlaku nebo pretlakovd pojistnd zafizeni
konstruovdna tak, aby se znovu zaviela, musi byt aktivovdni a opétovné zavieni téchto zafizeni prokazano
nejméné béhem 2 cykli. Plyny odvadéné zafizenimi pro regulaci tlaku nebo ptetlakovymi pojistnymi zafize-
nimi nesmi byt pii téchto zkouskdch tésnosti po ndrazu vypoustény do prostoru pro cestujici ani zavaza-
dlového prostoru.

Podle uvézeni vyrobce miize byt zvolen bud zkusebni postup podle bodu 2.7.1, nebo alternativni zkusebni
postup podle bodu 2.7.2 (sestavajici z bodii 2.7.2.1 a 2.7.2.2).

2.7.1. Zkouska tésnosti po ndrazu pro systémy pro uchovavani zkapalnéného vodiku

2.7.1.1.  Poté, co se potvrdi, Ze zafizeni pro regulaci tlaku a/nebo pojistné ventily jsou stile funkéni, mize byt
hermetickd tésnost systému pro uchovavani zkapalnéného vodiku prokdzdna tak, Ze se zjisti viechny casti,
u nichz by se mohla objevit netésnost, pomoci pachového ¢idla kalibrovaného zkusebniho pfistroje pouzitého
v pachovém rezimu, kterym se méfi tnik helia. Zkousku lze provést jako alternativu, pokud jsou splnény
nésledujici predpoklady:

a) zadna cast, u které by se mohla projevit netésnost, nesmi byt nize nez hladina kapalného dusiku indiko-
vand na zasobniku;

b) viechny &asti, unichz by se mohla projevit netésnost, jsou natlakoviny plynnym heliem, kdyz se natla-
kovava systém pro uchovavani zkapalnéného vodiku;

¢) pozadované kryty ajnebo panely karoserie a jejich ¢asti lze odstranit, aby byl umoznén piistup ke viem
mistim, u nichZ by se mohla projevit netésnost.

2.7.1.2.  Pied zkouskou vyrobce poskytne seznam viech ¢dsti systému pro uchovavani zkapalnéného vodiku, u nichz
by se mohla projevit netésnost. Castmi, u nichz by se mohla projevit netésnost, jsou:

a) veskeré spoje mezi jednotlivymi ¢astmi potrubi a mezi potrubim a zdsobnikem;
b) veskeré svary potrubi a konstrukénich ¢asti za zdsobnikem ve sméru proudéni;
¢) ventily;

d) ohebnd vedent;

e) snimace/cidla.
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2.7.1.3.  Pfed provedenim zkousky tésnosti by mél byt pietlak v systému pro uchovéavani zkapalnéného vodiku upustén
na droven atmosférického tlaku a poté by mél byt systém pro uchovévani zkapalnéného vodiku natlakovan
heliem nejméné na hodnotu, jez odpovidd provoznimu tlaku, avSak je vyrazné niZ$i nez pifi normdlnim
nastaven{ regulace tlaku (tak, aby se regulatory tlaku po dobu zkousky neaktivovaly). Zkouska je Uspésna,
pokud celkovy tnik (t. soucet za vSechna zjisténd mista tniku) ¢ini méné nez 216 Nml/h.

2.7.2. Alternativni zkousky po ndrazu pro systémy pro uchovavani zkapalnéného vodiku

Zkusebni postup podle bodu 2.7.2 se provede u zkousky podle bodu 2.7.2.1 i u zkousky podle bodu 2.7.2.2.

2.7.2.1.  Alternativni zkouska tésnosti po ndrazu

2.7.2.1.1. Poté, co se potvrdi, ze zafizeni pro regulaci tlaku ajnebo pojistné ventily jsou stdle funkéni, muze byt za
tcelem zméfeni Gniku po ndrazu provedena nasledujici zkouska. Zkouska koncentrace popsand v bodé 2.1.1
se provede soubézné béhem 60 minut doby zkousky, pokud koncentrace vodiku nebyla jiz zméfena piimo po
ndrazu vozidla.

2.7.2.1.2. Tlak v zdsobniku se upusti na Groven atmosférického tlaku, pficemz zkapalnény obsah nddrze se odstrani
a zdsobnik se zahfeje na teplotu okoli. Zahfati Ize provést napt. nékolikerym dostate¢nym proplachnutim
zdsobniku teplym dusikem, nebo zvySenim vakuového tlaku.

2.7.2.1.3. Je-li nastaveny bod regulace tlaku nizsi nez 90 % maximalniho povoleného pracovniho tlaku, musi se regulace
tlaku deaktivovat, aby se béhem zkousky tésnosti neaktivovala a neupoustéla plyn.

2.7.2.1.4. Zasobnik se pak proplichne heliem bud:

a) tak, Ze se zdsobnik nejméné pétkrat proplachne, nebo

b) tak, Ze se zdsobnik systému pro uchovavani zkapalnéného vodiku nejméné pétkrat natlakuje a odtlakuje.

2.7.2.1.5. Systém pro uchovévani zkapalnéného vodiku se pak naplni heliem na drovert 80 % maximdlniho povoleného
pracovniho tlaku zdsobniku, nebo na droven odpovidajici hodnoté do 10 % tlaku, na ktery je nastaven
primérn{ pojistny ventil, podle toho, kterd z hodnot méd za nésledek nizsi tlak, a ponechd se tak po dobu
60 minut. Naméfend ztrita tlaku za 60 minut doby zkousky nesmi prekrocit nize uvedené hodnoty v zdvi-
slosti na maximalnim objemu systému pro uchovavani zkapalnéného vodiku:

a) pipustnd ztrita 0,20 MPa u systémt o objemu do 100 ;

b) pipustnd ztrita 0,10 MPa u systémi o objemu nad 100 la do 200 la

¢) piipustnd ztrdta 0,05 MPa u systéma o objemu vét$im nez 200 1.

2.7.2.2.  Zkouska tykajici se uzavienych prostort po ndrazu

2.7.2.2.1. Hodnoty naméfené pfi ndrazové zkousce, pfi niz se vyhodnocuje mozny tnik kapalného vodiku, se zazna-
menaji podle zkusebntho postupu v bodé 2.7.2.1, jestlize systém pro uchovavani zkapalnéného vodiku obsa-
huje pro tcely ndrazové zkousky vodik, nebo podle zkusebniho postupu vbodé 2.2, jestlize systém obsahuje
helium.

2.7.2.2.2. Vyberou se snimace k méfeni akumulace vodiku nebo helia (podle toho, ktery plyn je obsazen v systému pro
uchovévéani zkapalnéného vodiku pro ndrazovou zkousku). Snimac¢e mohou méfit bud obsah vodiku/helia
v atmosféte v uzavienych prostorech, nebo snizeni obsahu kysliku (kvili pfemisténi vzduchu v désledku tniku
vodiku/helia).
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2.7.2.2.3. Snimace musi byt kalibrovany podle uzndvanych postupti, mit pfesnost v rozmezi 5% odectené hodnoty
u cilovych kritérii objemovych koncentraci ve vzduchu, kterymi jsou 4 % pro vodik (pfi zkousce se zkapal-
nénym vodikem) nebo 0,8 % pro helium (pfi zkousce s heliem pfi pokojové teplot€), a schopnost méfit na
plném rozsahu stupnice hodnoty nejméné o 25 % vyssi, nez jsou cilova kritéria. Snima¢ musi zajistit 90 %
odezvu na zménu koncentrace v hodnoté plného rozsahu stupnice béhem 10 sekund.

2.7.2.2.4. Montaz do vozidel se systtm pro uchovavani zkapalnéného vodiku musi spliiovat stejné pozadavky jako
v piipadé vozidel se systémem pro uchovavani stlaceného vodiku v bodé 2.2. Udaje ze snimac se zazname-
ndvaji nejméné jednou za 5 sekund po dobu 60 minut poté, co se vozidlo zastavi, pokud se méff tinik vodiku
po ndrazu, nebo po zahdjeni zkousky dniku helia, pokud se méfi akumulace helia. Pro méfeni se maze pouzit
klouzavy primér za Casovy tsek az 5 sekund, aby se ,uhladily* a filtrovaly vlivy nevérohodnych datovych
bodi. Klouzavy pramér kazdého snimace musi byt po celou dobu 60 minut po ndrazu nizsi nez cilova
kritéria objemovych koncentraci ve vzduchu, kterymi jsou 4 % pro vodik (pfi zkousce se zkapalnénym
vodikem) nebo 0,8 % pro helium (pfi zkousce s heliem p¥i pokojové teploté).

Oddil E

Technické specifikace pro motorovd vozidla z hlediska jejich vodikového systému, véetné kompatibility
materidlss, hrdla k plnéni paliva a identifikace vozidla

1. Obecné pozadavky pro vozidla vybavend systémem pro uchovavani stlaceného vodiku, které dopliiuji poza-
davky stanovené v predpisu OSN ¢. 134 ('), a pro vozidla vybavend systémem pro uchovadvani zkapalnéného
vodiku

1.1. Instalované konstrukéni &asti systému pro uchovévani stlaceného vodiku, tj. vysokotlaky zdsobnik a primdrni

uzaviraci zafizeni zahrnujici teplotou ovlddané pretlakové pojistné zafizeni, zpétny ventil a automaticky
uzaviraci ventil, musi mit schvéleni typu a musi byt oznaceny v souladu s timto nafizenim, jakoZz i s pfedpisem
OSN ¢. 134 (t. vyzaduje se dvoji oznaceni).

1.2. Instalované konstrukéni ¢asti systému pro uchovavani zkapalnéného vodiku, tj. pietlakovéd pojistnd zafizeni
a uzaviraci zafizeni, musi mit schvaleni typu a musi byt oznaceny v souladu s timto nafizenim.

1.3. Vyrobce musi zajistit, aby — jak je uvedeno v oddile F — materidly pouzité v systémech pro uchovévéni vodiku
byly kompatibilni s vodikem, pfedpokladanymi piisadami a vznikajicim znecisténim a pii ocekdvanych teplo-
tach a tlacich. Tento pozadavek se nevztahuje na materidly, které za normdlnich podminek nejsou v kontaktu

s vodikem.
1.4. Identifikace vozidla
1.4.1. V ptipadé vodikovych vozidel kategorii M; a N; musi byt jeden Stitek namontovdn v motorovém (nebo

rovnocenném) prostoru vozidla a jeden musi byt v blizkosti hrdla k plnéni paliva.

1.4.2. V piipadé vodikovych vozidel kategorii M, a My musi byt $titky namontovany na pfedni a zadni strané
vozidla, v blizkosti hrdla k plnéni paliva a vedle kazdych dveti nebo kazdé sestavy dvefi.

1.4.3. V piipadé vodikovych vozidel kategorii N, a N3 musi byt titky namontovédny na pfedni a zadni strané vozidla
a v blizkosti hrdla k plnéni paliva.

1.4.4. Stitky musi byt v souladu s body 4 az 4.7 mezindrodni normy ISO 17840-4:2018.

2. Pozadavky tykajici se hrdla k plnéni paliva pro vozidla vybavend systémem pro uchovéavani stla¢eného vodiku,
které dopliuji pozadavky stanovené v predpisu OSN ¢&. 134, a pro vozidla vybavend systémem pro uchovéavani
zkapalnéného vodiku

(1) Predpis Evropské hospoddiské komise Organizace spojenych ndrod (EHK OSN) €. 134 — Jednotnd ustanoveni pro schvalovani
motorovych vozidel ajejich konstrukénich ¢asti z hlediska bezpecnosti vozidel na vodikovy pohon (HFCV) [2019/795] (UE. vést.
L 129, 17.5.2019, s. 43).
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2.1. Stitek hrdla k plnéni paliva:

v blizkosti hrdla k plnéni paliva, napiiklad zevnitt krytu hrdla, musi byt umistén stitek s témito informacemi:
druh paliva (napt. ,CHG" v piipadé plynného vodiku), maximalni plnici tlak, jmenovity pracovni tlak, datum
vyfazeni zdsobnikt z provozu.

2.2. Hrdlo k plnéni paliva musi byt namontovdno na vozidle tak, aby zajistilo tvarové spojeni s plnici hubici. Hrdlo
musi byt chrdnéno proti nedovolenym zdsahtim a proti vnikdni necistot a vody (napf. musi byt namontovano
v oddéleném uzamykatelném prostoru). Zkouska spocivd ve vizudlni prohlidce.

2.3. Hrdlo k plnéni paliva nesmi byt namontovano v ¢astech vozidla, které pohlcuji energii z vnéjsku (napf.
v ndrazniku) a nesmi byt instalovdno v prostoru pro cestujici, v zavazadlovém prostoru a na jinych mistech,
kde by se mohl plynny vodik hromadit a kde nenf dostate¢né vétrani. Zkouska spocivd ve vizualni prohlidce.

2.4, Geometrie hrdla k plnéni paliva u vozidel na stlaceny vodik musi byt v souladu s mezindrodni normou ISO
17268:2012 (nebo pozdé&jsimi revizemi) a odpovidat specifikacim H35, H35HF, H70 nebo H70HF, v zdvi-
slosti na svém jmenovitém pracovnim tlaku a konkrétnim pouziti.

2.5. U vozidel na zkapalnény vodik mutze byt geometrie hrdla k plnéni paliva v piislusnych pifpadech stanovena
podle uvdzeni vyrobce a po dohodé s technickou zkusebnou, nebot v tomto piipadé neexistuje norma, jako je
ta uvedend vbodé¢ 2.4.

Oddil F
Technické specifikace pro vodikové konstrukéni &isti tykajici se kompatibility materidli
1. Pozadavky
1.1. Tento oddil stanovi pozadavky a zkuSebni postupy pro dlozny systém a konstrukéni ¢asti systém pro ucho-

vavani stlateného vodiku a systému pro uchovéavani zkapalnéného vodiku s ohledem na kompatibilitu mate-
ridltl. Nevztahuje se na materidly, které za normélnich podminek nejsou v kontaktu s vodikem.

2. Zvlastni pozadavky

2.1. Materidly pouzité v systému pro uchovavéni stlaceného vodiku musi byt kompatibilni s vodikem, jsou-li
v kontaktu s vodikem v kapalném a/nebo plynném stavu. Nekompatibilni materidly nesmi byt ve vzdjemném
kontaktu.

2.2. Oceli

2.2.1. Oceli pouzivané v systému pro uchovdvani zkapalnéného vodiku musi v piislusnych piipadech spliovat
pozadavky na materidly podle bod 6.1 az 6.4 normy EN 9809-1:2018 nebo bodt 6.1 az 6.3 normy EN
9809-2:2018.

2.3. Nerezavéjici ocel

2.3.1. Nerezavéjici ocel pouzivand v systému pro uchovévéni zkapalnéného vodiku musi byt v souladu s body 4.1 az

4.4 normy EN 1964-3:2000.

2.3.2. V piislusnych piipadech musi byt svafované nerezavéjici oceli pro vlozky zdsobnikl v souladu s body 4.1 az
4.3, jakoz ibody 6.1, 6.2 a 6.4 normy EN 13322-2:2006.

2.4. Slitiny hliniku

2.4.1. Slitiny hliniku pouzité v systému pro uchovavani stlaceného vodiku musi spliovat pozadavky na materidl
uvedené v bodech 6.1 a 6.2 mezindrodni normy ISO 7866:2012.



6.4.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 117/203

2.4.2. Svafované slitiny hliniku pro vlozky zdsobnik musi byt v souladu s body 4.2 a 4.3, jakoz ibody 4.1.2 a 6.1
normy EN 12862:2000.

2.5. Materialy plastovych vlozek

2.5.1. Materidl plastovych vlozek zdsobnikd pro uchovavani vodiku mize byt termoseticky nebo termoplasticky.
2.6. Vlékna

2.6.1. Po dobu zamyslené Zivotnosti konstrukce zdsobniku musi jeho vyrobce vést v evidenci zvefejnéné specifikace

kompozitnich materidlt véetné vysledkd hlavni zkousky, tj. zkousky tahem, doporuceni vyrobce materidlu ke
skladovani, podminkdm a dobé¢ skladovatelnosti.

2.6.2. Po dobu zamyslené Zivotnosti kazdé Sarze zdsobnik musi jejich vyrobce vést v evidenci osvédéeni od vyrobce
vldkna, Ze kazdd dodavka odpovida specifikacim vyrobce pro dany vyrobek.

2.6.3. Vyrobce tyto informace zpfistupni neprodlené na zddost vnitrostatniho orgdnu odpovédného za ¢innosti
dozoru nad trhem, jakoZz ina zddost Komise.

2.7. Pryskyfice

2.7.1. Polymernim materidlem pro impregnaci vldken mizZe byt termosetickd nebo termoplastickd pryskyfice.

3. Zkouska kompatibility s vodikem

3.1. U kovovych materidld pouzitych v systému pro uchovévani stlaceného vodiku musi byt kompatibilita mate-

ridlu, véetné materidlu pro svary, prokdzdna v souladu s mezindrodnimi normami ISO 11114-1:2017 aISO
11114-4:2017, pticemz zkousky musi byt provedeny ve vodikovém prostiedi, které se predpoklddd v provozu
(napf. v piipadé systéma pracujicich s tlakem 70 MPa se zkousky kompatibility s vodikem provedou pii tlaku
70 MPa a teploté — 40 °C). Po dohodé¢ s technickou zku$ebnou a schvalovacim orgdnem mtiZze byt shoda
prokdzdna v souladu s normou SAE ]2579:2018.

3.2. Prokédzani shody s ustanovenimi bodu 3.1 se nepozaduje:

a) u oceli, které jsou v souladu s body 6.3 a 7.2.2 normy EN 9809-1:2018;

b) u slitin hliniku, které jsou v souladu s bodem 6.1 mezindrodni normy ISO 7866:2012, nebo

¢) v ptipadé zdsobniki s plnym ovinutim a nekovovou vlozkou.

3.3. V pifpadé materidld pouzitych vsystému pro uchovdvdni zkapalnéného vodiku musi byt kompatibilita
prokdzdna v souladu s mezindrodni normou EN 1251-1:2000 a normou DIN EN ISO 21028-1:2017-01,
nebo — podle uvdZeni vyrobce — jinymi pfislusnymi normami, jako je SAE J2579:2018, je-li to relevantni
a proveditelné, pomoci zkousek provddénych ve vodikovém prostiedi, které se ptedpoklddd v provozu.
Kompatibilita materidlu s vodikem muze byt prokdzéna bud s pouzitim vzorkt, nebo na samotném tlozném
systému & konstrukéni ¢asti, pficemz se uplatni predpoklddané zatizeni odpovidajici dané casti. Technickd
zkusebna vSechny tyto polozky ovéif a vysledky zkousky podrobné zdokumentuje ve zkuSebnim protokolu.
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CAST 3
Ooddil A
CERTIFIKAT EU SCHVALEN{ TYPU (SYSTEM VOZIDLA)

Sdéleni o udéleni | rozsiteni | odmitnuti | odejmuti () schvaleni typu pro typ vozidla z hlediska vodikového systému, véetné
kompatibility materidlti a hrdla k plnéni paliva v souladu s pozadavky stanovenymi v pfiloze XIV nafizeni (EU) 2021/535
[Viozte odkaz na toto nafizeni], naposledy pozménéného nafizenim (EU) ¢. ...[...

Cislo certifikitu EU schvélenf typu:
Duavod rozsifeni | odmitnuti | odejmuti (*):

ODDIL I
(Vyplni se vsouladu s oddilem Ivzoru B v piiloze Il provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)
ODDIL Il

(Vyplni se v souladu s oddilem Il vzoru B v piiloze I provadéciho naf{zeni Komise (EU) 2020/683.)
Doplnék

k certifikitu EU schvdleni typu & ...

Dal3i informace
Cisla schvéleni typu vodikového systému a kazdé konstrukéni ¢dsti montovanych na typ vozidla v souladu s predpisem
OSN ¢. 134 anafizenim (EU) 2021/535 [Vlozte odkaz na toto nafizeni]:
1. Bezpecnost vozidla na vodikovy pohon, je-li vybaveno systémem (systémy) pro uchovévéni stlaceného vodiku:
Predpis OSN ¢. 134:
2. Systém(y) pro uchovavéni vodiku:
Predpis OSN ¢. 134:
Nafizeni (EU) 2021/535 [toto nafizeni]:
3. Automaticky uzaviraci ventil (automatické uzaviraci ventily):
Predpis OSN ¢. 134:
Nafizeni (EU) 2021/535 [toto nafizeni]:
4. Zpétny ventil (zpétné ventily) nebo nevratny ventil (nevratné ventily):
Predpis OSN ¢. 134:
Nafizeni (EU) 2021/535 [toto nafizeni]:
5.  Teplotou ovlddané pietlakové pojistné zafizeni:
Predpis OSN ¢. 134:
Naiizeni (EU) 2021/535 [toto nafizeni]:

(?) Nehodici se skrtnéte.
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Oddil B
CERTIFIKAT EU SCHVALEN] TYPU (KONSTRUKCNI CAST)

Sdéleni o udéleni | rozsifeni | odmitnuti | odejmuti () schvéleni typu konstrukéni ¢dsti pro vodikové systémy v souladu
s pozadavky stanovenymi v ptiloze XIV nafizeni (EU) 2020/... [Vloite odkaz na toto nafizeni], naposledy pozménéného
nafizenim (EU) €. .../[...

Cislo certifikdtu EU schvéleni typu:
Duavod rozsieni | odmitnuti | odejmuti (°):
ODDIL I
(Vyplni se v souladu s oddilem Ivzoru Cv piiloze IIl provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)
ODDIL II

(Vyplni se v souladu s oddilem Il vzoru Cv piiloze III provddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.)
Doplnék
k certifikitu EU schvdleni typu & ...

1. Dalsi informace:
Stru¢ny popis konstrukéni ¢asti z hlediska vlastnosti jeji konstrukce a pouzitych materidla:

Priklad znacky chvéleni typu:

el S

Poznambky:

(%) Nehodici se skrtnéte.
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Znacka EU schvileni typu konstrukénich &asti
1. Znacka EU schvdleni typu konstrukénich ¢asti, na niz se odkazuje v ¢l. 38 odst. 2 nafizeni (EU) 2018/858, se sklada

1.1.

1.2.

z téchto prvka:

Obdélnik, ve kterém je vepsdno malé pismeno ,e“, za nimz ndsleduje rozli§ovaci ¢&islo ¢lenského statu, ktery udélil
EU schvéleni typu konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku:

1 pro Némecko 19 | pro Rumunsko

2 pro Francii 20 pro Polsko

3 pro Italii 21 pro Portugalsko

4 pro Nizozemsko 23 | pro Recko

5 pro Svédsko 24 | pro Irsko

6 pro Belgii 25 | pro Chorvatsko

7 pro Madarsko 26 | pro Slovinsko

8 pro Ceskou republiku 27 | pro Slovensko

9 pro Spanélsko 29 | pro Estonsko
32 | pro Lotyssko

12 | pro Rakousko 34 | pro Bulharsko

13 pro Lucembursko 36 pro Litvu

17 | pro Finsko 49 | pro Kypr

18 | pro Dénsko 50 | pro Maltu

V blizkosti obdélniku dvé ¢islice oznacujici sérii zmén, které stanovi pozadavky, jez tato konstrukéni ¢ast spliuje (v
soucasnosti ,00), za nimiz ndsleduje mezera a pétimistné &islo popsané vbodé 2.4 piilohy IV nafizeni (EU)
2018/858.

Znacka EU schvdleni typu konstruk¢nich ¢dsti musi byt nesmazatelnd a jasné Citelnd.

Priklad znacky EU schvidleni typu konstrukéni €dsti je zndzornén na obrdzku 1.
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Obrdzek 1

Priklad znacky EU schvileni typu konstrukéni &asti

a:: e4 Zia a>3mm
00 00406 -

Legenda: EU schvileni typu konstrukéni ¢asti bylo vydano Nizozemskem pod cislem 00406. Prvni dvé Cislice ,00¢
uddvaji, Ze tato konstrukéni ¢ast byla schvdlena v souladu s timto nafizenim.

|

-

Vysvétlivka
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