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NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2020/2148
ze dne 8. fijna 2020,
kterym se méni nafizeni (EU) & 139/2014, pokud jde o bezpec¢nost drdhy a leteckd data

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. ¢ervence 2018 o spolecnych pravidlech v
oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 2111/
2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU) ¢. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a
2014/53[EU a kterym se zruuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a nafizeni
Rady (EHS) ¢. 3922/91 (!), a zejména na ¢l. 39 odst. 1 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dtvodam:

(1)  Nafizeni Komise (EU) ¢. 139/2014 (%) stanovi pozadavky a sprdvni postupy tykajici se letist, véetné jejich Fizen,
provozu, certifikace a dozoru.

(2)  Nafizeni (EU) ¢. 139/2014 obsahuje obecné pozadavky na provozovatele letist, pokud jde o spravu leteckych dat a
leteckych informaci. V zdjmu zachovani nebo zlep$eni stdvajici Grovné bezpecnosti provozu letist by provozovatelé
letist méli zajistit vysokou troven kvality leteckych dat a leteckych informaci v rdmci ¢asti fetézce leteckych dat od
vytvofeni po poskytovéni dat pro téely leteckych informacnich sluzeb. Za timto déelem by mély byt pozadavky na
kvalitu dat ddle doplnény na provozni trovni, kterd je podobnd pozadavkim pouzitelnym pro poskytovatele
letovych navigacnich sluzeb ATM/ANS, zejména pokud jde o ochranu dat, katalog dat a vyménu dat.

(3)  Bezpecnost drahy je jednou z kategorii s vysokym rizikem vyskytu nehod stanovenych Mezindrodni organizaci pro
civilni letectvi (déle jen ,ICAO*). Nehody souvisejici s bezpecnosti drahy predstavuji vétsinu nehod na celosvétové
drovni. Nafizeni (EU) ¢. 139/2014 by proto mélo byt zménéno tak, aby se snizil nejen pocet nehod souvisejicich s
bezpecnosti drdhy a vdznych incidentd, pfi nichz dojde k naruseni drdhy, nybrz i ostatnich udélosti souvisejicich s
bezpecnosti dréhy, jako jsou napiiklad zdména drahy, pozemni srazky a vyjeti z drahy.

(4)  Programy vycviku a piezkouseni odborné zpusobilosti, v¢etné pocate¢niho a opakovaciho vycviku, pro provozni
persondl by mély byt v ¢lenskych statech harmonizovany stanovenim spole¢nych pozadavki na vycvik, které by
provozovatelé leti§t méli spliiovat.

(5)  Provozovatelé letis¢ by méli vést zdznamy, pokud jde o historii vycviku, opravnéni k fizeni, povoleni a tdrzbu
vozidel a jazykové znalosti.

(6)  Stavajici regulacni rdmec nezahrnuje pozadavek na vytvifeni zprav NOTAM (Notice to Air Men) provozovatelem
letisté. To vedlo k pravni nejistoté ohledné toho, kdy, z jakych diivodt a za jakych podminek je zapotiebi, aby
provozovatel letisté vytvafel zpravy NOTAM tykajici se né¢eho, co miize ovlivnit bezpe¢nost. Tato zména by proto
méla doplnit regula¢ni rimec pro vytvéreni a zvefejiovani zprdv NOTAM provozovatelem letisté, pficemz by méla
byt zohlednéna ustanoveni piflohy 15 Umluvy o mezindrodnim civilnim letectvi podepsané v Chicagu dne 7.
prosince 1944 (ddle jen ,Chicagskd tmluva®).

() Uf.vést.L 212, 22.8.2018,s. 1.
() Naifzen{ Komise (EU) ¢. 139/2014 ze dne 12. tinora 2014, kterym se stanovi pozadavky a sprdvni postupy tykajici se letist podle
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (Ut. vést. L 44, 14.2.2014, 5. 1).
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(7)  Z vySetfovani nehod vyplyvd, Ze vyznamnym faktorem pfispivajicim k vyjetim z drdhy, zejména pokud je drdha
mokrd nebo znecisténd, je skutecnost, Ze normy pro posuzovani stavu povrchu drdhy a podavani zprav nejsou
harmonizovény. S ohledem na to organizace ICAO pozménila fadu standardd a doporuéenych postupti (SARP) v
nékolika ptilohdch Chicagské amluvy a vypracovala rozsdhlé pokyny s cilem vytvofit celosvétové harmonizovany

formét podavéni zprav pro posuzovani stavu povrchu drahy a poddvani zprav o ném.

(8)  Nafizeni (EU) ¢. 139/2014 by proto mélo byt zménéno za téelem provedeni piislusnych SARP ICAO tykajicich se
posuzovani a hldseni stavu povrchu drahy, véetné doplnéni definic novych pojmd.

(9)  Aby se sniZilo riziko vyskytu uddlosti vznikajici v dsledku mylného ptedpokladu pii pfedavani provoznich ¢innosti,
mély by byt pracovnikiim leti$té poskytnuty aktualni informace o provozni situaci v okamziku pfedani.

(10) Cizi pfedméty (FOD) na provoznich plochdch a odbavovaci plose predstavuji vyznamné bezpe¢nostni riziko pro
provoz na letiStich. Opatfeni k G¢innému zmirnéni tohoto rizika by méla byt zaloZena na SARP, pokynech a
mezindrodné uzndvanych postupech ICAO.

(11) Faktory pfispivajici k uddlostem tykajicim se bezpe¢nosti drahy a k poskozeni letadel jsou rovnéz fidici vozidel, stav
a vhodnost vozidel, jakoz i jejich komunikac¢ni a prehledova zatizeni. Mély by byt zpfisnény podminky povoleni pro
fidice a vozidla a méla by byt vytvofena nové pravidla pro provoz vozidel na pohybové plose a v jinych provoznich
prostorach letisté.

(12) Komise na zakladé bezpe¢nostnich doporuceni a zpétné vazby od ¢lenskych statd a zicastnénych stran zjistila
potiebu zlepsit situa¢ni prehled mezi piloty, pracovniky letovych provoznich sluzeb a Fidi¢i vozidel pfi provozu na
provozni plose, jakoZto opatieni k prevenci naruSeni drdhy. Proto by méla byt zavedena ustanoveni, kterd zajisti,
aby znalost angli¢tiny u fidi¢t vozidel, ktef{ pracuji na provozni plose letisté, odpovidala provozni tirovni. MizZe se
viak stdt, Ze pouzivani tohoto jazyka na nékterych letitich nemusi nutné zlepSovat bezpecnost provozu na dréze.
Prislusné orgdny by proto mély byt opravnény odchylit se na zdkladé posouzeni bezpecnosti zahrnujiciho jedno
letisté nebo nékolik letist od pozadavku tykajiciho se znalosti anglického jazyka.

(13) Pocet vozidel na letisti by mél byt omezen pouze na vozidla, kterd jsou dilezitd pro zajisténi bezpecnosti provozu.
Aby bylo mozné fesit problém zdmény volaci znacky, méla by byt tato vozidla fddné vybavena, véetné radiového
zafizeni nebo osvétleni. Mély by byt stanoveny vyjimky pro vozidla, kterd sice nespliuji podminky provozu, aviak
mus{ docasné vjet na letidté a byt provozovany na tomto letisti. Aby byla zaji§téna harmonizace pravnich pfedpist
Unie se standardy ICAO, méla by byt pravidla pro fizeni na letiti zaloZena na p#ilohdch 2 a 14 Chicagské iumluvy a
pokynech ICAO Doc 4444 PANS-ATM.

(14) Vysetfovani nehod a vaznych incidentd béhem vleceni letadel naznaluje, Ze faktory pfispivajicimi k poskozeni
letadel jsou nedostate¢ny situacni prehled, nedostate¢nd letovd povoleni a nedostate¢né nebo nespravné osvétleni
tazenych letadel v noci. Proto by méla byt zavedena opatieni ke zvySeni bezpecnosti béhem vleceni letadel, pokud
jde o smérovani, vedeni, osvétleni a komunikacni postupy, koordinaci riiznych aktérd, jakozZ i zvldstni opatieni pro
feeni nepfiznivych povétrnostnich nebo meteorologickych podminek.

(15) Méla by byt stanovena pravidla s cilem vyjasnit, které mobiln{ objekty kromé vozidel by mély byt na letisti osvétleny.
To zahrnuje odstranéni nesouladu, pokud jde o oblasti leti$té, na néZ se vztahuji poZadavky na oznacovéni a
osvétleni vozidla.

(16) Za tcelem zvySeni bezpecnosti, lepsiho zajisténi fddného a hospoddrného provozu by mély byt na letistich
stanoveny standardni trasy pojizdéni. Mél by byt vzat v tivahu provoz odpovidaci letadel, pokud jsou podporovany
systémem sledovdni a fizeni pohybu na plose daného letisté.
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(17) Vysetfovani nehod a incidentd naruseni drdhy poukazuji na nedostatky v postupech komunikace mezi letovymi
provoznimi sluzbami a Fidi¢i vozidel, jakoZ i neinformovanymi chodci. Proto by mély byt zavedeny koordinované
postupy pro komunikaci mezi provozovatelem letisté a stanovistém letovych provoznich sluzeb za tcelem Gpravy
otazek, jako jsou pouzivané jazyky, frekvence, provoz chodctt na provozni plose, pouzivani signdldi a jinych
komunikacnich prostfedki v pipadé ztrity spojeni. Tyto postupy by mély zahrnovat $ifen{ vyznamnych informaci
tykajicich se letisté prostiednictvim rddiové komunikace.

(18)  Aby se zabranilo dalsim udélostem zptsobenym pfitomnosti chodcti na pohybové plose, mél by byt zakdzan vstup
neopravnénych osob na provozni plochu a do dalsi #dicich prostor. Méla by byt pfijata opatfeni k zajisténi fizeni
pohybu chodct.

(19) Nafizeni (EU) ¢. 139/2014 nestanovi vyslovné povinnosti provozovatele letisté tykajici se provozu v zimnich
podminkédch. Za Géelem uvedeni pravnich predpistt Unie do souladu se standardy ICAO uvedenymi v piilohdch 14
a 15 Chicagské imluvy by mély byt zavedeny povinnosti tykajici se letist, u kterych jsou del$i zimni obdobi, kdy
jsou dréhy pokryté zhutnélym sné¢hem nebo ledem. Tyto povinnosti by mély vychazet ze stivajicich postupti po
zpétné vazbé od vyrobci letounu a ICAO.

20) Za tcelem zajisténi harmonizace prévnich pfedpist Unie se standardy ICAO by mél byt provozovatel letisté povinen
J p predp y y ytp P
posoudit stav povrchu drdhy a pfidélit RWYCC (kdd stavu dréhy).

(21) Program udrzby letisté by mél zajistit, aby zafizeni, systémy, vozidla a vybaveni nezbytné pro provoz letisté
neohrozovaly bezpecnost, pravidelnost a hospodarnost leteckého provozu. Program udrzby by mél dodrzovat
zdsady lidskych ¢initelt v souladu s p¥ilohou 14 Chicagské imluvy a provozovatel letisté by mél mit prostfedky pro
ucinné provadéni programu tdrzby.

(22) Pozadavky stanovené v nafizeni (EU) ¢. 139/2014, pokud jde o drzbu vozovek, zejména s ohledem na tieci
vlastnosti povrchu drdhy, by mély byt harmonizovany se standardy ICAO, aby se zmirnilo nejen riziko vyjeti z
drahy, ale také riziko vyplyvajici z pfitomnosti cizich pfedmétt.

(23) Na zdkladé prislusnych ustanoveni pfilohy 14 Chicagské tmluvy by nafizeni (EU) ¢. 139/2014 mélo byt doplnéno o
vylepsené pozadavky na tdrzbu systému elektrického napdjeni letisté a nové pozadavky tykajici se idrzby systému
osvétlent leti§té. Kromé toho by mély byt zahrnuty zvlastni poZadavky na adrzbu letistnich znaka a znaceni.

(24) Agentura Evropské unie pro bezpe¢nost letectvi ptipravila ndvrh provadécich pravidel a predlozila jej Komisi ve
formé stanovisek ¢. 02/2018 a ¢. 03/2019 v souladu s ¢l. 75 odst. 2 pism. b) a ¢) a s ¢l. 76 odst. 1 nafizeni (EU)
2018/1139.

(25) Nafizeni (EU) ¢. 139/2014 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno.

(26) S ohledem na ucinky pandemie COVID-19 na zdroje piislunych orgdni a dotéenych provozovateld a za tGéelem
toho, aby jim byla poskytnuta okamzitd dleva a umoznéna vhodnd piiprava, by uplatiiovani pozadavka tykajicich
se hldSeni znecisténi drdhy, stavu povrchu drdhy a provozu v zimé mélo byt odlozeno do 12. srpna 2021 a
uplatiiovani pravidel tykajicich se systému Fzeni kvality mélo byt odlozeno do 27. ledna 2022,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Zmény nafizeni (EU) & 139/2014

Prilohy I, 11T a IV natizeni (EU) ¢. 139/2014 se méni v souladu s pfilohou tohoto nafizeni.
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Cldnek 2
Datum vstupu v platnost a pouZitelnost
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Ustanoveni bodu 3 pism. d), bodu 3 pism. €), bodu 3 pism. q) a bodu 3 pism. r) p¥ilohy tohoto nafizeni, jakoz i bod ADR.
OPS.A.057 pism. d) podbod 4 piilohy IV nafizeni (EU) ¢. 139/2014 se pouziji od 12. srpna 2021.

Ustanoveni bodu 2 pism. a), bodu 3 pism. a) a b) pfilohy se pouziji od 27. ledna 2022.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouZzitelné ve vech ¢lenskych stitech.

V Bruselu dne 8. ifjna 2020.

Za Komisi
piedsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA

Prilohy [, Il a IV se méni takto:
1) Priloha I se méni takto:
a) vklddaji se nové body 6a, 6b a 6c, které zngji:

,6a) ,leteckym informa¢nim obéznikem (AIC)“ se rozumi ozndmeni obsahujici informace, které nesplriuji kritéria
pro vytvofeni zpravy ,notice to air men“ (NOTAM) ani pro zahrnuti do AIP, ale které se tykaji bezpe¢nosti
letu, letové navigace ¢i technickych, spravnich nebo legislativnich zdleZitosti;

6b) ,produktem leteckych informaci“ se rozum{ leteckd data a letecké informace poskytované bud jako digitdlni
datové sady, nebo ve standardizované tpravé na ti§téném nebo elektronickém médiu. Produkty leteckych
informaci zahrnujt:

— AIP, véetné zmén (amendments) a dodatkd (supplements),
— AIC,

— letecké mapy,

— NOTAM,

— digitdlni datové sady;

6¢) leteckou informaéni pfiruckou (AIP)“ se rozumi p¥irucka vydand ¢lenskym statem nebo povéfenou organizaci,
obsahujici letecké informace trvalého charakteru, nezbytné pro letecky provoz;*

b) vkladd se novy bod 15a, ktery zni:

,15a) ,znecisténou drdhou” se rozumi dréha, jejiz plocha je (at uz v izolovanych oblastech, ¢i nikoliv) v mezich
pouzivané délky a sitky z velké ¢dsti pokryta jednou nebo vice litkami uvedenymi v rdmci deskriptorti stavu
povrchu drahy*;

¢) vklddd se novy bod 17 a, ktery znf:
,17a) ,datovou sadou” se rozum{ identifikovatelny soubor dat;*

d) vklddd se novy bod 18 a, ktery zni:

,18a) ,suchou”, v souvislosti se stavem drahy, se rozumi, Ze povrch dréhy je bez viditelné vlhkosti a neni znecistén v
oblasti zamyslené k pouzivani;“

e) vklddd se novy bod 19 a, ktery znf:

,19a) ,cizim pfedmétem (FOD)“ se rozumi neZivy objekt na pohybové plose, ktery nemd zddnou provozni nebo
leteckou funkci a ktery maze pfedstavovat nebezpeci pro provoz letadla;*

f) vklddaji se nové body 24a a 24b, které znéji:
,24a) ,spolehlivosti systému osvétleni“ se rozumi pravdépodobnost, Ze Gplnd instalace funguje v rdmci stanovenych
toleranci a systém je provozné pouzitelny;

24b) ,smérovacimi znackami mista“ (Location Indicators) se rozumi smérovaci znacky mista uvedené v
nejnovéjsim platném vydani dokumentu ,Location Indicators” (Doc 7910) schvileného a zvefejnéného
Mezindrodni organizaci pro civilni letectvi;“

g) vklddaji se nové body 34 a a 34b, které zngji:

,34a) ,NOTAM" se rozumi ozndmeni rozsifované telekomunika¢énimi prosttedky obsahujici informace o zfizeni,
stavu nebo zméné kteréhokoli leteckého zafizeni, sluzby nebo postupti, nebo o nebezpedi, jejichz v¢asnd
znalost je nezbytnd pro pracovniky, kteff se zabyvaji letovym provozem;

34b) ,kédem NOTAM“ se rozumi kéd obsazeny v poslednim platném vydani dokumentu ,Procedures for Air
Navigation Services - [CAO Abbreviations and Codes“ (PANS ABC — Doc 8400) schvileném a zvefejnéném
Mezindrodni organizaci pro civilni letectv;“
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h) vkladaji se nové body 38a), 38b), 38c), 38d), 38e), 38f), 38 g) a 38h), které znéjt:
,38a) ,matici pro posouzeni stavu dréhy (RCAM)“ se rozumi{ matice, kterd umoziiuje vyhodnoceni kédu stavu
drahy (RWYCC) za pouziti souvisejicich postupti na zakladé souboru pozorovaného stavu povrchu dréhy a

hldsent pilott tykajicich se brzdnych Gcinkd;

38b) ,kédem stavu drahy (RWYCC)“ se rozumi ¢islo, které se pouzije v hldSeni stavu dréhy (RCR), které popisuje
vliv stavu povrchu dréhy na vykonnost letounu pfi zpomalovani a smérové Fizeni;

38c) ,hldsenim stavu drahy (RCR)“ se rozumi souhrnnd standardizovand zprava tykajici se stavu povrchu drahy a
jeho G¢inkd na vykonnost letounu pii pfistani a pfi vzletu, jenz je popsan pomoci kddu stavu drahy;

38d) ,koncovou bezpecnostni plochou (RESA)“ se rozumi oblast symetrickd podél osy drahy a pfilehla ke konci
pasu, kterd je primdrné urCena ke sniZenf rizika poskozenf letounu pfi pfistdni pfed prahem drahy ¢i prejeti
drahy;

38¢) ,vyckdvacim mistem drahy” se rozumi stanovené misto uréené k ochrané drahy, piekdzkové plochy nebo
kritického nebo citlivého prostoru systému pro presné piiblizeni a pfistini (ILS) nebo mikrovinného
pfistdvaciho systému (MLS), ve kterém pojizdéjici letadla a mobilni prostiedky musi zastavit a vyckavat,
pokud jim neni letistni fidici vézi povoleno jinak;

38f) ,drédhovym pdsem” se rozumi vymezend oblast véetné piipadné RWY a SWY urcend k:
a) sniZeni rizika poskozeni letadel, kterd vyjedou z dréhy;

b) ochrané letadla ptelétdvajiciho nad drédhou béhem vzletu nebo pfistdvéni;

38 g) ,stavem povrchu drahy“ se rozumi popis stavu povrchu dréhy pouzivany ve RCR, ktery tvoii zdklad pro
uréeni RWYCC pro téely vykonnosti letounu;

38h) ,deskriptory stavu povrchu drdhy* se rozumi jedna z téchto ldtek na povrchu drahy:
a) ujezdény snih: snih, ktery byl zhutnén do pevné hmoty tak, Ze pneumatiky letounu pfi provoznim tlaku a
z4atézi projedou po povrchu, aniz by doslo k dalsimu vyraznéj$imu zhutnéni nebo na povrchu zanechaly
vyjeté koleje;

b) suchy snih: snih, z néhoz nelze snadno udélat snéhovou kouli;

¢) ndmraza: krystaly ledu vytvofené ze vzdusné vlhkosti na povrchu, jehoZ teplota je na bodu mrazu nebo je

niz§f; ndmraza se od ledu lis{ tim, Ze jeji krystaly rostou nezdvisle, a proto md zrnitéjsf struktury;
d) led: zmrzld voda nebo ujezdény snih, které se pfeménily na led v chladnych a suchych podminkéch;

¢) rozbfedly snih: snih, ktery je tak nasyceny vodou, Ze z néj vytéka voda, pokud se jej nabere hrst, nebo ze
se po prudkém sesldpnuti rozsttikne;

f) stojici voda: voda o hloubce vétsi nez 3 mm;
g) mokry led: led s vodou na povrchu nebo tajici led;

h) mokry snih: snih, ktery obsahuje dostatek vody, aby bylo mozné vytvorit dobfe zhutnénou pevnou
snéhovou kouli, z niZ vSak nelze vymacknout vodu*;

i) vklddaji se nové body 41 a, 41b a 41c, které zngji:

,41a) ,drdhou kluzkou za mokra“ se rozumi mokréd drdha, u niz bylo zjisténo zhorSeni tfecich vlastnosti povrchu
zna¢né ¢asti drahy;

41b) zkratkou ,SNOWTAM" se oznacuje:

a) s G¢inkem od 7. ledna 2021 do 12. srpna 2021 zvldstni série zprdv NOTAM, kterd prostiednictvim
specifického formétu informuje o vyskytu nebo odstranéni nebezpeénych podminek v disledku snéhu,
ledu, rozbtedlého snéhu nebo stojici vody ptivodem ze snéhu, rozbfedlého snéhu a ledu na pohybové
plose;
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b) s acinkem od 12. srpna 2021 zvlastni série zprav NOTAM ve standardnim formadtu, kterd poskytuje
zpravy o stavu povrchu drahy, jez informuji o vyskytu nebo ukonceni podminek danych piitomnosti
snéhu, ledu, rozbtedlého snéhu, ndmrazy nebo vody ptivodem ze snéhu, rozbfedlého snéhu, ledu ¢i
ndmrazy na pohybové plose;

41c) ,specidlné upravenou zimni drédhou” se rozumi drdha se suchym zmrzlym povrchem z ujezdéného sné¢hu
a/nebo ledu, ktery byl posypan piskem ¢i §térkem nebo byl mechanicky upraven, aby se zlepsilo tfeni drdhy.”;

j) bod 47) se nahrazuje timto:
,47) podminkami osvédceni” se rozuméji:

— ICAO smérovaci znacky mista,
— podminky pro provoz (lety VER/IFR, den/noc),
— provoz letount na specidlné upravenych zimnich drahdch,
— vzletova a pfistdvaci drdha,
— vyhldsené délky,
— typy vzletové a pfistavaci drahy a stanovena pfibliZen,
— referen¢ni kod letiste,
— rozsah provozu letadel v ptipadé vyssiho referenéniho kédového pismene letisté,
— poskytovani sluzeb uspofadani provozu na odbavovaci plose (ano/ne),
— troven ochrany poskytované zdchrannymi a hasi¢skymi sluzbami;

k) bod 48) se nahrazuje timto:

,48) vizudlnimi prostiedky” se rozuméji ukazatele a signalizaéni zafizeni, znaceni, navéstidla, znaky a znacky nebo
jejich kombinace;”

1) dopliuje se novy bod 49, ktery zni:

,49) ,mokrou drdhou” se rozumi draha, jejiz povrch je v oblasti zamyslené k pouZivani pokryt viditelnou vrstvou
vlhkosti nebo vody o tloustce nepfevysujici 3 mm.”.

2) Priloha III se méni takto:
a) bod ADR.OR.D.007 se nahrazuje timto:
~ADR.OR.D.007 Spriva leteckych dat a leteckych informaci

a) V ramci systému fzen{ leti§té provozovatel leti§té zavede a spravuje systém Fizeni jakosti, ktery pokryvd tyto
cinnosti:

1) jeho ¢innosti souvisejici s leteckymi daty;
2) jeho ¢innosti poskytovani leteckych informaci.

b) Provozovatel letisté ziidi v ramci systému fizen{ leti$té systém F{zeni ochrany, aby se zajistila ochrana provoznich
tdaja, které letisté ptijimd, vytvaii ¢i jinak pouZivd, a to tak, Ze piistup k témto provoznim tidajim maji pouze
opravnéné osoby.

¢) Systém fizeni ochrany provozovatele letisté vymezi tyto prvky:

1) postupy souvisejici s posuzovanim a zmirfiovinim rizik v oblasti zabezpeceni tdaji, se sledovdnim a
zlepSovanim ochrany, pfezkumy v oblasti ochrany a §ifenim ziskanych poznatkd;

2) prosttedky urcené k zjistovani naruSeni ochrany a k upozornéni pracovnikii prostiednictvim vhodnych
vystrah;

3) prostiedky pro zvladani G¢inkd naruseni ochrany a pro uréeni ndpravnych opatfeni a postupti zmirfiovany,
aby se zabranilo jejich opétovnému vyskytu.

d) Provozovatel letité zajisti bezpecnostni provérku pracovnika letisté, pokud jde o ochranu leteckych dat.

e) Provozovatel leti§té pfijme nezbytnd opatfeni na ochranu svych leteckych dat proti kybernetickym
bezpe¢nostnim hrozbdm.*;
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b) bod ADR.OR.D.017 se nahrazuje timto:
,ADR.OR.D.017 Programy vycviku a pfezkouseni odborné zptisobilosti

a) Provozovatel leti§té vytvoif a provadi program vycviku pro pracovniky zapojené do provozu, adrzby a Fizeni
letisté, aby byla trvale zajisténa jejich odbornd zpisobilost a aby byli sezndmeni s pravidly a postupy tykajicimi
se provozu letisté a vztahy jejich funkci a tkolt k celkovému provozu letisté.

b) Vycvik uvedeny v pismenu a) musi:

1) zahrnovat vstupni, opakovaci a udrzovaci a prabézny vycvik;
2) odpovidat funkcim a tkoltim pracovnikd;
3) zahrnovat pouzitelné provozni postupy a poZadavky letisté, jakoz i fizeni vozidel.

¢) Provozovatel leti$té zajisti, aby vsichni ostatni pracovnici, véetné pracovnikd jinych organizaci, ktef{ provozuji
nebo poskytuji sluzby na letisti, jimz je povolen pfistup na pohybovou plochu a do jinych provoznich prostor
bez doprovodu, byli pro tento piistup bez doprovodu fadné vyskoleni a kvalifikovani.

d) Vycvik uvedeny v pismenu c) must:

1) zahrnovat vstupni, opakovaci a udrzovaci a pribézny vycvik;

2) zahrnovat pouZitelné provozni postupy a poZadavky letité, jakoz i Fizeni vozidel.

e) Provozovatel leti$té zajisti, aby pracovnici uvedeni v pismenech a) a ¢) dspésné absolvovali nezbytny vstupni
vycvik pfed tim, neZ jim bude umoznéno:

1) vykonavat své povinnosti bez dozoru;
2) vstupovat na pohybovou plochu a do jinych provoznich prostor letisté bez doprovodu.

Vstupni vycvik zahrnuje teoreticky a prakticky vycvik pfiméfené délky a posouzeni zpusobilosti pracovnikd po
poskytnuti vycviku.

f) Aby pracovnici mohli i nadéle plnit své povinnosti a byl jim povolen piistup na pohybovou plochu a do jinych
provoznich prostor letisté bez doprovodu, neni-li v této ¢dsti a v ¢dsti ADR.OPS stanoveno jinak, provozovatel
letisté zajisti, aby pracovnici uvedeni v pismenech a) a c) byli vyskoleni v oblasti pravidel a postupti tykajicich se
provozu letisté tim, Ze tsp&$né absolvujt:

1) opakovaci vycvik v intervalech nepfekracujicich 24 mésicti od dokonéeni svého vstupniho vycviku. Je-li
opakovaci vycvik proveden béhem poslednich 3 kalenddinich mésict intervalu, pocitd se nové obdobi od
data skonceni platnosti pivodniho intervalu;

2) udrzovaci vycvik pfed plnénim svych povinnosti bez dozoru nebo pted tim, nez je jim povolen p¥istup na
pohybovou plochu a do jinych provoznich prostor bez doprovodu, pokud se netiCastnili plnéni svych
povinnosti po dobu nejméné 3 mésicil a nejvySe 12 po sobé jdoucich mésicti. V pfipadé nepfitomnosti po
dobu del3i nez 12 po sobé jdoucich mésict absolvuji tito pracovnici vstupni vycvik v souladu s pismenem c);

3) v ptipadé potieby pribézny vycvik z diivodu zmén jejich provozniho prostredi nebo pfidélenych tkold.

g) Provozovatel letisté vytvoii a provadi program piezkouseni odborné zptsobilosti pro pracovniky podle pismene
a) a zajisti, aby pracovnici uvedeni v pismenu c) prokazali v souladu s programem pfezkouseni odborné
zpusobilosti schopnost plnit své tkoly, tak aby byly zajistény:

1) jejich trvald odbornd zptsobilost;

2) jejich sezndmen s pravidly a postupy souvisejicimi s jejich funkcemi a tikoly.
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Neni-li v této ¢dsti a ¢asti ADR.OPS stanoveno jinak, provozovatel letisté zajisti, aby osoby uvedené v pismenech
a) a ¢) byly podrobeny pfezkouseni odborné zptsobilosti v intervalech nepfekracujicich 24 mésicti od ukonéeni
jejich vstupniho vycviku.

h) Provozovatel letisté zajisti, aby:

1) pro poskytovani vycviku byli vyuziti instruktofi s odpovidajici kvalifikaci a praxi a pro hodnoceni a
pfezkouseni odborné zptisobilosti aby byly vyuzity hodnotici osoby majici odpovidajici kvalifikaci a praxi;

2) pro poskytovani vycviku a pfipadné pro provadéni pfezkouseni odborné zpisobilosti byla pouzivina
vhodna zafizeni, prostiedky a vybaveni.

i) Provozovatel leti§té¢ vytvori a provddi postupy pro provddéni programi vycviku a pfezkouseni odborné
zpusobilosti a:

1) k prokdzdni dodrzovini tohoto pozadavku uchovdva piislusné zdznamy o kvalifikaci, vycviku a
piezkousenich odborné zptsobilosti;

2) navyzadani zpfistupni tyto zdznamy svym dotéenym pracovnikiim;

3) pokud je dand osoba zaméstndna jinym zaméstnavatelem, na zddost zpiistupni tyto zdznamy o této osobé
tomuto novému zaméstnavateli.;

¢) bod ADR.OR.D.035 pism. d) se méni takto:
a) bod 6) se nahrazuje timto:
,6) platnd verze seznamu nebezpect;
b) dopliuji se nové body 7 a 8, které znéjt:
,7) opravnéni k fizeni, a je-li to vhodné, osvédceni o jazykovych znalostech, po dobu nejméné ctyf let od
skonceni pracovniho poméru osoby, nebo zruSeni opravnéni k fizeni, nebo dokud piislusny dfad

neprovede audit této oblasti ¢innosti;

8) registrace vozidel a zdznam provozovatele letisté o tdrzbé vozidla po dobu nejméné ctyf let po vytazeni
vozidla z provozu, nebo dokud pfislusny tfad neprovede audit této oblasti ¢innosti.”.

3) Priloha IV se méni takto:
a) bod ADR.OPS.A.010 se nahrazuje timto:
,ADR.OPS.A.010 PoZadavky na jakost dat

Provozovatel letist¢ ma uzavieny formalni dohody s organizacemi, s nimiz si vymériuje leteckd data nebo letecké
informace, a zajist{ toto:

a) vsechna data tykajici se leti$té a dostupnych sluzeb jsou poskytovana v pozadované jakosti; pozadavky na jakost
dat jsou splnény v okamziku vzniku dat a dodrzovany béhem pienosu dat;

b) presnost leteckych dat odpovidd specifikaci v katalogu leteckych dat;

c) integrita leteckych dat je zachovdvana po celou dobu datového procesu od vytvofeni po pfenos, a to na zdkladé
klasifikace integrity stanovené v katalogu leteckych dat. Kromé toho se zavedou postupy zajistujict:

1) aby u béznych dat bylo po celou dobu jejich zpracovavani zamezeno jejich poskozen;

2) aby u dalezitych dat nedochdzelo k poskozeni v zddné fizi celého procesu a bylo mozné podle potieby
zahrnout dal3f procesy pro feSeni moznych rizik v celkové architektufe systému s cilem zajistit integritu dat
na této Grovni;

3) aby u kritickych dat nedochdzelo k poskozeni v zddné fazi celého procesu a bylo mozné zahrnout dalsi
procesy pro zajistén{ integrity s cilem zcela zmirnit d¢inky zdvad, které byly na zékladé dikladné analyzy
celkové architektury systému oznaceny za potencialni rizika pro integritu dat;

d) aby rozliSeni leteckych dat odpovidalo skute¢né pfesnosti idaji;

e) sledovatelnost leteckych dat;

f) vcasnost leteckych dat, véetné veskerych omezeni doby dcinnosti;
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g) uplnost leteckych dat;
h) aby formdt poskytnutych dat spliioval stanovené pozadavky.”;
b) dopliuji se nové body ADR.OPS.A.020 az ADR.OPS.A.055, které znéji:
,ADR.OPS.A.020 Spolecné referencni systémy
Pro ucely letové navigace pouzije provozovatel letisté:
a) Svétovy geodeticky systém — 1984 (WGS-84) jako horizontdlni referen¢ni systém;
b) 1daj stfedni hladiny mofe (MSL) jako vertikdlni referen¢ni systém;
c) gregoridnsky kalendaf a koordinovany svétovy ¢as (UTC) jako asové referen¢ni systémy.
ADR.OPS.A.025 Detekce a ovéfovini chyb dat

Pii vytvafeni, zpracovani nebo preddvani dat poskytovateli letecké informacni sluzby (AIS) musi provozovatel
letisté:

a) zajistit, aby se béhem prenosu a uchovavani leteckych dat pouzivaly digitdlni techniky detekce chyb dat za
ucelem podpory piislusnych trovni integrity dat;

b) zajistit, aby se na pfenos leteckych dat uplatiioval vhodny postup ovéfovéni jejich pravosti umoznujic
pifjemctim potvrdit, Ze data nebo informace byly pfedany opravnénym zdrojem.

ADR.OPS.A.030 Katalog leteckych dat

Pii vytvéfeni, zpracovani nebo preddvani dat poskytovateli letecké informacni sluzby (AIS) zajisti provozovatel
leti$té, aby leteckd data uvedend v dodatku 1 k pFiloze IIT (¢4st ATM/ANS.OR) provadéciho nafizeni Komise (EU)
2017/373 (*) odpovidala specifikacim katalogu dat.

ADR.OPS.A.035 Validace a ovéfovani dat

Pii vytvéfeni, zpracovani nebo preddvani dat poskytovateli letecké informacni sluzby (AIS) zajisti provozovatel
letisté, aby byly pouziviny metody validace a ovéfovani, které zajisti, aby leteckd data spliovala souvisejici

pozadavky na jakost dat (DQR). Kromé toho:

a) ovéfovani zajisti, aby letecka data byla pfijimana bez poskozeni a aby pfi zpracovani leteckych dat nedochazelo
k poskozen;

b) leteckd data a letecké informace vklddané ru¢né podléhaji nezdvislému ovétent, aby se zjistily jakékoli pfipadné
zanesené chyby;

¢) pfi pouzivani leteckych dat k ziskdni nebo vypoctu novych leteckych dat musi byt ptivodni data ovéfovana a
validovéna — s vjjimkou piipadd, kdy je poskytuje spolehlivy zdroj.

ADR.OPS.A.040 Pozadavky na odstrafiovéani chyb

Provozovatel leti$té zajisti, aby:
a) chyby zjisténé béhem vytvéfeni dat a po jejich doruceni byly feseny, opraveny nebo vyfeseny;
b) byly pfednostné feseny chyby v kritickych a dalezitych leteckych datech.

ADR.OPS.A.045 Metadata

Provozovatel leti$té zajisti, aby metadata zahrnovala alespoii:

a) identifikaci organizaci nebo subjektt vykonavajicich jakoukoli ¢innost tykajici se vytvafeni ¢i pfenosu leteckych
dat nebo manipulace s nimi;

b) provedenou ¢innost;
) datum a cas, kdy byla ¢innost provedena.

ADR.OPS.A.050 Pfenos dat



L 428/20 Utedni véstnik Evropské unie 18.12.2020
Provozovatel leti$té zajisti, aby leteckd data byla ptenasena elektronickymi prostiedky.
ADR.OPS.A.055 Nistroje a software
Pii vytvafeni, zpracovani nebo predavani leteckych dat poskytovateli systému AIS zajisti provozovatel letisté, aby
nastroje a software pouzivané k podpore nebo automatizaci zpracovani leteckych dat plnily své funkce, aniz by
to mélo nepiiznivy dopad na jakost leteckych dat.

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/373 ze dne 1. bfezna 2017, kterym se stanovi spolecné pozadavky na
poskytovatele sluzeb v oblasti uspofddani letového provozuletovych navigacnich sluzeb a jinych funkei sité
uspofddani letového provozu a dohled nad nimi, zrusuji nafizent (ES) ¢. 482/2008, provadéci nafizeni (EU) ¢.
1034/2011, (EU) & 1035/2011 a (EU) 2016/1377 a méni nafizen (EU) €. 677/2011 (Ur. vést. L 62, 8.3.2017,
s. 1).%

¢) dopliuje se novy bod ADR.OPS.A.057, ktery zni:

,ADR.OPS.A.057 Vytvifeni zpriv NOTAM
a) Provozovatel letisté:

1) vytvoii a provadi postupy, v souladu s nimiz vytvaii zpravu NOTAM vydanou pfislusnym poskytovatelem
leteckych informacnich sluzeb:

i) kterd obsahuje informace o zfizeni, stavu nebo zméné kteréhokoli leteckého zafizeni, sluzby nebo
postupti, nebo o nebezpecdi, jejichz véasna znalost je nezbytnd pro pracovniky, ktefi se zabyvaji letovym
provozem;

ii) kterd obsahuje informace docasné povahy a krétkého trvani, nebo které se tykaji provozné vyznamnych
trvalych zmén nebo docasnych zmén s dlouhou dobou trvani, které se provadi v kratké lhaté, s
vyjimkou rozsdhlého textu a/nebo grafiky;

2) ur¢i pracovniky letisté, kteff Gspé$né absolvovali piislusny vycvik a prokazali svou zpisobilost vytvaret
zpravy NOTAM a poskytovat pifslusné informace poskytovatelim letecké informaéni sluzby, s nimiz maji

uzavieny dohody;

3) zajisti, aby vichni ostatni pracovnici letisté, jejichz povinnosti jsou spojeny s pouZivanim zprdv NOTAM,
tspésné absolvovali piislusny vycvik a prokazali svou zptsobilost k této ¢innosti.

b) Provozovatel leti§té vytvoif zpravu NOTAM, pokud je nezbytné poskytnout tyto informace:

—

) ziizeni, ukonceni nebo vyznamné zmény provozu letist ¢i heliportii nebo vzletovych a pfistavacich drah;
2)  ziizeni, zru$eni nebo vyznamné zmény provozu letistnich sluzeb;

3) zf{zeni, vyfazeni z provozu nebo vyznamné zmény v provozni schopnosti radionavigacnich sluzeb a
komunika¢nich sluzeb letadlo-zemé, za kterou zodpovidd provozovatel letiste;

4)  nedostupnost zdloznich a sekunddrnich systémd, kterd ma p¥imy provozni dopad;
5)  ziizeni, zruSeni nebo vyznamné zmény vizudlnich prostredkd;
6) pieruseni nebo obnoveni provozu hlavnich soudsti systémti osvétleni letist;

7) zi{zeni, vyfazeni z provozu nebo vyznamné zmény postupt pro letové navigani sluzby, za které
zodpovida provozovatel letisté;

8)  vyskyt nebo ndprava zdvaznych nedostatkd nebo piekdzek na provozni plose;

9) zmény a omezeni dostupnosti paliva, oleje a kysliku;
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10) ziizeni nebo zrueni vystraznych majaka oznacujicich piekazky leteckého provozu nebo jejich ndvrat do
provozu;

11) pldnovand laserové vyzafovani, laserovéd piedstaveni a vyhleddvaci svétla v okoli letisté, pokud by mohlo
dojit ke zhorSeni no¢niho vidéni pilotd;

12) montdz nebo odstranéni ¢i zmény piekdzek branicich leteckému provozu v prostorech vzletu/stoupéni,
nezdafeného pfibliZeni a pfibliZeni, jakoz i na drdhovém pdsu;

13) zmény kategorie zdchranné a hasi¢ské sluzby letisté ¢i heliportu;

14) pitomnost, odstranéni nebo vyznamné zmény nebezpeénych podminek zpiisobenych snéhem,

rozbfedlym snéhem, ledem, radioaktivnim materidlem, toxickymi chemickymi ldtkami, ndnosem
vulkanického popela nebo vodou na pohybové plose;

15) skute¢nost, Ze drdha nebo jeji ¢ast je kluzka za mokra;

16) skutecnost, Ze v diisledku praci na znaceni drahy neni k dispozici ur¢itd draha; nebo informace o prodlevé
vyzadované pro zpfistupnéni drdhy, pokud mize byt vybaveni pouzivané pro tyto price v piipadé potieby
odstranéno;

17) piHtomnost nebezpedi, kterd ovliviiuji letecky provoz, véetné vyskytu volné Zijicich zivocicht, prekdzek,
vefejnych vystoupeni a vyznamnych akei.

¢) Pro tGcely pismene b) provozovatel letisté zajisti, aby:

1) zprava NOTAM byla zvefejnéna s dostate¢nym piedstihem, aby dotéené strany mohly ptijmout jakékoli
pozadované opatfent, s vyjimkou piipadu neprovozuschopnosti, Giniku radioaktivniho materidlu, toxickych
chemickych latek a jinych udélosti, které nelze ptredvidat;

2) zprava NOTAM oznamujici neprovozuschopnost souvisejicich zatizent, sluzeb a naviga¢nich prostfedkt na
letisti poskytovala odhad doby neprovozuschopnosti nebo doby, kdy se ocekdva obnoven sluzby;

3) do tf mésict od vydani trvalé zpravy NOTAM byly informace obsazené v NOTAM zahrnuty do dotéenych
produktd leteckych informaci;

4) do ti mésicti od vydadni docasné zprivy NOTAM s dlouhou dobou trvani byly informace obsazené v
NOTAM zahrnuty do dodatku AIP;

5) se vytvofila ndhradni zprava NOTAM, kdyZz zprdva NOTAM s odhadovanym koncem platnosti necekané
piekrodi tiimési¢ni lhatu, pokud se neocekdva, Ze tento stav potrvd po dalsi obdobi del$i nez tii mésice; v
takovém piipadé provozovatel letisté zajisti, aby tyto informace byly zvefejnény v dodatku AIP.

d) Provozovatel letisté dale zajisti, aby:

1) s vyjimkou piipadi uvedenych v pism. d) bodé 4 kazdd zpriva NOTAM, kterou vytvari, obsahovala
pfislusné informace v pofadi uvedeném ve formdtu NOTAM stanoveném v dodatku 1 k této piiloze;

2) se text zprdv NOTAM sklddal z oznaceni nebo jednotné zkricené frazeologie pfidélené kédu ICAO
NOTAM a byl doplnén zkratkami ICAO, indikdtory, identifikdtory, oznacenimi, volacimi znackami,
kmitocty, ¢isly a otevienou Feci;

3) se zprdva NOTAM vytvérela v anglickém nebo vnitrostdtnim jazyce, jak bylo dohodnuto s pFislusnym
poskytovatelem leteckych informacnich sluzeb;

4) se informace tykajici se snéhu, rozbfedlého sné¢hu, ledu, ndmrazy, stojici vody nebo vody piivodem ze
snéhu, rozbfedlého snéhu, ledu nebo namrazy na pohybové plose Sifily prostfednictvim zprav

SNOWTAM a obsahovaly tdaje v pofadi, které je uvedeno ve formatu SNOWTAM stanoveném v dodatku
2 k této piiloze;

5) vyskytnou-li se ve zprdavé NOTAM chyby, byla vytvofena zprdva NOTAM s novym dislem, kterd nahradi
chybnou zpravu NOTAM, nebo aby byla chybnd zprdva NOTAM zru$ena a byla vytvofena nova zprava
NOTAM;

6) pii vytvoreni zprdvy NOTAM za ticelem zruseni nebo nahrazeni predchozi zpravy NOTAM:
a) byly uvedeny série a ¢islofrok pfedchozi zpravy NOTAM;

b) smérovaci znacky mista a pfedméty obou zprav NOTAM byly stejné;
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7)  byla zruena nebo novou zprivou NOTAM nahrazena pouze jedna zprdva NOTAM;
8) se kazda vytvofend zprdva NOTAM zabyvala pouze jednim pfedmétem a jednim stavem pfedmétu;
9) kazdd vytvofend zprdva NOTAM byla co nejkratsi a byla sestavena tak, aby byl jeji vyznam ziejmy, aniz by
bylo nutné odkazovat na jiny dokument;
10) vytvofend zprava NOTAM obsahujici trvalé informace nebo docasné informace s dlouhou dobou trvani
obsahovala vhodné odkazy na AIP nebo dodatek AIP;
11) ICAO smérovaci znacka mista zahrnutd v textu vytvofené zpravy NOTAM pro dané letisté byla znackou
obsazenou ve smérovacich znackach. Nesmi byt pouZzita zkrdcend forma téchto znacek.
e) Provozovatel letisté po zvefejnéni zpravy NOTAM, kterou vytvoril, piezkoumad jeji obsah s cilem zajistit jeji
pFesnost a zajisti §ifeni informaci vSem pfislusnym pracovnikiam letité a organizacim na letisti.
f) Provozovatel letisté uchovava zdznamy:
1) o zpravich NOTAM, které vytvoril, a téch, které byly vydany;
2) pokud jde o provadéni pism. a) bodt 2 a 3.5
d) dopliuje se novy bod ADR.OPS.A.60, ktery zni:
,ADR.OPS.A.060 Hldseni litek znecistujicich povrch
Provozovatel letisté hldsi letecké informacni sluzbé a stanovistim letovych provoznich sluzeb zéleZitosti provozniho
vyznamu, které maji vliv na letadla a leti$tni provoz na pohybové plose, zejména pokud jde o ptitomnost:
a) vody;
b) snéhu;
¢) rozbiedlého snéhu;
d) ledu;
€) namrazy;
f) chemickych latek pro ochranu proti ndmraze nebo pro odmrazovani nebo jinych znedistujicich latek;
g) snéhovych valt nebo jazykd.”
¢) dopliiuje se novy bod ADR.OPS.065, ktery zni:

,ADR.OPS.A.065 Hliseni stavu povrchu driahy

a) Provozovatel letisté hldsi stav povrchu drdhy pro kazdou tfetinu drahy prostfednictvim hldSeni stavu drahy
(RCR). Hlaseni obsahuje kdd stavu drahy (RWYCC), pficemz uvadi ¢isla 0 az 6, rozsah a hloubku znecistujicich
latek a popis za pouziti ndsledujicich pojmi:

1) COMPACTED SNOW (UJEZDENY SNiH)

2) DRY (SUCHA);

3) DRY SNOW (SUCHY SNIH);

4)  DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (SUCHY SNIH NA UJEZDENEM SNEHU);
5)  DRY SNOW ON TOP OF ICE (SUCHY SNIH NA LEDU);

6) FROST (NAMRAZA);

7)  ICE (LED);

8) SLIPPERY WET (KLUZKA ZA MOKRA);

9) SLUSH (ROZBREDLY SNIH);

10) SPECIALLY PREPARED WINTER RUNWAY (SPECIALNE UPRAVENA ZIMNI DRAHA);
11) STANDING WATER (STOJICI VODA);

12) WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW (VODA NA UJEZDENEM SNEHU);
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) WET (MOKRA);

) WET ICE (MOKRY LED);

) WET SNOW (MOKRY SNIH);

16) WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (MOKRY SNiH NA UJEZDENEM SNEHU);
) WET SNOW ON TOP OF ICE (MOKRY SNIH NA LEDU);

) CHEMICALLY TREATED (CHEMICKY OSETRENA);

) LOOSE SAND (POSYP PISKEM).

b) HldSeni za¢ind, kdyZz dojde k vyznamné zméné stavu povrchu drahy z davodu vody, snéhu, rozbfedlého ledu
nebo ndmrazy.

¢) Hlaseni stavu povrchu drahy musi neustéle odrdZet vyznamné zmény az do doby, kdy drdha jiz neni znecisténa.
Dojde-li k takové situaci, vydd provozovatel letisté RCR, v némz je uvedeno, Ze drdha je bud mokré, nebo suchd.

d) Méfeni tieni se nehldsi.

e) Je-li drdha nebo jeji ¢ast kluzkd za mokra, provozovatel letisté tyto informace zpfistupni pfislu§nym uzivatelim
letisté. To se provede vytvofenim zpravy NOTAM a popisem umisténi dotCené ¢asti.;
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f) dopliiuje se novy dodatek 1, ktery znf:
,Dodatek 1
v
FORMULAR NOTAM
Prednostni znatka —>
Adresat
«=
Datum a &s podani —>
Oznaéeni odesilatele «
Série, dsloa N, R, C
NOTAM obsahujici nové informace | .evveiveiiancanainninnen NOTAMN
NOTAM nahrazujici predesly NOTAM NOTAMR. « oo sisis wisis wimie s wism s wom wnin o510 0 57e oinin win's win's s wsis »
(série a dslo/rok nahrazovaného NOTAM)
NOTAM rusici predesly NOTAM NOTAMC ... .
(série a dslo/rok ruseného NOTAM) =
PoloZka Q
" o Spodni Horni S <
FIR NOTAM kod Provoz Ul Rozsah fimit Jimit Souradnice/polomé&
of [ [ Vo] LI III]
ICAO sméovaci znaka, kde se zafizeni, vzdusny prostor, nebo vyhlaSované podminky nachazeji | A) —>
Doba platnosti
Od (skupina datum a &s) B) —>
< - EST" -
Do (PERM nebo skupina datum a @s) C) PERM* &=
@sovy rozvrh (je-li dan) D)
&=
Text NOTAM v oteviené fed (s pouZitim ICAQO zkratek)
E)
K=
Spodni hranice S
Horni hranice G) ) «=

Podpis

*“Nehodici se Skrtnde”;
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g) dopliuje se novy dodatek 2, ktery zni:

,Dodatek 2
FORMULAR SNOWTAM
(Prednostni (Oznateni adresata/() <=
(COM znadka) -
zahlavi)
(Datum a éas podani) (Oznateni odesilatele) <=
(Zkricens PORDOVE GSLO SWAA*) (SMEROVACI ZNAKY) DATUM/@S POSUZOVANI (VOLITELNA SKUPINA)
lzahlavi)
S &
SNOWTAM—— | (Pok. dslo) <= |
Vypodet vykonnosti letounu
(SMEROVACIH ZNAKA LETISTE M A) <=
(DATUM/G\S POSUZOVANI (s dokonceni posuzovéni v UTC)) M B) B —
(OZNAGENI RWY NIZSIHO dSLA) M C) —>
(KOD STAVU DRAHY (RWYCC) NA KAZDE THETINERWY) —_—
(Z matice pro posouzeni stavu dréhy (RCAM) 0, 1, 2, 3, 4, 5 nebo 6) M | D
(PROCENTNI ZNEASTENI PRO KAZDOU TRETINU RWY) c E) —»
(TLOUSKA VRSTVY (mm) VOLNEHO ZNEGSTENI PRO KAZDOU TFETINU RWY) c F) —
(POPIS STAVU NA GELE DELCE RWY) M G) i

(pozorovano na kazdé tietinédrahy v pofadi od prahu RWY nizsiho dsla)

COMPACTED SNOW (UJEZDENY SNiH)

DRY (SUCHA)

DRY SNOW (SUCHY SNiH)

DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (SUCHY SNiH NA UJEZDENEM SNEHU)
DRY SNOW ON TOP OF ICE (SUCHY SNiH NA LEDU)

FROST (NAMRAZA)

ICE (LED)

SLIPPERY WET (KLUZKA ZA MOKRA)

SLUSH (ROZBFEDLY SNIH)

SPECIALLY PREPARED WINTER RUNWAY (SPECIALNEUPRAVENA ZIMNi DRAHA) —>
STANDING WATER (STOJICi VODA)

WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW (VODA NA UJEZDENEM SNEHU)

WET (MOKRA)

WET ICE (MOKRY LED)

WET SNOW (MOKRY SNiH)

WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (MOKRY SNIH NA UJEZDENEM SNEHU)
WET SNOW ON TOP OF ICE (MOKRY SNiH NA LEDU)

(SIFA RWY, PRO KTEROU PLATI RWYCC, JE-LI MENSI

NEZ PUBLIKOVANA SIfKA) o i <=
Situathi prehled
(ZKRACENA DELKA RWY, JE-LI MENS| NEZ PUBLIKOVANA DELKA (m)) o )} — >
(SNEHOVE JAZYKY NA RWY) N 0 —_—
(POSYP PISKEM NA RWY) o K) —
(RWY CHEMICKY OSETHENA) o L) —
§§? g;&;i \v/:dLJebr‘.gs?oR:fsE; RWY (m) doplnéa podie potfeby ,L*, ,R* nebo ,LR")) o M —
(SNEHOVE VALY NA POJEZDOVE DRAZE) o N) >
(SNEHOVE VALY VEDLE RWY) o 0) ——
(STAV POJEZDOVE DRAHY) o P) e
(STAV ODBAVOVACI PLOCHY) o R) >
(MEENY KOEFICIENT TRENI) o S) e
(POZNAMKY V OTEVFENE FED) o M ) <<=
POZNAMKY:

1. *Uvést znaku zkratky statu dle ICAO Doc. 7910, Part 2, nebo jiné pfisluSné oznadni letisté

2. Informace pro dal$i drahu opakovat od B do H.

3. Informace v @sti .Situadi pfehled” opakovat pro kazdou RWY, pojezdovou drahu a odbavovaci plochu. Pii hiaSeni podle potfeby
opakujte.

4. Slova v zévorkach () se nevysilaji.

5. Pro pismena A) az T) viz Navod na vypinéni formulaie SNOWTAM, bod 1 pism. b).

PODPIS PWODCE (nevysila se) ,

h) vklddd se novy bod ADR.OPS.B.003, ktery zni:
,ADR.OPS.B.003 Pfeddvani ¢innosti — poskytoviani provoznich informaci

a) Provozovatel leti§té vytvoii a provadi postupy pro pfeddvani provoznich ¢innosti mezi pracovniky zapojenymi
do provozu a Gdrzby letisté s cilem zajistit, aby vSem novym pracovnikiim byly poskytnuty provozni informace
tykajici se jejich tikold.
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b) Provozovatel letisté vytvoii a provadi postupy, které organizacim, jeZ na letisti zaji$tuji provoz nebo poskytuji
sluzby, poskytuji provozni informace tykajici se letisté, jez mohou ovlivnit plnéni tikold pracovnikt téchto
organizaci.”;

i) bod ADR.OPS.B.010 se méni takto:

i) pism.c), d) a e) se nahrazuji timto:

,€) Program vycviku se provadi v souladu s bodem ADR.OR.D.017 s témito vyjimkami:
1) opakovaci vycvik zahrnuje teoreticky a prabézny prakticky vycvik;

2) ptezkouseni odborné zpiisobilosti se provddéji v intervalech neptekracujicich 12 mésicti od dokonceni
vstupniho vycviku.

d) Vycvik pracovnikd zdchrannych a hasicskych sluzeb musi byt koncipovan tak, aby poskytoval zdkladni
znalosti a praktické dovednosti souvisejici s plnénim jejich dkold.

e) Docasné snizeni drovné ochrany poskytované zdchrannymi a hasi¢skymi sluzbami na letisti v disledku
neptedvidanych okolnosti nevyzaduje pfedchozi souhlas piislusného dradu.”;

ii) pismeno f) se zruuje;
j)  vkldda se novy bod ADR.OPS.B.016, ktery zni:
,ADR.OPS.B.016 Program kontroly cizich pfedmétii

a) Provozovatel leti$té vytvoii a provadi program kontroly cizich pfedméta a vyzaduje, aby se organizace, které na
letisti zajistuji provoz nebo poskytuji sluzby, tohoto programu Géastnily.

b) Vrdmci programu kontroly cizich pfedmétd provozovatel letisté:

1) zajistuje informovanost a Gcast pracovnikd a také to, aby tito pracovnici dspésné absolvovali pfislusny
vycvik a prokdzali svou zpusobilost;

2) vytvoii a provadi opatfeni, kterd zabrani vyskytu cizich pfedmétd;
3) vytvoii a provadi postupy s cilem:
i) zjisfovat cizi pfedméty, v¢etné sledovani a kontrol pohybové plochy nebo ptilehlych ploch podle
harmonogramu kontrol a kdykoli je takovd kontrola vyzadovdna z diivodu ¢innosti, meteorologickych

jevii nebo udélosti, které mohly vést k vyskytu cizich pfedmétd;

ii) neprodlené odstrani cizi pfedméty, zabrani jejich $ifeni, zlikviduje je a poskytne veskeré piislusné
potiebné prostiedky;

iii) co nejdfive ohldsi provozovatelim letadel pfipadné identifikované soucdsti letadla;

c¢) shromazduje a analyzuje tdaje a informace k identifikaci zdroji cizich pfedmétd a s tim spojenych trendd a
provadi ndpravnd a/nebo preventivn{ opatfeni za Gi¢elem zlep$eni G¢innosti programu.”;

k) vkladd se novy bod ADR.OPS.B.024, ktery zni:
,ADR.OPS.B.024 Opréavnéni pro fidi¢e vozidel
a) S vyjimkou ptipadt uvedenych v pismenu d) je pro fizeni vozidla na kterékoli ¢asti pohybové plochy nebo v
jingch provoznich prostordch leti§té nezbytné opravnéni, které fidi¢i vydd provozovatel daného letiste.
Oprévnéni k fizen{ se vydd osobg, kterd:
1) je povéfena tikoly, které zahrnuji fizeni v téchto prostorach;

2) je drzitelem platného fidi¢ského oprdvnéni a jakéhokoli jiného povoleni pozadovaného pro provoz
specializovanych vozidel;

3) Gspé&sné dokoncila piislusny fidicsky vycvikovy program a prokdzala svou zpusobilost v souladu s
pismenem b);
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4) prokdzala jazykové znalosti v souladu s bodem ADR.OPS.B.029, hodld-li tato osoba Fidit vozidlo na
provozni plose;

5) absolvovala vycvik ze strany zaméstnavatele tykajici se pouzivani vozidla uréeného k provozu na letisti.
b) Provozovatel letisté vytvoii a provadi program vycviku pro fidice, ktef{ pracuji na odbavovaci plose nebo v
jingch provoznich prostordch, s vyjimkou provozni plochy, a pro fidice, ktef pracuji na provozni plose.

Program vycviku:

1) musi odpovidat charakteristikim a provozu leti§té, funkcim a tikoltim, které md Fidi¢ plnit, a prostordm
letisté, kde mohou byt Fidi¢i nasazeni v provozu;

2) musi obsahovat:

i) teoreticky a prakticky vycvik odpovidajici délky, alespon v téchto oblastech:
A) regula¢ni rdmec a osobni odpovédnost;
B) normy tykajici se vozidel, letistni provozni pozadavky a postupy;
C) komunikace;
D) radiotelefonii, pro fidice, ktefi pracuji na provozni plose;
E) lidskou vykonnost;
F) sezndmeni s provoznim prostiedim;

ii) posouzeni zpusobilosti fidict.

¢) Opravnéni k Fizeni vydané v souladu s pismenem a) musi obsahovat popis ¢dsti pohybové plochy nebo jinych
provoznich prostor, v nichz je fidi¢ opravnén #dit, a zlistava v platnosti, pokud:

1) jsou splnény pozadavky pism. a) bodt 1 a 2;
2) drzitel opravnéni k fizeni:

i) absolvuje a Gspésné dokon¢i vycvik a prezkouseni odborné zpiisobilosti v souladu s bodem ADR.OR.
D.017 pism. f) a g);

ii) pfipadné vykazuje pozadované jazykové znalosti v souladu s bodem ADR.OPS.B.029.

d) Aniz je dotéeno pismeno a), mize provozovatel letisté povolit urcité osobé, aby docasné fidila vozidlo na
pohybové plose nebo v jinych provoznich prostorach, pokud:

1) je tato osoba drzitelem platného fidi¢ského opravnéni a jakéhokoli jiného povoleni pozadovaného pro
provoz specializovanych vozidel;

2) je vozidlo doprovazeno vozidlem fizenym fidi¢em, jemuz bylo udéleno opravnéni v souladu s pismenem a).
€) Provozovatel letisté:
1) vytvoii systém a zavede postupy pro:
i) vyddvani oprdvnéni k fizeni a docasné povoleni fizeni vozidel;
i) zajisténi, aby Fidici, kterym bylo vyddno opravnéni k fizeni, stle spliiovali poZadavky pism. ¢) bodti 1 a 2;

iii) sledovani toho, zda fidi¢i dodrzuji pozadavky na fizeni pouzZitelné na letisti, a pro ptijimani vhodnych
opatfeni, véetné pozastaveni a odnéti opravnéni k Fzeni nebo povoleni k do¢asnému Fizeni vozidla;

2) vede pfisluiné zdznamy.;
) bod ADR.OPS.B.25 se zrusuje;
m) vklddaji se nové body ADR.OPS.B.026, ADR.OPS.B.027, ADR.OPS.B.028 a ADR.OPS.B.029, které zngji:
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,ADR.OPS.B.026 Schvileni provozu vozidel

a) Provoz vozidla na pohybové plose nebo v jinych provoznich prostorach vyzaduje povoleni vydané
provozovatelem letisté. Povoleni maze byt vydano, je-li vozidlo pouZzivino pii ¢innostech souvisejicich s
provozem letisté a:

1) je provozuschopné a vhodné pro zamysleny provoz;
2) spliiuje pozadavky na znaceni a osvétleni podle bodu ADR.OPS.B.080;

3) je vybaveno radiovym zafizenim umoziiujicim obousmérnou komunikaci na p#islusném kmitoctu letovych
provoznich sluzeb a jakékoli jiné nezbytné frekvenci, pokud ma byt provozovéna v kterékoli z téchto oblasti:

i) na provozni plose;

i) vjinych provoznich prostorach, kde je nezbytnd komunikace se stanovi§tém letovych provoznich sluzeb
nebo jinymi provoznimi stanovisti letisté;

4) je vybaveno elektronickym odpovidacem nebo jinym zafizenim, které podporuje prehled, je-li uréeno k
provozu na provozni plose, a letisté je vybaveno systémem sledovani a fizeni pohybu na plose, jehoz
provoz vyZaduje pouZiti odpovidace nebo jiného zafizeni na podporu ptehledu namontovaného ve
vozidlech.

b) Provozovatel letisté omezi pocet vozidel opravnénych k provozu na pohybové plose a v jinych provoznich
prostordch na minimdlni pocet potfebny pro bezpecny a efektivni provoz letisté.

¢) Povoleni vydané v souladu s pismenem a):
1) obsahuje popis ¢asti pohybové plochy nebo jinych provoznich prostor, kde miize byt vozidlo provozovano;
2) zustdvd v platnosti, pokud jsou splnény pozadavky uvedené v pismenu a).

d) Provozovatel letisté pfifadi volaci znacku vozidlu povolenému v souladu s pismenem a) k provozu na letisti, je-li
pozadovano, aby toto vozidlo bylo vybaveno radiovym zafizenim. Volaci znacka pfidélena vozidlu:

1) nesmi byt matouci, pokud jde o jeji identitu;
2) musi byt vhodnd k jeji funkci;

3) pro vozidla, kterd jsou provozovina na provozni ploSe, musi byt koordinovana se stanovi§tém letovych
provoznich sluzeb a distribuovana piislusnym organizacim na letisti.

e) Odchylné od pismene a) miiZze provozovatel letisté povolit:

1) aby vozidlo povolené podle pism. a) bodt 1 a 2, které neni vybaveno rddiovym zafizenim poZadovanym
podle pism. a) bodu 3 a odpovidacem nebo jinym zafizenim podporujicim prehled, pozadovanym podle
pism. a) bodu 4, bylo piilezitostné provozovdno v oblastech uvedenych v pism. a) bodech 3 a 4, za
pfedpokladu, Ze:

i) je toto vozidlo neustdle doprovizeno povolenym vozidlem spliiujicim pozadavky pism. a) bodu 3 a v
piipadé potieby pism. a) bodu 4;

ii) doprovazejici vozidlo spliiuje poZadavky na znaceni a osvétleni podle bodu ADR.OPS.B.080;

ii) nejsou pouZziviny postupy za podminek nizké dohlednosti, pokud md byt doprovizené vozidlo
provozovano na provozni plose;

2) docasny vjezd vozidla na letidté a jeho provoz v pohybové plose nebo v jinych provoznich prostorich za
téchto podminek:

a) vizualni kontrolou daného vozidla je zji§téno, Ze jeho stav neohrozuje bezpe¢nost;
b) dané vozidlo je neustile doprovazeno povolenym vozidlem, které:

i) spliuje pozadavky pism. a) bodu 3 a v pripadé potfeby pism. a) bodu 4, pokud je provozovéno v
prostorach uvedenych v pism. a) bodech 3 a 4;

ii) spliiuje pozadavky na znaceni a osvétleni podle bodu ADR.OPS.B.080;
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¢) nejsou pouzivany postupy za podminek nizké dohlednosti, pokud mé byt vozidlo provozovino na
provozni plose.

f) Provozovatel letisté:

1)

vytvoii a provadi postupy pro:
i) vyddni povoleni pro vozidla a docasnd povoleni pro vjezd na letisté a provoz vozidel;
ii) ptidélovani volacich znacek vozidliim;

iii) sledovéni toho, zda jsou vozidla v souladu s bodem ADR.OPS.B.026, a pro pfijeti vhodnych opatfeni,
v&etné pozastaveni a odnéti povoleni pro vozidla nebo povoleni k do¢asnému provozovéni vozidla;

vede piislusné zdznamy.
ADR.OPS.B.027 Provoz vozidel
a) Ridi¢ vozidla na provozni plose provozuje vozidlo:

1) pouze na zdkladé povoleni stanovisté letovych provoznich sluzeb a v souladu s pokyny vydanymi
danym stanovistém;

2) v souladu se vSemi povinnymi pokyny sdélovanymi prostfednictvim znaceni a znakd, pokud
stanovi§té letovych provoznich sluzeb nepovoluje jinak;

3) vsouladu se vSemi povinnymi pokyny sdélovanymi prostfednictvim navéstidel.
b) Ridi¢ vozidla na provozni plose provozuje vozidlo v souladu s témito pravidly:

1) pohotovostnim vozidlim jedoucim na pomoc letadlu v tisni musi byt zajisténa pfednost pred
veskerymi ostatnimi pohyby na letistni plose;

2) s vyhradou ustanoveni bodu 1:

i) vozidla a vozidla vlekouci letadla musi dit prednost letadlim, kterd pfistdvaji, vzlétaji nebo
pojizdéji;

i) vozidla, kterd nevleCou letadla, musi dit pfednost vozidlim vlekoucim letadla;

iii) vozidla, kterd nevlecou letadla, musi dat prednost jinym vozidltim, kterd nevle¢ou letadla, podle
pokyni stanovisté letovych provoznich sluzeb;

iv) aniz jsou dotena ustanoveni bodd i), ii) a iii), musi se vozidla a vozidla vlekouci letadla fidit
pokyny vydanymi stanovi§tém letovych provoznich sluzeb.

¢) Ridi¢ vozidla vybaveného rddiovym zafizenim, které je v provozu nebo mi byt provozovino na
provozni plose, must:

1) pred vjezdem na provozni plochu navizat uspokojivou obousmérnou rddiovou komunikaci se
stanovi§tém letovych provoznich sluzeb na piislusném kmitoctu letovych provoznich sluzeb a
udrZovat na pfidéleném kmitoctu nepfetrzitou bdélost na pijmu;

2) pted vjezdem na provozni plochu ziskat povoleni od stanovisté letovych provoznich sluzeb a
pracovat pouze v souladu s povolenim vydanym stanovi§tém letovych provoznich sluzeb. Aniz je
toto povoleni dotéeno, musi vstup na drdhu nebo drdhovy pds nebo zména povoleného provozu
podléhat daldimu specifickému povoleni vydanému stanovistém letovych provoznich sluzeb;

3) opakovat ¢dsti pokynii tykajicich se bezpe¢nosti, které jsou pfendseny hlasem, pracovnikim letovych
provoznich sluzeb. Pokyny ke vstupu na drdhu, vyckdvani, kifZzeni nebo provozu na kterékoli drdze,
pojezdové dréze nebo drahovém pdsu, se musi vzdy opakovat;

4) opakovat nebo potvrzovat pracovnikiim letovych provoznich sluzeb jiné pokyny, nez ty, které jsou
uvedeny v bodé 3, a to zptisobem, ktery jasné naznacuje, Ze byly pochopeny a budou dodrzeny.

d) Ridi¢ vozidla, ktery pracuje na provozni plose, musi v piipadé pochybnosti o poloze vozidla vzhledem k
provozni plose:
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1) ozndmit stanovisti letovych provoznich sluzeb okolnosti, véetné posledni zndmé polohy;

2) soucasné co nejrychleji opustit RWY, pojezdovou drahu nebo jinou &ast provozni plochy, pokud neni
stanovistém letovych provoznich sluZeb nafizeno jinak, a vzdilit se do bezpecné vzdalenosti;

3) po krocich uvedenych v bodech 1 a 2 zastavit vozidlo.

Ridi¢ vozidla na provozni ploge:

1) pfi provozu vozidla na drdhovém pdsu, pokud je dand drdha pouzivdna k pfistini nebo vzletu, se
nesmi k drdze pfibliZit vice, nez je vzdalenost, v niZ bylo pro tuto dréhu zfizeno vyckdvaci misto
drahy nebo jakdkoli vy¢kdvaci mista na komunikaci;

2) je-li dréha pouzivana pro pfistani nebo vzlet, nesmi provozovat vozidlo na:

i) casti drahového pdsu, ktery pfesahuje konce dané dréhy;
ii) koncové bezpe¢nostni plose dané drahy;
iii) predpoli, je-li k dispozici, ve vzddlenosti, kterd by mohla ohrozit letadlo ve vzduchu.

Ridi¢ vozidla vybaveného rddiovym zaiizenim na odbavovaci plose musi, je-li to na letisti vyzadovéno:

1) pfed vstupem na odbavovaci plochu navédzat uspokojivou obousmérnou radiovou komunikaci s
odpovédnym stanovistém urcenym provozovatelem letisté;

2) udrzovat nepfetrzitou bdélost na pfidéleném kmitoctu.
Ridi¢ vozidla na odbavovaci plose provozuje vozidlo v souladu s témito body:

1) pouze v souladu s povolenim od odpovédného stanovisté letovych provoznich sluzeb uréeného
provozovatelem leti$té a v souladu s pokyny vydanymi timto stanovistém;

2) v souladu se viemi zdvaznymi pokyny sdélovanymi prostfednictvim znaCeni a znakl, pokud
odpovédné stanovisté letovych provoznich sluzeb uréené provozovatelem letisté nepovoluje jinak;

3) vsouladu se v§emi zdvaznymi pokyny sdélovanymi prostfednictvim névéstidel;

4) da pfednost pohotovostnimu vozidlu, letadlu, které pojizdi, chystd se pojizdét nebo je tlaeno nebo
vleceno;

5) dd pfednost jinym vozidlam v souladu s mistnimi pfedpisy;

6) vzdy d4 pfednost vSem pohotovostnim vozidliim reagujicim na stav nouze.

Ridi¢ vozidla na pohybové plose a ve viech ostatnich provoznich prostorach:

1) provozuje vozidlo v souladu se zavedenymi omezenimi rychlosti a jizdnimi trasami;
2) se pfi fizeni nesmi nechat rusit nebo rozptylovat jinymi ¢innostmi;

3) dodrzuje pozadavky na komunikaci a provozni postupy uvedené v letistni ptirucce.

Ridi¢ vozidla doprovazejiciho jiné vozidlo zajisti, aby fidi¢ doprovézeného vozidla provozoval vozidlo v
souladu s udélenymi pokyny.

Ridi¢ vozidla parkuje vozidlo pouze v prostorach uréenych provozovatelem letisté.

Provozovatel leti§té vytvoii a provadi postupy k zajisténi toho, aby Fidici, ktefi pracuji na pohybové plose
a v jinych provoznich prostorach, dodrzovali pismena a) aZ j).
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ADR.OPS.B.028 Vleceni letadla
Provozovatel letisté:

a) zavede postupy pro manévrovani letadel a ur¢i traté, které maji byt pouzity pfi vleceni letadel na
pohybové plose, aby byla zajisténa bezpecnost;

b) zajisti poskytovani piiméfeného a vhodného vedent pfi vleCent;

) zajisti, aby tazené letadlo pfi vle¢eni mélo rozsvicend svétla v souladu s ustanovenimi bodu SERA.3215
piilohy provadéciho nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 (*);

d) vytvori a provadi postupy k zajisténi pfiméfené komunikace a koordinace mezi organizaci provadéjici
vleceni, stanovistém sluzby usporadani provozu na odbavovaci plose a stanovistém letovych provoznich
sluzeb, které jsou vhodné pro vlecens;

e) vytvoi{ a PFOYadl postupy k zajisténi be%pfzcnosti Vlec,em za peprlz{livych povétrnostnich nebo
meteorologickych podminek, véetné omezeni ¢ nepovoleni téchto ¢innosti.

ADR.OPS.B.029 Jazykové znalosti

a) Osoba, kterd md podle bodu ADR.OPS.B.024 povinnost prokazat jazykové znalosti, musi prokdzat
znalosti alespoil na provozni trovni v pouzivani frazeologif i oteviené feci v souladu s pismenem b) v:

1) anglickém jazyce a

2) jakémkoli jiném jazyce nebo jazycich pouZivanych na letidti pro tcely radiové komunikace se
stanovistém letovych provoznich sluzeb letiste.

b) Zadatel prokédze svoji schopnost:
1) efektivné komunikovat pouze hlasem i pfi osobnim styku;
2) pfesné a jasné komunikovat o béznych a pracovnich tématech;

3) pouzivat vhodnou komunikacni strategii pro vyménu zprdv a pro rozpozndni a odstraiovani
nedorozuméni v obecném nebo pracovnim kontextu;

4) UGspé&$né Tesit jazykové problémy vznikajici pfi komplikacich nebo neocekdvaném vyvoji udélosti, k
nimZ dochdzi v béznych pracovnich situacich nebo v rdmci komunika¢niho tkolu, s nimz je jinak
obezndmen;

5) pouzivat dialekt ¢i p¥izvuk srozumitelny letecké vefejnosti.

¢) Jazykové znalosti se prokdzi osvédéenim vydanym organizaci, jez provedla posouzeni, které potvrzuje
jazyk nebo jazyky, Giroveni nebo tGrovné znalosti a datum posouzen.

d) S vyjimkou osob, které prokazaly jazykové znalosti na expertni trovni, se jazykové znalosti posoudi
opétovné:

1) za Ctyfi roky od data posouzeni, je-li prokdzdna provozni Grover;
2) zaSest let od data posouzeni, je-li prokdzana vyssi droven.
¢) Prokdzani jazykovych znalosti se provede metodou posouzent, kterd zahrnuje:
1) postup, kterym se posouzeni provads;
2) kvalifikace hodnotiteld, ktefi provadéji posouzeni jazykovych znalosti;

3) odvolaci fizeni.
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f) Provozovatel letisté zajisti dostupnost jazykového vzdélavani, aby byla zachovana pozadovana droven
jazykovych znalosti jeho pracovnikil.

g) Aniz je dotCeno pismeno a), clensky stit se smi rozhodnout, Ze znalost angli¢tiny nemusi byt
pozadovdna u pracovnikd uvedenych v bodé ADR.OPS.B.024 pro ucely rddiové komunikace se
stanovi§tém letovych provoznich sluzeb letisté. V takovém piipadé provede posouzeni bezpe¢nosti
zahrnujici jedno nebo nékolik letist.

h) Provozovatel letisté mize vydat povoleni osobé, kterd neprokazala soulad s pismeny a) a b) do:
1) 7.ledna 2026 pokud jde o anglicky jazyk;

2) 7.ledna 2023 pokud jde o jakykoli jiny jazyk neZ anglicky.

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 923/2012 ze dne 26. zdF{ 2012, kterym se stanovi spole¢nd pravidla 1étdni a
provozni piedpisy tykajici se sluzeb a postupl v oblasti letecké navigace a kterym se méni provadéci natizeni
(ES) ¢. 1035/2011 a nafizeni (ES) ¢. 1265/2007, (ES) ¢. 1794/2006, (ES) ¢. 730/2006, (ES) ¢. 1033/2006 a
(EU) & 255/2010 (Uf. vést. L 281, 13.10.2012, 5. 1).%
n) bod ADR.OPS.B.030 se nahrazuje timto:
»ADR.OPS.B.030 Systém sledovini a fizeni pohybu na plose

a) Provozovatel letisté zajisti, aby byl na letisti zaveden systém sledovani a fizeni pohybu na plose.

b) Vrdmci systému sledovéni a fizeni pohybu na plose provozovatel letisté v koordinaci s poskytovatelem letovych
provoznich sluzeb posoudi potfebu zavést standardni trasy pro pojizdéjici letadla na letisti. V piipadé
standardnich tras musi provozovatel letisté:

1) zajistit, aby byly tyto trasy pfiméfené a vhodné pro letistni provoz, architekturu a zamyslené provozni
¢innosti a byly fadné identifikovany;

2) poskytnout pfislusné informace poskytovateli leteckych informacnich sluzeb ke zvefejnéni v AIP.

¢) Pokud provoz systému sledovini a fizeni pohybu na plose vyzaduje pouziti odpovidace letadly na pohybové
plose, koordinuje provozovatel letisté s poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb:

1) piislusné provozni postupy pro odpovidace, které musi provozovatelé letadel dodrzovat;
2) poskytovani piislusnych informaci poskytovateli leteckych informacnich sluzeb ke zvefejnéni v AIP.
o) vkladd se novy bod ADR.OPS.B.031, ktery zni:
,,ADR.OPS.B.031 Komunikace

a) Vorzidla a stanovisté letovych provoznich sluzeb komunikuji v souladu s ptislusnymi pozadavky oddilu 14
pfilohy provddéciho nafizeni (EU) ¢. 923/2012.

b) Provozovatel letisté v koordinaci s poskytovatelem letovych provoznich sluzeb vytvoii komunikacéni postupy,
vcetné:
1) kmitoctd a jazyka nebo jazykd pro komunikaci mezi stanovistém letovych provoznich sluzeb a vozidly,

kterd maji byt nebo jsou provozovana na provozni plose;

2) komunikace mezi stanovi§tém letovych provoznich sluzeb a chodci, kteff hodlaji pracovat nebo pracuji na
provozni plose;

3) Sifen{ vyznamnych informaci tykajicich se letisté, které mohou ovlivnit bezpe¢nost provozu na provozni
plose, prostiednictvim radiové komunikace;

4) signalti a jinych komunika¢nich prostfedkt uréenych k pouziti za vSech podminek dohlednosti v piipadé
selhdni rddiové komunikace mezi stanovi§tém letovych provoznich sluzeb a vozidly nebo chodci na
provozni plose.”;
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p) vklada se novy bod ADR.OPS.B.033, ktery zni:
,,ADR.OPS.B.033 Rizeni chodct:
a) Provozovatel leti$té vytvoii a provadi postupy, aby:

1) omezil pFistup na pohybovou plochu a do jinych provoznich prostor pouze na osoby, jejichZ povinnosti
vyzaduji, aby mély do téchto mist pfistup;

2) zajistil, Ze je témto osobdm povolen pfistup bez doprovodu do téchto mist pouze tehdy, pokud byly
piisluiné vyskoleny a prokdzaly svou zptsobilost;

3) fidil pohyb osob na odbavovaci plose a zajistil, aby cestujici nastupujici na palubu letadla nebo vystupujici z
letadla nebo cestujici, ktet{ potiebuji vstoupit na odbavovaci plochu, opustit ji nebo pfes ni piejit:

i) byli doprovézeni vyskolenymi a zptsobilymi pracovniky;
ii) nepfisli do kontaktu se stojicimi letadly a nenarusovali ¢innosti pozemniho odbaveni;

iii) byli chranéni pfed letadly v provozu, véetné ¢inkd jejich motort, jakoz i pfed ¢innostmi vozidel nebo
jinymi ¢innostmi.

b) Provozovatel leti§té vytvoif a provadi postupy k zajisténi:

1) fadného a bezpecného vstupu na provozni plochu a provozu na této plose pro pracovniky, jejichz tikoly
zahrnuji p¥istup na tuto plochu bez vozidla;

2) aby tito pracovnici:

i) byli fadné vybaveni, v¢etné odévii s vysokou viditelnosti, orientatnich prostiedkii a prostiedkd
umoziujicich obousmérnou komunikaci se stanovi§tém letovych provoznich sluzeb a pislusnym
stanovi§tém provozovatele leti§té pti takovém provozu;

ii) pred vstupem na provozni plochu ziskali povoleni stanovisté letovych provoznich sluzeb. Bez ohledu na
toto povoleni musi byt vstup na drahu nebo dréhovy pas nebo zména povoleného provozu podminény
dal$im zvldstnim povolenim vydanym stanovistém letovych provoznich sluzeb;

iii) nevstupovali na provozni plochu tehdy, jsou-li pouziviny postupy za podminek nizké dohlednosti.”;
q) bod ADR.OPS.B.035 se nahrazuje timto:
»~ADR.OPS.B.035 Provoz v zimnich podminkdch

a) Pokud se predpoklddd, Ze letisté bude v provozu za podminek, kdy se na pohybové plose miiZze nahromadit
snih, rozbtedly snih nebo led, musi provozovatel leti§té vypracovat a zavést snéhovy plan. V rdmci snéhového
planu provozovatel letisté musi:

1) mit ustanoveni pro pouziti prostiedkd za Glelem odstranéni nebo zabranéni vzniku ledu a ndmrazy nebo
zlep3ent tiecich vlastnosti povrchu drahy;

2) zajistit, v pfiméfené proveditelné mife, odstranéni snéhu, rozbfedlého snéhu nebo ledu z pouzivanych drah
a ostatnich ¢dsti pohybové plochy, které jsou urceny k provozu letadel.

b) Provozovatel leti$té zajisti zvefejnéni informaci AIP, pokud jde o:
1) dostupnost vybaveni pro ¢innosti zimni tdrzby ploch;
2) pfipadné status schvéleni, pokud jde o pouZivéni specidlné upravenych zimnich drah;
3) druh materidli pouzivanych pro osetfeni povrchu pohybové plochy.”

1)  vklddaji se nové body ADR.OPS.B.036 a ADR.OPS.B.037, které znéj:

»ADR.OPS.B.036 Provoz na specidlné upravenych zimnich drahich

a) Provozovatel letisté mize po predchozim schvéleni ptislusnym tfadem stanovit a zavést postupy pro provoz
letound na specidlné upravenych zimnich drahdch, pokud je typem znecistujici latky ujezdény snih nebo led.

Specidlné upravené zimni dréhy mohou byt spojeny s primdrnim RWYCC 4; pokud vsak oSetfeni
neospravedliiuje RWYCC 4, pouZije se béZny postup podle bodu ADR.OPS.B.037.
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b) Za Gcelem ziskdni predchoziho opravnéni pfislusnym Gfadem provozovatel:
1) stanovi postupy, které zahrnuji:

i) druh vybaveni nebo druh, jakost a mnozstvi materidlu, nebo oboji, které se pouzivaji ke zlep3eni stavu
povrchu drahy, a zptisob pouziti;

ii) sledovani meteorologickych parametrt;
iii) Fizeni volnych znecistujicich latek;
iv) posouzeni dosazenych vysledkd;

2) ziskd tdaje letounu, které se tykaji brzdnych vlastnosti na drdze, se specidlnim osetfenim nejméné jednim
provozovatelem letounu;

3) analyzuje a zpracovava tidaje ziskané podle bodu 2 s cilem prokazat schopnost stanovit podminky drahy v
souladu s danym RWYCG;

4) vytvoi{ program drzby, ktery se vztahuje jak na preventivni, tak i na ndpravnou tdrzbu vybaveni, kterd je
pouzivina k dosazZeni konzistentni vykonnosti.

) Provozovatel leti§té vytvoif a provadi program pro sledovani trvalé Gi¢innosti postupu. Program vyuzivé hldseni
o brzdnych t¢incich z Gdaji letounu, které se porovnaji s hldsenymi stavy dréhy.

d) Provozovatel leti§té vyhodnoti vykonnost zimniho provozu po skonceni zimntho obdobi s cilem zjistit, zda jsou
nutné:

1) dalsi pozadavky na vycvik;
2) aktualizace postupd;
3) dalsi nebo jiné vybaveni a materidly.
ADR.OPS.B.037 Posouzeni stavu povrchu drihy a pfidéleni kédu stavu drahy

Jsou-li na povrchu drahy pfitomny znecistujici ltky uvedené v bodech ADR.OPS.A.060 pism. a) aZ ¢), provozovatel
letisté:

a) pridéli RWYCC na zakladé typu a hloubky znecistujici latky a teploty;

b) zkontroluje drdhu, kdykoli mohlo v disledku meteorologickych podminek dojit ke zméné stavu povrchu dréhy,
posoudi stav povrchu dréhy a pfidéli novy RWYCC;

¢) pouZije mimofddnd hlaseni z letadel pro zahdjeni opétovného posouzeni RWYCC.*;
s) bod ADR.OPS.B.080 se nahrazuje timto:
»~ADR.OPS.B.080 Znaceni a osvétleni vozidel a jinych mobilnich objekti
a) Provozovatel letisté zajisti, aby vozidla a jiné mobilni objekty na pohybové plose letisté, s vyjimkou letadel, byly:

1) oznaceny za pouziti ndpadnych barev, nebo byly na vhodnych mistech opatieny praporky vhodné velikosti,
se $achovnicovym vzorem a kontrastnimi barvami;

2) osvétleny prekdzkovymi ndvéstidly s nizkou svitivosti, jejichZ typ a vlastnosti odpovidaji jejich funkci, jsou-li
vozidla a letisté pouzivany v noci nebo za podminek nizké dohlednosti. Navéstidla musi mit tyto barvy:

i) plerusované modré svétlo v piipadé vozidel pouzivanych v nouzovych situacich a v situacich, kdy je
ohrozena bezpecnost;

ii) plerusované zluté svétlo v piipadé ostatnich vozidel, véetné vozidel Follow me;
iii) nepterusované cervené svétlo v ptipadé objektt s omezenou pohyblivosti.

b) Z pozadavkt podle pismene a) mizZe provozovatel letisté vyjmout vybaveni urcené k obsluze letadel a vozidla
pouzivana pouze na odbavovacich plochach.
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bod ADR.OPS.C.005 se nahrazuje timto:

., ADR.OPS.C.005 Udrzba — Obecn4 ustanoveni

a) Provozovatel leti§té vytvoi a provadi program Gdrzby, ktery v piipadé potieby zahrnuje preventivni idrzbu, za
Ucelem adrzby letistnich zaf{zeni, systémi a vybaveni potiebnych pro provoz letisté v takovém stavu, ktery

neohrozuje bezpecnost, pravidelnost nebo hospodédrnost leteckého provozu. Pii koncipovani a provadéni
programu udrzby se musi dodrZovat zdsady lidskych ¢initeld.

b) Provozovatel leti§té zajisti, aby byly poskytnuty vhodné a pfiméfené prostiedky pro i¢inné provddéni programu
udrzby.;
vkldda se novy bod ADR.OPS.C.007, ktery zni:
»~ADR.OPS.C.007 Udrzba vozidel
a) Provozovatel letisté:
1) vytvoif a provadi program tdrzby, ktery zahrnuje preventivni ddrzbu a dodrzuje zdsady lidskych ¢initeld,
pro zichrannd a hasi¢skd vozidla, aby byla zajisténa Gcinnost vozidel a jejich vybaveni a dodrzovani

stanoveného Casu reakce po celou dobu Zivotnosti vozidla;

2) zajisti provadéni programu udrzby pro své dalsi vozidla, kterd jsou provozovdna na pohybové plose nebo v
jinych provoznich prostorach.

b) Provozovatel letisté:
1) vytvoi{ postupy na podporu provadéni programu tdrzby uvedeného v pismenu a);
2) zajisti, aby pro jeho G¢inné provadéni byly zajistény vhodné a ptimétené prostiedky a zatizent;
3) vede zdznamy o drzbé pro kazdé vozidlo.

) Provozovatel leti$té zajisti, aby organizace, které na letisti zajistuji provoz nebo poskytuji sluzby:

1) udrzovaly svd vozidla, kterd jsou provozovdna na pohybové plose nebo v jinych provoznich prostorach, v
souladu se stanovenym programem udrzby, véetné preventivni Gdrzby;

2) vedly prislu§né zaznamy o tdrzbé.
d) Provozovatel letité zajisti, aby neprovozuschopnd vozidla nebyla pouzivina v provozu.”;
body ADR.OPS.C.010 a ADR.OPS.C.015 se nahrazuji timto:
~ADR.OPS.C.010 Udrzba vozovek, jinych povrchi a odvodu vody

a) V ramci programu preventivni a ndpravné Udrzby letisté kontroluje provozovatel leti§té povrch vsech
pohybovych ploch véetné vozovek (vzletovych a pfistavacich drah, pojezdovych drah a odbavovacich ploch),

piilehlych ploch a systémti pro odvod vody za tG¢elem pravidelného posouzent jejich stavu.
b) Provozovatel letisté:

1) udrzuje povrch vsech pohybovych ploch tak, aby zabranil vyskytu cizich pfedmétd, které by mohly zptisobit
poskozeni letadel nebo zhorsit provoz jejich systémil, a odstranil je;

2) udrzuje povrch vzletovych a piistavacich drah, pojezdovych drah a odbavovacich ploch tak, aby zabranil
vytvafeni $kodlivych nerovnomérnosti;

3) udrzuje vzletovou a pfistdvaci drdhu v takovém stavu, aby byly zajistény tfeci vlastnosti povrchu alespon na
tirovni minimalnich norem;

4) pravideln¢ kontroluje a dokumentuje téeci vlastnosti vzletové a pfistavaci drahy pro tcely adrzby. Frekvence
téchto kontrol musi byt dostacujici pro uréeni trendu tiecich vlastnosti povrchu vzletové a pristavaci drahy;
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5) jestlize tfeci vlastnosti povrchu celé vzletové a pfistavaci drahy nebo jeji ¢dsti v neznedisténém stavu jsou
niz§i nez stanovené minimalni normy, provadi ndpravnou tdrzbu.

ADR.OPS.C.015 Udrzba vizudlnich prostiedki a elektrickych systémd

a) Provozovatel letisté vytvoi{ a provadi program preventivni a ndpravné udrzby k zajisténi provozuschopnosti
elektrickych systémt a dostupnosti elektrického napdjeni do v3ech nezbytnych zafizeni letisté tak, aby byla
zajisténa bezpecnost, pravidelnost a hospodarnost leteckého provozu.

b) Provozovatel letisté vytvoii a provadi program preventivni a ndpravné udrzby k zaji§téni provozuschopnosti
jednotlivych navéstidel a systémii navéstidel letisté tak, aby byla zajisténa kontinuita navadéni a fizeni letadel a
vozidel, takto:

1) Pro dréhy pro ptesné ptibliZeni II. nebo III. kategorie musi byt cilem systému preventivni tidrzby, aby béhem
jakéhokoli obdobi provozu II. nebo IIL kategorie byla provozuschopna vSechna drahova navéstidla a aby v
kazdém piipadé pfinejmensim:

i) bylo provozuschopnych 95 % navéstidel v kazdém z téchto prvki:
A) svételnd soustava pro piesné ptiblizeni II. nebo IIL kategorie, vnitfnich 450 m;
B) osova navéstidla RWY;
C) prahové navéstidla RWY;
D) postranni navéstidla RWY;
ii) bylo provozuschopnych 90 % navéstidel z névéstidel dotykové zony;
ii) bylo provozuschopnych 85 % navéstidel v piiblizovaci svételné soustavé nad 450 m;
iv) bylo provozuschopnych 75 % navéstidel z koncovych ndvéstidel RWY.

2) Navéstidla, kterd podle bodu 1) nemusi byt provozuschopnd, nesmi mit za ndsledek zménu zdkladniho
obrazce svételné soustavy.

3) Neprovozuschopné néavéstidlo neni piipustné vedle jiného neprovozuschopného névéstidla, s vyjimkou
kratké picky nebo piicky, v nichz jsou dvé sousedici neprovozuschopnd navéstidla piipustnd.

4) U koncové pricky, kterd je k dispozici ve vyckdvacim misté drahy a je pouZivina ve spojeni s RWY uréenou
pro provoz za drahové dohlednosti mensi nez 550 m, md systém preventivni Gdrzby tyto cile:

i) nesmi zistat neprovozuschopnd vice nez dvé navéstidla;

ii) nesmi zGstat neprovozuschopnd dvé sousedici navéstidla, pokud neni rozestup navéstidel vyrazné mensi
nez pozadovany.

5) U pojezdové drahy urcené k pouziti za drahové dohlednosti mensi nez 550 m je cilem systému preventivni
udrzby, aby nebyla neprovozuschopnd dvé sousedici osovd ndvéstidla pojezdové drahy.

6) Pro drdhy pro presné piiblizeni I kategorie musi byt cilem systému preventivni Gdrzby, aby béhem
jakéhokoli obdobi provozu 1. kategorie byla provozuschopnd vSechna piibliZovaci a drdhovd navéstidla a
aby v kazdém piipadé:

i) bylo provozuschopnych pfinejmensim 85 % navéstidel v kazdém z téchto prvka:
A) svételnd soustava pro piesné priblizeni I. kategorie;
B) prahovd navéstidla RWY;
C) postranni navéstidla RWY;

D) koncovd ndvéstidla RWY;

ii) neni ptipustné neprovozuschopné navéstidlo vedle jiného neprovozuschopného névéstidla, pokud neni
rozestup navéstidel vyrazné mensi nez pozadovany.
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7) U RWY, kterd md byt pouzita ke vzletu za drahové dohlednosti mensi nez 550 m, je cilem systému
preventivni tdrzby, aby v jakémbkoli obdobi provozu byla provozuschopnd vechna navéstidla RWY a aby v
kazdém piipadé

i) alespo:

A) bylo provozuschopnych 95 % névéstidel osy RWY (pokud jsou k dispozici) a postrannich navéstidel
RWY;

B) Dbylo provozuschopnych 75 % ndvéstidel z koncovych navéstidel RWY;
ii) neprovozuschopné névéstidlo neni pfipustné vedle jiného neprovozuschopného navéstidla.

8) U RWY, kterd md byt pouzita ke vzletu za drdhové dohlednosti 550 m nebo vétsi, je cilem systému
preventivni tdrzby, aby v jakémbkoli obdobi provozu byla provozuschopnd vechna navéstidla RWY a aby v
kazdém ptipadé:

i) bylo provozuschopnych pfinejmensim 85 % ndvéstidel z postrannich navéstidel RWY a koncovych
navéstidel RWY;

ii) neprovozuschopné navéstidlo neni piipustné vedle jiného neprovozuschopného navéstidla.

9) U RWY vybavené svételnymi sestupovymi soustavami pro vizudlni pfibliZeni, je cilem systému preventivni
udrzby, aby v jakémbkoli obdobi provozu byly provozuschopné viechny jednotky. Jednotka se povazuje za
neprovozuschopnou, pokud v disledku poctu neprovozuschopnych navéstidel neposkytuje letadlu
zamyS$lené vedeni.

Pro ucely pismene b) se ndvéstidlo povazuje za neprovozuschopné, pokud:

1) primérnd svitivost hlavniho paprsku je nizsi nez 50 % hodnoty uvedené v certifikacnich specifikacich
vydanych agenturou. U névéstidel, kde primérnd svitivost hlavniho paprsku dand konstrukei pfevysuje
hodnotu uvedenou v certifika¢nich specifikacich vydanych agenturou, se 50 % hodnota vztahuje na tuto
konstrukéni hodnotu;

2) filtr souvisejici s navéstidlem chybi, je poskozen nebo névéstidlo nevytvaii svételny parsek spravné barvy.

Provozovatel letidté vytvoii a provadi program preventivni a napravné udrzby k zajisténi provozuschopnosti a
spolehlivosti systému znaceni a znakd letisté tak, aby byla zajisténa kontinuita vedeni a Fzeni letadel a vozidel.

Vystavba ¢i Gidrzba se nesmi provadét v blizkosti elektrickych systémii letisté, jsou-li na daném letisti pouZivany
postupy za podminek nizké dohlednosti.

Provozovatel letisté zajisti, aby:

1) programy preventivni Gdrzby uvedené v pismenech a), b) a d) zahrnovaly vhodné prohlidky a kontroly
jednotlivych prvka kazdého systému a samotného systému provadéné v souladu se zavedenymi postupy a
ve stanovenych intervalech, které jsou vhodné pro zamysleny provoz a systém;

2) byla pfijata vhodnd ndpravnd opatfeni k ndpraveé viech zjisténych zdvad.

Provozovatel letisté vede zdznamy o piislusnych ¢innostech adrzby.”
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