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ROZHODNUTI

PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2020/1232
ze dne 27. srpna 2020

o schvileni funkce G¢inného generdtoru pouZité ve 12voltovych motorgeneritorech pro pouziti

v osobnich automobilech a lehkych uzitkovych vozidlech, vfetné nékterych hybridnich

elektrickych vozidel a vozidel, kterdi mohou byt pohdnéna alternativnimi palivy, jako inovativni
technologie podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO, pro nové osobni automobily a pro nova lehka uzitkovd vozidla a kterym se zrusuji
nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (), a zejména na ¢l. 11 odst. 4 uvedeného nafizent,

vzhledem k témto diivodiim:

(1)  Vyrobci Bayerische Motoren Werke AG, Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Ford-Werke GmbH, Honda Motor Europe Ltd,
Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover Ltd., Opel Automobile GmbH-PSA, Automobiles
Citroén, Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA, Renault, Volkswagen AG, Volkswagen AG Nutzfahrzeuge
a dodavatelé SEG Automotive Germany GmbH a Valeo Electrification Systems spole¢né podali dne
27. listopadu 2019 na zdkladé ¢ldnku 12a provddéciho nafizeni Komise (EU) €. 725/2011 (3 zddost o zménu
provaddéciho rozhodnuti Komise (EU) 2017/785 () (déle jen ,zddost o zménu*) s cilem rozsifit jeho platnost tak,
aby zahrnovalo podminky uvedené v celosvétové harmonizovaném zkuebnim postupu pro lehka vozidla (déle jen
ZWLTP“) ve smyslu nafizeni Komise (EU) 2017/1151 (¥, a zddaji do jeho pusobnosti zahrnout pouZivini dané
inovativni technologie v nékterych hybridnich elektrickych osobnich automobilech s jinym neZ externim nabijenim
(dale jen ,NOVC-HEV"), jakoz i v nékterych vozidlech NOVC-HEV a osobnich automobilech vybavenych motorem
s vnitfnim spalovdnim, které mohou byt pohdnény nékterymi alternativnimi palivy.

(2)  Vyrobci Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover Ltd., Opel
Automobile GmbH-PSA, Automobiles Citroén, Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA, Renault, Volkswagen
AG, Volkswagen AG Nutzfahrzeuge a dodavatelé SEG Automotive Germany GmbH, Mitsubishi Electric Corporation
a Valeo Electrification Systems spolecné podali dne 27. listopadu 2019 zddost (déle jen ,Zddost o schvaleni“) aby se
v souladu s ¢lankem 11 nafizeni (EU) 2019/631 schvdlila jako inovativni technologie funkce ti¢cinného generdtoru
12voltového motorgenerdtoru pro pouziti v lehkych uzitkovych vozidlech vybavenych motorem s vnitinim
spalovanim, kterd mohou byt pohdnéna benzinem, naftou nebo nékterymi alternativnimi palivy, jakoZ i v nékterych
vozidlech NOVC-HEV kategorie N;, kterd mohou byt pohdnéna uvedenymi palivy.

() UF.vést.L 111, 25.4.2019, s. 13.

() Provddéci nafizeni Komise (EU) ¢. 725/2011 ze dne 25. Cervence 2011, kterym se stanovi postup schvalovédni a certifikace
inovativnich technologii ke sniZovdn{ emisi CO, z osobnich automobilti podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443]
2009 (Ur. vést. L 194, 26.7.2011, s. 19).

() Provddéci rozhodnuti Komise (EU) 2017/785 ze dne 5. kvétna 2017 o schvéleni dvandctivoltovych G¢innych motorgenerdtort
pouzivanych v osobnich automobilech pohdnénych konvenénimi spalovacimi motory jako inovativni technologie ke snizovéani emisi
CO, z osobnich automobilt podle naifzen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (Uf. vést. L 118, 6.5.2017, s. 20).

(*) Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. ¢ervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/
2007 o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6)
a z hlediska pfistupu k informacim o opravéch a tidrzbé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46ES, nafizeni
Komise (ES) ¢. 692/2008 a naiizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 a zrusuje nafizeni Komise (ES) &. 692/2008 (UF. vést. L 175, 7.7.2017,
s. 1).
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(3)  Zadost o zménu i zddost o schvéleni byly posouzeny v souladu s ¢ldnkem 11 nafizeni (EU) 2019/631, provddécim
naifzenim (EU) ¢. 725/2011 a provadécim nafizenim (EU) ¢. 427/2014 () a technickymi pokyny pro pfipravu
zddosti o schvéleni inovativnich technologii podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (%)
(verze z Cervence 2018) ().

(4)  Vzhledem k tomu, Ze se Zddost 0 zménu a Zadost o schvéleni tykaji stejné inovativni technologie a Ze pro jeji pouziti
u dotcenych kategorii vozidel plati stejné podminky, je vhodné se Zddosti o zménu i zddosti o schvéleni zabyvat
v jednom rozhodnuti.

(5)  12voltovy motorgenerdtor muze fungovat bud jako elektricky motor preménujici elektrickou energii na
mechanickou energii, nebo jako generdtor pfeménujici mechanickou energii na elektrickou energii, tj. podobné jako
standardni alterndtor. Technologie, kterd je pfedmétem Zidosti o zménu a Zddosti o schvdleni, se tykd funkce
uc¢inného generatoru 12voltového motorgeneratoru.

(6)  Funkce tG¢inného generdtoru 12voltového motorgenerdtoru jiz byla schvdlena provadécim rozhodnutim (EU)
2017/785 a provadécim rozhodnutim (EU) 2020/728 () jako inovativni technologie pro pouziti v osobnich
automobilech a lehkych uzitkovych vozidlech vybavenych motorem s vnitinim spalovdnim, jakoZ i v nékterych
vozidlech NOVC-HEV tychz kategorii vozidel. Tato inovativni technologie byla schvdlena rovnéz pro pouziti
v osobnich automobilech a lehkych uZitkovych vozidlech, které mohou byt pohdnény nékterymi alternativnimi
palivy. Podle uvedenych provadécich rozhodnuti umoziuje uvedend inovativni technologie sniZovat emise CO,
zpusobem, ktery jen ¢dstecné pokryvaji méfeni provadénd jako soucdst zkousek emisi podle nového evropského
jizdniho cyklu.

(7)  Zéadost o zménu a Zadost o schvélen se viak tykaji WLTP a je prokdzdno, Ze i méfeni provadénd jako soucdst
zkousky emisi v rdmci WLTP pokryvaji snizeni CO,, které je vysledkem technologie pouzité v ucinnych
12voltovych motorgeneratorech, pouze ¢astecné.

(8)  Na zakladé zkusenosti ziskanych pii posuzovani Zadosti schvilenych provadécimi rozhodnutimi (EU) 2017/785
a (EU) 2020/728 a s ohledem na informace poskytnuté spolu se stavajici zddosti o zménu a Zadosti o schvileni bylo
uspokojivé a presvéd¢ivé prokdzano, ze funkce Gc¢inného generdtoru 12voltového motorgeneratoru spliuje kritéria
uvedend v ¢l. 11 odst. 2 naffzen{ (EU) 2019/631 a kritéria zptsobilosti uvedend v ¢l. 9 odst. 1 pism. b) provadécich
nafizeni (EU) ¢. 725/2011 a (EU) ¢. 427/2014.

(9)  Zadost o zménu a zddost o schvélen se tykaji pouzivani funkce G¢inného generdtoru 12voltového motorgenerdtoru
v osobnich automobilech, resp. lehkych uzitkovych vozidlech, vybavenych motorem s vnitinim spalovanim, které
mohou byt pohdnény benzinem, naftou, zkapalnénym ropnym plynem (LPG), stla¢enym zemnim plynem (CNG)
nebo palivem E85, nebo ve vozidlech NOVC-HEV kategorie M; nebo Nj, kterd mohou byt pohdnéna uvedenymi
palivy a u nichZ lze pouzit nekorigované naméfené hodnoty spotfeby paliva a emisi CO, podle bodu 1.1.4 dodatku
2 dilei ptilohy 8 k pfiloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151.

(10) Zadost o zménu i zédost o schvéleni odkazuji na metodu urcenf snizeni emisi CO, pii pouziti G¢inného 12voltového
motorgenerdtoru uvedenou v pfiloze provddéctho rozhodnuti (EU) 2017/785, s vyjimkou ndvrht na dpravu
pramérné rychlosti z rychlosti podle NEDC (33,58 km/h) na rychlost podle WLTP (46,6 km/h) a na doplnéni
postupu zdbéhu.

(11) Jelikoz by mély byt zohlednény podminky WLTP, je vhodné stanovit primérnou rychlost na 46,6 kmj/h.

() Provddéci natizeni Komise (EU) ¢. 4272014 ze dne 25. dubna 2014, kterym se stanovi postup schvalovéni a certifikace inovativnich
technologif ke sniZovani emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 5102011 (Uf.
vést. L 125, 26.4.2014,s. 57).

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009 , kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro
nové osobni automobily v ramci integrovaného pifstupu Spolecenstvi ke snizovani emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel (Uf. vést.
L 140, 5.6.2009, s. 1).

() https:/[circabc.europa.eu/sd[ajal9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760£82a9(July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf

(*) Provddéci rozhodnuti Komise (EU) 2020/728 ze dne 29. kvétna 2020 o schvéleni funkce d¢inného generdtoru pouzité ve 12voltovych
motorgeneratorech pro pouziti v nékterych osobnich automobilech a lehkych uzitkovych vozidlech jako inovativni technologie podle
nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 (Uf. vést. L 170, 2.6.2020, s. 21).
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(13)

(14)

(16)

(17)

(20)

Pokud jde o doplnéni postupu zdbéhu motorgeneratoru do zkuSebni metody, ani v jedné ze Zddosti nejsou
dostatecné piesné popsany podrobnosti, jak by mél byt tento zdbéh provddén ani jakym zptsobem by mély byt
zohlednény jeho t¢inky. Kromé toho je jiz nedilnou soucdsti zkuSebni metody popsané v provadécim rozhodnuti
(EU) 2017785, ze uvedené tcinky mohou byt v ptipadé potieby zohlednény pozadavkem, aby se G¢innost funkce
generdtoru motorgeneratoru méfila alesponn pétkrat. Vzhledem k tomu, Ze uGcinnost funkce generdtoru
motorgenerdtoru se stanovuje na zdkladé priméru vysledkti méfeni, mohou byt veskeré Gcinky zabéhu, at
pozitivni, nebo negativni, pfi kone¢ném stanoveni G¢innosti ndlezité zohlednény, v pfipadé potieby zvysenim poctu
méfeni. Vzhledem k vyse uvedenému neni vhodné zkusebni metodu dopliovat o dalsi zvlastni postup zabéhu, jak se
navrhuje v Zddosti o schvéleni a v Zadosti o zménu.

Aby se zohlednilo pouziti alternativnich paliv, navrhuje se v Zddosti o zménu i v Zddosti o schvaleni do zkusebni
metody zahrnout daldi faktory zohlediujici spotfebu na efektivni vykon, pfevodni koeficienty spotieby paliva
a dalsi koeficienty pro dodate¢nou hmotnost odpovidajici témto palivim.

Pokud jde o navrhované faktory zohledfujici spotfebu na efektivni vykon a pfevodni koeficienty spotieby paliva, je
vhodné je zahrnout do zkuSebni metody s pfihlédnutim k tomu, Ze jsou pfevzaty z technickych pokyni. Pokud jde
o navrhované koeficienty pro dodate¢nou hmotnost, nebylo pfedlozeno zadné jasné odivodnéni pro pouZziti
navrhovanych hodnot a pfi neexistenci takového odiivodnéni je vhodné stanovit koeficienty pro dodate¢nou
hmotnost za pouZiti referen¢nich hodnot, které jsou jiz uvedeny v technickych pokynech.

Vzhledem k omezené dostupnosti paliva E85 na trhu Unie jako celku neni vhodné pro tcely zkusebni metody toto
palivo odliSovat od benzinu. V ptipadé paliva E85 se tedy pouziji hodnoty tykajici se spotieby na efektivni vykon,
piepocitani spotieby paliva a koeficient dodate¢né hmotnosti, které se pouzivaji pro benzin.

V zadosti o zménu i v Zddosti o schvdleni se navrhuji nové minimdlni miry G¢innosti pro funkci generdtoru
12voltového motorgenerdtoru. Povazuje se vSak za vhodné zachovat minimalni Grovné dcinnosti stanovené
v provadécim rozhodnuti (EU) 2020/728, jelikoZ nebyl ptedlozen zddny diikaz, Ze by motorgenerdtory s nizsi
mirou G¢innosti spliiovaly pozadavek ohledné podilu na trhu stanoveny v ¢l. 2 odst. 2 pism. a) provadécich nafizeni
(EU) & 725/2011 a (EU) ¢. 427/2014.

Vyrobci by méli mit moznost pozadat schvalovaci orgdn o certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pfi pouziti
inovativni{ technologie, pokud jsou splnény podminky stanovené v tomto rozhodnuti. Vyrobci by za tim tGcelem
méli zajistit, aby k zddosti o certifikaci byla pfiloZzena zprdva o ovéfeni vypracovand nezdvislym a autorizovanym
subjektem, kterd potvrzuje, ze inovativni technologie spliiuje podminky stanovené v tomto rozhodnuti a Ze sniZeni
emisi bylo stanoveno v souladu se zkusebni metodou uvedenou v tomto rozhodnuti.

Za tcelem usnadnéni zavddéni dané inovativni technologie v novych vozidlech ve vétsim méfitku by mél mit
vyrobce rovnéz moznost pozddat o certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pomoci funkce t¢inného generitoru
ve vice typech 12voltovych motorgenerdtorti prostiednictvim jediné Zadosti. Je vSak vhodné zajistit, aby se
v piipadé vyuziti této moznosti pouzil mechanismus podporujici zavadéni pouze takovych motorgeneratort, které
nabizeji nejvyssi ic¢innost.

Schvalovaci orgdn musi dikladné ovéfit, zda jsou splnény podminky pro certifikaci sniZeni emisi CO, dosazeného
pouzitim inovativni technologie specifikované v tomto rozhodnuti. Pokud je certifikace udélena, mél by ptislusny
schvalovaci orgdn zajistit, aby vSechny prvky, které jsou pro ticely certifikace vzaty v Gvahu, byly zaznamenany ve
zkuSebnim protokolu a uchovévdny spolecné se zprdvou o ovéfeni a aby tyto informace byly na vyzidani
zpiistupnény Komisi.

Za tcelem stanoveni obecného kédu ekologické inovace pro pouziti v piislusnych dokumentech schvileni typu
podle priloh I, VII a IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007[46/ES (°) je nutno této inovativni
technologii ptidélit individudlni kéd,

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zdi{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovdni motorovych
vozidel a jejich pifpojnych vozidel, jakoz i systémdi, konstrukcnich ¢dsti a samostatnych technickych celkét urcenych pro tato vozidla
(ramcova smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1
Inovativni technologie

Funkce t¢inného generdtoru 12voltového motorgeneratoru se schvaluje jako inovativni technologie ve smyslu ¢lanku 11
nafizeni (EU) 2019/631 s piihlédnutim k tomu, Ze ji jen zcasti pokryva standardni zkuSebni postup stanoveny v nafizeni
(ES) 2017/1151, a pokud technologie spliuje tyto podminky:

a) jsou ji vybaveny osobni automobily a lehkd uzitkové vozidla vybavené motorem s vnitinim spalovanim, které mohou
byt pohdnény benzinem, naftou, zkapalnénym ropnym plynem (LPG), stlatenym zemnim plynem (CNG) nebo palivem
E85, nebo hybridni elektrickd vozidla s jinym neZ externim nabijenim (NOVC-HEV) kategorie M; nebo N, kterd splnuji
podminky bodu 1.1.4 dodatku 2 dil¢f piilohy 8 k pfiloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151 a jez mohou byt pohdnéna
uvedenymi palivy;

b) ucinnost funkce generdtoru urcend v souladu s metodou uvedenou v pifloze je alespoii:

i) 73,8 % u vozidel s benzinovym motorem nebo motorem na palivo E85 kromé motort pfepliiovanych
turbodmychadlem;

ii) 73,4 % u vozidel s benzinovym motorem nebo motorem na palivo E85 pfepliiovanym turbodmychadlem;
ii) 74,2 % u vozidel s naftovym motorem;

iv) 74,6 % u vozidel s motorem na LPG kromé motort pfepliiovanych turbodmychadlem;

v) 74,1 % u vozidel s motorem na LPG pfepliiovanym turbodmychadlem;

vi) 76,3 % u vozidel s motorem na CNG kromé motort pfepliiovanych turbodmychadlem;

vii) 75,7 % u vozidel s motorem na CNG pfepliiovanym turbodmychadlem.

Cldnek 2
Zidost o certifikaci sniZeni emisi CO,

1. Vyrobce mize pozidat schvalovaci orgdn o certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pfi pouziti technologie
schvalené v souladu s ¢lankem 1 (,inovativni technologie“) u jednoho nebo vice 12voltovych motorgeneratort s odkazem
na toto rozhodnuti.

2. Vyrobce zajisti, aby k Zadosti o certifikaci byla pfilozena zprava o ovéfeni vypracovand nezavislym a autorizovanym
subjektem, kterd potvrzuje, Ze podminky stanovené v ¢lanku 1 byly splnény.

3. Pokud bylo sniZeni emisi certifikovdno v souladu s ¢ldnkem 3, vyrobce zajisti, aby v prohldsenich o shodé doty¢nych
vozidel bylo zaznamendno certifikované snizeni emisi CO, a kdd ekologické inovace uvedeny v ¢l. 4 odst. 1.

Cldnek 3
Certifikace sniZeni emisi CO,

1. Schvalovaci orgin zajisti, aby bylo sniZeni emisi CO, dosazené pouzitim dané inovativni technologie stanoveno
pomoci metody uvedené v pifloze.

2. Z&dé-livyrobce o certifikaci sniZeni emisi CO, dosazeného pfi poutziti inovativni technologie u vice nez jednoho typu
12voltového motorgenerdtoru pro jednu verzi vozidla, schvalovaci orgdn urdi, ktery z testovanych typti 12voltovych

vvvvv

3. Jeli inovativni technologii vybaveno dvoupalivové (bi-fuel) vozidlo nebo vozidlo flex fuel, schvalovaci orgin
zaznamend sniZeni emisi CO, takto:

a) u dvoupalivovych (bi-fuel) vozidel na benzin a plynnd paliva, hodnotu sniZeni emisi CO, ve vztahu k palivu LPG nebo
CNG;

b) u vozidel flex fuel na benzin a palivo E85, hodnotu snizeni emisi CO, ve vztahu k benzinu.
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4. Schvalovaci organ zaznamend v piislusné dokumentaci schvéleni typu certifikované snizeni emisi CO, stanovené
v souladu s odstavcem 1 a 2 a kdd ekologické inovace uvedeny v ¢l. 4 odst. 1.

5. Schvalovaci orgdn zaznamend veskeré prvky, které byly pro acely certifikace vzaty v tivahu, do zkusebniho protokolu
a uchovévd je spolecné se zpravou o ovéfeni uvedenou v ¢l. 2 odst. 2 a zajisti, aby tyto informace byly na vyzidani
zpfistupnény Komisi.

6.  Schvalovaci orgdn certifikuje sniZeni emisi CO,, pouze pokud dojde k zdvéru, Ze inovativni technologie spliiuje
podminky stanovené v ¢lanku 1, a pokud sniZeni emisi CO, urcené v souladu s bodem 3.5 piilohy dosdhne hodnoty 0,5 g

CO,/km nebo vyssi, jak je uvedeno v ¢l. 9 odst. 1 pism. b) provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 v piipadé osobnich
automobilt nebo v ¢l. 9 odst. 1 pism. b) provadéciho nafizeni (EU) ¢. 427/2014 v piipadé lehkych uzitkovych vozidel.

Cldnek 4
Kéd ekologické inovace

1. Inovativni technologii schvélené timto rozhodnutim je pfifazen kéd ekologické inovace ¢. 33.

2. Certifikované snizen{ emisi CO, zaznamenané s pouzitim uvedeného kédu ekologické inovace se mize zohlednit pfi
vypoctu primérnych specifickych emisi vyrobct pocinaje kalenddinim rokem 2021.
Cldnek 5
Vstup v platnost

Toto rozhodnut{ vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 27. srpna 2020.

Za Komisi
Ursula VON DER LEYEN
piedsedkyné
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Ufedni véstnik Evropské unie

PRILOHA

Metoda pro stanoveni sniZeni emisi CO, dosazeného pomoci technologie pouZité v i¢inném
12voltovém motorgeneritoru pro osobni automobily a lehkd uZitkovd vozidla s konvenénim
spalovacim motorem a nékteré hybridni elektrické osobni automobily a lehkd uZitkovd vozidla

UvoD

Tato piiloha stanovi metodu pro urceni snizeni emisi CO, (oxid uhli¢ity) pfi pouziti funkce G¢inného generdtoru
12voltového motorgeneratoru (ddle jen ,12voltovy motorgenerdtor) ve vozidlech kategorie M; nebo N, jak je
uvedeno v ¢lanku 1.

STANOVENI UCINNOSTI 12VOLTOVEHO MOTORGENERATORU

Ucinnost 12voltového motorgeneratoru se stanovi v souladu s normou ISO 8854:2012, pfi¢em? je tfeba zohlednit
nasledujici upfesnéni.

Vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu dikazy, ze rozmezi otd¢ek 12voltového motorgeneratoru jsou stejnd jako

rozmezi otd¢ek uvedend v tabulce 1, nebo jim jsou rovnocenna.

Utinnost 12voltového motorgeneratoru se stanovi na zdkladé méfeni v kazdém provoznim bodé uvedeném v tabulce
1.

Intenzita proudu 12voltového motorgenerdtoru odpovidd v kazdém provoznim bodé poloviné jmenovitého proudu.
V kazdém provoznim bodé se napéti a vystupni proud 12voltového motorgeneratoru musi pfi méfeni udrzovat na
konstantni tirovni, pfiemz v ptipadé napéti se jednd o hodnotu 14,3 V.
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Tabulka 1
Provozni bod Doba do stabilizace Otacky Frekvence provoznich bodi
i [s] n, [min "] h,
1 1200 1800 0,25
2 1200 3000 0,40
3 600 6 000 0,25
4 300 10000 0,10

Ucinnost 12voltového motorgeneratoru v kazdém provoznim bodé i (T] MGi) [%] se vypocitd podle vzorce 1.

Vzorec 1

kde pro kazdy opera¢ni bod i

U, jenapéti [V];
I; je intenzita proudu [A];
M je tocivy moment [Nm];

n,  jsou otacky [min'].

L. 100

V kazdém provoznim bodé se méfeni provadi v nepfetrzitém sledu nejméné pétkrat a ticinnost se vypocte pro kazdé z
téchto méfeni (T MGij), pficem? j je index odkazujici na jednu sérii méfeni.

V kazdém provoznim bodé se vypocte primér téchto d¢innosti (Nmg;)-

Ucinnost 12voltového motorgeneratoru () [%] se vypocitd podle vzorce 2.
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Vzorec 2

4
MG = z h - NMmg;
i=1

NMG; je prumérnd G¢innost 12voltového motorgenerdtoru stanovend v provoznim bodé i [%]

h; je frekvence provozniho bodu i podle tabulky 1.
3. VYPOCET SNIZEN{ EMISI CO, A JEHO NEJISTOTY

3.1. Uspora mechanického piikonu

Rozdil (AP,) [W] mezi tsporou mechanického pifkonu pfi pouziti 12voltového motorgenerdtoru za redlnych
podminek (AP,rw) a Gsporou mechanického piikonu pfi pouziti 12voltového motorgenerdtoru za podminek
schvalovani typu (AP,,14) se vypocitd podle vzorce 3.

Vzorec 3
APy, = APppw — APpyra

kde

AP,rw Se vypolitd podle vzorce 4 a AP,r4 podle vzorce 5.

Vzorec 4
A Prw  Prw
Progy = — o —
Mg Mg
Vzorec 5
Pra  Pry
APpyra = ———
N8 Mmc
kde
Nuc je ucinnost 12voltového motorgenerdtoru, jak je stanovena v bodé 2 [%]
Prw je ptikon za ,redlnych“ podminek, ktery ¢ini 750 W
Pra je ptikon za podminek ,schvalovéni typu®, ktery ¢ini 350 W
s je ucinnost referencniho alternatoru, kterd ¢ini 67 %

3.2. Vypocet sniZeni emisi CO,

SniZeni emisi CO, dosazené pomoci 12voltového motorgeneratoru (CC02> [gCO,/km] se vypocitd podle vzorce 6.

Vzorec 6
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kde
AP, je rozdil mezi Gsporou mechanického piikonu za redlnych podminek a Gsporou mechanického pitkonu za
podminek schvalovéni typu podle bodu 3.1
v je prumérnd rychlost jizdy v jizdnim cyklu WLTP, kterd ¢ini 46,6 km/h
Ve je spotfeba na efektivni vykon podle tabulky 2 [I/kWh]
CF je prepocitaci koeficient podle tabulky 3 [gCO,/1].
Tabulka 2
Typ motoru Spotieba na efektivni vykon (Vp[l/kWh])
Benzinovy nebo na palivo E85 kromé motort ptepliova- 0,264
nych turbodmychadlem
Benzinovy nebo na palivo E85 piepliovany turbodmycha- 0,280
dlem
Naftovy 0,220
Na LPG 0,342
Na LPG pfepliiovany turbodmychadlem 0,363

3.3.

Spotieba na efektivni vykon (V. [m/kWh])

Na CNG (G20) kromé motort: pfepliiovanych turbodmy- 0,259
chadlem
Na CNG (G20) preplnovany turbodmychadlem 0,275

Tabulka 3
Typ paliva Prepocitaci koeficient (CF) [gCO,/1]
Benzin/E85 2330
Nafta 2640
LPG 1629
Prepocitaci koeficient (CF) [gCO,/m?]
CNG (G20) 1795

Vypocet nejistoty sniZeni emisi CO,

Nejistota sniZeni emisi CO, vypocitand podle bodu 3.2 musi byt vy¢islena nize uvedenym zptsobem.

Zaprvé, smérodatnd odchylka dcinnosti 12voltového motorgenerdtoru v kazdém provoznim bod¢ (Syiyg,) [%] se

vypocitd podle vzorce 7:

Vzorec 7

ergl (nMGij - Tmi)z

S"]MGi =

m(m — 1)
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kde
m je polet méfeni j provedenych pro stanoveni ti¢innosti 12voltového motorgeneratoru v kazdém provoznim
bodé i, jak je uvedeno v bodé 2
] je Ginnost 12voltového motorgenerdtoru vypocitand pro individudlni méfeni j v provoznim bodé i, jak je
uvedeno v bodé 2 [%]
NMG; je prumérnd Gcinnost 12voltového motorgenerdtoru vypocitand pro provozni bod i, jak je uvedeno v
bodé 2 [%]
Dile, smérodatnd odchylka t¢innosti 12voltového motorgeneratoru Snma) [%] se vypocita podle vzorce 8:
Vzorec 8
4
— . 2
Snma z(hl STiva )
i=1
kde
SIMGi s stanovi podle vzorce 7 [%]
h; je frekvence provozniho bodu i podle tabulky 1.
Nakonec se nejistota sniZzeni emisi CO, (Sgep.) [gCO,/km] dosazeného pomoci 12voltového motorgenerdtoru
vypodité podle vzorce 9 a nesmi piekrocit 30 % shizenf emisi CO,:
Vzorec 9
_ (Prw = Pra) Vpe - CF
SCCOZ - T]MGZ v ST]MG
kde
Prw je ptikon za ,redlnych“ podminek, ktery ¢ini 750 W
Pra je ptikon za podminek ,schvalovéni typu®, ktery ¢ini 350 W
v je a¢innost 12voltového motorgenerétoru, jak je stanovena v bodé 2 [%]
Vee je spotieba na efektivni vykon podle tabulky 2 [I/kWh]
CF je prepocitaci koeficient podle paliva podle tabulky 3 [gCO,/]]
v je prumérnd rychlost jizdy v jizdnim cyklu WLTP, kterd ¢ini 46,6 km/h
Snma je smérodatnd odchylka G¢innosti 12voltového motorgenerdtoru stanovend podle vzorce 8 [%]
v je ucinnost 12voltového motorgeneratoru, jak je stanovena v bodé 2 [%]
3.4. Zaokrouhlovini

Snizeni emisi CO, (Ccq,) vypocitané podle bodu 3.2 a nejistota snizeni emisi CO, (S¢ coz> vypocitand podle bodu 3.3
musi byt zaokrouhleny fia nejvyse dvé desetinnd mista.

Vsechny hodnoty pouzité pti vypoctu snizeni emisi CO, lze pouzit bud nezaokrouhlené, nebo se musi zaokrouhlit na
co nejnizsi pocet desetinnych mist umoziujici tiroveit maximélniho celkového dopadu (tj. kombinovaného dopadu
viech zaokrouhlenych hodnot) na sniZeni niZsi nez 0,25 g CO,/km.
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3.5. Kontrola minimdlniho limitu sniZeni emisi CO,

Schvalovaci orgdn zajisti, aby kazdé vozidlo vybavené 12voltovym motorgenerdtorem spliovalo kritérium
minimdlniho sniZeni, jak je uvedeno v ¢l. 9 odst. 1 pism. b) provadécich nafizeni (EU) ¢. 725/2011 a (EU)
¢ 427/2014.

Pfi ovéfovéani toho, zda je kritérium minimdlniho sniZeni splnéno, schvalovaci organ podle vzorce 10 zohledni
snizeni emisi CO, podle bodu 3.2, nejistotu podle bodu 3.3 a pfipadné korekéni koeficient CO, v piipadé kladného
hmotnostniho rozdilu (Am) mezi 12voltovym motorgeneratorem a referenénim alternatorem.

Pro ticely korekce kladného hmotnostniho rozdilu se hmotnost referen¢niho alternatoru stanovi na 7 kg.

Vyrobce poskytne schvalovacimu organu informace o hmotnosti 12voltového motorgeneritoru, a to v souladu s
certifikaci dodavatele.

Vzorec 10
(Ceo, = Sce, — ACO,,, ) = MT
kde
MT je 0,5 g CO,/km, jak je uvedeno v ¢l. 9 odst. 1 pism. b) provadécich nafizeni (EU) ¢. 725/2011 a (EU)
& 427/2014

Ceo, je snizeni emisi CO,, jak je uvedeno v bodé 3.2 [g CO,/km]
SCeo, je nejistota snizeni emisi CO,, jak je uvedeno v bodé 3.3 [g CO,/km]

ACOZm je korekéni koeficient CO, v piipadé kladného hmotnostntho rozdilu (Am) [kg] mezi 12voltovym
motorgeneratorem a referenénim alternatorem, vypocitany podle tabulky 4 [g CO,/km]

Tabulka 4
Typ paliva Korckéni koeficient CO, (ACO,, )[gCO,/km
Benzin/E85 0,02779A,,
Nafta 0,0383°A,,
LPG 0,0251°A,,
CNG 0,0209°A,,

CERTIFIKACE SNIZENI EMISI CO,

SniZeni emisi CO,, které ma byt certifikovano schvalovacim orgdnem v souladu s ¢lankem 11 provadécich nafizeni
(EU) ¢ 7252011 nebo (EU) ¢. 427/2014 (CS¢o,) [g CO,/km], je sniZeni vypocitané podle vzorce 11. SniZeni emisi
CO, se zaznamend do certifikdtu schvéleni typu, a to pro kazdé vozidlo vybavené piislusnym 12voltovym
motorgeneratorem.

Vzorec 11

CSco, = (Cco2 - Sccoz)

kde

Ceo, je snizen{ emisi CO, stanovené podle vzorce 6 v bodé 3.2 [g CO,/km]

SCco, je nejistota sniZeni emisi CO, dosazeného pomoci 12voltového motorgeneratoru vypocitand podle vzorce
9 vbodé 3.3 [g CO,/km]
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