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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) 2019/1939
ze dne 7. listopadu 2019,

kterym se méni nafizeni (EU) ¢. 582/2011, pokud jde o pomocné strategie pro emise (AES), pfistup

k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim o opravich a ddrzbé

vozidla, méfeni emisi v dobé startu studeného motoru a pouZivini pfenosnych systémi pro méfeni
emisi (PEMS) za i¢elem méfeni poctu Eastic u tézkych ndkladnich vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 ze dne 18. ¢ervna 2009 o schvalovéni typu
motorovych vozidel a motort z hlediska emisi z t€zkych ndkladnich vozidel (Euro VI) a o pristupu k informacim
o opravach a tdrzbé vozidel, o zméné nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a smérnice 2007/46ES a o zruSeni smérnic
80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES (!), a zejména na ¢l. 4 odst. 3, ¢l. 5 odst. 4, ¢l. 6 odst. 2 a ¢ldnek 12 uvedeného
nafizen,

vzhledem k témto diivodiim:

(1)  Pravidla pro vykazovani a posuzovani pomocnych strategii pro emise (AES) u lehkych osobnich a uzitkovych vozidel
byla neddvno zménéna nafizenim Komise (EU) 2017/1151 (3. Ustanovent, kterd jiz byla obsaZena v nafizeni Komise
(EU) ¢. 582/2011 () pro tézkd nékladni vozidla, by méla byt v zdjmu soudrznosti uvedena do souladu.

(2)  Zkousky shodnosti v provozu predstavuji jeden ze zdkladnich prvkd postupu schvileni typu vozidla a umoziuji
ovéfit vykonnost systémil regulace emisi béhem Zivotnosti vozidla. Nafizeni Komise (EU) ¢. 582/2011 vyzaduje,
aby byly zkousky provddény prostiednictvim ptenosného systému pro méfeni emisi (PEMS), ktery posuzuje emise
za béznych podminek pouzivani. Pstup PEMS se rovnéz pouziva ke kontrole emisi mimo cyklus pfi schvalovani
typu.

() UF. vést. L 188, 18.7.2009, s. 1.

() Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. Cervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska piistupu k informacim o opravach a tdrzbé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 200746/
ES, naffzeni Komise (ES) & 692/2008 a nafizeni Komise (EU) ¢. 12302012 a zruSuje nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (Uf. vést.
L175,7.7.2017,s. 1).

() Nafizeni Komise (EU) ¢. 582/2011 ze dne 25. kvétna 2011, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 595/2009 z hlediska emisi z tézkych ndkladnich vozidel (Euro VI) a kterym se mén{ ptilohy I a Il smérnice Evropského parlamentu
aRady 2007/46/ES (U. vést. L 167, 25.6.2011, s. 1).
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(3)  Emisni vlastnosti téZkych nakladnich vozidel v dobé po studeném startu se v soucasné dobé neposuzuji ani v rdmci
prokazovaci zkousky pii schvalovdni typu, ani v rdmci zkousky shodnosti v provozu. Vysledkem sledovéni, pfi
némz byly shromdzdény a analyzovany udaje o zkouskdch pro schvéleni typu a zkouskdch shodnosti v provozu,
bylo zji§téni, Ze z analyzy byla vyloucena vyznamnd ¢dst celkovych emisi NO,, a to v disledku nezohlediiovani
doby startu studeného motoru. Pro vérnéjsi predstavu o skute¢nych emisich by se mél postup méfeni revidovat tak,
aby zahrnoval méfeni emisi znecistujicich latek béhem startu studeného motoru.

(4)  Meéfeni poctu ¢astic pomoci systému PEMS byla tispésné zavedena v rdmci pravidel pro schvalovéni typu lehkych
osobnich vozidel a uzitkovych vozidel (*). Na zdkladé pilotni studie Spole¢ného vyzkumného stiediska Komise,
v niz byla provedena analyza pfenosnych zafizeni k urcovdni poctu ¢dstic u tézkych ndkladnich vozidel, se
povazuje za vhodné zavést podobny pozadavek v emisnich pravidlech pro schvalovani typu tézkych nakladnich
vozidel. Komise bude podle naiizeni (ES) ¢. 595/2009 povinna pribézné piezkoumdvat drovei kone¢ného faktoru
shodnosti pro pocet emitovanych ¢dstic, a to s prihlédnutim k technickému pokroku.

(5)  Komise uzndva, ze vozidla vybavend zdZehovym motorem nebo motorem dual fuel vyuzivajicim plyn ze stlaceného
zemniho plynu (CNG), zkapalnéného zemniho plynu (LNG) nebo zkapalnéného ropného plynu (LPG) mohou
k tomu, aby spliiovala faktor shodnosti poctu &astic, vyzadovat technické tpravy. Pro zajisténi dostate¢né lhity
k tomu, aby mohli vyrobci plynovych motort upravit své vyrobky v souladu s poZadavky stanovenymi v tomto
nafizeni, by mélo byt stanoveno pfechodné obdobi pro dodrZeni nejvyssiho povoleného faktoru shodnosti
u vozidel vybavenych témito motory.

(6)  Pozadavky stanovené timto nafizenim pro zkousky shodnosti v provozu by se nemély pouzit se zpétnou ptisobnosti
na motory a vozidla, jejichZ typ byl schvélen pfed zavedenim téchto pozadavkii. Zmény uvedené v piilohach [, Il a III
tohoto nafizen{ by se proto mély vztahovat pouze na zkousky shodnosti v provozu u novych typéi motori nebo
vozidel, jinymi slovy na motory nebo vozidla, jejichz typ byl schvélen v souladu se zménami zavedenymi timto
naffzenim.

(7)  Pravidla pro pfistup k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim o opravéch a adrzbé
vozidla byla zaclenéna do nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 (%), které se pouzije ode dne
1. zaf{ 2020. Ustanoveni nafizeni (EU) ¢. 582/2011 tykajici se pfistupu k témto informacim by proto méla byt
s Gi¢inkem od uvedeného data vypusténa.

(8)  Nafizeni (EU) ¢. 582/2011 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno.

(9)  Opatfeni stanovend timto naf{zenim jsou v souladu se stanoviskem Technického vyboru — motorové vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Nafizeni (EU) ¢. 5822011 se méni takto:
1) cldnek 2 se méni takto:
a) vbodé 5) se zruduji slova ,a informaci o opravach a adrzbé vozidla“;

() Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. Cervence 2008, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska pifstupu k informacim o opravéch a tidrzbé vozidla (Uf. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovdni motorovych vozidel a jejich piipojnych
vozidel, jakozZ i systéma, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkt uréenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi,
0 zméné nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a ¢. 595/2009 a o zrusen{ smérnice 2007/46[ES (Ut. vést. L 151, 14.6.2018, 5. 1).
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b) bod 43 se zruuje;

¢) dopliuje se novy bod, ktery zni:

,(57) ,poctem pevnych &stic* (poctem PM) se rozumi celkovy pocet ¢dstic v pevném stavu v emisich vyfukovych
plynt vycisleny podle metod fedéni, odbéru vzorkti a méfeni uvedenych v piiloze 4 pfedpisu EHK OSN
&, 49 ().

(*) Predpis Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych ndrod (EHK OSN) ¢. 49 — Jednotnd ustanoveni
o opatfenich proti emisim plynnych znecistujicich litek a znecistujicich ¢dstic ze vznétovych a zdzehovych
motort vozidel (Uf. vést. L 171, 24.6.2013, s. 1).

2) ¢lanky 2a, 2b, 2¢, 2d, 2e, 2f, 2 g a 2h se zrusuji;
3)  ¢lanek 3 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1.  Zatcelem ziskdni EU schviéleni typu systému motoru nebo rodiny motort jako samostatného technického
celku, EU schvidleni typu vozidla se schvdlenym systémem motoru z hlediska emisi ¢i EU schvaleni typu vozidla
z hlediska emis{ vyrobce v souladu s ustanovenimi piilohy I prokaze, Ze se na vozidla ¢i systémy motoru nebo
rodiny motoru vztahuji zkousky a Ze spliuji pozadavky stanovené v ¢lancich 4 a 14 a v ptilohach III az VIII, X,
XIII a XIV. Vyrobce rovnéz zajisti shodu se specifikacemi referen¢nich paliv uvedenymi v piiloze IX. V ptipadé
motort dual fuel a dvoupalivovych (dual fuel) vozidel splni vyrobce kromé toho rovnéz pozadavky stanovené
v ptiloze XVIIL

Aby bylo mozné ziskat EU schvaleni typu vozidla se schvalenym systémem motoru s ohledem na emise nebo EU
schvéleni typu vozidla s ohledem na emise, vyrobce rovnéz prokdze, Ze pozadavky stanovené v ¢ldnku 6 nafizeni
Komise (EU) 2017/2400 (*) a v ptiloze II téhoz nafizeni jsou, pokud jde o piislusnou skupinu vozidel, splnény.
Tento pozadavek se vSak neuplatni, pokud vyrobce uvede, Ze nové vozidla typu, ktery ma byt schvalen, nebudou
registrovana, uvedena na trh ani uvedena do provozu v Unii k datu stanovenému pro piislusnou skupinu vozidel
v ¢l. 24 odst. 1 pism. a), b) a ¢) nafizeni (EU) 2017/2400 ani pozdéji.

() Nafizeni Komise (EU) 2017/2400 ze dne 12. prosince 2017, kterym se provadi nafizeni{ Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokud jde o stanoveni emisi CO, a spotieby paliva u tézkych
ndkladnich vozidel, a 0 zméné smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES a nafizeni Komise (EU)
¢. 582/2011 (Ut. vést. L 349,29.12.2017,s. 1).%

b) odstavce 1a, 1b a 1c se zrusujf;
¢) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2.  Za Ulelem ziskdni EU schvdleni typu vozidla se schvilenym systémem motoru z hlediska emisi ¢i EU
schvaleni typu vozidla z hlediska emis{ zajisti vyrobce shodu s pozadavky na montdz stanovenymi v oddilu 4
piilohy I a v pfipadé dvoupalivovych (dual fuel) vozidel rovnéz s dodate¢nymi pozadavky na montdz stanovenymi
v oddile 6 prilohy XVIILY

d) odstavec 3 se nahrazuje timto:

»3.  Zatulelem ziskani rozsifeni EU schvéleni typu vozidla z hlediska emisi schvaleného v rdmci tohoto nafizeni,
jehoz referen¢ni hmotnost je vyssi nez 2 380 kg, ale nepfesahuje 2 610 kg, musi vyrobce spliovat pozadavky
stanovené v dodatku 5 pfilohy VIIL*

¢) odstavec 6 se nahrazuje timto:

,6.  Zatcelem ziskdni EU schvéleni typu systému motortl nebo rodiny motori jako samostatného technického
celku ¢i EU schvéleni typu vozidla z hlediska emisi vyrobce pro tacely ziskdni schvéleni typu s univerzalni
pouzitelnosti paliv, schvdleni typu s omezenou pouzitelnosti paliv nebo schvdleni typu se specifickou
pouzitelnost{ paliv zajisti shodu s pozadavky stanovenymi v oddilu 1 p#ilohy L%
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4)  clének 5 se méni takto:

a) nadpis se nahrazuje timto:
,Zadost o EU schvileni typu systému motoru nebo rodiny motort jako samostatného technického celku
z hlediska emisi*;

b) odstavec 3 se nahrazuje timto:
,3.  Vyrobce dodd spole¢né s zddosti soubor dokumentace, ktery plné osvétluje veskeré konstrukéni prvky
ovliviiujici emise, strategii regulace emisi systému motoru, prostiedky, kterymi tento systém Fidi své vystupni
veli¢iny a které souviseji s emisemi, at jiz je toto fizeni ptimé, nebo nepfimé, opatfeni proti neoprivnénym
zdsahim, a ktery plné osvétluje systém varovani a upozornéni tak, jak je pozadovano v oddile 4 a 5 pfilohy XIIL
Schvalovaci orgdn soubor dokumentace oznaci a opatii datem a uchovd ho po dobu nejméné deseti let od udéleni
schvileni.
Soubor dokumentace se sklddd z téchto ¢ésti:
tdaji stanovenych v oddilu 8 piilohy I,
souboru dokumentace o AES podle dodatku 11 k ptiloze I tohoto nafizeni, aby schvalovaci orgdny mohly
posoudit fadné pouzivani AES.
Na Zadost vyrobce provede schvalovaci organ predbézné posouzeni AES pro nové typy vozidel. V takovém piipadé
pfedlozi vyrobce schvalovacimu orgdnu ndvrh souboru dokumentace o AES dva az dvandct mésici pied
zahdjenim postupu schvéleni typu.
Na zdkladé ndvrhu souboru dokumentace o AES predlozeného vyrobcem provede schvalovaci orgdn predbézné
posouzeni. Provede ho v souladu s metodikou popsanou v dodatku 2 k pfiloze VI. Ve vyjime¢nych a fidné
odtvodnénych pfipadech se schvalovaci orgdn mize od této metodiky odchylit.
Predbézné posouzeni AES pro nové typy vozidel ma pro tcely schvaleni typu platnost 18 mésica. Tato lhiita mize
byt prodlouzena o dalsich 12 mésict, pokud vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu dikaz o tom, Ze se na trhu
neobjevily zddné nové technologie, které by piedbézné posouzeni AES zménily.
Férum pro vyménu informaci o prosazovani sestavi kazdy rok seznam AES, které schvalovaci orgdny posoudily
jako nepfijatelné, a Komise tento seznam zvefejni.”;

¢) v odstavci 4 se zrusuji pismena d) a g);

5) cldnek 6 se méni takto:

a)

b)

nadpis se nahrazuje timto:

,Spravni ustanoveni pro EU schvdleni typu systému motoru nebo rodiny motori jako samostatného
technického celku z hlediska emisi*;

v odstavci 1 se prvni a druhy pododstavec nahrazuji timto:

JJestlize jsou splnény vSechny prislusné pozadavky, schvalovaci orgdn udéli EU schvileni typu systému motoru
nebo rodiny motort jako samostatného technického celku a vydd ¢islo schvéleni typu v souladu se systémem
¢islovani stanovenym v pifslusném provadécim aktu pfijatém podle ¢l. 28 odst. 3 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/858 (¥).
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Aniz jsou dotéena ustanoveni uvedeného provadéctho aktu, bude oddil 3 ¢isla schvéleni typu vypracovan podle
dodatku 9 k ptiloze I tohoto nafizeni.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovdni motorovych
vozidel a jejich pipojnych vozidel, jakoz i systémi, konstruk¢nich ¢dsti a samostatnych technickych celkd
urcenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi, o zméné nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a ¢. 595/2009 a o
zruSeni smérnice 2007/46/ES (Ut. vést. L 151, 14.6.2018, 5. 1).%

¢) vodstavci 1a se zruSuje pismeno b);
¢lanek 7 se méni takto:
a) nadpis se nahrazuje timto:
,Z4dost o EU schvileni typu vozidla se schvilenym systémem motoru z hlediska emisi*;

b) odstavec 1 se nahrazuje timto:

»1. Vyrobce ptedlozi schvalovacimu orgdnu Zadost o EU schvéleni typu vozidla se schvilenym systémem
motoru z hlediska emisi.*;

¢) vodstavci 4 se zruduji pismena c) a d);

¢lanek 8 se ménd takto:

a) nadpis se nahrazuje timto:
,Spravni ustanoveni pro EU schvileni typu vozidla se schvilenym systémem motoru z hlediska emisi*;

b) v odstavci 1 se prvni a druhy pododstavec nahrazuji timto:
Jestlize jsou splnény vSechny piislusné pozadavky, schvalovaci orgdn udéli EU schvileni typu vozidla se
schvdlenym systémem motoru z hlediska emisi a vydd ¢islo schvileni typu v souladu se systémem ¢&islovani

stanovenym v pfislusném provadécim aktu pfijatém podle ¢l. 28 odst. 3 nafizeni (EU) 2018/858.

Aniz jsou dotéena ustanoveni uvedeného provadéciho aktu, bude oddil 3 ¢isla schvéleni typu vypracovdn podle
dodatku 9 k ptiloze I tohoto nafizeni.;

¢) odstavec 1a se méni takto:
i) ndveéti se nahrazuje timto:

JAlternativné k postupu stanovenému v odstavci 1 ud@li schvalovaci organ EU schvéleni typu vozidla se
schvélenym systémem motoru z hlediska emisi, jsou-li splnény viechny tyto podminky:*;

ii) pismeno b) se zrusuje;
¢lanek 9 se méni takto:
a) nadpis se nahrazuje timto:
,Zadost o EU schvileni typu vozidla z hlediska emisi;
b) odstavec 1 se nahrazuje timto:
»1. Vyrobce ptedlozi schvalovacimu orgdnu zadost o EU schvileni typu vozidla z hlediska emisi.*;
¢lanek 10 se méni takto:
a) nadpis se nahrazuje timto:
,Spravni ustanoveni pro EU schvdleni typu vozidla z hlediska emisi*;
b) vodstavci 1 se prvni a druhy pododstavec nahrazuji timto:
JJestlize jsou splnény vsechny piislusné pozadavky, schvalovaci organ udéli EU schvéleni typu vozidla z hlediska

emisi a vydd Cislo schvdleni typu v souladu se systémem ¢islovani stanovenym v piislusném provadécim aktu
pfijatém podle ¢l. 28 odst. 3 nafizeni (EU) 2018/858.



L 303/6 Utedni véstnik Evropské unie 25.11.2019

Aniz jsou dotéena ustanoveni uvedeného provadéctho aktu, bude oddil 3 ¢isla schvéleni typu vypracovan podle
dodatku 9 k pfiloze I tohoto nafizeni.;

¢) odstavec 1a se méni takto:
i) naveéti se nahrazuje timto:

»Alternativné k postupu stanovenému v odstavci 1 udéli schvalovaci organ EU schvileni typu vozidla z hlediska
emisi, jsou-li splnény vSechny tyto podminky:*;

ii) pismeno b) se zrusuje;
10) v ¢lanku 16 se zruSuje odstavec 3;
11) v ¢lanku 17a se dopliuji nové odstavee, které znéji:

,3. S t¢inkem ode dne 1. ledna 2021 odmitnou vnitrostitn{ orgdny z divodt tykajicich se emisi udélit EU
schvaleni typu nebo vnitrostatni schvaleni typu novym typtim vozidel nebo motord, které nespliuji pozadavky
tohoto naffzeni ve znéni nafizeni Komise (EU) 2019/1939 (¥).

Odchylné od prvniho pododstavce musi nové typy zdzehovych motort, motort dual fuel typu 1 A a motorti dual fuel
typu 1B (v rezimu dual fuel) a vozidla vybavend témito motory s ti¢inkem od 1. ledna 2023 spliiovat nejvyssi povoleny
faktor shodnosti pro pocet PM podle bodu 6.3 pFilohy II. Od 1. ledna 2021 vsak musi byt faktor shodnosti poctu
Castic v okénku prace a faktor shodnosti poctu Estic v okénku hmotnosti CO, uveden ve vysledcich prokazovaci
zkousky PEMS tykajici se certifikdtu schvéleni typu pro ticely monitorovani.

4. S G¢inkem od 1. ledna 2022 musi vnitrostdtni orgdny v ptipadé novych vozidel, kterd nespliuji pozadavky
tohoto nafizeni ve znéni nafizeni (EU) 2019/1939, povazovat prohldseni o shodé¢ tykajici se uvedenych vozidel za jiz
neplatna pro ucely ¢lanku 48 nafizeni (EU) 2018/858 a z diivod souvisejicich s emisemi zakdzou registraci takovych
vozidel, jejich dodévani na trh a jejich uvddéni do provozu.

Odchylné od prvniho pododstavce, s Gi¢inkem od 1. ledna 2024 musi vnitrostatni orgdny v piipadé novych vozidel
vybavenych zdzehovymi motory, motory dual fuel typu 1 A a motory dual fuel typu 1B (v rezimu dual fuel), kterd
nespliji nejvyssi povoleny faktor shodnosti pro pocet PM podle bodu 6.3 piilohy II a pozadavky tohoto nafizeni ve
znéni natizeni (EU) 2019/1939, povaZovat prohldseni o shodé tykajici se uvedenych vozidel za jiZ neplatnd pro téely
¢lanku 48 nafizeni (EU) 2018/858 a z diivodi souvisejicich s emisemi zakdzou registraci takovych vozidel, jejich
dodavéni na trh a jejich uvadéni do provozu. Od 1. ledna 2022 vSak musi byt faktor shodnosti poctu ¢astic v okénku
prace a faktor shodnosti poctu ¢astic v okénku hmotnosti CO, uveden ve vysledcich prokazovaci zkousky PEMS
tykajici se certifikdtu schvéleni typu pro ti¢ely monitorovani.

S t¢inkem od 1. ledna 2022 a s vyjimkou nahradnich motorii pro vozidla v provozu vnitrostitni orgny z davodi
tykajicich se emisi zakdZou doddvani na trh a uvddéni do provozu v piipadé novych motord, které nespliiuji
pozadavky tohoto nafizeni ve znéni nafizeni (EU) 2019/1939.

Odchylné od tretiho pododstavce, s i¢inkem od 1. ledna 2024 a s vyjimkou ndhradnich motort pro vozidla v provozu
vnitrostatni orgdny z dtivoda tykajicich se emisi zakdZou dodévani na trh a uvddéni do provozu v pfipadé novych
zdzehovych motord, novych motorti dual fuel typu 1 A a novych motort dual fuel typu 1B (v rezimu dual fuel), které
nespliuji pozadavky tohoto nafizeni ve znéni nafizeni (EU) 2019/1939.

(*) Nafizeni Komise (EU) 2019/1939 ze dne 7. listopadu 2019, kterym se méni nafizeni (EU) ¢. 582/2011, pokud jde
o pomocné strategie pro emise (AES), pfistup k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k
informacim o opravéch a drzbé vozidla, méfeni emisi v dobé startu studeného motoru a pouZivani ptenosnych
systémti pro méfeni emisi (PEMS) za ticelem méfeni poctu ¢stic u tézkych ndkladnich vozidel (Ut. vést. L 303,
25.11.2019,s. 1).5

12) piloha I se méni v souladu s p¥ilohou I tohoto nafizenf;

13) piiloha I se méni v souladu s piflohou II tohoto nafizeni;
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14) ptiloha VI se méni v souladu s p¥flohou III tohoto naifzen;

15) v ptiloze VIII se bod 5.1.2 nahrazuje timto:

,5.1.2. Bod A.1.2.1 dodatku 1 k pifloze 12 predpisu EHK OSN ¢. 49 se vykldda takto:

,A.1.2.1 Aby vyrobce ziskal rozsifeni EU schvileni typu pro vozidlo, jehoz referenéni hmotnost je vys$si nez
2 380 kg, ale neptesahuje 2 610 kg, s typem motoru schvdlenym podle nafizeni (ES) ¢. 595/2009
a tohoto nafizeni, musi splnit poZadavky tykajici se méfeni emisi CO, a spotieby paliva stanovené
v postupech zkousky emisi typu 1 popsanych v dil¢i ptiloze 6 k piiloze XXI nafizeni Komise (EU)
2017/1151 pouze v ptipadé kiivky rychlosti a korekci RCB. Emise CO, se stanovi v souladu
s tabulkou A6/2, pficemZ se neberou v dvahu vysledky zkousky normovanych emisi, pokud
vozidlo v prabéhu zkousky nepouzivd AES a povaZuje se za VH. Schvalovacim orgdnim se
pfedlozi zkusebni protokoly uvedené v dodatcich 8a ¢ésti I az do bodu 2.1 vcetné a 8b prilohy
I nafizeni Komise (EU) 2017/1151, v¢etné vysledkti emisi znecistujicich latek.

Vyrobce poskytne schvalovacimu organu podepsané prohldseni, Ze viechny varianty a verze, pro
néZ je toto rozsifeni pozadovéno jsou ve shodé s pozadavky na schvéleni typu tykajicimi se emisi
podle nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a Ze zkouska typu 1 byla provedena v souladu s pfedchozim
odstavcem.

Stavajici EU schvileni typu pro vozidlo, jehoZ referen¢ni hmotnost je vyssi nez 2 380 kg, ale
neptesahuje 2 610 kg, pokud jde o jeho motor, jenz byl typové schvélen podle naf{zeni (ES)
¢. 595/2009, mohou byt prodlouzena nejdéle do data pouziti tohoto nafizeni.

U uréenych Vznetovych motor( pouzwa]lcmh jako palivo ethanol (ED95) se pr1 vypoctu hodnot
spotieby paliva pouzije pevny pomér uhliku, Vodlku a kysliku, a to C;H,9,00,46.“

16) v ptiloze X se za bod 2.4.1.3 dopliiuje novy bod, ktery znf:

,2.4.1.4 Norma OBD Euro 6-2 v tabulce 1 dodatku 6 k p#iloze I nafizeni Komise (EU) 2017/1151 se povaZzuje za
rovnocennou s pismenem E tabulky 1 dodatku 9 k pfiloze I tohoto nafizeni.

17) vdodatku 1 k p#floze XI ve vzoru informa¢ntho dokumentu se zrusuji body 2 az 2.3;
18) v priloze XII bodé 12 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

JTento dodatek se pouZije, jestlize vyrobce vozidla pozddd o EU schvileni typu pro vozidlo se schvilenym motorem
z hlediska emisi podle nafizenf (ES) ¢. 595/2009 a tohoto nafizeni.”;

19) pifloha XVII se zrusuje.

Cldnek 2
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v Uednim véstniku Evropské unie.
Pouzije se ode dne 1. ledna 2021.

Ustanoveni ¢l. 1 odst. 15 se pouZije ode dne vstupu v platnost.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouZitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 7. listopadu 2019.

Za Komisi
Predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I

Ptiloha I natizeni (EU) ¢. 582/2011 se méni takto:
1) vbodé 3.1 se navéti nahrazuje timto:

,V piipadé schvéleni typu motoru jako samostatného technického celku nebo schvéleni typu vozidla z hlediska emisi
musi byt motor oznacen:*;

2) bod 3.4 se nahrazuje timto:

,3.4 Pfi zddosti o EU schvileni typu vozidla se schvdlenym motorem z hlediska emisi nebo o EU schvileni typu vozidla
z hlediska emisi musi byt stitek uvedeny v oddilu 3.3 umistén také v blizkosti otvoru k plnéni paliva.”;

3) oddil 8 se nahrazuje timto:

»8. DOKUMENTACE

8.1 Soubor dokumentace pozadovany v ¢lancich 5, 7, a 9, ktery umoznuje schvalovacimu organu vyhodnotit strategie
regulace emisi, palubni systémy ve vozidle a motor s cilem zajistit spravnou funkci opatteni k regulaci emisi NOx,
a také soubor dokumentace pozadovany podle ptilohy VI (emise mimo cyklus), pfilohy X (OBD) a piilohy XVIII
(motory dual fuel), musi obsahovat tyto informace:

a) dplny popis systému upozornéni fidiCe, ktery vyzaduje pifloha XIII, véetné souvisejicich monitorovacich
strategif;

b) popis opatieni proti neopravnénym zdsahtim uvedenych v ¢l. 5 odst. 4 pism. b) a v ¢l. 7 odst. 4 pism. a).";
4) dodatek 4 se méni takto:
a) prvni odstavec se nahrazuje timto:
,pro
EU schvileni typu motoru nebo rodiny motorti jako samostatného technického celku,
EU schvdleni typu vozidla se schvdlenym motorem z hlediska emisf,
EU schvileni typu vozidla z hlediska emisi.*;
b) pod nadpisem ,Vysvétlivky (tykajici se vyplnéni tabulky)” se ¢tvrty, paty a Sesty odstavec nahrazuji timto:

,V piipadé zadosti o EU schvileni typu motoru nebo rodiny motorii jako samostatného technického celku se vyplni
obecnd ¢dst a ¢ast 1.

V piipadé zddosti o EU schvdleni typu vozidla se schvdlenym motorem z hlediska emisi se vyplni obecnd &dst a ¢dst
2.

V piipadé zadosti o EU schvaleni typu vozidla z hlediska emisi se vyplni obecnd ¢ast a ¢asti 1 a 2.%

¢) v,obecné &asti“ tabulky se paty fadek nahrazuje timto:

,0.2.0.3 Typ motoru jako samostatny technicky celek/rodina motori jako samostatny
technicky celek/vozidlo se schvilenym motorem z hlediska emisi/vozidlo
z hlediska emisi

d) pod ,obecnou &isti“ tabulky se slova ,Cést 3: PRISTUP K INFORMACIM O OPRAVACH A UDRZBE VOZIDLA*
zruujf;

e) Cast 3 tabulky se zrusuje;
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5) v dodatku 5 v tabulce 6a (Prokazovaci zkouska PEMS) v bodé 1.4.4 dopliku k certifikdtu EU schvéleni typu se fadky
tykajici se ,Vyhovujicich a nevyhovujicich vysledkd“ pro ,Faktor shodnosti v okénku price“ a ,Faktor shodnosti

v okénku hmotnosti CO," nahrazuji timto:

Vyhovujici a nevyhovujici vysledky 7

co

THC

NMHC

CH,

NO,

pocet PM

,Faktor shodnosti v okénku prace !

Faktor shodnosti v okénku hmotnosti CO, '

v dodatku 7 v tabulce 6a (Prokazovaci zkouska PEMS) v bodé 1.4.4 dopliiku k certifikdtu EU schvéleni typu se fddky
tykajici se ,Vyhovujicich a nevyhovujicich vysledkt“ pro ,Faktor shodnosti v okénku price* a ,Faktor shodnosti

v okénku hmotnosti CO,“ nahrazuji timto:

Vyhovujici a nevyhovujici vysledky ’

co

THC

NMHC

CH,

NO,

pocet PM

,Faktor shodnosti v okénku prace !!

Faktor shodnosti v okénku hmotnosti CO, '




7) v dodatku 9 se tabulka 1 a pfislusné vysvétlivky nahrazuji timto:

,Tabulka 1
Dodate¢nd Pozadavky Data Data
Pismeno OTL pro OTLproPM() | OTLproCO(’) IUPR (%) Jakost ¢inidla monitorovact thedne, Studel}y Start provedent: pr(gvedem: Posledn datum
NO, () zafizeni vykonové a pocet PM OvE L viechna registrace
OBD () hranice (°) ve ypy vozidla
A() O Rddek ,zavd- | Monitorovd- | NepouZijese | Zavadéci () | Zavadéci (") | Nepouzijese | 20 % Nepouzijese | 31.12.2012 | 31.12.2013 | 31.8.2015 ()
B (%) déci obdobi“ | ni Cinnosti (%) 30.12.2016 ()
v tabulce 1
nebo tabulce
2
B (") Radek ,zavéd- | Nepouzijese | Radek ,zavd- | Nepouzijese | Zavadéci (") | NepouZijese | 20 % Nepouzijese | 1.9.2014 1.9.2015 30.12.2016
déci obdobi* déci obdobi*
v tabulkdch 1 v tabulce 2
a2
C Radek ,obe- | Ridek ,obe- | Radek ,obe- | Obecné (%) Obecné () Ano 20 % Nepouzije se | 31.12.2015 | 31.12.2016 | 31.8.2019
cné poza- cné poza- cné poza-
davky“vta- | davky“vta- | davky“vta-
bulce 1 nebo | bulce 1 bulce 2
tabulce 2
D Radek ,obe- | Ridek ,obe- | Radek ,obe- | Obecné (%) Obecné (%) Ano 10% Nepouzijese | 1.9.2018 1.9.2019 31.12.2021
cné poza- cné poza- cné poza-
davky“vta- | davky“vta- | davky“vta-
bulce 1 nebo | bulce 1 bulce 2
tabulce 2
E Radek ,obe- | Ridek ,obe- | Radek ,obe- | Obecné (%) Obecné (%) Ano 10 % Ano 1.1.2021 (¥) | 1.1.2022 ()

cné poza-
davky“ v ta-
bulce 1 nebo
tabulce 2

cné poza-
davky“ v ta-
bulce 1

cné poza-
davky“ v ta-
bulce 2

01/£0¢ 1
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Dodate¢nd Pozadavky Data Data
Pismeno OTL pro OTLproPM() | OTLproCO() IUPR () Jakost cinidla monitorovaci ohledné Studeny start rovedent: provedent: Posledni datum
NO, () P P zafizeni vykonové a pocet PM Ir)lové P vsechna registrace
OBD (%) hranice (°) Py vozidla
Vysvétlivky:

1

=

=

9

(
(
(
(
(
(
(
(8
(
(
(
(
(
(
(
(

Pro vznétové a dvoupalivové (dual fuel) motory a vozidla vybavend takovymi motory.
Pozadavky na ,monitorovéni ¢innosti“ stanovené v bodé 2.1.1 piilohy X.
1) ,Zavadéci“ pozadavky na pomér vykonu v provozu (IUPR) stanovené v oddilu 6 p¥ilohy X.
1) ,Zavadéci“ pozadavky na jakost ¢inidla stanovené v bodé 7.1 piilohy XIIIL

1) Vztahuje se pouze na zdZehové motory a vozidla vybavend takovymi motory.
1), Obecné” pozadavky na pomér vykonu v provozu (IUPR) stanovené v oddilu 6 p¥ilohy X.
') ,Obecné” pozadavky na jakost ¢inidla stanovené v bodé 7.1.1 piilohy XIIL
%) S vyhradou pfechodnych opatieni stanovenych v ¢linku 17a.
Nepouzije se.) NepouZije se.;

) Pozadavky na monitorovani ,OTL pro NO,“ stanovené v tabulce 1 piilohy X pro vznétové a dvoupalivové (dual fuel) motory a vozidla a v tabulce 2 piilohy X pro zdZehové motory a vozidla se zdzehovym motorem.
%) Pozadavky na monitorovani ,OTL pro PM“ stanovené v tabulce 1 ptilohy X pro vznétové a dvoupalivové (dual fuel) motory a vozidla.

) Pozadavky na monitorovani ,OTL pro CO* stanovené v tabulce 2 pfilohy X pro zdzehové motory a vozidla.
) Specifikace IUPR jsou vymezeny v piiloze X. Na zdZehové motory a vozidla vybavend takovymi motory se IUPR nevztahuje.
) Dodate¢nd ustanoveni tykajici se pozadavki na monitorovéni stanovenych v bodé 2.3.1.2 piilohy 9 A predpisu EHK OSN ¢. 49.
) Pozadavky tykajici se Fizeni volnobéznych otdcek (ISC) jsou vymezeny v dodatku 1 k p#iloze IL.
’) Pro zdZehové motory a vozidla vybavend takovymi motory.
)
)

610C11'SC
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8) v dodatku 10 se dopliiuje nova vysvétlivka, kterd zni:

(") Je-li to relevantny, je tfeba uvést CFgya.

9) dopliuje se novy dodatek, ktery znf:

LDodatek 11

Soubor dokumentace o AES

Soubor dokumentace o AES mus{ obsahovat tyto informace:

Informace o veskerych AES:

a) prohldseni vyrobce, Ze systém motoru nebo rodina motort typové schvalené jako samostatny technicky celek nebo
vozidlo se systémem motoru schvdlenym z hlediska emisi nebo vozidlo typové schvilené z hlediska emisi
neobsahuji zddnou odpojovaci strategii;

b) popis motoru a pouzitych strategii a zafizen{ pro regulaci emisi, softwaru nebo hardwaru, a jakychkoli podminek, za
nichzZ tyto strategie a zafizeni nebudou fungovat tak, jako funguji pfi zkouskéch pro schvileni typy;

¢) prohldseni o verzich softwaru pouzitych pro kontrolu AES/BES, véetné vhodnych kontrolnich souctii téchto verzi
softwaru a pokyntl pro schvalovaci orgdn, jak tyto kontrolni soucty ist; prohldseni musi byt aktualizovdno
a zasldno schvalovacimu orgdnu, ktery ma v drzeni tento soubor dokumentace, pokazdé, kdyz se objevi nova verze
softwaru, kterd md dopad na AES/BES;

d) podrobné technické vysvétleni viech AES vetné posouzeni rizik, které bude obsahovat odhad rizik vyplyvajicich
z pfitomnosti a absence AES a tyto informace:

i) ddaje o prvku (prvcich) hardwaru, ktery (které) musi byt chrinén(y) prostfednictvim AES (v pfislusnych
piipadech);

ii) dikaz o ndhlém a nenapravitelném poskozeni motoru, kterému nelze zabréanit pravidelnou ddrzbou a ke
kterému by doslo v ptipadé absence AES (v piislusnych piipadech);

i) odvodnéné vysvétleni, proc je tieba pouzit AES pii startovani nebo zahffvani motoru (v p¥islusnych ptipadech);
e) popis fidici jednotky palivového systému, zptsob ¢asovani a okamziky sepnuti v obou pracovnich rezimech;

f) popis hierarchickych vztah mezi AES (tj. v pfipadé, kdy miiZe pisobit soucasné vice neZ jedna AES, daj o tom,
kterd AES je pfi odezvé primdrni, zpiisob, jakym na sebe strategie vzdjemné pusobi, véetné vyvojovych diagramd,
rozhodovaci logiky a zptsobu, jak tato hierarchie zajistuje, Ze emise ze vSech AES jsou regulovany na nejniZzsi
praktickou drover);

v/

g) seznam parametrd, které AES méif a/nebo vypocitavd, spolu s Gcelem kazdého méfeného a/nebo vypocitivaného
parametru a zpiisobem, jak se kazdy z téchto parametri tykd poskozeni motoru, véetné metody vypoctu a zptisobu,
jak dobfe tyto vypoctené parametry odpovidaji skute¢nému stavu kontrolovaného parametru, a jakékoli vysledné
tolerance nebo bezpe¢nostniho koeficientu zahrnutého do analyzy;

h) seznam kontrolnich parametrii pro motor/emise, které jsou upraveny v zdvislosti na naméfeném nebo vypocteném
parametru (naméfenych nebo vypoctenych parametrech), a rozsah tipravy pro kazdy kontrolni parametr pro motor|
emise; vztah mezi kontrolnimi parametry pro motor/emise a naméfenymi nebo vypoctenymi parametry;

i) hodnoceni toho, jak bude AES regulovat emise v redlném provozu na nejnizsi praktickou troven, véetné podrobné
analyzy ocekdvaného zvyseni celkového objemu regulovanych znelistujicich latek a emisi CO, pomoci AES, ve
srovnani s BES;
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Soubor dokumentace o AES je omezen na 100 stran a zahrnuje viechny hlavn{ prvky umoznujici schvalovacimu orgdnu
posoudit AES (podle pozadavka dodatku 2 k piiloze VI), G¢innost systému upozornéni a opatfeni proti neopravnénym
upravam. Slozka muze byt doplnéna ptilohami a dal§imi pfipojenymi dokumenty obsahujicimi dodate¢né a dopliujici
prvky, je-li to nezbytné. Vyrobce zasle schvalovacimu orgdnu novou verzi souboru dokumentace o AES pokazdé, kdyz
jsou provedeny néjaké zmény AES. Novd verze se omez{ na zmény a jejich dopad. Novou verzi AES hodnoti a schvaluje
schvalovaci organ.

Soubor dokumentace o AES ma nésledujici strukturu:

Soubor dokumentace o AES & YYY/OEM

Casti Odstavec Bod Vysvétleni
Uvodni do- Uvodni dopis schvalovacimu orgdnu Odkaz na dokument s uvedenim verze, data
kumenty vydani dokumentu, podpisu pfislusné
osoby v organizaci vyrobce
Tabulka s pfehledem verzi Obsah zmén vsech verzi: a s ¢asti, kterd je
zménéna

Popis doty¢nych druhii (emisi)

Tabulka ptipojenych dokumentt Seznam vsech pfipojenych dokumenti
Ktizové odkazy Odkaz na pismena a) az i) dodatku 11 (kde
1ze najit jednotlivé pozadavky nafizeni)
Prohldseni o absenci odpojovactho zati- | + podpis
zen{
Zdkladni 0 Zkratkovd slova/zkratky
dokument p
1 OBECNY POPIS
1.1 Obecny popis motoru Popis hlavnich vlastnosti: zdvihovy objem

motoru, ndsledné zpracovéni,...

1.2 Obecnd architektura systému Blokové schéma systému: soupis ¢idel
a ovlddacich prvkd, vysvétleni obecnych
funkci motoru

1.3 Cteni softwaru a verze kalibrace Napf. vysvétleni tykajici se skenovaciho
pristroje
2 Zékladni emisni strategie (BES)
2x BES x Popis strategie x
2y BESy Popis strategie y
3 Pomocné strategie pro emise (AES)

3.0 Predstaveni AES Hierarchické vztahy mezi AES: popis a od-
tivodnéni (napf. bezpecnost, spolehlivost
atd.)

3.x AES x 3.x.1 Odtvodnéni AES

3.x.2 Naméfené a/nebo vymodelované pa-
rametry pro charakterizaci AES

3.x.3 Zptisob fungovani AES — pouZzité pa-
rametry

3.x.4 Ucinek AES na emise zneciStujicich
litek a CO,
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Csti Odstavec Bod Vysvétleni
3y AESy 3y.1
3.2
atd.
4. Popis systému upozornéni fidice, véetné
souvisejicich monitorovacich strategif
5. Popis opatfeni proti neopravnénym tpra-
vam
Stostrankové omezeni kon¢i zde.
Priloha Seznam typ(, na néz se tato BES-AES vzta-
huje: v¢etné oznacdeni schvéleni typu, ozna-
Ceni softwaru, kalibra¢niho ¢isla, kontrol-
nich souctd kazdé verze a kazdé
elektronické fidici jednotky (motoru a/nebo
nasledného zpracovani (pokud existuje))
Pfipojené Technickd pozndmka pro odtivodnéni AES | Posouzen( rizik nebo odtivodnéni na zd-
dokumenty ¢ XXX kladé provedeni zkousek nebo piiklad nd-
hlého poskozeni, pokud existuje
Technickd poznamka pro odiivodnéni AES
¢ yyy
Zkusebni protokol tykajici se kvantifikace | Zkusebni protokol viech konkrétnich
dopadii konkrétni AES zkousek provedenych za ticelem odivod-
néni AES, podrobnosti tykajici se zkuseb-
nich podminek, popis vozidla/datum
zkousekdopad na emise/CO, s aktivaci AES|
bez aktivace AES“
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PRILOHA II

Priloha Il nafizeni (EU) ¢. 582/2011 se méni takto:
1) vbodu 4.1 se mezi druhy a tieti pododstavec vklada novy text, ktery zni:

,V piipadé, Ze je nejvyssi povolend hmotnost vozidla niz$i nez technicky pipustnd hmotnost naloZeného vozidla, je
povoleno pouzit pro zkusebni jizdu ke stanoveni uziteného zatiZeni vozidla nejvy3si povolenou hmotnost vozidla.”;

2) bod 4.6.2 se nahrazuje timto:

,4.6.2. Odbér hodnot emisi a dalSich ddaji musi zacit pfed nastartovdnim motoru. Do hodnoceni emisi jsou
zahrnuty emise pii studeném startu podle bodu 2.6.1 dodatku 1.%

3)  bod 6.3 v¢etné tabulky 2 se nahrazuje timto:

,6.3 Konecny faktor shodnosti pro zkousku (CFg,.) pro kazdou znecistujici litku vypocteny v souladu s dodatkem 1
nesmi piekrocit nejvyssi povoleny faktor shodnosti pro danou zneistujici latku stanoveny v tabulce 2.

Tabulka 2

Nejvyssi povolené faktory shodnosti pro zkousky shodnosti emisi v provozu

Znedistujici latka Nejvyssi povoleny faktor shodnosti
Cco 1,50
THC () 1,50
NMHC () 1,50
CH, () 1,50
NO, 1,50
Pocet pevnych ¢dstic 1,63 ()

(") U vznétovych motor.
() U zazehovych motorti.
() S vyhradou pfechodnych opatteni stanovenych v ¢lanku 17a%

4) zabod 10.1.8.5 se vklddd novy bod, ktery zni:

,10.1.8.5a Koncentrace poctu pevnych ¢astic [#/cm’]*

5) zabod 10.1.9.5 se vklada novy bod, ktery zni:

,10.1.9.5a Tok poctu pevnych castic [#/s]*;
6) zabod 10.1.9.10 se vkladd novy bod, ktery zni:

,10.1.9.10a Pocet pevnych castic [#]
7) zabod 10.1.9.19 se vkladd novy bod, ktery zni:

,10.1.9.19a Faktor shodnosti poctu pevnych ¢astic v okénku prace [-]*

8) zabod 10.1.9.24 se vkladd novy bod, ktery zni:

,10.1.9.24a Faktor shodnosti po¢tu pevnych ¢astic v okénku hmotnosti CO, [-]%
9) zabod 10.1.10.12 se vklddd novy bod, ktery zni:

,10.1.10.12a Pocet pevnych &astic [#].
10) zabod 10.1.11.5 se vkladd novy bod, ktery zni:

,10.1.11.5a Faktor shodnosti poctu pevnych &astic v okénku prace [-].%
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11) zabod 10.1.11.9 se vkladd novy bod, ktery zni:

,10.1.11.9a Faktor shodnosti poctu pevnych ¢astic v okénku hmotnosti CO, [-].%
12) zabod 10.1.12.4 se vklada novy bod, ktery zni:

,10.1.12.4a Analyzdtor po¢tu pevnych &stic, vynulovany, pfed zkouskou a po zkousce®

13) dodatek 1 se méni takto:

=

a) prvni odstavec bodu 1 se nahrazuje timto:

,Tento dodatek popisuje postup zjistovani emisi znecistujicich latek méfenim pomoci pfenosnych systéma méfeni
emisi (déle jen ,PEMS®) umisténych na silni¢nich vozidlech. Emise znecistujicich latek z vyfuku motoru, které se
maji méfit, obsahuji tyto slozky: oxid uhelnaty, celkové uhlovodiky, oxidy dusiku a pocet pevnych déstic
u vznétovych motorti a oxid uhelnaty, uhlovodiky jiné nez methan, methan, oxidy dusiku a pocet pevnych ¢astic
u zaZehovych motoril. Kromé toho se méfi oxid uhli¢ity pro tcely vypocetnich postupti popsanych v oddilu 4.%

b) bod 2.1.1 se nahrazuje timto:
,2.1.1. analyzdtort plyni a analyzdtort poctu pevnych &dstic pro méfeni koncentraci regulovanych znecistujicich
latek ve vyfukovém plynu.”;

¢) vbodé 2.2 se tabulka 1 nahrazuje timto:

,Tabulka 1
Zkusebni parametry
Parametr Jednotka Zdroj
Koncentrace THC () ppm Analyzétor plynil
Koncentrace CO (!) ppm Analyzétor plyni
Koncentrace NOx () ppm Analyzator plyni
Koncentrace CO, () ppm Analyzdtor plynt
Koncentrace CH, (') (3 ppm Analyzator plynti
Koncentrace po¢tu pevnych &dstic #[em’ Analyzator poctu pevnych ¢astic
Nastaveni fedén{ (je-li relevantni) - Analyzétor poctu pevnych ¢astic
Pritok vyfukovych plyna kg/h Pritokomér vyfukovych plyna (déle jen
JEFM)
Teplota vyfukovych plynt K EFM
Teplota prostiedi () K Cidlo
Atmostéricky tlak prostiedi kPa Cidlo
Tocivy moment motoru () Nm ECU nebo ¢idlo
Otéacky motoru ot./min. ECU nebo cidlo
Tok paliva v motoru gfs ECU nebo cidlo
Teplota chladici kapaliny K ECU nebo ¢idlo
Teplota vzduchu nasdvaného motorem (?) K Cidlo
Rychlost vozidla km/h ECU a GPS
Zemépisna $iika vozidla stupen GPS
Zemépisna délka vozidla stupen GPS

') Zméfené nebo upravené na vlhkém zdkladé.

()

() Pouze plynové motory.

() Pouzijte ¢idlo okolni teploty nebo cidlo teploty nasivaného vzduchu.

(*) Zaznamend se hodnota bud a) netto brzdného tocivého momentu motoru podle bodu 2.4.4 tohoto dodatku, nebo b) netto
brzdného tocivého momentu motoru vypocteného z hodnot toc¢ivého momentu podle bodu 2.4.4 tohoto dodatku.”;
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d) voddilu 2.4 se dopliuji nové body, které znéji:

,2.4.6 MontdZ analyzdtoru poctu pevnych Cdstic

Montadz a provoz systému PEMS musi probihat tak, aby byla zajisténa jeho nepropustnost a byly
minimalizovdny tepelné ztrity. Aby se zabrdnilo tvorbé cdstic, konektory musi byt pii teplotich
vyfukovych plynd, které jsou béhem zkousky ocekavany, tepelné stabilni. Pokud se ke spojeni vyusténi
vyfuku z vozidla a spojovaci trubky pouzivaji elastomerové konektory, nesmi tyto konektory pfijit do
kontaktu s vyfukovym plynem, aby se pfedeslo chybdm méfeni pii vysokém zatiZeni motoru.

2.4.7  Odbeér vzorkii z emisi poctu pevnych cdstic

Odbér vzorkd emisi musi byt reprezentativni a provadi se v mistech, kde jsou vyfukové plyny rddné
promichdny a v nichZ je vliv okolntho vzduchu v potrubi ve sméru toku za mistem odbéru plynt
minimaélni. Je-li to vhodné, odebiraji se emise v ¢asti za méficem hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt
ve sméru toku plynd, pficemz se dodrzi vzddlenost alespori 150 mm od prvku snimajictho tok. Odbérnd
sonda musi byt upevnéna ve vzddlenosti nejméné trojnasobku vnitiniho praméru vyfukové trubky proti
proudu vyfukovych plynii od bodu, kde jsou vyfukové plyny vypoustény do prostiedi. Vzorky vyfukovych
plynt se odebiraji ze stfedu proudu vyfukovych plynd. Je-li k odbéru vzorkd vyfukovych plyni pouzito
vice sond, umisti se sonda pro odbér ¢dstic pfed ostatnimi odbérnymi sondami ve sméru toku plyni.
Sonda pro odbér &astic nesmi narudovat odbér vzorkd plynnych znecistujicich latek. Typ a specifikace
sondy a jeji upevnéni musi byt podrobné zdokumentoviny bud ve zkuSebnim protokolu technické
zkuSebny (v piipadé zkousek pro schvéleni typu), nebo v dokumentaci vyrobce vozidla (v pfipadé zkousek
shodnosti v provozu).

Pfi odebirdni vzorka ¢astic, kdy nedochdzi k fedéni ve vyfukové trubce, musi byt odbérné potrubi mezi
mistem odbéru surovych vyfukovych plynd a mistem fedéni nebo detektorem &dstic zahfivano alespon na
teplotu 373 K (100 °C).

Vsechny &asti systému pro odbér vzorkd od vyfukové trubky az po detektor ¢astic, které jsou ve styku se
surovym nebo se zfedénym vyfukovym plynem, musi byt konstruoviny tak, aby se minimalizovalo
usazovani C&astic. VSechny &asti musi byt vyrobeny z antistatického materidlu, aby se zabrénilo
elektrostatickym ti¢inkaim.*;

e) voddilu 2.5 se dopliiuje novy bod, ktery zni:

,2.5.5 Kontrola analyzdtoru poctu pevnych Cdstic

Systém PEMS musi fungovat bez chyb a kritickych varovnych signdlti. Nulové droven analyzétoru poctu
pevnych &astic se zaznamend odebranim vzorku okolniho vzduchu, ktery byl upraven vysoce Gi¢innym
filtrem pro odlucovani pevnych ¢astic ze vzduchu (HEPA), na vstupu odbérného potrubi 12 hodin pied
zacitkem zkousky. Signdl se zaznamendvd se stdlou frekvenci alespon 1,0 Hz po dobu 2 minut a poté se
zpriméruje. Konecnd absolutni koncentrace musi spliiovat specifikace vyrobce a kromé toho nesmi
pfesdhnout 5 000 ¢astic na centimetr krychlovy.

f) bod 2.6.1 se nahrazuje timto:

,2.6.1. Zacdtek zkousky
Pro tcely zkusebniho postupu se ,zacdtkem zkousky“ rozumi prvni nastartovani spalovaciho motoru.

S odbérem emisi, méfenim parametri vyfukovych plynt a zdznamem (idaji o motoru a o prostiedi se
zalne pred zacdtkem zkousky. Zakazuje se umélé zahfivani systémt pro regulaci emisi vozidla pfed
zacdtkem zkousky.

Na zacdtku zkousky nesmi teplota chladici kapaliny ptekracovat okolni teplotu o vice nez 5 °C a nesmi byt
vy$$inez 303 K (30 °C). Hodnoceni tidajii za¢ne v momenté, kdy teplota chladici kapaliny poprvé dosdhla
303 K (30 °C), nebo v momentg, kdy je teplota chladici kapaliny stabilizovdna po dobu 5 minut v rozmez{
+/- 2 K, podle toho, co nastane dfive, ale kazdopddné nejpozdéji do 10 minut od zacitku zkousky.”;
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g) bod 2.6.3 se nahrazuje timto:

,2.6.3 Konec zkousky
Konec zkousky je dosazen, jakmile vozidlo dokondi jizdu a spalovaci motor se vypne.

Spalovaci motor musi byt na konci jizdy vypnut co nejdiive. Udaje se zaznamenévaji i naddle, dokud
neuplyne doba odezvy systémi pro odbér vzorki.”;

h) voddilu 2.7 se bod 2.7.4 pism. a) nahrazuje timto:
,) estlize je rozdil mezi vysledky pfed zkouskou a po ni mensi nez 2 % hodnoty uvedené v bodech 2.7.2 2 2.7.3,

lze naméfené koncentrace pouzit bez tiprav, nebo se na zadost vyrobce provede tiprava posunu podle bodu
2.7.5.%

i) voddilu 2.7 se doplituje novy bod, ktery znf:

,2.7.6 Kontrola analyzdtoru poctu pevnych &dstic

Vynulovani analyzatoru poétu pevnych ¢astic se zkontroluje pied zacdtkem zkousky a po jejim konci
a zaznamend se v souladu s pozadavky bodu 2.5.5.%

j)  body 3.1.1, 3.1.2 a 3.1.3 se nahrazuji timto:

,3.1.1. Udaje analyzdtorii

Udaje z analyzétort plynt musf byt ndlezité synchronizovény postupem stanovenym v bodé 9.3.5 piilohy
4 predpisu EHK OSN ¢&. 49. Udaje z analyzdtoru poctu pevnych &stic se ¢asové synchronizuji s jejich
vlastni dobou transformace podle pokynti vyrobce pfistroje.

3.1.2.  Udaje analyzdtorii a priitokomerii vyfukovych plynii (EFM)
Udaje z analyzétort plynd a analyzdtorti poctu pevnych &astic musi byt nélezité synchronizovany s tdaji
z EFM postupem uvedenym v bodé 3.1.4.

3.1.3.  Udaje PEMS a motoru

Udaje z PEMS (analyzdtort plynti, analyzitord poctu pevnych Cistic a EFM) musi byt nalezité
synchronizovény s idaji ECU motoru postupem uvedenym v bodé 3.1.4.%

k) vbode 3.1.4 se slova ,1: analyzdtory plynti (koncentrace THC, CO, CO,, NO,);“ nahrazujf slovy:

,1:  analyzétory plynti (koncentrace THC, CO, CO,, No,) a analyzitor po¢tu pevnych &dstic;;

) voddilu 3 se dopliiuje novy bod, ktery zni:
,3.6 Vypocet okamZitych emisi poctu pevnych &istic

Okamzité emise poctu pevnych &astic (PN;) [#/s] se stanovi vyndsobenim okamzité koncentrace poctu
pevaych Castic [#/cm®] okamzitym hmotnostnim pritokem vyfukovych plyni [kg/s], pficemz obé tyto
hodnoty se zkoriguji a synchronizuji na dobu transformace, podle bodu 1.4.3 dodatku 3. Vechny zdporné
okam?zité hodnoty emisi vstupuji do nasledného hodnoceni tidaji jako nula. P vypoctu okamzitych emisi
se pouziji viechny vyznamné &islice hodnot pribéznych vysledkd. Pro stanoveni okamzitych emisi poctu
Castic se pouzije tento vzorec:

PN = cpni. Gmewi/ pe

kde
PN; jsou okamzité emise poctu pevnych ¢astic [#]s]
Crni je zméfend koncentrace poctu pevnych ¢dstic [#/m;] normalizovand pii 273 K (0 °C) vcetné

vnitiniho fedéni a ztrt ¢astic
Grmewi je zméfeny hmotnostni pritok vyfukovych plynt [kg/s]
Pe je hustota vyfukovych plyna [kg/m;] pfi 273 K (0 °C).%
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m) body 4.2.1 a 4.2.1.1 se nahrazuji timto:

4.2.1  Vypocet specifickych emisi

Specifické emise e ([mg/kWh] nebo [#/kWh]) se vypoctou pro kazdé okénko a kazdou znecistujici latku

takto:
o= m
T W(ty) —W(ty)
kde
m je hmotnostni emise znecistujici latky [mg/okénko] nebo pocet pevnych ¢astic
[#]okénko]
Wit,:) — Wit je prace motoru béhem i-tého zpriimérnovaciho okénka, [kWh].

4.2.1.1 Vypocet specifickych emisi pro uvedené trzni palivo
V piipadé, Ze byla zkouska podle této piilohy provedena s trznim palivem uvedenym v bodé 3.2.2.2.1
¢asti 1 v dodatku 4 k priloze I, vypoctou se specifické emise e ([mg/kWh] nebo [#/kWh]) pro kazdé

okénko a kazdou znecistujici latku vyndsobenim specifickych emisi stanovenych podle bodu 4.2.1
korekénim soucinitelem vykonu stanovenym podle bodu 1.1.2 pism. al) pfilohy L%

n) bod 4.2.3 se nahrazuje timto:
»4.2.3. Vyjpocet faktorii shodnosti

Faktory shodnosti se vypoctou pro kazdé jednotlivé platné okénko a kazdou jednotlivou znecistujici latku

takto:
CF = °
L
kde
e jsou emise plynnych znecistujicich latek specifické pro brzdéni ([mg/kWh] nebo [#[kWh]);
L je pfislusnd mezni hodnota ([mg/kWh] nebo [#/kWh]).*;

o) bod 4.3.2 se nahrazuje timto:

»4.3.2. Vypocet faktort shodnosti

Faktory shodnosti se vypoctou pro kazdé jednotlivé platné okénko a kazdou jednotlivou znecistujici latku

takto:
CF = Ch
" CF,
kde:
m ~
CF, = mcoz(t2,i)-meoz(t1,) (pomel' v provozu) a
CF, = —%(certifikacni pomér)

Mmcoz,ref
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kde:

m je hmotnostni emise plynné znecistujici latky [mg/okénko], nebo pocet pevnych
Castic [#]okénko];

Meoa(ta:) — Meoalts) je hmotnost CO, v ramci i-tého zprimértiovactho okénka [kg];

Moz je hmotnost CO, v motoru stanovend pro WHTC [kg];

m je hmotnostni emise plynnych znecistujicich latek nebo pocet pevnych Castic

odpovidajici ptislusné mezni hodnoté pro WHTC ([mg] a [#]).%

p) voddilu 4 se dopliuji nové body, které znéji:

,4.4 Vypocet konecného faktoru shodnosti pro zkousku

4.4.1. Konecny faktor shodnosti pro zkousku (cggina) pro kazdou znecistujici latku se vypocitd takto:

CFfinal = 0,14 % CFcold + 0,86 %X CFwarm

kde

CF i je faktor shodnosti v dobé provadéni zkousky za studena, ktery se rovnd nejvy$simu faktoru
shodnosti pohyblivych zpramérnovacich okének, ktery zacind pii teploté chladici kapaliny
niz§i nez 343 K (70 °C), stanoveny pro danou znecistujici latku v souladu s postupy vypoctu
uvedenymi v bodech 4.1 a bud 4.2, nebo ptipadné v bodé 4.3;

CFparm je faktor shodnosti v dobé provddéni zkousky za tepla, ktery se rovnd 90. kumulativnimu

percentilu faktord shodnosti stanovenych pro danou znedistujici litku v souladu
s vypocetnimi postupy uvedenymi v bodech 4.1 a bud 4.2, nebo ptipadné v bodé 4.3, pokud
hodnocent tidajii zacalo poté, co teplota chladici kapaliny poprvé dosdhla 343 K (70 °C).%

14) dodatek 2 se méni takto:

a) bod 1 se nahrazuje timto:

,1. OBECNE

Plynné emise a pocet pevnych ¢dstic se méif podle postupu stanoveného v dodatku 1. Tento dodatek popisuje
vlastnosti pfenosnych méficich zafizeni, jez se pouZivaji k provadéni takovych zkousek méfenim.*;

b) voddilu 2 se dopliuji nové body, které znéji:

,2.5  Analyzdtory poctu pevnych &istic

2.5.1 Obecné

2.5.1.1 Analyzdtor poctu pevnych &astic se sklddd ze stabiliza¢ni jednotky a detektoru ¢éstic (viz obrdzek 1).
Detektor ¢astic miiZe rovnéZ stabilizovat aerosol. Citlivost analyzitoru viici otfesiim, vibracim, stirnuti,
zménam teploty a tlaku vzduchu, elektromagnetickému ruseni a jinym okolnostem, které by mohly
ovlivnit provoz vozidla nebo analyzatoru, musi byt udrzovdna na co nejniz$i mozné drovni a musi byt
jasné uvedena v podkladové dokumentaci predloZené vyrobcem pfistroje. Analyzitor poctu pevnych
¢astic musi spliovat pozadavky tohoto nafizeni a specifikace vyrobce piistroje.
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Obrdzek 1
Piiklad nastaveni analyzitoru poctu pevnych dstic
(¢arkovanou ¢arou jsou vyznaceny nepovinné ¢dsti)
EFM: méfi¢ hmotnostniho pratoku vyfukovych plynii
d: vnitfni promeér

PND: zafizeni k fedéni poctu pevnych castic

Pfipojeni k
vyfuku
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zpozdéni ndbéhu

2.5.1.2 Analyzdtor poctu pevnych &stic se na misto odbéru vzorkt napoji pomoci odbérné sondy, jez odebird
vzorky z Grovné stfedové osy vyfukové trubky. Nejsou-li ¢astice ve vyfuku nafedény, musi byt odbérné
potrubi vyhfivino na teplotu nejméné 373 K (100 °C) az do bodu prvniho fedéni analyzitoru poctu
pevnych ¢&astic nebo do detektoru ¢dstic analyzdtoru. Doba setrvani vzorku v potrubi pro odbér ¢dstic
musi byt krat$i nez 3 sekundy az k bodu prvniho fedéni nebo k detektoru ¢stic.

2.5.1.3 Viechny dasti, jez s vyfukovym plynem, z néjz se odebiraji vzorky, pfichdzeji do styku, musi byt
udrzovany pii takové teploté, kterd zabranuje kondenzaci jakékoli slouceniny v zafizeni. Toho lze
dosdhnout naptiklad zahfatim na vyssi teplotu a zfedénim vzorku nebo oxidaci (¢dste¢né) tékavych druhd.

2.5.1.4 Analyzdtor poctu pevnych &astic musi mit zahfivanou &st, jejiz teplota stény dosahuje hodnot = 573
K (300 °C). Ucelem stabilizacni jednotky je regulace fizi zahiivini na konstantni jmenovité provozni
teploty, s dovolenou odchylkou + 10 K, pfi¢emZ musi byt signalizovano, zda tyto fize probihaji pfi
spravné provozni teploté, nebo nikoli. Niz§i teploty jsou pfijatelné, pokud w¢innost odstrafiovani
t€kavych castic spliuje specifikace stanovené v bodé¢ 2.5.4.

2.5.1.5 Fungovéni pfistroje béhem provozu se monitoruje pomoci ¢idel tlaku, teploty a jinych cidel, pficemz
v pfipadé chybné funkce musi tato ¢idla spustit varovani nebo hldSeni.

2.5.1.6 Doba zpozdéni uvnitf analyzdtoru poctu ¢astic musi byt < 5 s. Doba zpoZzdéni znamend ¢asovy rozdil
mezi zménou koncentrace ve vztazném bodé a odezvou systému v hodnoté 10 % kone¢ného odectu.

2.5.1.7 Doba ndbéhu analyzitoru poctu pevnych &stic (a/nebo detektoru ¢dstic) musi byt < 3,5 s.
2.5.1.8 Naméfend koncentrace ¢dstic se vykazuje v normalizovanych hodnotdch odpovidajicich teploté 273 K (0 °

C) a tlaku 101,3 kPa. Pokud je to podle nejlepsiho technického tsudku povazovano za nezbytné, musi byt
pro téely normalizace koncentrace ¢dstic méfeny a vykazovény tlak a/nebo teplota na vstupu detektoru.
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2.5.3.

2.5.3.1

2.5.3.2

2533

Mé se za to, Ze analyzatory poctu pevnych ¢astic, které spliuji pozadavky na kalibraci podle ptedpisu EHK
OSN ¢. 83 nebo 49 nebo celosvétového technického predpisu ¢. 15, spliuji pozadavky této piilohy na
kalibraci.

PozZadavky na iicinnost

Cely systém analyzdtoru poctu pevnych &dstic véetné odbérného potrubi musi spliovat pozadavky na
ucinnost uvedené v tabulce 1:

Tabulka 1

PoZadavky na G¢innost systému analyzitoru poctu pevnych &istic (a odbérného potrubi)

dp [nm] <23 23 30 50 70 100 200
E(dp) - 0,2-0,6 0,6-1,3

(*) Bude stanoveno pozdgji.

0,3-1,2 0,7-1,3 0,7-1,3 0,5-2,0

Utinnost E(dp) je pomér mezi tidaji systému analyzatoru poctu pevnych &dstic a koncentraci poctu &dstic
uddvanou referenénim kondenza¢nim &tacem ¢dstic (CPC) (d50 = 10 nm nebo méné, s ovéfenou
linearitou a kalibraci elektrometrem) nebo elektrometrem, pii soucasném méfeni monodisperzniho
aerosolu s prumérem mobility dp, a je normalizovana pii tychz teplotnich a tlakovych podminkach. Je
tfeba pouzit tepelné stabilni materidl sazového charakteru (napf. jiskrovym vybojem opracovany grafit
nebo saze diftizniho plamene s pfedbéZnou tepelnou tipravou). Pokud se kfivka ti¢innosti méff za pouziti
jiného aerosolu (napf. NaCl), musi byt k dispozici korelace s kiivkou materidlu sazového charakteru
v podobé grafu znazornujictho srovnani G¢innosti dosazenych za pouziti obou zku$ebnich aerosold.
Rozdily ve vypocitanych dcinnostech se zohledni tak, Ze se naméfené Gcinnosti upravi podle daného
srovndvaciho grafu, tak aby se dospélo k hodnotdm d¢innosti aerosolu sazového charakteru. V piipadé
vicendsobné nabitych &dstic se musi uplatnit a zdokumentovat veskerd korekce, kterd viak nesmi
piekrocit 10 %. Kone¢nd ti¢innost (napf. upravend pro rizny material a vicendsobné nabité ¢astice) musi
zohlednovat analyzdtor poctu pevnych Cdstic a odbérné potrubi. Analyzdtor poctu pevnych Cdstic mize
byt piipadné kalibrovan po &astech (napf. zvlast stabiliza¢ni jednotka a zvlast detektor &stic), pokud se
prokdze, Ze analyzdtor poctu pevnych &astic a odbérné potrubi spolecné spliuji pozadavky uvedené
v tabulce 1. Naméfeny signal z detektoru musi dosahovat hodnoty vétsi neZ dvojndsobek meze detekce
(zde definovand jako nulovd tiroven plus trojndsobek smérodatnych odchylek).

PoZadavky na linearitu

vy

Pozadavky na linearitu se ovéfi vzdy, kdyz je zjisténo poskozeni, v souladu s pozadavky pro postupy
interntho auditu nebo s poZadavky vyrobce piistroje, a to alespoil jednou béhem obdobi 12 mésict pfed
zkouskou.

Analyzitor poctu pevnych cdstic véetné odbérného potrubi musi spliiovat pozadavky na linearitu
uvedené v tabulce 2.

Tabulka 2

PoZadavky na linearitu pro analyzitor poc¢tu pevnych &istic (a odbérné potrubi)

25.11.2019

Parametr méfent|
piistroj

|Xmin x (al - 1)+ al)l

Smérnice a;

Smérodatnd chyba
odhadu

Koeficient urceni, r?

Analyzator poctu

< 5 % max

0,85-1,15

< 10 % max

>0,950

pevnych &astic

Systém analyzatoru poctu pevnych ¢astic véetné odbérného potrubi musi spliovat pozadavky na linearitu
stanovené v tabulce 2 za pouziti monodisperznich nebo polydisperznich &astic sazového charakteru.
Velikost ¢astic (priimér mobility nebo stfedni &itaci prameér) musi byt vétsi nez 45 nm. Referenénim
piistrojem je elektrometr nebo kondenza¢ni ¢ita¢ ¢dstic (CPC) s hodnotou d50 = 10 nm nebo mensi,
u néjz bylo provedeno ovéfeni linearity. Alternativné maze byt referencnim pfistrojem systém poctu
castic, ktery spliiuje poZadavky predpisu EHK OSN ¢. 49.
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2.5.3.4 Kromé toho nesmi rozdily mezi analyzatorem poctu pevnych ¢astic a referenénim pfistrojem v kazdém
z bod, které jsou kontrolovany (s vyjimkou nulového bodu), pfesahovat 15 % jejich stfedni hodnoty.
Kontroluje se nejméné 5 rovnomérné rozmisténych bodt (plus nulovy bod). Nejvyssi kontrolovanou
koncentraci je maximdlni pipustnd koncentrace analyzatoru poctu pevnych ¢stic.

Je-li analyzdtor poctu pevnych &astic kalibrovan po ¢astech, lze ovéfeni linearity provést pouze pro
detektor, ale hodnoty G¢innosti ostatnich ¢asti a odbérného potrubi musi byt zohlednény pii vypoctu
smérnice.

2.5.4  Utinnost odstrafiovdni tekavych cdstic

2.5.4.1 Systém analyzdtoru poctu pevnych ¢dstic musi byt schopen odstratiovat > 99 % ¢&astic tetrakontanu
(CH;(CH,)33sCH;) o priméru > 30 nm s koncentraci na vstupu > 10000 ¢astic na cm krychlovy pfi
minimalnim zfedéni.

2.5.4.2 Kromé toho musi systém analyzdtoru poctu pevnych &astic rovnéz dosahovat vice nez 99 % tcinnosti
odstrafiovani, pokud jde o polydisperzni alkan (dekan nebo vyssi) nebo emery oil se stfednim &itacim
primérem > 50 nm a koncentraci na vstupu = 5 x 10° ¢dstic na cm krychlovy pfi minimdlnim zfedéni
(ekvivalent hmotnosti > 1 mg/m’).

2.5.4.3 Ucinnost odstrafiovani tékavych &astic, pokud jde o tetrakontan a/nebo polydisperzni alkan nebo olej, je
tieba prokdzat jen jednou za danou rodinu PEMS. Za rodinu PEMS se povazuje skupina piistroji se
stejnymi analyzdtory, vzorkovou a teplotni stabilizaci a softwarovymi kompenzaénimi algoritmy.
Vyrobce pistroje musi pro provadéni adrzby nebo vymén stanovit takovy interval, aby bylo zajisténo, ze
ucinnost odstrafiovani neklesne pod Groven danych technickych pozadavkt. Pokud vyrobce piistroje tyto
informace neposkytne, zkontroluje se ticinnost odstrafiovani tékavych vzorki u kazdého pfistroje kazdy
rok.;

15) v dodatku 3 se dopliuji nové body, které zni:

,1.4 Kalibrace a ovéfeni analyzitoru poctu pevnych ¢astic

1.4.2 Kontrola doby odezvy analyzdtoru poctu pevnych ¢dstic se provadi v souladu s pozadavky stanovenymi v bodé
9.3.5 piflohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 s pouzitim ¢astic, pokud neni mozné pouzit plyny.

1.4.1 Zkouska tésnosti pfenosnych systémi méfeni emisf se provadi bud v souladu s pozadavky stanovenymi v bodé¢
9.3.4 piilohy 4 ptedpisu EHK OSN ¢. 49, nebo v souladu s pokyny vyrobce pfistroje.

1.4.3 Doba transformace pro systém analyzitoru poctu pevnych Castic a jeho odbérné potrubi se uréi v souladu s
bodem A.8.1.3.7 dodatku 8 k piiloze 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49. ,Dobou transformace” se rozumi ¢asovy
rozdil mezi zménou koncentrace ve vztazném bod€ a odezvou systému v hodnoté 50 % kone¢ného odectu.”
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PRILOHA III

Ptiloha VI natizeni (EU) ¢. 582/2011 se méni takto:
1) voddilu 8 se dopliiuje odstavec, ktery zni:
,Metodika posuzovani AES je popsdna v dodatku 2 k této piiloze.”;
2) vdodatku 1 bodé 3.1 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,UZitecné zatiZzeni vozidla se pohybuje v rozmezi 50-60 % maximdlniho uzite¢ného zatiZeni vozidla. Se
schvalovacim orgdnem muiZe byt dohodnuta odchylka od tohoto rozsahu. Diivod takové odchylky se uvede
ve zkugebnim protokolu. Uplatni se dodate¢né pozadavky stanovené v piiloze IL%

3) dopliuje se novy dodatek, ktery zni:
~Dodatek 2
Metodika posouzeni AES

Pro Géely posouzeni AES schvalovaci orgdn ovéi alesponi to, zda je splnén pozadavek stanoveny v tomto dodatku.
1) Nartst emisi zpsobeny AES musi byt udrZovan na nejnizsi mozné trovni:
a) ndrust celkovych emisi pfi pouzivani AES musi byt udrzovan na nejnizsi mozné tirovni po celou dobu bézného
pouzivani a bézné Zivotnosti vozidla;
b) pokud je v dobg, kdy je provddéno predbézné posouzeni AES, na trhu dostupnd technologie nebo koncepce,
kterd umoziuje lepsi regulaci emisi, musi byt pouzita bez jakékoli neodtivodnéné tpravy.

2) Je-li odiivodnéni AES zaloZeno na riziku ndhlého a nenapravitelného poskozeni motoru, musi byt toto riziko
nalezité prokdzano a zdokumentovano, véetné téchto informaci:

a) dtikaz o katastrofdlnim (tj. ndhlém a nenapravitelném) poskozeni motoru poskytne vyrobce, spolu s posouzenim
rizik, které zahrnuje hodnoceni pravdépodobnosti, Ze se toto riziko naplni, a zdvaznosti moznych dasledkd,
veetné vysledkd zkousek provedenych za timto Gcelem;

1 7~z

b) pokud je v dobé podani zadosti o schvaleni AES na trhu dostupnd technologie nebo koncepce, ktera toto riziko
odstrafiuje nebo snizuje, musi byt pouzZita v co nejvétsi technicky mozné mife (tj. bez jakékoli neodtivodnéné
tpravy);

¢) Zivotnost a dlouhodob4 ochrana motoru nebo konstrukénich ¢asti systému regulace emisi pied opotiebenim
nebo chybnym fungovanim se nepovazuji za pfijatelny dtivod pro pfijeti AES.

3) Prostfednictvim vhodného technického popisu se dolozi, pro¢ je nezbytné pouzit AES pro bezpeény provoz vozidla:

a) dtikaz o zvySeném riziku pro bezpecny provoz vozidla by mél poskytnout vyrobce, spolu s posouzenim rizik,
které zahrnuje hodnoceni pravdépodobnosti, Ze se toto riziko naplni, a zavaznosti moznych dasledkd, véetné
vysledkil zkousek provedenych za timto G¢elem;

b) pokud je v dobé podani zadosti o schvaleni AES na trhu dostupnd odlisné technologie nebo koncepce, kterd
umoziuje snizeni tohoto bezpe¢nostniho rizika, musi byt pouzita v co nejvétsi technicky mozné mife (tj. bez
jakékoli neodiivodnéné tipravy).

4) Prostfednictvim vhodného technického popisu se dolozi, pro¢ je nezbytné pouzit AES pfi startovani nebo zahfivani
motoru:

a) dukaz o potiebé pouzit AES pfi startovani motoru poskytne vyrobcee, spolu s posouzenim rizik, které zahrnuje
hodnoceni pravdépodobnosti, Ze se toto riziko naplni, a zdvaznosti moznych disledkd, véetné vysledkd
zkousek provedenych za timto ticelem;

b) pokud je v dobé poddni Zddosti o schvéleni AES na trhu dostupnd odlisnd technologie nebo koncepce, kterd
umoziuje lepsi regulaci emisi pii startovani motoru, musi byt pouzita v co nejvétsi technicky mozné mife.



	Nařízení Komise (EU) 2019/1939 ze dne 7. listopadu 2019, kterým se mění nařízení (EU) č. 582/2011, pokud jde o pomocné strategie pro emise (AES), přístup k informacím palubního diagnostického systému vozidla a k informacím o opravách a údržbě vozidla, měření emisí v době startu studeného motoru a používání přenosných systémů pro měření emisí (PEMS) za účelem měření počtu částic u těžkých nákladních vozidel (Text s významem pro EHP) 

