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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2019773
ze dne 16. kvétna 2019

o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,provoz a fizeni dopravy“
Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zruSeni rozhodnuti 2012/757/EU

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii (') a zejména na ¢l. 5 odst. 11 uvedené smérnice,

vzhledem k témto divodam:

(1)  Clanek 11 rozhodnuti Komise v prenesené pravomoci (EU) 2017/1474 () vymezuje konkrétni cile pro
vypracovani, pfijeti a pfezkum technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) Zelezni¢niho systému v Unii.

(2)  Podle ¢l. 3 odst. 5 pism. b) a f) rozhodnuti (EU) 2017/1474 by TSI mély byt prezkoumdny s cilem zohlednit
vyvoj Zelezni¢niho systému Unie a souvisejicich ¢innosti v oblasti vyzkumu a inovaci a aktualizovat odkazy na
normy.

(3)  Podle ¢l. 3 odst. 5 pism. ¢) rozhodnuti (EU) 20171474 by TSI mély byt prezkoumdny s cilem uzaviit zbyvajici
oteviené body. Je tieba zejména vymezit rozsah otevienych bodu tykajicich se provozu a rozliSit mezi
piislusnymi vnitrostdtnimi ptedpisy a pravidly vyzadujicimi harmonizaci prostfednictvim prdva Unie s cilem
umoznit prechod na interoperabilni systém a vymezit optimdlni tiroven technické harmonizace.

(4)  Dne 22. zai{ 2017 Komise v souladu s ¢l. 19 odst. 1 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796 (*)
pozadala Agenturu Evropské unie pro Zeleznice (ddle jen ,agentura“), aby pfipravila doporuceni pro provedeni
vybéru konkrétnich cild stanovenych v rozhodnuti (EU) 2017/1474.

(5)  Dne 25. f{jna 2018 agentura vydala doporuceni ERA-REC-125 ohledné technické specifikace pro interoperabilitu
(TSI) tykajici se subsystému ,provoz a fizeni dopravy” Zelezni¢niho systému Unie, vztahujici se na ¢l. 11 odst. 1
az 6 rozhodnuti Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1474.

(6)  Rozhodnuti Komise 2012/757[EU (*) bylo nékolikrdt pozménéno. V zdjmu zaji$téni srozumitelnosti a pravni
jistoty je vhodné jej zrusit a nahradit timto nafizenim.

(7)  Rozhodnuti Komise 2012/757/EU by proto mélo byt zrueno.

(8)  Toto nafizeni by mélo stanovit lhiity pro provedeni riiznych pozadavkt TSI vztahujicich se k subsystému ,,provoz
a fizeni dopravy” Zelezni¢niho systému Unie. Tyto provddéci lhity by mély zohlednit skutecnost, Ze nékteré
¢lenské staty ucinily agentufe a Komisi ozndmeni v souladu s ¢l. 57 odst. 2 smérnice (EU) 2016/797 a nékteré
Clenské staty tak neucinily.

() Ut.vést.L 138, 26.5.2016, s. 44.

(*) Rozhodnuti Komise v pfenesené pravomoci (EU) 20171474 ze dne 8. Cervna 2017, kterym se dopliuje smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797, pokud jde o konkrétni cile pro vypracovani, pfijeti a pfezkum technickych specifikaci pro interopera-
bilitu (Uf. vést. L 210, 15.8.2017,s. 5).

(’) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796 ze dne 11. kvétna 2016 o Agentufe Evropské unie pro Zeleznice a o zruseni
naiizen (ES) ¢. 8812004 (U. vést. L 138, 26.5.2016,s. 1).

(*) Rozhodnuti Komise 2012/757/EU ze dne 14. listopadu 2012 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému provoz
afizeni dopravy Zelezni¢niho systému v Evropské unii a 0 zméné rozhodnuti 2007/756ES (U. vést. L 345,15.12.2012,s. 1).
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(9)  Zmény postupi a oblasti odpovédnosti provedené clankem 23 smérnice (EU) 2016/797 a oddilem 4.2.2.5
a dodatkem D1 k piiloze tohoto nafizeni by Zelezni¢ni podniky a v pislusném pipadé provozovatelé
infrastruktury méli zohlednit prostfednictvim svého pfislusného systému fizeni bezpecnosti. Kromé toho by
zelezni¢ni podniky mély pozddat o aktualizaci svych osvédceni o bezpecnosti v souladu s ¢l. 10 odst. 13
smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 (), pokud se v disledku ¢lanku 23 podstatné zméni
druh nebo rozsah jejich ¢innosti nebo pokud to vyzaduje orgdn vydavajici osvédéeni o bezpe¢nosti v souladu
s €l. 10 odst. 15 smérnice (EU) 2016/798.

(10)  Pokud ¢lenské stity zahdji postup tykajici se nedostatku v souladu s ¢linkem 6 smérnice (EU) 2016/797, Komise
a agentura by v piislusném piipadé mély jednat vcas, aby tuto situaci napravily, a vydat stanovisko pfedstavujici
pfijatelny zpusob prokdzdni shody s timto nafizenim nebo toto nafizeni opravit.

(11) Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru ziizeného podle ¢l. 51 odst. 1
smérnice (EU) 2016/797,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Toto nafizeni stanovi technickou specifikaci pro interoperabilitu (TSI) subsystému ,provoz a fizeni dopravy* Zelezni¢niho
systému Unie, jak je stanovena v piiloze.

TSI stanovend v pifloze se vztahuje na subsystém ,provoz a Fzeni dopravy“ vymezeny v bodé 2.5 piilohy II smérnice
(EU) 2016/797.

Cldnek 2

Clenské stity ozndmi Komisi do 1. ledna 2020 tyto typy dohod, pokud jiz nebyly ozndmeny na zdkladé rozhodnuti
Komise & 2006/920[ES (°), 2008/231/ES (), 2011/314]EU () nebo 2012/757[EU:

a) dvoustranné nebo mnohostranné dohody mezi Zelezni¢nimi podniky, provozovateli infrastruktury nebo bezpec-
nostnimi orgdny, které poskytuji vyznamnou tiroven mistni nebo regiondlni interoperability;

b) mezindrodni dohody mezi jednim nebo vice ¢lenskymi stity a alesponl jednou tiet{ zemi anebo mezi Zelezni¢nimi
podniky nebo provozovateli infrastruktury ¢lenskych stitd a alesponi jednim Zelezni¢nim podnikem nebo provozo-
vatelem infrastruktury ze téeti zemé, ktefi poskytuji vyznamnou troveri mistni nebo regiondln{ interoperability.

Cldnek 3

Podminky, které musi byt splnény pro ovéfeni interoperability podle ¢lanku 13 smérnice (EU) 2016/797, se stanovi ve
vnitrostatnich pfedpisech pouzitelnych v ¢lenském staté, v némz se provoz uskute¢niuje, v téchto piipadech:

a) v urcitych situacich uvedenych v bodé 7.2 piilohy tohoto nafizens;

b) pokud jde o témata uvedend jako oteviené body a oblasti pro vnitrostatni pfedpisy uvedené v dodatku I ke zminéné
piiloze.

Cldnek 4

Nejpozdéji do 1. Cervence 2019 zvefejni agentura ptirucku pro aplikaci subsystému ,provoz a fizeni dopravy“ (aplikacni
piirucku). Agentura bude tuto aplika¢ni pFirucku prabézné aktualizovat.

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016 o bezpecnosti Zeleznic (Ut. vést. L 138, 26.5.2016,
5.102).

() Rozhodnut{ Komise 2006/920/ES ze dne 11. srpna 2006 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,Provoz
afizeni dopravy* transevropského konvenéntho Zelezni¢ntho systému (Ut vést. L 359, 18.12.2006, s. 1).

(') Rozhodnuti Komise 2008/231/ES ze dne 1. dnora 2008 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Provoz*
transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému piijaté podle ¢l. 6 odst. 1 smérnice Rady 96/48/ES, kterym se zrusuje
rozhodnuti Komise ¢. 2002/7 34/ES ze dne 30. kvétna 2002 (Ut vést. L 84, 26.3.2008, s. 1).

(®) Rozhodnuti Komise 2011/314/EU ze dne 12. kvétna 2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,provoz
afizeni dopravy* transevropského konvenéntho Zelezni¢ntho systému (Ut vést. L 144, 31.5.2011, 5. 1).
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Cldnek 5
Rozhodnuti 2012/757[EU se zruSuje s i¢inkem ode dne 16. ¢ervna 2021.

Dodatky A a C k pfiloze rozhodnuti 2012/757 [EU se vSak mohou naddle pouzZivat, a to nejdéle do 16. ¢ervna 2024.

Cldnek 6
Toto naifzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.
Pouzije se ode dne 16. Cervna 2021.
Oddily 4.2.2.1.3.2 a 4.4 piilohy se vSak pouziji ode dne 16. ¢ervna 2019.

V clenskych statech, které neucinily ozndmeni agentufe a Komisi v souladu s ¢l. 57 odst. 2 smérnice (EU) 2016/797, se
oddil 4.2.2.5 a dodatek D1 k ptiloze tohoto nafizeni pouziji ode dne 16. ¢ervna 2019.

V ¢lenskych stdtech, které ucinily ozndmeni agentufe a Komisi v souladu s ¢l. 57 odst. 2 smérnice (EU) 2016/797, se
oddil 4.2.2.5 a dodatek D1 k priloze tohoto nafizeni pouziji ode dne 16. ¢ervna 2020.

Dodatky A a C k pfiloze tohoto nafizeni se pouZiji nejpozdéji ode dne 16. ¢ervna 2024.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stdtech.

V Bruselu dne 16. kvétna 2019.

Za Komisi

predseda
Jean-Claude JUNCKER
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1. UvoD
1.1. Technickd oblast piisobnosti

Tato technicka specifikace pro interoperabilitu (,TSI“) pokryva subsystém ,provoz a fizen{ dopravy“ uvedeny
v seznamu v bodé€ 1 a definovany v bodé 2.5 piilohy II smérnice (EU) 2016/797.

1.2. Mistni oblast piisobnosti

Mistni oblasti ptisobnosti tohoto nafizeni je sit Unie podle oddilu 1 piilohy I smérnice (EU) 2016/797,
s vyjimkou ptipadii uvedenych v ¢l. 1 odst. 3 a 4 smérnice (EU) 2016/797.

1.3. Obsah tohoto nafizeni

V souladu s ¢l. 4 odst. 3 smérnice (EU) 2016/797 toto nafizeni:
a) uvadi zamysleny rozsah ptsobnosti pro subsystém ,provoz a fizeni dopravy*;
b) stanovi zdkladni pozadavky kladené na doty¢ny subsystém a na jeho rozhrani s jinymi subsystémy;

¢) stanovi funkéni a technické specifikace, kterym musi dany subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi
subsystémy vyhovovat. Je-li to nezbytné, mohou se tyto specifikace lisit podle uzivani subsystému;

d) uréuje prvky interoperability a rozhrani, kterd jsou predmétem evropskych specifikaci, vcetné
evropskych norem, a kterd jsou nezbytnd pro dosazeni interoperability Zelezni¢niho systému Unie;

e) v kazdém zvazovaném piipadé stanovi, které postupy maji byt pouzity pro posuzovini shody nebo
vhodnosti pro pouziti prvka interoperability;

f) uvadi strategii uplatiiovani této TSI. Zejména je nezbytné urcit faze, které maji probéhnout, a prvky,
které lze pouzit, za Gcelem postupného prechodu od soucasného stavu do kone¢ného stavu, ve kterém

musi byt dodrzovani TSI obecnou normou;

g) uvadi u doty¢nych zaméstnanci odbornou kvalifikaci a podminky ochrany zdravi a bezpe¢nosti pfi
praci vyzadované pro provoz a udrzbu vyse uvedeného subsystému, jakoz i pro uplatiiovani TS[;

h) uvadi pfedpisy, které se pouZiji na stavajici subsystémy a vozidla neodpovidajici TSI, zejména v piipadé
modernizace a obnovy, a v takovych pfipadech definici Gprav, jez vyzaduji zddost o nové povoleni;

i) uvadi parametry vozidel a pevnych subsystémdi, které md Zelezni¢ni podnik zkontrolovat, a postupy ke
kontrole téchto parametri po vydani povoleni k uvedeni vozidla na trh a pfed prvnim pouzitim vozidla,

aby se zajistila kompatibilita mezi vozidly a tratémi, na nichz maji byt provozovana.

Kromé toho v souladu s ¢€l. 4 odst. 5 smérnice (EU) 2016/797 lze ve specifickych piipadech pro kazdou TSI
vypracovat zvlastn{ ustanoveni.

2. POPIS OBLASTI PUSOBNOSTI
2.1. Zaméstnanci a vlaky

Body 4.6 a 4.7 plati pro zaméstnance, ktef{ plni tikoly duleZité pro bezpecnost souvisejici s doprovdzenim
vlaku.

Bod 4.6.2 plati pro strojvedouci vlakd, aniz je dotéen bod 8 piilohy VI smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007/59ES ().

(') Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES ze dne 23. ffjna 2007 o vydavani osvédcent strojvedoucim obsluhujicim hnaci
vozidla a vlaky v Zelezni¢nim systému Spolecenstvi (UF. vést. L 315, 3.12.2007,s. 51).
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Na zaméstnance, kteff plni tkoly dulezité pro bezpecnost souvisejici s vypravou vlakil a povolovdnim jizd
vlak, se bude vztahovat uzndvani odbornych kvalifikaci a podminek ochrany zdravi a bezpe¢nosti mezi
¢lenskymi stéty.

Pro zaméstnance, ktef{ plni tkoly dilezité pro bezpecnost spojené se zdvérecnou piipravou vlaku pred
pléinovanym pfekrocenim stitni hranice (stitnich hranic) a pracuji za mistem oznaCenym (misty
oznacenymi) v prohldseni o drdze vypracovaném provozovatelem infrastruktury jako 'hranice’ a zahrnutym
(zahrnutymi) do jeho bezpecnostniho schvileni, se pouzije bod 4.6, zatimco pro vzdjemné uzndvani mezi
¢lenskymi stity se pouzije bod 4.7. Vlak neni povazovan za pteshrani¢ni sluzbu, pokud spliiuje podminky
stanovené v ¢l. 10 odst. 8 smérnice (EU) 2016/798.

2.2, Zisady

Toto nafizeni se vztahuje na prvky Zelezni¢niho subsystému ,provoz a fizeni dopravy“, u nichZ existuji
provozni rozhrani mezi Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury a u nichz je interoperabilita
obzvlast piinosna.

Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby vSechny pozadavky tykajici se pravidel
a postupt a také dokumentace byly splnény zavedenim piislusnych procest. Stanoveni téchto procest je
dtlezitou souddsti systému fizeni bezpecnosti Zelezni¢nich podnikd a provozovatelt infrastruktury podle
pozadavks smérnice (EU) 2016/798. Samotny systém f{zeni bezpecnosti hodnoti piislusny vnitrostatni
bezpecnostni organ pied udélenim bezpecnostniho schvaleni a Agentura Evropské unie pro Zeleznice pred
udélenim osvédéeni o bezpe¢nosti.

2.3. PouZitelnost na stavajici vozidla a infrastrukturu neodpovidajici TSI

I kdyZ se vétsina pozadavk( obsaZenych v tomto nafizeni tykd procesti a postupd, ¢dst z nich se tykd
i fyzickych prvka vozidel, které jsou dilezité pro jejich provoz v kontextu tohoto naiizeni.

Tyto fyzické prvky jsou stanoveny ve strukturdlnich TSI pokryvajicich jiné subsystémy, nez provoz a Fizeni
dopravy. Musi byt posuzovany podle postupti definovanych v téchto TSI.

Z4dné z ustanoveni tohoto naifzeni nesm{ byt pouzito k odiivodnéni vnitrostdtniho ptedpisu podle
strukturdlni TSI,

3. ZAKLADNI POZADAVKY
3.1. Soulad se zdkladnimi pozadavky

V souladu s ¢ldnkem 3 smérnice (EU) 2016/797 musi Zelezni¢ni systém Unie, jeho subsystémy a prvky
interoperability vyhovovat zdkladnim pozadavkiim obecné stanovenym v piiloze III uvedené smérnice.

3.2. Zdkladni pozadavky — pfehled

Zékladni pozadavky se tykajt:
— bezpecnosti,

— spolehlivosti a dostupnosti,
— ochrany zdravi,

— ochrany Zivotniho prostfedi,
— technické kompatibility,

— pristupnosti.

Podle smérnice (EU) 2016797 mohou byt zdkladni pozadavky obecné pouZitelné na cely Zelezni¢ni systém
Unie nebo mohou byt specifické pro kazdy subsystém a jeho soucdsti.

V nésledujici tabulce jsou prehledné uvedeny vztahy mezi zdkladnimi poZadavky stanovenymi v piiloze III
smérnice (EU) 2016/797 a v tomto nafizeni.
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z =z s g Zakladni pozadavky
Bezpet = N Ochrana zZivotniho £ = specifické pro
ezpecnost < < v 1. =} =3 % .
e g prostiedi = E] prméoz a fizeni
g s = N
Bod Nézev ustanoveni % g —;,:i ~ Py
g 8
& &
— L) < 1 — [} L < " — ~ o <
— — — — — — — — — o~ o~ o~ o~
42.1.2 Dokumentace pro strojvedouci X X X
42.1.2.1 Kniha pravidel pro strojvedouci X X X
42122 Tabulky tratovych pomeért X X
4.2.1.2.2.1 | Pfiprava Tabulek tratovych po- X
mérd
4.2.1.2.2.2 | Zmény informaci obsaZenych v Ta- X X
bulkich tratovych poméri
4.2.1.2.2.3 | Informovini strojvedouctho v redl- X[ X|X
ném Case
42123 | Jizdnf tédy X[ X|X
42124 Kolejovd vozidla X X X
4.2.1.3 Dokumentace pro zaméstnance Ze- X X X
lezni¢niho podniku s vyjimkou
strojvedoucich
4214 Dokumentace pro zameéstnance X X | X
provozovatele infrastruktury, kteff
povoluji jizdy vlaki
4215 Komunikace tykajici se bezpec- X X|X|X
nosti mezi doprovodem vlaku, ji-
nymi zaméstnanci Zelezni¢niho
podniku a zaméstnanci, ktefi po-
voluji jizdy vlakd
4.2.2.1 Viditelnost vlaku X X X
42211 Vseobecné pozadavky X X X
4.22.1.2 Zacatek vlaku X X X
42213 Konec vlaku X X X
4222 Slysitelnost vlaku X X X X
42221 Vseobecné pozadavky X X X
42222 | Rizeni X X
4223 Identifikace vozidla X X X
4224 Bezpecnost cestujicich a ndkladu X
4225 Tratovd kompatibilita a Fazeni X
vlaku
4.2.25.1 Tratova kompatibilita X
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4.2.2.5.2 Razeni vlaku X
4.2.2.6 Brzdéni vlaku X X X
4.2.2.6.1 Minimdlni poZzadavky na brzdny X X X
systém
4.2.2.6.2 Brzdici dcinek X X X
4.2.2.7 Zajisténi provozuschopného stavu X X X
vlaku
42.27.1 Vseobecné pozadavky X X
42272 Udaje pred odjezdem X X
42.2.8 Pozadavky na viditelnost navésti X X
a znaceni podél traté
4229 Bdélost strojvedouciho X
4.2.3.1 Planovéni vlakd X X| X
4.2.3.2 Identifikace vlakd X|X|X
4233 Odjezd vlaku X X
4.2.3.3.1 Kontroly a zkousky pred odjezdem X X X X
42332 Informovéni provozovatele infra- X X X | X
struktury o provoznim stavu vlaku
4234 Rizeni dopravy X | X|X
42341 Obecné pozadavky X|X|X
42342 Podévéni zprav o vlaku X[ X|X
4.2.3.42.1 | Udaje vyzadované pro poddvani X X
zpréav o poloze vlaku
4.2.3.4.2.2 | Predpoklddany cas pfeddni X X
42343 Nebezpecné véci X | X
4.2.3.4.4 Provozni kvalita X | X
4.2.3.5 Zéznam tdajt X X
4.2.3.5.1 Zaznam Udaji o dozoru mimo X X
vlak
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4.2.3.5.2 Zaznam udaju o dozoru ve vlaku X X
4.2.3.6 Provoz za zhor$enych podminek X[ X|X
4.23.6.1 Informace pro jiné uzivatele X X
4.2.3.6.2 Informace pro strojvedouci X
4.2.3.6.3 Nouzovd opatieni X|X|X
4.2.3.7 Zvladnuti nouzové situace X[ X]|X
4.23.8 Pomoc doprovodu vlaku v pfipadé X
mimofddné udélosti nebo zdvazné
poruchy kolejového vozidla.
4.4 Provozni pravidla ERTMS X | X
4.6 Odborné kvalifikace X[ X]|X
4.7 Podminky ochrany zdravi a bezpe¢- X
nosti
4.8 Dalsi informace o infrastruktufe X
a vozidlech
4.8.1 Infrastruktura X
4.8.2 Vozidla X

4. VLASTNOSTI SUBSYSTEMU
4.1. Uvod

V souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2012/34[EU () je provozovatel infrastruktury
celkové odpovédny za poskytnuti vSech pfislusnych pozadavka, které maji spliiovat vlaky, jimz je povolen
provoz v jeho siti s ohledem na zemépisné zvldstnosti jednotlivych trati a funkéni nebo technické
specifikace stanovené v této kapitole.

4.2. Funk¢ni a technické specifikace subsystému

Funkeéni a technické specifikace subsystému ,provoz a fizeni dopravy” se skladaji z téchto bodi:
— specifikace tykajici se zaméstnanctl,

— specifikace tykajici se vlaka,

— specifikace tykajici se provozu vlaka.

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni jednotného evropského Zelezni¢niho
prostoru (Uf. vést. L 343,14.12.2012,s. 32).
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4.2.1. Specifikace tykajici se zaméstnancii
42.1.1. Obecné pozadavky

Tento bod se zabyvd zaméstnanci, ktefi pfispivaji k provozu subsystému tim, Ze plni dkoly dilezité pro
bezpetnost, do nichz je zapojeno piimé rozhrani mezi Zelezni¢nim podnikem a provozovatelem
infrastruktury.
1) Zaméstnanci Zelezni¢niho podniku:

a) plnici tkol fizeni vlaki (,strojvedouci®) a jsou soucdsti ,doprovodu vlaku*;

b) plnici tkoly ve vlaku (kromé jeho Fizeni) a jsou soucasti ,doprovodu vlaku*;

¢) plnici dkol piipravy vlaka.
2) Zaméstnanci provozovatele infrastruktury plnici kol povolovani jizd vlakd

Oblasti, kterych se to tykd, jsou:

— dokumentace,

— komunikace.
Kromé toho pro zaméstnance uvedené v bodé 2.1 toto nafizeni stanovi pozadavky na:

— kvalifikaci (viz bod 4.6 a dodatek G),

— podminky ochrany zdravi a bezpe¢nosti (viz bod 4.7).

4.2.1.2. Dokumentace pro strojvedouci

Zelezni¢ni podnik zajistujici jizdu vlaku musi véas poskytnout strojvedoucimu veskeré potiebné informace
a dokumentaci, které potfebuje k plnéni svych povinnosti. Tyto dokumenty mohou byt v tidténé nebo
elektronické podobgé.

Tyto informace musi zohledfiovat nezbytné prvky pro provoz v béinych situacich, v situacich za
zhor§enych podminek a v nouzovych situacich na tratich, kde se bude vlak provozovat, a pro provoz
kolejovych vozidel pouzivanych na téchto tratich.

4.2.1.2.1.  Kniha pravidel pro strojvedouci

Viechny postupy, které strojvedouci potiebuje, musi byt uvedeny v dokumentu nebo na elektronickém
nosici dat oznaceném ,Kniha pravidel pro strojvedouci*.

Kniha pravidel pro strojvedouci musi definovat pozadavky pro vSechny provozované traté a pro kolejova
vozidla pouzivand na téchto tratich v béZném provozu, v provozu za zhorSenych podminek a v nouzovych
situacich, se kterymi se strojvedouci muZze setkat.

Kniha pravidel pro strojvedouci se musi tykat dvou rozdilnych aspekta:

— aspektu, ktery popisuje soubor spolecnych pravidel a postupti (s pfihlédnutim k obsahu dodatka A, B
a (),

— aspektu, ktery stanovi veskerd nezbytnd pravidla a postupy pro jednotlivé provozovatele infrastruktury.
Musi zahrnovat postupy tykajici se minimdlné téchto hledisek:

— bezpecnost a ochrana persondlu,

— fizeni a zabezpeceni,

— provoz vlaku, v¢etné provozu za zhorSenych podminek,

— trakce a kolejova vozidla,

— mimotddné uddlosti a nehody.

Zelezni¢ni podnik je odpovédny za Knihu pravidel pro strojvedouc a sestavi ji tak, aby byla tipln4 a piesn4,
a aby bylo pro strojvedouctho mozné viechna provozni pravidla uplatnit.

Zelezni¢ni podnik musi piedlozit Knihu pravidel pro strojvedouci ve srozumitelném formétu pro celou
infrastrukturu, na které budou jeho strojvedouci pracovat.
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Dokument musi obsahovat dva dodatky:
— dodatek 1: P¥irucka pro komunika¢ni postupy,
— dodatek 2: Kniha formuléfi.

Predem definované zprévy a formuldfe musi existovat alespon v ,provoznim*“ jazyce (,provoznich” jazycich)
provozovatele (provozovateld) infrastruktury.

Proces piipravy a aktualizace Knihy pravidel pro strojvedouci Zelezni¢nim podnikem musi zahrnovat tyto
kroky:

— provozovatel infrastruktury (nebo organizace odpovédnd za pipravu provoznich pravidel) musi
poskytnout Zelezni¢nimu podniku pfislusné informace v provoznim jazyce provozovatele infrastruktury,

— Zelezni¢ni podnik musi vypracovat prvotni nebo aktualizovany dokument,

— pokud jazyk, ktery si Zelezni¢ni podnik zvoli pro Knihu pravidel pro strojvedouci, neni jazykem, ve
kterém byly pavodné poskytnuty piislusné informace, je na Zelezni¢nim podniku, aby zajistil nezbytny
pieklad ajnebo poskytl vysvétlivky v jiném jazyce.

Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby obsah dokumentace poskytnuté Zelezni¢nim podnikiim byl
aplny a pfesny.

4.2.1.2.2. Popis traté a pFislusného zafizeni traté souvisejiciho s provozovanymi tratémi

Strojvedouci musi obdrzet popis trati a souvisejictho zafizeni traté relevantniho pro fizeni vlaku a tykajiciho
se trati, na kterych bude pusobit. Tyto informace musi byt uvedeny v jediném dokumentu s ndzvem
,Tabulky tratovych poméra“.

Seznam minimdlnich informaci, které musi byt poskytnuty:
— obecné provozni vlastnosti,
— popis podélnych sklond traté,

— podrobné schéma traté.

4.2.1.2.2.1. Vypracovani Tabulek tratovych poméri

Format Tabulek tratovych pomért musi byt pfipraven stejnym zptisobem pro vSechny infrastruktury, na
kterych jsou provozovany vlaky daného Zelezni¢niho podniku.

Zelezni¢ni podnik odpovidd za dplné a spravné zpracovéni Tabulek tratovych pomérii na zdkladé informaci,
které poskytl (poskytli) provozovatel (provozovatelé) infrastruktury. Zelezniéni podnik musi zajistit, aby
obsah dokumentu, v ném? jsou shrnuty zmény informaci obsazenych v Tabulkdch tratovych pomérd, byl
Gplny a presny. Zelezni¢ni podnik musf zajistit, aby Tabulky trafovych pomért nalezité popisovaly provozni
podminky souvisejici s vlastnostmi trati a vlastnostmi vozidel.

Provozovatel infrastruktury musi Zelezni¢nimu podniku poskytnout alespoil informace pro Tabulky
tratovych pomérii podle dodatku D2 prostiednictvim registru infrastruktury (RINF). Tyto informace musi
zahrnovat piisluiné informace, které musi byt vzaty v Gvahu pro pfizpasobeni provozu vlakil vlastnostem
trati a vlastnostem vozidel. Do doby, nez bude pfislusné parametry v souladu s ¢ldnkem 6 provadéciho
naifzeni Komise (EU) 2019/777 (}), poskytovat registr infrastruktury, musi tyto informace provozovatel
infrastruktury poskytovat jinym zptisobem, a to bezplatné, co moznd nejdiive a prvni poddni musi
v kazdém ptipadé probéhnout do 15 dnt, pokud Zelezni¢ni podnik neschvali prodlouZeni této lhity.

Jakmile ziskd provozovatel infrastruktury informace tykajici se zmén informaci v Tabulkdch tratovych
pomérl, informuje o nich Zelezni¢ni podnik prostfednictvim registru infrastruktury, nebo do doby, nez
registr tuto funkci zpFistupni, jinym zptsobem.

() Provadéci naiizeni Komise (EU) 2019/777 ze dne 16. kvétna 2019 o spolecnych specifikacich registru Zelezni¢ni infrastruktury
a o zruSeni provadéciho rozhodnuti 2014/880/EU (viz strana 312 v tomto ¢isle Ufedniho véstniku).
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Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby informace poskytnuté Zelezniénim podnikim byly dplné
a presné. Pro nouzové situace nebo poskytnuti informaci v redlném case zajisti provozovatel infrastruktury
vhodné alternativni prostiedky pro okamzité informovani Zelezni¢niho podniku o dodatku D2.

4.2.1.2.2.2. Zmény informaci obsazenych v Tabulkdch tratovych pomért

Provozovatel infrastruktury musi Zelezni¢ni podnik informovat o vSech trvalych nebo docasnych zméndch
informaci poskytovanych podle bodu 4.2.1.2.2.1.

Tyto zmény musi byt Zelezni¢nim podnikem shrnuty ve zvlastnim dokumentu nebo na elektronickém
nosici dat, jehoZ formdt musi byt stejny pro vSechny infrastruktury, na kterych jsou provozovany vlaky
daného Zelezni¢niho podniku.

4.2.1.2.2.3. Informovani strojvedouciho v redlném case

Provozovatel infrastruktury musi strojvedouci informovat o vSech zménach na trati a na pfislusném zatizeni
traté, které nebyly sdéleny jako zmény informaci pro Tabulky tratovych pomért podle ustanoveni bodu
4.2.1.2.2.2.

4.2.1.2.3.  Jizdni Fddy

Poskytovan{ informaci o jizdnich fadech vlakii usnadiuje jizdu vlakd nacas a pomédhd v poskytovéni sluzeb.

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout strojvedoucim informace nezbytné pro normalni vedeni vlaku. Tyto
informace obsahuji minimdlné tyto tdaje:

— identifikaci vlaku,

— dny, ve které vlak jezdi (v ptipadé potieby),

— mista zastaven{ a ¢innosti s nimi spojené,

— dalsi ¢asové body,

— Casy pfijezdufodjezdu/prijezdu v kazdém z téchto mist.

Tyto informace o jizdé vlaku, které musi byt zaloZeny na informacich poskytnutych provozovatelem
infrastruktury, mohou byt poskytnuty v elektronické nebo tisténé formé.

Predkladani dokumentace strojvedoucimu musi byt jednotné na vSech tratich, na kterych Zelezni¢ni podnik
zajistuje provoz.

4.2.1.2.4. Kolejovd vozidla

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout strojvedoucimu veskeré informace tykajici se ¢innosti kolejovych
vozidel pfi provozu za zhorSenych podminek (napt. vlaki vyZzadujicich pomoc). Tato dokumentace se
v téchto ptipadech musi zaméfit i na konkrétni rozhrani se zaméstnanci provozovatele infrastruktury.

4.2.1.3. Dokumentace pro zaméstnance Zelezni¢niho podniku s vyjimkou strojvedoucich

Zelezni¢ni podnik musf poskytnout viem svym zaméstnancéim (at jiz ve vlaku nebo jinde), ktefi plni tikoly
dulezité pro bezpecnost, jez se tykaji pfimého rozhrani se zaméstnanci, zafizenim nebo systémy provozo-
vatele infrastruktury, pravidla, postupy, konkrétni informace o kolejovych vozidlech a o trati, které povazuje
za vhodné pro tyto tkoly. Tyto informace musi byt pouzitelné jak v bézZném provozu, tak v provozu za
zhorSenych podminek.

Pro zaméstnance ve vlacich musi struktura, formadt, obsah a proces pfipravy a aktualizace téchto informaci
vychdzet ze specifikace uvedené v pododdile 4.2.1.2.

’ o

4.2.1.4.  Dokumentace pro zaméstnance provozovatele infrastruktury, ktet{ povoluji jizdy vlaka

Veskeré informace nezbytné pro zajisténi komunikace tykajici se bezpecnosti mezi zaméstnanci, ktefi
povoluji jizdy vlakti, a doprovodem vlaku musi byt stanoveny:

— v dokumentech popisujicich zdsady komunikace (dodatek C),
— v dokumentu s ndzvem Kniha formuldfg.

Provozovatel infrastruktury musi tyto dokumenty vypracovat ve viech svych provoznich jazycich.
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4.2.1.5. Komunikace tykajici se bezpecnosti mezi doprovodem vlaku, jinymi zaméstnanci
zelezni¢niho podniku a zaméstnanci, ktefi povoluji jizdy vlakt
Jazykem pro komunikaci tykajici se bezpe¢nosti mezi doprovodem vlaku, jinymi zaméstnanci Zelezni¢niho
podniku (podle definice v dodatku G) a zaméstnanci, kteti povoluji jizdy vlakd, je provozni jazyk(y) (podle
definice v dodatku J), ktery (které) pouzivd provozovatel infrastruktury na dotcené trati.
Zéasady pro komunikaci tykajici se bezpe¢nosti mezi doprovodem vlaku a zaméstnanci, ktef{ povoluji jizdy
vlakd, jsou uvedeny v dodatku C.
V souladu se smérnici 2012/34/EU je provozovatel infrastruktury odpovédny za zvefejnéni ,provozniho*
jazyka (,provoznich“ jazykd), ktery (které) pouZivaji jeho zaméstnanci v kazdodennim provozu.
AvSak tam, kde mistni praxe vyZaduje moznost pouzivani i druhého jazyka, musi provozovatel
infrastruktury ur¢it zemépisné hranice jeho pouzivani.

4.2.2. Specifikace tykajici se viaki

4.2.2.1.  Viditelnost vlaku

4.2.2.1.1.  VSseobecné poZadavky
Zelezni¢ni podnik mus{ zajistit, aby vlaky byly vybaveny prostedky oznacujicimi zacdtek a konec vlaku.

4.2.2.1.2. Zacldtek vlaku

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby byl blizici se vlak jasné viditelny a rozpoznatelny jako vlak podle
piitomnosti a uspofdddni rozsvicenych bilych pfednich svétel.

Predni strana prvniho vozidla vlaku ve sméru jizdy musi byt vybavena tfemi svétly ve tvaru rovnora-
menného trojihelniku, jak je zndzornéno nize. Tato svétla musi byt rozsvicena pokazdé, kdyz se vlak fHdi
z uvedené strany.

O

Predni svétla musi optimalizovat rozliSitelnost vlaku (poziéni svétla), poskytovat strojvedoucimu
dostate¢nou viditelnost (Celni svétla) v noci a béhem zhorSenych svételnych podminek a nesmi oslnovat
strojvedouci protijedoucich vlaka.

Vzdjemnd vzdalenost, vyska nad temenem kolejnice, primér, intenzita svétel, rozméry a tvar vyzafovaného
paprsku v dennim i no¢nim provozu jsou stanoveny v TSI ,Kolejovd vozidla — lokomotivy a kolejovd
vozidla pro pfepravu osob“ (TSI LOC&PAS).
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Ve lhatdch uvedenych nize pro harmonizaci navésti ,Konec vlaku“ podle oddilu 4.2.2.1.3.2, musi byt
svitivost Celnich svétlometti vozidel v souladu s bodem 5 oddilu 4.2.7.1.1 prilohy nafizeni Komise (EU)
¢. 1302/2014 (*) (TSI LOC&PAS) pro piistup k tratim identifikovanym v registru infrastruktury, kde se
pouziva permisivni f{zeni.

4.2.2.1.3. Konec vlaku

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout potfebné prostiedky oznacujici konec vlaku. Névést ,Konec vlaku* musf
byt umisténa pouze na konci posledniho vozidla vlaku. Musi byt umisténa podle niZe uvedeného
zndzornéni.

4.2.2.1.3.1. Vlaky osobni dopravy

Naévést ,Konec vlaku“ vlaku osobni dopravy musi sestdvat ze dvou stilych Cervenych svétel ve stejné vysce
na pficné ose nad ndraznikem.

4.2.2.1.3.2. Vlaky nédkladni dopravy

Naévést ,Konec vlaku“ vlaku ndkladni dopravy musi sestdvat ze dvou desek z odrazového materidlu ve stejné
vysce na pficné ose nad ndraznikem. Vlak vybaveny dvéma stdlymi Cervenymi svétly je rovnéZ povazovin
za vyhovujici této povinnosti.

Desky z odrazového materidlu musi byt v souladu s dodatkem E k TSI ,Nékladni vozy“ a byt ndsledujictho
tvaru s bilymi postrannimi trojihelniky a hornimi a dolnimi ¢ervenymi trojihelniky:

Tyto desky musi byt ve stejné vySce na pti¢né ose nad ndraznikem.

() Nafizen{ Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejovd vozidla
—lokomotivy a kolejovd vozidla pro prepravu osob Zelezni¢niho systému v Evropské unii (UF. vést. L 356,12.12.2014, 5. 228).
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Zvldstni pipady:

Belgie, Francie, Itdlie, Portugalsko, Spanélsko a Spojené krélovstvi mohou naddle pouZivat ozndmené
vnitrostatni pfedpisy, které pozaduji jako podminku pro provoz na usecich své sité, aby vlaky nakladni
dopravy byly vybaveny dvéma stdlymi Cervenymi svétly, pokud je to odiivodnéno jiZz zavedenymi
provoznimi postupy ajnebo vnitrostitnimi pfedpisy ozndmenymi do konce ledna 2019.

Zprdvy:

Nejpozdéji do 30. zafi 2020 musi dotéené clenské stity predlozit Komisi zprdvy o pouZivani desek
z odrazového materidlu, které uréi vSechny zavainé prekdzky branici plinovanému odstranéni vnitro-
statnich pfedpistl.

Spoluprdce se sousednimi zemémi:

Mezitim dotéené clenské stity, zejména na Zadost Zelezni¢nich podnikti, provedou posouzeni s cilem
akceptovat pouziti dvou desek z odrazového materidlu na jednom nebo vice tsecich své sité, bude-li
vysledek posouzeni kladny, a vymezit vhodné podminky, které budou zaloZeny na posouzeni rizik
a provoznich pozadavcich. Toto posouzeni musi byt dokonceno nejpozdéji do Sesti mésicti po obdrzeni
7ddosti Zelezni¢niho podniku. Pokud clensky stit zamitnuti fddné neodiivodni na zdkladé negativniho
vysledku posouzeni, budou desky z odrazového materidlu akceptovany.

Clenské stity se zejména vynasnazi povolit pouzivani desek z odrazového materidlu na koridorech pro
zelezni¢ni néakladni dopravu s cilem upfednostnit stavajici Gizkd mista. Tyto tseky a podrobnosti o vSech
podminkdch, které se na né vztahuji, musi byt zaznamendny v registru infrastruktury. Dokud nejsou
informace vloZeny do registru infrastruktury, provozovatel infrastruktury zajisti, aby informace byly
Zelezni¢nim podnikiim sdéleny jinymi vhodnymi prostiedky. Provozovatel infrastruktury v registru
infrastruktury uréf tseky trati, na nichZ jsou vyZadovana dvé stld Cervend svétla.

Postupné ukoncen:

Do 31. bfezna 2021 Komise na zdkladé doporuceni agentury a s piihlédnutim ke zjisténim uvedenym ve
zpravach clenskych statd prezkoumd data a specifikace, pokud jde o harmonizaci navésti ,Konec vlaku* tak,
aby desky z odrazového materidlu byly akceptovany pro celou Unii, s ptihlédnutim k otdzkdm bezpe¢nosti
a kapacity a k finanénimu dopadu béhem tohoto pfechodu.

Nestanovi-li takovd revize jinak, plati pro akceptovani vlakd ndkladni dopravy vybavenych dvéma deskami
z odrazového materidlu tyto lhaty:

1) Od 1. ledna 2022 podél koridort pro Zelezni¢ni nakladni dopravu stanovenych v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 ().

2) Od 1. ledna 2026 v celé Zelezni¢ni siti Evropské unie.

Komise pfedloZi vyboru uvedenému v ¢lanku 51 smérnice (EU) 2016797 zpravu o pokroku pfi provadéni
oddilu 4.2.2.1.

4.2.2.2. Slysitelnost vlaku
4.2.2.2.1.  V3Seobecné pozadavky

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby vlaky byly vybaveny zvukovym vystraznym zafizenim upozortiujicim
na blizici se vlak.

42222, Rizeni

Aktivace zvukového vystrazného zafizeni musi byt moznd ze vSech poloh pii Fzeni vlaku.

(°) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 ze dne 22. zdif 2010 o evropské Zeleznicni siti pro konkurenceschopnou
ndkladni dopravu (Ut. vést. L 276, 20.10.2010, s. 22).
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4.2.2.3. Identifikace vozidla

Kazdé vozidlo musi mit jedinecné identifikacni ¢islo, které ho odlisuje od ostatnich kolejovych vozidel. Toto
¢islo musi byt zfetelné uvedeno alespont na obou bo¢nich strandch vozidla.

Musi byt také mozné identifikovat provozni omezeni platnd pro dané vozidlo.

Dalsi pozadavky jsou uvedeny v dodatku H.

422.4. Bezpec¢nost cestujicich a ndkladu
4.2.2.4.1. Bezpecnost ndkladu

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby nédkladni vozy byly bezpecné a spolehlivé naloZeny a z@istaly tak po
celou cestu.

4.2.2.4.2. Bezpecnost cestujicich

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby preprava cestujicich pii odjezdu a béhem cesty byla provddéna
bezpecné.

4.2.2.5. Tratovd kompatibilita a fazen{ vlaku
42.2.5.1. Tratovd kompatibilita

A) Zelezni¢ni podnik odpovidd za to, Ze viechna vozidla, z nichZ se jeho vlak sklddd, jsou kompatibilni se
zamyslenou trati.

Zelezni¢ni podnik musi mit ve svém systému fizeni bezpecnosti postup, kterym zajisti, aby vSechna
vozidla, kterd pouzivd, byla povolena, zaregistrovina a kompatibilni se zamyslenou trati (zamyslenymi
tratémi), véetné pozadavkd, které musi spliiovat jeho zaméstnanci.

Postup pro tratovou kompatibilitu nesmi zdvojovat postupy provadéné v rdmci povolovani vozidla
podle provddéciho nafizeni Komise (EU) 2018/545 (%) k zajisténi technické kompatibility mezi vozidlem
a siti (sitémi). Parametry dodatku D1, které jiz byly ovéfeny a zkontroloviny béhem postupu povolovani
vozidla nebo jinych podobnych postupti, nesmi byt v rdmci kontroly tratové kompatibility posuzovany
znovu.

V piipadé vozidel povolenych podle smérnice (EU) 2016/797 relevantni daje o vozidlech tykajici se
parametrl uvedenych v dodatku D1, které jiz byly zkontroloviny béhem procesu povoleni a jsou
soucasti:

— souboru dokumentt podle ¢l. 21 odst. 3 smérnice (EU) 2016/797 a
— povoleni k uvedeni vozidla na trh podle ¢l. 21 odst. 10 smérnice (EU) 2016/797,

musi Zelezniénimu podniku na zddost poskytnout Zadatel uvedeny v ¢l. 2 bodé 22 smérnice (EU)
2016797 nebo drzitel, pokud tyto informace nejsou k dispozici v ERATV nebo v jinych registrech
kolejovych vozidel.

V piipadé vozidel povolenych pfed smérnici (EU) 2016/797 relevantni Gdaje o vozidlech tykajici se
parametril uvedenych v dodatku D1 musi Zelezni¢nimu podniku na zddost poskytnout drzitel
dokumentace k povoleni vozidel nebo drzitel vozidel, pokud tyto informace nejsou k dispozici v ERATV
nebo v jinych registrech kolejovych vozidel.

Postupy pro tratovou kompatibilitu v systému Fzeni bezpecnosti Zelezni¢niho podniku musi zahrnovat
nésledujici kontroly, které lze provddét soubéiné v jakoukoliv vhodnou dobu nebo v jakémkoliv
vhodném poradi:

— kazdé vozidlo je povoleno a registrovano,
— kazdé vozidlo ve vlaku je s trati kompatibilni,
— slozeni vlaku je kompatibilni s trati a drahou vlaku,

— pripravu vlaku, aby bylo zajisténo, Ze vlak je spravné sestaveny a tplny.

(°) Provadéci naiizeni Komise (EU) 2018/545 ze dne 4. dubna 2018, kterym se stanovi praktickd pravidla pro postup povolovini
zelezni¢nich vozidel a typu Zelezni¢nich vozidel v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (Ut. vést. L 90,
6.4.2018,s. 66).
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4.2.2.5.2.

B) Provozovatel infrastruktury musi podle dodatku D1 prostfednictvim registru infrastruktury poskytnout
informace o tratové kompatibilité.

V dodatku D1 jsou stanoveny parametry, které Zelezni¢ni podnik musi pouzit ve svém postupu pred
prvni jizdou vozidla nebo sestaveni vlaku k zajisténi, Ze viechna vozidla, z nichz se vlak sklad4, jsou
kompatibilni s trat{ (tratémi), na niZ (nichz) se provoz vlaku pldnuje, véetné v piislusnych piipadech
objizdnych trati a trati do mist urCenych pro ddrzbu. Je nutné vzit v tivahu zmény traté a vlastnosti
infrastruktury. Pokud je pro danou oblast pouZiti parametr uvedeny v dodatku D1 harmonizovdn na
trovni sité (siti), Ize shodu s timto parametrem predpoklddat u kazdého vozidla povoleného pro tuto
oblast pouziti. Vnitrostdtni pfedpisy nebo dopliikové vnitrostatni pozadavky na pfistup k siti tykajici se
tratové kompatibility jsou v zdsadé povazoviny za neslucitelné s dodatkem DI1. Provozovatel
infrastruktury nesmi vyZzadovat dal$i technické kontroly pro dcely tratové kompatibility nad rdmec
seznamu uvedeného v dodatku D1.

V souladu s pozadavky ¢l. 23 odst. 1 pism. b) smérnice (EU) 2016/797 do doby, nez bude registr
infrastruktury poskytovat veskeré nezbytné informace o pfislusnych parametrech, musi tyto informace
provozovatel infrastruktury poskytovat jinym zptlisobem, a to bezplatné, co nejdiive a v elektronické
podobé Zelezni¢nim podnikiim, oprdvnénym Zzadatelim o Zddosti o trasy a v prislusném piipadé
zadatelim uvedenym v ¢l. 2 bodé 22 smérnice (EU) 2016/797.

Prvni podani informaci o trafové kompatibilit¢ jinym zpasobem neZ prostfednictvim registru
infrastruktury provede provozovatel infrastruktury na Zadost Zelezni¢niho podniku co moznd nejdrive,
v kazdém pfipadé do 15 dnt, pokud se provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik nedohodnou na
delsf Thaté. Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby informace poskytnuté Zelezni¢nim podnikéim
byly tplné a presné.

Provozovatel infrastruktury musi informovat Zelezni¢ni podnik o zméndch vlastnosti traté, jakmile md
tyto informace k dispozici, prostfednictvim registru infrastruktury nebo do doby, nez registr tuto funkci
zptistupni, jinym zptsobem.

Pro nouzové situace nebo poskytnuti informaci v redlném Case zajisti provozovatel infrastruktury
okam?zité poskytnuti informaci Zelezni¢nimu podniku prostfednictvim vhodnych prostiedka.

C) V relevantnich pfipadech musi byt pro zajisténi tratové kompatibility zkontrolovany dalsi prvky:
— preprava nebezpecnych véci, jak je uvedena v bod€ 4.2.3.4.3,
— ti3§i trat, jak je uvedena v TSI ,Hluk®,
— mimofadnd pteprava, jak je uvedena v dodatku I,
— podminky pistupu do podzemnich stanic pro dieselové a jiné spalovaci trakéni systémy, jak je

uvedeno v bodé 4.2.8.3 TSI LOC&PAS.

Razeni vlaku

Pozadavky na fazeni vlaku mus{ vzhledem k pfidélené trase brat v tivahu ndsledujici skute¢nosti:
a) vSechna vozidla tvorici vlak véetné jejich ndkladu

— musi byt v souladu se viemi pozadavky platnymi pro traté, po kterych vlak pojede,

— musi byt schopna jet maximadlni rychlosti, kterou ma vlak podle planu jet;

b) vsechna vozidla tvofici vlak se musi po celou dobu cesty nachazet uvnité pfedepsaného intervalu adrzby
(a to jak casové, tak i co se tyce ujeté vzdalenosti);

¢) sestava vozidel tvoficich vlak v¢etné jejich ndkladu musi byt v souladu s technickymi a provoznimi
omezenimi piislusné traté a délka vlaku nesmi piekro¢it maximum piipustné pro odesilaci a ptijimaci
terminaly;

d) Zzelezni¢ni podnik odpovidd za to, Ze vSechna vozidla tvofici vlak, véetné jejich ndkladu, jsou pro
planovanou cestu technicky zptsobild a zistanou tak po celou cestu.

Zelezni¢ni podnik méiZze byt nucen vzit v Gvahu dals{ omezeni z dévodu typu brzdného rezimu nebo typu
trakce u konkrétniho vlaku (viz bod 4.2.2.6).
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4.2.2.6. Brzdéni vlaku
4.2.2.6.1. Minimdini poZadavky na brzdny systém

Vsechna vozidla vlaku musi byt napojena na prabézny automaticky brzdny systém tak, jak je definovin
v TSI LOC&PAS a WAG.

Prvni a posledni vozidlo (v¢etné hnacich vozidel) ve viech vlacich musi mit funkéni samocinnou brzdu.

V piipadé, Ze se vlak ndhodou rozdéli na dvé &asti, musi se obé rozpojené soupravy vozidel automaticky
zastavit v disledku maximdlniho vyuziti brzdy.

4.2.2.6.2. Brzdici ucinek a maximdlni povolend rychlost

1) Provozovatel infrastruktury musi Zelezni¢nimu podniku poskytnout prostfednictvim registru
infrastruktury informace o v3ech relevantnich vlastnostech traté pro kazdou trasu:

— vzddlenosti névésti (pro predvésténi, zastaveni) zahrnujici jejich vlastni bezpecnostni rezervy,
— sklony,
— maximdlni povolené rychlosti a

— podminky pouzivani brzdnych systémd, které mohou ovliviiovat infrastrukturu, napf. magnetické,
rekuperaéni a vifivé brzdy.

Do doby, nez bude piislusné parametry poskytovat registr infrastruktury, musi tyto informace
provozovatel infrastruktury poskytovat jinym zptisobem, a to bezplatné, co moznd nejdiive a prvni
podani musi v kazdém ptipadé probéhnout do 15 dnd, pokud Zelezni¢ni podnik neschvali prodlouZeni
této lhaty.

Provozovatel infrastruktury musi informovat Zelezni¢ni podnik o zméndch vlastnosti traté, jakmile ma
tyto informace k dispozici, prosttednictvim registru infrastruktury nebo do doby, nez registr tuto funkci
zpfistupni, jinym zptisobem.

Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby informace poskytnuté Zelezni¢nim podnikiim byly tplné
a presné.

2) Provozovatel infrastruktury mize poskytnout tyto informace:

i) u vlakd schopnych dosidhnout maximdlni rychlosti vy$si nez 200 km/h profil zpomaleni
a ekvivalentni reak¢ni dobu na vodorovné koleji;

ii) u vlakovych souprav nebo vlakii s pevnym fazenim vozl, které nejsou schopny dosdhnout
maximdlni rychlosti vy$8i nez 200 km/h, profil zpomaleni (jako v bodé i) vySe) nebo brzdici
procenta;

iii) u ostatnich vlakd (proménlivé sestavy vlaku, které nejsou schopny dosdhnout maximalni rychlosti
vy$$i nez 200 km/h): brzdici procenta.

Pokud provozovatel infrastruktury poskytne vyse uvedené informace, musi tyto informace byt nediskri-
mina¢nim zptisobem dostupné vSem Zelezni¢nim podnikiim, které maji v dmyslu provozovat vlaky ve

své siti.

Tabulky brzdicich procent jiz pouzivané a akceptované pro stdvajici traté neodpovidajici TSI ke dni
vstupu tohoto nafizeni v platnost musi byt rovnéz zpiistupnény.

3) Zelezni¢ni podnik musi ve fazi planovani stanovit brzdnou schopnost vlaku a odpovidajici maximalni
rychlost, pfi¢em?z je tfeba vzit v avahu:

— dulezité vlastnosti traté, jak je uvedeno v bodé 1 vySe a, jsou-li k dispozici, informace poskytnuté
provozovatelem infrastruktury podle bodu 2 vyse a

— rezervy souvisejici s kolejovymi vozidly odvozené ze spolehlivosti a dostupnosti brzdového systému.
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Navic musi Zelezni¢ni podnik zajistit, aby kazdy vlak béhem provozu dosdhl alesponn nezbytného
brzdictho w¢inku. Zelezni¢ni podnik musi vypracovat a zavést odpovidajici pravidla a spravovat je
v ramci svého systému Fizeni bezpecnosti.

Zelezni¢ni podnik musi zejména stanovit pravidla, kterd se pouziji, kdyz vlak béhem provozu
nedosahuje nezbytného brzdictho G¢inku. V tomto ptipadé musi Zelezni¢ni podnik okamzité informovat

provozovatele infrastruktury. Provozovatel infrastruktury mize pfijmout vhodnd opatieni, aby omezil
dopad na celkovou dopravni situaci ve své siti.

4227. Zajisténi provozuschopného stavu vlaku
4.2.2.7.1. V3seobecné pozadavky

Zelezni¢ni podnik musf urcit postup, jak zajistovat, aby veskeré vybaveni vlaku souvisejici s bezpecnosti
bylo plné funkéni a aby provoz vlaku byl bezpe¢ny.

Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury o veskerych zméndch vlastnosti vlaku
ovlivijicich jeho jizdu nebo o veskerych zméndch, které by mohly ovlivnit schopnost pfizptsobeni se
vlaku ptidélené trase.

Provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik musi stanovit a aktualizovat podminky a postupy pro
provoz vlaku za zhorSenych podminek.

4.2.2.7.2.  Udaje pied odjezdem

Zelezni¢ni podnik zajisti, aby provozovateli (provozovateléim) infrastruktury byly pred odjezdem vlaku
zpfistupnény tyto tdaje nezbytné pro bezpecny a efektivni provoz:

— identifikace vlaku,

— nazev Zelezni¢niho podniku odpovédného za vlak,

— skute¢nd délka vlaku,

— informace, zda vlak pfepravuje cestujici nebo zvifata, kdyZz k tomu nenf urcen,

— veskerd provozni omezen{ s uvedenim vozidla (vozidel), kterého (kterych) se tyka (obrys vozidla,
omezeni rychlosti atd.),

— informace, které provozovatel infrastruktury vyZaduje pro pfepravu nebezpecnych véci.

Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury v pifpadé, ze vlak nepojede po trase, kterd
mu byla pfidélena, nebo Ze byl zrusen.

4.2.2.8. Pozadavky na viditelnost ndvésti a znaceni podél traté

Strojvedouci musi byt schopen vidét ndvésti a znaceni podél traté a tyto ndvésti a znaceni musi byt pro
strojvedouciho viditelné, pokud pro ného plati. Totéz plati i pro jiné typy znacek podél traté, pokud se
tykaji bezpec¢nosti.

Navésti, znaceni podél trat, znacky a informacni tabule musi byt proto navrZzeny a umistény natolik
konzistentng, aby tomu napomahaly. Je nutno vzit v tivahu mimo jiné i tyto otdzky:

— vhodné umisténi tak, aby Celni svétla vlaku umoznila strojvedoucimu pteist informaci,

— vhodnost a intenzita osvétleni tam, kde je nutno tuto informaci osvétlit,

— pokud se pouzivd zpétného odrazu, odrazové vlastnosti pouzitétho materidlu musi byt v souladu
s piislusnymi specifikacemi a znacky musi byt vyrobeny tak, aby Celni svétla vlaku umoznila strojve-

doucimu snadno pfedist informaci.

Stanovisté strojvedouctho musi byt navrzena natolik jednotné, aby strojvedouci byl schopen snadno vidét
piislusné zobrazované informace.
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4.2.2.9. Bdélost strojvedouciho

Ve vlaku jsou nezbytné prostiedky k monitorovani bdélosti strojvedouctho. Ty musi zasdhnout tak, ze vlak
zastavi, pokud strojvedouci v ur¢itém Case nereaguje; ¢asovy rozsah je stanoven v TSI ,Kolejova vozidla“.

4.2.3. Specifikace tykajici se provozu viakii
4.2.3.1. Pldnovani vlakt

V souladu se smérnici 2012/34/EU musi provozovatel infrastruktury informovat o tom, jaké ddaje jsou
potieba v pfipadé, Ze se Zddd o trasu vlaku.

4.2.3.2. Identifikace vlakt

Kazdy vlak musi byt oznacen ¢&islem vlaku. Cislo vlaku uréuje provozovatel infrastruktury, kdyz pfidéluje
trasu; toto Cislo musi zndt Zelezni¢ni podnik a vSichni provozovatelé infrastruktury, ktefi zajistuji jizdu
vlaku. Cislo vlaku musi byt pro kazdou sit jedine¢né. Mélo by se zamezit zméndm ¢isla vlaku béhem jizdy.

4.2.3.2.1. Formdt &isla viaku

Formét ¢&isla vlaku je definovdn v TSI ,Rizeni a zabezpeceni“ (ddle jen ,TSI CCS®, nafizeni Komise (EU)
2016/919 ().

4.2.3.3. Odjezd vlaku
4.23.3.1. Kontroly a zkousky pfed odjezdem

Zelezni¢ni podnik musi stanovit kontroly a zkousky s cilem zajistit, aby kazdy odjezd byl uskute¢nén
bezpecné (napt. dvefe, ndklad, brzdy).

4.2.3.3.2.  Informovdni provozovatele infrastruktury o provoznim stavu vlaku

Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury, kdyZ je vlak pfipraven vjet na Zelezni¢ni
sit.

Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury pied odjezdem vlaku a béhem jizdy
o viech odchylkich ovliviiujicich vlak nebo jeho provoz, které by mohly mit dopad na jeho jizdu.

423.4.  Rizeni dopravy
4.2.3.41. Obecné poZadavky

Rizeni provozu musi zajistit bezpe¢ny, efektivni a casové presny provoz Zeleznice, véetné Gcinného
obnoveni naruseného provozu.

Provozovatel infrastruktury mus{ uréit postupy a prostiedky pro:
— fizeni jizdy vlak( v redlném Case,

— provozni opatfeni na udrZeni co nejvy$si vykonnosti infrastruktury v piipadé zpozdéni nebo
mimofddnych udélosti, at jiz skute¢nych nebo pfedpoklddanych, a

— poskytnuti informaci Zelezni¢nim podnikiim v takovych ptipadech.

Jakékoli dalsi postupy vyzadované Zelezni¢nim podnikem, které ovliviiuji rozhrani s provozovatelem/provo-
zovateli infrastruktury, mohou byt zavedeny az po jejich schvileni provozovatelem infrastruktury.

() Nafizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystémi ,Rizent
a zabezpeceni” Zelezni¢niho systému v Evropské unii (UF. vést. L 158, 15.6.2016, s. 1).
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4.2.3.4.2. Poddvdni zprdv o viaku
4.2.3.4.2.1. Udaje vyzadované pro podavani zprév o poloze vlaku a pedpoklidaném casu predani
Provozovatel infrastruktury musi:
a) poskytnout prostiedky pro zaznamendvani ¢ast odjezdu, pfijezdu nebo prijezdu vlaku v piislusnych
pfedem stanovenych bodech hldseni ve své siti v redlném case a hodnotu ¢asové odchylky;
b) mit k dispozici postup, ktery umoziuje odhadnout odchylku v poétu minut od planovaného casu, kdy
md byt vlak pfedan jednim provozovatelem infrastruktury jinému provozovateli, véetné informaci
o narudeni provozu (popis a misto problému);
¢) poskytnout konkrétni uda]e podle nafizeni Komise (EU) ¢. 1305/2014 (%) (Vyuziti telematiky v ndkladni
dopravé — TSI TAF) a nafizeni Komise (EU) ¢. 454/2011 () (Vyuzit{ telematiky v osobni dopravé — TSI
TAP) vyzadované v souvislosti s poddvanim zprav o poloze vlaku. Tyto informace zahrnuji:
1) identifikaci vlaku;
2) identitu bodu hlésent;
3) trat, po které vlak jede;
4) planovany ¢as v bodé hldsen;
5) skute¢ny ¢as v bodé hldseni (a zda jde o odjezd, piijezd nebo prijezd — musi byt poskytnuty
samostatné Casy piijezdu a odjezdu u mezilehlych bodt hldseni, kterymi vlak projizdi);
6) pocet minut ndskoku nebo zpozdéni v ur¢itém bodé hldsent;
7) prvni vysvétleni jakéhokoli jednotlivého zpozdéni prekracujictho 10 minut nebo podle jinych
pozadavkt reZimu pro monitorovani provozu;
8) upozornéni, ze hldseni o vlaku je zpoZdéné a pocet minut zpozdéni hldSent;
9) v piislusnych ptipadech ptedchdzejici identifikace vlaku;
10) zpravu, Ze vlak byl zrusen v celé trase nebo v jeji ¢asti.
4.2.3.4.3. Nebezpecné véci

Zelezni¢ni podnik musf stanovit postupy pro provadéni piepravy nebezpecnych véci.
Tato dokumentace zahrnuje

— ustanoveni uvedend ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ('°) a v piislusném piipadé
ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2010/35/EU ("),

— informace pro strojvedouciho o pfitomnosti a umisténi nebezpecnych véci ve vlaku,
— informace, které vyzaduje provozovatel infrastruktury pro pfepravu nebezpecnych véci,

— uréeni komunika¢nich kandlti ve spojeni s provozovatelem infrastruktury a plidnovani konkrétnich
opatieni v pfipadé nouzovych situaci tykajicich se ndkladu.

(®) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1305/2014 ze dne 11. prosince 2014 o technické spec1f1kac1 pro interoperabilitu subsystému ,Vyuziti

telematiky v ndkladn{ doprav
5. 438).

~«

Zeleznicniho systému Evropské unie a o zruseni nafizenf (ES) &. 62/2006 (Ur. vést. L 356, 12.12.2014,

() Nafizeni Komise (EU) ¢. 454/2011 ze dne 5. kvétna 2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,vyuZiti
telematiky v osobni dopravé” transevropského Zelezni¢niho systému (Ur vést. L 123,12.5.2011,s.11).

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne 24. zaif 2008 o pozemni piepravé nebezpeinych véci (UF. vést. L 260,
30.9.2008, 5. 13).

(") Smérnice Evropskeho parlamentu a Rady 2010/35/EU ze dne 16. ¢ervna 2010 o piepravitelnych tlakovych zafizenich a o zruseni
smérnic Rady 76/767[EHS, 84/525/EHS, 84/526[EHS, 84/527[EHS a 1999/36/ES (U vést. L 165, 30.6.2010, . 1).
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4.2.3.4.4. Provozni kvalita

Provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik musi mit zavedeny postupy monitorovani efektivniho
provozu vsech dotcenych sluzeb.

Monitorovaci procesy budou navrzeny tak, aby analyzovaly tdaje a zjistovaly zdkladni trendy s ohledem jak
na lidskou chybu, tak i na chybu systému. Vysledky této analyzy musi vést k opatfenim ke zlepSeni
urenym k odstranéni nebo zmirnéni uddlosti, které by mohly ohrozit efektivni provoz sité.

Pokud by tato opatfeni na zlepSeni pfinesla prospéch celé siti pii zapojeni ostatnich provozovateld
infrastruktury a Zelezni¢nich podnikd, musi byt o nich s vyhradou obchodniho tajemstvi tito provozovatelé
a podniky nélezité informovény.

Udalosti, které zdvaznym zptsobem naruily provoz, bude co nejdfive analyzovat provozovatel
infrastruktury. Bude-li to vhodné a zejména tam, kde se to tykd zaméstnancti Zelezni¢nich podnikd, ptizve
provozovatel infrastruktury Zelezni¢ni podnik zdcastnény na udalosti (Zelezniéni podniky zicastnéné na
udélosti) k acasti na analyze. Pokud vysledek této analyzy vyusti v doporuceni ke zkvalitnéni sité, kterd maj
odstranit nebo omezit pfi¢iny nehod nebo mimotddnych udélosti, budou tato doporuceni sdélena v§em
piislusnym provozovatelim infrastruktury a Zelezni¢nim podnikam.

Tyto procesy musi byt dokumentovany a podléhat vnitfnimu auditu.

4.2.3.5. Zaznam udaja

Udaje tykajici se jizdy vlaku musi byt zaznamenény a uchovény pro tyto téely:

— podpora systematického monitorovani bezpe¢nosti jako prostfedek pro prevenci mimorddnych udélosti
a nehod,

— identifikace strojvedouciho, vlaku a fungovani infrastruktury v obdobi pfed mimofddnou udalosti nebo
nehodou a je-li to vhodné, bezprostfedné po ni, aby bylo mozné zjistit pficiny a podpofit novd nebo
zménénd opatteni, kterd zabrdni jejimu opakovani,

— zaznamendvdni informaci tykajicich se fungovdni lokomotivy/hnaci jednotky a ¢innosti osoby fidici
vlak.

Zaznamenané daje musi byt mozné pfifadit k:

— datu a ¢asu zdznamu,

— plesnému zemépisnému umisténi zaznamendvané udalosti,
— identifikaci vlaku,

— totoznosti strojvedouciho.

Udaje, které maji byt zaznamendny pro systém ETCS/GSM-R, jsou definovany v TSI CCS a jsou relevantni
vzhledem k poZadavkim uvedenym v tomto bodé 4.2.3.5.

Udaje musi byt bezpecné zapecetény a uskladnény a pifstupné opravnénym subjektim, véetné inspekénich
organtl, pfi vykonu jejich ¢innosti podle ¢ldnku 22 smérnice (EU) 2016/798.

4.2.3.5.1. Zdznam tidaji o dozoru mimo vlak

Provozovatel infrastruktury musi zaznamendvat alespori tyto tdaje:
— porucha zafizeni traté souvisejiciho s jizdou vlakt (zabezpeceni, vyhybky atd.),
— zjiSténi prehfdti loZiska ndpravy, pokud je instalovdna detekee,

— komunikaci souvisejici s bezpe¢nosti mezi strojvedoucim a zaméstnancem fizeni provozu.

4.2.3.5.2.  Zdznam tdajii o dozoru ve vlaku

Zelezni¢ni podnik musi zaznamendvat alespon tyto Gdaje:
— zjiSténi jizdy za ndvést zakazujici jizdu nebo ,konec opravnéni k jizdé®,

— poutitf nouzové brzdy,
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— rychlost, kterou vlak jede,

— vSechna vypnuti nebo potlaceni vlakovych systémt Fizeni (zabezpeceni),
— pouziti zvukového vystrazného zatizeni,

— pouziti ovlddani dveti (uvolnéni, zavieni), pokud je instalovéno,

— zji§téni prostiednictvim palubnich poplasnych systému tykajici se bezpe¢ného provozu vlaku, pokud
jsou instalovany,

— identifikaci stanovisté strojvedouciho, pro které jsou tdaje za tcelem kontroly zaznamendvany.

Dal3i technické specifikace tykajici se zdznamového zafizeni jsou uvedeny v TSI LOC&PAS.

4.2.3.6. Provoz za zhorSenych podminek
4.2.3.6.1. Informace pro jiné uzivatele

Provozovatel infrastruktury ve spojeni se Zelezni¢nimi podniky musi stanovit postup, jakym se budou
neprodlené vzdjemné informovat o kazdé situaci, kterd narusuje bezpecnost, vykonnost a/nebo dostupnost
Zelezni¢ni sité nebo kolejovych vozidel.

4.2.3.6.2. Informace pro strojvedouci

V pipadé provozu za zhorSenych podminek, spojeného s oblasti odpovédnosti provozovatele
infrastruktury, musi provozovatel infrastruktury poskytnout strojvedoucim formdlni pokyny o opatfenich,
kterd se musi ptijmout, aby byly zhor$ené provozni podminky bezpecné prekonany.

4.2.3.6.3. Nouzovd opatfeni

Provozovatel infrastruktury ve spoluprdci se vSemi Zelezni¢nimi podniky vyuZivajicimi jeho infrastrukturu,
a podle potieby i se sousedicimi provozovateli infrastruktury, musi stanovit, zvefejnit a zpfistupnit p¥islusnd
nouzovd opatfeni a odpovédnosti pfifadit na zdkladé pozadavku sniZit vechny negativni dopady vyplyvajici
z provozu za zhorSenych podminek.

Pozadavky plidnovdni a reakce na takové uddlosti musi byt pfiméfené povaze a mozZné zdvaZnosti
zhorSenych podminek.

Tato opatfeni musi minimédlné zahrnovat plany na obnoveni ,normélniho“ stavu sité¢ a mohou se tykat téz:

— poruch kolejovych vozidel (napt. poruch, které by mohly zptsobit podstatné naruseni provozu, postupti
pro odtazeni provozu neschopnych vlakd),

— poruch infrastruktury (napt. preruseni dodavky elektfiny nebo podminek, za kterych je mozné odklonit
vlak z pfedem dohodnuté traté),

— extrémnich klimatickych podminek.

Provozovatel infrastruktury musi shromdzdit a aktualizovat informace o kontaktech na klicové zaméstnance
provozovatele infrastruktury a Zelezni¢niho podniku, na které se lze obrétit v piipadé naruseni sluzby
vedouci k provozu za zhorSenych podminek. Tyto informace musi obsahovat kontaktni tdaje pro pracovni
i mimopracovni dobu.

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout tyto informace provozovateli infrastruktury a ozndmit mu rovnéz
jakékoli zmény téchto kontaktnich tidaja.

Provozovatel infrastruktury musi uvédomit vSechny Zelezni¢ni podniky o jakychkoli zméndch ve svych
udajich.

4.2.3.7. Zvladnuti nouzové situace

Provozovatel infrastruktury musi po konzultaci:

— se vSemi Zelezni¢nimi podniky vyuZivajicimi jeho infrastrukturu nebo v piislusnych pfipadech s organy,
které zastupuji Zelezni¢ni podniky, které pasobi na jeho infrastruktufe,

— v pfislusnych ptipadech se sousedicimi provozovateli infrastruktury,
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— v piislusnych pfipadech s mistnimi Gifady a se subjekty zastupujicimi na mistni nebo celostdtn{ Grovni
zachranné sluzby (véetné hasict a zdchranné sluzby)

stanovit, zvefejnit a zpfistupnit piislusnd opatfeni pro zvlddani nouzovych situaci a uvedeni traté zpét do
bézného provozu.

Takovd opatieni se obvykle vztahuji na:

— srdzky vlaka,

— pozary ve vlaku,

— evakuaci vlakd,

— nehody v tunelech,

— mimorddné uddlosti tykajici se nebezpecnych véci,
— vykolejeni.

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout provozovateli infrastruktury veskeré specifické informace o uvedenych
okolnostech, zejména s ohledem na obnovu nebo opétovné nakolejeni svych vlaki.

Zelezni¢ni podnik musi mit kromé toho zavedeny postupy pro informovani cestujicich o nouzovych
a bezpecnostnich postupech ve vlacich.

4.2.3.8. Pomoc doprovodu vlaku v pfipadé mimofddné uddlosti nebo zdvazné poruchy kolejového
vozidla.

Zelezni¢ni podnik musi stanovit vhodné postupy pro pomoc doprovodu vlaku v situacich za zhorsenych
podminek s cilem zamezit nebo zmensit zpozdéni zpusobené technickymi nebo jinymi poruchami
kolejovych vozidel (napt. komunikaéni linky, opatfeni, kterd se musi ucinit v pfipadé evakuace vlaku).

4.3. Funkéni a technické specifikace rozhrani

S ohledem na zdkladni pozadavky stanovené v kapitole 3 tohoto nafizeni jsou funkéni a technické
specifikace rozhrani nésledujict:

43.1. Rozhrani s TSI Infrastruktura (TSI INF)
Odkaz v tomto nafizeni Odkaz v TSI INF
Parametr Bod Parametr Bod
Brzdici t¢inek a maximdlni povo- | 4.2.2.6.2 Podélnd odolnost koleje 4.2.6.2

lend rychlost

Zmény informaci obsazenych v Ta- | 4.2.1.2.2.2 Provozni pravidla 4.4
bulkdch tratovych pomért

Provoz za zhorSenych podminek 4.2.3.6

Parametry kompatibility u vozidel | Dodatek D1 Zjisténi kompatibility infrastruk- | 7.6
a vlakd na trati urcené k provozu tury a kolejovych vozidel po
schvileni kolejovych vozidel
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4.3.2. Rozhrani s TSI ,Rizeni a zabezpeceni* (TSI CCS)
Odkaz v tomto nafizen{ Odkaz v TSI CCS
Parametr Bod Parametr Bod
Kniha pravidel pro strojvedouci 421.2.1 Provozni pravidla (b&zné a zhor- | 4.4
<z ik
Provozni pravidla 4.4 Sené podminky)
Pozadavky na viditelnost navéstidel | 4.2.2.8 Viditelnost tratovych objektd sub- | 4.2.15
a znaceni podél traté systému ,fizeni a zabezpeceni”
Brzdéni vlaku 4.2.2.6 Brzdici acinek a vlastnosti vlaku 4.2.2
Kniha pravidel pro strojvedouci 4.2.1.2.1 Pouziti piskovaciho zafizeni 4.2.10
Mazéni okolku (na vozidle)
Pouzit{ kompozitnich brzdovych
Spalikii
Format ¢isla vlaku 42.3.2.1 DMI (Rozhrani strojvedouci - | 4.2.12
stroj) systému ETCS
DMI (Rozhrani strojvedouci - | 4.2.13
stroj) systému GSM-R
Zéznam tdaja 4.2.3.5 Rozhrani se zdznamem udaji pro | 4.2.14
spravni tcely
Zajisténi provozuschopného stavu | 4.2.2.7 Spréva sifrovacich klict 4.2.8
vlaku
Parametry kompatibility u vozidel | Dodatek D1 | Kontroly tratové kompatibility | 4.9
a vlakd na trati urcené k provozu pfed pouzitim povolenych vozidel
4.3.3. Rozhrani s TSI ,Kolejovd vozidla“
433.1. Rozhrani s TSI ,Lokomotivy a kolejovd vozidla pro pfepravu osob“ (TSI LOC&PAS)

Odkaz v tomto nafizeni

Odkaz v TSI LOC&PAS

Parametr Bod Parametr Bod
Nouzovd opatieni 4.2.3.6.3 Nouzové spidhlo 4.2.2.2.4
Koncové spréhlo 42223
Trafova kompatibilita a fazeni vlaku | 4.2.2.5 Parametr hmotnosti na napravu 4.2.3.2.1
Brzdéni vlaku 4.2.2.6 Brzdici tc¢inek 4.2.4.5.
Viditelnost vlaku 4221 Vnéjsi svétla 4.2.7.1
Slysitelnost vlaku 4222 Houkacka (zvukové vystrazné zafi- | 4.2.7.2
zeni)
Pozadavky na viditelnost navéstidel | 4.2.2.8 Vngjsi viditelnost 429.13
a znacen{ pod¢l traté
Optické vlastnosti ¢elnitho skla 429.22

Vnitfni osvétleni

4.29.1.8
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Odkaz v tomto nafizen{ Odkaz v TSI LOC&PAS
Parametr Bod Parametr Bod

Bdélost strojvedouciho 4229 Funkce kontroly ¢innosti strojve- | 4.2.9.3.1
douctho

Zéaznam udaji o dozoru ve vlaku 42352 Zaznamové zafizeni 4.2.9.6

Zvladnuti nouzové situace 4.2.3.7 Schéma zvedani a pokyny 42125
Popisy tykajici se nouzovych opa- | 4.2.12.6
tieni

Tratovd kompatibilita a fazeni vlaku | 4.2.2.5 Provozni dokumentace 42124

Minimélni prvky tykajici se od- | Dodatek F

borné kvalifikace pro tikoly souvise-

jici s doprovodem vlak

Piskovani Dodatek B Vlastnosti kolejovych vozidel pro | 4.2.3.3.1.1
kompatibilitu se systémem detekce
vlakdl na bazi kolejovych obvodi -
izolujici emise

Parametry kompatibility u vozidel | Dodatek D1 | Kontroly tratové kompatibility | 4.9

a vlakd na trati urcené k provozu pfed pouzitim povolenych vozidel

4.3.3.2. Rozhrani s TSI ,Ndkladni vozy“ (TSI WAG)
Odkaz v tomto naffzeni Odkaz v TSI WAG
Parametr Bod Parametr Bod

Konec vlaku 4221.3 Pfipojnd zafizeni pro navést ,Ko- | 4.2.6.3
nec vlaku*

Vlaky nékladni dopravy 4.2.2.1.3.2 Navést ,Konec vlaku* Dodatek E

Tratovd kompatibilita a fazeni vlaku | 4.2.2.5 Obrysy vozidel 4231

Tratova kompatibilita a Fazeni vlaku | 4.2.2.5 Kompatibilita s inosnosti trati 423.2

Nouzové opatfeni 4.2.3.6.3 Pevnost jednotky — zveddni 4.2.2.2

Brzdéni vlaku 4.2.2.6 Brzda 4.2.4

Parametry kompatibility u vozidel | Dodatek D1 | Kontroly tratové kompatibility | 4.9

a vlakd na trati urcené k provozu

pfed pouzitim povolenych vozidel
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4.3.4, Rozhrani s TSI ,Energie TSI (TSI ENE)
Odkaz v tomto nafizen{ Odkaz v TSI ENE
Parametr Bod Parametr Bod
Tratova kompatibilita a fazeni vlaku | 4.2.2.5 Maximélni proud vlaku 4.2.4.1
Vypracovéni Tabulek tratovych po- | 4.2.1.2.2.1
méri
Tratova kompatibilita a fazeni vlaku | 4.2.2.5 Useky pro oddéleni:
Vypracovéni Tabulek tratovych po- | 4.2.1.2.2.1 Féze 4.2.15
méra
Systém 4.2.16
Parametry kompatibility u vozidel | Dodatek D1 | Kontroly tratové kompatibility | 7.3.5
a vlakd na trati urcené k provozu pfed pouzitim povolenych vozidel
4.3.5. Rozhrani s TSI ,Bezpecnost v Zeleznicnich tunelech” (TSI SRT)
Odkaz v tomto naffzeni Odkaz v TSI SRT
Parametr Bod Parametr Bod
Zajisténi provozuschopného stavu | 4.2.2.7 Pravidlo pro feseni mimofddné | 4.4.1
vlaku udalosti
Odjezd vlaku 4.2.3.3
Provoz za zhor$enych podminek 4.2.3.6
Zvladnuti nouzové situace 4.2.3.7 Plin pro pfipad mimotddné udd- | 4.4.2
losti v tunelu
Cviceni 4.43
Informovani cestujicich o bezpe¢- | 4.4.5
nosti ve vlaku a mimofadnych
udélostech
Odborna zpusobilost 4.6.1 Zvlastni pozadavky na doprovod | 4.6.1
vlaku a jiné zaméstnance tykajici
se tunelt
4.3.6. Rozhrani s TSI ,HIuk“ (TSI NOI)
Odkaz v tomto nafizen{ Odkaz v TSI NOI
Parametr Bod Parametr Bod
Tratova kompatibilita a fazeni vlaku | 4.2.2.5 Dopliikova ustanoveni pro pouziti | 7.2.2
této TSI na stavajici nakladni vozy
Pldnovani vlaka 4.23.1 Ti8s traté Dodatek D
Nouzova opatfeni 4.2.3.6.3 Zvlastni pravidla pro provoz ni- | 4.4.1

vz

kladnich vozii na tisich tratich
v ptipadé provozu za zhorSenych
podminek
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4.3.7. Rozhrani s natizenim (EU) ¢. 1300/2014 ('), TSI ,,Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace* (TSI PRM)
Odkaz v tomto nafizeni Odkaz v TSI PRM
Parametr Bod Parametr Bod
Odbornd zpiisobilost 4.6.1 Subsystém infrastruktura 441

Minimélni prvky tykajici se od- | Dodatek F
borné kvalifikace pro tikoly souvise-
jici s doprovazenim vlakd

Odbornd zptsobilost 4.6.1 Subsystém kolejovd vozidla 4.4.2

Minimélni prvky tykajici se od- | Dodatek F
borné kvalifikace pro tikoly souvise-
jici s doprovazenim vlakd

Tratova kompatibilita a fazeni vlaku | 4.2.2.5 Subsystém kolejovd vozidla 4.4.2
4.4. Provozni pravidla
4.4.1. Provozni zdsady a pravidla pro Zeleznicni systém Evropské unie

Provozni zdsady a pravidla, které maji byt stanoveny pro cely Zelezni¢ni systém Evropské unie, jsou specifi-
kovany v dodatcich A (provozni zdsady a pravidla ERTMS) a B (spolecné provozni zdsady a pravidla).

4.4.2. Vhitrostdtni predpisy

Vnitrostdtni pfedpisy nejsou s touto TSI slucitelné, s vyjimkou dodatku I, ktery uvadi oblasti, v nichz
neexistuji zddné spole¢né provozni zdsady a pravidla a které mohou i nadédle podléhat vnitrostdtnim
pfedpistim. V souladu s rozhodnutim (EU) 2017/1474 agentura ve spoluprici s dotéenym ¢lenskym statem
(dotéenymi ¢lenskymi stty) spolupracuje pii posuzovani seznamu otevienych boda s cilem:

a) dile harmonizovat poZadavky tohoto nafizeni prostfednictvim podrobnych ustanoveni nebo prostred-
nictvim pHjatelnych zptisobt prokdzani souladu nebo

b) usnadnit integraci takovych vnitrostatnich pfedpistt do systéma fizeni bezpe¢nosti Zelezni¢nich podniki
a provozovatelll infrastruktury nebo

¢) potvrdit potfebu vnitrostatnich predpist.
4.4.3. Pijatelné zptisoby prokdzdni souladu

Agentura miiZze formou technického stanoviska vymezit ptijatelné zptisoby prokazani souladu, u nichz se
pfedpoklddd, ze zajisti soulad se zvldstnimi pozadavky tohoto nafizeni a zajisti bezpecnost v souladu se
smérnici (EU) 2016/798.

Komise, ¢lenské stity nebo dotéené zdcastnéné strany mohou agenturu pozidat, aby vymezila pfijatelné
zptisoby prokdzani souladu podle ¢lanku 10 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796 ze dne
11. kvétna 2016 (**). Agentura konzultuje s ¢lenskymi staty a dotéenymi zdcastnénymi stranami a piedlozi
technické stanovisko pted jeho piijetim vyboru uvedenému v ¢lanku 51 smérnice (EU) 2016/797.

Nejpozdgji do 16. ¢ervna 2021 vydd agentura technickd stanoviska vymezujici pfijatelné zpasoby prokdzani
souladu alespoii pro kazdou z téchto oblasti:

— bezpecnost nékladu (viz bod 4.2.2.4.1),

— bezpecnost cestujicich (viz bod 4.2.2.4.2),

("} Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se
piistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postiZenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(Ut. vést. L 356,12.12.2014, 5. 110).

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016796 ze dne 11. kvétna 2016 o Agentufe Evropské unie pro Zeleznice a o zruseni
nafizeni (ES) ¢. 881/2004 (Ur. vést. L 138, 26.5.2016,s. 1).
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— kontroly a zkousky pfed odjezdem, v¢etné brzd a kontrol béhem provozu (viz bod 4.2.3.3.1),
— odjezd vlaku (viz bod 4.2.3.3),
— provoz za zhor$enych podminek (viz bod 4.2.3.6).
Pokud se ¢lenské stity a dotéené zucastnéné strany domnivaji, Ze v souvislosti s vymezenim pfijatelnych
zpusobt prokdzani souladu ve vySe uvedenych oblastech by mél byt zohlednén specificky vnitrostdtni
pfedpis, ozndmi podrobnosti o tomto ptedpisu pted 15. fjnem 2019 agentufe, kterd bude postupovat
v souladu s postupy uvedenymi v bodé 4.4.3.

4.4.4. Piechod z uplatfiovdni vnitrostdtnich predpisii na provddéni tohoto nafizeni
Béhem prechodu z uplatiiovani vnitrostdtnich pfedpist na provadéni tohoto nafizeni Zelezni¢ni podniky
a provozovatelé infrastruktury pfezkoumaji své systémy fizeni bezpecnosti, aby zajistili pokra¢ovani
bezpe¢ného provozu. V piipadé potieby své systémy fizeni bezpecnosti aktualizuji.
V piipadé nedostatku se pouzije postup v ¢linku 6 smérnice (EU) 2016/797.

4.5. Pravidla pro ddrzbu
Nepouzije se

4.6. Odbornd zpiisobilost

4.6.1. Odbornd zpiisobilost
Zaméstnanci Zelezni¢ntho podniku a provozovatele infrastruktury musi mit odpovidajici odbornou
zpusobilost k tomu, aby mohli plnit vSechny nezbytné tkoly dalezité pro bezpecnost v béznych situacich,
v situacich za zhorSenych podminek i v nouzovych situacich. Tato zptsobilost zahrnuje odborné znalosti
a schopnost uplatnit tyto znalosti v praxi.
Minimélni pozadavky tykajici se odborné kvalifikace pro jednotlivé dkoly jsou uvedeny v dodatcich F a G.

4.6.2. Jazykové znalosti

4.6.2.1. Zasady
Provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik musi zabezpecit, aby jejich pfislusni zaméstnanci byli
zpusobill pouzivat komunikaéni protokoly a zdsady stanovené v dodatku C.
Pokud je provozni jazyk provozovatele infrastruktury odlisny od jazyka obvykle pouzivaného persondlem
zelezni¢ntho podniku, musi jazykové a komunikaéni vzdélavani tvofit rozhodujici ¢ast celkového systému
fizen{ zpusobilosti u Zelezni¢niho podniku.
Zaméstnanci Zelezni¢niho podniku, jejichz povinnosti obnaseji komunikaci se zaméstnanci provozovatele
infrastruktury o zéleZitostech dilezitych pro bezpecnost, a to jak v bé&Znych situacich, tak v situacich za
zhorSenych podminek nebo v nouzovych situacich, musi mit dostate¢nou troven znalosti provozniho
jazyka provozovatele infrastruktury.

4.6.2.2. Uroveii znalosti

Uroven znalosti jazyka provozovatele infrastruktury musi byt dostate¢nd pro tcely bezpecnosti.
a) Strojvedouci musi byt minimdlné schopen:
— odesilat zprdvy a porozumét vSem zprivam uvedenym v dodatku C,

— efektivné komunikovat v béznych situacich, v situacich za zhorSenych podminek a v nouzovych
situacich,

— vyplnit formuldfe v souvislosti s pouZivanim Knihy formuldfi.
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b) Ostatni c¢lenové doprovodu vlaku, jejichz povinnosti vyZzaduji komunikaci s provozovatelem
infrastruktury o zdlezitostech dtlezitych pro bezpe¢nost, musi byt minimalné schopni odeslat informaci
a porozumét informaci popisujici vlak a jeho provozni stav.

Uroven znalosti pro doprovodny personal vlaku kromé strojvedoucich musi byt alespoii na stupni 2 podle
popisu v dodatku E.

4.6.3. Vstupni a priibéZné hodnoceni zaméstnancii
4.6.3.1. Zékladni prvky

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi urcit postup hodnoceni svych zaméstnanct za
Ucelem splnéni pozadavkd stanovenych v nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2018/762 (**) nebo
v naf{zeni Komise (EU) ¢. 1158/2010 (*) a v nafizeni Komise (EU) ¢. 1169/2010 (*9).

4.6.3.2. Analyza a aktualizace vzdéldvacich potieb

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi provést analyzu vzdéldvacich potieb svych
piislusnych zaméstnancd a definovat proces pro revizi a aktualizaci jejich individudlnich vzdéldvacich
potieb s cilem splnit pozadavky uvedené v nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2018/762 nebo
v naf{zeni Komise (EU) ¢. 11582010 a v nafizeni Komise (EU) ¢. 1169/2010.

Tato analyza musi definovat rozsah i sloZitost a zohlednit rizika spojend s provozem vlakd, trakci a kolejova
vozidla. Zelezni¢ni podnik musi stanovit proces, kterym se ziskdvaji a udrzuji znalosti zaméstnanct
pracujicich ve vlaku o provozovanych tratich. Tento proces musi byt:

— zaloZen na informacich o trati poskytnutych provozovatelem infrastruktury a
— v souladu s procesem popsanym v bodé 4.2.1.

Pro tkoly souvisejici s ,doprovazenim vlakd“ a ,piipravou vlaku“ jsou prvky, které musi byt posouzeny,
uvedeny v dodatcich F a G. V pfislusnych piipadech musi byt tyto prvky zavedeny jako soucdst vzdéldvani
zaméstnancil.

Je mozné, Ze s ohledem na typ provozu, ktery ptedpoklddd Zelezni¢ni podnik, nebo na povahu sité
provozovatele infrastruktury nebudou nékteré prvky v dodatcich F a G vhodné. V analyze téchto potieb
odborného vycviku je tieba zdokumentovat potteby, které se nepovazuji za vhodné, spolu s diivody.

4.6.4. Pomocni zaméstnanci

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby pomocni zaméstnanci (napi. pro stravovani a tklid), ktefi netvof
soucdst doprovodu vlaku, méli kromé svého zdkladniho vycviku i takovy odborny vycvik, aby dokdzali
reagovat na pokyny ¢lentt doprovodu vlaku, kteti prosli dplnym odbornym vycvikem.

4.7. Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti
47.1. Uvod

Zaméstnanci uvedeni v bodé 4.2.1 jako zaméstnanci provadéjici tikoly dilezité pro bezpe¢nost v souladu
s bodem 2.1 musi byt dostatecné fyzicky zptsobili, aby mohli plnit celkové provozni a bezpe¢nostni
normy.

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi v rdmci svého systému fizeni bezpecnosti
vypracovat a zdokumentovat proces, ktery zavadéji, aby u jejich zaméstnanct byly splnény lékatské, psycho-
logické a zdravotn{ pozadavky.

(") Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2018/762 ze dne 8. biezna 2018, kterym se stanovi spole¢né bezpe¢nostni metody
tykajici se pozadavkil na systém zaji§tovani bezpecnosti podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a kterym se
zruiuje natizeni Komise (EU) ¢. 1158/2010 a (EU) & 1169/2010 (Uf. vést. L 129, 25.5.2018, s. 26).

(**) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1158/2010 ze dne 9. prosince 2010 o spolecné bezpe¢nostni metodé pro posuzovani shody s pozadavky pro
ziskani osvédéeni o bezpecnosti Zeleznic (Uf. vést. L 326,10.12.2010,s. 11).

(") Nafizeni Komise (EU) ¢. 1169/2010 ze dne 10. prosince 2010 o spolecné bezpe¢nostni metodé pro posuzovani shody s pozadavky pro
ziskdni schvaleni z hlediska bezpecnosti Zeleznic (Uf. vést. L 327,11.12.2010, 5. 13).
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Lékarské prohlidky uvedené v bodé 4.7.2 a veskerd s tim spojend rozhodnuti o fyzické zpusobilosti
jednotlivych zaméstnanct musi provadét 1ékaf.

Zaméstnanci nesméji provadét tikoly dilezité pro bezpecnost, pokud je jejich bdélost oslabena litkami, jako
je alkohol, drogy nebo psychotropni léky. Proto musi mit Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury
zavedené postupy na kontrolu rizika, Ze zaméstnanci pfijdou do price pod vlivem takovych latek, nebo zZe
tyto latky pozivaji v praci.

Pro vymezeni nejvyssiho pipustného mnozZstvi téchto latek se pouZiji vnitrostatni pfedpisy clenskych statd,
v nichZ je vlakovd dopravni sluzba provozovina.

4.7.2. Lékatské prohlidky a psychologické posudky
4.7.2.1. Pfed ustanovenim do pracovni pozice
4.7.2.1.1.  Minimdini obsah 1ékaFské prohlidky

Lékaiské prohlidky museji zahrnovat:
— vseobecnou lékatskou prohlidku,
— kontrolu smyslovych funkci (zrak, sluch, vnimani barev),

— analyzu mod¢i nebo krve pro zjisténi cukrovky (diabetes mellitus) nebo jinych onemocnéni indikovanych
pfi klinické prohlidce,

— zji$téni uzivani drog.
4.7.2.1.2.  Psychologicky posudek

Cilem psychologického posudku je podpora Zelezni¢niho podniku pfi jmenovéni a Fizeni zaméstnancti, kteff
maji kognitivni, psychomotorické, behaviordlni a osobnostni schopnosti pro bezpe¢ny vykon svého
povolani.

Pfi stanoveni obsahu psychologického posudku musi byt vzata v tvahu alespon tato kritéria, kterd jsou
relevantni pro pozadavky na kazdou bezpe¢nostni funkci:

a) Kognitivni:
— pozornost a soustiedéni,
— paméf,
— schopnost vnimani,
— logické mysleni,
— komunikace.

b) Psychomotoricka:
— rychlost reakee,
— pohybovié koordinace.

¢) Behaviordlni a osobnostni:
— ovladan{ vlastnich emoci,
— behaviorélni spolehlivost,
— samostatnost,
— svédomitost.

Pokud je néktery z uvedenych prvka vynechdn, musi byt piislusné rozhodnuti odivodnéno a zdokumen-
tovano psychologem.

Zadatel prokdze svou psychickou zplisobilost tim, Ze Gspé&né podstoupi prohlidku provedenou
psychologem nebo lékafem, nebo — podle rozhodnuti ¢lenského stitu — pod dohledem psychologa nebo
lékate.
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4.7.2.2. Po zafazeni do pracovni pozice
4.7.2.2.1.  Cetnost pravidelnych [éka¥skych prohlidek

Musi se provést alespoii jedna systematickd 1ékatska prohlidka:
— kazdych 5 let u zaméstnancti do 40 let v¢etné,

— kazdé 3 roky u zaméstnancti od 41 do 62 let,

— kazdy rok u zaméstnancti starSich 62 let.

Pokud to zdravotni stav zaméstnance vyzaduje, musi lékaf stanovit zvySenou cetnost prohlidek.

4.7.2.2.2.  Minimdini obsah pravidelné lékaiské prohlidky

Pokud zaméstnanec spliiuje kritéria pozadovand pii prohlidce, kterd se provadi pted provddénim profese,
musi pravidelnd specializovand prohlidka zahrnovat minimdlné:

— vSeobecnou 1ékafskou prohlidku,
— kontrolu smyslovych funkci (zrak, sluch, vnimani barev),

— analyzu modi nebo krve pro zjisténi cukrovky (diabetes mellitus) nebo jinych onemocnéni indikovanych
pii klinické prohlidce,

— zjisténi uzivani drog, kde je klinicky indikovano.
4.7.2.2.3.  Dalsi lékaFské prohlidky a/nebo psychologické posudky

Pokud existuje pfiméfeny davod pro pochybnosti o zdravotni nebo psychologické zptsobilosti zaméstnance
nebo divodné podezieni z uzivani drog nebo pozivani alkoholu nad povolené meze, musi se kromé
pravidelné lékaiské prohlidky provést specidlni 1ékaiskd prohlidka anebo psychologicky posudek. To se
provadi zejména po mimofadné udalosti nebo nehodé zptsobené lidskou chybou daného zaméstnance.

Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury musi zavést systémy, kterymi se zabezpedi, Ze se
v piislusnych ptipadech budou provadét takovéto dalsi prohlidky a posudky.

4.7.3. Zdravotni poZadavky
473.1.  Obecné pozadavky

Persondl nesmi byt v takovém zdravotnim stavu ani se podrobovat takovému lékafskému oSetieni, jez by
mohly zpusobit:

— ndhlou ztritu védom,

— zhorSeni védomi nebo koncentrace,
— ndhlou neschopnost,

— zhor$eni rovnovahy nebo koordinace,
— vyrazné omezeni pohyblivosti.

Musi byt splnény nésledujici pozadavky na zrak a sluch:

4.7.3.2. Pozadavky na zrak

— Ostrost vidéni na délku s korekci nebo bez korekce: 0,8 (pravé oko + levé oko — méfeno samostatné);
minimdlné 0,3 u horsitho oka,

— maximalni korektivni ¢ocky: dalekozrakost +5/krdtkozrakost —8. Lékat muzZe povolit hodnoty mimo
tento rozsah ve vyjime¢nych piipadech po konzultaci s oénim specialistou,

— vidén{ na stiedni a krdtkou vzdélenost: dostate¢né, s korekci nebo bez korekce,
— kontaktni ¢ocky jsou povoleny,

— normadlni barevné vidénf: je vyzadovdn uzndvany test, jako je Ishihara, v pipadé potfeby doplnény
dal$im uzndvanym testem,
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— zorné pole: normdlni (neexistence abnormalit ovliviiujicich tkol, ktery ma byt provadén),
— vidén{ na obé oci: efektivni,

— binokuldrn{ vidéni: efektivni,

— kontrastni citlivost: dobrd,

— neexistence postupujici o¢ni choroby,

— implantdty Cocek, keratotomie a keratektomie jsou povoleny za podminky, Ze budou provadény
kazdoro¢ni prohlidky nebo prohlidky v intervalech stanovenych lékatem.

4.7.3.3. Pozadavky na sluch
Dostatecny sluch potvrzeny ténovym audiogramem, tj.:
— sluch dostate¢ny na vedeni telefonického hovoru a slySeni varovnych téni a radiovych zprav,
— poutziti naslouchacich pfistrojti je povoleno.

4.8. Dalsi informace o infrastruktufe a vozidlech

4.8.1. Infrastruktura

Pozadavky na tdaje tykajici se infrastruktury Zeleznic, pokud jde o subsystém ,provoz a fizeni dopravy*,
které musi mit Zelezni¢ni podniky k dispozici prostiednictvim registru infrastruktury, jsou specifikovany
v dodatku D.

Do dokonéeni registru infrastruktury musi tyto informace provozovatel infrastruktury poskytovat jinym
zpusobem, a to bezplatné, co moznd nejdiive a prvni podani musi v kazdém pfipadé probéhnout do 15
dnti, pokud Zelezni¢ni podnik neschvali prodlouzeni této lhaty.

Provozovatel infrastruktury musi informovat Zelezni¢ni podnik o zméndch adaji tykajicich se infrastruktury,
jakmile ma tyto informace k dispozici, prostfednictvim registru infrastruktury nebo do doby, neZ registr
tuto funkci zpFstupni, jinym zptisobem. Za spravnost téchto tdajii odpovidd provozovatel infrastruktury.

Pro nouzové situace nebo poskytnuti informaci v redlném case zajisti okam?zité informovani Zelezni¢niho
podniku vhodné alternativni komunikacni prostiedky provozovatele infrastruktury.

4.8.2. Kolejovd vozidla

Provozovatelé infrastruktury musi mit k dispozici nasledujici tdaje tykajici se kolejovych vozidel:

— zda je vozidlo vyrobeno z materidld, které mohou byt nebezpecné v piipadé nehody nebo poziru (napt.
azbest); za spravnost téchto Gdaja odpovidd drzitel,

— celkovou délku vozidla vetné ndraznikii, pokud jsou na vozidle osazeny; za spravnost téchto udaji
odpovida Zelezni¢ni podnik.

5. PRVKY INTEROPERABILITY
5.1. Definice

,Prvky interoperability” jsou definovany v ¢l. 2 bodé 7 smérnice (EU) 2016/797.

5.2. Seznam prvki

Pokud jde o subsystém ,provoz a fizeni dopravy*, neexistuje zidny prvek interoperability.

6. POSOUZENI SHODY PRVKU A/NEBO JEJICH VHODNOSTI K POUZIVANI A OVEROVANI SUBSYSTEMU
6.1. Prvky interoperability

Protoze toto nafizeni zatim nestanovi zddné prvky interoperability, neposuzuji se Zddnd hodnotici opatteni.
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6.2. Subsystém ,,provoz a fizeni dopravy*

6.2.1. Zdsady
Subsystém ,provoz a fizeni dopravy” je funkéni subsystém podle pfilohy I smérnice (EU) 2016/797.
V souladu s ¢ldnky 9 a 10 smérnice (EU) 2016/798 Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi
pii Zadosti o jakékoli nové nebo zménéné bezpecnostni osvédéeni nebo bezpe¢nostni schvéleni prokdzat
soulad s pozadavky tohoto nafizeni v rdmci svého systému Fizeni bezpec¢nosti.
Spole¢né bezpecnostni metody pro posuzovani shody a spole¢né bezpecnostni metody tykajici se systému
fzeni bezpecnosti vyzaduji od vnitrostitnich bezpecnostnich orgdnti, aby stanovily rezim inspekce pro
dohled nad shodou se systémem fizeni bezpecnosti vcetné viech TSI a pro jeji sledovini. Je téeba
poznamenat, Ze Zadné prvky obsazené v tomto nafizeni nevyzaduji samostatné hodnoceni oznimenym

subjektem.

Pozadavky tohoto nafizeni, které se vztahuji na strukturdlni subsystémy a jsou uvedeny v rozhranich (bod
4.3), jsou hodnoceny podle pfislusnych strukturdlnich TSI

7. PROVADENI
7.1. Zisady

V souladu s ¢lankem 9 smérnice (EU) 2016/798 Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury zajisti
soulad s timto nafizenim v rdmci svého systému fzeni bezpecnosti.

7.2. Zvlastni p¥ipady
7.2.1. Uvod

Nasledujici zvldstni ustanoveni jsou povolena v niZe uvedenych zvlastnich piipadech.
Tyto zvlastni piipady jsou rozdéleny do dvou kategorii:
a) ustanoveni plati bud trvale (pfipad ,P“), nebo docasné (pfipad ,T);
b) u docasnych piipadi se ¢lenské stity musi ptizptsobit pFislusnému subsystému do roku 2024 (piipad
JT19).
7.2.2. Seznam zvldstnich p¥ipadii

7.2.2.1. Trvaly zvlastni pfipad (P) Estonsko, Lotyssko, Litva, Polsko, Madarsko a Slovensko

Pokud jde o provedeni bodu 4.2.2.1.3.2, vlaky, které jsou provozovany vylu¢né na Zelezni¢ni siti Estonska,
Loty$ska, Litvy, Polska, Madarska a Slovenska na tratich o rozchodu 1 520 mm, mohou pouzivat
nésledujici navést ,Konec vlaku*.

Kotou¢ z odrazového materidlu musi mit primér 185 mm s priimérem Cerveného kruhu 140 mm.
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7.2.2.2.  Trvaly zvldstni pfipad Irska a Spojeného krdlovstvi pro Severni Irsko

Pokud jde o provedeni bodu 4.2.2.1.3.2, vlaky, které jsou provozovany vylu¢né na Zelezni¢ni siti Irska
a Severniho Irska na tratich o rozchodu 1 600 mm, musi pouzivat jako ndvést ,Konec vlaku“ dvé stdld
ervena svétla.

7.2.2.3. Docasny zvldstni piipad (T1) Irsko a Spojené kradlovstvi

Pokud jde o provedeni bodu 4.2.3.2.1, pouzivaji Irsko a Spojené krélovstvi ve stavajicich systémech alfanu-
mericky znak. Tyto ¢lenské stity stanovi pozadavky a harmonogram pro pfechod z alfanumerickych cisel
vlaku na numerickd ¢isla vlaku v cilovém systému.

7.2.2.4. Trvaly zvldstni pfipad (P) Finsko

Pokud jde o provedeni bodu 4.2.2.1.3.2 a provedeni spole¢ného provozniho pravidla 5 dodatku B, Finsko
nepouZzivd zadné zafizeni pro navést ,Konec vlaku“ pro vlaky nakladni dopravy. Prostfedky pro oznaceni
ndvésti ,Konec vlaku“ pro vlaky ndkladni dopravy, jak jsou uvedeny v bodé 4.2.2.1.3.2, jsou ve Finsku také
akceptovany.
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Dodatek A

Provozni zisady a pravidla ERTMS

Provozni pravidla ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R jsou uvedena v dokumentu ,Provozni zdsady a pravidla ERTMS -
verze 5 vydaném 9.4.2019 (!).

(') Zvefejnén na internetovych strankdch ERA (www.era.europa.eu).


http://www.era.europa.eu
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Dodatek B

Spolené provozni zisady a pravidla

B1 Zdikladni principy fungovani
1. Zpusob povolovani jizd vlakd musi mezi vlaky udrzovat bezpecny interval.

2. Vlak maze byt provozovan na Casti traté, pouze pokud je fazeni vlaku v souladu s infrastrukturou.

.....

3. Pred tim, nez muze vlak zahdjit jizdu nebo pokracovat v jizdg, je tieba zajistit, aby cestujici, zaméstnanci a zboZi byli
piepravovani bezpecné.

4. Pred tim, neZ je vlaku povoleno zahdjit jizdu nebo pokracovat v jizdé, musi mit oprdvnéni k jizdé a vSechny
nezbytné informace upfesiujici podminky této jizdy.

5. Vlaku musi byt zabrdnéno ve vjezdu na ¢dst traté, je-li zndmo nebo existuje-li podezfent, Ze by nebylo bezpecné, aby
vlak odjel, dokud nebudou pfijata opatieni, kterd vlaku umozni bezpe¢né pokracovat v jizdé.

6. Vlak nesmi pokracovat v jizdé poté, co byl shleddn nebezpeinym v jakémkoli ohledu, dokud nebudou pfijata
opatfeni, kterd vlaku umozni bezpe¢né pokracovat v jizdeé.

B2 Spoletnd provozni pravidla

V piipadé provozu za zhorSenych podminek musi byt rovnéZ vzata v tivahu nouzovéd opatfeni stanovend v bodé
4.2.3.6.3.

1. PISKOVANI

Je-li vlak vybaven piskovacim zafizenim, které se spousti ru¢né, musi strojvedouci vidy mit moznost pisek pouiit,
ale musi se tomu vyhnout, kdykoliv je to mozné:

— v prostoru vyhybek a kolejovych kiizovatek,

— béhem brzdéni pii rychlostech nizsich nez 20 kmjh,
— v klidovém stavu.

Vyjimky z toho jsou piipady,

— pokud hrozi nedovolend jizda kolem névésti zakazujici jizdu (SPAD) nebo jind zdvaznd mimofddnd uddlost
a pouziti pisku by pomohlo zvysit adhezi,

— pfi rozjizdéni nebo

— je-li vyzadovdna zkouska piskovaciho zafizeni na hnacim vozidle.

2.  ODJEZD VLAKU

Na prvni stanici nebo po plinovaném zastaveni muZze strojvedouci zahdjit jizdu, jakmile jsou splnény tyto
podminky:

— poté, co strojvedouci obdrzel souhlas k jizdé vlaku,
— poté, co jsou splnény podminky Zelezni¢niho provozu,

— pokud nastal ¢as odjezdu, s vyjimkou piipadd, kdy je povoleno odjet pfed pldnovanym casem.

3. POVOLENI K JIZDE VLAKU V PREDPOKLADANE DOBE NEBYLO UDELENO

Jestlize strojvedouci neobdrzel souhlas k jizdé vlaku v piedpokliddané dobé a nemd k dispozici Zddné informace
o divodu, informuje zaméstnance fizeni provozu.
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4. UPLNA PORUCHA PREDNICH SVETEL

Jestlize strojvedouci neni schopen zapnout nékteré z pfednich svétel:

4.1. Za dobré viditelnosti
Strojvedouci musi o poruse informovat zaméstnance ¥zeni provozu. Vlak musi dojet na nejblizsi misto, kde muze
byt pfedn{ svétlo opraveno nebo vyménéno nebo dotéené vozidlo nahrazeno, pfitom nesmi pfekrocit maximdlni
povolenou rychlost. PH jizdé musi strojvedouci podle potteby nebo podle pokynt zaméstnance fzeni provozu
pouzit zvukové vystrazné zafizeni vlaku.

4.2. Za tmy nebo za sniZené viditelnosti

Strojvedouci musi o poruse informovat zaméstnance fizeni provozu. Pokud je vpfedu na vlaku upevnéno pienosné
pfedni svétlo bilé barvy, musi vlak maximdlni povolenou rychlosti pfi této poruse dojet na nejblizsi misto, kde
muze byt predni svétlo opraveno nebo vyménéno nebo dotéené vozidlo nahrazeno.

Pokud pfenosné piedni svétlo neni k dispozici, vlak nesmi pokracovat v jizdé, dokud zaméstnanec Fzeni provozu
nevydd formdln{ pokyny, aby vlak pokracoval na nejblizsi vhodné misto, do kterého muze byt trat uvolnéna.

Pii jizdé musi strojvedouci podle potieby nebo podle pokynt zaméstnance fizeni provozu pouzit zvukové
vystrazné zafizeni vlaku.

5. UPLNA PORUCHA NAVESTI ,KONEC VLAKU*

1) Pokud zaméstnanec Fizeni provozu zjisti dplnou poruchu ndvésti ,Konec vlaku®, musi uéinit opatfeni pro
zastaveni vlaku na vhodném misté a informovat strojvedouciho.

2) Strojvedouci musi poté ovétit iplnost vlaku a v piipadé potteby navést ,Konec vlaku“ opravit nebo vyménit.

3) Strojvedouci musi zaméstnanci fizeni provozu ozndmit, Ze vlak je pfipraven pokracovat v jizd€. Jinak, pokud
oprava neni moznd, vlak nesmi pokracovat, jestlize mezi zaméstnancem fizeni provozu a strojvedoucim nebyla
dohodnuta zvlastn{ opatieni.

6. PORUCHA ZVUKOVEHO VYSTRAZNEHO ZARIZENI VLAKU

Pokud dojde k poruse zvukového vystrazného zafizeni, strojvedouci musi o poruse informovat zaméstnance fizen{
provozu. Vlak nesmi piekrocit rychlost povolenou v piipadé poruchy zvukového vystrazného zafizeni a musi
pokracovat v jizdé do nejblizstho mista, kde lze zvukové vystrazné zafizeni opravit nebo nahradit dotéené
vozidlo. Strojvedouci musi byt ptipraven zastavit pfed viemi Groviiovymi piejezdy, kde musi byt zvukové vystrazné
zafizeni pouZito, a poté mize pokracovat v jizdé pfes Groviiovy pfejezd pouze v piipadé, Ze je to bezpecné. Jestlize
mad vicetéonové zvukové vystrazné zafizeni poruchu, ale funguje alesponi jeden tén, muize vlak pokracovat v jizdé
obvyklym zptsobem.

7. PORUCHA UROVNOVEHO PREJEZDU
7.1. Zastaveni vlaku pfi jizdé pfes porouchany droviiovy piejezd

V piipadé zjisténi technické poruchy ovliviiujici bezpecnost provozu vlakd na Groviiovém piejezdu musi byt béznd
jizda vlakti azZ do doby obnoveni bezpe¢ného provozu pfes tGroviiovy piejezd vyloudena.

7.2. Jizda vlaki pfes porouchany droviiovy piejezd (je-li povolena)

1) Pokud povaha poruchy umoziuje pokracovat v jizdé vlakd, musi mit strojvedouci kazdého vlaku povoleno
pokracovat v jizdé a projet troviiovym piejezdem.

2) Poté, co strojvedouci dostane pokyn projet porouchanym droviiovym piejezdem, musi troviiovy piejezd projet
podle téchto pokynd. V piipadé, Ze se na droviiovém piejezdu objevi piekdzka, strojvedouci musi pfijmout
veskerd moznd opatfeni k zastaveni.

3) Pii priblizen{ k droviiovému piejezdu musi strojvedouci pouzit zvukové vystrazné zafizeni, je-li to nutné, nebo
pokud byly zaméstnancem fzeni provozu vyddny formalni pokyny. V pfipadé, ze je drovilovy ptejezd
prujezdny, musi strojvedouci pokracovat v jizdé a zrychlit vlak, jakmile se Celo vlaku dostane za Groviovy
prejezd.
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8. PORUCHA HLASOVE RADIOVE KOMUNIKACE
8.1. Porucha vlakového ridiového zafizeni zjisténd béhem pi¥ipravy vlaku

V piipadé poruchy vlakového rddiového zatizeni na vlaku nesmi vlak zahdjit jizdu na tratich, na kterych je vlakové
radiové zatizeni vyzadovano.

8.2. Porucha hlasové ridiové komunikace po zahdjeni jizdy vlaku
Vsechny typy poruch

Pokud strojvedouci zjisti poruchu hlavni hlasové rddiové komunikace, musi za pouziti vech dostupnych
prostiedkd co nejdfive informovat zaméstnance fizeni provozu.

Strojvedouci musi ndsledné vykonat pokyny vydané zaméstnancem fizeni provozu ohledné dalii jizdy vlaku.

Porucha palubni jednotky

Vlak s poruchou hlasové radiové komunikace muze:

— pokracovat v provozu, jestliZe mezi strojvedoucim a zaméstnancem fizeni provozu je k dispozici jiny
komunikaé¢ni prostfedek, nebo

— pokracovat do nejblizstho mista, ve kterém lze vlakové rddiové zafizeni opravit nebo dotéené vozidlo nahradit
za predpokladu, Ze neni k dispozici jiny zplisob komunikace mezi strojvedoucim a zaméstnancem Fizeni
provozu.

9. JIZDA PODLE ROZHLEDOVYCH POMERU

Pokud ma strojvedouci jet podle rozhledovych poméra:

— musi pokracovat opatrné v jizdé a kontrolovat rychlost s piihlédnutim k délce traté, na kterou pted sebou vidj,
aby byl schopen na volné viditelné Casti traté zastavit pred jakymkoliv vozidlem, névésti STUJ nebo prekdzkou
na infrastruktufe, a

— nesmi prekroc¢it maximélni rychlost pro jizdu podle rozhledovych poméri,

to neplati, objevi-li se v oblasti traté v rdmci brzdné drahy neocekdvand piekdzka.

10. POMOC VLAKU, KTERY MA PORUCHU

1) V pfipadg, Ze vlak zastavi kvili poruse, musi strojvedouci o poruse a jejich okolnostech neprodlené informovat
zaméstnance F{zeni provozu.

2) Pokud je zapotiebi pomocny vlak, musi se strojvedouci se zaméstnancem fizeni provozu dohodnout alespori na
vech téchto bodech:

— typ potiebného pomocného vlaku,

— zda je pozadovan urcity smér (zactek nebo konec vlaku),

— poloha vlaku, ktery ma poruchu.

Poté, co strojvedouci pozadal o pomoc, nesmi vlak pokracovat v jizdé, i kdyzZ je porucha odstranéna, az do:
— doby piijezdu pomocného vlaku nebo

— okamziku, kdy se strojvedouci se zaméstnancem fizeni provozu dohodnou na jiném feseni.

3) Zaméstnanec fizeni provozu nesmi pomocnému vlaku povolit vjezd do tseku, ve kterém se nachdzi vlak, ktery
mé poruchu, dokud neobdrzi potvrzeni, ze porouchany vlak nebude pokracovat v jizde.

Jakmile je pomocny vlak pfipraven vjet do tseku, ve kterém se nachdzi porouchany vlak, musi zaméstnanec
fizeni provozu poskytnout strojvedoucimu pomocného vlaku alespor tyto informace:

— poloha vlaku, ktery ma poruchu,

— misto, kam se md vlak, ktery ma poruchu, odtdhnout.
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4) Strojvedouci spojeného vlaku musf zajistit, aby:
— pomocny vlak byl ptipojen k porouchanému vlaku a

— byl zkontrolovdn brzdici G¢inek vlaku, byla zapojena samocinnd brzda, pokud je kompatibilni, a aby byla
provedena zkouska brzd.

5) Kdyz je spojeny vlak pfipraven k jizdé, musi strojvedouci, ktery soupravu vede, kontaktovat zaméstnance fizeni
provozu a informovat jej o vSech omezenich a zahdjit jizdu vlaku v souladu se viemi pokyny zaméstnance
fizeni provozu.

11. POVOLENI K PROJETI NAVESTI/INDIKACE STU]
Strojvedouci dotceného vlaku musi mit povoleni k projeti ndvéstifindikace STUJ.
Pfi udéleni povoleni musi zaméstnanec fizeni provozu poskytnout strojvedoucimu veskeré pokyny k jizdé.

Strojvedouci musi splnit pokyny a nesmi piekrocit Zddné omezeni rychlosti, je-li uloZeno, az do dosazeni mista,
kde bude mozné obnovit bézny provoz.

12. ODCHYLKY V NAVESTECH NA TRATI

Jestlize je zjisténa nékterd z téchto odchylek:

— Z&dnd ndvést se nezobrazuje na misté, kde by méla byrt,

— na navéstidle se zobrazuje nespravnd ndvést,

— pii ptiblizeni k navéstidlu se zobrazuje nespravné pofadi navésti,
— navést navéstidla nenf zfetelné viditelnd.

Strojvedouci musi jednat podle nejvice omezujici ndvésti, kterd by mohla byt na navéstidle zobrazena.

Jestlize strojvedouc zjisti pochybnou ndvést, musi o tom vzdy informovat zaméstnance ¥zen{ provozu.

13. TISNOVE VOLANI

Strojvedouci, ktery pfijme tisfiové voldni, musi pfedpoklddat, Ze nastala nebezpecnd situace, a provést vechny
nezbytné kroky k tomu, aby zabrénil dopadim této situace nebo je zmirnil.

Krome¢ toho strojvedouci musi:

— okamyzité snizit rychlost vlaku na pfislusnou rychlost pro jizdu podle rozhledovych pomért a
— jet podle rozhledovych poméri, pokud od zaméstnance fizeni provozu neobdrzi jiné pokyny, a
— dodrzovat pokyny zaméstnance F{zeni provozu.

Strojvedouci, ktefi dostali piikaz k zastaveni, se nesmi znovu rozjet bez povoleni zaméstnance fizeni provozu.
Ostatni strojvedouci musi pokracovat v jizdé podle rozhledovych pomeéri, dokud jim zaméstnanec fizeni provozu
nesdéli, Ze jizda podle rozhledovych poméri neni nutnd.

14. BEZODKLADNE ZASAHY K ZABRANENI NEBEZPECT PRO VLAKY

1) Kazdy zaméstnanec Zelezni¢nitho podniku nebo provozovatele infrastruktury, ktery zjisti nebezpeci pro vlaky,
musi provést bezodkladny zdsah, aby zastavil vSechny vlaky, které mohou byt postizeny, a pfijmout jakékoli
dal3i opatfeni nezbytné k tomu, aby se zabranilo poskozeni nebo ztraté.

2) Kazdy strojvedouci, ktery zjisti nebezpe¢i pro sviij vlak, musi zastavit a na nebezpedi okamzité upozornit
zaméstnance f{zeni provozu.

15. PORUCHA PALUBNIHO ZARIZEN{

Zelezni¢ni podnik uréi piipady, kdy porucha palubniho zafizen{ ovlivituje jizdu vlaku.

Zelezni¢ni podnik poskytne strojvedoucimu a/nebo vlaku nezbytné informace o tom, jak postupovat v piipadé
poruch ve vlaku, které maji vliv na jizdu vlaku.
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16.

17.

Pokud strojvedouci zjisti poruchu palubniho zafizeni, které ma vliv na jizdu vlaku:

— informuje zaméstnance fizeni provozu o situaci a omezenich tykajicich se vlaku, pokud by mélo byt vlaku
umoznéno pokracovat v jizdé,

— nesmi zahdjit nebo znovu zahdjit jizdu, dokud mu zaméstnanec fizeni provozu neudéli povoleni,

— postupuje v souladu s omezenimi stanovenymi pro vlak, jestlize zaméstnanec fizeni provozu vlaku udéli
povoleni k zahdjen{ nebo pokracovani jizdy.

Pokud zaméstnanec fizeni provozu nevydd povoleni, aby vlak zahdjil nebo znovu zahdjil jizdu, musi se strojvedouci
fidit pokyny zaméstnance fizeni provozu.

MINUTI KONCE OPRAVNENI K JIZDE BEZ SVOLENI

— Jestlize strojvedouci zjisti, Ze vlak bez svoleni minul konec opravnéni k jizdé, okamzité vlak zastavi.

— Jestlize je vlak zastaven pomoci vlakového zabezpecovaciho systému ATP/TPS, musi strojvedouci aktivné
podpotfit ¢innost nouzové brzdy.

— Strojvedouci musi informovat zaméstnance fizeni provozu.

— Jestlize zaméstnanec fizeni provozu zjisti, Ze vlak bez svoleni minul konec oprdvnéni k jizdé, musi podniknout
vSechny nezbytné kroky k okamzitému zastaveni vlaku.

— Strojvedouci a zaméstnanec fizeni provozu musi uinit nezbytnd opatieni k ochrané viech vlaka.

Jakmile je vlak schopen pokracovat, strojvedouci o tom uvédomi zaméstnance fizeni provozu. Zaméstnanec fizen{
provozu stanovi nebo zkontroluje trat, po které vlak bude pokracovat, a vyda veskeré nezbytné pokyny.

PORUCHA KOLEJOVEHO ZARIZENI VCETNE TROLEJOVEHO VEDEN{

— Provozovatel infrastruktury uréi, zda porucha kolejového zafizeni (vetné trolejového vedeni) ovliviluje
bezpe¢ny a/nebo efektivni provoz vlaki.

— Provozovatel infrastruktury poskytne strojvedoucimu nezbytné pokyny ohledné toho, jaké kroky ucini
v piipadé takové poruchy, jak je uvedeno v bodé 4.2.1.2.2.3 tohoto nafizeni.

— Pokud strojvedouci zjisti poruchu kolejového zafizeni (véetné trolejového vedeni), kterd ovliviiuje bezpecny
a/nebo efektivni provoz vlaktl, informuje o situaci co nejdfive zaméstnance fizeni provozu a dodrzuje jeho

pokyny.
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Dodatek C

Metodika komunikace souvisejici s bezpecnosti

C1 Ustni komunikace
1. Oblast piisobnosti a ticel

Tento dodatek stanovi pravidla pro komunikaci souvisejici s bezpe¢nosti mezi doprovodem vlaku, hlavné strojve-
doucim, a zaméstnancem Fzeni provozu, zejména za uCelem definovani jeji struktury, metodiky a obsahu.
Komunikace souvisejici s bezpe¢nosti md prednost pted veskerou ostatni komunikaci.

2. Komunikace souvisejici s bezpecnosti
2.1. Komunikacni struktura

Hlasovy pfenos zprav souvisejicich s bezpecnosti musi byt stru¢ny, jasny a pokud mozno bez zkratek. Aby bylo
zajisténo, Ze zpravé bude porozuméno a mohla byt pfijata nezbytnd opatieni, musi osoba podavajici zpravu uvést
alesponi tyto body:

— svou presnou polohu,

— funkei, kterou vykondvd, a informace o potfebnych opatfenich,

Strojvedouci se musi identifikovat ¢islem a polohou vlaku.

Zaméstnanci fizen{ provozu se musi identifikovat pomoci fizené oblasti nebo umisténi stavédla.

2.2. Metodika komunikace

Osoba podavajici zpravu musi:

— zkontrolovat, Ze zprdva byla pfijata a v pfislusnych pfipadech zopakovdna. Vzhledem k tomu, Ze Gcelem
hldseni mimofadnych udélosti je poskytnout naléhavé provozni pokyny, které jsou pfimo spojeny s bezpe¢nosti
Zeleznice, 1ze opakovani téchto zprav vynechat,

— v ptipadé potieby opravit chyby ve zpravé,

— v pfipadé potieby uvést na sebe kontakt.

U komunikace mezi zaméstnancem fizeni provozu a strojvedoucim je zaméstnanec fizeni provozu odpovédny za

zajisténi toho, Ze hovoii se strojvedoucim uvnitf své fizené oblasti. To je velmi dilezité tehdy, kdyZ se komunikace

odehrdvd v oblastech, kde se hranice komunikaci ptekryvaji. Tato zdsada plati i po preruSeni v priibéhu
komunikace.

2.3. Obsah komunikace

Jednotlivé strany se musi identifikovat pouZitim ndsledujicich zprav:

— zaméstnanec fizeni provozu:

VIK e [¢islo viaku]
ZAE JE& ot [Fizend oblast/umisténi stavédla]
— strojvedouct:

zde je viak ..o [Eislo Viaku] v ..o [poloha]
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3.1.

Pfi komunikaci musi vSechny strany pouzivat tuto terminologii:

Situace Terminologie
Vyraz, kterym se druhé strané dava piileZitost hovorit: prijem”
Vyraz, kterym se potvrzuje, Ze odesland zprava byla obdrZena: Jprijato”
Vyraz, ktery se pouzivd tehdy, pokud md byt zprava zopakovana v piipadé | ,opakujte
$patného pifjmu nebo nepochopeni:
Vyraz, ktery se pouzivd k uji§téni, zda opakovand zprava presné souhlasi se | ,spravné”
zaslanou zpravou:
Vyraz, ktery se pouzivd k uji§téni, zda opakovand zprava pfesné souhlasi se | ,chyba (+ opakuji)
zaslanou zpravou:
Vyraz pouzivany tehdy, kdyZ je pteruseni komunikace docasné a spojeni | ,cekejte

nen{ pferuseno, a druhd strana mé cekat:

Vyraz, kterym se druhé strané sdéluje, Ze komunikace mtize byt prerusena,
ale pozdgji bude obnovena:

Lzavoldm znovu“

Vyraz pouzivany k oznaceni, Ze zprava byla ukoncena

Jkonec”

Standardni terminologie, kterou musi pfi komunikaci vSechny strany pouzivat bez pfekladu:

Situace

Standardni terminologie

Vyraz pouzivany k ohldSeni nouzové situace:

,Mayday, mayday, mayday*

Tento vyraz se nepieklddd a nemusi se pouzivat v piipadé, Ze je ve vlaku k dispozici funkce tisnového voldni (napf.

GSM-R).

Pravidla pro komunikaci

Aby bylo komunikaci souvisejici s bezpecnosti spravné porozuméno, musi byt bez ohledu na pouzivany

komunikaé¢ni prostfedek dodrzena tato pravidla:

Mezindrodni fonetickd abeceda

Mezindrodni fonetickd abeceda se pouzije:

— k identifikaci pismen abecedy,

— k hldskovdni slov a ndzvii mist, které se obtizné vyslovuji nebo by mohly byt $patné pochopeny,

— pii identifikaci navéstidel nebo vyhybek.

A Alpha [alfa] G Golf [golf] L Lima [lima] Q Quebec [kvibek] V Victor [vyktr]
B Bravo [bravou] H Hotel [houtel] M Mike [majk] R Romeo [rou- W Whisky [visky]
C Charlie [¢érli] [ India [indja] N November [nove- miou] X X-ray [eksrej]
D Delta [delta] ] Juliet [dzdljet] mbr] S Sierra [sijera] Y Yankee [jenki]
E Echo [ekou] K Kilo [kilou] O Oscar [oski] T Tango [tengou] Z Zulu [zald]
F Foxtrot [foxtrot] P Papa [papi] u U}niform [jtiny-

form]
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3.2. Cisla

Cisla se mus{ vyslovovat po jednotlivych &islicich.

0 = nula
1 = jedna
2 =dva
3 = i
4 = &y
5 = pét
6 = Sest
7 = sedm
8 = osm
9 = devét
C2 Provozni pokyny
1. Uvod
Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi pii komunikaci pouzit evropské pokyny v téchto
piipadech:
1) svoleni minout konec oprévnéni k jizdé — ndvéstidlo s navésti STUJ/indikaci STUJ;
2) svoleni pokracovat po nedovoleném projeti (ETCS);
3) povinnost zUstat stit, povinnost provést konec mise (ETCS);
4) odvolani provozniho pokynu;
5) povinnost jet s omezenim;
6) povinnost jet podle rozhledovych pomérd;
7) svoleni zahdjit jizdu v médu Na odpovédnost strojvedouciho (ETCS) po piipravé k jizdé;
8) svoleni k jizdé pfes porouchany troviiovy piejezd;
9) povinnost jet s omezenim napdjen;

10)-20) VYHRAZENO

Cisla 1 az 20 jsou vyhrazena pro evropské pokyny, ¢isla 1-5 a 7 jsou povinnd pro systém ETCS. VyZzaduje-li se
v provoznim pokynu tykajicimu se systému tiidy B vice informaci neZ v evropskych pokynech, lze misto ngj
pouzit vnitrostitni pokyn. V takovém piipadé mize provozovatel infrastruktury tyto pozadavky definovat ve

svych vnitrostdtnich pokynech. Jsou-li vnitrostdtni pokyny stanovené jednotlivymi provozovateli infrastruktury
ocislovany, musi zacinat od ¢isla 21. Vnitrostdtni pokyny musi mit alespon stejny obsah jako evropské pokyny.

2. Obsah

V provoznim pokynu musi byt uvedeny alespon tyto informace:
— kde byl vydén (stanovi§té zaméstnance fizeni provozu),

— datum vydani (neplati pfi dstnim pokynu),

— vlak/posunovy dil, k némuz se vztahuje,

— jasné, pfesné a jednoznacné pokyny,

— jednoznac¢nd identifikace stanovend zaméstnancem fzeni provozu.



L 1391/52 Utedn véstnik Evropské unie 27.5.2019

Kromé toho miiZe provozni pokyn v zdvislosti na okolnostech uvddét rovnéz:

— (as, kdy byl vydan,

— polohu, kde se dany vlak/posunovy dil nachdzi, na kterou polohu se vztahuje,
— identifikaci strojvedouciho,

— identifikaci osoby, kterd pokyn vydala,

— ovéfeni (podpis nebo elektronické potvrzeni), Ze byl pokyn pfijat.

Provozni pokyn, ktery byl vydan a je urCen k zapsani, lze odvolat pouze evropskym pokynem ¢. 4 a vyslovnym
odkazem na identifika¢ni ¢islo pokynu, ktery ma byt odvolan.

3. Vydéviani provoznich pokynii

Evropské pokyny zahrnuji informace vydané elektronicky, Gstné, fyzicky na papife nebo jako dstni pokyny
uréené k zapsani strojvedoucim, anebo jinym bezpe¢nym zptisobem komunikace se stejnou informaéni trovni.

V zdsadé, vyzaduje-li se, aby si strojvedouci provozni pokyn zapsal, vlak musi stit. Zelezni¢ni podnik
a piislusny provozovatel infrastruktury mohou spole¢né provést posouzeni rizik, které by ve vysledku mohlo
vymezit podminky, za nichz by bylo bezpecné se od této zdsady odchylit.

Provozni pokyn se vydava co nejblize dotcené oblasti.

Provozni pokyn md ptednost pred pFislusnymi ndvéstmi, které zobrazuji ndvéstidla na trati, a/nebo indikacemi
na DML Pokud je v tseku povolend rychlost nebo uvoliiovaci rychlost niZ$i, nez je maximdalni rychlost
pfedepsand v provoznim pokynu, pouZije se niz$i z rychlosti.

Provozni pokyn vydd zaméstnanec fizeni provozu, pouze pokud bylo uréeno ¢islo vlaku, a v piipadé potieby
urlena poloha vlaku/posunového dilu. Pfed vykondnim provozniho pokynu strojvedouci zkontroluje, zda se
tento provozni pokyn vztahuje k jeho vlaku/posunovému dilu a k jeho aktudlni nebo urcené poloze.

4. Zpraveni o provoznim pokynu

Zelezni¢ni podnik musi stanovit postup, ktery zajisti zpraveni strojvedouctho o provoznim pokynu predtim,
nez vlak dosdhne mista, kde musi byt pokyn proveden.

Neni-li nutné provozni pokyn provést bezprostiedné po jeho vydani, musi mit strojvedouci moznost provozni
pokyn vyhledat.

5. Sledovini zpracovanych provoznich pokyni

Provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik musi v rdmci souladu s nafizenim (EU) 2018/762 a se smérnici
(EU) 2016/798 sledovat postupy vydavéni a provddéni provoznich pokynd.

6. Evropské pokyny
V evropském pokynu se kazdému informaénimu poli pfidéli vlastni identifikdtor.
Zatimco obsah a identifikdtory jsou pevné stanovené, samotny format je pouze orientacni.

Pokud se v ¢lenském stdté nebo na siti provozovatele infrastruktury dané pole nepouzivd, neni povinné
zobrazovat toto pole v evropském pokynu a zddné pole nesmi byt pfidano.
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A Cislo vlaku B Datum C Stanovisté vydavajiciho

D Poloha vilaku E Identifikacni cislo

[] Evropsky pokyn 1 — Svoleni minout EOA / navéstidlo s navésti
' STUJ / indikaci STUJ

1.10 km/navéstidlo/od 1.11 km/ndvéstidlo/od/do 1.12 km/navéstidlo/do

|:| Jedte s nejvyssi rychlosti
x.30

od do

x.31 km/h/Mph x.32 poloha/km/navéstidio x.33 poloha/km/ndvéstidlo

I:l Jste zprostén(a) jizdy podle
rozhledovych pomérd

x40 Nastavte Nastavte

I:I rychlost v vzdalenost v

%.60 modu SR na x61 km/h/mph x65  Modu SR na <6 m
|:| Dalsi pokyny

x.90

x.91 volny text

M N o O s

strojvedouci(ho) vydavajiciho
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A Cislo vlaku / posunového dilu B Datum C Stanovisté vydavajiciho
D roloha viaku / posunového dilu E \dentifikacni islo

[]

2

[]

2.10

[]

x.30

Evropsky pokyn 2 — Svoleni pokracovat po nedovoleném projeti

Zvolte Start, a jestlize neobdrZite opravnéni k |:| Zvolte mdd
jizdé (MA), zahajte jizdu v médu Na posun (SH)
odpovédnost stroivedouciho (SR) 21

Jedte s nejvyssi rychlosti

od do

%31 km/h/mph x.32 poloha/km/névéstidlo x.33 poloha/km/névéstidlo

Iste zprostén(a) jizdy podle
rozhledovych pomérd

Zkontrolujte trat z
nasledujiciho davodu

x43 x.46 volny text
I:‘ Nahlaste zjisténi
x.50

Nastavte x.51 volny text
|:| hi Nastavte

rychlost v |:| ,

y'd SR vzdalenost v

modu na .
o0 x61 km/h/mph x65  m@ddu SR na x66 m
|:| Dalsi
x.90 pokyny

x.91 volny text
N o vydavajiciho O Cas

MID

strojvedouci(ho)
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A Cislo vlaku B Datum C Stanovisté vydavajiciho

D Poloha vilaku E Identifikacni Cislo

D Evropsky pokyn 3 — Povinnost z(stat stat / provést konec mise (EoM)

3

|:| Zlstante stat ve |:| Provedte konec

310 stavajici pozici i1 mise (EoM)
I:l Dal3i
x.90 pokyny
x.91 volny text
M o N o O s

strojvedouci(ho) vyddvajiciho
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A Cislo viaku B patum C stanoviste vydavajiciho

D Poloha vlaku E Identifikacni Cislo

[] Evropsky pokyn 4 — Odvolani pokynu

4
Provozni pokyn s : ;
. L je odvoldn
identifikacnim Cislem

X 4.11 identifikacni ¢islo
Dalsi
okyn
x.90 pokyny

x.91 volny text

M o N ID vydavajiciho O s

strojvedouci(ho)
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27.5.2019 Utednt véstnik Evropské unie
A Cislo viaku B patum [ — vydévajiciho

D Poloha viaku E Identifikacni Cislo

] Evropsky pokyn 5 — Povinnost jet s omezenim rychlosti

5

I:I Jedte s nejvyssi rychlosti

x.30

x.31 km/h /mph
mezi/v a na
x.32 poloha/km/navéstidio x.33 poloha/km/navéstidlo 5.39 kolej/trat
Oznaceno
od do navéstidly |:| I:I
na trati
x.35 poloha/km/navéstidlo .36 poloha/km/navéstidlo 5.37 ano 5.38 ne

Zkontrolujte trat z

nasledujiciho divodu
x.45 ;
x.46 volny text

[]

[]

Nahlaste zjisténi

x.50
x.51 volny text
|:| Dali
okyn
x.90 Ry

x.91 volny text

N o O cas

vydavajiciho

MID

strojvedouci(ho)
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A Cislo vlaku B Datum C Stanovisté vydavajiciho

D Poloha vlaku E Identifikaéni ¢islo

[] Evropsky pokyn 6 — Povinnost jet podle rozhledovych pomér(

6
Jedte podle
rozhledovych mezi/v a ha
610 Pomérud

6.11 poloha 6.12 poloha 6.13 kolej/trat
od do
6.14 km/navéstidlo 6.15 km/névéstidlo
I:' Jed'te s nejvyssi rychlosti
x.30
od do
x.31 km/h/mph x.32 poloha/km/ndvéstidlo x.33 poloha/km/névéstidlo
I:I Zkontrolujte trat z
nasledujiciho dlvodu
x.45 «
x.46 volny text
I:l Nahlaste zjisténi
x.50
x.51 volny text
|:| Dalsi
okyn
%90 pokyny

x.91 volny text

M o N ID vydévajiciho O cas

strojvedouci(ho)
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A Cislo vlaku / posunového dilu B Datum C Stanovité vyddavajiciho
D Poloha vlaku / posunového dilu E Identifikacni Cislo

[]

7

7.10
7.20
x.30

[]

Evropsky pokyn 7 — Svoleni zahajit jizdu v médu Na
odpovédnost strojvedouciho (SR) po pfiprave k jizdé

Zahajte jizdu v mdédu Na
odpovédnost
strojvedouciho (SR)

Pokracujte za konec
opravnéni k jizdé (EoA) v/u

7.21 km/néavéstidlo

Jedte s nejvyssi rychlosti

od do

x.31 km/h/mph x.32 poloha/km/navéstidlo x.33 poloha/km/navéstidlo

Jste zprostén(a) jizdy podle
rozhledovych pomérd

x40 Nastavte
I:, Nastavte |:| vz?lalenost v

hlost madu SR na
x.60 rYCI ostv <or tomgh o s —

maodu SR na

Dalsi

x.90 pokyny
x.91 volny text

M ID N ID vydavajiciho 0 Cas

strojvedouci(ho)
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A ¢isio viaku B patum C stanovizte vydavajiciho

D poloha viaku E identifikaeni &islo

[] Evropsky pokyn 8 — Svoleni k jizdé pres porouchany
8 urovnovy prejezd

I:I Zastavte pred Uroviiovym
prejezdem (v)

8.05
Zkontrolujte Uroviiovy 8.08 kmy/ID 2,07 km/ID

I:I prejezd (v)

8.10

8.11 km/ID 8.12 km/ID

mezi/v a na

8.13 poloha 8.14 poloha 8.15 kolej/trat

Aktivujte Urovriovy prejezd rucni obsluhou

Jedte s nejvyssi rychlosti

od do

x.31 km/h/mph x.32 poloha/km/navéstidlo x.33 poloha/km/névéstidlo

Aktivujte zvukové vystrazné od do

zafizeni
8.71 km/navéstidlo 8.72 km/ndavéstidlo

Dalgi
pokyny

8.70
I:I Pfejedte Urovnovy prejezd
8.80

x.91 volny text

M o N ID vydavajiciho O ¢

strojvedouci(ho)
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A Cislo vlaku B Datum C Stanovi§té vydévajiciho

D Poloha vlaku E Identifikacni ¢islo

[ ] Evropsky pokyn 9 — Povinnost jet s omezenim napajeni

9
|:| Jedte se stazenym Jedte s vypnutym
shéracem i inac
546 915 hlavnim vypinacem
I:I Omezte spotfebu energie na %/A/KVA
9.20
9.21 hodnota 9.22 mérna jednotka
mezi/v a na
9.23 poloha 9.24 poloha/km/navéstidlo 9.25 kolej/trat
Oznaceno
navéstidly na I:I |:|
trati 9.28 ano 9.29 ne
|:| Zkontrolujte trat z
nasledujiciho dlivodu
x.45 %
x.46 volny text
|:| Nahlaste zjisténi
x.50

x.51 volny text

N ID vydavajiciho

x.91 volny text

M oo O cas

strojvedouci(ho)
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7. Sdéleni provozniho pokynu
Pti komunikaci musi viechny strany pouZivat tuto terminologii:
Situace Terminologie
Zruseni provozniho pokynu LZruste postup ...*
Mé-li byt zprdva nésledné obnovena, musi byt postup opakovédn od za- | ,chyba béhem prenosu”
¢atku.
Je-li chyba v prenosu odhalena odesilatelem, musi si odesilatel vyzddat | ,chyba (+ pFipravte novy formuldf ...)“
zrudeni. nebo
,chyba (+ opakuji)*
Chyba béhem kontrolniho zopakovani pfijaté zpravy Lchyba (+ opakuji)*
Nepochopeni: pokud jedna ze stran zpravé zcela nerozumi, musi se | opakujte (+ mluvte pomalu)
zpréva zopakovat.
8. Kniha formulafa
Provozovatel infrastruktury je odpovédny za zpracovani Knihy formulditi a samotnych formuldfi ve svém
provoznim jazyce.
Viechny formuléfe, které se budou pouzivat, musi byt shromdzdény do jednoho dokumentu nebo
pocitatového média nazvaného Kniha formuldfd.
Tuto Knihu formuldft musi pouzivat jak strojvedouci, tak zaméstnanci povolujici jizdy vlakti. Kniha pouZivand
strojvedoucim a kniha pouzivand zaméstnanci povolujicimi jizdy vlakti musi byt strukturovand a ocislovand
stejnym zplisobem.
Kniha formuldit obsahuje dvé ¢sti.
Prvni ¢dst obsahuje alespon tyto polozky:
— seznam formuldft provoznich pokynd,
— seznam situaci, na které se kazdy formuldf pouzije,
— tabulku s mezindrodn{ fonetickou abecedou.
Druh4 ¢dst obsahuje samotné formulafe provoznich pokynfi. Zelezni¢ni podnik je musi shromazdit a piedat
strojvedoucimu.
9. Slovnik pojmit Zelezni¢ni terminologie

Zelezni¢ni podnik musi vypracovat slovnik pojmfi Zelezni¢ni terminologie pro kazdou sit, ve které jsou jeho
vlaky provozovény. Slovnik obsahuje pojmy pravidelné pouzivané v jazyce zvoleném Zelezniénim podnikem
a v ,provoznim* jazyce provozovatele (provozovateld) infrastruktury, na jehoz (jejichz) infrastruktute Zelezni¢ni
podnik provozuje Zelezni¢ni dopravu.



Pozndmka:

Dodatek D

Tratova kompatibilita a Tabulky tratovych poméri

D1 Parametry kompatibility u vozidel a vlaki na trati uréené k provozu

vvvvvv

2. Na trovni vozidla musi byt zkontrolovany viechny parametry: to je uvedeno jako ,X* ve sloupci ,Urovefi vozidla“. Nékteré parametry je potieba zkontrolovat pfi zméndch fazeni vlaku,
jak je vymezeno v bodé 4.2.2.5; tyto parametry jsou uvedeny jako ,X“ ve sloupci ,Uroven vlaku®.

3. Aby se zamezilo zdvojovéni zkousek, pokud jde o parametry ,ZatiZen{ dopravou a Gnosnost infrastruktury” a ,Systémy detekce vlaki“, provozovatelé infrastruktury poskytnou prostied-

Rozhrani pro Informace o vozidle (bud' z ERATV, z technické Informace o trati dostupné v registru infrastruktury Uroven Uroveii Postun kontroly kompatibility u vozidel a viakét na trati
kontrolu tratové dokumentace nebo z jinych vhodnych zdrojii infor- (RINF) nebo do dokonceni RINF poskytované vozidla Vlaku p Y urépené K yrovozu
kompatibility maci) provozovatelem infrastruktury p
Statické zatiZeni na ndpravu a konstrukéni | 1.1.1.1.2.4 Dovolené zatiZen{ traté X X Statické kontroly kompatibility u vozidel a, v pii-

Zatizen{ dopravou
a inosnost
infrastruktury

a provozni hmotnost v ndsledujicich pfipa-
dech zatizenf:

— konstrukéni hmotnost podle definice v na-
fizeni (EU) ¢. 1302/2014

— v provoznim stavu,

— pfi normdlnim uZite¢ném zatiZeni,

— pfi vyjimecném uzite¢ném zatiZeni,
— pokud je to relevantni, provozni hmot-

nost podle normy EN 15663: 2017 —
Al 2018

— v provoznim stavu,

— pfi normalnim uZite¢ném zatiZeni.
Maximalni konstrukéni rychlost.
Délka vozidla.

Umisténi ndprav na vozidle (vzddlenosti mezi
napravami).

Statickd kontrola kompatibility u ndkladnich
vozii:

Pripustné uZitecné zatiZeni pro rizné katego-
rie trati podle TSI WAG.

1.1.1.1.2.4.1 Nérodni Kklasifikace dovole-

ného zatizen{ traté

1.1.1.1.2.4.2 Soulad konstrukci s modelem
zatizeni pii vysokych rychlostech (High
Speed Load Model, HSLM)

1.1.1.1.2.4.3 Zelezni¢ni  stani¢eni  kon-
strukci, které vyzaduji zvldstni kontroly

1.1.1.1.2.4.4 Dokument(y) o postupu (po-
stupech) pro statické a dynamické kontroly
tratové kompatibility

padé potieby v souladu s informacemi poskytnu-
tymi provozovatelem infrastruktury, dynamické
kontroly kompatibility u vlak se provadéji podle
postupu (postupti) nebo relevantnich informaci po-
skytnutych provozovatelem infrastruktury prostted-
nictvim registru infrastruktury v rdmci parametru
1.1.1.1.2.4.4.

U nédkladnich vozi:

Statickd kontrola kompatibility se provadi podle na-
sledujicich tsekt normy EN 15528:2015: body 4
az 7, priloha A, ptiloha D, nebo pro sité Spojeného
kralovstvi Velké Britdnie a Severniho Irska ptislusné
vnitrostdtni predpisy v souladu s oddilem 4.2.7.4
bodem 4 nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ().
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Rozhrani pro Informace o vozidle (bud' z ERATV, z technické Informace o trati dostupné v registru infrastruktury Uroven Uroveii Postup kontroly kompatibility u vozidel a viakéi na trati
kontrolu tratové dokumentace nebo z jinych vhodnych zdroji infor- (RINF) nebo do dokonceni RINF poskytované ozidla Jaku P Y urFé)ené K yro ozu
kompatibility maci) provozovatelem infrastruktury v v prov
Obrysy vozidel Obrys vozidla: 1.1.1.1.3.1.1 Prijjezdné pritezy X X Porovndni deklarovanych referencnich profili mezi
— referencni profily, pro které bylo vozidlo | 1.2.1.0.3.4 Prijezdné prittezy vozidlem/vlakem a zamyslenou trati.
schvaleno . . . . U zvldstnich pfipadtt uvedenych v TSI ¢
’ 1.1.1.1.3.1.2 Zelezni¢ni staniCeni konkrét- :
‘ 4 ; S . e - 1302/2014 oddile 7.3.2.2 a TSI & 1299/2014 od-
— ostatni h . . P
ostatni hodnocené obrysy. nich bod vyzadujicich zvldstni kontroly dilech 7.7.17.2 a 7.7.17.9 lze pout zvlsmi po-
1.1.1.1.3.1.3 Dokument s pfi¢nym fezem stup pro kontrolu tratové kompatibility. Za timto
konkrétnich bodt vyzadujicich zvlastni kon- Ucelem zpfistupni provozovatel infrastruktury pfi-
troly slusné informace.
1.2.1.0.3.5 Zelezni¢ni staniceni konkrétnich Provozovatel infrastruktury uréi konkrétni body,
bodi vyzadujicich zvlastni kontroly které se odchyluji od deklarovaného referen¢niho
e o filu v parametrech registru infrastruktury:
1.2.1.0.3.6 Dokument s pficnym fezem pro P V ” "
konkrétnich boda vyzadujicich zvlastni kon- 11)',1'1'1'.3'1'1. ? 1'2'11;0'3'4' \(]1 tec}}éo”p {‘lpadeih r11)1u51
troly yt registr infrastruktury odpovidajicim zptisobem
aktualizovan (parametry: 1.1.1.1.3.1.2,
1.1.1.1.3.1.3).
Pozndmka.
Pro kontrolu téchto konkrétnich bodi muze byt
nutnd dal$i diskuse mezi provozovatelem infrastruk-
tury a Zelezniénim podnikem.
Vertikdlni polomér | Minimalni vertikdlni: 1.2.2.0.3.3 Minimdlni polomér vertikalni X Porovndni deklarovaného minimédlniho poloméru
— polomér konvexniho oblouku kiivky (ostatni kolej) vertikdlni kfivky mezi vozidlem a zamyslenou trati.
— polomér konkdvniho oblouku.
Systémy detekce Typ systému detekce vlakd, pro néjz bylo vo- | 1.1.1.3.7.1.1 Typ systému detekce vlakti X Porovnani deklarovaného typu systému detekce
ystemy yp sy p Jz by yp sy ypu Sy

vlakd

zidlo konstruovdno a posuzovano

1.1.1.3.7.1.2 Typ kolejovych obvodi nebo
pocitath ndprav, u néhoz jsou potieba
zvlastni kontroly

1.1.1.3.7.1.3 Dokument s postupem (po-

stupy) pro typ systémi detekce vlaki uve-
deny v bod¢ 1.1.1.3.7.1.2

Specifické pro francouzskou sit:

1.1.1.3.7.1.4 Usek s
vlakt

omezenim detekce

vlaki mezi vozidlem a zamyslenou trati.

Pozndmka.

Pii schvalovani{ vozidel na zdkladé TSI a vnitrostat-
nich piedpisii se ovéfuje technickd kompatibilita
mezi vozidlem a vSemi systémy detekce vlakil v ob-
lasti pouziti.

V fddné odiivodnénych piipadech (napf. vyskyt pii-
padi, kdy vozidlo béhem provozu neni detekovano)
by po schvéleni vozidla mohly byt provedeny
zkousky a/nebo kontroly s Gcasti Zelezni¢niho pod-
niku a provozovatele infrastruktury.

¥9/1 6€1 1
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Rozhrani pro Informace o vozidle (bud' z ERATV, z technické Informace o trati dostupné v registru infrastruktury P P g . o .
L L p o P . Uroveil Uroveil Postup kontroly kompatibility u vozidel a vlakil na trati
kontrolu tratové dokumentace nebo z jinych vhodnych zdroji infor- (RINF) nebo do dokonceni RINF poskytované vozidla Viaka urcené k provozu
kompatibility maci) provozovatelem infrastruktury p
Detekce Monitorovani stavu ndpravovych lozisek (de- | 1.1.1.1.7.4 Pfitomnost zafizeni traté¢ pro de- X U stavajiciho vozidla, které nevyhovuje TSI:
horkobéznosti tekce zahfivani skiini ndpravovych lozisek) tekci horkobéznosti ndpravovych lozisek Porovndni deklarovaného souladu s pozadavky na
f)avp.raﬁovych Specifické pro francouzskou, italskou a $véd- detekci horkobéznosti ndpravovych lozisek (HABD)
ozise skou sit: mezi vozidlem a zamyslenou trati, kdy se sit (sité)
1.1.1.1.7.5 Zafizenf traté pro detekei hor- oblasti pouziti sklddd z vice nez jednoho typu traté

Kkob&inosti népravovych lofisek v souladu s HABD. Pokud sit (sité) oblasti pouziti obsahuje pou-

TSE: (A/N), pokud ne ze jeden typ zafizeni traté pro detekci horkobé-
' P ’ Znosti ndpravovych lozisek, neni nutnd kontrola

— 1.1.1.1.7.6 Identifikace zafizeni traté pro tratové kompatibility.
detekci horkobéznosti ndpravovych lozi- .
sek Pozndmka.

— 1.1.1.1.7.7 Generace zafizeni traté pro U vozidla vyhovujiciho TSk %(ompavtibi.lita s tratémi
detekci horkobéznosti ndpravovych lozi- pro sit (sit€) v oblasti pouziti se ovéfuje ve fazi po-
sek volovéni. Pokud se na siti vyskytuji specifickd ome-

. zeni, musi byt piislusné zohlednéna.

— 1.1.1.1.7.8 Zelezni¢ni staniCeni zaf{zeni P
traté¢ pro detekci horkobéznosti ndpravo-
vych lozisek

— 1.1.1.1.7.9 Smér méfeni zafizen{ traté
pro detekci horkobéznosti ndpravovych
lozisek

Kombinace maximalni rychlosti a maximdl- | 1.1.1.1.4.2 Nedostatek pfevyseni X Porovndni kombinace maximadlni rychlosti, maxi-

Jizdni vlastnosti

niho nedostatku pfevyseni, pro kterou (které)
bylo vozidlo schvaleno (obrys vozidla, pro
ktery bylo vozidlo posouzeno).

Uklon kolejnice.

1.1.1.1.2.5 Maximalni povolend rychlost
1.1.1.1.4.3 Uklon kolejnice

mélniho nedostatku pfevySeni a dklonu (iklond)
kolejnice, pro kterou se vozidlo posuzuje, s nedo-
statkem pFevyseni, rychlost{ a tiklonem (dklony) ko-
lejnice uvedenymi v registru infrastruktury nebo
v informacich poskytnutych provozovatelem infra-
struktury.

V piipadé, ze vlastnosti vozidla neodpovidaji vlast-
nostem infrastruktury a kompatibilita mezi vozi-
dlem a trat{ by mohla byt ohroZena, poskytne pro-
vozovatel  infrastruktury  pfesnou  kombinaci
rychlosti a nedostatku pievySeni pro konkrétni
body, ve kterych by mohla byt kompatibilita ohro-
Zena, do jednoho mésice, bezplatné a v elektronické
podobé.

Pozndmka.

Vystup kontroly by mél Zelezni¢ni podnik zohlednit
pii pripravé Tabulek tratovych poméra. V dasledku
této kontroly mohou byt stanoveny provozni pod-
minky (napf. rychlostni omezeni pro tsek tratg).
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Rozhrani pro Informace o vozidle (bud' z ERATV, z technické Informace o trati dostupné v registru infrastruktury Uroven Uroveii Postup kontroly kompatibility u vozidel a viakéi na trati
kontrolu tratové dokumentace nebo z jinych vhodnych zdrojii infor- (RINF) nebo do dokonceni RINF poskytované ozidla Jaku P Y urFé)ené K yro ozu
kompatibility maci) provozovatelem infrastruktury M v prov
Dvojkoli Rozchod dvojkoli 1.1.1.1.4.1 Jmenovity rozchod koleje X Porovndni rozchodu dvojkoli s rozchodem koleje
1.2.1.0.4.1 Jmenovity rozchod koleje zamyslené traté.
Dvojkoli Minimdlni provozni priimér kola 1.1.1.1.5.2 Minimélni prtimér kol pro dvo- X Porovndni minimdlnich referen¢nich profild mezi
jité pevné srdcovky vozidlem a zamyslenou trati.
Dvojkoli Typ piepinactho zafizeni na adaptaci na jiny | 1.2.0.0.0.5 Zemépisnd poloha dopravny X Porovndni typu (typll) zafizeni pro piepnuti mezi
rozchod koleje, k némuz je vozidlo uréeno 1.2.0.0.0.4.1 Typ|iypy zafizen pro piepnuti riznymi rozchody koleje, pro néz je vozidlo
126 ruznyml oy Foleje uréeno, s typem (typy) zafizeni pro pfepnuti mezi
riznymi rozchody koleje na zamyslené trati.
Minimélni kiivka Minimdln{ polomér horizontdlni kiivky 1.1.1.1.3.7 Minimaln{ polomér horizontalni X X Porovndni minimdlnich polomért horizontdlni
ktivky kiivky mezi vozidlem a zamyslenou trati.
1.2.2.0.3.2 Minimélni polomér horizontdlni
kiivky
Brzdén{ Nouzové brzdéni a maximdlni provozni | 1.1.1.3.11.1 Maximdlni pozadovand brzdnd X X Pro pfedem definované sestavy (jak je uvedeno
brzdéni: brzdnd dréha, maximalni zpomaleni, | vzdélenost v oddile 2.2.1 TSI & 1302/2014):
Eg?rsg?zi;atligﬁleéﬁg;lstr;ali;:;;n?‘mg;?ozag? 1.1.1.1.3.6 Sklon koleji Porovnani deklarované brzdné drdhy a maximalniho
o . : ) ot ; zpomaleni vlaku mezi kolejovymi vozidly a zamysle-
mélni konstrukéni rychlosti. 1.1.1.1.2.5 Maximdlni povolend rychlost nou trati pfi kazdém stava zatizenf na jednu maxi-
Pro bézny provoz (¥) kromé vyse uvedenych | 1.1.1.1.6.1 Maximaln{ zpomaleni vlaku malni konstrukéni rychlost.
tdajt: brzdici procenta (lambda) 1.1.1.3.11.2 Dalsi informace uvedené v od- Pro béZny provoz (*):
dflle .4.f2.2.6.2kbode 2bdostupne u provozova- Z4dny zvlastni navrhovany postup, zahrnout do sy-
tele infrastruktury nebo ne (anojne) stému fizeni bezpecnosti Zelezni¢niho podniku.
Pokud ano:
1.1.1.3.11.3 Odkaz na dokument(y) uvést
v registru infrastruktury.
Brzdéni Tepelnd kapacita: 1.1.1.1.3.6 Sklon koleji X Porovndni piipadu referen¢niho vozidla s vlast-

— referenc¢ni piipad z TSI,

— pokud neni uveden referen¢ni ptipad, te-
pelna kapacita vyjadfend ve vztahu k:

— rychlosti,
— sklonu,
— vzdélenosti,

— casu (neni-li uvedena vzdalenost).

1.1.1.1.2.5 Maximdlni povolend rychlost

nostmi zamyslené traté.

Pozndmka:

Registr infrastruktury nebo informace poskytnuté
provozovatelem infrastruktury oznacuji umisténi
zmény v km, délku useku se sklonem lze vypocitat
extrakei Gidaja.
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Rozhrani pro
kontrolu tratové
kompatibility

Informace o vozidle (bud z ERATV, z technické
dokumentace nebo z jinych vhodnych zdroji infor-
maci)

Informace o trati dostupné v registru infrastruktury
(RINF) nebo do dokonceni RINF poskytované
provozovatelem infrastruktury

Uroven
vozidla

Uroveii
vlaku

Postup kontroly kompatibility u vozidel a vlakil na trati
uréené k provozu

Brzdéni

Maximdlni sklon, pfi némz je jednotka zajis-
téna pouze zajiftovaci brzdou (pokud je ji
vozidlo vybaveno)

1.1.1.1.3.6 Sklon koleji
1.2.2.0.3.1 Sklon odstavnych koleji

X

Porovnani deklarovaného maximaélniho sklonového
profilu mezi vozidlem a zamyslenou trati.

Pozndmka.

Vysledek srovndni by mél byt zohlednén v systému
fizeni bezpecnosti Zelezni¢niho podniku (napf. pou-
zitim doplitkovych prostiedkd).

Magnetickd
kolejnicova brzda

Moznost zabrdnit pouziti magnetické brzdy
(pouze je-li vozidlo magnetickou brzdou vy-
baveno)

1.1.1.1.6.3 Pouziti magnetickych brzd

1.1.1.1.6.5 Dokument s podminkami pro
pouziti magnetické kolejnicové brzdy

Ovéfend, zda je na zamyslené trati povoleno pouziti
magnetické kolejnicové brzdy.

Pozndmky.

Je-li magnetickd brzda povolena, musi provozovatel
infrastruktury uvést podminky jejtho pouziti.

Vysledek ovéfeni by mél byt zohlednén v systému
fizeni bezpecnosti Zelezni¢niho podniku (napf. za-
branénim pouziti magnetické kolejnicové brzdy na
useku tratg).

Kolejnicovd brzda s
vifivymi proudy

Moznost zabranit pouziti vifivé brzdy (pouze
je-li vozidlo vifivou brzdou vybaveno)

1.1.1.1.6.2 Pouziti brzd s vifivymi proudy

1.1.1.1.6.4 Dokument s podminkami pro
pouziti kolejnicové brzdy s vifivymi proudy

Ovéfend, zda je na zamyslené trati povoleno pouziti
kolejnicové brzdy s vifivymi proudy.

Pozndmky.

Je-li povolena brzda s vifivymi proudy, musi provo-
zovatel infrastruktury uvést podminky jejtho pou-
Zitf.

Vysledek ovéfeni by mél byt zohlednén v systému
fizeni bezpecnosti Zelezni¢niho podniku (napf. za-
branénim pouziti kolejnicové brzdy s viiivymi pro-
udy na tseku trat).

Meteorologické
podminky

Teplotni rozsah

1.1.1.1.2.6 Teplotni rozsah

Porovndni deklarovaného teplotniho rozsahu vozi-
dla a zamyslené traté.

Pozndmka.

Systém Fizeni bezpe¢nosti Zelezni¢niho podniku zo-
hledni veskerd moznd omezeni, pokud se teplotni
rozsahy neshoduj.
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Rozhrani pro Informace o vozidle (bud' z ERATV, z technické Informace o trati dostupné v registru infrastruktury Uroven Uroveii Postup kontroly kompatibility u vozidel a viakéi na trati
kontrolu tratové dokumentace nebo z jinych vhodnych zdroji infor- (RINF) nebo do dokonceni RINF poskytované ozidla Jaku P Y urFé)ené K yro ozu
kompatibility maci) provozovatelem infrastruktury v v prov

Meteorologické Snih, led a kroupy 1.1.1.1.2.8 Vyskyt nepfiznivych klimatic- X Porovndni parametril vozidla pro ,stav snéhu, ledu

podminky kych podminek a krup“ (napf. S1) s vyskytem nepfiznivych klima-

tickych podminek na zamyslené trati.

Pozndmka.

Systém Fizeni bezpecnosti Zelezni¢niho podniku zo-
hledni veskerd moznd omezeni. Diskuse mezi Zele-
zni¢nim podnikem a provozovatelem infrastruktury
s cilem ur¢it moznd omezeni.

Napéti a kmitocet | Systém doddvky energie: 1.1.1.2.2.1.1 Typ soustavy trakéniho vedeni X Porovndni deklarovaného napéti vozidla a systému
— jmenovité napéti a kmitocet, 1.11.2.2.1.2 Systém dodivky energie (na- e e ket mo,
— typ soustavy trakéniho vedeni, péti a frekvence)

— pro stavajici vozidlo nevyhovujici TSI, }11.1.1..,2;2.1.2.1 Systém dodavky energie vy-
které je uréeno pro provoz na zvldstnich | novwjici TSI
tratich uvedenych v TSI ENE ¢ | Zvl&stni piipady definované v TSI ENE &
1301/2014 oddile 7.4.2.2.1: Umax2. 1301/2014 oddile 7.4.2.2.1:
1.1.1.2.2.1.3 Umax2 pro traté uvedené
v oddilech 7.4.2.2.1 a 7.4.2.11.1 nafizeni
Komise (EU) & 1301/2014 ().

Rekuperacni brzda | Moznost zabranit pouziti rekuperac¢ni brzdy | 1.1.1.2.2.4 Povoleni  pro rekuperaéni X Ovéfeni, zda je na zamyslené trati nebo za specific-
(pouze je-li vozidlo rekupera¢ni brzdou vyba- | brzdéni kych podminek povoleno pouziti rekuperacni
veno) brzdy.

Pozndmka.

Vysledek ovéfeni by mél byt zohlednén v systému

fizeni bezpecnosti Zelezni¢ntho podniku (napf. za-

branénim pouZziti rekupera¢ni brzdy na tseku traté).
Elektrickd vozidla s funkci omezeni vykonu | 1.1.1.2.5.1 Omezeni proudu nebo vykonu X Ovéfeni, zda zamyslend trat vyzaduje, aby vozidlo

Omezeni proudu

nebo proudu.

z palubniho zaf{zeni

bylo vybaveno omezovacem proudu nebo vykonu.

Pozndmka.

Kolejova vozidla, kterd jsou v souladu s TSI a jejichz
maximdlni vykon je vy$si nez 2 MW, jsou vybavena
omezovacem proudu nebo vykonu.
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Informace o vozidle (bud z ERATV, z technické

Rozhrani pro Informace o trati dostupné v registru infrastruktury Uroveit Uroveit Postup kontroly kompatibility u vozidel a vlakdi na trati
kontrolu tratové dokumentace nebo z jinych vhodnych zdrojii infor- (RINF) nebo do dokonceni RINF poskytované ozidla Jaku P Y urFé)ené K yro ozu
kompatibility maci) provozovatelem infrastruktury M v prov

Sbéra¢ Maximéln{ proud pfi stdni na jeden sbéra¢ | 1.1.1.2.2.3 Maximdlni proud pfi stini na je- X Porovnani deklarovaného maximdlniho proudu pfi
pro kazdy systém stejnosmérného proudu, | den sbéra¢ stani na jeden sbéra¢ pro kazdy systém stejnosmér-
na ktery je vozidlo vybaveno 1.2.2.0.6.1 Maximdln{ proud pii st4ni na je- ného proudu mezi vozidlem a zamyslenou trati.

den sbéra¢

Sbéra¢ Vyska interakce sbérace s trolejovym vede- | 1.1.1.2.2.5 Maximdlni vyska trolejového vo- X Porovndni vysky interakce sbérace s trolejovym ve-
nim (nad temenem kolejnice) na kazdy sy- | dice denim pro kazdy systém doddvky energie mezi vo-
stém doddvky energie, pro ktery je vozidlo 1.1.1.2.2.6 Minimdln{ v{3ka trolejového vo- zidlem a zamyslenou trati.
vybaveno dice

Sbérac Hlava sbérace pro kazdy systém dodavky | 1.1.1.2.3.1 Povolené hlavy sbérace, které vy- X Porovndni geometrie hlavy sbérace (v€etné izolova-
energie, pro ktery je vozidlo vybaveno hovuji TSI nych nebo neizolovanych roht smykadla na 1 950

1.1.1.2.3.2 Jiné povolené hlavy sbérace mm) pro kazdy systém doddvky energie mezi vozi-
""" dlem a zamyslenou trati.

Sbéra¢ Material sbérné listy sbérace, kterym vozidlo | 1.1.1.2.3.4 Povoleny material sbérné listy X Porovndni materidlu sbérné listy sbérace pro kazdy
muze byt vybaveno pro kazdy systém do- systém dodavky energie mezi vozidlem a zamysle-
davky energie, pro ktery je vozidlo vybaveno nou tratf.

Sbéra¢ Kfivka stfedni pfitlacné sily 1.1.1.2.5.2 Povolend piitlacnd sila X Porovndni stfedni pfitlacné sily vozidla a zamyslené

traté:

Pro vozidlo vyhovujici TSI, které je urceno pro
provoz na trati, kterd nevyhovuje TSI: porovnani
stfedni pfitlacné sily vozidla a zamyslené traté pro
kazdé napéti:

U stdvajiciho vozidla, které nevyhovuje TSI: po-
rovnani stfedni pfitlacné sily vozidla a zamyslené
traté pro kazdé napéti:

Pozndmka.

Vozidlo v souladu s TSI je schvdleno se stiedni pfi-
tla¢nou silou v rdmci meznich hodnot stanovenych
v tabulce 6 normy EN 50367:2012.
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Rozhrani pro
kontrolu tratové
kompatibility

Informace o vozidle (bud z ERATV, z technické
dokumentace nebo z jinych vhodnych zdroji infor-
maci)

Informace o trati dostupné v registru infrastruktury
(RINF) nebo do dokonceni RINF poskytované
provozovatelem infrastruktury

Uroven
vozidla

Uroveii
vlaku

Postup kontroly kompatibility u vozidel a vlakil na trati
uréené k provozu

Sbérac

Pocet sbéra¢t v kontaktu s nadzemnim trole-
jovym vedenim (pro kazdy systém dodavky
energie, pro ktery je vozidlo vybaveno).

Nejkrat$i vzdilenost mezi dvéma sbéraci
v kontaktu s nadzemnim trolejovym vedenim
(pro kazdy systém dodavky energie, pro ktery
je vozidlo vybaveno; uvadi se pro jednoc-
lenné a v pfislusném piipadé i pro viceclenné
fizeni) (pouze pokud je pocet zdvizenych
sbéracli vyssi nez 1).

Typ nadzemniho trolejového vedeni pouzi-
tého pfi zkousce vykonu odbéru proudu (pro
kazdy systém dodavky energie, pro ktery je
vozidlo vybaveno) (pouze pokud je pocet
zdvizenych sbérac vyssi nez 1)

1.1.1.2.3.3 Pozadavky na pocet zdvizenych
sbéracti a vzdalenost mezi nimi, pfi dané ry-
chlosti

X

Pro pfedem definované sestavy (jak je uvedeno
v oddile 2.2.1 TSI & 1302/2014):

Pro kazdy systém dodévky energie:
— porovndni poctu sbéraci, které jsou v kontaktu

s nadzemnim trolejovym vedenim a zamyslenou
trati,

— porovndni minimélni vzddlenosti mezi dvéma
sbéraci, které jsou v kontaktu s nadzemnim tro-
lejovym vedenim mezi vozidlem a zamyslenou
trati.

Pro bézny provoz (¥):

Zahrnuto do systému fizeni bezpelnosti Zeleznic-
niho podniku, s ohledem na podminky ulozené
provozovatelem infrastruktury podle registru infra-

struktury nebo informaci poskytnutych provozova-
telem infrastruktury.

Pozndmka.

Vystup srovnani minimdlni vzddlenosti mezi dvéma
zdvizenymi sbéraci maze na zakladé systému fizeni
bezpecnosti vést Zelezni¢ni podnik ke zvdzeni ulo-
zZeni provozniho omezeni pro vozidlo (napf. elek-
trickd slozend jednotka se dvéma zdvizenymi sbé-
ra¢i maZe byt nucena ke staZeni jednoho sbérace).

Sbérac

Instalovdno automatické stahovaci zaiizeni
(pro kazdy systém dodavky energie, pro ktery
je vozidlo vybaveno)

1.1.1.2.5.3 Pozadovdno automatické staho-
vaci zafizeni

Ovéfeni, zda zamyslend trat (zamyslené traté) vyza-
duje (vyzaduji), aby vozidlo bylo vybaveno automa-
tickym stahovacim zafizenim.

Specifické pro
francouzskou sit:
oddéleni fazi

Vzdalenost mezi stanovi§tém strojvedouciho
a sbéra¢em pro reverzni nebo slozenou jed-
notku

1.1.1.2.4.3 Vzdélenost mezi znackou a kon-
cem oddéleni fazi

Ovéfent, zda jsou polohy znacek oznacujicich misto
na zamyslené trati (zamyslenych tratich), kde je
strojvedouci oprdvnén znovu zdvihnout sbérace
nebo zapnout jistiCe, kompatibilni se vzdalenosti
mezi stanovistém strojvedouciho a sbéra¢em pro re-
verzni nebo slozenou jednotku.

V piipadé nekompatibility musi byt znacka pfes-
unuta a umisténa dostatecné daleko, aby se zajistilo,
ze strojvedouci nezdvihne sbérace pfili§ brzy.
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Rozhrani pro Informace o vozidle (bud' z ERATV, z technické Informace o trati dostupné v registru infrastruktury Uroven Uroveii Postup kontroly kompatibility u vozidel a viakéi na trati
kontrolu tratové dokumentace nebo z jinych vhodnych zdroji infor- (RINF) nebo do dokonceni RINF poskytované ozidla Jaku P Y urFé)ené K yro ozu
kompatibility maci) provozovatelem infrastruktury M v prov
Tunel Kategorie pozarni bezpecnosti 1.1.1.1.8.10 Pozadovand pozarni kategorie X Srovndni kategorii pozarni bezpecnosti vozidla a za-
kolejového vozidla myslené traté.
1.1.1.1.8.11 Pozadovand vnitrostitni po-
zarni kategorie kolejového vozidla
1.2.1.0.5.7 Pozadovand pozirni kategorie
kolejového vozidla
1.2.1.0.5.8 Pozadovand vnitrostdtni poZarni
kategorie kolejového vozidla
1.2.2.0.5.7 Pozadovand pozirni kategorie
kolejového vozidla
1.2.2.0.5.8 Pozadovand vnitrostatni poZdrni
kategorie kolejového vozidla
Délka vlaku Délka vlaku 1.2.2.0.2.1 Uzitnd délka ostatni koleje X X Pro pfedem definované sestavy (jak je uvedeno
1.2.1.0.6.4 Utzitna délka ndstupisté v oddile 2.2.1 TSI & 1302/2014):
Porovndni délky jednotky (jednotek) (jednoclenné
nebo viceclenné fazeni) s délkou ostatni koleje a né-
stupi§té zamyslené traté.
Pro bézny provoz (*):
Ovéteni délky sestavy vlaku s délkou ostatni koleje
a ndstupisté zamyslené traté.
Pozndmka.
Vystup kontroly by mél Zelezni¢ni podnik zohlednit
v systému fizeni bezpecnosti. V disledku tohoto
ovéfeni mohou byt uloZeny provozni podminky.
Vyska néstupisté Vyska ndstupisté, pro kterou je vozidlo kon- | 1.2.1.0.6.5 Vyska nastupisté X Porovndni vysky ndastupisté¢ vozidla a zamyslené

a ndstup a vystup

struovano

traté:

Pozndmka.

Vystup kontroly by mél Zelezni¢ni podnik zohlednit
v systému fizeni bezpecnosti. V diisledku tohoto
ovéfeni mohou byt uloZeny provozni podminky.
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Informace o vozidle (bud z ERATV, z technické

Rozhrani pro Informace o trati dostupné v registru infrastruktury Uroveit Uroveit Postup kontroly kompatibility u vozidel a vlakdi na trati
kontrolu tratové dokumentace nebo z jinych vhodnych zdroji infor- (RINF) nebo do dokonceni RINF poskytované ozidla Jaku P Y urFé)ené K yro ozu
kompatibility maci) provozovatelem infrastruktury v v prov

ETCS Kompatibilita se systémem ETCS 1.1.1.3.2.9 Kompatibilita se systémem ETCS X Porovndni hodnoty systému kompatibility v systému
ETCS s registrem infrastruktury je soucdsti povoleni
vozidla.

ETCS Celistvost vlaku 1.1.1.3.2.8 Potvrzeni o celistvosti vlaku z pa- X X Porovnéni, ze mé vozidlo/vlak schopnost potvrdit

lubniho zafizeni nezbytné pro p¥istup k trati integritu vlaku, pokud to tratovd ¢dst systému vyza-
duje.

GSM-R Kompatibilita rddiového systému — hlas 1.1.1.3.3.9 Kompatibilita radiového systému X Porovndni hodnoty kompatibility rddiového sy-

— hlas stému — hlas s registrem infrastruktury je soucdsti
povoleni vozidla.

GSM-R Kompatibilita rddiového systému — data 1.1.1.3.3.10 Kompatibilita rddiového sy- X Porovndni hodnoty kompatibility rddiového sy-

stému — data stému — data s registrem infrastruktury je souddsti
povoleni vozidla.

GSM-R Domici sit GSM-R s pfistupem pomoci SIM | 1.1.1.3.3.5 Sité GSM-R, na které se vztahuje X Ovéfeni, Ze SIM karta domovské sité GSM-R je v se-

karty dohoda o roamingu znamu siti GSM-R s dohodou o roamingu pro
vSechny useky traté. Toto ovéfeni je tfeba provést
pro viechny SIM karty ve vozidle (hlasové a da-
tové).

GSM-R Podpora skupiny ID 555 SIM kartou 1.1.1.3.3.4 Pouziti skupiny 555 X Oveéfeni, zda je skupina ID 555 na trati pouzita. Po-
kud toto nastaveni neni nakonfigurovino na palubég,
mély by pfedem byt stanoveny alternativni provo-
zni postupy s provozovatelem infrastruktury.

Trida B Stavajici systém vlakového zabezpecovaciho | 1.1.1.3.5.3 Stdvajici systémy vlakového za- X Porovndni ndzvu a verze stdvajictho systému zabez-

zafizeni tiidy B bezpecovaciho zafizeni pecovaciho zafizeni tfidy B.
Trida B Stavajici radiokomunikacni systém tiidy B 1.1.1.3.6.1 Stavajici radiokomunikacni sy- X Porovndni ndzvu a verze stdvajictho radiokomuni-

stém

ka¢niho systému ti¥dy B.

(*) Bézny provoz: Vozidlova jednotka je urcena k béznému provozu, pokud je urcena ke spfazeni s dalsi vozidlovou jednotkou (jednotkami) do vlakové sestavy, kterd neni definovana ve fazi navrhu.
(") Natizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii (Uf. vést. L 356, 12.12.2014,

s. 1).

() Naiizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢ntho systému v Unii (Ut. vést. L 356, 12.12.2014, s. 179).
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27.5.2019 Utedni véstnik Evropské unie L 139173
D2 Prvky, které provozovatel infrastruktury musi poskytnout Zelezni¢nimu podniku pro Tabulky
tratovych poméri
Cislo Tabulky tratovych pomért
1 Vseobecné informace tykajici se provozovatele infrastruktury
1.1 Nézev provozovatele infrastruktury
2 Mapy a schémata
2.1 Mapa: schematicky pfehled zahrnujici
2.1.1 Useky traté
2.1.2 Hlavn{ lokality (stanice, sefadovaci stanice, odbocky, nédkladni terminaly)
2.2 Schéma traté
221 Vyznaceni hlavnich stani¢nich a prabéznych tratovych koleji, dopravnich koleji (mimo koleji hlavnich)
s vykolejkamijodvratnymi vyhybkami a pfipojeni ostatnich koleji
2.2.2 Hlavn{ lokality (stanice, setadovaci stanice, odbocky, ndkladni termindly) a jejich poloha vi¢i trati
223 Umisténi, typ a ndzev viech pevnych navést{ relevantnich pro vlaky
2.3 Schémata stanic/sefad' ovacich stanic/dep
231 Nazev lokality
2.3.2 Typ lokality (osobni termindl, ndkladni termindl, sefadovaci stanice, depo)
233 Umisténi, typ a identifikace pevnych navésti, kterd slouzi k ochrané nebezpe¢nych mist
2.3.4 Vyznaceni a plan koleji, véetné vyhybek
2.3.5 Vyznaceni ndstupist
2.3.6 Délka néstupist
2.3.7 Vyska ndstupist
2.3.8 Zakfiveni ndstupist
239 Vyznaceni dopravnich koleji (mimo koleji hlavnich)
2.3.10 Ostatni zaifzeni
3 Informace o konkrétnim dseku traté
3.1 Obecné vlastnosti
3.1.1 Zacatek aseku traté
3.1.2 Konec tseku traté
3.1.3 Udaje o stani¢eni podél traté (Cetnost, vzhled a umisténi)
3.1.4 Nejvyssi povolend rychlost pro kazdou trat, v piipadé potfeby v¢etné riiznych rychlosti pro urcité typy
vlakt
3.1.5 Jakékoliv dalsi informace, které musi strojvedouci zndt
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Cislo Tabulky tratovych poméri

3.1.6 Vyzadované konkrétni zemépisné tidaje o mistni infrastruktufe

3.1.7 Prostiedky komunikace s fizenim provozu[fdicim stfediskem v bézné situaci, v situaci za zhor§enych
podminek a v nouzové situaci

3.2 Specifické technické vlastnosti

3.2.1 Procento sklonu

3.2.2 Umisténi sklonu

3.2.3 Tunely: umisténi, ndzev, délka, konkrétni informace, napf. existence cest pro péi a nouzovych vy-
chod, jakoZ i umisténi bezpecnych prostorti, kde mize dojit k evakuaci cestujicich; kategorie pozarni
bezpeénosti

3.2.4 Oblasti se zdkazem zastaveni: identifikace, umisténi, typ

3.2.5 Priimyslova rizika — mista, kde je pro strojvedouciho nebezpecné vystoupit

3.2.6 Umisténi oblasti ur¢enych pro zkouseni piskovaciho zafizeni (v pfipadé existence)

3.2.7 Typ systému zabezpeceni a odpovidajici rezim provozu (dvojkolejnd traf, obousmérny provoz, levo-
stranny ¢i pravostranny provoz atd.)

3.2.8 Typ vlakového radiového zafizeni na trati

3.3 Subsystém ,,energie”

3.3.1 Systém dodéavky energie (napéti a frekvence)

3.3.2 Maximdlni proud vlaku

3.3.3 Omezeni tykajici se spotieby energie u specifickych elektrickych trakénich jednotek

3.3.4 Omezeni tykajici se polohy vicendsobnych trakénich jednotek pro splnéni pozadavku oddéleni trake-
niho vedeni (poloha sbérace proudu)

3.3.5 Umisténi neutrdlnich tsekd

3.3.6 Umisténi oblasti, které musi byt projizdény se stazenymi sbéraci

3.3.7 Podminky uplatiiované s ohledem na rekupera¢ni brzdéni

3.3.8 Maximalni proud pii stani na jeden sbéra¢

3.4 Subsystém ,fizeni a zabezpeceni“

3.4.1 Potfeba mit vice aktivnich systémt soucasné

3.4.2 Zvlastni podminky pro piepindni mezi riznymi ochrannymi, fidicimi a vystraznymi systémy vlaku
tiidy B

3.4.3 Zvlastni technické podminky vyzadované pro pfepindni mezi systémy ERTMS/ETCS a systémy tiidy B

3.4.4 Zvlastni pokyny (umisténi) pro pfepindni mezi riznymi radiokomunikaénimi systémy

3.4.5 Pripustnost pouZiti vifivé brzdy

3.4.6 Pripustnost pouZiti magnetické brzdy

3.5 Subsystém ,,provoz a fizeni dopravy*“

3.5.1 Provozni jazyk
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Dodatek E

Uroveii jazyka a komunikace

Ustni jazykovou kvalifikaci Ize rozdélit do péti Grovni:

Uroven Popis

5 — zaméstnanec je schopen pfizpusobit zptsob svého vyjadfovani kterémukoliv partnerovi v rozho-
voru

— je schopen sdélit ndzor
— je schopen vyjedndvat
— je schopen piesvédcovat

— je schopen poskytovat rady

4 — je schopen Tesit zcela neoc¢ekdvané situace
— je schopen formulovat hypotézy

— je schopen vyjadiit podlozené stanovisko

3 — je schopen Fesit praktické situace s vyskytem neocekdvaného prvku
— je schopen popsat

— je schopen vést plynuly jednoduchy rozhovor

2 — je schopen fesit jednoduché praktické situace
— je schopen kldst otazky

— je schopen odpovidat na otdzky

1 — je schopen hovofit s vyuzitim zapamatovanych vét
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Dodatek F

Minimélni prvky tykajici se odborné kvalifikace pro tkoly souvisejici s doprovizenim vlaka

1. Obecné pozadavky

a) Tento dodatek, ktery se musi vyklddat ve spojeni s body 4.6 a 4.7, pfedstavuje seznam prvk, které se povazuji
za relevantni pro tkoly spojené s doprovazenim vlaku v siti.

b) Vyraz ,odbornd kvalifikace“ v kontextu tohoto nafizeni se tykd téch prvka, které jsou dilezité pro zajisténi toho,
aby provozn{ zaméstnanci byli vyskoleni a schopni porozumét tikoltim a plnit je.

¢) Pravidla a postupy plati pro provddéné dkoly a pro osobu provadéjici piislusné tkoly. Tyto dkoly mtize

provadét jakdkoli opravnénd kvalifikovand osoba bez ohledu na jméno, funkci nebo hierarchické postaveni
uvedené v pravidlech nebo postupech, nebo jednotlivd spolecnost.

2. Odborné znalosti

Kazdé opravnéni vyzaduje aspésné slozeni prvotni zkousky a ustanoveni pro pokracujici posuzovéni a skoleni tak,
jak je popsano v bodé 4.6.

2.1. Obecné odborné znalosti

a) Zésady systému Fizeni bezpe¢nosti organizace relevantni pro dané tkoly.
b) Ulohy a odpovédnosti klicovych aktértt zapojenych do provozu.

¢) Obecné podminky vyznamné pro bezpecnost cestujicich nebo ndkladu a osob nachdzejicich se na Zelezni¢ni
trati nebo v jeji blizkosti.

d) Podminky bezpe¢nosti a ochrany zdravi pfi praci.
¢) Obecné zdsady zabezpeceni Zelezni¢niho systému.

f) Bezpecnost osob, véetné pii opousténi vlaku na provozované trati.

2.2. Znalosti provoznich postupii a bezpecnostnich systémii relevantni pro dané iikoly

a) Provozni postupy a bezpe¢nostni pravidla.
b) Relevantni aspekty systému fizeni a zabezpeceni.

¢) Formalizovany postup zpracovani zprdv, véetné vyuziti komunikacéniho zafizeni.
2.3. Znalost kolejovych vozidel

a) Vnitini vybaveni vozidla pro ptepravu cestujicich.

b) Odpovidajici znalost tikolt dilezitych pro bezpec¢nost, pokud jde o postupy a rozhrani pro kolejovd vozidla.

2.4. Znalost traté

a) Piislusnd provozni opatfeni (napiiklad zpiisob vypravy vlaku) v jednotlivych lokalitich (stani¢ni zafizeni
a zabezpeceni atd.).

b) Stanice, ve kterych cestujici mohou vystoupit nebo nastoupit.

¢) Mistni provozni a nouzovd opatieni specifickd pro tsek(y) traté.

2.5. Znalosti tykajici se bezpecnosti cestujicich

Odbornd piiprava tykajici se bezpecnosti cestujicich musi obsahovat alesponi tyto tdaje:
a) zdsady pro zajiSténi bezpecnosti cestujicich:
— podpora osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace,

— identifikace nebezpedi,
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— postupy pii nehoddch s tcasti osob,
— uddlosti zahrnujici poZar ajnebo koutf,
— evakuace cestujicich;
b) zédsady komunikace:

— urceni, koho je tfeba kontaktovat a pochopeni zpisobit komunikace, zejména se zaméstnancem fizen{
provozu v prubéhu mimofddné udalosti vyzadujici evakuaci,

— urceni pficin/situaci a Zadosti o navdzani komunikace,

— zpusoby komunikace pro informovéni cestujicich,

— zpusoby komunikace pii provozu za zhorSenych podminek a v nouzovych situacich;
behaviordlni dovednosti:

— orientace v situaci,

— svédomitost,

— komunikace,

— schopnost rozhodnout a konat.

3. Schopnost uvést znalosti do praxe

Schopnost uplatiiovat tyto znalosti v béznych situacich, v situacich za zhorSenych podminek a v nouzovych
situacich znamend, Ze se zaméstnanci musi dokonale sezndmit s(e):

— zpusoby a zdsadami pro uplatiiovani téchto pravidel a postupi,

— postupem pro vyuzivani zafizeni traté a kolejovych vozidel a veskerého konkrétntho zafizeni spojeného

s bezpecnosti,

zejména s:

a) kontrolami pted odjezdem, v¢etné zkousek brzd, pokud jsou nutné, a spravného uzavieni dveti;

b) postupy pii odjezdu;

¢) provozem za zhorSenych podminek;

d) tim, jak posuzovat potencidl zdvad v prostorech pro cestujici a reagovat v souladu s pravidly a postupy;

e) ochrannymi a vystraZnymi opatfenimi podle pozZadavkid pravidel a pfedpisi nebo potiebnymi pii pomoci
strojvedoucimu;

f) tim, jak komunikovat se zaméstnanci provozovatele infrastruktury pfi poskytovini pomoci strojvedoucimu;

g) tim, jak hlasit veskeré neobvyklé uddlosti tykajici se provozu vlaku, stavu kolejovych vozidel a bezpecnosti

cestujicich. Je-li to vyzadovdno, musi byt toto hldseni vypracovdno pisemné v jazyce zvoleném Zelezni¢nim
podnikem.
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Dodatek G

Minimélni prvky tykajici se odborné kvalifikace pro pfipravu vlakd

1. Obecné pozadavky

a) Tento dodatek, ktery se musi vyklddat ve spojeni s bodem 4.6, pfedstavuje seznam prvkd povazovanych za
relevantni pro tikol pfipravy vlaku na provoz v siti.

b) Vyraz ,odbornd kvalifikace* v kontextu tohoto nafizeni se tykd téch prvka, které jsou dalezité pro zajisténi toho,
aby provozni zaméstnanci byli vyskoleni a schopni porozumét prvkim tkolu a plnit je.

¢) Pravidla a postupy plati pro provadény tkol a pro osobu provadgjici piislusny tkol. Tyto tkoly miiZe provadét

jakdkoli oprévnénd kvalifikovand osoba bez ohledu na jméno, funkci nebo hierarchické postaveni uvedené
v pravidlech nebo postupech, nebo jednotlivad spole¢nost.

2.  Odborné znalosti

Kazdé opravnéni vyzaduje Gspésné sloZeni prvotni zkousky a ustanoveni pro pokracujici posuzovéni a skoleni tak,
jak je popsano v bodé 4.6.

2.1. Obecné odborné znalosti

a) Zasady systému fizeni bezpecnosti organizace relevantni pro dany tkol.
b) Ulohy a odpovédnosti klicovych aktért zapojenych do provozu.

¢) Obecné podminky vyznamné pro bezpecnost cestujicich a/nebo ndkladu, v¢etné piepravy nebezpecnych véci
a nadmérnych nakladd.

d) Vyhodnoceni rizik, a to zejména ve vztahu k rizikiim spojenym s provozem Zeleznice a napdjenim elektrické
trakce.

e) Podminky bezpe¢nosti a ochrany zdravi pfi praci.
f) Obecné zdsady zabezpeceni Zelezni¢niho systému.
g) Bezpecnost osob na Zelezni¢nich tratich a v jejich blizkosti.

h) Zasady komunikace a formalizovany postup zpracovani zprdv, vetné vyuziti komunika¢niho zafizeni.

2.2. Znalosti provoznich postupii a bezpecnostnich systémii relevantni pro dané tikoly.

a) Provoz vlakl v béZznych situacich, v situacich za zhorSenych podminek a v nouzovych situacich.

b) Provozni postupy v jednotlivych mistech (ndvéstidla, zafizeni stanice/depo/sefadovaci nddrazi) a bezpecnostni
pravidla.

¢) Mistni provozni opatfeni.
2.3. Znalost vybaveni viaku

a) Ucel a vyuziti vybaveni nékladniho vozu a vozidla
b) Stanoveni a uspofddani technickych kontrol.

¢) Odpovidajici znalost tkolt dulezitych pro bezpe¢nost, pokud jde o postupy a rozhrani pro kolejova vozidla.

3. Schopnost uvést znalosti do praxe

Schopnost uplatiiovat tyto znalosti v béZnych situacich, v situacich za zhorSenych podminek a v nouzovych
situacich znamend, Ze se zaméstnanci musi dokonale sezndmit s(e):

— zpuisoby a zdsadami pro uplatiiovani téchto pravidel a postupi,

— postupem pro vyuZzivani zafizeni trat€ a kolejovych vozidel a veskerého konkrétniho zafizeni spojeného
s bezpecnosti,
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zejména s:

a) pouzivanim pravidel pro fazeni vlaku, pravidel pro brzdéni vlaku, pravidel pro nakliddku vlaku atd., aby bylo
zajisténo, Ze vlak je v provozuschopném stavu;

b) porozuménim oznaceni a §titkiim na vozidlech;

¢) postupem urceni a zpfistupnéni idaji o vlaky;

d) komunikaci s doprovodem vlaku;

e¢) komunikaci se zaméstnanci odpovédnymi za Fzeni jizdy vlakd;

f) provozem za zhorSenych podminek, zvlasté proto, Ze ovliviiuje ptipravu vlakd;

g) ochrannymi a vystraznymi opatfenimi podle pozadavki pravidel a predpist nebo mistnich opatfeni v dotéeném
misté;

h) kroky, které maji byt podniknuty, pokud jde o mimofddné uddlosti v souvislosti s pfepravou nebezpecnych véci
(v piislusnych ptipadech).
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Dodatek H

Evropské ¢islo vozidla a souvisejici abecedni oznaceni na vozové skiini

1. OBECNA USTANOVENI TYKAJICI SE EVROPSKEHO CISLA VOZIDLA

Evropské ¢islo vozidla (EVN) se pfidéluje v souladu s dodatkem 6 k ptiloze II provadéctho rozhodnuti Komise (EU)
2018/1614 ().

EVN se méni v souladu s bodem 3.2.2.8 piilohy II provadéciho rozhodnuti (EU) 2018/1614.

EVN se muiZe zménit na zddost drzitele v souladu s bodem 3.2.2.9 pfilohy I provaddécitho rozhodnuti (EU)
2018/1614.

. OBECNE USPORADANI VNEJSIHO OZNACENI

Velka pismena a ¢islice, z nichz se sklddd ndpis oznaceni, musi mit minimalni vysku 80 mm a typ pisma sans serif
odpovidajici kvality. Mens{ vyska miZe byt pouZita pouze tam, kde neexistuje zddnd jind moznost umistén{ oznaceni
nez na podélniky.

Oznaceni se umistuje nejvyse 2 metry nad trovni koleji.

Drzitel maze ptidat ve formé pismen s velikosti vétsi nez evropské ¢islo vozidla své vlastni ¢iselné oznaceni (sestavaji
zpravidla z Cislic vyrobniho &isla doplnénych abecednim kédem) uZite¢né pii provozu. Misto, kde je vyznaceno
vlastni ¢islo, si mize zvolit drzitel, nicméné musi byt vZdy mozné snadno odlisit evropské ¢islo vozidla od vlastniho
¢iselného oznaceni drzitele.

. NAKLADNI VOZY

Oznaceni se napiSe na skiii ndkladniho vozu timto zpiisobem:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

Kde v ptikladech

D a NL pfedstavuji ¢lensky stdt registrace podle ¢asti 4 dodatku 6 k rozhodnuti (EU) 2018/1614.
RFC, DB a ACTS predstavuji oznaceni drzitele podle ¢asti 1 dodatku 6 k rozhodnuti (EU) 2018/1614.
Pro ndkladni vozy, jejichz skiffi nenabizi dostate¢né velkou plochu pro tento typ usporddani, zvldsté v piipadé
plosinovych nékladnich vozi, se oznaceni uspofadd ndsledujicim zpiisobem:
01. 87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks
Pokud je na ndkladnim voze napsdno jedno nebo vice indexovych pismen vnitrostitniho vyznamu, toto vnitrostatni

oznaceni musi byt uvedeno za mezindrodnim oznalenim pismeny a musi byt od né oddéleno rozdélovacim
znaménkem timto zpsobem:

01. 87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks-xy

. OSOBNI VOZY A PRIPOJNE VOZY PRO CESTUJIC]

Cislo se piipevni na kazdou bo¢ni sténu vozidla v tomto formatu:

F-SNCF 61 8720-72021-7
B0 tu

Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2018/1614 ze dne 25. jna 2018, kterym se stanovi specifikace registrii vozidel uvedenych

v ¢ldnku 47 smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 a kterym se méni a zrusuje rozhodnuti Komise 2007/756/ES
(Ut. vést. L 268, 26.10.2018, s. 53).
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Oznaceni zemé, ve které je vozidlo registrovdno, a technickych vlastnosti se nachdzi pfimo pfed, za nebo pod

dvandcti &slicemi ¢isla vozidla.

V ptipadé osobnich vozi se stanovistém strojvedouctho je evropské ¢islo vozidla napsdno také uvnitf stanovisté.

5. LOKOMOTIVY, MOTOROVE VOZY A SPECIALNI VOZIDLA

Evropské ¢islo vozidla musi byt oznaceno na kazdé boéni sténé hnacich vozidel timto zptisobem:

92101108 062-6

Evropské ¢islo vozidla je téZ napsdno uvnitf kazdého stanovisté strojvedouctho hnacich kolejovych vozidel.

6. ABECEDNI OZNACENI SCHOPNOSTI INTEROPERABILITY

,TEN“: vozidlo s opravnénim pro oblast pouziti pokryvajici vSechny ¢lenské stéty.

,PPV/PPW*: vozidlo, které je v souladu s dohodou PPV/PPW nebo PGW (uvnitt stitd OSJD). (origindl: PPV/PPW: IIIIB

([IpaBusa MoMb30BaHMSL BATOHAMY B MeXIyHaponHOM coobuteHuu); PGW: Ipasuia Ios3oanust [py3obsiMu Baronamu).

Vozidla, kterd maji povoleni platné pro oblast pouziti, kterd se nevztahuje na vSechny clenské stity, potiebuji
oznaceni uvadéjici clenské stity, které jsou soucdsti oblasti pouziti vozidla. Toto oznaceni musi byt v souladu
s jednim z nasledujicich ndkresti, pfi¢emz D oznacuje Clensky stdt, ktery udélil prvni povoleni (v daném piikladu
Némecko) a F oznacuje druhy povolujici ¢lensky stét (v daném piikladu Francie). Clenské stity jsou kodovany

v souladu s ¢asti 4 dodatku 6 k rozhodnuti (EU) 2018/1614.
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L min 20 _| 48 ] _min 20
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min 100
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Dodatek I

Seznam oblasti, pro které se mohou i nadile pouZivat vnitrostitni pfedpisy podle ¢linku 8
smérnice (EU) 2016/798

1. OBLASTI PRO VNITROSTATNI PREDPISY

Posun

Pravidla pro zabezpeceni

Pravidla tykajici se provozniho pouziti vnitrostitniho systému zabezpeceni

Maximélni rychlosti ve zhorseném reZimu, véetné jizdy podle rozhledovych poméri
Opatrnd jizda

Mistni provozni pravidla

V piipadé specifickych mistnich podminek mohou byt zapotiebi doplitkové informace — to je omezeno na
pozadavky, na které se toto nafizeni nevztahuje.

Provoz béhem praci

Bezpecény provoz zkusebniho vlaku

Viditelnost vlaku — zacdtek vlaku (viz bod 4.2.2.1.2)

Stavajici vozidla neodpovidajici TSI

Rizeni nouzové situace a reakce na nouzové uddlosti (viz bod 4.2.3.7)

Uloha mistnich/celostdtnich orgdnt a tisfiovych sluzeb

Hléseni nehod a mimofadnych udalosti: vnitrostitni pokyny pro zptisoby hldseni orgdntim
Terminologie pro komunikaci tykajici se bezpecnosti (viz dodatek C)

Vnitrostatni provozni pokyny

Po’iac’lavky’na znalost trasy podle provedeni smérnice 2007/59/ES (smérnice o strojvedoucich) ve vnitro-
stdtnim pravu

2. SEZNAM OTEVRENYCH BODU

Mimofddnd pfeprava

Jizdni ¥ad (viz bod 4.2.1.2.3)

Dalsf informace

Zdznam tidajii o dozoru mimo vlak (viz bod 4.2.3.5.1)

Dals{ informace

Ziaznam tdajii o dozoru ve vlaku (viz bod 4.2.3.5.2)

Dals{ informace

Odbornd zpisobilost (viz bod 4.6)

— zaméstnanci s tkoly dilezitymi pro bezpecnost, s vyjimkou strojvedoucich;

— doplikové informace pro zaméstnance provadéjici tkoly dalezité pro bezpecnost spojené s doprovodem vlaku,
s vyjimkou strojvedouciho,

— doplitkové informace pro zaméstnance, ktefi plni tkoly dileZité pro bezpecnost spojené se zavére¢nou piipravou
vlaku pfed pldnovanym piekrocenim stitni hranice (stitnich hranic) a pracuji za mistem oznaCenym (misty
oznacenymi) v prohldseni o drize vypracovaném provozovatelem infrastruktury jako ‘hranice’ a zahrnutym
(zahrnutymi) do jeho bezpec¢nostniho schviéleni.
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Podminky ochrany zdravi a bezpe¢nosti (viz bod 4.7)
— zaméstnanci s tkoly dalezitymi pro bezpecnost, s vyjimkou strojvedoucich;

— doplitkové informace pro zaméstnance provadgjici dkoly dilezité pro bezpecnost spojené s doprovodem vlaku,
s vyjimkou strojvedouciho,

— povolend hladina alkoholu (viz bod 4.7.1).
Spolecné provozni zdsady a pravidla (viz bod 4.4 a dodatek B)

— piskovéni — piskovaci zafizeni, které se spousti automaticky, a hldSeni v pifipadé pouziti tohoto piskovaciho
zafizen;

— porucha droviiového piejezdu — dalf informace.

Terminologie pro komunikaci tykajici se bezpecnosti (viz dodatek C)
Dal3{ pojmy

Provoz v dlouhych tunelech (viz bod 4.3.5)

Dal3{ informace
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Dodatek |

Slovnicek

Definice v tomto slovnicku se vztahuji na pouZivini pojmii v tomto natizeni.

Pro ticely tohoto natizeni se pouZiji definice uvedené v cldnku 2 smérnice (EU) 2016/797 a v bodé 2.2 TSI Lokomotivy a kolejovd
vozidla pro pFepravu osob.

Vyraz Definice
Bod hlasen{ Bod v jizdnim fadu vlaku, ve kterém je vyzadovano ohldSeni ¢asu pfijezdu, odjezdu nebo
prijezdu.
Cestujici Osoba (kromé zaméstnance se zvlastnimi dkoly ve vlaku) cestujici vlakem nebo nachdzejici

se v Zelezni¢nim objektu pfed jizdou vlakem nebo po ni.

Casovy bod Misto uvedené v jizdnim fadu vlaku, ke kterému je uveden urcity ¢as. Tento ¢as miiZe byt ¢a-
sem piijezdu, odjezdu, nebo v piipadé, Ze vlak v misté nezastavuje, Casem prijezdu.

Délka vlaku Celkova délka vSech vozidel pfes narazniky, véetné lokomotiv(y).

Dopravni kolej (mimo Kolej, kterd je pfipojena k hlavni koleji, pouzivand pro pfedjizdéni, kiizovani a odstaveni.
koleje hlavni)

Doprovod vlaku Zaméstnanci ve vlaku, jejichZ zpusobilost je certifikovdna a kteff byli jmenovéni Zelezni¢nim

podnikem k provadéni specifickych, urcenych tkola souvisejicich s bezpe¢nosti ve vlaku, na-
piiklad strojvedouci nebo pravoddi.

Evakuace Evakuaci vlaku se rozumi situace, kdyZ je vSem cestujicim vyddn pokyn k opusténi vlaku
a pfesunu na infrastrukturu pod dohledem obsluhy vlaku. Za pfedpokladu, Ze zaméstnanec
ve vlaku schvélil se zaméstnancem fizen{ provozu nebo s jinym odpovédnym persondlem
provozovatele infrastruktury, Ze je to bezpecné.

Evropsky pokyn Harmonizovany provozni pokyn s podobnym obsahem vydany pro strojvedouci v celé
Evropské unii, pro zajisténi obdobnych reakci na podobné situace.

Hnaci vozidlo Pohdnéné vozidlo schopné se samo pohybovat a pfemistovat ostatni vozidla, ke kterym
muze byt pfipojeno.

Horkobéznost Skiin a lozisko népravy, které pfesdhly svou maximalni konstrukéni provozni teplotu.
napravovych lozisek

Jizdni fad Dokument nebo systém, ktery poskytuje podrobné tidaje o grafikonu vlaku (vlakd) na urcité
trati.

Kvalifikace Fyzickd a psychologicka zptisobilost plnit Gkoly spolecné s pozadovanymi znalostmi.

Mimotddnd pieprava Vozidlo a/nebo néklad, které z divodu konstrukce/ndvrhu, rozmért nebo hmotnosti ne-

splituji parametry traté a které vyzaduji zvlastni povoleni k jizdé a mohou po ¢ast doby jizdy
nebo po celou dobu jizdy vyzadovat zvlastni podminky.

Mimofddna udalost Podle definice uvedené v ¢ldnku 3 smérnice (EU) 2016/798.
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Vyraz Definice

Minuti konce opravnéni
k jizdé bez svoleni

Minuti konce oprdvnéni k jizdé bez svoleni je ptipad, kdy vlak pokracuje za konec opravnéni
k jizd¢ za nasledujicich okolnosti:

— névést podél traté zakazujici jizdu nebo rozkaz k zastaveni, kde systém ATP neni v pro-
vozu,

— konec oprévnéni k jizdé vydaného systémem ATP,

— misto ozndmené Ustnim nebo pisemnym schvélenim v souladu s predpisy,

— ndvéstidla,

— rucni ndveésti.

To zahrnuje opravnéni k jizdé, jak je popsdno v systému ETCS, a opravnéni k jizdé na zi-
kladé pokyni/ndvésti.

Nejsou zahrnuty piipady, kdy vozidla bez pfipojené trakéni jednotky nebo vlak bez obsluhy
projedou navéstidla zakazujici jizdu.

Misto zastaveni

Misto uvedené v jizdnim fadu vlaku jako misto, kde md vlak zastavit, obvykle pro provedeni
konkrétni ¢innosti, napitklad umoznit cestujicim ndstup do vlaku a vystup z vlaku.

Monitorovani ¢innosti

Systematické pozorovani a zdznam ¢innosti vlakového spoje a infrastruktury pro téely zle-
pSeni ¢innosti v obou oblastech.

Névést STUJ

Jakakoliv ndvést, kterd nedovoluje strojvedoucimu pokracovat za ndvéstidlo.

Nebezpecné véci

o~

Podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne 24. zafi 2008 o pozemni
piepravé nebezpecnych véci (1).

Nehoda

Podle definice uvedené v ¢ldnku 3 smérnice (EU) 2016/798.

Odborna zptisobilost

Kvalifikace a zkuSenosti, které jsou nezbytné pro bezpecné a spolehlivé provddéni tikold.
Zku3enosti mohou byt ziskdny v ramci Skolent.

Ostatni kolej

Jakakoli kolej v rdmci dopravny, kterd se nevyuzivé pro jizdu vlakd.

Pldnované zastaven{

Zastaveni pldnované z komer¢nich nebo provoznich divodi.

Podminky ochrany zdravi

a bezpecnosti

V souvislosti s timto nafizenim se toto tykd pouze poZadavki na zdravotni a psychologickou
zpusobilost nezbytnou k obsluze ptislusnych prvkd subsystému.

Povolovani jizd vlaka

Obsluha zafizeni na stavédlech, na elektrodispecincich a na dispecerskych pracovistich, ze
kterych se organizuje a ¥di drazni doprava. To nezahrnuje zaméstnance Zelezni¢niho podni-
ku, ktefi jsou odpovédni za Fizeni zdroji, jako je doprovod vlaku nebo kolejovad vozidla.

Provoz za zhor$enych
podminek

Provoz vyplyvajici z neplanované udalosti, kterd brini normalnimu poskytovani vlakovych
sluzeb.

Provozni jazyk

Jazyk nebo jazyky, které pfi kazdodenni ¢innosti pouZivd provozovatel infrastruktury a které
jsou uvefejnény v jeho prohldSeni o drze, s pouZitim pro oznamovéni provoznich zpriv
nebo sdéleni tykajicich se bezpe¢nosti mezi zaméstnanci provozovatele infrastruktury a Zele-
zni¢niho podniku.

Provozni pokyn

Formaln{ informace pfedand mezi zaméstnancem Fzeni provozu a strojvedoucim pro zajisté-
ni zahdjeni nebo pokracovani Zelezni¢niho provozu v konkrétnich situacich. Provozni po-
kyny existuji jak na vnitrostatni, tak na evropské drovni.

Ptiprava vlaku

Zajisténi, Ze vlak je schopen provozu, Ze vlakové zafizeni je spravné zapojeno a fazeni vlaku
je v souladu s uréenou trati. Pfiprava vlaku téz zahrnuje technické kontroly provadéné pied
vyjetim vlaku.

Redlny cas

Schopnost vyménit si nebo zpracovat informace o specifikovanych udélostech (naptiklad
o pifjezdu do stanice, prijezdu stanici nebo odjezdu ze stanice) pii jizdé vlaku okam?zité, jak-
mile nastanou.

Strojvedouci

Podle definice uvedené v ¢lanku 3 smérnice 2007/59/ES.
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Vyraz Definice

Tisnové volani Volani v nékterych nebezpecnych situacich s cilem upozornit viechny vlaky/posunové dily
ve vymezené oblasti.

Trat Pfislusny tisek nebo tseky koleji.

Ukol ddlezity pro Ukol provadény zaméstnanci, kdy? fidi nebo ovliviiuji jizdu vlaku, ktery by mohl mit vliv na
bezpecnost bezpecnost Zeleznice.

Vlak Vlak je definovén jako hnaci vozidlo (vozidla) s ptipojenymi Zelezni¢nimi vozidly nebo bez

nich a s dostupnymi tdaji o vlaku, ktery jezdi mezi dvéma nebo vice vymezenymi body.

Vnitrostatni pokyn Pokyn definovany na vnitrostdtn{ trovni nebo provozovatelem infrastruktury, ktery zahrnuje
situace specifické pro systém tfidy B nebo pfechod mezi systémy tiidy A a tiidy B.

Vyprava Viz vyprava vlaku.

Vyprava vlaku Ozndmeni osob¢ Fidici vlak, Ze veskeré ¢innosti ve stanici nebo depu byly dokonceny a Ze,
pokud jde o odpovédné zaméstnance, bylo vlaku vyddno opravnéni k jizdé.

Zaméstnanci Zaméstnanci pracujici pro Zelezni¢ni podnik nebo provozovatele infrastruktury nebo jejich
dodavatele, ktef{ provadgji ukoly specifikované v tomto nafizeni.

Zaméstnanec fizen{ Zaméstnanec odpovédny za postaveni jizdnich cest vlakiim/posunovym dilim a vydavani
provozu pokynt strojvedoucim.

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne 24. ziii 2008 o pozemni piepravé nebezpeénych véci (Uk. vést. L
260, 30.9.2008, s. 13).

Zkratka Vysvétleni
AC Stiidavy proud (Alternating current)
ATP Vlakové zabezpecovaci zafizeni (Automatic Train Protection)
CCS Rizen{ a zabezpeceni (Control-Command and Signalling)
CEN Evropsky vybor pro normalizaci (Comité Européen de Normalisation)
COTIF Umluva o mezindrodni Zelezni¢ni piepravé (Convention relative aux Transports Internatio-

naux Ferroviaires)

dB Decibel

DC Stejnosmérny proud (Direct current)

DMI Rozhrani strojvedouci — stroj (Driver Machine Interface)

ES Evropské spolecenstvi

EKG Elektrokardiogram

EIRENE Evropskd integrovand Zelezni¢ni rozsifend radiovd sit (European Integrated Railway Radio

Enhanced Network)

EN Evropskd norma
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Zkratka Vysvétleni

ENE Energie

ERA Agentura Evropské unie pro Zeleznice (European Union Agency for Railways)

ERATV Fvgopsk}’/ registr schvalenych typtl vozidel (European Register of Authorised Types of Vehic-
es

ERTMS Evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu (European Rail Traffic Management System)

ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (European Train Control System)

EU Evropska unie

FRS Specifikace funkénich pozadavkd (Functional Requirement Specification)

GSM-R Globaélni systém mobilni komunikace pro Zeleznice (Global System for Mobile Communica-
tions — Rail)

M Provozovatel infrastruktury (Infrastructure Manager)

INF Infrastruktura

OPE Provoz a fizeni dopravy (Operation and Traffic Management)

(o)) Organizace pro spoluprici mezi Zeleznicemi (Organisation for Co-operation between Rail-
ways)

PPV/PPW Ruskd zkratka pro Pravila Polzovanija Vagonami v mézdunarodnom soobséenii = Pravidla
pro pouZiti Zelezni¢nich vozidel v mezindrodnim provozu

RINF Registr infrastruktury (Register of Infrastructure)

RST Kolejova vozidla (Rolling Stock)

RU Zelezni¢ni podnik (Railway Undertaking)

SMS Systém fizeni bezpe¢nosti (Safety Management System)

SPAD Nedovolena jizda kolem navésti zakazujici jizdu (Signal Passed at Danger)

SRS Specifikace systémovych pozadavki (System Requirement Specification)

TAF Vyuziti telematiky v nakladni dopravé (Telematic Applications for Freight)

TEN Transevropska sit (Trans-European Network)

TPS Vlakové zabezpecovaci zafizeni (Train Protection System)

TSI Technickd specifikace pro interoperabilitu

UIC Mezindrodni unie Zeleznic (Union Internationale des Chemins de fer)

TSI Lokomotivy

a kolejové vozidla pro
pfepravu osob
(LOC&PAS)

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému kolejova vozidla — lokomotivy a kolejovd vozidla pro pfepravu
osob Zelezni¢niho systému v Evropské unii
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Zkratka Vysvétleni

TSI Rizeni a zabezpeceni
(CCS)

Naiizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro intero-
perabilitu tykajici se subsystémd ,Rizeni a zabezpeceni“ Zelezni¢niho systému v Evropské
unii

TSI Hluk (NOI)

Nafizeni Komise (EU) ¢ 1304/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému kolejovd vozidla — hluk®, kterou se méni rozhodnuti
2008/232[ES a zrusuje rozhodnuti 2011/229/EU

TSI Nakladni vozy
(WAG)

Nafizeni Komise (EU) ¢. 321/2013 ze dne 13. bfezna 2013 o technické specifikaci pro inte-
roperabilitu subsystému ,kolejova vozidla — ndkladni vozy* Zelezni¢niho systému v Evropské
unii a o zru$eni rozhodnuti Komise 2006/861/ES

TSI Osoby s omezenou
schopnosti pohybu
a orientace (PRM)

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich
pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdra-
votnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

TSI Energie (ENE)

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho systému v Unii

TSI Infrastruktura (INF)

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich
pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii

TSI Bezpecnost
v zelezni¢nich tunelech

(SRT)

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1303/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se ,bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech” Zelezni¢niho systému Evrop-
ské unie
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