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NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) 2019/554
ze dne 5. dubna 2019,

kterym se méni pfiloha VI smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES o vydavéni
osvédceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky v Zelezni¢nim systému Spolecenstvi

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES ze dne 23. fijna 2007 o vydavani osvédceni strojve-
doucim obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky v Zelezni¢nim systému Spolecenstvi (), a zejména na clanek 31 této
smérnice,

vzhledem k témto déivodéim:

(1)

Bod 8 piilohy VI smérnice 2007/59/ES stanovi droveil jazykovych znalosti, které strojvedouci musi spliiovat, aby
mohli aktivné a efektivné komunikovat v rutinnich situacich, za zhor$enych podminek a v nouzovych situacich.
Navic davd moznost osvobodit strojvedouci od pozadované trovné jazykovych znalosti v tisecich mezi hranicemi
a stanicemi umisténymi v blizkosti hranic uréenych pro pteshrani¢ni provoz. Aby se zvysila flexibilita bez
jakéhokoli negativniho dopadu na bezpecnost, je nezbytné bod 8 ptilohy VI smérnice 2007/59/ES zménit.

Pozadavky uvedené v bodé 8 prilohy VI smérnice 2007/59/ES nejsou pokldddny za nejucinngsi prostredek
k zajisténi vysoké trovné bezpecnosti pfi souCasném umoznéni efektivniho provozu Zelezni¢ni sité. To plati
pfedevsim v pfipadé naruSeni Zelezni¢ni sité clenského stitu vyZzadujicich pouziti objizdnych tras ptes sousedni
¢lenské stity. V takovych piipadech jsou pro jizdu po objizdnych trasich narychlo zdddni strojvedouci se
specifickymi jazykovymi znalostmi, aby mohla byt zaji§téna kontinuita provozu.

Je nezbytné prozkoumat alternativni moZnosti soucasnych jazykovych pozadavk umoziujici vétsi flexibilitu, ale
zajistujici takovou trovenl bezpecnosti, kterd je alespoil rovnocennd se soucasnymi pozadavky. Tyto mozZnosti by
mohly spocivat v cilengjsich jazykovych pozadavcich (tj. se zaméfenim na specificky Zelezni¢ni terminologii)
nebo v niz§ vieobecné jazykové urovni v kombinaci s alternativnimi prostiedky na podporu efektivni
komunikace. Mély by zajistit aktivni a efektivni komunikaci v rutinnich situacich, za zhor§enych podminek
a v nouzovych situacich.

Za Ucelem dosazeni spolehlivych vysledki ohledné efektivnosti alternativnich moznosti je nezbytné alternativni
prostiedky vyzkouset v kazdodennim provozu. Vliv téchto alternativnich moznosti by tudiz mél byt zkoumadn za
redlnych podminek v rdmci pilotnich projekti provddénych ve dvou fazich. V prvni fizi by provozovatelé
infrastruktury a Zelezni¢ni podniky méli provadét pilotni projekty vyuZivajici alternativni prostfedky a zapojujici
strojvedouci, ktefi splfiuji pozadavky bodu 8 piilohy VI smérnice 2007/59/ES. Prokazi-li tyto pilotni projekty
v prvni fazi, Ze alternativni prostfedky efektiviné dopliiuji jazykové znalosti strojvedouciho, pak by ve druhé fazi

() Uk vést.L 315, 3.12.2007,s. 51.
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mély byt pilotni projekty uskutecnény se strojvedoucimi, ktef{ maji nizsi Groven jazykovych znalosti, nez kterou
pozaduje bod 8 pfilohy VI smérnice 2007/59/ES, a za pomoci alternativnich prostfedkt, které se v prvni fdzi
ukdzaly jako efektivni. Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury by méli spolecné poziddat Komisi
o odchylku, aby mohli druhou fazi uskute¢nit.

(50  Meély by byt vyjasnény pfislusné role a povinnosti vSech zdcastnénych stran, jako je Komise, vnitrostdtni
bezpetnostni orgdny a Agentura Evropské unie pro Zeleznice, v procesu poddvani a posuzovini zddosti
o odchylku, jakoz i o provadéni pilotnich projekti.

(6)  Zapojeni vnitrostatnich bezpe¢nostnich orgdnt je v procesu podani zddosti o odchylku zdsadni. Jejich kladné
stanovisko by mélo byt pfilozeno k Zidosti, kterou spolecné podali Zelezniéni podnik a provozovatel
infrastruktury.

(7)  Priprava a posouzeni dopadu predpoklddanych pilotnich projektt jsou ¢asové naro¢né. Pravni zdklad/odivodnéni
pro vétsi flexibilitu, pokud jde o jazykové pozadavky, je vsak tieba pfipravit co nejdfive, aby bylo mozné co
nejdiive provést pilotni projekty, a pfipravit se tak na ptipadnd naruseni Zelezni¢n{ sit¢ EU. Z tohoto dtivodu by
nové pravidla méla byt pouzitelnd, aniz by se musela dile provadét v pravu ¢lenskych sttt

(8)  Bod 8 piilohy VI tvoii samostatny soubor pravidel, kterd mohou byt chdpdna bez ohledu na jiné ¢asti této
piilohy nebo smérnice 2007/59/ES. Tento pozménujici akt by tudiz mél stanovit pfimo pouzitelna pravidla.

(9)  Z dtvodu piehlednosti by mél byt nahrazen cely bod 8, ackoli se zmény netykaji jeho celého znéni.

(10) Pro zaméstnance plnici tkoly v oblasti bezpe¢nosti, do nichZ je zapojeno piimé rozhrani mezi Zelezni¢nim
podnikem a provozovatelem infrastruktury, jsou odborné kvalifikace a zdravotni a bezpe¢nostni podminky pii
préci vymezeny v rozhodnuti Komise 2012/757/EU (3). Pozadavky rozhodnuti 2012/757/EU dopliiuji poZadavky
stanovené v priloze VI smérnice 2007/59/ES.

(11) V souladu s ¢ldnkem 31 smérnice 2007/59/ES byly konzultoviny orgdny zastoupené ve vyboru pro evropsky
socidlni dialog v odvétvi Zeleznic.

(12)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru uvedeného v ¢l. 32 odst. 1 smérnice
2007/59]ES,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Bod 8 piilohy VI smérnice 2007/59/ES se nahrazuje timto:

,8. JAZYK

1)  Strojvedouct, kteff si musi vyméfiovat s provozovatelem infrastruktury informace tykajici se otdzek zdsadné
dalezitych pro bezpe¢nost, musi mit nezbytné jazykové dovednosti nejméné v jednom z jazykd uvedenych
dot¢enym provozovatelem infrastruktury. Jejich jazykové dovednosti jim musi umoZziiovat aktivné
a efektivné komunikovat v rutinnich situacich, za zhorSenych podminek a v nouzovych situacich. Musi byt
schopni pouzivat zprdvy a metodu komunikace uvedené v TSI ,Provoz a fizeni dopravy*“.

2) Aby byly splnény pozadavky stanovené v odstavci 1, musi byt strojvedouci schopni rozumét (jak
mluvenému, tak psanému slovu) a komunikovat (jak dstné, tak pisemné) na trovni B1 spolecného
evropského referencniho rdmce pro jazyky, ktery stanovila Rada Evropy.

(*) Rozhodnuti Komise 2012757 [EU ze dne 14. listopadu 2012 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,provoz

a fizeni dopravy" Zelezni¢ntho systému v Evropské unii a o zméné rozhodnuti 2007/756/ES (Ur. vést. L 345, 15.12.2012, s. 1),
naposledy pozménéné nafizenim (EU) 2015/995 (Uf. vést. L 165, 30.6.2015, s. 1).
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3)

V piipadé, Ze vlakovy provoz probihd v tsecich mezi hranicemi a stanicemi umisténymi v blizkosti hranic
a uréenych pro preshrani¢ni provoz, mize provozovatel infrastruktury strojvedouci vlaki provozovanych
zZelezni¢nim podnikem od pozadavki odstavce 2 osvobodit za piedpokladu, Ze se pouZije tento postup:

a) Zelezni¢ni podnik pozddd provozovatele infrastruktury o odchylku pro dotéené strojvedouci. Aby bylo
zajisténo spravedlivé a rovnopravné zachdzeni se Zadateli, musi provozovatel infrastruktury na kazdou
podanou Zadost o odchylku uplatiiovat stejny postup posouzeni, ktery je soucdsti zpravy o siti;

b) provozovatel infrastruktury udéli odchylku, jestlize Zelezni¢ni podnik prokdze, Ze zavedl dostate¢nd
opatfeni pro zaji§téni komunikace mezi dotéenymi strojvedoucimi a zaméstnanci provozovatele
infrastruktury v rutinnich situacich, za zhor$enych podminek a v nouzovych situacich, jak je stanoveno
v odstavci 1;

¢) Zzelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury prostfednictvim svych systémi zajistovani bezpecnosti
zajisti, aby dot¢eni zaméstnanci byli s uvedenymi pfedpisy a opatfenimi sezndmeni a byli néleZzité
zaskoleni.

Jeden nebo nékolik Zelezni¢nich podnikdi muZze ve spoluprici s jednim nebo nékolika provozovateli
infrastruktury (déle jen ,Zadatelé?) provddét pilotni projekty, jimiz vyzkouseji alternativni prostiedky
k zajisténi efektivni komunikace vyZadované odstavcem 1. PouZije se ndsledujici postup:

s ¥z

a) Zzadatelé urc¢{ dsti sité a povahu dotenych sluzeb, pocdtecni trvani pilotniho projektu, a predevsim:
i) upfesni rozsah pilotntho projektu;
ii) uvedou, jaké alternativni jazykové znalosti navrhuji uplatiiovat;

i) popisi, jaké dalsi ndstroje navrhuji pouzit na podporu komunikace v rutinnich situacich, za
zhorsenych podminek a v nouzovych situacich;

iv) prokazi, jakym zptsobem uvedené alternativni jazykové znalosti a dal$i ndstroje zajistuji v piipadé
za¢lenéni do jejich pislusnych systémt zajistovani bezpecnosti (¥) takovou troven bezpe¢nosti, kterd
je alespon rovnocennd s Gplnym splnénim pozadavkd odstavce 1;

v) vysvétli, jak provedou pilotni projekt ve svém systému zajisfovani bezpecnosti, véetné $kolicich
programt a dokumentace vysledkt; a

vi) konzultuji zdstupce dotéenych zaméstnanct v procesu piipravy zddosti.

b) Zadatelé pozddaji o stanovisko doteny vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdn & orgdny, které jim vydaly
jednotnéfjednotnd osvédéeni o bezpe¢nosti nebo schvileni z hlediska bezpec¢nosti, a Agenturu Evropské
unie pro Zeleznice, pokud je orgdnem vyddvajicim osvédceni o bezpecnosti (ddle jen ,schvalujici subjekt
¢i subjekty”). Kazdy schvalujici subjekt vydd stanovisko k tomu, zda alternativni prostiedky zajistuji
takovou urovenn bezpecnosti, kterd je alespon rovnocennd s tUplnym splnénim pozadavkd odstavce 1,
a to do 60 dnt ode dne, kdy Zddost obdrzel posledni dotéeny schvalujici subjekt. Je-li zapojeno nékolik
schvalujicich subjektd, je vhodné, aby spolupracovaly a zajistily koordinaci.

Stanoviska posuzuji zejména to, zda jsou splnény tyto podminky:

i) navrhované alternativni jazykové znalosti a dalsi ndstroje pro komunikaci sta¢i k zajisténi efektivni
komunikace mezi dot¢enymi strojvedoucimi a zaméstnanci provozovatele infrastruktury v rutinnich
situacich, za zhor$enych podminek a v nouzovych situacich;

ii) systémy zajistovani bezpecnosti Zadateld byly pfizptsobeny pouZivani alternativnich jazykovych
znalosti a jinych néstroji pro komunikaci;

ili) Zadatelé poskytli dikazy o tom, Ze tyto ndstroje byly vyzkouSeny za provoznich podminek za tcasti
strojvedoucich spliujicich jazykové pozadavky podle odstavce 2;

iv) vsichni dotéeni zaméstnanci Zelezni¢ntho podniku a provozovatele infrastruktury byli nalezité
vyskoleni prostiednictvim jejich systémi zajistovani bezpe¢nosti.

V piipadé rozdilnych stanovisek se uplatiiuji ustanoveni bodu 5 druhého pododstavce.
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¢) Zadost o odchylku od odstavce 2, vcetné stanovisek schvalujictho subjektu ¢ subjektt a podrobného
popisu pilotniho projektu, ze kterého stanoviska vychdzeji, podaji Zadatelé Komisi spole¢né. Ucastnici
projektu mohou pfipadné jmenovat ze svych fad koordindtora, ktery muze podat spole¢nou Zddost
jménem vSech tcastnikdi projektu.

5) Do Sedeséti dnti po doruceni tiplné zddosti Komise odchylku od odstavce 2 udéli:
a) pokud jsou stanoviska schvalujictho subjektu ¢i subjektt kladnd; a

b) pokud je dolozeno, Ze je zajisténo rovnocenné a nediskriminujici zachdzeni se vSemi zddostmi, jakoZ
i pravni soudrznost na drovni Unie.

V piipadé rozdilnych stanovisek nebo v piipadé, ze jeden ¢i vice schvalujicich subjektd nedodé stanovisko
ve stanovené lhiité, mohou Zadatelé pozddat Komisi o nalezeni vzdjemné pfijatelného feSeni ve spoluprici
se zapojenymi stranami. Nelze-li vzdjemné pfijatelné feSeni nalézt do devadesiti dnd po obdrzeni Zddosti
o odchylku, je pilotni projekt poklddin za zamitnuty. Komise mizZe pozddat o stanovisko Agenturu
Evropské unie pro Zeleznice a udini tak, je-li stanovisko vSech schvalujicich subjektd zdporné.

6) Odchylka se udéluje na omezenou dobu, pficemz tato doba nepfekro¢i 36 mésict. Byla-li odchylka udélena
na krat3i dobu, mize byt prodlouZena, a to za pfedpokladu, zZe celkovd doba trvani neptekroci 36 mésica.

7) Na zidost zainteresovanych Zelezni¢nich podnikit a v odGvodnénych piipadech nabidne provozovatel
infrastruktury jinym Zelezni¢nim podnikim vyuZivajicim tsek sit¢, v némz probihd pilotni projekt,
moznost se tohoto pilotniho projektu zdastnit za podminky kladného stanoviska dot¢enych schvalujicich
subjektd. Provozovatel infrastruktury o takovém dal$im tcastnikovi informuje Komisi.

V piipadé zmén v rozsahu pilotnich projektti, zejména casti sité, v niz projekt probihd, alternativnich
jazykovych znalosti a dalich ndstroji pouzivanych pifi komunikaci, se uplatiiuje postup popsany v bod¢ 4.

8) Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury zajisti ndlezitou dokumentaci provozu pilotntho projektu
ve svych systémech zajistovdni bezpecnosti. Zdznamy se uchovdvaji po dobu 24 mésict po skonceni
pilotniho projektu, zejména zdznamy o zapojenych zaméstnancich, o Skoleni, kterého se zicastnili,
o poskytovanych sluzbdch a o jakychkoli problémech, které se vyskytly béhem pilotniho projektu. Dotceni
strojvedouci maji p¥islusné informace uvedeny ve svych doplitkovych osvédéenich.

9) Po skonceni kazdého pilotniho projektu podaji zapojené Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury
zpravu dotéenym schvalujicim subjektam. Trva-li odchylka déle nez jeden rok, podavaji Zelezni¢ni podniky
a provozovatelé infrastruktury kazdy rok zprdvu v rdmci svych vyrocnich zprav o bezpe¢nosti podle ¢l. 9
odst. 6 smérnice (EU) 2016/798. Dotcené vnitrostatni bezpecnostni organy informuji o vysledcich pilotnich
projektd ve svych vyrocnich zpravach podle ¢lanku 19 smérnice (EU) 2016/798. Agentura Evropské unie
pro Zeleznice provaddi na zdkladé spole¢ného referenéniho rdmce analyzu vysledki pilotnich projekta
a predklada zpravu Komisi.

10) Komise mitize udélenou odchylku pozastavit, domniva-li se, Ze podminky jiZ nejsou plnény, nebo
vyvstanou-li bezpeCnostni otdzky. V ptipadé, Ze vyvstanou jakékoli bezpecnostni otdzky, informuje
vnitrostatni bezpe¢nostn{ orgdn, Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury neprodlené Komisi.

11

-

Agentura Evropské unie pro Zeleznice zvefejiiuje na svych webovych strankdch seznam pilotnich projektt
schvélenych Komisi, véetné kratkého popisu projektu a obdobi, na které byl schvdlen, jakoz i veskeré dalsi
relevantni informace, napf. ukonceni nebo pozastaveni projektd.

(*) Podle ¢lanku 9 smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016 o bezpecnosti
zeleznic.”

Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost tii mésice po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.
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Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych sttech.

V Bruselu dne 5. dubna 2019.

Za Komisi

piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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