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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) 2015995
ze dne 8. ¢ervna 2015,

kterym se méni rozhodnuti 2012/757/EU o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se
subsystému ,,provoz a fizeni dopravy“ Zelezni¢niho systému v Evropské unii

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilité Zelezni¢-
niho systému ve Spolecenstvi (1), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 uvedené smérnice,

vzhledem k témto dtvodim:

(1) Clének 12 naifzeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 881/2004 (3 vyzaduje, aby Evropskd agentura pro
zeleznice (déle jen ,agentura“) zajistila p¥izptsobovani technickych specifikaci pro interoperabilitu (ddle jen ,TSI)
technickému pokroku, vyvoji trhu a socidlnim pozadavkiim a navrhovala Komisi zmény TSI, které povazuje za
nezbytné.

(2)  Rozhodnutim K(2010) 2576 ze dne 29. dubna 2010 Komise povéfila agenturu, aby vypracovala a pfezkoumala
TSI za Ucelem rozsifeni jejich oblasti ptisobnosti na cely Zelezni¢ni systém v Unii. V rdmci uvedeného povéreni
byla agentura poziddna, aby rozsifila oblast ptsobnosti TSI subsystému ,provoz a fizeni dopravy“ na cely
zelezni¢ni systém v Unii.

(3) 'V ndvaznosti na zprdvu Komise o profilu a tkolech ostatnich ¢lent doprovodu vlaku (}) pozddala Komise
agenturu, aby urdila spole¢né tkoly ostatnich ¢lentt doprovodu vlaku kritické z hlediska bezpecnosti, které
nesouvisi s konstrukei vozidla | kolejovymi vozidly, a vymezila rozsah dodatku J k p#floze I rozhodnuti Komise
2012/757[EU () (TSI OPE).

(4)  Dne 18. prosince 2013 a dne 18. cervence 2014 vydala agentura dvé doporuceni ohledné zmén TSI tykajici se
subsystému ,provoz a fizeni dopravy“ (ERA-REC-100-2013/REC a ERA-REC-101-2014/REC).

(5)  Rozhodnuti 2012/757[EU by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno.

(1) Uk vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.

(3 Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004 o ziizeni Evropské agentury pro Zeleznice
(UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 1).

(’) Zprava Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodéfskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regionii o profilu
a ukolech ostatnich ¢lenti doprovodu vlaku (COM(2013) 33 final, 30.1.2013).

(*) Rozhodnuti Komise 2012/757/EU ze dne 14. listopadu 2012 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému
.provoz a fizeni dopravy” Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zméné rozhodnuti 2007/756/ES (UF. vést. L 345, 15.12.2012,
s. 1).
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TSI provoz a fizeni dopravy stanovena timto nafizenim se nezabyvd v§emi zdkladnimi pozadavky. V souladu s ¢l.
5 odst. 6 smérnice 2008/57/ES by mély byt technické aspekty, které nejsou v nafizeni zahrnuty, urceny jako
,oteviené body*, které se fidi vnitrostdtnimi pfedpisy platnymi v kazdém clenském stdté.

Provadéni TSI uvedené v pifloze a soulad s jejimi piislusnymi body by mély byt stanoveny podle providéciho
planu, ktery musi kazdy ¢lensky stat aktualizovat pro traté, za néz odpovidd.

Zelezni¢ni doprava je v soucasné dobé provozovana na zdkladé vnitrostétnich, dvoustrannych, nadndrodnich nebo
mezindrodnich dohod. Je dilezité, aby tyto dohody nebranily soucasnému a budoucimu pokroku smérem k inte-
roperabilité. Clenské stity by proto mély o takovych dohodach uvédomit Komisi.

Smérnice 2008/57[ES definuje subsystém ,provoz a fizeni dopravy“ jako subsystém pattici do funkéni oblasti.
Proto nenf soulad s TSI pro provoz a fizeni dopravy posuzovdn pfi schvalovdni uvedeni vozidla do provozu, ale
mél by byt posuzovan pii posuzovani systéma fizeni bezpe¢nosti Zelezni¢nich podniki a provozovateld infra-
struktury.

(10)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smérnice

2008/57ES,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Clanek 1

Rozhodnuti 2012/757/EU se méni takto:

1)

Clanky 1, 2 a 3 se nahrazuji timto:

,Cldnek 1
Predmét

Pfijima se technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI) tykajici se subsystému ,provoz a fizeni dopravy Zelezni¢niho
systému v celé Evropské unii stanovend v piiloze I.

Cldnek 2

Oblast ptisobnosti

1. Tato TSI stanovend v piiloze I se pouzije pro subsystém ,provoz a fizeni dopravy” zZelezni¢niho systému Unie,
jak je definovan v pifloze Il bodé 2.5 smérnice 2008/57/ES.

2. Tato TSI se pouzije pro tyto sité:

a) sit transevropského konvenéniho Zelezni¢ntho systému, jak je definovdna v pifloze I bodé 1.1 smérnice
2008/57/ES;

b) sit transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému, jak je definovdna v pfiloze I bodé 2.1 smérnice
2008/57[ES a

c) jiné ¢asti sité Zelezni¢niho systému v Unii.

Nezahrnuje piipady uvedené v ¢l. 1 odst. 3 smérnice 2008/57/ES.
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Cldnek 3
Oteviené body

1. Pokud jde o otdzky klasifikované jako ,oteviené body“ uvedené v dodatku I k piiloze I, jsou podminkami, které
musi byt splnény pro ovéfeni interoperability podle ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57[ES, podminky stanovené ve
vnitrostatnich pfedpisech platnych v ¢lenském staté, v némz se uskutecfiuje provoz.

2. Nejpozdéji do 1. ledna 2016 musi kazdy clensky stdt informovat ostatni clenské stity a Komisi o svych
piislusnych vnitrostatnich pfedpisech.

Cldnek 3a
Zvlastni pFipady

1.  Pokud jde o zvlastni piipady uvedené v bodé 7.3 piilohy I, jsou podminkami, které musi byt splnény pro
ovéfeni interoperability podle ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57/ES, podminky stanovené ve vnitrostdtnich pfedpisech
platnych v ¢lenském stdté, v némz se uskuteciiuje provoz.

2. Nejpozdéji do 1. ledna 2016 musi kazdy clensky stat informovat ostatni ¢lenské stity a Komisi o svych
piislusnych vnitrostdtnich predpisech.

Cldnek 3b
Oznamoviéni dvoustrannych dohod

Clenské stity nejpozdéji do 1. ledna 2016 ozndmi Komisi tyto typy dohod, pokud tak jiz neucinily na zdkladé
rozhodnuti Komise 2006/920/ES (*), rozhodnuti 2008/231/ES, rozhodnuti 2011/314/EU nebo tohoto rozhodnuti:

a) vnitrostdtni dohody mezi ¢lenskymi stity a Zeleznicnimi podniky nebo provozovateli infrastruktury, uzaviené na
dobu urcitou nebo neurcitou, jejichZ potieba vznikla v disledku velmi specifické nebo mistni povahy zamyslené
dopravni sluzby;

b) dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi Zelezni¢nimi podniky, provozovateli infrastruktury nebo bezpe¢nost-
nimi organy, které poskytuji vyznamnou Groven mistni nebo regiondlni interoperability a

¢) mezindrodni dohody mezi jednim nebo vice ¢lenskymi stity a alespoii jednou tieti zemi anebo mezi Zelezni¢nimi
podniky nebo sprévci infrastruktury ¢lenskych stdti a alespon jednim Zelezniénim podnikem nebo provozovatelem
infrastruktury ze teti zemé, ktefi poskytuji vyznamnou troveri mistni nebo regiondlni interoperability.

Cldnek 3c
Oznamovini pfedpisit souvisejicich s typem navésti konec vlaku

Clenské stity nejpozdéji do 1. ledna 2016 ozndmi Komisi piedpisy definujici typ navésti konec vlaku podle popisu
v bodech 4.2.2.1.3.2 a 4.2.2.1.3.3 prilohy I, pokud tak jiz neucinily na zdkladé rozhodnuti 2006/920]ES,
2008/231/ES, 2011/314/EU nebo tohoto rozhodnuti.

Cldnek 3d
Provadéni

1. Kroky, které je nutno dodrzet pii zavddéni interoperabilniho subsystému ,provoz a Fzeni dopravy”, jsou
stanoveny v oddilu 7 pfilohy I.

2. Clenské stity vypracujf vnitrostdtni provadéci plan, ktery bude popisovat opatieni, kterd maji v pldnu pfijmout,
aby splnily pozadavky tohoto rozhodnuti v souladu s oddilem 7 ptilohy I
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Clenské stity ozndmi své vnitrostatni provadéci plany Komisi nejpozdéji do 1. Cervence 2017. Clenské stity rovnéz
oznami pifpadné aktualizace téchto vnitrosttnich provadécich pland.

3. Komise zvefejni vnitrostdtni provddéci pldny a vSechny ndsledné ozndmené revize na svych internetovych
strankdch a informuje o nich ¢lenské stity prostfednictvim vyboru uvedeného ve smérnici 2008/57ES.

4. Clenské staty, které jiz sv@ij aktualizovany provddéci plén zaslaly, jej nemusi zasilat znovu.

(*) Rozhodnuti Komise 2006/920/ES ze dne 11. srpna 2006 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se
subsystému ,Provoz a Fzeni dopravy“ transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému (Uf. vést. L 359,
18.12.2006, s. 1).

2) Piiloha I se nahrazuje znénim uvedenym v piiloze tohoto nafizeni.

Cldnek 2
Vstup v platnost

Toto nafizen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldeni v Utednim véstniku Evropské unie.
Pouzije se od 1. Cervence 2015.
Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech clenskych statech.

V Bruselu dne 8. ¢ervna 2015.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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1. UvoD
1.1. Technickd oblast piisobnosti
Tato technicka specifikace pro interoperabilitu (TSI) se tykd subsystému ,provoz a Fzeni dopravy uvedeného
v seznamu obsazeném v bodé 1 piilohy I smérnice 2008/57/ES. Dalsi informace o tomto subsystému jsou
uvedeny v kapitole 2.
V piipadé potieby TSI rozliSuje mezi pozadavky na konvenéni a vysokorychlostni Zeleznice podle definice
v pfiloze I bod¢ 2.1 smérnice 2008/57ES.
1.2. Mistni oblast piisobnosti
Mistni oblasti ptsobnosti této TSI je sit celého Zelezni¢niho systému skladajici se z(e):
— sité transevropského konvenc¢niho Zelezni¢ntho systému (TEN) uvedené v piiloze I oddilu 1.1 Sit*
smérnice 2008/57ES,
— sité transevropského vysokorychlostntho Zelezni¢niho systému (TEN) uvedené v pfiloze I oddilu 2.1 ,Sit*
smérnice 2008/57|ES,
— ostatnich ¢asti sité¢ celého Zelezni¢niho systému po rozsifeni oblasti ptisobnosti uvedenych v piiloze
I oddilu 4 smérnice 2008/57/ES
a nezahrnuje piipady uvedené v ¢l. 1 odst. 3 smérnice 2008/57/ES.
1.3. Obsah této TSI

V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2008/57/ES tato TSL

a) uvadi zamysleny rozsah plisobnosti pro subsystém ,provoz a fizeni dopravy' — kapitola 2;

b) stanovi zdkladni pozadavky na doty¢ny subsystém a jeho rozhrani s jinymi subsystémy — kapitola 3;

¢) stanovi funkéni a technické specifikace, kterym musi dany subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi subsys-
témy vyhovovat. V piipadé potieby se tyto specifikace mohou lisit podle uzivani subsystému, napiiklad
podle tratovych tid, Zelezni¢nich uzli a/nebo kolejovych vozidel uvedenych v piiloze I smérnice
2008/57[ES — kapitola 4;

d) urcuje prvky interoperability a rozhrani, které jsou pfedmétem evropskych specifikaci, véetné evropskych
norem, a které jsou nezbytné pro dosazeni interoperability evropského Zelezni¢niho systému — kapitola 5;

¢) v kazdém zvazovaném piipadé stanovi, které postupy maji byt pouzity pro posouzeni shody nebo
vhodnosti k pouziti u prvkd interoperability — kapitola 6;

f) uvadi strategii provadéni TSI Zejména je nezbytné urdit faze, které maji prob¢hnout, a prvky, které lze
pouzit, za tGcelem postupného prechodu od soucasného stavu do konecného stavu, ve kterém musi byt
dodrzovani TSI obecnou normou — kapitola 7;

g) uvadi u doty¢nych zaméstnancti odbornou kvalifikaci a podminky ochrany zdravi a bezpecnosti pfi praci
vyzadované pro provoz a Udrzbu vyse uvedeného subsystému, jakoZ i pro uplatiiovani TSI — kapitola 4.
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Kromé toho v souladu s ¢l. 5 odst. 5 smérnice 2008/57[ES lze ve zvldstnich pfipadech pro kazdou TSI
vypracovat ustanoveni. Ta jsou uvedena v kapitole 7.

Tato TSI v kapitole 4 také obsahuje pravidla provozu a Gdrzby specifickd pro oblast plisobnosti uvedenou
v bodech 1.1 a 1.2 této pfilohy.

2. POPIS SUBSYSTEMU| OBLASTI PUSOBNOSTI
2.1 Subsystém
Subsystém ,provoz a fizeni dopravy' je popsin v bodé 2.5 piilohy II smérnice 2008/57ES jako:

JPostupy a souvisejici zaf{zeni umoziujici souvisly provoz riznych strukturdlnich subsystéma jak béhem
normdlniho, tak zhorSeného provozu, véetné zejména sestavy a fizeni vlakd, planovani a fizeni provozu.

Odborna kvalifikace, kterd maze byt vyzadovdna pro provadéni pfeshrani¢nich dopravnich sluzeb.’

2.2. Oblast piisobnosti

Tato TSI se vztahuje na subsystém ,provoz a fizeni dopravy’ provozovatelti infrastruktury a Zelezni¢nich
podnikt v souvislosti s provozem vlakil v evropském Zelezni¢nim systému dle definice v bodé 1.2.

2.2.1. Zaméstnanci a viaky

Body 4.6 a 4.7 plati pro ty zaméstnance, ktef{ plni tkoly dtlezité pro bezpe¢nost souvisejici s doprovazenim
vlaku.

Bod 4.6.2 plati pro strojvedouci vlaki podle ustanoveni bodu 8 p#ilohy VI smérnice 2007/59]ES.

Na zaméstnance, ktet{ plni tkoly dilezité pro bezpecnost souvisejici s vypravovanim vlakd a schvalovdnim
pfesuntl vlakd, se bude vztahovat uzndvani odbornych kvalifikaci a podminek ochrany zdravi a bezpec¢nosti
mezi ¢lenskymi staty.

Pro zaméstnance, ktef{ plni dkoly dulezité pro bezpecnost spojené se zdvére¢nou piipravou vlaku pred
planovanym ptekrocenim statni hranice (statnich hranic) a pracuji za mistem oznaenym (misty oznacenymi)
ve zpravé o siti vypracované provozovatelem infrastruktury jako hranice’ a zahrnutym (zahrnutymi) do jeho
bezpe¢nostniho schvéleni, se pouzije bod 4.6, zatimco vzdjemné uzndvani mezi ¢lenskymi stity se pouZije
pro bod 4.7. Vlak nebude povazovdn za pteshrani¢ni sluzbu, pokud vSechna vozidla vlaku prejizdéjici
hranice stitu ji pfejizdéji pouze do hrani¢niho‘ mista (mist).

2.2.2. Zdsady

Tato TSI se vztahuje na ty prvky (ve smyslu kapitoly 4) Zelezni¢niho subsystému ,provoz a fizeni dopravy’,
u nichZ v zdsadé existuji provozni rozhrani mezi Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury a u
nichZ existuje zvldstn{ pfinos pro interoperabilitu.

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi zajistit, aby vsechny pozadavky tykajici se pravidel
a postupt a také dokumentace byly splnény zavedenim pfislusnych procest. Stanoveni téchto procest je
dulezitou soucdsti systému fizeni bezpecnosti (ddle téz ,SMS’) Zelezni¢nich podnikii a provozovateli infra-
struktury podle pozadavk smérnice 2004/49/ES (!). Samotny SMS hodnoti piislusny vnitrostitni bezpec-
nostni orgdn (ddle téz NSAY) pred udélenim bezpecnostniho osvédéeni/schvéleni.

(1) Smérnice 2004/49[ES Evropského parlamentu a Rady ze dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi a o zméné
smérnice Rady 95/18/ES a smérnice 2001/14/ES (Smérnice o bezpecnosti Zeleznic) (UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44).
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2.2.3. Uplatnitelnost na stdvajici vozidla a infrastrukturu
I kdyz se vétsina pozadavki obsaZenych v této TSI tykd procesti a postupti, jejich ¢dst se tykd i fyzickych
prvkd, vlaka a vozidel, které jsou dulezité pro provoz.
Konstrukéni kritéria pro tyto prvky jsou popsdna v TSI tykajicich se jinych subsystémd, jako jsou kolejovd
vozidla. V kontextu této TSI se bere v potaz jejich provozni funkce.
3. ZAKLADNI POZADAVKY
3.1. Soulad se zdkladnimi pozadavky
V souladu s ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2008/57/ES musi Zelezni¢ni systém Unie, jeho subsystémy a prvky
interoperability vyhovovat zdkladnim pozadavkiim obecné stanovenym v piiloze III uvedené smérnice.
3.2 Zdkladni pozadavky — piehled
Zékladni pozadavky se tykaj:
— bezpecnosti,
— spolehlivosti a dostupnosti,
— ochrany zdravi,
— ochrany Zivotniho prosttedi,
— technické kompatibility,
— pristupnosti.
Podle smérnice 2008/57/ES mohou byt zdkladni pozadavky obecné pouzitelné na cely evropsky Zelezni¢ni
systém nebo mohou byt specifické pro kazdy subsystém a jeho soucasti.
V nasledujici tabulce jsou pfehledné uvedeny vztahy mezi zdkladnimi pozadavky stanovenymi v piiloze III
smérnice 2008/57ES a touto TSL
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S g pozadavky
Bezpecnost = ()chhrraeij?a Ochrana zivotniho prostiedi | S | specifické pro
Bod Nézev ustanoveni _é %s provoz a Tizen
< E dopravy
= &
w
— o oA <t n — o — N (s} < n — o oA
— — — — — — — — — — — (o] N (]
4.2.1.2 Dokumentace pro X X X
strojvedouci
421.21 Kniha pravidel X X X
4.2.1.2.2 Tabulky tratovych X X
pomérti
4.2.1.2.2.1 | Piprava tabulek trato- X
vych pomérti
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Bod Nézev ustanoven{ _é \%s provoz a Tizem
= B dopravy
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w
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4.2.1.2.2.2 | Zmény informaci obsa- X X
zenych v tabulkdch
tratovych pomért
4.2.1.2.2.3 | Informovéni strojve- X | X | X
douciho v redlném case
4.2.1.2.3 Jizdni tady X | X X
42.1.2.4 Kolejové vozidla X X X
4213 Dokumentace pro X X X
zaméstnance Zeleznic-
niho podniku kromé
strojvedoucich
4.2.1.4 Dokumentace pro X X | X
zameéstnance provozo-
vatele infrastruktury,
kteti povoluji jizdu
vlakd
4.2.1.5 Komunikace tykajici se X X| X | X
bezpecnosti mezi
doprovodem vlaku,
jinymi zaméstnanci
zelezni¢niho podniku
a zaméstnanci, ktef{
povoluji jizdu vlaka
4221 Viditelnost vlaku X X X
42211 Obecné pozadavky X X X
422122 Zacatek vlaku X X X
42213 Konec vlaku X X X
4222 Slysitelnost vlaku X X X X
42221 Obecné pozadavky X X X
4.2.2.2.2 Ovladéani X X
4223 Identifikace vozidel X X X
4224 Bezpecnost cestujicich X
a nakladu
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4.2.2.5 Sestava vlaku X
4.2.2.6 Brzdéni vlaku X X X
4.2.2.6.1 Minimdlni pozadavky X X X
na brzdny systém
4.2.2.6.2 Brzdici dé¢inek X X X
4.2.2.7 Zajisténi provozu- X X X
schopného stavu vlaku
42271 Obecné pozadavky X X
42272 Vyzadované udaje X X
42238 Pozadavky na viditel- X | X
nost navésti a navéstidel
podél trati
4229 Bd¢lost strojvedouciho X
423.1 Planovani vlakd X X | X
4.2.3.2 Identifikace vlakd X | X | X
4233 Odjezd vlaku X X
42331 Kontroly a zkousky X X X X
pied odjezdem
4.23.3.2 Informovéni provozo- X X X | X
vatele infrastruktury
o provoznim stavu
vlaku
4.2.3.4 Rizeni dopravy X[ X | X
4.2.34.1 Obecné pozadavky X| X | X
4.2.3.4.2 Zpravy o vlaku X | X | X
4.2.3.4.2.1 | Udaje vyzadované pro X X
podavani zprav
o poloze vlaku




30.6.2015 Utedni véstnik Evropské unie L 165/15
2 s
= =
(o9 e}
2 é Zakladni
] ~
S g pozadavky
Bezpecnost = ()ch}gavl;a Ochrana zivotniho prostiedi | S | specifické pro
Bod Nézev ustanoveni _é \%s provoz a tizent
= = dopravy
s 5
o (5]
=% &
w
— — — — — — — — — — — — N N (@]
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4.23.43 Nebezpecné véci X | X
4.23.4.4 Kvalita provozu X X
4.2.3.5 Zéznam udajt X X
4.2.3.5.1 Zéznam Gdajl o dozoru X X
mimo vlak
4.23.5.2 Zéaznam Udajt o dozoru X X
ve vlaku
4.2.3.6 Provoz za zhorSenych X | X X
podminek
4.2.3.6.1 Informace pro jiné X X
uZzivatele
4.2.3.6.2 Informace pro strojve- X
douci vlak@i
4.2.3.6.3 Nouzovd opatfeni X| X | X
4.2.3.7 Zvladnuti nouzové X | X X
situace
4.2.3.8 Pomoc doprovodu X
vlaku v ptipadé mimo-
fddné udélosti nebo
zavazné poruchy kole-
jového vozidla.
4.4 Provozni pravidla X | X
ERTMS
4.6 Odborna kvalifikace X | X X
4.7 Podminky ochrany X
zdravi a bezpecnosti
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4. CHARAKTERISTIKY SUBSYSTEMU
4.1. Uvod
S ohledem na vSechny pfisluiné zékladni pozadavky zahrnuje subsystém ,provoz a fzeni dopravy* tak, jak je

popsan v bodé 2.2, pouze prvky uvedené v této kapitole.

V souladu se smérnici 2012/34/EU (1) je provozovatel infrastruktury celkové odpovédny za poskytnuti viech
piislusnych pozadavkd, které maji spliovat vlaky, jimz je povolen provoz v jeho siti s ohledem na zemépisné
zvlastnosti jednotlivych trati a funkéni nebo technické specifikace stanovené v této kapitole.

4.2. Funkéni a technické specifikace subsystému

Funkéni a technické specifikace subsystému ,provoz a fizeni dopravy se sklddaji z téchto bodu:
— specifikace tykajici se zaméstnanct,

— specifikace tykajici se vlakd,

— specifikace tykajici se provozu vlakd.

4.2.1. Specifikace tykajici se zaméstnancii

4.2.1.1. Obecné pozadavky

Tento bod se zabyvd zaméstnanci, ktefi pfispivaji k provozu subsystému tim, Ze plni tkoly dilezité pro
bezpecnost, do nichz je zapojeno piimé rozhrani mezi Zelezniénim podnikem a provozovatelem infrastruk-
tury.

1) Zaméstnanci Zelezni¢ntho podniku:
a) plnici tikol vedeni vlakil (strojvedouct’) a jsou souddsti ,doprovodu vlaku’;
b) plnici dkoly ve vlaku (kromé jeho vedeni) a jsou soucdsti ,doprovodu vlaku';
¢) plnici tikol ptipravy vlaka.

2) Zaméstnanci provozovatele infrastruktury plnici tikol povolovani jizdy vlakd.
Oblasti, kterych se to tyka, jsou:
— dokumentace,
— komunikace.

Kromé toho pro zaméstnance uvedené v bodé 2.2.1 tato TSI stanovi pozadavky na:

— kvalifikaci (viz bod 4.6 a dodatek G),

— podminky ochrany zdravi a bezpe¢nosti (viz bod 4.7).

4.2.1.2. Dokumentace pro strojvedouci

Zelezniéni podnik provozujici vlak musi véas poskytnout strojvedoucimu veskeré potiebné informace
a dokumentaci, které potiebuje k plnéni svych povinnosti.

(') Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni jednotného evropského Zelezni¢niho
prostoru (Uf. vést. L 343, 14.12.2012, s. 32).
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Tyto informace musi zohledfiovat nezbytné prvky pro provoz v normalnich, zhorSenych a nouzovych
situacich na tratich, kde se bude vlak provozovat, a pro provoz kolejovych vozidel pouzivanych na téchto
tratich.

4.2.1.2.1  Kniha pravidel pro strojvedouct

Viechny nezbytné postupy pro strojvedouci musi byt zahrnuty v dokumentu nebo na pocitacovém médiu
s ndzvem Kniha pravidel pro strojvedouc.

Kniha pravidel pro strojvedouci musi definovat pozadavky pro vechny provozované trati a pro kolejovd
vozidla pouZzivand na téchto tratich za normaélntho provozu, v situacich za zhorSenych podminek a v
nouzovych situacich, se kterymi se strojvedouci muze setkat.

Kniha pravidel pro strojvedouci se musi tykat dvou rozdilnych aspektit:

— aspektu, ktery popisuje soubor spole¢nych pravidel a postupt (s pfihlédnutim k obsahu dodatka
A, B a (),

— aspektu, ktery stanovi veskerd nezbytnd pravidla a postupy pro jednotlivé provozovatele infrastruktury.
Musi zahrnovat postupy tykajici se minimdlné téchto hledisek:

— bezpecnosti a ochrany persondlu,

— fizeni a zabezpeceni,

— provozu vlaku, véetné provozu za zhorSenych podminek,

— trakce a kolejovych vozidel,

— mimofddnych udilosti a nehod.

Za vypracovani Knihy pravidel pro strojvedouci je odpovédny Zelezni¢ni podnik.

Zelezni¢ni podnik musi predlozit Knihu pravidel pro strojvedouci ve srozumitelném formatu pro celou
infrastrukturu, na které budou jeho strojvedouci piisobit.

Zelezni¢ni podnik mus{ zpracovat Knihu pravidel pro strojvedouci tak, aby strojvedouci mohl pouZit viechny
provozni piedpisy.

Dokument musi mit dva dodatky:
— Dodatek 1: piirucka pro komunikaéni postupy,
— Dodatek 2: kniha formulati.

Predem definované zpravy a formuldfe musi zistat v ,provoznim’ jazyce provozovatele/provozovateld infra-
struktury.

Proces ptipravy a aktualizace Knihy pravidel pro strojvedouci musi zahrnovat tyto kroky:

— provozovatel infrastruktury (nebo organizace odpovédnd za piipravu provoznich pravidel) musi poskyt-
nout Zelezni¢nimu podniku pfislusné informace v provoznim jazyce provozovatele infrastruktury,

— zelezni¢ni podnik musi vypracovat prvotni nebo aktualizovany dokument,

— pokud jazyk, ktery si Zelezni¢ni podnik zvoli pro Knihu pravidel pro strojvedouci, neni jazykem, ve
kterém byly ptivodné poskytnuty piislusné informace, je na Zelezni¢nim podniku, aby zajistil nezbytny
pieklad a/nebo poskytl vysvétlivky v jiném jazyce.
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Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby obsah dokumentace poskytnuté Zelezni¢nim podnikim byl
aplny a pfesny.

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby obsah Knihy pravidel pro strojvedouci byl dplny a ptesny.

4.2.1.2.2  Popis trati a piislusného tratového vybaveni spojeného s provozovanymi tratémi
Strojvedouci musi obdrzet popis trati a souvisejictho tratového vybaveni relevantniho pro vedeni vlaku
a tykajictho se trati, na kterych bude pisobit. Tyto informace musi byt uvedeny v jediném dokumentu

s ndzvem ,Tabulky tratovych pomérd‘ (coz mize byt papirovy dokument nebo dokument v elektronické
forme).

Seznam minimalnich informaci, které musi byt poskytnuty:
— obecné provozni vlastnosti,

— popis podélnych skloni trati,

— podrobné schéma trati.

4.2.1.2.2.1 Vypracovani tabulek tratovych pomért

Format tabulek tratovych pomérti musi byt stejny pro vSechny traté, na kterych se provozuji vlaky urcitého
zelezni¢niho podniku.

Zelezni¢ni podnik odpovidd za dplné a spravné zpracovéni tabulek trafovych pomért na zékladé informaci,
které poskytl (poskytli) provozovatel (provozovatelé) infrastruktury.

Provozovatel infrastruktury musi Zelezni¢nimu podniku poskytnout informace pro tabulky tratovych poméri
alespon podle dodatku D.

Musi byt zahrnuty tyto informace (tento seznam neni vycerpavajici):
a) obecné provozni vlastnosti:

a) typ systému zabezpeeni a odpovidajici rezim provozu (dvojkolejnd trat, obousmérny provoz, levo-
stranny ¢i pravostranny provoz atd.),

b) typ trakéni soustavy,

¢) typ koleje pro vlakové rddiové zafizeni.
b) popis podélnych sklond trati s hodnotami sklont a uréenim mista;
¢) podrobné schéma trati:

— ndzvy stanic na trati a vyznamné body na ni a jejich umisténi,

— tunely, véetné umisténi, ndzvu, délky, konkrétnich informaci, napf. existence cest pro pési a nouzovych
vychodi, jakoz i umisténi bezpeénych prostorti, kde mize dojit k evakuaci cestujicich,

— ddlezitd mista, jako jsou neutrdlni Gseky,

— nejvyssi povolené tratové rychlosti pro kazdou kolej, v piipadé potfeby véetné rozdilnych rychlosti
pro urdité typy vlakd,
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— odpovédny provozovatel infrastruktury,

— prostfedky komunikace s fizenim provozu [ fidicim stfediskem za normalnich a zhorSenych podmi-
nek.

Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby obsah dokumentace poskytnuté Zelezni¢nim podnikim byl
uplny a presny.

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby obsah tabulek tratovych poméré byl Gplny a presny.

4.2.1.2.2.2 Zmény informaci obsazenych v tabulkdch trafovych poméra

Provozovatel infrastruktury musi Zelezni¢ni podnik informovat o v3ech trvalych nebo docasnych zméndach
informaci poskytovanych podle bodu 4.2.1.2.2.1.

Tyto zmény musi Zelezni¢ni podnik shrnout ve zvlastnim dokumentu nebo na elektronickém nosici dat,
jehoz formdt musi byt stejny pro vSechny infrastruktury, na kterych jsou provozovéiny vlaky daného Zelez-
ni¢ntho podniku.

Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby obsah dokumentace poskytnuté Zelezni¢nim podnikim byl
uplny a presny.

Zelezni¢ni podnik musf zajistit, aby obsah dokumentu, v ném# jsou shrnuty zmény informaci obsazenych
v tabulkdch tratovych pomért, byl Gplny a pfesny.

4.2.1.2.2.3 Informovéni strojvedouciho v redlném case

Provozovatel infrastruktury musi strojvedouci informovat o vSech zménach na trati a na pfislusném tratovém
vybaveni, které nebyly sdéleny jako zmény informaci pro tabulky tratovych pomérii podle ustanoveni bodu
4.2.1.2.2.2.

42.1.2.3  Jizdni fddy

Poskytovani informaci o jizdnich Fadech vlakd usnadriuje jizdu vlaki nacas a pomahd v poskytovéni sluzeb.

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout strojvedoucim informace nezbytné pro normalni vedeni vlaku. Tyto
informace obsahuji minimdlné tyto tdaje:

— identifikaci vlaku,

— dny, ve které vlak jezdi (v piipadé potieby),

— mista zastaveni a ¢innosti spojené se zastavenim,

— dal3i ¢asové body,

— Cdasy pifjezdufodjezdu/prijezdu v kazdém z téchto bodu.

Tyto informace o jizdé vlaku, které musi byt zaloZeny na informacich poskytnutych provozovatelem infra-
struktury, mohou byt poskytnuty v elektronické nebo tisténé formé.

Predkldddni dokumentace strojvedoucimu musi byt jednotné na vSech tratich, na kterych Zelezni¢ni podnik
zajistuje provoz.
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4.2.1.2.4  Kolejova vozidla

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout strojvedoucimu veskeré informace tykajici se ¢innosti kolejovych vozidel
pii provozu za zhor$enych podminek (napf. vlaka vyzadujicich pomoc). Tato dokumentace se v téchto
piipadech musi zaméfit i na konkrétni rozhrani se zaméstnanci provozovatele infrastruktury.

4.2.1.3. Dokumentace pro zaméstnance Zzelezni¢niho podniku kromé strojvedoucich

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout viem svym zaméstnanctim (af jiz ve vlaku nebo jinde), ktefi plni tkoly
dulezité pro bezpecnost, jez se tykaji pfimého rozhrani se zaméstnanci, zaf{zenim nebo systémy provozo-
vatele infrastruktury, pravidla, postupy, konkrétni informace o kolejovych vozidlech a o trati, které povazuje
za vhodné pro tyto tikoly. Tyto informace musi byt pouzitelné jak v normdlnim provozu, tak i v provozu za
zhor$enych podminek.

Pro zaméstnance ve vlacich musi struktura, format, obsah a proces piipravy a aktualizace téchto informaci
vychdzet ze specifikace uvedené v pododdilu 4.2.1.2.

4.2.1.4. Dokumentace pro zaméstnance provozovatele infrastruktury, ktefi povoluji
jizdu vlaka

Veskeré informace nezbytné pro zajisténi komunikace tykajici se bezpe¢nosti mezi zaméstnanci, ktef{ povo-
luji jizdu vlaks, a doprovodem vlaku musi byt stanoveny:

— v dokumentech popisujicich zdsady komunikace (dodatek C),

— v dokumentu s ndzvem Kniha formulafd.

Provozovatel infrastruktury musi tyto dokumenty vypracovat ve svém provoznim jazyce.

4.2.1.5. Komunikace tykajici se bezpeénosti mezi doprovodem vlaku, jinymi zamést-
nanci zelezni¢niho podniku a zaméstnanci, ktefi povoluji jizdu vlakd

Jazykem pro komunikaci tykajici se bezpe¢nosti mezi doprovodem vlaku, jinymi zaméstnanci Zelezni¢niho
podniku (podle definice v dodatku G) a zaméstnanci, ktefi povoluji jizdu vlakd, je provozni jazyk (podle
definice v dodatku J), ktery pouzivd provozovatel infrastruktury na dotlené trati.

Zéasady pro komunikaci tykajici se bezpecnosti mezi doprovodem vlaku a zaméstnanci, kteii povoluji jizdu
vlakdi, jsou uvedeny v dodatku C.

V souladu se smérnici 2012/34[ES je provozovatel infrastruktury odpovédny za zvefejnéni ,provozniho’
jazyka, ktery pouzivaji jeho zaméstnanci v kazdodennim provozu.

Avsak tam, kde mistni praxe vyZaduje moznost pouzivani i druhého jazyka, musi provozovatel infrastruktury
urcit zemépisné hranice jeho pouzivani.

4.2.2. Specifikace tykajici se viakii
4221. Viditelnost vlaku
42211 Obecné pozadavky

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby vlaky byly vybaveny prostiedky oznacujicimi zacatek a konec vlaku.

4.2.2.1.2  Zacatek vlaku

/N7 s

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby byl blizici se vlak jasné viditelny a rozpoznatelny jako vlak podle
piitomnosti a uspofadadni rozsvicenych bilych prednich svétel
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Pfedni strana prvniho vozidla vlaku ve sméru jizdy musi byt vybavena tfemi svétly ve tvaru rovnoramenného
trojihelniku, jak je zndzornéno nize. Tato svétla musi byt rozsvicena pokazdé, kdyz je vlak veden z uvedené

strany.

Pfedni svétla musi optimalizovat rozliSitelnost vlaku (Celni ndvéstni svitilny), poskytovat strojvedoucimu
dostate¢nou viditelnost (svétlomety) v noci a béhem zhor$enych svételnych podminek a nesmi oslnovat
strojvedouci protijedoucich vlakd.

Vzdjemna vzdélenost, vyska nad kolejnicemi, primér, intenzita svétel, rozméry a tvar vyzafovaného paprsku
v dennim i noénim provozu jsou stanoveny v nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 (technickd specifikaci pro
interoperabilitu subsystému kolejovd vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro ptepravu osob (TSI
LOC&PASY) (1).

4.2.2.1.3  Konec vlaku

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout potiebné prostiedky oznacujici konec vlaku. Koncové ndvést musi byt
umisténa pouze na konci posledniho vozidla vlaku. Musi byt umisténa podle niZe uvedeného zndzornéni.

4.2.2.1.3.1 Osobni vlaky

Oznaceni konce osobniho vlaku musi sestdvat ze dvou stalych Cervenych svétel ve stejné vysce na pficné ose
nad ndraznikem.

(1) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejova
vozidla — lokomotivy a kolejovd vozidla pro prepravu osob Zelezni¢niho systému v Evropské unii (Uf. vést. L 356, 12.12.2014,
5. 228).
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4.2.2.1.3.2 Naékladni vlaky v mezindrodni dopravé

Clenské staty musi sdélit Komisi, kterd z nasledujicich pravidel budou uplatiiovat na své siti pro vlaky, které
piekracuji hranice mezi ¢lenskymi staty:

Bud
— dvé stald Cervend svétla, nebo

— dvé odrazné desky nize uvedeného tvaru s bilymi postrannimi trojihelniky a hornimi a dolnimi cerve-
nymi trojihelniky:

Svitilny nebo tabulky musi byt na pfi¢né ose ve stejné vysce nad ndraznikem.

Clenské staty, které vyzaduji dvé odrazné desky, musi rovnéz akceptovat dvé stild cervend svétla jako
oznaceni konce vlaku.

Clenské staty, které vyzaduji dvé stdld Cervend svétla, musi rovnéz akceptovat dvé odrazné desky jako
oznaceni konce vlaku, pokud jsou v celé siti splnény tyto dvé podminky:

— provozni pravidlo pro vjezd do piipadné obsazeného tratového oddilu uvadi, Ze strojvedouci musi byt
schopni zastavit pred jakoukoli piekdzkou a

— neexistuje pozadavek, ze zaméstnanci fizeni provozu musi vizudlné kontrolovat piitomnost navésti na
konci vlaku pro ovéfeni celistvosti vlaku.

4.2.2.1.3.3 Nakladni vlaky neprekracujic hranice mezi ¢lenskymi stity
Clensky stat musi oznamit Komisi, kterd pravidla se pouZiji v jeho siti pro vlaky, které nepfekracuji hranice.
Kromé toho musi byt ozndmend pravidla pro ndkladni vlaky v mezindrodni dopravé popsand v bodé
4.2.2.1.3.2 také akceptovana pro vlaky, které neptekracuji hranice.

4.22.2. SlySitelnost vlaku

42221  Obecné pozadavky
Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby vlaky byly vybaveny slysitelnym varovnym zafizenim upozoriiujicim na
blizici se vlak.

42222 Ovladani

Spusténi slysitelného varovného zatizeni musi byt mozné ze viech poloh pii vedeni vlaku.

4.2.2.3. Identifikace vozidel

Kazdé vozidlo musi mit jedine¢né identifika¢ni ¢islo, které ho odlisuje od ostatnich Zelezni¢nich vozidel. Toto
¢islo musi byt zietelné uvedeno alespoil na obou boc¢nich strandch vozidla.
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Musi byt také mozné identifikovat provozni omezeni platnd pro dané vozidlo.
Dal3i pozadavky jsou uvedeny v dodatku H.

4.2.2.4. Bezpelnost cestujicich a ndkladu
4.2.2.4.1  Bezpecnost nakladu
Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby nékladni vozy byly bezpecné a spolehlivé naloZeny a ziistaly tak po

celou cestu.

4.2.2.42  Bezpecnost cestujicich

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby osobni doprava pfi odjezdu a béhem cesty byla provadéna bezpecné.

4.2.2.5. Sestava vlaku

Zelezniéni podnik musi stanovit pravidla a postupy, které musi jeho zaméstnanci dodrzovat, aby bylo
zajisténo, Ze vlak vyhovuje podminkdm na pfidélené trase.

Pozadavky na sestavu vlaku musi zohlednit nésledujici prvky:
a) vozidla

— viechna vozidla ve vlaku musi byt v souladu se vSemi pozadavky platnymi pro trati, po kterych vlak
pojede,

— viechna vozidla vlaku musi byt schopna jet maximalni rychlosti, kterou ma vlak podle planu jet;

b) vSechna vozidla vlaku se musi v daném okamziku nachdzet uvnitf ptedepsaného intervalu ddrzby
a interval pro ddrzbu nesmi uplynout do dokonceni cesty (a to jak Casové, tak i co se tyce ujeté
vzdélenosti);

¢) vlak

— sestava vozidel tvoficich vlak musi byt v souladu s technickymi omezenimi pfisluiné trati a délka
vlaku nesmi pfekro¢it maximum p¥pustné pro odesilaci a pfijimaci termindly;

d) Zelezni¢ni podnik odpovidd za to, Ze vlak je pro planovanou cestu technicky zptsobily a ziistane tak po
celou cestu;

e) hmotnost a hmotnost na ndpravu;

f) hmotnost vlaku nesmi ptekro¢it maximdlni p¥{pustnou hmotnost pro dany tsek trati, pevnost sptihel,
taznou silu ani ostatni souvisejici vlastnosti vlaku. Omezeni hmotnosti na ndpravu musi byt dodrzena;

g) maximdlni rychlost vlaku

— maximélni moznd rychlost vlaku musi zohlediiovat veskerd omezeni na piislusném tseku trati (trat),
brzdici G¢inek, hmotnost na ndpravu a typ vozidla;

h) kinematicky obrys;

i) kinematicky obrys nesmi u zddného z vozidel (véetné ndkladu) ve vlaku piekrocit maximdlni piipustny
limit pro dany dsek trati.

Dal3i omezeni mohou byt pozadovdna nebo uloZena ve vztahu k typu brzdného rezimu nebo typu trakce
konkrétniho vlaku.
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Provozovatel infrastruktury musi informovat Zelezni¢ni podnik o zméndch vlastnosti pfidélené trasy, jakmile
tyto zmény nastanou. Prvky, které musi byt kontrolovany, aby bylo zajisténo, Ze vlak vyhovuje podminkdm
na pfidélené trase, jsou stanoveny v dodatku D.

4.2.2.6. Brzdéni vlaku
4.2.2.6.1 Minimdlni pozadavky na brzdny systém

Vsechna vozidla vlaku musi byt napojena na pribézny automaticky brzdny systém tak, jak je definovan v TSI
RST.

Prvni a posledni vozidlo (v¢etné hnacich vozidel) ve vSech vlacich musi mit funkéni samocinnou brzdu.

V piipadé, ze se vlak ndhodou rozdéli na dvé &sti, musi se obé rozpojené soupravy vozidel automaticky
zastavit v dasledku maximalniho vyuziti brzdy.

4.2.2.6.2  Brzdici G¢inek a maximdlni povolend rychlost

1) Provozovatel infrastruktury musi Zelezni¢nimu podniku poskytnout informace o viech dilezitych vlast-
nostech trati pro kazdou trat:

— vzdélenosti pro ndvésti (varovani, zastaveni) zahrnujici jejich vlastni bezpe¢nostni rezervy,
— podélné sklony,
— maximdlni povolené rychlosti a

— podminky pouzivani brzdnych systémd, které mohou ovliviiovat infrastrukturu, napf. magnetické,
rekuperacni a vifivé brzdy.

2) Kromé toho muze provozovatel infrastruktury poskytnout tyto informace:

i) u vlaktr schopnych dosdhnout maximalni rychlosti vy3si nez 200 km/h profil zpomaleni a ekvivalentni
reakéni dobu na vodorovné koleji;

ii) u vlakovych souprav nebo vlaki s pevnou sestavou vlaku, které nejsou schopny dosdhnout maximalni
rychlosti vy$si nez 200 km/h, profil zpomaleni (jako v bodé i) vySe) nebo procentni podil brzdné
hmotnosti;

i) u ostatnich vlaka (proménlivé sestavy vlaku, které nejsou schopny dosidhnout maximalni rychlosti
vy$si nez 200 kmj/h): procentni podil brzdné hmotnosti.

Pokud provozovatel infrastruktury poskytne vyse uvedené informace, musi tyto informace byt dostupné
vSem Zelezni¢nim podnikiim, které maji v Gmyslu provozovat vlaky na jeho siti. Tabulky brzdicich
procent jiz pouzivané a pfijaté pro stdvajici traté ke dni vstupu tohoto nafizeni v platnost musi byt
rovnéz zpiistupnény.

3) Zelezni¢ni podnik musi ve fizi plénovéni stanovit brzdnou schopnost vlaku a odpovidajici maximélni
rychlost, pficemz je tfeba vzit v tvahu:

— dtlezité vlastnosti trati, jak je uvedeno v bodé 1) vyse nebo, jsou-li k dispozici, informace poskytnuté
provozovatelem infrastruktury podle bodu 2) vyse. Pokud provozovatel infrastruktury poskytl infor-
mace podle bodu 2), Zelezni¢ni podnik musi vyjadfit brzdnou schopnost na zdkladé stejnych infor-
maci a

— rezervy souvisejici s kolejovymi vozidly odvozené ze spolehlivosti a pouzitelnosti brzdového systému.
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Navic musi Zelezni¢ni podnik zajistit, aby kazdy vlak béhem provozu dosdhl alespont nezbytného brzdiciho
acinku. Zelezni¢ni podnik musi vypracovat a zavést odpovidajici pravidla a Fidit je v rdmci svého systému
fizeni bezpe¢nosti.

Zelezni¢ni podnik musi zejména stanovit pravidla, kterd se pouziji, kdyz vlak béhem provozu nedosahuje
nezbytného brzdictho t¢inku. V tomto piipadé musi Zelezni¢ni podnik okamzité informovat provozovatele
infrastruktury. Provozovatel infrastruktury muaze pfijmout vhodnd opatfeni, aby omezil dopad na celkovou
dopravni situaci ve své siti.

4227. Zajisténi provozuschopného stavu vlaku
4.2.2.7.1  Obecné pozadavky
Zelezni¢ni podnik musi urit postup, jak zajistovat, aby veskeré vybaveni vlaku souvisejici s bezpecnosti bylo

plné funkéni a aby provoz vlaku byl bezpecny.

Zelezniéni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury o veskerych zménich vlastnosti vlaku
ovliviwjicich jeho jizdu nebo o veskerych zménach, které by mohly ovlivnit schopnost pfizpisobeni se
vlaku pfidélené trase.

Provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik musi stanovit a aktualizovat podminky a postupy pro provoz
vlaku za zhorSenych podminek.

4.2.2.7.2  Vyzadované tdaje

Udaje nezbytné pro bezpecny a efektivni provoz a postup pro predavani téchto tdaji musi zahrnovat:
— identifikaci vlaku,

— ndzev Zelezni¢niho podniku odpovédného za vlak,

— skute¢nou délku vlaku,

— informaci, zda vlak pfepravuje cestujici nebo zvifata, neni-li k tomu uréen,

— veskerd provozni omezeni s uvedenim vozidla/vozidel, kterych se tykd (obrys vozidla, omezeni rychlosti

atd.),
— informace, které provozovatel infrastruktury vyzaduje pro ptepravu nebezpeénych véci.

Zelezniéni podnik musf zajistit, aby provozovatelé infrastruktury dostali tyto Gdaje k dispozici pied odjezdem
vlaku.

Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury v piipad¢, Ze vlak nepojede po trase, kterd
mu byla pfidélena, nebo zZe byl odfeknut.

4.2.2.8. Pozadavky na viditelnost ndvésti a ndvéstidel podél trati
Strojvedouci musi byt schopen vidét ndvésti a navéstidel podél trati a tyto ndvésti a znaceni musi byt pro

strojvedouciho v piislusnych ptipadech viditelné. Totéz plati i pro jiné typy znacek podél trati, pokud se
tykaji bezpe¢nosti.

Navésti, navéstidla podél trati, znacky a informaéni tabule musi byt proto navrzeny a umistény natolik
konzistentné, aby tomu napomdhaly. Je nutno vzit v dvahu mimo jiné i tyto otdzky:

— vhodné umisténi tak, aby pfedni svétla vlaku umoznila strojvedoucimu pfecist informaci,

— vhodnost a intenzita osvétleni tam, kde je nutno tuto informaci osvétlit,
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— pokud se pouzivd zpétného odrazu, reflexni vlastnosti pouzitého materidlu musi byt v souladu s pfislus-
nymi specifikacemi a znacky musi byt vyrobeny tak, aby ptedni svétla umoznila strojvedoucimu snadno
precist informaci.

Kabiny strojvedouciho musi byt navrZeny natolik jednotné, aby strojvedouci byl schopen snadno vidét
piislusné zobrazované informace.

4.2.2.9. Bdélost strojvedouciho

Ve vlaku jsou nezbytné prostiedky k monitorovani bdélosti strojvedouciho. Ty musi zasdhnout tak, ze vlak
zastavi, pokud strojvedouci v ur¢itém Case nereaguje; Casovy rozsah je stanoven v TSI kolejovd vozidla.

4.2.3. Specifikace tykajici se provozu viakii
4.2.3.1. Pldnovani vlaku

V souladu se smérnici 2012/34/ES musi provozovatel infrastruktury informovat o tom, jaké ddaje jsou
potiebné v piipadé, Ze se zada o trasu vlaku.

4.2.3.2. Identifikace vlakt

Kazdy vlak musi byt oznacen Cislem vlaku. Cislo vlaku urcuje provozovatel infrastruktury, kdyz pfidéluje
trasu; toto ¢islo musi zndt Zelezni¢ni podnik a vSichni provozovatelé infrastruktury, kteff provozuji vlak.
Cislo vlaku musi byt pro kazdou sit jedinecné. Mélo by se zamezit zméndm ¢isla vlaku béhem jeho jizdy.

4.2.3.2.1  Format &isla vlaku

Formit ¢isla vlaku je stanoven v rozhodnuti Komise 2012/88/EU (') ve znéni TSI Fizeni a zabezpeceni (ddle
té7 TSI CCSY)

4.2.3.3. Odjezd vlaku
4.2.3.3.1 Kontroly a zkousky pfed odjezdem

Zelezni¢ni podnik musi stanovit kontroly a zkousky s cilem zajistit, aby kazdy odjezd byl uskutecnén
bezpeiné (napt. dvefe, ndklad, brzdy).

4.2.3.3.2  Informovéni provozovatele infrastruktury o provoznim stavu vlaku

Zelezni¢ni podnik mus{ informovat provozovatele infrastruktury, kdy? je vlak pfipraven vjet na Zelezni¢ni sft.

Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury pred odjezdem vlaku a béhem jizdy o vsech
odchylkach ovliviiujicich vlak nebo jeho provoz, které by mohly mit dopad na jeho jizdu.

4234,  Rizeni dopravy
42.3.41  Obecné pozadavky

Rizeni provozu musi zajistit bezpecny, efektivni a ¢asové presny provoz Zeleznice, véetné ticinného obnoven{
naruseného provozu.

Provozovatel infrastruktury musi urcit postupy a prostiedky pro:

— fizeni jizdy vlakti v redlném case,

— provozni opatieni na udrZeni co nejvyssi vykonnosti infrastruktury v piipadé zpozdéni nebo mimotad-
nych udélosti, at jiz skutenych nebo ptredpoklddanych, a

(") Rozhodnuti Komise 2012/88/EU ze dne 25. ledna 2012 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystémti pro fizeni
a zabezpeceni transevropského Zelezni¢niho systému (Ut. vést. L 51, 23.2.2012, s. 1).
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— poskytnuti informaci Zelezni¢nim podnikim v takovych piipadech.

Jakékoli dalsi postupy vyzadované Zelezni¢nim podnikem, které ovliviiuji rozhrani s provozovatelem/pro-
vozovateli infrastruktury, mohou byt zavedeny az po jejich schvéleni provozovatelem infrastruktury.

4.2.3.42  Zpravy o vlaku
4.2.3.4.2.1 Udaje vyzadované pro poddvani zprav o poloze vlaku

Provozovatel infrastruktury musi:

a) poskytnout prostfedky pro zaznamendvani cast odjezdu, pifjezdu nebo prijezdu vlaku v piislusnych
piedem stanovenych bodech hldSeni ve své siti v redlném case a hodnotu ¢asové odchylky;

b) poskytnout konkrétni tidaje pozadované v souvislosti se zprévou o poloze vlaku. Tyto informace musi
obsahovat:

— 1identifikaci vlaku,

— totoznost mista hld3eni,

— trat, po které vlak jede,

— pldnovany ¢as v bodé hldsen,

— skutecny cas v bodé hldseni (a zda jde o odjezd, piijezd nebo prijezd — musi byt poskytnuty
samostatné casy piijezdu a odjezdu u mezilehlych boda hldseni, kterymi vlak projizdi),

— pocet minut ndskoku nebo zpozdéni v ur¢itém bodé hléseni,

— prvotni vysvétleni kazdého jednotlivého zpozdéni prekracujictho deset minut nebo podle jinych
pozadavkd rezimu pro monitorovani provozu,

— upozornéni, Ze hldseni o vlaku je zpozdéné, pocet minut zpozdéni hldsent,
— v piislusnych piipadech predchizejici identifikace vlaku,
— zprévu, Ze vlak byl odfeknut v celé trase nebo v ¢dsti trasy.
4.2.3.4.2.2 Predpokladany cas piedani
Provozovatel infrastruktury musi mit k dispozici postup, ktery umoziiuje odhadnout odchylku v po¢tu minut
od planovaného ¢asu, kdy ma byt vlak pfeddn jednim provozovatelem infrastruktury jinému provozovateli.

Musi zahrnovat informaci o naru$eni provozu (popis a misto problému).

4.2.3.4.3  Nebezpecné véci

Zelezni¢ni podnik mus{ stanovit postupy pro dohled nad pfepravou nebezpecnych véci.
Tyto postupy musi zahrnovat:

— ustanoven{ uvedend ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES (1),

(1) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne 24. zaif 2008 o pozemni prepravé nebezpecnych véci (Ur. vést. L 260,
30.9.2008, s. 13).
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— informace pro strojvedouciho o piitomnosti a uloZzeni nebezpeénych véci ve vlaku,
— informace, které vyzaduje provozovatel infrastruktury pro prepravu nebezpecnych véci,

— ur¢eni komunika¢nich kandlt ve spojeni s provozovatelem infrastruktury a planovani konkrétnich
opatien{ v pfipadé nouzovych situaci tykajicich se ndkladu.

4.2.3.4.4  Kvalita provozu

Provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik musi mit zavedeny postupy monitorovani efektivniho
provozu viech dotéenych sluzeb.

Monitorovaci procesy musi byt navrZeny tak, aby analyzovaly tdaje a zjistovaly zdkladni trendy s ohledem
jak na lidskou chybu, tak i na chybu systému. Vysledky této analyzy musi vést k opatfenim ke zlepSeni
uréenym k odstranéni nebo zmirnéni uddlosti, které by mohly ohrozit efektivni provoz sité.

Pokud by tato opatfeni na zlepSeni pfinesla prospéch celé siti pfi zapojeni ostatnich provozovatelti infra-
struktury a Zelezni¢nich podnikdl, musi byt o nich s vyhradou obchodniho tajemstvi tito provozovatelé
a podniky ndlezité informovany.

Udalosti, které zdvaznym zptisobem narusily provoz, musi co nejdfive analyzovat provozovatel infrastruk-
tury. V piipadé potfeby a zejména v piipadé, Ze je dotéen néktery z jeho zaméstnancti, musi provozovatel
infrastruktury pfizvat k Gcasti na analyze Zelezni¢ni podniky ziicastnéné na uddlosti. Pokud vysledek této
analyzy vyuasti v doporuceni ke zkvalitnéni sité, kterd maji odstranit nebo omezit pfic¢iny nehod nebo
mimofadnych uddlosti, musi byt tato doporuceni sdélena vSem piislusnym provozovatelim infrastruktury
a Zelezni¢nim podnikim.

Tyto procesy musi byt dokumentovany a podléhat vnitinimu auditu.

4.2.3.5. Ziznam udaju

Udaje tykajici se jizdy vlaku musi byt zaznamenany a uchovany pro tyto téely:

— podpora systematického monitorovani bezpecnosti jako prosttedku pro pfedchdzeni mimotddnych
uddlosti a nehod,

— identifikace strojvedouciho, vlaku a fungovani infrastruktury v obdobi pfed mimofddnou udélosti nebo
nehodou a je-li to vhodné, bezprosttedné po ni, aby bylo mozné zjistit piiciny a podpofit novd nebo
zménénd opatieni, kterd zabrani jejimu opakovani,

— zaznamendvani informaci tykajicich se fungovani lokomotivy/hnaci jednotky a ¢innosti strojvedouciho.
Zaznamenané udaje musi byt mozné pfifadit k:

— datu a casu zdznamu,

— plesnému zemépisnému umisténi zaznamendvané uddlosti,

— identifikaci vlaku,

— totoznosti strojvedouciho.

Udaje, které maji byt zaznamenany pro systém ETCS/GSM-R, jsou definovany v TSI CCS a jsou relevantni
vzhledem k pozadavkim uvedenym v bodé 4.2.3.5 této TSL
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Udaje musi byt bezpe¢né zapecetény a uskladnény a pifstupné opravnénym subjektéim, véetné vnitrostatnich
inspekénich orgdnt, pfi vykonu jejich ¢innosti podle ¢ldnku 19 smérnice 2004/49/ES.

4.2.3.5.1 Zaznam Gdaji o dozoru mimo vlak

Provozovatel infrastruktury musi zaznamendvat alespori tyto tdaje:

— poruchy tratového zafizeni spojeného s jizdou vlakii (zabezpeceni, vyhybky atd.),

— zjisténi pfehfdti loziska ndpravy, pokud je instalovdna detekce,

— komunikaci souvisejici s bezpe¢nosti mezi strojvedoucim a zaméstnancem Fizeni provozu.

4.2.3.5.2  Zaznam udaji o dozoru ve vlaku

Zelezni¢ni podnik musf zaznamendvat alespoii tyto tdaje:

— zjisténi jizdy za naveést STUJ nebo konec vlakové cesty’,

— pouziti zdchranné brzdy,

— rychlost, kterou vlak jede,

— vsechna vypnuti nebo potlaceni vlakovych systémi Fizeni (zabezpeleni),
— pouziti zvukového vystrazného zafizeni,

— pouziti ovlddani dvefi (uvolnéni, zavfeni), pokud je instalovdno

— zji§tén{ prostiednictvim palubnich poplasnych systému tykajici se bezpe¢ného provozu vlaku, pokud jsou
instalovany,

— totoznost stanovisté strojvedouciho, na kterém jsou tdaje za Gcelem kontroly zaznamendvany.
Dalsi technické specifikace tykajic se zdznamového zafizeni jsou uvedeny v TSI Loc & Pas.

423.6. Provoz za zhorSenych podminek
4.2.3.6.1 Informace pro jiné uzivatele

Provozovatel infrastruktury ve spojeni se Zelezni¢nimi podniky musi stanovit postup, jakym se budou
neprodlené vzdjemné informovat o kazdé situaci, kterd narusuje bezpecnost, vykonnost ajnebo dostupnost
zeleznic¢ni sité nebo kolejovych vozidel.

4.2.3.6.2 Informace pro strojvedouci

V piipadé provozu za zhorSenych podminek, spojeného s oblasti odpovédnosti provozovatele infrastruktury,
musi provozovatel infrastruktury poskytnout strojvedoucim formdlni pokyny o opatfenich, kterd se musi
pfijmout, aby byly zhor$ené provozni podminky bezpe¢né piekondny.

4.2.3.6.3 Nouzova opatfeni

Provozovatel infrastruktury ve spoluprdci se viemi Zelezni¢nimi podniky vyuZivajicimi jeho infrastrukturu,
a podle potieby i se sousedicimi provozovateli infrastruktury, musi stanovit, zvefejnit a zp¥istupnit piislusnd
nouzova opatieni a odpovédnosti piifadit na zakladé pozadavku snizit vSechny negativni dopady vyplyvajici
z provozu za zhorSenych podminek.
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Pozadavky planovéni a reakce na takové uddlosti musi byt pfiméfené povaze a mozné zavaznosti zhorSenych
podminek.

Tato opatfeni musi minimalné¢ zahrnovat plany na obnoveni ,normalniho* stavu sit¢ a mohou se tykat téz:

— poruch kolejovych vozidel (napf. poruch, které by mohly zpisobit podstatné naruseni provozu, postupt
pro odtazeni provozu neschopnych vlakd),

— poruch infrastruktury (napf. pferuseni doddvky elektfiny nebo podminek, za kterych je mozné odklonit
vlak z pfedem dohodnuté trati),

— extrémnich klimatickych podminek.

Provozovatel infrastruktury musi shromézdit a aktualizovat informace o kontaktech na klicové zaméstnance
provozovatele infrastruktury a Zelezni¢ntho podniku, na které se lze obritit v piipadé naruseni sluzby
vedouci k provozu za zhor$enych podminek. Tyto informace musi obsahovat kontaktni ddaje pro pracovni
i mimopracovni dobu.

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout tyto informace provozovateli infrastruktury a ozndmit mu rovnéz
jakékoli zmény téchto kontaktnich ddaja.

Provozovatel infrastruktury musi uvédomit viechny Zelezni¢ni podniky o jakychkoli zméndch ve svych
udajich.

4.2.3.7. Zvliddnuti nouzové situace

Provozovatel infrastruktury musi po konzultaci:

— se vSemi Zelezni¢nimi podniky vyuZzivajicimi jeho infrastrukturu nebo v piislusnych piipadech s orginy,
které zastupuji Zelezni¢ni podniky, které piisobi na jeho infrastruktufe,

— v piislusnych piipadech se sousedicimi provozovateli infrastruktury,

— v piislusnych pfipadech s mistnimi dfady a se subjekty zastupujicimi na mistni nebo celostdtni Grovni
zdchranné sluzby (véetné hasicti a zdchranné sluzby)

stanovit, zvefejnit a zpfistupnit piislusnd opatfeni pro zvldddni nouzovych situaci a uvedeni trati zpét do
normélniho provozu.

Takova opatieni se obvykle vztahuji na:

— srazky vlakd,

— pozary ve vlaku,

— evakuaci vlakd,

— nehody v tunelech,

— mimofadné udalosti tykajici se nebezpecnych véci,

— vykolejeni.
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Zelezni¢ni podnik musi poskytnout provozovateli infrastruktury veskeré specifické informace o uvedenych
okolnostech, zejména s ohledem na obnovu nebo opétovné nakolejeni jeho vlakd.

Zelezni¢ni podnik musi mit kromé toho zavedeny postupy pro informovani cestujicich o nouzovych
a bezpecnostnich postupech ve vlacich.

4.2.3.8. Pomoc doprovodu vlaku v pripadé mimofddné uddlosti nebo zdvainé
poruchy kolejového vozidla.

Zelezni¢ni podnik musi stanovit vhodné postupy pro pomoc doprovodu vlaku v situacich za zhorsenych
podminek s cilem zamezit nebo zmensit zpozdéni zptsobené technickymi nebo jinymi poruchami kolejo-
vych vozidel (napf. komunikaéni linky, opatfeni, kterd se musi ucinit v piipadé evakuace vlaku).

4.3. Funkéni a technické specifikace rozhrani
S ohledem na zdkladni pozadavky stanovené v kapitole 3 jsou funkéni a technické specifikace rozhrani
nasledujici:
4.3.1. Rozhrani s TSI infrastruktura
Odkaz v TSI provoz Odkaz v TSI infrastruktura
Parametr Bod Parametr Bod
Brzdici ti¢inek a maximalni povolend | 4.2.2.6.2 délnd odol Kolei
rychlost Podélna odolnost koleje 4.2.6.2
Zmény informaci obsazenych v tabul- | 4.2.1.2.2.2
kich tratovych poméra
Provozni pravidla 4.4
Provoz za zhor$enych podminek 4.23.6
4.3.2. Rozhrani s TSI fizeni a zabezpeceni
Odkaz v TSI provoz Odkaz v TSI fizeni a zabezpeceni
Parametr Bod Parametr Bod
Kniha pravidel 421.21
Provozni pravidla 4.4
Provozni pravidla 4.4
Pozadavky na viditelnost navésti | 4.2.2.8 Viditelnost tratovych objektit subsys- 4915
a navéstidel podél trati tému fizen{ a zabezpeceni -
Brzdéni vlaku 4.2.2.6 Brzdici t¢inek a charakteristiky vlaku | 4.3.2.3
Kniha pravidel 4.2.1.2.1 Pouziti zafizeni pro piskovani 4.2.10
Cislo vlaku 4.2.3.2.1 DMI (Rozhrani strojvedouci — stroj)
. 4.2.12
systému ETCS
DMI (Rozhrani strojvedouci — stroj) 4213
systému GSM-R -
Zéaznam Udaju ve vlaku 4.2.3.5 Rozhran{ se zdznamem dat pro regu- 4214
la¢ni acely -
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4.3.3. Rozhrani s TSI kolejovd vozidla
4.33.1. Rozhrani s TSI kolejovd vozidla - lokomotivy a kolejovd vozidla pro
pfepravu osob
Odkaz v TSI provoz Odkaz v TSI LOC&PAS
Parametr Bod Parametr Bod
Nouzové opatieni 4.23.6.3 Nouzové sptédhlo 42224
Koncové sptihlo 42223
Sestava vlaku 4225 Parametr hmotnosti na ndpravu 4.2.3.2
Brzdéni vlaku 4226 Brzdici tic¢inek 4245
Viditelnost vlaku 4221 Vngjsi piedni a koncovd svétla 4.2.7.1
Slysitelnost vlaku 4222 Houkacka 4.2.7.2
Pozadavky na viditelnost ndvésti | 4.2.2.8 Vngjsi viditelnost 429.13
a navéstidel podél trati
Vnitin{ osvétleni 42922
Optické vlastnosti ¢elntho skla 429.1.8
Bd¢lost strojvedouciho 4229 Funkce kontroly ¢innosti strojvedou- | 4.2.9.3.1
ciho
Zaznam udaji o dozoru ve vlaku 4.2.3.5.2 Zaznamové zafizeni 4.2.9.6
Zvladnuti nouzové situace 4.23.7 Schéma zveddni a pokyny 42125
Popisy tykajici se nouzovych opatfeni | 4.2.12.6
Sestava vlaku 4.2.2.5 Provozni dokumentace 42.12.4
Minimdln{ prvky tykajici se odborné | Dodatek F
kvalifikace pro dkoly souvisejici
s doprovodem vlakd
Pouziti pisku Dodatek B | Izolujici emise 4.2.33.1.1
4.3.3.2. Rozhrani s TSI ndkladni vozy
Odkaz v TSI provoz Odkaz v TSI ndkladni vozy
Parametr Bod Parametr Bod
Konec vlaku 4.2.2.1.3.2 | Zaf{zeni pro upevnéni ndvésti konec | 4.2.6.3
vlaku
Navést ,Konec vlaku' Dodatek E
Sestava vlaku 4225 Obrysy vozidel 4.23.1
Sestava vlaku 4225 Kompatibilita s tinosnosti trati 4.2.3.2
Nouzové opatieni 4.23.6.3 Pevnost jednotky — zvedani 4222
Brzdéni vlaku 4.2.2.6 Brzda 4.2.4
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4.3.4. Rozhrani s TSI energie
Odkaz v TSI provoz Odkaz v TSI energie
Parametr Bod Parametr Bod
Sestava vlaku 4225
Vypracovani  tabulek  trafovych | 4.2.1.2.2.1 Maximdlni proud viaku 4241
poméri
Sestava vlaku 4.2.2.5 Useky pro oddéleni:
Vypracovdni  tabulek  trafovych | 4.2.1.2.2.1 | faze 4.2.15
pomérti )
systému 4.2.16
4.3.5. Rozhrani s TSI bezpecnost v Zeleznicnich tunelech
Odkaz v TSI provoz Odkaz v TSI SRT
Parametr Bod Parametr Bod
Zajisténi  provozuschopného stavu | 4.2.2.7
vlaku
Pravidlo pro feSeni mimofadné 441
Odjezd vlaku 4.2.3.3 uddlosti o
Provoz za zhor$enych podminek 4.23.6
Zvladnuti nouzové situace 4.23.7 Plén pro pifpad mimotfddné uddlosti 449
v tunelu o
Cviceni 443
Informovdni cestujicich o bezpecnosti 445
ve vlaku a mimofddnych uddlostech o
Odbornd zpiisobilost 4.6.1 Zvlastni pozadavky na doprovod
vlaku a jiné zaméstnance tykajici se | 4.6.1
tunelt
4.4, Provozni pravidla

Pravidla a postupy, které umoziuji konzistentni provoz novych a odlisnych strukturdlnich subsystémii
uréenych pro pouziti v Zelezniénim systému Evropské unie, a zejména pravidla a postupy, které piimo
souviseji s provozem nového systému fizeni a zabezpeceni, musi byt ve stejnych situacich totozné.

Za timto tcelem jsou v dodatku A stanoveny provozni zdsady a pravidla specifickd pro Evropsky systém
fizeni Zelezni¢ni dopravy (ERTMS/ETCS) a pro radiovy systém ERTMS/GSM-R.

Provozni zdsady a pravidla, které jsou spole¢né pro cely Zelezni¢ni systém Evropské unie, jsou specifikovdna

v dodatku B.
4.5. Pravidla ddrzby
Nepouzije se
4.6. Odbornd zptsobilost
4.6.1. Odbornd zptisobilost

Zaméstnanci Zelezni¢niho podniku a provozovatele infrastruktury musi mit odpovidajici odbornou zptso-
bilost k tomu, aby mohli plnit v§echny nezbytné tikoly dulezité pro bezpecnost v obvyklych situacich,
v situacich za zhorSenych podminek i v nouzovych situacich. Tato zpusobilost zahrnuje odborné znalosti
a schopnost uplatnit tyto znalosti v praxi.
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Minimdlni pozadavky tykajici se odborné kvalifikace pro jednotlivé tkoly jsou uvedeny v dodatcich F a G.

4.6.2. Jazykové znalosti
4.6.2.1. Zisady

Provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik musi zabezpecit, aby jejich piislusni zaméstnanci byli zptiso-
bili pouzivat komunika¢ni protokoly a zdsady stanovené v dodatku C.

Pokud je provozni jazyk provozovatele infrastruktury odlisny od jazyka obvykle pouzivaného persondlem
zelezni¢niho podniku, musi jazykové a komunikaéni vzdéldvéani tvofit rozhodujici ¢ast celkového systému
fizeni zpusobilosti u Zelezni¢ntho podniku.

Zaméstnanci Zelezni¢niho podniku, jejichz povinnosti obnaseji komunikaci se zaméstnanci provozovatele
infrastruktury o zdlezitostech dilezitych pro bezpecnost, a to jak v béznych situacich, tak i v situacich za
zhor$enych podminek nebo v nouzovych situacich, musi mit dostate¢nou tiroveii znalosti provozniho jazyka
provozovatele infrastruktury.

4.6.2.2. Uroved znalosti

Uroven znalosti jazyka provozovatele infrastruktury musi byt dostatecna pro tcely bezpecnosti.
a) Strojvedouci musi byt minimdlné schopen:
— odesilat zprdvy a porozumét viem zprdvdm uvedenym v dodatku C,

— ecfektivné komunikovat v rutinnich situacich, v situacich za zhor$enych podminek a v nouzovych
situacich,

— vyplnit formuldfe v souvislosti s pouzivinim Knihy formulafd;

b) Ostatni ¢lenové doprovodu vlaku, jejichz povinnosti vyzaduji komunikaci s provozovatelem infrastruktury
o zdlezitostech dilezitych pro bezpecnost, musi byt minimalné schopni odeslat informaci a porozumét
informaci popisujici vlak a jeho provozni stav.

Uroven znalosti pro doprovodny personal vlaku kromé strojvedoucich musi byt alespofi na stupni 2 podle
popisu v dodatku E.

4.6.3. Vstupni a priibézné hodnoceni zaméstnancii
4.6.3.1. Zakladni prvky

Zelezniéni podniky a provozovatelé infrastruktury musi urcit postup hodnoceni svych zaméstnanci za
Gcelem splnéni pozadavkd stanovenych v nafizenich Komise (EU) 1158/2010 () a (EU) 1169/2010 (3.

4.6.3.2. Analyza a aktualizace vzdéldvacich potieb

Zelezniéni podniky a provozovatelé infrastruktury musi provést analyzu vzdéldvacich potieb svych piislus-
nych zaméstnancli a definovat proces pro revizi a aktualizaci jejich individudlnich vzdéldvacich potieb
s cilem splnit pozadavky uvedené v nafizenich (EU) 1158/2010 a (EU) 1169/2010.

(") Nafizeni Komise (EU) ¢. 1158/2010 ze dne 9. prosince 2010 o spolecné bezpecnostni metodé pro posuzovani shody s pozadavky
pro ziskdni osvédceni o bezpecnosti Zeleznic (UF. vést. L 326, 10.12.2010, s. 11).

(¥ Nafizeni Komise (EU) ¢. 1169/2010 ze dne 10. prosince 2010 o spolecné bezpecnostni metodé pro posuzovani shody s pozadavky
pro ziskéni bezpecnostniho schvileni Zeleznic (Ut. vést. L 327, 11.12.2010, s. 13).
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Tato analyza mus{ definovat rozsah i slozitost a zohlednit rizika spojend s provozem vlakd, trakci a kolejovd
vozidla. Zelezni¢ni podnik musi stanovit proces, kterym se ziskavaji a udrzuji znalosti zaméstnancti pracu-
jicich ve vlaku o provozovanych tratich. Tento proces musi byt:

— zaloZen na informacich o trati poskytnutych provozovatelem infrastruktury a

— v souladu s procesem popsanym v bodé 4.2.1.

Pro tikoly souvisejici s ,doprovazenim vlakd‘ a ,piipravou vlaku‘ jsou prvky, které musi byt posouzeny,
uvedeny v dodatcich F a G. V pfislusnych pifpadech musi byt tyto prvky zavedeny jako souédst vzdélavani
zameéstnancu.

Je mozné, Ze s ohledem na typ provozu, ktery predpoklddd Zelezni¢ni podnik, nebo na povahu sité
provozovatele infrastruktury nebudou nékteré prvky v dodatcich F a G vhodné. V analyze vzdélavacich
potieb musi byt zdokumentovany potieby, které se nepovazuji za vhodné, spolu s uvedenim divodi.

4.6.4. Pomocni zaméstnanci

Zelezni¢ni podnik musf zajistit, aby pomocni zaméstnanci (napf. pro stravovani a Gklid), ktef{ netvoif soucdst
doprovodu vlaku, méli kromé svého zdkladniho vycviku i takovy odborny vycvik, aby dokazali reagovat na
pokyny ¢lentt doprovodu vlaku, ktefi prosli dplnym odbornym vycvikem.

4.7. Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti
47.1. Uvod

Zaméstnanci uvedeni v bod¢ 4.2.1 jako zaméstnanci provadgjici tkoly dulezité pro bezpecnost v souladu
s bodem 2.2 musi byt dostatecné fyzicky zputsobili, aby mohli plnit celkové provozni a bezpe¢nostni normy.

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi v rémci svého systému Fizeni bezpe¢nosti vypracovat
a zdokumentovat proces, ktery zavadéji, aby u jejich zaméstnanct byly splnény lékaiské, psychologické
a zdravotni pozadavky.

Lékaiské prohlidky uvedené v bodé 4.7.2 a veskerd s tim spojend rozhodnuti o fyzické zpisobilosti jednot-
livych zaméstnanct musi provadét 1ékaf.

Zaméstnanci nesméji provadét dkoly dulezité pro bezpecnost, pokud je jejich bdélost oslabena latkami, jako
je alkohol, drogy nebo psychotropni 1éky. Proto musi mit Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury
zavedené postupy na kontrolu rizika, Ze zaméstnanci piijdou do prace pod vlivem takovych litek, nebo zZe
tyto latky poZivaji v praci.

Pro vymezeni nejvyssiho piipustného mnozstvi téchto litek se pouziji vnitrosttni pravidla ¢lenskych statd,
v nichz je vlakovd dopravni sluzba provozovéna.

4.7.2. Lékaiské prohlidky a psychologické posudky
4.7.2.1. Pfed ustanovenim do pracovni pozice

4.7.2.1.1  Minimdln{ obsah lékafské prohlidky

Lékaiské prohlidky musi zahrnovat:

— vseobecnou lékaiskou prohlidku,

— kontrolu smyslovych funkei (zrak, sluch, vniméni barev),
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— analyzu moci nebo krve pro zjisténi cukrovky (diabetes mellitus) nebo jinych onemocnéni indikovanych pfi
klinické prohlidce,

— zji§tén{ uZivani drog.
4.7.2.1.2  Psychologicky posudek

Cilem psychologického posudku je podpora Zelezni¢niho podniku pfi jmenovéni a Fizeni zaméstnanct, ktefi
maji kognitivni, psychomotorické, behaviordlni a osobnostni schopnosti pro bezpeény vykon svého povoldni.

Pii stanoveni obsahu psychologického posudku musi byt vzata v tivahu alespori tato kritéria, kterd jsou
relevantni pro pozadavky na kazdou bezpecnostni funkci:

a) Kognitivni:
— pozornost a soustiedént,
— pamét,
— schopnost vnimdni,
— logické mysleni,
— komunikace.

b) Psychomotoricka:
— rychlost reakce,
— pohybova koordinace.

¢) Behaviordlni a osobnostn:
— ovlddan{ vlastnich emoci,
— behaviordlni spolehlivost,
— samostatnost,
— svédomitost.

Pokud je néktery z uvedenych prvka vynechdn, musi byt piislusné rozhodnuti odiivodnéno a zdokumento-
vano psychologem.

Zadatel prokdze svou psychickou zpiisobilost tim, Ze ispésné podstoupi prohlidku provedenou psychologem
nebo lékatem, nebo — podle rozhodnuti ¢lenského stitu — pod dohledem psychologa nebo Iékafte.

4.7.2.2. Po zatazeni do pracovni pozice
4.7.2.2.1  Cetnost pravidelnych lékaiskych prohlidek

Musi se provést alespoil jedna systematickd 1ékaiskd prohlidka:
— kazdych 5 let u zaméstnanct do 40 let vcetng,

— kazdé 3 roky u zaméstnancti od 41 do 62 let,
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— kazdy rok u zaméstnanci starsich 62 let.
Pokud to zdravotni stav zaméstnance vyzaduje, musi 1ékaf stanovit zvySenou cetnost prohlidek.

4.7.2.2.2  Minimdln{ obsah pravidelné lékaiské prohlidky
Pokud zaméstnanec spliiuje kritéria pozadovand pii prohlidce, kterd se provadi pfed provadénim profese,
musi pravidelnd specializovand prohlidka zahrnovat minimdlné:
— vSeobecnou lékafskou prohlidku,
— kontrolu smyslovych funkei (zrak, sluch, vniméni barev),
— analyzu moci nebo krve pro zjiténi cukrovky (diabetes mellitus) nebo jinych onemocnéni indikovanych pfi

klinické prohlidce,

— zji§tén{ uzivani drog, kde je klinicky indikovano.

4.7.2.2.3  Dalsi 1ékatské prohlidky a/nebo psychologické posudky
Pokud existuje pfiméfeny divod pro pochybnosti o zdravotni nebo psychologické zptsobilosti zaméstnance
nebo divodné podezfeni z uzivani drog nebo pozivani alkoholu nad povolené meze, musi se kromé
pravidelné lékatské prohlidky provést specidlni lékaiskd prohlidka ajnebo psychologicky posudek. To se
provadi zejména po mimofddné uddlosti nebo nehodé zptisobené lidskou chybou daného zaméstnance.
Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury musi zavést systémy, kterymi se zabezpedi, Ze se v pfislus-
nych piipadech budou provadét takovéto dodate¢né prohlidky a posudky.

4.7.3. Zdravotni poZadavky

4.7.3.1. Obecné pozadavky
Zaméstnanci nesmi byt v takovém zdravotnim stavu ani prochdzet 1éc¢bou, jez by mohly zpusobit:
— néhlou ztritu védomi,
— zhorseni védomi nebo koncentrace,
— ndhlou neschopnost,
— zhorsen{ rovnovéhy nebo koordinace,
— vyrazné omezen{ pohyblivosti.
Musi byt splnény nésledujici pozadavky na zrak a sluch:

4.7.3.2. Pozadavky na zrak

— Ostrost vidéni na délku s korekci nebo bez korekce: 0,8 (pravé oko + levé oko — méfeno samostatng);
minimalné 0,3 u horstho oka.

— Maximdlni korektivni ¢ocky: dalekozrakost + 5/krdtkozrakost -8. Lékaf muze povolit hodnoty mimo
tento rozsah ve vyjime¢nych piipadech po konzultaci s oénim specialistou.

— Vidén{ na stfedni a kritkou vzdédlenost: dostatecné, s korekci nebo bez korekce.
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— Kontaktni ¢ocky jsou povoleny.

— Normdlni barevné vidéni: je vyzadovan uzndvany test, jako je Ishihara, v piipadé potieby doplnény dalsim
uzndvanym testem.

— Zorné pole: normdlni (neexistence abnormalit ovliviiujicich dkol, ktery ma byt provadén).

— Vidéni na obé oci: efektivni.

— Binokuldrni vidéni: efektivni.

— Kontrastn{ citlivost: dobra.

— Neexistence postupujici o¢ni choroby.

— Implantity ¢ocek, keratotomie a keratektomie jsou povoleny za podminky, ze budou provddény kazdo-
ro¢n{ prohlidky nebo prohlidky v intervalech stanovenych lékafem.

4.7.3.3. Pozadavky na sluch

Dostatecny sluch potvrzeny ténovym audiogramem, tj.:

— Sluch dostate¢ny na vedeni telefonického hovoru a slySeni varovnych ténd a radiovych zprav.

— Pouziti naslouchacich pfistrojii je povoleno.

4.8. Registry infrastruktury a vozidel

V dasledku vlastnosti registrti infrastruktury a vozidel podle ustanoveni ¢lankd 33, 34 a 35 smérnice
2008/57/ES nejsou tyto registry vhodné pro urcité pozadavky subsystému provoz a fizeni dopravy. Proto
tato TSI neurcuje nic ve vztahu k témto registriim.

Existuje nicméné provozni pozadavek, aby urcité tdaje souvisejici s infrastrukturou byly k dispozici pro
zelezni¢ni podnik, a naopak, aby nékteré tdaje tykajici se kolejovych vozidel byly k dispozici provozovateli
infrastruktury podle ustanoveni bodt 4.8.1 a 4.8.2. V obou piipadech musi byt doty¢né tdaje tplné
a spravné.

4.8.1. Infrastruktura

Pozadavky na tdaje tykajici se infrastruktury Zeleznic, pokud jde o subsystém provoz a fizeni dopravy, které
musi mit Zelezni¢ni podniky k dispozici, jsou specifikovany v dodatku D. Provozovatel infrastruktury je
odpovédny za spravnost tdajt.

4.8.2. Kolejovd vozidla

Provozovatelé infrastruktury musi mit k dispozici nasledujici idaje tykajici se kolejovych vozidel. Provozo-
vatel vozidla odpovida za spravnost téchto udajt:

— zda je vozidlo vyrobeno z materidldi, které mohou byt nebezpecné v piipadé nehody nebo pozaru (napt.
azbest),

— celkové délky vozidla veetné ndraznikd, pokud jsou na vozidle osazeny.



30.6.2015

Utednf véstnik Evropské unie L 165/39

5.2.

6.2.
6.2.1.

PRVKY INTEROPERABILITY
Definice

Podle ¢l. 2 pism. f) smérnice 2008/57ES se ,prvky interoperability rozumi ,veskeré zdkladni konstrukéni ¢ésti,
skupiny konstrukénich ¢asti, podsestavy nebo dplné sestavy zafizeni, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu
zahrnuta do subsystému a na nichz p¥imo nebo nepiimo zdvisi interoperabilita Zelezni¢niho systému. Pojeti
prvku’ zahrnuje jak hmotné predméty, tak nehmotné pfedméty, jako je programové vybaven

Seznam prvki

Pokud jde o subsystém provoz a fizeni dopravy, neexistuji Zddné prvky interoperability.

POSOUZENI SHODY PRVKU A/NEBO JEJICH VHODNOSTI K POUZIVANI A OVEROVANI SUBSYSTEMU
Prvky interoperability

Protoze tato TSI zatim nestanovi Zadné prvky interoperability, neposuzuji se Zddnd hodnotici opatfeni.
Subsystém provoz a fizeni dopravy
Zdsady

Subsystém provoz a Hzeni dopravy je funkéni subsystém podle pfilohy II smérnice 2008/57/ES.

V souladu s ¢lanky 10 a 11 smérnice 2004/49/ES Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi
prokazat soulad s pozadavky této TSI. Mohou to ucinit v rdmci svého systému fizeni bezpecnosti, kdyz
7adaji o jakékoli nové nebo zménéné bezpecnostni osvédceni nebo bezpecnostni schvaleni.

Spole¢né bezpecnostni metody pro posuzovani shody vyzaduji od vnitrostatnich bezpe¢nostnich organd, aby
stanovily rezim inspekce pro dohled nad kazdodenni shodou se systémem Fizeni bezpecnosti véetné vsech
TSI a pro jeji sledovani. Je tieba poznamenat, Ze Zddné prvky obsazené v této TSI nevyzaduji samostatné
hodnoceni ozndmenym subjektem.

Pozadavky této TSI, které se vztahuji na strukturdlni subsystémy a jsou uvedeny v rozhranich (bod 4.3), jsou
hodnoceny podle piislusnych strukturdlnich TSI

PROVADEN(

Zisady

Provadéni této TSI a soulad s piislusnymi body této TSI musi byt stanoveny podle provadéciho planu, ktery
musi vypracovat kazdy ¢lensky stit pro traté, za néz odpovida.

Tento plan musi zohlednit:

a) konkrétni otdzky lidského faktoru spojené s provozem na dané trati;

b) jednotlivé provozni a bezpe¢nostni prvky kazdé relevantni traté a

¢) zda provddéni uvazovaného prvku (uvazovanych prvka) ma platit:

— pro vSechny vlaky, které jezd{ na trati, nebo ne,

— pouze pro nékteré traté,
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— pro vsechny trat¢,
— pro vSechny vlaky, které jezdi v siti;
d) vztah k provddéni ostatnich subsystému (Fizeni a zabezpeceni, kolejovd vozidla atd.).

V tomto okamziku by mély byt veskeré pouzitelné konkrétni vyjimky zohlednény a v rdmci pldnu zdoku-
mentovany.

Provadéci plan musi zohlednovat riizné drovné potencidlu pro provedeni u vSech ndsledujicich udalosti,
zejména kdyz:

a) Zzelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury zahajuje provoz;

b) se provadi obnova nebo modernizace stdvajicich provoznich systémt Zelezni¢niho podniku nebo
provozovatele infrastruktury;

¢) se uvddgji do provozu nové nebo modernizované subsystémy infrastruktura, energie, kolejovd vozidla
nebo fizeni a zabezpeceni, které vyzaduji odpovidajici soustavu provoznich postupi.

Je obecné zndmo, Ze uplné provedeni viech prvki této TSI nemizZe byt dokonéeno, dokud nebude harmo-
nizovéno veskeré technické vybaveni (infrastruktura, fzeni a zabezpeceni, atd.), které ma byt provozovano.
Pokyny stanovené v této kapitole je tudiz tfeba povazovat pouze za docasnou fizi na podporu piechodu
k cilovému systému.

7.2. Pokyny k provadéni

Provadéni zahrnuje tfi rizné prvky:
a) potvrzeni, Ze stavajici systémy a procesy jsou v souladu s pozadavky této TSI;
b) piizptisobeni stdvajicich systéma a procest tak, aby byly v souladu s pozadavky této TSI
¢) nové systémy a procesy vznikajici z provadéni jinych subsystémi
— nové/modernizované konvencni traté (infrastruktura/energie),

— novy nebo modernizovany zabezpecovaci systém ETCS, radiové zafizeni GSM-R, detektory horkobéz-
nosti loziska ndpravy, ... (fizeni a zabezpeceni),

— nova kolejovd vozidla (kolejovd vozidla).

7.3. Zvlastni pfipady
7.3.1. Uvod

Nasledujici zvlastni ustanoveni jsou povolena v niZe uvedenych zvlastnich piipadech.
Tyto zvlastni ptipady patif do dvou kategorii:
a) ustanoveni plati bud trvale (piipad ,P'), nebo docasné (piipad T");

b) u docasnych piipadi se clenské stdty musi pFizptsobit pifslusnému subsystému bud do roku 2030
(pfipad \T19, do roku 2024 (piipad ,T29) nebo do roku 2018 (piipad ,T3).
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7.3.2. Seznam zvldstnich p¥ipadii
7.3.2.1. Doc¢asny specificky pfipad (T1) Estonsko, Loty$sko a Litva

Pokud jde o provedeni bodt 4.2.2.1.3.2 a 4.2.2.1.3.3, vlaky, které jsou provozovany vylu¢né na Zelezni¢ni
siti Estonska, Loty$ska a Litvy na tratich o rozchodu 1 520 mm, mohou pouzivat jinou specifikovanou
ndvést konec vlaku.

7.3.2.2. Docasny zvldstni pfipad (T2) Irsko a Spojené krdlovstvi

Pokud jde o provedeni bodu 4.2.3.2.1, pouzivaji Irsko a Spojené krélovstvi ve stdvajicich systémech alfanu-
mericky znak. Tyto ¢lenské stity stanovi pozadavky a harmonogram pro pfechod z alfanumerickych ¢isel
vlaku na numerickd ¢isla vlaku v cilovém systému.

7.3.2.3. Docasny zvldstni pfipad (T3) Finsko

Pro provadéni spole¢ného provozniho pravidla 5 dodatku B maze Finsko pouzit jiné pravidlo ke zmirnéni
vlivu dplného selhdni ndvésti konec vlaku u osobnich vlaka.

7324,  Trvaly zvldstni pfipad (P1) Finsko

Pokud jde o provedeni bodu 4.2.2.1.3.3 a provadéni spole¢ného provozniho pravidla 5 dodatku B, Finsko
nepouziva zadné zafizeni pro névést konec vlaku pro ndkladni vlaky. Prostfedky pro oznaceni navésti konec
vlaku pro ndkladni vlaky, jak jsou uvedeny v bodé 4.2.2.1.3.2, jsou ve Finsku také akceptovany.
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Dodatek A

Provozni pravidla ERTMS/ETCS

Provozni pravidla pro ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R jsou uvedena v technickém dokumentu ,Pravidla a zdsady ETCS
a GSM-R - verze 4‘ zvefejnéném na strankdch Evropské agentury pro Zeleznice ERA (www.era.europa.eu).


http://www.era.europa.eu
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Dodatek B

Spoleéné provozni zdsady a pravidla

V piipadé provozu za zhorSenych podminek musi byt rovnéz vzata v dvahu nouzovd opatfeni stanovend v bodé¢
4.2.3.6.3.

1. POUZITI PISKU

Je-li vlak vybaven zafizenim pro pouziti pisku, které se spousti ruéné, musi strojvedouci vzdy mit mozZnost pisek
pouzit, ale musi se tomu vyhnout, kdykoliv je to mozné:

— v prostoru vyhybek a kolejovych kiizent,

— béhem brzdéni pi#i rychlostech nizsich nez 20 km/h,
— v klidovém stavu.

Vyjimky z toho jsou piipady,

— pokud hrozi nedovolend jizda kolem ndvésti zakazujici jizdu (SPAD) nebo jind zdvaznd mimofddnd udilost
a pouziti pisku by pomohlo zvysit adhezi,

— pii rozjizdéni nebo
— je-li vyzadovdna zkouska zafizeni pro pouziti pisku na hnacim vozidle.

2. ODJEZD VLAKU
Na prvni stanici nebo po plinovaném zastaveni mutze strojvedouci zahdjit jizdu, jakmile budou splnény tyto
podminky:
— poté, co strojvedouci obdrzel souhlas k jizdé vlaku;
— poté, co jsou splnény podminky Zelezni¢niho provozu;

— pokud nastal ¢as odjezdu, s vyjimkou pfipadd, kdy je povoleno odjet pied plinovanym casem.

3. POVOLENI K JiZDE VLAKU V PREDPOKLADANE DOBE NEBYLO UDELENO

Jestlize strojvedouci neobdrzel souhlas k jizdé vlaku v pfedpoklddané dobé a nema k dispozici Zadné informace
o dtvodu, informuje zaméstnance fizeni provozu.

4. UPLNE SELHANI PREDNICH SVETEL

Jestlize strojvedouci neni schopen zapnout nékteré z pfednich svétel:

4.1. Za dobré viditelnosti

Strojvedouci musi o poru$e informovat zaméstnance fizeni provozu. Vlak musi maximdalni povolenou rychlosti dojet
na nejblizsi misto, kde mtize byt pfedni svétlo opraveno nebo vyménéno nebo dotéené vozidlo nahrazeno. Pii jizdé
musi strojvedouci podle potieby nebo podle pokynil zaméstnance fizeni provozu pouzit zvukové vystrazné zatizeni
vlaku.

4.2. Za tmy nebo za sniZené viditelnosti

Strojvedouci musi o poruse informovat zaméstnance fizeni provozu. Pokud je vpfedu na vlaku upevnéno pfenosné

predni svétlo bilé barvy, musi vlak maximélni povolenou rychlosti pti této zdvadé dojet na nejblizéi misto, kde maze
byt predni svétlo opraveno nebo vyménéno nebo dotéené vozidlo nahrazeno.
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Pokud pfenosné predni svétlo neni k dispozici, vlak nesmi pokracovat v jizdé, dokud zaméstnanec Fzeni provozu

nevydd formalni pokyny, aby vlak pokrac¢oval na nejbliz§i vhodné misto, do kterého miize byt trat uvolnéna.

PHi jizdé musi strojvedouci podle potieby nebo podle pokynii zaméstnance Fizeni provozu pouzit zvukové vystrazné
zafizeni vlaku.

5. UPLNE SELHANI NAVESTI KONEC VLAKU

1) Pokud zaméstnanec fizeni provozu zjisti tiplné selhdni ndvésti konec vlaku, musi ucinit opatfeni pro zastaveni
vlaku na vhodném misté a informovat strojvedouciho.

2) Strojvedouci musi poté ovéfit Gplnost vlaku a v pi{padé potieby navést konec vlaku opravit nebo vyménit.

3) Strojvedouci musi zaméstnanci fzeni provozu ozndmit, Ze vlak je pfipraven pokracovat v jizdé. Jinak, pokud
oprava neni moznd, vlak nesmi pokraCovat, jestlize mezi zaméstnancem fizeni provozu a strojvedoucim nebyla
dohodnuta zvldstni opatfeni.

6. PORUCHA ZVUKOVEHO VYSTRAZNEHO ZARIZEN[ VLAKU

Pokud dojde k poruse zvukového vystrazného zafizeni, strojvedouci musi o poruse informovat zaméstnance Fzeni
provozu. Vlak nesmi prekrocit rychlost povolenou pii selhdni zvukového vystrazného zafizeni do nejblizstho mista,
kde lze zvukové vystrazné zafizeni opravit nebo nahradit dotéené vozidlo. Strojvedouci musi byt schopen zastavit
pfed vSemi droviiovymi piejezdy, kde musi byt zvukové vystrazné zafizeni pouzito, a pokracovat v jizdé pouze
v piipadé, Ze je to bezpecné. Jestlize md vicetonové zvukové vystrazné zatizeni poruchu, ale funguje alespon jeden
tén, mize vlak pokracovat v jizdé obvyklym zptsobem.

7. PORUCHA UROVNOVEHO PREJEZDU
7.1. Zastaveni vlaku pfi pfejezdu pies defektni droviiovy piejezd

V piipadé zjisténi technické zdvady ovliviiujici bezpe¢nost provozu vlaki na droviiovém piejezdu musi byt béznd
jizda vlakti az do doby obnoveni bezpe¢ného provozu pres troviiovy prejezd vyloucena.

7.2. Projizdéni vlakia pfes porouchany droviiovy piejezd (je-li povoleno)

1) Pokud povaha poruchy umoziuje pokracovat v jizdé vlakd, musi mit strojvedouci kazdého vlaku povoleno
pokracovat v jizdé a projet troviiovym piejezdem.

2) Poté, co strojvedouci dostane pokyn projet porouchanym tiroviiovym piejezdem, musi Groviiovy piejezd projet
podle téchto pokynil. V pifpadé, Ze se na drovitovém piejezdu objevi ptekdzka, strojvedouci musi pFijmout
veskerd moznd opatieni k zastaveni.

3) Pii piiblizeni k Groviiovému piejezdu musi strojvedouci pouzit zvukovd vystraznd zafizeni, je-li to nutné nebo
pokud byly zaméstnancem Fizeni provozu vydany formélni pokyny. V piipadé, Ze je Groviiovy piejezd prijezdny,
musi strojvedouci pokracovat v jizdé a zrychlit vlak, jakmile se Celo vlaku dostane za Groviiovy piejezd.

8. PORUCHA HLASOVE RADIOVE KOMUNIKACE
8.1. Porucha vlakového rddia zjisténd béhem pfipravy vlaku

V piipadé poruchy rddia ve vlaku nesmi vlak zahdjit jizdu na tratich, na kterych je rddio vyzadovéno.

8.2. Porucha vlakového riddia po zahdjeni jizdy

Pokud strojvedouci zjisti poruchu hlasového rddia, musi co nejdiive informovat zaméstnance fizeni provozu.
Strojvedouci musi nédsledné provést formdlni pokyny vydané zaméstnancem fizeni provozu ohledné dalsi jizdy
vlaku. Vlak mize v ptipadé poruchy vlakového radia pokracovat v jizdé:

— za predpokladu, Ze je k dispozici jiny zpusob nouzové komunikace mezi strojvedoucim a zaméstnancem fizeni
provozu nebo
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— do nejblizsiho mista, ve kterém lze rddio opravit nebo dotéené vozidlo nahradit za pfedpokladu, Ze je k dispozici
jiny zptsob komunikace mezi strojvedoucim a zaméstnancem fizeni provozu.

9. JiZDA PODLE ROZHLEDOVYCH POMERU

Pokud ma strojvedouci jet podle rozhledovych pomért, musi:

— pokracovat v jizdé obezfetné, kontrolovat rychlost, zohlednit viditelnou trat pfed sebou tak, aby byl schopen
zastavit na kratké vzdalenosti pied jakymkoli vozidlem, na znameni STUJ nebo pifed piekdzkou a

— nesmi piekrocit maximélni rychlost pro jizdu podle rozhledovych poméri.

10. POMOC VLAKU, KTERY MA PORUCHU

1) V ptipadé, ze vlak zastavi kvili poruse, musi strojvedouci o poruse a okolnostech poruchy neprodlené infor-
movat zaméstnance f{zeni provozu.

2) Pokud je zapotiebi asistencni vlak, musi se strojvedouci se zaméstnancem fizeni provozu dohodnout alespon na
vSech téchto bodech:

— typ potiebného asistenéniho vlaku,

— zda je pozadovan urcity smér (¢elo nebo konec vlaku),

— umistén{ vlaku, ktery ma poruchu.

Poté, co strojvedouci pozddal o pomoc, nesmi vlak pokracovat v jizd¢, i kdyZ je porucha odstranéna, az do:
— doby pifjezdu asisten¢niho vlaku nebo

— okamziku, kdy se strojvedouci se zaméstnancem Fizeni provozu dohodnou na jiném FeSeni.

3) Zaméstnanec Fzeni provozu nesmi asistenénimu vlaku povolit vjet do tseku, ve kterém se nachdzi vlak, ktery mé
poruchu, dokud neobdrzi potvrzeni, Ze porouchany vlak nebude pokracovat v jizdé.

Jakmile je asisten¢ni vlak pfipraven vjet do tseku, ve kterém se nachdzi porouchany vlak, musi zaméstnanec
Hzeni provozu poskytnout strojvedoucimu asisten¢niho vlaku alespoti tyto informace:

— umisténi vlaku, ktery ma poruchu,

— misto, kam se md vlak, ktery md poruchu, odtdhnout.

=

Strojvedouci kombinovaného vlaku musi zajistit, aby:

— asisten¢n{ vlak byl pfipojen k porouchanému vlaku a

— byl zkontrolovadn brzdici ticinek vlaku, byla zapojena automatickd brzda, pokud je kompatibilni, a aby byla
provedena zkouska brzd.

U1
~

Kdyz je kombinovany vlak pfipraven k jizdé, musi strojvedouci, ktery soupravu vede, kontaktovat zaméstnance
fizeni provozu a informovat jej o vSech omezenich a zahdjit jizdu vlaku v souladu se v§emi pokyny zaméstnance
f{zeni provozu.
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11. POVOLENI PRO PROJETI NAVESTI/ZNAMENI STUJ

Strojvedouci dotceného vlaku musi mit povoleni pro projeti névésti/znameni STU].
Pti udéleni povoleni musi zaméstnanec fizeni provozu poskytnout strojvedoucimu veskeré pokyny tykajici se jizdy.

Strojvedouci musi uplatiiovat pokyny a nesmi piekrocit zZddné omezeni rychlosti, pokud jsou uloZena, az do
dosazeni mista, kde bude moci byt obnoven normdlni provoz.

12. ODCHYLKY V TRATOVYCH NAVESTECH

Jestlize je zjisténa nékterd z téchto odchylek:

— Zzadné znameni navésti se nezobrazuje na misté, kde by mélo byt,

— na navésti se zobrazuje nesprdvné znament,

— pfi pribliZzeni k navésti se zobrazuje nespravné porfadi znameni,

— znamen{ ndvésti neni zfetelné viditelné.

Strojvedouci musi jednat podle nejvice omezujictho aspektu, ktery by mohl byt na navésti zobrazen.

Jestlize strojvedouci zjisti abnormalni aspekt navésti, musi o tom vzdy informovat zaméstnance Fzeni provozu.

13. TISNOVE VOLANI

Strojvedouci, ktery pfijme tisnové voldni, musi pfedpoklddat, Ze nastala nebezpecnd situace, a provést vSechny
nezbytné kroky k tomu, aby zabranil dopadim této situace nebo je zmirnil.

Kromé toho strojvedouci must:

— okamzité snizit rychlost vlaku na pifislusnou rychlost pro jizdu podle rozhledovych poméra a
— jet podle rozhledovych pomért, pokud od zaméstnance fizeni provozu neobdrZi jiné instrukce a
— dodrzovat pokyny zaméstnance fizeni provozu.

Strojvedouci, ktefi dostali piikaz k zastaveni, se nesmi znovu rozjet bez povoleni zaméstnance fzeni provozu.
Ostatn{ strojvedouci musi pokracovat v jizdé podle rozhledovych pomérd, dokud jim zameéstnanec Fzeni provozu
nesdéli, Ze jizda podle rozhledovych pomért neni nutnd.

14. BEZODKLADNE ZASAHY K ZABRANENI NEBEZPEC[ PRO VLAKY

1) Kazdy zaméstnanec Zzelezni¢niho podniku nebo provozovatele infrastruktury, ktery zjisti nebezpeci pro vlaky,
musi provést bezodkladny zdsah, aby zastavil vSechny vlaky, které mohou byt postizeny, a pfijmout jakékoli dalsi
opatfeni nezbytné k tomu, aby se zabrdnilo poskozeni nebo ztrdté.

2) Kazdy strojvedouci, ktery zjisti nebezpedi pro svij vlak, musi zastavit a na nebezpedi okamzité upozornit
zaméstnance fizeni provozu.
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Dodatek C

Metodika komunikace souvisejici s bezpeénosti

1. OBLAST PUSOBNOSTI A UCEL

1.1  Tento dodatek stanovi pravidla pro komunikaci souvisejici s bezpe¢nosti mezi doprovodem vlaku, hlavné stroj-
vedoucim, a zaméstnancem Fizeni provozu, zejména za tcelem definovéni jeji struktury a metodiky. Komunikace
souvisejici s bezpecnosti ma prednost pred veskerou ostatni komunikaci.

2. KOMUNIKACNI STRUKTURA
2.1  Hlasovy pfenos zprav souvisejicich s bezpecnosti musi byt struény a jasny bez zkratek. Zejména musi zahrnovat

ndsledujici body, aby bylo zajisténo, Ze zpravé bude porozuméno a musi byt podniknuty nezbytné kroky bez
ohledu na to, kdo zprdvu pfeddva:

— uvedeni pfesné polohy,

— popis provadéného tdkolu a informace tykajici se potiebného opatieni,
— ujiténi, Ze zprava byla piijata a zopakovéna, jak je pozadovano,

— v piipadé potieby oprava chyby ve zpravé,

— v piipadé potieby uvést kontakt.

2.2 Nouzové zpravy jsou urceny pro vydavani naléhavych provoznich pokynd, které jsou piimo spojeny s bezpecnosti
zeleznic. U téchto zprdv lze opakovani zprdvy vynechat.

3. METODIKA KOMUNIKACE

3.1  Strojvedouci se musi identifikovat ¢islem a polohou vlaku. Zaméstnanci fizeni provozu se musi identifikovat
pomoci kontrolni oblasti nebo umisténi stavédla.

3.2 Pfi komunikaci mezi zaméstnancem fizeni provozu a strojvedoucimi je zaméstnanec Fzeni provozu odpovédy za
zajisténi toho, Ze hovoif se strojvedoucim uvnité své kontrolni oblasti. To je velmi dulezité tehdy, kdyz se
komunikace odehrévé v oblastech, kde se hranice komunikaci piekryvaji. Tato zdsada plati i po pferuseni v pribéhu
pfenosu.

3.3 Razné strany musi pro tento Ucel pouzit ndsledujici zpravy.

— zaméstnanec fizeni provozu:

Cislo VIaKU oo

o]0 X0 1IN (kontrolni oblast | umisténi stavédla)

— strojvedouc:

toto je Cislo vlaku .covcconecnecinecincens V. eeereereestessessaessessaesaens (misto)
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4. PRAVIDLA PRO KOMUNIKACI

4.1  Aby komunikaci souvisejici s bezpec¢nosti bylo spravné porozuméno bez ohledu na sdéleni, musi byt pfijata tato
pravidla:

4.2 Musi se pouZit mezindrodni fonetickd abeceda:
— pro identifikaci pismen abecedy,
— pro hldskovéni slov a ndzvi mist, které se obtizné vyslovuji nebo by mohly byt $patné pochopeny,
— v piipad¢ ruseni rddia nebo telefonu,

— pfi citovéni totoZnosti ndvéstidel nebo vyhybek.

A Alpha G Golf L Lima Q Quebec V  Victor
[alfa] [kvibek] [vyktr]
H Hotel M  Mike
B  Bravo [houtel] [majk] R Romeo W Whisky
[bravou] [roumiou] [visky]
[ India N November
C  Charlie [indja] [novembr] S Sierra X X-ray
[¢érli] [eksrej]
] Juliet O  Oscar T Tango
D Delta [dzdljet] [oskr] [tengou] Y Yankee
, , [jenky]
E  Echo K Kilo P Papa U Uniform
[ekou] [kilou] [papd] [junyférm] Z  Zulu
[ztld]
F  Foxtrot

4.3 (Cisla se musi vyslovovat po jednotlivych &islicich.

0 = nula
1 = jedna
2 = dva
3 = tfi

4 = ayi
5 = pét
6 = Sest
7 = sedm
8 = osm
9 = devét

5. POJMY (OBECNE)
Standardni terminologie, kterd md byt pouzita pfi komunikaci
5.1 Postup pii pfenosu feci

5.1.1 Vyraz, kterym se druhé strané ddva piilezitost hovofit:

piijem
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5.2 Postup pii pifjmu zprav
5.2.1 pii pifjmu piimé zpravy

Vyraz, kterym se potvrzuje, Ze odesland zprava byla obdrzena:

pfijato

5.2.2 Vyraz, ktery se pouziva tehdy, pokud ma byt zprava zopakovédna v piipadé spatného pifjmu nebo nepochopent:

opakujte (+ mluvte pomalu)

5.2.3 pii pijmu zpravy, kterd byla opakovédna

Vyraz, ktery se pouziva k ujiténi, zda opakovand zprdva piesné souhlasi se zaslanou zpravou:

spravné

5.2.4 nebo ne:

chyba (+ opakuji)

5.3 Postup pro pferuseni komunikace

5.3.1 je-li zprava ukoncena:

konec

5.3.2 je-li pferuseni docasné, ale spojeni se nepferusuje

Vyraz, ktery se pouzivd, aby druhd strana pockala:

Cekejte

5.3.3 Vyraz, kterym se druhé strané sdéluje, Ze komunikace mize byt prerusena, ale pozdéji bude obnovena:

zavoldm znovu

6.  PISEMNE PRIKAZY
6.1  Pisemny piikaz musi byt vyddn pouze tehdy, kdyz je vlak v klidu a musi mit pfidéleno jedine¢né identifikacni ¢islo

nebo ¢islo povoleni poskytnuté zaméstnancem fizeni provozu.

6.2  Pisemny piikaz md pfednost pred souvisejicimi znamenimi ddvanymi tratovymi ndvéstmi a [nebo rozhranim
strojvedouci — stroj (DMI) s vyjimkou piipadd, kdy je pouzitelnd nizsi povolend rychlost nebo nizsi rychlost
dojezdu, nez je maximdlni rychlost pfedepsand v pisemném pikazu.

6.3  Pisemny piikaz by mél byt vystaven co moznd nejblize postizené oblasti.
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6.4 Pisemny pitkaz musi byt vydin pouze tehdy, pokud strojvedouci identifikoval ¢islo vlaku a polohu vlaku |
posunovani.

6.5 V pisemném piikazu musi byt uvedeny alespon tyto informace:
— kde byl vydan (stavédlo ...),
— datum a ¢as jeho vydani,
— vlak/posunovani, na néz se vztahuje,
— lokalizace vlaku/posunovani,
— misto, na které se vztahuje,
— jasné, pfesné a jednoznainé pokyny,
— jedine¢né identifikacni ¢islo nebo ¢islo povoleni.
6.6  Pisemny piikaz mtze byt pfedan:
— fyzicky na papife nebo
— jako slovni pokyny, které si strojvedouci zapiSe nebo
— jinymi bezpe¢nymi zptsoby komunikace, které spliuji vyse uvedené pozadavky.

6.7  Kdyz strojvedouci obdrzi pisemny piikaz, musi zkontrolovat, zda se tento pisemny piikaz tykd jeho vlaku/posu-
novéani a jeho stdvajici polohy.

6.8  Vystaveny pisemny piikaz lze zrusit pouze prostfednictvim nového pisemného piikazu vyslovné odkazujictho na
pfedchozi pisemny pikaz.

7. POJMY (PISEMNE PRIKAZY)
Standardni terminologie, kterd ma byt pouzita pfi komunikaci
Zruseni pisemného rozkazu

7.1  Vyraz, ktery je pouzit pro zruSeni probihajictho postupu pisemného piikazu:

Zruste PoStup .....ccveeeece.

7.2 Ma-i byt zprava ndsledné obnovena, musi byt postup opakovan od zacatku.

Chyba béhem pienosu

7.3 Kdyz je odhalena chyba v pfenosu odesilatelem, musi si odesilatel vyzadat zruseni tak, Ze zasle tuto procedurdlni
zpravu:

chyba (+ pfipravte novy formuldf ............ )

nebo:

chyba + opakuji

a pak znovu zasle ptivodni zpravu.
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Chyba béhem kontrolntho zopakovéni pfijaté zpravy

7.4 Jestlize odesilatel zjisti chybu, kdyZ je mu zprava pro kontrolu opakovana, zasle tyto procedurdlni zpravy:

chyba + opakuji

a pak znovu zasle pavodni zprivu.

Neporozumeéni

7.5 JestliZe jedna ze stran plné neporozumi zpravé, musi pomoci ndsledujictho textu pozddat druhou stranu, aby
zpravu zopakovala:

opakujte (+ mluvte pomalu)

8. KNIHA FORMULARU

8.1  Provozovatel infrastruktury je odpovédny za zpracovani knihy formuldfi a samotnych formuldfi ve svém
provoznim jazyce.

8.2 Vsechny formuldte, které se budou pouzivat, musi byt shromdzdény do jednoho dokumentu nebo pocitatového
média nazvaného kniha formulafa.

8.3  Pro identifikaci formuldf se vytvoii jednoznacné kédové slovo nebo ¢islo vztahujici se k danému postupu.

8.4  Tuto knihu formuldit musi pouzivat jak strojvedouci, tak zaméstnanci povolujici jizdu vlakd. Kniha pouzivana
strojvedoucim a kniha pouZivand zaméstnanci povolujicimi jizdu vlaki musi byt strukturovand a ocislovand
stejnym zptisobem.

8.5  Kniha formuldft obsahuje dvé casti.
8.5.1 Prvni &st obsahuje tyto polozky:
— seznam formuldit pisemnych piikazi,
— seznam situaci, na které se kazdy formuldf se pouzije,
— tabulku s mezindrodni fonetickou abecedou.
8.5.2 Druhd ¢4st obsahuje samotné formuldfe postupt. Zelezni¢ni podnik je musi shromazdit a predat strojvedoucimu.

9. SLOVNICEK ZELEZNICNI TERMINOLOGIE

9.1  Zelezni¢ni podnik musi vypracovat slovnicek Zelezni¢ni terminologie pro kazdou sit, ve které jsou jeho vlaky
provozovany. Slovni¢ek obsahuje pojmy pravidelné pouzivané v jazyce zvoleném Zelezni¢nim podnikem a v
,provoznim‘ jazyce provozovatele (provozovatel)) infrastruktury, na jehoZz infrastruktufe Zelezni¢ni podnik
provozuje Zelezni¢ni dopravu.

9.2 Slovni¢ek md dvé casti:
— seznam pojmu podle tématu,

— seznam pojmu podle abecedy.
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Dodatek D

Prvky, které provozovatel infrastruktury musi poskytnout Zelezni¢nimu podniku pro tabulky tratovych poméra

a pro kompatibilitu vlakd na zamyslené trati

3 Tabulky | Kompatibilita
Cislo Nézev tratovych vlakti na
poméri | zamyslené trati

1 Vseobecné informace tykajici se provozovatele infrastruktury

1.1 Nézev provozovatele infrastruktury X X

1.2 Clensky stat X

2 Mapy a schémata

2.1 Mapa: schematicky pfehled zahrnujici

2.1.1 Useky trati X

2.1.2 Hlavni lokality (stanice, sefadovaci stanice, odbocky, ndkladni terminély) X

2.2 Schéma traté

Informace, které maji byt obsaZeny ve schématech, v ptipadé potieby doplnéné textem. Pokud je uvedeno samostatné schéma
stanice/sefadovaci stanice/depa, mohou byt informace ve schématu traté zjednoduseny.

221 Oznaceni prubéznych koleji, objizdnych koleji, odvratnych vyhybek | vyhybek X

pro boé¢ni ochranu a piistupu k vedlej$im kolejim
222 Hlavni lokality (stanice, sefadovaci stanice, odbocky, nakladni termindly) a jejich X

poloha vadi trati
223 Umisténi, typ a ndzev vSech pevnych navésti relevantnich pro vlaky X
2.3 Schémata stanic | sefadovacich stanic | dep
Informace, které maji byt uvedeny na specifickjch schématech lokalit, v ptipadé potreby doplnéné textem
2.3.1 Nazev lokality X X
2.3.2 Typ lokality (osobni termindl, ndkladni termindl, sefadovaci stanice, depo) X
2.33 Umisténi, typ a identifikace pevnych ndvésti, kterd slouzi k ochrané nebezpec- X

nych mist
2.3.4 Identifikace a plan koleji, véetné vyhybek X
2.3.5 Identifikace néstupist X X
2.3.6 Délka ndstupist X X
2.3.7 Vyska ndstupist X X
2.3.8 Identifikace objizdnych koleji X X
2.3.9 Délka objizdnych koleji X
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5 Tabulky | Kompatibilita
Cislo Nézev tratovych vlakli na

pomérl | zamyslené trati
3 Informace o konkrétnim tiseku trati
3.1 Obecné vlastnosti
3.1.1 Zacatek useku traté X X
3.1.2 Konec tseku traté X X
3.1.3 Udaje o staniceni podél trati (Cetnost, vzhled a umistén) X
3.1.4 Maximélni p¥pustnd rychlost (rychlosti) podle jizdniho fddu na pfidélené cesté X X
3.1.5 Jakékoliv dalsi informace, které musi strojvedouci zndt X
3.1.6 Vyzadované konkrétni zemépisné daje o mistni infrastruktufe X
3.1.7 Zvlastni omezeni pro nebezpecné véci X
3.1.8 Zvlastni omezeni pii nakladani X
3.1.9 Prostiedky komunikace s fizenim provozu | fidicim stfediskem za normédlnich X
podminek, za zhorSenych podminek a v nouzové situaci
3.2 Specifické technické vlastnosti
3.2.1 Rozchod koleje X
3.2.2 Prijezdny prifez X
3.2.3 Maximélni hmotnost na ndpravu X
3.2.4 Maximdln{ zatizen{ na metr X
3.2.5 Maximélni nedostatek prevyseni X
3.2.6 Minimdlni polomér zakiiveni X
3.2.7 Procento sklonu X X
3.2.8 Umisténi sklonu X X
3.2.9 Informace souvisejici s brzdicim d¢inkem X
3.2.10 U brzdného systému, ktery nevyuzivd adhezi mezi kolem a kolejnici, akcepto- X
vand brzdna sila
3.2.11 Tunely: kategorizace pozdrni bezpecnosti a udaje tykajici se tunelu v bodé X X
4.2.1.2.2.1c
3.2.12 Oblasti se zdkazem zastaveni: identifikace, umisténi, typ X
3.2.13 Priimyslovd rizika — mista, kde je pro strojvedouciho nebezpe¢né vystoupit X
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5 Tabulky | Kompatibilita
Cislo Nézev tratovych vlakli na

pomérl | zamyslené trati

3.2.14 Umisténi{ oblasti uréenych pro zkouSeni zafizeni pro pouziti pisku (pokud exis- X

tuje).
3.3 Subsystém energie
3.3.1 Systém dodavky energie (napéti a frekvence) X X
3.3.2 Maximdlni proud vlaku X X
333 Olrzqezeni tykajici se spotieby energie u specifickych elektrickych trakénich jedno- X

te
3.3.4 Omezeni tykajici se polohy vicendsobnych trakénich jednotek pro splnéni poza- X

davku oddéleni trakéntho vedeni (poloha sbérace proudu)
3.3.5 Umisténi neutrdlnich tsekd X
3.3.6 Umistén{ oblasti, které musi byt projizdény se spusténymi sbéraci. X
3.3.7 Podminky uplatiiované s ohledem na rekupera¢ni brzdéni X X
3.3.8 Maximéln{ proud pii stdni na jeden sbéra¢ X X
3.3.9 Pozadavky na pocet vztycenych sbéracti a vzddlenost mezi nimi X
3.3.10 Vyska trolejového vodice X
3.3.11 Vlastnosti schvaleného sbérace X
3.3.12 Povolend stfedni pfitlacnd sila X
3.4 Subsystém fizeni a zabezpeceni
3.4.1 Potfeba mit vice aktivnich systémd soucasné X
ERTMS/ETCS
3.4.2 Uroven aplikace X
3.4.3 Volitelné funkce vyzadované ve vlaku: mezilehly prenos (infill) X
3.4.4 Cislo verze programového vybaveni X
ERTMS/GSM-R
3.4.5 Cislo verze X
Zabezpecovaci systémy tidy B
3.4.6 Ndzev systému X
3.4.7 Cislo verze programového vybaveni X
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Tabulky | Kompatibilita
Cislo Nizev trafovych vlakd na
pomérl | zamyslené trati

Radiokomunikacni systémy tiidy B

3.4.8 Nézev systému X

3.4.9 Cislo verze programového vybaveni X

Omezeni rychlosti souvisejici s brzdicim ticinkem

3.4.10 Ochranné, fidici a vystrazné systémy vlaku tiidy B X
Prepinace
3.4.11 Zvlastni podminky pro pfepindni mezi riznymi ochrannymi, fidicimi a vystra- X

znymi systémy vlaku tiidy B

3.4.12 Zvlastni technické podminky vyzadované pro piepindni mezi systémy ERTMS/ X
ETCS a systémy tiidy B

3.4.13 Zvlastni pokyny (umisténi) pro pfepinani mezi rtiznymi radiokomunika¢nimi X
systémy

Citlivost zafizeni infrastruktury subsystému Fizeni a zabezpeceni, pokud jde o elektromagnetickou kompatibilitu (EMC)

3.4.14 Pfipustnost pouziti vifivé brzdy X X
3.4.15 Pfipustnost pouziti magnetické brzdy X X
3.5 Subsystém provoz a fizeni dopravy

3.5.1 Provozni jazyk X

3.5.2 Zvlastni klimatické podminky a souvisejici opatfeni, pokud existuji X
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Dodatek E

Uroveii jazyka a komunikace

Ustni jazykovou kvalifikaci 1ze rozdélit do péti drovni:

Urovei Popis

5 — zaméstnanec je schopen prizptsobit zptsob svého vyjadfovani kterémukoliv partnerovi v rozho-
voru

— je schopen sdélit ndzor
— je schopen vyjedndvat
— je schopen pfesvéd¢ovat

— je schopen poskytovat rady

4 — je schopen fesit zcela neocekdvané situace
— je schopen formulovat hypotézy

— je schopen vyjadrit podlozené stanovisko

3 — je schopen fesit praktické situace s vyskytem neocekdvaného prvku
— je schopen popisovat

— je schopen vést plynuly jednoduchy rozhovor

2 — je schopen fesit jednoduché praktické situace
— je schopen klast otdzky

— je schopen odpovidat na otdzky

1 — je schopen hovofit s vyuzitim zapamatovanych vét
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Dodatek F:

Minimdlni prvky tykajici se odborné kvalifikace pro tikoly souvisejici s doprovizenim vlaki

1. OBECNE POZADAVKY

a) Tento dodatek, ktery se musi vykladat ve spojeni s body 4.6 a 4.7, pfedstavuje seznam prvka, které se povazuji za
relevantni pro tkoly spojené s doprovizenim vlaku v siti.

b) Vyraz ,odbornd kvalifikace’ v kontextu této TSI se tyka téch prvkd, které jsou dulezité pro zajisténi toho, aby
provozni zaméstnanci byli vyskoleni a schopni porozumét tikolim a plnit je.

¢) Pravidla a postupy plati pro provadéné tkoly a pro osobu provadgjici pfislusné tkoly. Tyto dkoly muZe provadét
jakdkoli opravnénd kvalifikovand osoba bez ohledu na jméno, funkci nebo hierarchické postaveni uvedené
v pravidlech nebo postupech, nebo jednotlivd spole¢nost.

2. ODBORNE ZNALOSTI
Kazdé opravnéni vyzaduje Gspésné slozeni prvotni zkousky a ustanoveni pro pokracujici posuzovani a $koleni tak,

jak je popsdno v bodé 4.6.

2.1. Obecné odborné znalosti

a) Zasady systému F{zeni bezpe¢nosti organizace relevantni pro dané tkoly.
b) Ulohy a odpovédnosti klicovych aktérfi zapojenych do provozu.

¢) Obecné podminky vyznamné pro bezpecnost cestujicich nebo nakladu a osob nachdzejicich se na Zelezni¢ni trati
nebo v jeji blizkosti.

d) Podminky bezpe¢nosti a ochrany zdravi pii praci.
¢) Obecné zdsady zabezpeceni Zelezni¢niho systému.
f) Osobni bezpecnost, véetné opousténi vlaku na provozované trati.

2.2. Znalosti provoznich postupii a bezpecnostnich systémi relevantni pro dané tkoly.

a) Provozni postupy a bezpecnostni pravidla.
b) Relevantni aspekty systému fizeni a zabezpeceni provozu.
¢) Formalizovany postup zpracovani zprav, véetné vyuziti komunika¢niho zafizeni.

2.3. Znalost kolejovych vozidel

a) Vnitini vybaveni osobniho vozidla.
b) Odpovidajici znalost tkold délezitych pro bezpecnost, pokud jde o postupy a rozhrani pro kolejovéd vozidla.

2.4. Znalost trati

a) Pislusnd provozni opatfeni (napfiklad zpisob vypravovani vlaku) v jednotlivych lokalitdch (stani¢ni zaiizeni
a zabezpeceni atd.)



L 165/58 Utedni véstnik Evropské unie 30.6.2015

b) Stanice, ve kterych cestujici mohou vystoupit nebo nastoupit.
¢) Mistni provozni a nouzové opatien{ specifickd pro trat (trat€) na dané trati.

2.5. Znalosti tykajici se bezpecnosti cestujicich

Odborna piiprava tykajici se bezpe¢nosti cestujicich musi obsahovat alesponl tyto tidaje:
(a) Zésady pro zajisténi bezpecnosti cestujicich:

— podpora osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace,

— identifikace nebezpedi,

— postupy pii nehodach s tcasti osob,

— udalosti zahrnujici pozir a/nebo kouf,

— evakuace cestujicich.
(b) Zésady komunikace:

— urceni, koho je tfeba kontaktovat a pochopeni zptsobti komunikace, zejména se zaméstnancem fizeni
provozu v pribéhu mimofddné udélosti vyZadujici evakuaci,

— urceni pficin/situaci a Zddosti o navdzdni komunikace,
— zpusoby komunikace pro informovdni cestujicich,

— zplsoby komunikace pii provozu za zhorSenych podminek a v nouzovych situacich.

Behaviordlni dovednosti:

—
(e
~

— orientace v situaci,

— svédomitost,

— schopnost komunikace,

— schopnost rozhodnout a konat.

3. SCHOPNOST UVEST ZNALOSTI DO PRAXE

Schopnost uplatiiovat tyto znalosti v béznych situacich, pfi provozu za zhorSenych podminek a v nouzovych
situacich znamend, Ze se zaméstnanci musi dokonale sezndmit s(e):

— zpusoby a zdsadami pro uplatiiovani pravidel a postupg,

— postupem pro vyuzivani tratového vybaveni a kolejovych vozidel a veskerého konkrétniho zafizeni spojeného
s bezpecnosti,

zejména s(e):
a) kontrolami pfed odjezdem, vcetné zkousek brzd, pokud jsou nutné, a spravného uzavieni dvefi,

b) postupy pii odjezdu,
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¢) provozem za zhorSenych podminek,
d) tim, jak posuzovat potencidl zdvad v prostorech pro cestujici a reagovat v souladu s pravidly a postupy,
¢) ochrannymi a vystraznymi opatfenimi podle pozadavki pravidel a predpisi nebo potfebnymi pii pomoci
strojvedoucimu,
f) tim, jak komunikovat se zaméstnanci provozovatele infrastruktury pfi poskytovani pomoci strojvedoucimu,
g) tim, jak hldsit veskeré neobvyklé udalosti tykajici se provozu vlaku, stavu kolejovych vozidel a bezpecnosti

cestujicich. Je-li to vyzadovdno, musi byt toto hldSeni vypracovdno pisemné v jazyce zvoleném Zeleznicnim
podnikem.
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Dodatek G

Minimélni prvky tykajici se odborné kvalifikace pro p¥ipravu vlakd

1. OBECNE POZADAVKY
a) Tento dodatek, ktery se musi vyklddat ve spojeni s bodem 4.6, pfedstavuje seznam prvki povazovanych za

relevantni pro tkol pfipravy vlaku na provoz v siti.

b) Vyraz ,odbornd kvalifikace® v kontextu této TSI se tykd téch prvkd, které jsou dilezité pro zajisténi toho, aby
provozni zaméstnanci byli vySkoleni a schopni porozumét prvkim tkolu a plnit je.

¢) Pravidla a postupy plati pro provadény tkol a pro osobu provadéjici piislusny tkol. Tyto tkoly muize provadét
jakdkoli oprdvnénd kvalifikovand osoba bez ohledu na jméno, funkci nebo hierarchické postaveni uvedené
v pravidlech nebo postupech, nebo jednotlivd spole¢nost.

2. ODBORNE ZNALOSTI
Kazdé opravnéni vyzaduje Gspésné slozeni prvotni zkousky a ustanoveni pro pokracujici posuzovani a $koleni tak,

jak je popsano v bodé 4.6.

2.1. Obecné odborné znalosti

a) Zasady systému Fzeni bezpe¢nosti organizace relevantni pro dany tkol.
b) Ulohy a odpovédnosti klicovych aktérii zapojenych do provozu.

¢) Obecné podminky vyznamné pro bezpecnost cestujicich a/nebo ndkladu, véetné pfepravy nebezpecnych véci
a nadmérnych naklada.

d) Vyhodnoceni rizik, a to zejména ve vztahu k rizikim spojenym s provozem Zeleznice a napdjenim elektrické
trakce.

¢) Podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi préci.

f) Obecné zdsady zabezpeceni Zelezni¢niho systému.

g) Osobni bezpe¢nost na Zelezni¢nich tratich a v jejich v blizkosti.

h) Zéasady komunikace a formalizovany postup zpracovani zprdv, véetné vyuziti komunikaéniho zafizeni.

2.2. Znalosti provoznich postupii a bezpecnostnich systémi relevantnich pro dané dkoly.

a) Provoz vlakd za normdlnich, zhorSenych a nouzovych podminek.

b) Provozni postupy v jednotlivich mistech (ndvéstidla, zaf{zeni stanice/depofsefadovaci nddrazi) a bezpecnostni
pravidla.

¢) Mistni provozni opatfeni.

2.3. Znalost vybaveni vlaku

a) Ucel a vyuziti vybaveni vozu a vozidla
b) Stanoveni a uspofadani technickych kontrol.

¢) Odpovidajici znalost tikolt dulezitych pro bezpe¢nost, pokud jde o postupy a rozhrani pro kolejovéd vozidla.
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3. SCHOPNOST UVEST ZNALOSTI DO PRAXE

Schopnost uplatiiovat tyto znalosti v béznych situacich, pfi provozu za zhorSenych podminek a v nouzovych
situacich znamend, Ze se zaméstnanci musi dokonale sezndmit s(e):

— zplsoby a zdsadami pro uplatiovani téchto pravidel a postup,

— postupem pro vyuzivani tratového vybaveni a kolejovych vozidel a veskerého konkrétniho zafizeni spojeného
s bezpecnosti.

Zejména dilezité je (jsou):

a) pouzivani pravidel pro sestavu vlaku, pravidel pro brzdéni vlaku, pravidel pro nakliddku vlaku atd., aby bylo
zajisténo, Ze vlak je v provozuschopném stavy;

b) porozuméni oznaceni a $titkim na vozidlech;

¢) postup uréeni a zp¥istupnéni ddaji o vlakuy;

d) komunikace s doprovodem vlaku;

¢) komunikace se zaméstnanci odpovédnymi za fizeni jizdy vlakd;

f) provoz za zhorSenych podminek, zvldsté proto, Ze ovliviiuje piipravu vlakd;

g) ochrannd a vystraznd opatieni podle pozadavki pravidel a predpisti nebo mistnich opatieni v dotéeném misté;

h) kroky, které maji byt podniknuty (v piislusnych pfipadech), pokud jde o mimofddné udélosti v souvislosti
s prepravou nebezpe¢nych véci.
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Dodatek H

Evropské &islo vozidla a souvisejici abecedni oznaceni na vozové skiini

1. OBECNA USTANOVENI TYKAJICI SE EVROPSKEHO CISLA VOZIDLA

Evropské ¢islo vozidla se pfidéluje v souladu s kody stanovenymi v dodatku 6 rozhodnuti Komise 2007/756/ES (!).

Evropské ¢islo vozidla se musi zménit, kdyZ nevyjadiuje schopnost interoperability nebo technické vlastnosti podle
tohoto dodatku v dasledku technickych tprav vozidla. Tyto technické tGpravy si mohou vyzddat nové uvedeni do
provozu podle ¢lankti 20 az 25 smérnice 2008/57ES.

2. OBECNE USPORADANI VNEJSTHO OZNACENI

Velka pismena a Cislice, z nichz se sklddd ndpis oznaceni, musi mit minimalni vysku 80 mm, typ pisma je bez patek
odpovidajici kvality. Mens{ vyska maze byt pouzita pouze tam, kde neexistuje Zddnd jind moZnost umisténi oznacen{
nez na podélniky.

Oznaceni se umistuje nejvySe 2 metry nad trovni koleji.

Provozovatel vozidla maze ptidat ve formé pismen s velikosti vétsi nez evropské &islo vozidla své vlastni &iselné
oznaceni (sestavaji zpravidla z ¢islic vyrobniho ¢isla doplnénych abecednim kédem) uzite¢né pii provozu. Misto, kde
je vyznaceno vlastni ¢&islo, si maze zvolit provozovatel vozidla, nicméné musi byt vidy mozné snadno odlisit
evropské ¢islo vozidla od vlastniho ¢iselného oznaceni provozovatele.

3. VOZY

Oznaceni se napiSe na skifii vozu timto zptisobem:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

V piikladech

D a NL piedstavuji ¢lensky stat registrace podle dodatku 6 ¢asti 4 rozhodnuti 2007/756/ES o celostdtnim registru
vozidel.

RFC, DB a ACTS predstavuji oznaceni provozovatele vozidla podle dodatku 6 casti 1 rozhodnuti 2007/756/ES
o celostatnim registru vozidel.

Pro vozy, jejichz skiii nenabizi dostate¢né velkou plochu pro tento typ uspofddani, zvlasté v piipadé plosinovych
vozl, se oznaleni uspofadd ndsledujicim zptsobem:

01 87 3320 644-7
TEN  F-SNCF Ks

(') Rozhodnuti Komise ze dne 9. listopadu 2007, kterym se piijimd spolecnd specifikace celostitniho registru vozidel stanoveného podle
¢l. 14 odst. 4 a 5 smérnic 96/48[ES a 2001/16/ES (Uf. vést. L 305, 23.11.2007, s. 30).
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Pokud je na voze napsdno jedno nebo vice indexovych pismen vnitrostitnitho vyznamu, toto vnitrostdtni oznaceni
musi byt uvedeno za mezindrodnim oznaenim pismeny a musi byt od né oddéleno rozdélovacim znaménkem
timto zptsobem:

01 87 3320 644-7
TEN  F-SNCF Ks-xy

4. OSOBNI VOZY A PRIPOJNE VOZY PRO CESTUJICI

Cislo se pfipevni na kazdou bo¢ni sténu vozidla v tomto formdtu:

E-SNCF 61 87 20 -72 021 -7
B0 tu

Oznaleni zemé, ve které je vozidlo registrovano, a technickych vlastnosti se nachdzi pfimo pfed, za nebo pod
dvandcti ¢islicemi ¢&isla vozidla.

V piipadé osobnich vozi s kabinou strojvedouciho je evropské ¢islo vozidla napsdno také uvniti kabiny.

5. LOKOMOTIVY, MOTOROVE VOZY A SPECIALNI VOZIDLA

Evropské &islo vozidla musi byt oznaceno na kazdé bocni sténé hnacich vozidel timto zptisobem:

92 10 1108 062-6

Evropské &islo vozidla je téZ napsano uvnitf kazdé kabiny hnacich kolejovych vozidel.

6. ABECEDNI OZNACENI SCHOPNOSTI INTEROPERABILITY

,TEN‘: Vozidlo, které:

a) je v souladu se viemi pfislusnymi TSI, které jsou v platnosti v dobé uvedeni do provozu a bylo schvileno pro
uvedeni do provozu podle ¢l. 22 odst. 1 smérnice 2008/57[ES a

b) md povoleni platné ve v3ech clenskych stdtech v souladu s ¢l. 23 odst. 1 smérnice 2008/57/ES.

,JPPV[PPW*: vozidlo, které je v souladu s dohodou PPV/PPW nebo PGW (uvnitf statt OSJD). (origindl: PPV/PPW: IIIIB
([TpaBmia TONB30BAHNS BATOHAMM B MEXKIyHapomHOM coobuwienny); PGW: Ilpasuna [lomb3oBarms [pysosbiMu BaroHamn)

Vozidla, kterd nejsou schvélena k uvedeni do provozu ve viech ¢lenskych statech v souladu s ¢l. 23 odst. 1 smérnice
2008/57ES, musi mit oznaceni s uvedenim ¢lenskych statti, ve kterych je vozidlo schvileno k uvedeni do provozu.
Toto oznaceni musi byt v souladu s jednim z nésledujicich ndkrest, pficemz D oznacuje ¢lensky stat, ktery udélil
prvai povoleni (v daném pitkladu Némecko) a F oznacuje druhy povolujici ¢lensky stat (v daném piikladu Francie).
Clenské staty jsou kédovany v souladu s dodatkem 6 ¢dsti 4 rozhodnuti 2007/756]ES.
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Dodatek 1

Seznam otevienych bodi

Dodatek B (viz bod 4.4)

Spole¢né provozni zdsady a pravidla
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Dodatek |

Slovnicek

Definice v tomto slovnicku se vztahuji na pouzivdni pojmii v této TSI OPE.

Pojem

Definice

Nehoda

Podle definice uvedené v ¢ldnku 3 smérnice 2004/49/ES.

Schvaloviéni jizd
vlaku

Obsluha zafizeni v zabezpeCovacich stiediscich, velinech napdjeni elektrické trakce a stiediscich
fizeni provozu, kterd povoluji jizdu vlaku. To nezahrnuje zaméstnance Zelezni¢ntho podniku,
kteti jsou odpovédni za Fizeni zdrojti, jako je doprovod vlaku nebo kolejovd vozidla.

Odbornd zptisobilost

Kvalifikace a zkuSenosti, které jsou nezbytné pro bezpecné a spolehlivé provaddéni dkolt. Zkuse-
nosti mohou byt ziskany v ramci Skoleni.

Nebezpecné véci

Podle smérnice 2008/68/ES o pozemni prepravé nebezpecnych véci.

Provoz za zhorse-
nych podminek

Provoz vyplyvajici z neplanované udélosti, kterd brani normdlnimu poskytovani vlakovych sluzeb.

Vypraveni

Viz vypraveni vlaku.

Strojvedouci

Podle definice uvedené v ¢lanku 3 smérnice 2007/59/ES.

Tisnové volani

Volani v nékterych nebezpecnych situacich, aby upozornilo vSechny vlaky/posunovani ve
vymezené oblasti.

Nadmérny néklad

Néklad ptepravovany kolejovym vozidlem, napiiklad kontejner, vyménnd ndstavba nebo jiny
piepravovany predmét, pfi jehoz prepravé velikost Zelezni¢ntho vozidla a/nebo hmotnost na
napravu vyzaduje zvldstni souhlas k pfepravé anebo dodrzeni zvldstnich podminek jizdy po
celou cestu nebo jeji ¢ast.

Podminky ochrany
zdravi a bezpecnosti

V souvislosti s touto TSI se to tykd pouze pozadavkd na zdravotni a psychologickou zptisobilost
nezbytnou k obsluze piislusnych prvka subsystému.

Horkobéznost nédpra-
vovych lozisek

Skifn a lozisko ndpravy, které presahly svou maximalni konstrukéni provozni teplotu.

Mimofadnd udélost

Podle definice uvedené v ¢lanku 3 smérnice 2004/49/ES.

Délka vlaku

Celkova délka v3ech vozidel pfes ndrazniky, véetné lokomotiv(y).

Objizdnd kolej

Kolej, kterd je pfipojena k hlavni koleji, pouzivand pro prijezd, kiiZeni a odstaveni.

Provozni jazyk

Jazyk nebo jazyky, které pii kazdodenni ¢innosti pouzivd provozovatel infrastruktury a které jsou
uvefejnény v jeho prohldSeni o siti, s pouzitim pro oznamovéni provoznich zprdv nebo sdéleni
tykajicich se bezpe¢nosti mezi zaméstnanci provozovatele infrastruktury a Zelezni¢niho podniku.

Cestujici Osoba (kromé zaméstnance se zvldstnimi tkoly ve vlaku) cestujici vlakem nebo nachdzejici se
v Zelezni¢nim objektu pfed jizdou vlakem nebo po ni.
Monitorovén{ Systematické pozorovani a zdznam cinnosti vlakového spoje a infrastruktury pro déely zlepseni

¢innosti

¢innosti v obou oblastech.
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Pojem Definice
Kvalifikace Fyzickd a psychologickd zpisobilost plnit tkoly spole¢né s pozadovanymi znalostmi.

Redlny cas

Schopnost vyménit si nebo zpracovat informace o specifikovanych udélostech (napiiklad
o piijezdu do stanice, prijezdu stanici nebo odjezdu ze stanice) pii jizdé vlaku okamzité, jakmile
nastanou.

Bod hldseni

Bod v jizdnim fadu vlaku, ve kterém je vyzadovdno ohldseni Casu pijezdu, odjezdu nebo
prijezdu.

Trat

Prislusny dsek nebo tseky koleji

Ukol diilezity pro
bezpecnost

Ukol provadény zaméstnanci, kdyz idi nebo ovliviiuji jizdu vlaku, ktery by mohl ovlivnit zdravi
a bezpecnost osob.

Pldnovand zastdvka

Zastavka planovand z komer¢nich nebo provoznich divoda.

Vedlejsi kolej

Jakdkoliv kolej(e) v rdmci provozniho bodu, kterd se pouzivd pouze pro pohyb jiny nez je jizda
vlaku.

Zaméstnanec fizeni
provozu

Pracovnik odpovédny za stanoveni trati vlaku | posunovani a vyddvani pokyni strojvedoucim.

Zaméstnanci

Zaméstnanci pracujici pro Zelezniéni podnik nebo provozovatele infrastruktury nebo jejich
dodavatele, kteii provadéji dkoly specifikované v této TSI

Znameni ,STUJ"

Jakékoli znameni navésti, které neumoziiuje strojvedoucim pokracovat za navést.

Misto zastdvky

Misto uvedené v jizdni Fddu vlaku jako misto, kde md vlak zastavit, obvykle pro provedeni
konkrétni ¢innosti, napitklad umoznit cestujicim nastup do vlaku a vystup z vlaku.

Jizdni ¥ad

Dokument nebo systém, ktery poskytuje podrobné tidaje o grafikonu vlaku (vlakd) na urcité trati.

Casovy bod

Misto uvedené v jizdnim Fadu vlaku, ke kterému je uveden ur¢ity cas. Tento ¢as muZe byt ¢asem
piijezdu, odjezdu, nebo v piipadé, Ze vlak v misté nezastavuje, Casem prijezdu.

Hnaci vozidlo

Pohdnéné vozidlo schopné se samo pohybovat a pfemistovat ostatni vozidla, ke kterym muize byt
pfipojeno.

Vlak

Vlak je definovan jako hnaci vozidlo (vozidla) s pfipojenymi Zelezni¢nimi vozidly nebo bez nich
a s dostupnymi tdaji o vlaku, ktery jezdi mezi dvéma nebo vice vymezenymi body.

Vypraveni vlaku

Oznameni osobé vedouci vlak, Ze veskeré ¢innosti ve stanici nebo depu byly dokonceny a Ze,
pokud jde o odpovédné zaméstnance, bylo vlaku vyddno povoleni k jizdé.

Doprovod vlaku

Zaméstnanci ve vlaku, jejichz zpusobilost je certifikovdna a ktefi byli jmenovéni Zelezni¢nim
podnikem k provadéni specifickych, urcenych tkolt souvisejicich s bezpec¢nosti ve vlaku, napii-
klad strojvedouci nebo privod¢i.

Piiprava vlaku

Zajisténi, Ze vlak je schopen provozu, Ze vlakové zafizeni je spravné zapojeno a sestaveni vlaku je
v souladu s uréenou trasou. Piiprava vlaku téZ zahrnuje technické kontroly provadéné pred
vyjetim vlaku.
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Utedni véstnik Evropské unie

Zkratka Vysvétlivka

AC Sttidavy proud

CCs Rizeni a zabezpeceni

CEN Evropsky vybor pro normalizaci (Comité Européen de Normalisation)

COTIF Umluva o mezindrodni Zelezni¢ni prepravé (Convention relative aux Transports Internationaux Ferro-
viaires)

dB Decibel

DC Stejnosmérny proud

DMI Rozhrani strojvedouci — stroj

ES Evropské spolecenstvi

EKG Elektrokardiogram

EIRENE Evropska integrovand Zelezni¢ni rozsifend radiovd sit

EN Evropskd norma

ENE Energie

ERA Evropskd agentura pro Zeleznice

ERTMS Evropsky systém fizen{ Zelezni¢niho provozu

ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

EU Evropskd unie

FRS Specifikace funkénich pozadavki

GSM-R Celosvétovy systém pro mobilni komunikace — Zeleznice

HABD Detektor horkobéznosti loziska nédpravy

Hz Hertz

M Provozovatel infrastruktury

INF Infrastruktura

OPE Provoz a Fzeni dopravy

OoSJD Organizace pro spolupréci Zeleznic

PPV | PPW Ruskd zkratka pro Pravila Polzovanija Vagonami v méZdunarodnom soobscenii = Pravidla pro pouZiti
zelezni¢nich vozidel v mezindrodnim provozu

RST Kolejova vozidla

RU Zelezni¢ni podnik

SMS Systém fizeni bezpecnosti
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Zkratka Vysvétlivka
SPAD Nedovolend jizda kolem névésti zakazujici jizdu
SRS Specifikace systémovych pozadavkd
TAF Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé
TEN Transevropska sit
TSI Technickd specifikace pro interoperabilitu
UIC Mezindrodni unie Zeleznic (Union Internationale des Chemins de fer)
VKM Oznaceni provozovatele vozidla“
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