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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2015/909
ze dne 12. Cervna 2015

o zpiisobech vypoctu ndkladi pfimo vynaloZenych na provoz Zelezni¢ni dopravy

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2012/34/ES ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni jednotného
evropského Zelezni¢niho prostoru (), a zejména na ¢l. 31 odst. 3 uvedené smérnice,

vzhledem k témto davodam:

(1) Pro ucely vypoctu piimych ndkladd mdze byt zohlednéna potieba urychlit obnovu nebo ddrzbu vyplyvajici
z intenzivnéjsiho vyuZzivani sité, pokud bude zajisténo, Ze budou zahrnuty pouze ndklady pfimo vynalozené na
provoz Zelezni¢ni dopravy.

(2)  Provozovatelé infrastruktury jsou povinni provozovat sité a zdroveil se potykaji s omezenimi, kterd brani
uc¢innému fizeni a kontrole ndkladd. Clenské stity by proto mély mit mozZnost stanovit piimé ndklady na drovni
nakladd na G¢inné poskytovani sluzeb.

(3)  Poplatek za piistup k trati ve vysi ndkladi pfimo vynaloZenych na provoz Zelezni¢ni dopravy by nemél byt
stanoven tak, aby zpusobil, Ze provozovatel infrastruktury v dasledku provozu Zelezni¢ni sluzby vykéze bud
Cistou finanéni ztratu, nebo ¢isty finanéni zisk.

(4)  Historické hodnoty aktiv by mély vychazet z ¢dstek zaplacenych za jejich nabyti provozovatelem infrastruktury
za ptedpokladu, Ze provozovatel infrastruktury zistdvd za tyto ¢dstky odpovédny.

(5)  Provozovateli infrastruktury by nemélo byt umoznéno ziskat investicni ndklady do aktiv zpét, pokud neni
povinen uvedené ndklady splatit.

(6)  Vzhledem k tomu, Ze zptusoby vypoctu ndkladi piimo vynaloZenych na provoz Zelezni¢ni dopravy by mély byt
pouzitelné v celé Unii, mély by byt kompatibilni se stavajicimi systémy ndkladového tcetnictvi pro infrastrukturu
a udaji o nakladech pouzivanymi provozovateli infrastruktury.

(7)  Pouziti pfedpoklddanych ndkladt a trovni vykont by nemélo za béznych obchodnich podminek vést k vyssim
trovnim primych nakladd, poplatkiim za pfistup k trati a tim nakonec k neefektivnimu vyuzivani sité. Proto by
mély byt uplatiiovany historické hodnoty aktiv, a trzni hodnoty lze zohlednit pouze tehdy, pokud tyto hodnoty
nejsou k dispozici, nebo v piipadé, Ze jsou trzni hodnoty niZsi. Alternativné by mohly byt pouzity odhadované
nebo reprodukéni hodnoty, pfedpoklddané ndklady a predpoklddané trovné vykond, pokud provozovatel
infrastruktury regula¢nimu subjektu dolozi, jak je stanovil a Ze je stanovil objektivné.

(8)  Provozovatel infrastruktury by mél smét zahrnout do vypoctu pouze ty ndklady ze svych pfimych nakladg,
u kterych muze objektivné a spolehlivé prokdzat, ze vznikly pifimo provozem vlakd. Napiiklad opotfebeni
tratovych navésti nebo stavédel se neméni podle provozu, a proto by nemélo byt predmétem poplatku vychaze-
jictho z ptimych ndkladii (?). Na druhé strané budou ¢&isti, jako je napiiklad infrastruktura vyhybek, vystaveny
opotiebeni provozem Zelezni¢ni dopravy, a proto by mély byt zcdsti pfedmétem poplatku vychdzejictho
z piimych ndkladt. Vzhledem k tomu, Ze se ve vlacich a infrastruktufe stile vice pouZivaji snimace, mohly by se
vyuzit pro ziskdvani dodate¢nych informaci o skute¢ném opotfebovéni zptisobeném Zelezni¢ni dopravou.

(9)  Soudni dvir vydal rozsudek pro vypocet p¥imych ndklad vzniklych provozovanim Zelezni¢ni dopravy (). Toto
naiizeni bere tento rozsudek v tvahu.

(') Uf.vést. L 343,14.12.2012, s. 32.

() Studie CATRIN poskytuje piehled riiznych studii, pokud jde o charakteristiky infrastruktury pouZzivané v ekonometrickych studiich
ndkladii na Zeleznici u sedmi provozovatelt infrastruktury v EU. Sest z téchto sedmi provozovatelt infrastruktury nepovazovalo Fzeni
provozu nebo zabezpeceni za relevantni charakteristiky pro své ekonometrické nakladové studie (viz tabulka 13, vystup 1 studie
CATRIN, s. 40).

(*) Rozsudek Soudniho dvora ve véci Komise v. Polsko, Véc C-512/10, ECLE:EU:C:2013:338, body 82, 83 a 84.
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(10)  Elektrickd napdjeci zafizeni, jako jsou kabely nebo transformdtory, obvykle provozovinim Zelezni¢ni dopravy
nepodléhaji opotiebovani. Nejsou vystaveny tfeni ani ostatnim vlivim zplisobenym provozovdnim Zelezni¢ni
dopravy. Proto by tyto ndklady na elektrickd napdjeci zafizeni nemély byt zahrnuty do vypoctu ndkladd pfimo
vynaloZenych na provoz Zelezni¢ni dopravy. Nicméné pokud vlaky vyuzivaji elektrické trakce, opotfebovavaji
nasledkem tfeni a elektrickych obloukd, které zptisobuji, kontaktni médium (trolejovy drat nebo elektrifikovanou
tieti kolejnici). V disledku toho by se ¢dst nakladi na ddrzbu a obnovu téchto kontaktnich médii mohla
povazovat za ndklady pfimo vynaloZené na provoz Zelezni¢ni dopravy. Ndklady na tdrzbu a obnovu ostatnich
slozek zafizeni trolejového vedeni se mohou rovnéz zvysit v p¥imém disledku dopravnich pohybt, které
zpusobuiji elektrické a mechanické namahdni.

(11)  Pouzivani vozidel nebo Zelezni¢nich trati s ur¢itymi konstrukénimi prvky vede k riznym drovnim piimych
nakladit vzniklych provozovanim Zelezni¢ni dopravy. Clenské stity mohou svym provozovatelim infrastruktury
povolit, aby upravili primérné ptimé naklady mimo jiné v souladu s osvéd¢enymi mezindrodnimi postupy tak,
aby tyto rozdily odrézely.

(12) Zavedenou ekonomickou zdsadou je, Ze optimélni efektivni vyuziti dostupné kapacity infrastruktury zajistuji
uzivatelské poplatky vychdzejici z meznich ndkladd. Proto by provozovatel infrastruktury mél mit moznost se
rozhodnout, Ze pro vypocet ndkladi piimo vynaloZenych na provoz Zelezni¢ni dopravy pouzije zdstupny
indikdtor meznich ndkladd.

(13) Kromé toho mezindrodni osvéd¢ené postupy (1) stanovily pro vypocet meznich ndkladd na vyuZivini
infrastruktury metody a modely, jako je ekonometrické nebo inZenyrské modelovani. Zaroveni se mezindrodni
osvédcené postupy budou naddle rozvijet s tim, jak se budou provadét dalsi nezdvislé analyzy a vyzkum -
ovéfené nezdvisle na provozovateli infrastruktury, napf. regulaénim subjektem — véetné analyzy a vyzkumu, které
mohou byt specifické pro jednotlivé ¢lenské stity v dusledku specifickych charakteristik infrastruktury.
Provozovatel infrastruktury by tedy mél mit moznost pro identifikaci pfimych ndkladt vynaloZenych na provoz
zelezni¢ni dopravy takové modely pouzivat.

(14) Ruazné formy ekonometrického nebo inzenyrského modelovani by mohly p#i vypoctu piimych nebo meznich
ndkladi na pouziti infrastruktury nabidnout vétsi presnost. Ndkladové modelovani viak vyzaduje vy$si droven
kvality Gdajti a odbornych znalosti nez metody zaloZené na odecteni nékterych nezpusobilych kategorii nakladi
od tplnych ndkladi. Kromé toho nemusi byt regulacni subjekty jesté schopny ovéfit, zda je konkrétni vypocet
v souladu s ustanovenimi smérnice 2012/34[EU. Jestlize jsou tedy tyto vy$si pozadavky splnény, mél by
provozovatel infrastruktury mit pravo pocitat piimé ndklady na zdkladé ekonometrickych nebo inZenyrskych
modelt nebo kombinaci obojiho.

(15) Regulacni subjekty by mély byt schopny ovéfit, zda jsou rtizné zdsady zpoplatiiovani uplatiiovany v souladu
s informacemi, které jim poskytl provozovatel infrastruktury. Proto piiloha IV smérnice 2012/34/EU vyzaduje,
aby provozovatel infrastruktury ve zpravé o siti podrobné popsal metodiku, pravidla a v ptislusnych pfipadech
tabulky, pokud jde o néklady i poplatky.

(16) V rdmci mezindrodnich studii () byly v tzké spoluprici s provozovateli infrastruktury vypocteny hodnoty
piimych jednotkovych nakladt. Ackoli uvedené studie analyzovaly rizné metody pouzivané v ¢lenskych statech
pro rizna slozen{ vozového parku a riizné destinace, mnoho hodnot piimych nékladii na vlakovy kilometr vlaku
o hmotnosti 1 000 tun bylo niZzich nez 2 EUR (v cendch a sménnych kurzech roku 2005 za pouziti piislusného
cenového indexu). Aby se omezila administrativni zatéZ regulacnich orgdnii, nemél by se pro vypocet piimych
nakladd, pokud je jejich hodnota nizsi nez tato troven, vyzadovat stejny stupefi podrobnosti.

(17)  Z raznych davodd, jako je rist produktivity, Sifeni novych technologii nebo lepsi porozuméni pFicinné
souvislosti naklad®, by mél byt vypocet piimych nakladt aktualizovan nebo pravidelné pfezkoumdvan mimo jiné
v souladu s nejlepsi mezindrodni praxi.

(18) Vzhledem k tomu, Ze Zelezni¢ni podniky pottebuji pfedvidatelné systémy zpoplatriovani a maji pfiméfend
oCekdvani ohledné vyvoje poplatkil za infrastrukturu, mél by provozovatel infrastruktury poskytnout zavadéci
plén pro Zelezni¢ni podniky, které provozuji vlakové sluzby, u kterych muaze dojit ke znacnému zvyseni jejich
poplatkd po pfezkumu provadéni stdvajicich zptisobt vypoctu, pokud takovy zavddéci plan pozaduje regulacni
subjekt.

(19) Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru uvedeného v ¢l. 62 odst. 1 smérnice
2012/34[EU,

(") Dokument D 1 studie CATRIN koordinované subjektem VTI, biezen 2008, s. 37-54 a s. 82-84.
(3 Projekt GRACE koordinovany univerzitou v Leedsu, dokument D7 ,ZevSeobecnéni odhadt socidlnich meznich ndkladd®, s. 22, 23.
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PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Pfedmét a oblast piisobnosti

1. Toto nafizeni stanovi zptsoby vypoétu ndkladi pfimo vynaloZenych na provoz Zelezni¢ni dopravy pro ucely
stanoveni poplatkt za minimdlni pfistupovy balik a piistup k infrastruktufe napojeni k zafizenim sluzeb podle ¢l. 31
odst. 3 smérnice 2012/34/EU.

2. Toto nafizeni se pouZije, aniZ jsou dotlena ustanoveni tykajic{ se financovani infrastruktury nebo vyrovnanosti
pijmt a vydajt provozovatele infrastruktury podle ¢lanku 8 smérnice 2012/34/EU.

Cldnek 2
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:
1) ,pfimymi ndklady“ naklady, které jsou piimo vynaloZeny na provoz Zelezni¢ni dopravy;

2) ,pimymi jednotkovymi ndklady“ pfimé ndklady na vlakovy kilometr, vozidlovy kilometr, hruby tunokilometr vlaku
nebo kombinaci uvedenych;

3) ,nakladovym stfediskem“ provozni jednotka v rdmci acetntho systému provozovatele infrastruktury, na kterou jsou
naklady alokovany z dvodu rozdéleni téchto nakladt pfimo nebo nepiimo ke komerénim sluzbam.

Cldnek 3
P¥imé ndklady na zdkladé celé sité

1. PiHmé ndklady na zdkladé celé sité¢ se vypocitaji jako rozdil mezi ndklady na poskytovini sluzeb v rozsahu
minimélntho ptistupového baliku a za pfistup k infrastruktufe napojeni k zatizenim sluzeb na jedné strané a nezptso-
bilymi nadklady uvedenymi v ¢lanku 4 na strané druhé.

2. Clensky stit mfize rozhodnout, Ze provozovatel infrastruktury pro Géely vypoctu pifmych nékladt na zdkladé celé
sit¢ uvedeného v odstavci 1 pouzije ndklady na efektivni poskytovani sluzeb.

3. Hodnoty aktiv pouzité pii vypoctu piimych ndkladti na zdkladé celé sité musi byt zaloZeny na historickych
hodnotéch, nebo pokud tyto hodnoty nejsou k dispozici, nebo pokud jsou trzni hodnoty nizi, na trznich hodnotach.
Historické hodnoty aktiv vychdzeji z ¢astek zaplacenych provozovatelem infrastruktury, ktery je v okamziku nabyti
téchto aktiv dokumentuje. Jestlize v ptipadé odpusténi dluhu byly veskeré dluhy provozovatele infrastruktury nebo jejich
ast prevzaty jinym subjektem, musi provozovatel infrastruktury o piislusnou ¢ast odpusténého dluhu snizit své
hodnoty aktiv a odpovidajici pfimé ndklady na zdkladé celé sité. Odchylné od prvni véty mizZe provozovatel
infrastruktury pouzit odhadované hodnoty nebo trzni hodnoty nebo reprodukéni hodnoty, pokud je Ize transparentné,
spolehlivé a objektivné méfit a Fadné odiivodnit regulaénimu subjektu.

4. Aniz je dotcen ¢linek 4, pokud miZe provozovatel infrastruktury transparentné, spolehlivé a objektivné zmétit
a prokdzat, mimo jiné na zdkladé osvéd¢ené mezindrodni praxe, Ze ndklady byly pfimo vynaloZeny na provoz Zelezni¢ni
dopravy, muze provozovatel infrastruktury do vypoctu svych ptimych ndkladi na zdkladé celé sité zahrnout zejména
tyto naklady:

a) ndklady na zaméstnance nutné pro udrzeni ur¢itého tseku traté otevieného, pokud zadatel pozddd o provozovani
specifické dopravni sluzby napldnované mimo béZnou oteviraci dobu na této trati;

b) ¢ast ndkladd na infrastrukturu vyhybek, véetné vyhybek a vyhybkovych konstrukei, které jsou vystaveny opotiebeni
provozem Zelezni¢ni dopravy;
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¢) ¢ast ndkladd na obnovu a Gdrzbu trolejového dritu nebo elektrifikované tieti kolejnice nebo obou a nosného zafizeni
trolejového veden, které jsou piimo vynaloZeny na provoz Zelezni¢ni dopravy;

d) ndklady na zaméstnance potiebné pro piipravu ptidélovani tras vlakd a jizdniho fadu do té miry, do jaké jsou p¥imo
vynaloZeny na provoz Zelezni¢ni dopravy.

5. Naklady pouzité pro vypocet podle tohoto ¢lanku musi vychdzet z provedenych plateb nebo prognézy provozo-

vatele infrastruktury. Néklady vypoctené podle tohoto ¢lanku se méf nebo predpovidaji disledné na zakladé udaji ze
stejného ¢asového obdobi.

Cldnek 4
Nezpiisobilé niklady

1. Provozovatel infrastruktury nesmi do vypoctu pfimych ndkladi na zdkladé celé sité¢ zahrnout zejména tyto
naklady:

a) fixni ndklady spojené s poskytovinim dseku tratg, které provozovatel infrastruktury musi nést i pfi neexistenci
provozu vlakd;

b) ndklady, které se nevztahuji na platby uskute¢néné provozovatelem infrastruktury. Néklady nebo ndkladova
stiediska, které nejsou piimo spojené s poskytovanim sluzeb v rozsahu minimdlniho ptistupového baliku nebo
pfistupu k infrastruktufe napojeni k zafizenim sluzeb;

¢) naklady na pofizeni, prodej, demontdz, dekontaminaci, rekultivaci nebo prondjem pozemki nebo jinych fixnich
aktiv;

d) rezijni ndklady na celou sit, v¢etné rezijnich mezd a dtichodi;
e) finan¢ni néklady;

f) naklady, které se tykaji technického pokroku nebo zastaranf;
g) ndklady na pofizeni nehmotnych aktiv;

h) ndklady na tratové snimace, tratovd komunika¢ni zafizeni a zabezpecovaci zafizeni, pokud nejsou p¥imo vynaloZené
na provoz Zelezni¢ni dopravy;

i) ndklady na informace, netratovd komunika¢ni zafizeni nebo telekomunika¢ni zafizeni;

j) néklady tykajici se jednotlivych piipadi vyssi moci, nehod a naruseni sluZeb, aniZ je dotéen ¢lanek 35 smérnice
2012/34/EU;

k) ndklady na elektrickd napdjeci zafizeni trakéniho proudu, pokud nejsou p¥mo vynaloZené na provoz Zelezni¢ni
dopravy. Pfimé néklady na provoz Zelezni¢ni dopravy, u které se nepouzivaji elektrickd napdjeci zafizeni, nesmi
zahrnovat naklady na vyuzivani elektrickych napdjecich zafizen;

) néklady spojené s poskytovanim informaci uvedenych v bodé 1 pism. f) pfilohy II smérnice 2012/34/EU, pokud
nejsou vynalozené na provoz Zelezni¢ni dopravy;

m) administrativni ndklady vzniklé na zdkladé rezZima odstupfiovanych poplatkti uvedenych v ¢l. 31 odst. 5 a ¢l. 32
odst. 4 smérnice 2012/34/EU;

n) snizeni hodnoty, které nen{ urceno na zdkladé skute¢ného opottebeni infrastruktury v disledku provozu Zelezni¢ni
dopravy;

o) Cast ndkladd na Gdrzbu a obnovu civilni infrastruktury, kterd neni pfimo vynaloZend na provoz Zelezni¢ni dopravy.
2. Pokud provozovatel infrastruktury obdrzel finanéni prosttedky na financovdni konkrétnich investic do

infrastruktury, které neni povinen splatit, a pokud jsou tyto investice zohlednény ve vypoctu ptimych ndkladd, nesmi
ndklady téchto investic zvysit troven poplatkd, aniz je dotcen ¢ldnek 32 smérnice 2012/34/EU.

3. Naéklady vyloucené z vypoctu podle tohoto ¢ldnku se méfi nebo predpovidaji na zdkladé lhity uvedené v ¢l. 3
odst. 5.
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Cldnek 5
Vypocet a modulace pfimych jednotkovych nikladi

1. Provozovatel infrastruktury musi vypocitat primérné piimé jednotkové ndklady pro celou sit vydélenim ptimych
ndkladd na zdkladé celé sité celkovym poctem predpoklddanych, nebo skute¢né ujetych vozidlovych kilometrd,
vlakovych kilometrti nebo hrubych tunokilometr.

Alternativné, pokud provozovatel infrastruktury prokdze regulaénimu subjektu uvedenému v ¢lanku 55 smérnice
2012/34/[EU, ze se hodnoty nebo parametry riznych &asti jeho sité uvedené v odstavci 2 vyrazné lisi, musi provozovatel
infrastruktury po rozdéleni sité na tyto Casti vypocitat primérné piimé jednotkové ndklady pro &sti sité vydélenim
piimych ndkladd pro tyto ¢asti celkovym poctem pfedpoklddanych, nebo skuteéné ujetych vozidlovych kilometrd,
vlakovych kilometrt nebo hrubych tunokilometrd. Obdobi prognézy mize pokryvat nékolik let.

Za ulelem vypoctu pramérnych pfimych jednotkovych ndkladi maze provozovatel infrastruktury pouzit kombinaci
vozidlovych kilometrti, vlakovych kilometri nebo hrubych tunokilometrii za piedpokladu, Ze tato metoda vypoctu
neméni pfimou pii¢innou souvislost s provozem Zelezni¢ni dopravy. AniZ je dotéen ¢l. 3 odst. 3, miZe provozovatel
infrastruktury pouzit vysledek nebo ptedpoklddané naklady.

2. Clenské stity mohou provozovateli infrastruktury povolit, aby upravil primérné piimé jednotkové néklady, aby
byly zohlednény riizné drovné opotieben infrastruktury na zdkladé jednoho nebo nékolika z téchto parametri:

a) délky vlaku a/nebo poctu vozidel ve vlakuy;

b) hmotnosti vlaku;

¢) typu vozidla, zejména jeho neodpruzené hmoty;
d) rychlosti vlaku;

e) trakéniho vykonu motorizované jednotky;

f) hmotnosti na ndpravu a/nebo poctu ndprav;

g) zaznamenaného poctu plochych mist na kolech nebo d¢inného vyuzivani zafizeni na ochranu proti prokluzovani
kol;

h) podélné tuhosti vozidel a horizontélnich sil ptisobicich na kolej;

i) spotfebované a naméfené elektrické energie nebo dynamiky pantografi nebo sbéracich botek jako parametru pro
zpoplatnéni opotiebeni trolejového dritu nebo elektrické kolejnice;

j) parametrti koleje, zejména polomért;

k) jakychkoli dalsich parametrti souvisejicich s ndklady, pokud provozovatel infrastruktury miZe regula¢nimu subjektu
prokazat, ze hodnoty kazdého takového parametru, vCetné piipadnych zmén kazdého takového parametru, jsou
objektivné zméfeny a zaznamendny.

3. Uprava piimych jednotkovych nékladt nesmi vést ke zvyseni piimych nakladii na zakladé celé sité, jak je uvedeno
v ¢l 3 odst. 1.

4. Dodate¢né ndklady vzniklé plinovanym nebo jinym odklonénim vlakii z podnétu provozovatele infrastruktury
nesmi byt zahrnuty do ptimych ndkladi vynaloZenych na provoz této Zelezni¢ni dopravy. Prvni véta se nepouZije,
pokud jsou Zelezni¢nimu podniku tyto dodate¢né ndklady provozovatelem infrastruktury uhrazeny nebo bylo odklonéni
vysledkem koordina¢ntho postupu v souladu s ¢lankem 46 smérnice 2012/34/EU.

5. Celkovy pocet vozidlovych kilometrl, vlakovych kilometri nebo hrubych tunokilometrti nebo jejich kombinace
pouzivand pro ucely vypoctt podle tohoto ¢lanku se méfi nebo pfedpovidd na zdkladé referen¢éniho obdobi uvedeného
v ¢l. 3 odst. 5.

Cldnek 6

Modelovani ndkladd

Odchylné od ¢l. 3 odst. 1 a ¢l. 5 odst. 1 prvni véty mize provozovatel infrastruktury vypocitat ptimé jednotkové
ndklady pomoci spolehlivé prokdzaného ekonometrického nebo inzenyrského nakladového modelovéni, pokud mize
regulacnimu subjektu prokdzat, Ze piimé jednotkové ndklady zahrnuji pouze pfimé ndklady vynaloZené na provoz
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zelezni¢ni dopravy, a zejména Ze nezahrnuji zddné ndklady uvedené v ¢lanku 4. Regulani subjekt muZze pozadat
provozovatele infrastruktury, aby pro srovnani provedl vypocet piimych jednotkovych naklada v souladu s ¢l. 3 odst. 1
a ¢l. 5 odst. 1 nebo pomoci modelovani ndkladt v souladu s prvni vétou.
Cldnek 7
Zjednodusend kontrola

1. Pokud jsou piimé ndklady na zdkladé celé sité podle ¢l. 3 odst. 1 nebo pfimé ndklady vypoctené na zakladé
modelovani uvedené v ¢lanku 6, vyndsobené poctem vlakovych kilometrii, vozidlovych kilometrtt a/nebo hrubych
tunokilometrd ujetych za referen¢ni obdobi, bud nizsi nez 15 % celkovych ndkladd na tidrzbu a obnovu, nebo jsou nizs{
nez soucet 10 % ndkladdi na ddrzbu a 20 % ndklad na obnovu, miize regulacni subjekt provadét kontrolu podle ¢l. 56
odst. 2 smérnice 2012/34/EU, pokud jde o vypocet piimych ndkladt na zdkladé celé sité, zjednoduSenym zptsobem.
Clenské staty mohou rozhodnout, Ze zvysi procentni podil uvedeny v tomto odstavci na nejvyse dvojnasobek uvedenych
hodnot.

2. Regula¢ni subjekt mtZe pHjmout vypocet primérnych pfimych jednotkovych ndkladd uvedenych v ¢l. 5 odst. 1
a upravené prumérné piimé jednotkové naklady uvedené v ¢l. 5 odst. 2 a/nebo modelovani nékladti uvedené v ¢lanku 6,
na které se vztahuje zjednodusend kontrola podle odstavce 1 tohoto ¢lanku, pokud primérné p¥imé naklady na vlakovy
kilometr vlaku o hmotnosti 1 000 tun ¢ini nejvy$e 2 EUR (v cendch a sménnych kurzech roku 2005 za pouziti
piislusného cenového indexu).

3. Zjednodusené kontroly uvedené v odstavcich 1 a 2 musi byt uplatiioviny nezdvisle na sobé. Zjednodusenymi
kontrolami nejsou dotéeny ¢lanky 31 nebo 56 smérnice 2012/34/EU.

4. Regula¢ni subjekt ur¢i podrobnosti zjednodusené kontroly.

Cldnek 8
Prezkum vypoctu
Provozovatel infrastruktury musi pravidelné aktualizovat metodu vypoctu svych piimych ndkladd, pticemZz zohledni
mimo jiné mezindrodni osvéd¢ené postupy.
Cldnek 9
Pfechodnd ustanoveni

Provozovatel infrastruktury musi regulaénimu subjektu pfedlozit svou metodu vypoctu piimych nékladd a v pfislusnych
piipadech zavddéci plan nejpozdéji 3. Cervence 2017.

Cldnek 10
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. srpna 2015.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vech ¢lenskych stétech.

V Bruselu dne 12. ¢ervna 2015.

Za Komisi

piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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