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II

(Nelegislativni akty)

SMERNICE

SMERNICE KOMISE (EU) 2015/996
ze dne 19. kvétna 2015

o stanoveni spoleénych metod hodnoceni hluku podle smérnice Evropského parlamentu a Rady
2002/49/ES

(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. ¢ervna 2002 o hodnoceni a fizeni hluku
ve venkovnim prostedi ('), a zejména na ¢l. 6 odst. 2 uvedené smérnice,

vzhledem k témto divodéim:

(1) Podle ¢lanku 1 smérnice 2002[49[ES je cilem uvedené smérnice na zdkladé stanovenych priorit definovat
spole¢ny piistup k vyvarovani se, prevenci nebo omezeni $kodlivych ¢i obtézujicich ¢inkd hluku ve venkovnim
prostiedi. Za timto tcelem clenské stdty urci expozici hluku ve venkovnim prostiedi prostfednictvim hlukového
mapovani s vyuZitim metod hodnoceni spole¢nych pro clenské stity, zajisti, aby informace o hluku
ve venkovnim prostfedi a jeho tc¢incich byly zpFistupnény vefejnosti, a na zdkladé vysledkt hlukového mapovani
pfijmou akéni plany k prevenci a snizZovani hluku ve venkovnim prostfedi tam, kde je to nutné, zejména v
piipadech, kdy expozi¢ni Girovné mohou mit $kodlivé ti¢inky na lidské zdravi, a zachovani dobrého akustického
prostiedi tam, kde je vyhovujici.

(2)  Podle clanku 5 smérnice 2002[49[ES clenské stdty pouZiji hlukové indikatory (L, a L) z piflohy I uvedené
smérnice pro piipravu a revize strategickych hlukovych map v souladu s ¢ldnkem 7.

(3)  Podle cldnku 6 smérnice 2002/49/ES se hodnoty hlukovych indikdtord (L, a L) urcuji pomoci metod
hodnoceni definovanych v piiloze Il uvedené smérnice.

(4)  Podle ¢lanku 6 smérnice 2002/49/ES Komise stanovi spolené metody hodnoceni pro zji§tovdni hodnot

hlukovych indikdtort L, a L, prostfednictvim revize piilohy IL.

(5)  Podle clanku 7 smérnice 2002[49[ES clenské stity zajisti, aby strategické hlukové mapy byly vypracoviny
nejpozdéji do 30. cervna 2007 a do 30. ¢ervna 2012 a poté prezkoumdvdny a podle potfeby revidoviny
nejméné kazdych pét let.

(6)  Smérnice 2002[49[ES stanovi vypracovani akénich pldnd, které musi vychdzet ze strategickych hlukovych map.
Po piijeti spole¢nych metod hodnoceni ¢lenskymi staty musi byt strategické hlukové mapy vypracoviny za
pouziti téchto metod. Pro navrh opatfeni zaméfenych na feSeni priorit stanovenych pomoci spole¢nych metod
a rovnéZz pro hodnoceni jinych vnitrostatnich opatfeni k prevenci a snizovani hluku ve venkovnim prostiedi vak
¢lenské staty mohou pouzit i jiné metody.

() Uft.vést.L 189,18.7.2002,s.12.
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(7)  V roce 2008 zahdjila Komise vyvoj spole¢ného metodického rdmce hodnoceni hluku prostiednictvim projektu
,Spoletné metody hodnoceni hluku v EU“ (,CNOSSOS-EU“) pod vedenim svého Spole¢ného vyzkumného
stiediska (JRC). Projekt byl realizovan po dikladné konzultaci s vyborem zfizenym podle ¢ldnku 18 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2000/14/ES (') a s dalsimi odborniky z ¢lenskych stitd. Jeho vysledky byly
zvefejnény v referencni zpravé JRC o projektu CNOSSOS-EU (3).

(8)  Piiloha této smérnice Komise stanovi spolecné metody hodnoceni. Clenské stity jsou povinny tyto metody
pouzivat od 31. prosince 2018.

(9)  Metody hodnoceni stanovené v piiloze této smérnice maji byt podle ustanoveni jejtho ¢l. 2 odst. 1 pfijaty
nejpozdéji do 31. prosince 2018, pficemz az do uvedeného data mohou clenské stity v souladu s ¢l. 6 odst. 2
smérnice 2002/49/ES nadile pouzivat stdvajici metody hodnoceni, které byly jiz dfive pfijaty na vnitrostatni
drovni.

(10)  V souladu s ¢lankem 12 smérnice 2002/49/ES Komise pfizptisobi ptilohu II technickému a védeckému pokroku.

(11) Kromé pfizptsobeni védeckému a technickému pokroku v souladu s ¢ldnkem 12 smérnice 2002/49/ES Komise
usiluje o zménu ptilohy na zdkladé zkuSenosti ¢lenskych statd.

(12)  Spole¢né metody hodnoceni se rovnéz pouziji pro ucely daldich pravnich pifedpist EU, pokud tyto pravni
piedpisy odkazuji na ptilohu II smérnice 2002/49|ES.

(13) Opatieni stanovend touto smérnic{ jsou v souladu se stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢lanku 13 smérnice

2002/49]ES,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Pfiloha II smérnice 2002/49/ES se nahrazuje znénim uvedenym v pfiloze této smérnice.

Cldnek 2

1.  Clenské stity uvedou v G&innost pravni a sprdvni piedpisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici
nejpozdéji do 31. prosince 2018. Neprodlené sdéli Komisi jejich znéni.

Uvedené predpisy piijaté ¢lenskymi stity musi obsahovat odkaz na tuto smérnici, nebo musi byt takovy odkaz ucinén
pii jejich ufednim vyhldSeni. Zptisob odkazu si stanovi clenské staty.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostdtnich prévnich piedpist, které piijmou v oblasti
plisobnosti této smérnice.

Cldnek 3

Tato smérnice vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/14/ES ze dne 8. kvétna 2000 o sblizovani pravnich predpist ¢lenskych stdth tykajicich se
emisi hluku zafizent, kterd jsou urcena k pouziti ve venkovnim prostoru, do okolniho prostiedi (Uf. vést. L 162, 3.7.2000, s. 1).

(%) Spole¢né metody hodnoceni hluku v Evropé (CNOSSOS-EU) — referencni zprava JRC, EUR 25379 EN. Lucemburk: Utfad pro publikace
Evropské unie, 2012, ISBN 978-92-79-25281-5.
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Tato smérnice je urcena ¢lenskym statim.

V Bruselu dne 19. kvétna 2015.

Cldnek 4

Za Komisi,
jménem predsedy,
Karmenu VELLA

clen Komise
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PRILOHA
METODY HODNOCENI PRO HLUKOVE INDIKATORY
(podle ¢lanku 6 smérnice 2002/49|ES)
1. UvoD
Hodnoty Ly, a L, se urcuji vypoctem v bodech hodnoceni za pomoci metody uvedené v kapitole 2 a idajt
popsanych v kapitole 3. Méfeni lze provadét postupem uvedenym v kapitole 4.
2. SPOLECNE METODY HODNOCENI HLUKU
2.1.  Obecnd ustanoveni — hluk ze silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy a z primyslové ¢innosti
2.1.1.  Definice ukazatelii, kmitoctovych rozsahii a pdsem

Vypocty hlu¢nosti jsou definovany v kmitoctovém rozsahu 63 Hz az 8 kHz. Vysledky pro kmitoctové pasmo se

uvadéji v odpovidajicim kmito¢tovém intervalu.

Pro silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu a hluk z primyslové ¢innosti se vypocty provadéji v oktdvovych pdsmech,
kromé vypoctu akustického vykonu zdroje hluku z Zelezni¢ni dopravy, ktery se provadi v tietinooktdvovych
pasmech. Pro silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu a hluk z primyslové Cinnosti se na zdkladé téchto vysledkt
oktdvového pdsma spocitd dlouhodoby denni, vecerni a no¢ni pramér hladiny akustického tlaku A, ktery je
definovan v piiloze I a uveden v ¢lanku 5 smérnice 2002/49/ES, jako soucet viech téchto frekvenénich hodnot:

Lagr = 10 x Ig Y 100arit 4010

i=1

kde

A, oznacuje korekci vézent filtrem A podle normy IEC 61672-1,
i = index kmito¢tového pasma

a T je Casové obdobi odpovidajici dni, veCeru nebo noci.

Hlukové parametry:

(2.1.1)

L, Okamzitd hladina akustického tlaku [dB]
(re. 2 10-° Pa)
Ly Celkovd dlouhodobd hladina hluku L,, ze vSech zdrojii a zrcadlovych | [dB]
zdrojii v bodé R (re. 2 10-5 Pa)
L, Hladina akustického vykonu urcitého (pohyblivého nebo nepohyblivého) bo- | [dB]
dového zdroje in situ (re. 10-12 W)
Ly Akusticky vykon smérového zdroje zvuku in situ pro i-té kmitoctové pasmo | [dB]
(re. 10-12 W)
L, Primérnd hladina akustického vykonu in situ na metr liniového zdroje [dB/m]
(re. 10-12 W)
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2.2.

2.2.1.

Dal3i fyzikdlni parametry:

) Stfedn{ kvadratickd hodnota okamzitého akustického tlaku [Pa]

Po Referenéni akusticky tlak = 2 10-° Pa [Pa]

W, Referenéni akusticky vykon = 10-12 W [watt]

Kvalitativni rdmec
Pfesnost vstupnich hodnot

Veskeré vstupni hodnoty ovliviiujici emisni hladinu zdroje se ur¢i s minimalni presnosti odpovidajici odchylce
t 2dB(A) emisni hladiny zdroje (pfi stejnych hodnotach vsech ostatnich parametra).

Pouzivani zdkladnich hodnot

Pfi uplatilovani této metody musi vstupni tdaje odriZet skute¢né pouziti. Obecné se nelze spoléhat na
standardni vstupni daje nebo predpoklady. Standardni vstupni hodnoty a pfedpoklady jsou akceptovany tehdy,
kdyz je shromdzdéni redlnych adaji spojeno s nepfiméfené vysokymi ndklady.

Kvalita softwaru pouzivaného k vypoétim

Softwarové aplikace slouzici k provddéni vypoctti musi byt v prikazné shodé s metodami popsanymi v tomto
dokumentu. Tato shoda se prokazuje certifikaci vysledkd na zkusebnich p¥ipadech.

Hluk ze silni¢ni dopravy
Popis zdroje
Klasifikace vozidel

Hluk ze silni¢ni dopravy se urCuje jako dhrn hlukovych emisi ze vech vozidel tvoficich dopravni tok. Tato
vozidla se podle svych hlukové emisnich vlastnosti déli do péti samostatnych kategorif:

Kategorie 1: lehka motorovd vozidla
Kategorie 2: stfedné tézkd vozidla
Kategorie 3: tézkd vozidla

Kategorie 4: dvoukolovd motorova vozidla

Kategorie 5: oteviend kategorie

V kategorii dvoukolovych motorovych vozidel jsou vymezeny dvé samostatné podkategorie, jedna pro mopedy,
druhd pro silngjsi motocykly, protoze maji velmi odlisné zplsoby pohonu a zpravidla se také velice lisi jejich
pocty.

PouZiji se prvni ¢tyfi kategorie, pdtd kategorie je nepovinnd. Je urcena pro novd vozidla, kterd budou vysledkem
pfipadného budouciho vyvoje a kterd se svymi hodnotami emisi hluku mohou lisit natolik, Ze budou vyzadovat
vymezeni nové kategorie. Do této kategorie by meéla spadat napiiklad elektrickd nebo hybridni vozidla ¢
jakdkoli jind v budoucnu vyvinutéd vozidla, kterd budou podstatné odlisnd od vozidel spadajicich do kategorie 1
az 4.
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Podrobné tdaje o jednotlivych tfiddch vozidel jsou uvedeny v tabulce [2.2.a].

Tabulka [2.2.a]

T¥idy vozidel
. . . Kategorie vozidla v ES
Kategorie Nazev Popis Schvileni typu vozidla (!)
1 Lehkd motorovd vo- | Osobni vozidla, doddvkova vozidla < 3,5 tuny, | M1 a N1
zidla sportovni uzitkovd vozidla (SUV) (3, vicetielovd
vozidla (MPV) (3) v¢etné p¥ivést a karavand
2 Sttedné tézkd vozi- | Stiedné tézkd vozidla, doddvkovd vozidla > 3,5 | M2, M3 a N2, N3
dla tuny, autobusy, obytné vozy atd. se dvéma ndpra-
vami a dvojici pneumatik, které se nasazuji na za-
dni népravu
3 Tézka vozidla Tézkd nakladni vozidla, vozidla typu touring, au- | M2 a N2 s piivésem,
tobusy, jeZ maji tfi a vice ndprav M3 a N3
4 Dvoukolovd moto- | 4a | Dvou-, tfi- a ¢tyrkolové mopedy L1, L2, L6
rové vozidla
4b | Motocykly s postrannim vozikem i bez | L3, L4, L5, L7
ného, titkolky a ¢tyikolky
5 Oteviend kategorie | Bude vymezena podle budoucich potieb. neuplatiiuje se

(') Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zdfi 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovani moto-
rovych vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoz i systémt, konstrukénich Césti a samostatnych technickych celki urce-
nych pro tato vozidla (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).

[
N

Sportovni uzitkova vozidla (SUV).

() Viceacelové vozidla (MPV).
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Pocet a umisténi ekvivalentnich zvukovych zdroji

V rdmci této metody predstavuje kazdé vozidlo (kategorie 1, 2, 3, 4 a 5) jeden jediny bodovy zdroj, vyzatujici
rovnomérné do 2-n poloviny prostoru nad zemi. Prvni odraz na povrchu vozovky se predpoklddd implicitné.
Jak je zndzornéno na obrazku [2.2.a], tento bodovy zdroj se nachdzi 0,05 m nad povrchem vozovky.

Obrdzek [2.2.a]

Umisténi ekvivalentniho bodového zdroje u lehkych vozidel (kategorie 1), tézkych vozidel (kategorie 2
a 3) a dvoukolovych vozidel (kategorie 4)

Ekvivalentni zdroj
(ve vySce 0,05 m)#

Q‘*@»O

Ekvivalentn{ zdroj
(ve vysce 0,05 m)
X

00 - O

Ekvivalentni zdroj
(ve vysce 0,05 m)!

Dopravni tok je zndzornén jako liniovy zdroj. Pfi modelovani provozu na viceproudé silnici by kazdy jizdni
pruh mél byt v idedlnim pfipadé reprezentovan liniovym zdrojem uprostied kazdého jizdniho pruhu. Pfjjatelny
je nicméné i model s jednim liniovym zdrojem umisténym uprostied dvouproudé vozovky nebo jednim
liniovym zdrojem pro jeden smér jizdy ve vnéj$im jizdnim pruhu viceproudé vozovky.

Emise akustického vykonu
Obecné posouzeni

Akusticky vykon ur¢itého zdroje je definovdn ve ,volném poli nad odrazivou rovinou“, coZ znamend, Ze
akusticky vykon zahrnuje odraz od povrchu ohraniceného pudorysem modelovaného zdroje, nejsou-li v jeho
bezprostiednim okoli zddné rusivé objekty kromé odrazu od povrchu vozovky za hranicemi ptdorysu
modelovaného zdroje.

Dopravni tok

Hlukové emise dopravniho toku jsou reprezentovdny liniovym zdrojem, ktery je charakterizovin svym
akustickym vykonem smérového zdroje zvuku na metr a kmitocet. Tato hodnota odpovidd souctu hlukovych
emisi z jednotlivych vozidel dopravniho toku se zapoctenim casu, ktery tato vozidla strdvi v pfedmétném udseku
vozovky. Zndzornéni jednotlivého vozidla v dopravnim toku vyZzaduje uplatnéni modelu dopravniho toku.
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Za piedpokladu rovnomérného dopravniho toku Q, vozidel kategorie m za hodinu, kterd se pohybuji
pramérnou rychlosti v, (vyjiddienou v km/h), je akusticky vykon smérového zdroje zvuku na metr v
kmito¢tovém pdsmu i liniového zdroje L definovén jako:

W', eqline,i,m

Qun
L ’ eq,line,i,m =L im 10 1 P 2.2.1
Wegineim = Livim 10 X g(l 000 x v, (2.2.1)

kde Ly, je akusticky vykon smérového zdroje zvuku jednoho vozidla. Ly, ,, se vyjadii v dB (re. 10- 2 W/m).
Tyto hladiny akustického vykonu se vypocitaji zvldst pro kazdé oktdvové pasmo i v rozsahu od 125 Hz do
4 kHz.

Udaje o dopravnim toku Q,, se vyjadii jako ro¢ni priimér za hodinu, ¢asové obdobi (den-vecer-noc), vozidlo a

Nvess

provozu nebo z dopravnich modeld.

Rychlost v,, je reprezentativni rychlosti dané kategorie vozidel: ve vétsiné piipadt se jednd o hodnotu nejvyssi
povolené rychlosti v daném tseku vozovky, nebo nejvyssi povolenou rychlost pro danou kategorii vozidel podle
toho, kterd rychlost je nizsi. Nejsou-li dostupné ddaje z mistnitho méfeni, pouZzije se maximdlni povolend
rychlost pro danou kategorii vozidel.

Jednotlivé vozidlo

Predpoklddd se, Ze vSechna vozidla kategorie m jedou v dopravnim toku stejnou rychlosti v,, tj. primérnou
rychlosti toku vozidel dané kategorie.

Model silni¢niho vozidla je vytvofen fadou matematickych rovnic, které pfedstavuji dva hlavni zdroje hluku:
1. hluk valeni, ktery je zptisoben interakci pneumatiky a vozovky;
2. hluk hnaci jednotky vytvafeny hnacim dstrojim (motorem, vyfukem atd.) vozidla.

Aerodynamicky hluk se povazuje za sou¢dst zdroje hluku valeni.

V kategorii lehkych, stiednich a téZkych motorovych vozidel (kategorie 1, 2 a 3) odpovidd celkovy akusticky
vykon soutu energie hluku valeni a hluku hnaci jednotky. Hladina celkového akustického vykonu liniovych
zdrojii pro m = 1, 2 nebo 3 je proto definovana jako

Lyim(vm) = 10 X ]g(loLWR,i,m(Vm)/m 4 IOLWP,i,m(Vm)/m) (2.2.2)

kde Lyyg;, je hladina akustického vykonu vyjadfujici hluk valeni a L, . je hladina akustického vykonu
vyjadfujici hluk hnaci jednotky. Tento vzorec plati pro viechna rychlostni rozmezi. Pro rychlosti nizsi nez
20 km/h je hladina akustického vykonu definovéina stejnym vzorcem jako pro v,, = 20km/h.

U dvoukolovych vozidel (kategorie 4) se za zdroj povazuje pouze hluk hnaci jednotky:

Lyim =40V =2 = Lipim = 4V =) (2.2.3)

Tento vzorec plati pro vechna rychlostni rozmezi. Pro rychlosti niz§f nez 20 kmjh je hladina akustického
vykonu definovdna stejnym vzorcem jako pro v,, = 20km/h.

2.2.2.  Referencni podminky

Zdrojové rovnice a koeficienty plati pro tyto referen¢éni podminky:
— konstantni rychlost vozidla,
— rovna vozovka,

— teplota vzduchu T, = 20 °C,
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— pomyslny referenéni povrch vozovky, kterou tvoi primérné husty asfaltovy beton 0/11 a kamenity
mastixovy asfaltovy koberec 0/11, staf{ 2 az 7 let a v reprezentativnim stavu adrzby,

— suchy povrch vozovky,

— bez hrotovych pneumatik.

2.2.3. Hluk valeni
Obecnd rovnice

Hladina akustického vykonu hluku valeni v kmito¢tovém pdsmu i vozidla tfidy m = 1,2 nebo 3 je definovina
jako

Lwrim = Arim + Brim X lg (:m> + ALwgim (2.2.4)
ref

Koeficienty Ay, a By, se udavaji v oktavovych pasmech pro kazdou kategorii vozidel a pro referencni rychlost
Vs = 70 km/h. Hodnota ALy, odpovidd souctu korekénich koeficientt, které se pouZiji na emise hluku valeni
pro konkrétni podminky vozovky ¢i vozidla, které se odchyluji od referen¢nich podminek:

ALy,. =AL + AL + AL + AL (2.2.5)

‘WR,i,m ‘WR,road,i,m ‘studdedtyres,i,m ‘WR,acc,i,m ‘W, temp

Hodnota ALy, Vyjadiuje Géinek povrchu vozovky na hluk valeni v piipadé, kdy povrch vozovky md
akustické vlastnosti odlisné od akustickych vlastnosti pomyslného referencniho povrchu, které jsou definovany
v kapitole 2.2.2. Zahrnuje jak G¢inek na ifeni hluku, tak na jeho vytvafeni.

Hodnota AL, s yresim PTedstavuje korekeni koeficient vyjadiujici vy$si hladinu hluku valeni u lehkych vozidel
s hrotovymi pneumatikami.

Hodnota ALy, Vyjadiuje Gcinek svételné kfizovatky nebo kruhového objezdu na hluk valeni. Zahrnuje
v sobé acinek na hluk pti zménach rychlosti.

Hodnota AL, pfedstavuje korekéni faktor priimérné teploty T, pokud se lisf od referencnf teploty T, = 20 °C.

Korekce pro hrotové pneumatiky

Pokud kazdoro¢né v pribéhu nékolika mésicti pouzivd vyznamny pocet lehkych vozidel v dopravnim toku
hrotové pneumatiky, zohledni se ve vypoctu souvisejici ti¢inek na hluk valeni. Zvyseni emisi valivého hluku se
v zdvislosti na rychlosti ur¢i pro kazdou kategorii vozidel m = 1 vybavenych hrotovymi pneumatikami za
pouziti vzorce:

a,+ b, x 1g(50/70) for v < 50 km/h
Aui) = Q a; + b, x 1g(v[70) for 50 < v < 90 km/h (2.2.6)

a,+ b, x 1g(90/70) for v > 90 km/h
kde koeficienty g, a b, jsou vyjadreny zvlast pro kazdé oktdvové pasmo.

Emise valivého hluku mohou byt zvyseny jen timérné k mnozstvi lehkych vozidel s hrotovymi pneumatikami a
pro omezené obdobi T, (vyjadfené v mésicich) béhem roku. Je-li Q,.c, pramérny podil lehkych vozidel s
hrotovymi pneumatikami na celkovém mnozstvi vozidel projizdéjicich za hodinu v daném obdobi T, (vyjadfené
v mésicich), pak ro¢ni primérny podil vozidel s hrotovymi pneumatikami p, se vyjadii jako:

T,
ps = Qslud,mtio X E (227)
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Vyslednd korekee, kterd se pouzije na emise akustického vykonu hluku valeni zpiisobené pouzivinim hrotovych
pneumatik u vozidel kategorie m = 1 v kmito¢tovém pdsmu i, je:

Aslud,i,m:l
ALSLuddedtyres,i,m:l - 10 X lg (1 _Ps) +px 10 10 (228)
U vozidel vSech ostatnich kategorii se zddnd korekce nepouzije:
ALStuddedtyrex,i,m a1 0 (229)

Ucinek teploty vzduchu na korekci hluku valen{

Na emise hluku valeni ma vliv teplota vzduchu; hladina akustického vykonu hluku valeni se vzristajici teplotou
vzduchu klesd. Tento t¢inek zohledriuje korekce povrchu vozovky. Korekce povrchu vozovky se zpravidla urcuji
pro teplotu vzduchu T, = 20 °C. V piipad€, Ze se primérnd rocni teplota vzduchu ve °C lisf, pouZije se pro
vypocet hluku z povrchu vozovky tato korekce:

AL (M=K, * (ty—1) (2.2.10)

‘W, temp,m
Pro teploty niz8i nez 20 °C je tento korekéni faktor kladny (tzn. Ze hluk je silngjsi), pro vyssi teploty zdporny
(tzn. Ze hluk je slabsi). Hodnota koeficientu K se méni v zavislosti na povrchu vozovky a vlastnostech
pneumatiky a obecné vykazuje urcitou kmitoctovou zdvislost. Pro vSechny povrchy vozovky se v kategorii
lehkych vozidel (kategorie 1) pouzije obecny koeficient K, _, = 0,08 dB/°C, v kategorii tézkych vozidel
(kategorie 2 a 3) K _, = K, _, = 0,04 dB/°C. Korekéni koeficient se pouzije stejnym zptusobem ve vSech
oktévovych pasmech v rozsahu od 63 do 8 000 Hz.

2.2.4. Hluk hnaci jednotky

Obecnd rovnice

Emise hluku hnaci jednotky zahrnuji veskeré hlukové podily z motoru, vyfuku, fazeni, sini atd. Hladina
akustického vykonu hluku hnacf jednotky v kmitoctovém pdsmu i vozidla tfidy m je definovéna jako

(Vm = Vo)
V,.ef

Lwpim = Apim + Bpim X + ALwpim (2.2.11)

Koeficienty A, a B
Vs = 70 km/h.

se udavaji v oktavovych pasmech pro kazdou kategorii vozidel a pro referen¢ni rychlost

Pim

Hodnota ALy, . odpovidd souctu korekcnich koeficientti, které se pouziji na emise hluku hnacf jednotky pro
konkrétn{ jizdni ¢i regiondlni podminky, které se odchyluji od referen¢nich podminek:

AL, =AL +AL + AL (2.2.12)

‘WP,i,m ‘WP,road,i,m ‘WP,grad,i,m ‘WP.acci,m

ALyproaiim ur€uje cinek povrchu vozovky na hluk hnaci jednotky v podobé pohlcovani hluku. Vypocet se
provede v souladu s postupem uvedenym v kapitole 2.2.6.

Hodnoty ALy, @ ALypey, zohlediiuji Géinek sklonu vozovky a zrychlovéni a zpomalovéni vozidel na
kiizovatkdch. Vypocitaji se v souladu s postupem uvedenym v kapitoldch 2.2.4 a 2.2.5.

Ucinek sklonu vozovky

Sklon vozovky ma na hlukové emise vozidla dvoji G¢inek: jednak ovliviiuje rychlost vozidla, a tedy i jeho emise
hluku valeni a hnacf jednotky; jednak prostfednictvim fazeni ovliviluje zatiZeni motoru a otacky motoru, a tim i
emise hluku hnaci jednotky piislusného vozidla. V tomto oddile je zohlednén pouze tc¢inek na hluk hnaci
jednotky, pficemz se pfedpoklada stald rychlost.
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Ucinek sklonu vozovky na hluk hnaci jednotky se zohlediiuje pomoci korekéniho faktoru ALypgan Ktery je
funkci svazitosti s (v %), rychlosti vozidla v, (v km/h) a t¥idy vozidla m. V piipadé obousmérného dopravniho
toku je nutné tento tok rozdélit na dvé poloviny a vypocitat korekci zvldst pro stoupéni a zvlast pro klesdni.
Tento korekéni faktor se pak stejnym zptsobem pouzije ve viech oktdvovych pasmech (for = pro):

Prom =1
7 /. — — 0,
Min(12%;-s) - 6% fors<—6%
1%
ALypgragim - 10V) = 0 for—6%<s<2% (2.2.13)
0 o/. - 0,
Min(12 %;s) Zéxvim fors>2%
1,5% 100
Prom =2
: 0/ — <) — 409, _
Min(12 %; - s) 4A>va 20 fors<—4%
0,7% 100
ALypgragim - V) = 0 for—-4%<s<0% (2.2.14)
i o/.
Min (12 A,s)>< Vi fors>0%
1% 100
Prom =3
. o/ — ) — 409 _
Min(12 %; - s) 4/>va 10 fors<—4%
0,5% 100
ALyputim - s0) = 0 for—4%<s<0% (2.2.15)
Min (12 %) v
—_— o ors>0 %
08% 100 s ’
Prom = 4
ALypgrgim-4= 0 (2.2.16)
Korekce ALy, v sob€ implicitné zahrnuje Gcinek sklonu vozovky na rychlost.
2.2.5. Utinek zvySeni a sniZeni rychlosti vozidel

Pred svételnymi kfizovatkami a kruhovymi objezdy a za nimi se niZe popsanym zptsobem pouzije korekce

Ucinku zrychleni a zpomaleni.

Korekéni faktory hluku valeni AL

‘WR,acc,m,

. @ hluku hnaci jednotky AL

'WP.acc,m,k

jsou linedrnimi funkcemi vzdélenosti

x (v m) bodového zdroje k nejblizsimu kiiZeni pfislusného liniového zdroje s dalsim liniovym zdrojem. Tyto
korekéni faktory se pouZiji stejnym zptisobem ve viech oktdvovych pasmech:

ALWR,ucc,m’k - CR,m,k X Max(l - 1|L| ro)

x|

ALWP,ucc,m’k - CP,m’k X MaX(l T TAn 0)

100 °

(2.2.17)

(2.2.18)
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Hodnota koeficienttt Cy,,, a Cp,,, se méni v zavislosti na druhu kfiZovatky k (k = 1 pro svételnou kiizovatku,
k =2 pro kruhovy objezd) a udavé se zvlast pro kazdou kategorii vozidel. Korekce v sobé zahrnuje i cinek
zmény rychlosti pti dojezdu ke kiiZovatce ¢i kruhovému objezdu nebo pii vyjezdu z nich.

Upozornéni: pfi vzdalenosti |x| = 100 m, ALyp i = ALypoemi = 0-

2.2.6.  Utinek typu povrchu vozovky
Obecné zdsady

Pokud se akustické vlastnosti povrchu vozovky lisi od akustickych vlastnosti referen¢niho povrchu, pouzije se
pro hluk valeni i hluk hnaci jednotky spektralni korekéni faktor.

Korekéni faktor povrchu vozovky pro emise hluku valeni je ddn timto vztahem:
AI—‘WR,mad,i,m = ai,m + ﬁm X lg (v_m> (2219)
V,.ef

kde

a, je spektralm korekce vyjadiend v dB pfi referencni rychlosti v,, v kategorii m (1, 2 nebo 3) a ve spektrdlnim
pasmu i.

B.. je ucinek rychlosti na snizeni hluku valeni v kategorii m (1, 2 nebo 3) a tento Ucinek je ve vSech
kmitoctovych pasmech shodny.

Korekéni faktor povrchu vozovky pro emise hluku hnaci jednotky je dan timto vztahem:
ALWP,mm:l,i,m = min{ai,m;o} (2220)

Pohlcujici povrchy hluk hnaci jednotky snizuji, povrchy nepohlcujici jej viak nezvysuji.

Ucinek stdff vozovky na akustické vlastnosti jejtho povrchu

Hlukové vlastnosti povrchii vozovek se méni s jejich stdfim a drovni ddrzby, pfiemz postupem casu se jejich
hluénost obvykle zvysuje. V rdmci této metody jsou odvozeny parametry povrchu vozovek, které jsou reprezen-
tativni pro akusticky vykon daného typu povrchu vozovky vypocitany jako pramérnd hodnota zohledujici jeho
reprezentativni Zivotnost a piedpoklddanou fddnou tGdrzbu.

2.3.  Hluk z Zelezni¢ni dopravy
2.3.1.  Popis zdroje
Klasifikace vozidel

Definice vozidla a vlaku

Pro tcely této metody vypoctu hladiny hluku je vozidlo definovano jako kterakoli dil¢i jednotka vlaku (typicky
lokomotiva, viiz s vlastnim pohonem, taZeny viiz nebo ndkladni vagon), kterd je samostatné posunovatelnd a
odpojitelnd od zbytku vlaku. V pfipadé dilcich jednotek vlaku, které jsou soucdsti nerozpojitelné soupravy,
napiiklad jednotky se spole¢nym podvozkem, mohou nastat urcité zvlastni okolnosti. Pro tcely této metody
vypoctu jsou vSechny tyto diléi jednotky povaZovany za jediné vozidlo.

Pro tGéely této metody vypoctu je vlak soupravou spojenych vozidel.
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V tabulce [2.3.a] je definovdno spole¢né ndzvoslovi pro popis typt vozidel uvedenych v databazi zdroji. Uvadi
vSechny pfislusné deskriptory, které slouzi ke klasifikaci vozidel. Tyto deskriptory odpovidaji vlastnostem
vozidla, které maji vliv na akusticky vykon smérového zdroje ptipadajici na délku jednoho metru ekvivalentniho
modelového liniového zdroje.

Pocet vozidel se pro kazdy typ uréi zvlast pro kazdy tsek koleje a kazdé ¢asové obdobi, s nimiz se pii vypoctu
hluku po¢itd. Vyjadii se jako primérny pocet vozidel za hodinu, pfi¢emz tato hodnota se vypocitd tak, ze
celkovy pocet vozidel projizdgjicich za dané casové obdobi se vydéli dobou trvani tohoto casového obdobi
vyjddtenou v hodindch (projede-li napiiklad za 4 hodiny 24 vozd, je to v priméru 6 vozt za hodinu).
Zapocitaji se viechny typy vozidel projizdgjicich na kazdém dseku koleje.

Tabulka [2.3.a]

Klasifikace a deskriptory Zelezni¢nich vozi

Cislice 1 2 3 4
: : Pocet ndprav na Opatfeni tykajici se
Deskriptor Typ vozidla vozidlo Typ brzd kol
bl . el Pismeno popisujici typ
Vysvétleni P S S et o3 Pismeno popisuyjici typ s U A
deskriptoru Pismeno popisujici typ | Skuteny pocet ndprav brod opatfen{ }11315(11 limzovanl
Mozné des- h 1 c n
kriptory vysokorychlostni vo- litinové $paliky z4dné opatteni
zidlo (>200 kmj/h)
m 2 k d
vozy s vlastnim po- $paliky z kompozit- | tlumice
honem niho materilu nebo
spékaného kovu
P 3 n s
tazené osobni vozy nebrzdéné na jizdni | clony
plose, naptiklad di-
skové, bubnové,
magnetické brzdy
c 4 o
méstskd tramvaj jiné
nebo lehké metro
s vlastnim pohonem
a vozy bez vlastniho
pohonu
d atd.

motorova lokomo-
tiva

e
elektrickd lokomotiva

a

jakékoli obecné nd-
kladni vozidlo

o
jiné (napf. Gdrzbaf-
ska vozidla apod.)
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Klasifikace koleji a nosné konstrukce

Stavajici koleje se mohou lisit, protoZe jejich akustické vlastnosti ovliviiuje a urc¢uje nékolik faktort. Typy koleji,
které se pouzivaji v rdmci této metody, jsou uvedeny nize v tabulce [2.3b]. Nékteré tyto faktory maji na
akustické vlastnosti velky vliv, zatimco jiné maji jen podruzné tcinky. Nejdilezitéjsimi faktory, které ovliviiuji
emise hluku z Zeleznice, jsou obecné tyto faktory: drsnost hlavy kolejnice, tuhost podlozky pod patu kolejnice,
podprazcové podlozi, spoje kolejnic a polomér zakiiveni koleje. Alternativni moznosti je definovat celkové

vlastnosti koleji. Z akustického hlediska nejvyznamnéjsi jsou v tomto pifpadé dva parametry — drsnost hlavy
kolejnice a stupet dynamického ttlumu podle normy ISO 3095 a k tomu je$té i polomér zakfiveni koleje.

Usek koleje je definovan jako ¢ast jednotlivé koleje na urcité Zelezni¢ni trati nebo ve stanici & v Zelezni¢nim

depu, u které se neméni fyzikalni vlastnosti koleje ani jeji zdkladni soucdsti.

V tabulce [2.3.b] je definovdno spole¢né nazvoslovi pro popis typti koleji uvedenych v databézi zdrojt.

Tabulka [2.3.b]

Cislice 1 2 3 4 5 6
a2z Typ podlozky
Deskriptor Podprazcv(’)ve (Dot gy pod patu Dalsi opatfeni | Spoje kolejnic Zakfiveni
podlozi kolejnice e
kolejnice
Tvp podpras- Predstavuje Popisné
Vysvétleni ng ’}?0 Ukazatel ukazatel pismeno Pfitomnost Uvadi polomér
deskriptoru ¢ ZIT 5 drsnosti »akustické* akustického spojii a mezer | zakiiveni v m
podiozl tuhosti zafizen{
Povolené B E S N N N
kédy Stérk dobie udrzo- | mékka 74dné 74dné piimé kolej
vand a velmi (150-250
S M M D S L
pevnd jizdni | normalné stiedn{ kolejovy ab- | jednoduchy | maly
drdha udrzovand (250-800 sorbér spoj nebo vy- (1 000-
MN/m) hybka 500 m)
L N H B D M
Stérkovy htife udrzo- | tuhd nizkd clona | dva spoje stiedn{
most vand (800-1 000 nebo vy- (méné nez
MN/m) hybky na 500 m a vice
100 m nez 300 m)
N B A M H
nestérkovy neudrzovany absorbér vice nez dva | vysokd
most a ve §patném hluku/ na spoje nebo (méné nez
stavu pevném pod- | vyhybky na | 300 m)
kladu 100 m
T E
podkladové koleje umi-
loze stény v pod-
kladovém
lozi
(o) (0)
jiné jiné
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Pocet a umistén{ ekvivalentnich hlukovych zdrojt

Obrdzek [2.3.a]

Umisténi ekvivalentnich hlukovych zdroji

40m-B 4 0O ™\
)
@) O
=] =]
0.5m-A \_ + J

e
U

V riizné vysce traté i v jejim stfedu se nachazeji rizné ekvivalentni liniové zdroje hluku. VSechny vysky jsou
vztazeny k roviné dotykajici se hornich plosek obou kolejnic.

Ekvivalentni zdroje zahrnuji razné fyzikdlni zdroje (index p). Tyto fyzikalni zdroje se déli do riznych kategorii
podle mechanismu jejich vzniku. Jednd se o tyto zdroje: 1. hluk valeni (zahrnujici nejen chvéni kolejnic a
podprazcového podlozi a vibrace kol, ale v pfislusnych piipadech také hluk ndstavby ndkladnich vozidel);
2. hluk trakce; 3. aerodynamicky hluk; 4. razovy hluk (z pfechodd, vyhybek a kiizovatek); 5. hluk skiipéni a
6. hluk vznikajici v diisledku dalsich faktord, jako jsou mosty a viadukty.

1) Drsnost kol a hlav kolejnic, z nichZ se hluk pfendsi tfemi cestami k povrchiim $ificim hluk (koleje, kola a
svrsek), zplisobuje hluk valeni. Tento hluk je stanoven pro h = 0,5 m (povrchy $ifici hluk A) jako hluk
predstavujici hlukovy pfispévek koleji veetné tcinka jejich povrchu, zvlasté pak v pfipadé pevné jizdni drahy
(v souladu s ¢asti umoziujici $ifeni), jako hluk predstavujici piispévek kol a jako hluk predstavujici pFispévek
néstavby vozidla (v piipadé ndkladnich vlakd).

2) Vysky ekvivalentniho zdroje v pfipadé hluku trakce se pohybuji v rozmezi od 0,5 m (zdroj A) do 4,0 m
(zdroj B) v zdvislosti na fyzickém umisténi piislusné komponenty. Zdroje, jako jsou pfevodovky a elektro-
motory, se ¢asto nachdzeji ve vyice ndpravy 0,5 m (zdroj A). Zaluziové vétrdky a vytsténi chladicii se
mohou nachdzet v riizné vysce; kominy s vyfukem motorovych spalin se u vozt s dieselovym pohonem
¢asto nachazeji ve vysi stfech, tj. 4,0 m (zdroj B). Dal3i trakéni zdroje, jako jsou ventildtory nebo bloky
dieselovych motorti, se mohou nachdzet ve vysi 0,5 m (zdroj A) nebo 4,0 m (zdroj B). Pokud se pfesnd
vyska zdroje nachdzi nékde mezi témito modelovymi vyskami, akustickd energie se (imérné rozdéli mezi
vysky nejblizsich sousednich zdroji.

V ramci metody se z tohoto divodu pocitd se dvéma vyskami zdroju, tj. 0,5 m (zdroj A) a 4,0 m (zdroj B),
pfi¢emz ekvivalentni akusticky vykon, ktery je s kazdou z nich spojeny, se rozdéli mezi tyto dvé vysky podle
konkrétn{ konfigurace zdroji na daném typu jednotky.

3) Utinky aerodynamického hluku jsou spojeny se zdrojem, ktery se nachdzi v 0,5 m (pfedstavuje kryty a
clony, zdroj A), a se zdrojem ve 4,0 m (ktery slouZi jako model pro veskeré stfesni zafizeni a sbérace
proudu, zdroj B). Je zndmo, Ze volba 4,0 m pro Gcinky sbéract proudu pfedstavuje jednoduchy model a
musi byt peclivé uvdzena, jde-li o to, aby byla zvolena vhodnd vyska protihlukové stény.
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4) Razovy hluk je spojen se zdrojem ve vysce 0,5 m (zdroj A).
5) Sktipavy hluk je spojen se zdrojem ve vysce 0,5 m (zdroj A).

6) Hluk z mosti je spojen se zdrojem ve vysce 0,5 m (zdroj A).

2.3.2.  Emise akustického vykonu
Obecné rovnice
Jednotlivé vozidlo

Model pro hluk z Zelezni¢ni dopravy popisuje, obdobné jako v piipadé hluku z dopravy silni¢ni, hlukové emise
akustického vykonu konkrétni kombinace typu vozidla a typu koleji, kterd splauje uréity soubor pozadavki
popsanych v ramci klasifikace vozidel a koleji v podobé souboru akustického vykonu pro kazdé vozidlo (L)

Dopravni tok

Hlukové emise dopravniho toku na kazdé koleji jsou reprezentovany souborem dvou liniovych zdrojti, ktery je
charakterizovdn svym akustickym vykonem smérového zdroje zvuku na metr a kmito¢tové pdsmo. Tato
hodnota odpovidd souétu hlukovych emisi z jednotlivych vozidel projizdéjicich v rdmci dopravniho toku a v
konkrétnim pfipadé staciondrnich vozidel téz se zapoctenim casu, ktery tato vozidla stravi v pfedmétném dseku
zeleznicni traté.

Akusticky vykon smérového zdroje zvuku na metr a kmitoctové pasmo ze viech vozidel projizdgjicich kazdy
tsek koleji na koleji typu (j) je definovan:

— pro kazdé kmitoctové pasmo (i),
— pro kazdou vysku zdroje (h) (u zdroji ve vy$ce 0,5 m h = 1, pro zdroje ve vysce 4,0 m h = 2)

a odpovidd souhrnné energii hlukovych podilt ze vSech vozidel jedoucich na konkrétnim j-tém tseku koleje.

Jedna se o hlukové podily:

— ze vsech typu vozi (t),

— pfii jejich rtznych rychlostech (s),

— za zvlastnich provoznich podminek (stdld rychlost) (c),

— z kazdého typu fyzického zdroje (valeni, rdzy, skiipéni, trakce, zdroje aerodynamickych a dalsich dcinkd,
jako je napfiklad hluk z mostu) (p).

Pro vypocet akustického vykonu smérového zdroje zvuku na metr (vstup do &dsti umoziujici $ifeni hluku)
vznikajictho v disledku pramérné skladby dopravniho provozu na j-tém tseku koleje se pouzZije:

X
Ly eqrani = 10 - 1g (Z IOLW,’eq’linc’X/l()) (23.1)

x=1

kde

T,z = referen¢ni ¢asové obdobi, pro které se pocitd s danym pramérem dopravniho provozuy;
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X = celkovy pocet existujicich kombinaci i, t, s, ¢ a p pro kazdy j-ty Gsek koleje;
t = index typt vozidel na j-tém tseku kolej;
s = index rychlosti vlakd: pocet indextt odpovidd poctu rtiznych pramérnych rychlosti vlakti na j-tém

useku koleje;
c = index provoznich podminek: 1 (pro konstantni rychlost), 2 (stdni);

4 = index typt fyzickych zdroji: 1 (pro hluk valeni a rdzovy hluk), 2 (skiipéni v zatackdch), 3 (hluk
trakce), 4 (aerodynamicky hluk), 5 (dalsi Gcinky);

= x-ty akusticky vykon smérového zdroje zvuku na metr pro liniovy zdroj jedné kombinace t, s, ¢, p
na kazdém j-tém tseku koleji.

‘W' eq,line,x

Za ptedpokladu rovnomérného toku Q vozidel za hodinu, kterd se pohybuji primérnou rychlosti v, bude
v kazdém casovém okamziku pramérny pocet Q/v vozd na jednotku délky v daném tratovém useku
ekvivalentni. Emise hluku z toku vozidel chdpané jako akusticky vykon smérového zdroje zvuku na metr L

W' eq,line
(vyjadieny v dB/m (re. 10-12 W)) se integruji pomoci vzorce: ‘

LW"eq,line’i(qJ’(p) = LW’O,dir,i(LP’(p) + 10 X lg<1 O?)Ov) (pro c= 1) (232)

kde

— Q je pramérny pocet vozidel projizdéjicich za hodinu na j-tém tseku koleje stanoveny pro typ vozidla t,
pramérnou rychlost vlaki s a provozni podminku c,

— v je jejich rychlost na j-tém tseku koleje stanovend pro typ vozidla t a primérnou rychlost vlaka s,

— Lyo4 je akusticky vykon smérového zdroje specifického druhu hluku (valeni, rdzy, skifpéni, trakce, aerody-
namické a dal3i ac¢inky) jednoho vozidla ve smérech y, ¢ definovanych ve vztahu ke sméru pohybu vozidla
(viz obrdzek [2.3.b]).

V ptipadé stacionarniho zdroje, napiiklad béhem stdni, se pfedpoklddd, Ze viiz ziistane po celou dobu Ty, na
urcitém misté dseku koleje o délce L. Je-li tedy T, referencni casové obdobi pro hodnoceni hluku (napf.
12 hodin, 4 hodiny, 8 hodin), je akusticky vykon smérového zdroje zvuku na jednotku délky na tomto dseku
koleji definovan jako:

Ti e
LW',cq,Iine,i(qJ:(p) = LW,O,dir,i(w;(P) + 10 x lg (T_;[L> (prO c=2) (2.3.4)

Akusticky vykon smérového zdroje zvuku pro kazdy konkrétni zdroj se obecné vypocitd takto:
Ly 0,4i:9) = Lyo; * ALy gseni + ALy gioprs (23.5)

kde
— ALy en j€ svisld smérova korekce (bez rozméru), kterd je funkci y (obrazek [2.3.b]),

— ALy, hor: j¢ vodorovnd smérovd korekce (bez rozméru), kterd je funkei ¢ (obrazek [2.3.b])
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a kde Ly 4, S¢ PO derivaci v tietinooktdvovych pdsmech vyjadii v oktdvovych pdsmech pfidinim energie
viech odpovidajicich tfetinooktdvovych pasem do odpovidajictho oktdvového pdsma.

Obrdzek [2.3.b]

Geometrickd definice

Smér emisi

Vozidlo
(ekvivalentni

bodovy zdroj
odovy zdroj) 0

~ o
S o
e LF
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~
™
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Smér jizdy

a1
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~

Vodorovna rovina

Pro Gcely vypocti se pak sila zdroje vyjadii konkrétné jako akusticky vykon smérového zdroje zvuku na 1 m
koleje L tak, aby byla formou dodatecnych korekei zohlednéna smérovost zdroji ve svislém i vodorovném
smeéru.

W' tot,dir,i

Pro kazdou kombinaci podminek vozidlo-kolej-rychlost-provoz je uvazovino nékolik Ly, ... (¢,¢)
— pro kazdé tetinooktavové pasmo (i),

— pro kazdy asek koleji (j),

— vyska zdroje (h) (pro zdroje ve vy3ce 0,5 m h = 1, pro zdroje ve vysce 4,0 m h = 2),

— smérovost (d) zdroje.

Pro kazdou kombinaci podminek vozidlo-kolej-rychlost-provoz, kazdy tisek koleje, pro vysky odpovidajici h = 1
a h = 2 a smérovost je uvazovan soubor Ly, ;.. (,9)-

Hluk valeni

Hlukovy podil vozidla a hlukovy podil koleji pfispivajici k hluku valeni jsou rozdéleny do ¢&tyf zékladnich
faktort: drsnost kol, drsnost koleji, pfenosové funkce vozidla na kola a ndstavbu (skiin€) a pfenosovd funkce
koleji. Drsnost kol a drsnost koleji jsou pficinou vzniku chvéni, k némuz dochdzi na styku kolejnice a kola.
Prenosové funkce jsou dvé empirické nebo modelované funkce, které predstavuji cely slozity jev mechanické
vibrace a vytvafeni hluku na povrchu kola, kolejnice, prazce a Zelezni¢niho spodku. Oddéleni téchto faktort
odrédzi fyzikdlni priikaznou skutecnost, ze drsnost kolejnice miize vyvoldvat chvéni kolejnice, zdroven vsak bude
vyvoldvat i chvéni kola a naopak. Pokud by nékterych z téchto étyf parametrd nebyl zohlednén, nebyla by
moznd oddélend klasifikace koleji a vlakd.

Drsnost kol a drsnost kolejnic

Hluk valeni vznikd hlavné nédsledkem drsnosti kolejnic a kol a jeho vinovéd délka se nachdzi v rozpéti od 5 do
500 mm.
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Definice

Hladina drsnosti L, je definovéna jako desetindsobek dekadického logaritmu &tverce stfedni kvadratické hodnoty
r drsnosti provozniho povrchu kolejnice nebo kola ve sméru pohybu (podélnd hladina), kterd se méf v pm na
urcitou délku kolejnice nebo celkovy primér kola vydélenych ¢tvercem referencni hodnoty r:

2
L =10xlg (:) dB (2.3.6)
0

kde

-
o
1}

1 pm

=
I

kvadraticky pramér rozdilu svislého posunu sty¢ného povrchu oproti stfedni Grovni.

Hladina drsnosti L, se vypocitd zpravidla jako spektrum vlnové délky A a pievede se na kmitoctové spektrum
f = v/\, kde fje stfedni kmitocet daného tfetinooktdvového pasma vyjadfeny v Hz, A je vlnovd délka v m a v je
rychlost vlaku v km/h. Spektrum drsnosti se jako funkce kmitoctu pfi rtiznych rychlostech posouvd podél
kmitoc¢tové osy. V obecnych piipadech je po pfevedeni na kmitoctové spektrum prostiednictvim rychlosti nutné
vypocitat nové hodnoty spektra v tietinooktdvovém pasmu, které se spocitaji jako primér mezi dvéma
pislusnymi tfetinooktdvovymi pdsmy v oblasti dané vinové délky. Pro odhad kmitoctového spektra celkové
skute¢né drsnosti odpovidajici pfislusné rychlosti vlaku se vypocitd energeticky a proporéni primér obou
odpovidajicich tfetinooktdvovych pdsem definovanych v oblasti dané vinové délky.

Hladina drsnosti kolejnice (drsnost na strané koleji) pro i-té pasmo vinového Cisla je definovana jako L,y ..

Hladina drsnosti kola (drsnost na strané kola) pro i-té pdsmo vlnového ¢isla je definovdna analogicky jako
L

T.VEH,i"

Hladina celkové a skutecné drsnosti pro pasmo vlnového &isla i (Ly,,,) je definovdna jako energeticky soucet
hladiny drsnosti kolejnice a hladiny drsnosti kola s pfipoctenim kontaktniho filtru A3(A), ktery zohlediuje
filtra¢ni t¢inek sty¢nych ploch mezi kolejnici a kolem a uvadi se v dB:

Lyror; = 10 - Ig(10%Ri/10 4 10MVEHi/10) 1 A, (2.3.7)

je-li vyjadfen jako funkce i-tého pasma vlnového disla, jez odpovidd vinové délce A.

Kontaktni filtr se méni v zavislosti na typu kolejnice a kola a v zavislosti na zatiZeni.

V rdmci této metody se pouzije celkovd skute¢nd drsnost pro j-ty tratovy usek a pro kazdy t-ty typ vozidla pii
jeho odpovidajici rychlosti v.

Prenosovd funkce vozidla, koleje a ndstavby

Tii prenosové funkce Ly, Lyyey; @ Ly sups Které nejsou zavislé na rychlosti, jsou definovany takto: prvni pro
kazdy j-ty asek koleje a druhé dvé pro kazdy t-ty typ vozidla. Uvadéji do vztahu celkovou hladinu skute¢né
drsnosti s akustickym vykonem koleje, kol a ndstavby.

Hlukovy podil néstavby se bere v tivahu pouze u ndkladnich vagont, tedy pouze u vozidel typu ,a“.

Podil koleje a vozidla na hluku valeni je tedy v tplnosti popsdn témito pfenosovymi funkcemi a celkovou
hladinou skute¢né drsnosti. Pokud vlak stoji, hluk valeni se z vypoctu vylouci.
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V piipadé akustického vykonu jednotlivych vozidel se hluk valeni vypocitd ve vysce ndpravy, pficemz vstupni
hodnotou vypoctu je celkova hladina skutecné drsnosti Ly ;;; jako funkce rychlosti vozidla v, pfenosové funkce
koleje, vozidla a ndstavby Ly Ly yen; @ Lyyeysups @ celkovy pocet ndprav N:

proh=1:
Lyomri = Leror; + Liyei + 10 < 1g(N,) dB (2.3.8)
Lyoveni = Lerors * Ligyen; + 10 < 1g(N,) dB (2.3.9)
Lyovensurs = Lrrori + Ligyersurs + 10 % 1g(N,) dB (2.3.10)

kde N, je pocet néprav na vozidlo pfedstavujici t-ty typ vozidla.

Obrdzek [2.3.c]

Schéma pouziti jednotlivych definici drsnosti a pfenosovych funkci

Rychlost vlaku
v
Prenosovd funkee vozidla pro Akusticky vykon emisf
Drsnost kola emise kola a podvozku — kola a podvozku
Tyehy Hyen Ly0ven
Kontaktni filtr Celkovd Prenosovd funkee vozidla Akusticky vikon
G S efektivn{ pro emise ndstavby I emisi ndstavby
drsnost sup Ly 0sup

Drsnost kolejnice . p :
fy Preposovzf ﬁmkff koleje pro Akusticky vykon emis{
emise praZce a Stérku/panelt | e prazce a térku/panelu
™ Lyou

Za tcelem stanoveni celkové skutené drsnosti, a tedy i akustického vykonu vozidel se pouzije minimdlni
rychlost 50 km/h (30 km/h pouze v pfipadé tramvaji a lehkého metra), kterd nemd vliv na vypocet toku projiz-
dgjicich vozl. Vyrovnd se tak moznd chyba, k niz mize dojit v disledku zjednoduseni definice hluku valeni,
definice hluku brzdéni a definice rdzového hluku pfi jizdé pfes ptejezdy a vyhybky.

Rézovy hluk (ptechody, vyhybky a kiiZovatky)

Rédzovy hluk muaze vznikat pisobenim ptechodd, vyhybek a spoji kolejnic ¢i vymén. MazZe mit velmi rtiznou
intenzitu a maZe byt silngjsi nez hluk valeni. Rdzovy hluk se bere v tivahu u spojovanych koleji. V piipadé
razového hluku vznikajictho jizdou pfes vyhybky, pfechody a spoje v dsecich trati pfi rychlosti niz$i nez
50 km/h (30 km/h pouze v piipadé tramvaji a lehkého metra), protoze kvuli zohlednéni vétstho mnozZstvi
ucinkd popsanych v kapitole o hluku valeni se pocitd s minimalni rychlosti 50 km/h (30 km/h pouze v piipadé
tramvaji a lehkého metra), se nepouzivi modelovini. Modelovini rdzového hluku se nepouzije ani pfi
provoznich podminkach ¢ = 2 (stdni).

Rézovy hluk je zahrnut ve faktoru hluku valeni (energetickym) pfiddnim urcité dopliiujici fiktivni hladiny rdzové
drsnosti k celkové hladiné skute¢né drsnosti na kazdém konkrétnim j-tém useku koleje, kde je piitomny.
V tomto piipadé se misto Ly or; pouzije novy Ly ror , neacr takZe vysledny vzorec vypada takto:

Ly ror 4mmpacri = 10 x 1g( 10*=0T:/10 + IOLR’IMPACT’i/lo) dB (2.3.11)
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Ly npacrs j€ spektrum v tetinooktdvovém pdsmu (jako funkce kmitoctu). Pro vypocet tohoto kmitoctového
spektra plati, Ze spektrum je ddno jako funkce vlnové délky A a pievede se na pozadované spektrum jako funkce
kmito¢tu podle rovnice A = v/f, kde f je stfedni kmitocet tfetinooktdvového pasma vyjadieny v Hz a v je rychlost
s-tého vozidla t-tého typu vozidla vyjadiend v km/h.

Rézovy hluk se bude ménit v zdvislosti na sile a poctu rdzti pfipadajicich na jednotku délky nebo v zdvislosti na
hustoté spoja, takze v ptipadé vétstho poctu rdzil se hladina drsnosti rdzli, kterd se pouzije ve vySe uvedené
rovnici, vypocita takto:

n
Lrmpacti = Lr mpact - svaiei + 10 X lg (ﬁ) dB (2.3.12)

kde Ly \ypacr-siveie; j€ hladina drsnosti rdzti platnd pro jeden rdz a n, je hustota spoja.

Zékladni hladina drsnosti rdzt se uddvd pro hustotu spoji n, = 0,01 m -, coZ znamend, Ze na kazdych 100 m
koleji pfipadd jeden spoj. Situace s jinym poctem spojii se aproximuji na zdkladé Gpravy hustoty spoji n,. Je
tieba upozornit, Ze pii modelovani{ uspotddani a segmentace koleje musi byt zohlednéna hustota spoji kolejnic,
tzn. Ze v piipadé dseku koleje s vétsim mnozstvim spoji mize byt nutné pouzit samostatny zdrojovy segment.
Hlukovy podil Ly, koleje, kola/podvozku a ndstavby se pied spojem kolejnice a za nim zvysi pomoci Ly ypacr:
na +/- 50 m. Je-li spoju nékolik za sebou, toto zvyseni se prodlouzi: od — 50 m pfed prvnim spojem do + 50 m
za poslednim spojem.

Pouzitelnost téchto spekter akustického vykonu se za normalnich okolnosti ovéfuje na mistg.

Pro spojované koleje se jako zdkladni hodnota pouzije n, = 0,01.

Skiipéni

Skiipéni v zatackich predstavuje zvlastni zdroj, ktery pfichdzi v dvahu pouze v zatdckach, a je tedy mistné
omezeny. Vzhledem k tomu, Ze se miZze jednat o zdroj vyznamny, je nutno podat jeho fadny popis. Skiipéni
v zataCkdch obvykle zdvisi na zakfiveni, tfecich podminkdch, rychlosti vlaku a geometrii a dynamice vztahu
koleje a kol. Pozadovand hladina emisi se urcuje pro zaticky, jejichz polomér je mensi nebo roven 500 m, a pro
ostiej$i zatdcky a rozvétveni vymén, jejichz thel je mensi nez 300 m. Hlukové emise by mély byt specifické pro
kazdy typ kolejovych vozidel, protoze urcity typ kol nebo podvozkti mize byt nichylny ke skiipéni vyrazné
méné nez jiny.

Pouzitelnost téchto spekter akustického vykonu se za normalnich okolnosti ovéfuje na misté, zvldsté v pripadé
tramvaji.

Hluk zptsobeny ski{pénim se jednoduse fec¢eno zohledni tak, Ze se do spektra akustického vykonu hluku valeni
pfidd u vSech kmitoctd 8 dB pro R < 300 m a 5 dB pro 300 m < R < 500 m. Podil hluku zpisobeného
skifpénim se pouzije pro tseky koleje, jejichz polomér se nejméné na 50 m délky koleji nachdzi ve vyse
uvedeném rozmezi.

Hluk trakce

Obecné je sice hluk trakce specificky pro kazdou z charakteristickych provoznich podminek, jakymi je
konstantni rychlost, zpomaleni, zrychleni a stdni, pfi modelovani se nicméné berou v Gvahu pouze dvé tyto
podminky, a sice konstantni rychlost (kterd plati i p¥i zpomalovani ¢i zrychlovani vlaku) a stdni. Sila
modelovaného zdroje odpovidd pouze maximdlnim zitéZovym podminkdm, coz vede k hodnotdm Ly, ..; =
Ly g iting i+ Tak€ Ly iy, s 0dpovidd hlukovému podilu vech fyzickych zdrojli daného vozidla, které Ize lokalizovat
do urcité vysky v souladu s popisem uvedenym v bodé 2.3.1.

Ly o iing; S€ VYjadii jako staticky zdroj hluku v klidové poloze pro dobu trvini této klidové polohy, ktery se pfi
modelovani pouzije jako stdly bodovy zdroj v souladu s popisem uvedenym v ndsledujici kapitole o hluku z
pramyslové ¢innosti. V tivahu se bere pouze tehdy, kdyz vlaky stoji vice nez 0,5 hodiny.
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Tyto hodnoty lze ziskat jednak na zdkladé méfeni vSech zdroju pfi jednotlivych provoznich podminkdch, nebo
je mozné diléi zdroje charakterizovat individudlng, pficemz se urci zdvislost jejich parametrd a pomeérnd sila.
Docilit toho Ize prostfednictvim méfeni na staciondrnim voze za ruznych prevodovych rychlosti trakéniho
zafizeni podle normy ISO 3095:2005. V piislusnych pfipadech je nutno charakterizovat vice zdroja hluku
trakce, které nemusi byt vSechny zavislé na rychlosti vlaku:

— hluk hnaciho stroje, napiiklad dieselového motoru (véetné sini, vyfuku a bloku motoru), pfevodovky,
generdtord elektfiny, kde zdlezi hlavné na poctu otdcek za minutu (ot/min), a elektrickych zdroju, jako jsou
konvertory, které mohou vétsinou zdviset na zatiZeni,

— hluk z vétrdkl a chladicich systémdi, zavisly na rychlosti otdceni vétrdku (ot/min); v nékterych piipadech
mohou byt vétrdky zabudovany pfimo do hnactho Gstroji,

— kolisavé zdroje, jako jsou kompresory, ventily a dalsi soucdsti, které maji charakteristickou provozni dobu,
¢emuz odpovidd korekee sluzebniho cyklu zohledfiovand v emisich hluku.

Vzhledem k tomu, Ze tyto zdroje se za rznych provoznich podminek chovaji riizné, je v souladu s tim nutné
specifikovat i hluk trakce. Sila zdroje se zjist{ na zdkladé méfeni, které se provadi za kontrolovanych podminek.
Obecné plati, Ze lokomotivy budou vykazovat vétsi proménlivost zatiZeni, protoze pocet vozi, které tdhnou, a
tim i vydaje energie, budou velmi rdzné, zatimco stdlé vlakové soupravy, jako jsou elektrické jednotky (EMU),
motorové jednotky (DMU) a vysokorychlostni vlaky, maji zatizeni lépe definované.

Neexistuje zddnd predem stanovend vazba mezi zdrojem akustického vykonu a vyskovym umisténim zdroje.
Stanoveni této vazby zdvisi na konkrétnim posuzovaném hluku a vozidle. Modeluje se jako zdroj A (h = 1) nebo
jako zdroj B (h = 2).

Aerodynamicky hluk

Aerodynamicky hluk je vyznamny pouze pii vysokych rychlostech nad 200 km/h, a mélo by proto byt nejprve
ovéteno, zda je pro ucely aplikace skute¢né nezbytny. Je-li zndma drsnost hluku valeni a pfenosové funkce, je
mozné provést extrapolaci na vyssi rychlosti, pficemz lze provést srovndni s jiz existujicimi tidaji o vysokych
rychlostech a zjistit, zda se hlukova hladina vlivem aerodynamického hluku zvysi. Jezdi-li vlaky v rdmci urcité
sité rychlosti vy$si nez 200 km/h, ale s omezenim do 250 km/h, miiZe se v nékterych pfipadech stit, Ze aerody-
namicky hluk nebude nutné zohlednovat. Zélezi pfitom na konstrukci vozidla.

Hlukovy podil aerodynamického hluku se udavé jako funkce rychlosti:

Lyo; = Lwo1:(vo) +ap; X g (1) dB proh=1 (2.3.13)
Vo

LW,O,i = LW,O,Z,i(VO) —+ azvi X lg (1) dB pro h = 2 (2314)
Vo

kde
v, je rychlost, pfi niz aecrodynamicky hluk pfevaZuje a jejiz hodnota je pevné stanovend na 300 km/h,

Lyo,; je referen¢ni akusticky vykon urceny ze dvou nebo vice bodt méfeni, ktery se stanovi pro zdroje umisténé
ve zndmé zdrojové vysce, napiiklad prvni podvozek,

Ly, je referencni akusticky vykon urceny ze dvou nebo vice bodt méfeni, ktery se stanovi pro zdroje umisténé
ve zndmé zdrojové vysce, napiiklad vysky vyklenku sbérace,

a,; je koeficient urceny ze dvou nebo vice bodii métent, ktery se stanovi pro zdroje umisténé ve zndmé zdrojové
vysce, napitklad prvni podvozek,

a,, je koeficient urceny ze dvou nebo vice bodi méfent, ktery se stanovi pro zdroje umisténé ve znamé zdrojové

vysce, napiiklad vysky vyklenku sbérace,.
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Smérovost zdroje
Vodorovnd smérovost ALy.... Vyjadiend v dB se uddvd ve vodorovné roviné, piicemz lze vychdzet ze

zakladniho predpokladu, Ze je to dipdl pro G¢inky valeni, rdzt (spoje kolejnic atd.), skiipéni, brzdéni, vétrani a
aerodynamické Gi¢inky stanoveny pro kazdé i-té kmitoctové pasmo pomoci tohoto vzorce:

ALy jior; = 10 x 1g(0,01 + 0,99 - sin’g) (2.3.15)

Svisld smérovost ALy, .. vyjadfend v dB se uddva ve svislé roviné pro zdroj A (h = 1) jako funkce kmitoctu
sttedniho pasma f.; kazdého i-tého kmitoctového pasma a pro — n/2 < y < n/2 pomoci vzorce:

40 (2 . . fei + 600
i = | |— X |= cp) - —— 2.3.16
ALy giryers <' 3 X [3 x sin(2 - ) smw} X lg[ 500 ( )
Pro aerodynamicky tcinek zdroje B (h = 2):
ALy g = 10 % lg(cos?y) pro hodnotu y< 0 (2.3.17)

ALdir,ver,i =0 ]mde

Pii stanoveni smérovosti ALy .. zdroje B (h = 2) se jiné Gcinky nezohledfuji, protoZe u zdrojii, které se
nachdzeji v tomto umisténi, se pfedpokldda vSesmérovost.

2.3.3.  Dalsi ucinky
Korekce vyzatovani hluku konstrukcemi (mosty a viadukty)

V piipadé, kdy dany tsek koleje lezi na mosté, je nutno zohlednit dalsi hluk zptisobovany chvénim mostu
v disledku piitomnosti vlaku. Jelikoz modelovani hlukovych emisi z mostt jako dalsitho zdroje nenf vzhledem k
tvarové slozitosti mostl snadné, zohledni se zvySenim hluku valeni. Toto zvySeni se modeluje vyhradné tak, ze
se akusticky vykon hluku zvysi v kazdém tfetinooktdvovém pdsmu o pevné stanovenou hodnotu. Akusticky
vykon samotného hluku valeni se po provedeni této korekce upravi a namisto hodnoty L se pouZije

. 'W,0,rolling-only,i
nova hodnota L

W,0, rol!ingfandfbridge,i:

dB (2.3.18)

LW,O,rollingfandfbridge,i = L\/V,O,rullingfonly,i + Cbridge

kde.Cb,}.égi je konstan}ta, kterd se méni v ZaV}SlOStl na typu mMOStu, a Lyyg g gy j© akusticky vykon hluku valen
vznikajictho na daném mosté, ktery se méni pouze v zdvislosti na vlastnostech vozidla a koleje.

Korekce zohlednujici jiné zdroje hluku z Zelezni¢ni dopravy

S Zelezni¢ni dopravou muze byt spojen hluk pochdzejici i z riiznych jinych zdrojii, které se na Zeleznici
nachdzeji, jako jsou depa, naklddaci a vyklddaci prostory, zvony, stanice, nddrazni rozhlas apod. Tyto zdroje je
tieba chdpat jako zdroje primyslového hluku (nepohyblivé zdroje hluku), které se v pfislusnych piipadech
modeluji v souladu s postupem uvedenym v nésledujici kapitole o hluku z priimyslové ¢innosti.

2.4.  Hluk z primyslové ¢innosti
2.4.1. Popis zdroje
Klasifikace typa zdrojt (bodové, liniové, plosné)

Primyslové zdroje mohou mit velmi riizné rozméry. MiiZe se jednat o rozsdhlé tovrny i o malé koncentrované
zdroje, jako jsou drobné ndstroje nebo tovdrni stroje v provoznim stavu. Pro konkrétni zdroj, ktery je
pfedmétem hodnoceni, je proto nutné pouzit vhodnou techniku modelovani. V zdvislosti na rozmérech a
zpusobu, jakym vice jednotlivych zdroji patficich k témuz primyslovému aredlu pfesahuje jeho plochu, Ize tyto
zdroje modelovat jako zdroje bodové, zdroje liniové nebo zdroje plosné. V praxi jsou vychodiskem vypocti
u¢inku hluku vzdy zdroje bodové, nékolik bodovych zdroji lze nicméné pouzit tak, aby pfedstavovaly redlny
komplexni zdroj, ktery se vesmés tdhne podél ur¢ité linie nebo zaujimd ur¢itou plochu.
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Pocet a umisténi ekvivalentnich zvukovych zdroji

Redlné zvukové zdroje se modeluji prostfednictvi ekvivalentnich zvukovych zdroji reprezentovanych jednim
nebo vice bodovymi zdroji, tak aby celkovy akusticky vykon redlného zvukového zdroje odpovidal thrnu dil¢ich
akustickych vykonti ndlezejicich jednotlivym bodovym zdrojom.

Pfi stanoveni poctu pouzitych bodovych zdrojii se uplatni tato obecnd pravidla:

— Liniové nebo plosné zdroje, jejichz nejvétsi rozmér je mensi nez 1/2 vzddlenosti mezi zdrojem a bodem
pHjmu, mohou byt modelovény jako samostatné bodové zdroje.

— Zdroje, jejichZ nejvétsi rozmér je vétsi nez 1/2 vzdalenosti mezi zdrojem a bodem pifjmu, by mély byt
modelovany jako soubor nekoherentnich linedrné sefazenych bodovych zdroji nebo jako soubor nekohe-
rentnich bodovych zdroji na urcité plose, tak aby pro kazdy z t&chto zdroji byla splnéna zminénd
podminka polovi¢ni vzdalenosti. RozloZeni bodovych zdrojii na urcité plose mize zahrnovat i vertikdlni
rozloZeni téchto zdroja.

— V piipadé zdroji, jejichZ nejvétsi vyskové rozméry jsou vétsi nez 2 m nebo jsou u zemé, by méla byt
vénovana zvlastni pozornost vyice zdroje. Zdvojndsobeni poctu zdrojii a jejich pouhé pfemisténi na ose z
nemusi u takového zdroje jesté vést k vyrazné lepsimu vysledku.

— Zdvojndsobeni poctu zdrojii v rdmci zdrojové plochy (ve viech rozmérech) nemusi u zddného zdroje vést
k vyrazné lepsimu vysledku.

Vzhledem k vysokému poctu konfiguraci, které mohou v rdmci urcitého primyslového aredlu nastat, nemtze
byt poloha ekvivalentnich zdrojii zvuku neménnd. Za normadlnich okolnosti se pouziji osvédcené postupy.

Emise akustického vykonu
Obecné

Uplny soubor vstupnich tddajti potiebnych k vypoctim sifeni zvuku za pomoci metod mapovani hluku
obsahuje tyto informace:

— emitované spektrum hladiny akustického vykonu v oktavovych pasmech,

— provozni dobu (den, vecer, noc na zdkladé ro¢ntho priiméru),

— umisténi (soufadnice x, y) a vyska (z) zdroje hluku,

— typ zdroje (bodovy, liniovy, plosny),

— rozmeéry a orientaci,

— provozni podminky zdroje,

— smérovost zdroje.

Akusticky vykon bodového, liniového a plosného zdroje musi byt definovan nasledujicim zptsobem:

— v pfipadé bodového zdroje akusticky vykon L, a smérovost jako funkce ti ortogonalnich soufadnic (%, y, z),
— Mohou byt definovany dva typy liniovych zdrojt:

— liniové zdroje pfedstavujici dopravnikové pdsy, potrubi atd., akusticky vykon na metr délky L, a smérovost
jako funkce dvou ortogondlnich soufadnic ve vztahu k ose liniového zdroje,
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— liniové zdroje pfedstavujici pohybujici se vozidla, z nichz kazdy vykazuje akusticky vykon L, a smérovost
jako funkci dvou ortogondlnich soufadnic ve vztahu k ose liniového zdroje a akusticky vykon na metr Ly,
odvozeny na zdkladé rychlosti a poctu vozidel projizdéjicich v pribéhu dne, vecera a noci podél této linie.
Korekce zohlediujici provozni dobu C,, kterd se pfipocitd k akustickému vykonu zdroje, aby bylo mozné
definovat opraveny akusticky vykon, ktery se pouZije pro vypocty vztahujici se na jednotlivd ¢asovd obdobi,
se vyjadii v dB a vypocitd ndsledujicim zptsobem:

| xn
_ xn 2.4.1
Gy = ~10kg (1 000 x V x TO) 2.4.1)

kde:
V rychlost vozidla v [km/h];
n pocet projizdgjicich vozidel za ur¢ité obdobi [-];

1 celkovd délka zdroje [m];

— u plosného zdroje akusticky vykon na Ctvereény metr Ly, ktery nemd zddnou smérovost (miize byt
horizontélni nebo vertikdlni).

Provozni doba pfedstavuje podstatny vstup pro vypocet hladin hluku. Provozni doba se uddva pro den, vecer a
noc, a dochdzi-li k $ifeni za vyuZit{ riznych meteorologickych tfid definovanych béhem kazdého denniho,

meteorologickych tifd. Tyto informace vychdzeji z ro¢niho priméru.

Korekce zohlediiujici provozni dobu C,, kterd se pfipocitd k akustickému vykonu zdroje, aby bylo mozné
definovat opraveny akusticky vykon, ktery se pouzije pro vypocty vztahujici se na jednotlivd ¢asovd obdobi, se
vyjadii v dB a vypocitd nasledujicim zpsobem:

ref

Cy =10 x Ig (TT ) (2.4.2)

kde
T je v hodindch uvadénd doba aktivity zdroje za urcité obdobi na zdkladé primérné ro¢ni situace;
T, je referencni doba uvedend v hodindch (napf. den je 12 hodin, vecer 4 hodiny, noc 8 hodin).

V ptipadé dominantnéjsich zdroji se korekce zohlednujici provozni dobu na zdkladé ro¢niho priméru odhadne
v minimdlnim rozmezi 0,5 dB, tak aby bylo dosaZeno pfijatelné pfesnosti (je ekvivalentni méné nez 10 %
nejistoté v definici doby aktivity zdroje).

Smérovost zdroje

Smérovost zdroje tizce souvisi s polohou ekvivalentniho zdroje zvuku v blizkosti okolnich povrchd. Metoda
vypoctu sifeni hluku zohledniuje odraz zvuku od okolniho povrchu i jeho schopnost zvuk pohlcovat, a je proto
nezbytné, aby umisténi okolnich povrchd bylo peclivé zohlednéno. Obecné bude vidy nutné rozliSovat tyto dva

piipady:

— akusticky vykon zdroje a smérovost jsou urceny a ddny ve vztahu k urcitému redlnému zdroji, ktery se
nachdzi ve volném poli (vyjma G¢inkt terénu). To je ve shodé s definicemi, které se tykaji $ifeni hluku, za
pfedpokladu, Ze v okoli se ve vzddlenosti do 0,01 m od zdroje nenachdzi{ zidny okolni povrch a Ze povrchy
vzdélené 0,01 m nebo vice jsou zahrnuty do vypoctu $ifent,
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— akusticky vykon zdroje a smérovost jsou uréeny a ddny ve vztahu k urcitému redlnému zdroji, ktery se
nachdzi na specifickém misté, coz znamend, Ze akusticky vykon a smérovost zdroje jsou ve skute¢nosti
Lekvivalentni®, protoZe zahrnuji modelovani G¢inku okolnich povrchi. To je ve smyslu definici tykajicich se
Sifeni hluku definovdno ve ,volném poli nad odrazivou rovinou“. V tomto piipadé se model okolnich
povrchti z vypoctu Sifeni hluku vyloudi.

Smérovost se ve vypoctu vyjadii jako faktor ALy, . (x, y, 2), ktery se pfipocitd k akustickému vykonu. Timto

zpusobem se zjisti spravny akusticky vykon smérového referenéniho zdroje zvuku z hlediska Sifeni zvuku
v daném sméru. Tento faktor lze udat jako funkci smérového vektoru definovaného soufadnicemi (x, y, z)

pomoci 4/x* +y? +z* = 1. Tato smérovost muZe byt vyjidiena také pomoci jinych soufadnicovych soustav,
jako jsou napiiklad Gihlové soufadnicové soustavy.

2.5.  Vypocet Sifeni hluku ze silni¢nich, Zelezni¢nich a primyslovych zdrojit
2.5.1.  Rozsah a pouZitelnost metody

V tomto dokumentu je specifikovina metoda vypoctu sldbnuti hluku v pribéhu jeho $ifeni venkovnim
prostiedim. Tato metoda diky znalosti vlastnosti zdroje umoznuje predpovidat ekvivalentni kontinudlni hladinu
akustického tlaku v bodé ptijmu odpovidajici dvéma zvldstnim typiim atmosférickych podminek:

— podminky Sifeni zvuku lomeného smérem doli (kladny vertikdlni gradient skutecné rychlosti zvuku) ze
zdroje k bodu pfijmu,

— homogenni atmosférické podminky (nulovy vertikdlni gradient skute¢né rychlosti zvuku) v celé oblasti ifeni.

Metoda vypoctu, kterd je popsina v tomto dokumentu, se vztahuje na pramyslové infrastruktury a
infrastruktury pozemni dopravy. Plati proto zejména pro silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktury. Leteckd doprava je
do ptisobnosti této metody zahrnuta pouze jako zdroj hluku vznikajictho béhem pozemnich ¢innosti; vylouceny
jsou z ni naopak vzlety a pfistni.

Primyslové infrastruktury, které emituji impulzni ¢ silné zvuky s ténovymi slozkami ve smyslu normy
ISO 1996-2:2007, do piisobnosti této metody nespadaji.

Metoda vypoctu neumoziuje stanovit vysledky v pfipadé Sifeni hluku s hornim zlomem (zdporny vertikdlni
gradient skute¢né rychlosti zvuku), ale tyto podminky jsou aproximoviny homogennimi podminkami pfi

vypoctu Ly,

Pro tcely vypoctu dtlumu hluku v disledku pohlcovani zvuku ve vzduchu se v ptipadé dopravni infrastruktury
teplota a vlhkost vypocitd podle normy ISO 9613-1:1996.

Vysledky jsou v rdmci této metody udavany v oktdvovych pasmech, v rozmezi od 63 Hz do 8 000 Hz. Vypocty
se provadéji zvlast pro kazdy stfedni kmitocet.

Céstecnd zakryti a sklony prekazek, které jsou pii modelovéni vii¢i svislé ose vice nez 15 %, tato metoda
vypoctu nezahrnuje.

Jednoduchd clona se pocitd na zdkladé vypoctu jednoduchého ohybu zvuku a dvé a vice clon na jedné drize se
chépe jako fada jednoduchych ohybt zvuku, na néz se uplatni nize popsany postup.
2.5.2.  Pouzité definice

Veskeré vzdalenosti, vysky, rozméry a nadmoiské vysky pouzivané v tomto dokumentu se uvadgji
v metrech (m).

Znacka MN oznacuje vzdélenost mezi bodem M a N ve tiech rozmérech (3D), méfend na piimce, kterd tyto
body spojuje.

Znatka MN oznacuje délku kiivky mezi bodem M a N za piedpokladu piiznivych podminek.
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Redlné vysky mohou byt podle vlastniho uvédzeni svisle méfeny ve sméru kolmém k vodorovné roviné. Vysky
bodt nad mistni drovni zdkladny se oznacuji jako h, absolutni vysky bodi a absolutni vyska zdkladny se
oznacuji pismenem H.

Kvili zohlednéni skute¢ného reliéfu terénu trasy Siteni hluku se zavadi pojem ,ekvivalentni vyska“, kterd se
oznacuje pismenem z. V rovnicich, které se tykaji a¢inku povrchu zemé, nahrazuje redlné vysky.

Hladiny zvuki, ozna¢ované velkym pismenem L, se vyjadfuji v decibelech (dB) na kmitoctové pdsmo, je-li
vynechdn index A. Hladiny zvukd uvddéné v decibelech dB(A) maji index A.

Soucet jednotlivych hladin zvuka, ktery je ddn vzdjemnou nekoherentnosti zdroji, se oznacuje znackou @
v souladu s touto definici:

L/ Lz//
LOL,= 10~lg[10 o110 10} 2.5.1)

2.5.3.  Geometrické tivahy
Segmentace zdroje

Redlné zdroje jsou popsdny jako soubor bodovych zdroji nebo — v piipadé Zelezni¢ni dopravy a silni¢ni
dopravy — jako soubor nekoherentnich liniovych zdroji. Metoda $ifeni hluku vychdzi z predpokladu, Ze liniové
nebo plosné zdroje jsou rozdéleny a reprezentovany fadou ekvivalentnich bodovych zdroji. K tomu muaze dojit
v ramci ptedbézného zpracovani vychozich daji nebo je to mozné provést za pomoci trasovaci souddsti
vypocetni aplikace. Zptsob, jakym toho bylo docileno, neni pfedmétem této metodiky.

Drahy $iten{

Tato metoda se opird o geometricky model tvofeny urcitym souborem spojenych povrchil terénu a prekdzek.
Draha svislého $ifeni je promitnuta na jednu nebo vice svislych rovin ve vztahu k horizontdln{ roviné. V piipadé
trajektorif zahrnujicich odrazy na svislych povrsich, které nejsou v pravém dhlu k roviné dopadu, se ndsledné
pouzije dal3i svisld rovina, jez zahrnuje odraZenou ¢dst dréhy Sifeni. V téchto ptipadech, kdy je k popisu celé
trajektorie od zdroje k bodu pijmu pouzito vice svislych rovin, se svislé roviny poté redukuji na plochu,
podobné jako pfi rozvijeni ¢inského paravanu.

Vysky vyrazné pfecnivajici nad droven terénu
Ekvivalentni vysky se pocitaji od stfedni oblasti mezi zdrojem a bodem pfijmu. Skute¢ny terén je tak nahrazen

pomyslnou rovinou, kterd predstavuje stfedni profil terénu.

Obrdzek 2.5.a

Ekvivalentni vysky ve vztahu k terénu

1: Skute¢ny reliéf

2: Stfedni rovina
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Ekvivalentni vyska bodu je jeho pravodhld vyska vaci stfedni oblasti. Lze tudiZ definovat ekvivalentni vysku
zdroje z, a ekvivalentni vysku bodu p¥jmu z. Vzdalenost mezi zdrojem a bodem piijmu promitnutd na stfedni
oblasti se oznacuje jako d.

Mé-li ekvivalentni vyska urcitého bodu zdpornou hodnotu, tzn. Ze tento bod se nachdzi pod stfedni oblasti,
zlistavé jeho vyska nulové a ekvivalentni bod je pak totozny se svym moznym obrazem.

Vypocet stfedni roviny

Topografii v roviné drdhy (véetné terénu, ndspd, hrdzi a jinych umélych prekdzek, budov ...) lze popsat jako
usporddanou soustavu oddélenych bodi (x, H,); k € {1,...,n}. Tato soustava bodii vymezuje slozenou linii ¢i
jinak Feceno fadu pfimych tsekd H, = ax+b,, x € [x,, x,, ,]; k€ {1,...n}, kde:

a, = (Hk+l - Hk)/(xk+l _xk)
(2.5.2)
b= (Hy %o — Heoy - /06, — %)

Sttedni rovina je reprezentovana ptimkou Z = ax+b; x € [x,, x,], kterd je pfizpusobena slozené linii za pouziti
aproximace k nejmensimu ¢tverci. Rovnici stfedni linie lze vyvodit analyticky,

kdy pouzijeme:

n-1

n-1
2
A= Ezak(xlzﬂ ‘xi) + Z bk(xlirl - xlf)
k=1

k=1

(2.5.3)
n-1 n-1
B= Z ak(x,fﬂ - X;) +2 Z bk(xk+1 - Xk)
k=1 k=1
Koeficienty pfimky se vypocitaji takto:
3(2A - B(x, + x1))
a= 3
(e = x1)
(2.5.4)
2 -x) . 3(x,
28wy lutx)
(xn_xl) (xﬂ_xl)

pfi¢emz na useky x,, , = x, se pii evaluaci rovnice 2.5.3 nebere zfetel.

Odrazy od vnéjsich stén budov a dalsich vertikdlnich prekdzek

Hlukové podily odrazti se zohlediiuji zavedenim zrcadlovych zdroja, které jsou popsany nize.

2.5.4.  Model siteni zvuku

Pro bod pijmu R ma postup vypocti ndsledujici kroky:
1) na kazdé draze sifent:

— vypocet atlumu za pfznivych podminek,

— vypocet Gtlumu za homogennich podminek,

— vypocet dlouhodobé hladiny akustického tlaku pro jednotlivé drahy;
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2) akumulace dlouhodobych hladin akustického tlaku na vSech drahdch ovliviwujicich urcity bod piijmu a tedy
umoziujici vypocitat v bodé pijmu celkovou hladinu akustického tlaku.

Je tfeba poznamenat, Ze meteorologické podminky maji vliv pouze na dtlumy dané Géinkem povrchu zemé
(A, @ ohybem zvuku (A,).

"ground

2.5.5.  Postup vypoctu

Pro bodovy zdroj S akustického vykonu smérového zdroje zvuku L, a pro dané kmitoctové pdsmo se
ekvivalentni hladina kontinudlntho akustického tlaku v bodé piijmu R za danych atmosférickych podminek
vypocita za pomoci nize uvedenych rovnic.

Hladina zvuku za ptiznivych podminek (LF) na urcité drdaze (S,R)

Ly = Ly — Ar (25.5)

Termin A, pfedstavuje celkovy titlum zvuku na dréze jeho $ifeni za pfiznivych podminek a mé tyto slozky:

LF = Adiv + Autm + Aboundmy,F (256)
kde
Ay, je Gtlum zvuku zptsobeny sférickou divergenci;
A, je Gtlum zvuku zptisobeny pohlcovanim zvuku ve vzduchu;
Apoundary j€ Gtlum zvuku dany hranici media $ifenf za piiznivych podminek. Miize obsahovat tyto slozky:
Agounap €0Z je Gtlum zvuku dany terénem za pfiznivych podminek;
Aygp coZ je Gtlum zvuku dany jeho ohybem za pfiznivych podminek.
Pro danou drdhu a pro dané kmitoctové pasmo piipadaji v tivahu dva mozné scénéfe:
— bud se hodnota A, vypocitd bez ohybu zvuku (Ag; = 0 dB) @ Ayyianr = Agoundr
— anebo se vypocitd A Ucinek povrchu zemé je zohlednén jiz pifmo v rovnici Aysr (Agounar = 0 dB). Ve

vysledku pak plati, Ze Ay, unr = Asgr
Hladina akustického tlaku za homogennich podminek (L) na ur¢ité drdze (S,R)
Postup se zcela shoduje s pfipadem piiznivych podminek, ktery je popsdn v pfedchozim oddile.
Ly = Ly — Ax (2.5.7)

Termin A, ptedstavuje celkovy ttlum zvuku na draze jeho $ifeni za homogennich podminek a ma tyto slozky:

A=A, +A,, +A (2.5.8)

boundary,H
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kde
Ay, je utlum zvuku zptsobeny sférickou divergenct;

A, je Gtlum zvuku zptisobeny pohlcovanim zvuku ve vzduchu;

atm

boundarytt J€ tlum zvuku dany hranici media $ifen{ za homogennich podminek. Mdze obsahovat tyto slozky:

A
Ao €0Z je Gtlum zvuku dany terénem za homogennich podminek;

Ay c0Z je Gtlum zvuku dany jeho ohybem za homogennich podminek.
Pro danou drdhu a pro dané kmitoctové pasmo pfipadaji v tivahu dva mozné scénafe:

— bud se hodnota A

"ground, H

A

boundary,H = "ground, H’ ;

(Aggn = 0 dB) vypocitd bez ohybu zvuku a A

— anebo se vypotitd Ay, (Aggugn = 0 dB). Ucinek povrchu zemé je zohlednén jiz pifmo v rovnici Ay Ve

vysledku pak plati, Ze Ay, = Auigir

Statisticky pfistup uplatinovany uvnitf méstskych oblasti pro drdhu (S,R)

Uvnitf méstskych oblasti je povoleno uplatiiovat pfi vypoctu Sifeni zvuku za prvni fadu budov také statisticky
piistup. Uplatnénd statistickd metoda musi byt oviem fddné zdokumentovana a musi byt k dispozici pfislusné
informace o kvalité této metody. Aproximaci celkového atlumu zvuku na pifimé draze a vSech odrazii miZe tato
metoda nahradit vypocet hodnot Ay, gun @ A Vypocet bude vychdzet z primérné hustoty zdstavby a

. R | boundary,F*
primérné vysky vSech budov v dané oblasti.

Dlouhodobd hladina zvuku pro drdhu (S,R)

,Dlouhodobd“ hladina zvuku sifictho se po urcité drize zacinajici v daném bodovém zdroji se zjisti jako
logaritmicky soucet vdZené akustické energie za homogennich podminek a akustické energie za pfiznivych
podminek.

Tyto hladiny zvuku jsou vaZeny stfednim vyskytem p piiznivych podminek ve sméru drahy (S,R):

Lg Ly
Ly =10 xlg(p- 105+(1—p)-10ﬁ> (2.5.9)

Upozornéni: Hodnoty vyskytu parametru p se vyjadiuji v procentech. Pokud je tedy hodnota vyskytu 82 %,
bude v rovnici (2.5.9) proménnd p = 0,82.

Dlouhodobd hladina akustického tlaku v bodé R pro v§echny drdhy

Celkova dlouhodobéd hladina akustického tlaku v bodé pfjmu pro urcité kmitoctové pdsmo se vypocitd
energetickym souctem podilti zvuku vSech typt pfichdzejictho po vSech drahich N:

Lyt
Lizr = 10 x Ig <Z 107) (2.5.10)

kde

n je index drah mezi S a R.
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Postup zohledfiovdni odrazti zvuku prostfednictvim zrcadlovych zdroji je popsin niZe. Procento vyskytt
piiznivych podminek v pi{padé drahy odrazené od vertikdlni piekdzky se povazuje za shodné s vyskytem na
pHimé dréze.

Je-li S’ zrcadlovym zdrojem S, pak plati, Ze vyskyt p’ na draze (S',R) je roven vyskytu p na drize (S,R).

Dlouhodobd hladina zvuku v bodé R v decibelech A (dBA)

Celkova hladina zvuku v decibelech A (dBA) se vypocita jako soucet hladin ve vSech jednotlivych kmitoctovych
pasmech:

LAeq,LT = 10 X lg Z IO(LLD['LT'iJrAWCﬁ)/lO (2511)

kde i je index kmito¢tového pdsma. AWC je korekce védzeni filtrem A podle mezindrodni normy IEC 61672-
1:2003.

Tato hladina L AT pfedstavuje konec¢ny vysledek, tj. dlouhodobou hladinu akustického tlaku A v bod€ piHjmu za
urcity referen¢ni Casovy interval (napf. den, vecer nebo noc ¢i ur¢ity kratsi ¢asovy tisek dne, vecera nebo noci).

2.5.6.  Vypocet Siteni hluku ze silnicnich, Zeleznicnich a priimyslovych zdrojii
Sférickd divergence

Utlum zvuku zptisobeny sférickou divergenci A, odpovida snizeni hladiny akustického tlaku vlivem vzdalenosti
jeho Sifeni. Pro bodovy zdroj zvuku ve volném poli je Gtlum zvuku vyjddfeny v dB uren timto vztahem:

Ay =20 x Ig(d) + 11 (2.5.12)

kde d je pfima trojrozmérnd $ikmd vzdédlenost mezi zdrojem a bodem p#jmu.

Pohlcovdni zvuku ve vzduchu

Utlum zvuku zptisobeny pohlcovinim zvuku ve vzduchu A, béhem jeho §ifeni do urcité vzdilenosti d a
vyjadieny v dB je ddn touto rovnici:

Ay = Ay - df1 000 (2.5.13)

atm

kde
d je pfimd trojrozmérnd §ikmd vzdalenost mezi zdrojem a bodem pfjmu uddvand v m;

a,, je koeficient atmosférického ttlumu vyjadfeny v dB/km pfi jmenovitém stfednim kmitoctu pro vSechna
jednotlivd kmito¢tovd pdsma v souladu s normou ISO 9613-1.

Hodnoty koeficientu a,, se uddvaji pro teplotu 15 °C, 70 % relativni vlhkost a atmosféricky tlak 101 325 Pa.
P jejich vypoctu se pouziji pfesné stfedové kmitocty daného kmitoctového pdsma. Tyto hodnoty jsou
v souladu s normou ISO 9613-1. Jsou-li dostupné meteorologické tdaje, pouzije se dlouhodoby meteorologicky
prameér.
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U¢inek povrchu zemé

Utlum zvuku zptisobeny tcinkem povrchu zemé je hlavné disledkem interferenci mezi odrazenym zvukem a
zvukem, ktery se $fif k bodu pijmu pfimo ze zdroje. Fyzikdlné souvisi se zvukovou pohltivosti terénu, nad
jehoz povrchem se zvukovd vlna $if{. Zaroven je vSak také do zna¢né miry zdvisly na atmosférickych
podminkéch v dobé siteni zvuku, protoze s ohybem paprskd se méni vyska drahy nad povrchem a spolu s tim i
vyznam ucinku povrchu zemé a terénu v blizkosti zdroje.

V piipadé, Ze na $ifeni zvuku mezi zdrojem a bodem pfjmu md vliv jakdkoli prekdzka nachazejici se v roviné
Sifeni, G¢inek povrchu zemé se vypocitd zvldst pro stranu zdroje a stranu bodu pijmu. V takovém piipadé
oznaluji z; a z, ekvivalentni polohu zdroje ajnebo bodu piijmu, jak je uvedeno niZe, kde je vylozen postup
vypoctu ohybu zvuku A

Akustické vlastnosti terénu

Schopnost terénu pohlcovat zvuk souvisi hlavné s jeho pérovitosti. Nepropustné podlozi je obecné reflexivni,
porovité je absorpéni.

Co se ty¢e pozadavkii na provozni vypocty, zvukovd pohltivost terénu je reprezentovdna bezrozmérnym
koeficientem G, ktery nabyvd hodnot mezi 0 a 1. Koeficient G je nezdvisly na kmitoctu. V tabulce 2.5 jsou
uvedeny hodnoty koeficientu G pro riazné typy venkovniho terénu. Obecné plati, ze primeér koeficientu G nad
urcitou drédhou nabyva hodnot mezi 0 a 1.

Tabulka 2.5.a

Hodnoty koeficientu G pro riizné typy terénu

Popis Typ (kPa-s/m?) Hodnota G
Velmi mékky (snih nebo mechovitd ptida) A 12,5 1
Mekka lesni puda (nizky husty viesovity B 31,5 1

porost nebo husty mech)

Nekompaktni, prostupny podklad (drny, C 80 1
travnik, nesoudrznd ptda)

Normélni nekompaktni ptida (lesni pidy, D 200 1
pastviny)
Ztvrdld ptda a $térkopisek (pésténé trav- E 500 0,7

niky, parky)

Ztvrdld zhusténd pida (Stérkova cesta, pa- F 2 000 0,3
rkovisté)

Tvrdé povrchy (nejobvyklejsi asfalt, beton) G 20 000 0
Velmi tvrdé zhusténé povrchy (husty asfalt, H 200 000 0
beton, voda)

G, je definovén jako podil absorbujictho podlozi po celé dotéené drdze.
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Jsou-li zdroj a bod pifimu blizko sebe, takze d, < 30(z, + z), je rozdil mezi typem podlozi, které se nachdzi v
blizkosti zdroje, a typem podlozi, které se nachdzi v blizkosti bodu piijmu, zanedbatelny. S ohledem na tuto
okolnost se pak ndsledujicim zptisobem provede zdvére¢nd korekce indexu povrchu zemé (if = jestlize,

otherwise = jinak) G,

G ——jL——+G(1———JL—> if
G . = "30(z +2z,) 30(z, +z,) (2.5.14)

path —
Gpunh otherwise

kde G, je indexem povrchu zemé v oblasti zdroje. Pro vozovkovéa podlozi (') a koleje s pevnou jizdni drdhou
G, = 0. Pro Zelezni¢ni koleje uloZené do 3térkového podlozi G, = 1. V ptipadé priimyslovych zdroji a toviren
neexistuje zidnd obecné platnd odpovéd.

G muze souviset s mérnym odporem proti proudéni vzduchu.

Obrdzek 2.5.b

Determination of the ground coefficient Gpath over a propagation path

] |

Parkovistd Qbdéldvand pole
G=1

G=0

d,=d +d,+d;+d,

G _0-d+0-d,+1-d+1-d,)/ _(d+d,)
path dp dp

V ndsledujicich dvou pododdilech, v nichZ jsou vyloZeny vypocty pro homogenni a piiznivé podminky, se
zavadgji obecnd oznaceni G, a G,, pro zvukovou pohltivost terénu. Tabulka 2.5.b zndzorfiuje vztah mezi témito

oznacenimi a proménnymi G4, a G,

Tabulka 2.5.b

Vztah mezi G, a G, a proménnymi (G, G’ )

Homogenni podminky Pfiznivé podminky
Agmund Aground(S,O) Agmund(O,R) Agmund Agruund(S,O) Agmlmd(O,R)
aw G' path Gputh
ém G ’puth Gpath G ’path Gpath

(') Vemisnim modelu jsou zohlednény absorpéni vlastnosti poréznich povrcha vozovek.
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Vypocty pro homogenni podminky

Utlum zvuku zptsobeny Géinkem povrchu zemé za homogennich podminek se vypoéita podle nésledujicich
rOVnicC:

jestlize G, # 0

Agounin = max(— 10 x Ig [4E (zf - \/TZS —i—? - o —|—E

p

?Aground’H,min) (2 5.1 5)

kde

k=2

f.. je jmenovitd stiedni kmitoCet posuzovaného kmitoctového pdsma v Hz, ¢ je rychlost zvuku ve vzduchu,
povazovand za rovnu 340 m/s, a C; je definovén jako:

4 1+ BWdPe’\/@

¢ =d, ey (2.5.16)
kde hodnoty w jsou urceny touto rovnici:
s——2.6
w=0,0185 Su On (25.17)
’ 15~ 26 3 0754 13 6
oG, +1.3-10f,7°G, +1,16-10

G, mize byt rovno G,,, nebo G',,,, piicemz zdvisi na tom, zda se pii vypoctu tcinku povrchu zemé zohledni
nebo nezohledni ohyb zvuku, a odpovidd charakteru podlozi, na némZ se nachdzi zdroj (redlny zdroj nebo
lomeny). Bliz{ specifikace je uvedena v ndsledujicich pododdilech, souhrn pak v tabulce 2.5.b.

=-3(1-G,) (2.5.18)

ground ,H ,min

je spodni hranice A4

Pro dréhu (S,R) v homogennich podminkéch bez ohybu zvuku:

G, =G

path

G, =G

path

Pokud jde o zohlednéni ohybu zvuku, odkazujeme na oddil o ohybu zvuku, kde jsou uvedeny definice G, a G|,

jestlize Gy, = 0: Ay = — 3 dB

Vyraz — 3(1 — G,) zohledfiuje skutecnost, Ze pti velké vzdalenosti mezi zdrojem a bodem pfijmu se prvni strana
odrazového zdroje nenachdzi jiz na plosing, nybrz v pirodnim terénu.
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Vypocet pro pfiznivé podminky

U?inek qu’rchu zemé za piiznivych podminek se pocitd za pomoci rovnice pro A, v niZ se provedou
nasledujici dpravy:

jestlize Gy, # 0

se vysky z, a z nahradiz + z + 8 z,az + 0z + 6z, kde

2d2
bz, = ag <—ZS ) 2
z,+z,/) 2

a) Vrovnici A4

(2.5.19)
2d2
6z, = a0< I ) 2
zo+2z.) 2
a, =2 x 10-*m ! je pfevrcend hodnota poloméru ktivky
d
Szr=6-10""—F
Zg + Z,
b) spodni hranice A, z4visi na geometrii drdhy (if = jestlize, otherwise = jinak):
—3(1—G) if d,<30(z,+z)
m P s 7
= 2.5.20
Agrourxd,F,lnill — 30(2 —+ Z‘) ) ( )
—3(1—G ) 1+2|1- s g otherwise
" /4

jestlize G4, = 0

A A

ground,F, = "ground,F,min

Vyskové korekce § z a & z, zohledriuji G¢inek ohybani zvukového paprsku. § z; odrdzi tcinek turbulence.
G, miize byt také rovno G, nebo G',,, pfiCemZ zdvisi na tom, zda se pfi vypoctu dcinku povrchu zemé

zohledni nebo nezohledni ohyb zvuku, a odpovidd charakteru podlozi, na némz se nachazi zdroj (redlny zdroj
nebo lomeny). Blizi specifikace je uvedena v ndsledujicich pododdilech.

Pro dréhu (S,R) v pfiznivych podminkdch bez ohybu zvuku:

n = Gy vV TOVRICE (2.5.17);

Q

G =G

m path®

Pokud jde o zohlednéni ohybu zvuku, odkazujeme na dalif oddil, kde jsou uvedeny definice G, a G,,.

Ohyb zvuku

Ohyb zvuku se zpravidla zkouma na horni plose viech pfekdzek nachazejicich se na drdze sifeni zvuku. Vede-li
tato drdha ,dostatecné vysoko” nad ohybovou hranou, Ize pracovat s nulovou hodnotou proménné A (A = 0)

a vypocitat pfimy pohled, zejména prostfednictvim evaluace proménné A,
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V praxi to znamend, Ze se pro kazdy stfedni kmitocet kmitoctovych pdsem provede srovndni rozdilu dréhy &
s kvantitou — A/20. Pokud prekdzka zddny ohyb zvuku nezptisobuje, coz lze napiiklad stanovit za pomoci
Rayleighova kritéria, nenf pro dané kmitoctové pasmo tieba pocitat A, V takovém pifpadé jinak feceno plati,
ze Ay = 0.V ostatnich pfipadech se A, spocitd zplisobem popsanym ve zbytku této ¢ésti. Toto pravidlo se
uplatni jak pro homogenni, tak pro pfiznivé podminky, a to jak pro jednoduchy, tak pro vicecetny ohyb zvuku.

Pokud se pro dané kmitoctové pdsmo provddi vypocet za pouziti postupu popsaného v tomto oddile, pracuje se
pii vypoctu celkového Gtlumu zvuku s hodnotou veliciny A, = 0 dB. U¢inek povrchu zemé je zohlednén jiz
pfimo v obecné rovnici pro vypocet ohybu svétla.

round

Zde navrzené rovnice se pouZiji k vypoctu ohybu zvuku, k némuz dochdzi na tenkych clondch, silnych clondch,
budoviach, berméch (pfirodnich ¢i umélych) a na hrandch ndspd, zdfezt a viaduktd.

Stoji-li v drdze $ifeni zvuku vice prekdzek zptisobujicich jeho ohyb, pracuje se s nimi jako s vice¢etnym ohybem
a uplatni se postup, ktery je popsany v nésledujicim oddile o vypoctu rozdilu dréhy.

Predesttené postupy se pouZiji pro vypocet utlumi zvuku v homogennich i ptiznivych podminkdch. Ohybdni
zvukového paprsku se zohledni ve vypoctu rozdilu dréhy a za Gcelem vypocétu Gcinku povrchu zemé pted
ohybem zvuku a po ném.

Obecné zdsady

Na obrdzku 2.5.c je zndzornéna obecnd metoda vypoctu titlumu zvuku ndsledkem jeho ohybu. Tato metoda je
zaloZena na tom, Ze dréha $ifeni zvuku se rozdéli na dvé ¢dsti: drdhu ,na strané zdroje“, kterd se nachdzi mezi
zdrojem a bodem ohybu, a dréhu ,na strané bodu pifjmu®, kterd se nachdzi mezi bodem ohybu a bodem
piijmu.
Vypocitaji se tyto hodnoty:
— tcinek povrchu zemé na stran€ zdroje, A, 45,0,
— {cinek povrchu zemé na strané bodu pifimu, A0 x)
— a tii ohyby zvuku:

— mezi zdrojem S a bodem pffjmu R: Ay

— mezi zrcadlovym zdrojem S’ a bodem pifjmu R: Ay )

— mezi S a zrcadlovym bodem pifjmu R': Ay

Obrdzek 2.5.c

Geometrie vypoctu dtlumu zvuku nisledkem jeho ohybu

1: Strana zdroje

2: Strana bodu pifjmu
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kde

S je zdroj;

R je bod pifjmu;

S' je zrcadlovy zdroj ve vztahu ke stfedni oblasti na strané zdroje;

R’ je zrcadlovy bod pijmu ve vztahu ke stfedni oblasti na strané bodu pifjmu;

O je bod ohybu;

z, je ekvivalentni vyska zdroje S ve vztahu ke stfedni roviné na strané zdroje;

z,, je ekvivalentni vyska bodu ohybu O ve vztahu ke stfedni oblasti na strané zdroje;

z, je ekvivalentni vyska bodu pfijmu R ve vztahu ke stfedni roviné na strané bodu piijmu;
z,, je ekvivalentni vyska bodu ohybu O ve vztahu ke stfednf oblasti na strané bodu pifjmu.

Nepravidelnost terénu mezi zdrojem a bodem ohybu a mezi bodem ohybu a bodem pijmu se zohledni pro-
sttednictvim ekvivalentnich vysek vypocitanych ve vztahu ke stfedni oblasti, nejprve na strané zdroje, ndsledné
na strané bodu pijmu (dvé stfedni oblasti) za pouziti metody popsané v pododdile o vyznamnych vyskdch nad
trovni terénu.

Cisty ohyb zvuku

Pro &isty ohyb zvuku bez jakéhokoli G¢inku povrchu zemé se Gtlum zvuku uri takto (if = jestlize, otherwise =
jinak):

10ch-1g<3+‘;?c’5> if%c"éz -2
Ay = (2.5.21)

0 otherwise

kde

G =1 (2.5.22)

A je vinovd délka o jmenovitém stfednim kmito¢tu v pFislusném kmitoctovém pasmu;

6 je rozdil drahy mezi drdhou s ohybem zvuku a pifimou drdhou (viz ndsledujici pododdil o vypoctu rozdilu
drahy);

C" je koeficient, ktery se pouzije k zohlednéni vice¢etnych ohybt zvuku:
C" = 1 pro jednoduchy ohyb zvuku.
Pro vicecetny ohyb zvuku, kdy e je celkovd vzdalenost dréhy, O1 az 02 + 02 az O3 + O3 az O4 z ,gumickové*

metody, (viz obrdzky 2.5.d a 2.5.f) a je-li hodnota e vétsi nez 0,3 m (v opacném pifpadé C" = 1), je tento
koeficient definovan jako:
1+ (51)2
' /e

C"= - (2.5.23)
[V iﬁ/i

/3 /e
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Hodnoty A, budou omezeny:
— jeli Ay < 0:4,=0dB
— je-li Ay > 25t Ay = 25 dB pro ohyb zvuku na vodorovné hrané a pouze tehdy, je-li proménnd A soucdsti

vypoctu Adiq Tato horni hranice se nepouzije tehdy, kdyz proménné Ay vstupuji do vypoctu A nebo

round’
v piipadé ohybu zvuku na svislé hrané (laterdlni ohyb zvuku) v piipadé mapovani primyslového hiuku.

Vypocet rozdilu drdhy

Rozdil drdhy 6 se vypocitd na svislé roviné obsahujici zdroj a bod pfjmu. Jednd se o aproximaci k Fermatovu
principu. V tomto p¥ipadé (liniové zdroje) je aproximace pouzitelnd. Rozdil dréhy & se vypocitd zpiisobem
zndzornénym na ndsledujicich obrazcich s ohledem na danou situaci.

Homogenni podminky

Obrdzek 2.5.d

Vypocet rozdilu drdhy za homogennich podminek. O, O, a O, jsou body ohybu zvuku

_~ R
d //”://
O //”// //
e g P R4
7 ; > R
7 T
s ¥ B
T d
5 <
5=SO+OR-d 5§=4S0+OR-d)
O,
O]//,if"’ 1::7 R
7 e
P ~—"d
s

TRANA CATLAN AN < ACA <
5=S0,+e+O.R-d 5=50+e+O.R-d

Pozndmka: Pro kazdou konfiguraci je ddno vyjadreni 6.
Ptiznivé podminky
Obrdzek 2.5.¢

Vypolet rozdilu drihy za pfiznivych podminek (jednoduchy ohyb zvuku)

Jotiezm R
0 o= R ST
e PP o7 Al g7
— - ~ v e
R T T - 07" e
P R e L2270
2 Ete . Pl
7~ ol §
/ o
S S !ff//
NN AN AN AVAN AVaY S \ RN
1. ptipad 2. ptipad 3. piipad

1.7.2015
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Za piiznivych podminek se vychdzi z pfedpokladu, Ze tii zakfivené zvukové paprsky SO, OR, a SR maji shodny
polomér zakiiveni T, ktery je definovan takto:

I = max(1 000,8d) (2.5.24)

Délka kfivky zvukového paprsku MN se v piipadé piiznivych podminek znaci jako MN. Tato délka se rovna:
~ . [ MN
MN =2T arcsm(;} (2.5.25)

Pti vypoctu rozdilu drahy za p¥znivych podminek 6, mohou nastat v zdsadé tfi scéndfe (viz obrdzek 2.5.e).
V praxi vSak sta¢i dvé rovnice:

— mé-li pfimy zvukovy paprsek SR v cesté piekdzku (prvni a druhy pfipad na obrazku 2.5.¢):

5, =50+OR- SR (2.5.26)

— nema-li pfimy zvukovy paprsek SR v cesté prekdzku (téet p¥ipad na obrazku 2.5.e):

5, =284+2A4AR-SO-OR - SR (2.5.27)

kde A je prisecik piimého zvukového paprsku SR a rozsiteni piekazky zpisobujici jeho ohyb.
V piipadé viceCetnych ohybt za piiznivych podminek je tfeba:

— urdit konvexni plast vymezeny riznymi potencidlnimi ohybovymi hranami,

— vypustit ohybové hrany, které nejsou na hranici konvexniho plaste,

— vypocitat 6, na zdkladé délek zakiiveného zvukového paprsku rozdélenim drdhy ohnutého paprsku na
nezbytny pocet zakfivenych tsekd (viz obrazek 2.5.f).

i=n-1

8, =S0,+ >.00,,+0,R-SR (2.5.28)
i=1

i+l

Obrdzek 2.5.f

Pfiklad vypoctu rozdilu drihy za p¥iznivych podminek v pfipadé vicecetnych ohybt zvuku

El R B E4
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Ve scénéfi, ktery je zndzornén na obrazku 2.5.1, je rozdil drahy:

0, =80, +0,0,+0,0,+0,0,+0,R— SR (2.5.29)

Vypocet Gtlumu zvuku A,

Utlum zvuku zptisobeny nasledkem jeho ohybu se pfi zohlednéni Gcinku povrchu zemé na strané zdroje i na
strané bodu piijmu spocitd podle nésledujicich obecnych rovnic:

Adif = Adg’ (S,R) + Aground (5,0) + Aground (On ,R) (2530)

kde
— Ayssp je utlum zvuku zpisobeny nésledkem jeho ohybu mezi zdrojem S a bodem pifjmu R;

— A ounaso) j€ Gtlum zvuku zptsobeny ndsledkem Gcinku povrchu zemé na strané bodu pifjmu, ktery je vazeny
oﬁybem na strané zdroje; piiemz se predpoklddd, Ze v piipadé viceCetnych ohybt zvuku, jaké jsou
zndzornény na obrdzku 2.5.f, O = O1;

— Ao j¢ Gtlum zvuku zptsobeny ndsledkem w¢inku povrchu zemé na strané bodu pijmu, ktery je
vazeny ohybem na strané bodu pffjmu (viz nésledujici pododdil o vypoctu proménné A, .40 r)-

Vypocet proménné A, ,,.4(s,0)

_(Adlf(s‘,R;_Adxf(S‘R;)//

_ 20xlg|1+|10 1] 10 ] 2.5.31)

ground(S,0)

kde

— Agouniso) j¢ Gtlum zvuku zpdsobeny ndsledkem dcinku povrchu zemé mezi zdrojem S a bodem ohybu O.
Tato proménnd se vypocitd zptsobem uvedenym v ptedchozim pododdile o vypoctech pro homogenni

podminky a v pfedchozim pododdile o vypoctu pro ptiznivé podminky, p¥icemz se piedpokldda:

— G, se vypocitd mezi S a O;

— G, za homogennich podminek: G, = G',,,, v rovnici (2.5.17), = G’ ,,, v rovnici (2.5.18);

— za piiznivych podminek: G, = G, V TOVNIC (2.5.17), G, = G’ v TOVNici (2.5.20);

— Aygs p je Gtlum zvuku zpisobeny ndsledkem jeho ohybu mezi zrcadlovym zdrojem S’ a bodem pffjmu R,
ktery se vypocita zptisobem uvedenym v predchozim pododdilu o ¢istém ohybu zvuku;

— Aygsp je atlum zvuku zpiisobeny ndsledkem jeho ohybu mezi zdrojem S a bodem pifjmu R, ktery se
vypocitd zptisobem uvedenym v pododdilu V1.4.4.b.

Vypocet proménné A, ,.400.r)

_Agmund(o,m// _(Adzf(S_R') —Agircs Ry /)//
Aground(O,R) :—20><lg 1+ 10 /20 _1 10 /20 (2532)

kde

— Agound (00 j€ Gtlum zvuku zpiisobeny Gcinkem povrchu zemé mezi bodem ohybu O a bodem pifjmu R. Tato

proménnd se vypocitd zptisobem uvedenym v pfedchozim pododdile o vypoctech pro homogenni
podminky a v pfedchozim pododdile o vypoctu pro pfiznivé podminky, pficemz se pfedpoklada:

— G,y s€ vypocitd mezi O a R.
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G’ neni v tomto piipadé nutné zohledfiovat, nebot pfedmétnym zdrojem je zde bod ohybu zvuku. Pfi
vypoctu Gcinkét povrchu zemé se tudiz G, musi pouZit, a to i pro spodni hranici hodnoty proménné této
rovnice, kterd je — 3(1 - G,,,)-

, v rovnici (2.5.17) a G, = G

— za homogennich podminek G, =G, a

, V rovnici (2.5.18);

atl
— za pifznivych podminek G, =G,,q, v TOVNIC (2.5.17) a G, = G, v TOVNCH (2.5.20);

— Aygsry je Gtlum zvuku zpisobeny ndsledkem jeho ohybu mezi zdrojem S a zrcadlovym bodem pffjmu R’,
ktery se vypocitd zpiisobem uvedenym v predchozim oddilu o ¢istém ohybu zvuku;

— Aygsr je atlum zvuku zplisobeny ndsledkem jeho ohybu mezi zdrojem S a bodem pifimu R, ktery se
vypocitd zptisobem uvedenym v predchozim pododdilu o ¢istém ohybu zvuku.

Scéndte pro svislé hrany

Rovnici (2.5.21) Ize pouzit i k vypoctu ohybt zvuku na svislych hrandch (laterdlni ohyby zvuku) v pfipadé
priimyslového hluku. V takovém pfipadé plati Ay = A 4, @ proménnd A, ziistane zachovéna. Proménné
Ay @ A, S€ Navic vypoditaji na zdkladé celkove délky drahy $ifeni zvuku. A, se i v tomto piipadé vypocitd
na zékladé piimé vzdalenosti d. Rovnice (2.5.8) a (2.5.6) budou mit nyni tuto podobu:

atm g

A= Agy + A+ AT Dy (2.5.33)
Ar = Ay + Al 4 AT+ Dignsr) (2.5.34)

V rovnici (2.5.34) musi byt pro homogenn{ podminky pouZito proménné A .

Odrazy na svislych ptekdzkdch
Utlum zvuku prostiednictvim absorpce

Odrazy na svislych prekdzkach se fesi prostrednictvim zrcadlovych zdroji. Timto zpisobem se tedy pracuje s
odrazy na vnéjsich sténdch budov a na protihlukovych bariérach.

Za svislou se ur¢itd prekdzka povazuje tehdy, kdyz jeji sklon vici svislici je mensi nez 15°.

V piipadé odrazti na predmétech, jejichz sklon viici svislici je vétsi nebo roven 15° se na tyto pfedméty nebere
zfetel.

Prekdzky, které maji nejméné jeden rozmér mensi nez 0,5 m, se ve vypoctu odrazi neberou v Gvahu, nejsou-li
soucdsti zvlastnich konfiguraci ().

Poznamenejme, Ze odrazy na roviné terénu se na tomto misté nezabyvdme. Jsou zohlednény ve vypoctech
atlumu zvuku zpsobeného nésledkem ohraniceni (zemé, ohyb zvuku).

Je-li Ly hladina vykonu zdroje S a a, absorpéni koeficient povrchu prekdzky podle definice v normé EN 1793-
1:2013, pak se hladina vykonu zrcadlového zdroje S rovna:

Lys = Lys + 10 - Ig(1 —a) = Lys + A (2.5.35)

kde 0 < a, <1

(") Pikladem takové zvldstni konfigurace muze byt sit mensich pfekdzek umisténych v urité roviné a v pravidelnych vzdalenostech od
sebe.
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Vyse popsané atlumy sifeni zvuku se ndsledné pouziji na tuto drdhu (zrcadlovy zdroj, bod ptijmu), jako by to
byla drdha pfima.

Obrdzek 2.5.g

Zrcadlovy odraz na pfekiZce feSeny metodou zrcadlovych zdroji (S: zdroj, S': zrcadlovy zdroj, R: bod
piijmu)
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Utlum zvuku prostiednictvim zpétného ohybu zvuku

V geometrickém zkoumdni zvukovych drah je pfi odrazu na svislé prekdzce (bariérové sténé, budové) dulezitd
poloha dopadu paprsku vici horni hrané této prekdzky, protoZe urcuje, zda podil skute¢né odrazené energie
bude vice nebo méné vyznamny. Ztrita akustické energie paprsku, k niz dojde nasledkem odrazu, se nazyva
Gtlumem zvuku jeho zpétnym ohybem.

V piipadé potencidlnich viceetnych odrazi mezi dvéma svislymi sténami je nutno zohlednovat alespofi prvni
odraz.

V piipadé zahloubeného kolejisté (viz napiiklad obrdzek 2.5.h) se Gtlum zvuku jeho zpétnym ohybem pouzije
pro kazdy odraz od zdchytnych stén.

Obrdzek 2.5.h

Zvukovy paprsek ctyfikrat odraZeny v zahloubeném kolejisti: skute¢ny prifez (nahofe), rozvinuty
prifez (dole)

B

Na tomto zndzornéni doleti zvukovy paprsek k bodu pijmu teprve poté, co ,postupné projde* zdchytnymi
sténami tratového zahlouben, které lze proto pfirovnat k otvoram.
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Pii vypoctu Sifeni zvuku skrze urcity otvor odpovidd zvukové pole v okoli bodu pFjmu souctu p¥imého pole a
pole vzniklého ohybem zvuku o hrany otvoru. Toto ohybové pole zajistuje souvisly pfechod mezi volnym a
stinénym prostorem. Kdyz se paprsek blizi k hrané otvoru, ptimé zvukové pole se zmensi. Vypocet se shoduje
s vypoctem titlumu zvuku o bariéru ve volném prostoru.

Rozdil drdhy &' spojeny s kazdym zpétnym ohybem zvuku je opakem rozdilu dréhy mezi S a R v poméru ke
kazdé horni hrané O, a to z hlediska daného rozvinutym fezem (viz obrdzek 2.5.i).

§ =—(SO + OR - SR) (2.5.36)

Obrdzek 2.5.i

Rozdil drdhy pfi druhém odrazu

© "—‘—-'—‘—'“’"'"“—""—*“_‘——"—,—__—_:::,:f:—‘”*‘ R
.'/J;d:ﬂal;[‘ bY \* < LAY t,yx < < < e <
S

Znaménko minus v rovnici (2.5.36) slouzi k oznacen{ toho, Ze se pfedpoklddd bodu pfjmu ve volném prostoru.

Utlum zvuku zptsobeny jeho zpétnym ohybem A gy S€ uréi za pomoci rovnice (2.5.37), kterd je podobnd
rovnici (2.5.21), ale md upravené znacen (if = jestliZe, otherwise = jinak).

10Ch-lg(3+405') #4705’2 -2
Arelrodif = }\ (2537)
0 otherwise

Tento Gtlum zvuku se pouZije na pfimy paprsek, a to pii kazdém jeho ,prichodu” sténou nebo budovou
(odrazu od stény nebo budovy). Hladina vykonu zrcadlového zdroje S’ bude tedy nésledujict:

LW' = LW +10 % lg(l - ar) - Aretrudif (2538)

vvvvvv

pijmu a odrazy. V takovém piipadé se zpétny ohyb zvuku o stény odhadne na zdkladé drahy mezi zdrojem a
prvnim bodem ohybu zvuku R’ (ktery pak proto v rovnici (2.5.36) plati za bod piijmu). Tento princip je
zndzornén na obrazku 2.5.,.

Obrdzek 2.5.j

Rozdil drihy pfi ohybu zvuku: skute¢ny fez (nahofe), nerozvinuty fez (dole)
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V piipadé viceCetnych odrazi se pfipocitaji odrazy vzniklé pisobenim vsech jednotlivych odraz.
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2.6.  Obecnd ustanoveni — hluk z letadel
2.6.1.  Definice a symboly

Na tomto misté jsou vysvétleny nékteré dualezité pojmy prostfednictvim obecnych vyznamd, které jsou jim
pfisuzovany v tomto dokumentu. Tento seznam neni vyCerpavajici, obsahuje pouze Casto pouZzivané vyrazy a
zkratky. Ostatni vyrazy jsou vysvétleny tam, kde jsou poprvé pouzity.

Matematické symboly (uvedené za seznamem pojmii) jsou hlavni symboly pouzivané v rovnicich v hlavnim
textu. Jiné symboly misty pouZité v textu a dodatcich jsou vysvétleny tam, kde jsou pouZzity.

Ctenaf je pravidelné upozorfiovdn na vzdjemnou zaménitelnost slov zvuk a hluk v tomto dokumentu. 1 kdyz
vyraz hluk mé subjektivni zabarveni — odbornici v oboru akustiky jej obvykle definuji jako ,nezddouci zvuk® —,
v oblasti snizovani hluku z letadel je béZné chdpdn tak, Ze znamend pouze zvuk — energii $ifenou vzduchem
prostiednictvim akustického vinéni. Symbol — oznacuje odkaz na jiné pojmy uvedené v seznamu.

Pojmy

AIP
Konfigurace letadla
Pohyb letadla

Udaje o hlu¢nosti a vy-
konnosti letadel

Nadmotskd vyska
Databidze ANP

Hladina akustického tlaku
AL,

Primét stfedni drahy na
zemsky povrch

Zéakladni hladina hlukové
udalosti

Uvolnéni brzd

Upraveny Cisty tah

Hladina kumulovaného

zvuku/hluku

Soucet nebo primér deci-
belovych hodnot

Leteckd informacni pfirucka
Polohy slott;, vztlakovych klapek a pfistdvaciho zafizeni
Prilet, odlet nebo jind ¢innost letadla, kterd md vliv na expozici hluku v okoli letisté

Udaje popisujici akustické a vykonové charakteristiky riznych typt letount, které
jsou potiebné pro hlukové modelovani. Zahrnuji — vztahy mezi hlukem, vykonem leta-
dla a vzddlenosti od letadla (Gdaje NPD) a informace, které umoznuji vypocitat tah/vy-
kon motoru jako funkci — letové konfigurace. Tyto tidaje obvykle dodévé vyrobce le-
tadla, aviak neni-li to mozné, jsou nékdy ziskdvany z jinych zdroji. Nejsou-li Zadné
tdaje k dispozici, obvykle se pro doty¢né letadlo pouziji pfizptsobené tidaje tykajici
se vhodného obdobného letadla - to se oznacuje jako nahrazeni.

Vyska nad stfedni hladinou mofte
Databaze tdaju o hlu¢nosti a charakteristikdch letadel, kterou obsahuje dodatek 1.

Zéakladni skdla hladin zvuku/hluku, kterd se pouzivd pro méfeni hluku ve venkov-
nim prostiedi, véetné hluku z letadel, a z niZ vychdzi vétSina metodik méfeni izofon.

Reprezentativni nebo nomindlni pramét drdhy na zemsky povrch, ktery vymezuje
sttedni hodnotu pds drah letu.

Hladina hlukové udalosti zjisténd z databidze NPD

— Pocdtek pojizdéni

Pfi daném nastaveni vykonu (napf. EPR nebo N,) €isty tah klesd s hustotou vzduchu,
a tedy se zvysujici se nadmotskou vyskou letadla; upraveny cisty tah je hodnota na
hladiné mofe.

Mira hluku z provozu letount v podminkdch bézného provozu a na béznych dra-
hich letu, vyjadfend v decibelech, naméfend za stanovené casové obdobi v bodé
v blizkosti letisté. Vypocte se tak, Ze se n&jakym zptsobem akumuluji hladiny zvu-
kovych/hlukovych udélosti vyskytujici se v uvedeném bodé.

Nékdy téz oznaCovany jako energetickd“ nebo ,logaritmickd“ hodnota
(na rozdil od aritmetické hodnoty). Pouzivd se, kdyz je vhodné urcit
souet nebo pramér piislusnych energii podobnych veli¢in, napf. soucet
decibelovych hodnot. = 10 - Ig Z 10%/1°
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Podil energie, F

Nastaven{ vykonu mo-
toru

Ekvivalentni hladina aku-
stického tlaku, L

» Leg

Hladina zvukové /hlukové
uddlosti

Letova konfigurace
Letové parametry

Draha letu

Segment dréhy letu

Letovy postup

Profil letu

Zemsky povrch

Tratova rychlost

Primét drahy na zemsky
povrch

Vyska

Integrovand hladina aku-
stického tlaku

ISA

Boc¢ni atlum

Maximadln{ hladina hluku/
zvuku

Sttedn{ hladina mote,
MSL

Cisty tah

Pomér mezi akustickou energii pfijimanou ze segmentu a akustickou energii pfijima-
nou z nekone¢né drahy letu

Hodnota — parametru vykonu motoru souvisejictho s emisi hluku, ktery se pouZivd pro
uren{ emis{ hluku z databaze NPD.

Mira dlouhodobého zvuku. Hladina hypotetického rovnomérného zvuku, kterd za
stanovené ¢asové obdobi obsahuje stejnou celkovou energii jako aktudlni proménlivy
zvuk.

Mira kone¢ného mnozstvi zvuku (nebo hluku) pfijatého z pohybujictho se letounu,
vyjadfend v decibelech — hladina expozice zvuku

= — Konfigurace letadla + — Letové parametry
Nastaveni vykonu, rychlost, thel pfi¢ného ndklonu a hmotnost letadla

Dréha letounu ve vzduchu, definovand ve tfech rozmérech, obvykle s odkazem na
jeji zacdtek na pocdtku rozjezdu pii vzletu nebo na prahu drdhy pro pfistani

Cést dréhy letu letadla, zndzornénd pro dcely hlukového modelovéni pfimkou o ko-
ne¢né délce

Sled provoznich krokti, které provadi posadka letadla nebo systém fizeni letu: vyjad-
feny jako zmény letové konfigurace jakozto funkce vzdélenosti na priimétu drihy
na zemsky povrch.

Zmény vysky letounu na primétu dréhy na zemsky povrch (nékdy zahrnuje i zmény
— letové konfigurace) — charakterizovany souborem — bodii profilu

(nebo nomindlni zemsky povrch) Vodorovny povrch zemé prochdzejici vztaznym
bodem letisté, na kterém se obvykle vypocitavaji izofony.

Rychlost letadla vztazend k pevnému bodu na zemi

Svisla projekce drahy letu na zemsky povrch

Svisla vzdélenost mezi letadlem a — zemskyjm povrchem

Nazyvand téZ — hladina expozice zvuku jednotlivé uddlosti

Mezindrodni standardni atmosféra — definovand organizaci ICAO. Definuje zmény
teploty, tlaku a hustoty vzduchu v zavislosti na vysce nad stfedni hladinou mofe.
Pouzivd se pro normalizaci vysledkii vypocti konstrukce letadel a pfi analyze vy-
sledkdl zkousek.

Dodate¢ny atlum zvuku, ktery lze pfimo ¢i nepiimo pficist ptitomnosti povrchu
zemé. Je vyznamny pii nizkych vyskovych dhlech (letadla nad zemskym povrchem).
Maximdlni hladina akustického tlaku dosazend béhem hlukové uddlosti

Standardni troven zemského povrchu, ke které jsou vztazeny — standardy ISA

Hnacf sila, kterou vyviji motor na drak letadla.
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Hluk

[zofona

Dopad hluku

Ukazatel hluku

Hladina hluku

Mira hluku

Vztahy mezi hlukem, vy-
konem letadla a vzdale-
nosti od letadla/adaje
NPD

Parametr vykonu motoru
souvisejici s emisi hluku

Vyznamnost hluku

Pozorovatel

Proceduralni kroky

Bod profilu

Bod piijmu

Referen¢n{ ovzdusi

Referen¢ni den

Referen¢ni doba trvani

Hluk je definovan jako nezddouci zvuk. Metodiky méfeni, jako je hladina akustického
tlaku A (L,) a efektivné vnimand hladina hluku (EPNL), vSak ve skutecnosti prevadéji
hladiny akustického tlaku na hladiny hluku. Nehledé na nedostate¢nou pfesnost, jez
z toho vyplyvd, jsou pojmy zvuk a hluk v tomto dokumentu, stejné jako jinde, pou-
Zivany zaménitelné — zejména ve spojeni se slovem hladina.

Linie s konstantni hodnotou hladiny nebo ukazatele kumulovaného hluku z letadel
v okolf letisté

Nepfiznivy a¢inek (G¢inky) hluku na jeho piijemce; co je vsak dilezité, predpoklada
se, ze mirou hluku jsou indikdtory dopadu hluku.

Mira dlouhodobého nebo kumulovaného zvuku, kterd koreluje (tj. je povazovana za
ukazatel) s jeho Gc¢inky na lidi. Kromé hlasitosti zvuku mize v urcité mife zohledrio-
vat i dal3i faktory (zejména denni dobu). P¥kladem je hlukovy ukazatel pro den-ve-
cer-noc L.

Mira zvuku na $kale, kterd vyjadiuje jeho hlasitost nebo hlu¢nost, vyjadiend v deci-
belech. Pro hluk ve venkovnim prostiedi pochdzejici z letadel se obvykle pouzivaji
dvé stupnice: hladina akustického tlaku A a vnimand hladina hluku. Tyto stupnice
priklddaji rtiznou vdhu zvuku o riznych kmitoctech — s cilem imitovat lidské vni-
méni.

Vyraz pouzivany k oznaceni jakékoli miry mnozstvi hluku v bod¢ pijmu, at jde o
jednotlivou hlukovou udélost nebo akumulaci hluku za delsi dobu. Existuji dvé vSeo-
becné pouzivané miry hluku jednotlivych hlukovych udalosti: maximdlni hladina do-
sazend béhem hlukové udélosti nebo hladina expozice zvuku pfi této hlukové uddlosti,
mira jeji celkové akustické energie uréend prostiednictvim Casové integrace.

Hladiny hlukovych udalosti shrnuté do tabulky jako funkce vzdalenosti pod letou-
nem za rovnomérného vodorovného letu referen¢ni rychlosti v referenénim ovzdusi,
pro kazdé z nékolika — nastaveni vykonu motoru. Tyto ddaje zohlednuji vlivy Gtlumu
zvuku v disledku sférického $ifeni vin (zdkon o nepfimé imérnosti druhé mocniny
vzdalenosti) a pohlcovani zvuku ve vzduchu. Vzddlenost je definovana kolmo k draze
letu letounu a k ose kiidel letadla (tj. od letadla svisle dolt za letu bez pti¢ného né-
klonu).

Parametr, ktery popisuje nebo oznacuje hnaci vykon vyvijeny motorem letadla,
s nimZ muzZe byt logicky spojena emise akustického vykonu; obvykle se md za to, Ze
je to — upraveny Cisty tah. V textu je volné oznaCovan pojmy ,vykon“ nebo ,nasta-
veni vykonu“.

Prispévek ze segmentu dréhy letu je ,hlukové vyznamny*, jestlize znatelné ovliviiuje
hladinu hlukové uddlosti. Nezohlednéni segmentt, které nejsou ,hlukové vyznamné®,

vvvvv

— Bod piijmu

Predpis pro létani v profilu — kroky zahrnuji zmény rychlosti a/nebo nadmofské vy-
sky.

Vyska koncového bodu segmentu drahy letu — ve svislé roviné nad primétem drédhy
na zemsky povrch

Prijemce hluku, ktery pfichdzi ze zdroje; principidlné v bodé nachdzejicim se na ze-
mském povrchu nebo v jeho blizkosti.

Miry zvukové pohltivosti, které se pouzivaji pro standardizaci Gdaji NPD, uspord-
dané v tabulce (viz dodatek D).

Soubor atmosférickych podminek, na které jsou standardizovany tdaje ANP.

Nomindlni ¢asovy interval, ktery se pouzivd pro standardizaci méfeni hladiny expo-
zice zvuku jednotlivych udalosti; v ptipadé — SEL se tento interval rovnd 1 vteFiné.

1.7.2015
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Referenéni rychlost Tratova rychlost letounu, na kterou se normalizuji idaje NDP — SEL
SEL — Hladina expozice zvuku

Hladina expozice zvuku  Hladina akustického tlaku, kterou by méla zvukovd uddlost, kdyby veskerd jeji aku-
jednotlivé uddlosti stickd energie byla rovnomérné stlacena do standardniho ¢asového intervalu, ktery
se nazyva — referencni doba trvdni

Mékky povrch Povrch zemé, ktery je akusticky ,mékky*, typicky travnaty, ktery obklopuje vétsinu
letist. Mezi akusticky tvrdé, tj. vysoce reflexni povrchy zemé, patif mimo jiné beton
a voda. Metodika izofon, kterd se zde popisuje, plati pro podminky mékkého po-

vrchu.

Zvuk Energie pfendSend vzduchem prostiednictvim (podélného) vinéni, které je vnimano
sluchem.

Utlum zvuku Snizovéni intenzity zvuku se vzdalenosti po drdze $ifeni. K pfi¢indm leteckého hluku

patff mimo jiné sférické $ifeni vln, pohlcovéani zvuku ve vzduchu a — bocni ditlum
Expozice zvuku Mira celkové imise akustické energie za urcité ¢asové obdobi

Hladina expozice zvuku,  (Zkratka SEL) Metodika méfeni standardizovand v normé ISO 1996-1 nebo ISO
L, 3891 = hladina expozice zvuku pii jednotlivé zvukové uddlosti vazena funkci A, vy-
jadfend za 1 vtefinu

Akusticka intenzita Sila imise zvuku v urcitém bodé — v souvislosti s akustickou energif (a oznacuje se
prostrednictvim méfenych hladin akustického tlaku).

Hladina akustického tlaku Mira akustické energie vyjadiend v decibelech. Pfijimany zvuk se méfi bez ,frekvenc-
niho vazeni“ nebo s ,frekvenénim vdZenim“; hladiny naméfené s vazenim jsou casto
nazyvany — hladiny hluku

Délka useku/letu Vzdélenost prvniho letisté uréeni odlétajictho letadla; je povazovdna za ukazatel
hmotnosti letadla.

Zahdjeni rozjezdu, SOR  Bod na vzletové a pfistivaci draze, ze kterého odlétajici letadlo zahajuje vzlet. Rov-
néz se oznacuje jako ,uvolnéni brzd*“.

Pravd vzdu$nd rychlost Skute¢na rychlost letadla oproti vzduchu (= tratové rychlost za bezvétt)

Vdzend ekvivalentnf hla-  Modifikovand verze L, pii které je hluku, k némuz dochdzi v riznou denni dobu

dina akustického tlaku, (obvykle ve dne, vecer a v noci), pfifazovdna riiznd véha.
ch,w

Symboly

d Nejkratsi vzdélenost od bodu pozorovani k segmentu drahy letu

d, Kolmad vzdalenost od bodu pozorovani k draze letu ($ikmd vzdalenost)
d, Vzdalenost v méfitku

E, Skutec¢ny ¢isty tah jednoho motoru

E,[d Upraveny ¢isty tah jednoho motoru

h Nadmotskd vyska letadla (nad stfedni hladinou mofre)

L Hladina hlukové uddlosti (stupnice neurcena)

L(t) Hladina akustického tlaku v ¢ase t (stupnice neuréena)
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L, Lt Hladina akustického tlaku A (v Case t) — méfend na pomalé stupnici zvukoméru
L, (SEL) Hladina expozice zvuku
Lya Maximalni hodnota L,(t) béhem hlukové udalosti
L, Hladina expozice zvuku jednotlivé uddlosti
L. Hladina expozice zvuku jednotlivé udélosti urcend z databdze NPD
Loy Efektivné vnimand hladina hluku
L, Ekvivalentni hladina akustického tlaku
Lo Maximdalni hodnota L(t) béhem hlukové udélosti

maxseg Maximdlni hladina vznikld v segmentu
1 Kolmd vzdalenost od bodu pozorovani k primétu drahy na zemsky povrch
lg Dekadicky logaritmus
N Pocet segmentti nebo dil¢ich segmentti
NAT Pocet uddlosti s L, pfesahujicim stanovenou prahovou hodnotu
P Parametr vykonu v proménné hluk-vykon-vzdalenost L(P,d)
P, Parametr vykonu odpovidajici konkrétnimu segmentu
q Vzdilenost od pocatku segmentu do bodu nejvétstho pfiblizeni
R Polomér zatacky
S Smérodatnd odchylka
s Vzdélenost podél primétu drdhy na zemsky povrch
Srwy Délka vzletové a pfistavaci drdhy
t Cas
t, Efektivni doba trvani jednotlivé zvukové udélosti
t Referenéni ¢as pro integrovanou hladinu akustického tlaku
\% Tratovd rychlost
Vi Ekvivalentni tratové rychlost v segmentu
Vi Referen¢ni tratova rychlost, pro kterou jsou definovany tidaje NPD
XY,z Mistni soufadnice
x'y'z Soufadnice letadla
X.zpYarpZaze  Poloha vztazného bodu letisté v zemépisnych soutfadnicich
z Vyska letadla nad zemskym povrchem/vztaznym bodem letisté
a Parametr pouzivany pro vypocet korekce kone¢ného segmentu A,
B Vyskovy tihel letadla k zemskému povrchu
€ Uhel pticného naklonu letadla

Uhel stoupani/klesani
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) Uhel sklonu (parametr bo¢ni smérovosti)
A Celkovd délka segmentu
0] Uhel mezi smérem pohybu letadla a smérem k pozorovateli
Kurz letadla, méfeny ve sméru hodinovych rucic¢ek od magnetického severu
A(B,6) Boc¢ni dtlum vzduch-zemé
AP) Dilkovy bo¢ni Gtlum vzduch-zemé
T(0) Faktor vzdélenosti bo¢niho ttlumu
A Zména kvantitativni hodnoty nebo tdprava (jak je uvedeno v textu)
A; Uprava kone¢ného segmentu
A, Uprava o zastavéni motoru
A ViazZeni za i-tou denni dobu, v dB
A, Reverzni tah
Agor Uprava zahijeni rozjezdu
A, Uprava trvan{ (rychlosti)
Dolni indexy
1,2 Dolni indexy oznacujici pocate¢ni a koncové hodnoty intervalu nebo segmentu
E Expozice
i Scitaci index typu/kategorie letadla
j Scitaci index pramétu drahy/¢asti drdhy na zemsky povrch
k Séitaci index segmentu
max Maximum
ref Referen¢ni hodnota
seg Specifickd hodnota segmentu
SOR Tykajici se zahdjeni rozjezdu
TO Vzlet
2.6.2.  Kvalitativni rdmec

Pfesnost vstupnich hodnot

Vsechny vstupni hodnoty tykajici se hladiny emisi zdroje, v¢etné polohy tohoto zdroje, musi byt uréeny alespon
s pfesnosti odpovidajici nejistoté + 2dB(A) v hladiné emisi zdroje (pfi¢emz vSechny ostatni parametry zistanou
neménné).

Pouzivini standardnich hodnot

Pii uplatiiovini této metody musi vstupni udaje odrdzet skutecné pouziti,. Obecné se nelze spoléhat na
standardni vstupni tdaje nebo pfedpoklady. Konkrétné pak musi byt pro odvozeni drahy letu pouziviny dréhy
letu odvozené z radarovych udajt, pokud takové existuji a jsou dostate¢né kvalitni. Standardni vstupni hodnoty
a predpoklady namisto drah letu odvozenych z radarovych tdaji lze pfijmout napiiklad pro pouziti u
modelovanych drah, pokud je shromazdovani skute¢nych tidajii spojeno s neimérné vysokymi naklady.
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Kvalita softwaru pouzivaného k vypoétim

Softwarové aplikace slouzici k provddéni vypoctti musi byt v prikazné shodé s metodami popsanymi v tomto
dokumentu. Tato shoda se prokazuje certifikaci vysledkd na zkusebnich piipadech.

2.7.  Hluk z letadel
2.7.1. Ul a oblast piisobnosti dokumentu

Mapy izofon se pouzivaji k vyznaceni miry a rozsahu dopadu hluku z letadel v okoli letist, pficemZ tento dopad
je vyjddfen hodnotami stanovené miry nebo ukazatele hluku. Izofona je linie, na které je hodnota ukazatele
konstantni. Tato hodnota ukazatele shrnuje svym zpiisobem vsechny jednotlivé udalosti hluku z letadel, k nimz
dochdzi béhem urcitého stanoveného casového obdobi, které se obvykle méii ve dnech nebo v mésicich.

Hluk v bodech na zemi, ktery pochdzi z letadla letictho na letisté nebo z letisté v blizkém okoli, zéavisi na
mnoha faktorech. K hlavnim faktortim patii typy letadel a jejich pohonné jednotky, postupy pro fizeni vykonu,
ovladani vztlakovych klapek a fizeni vzdu$né rychlosti pouzivané v samotnych letounech, vzdélenosti mezi
piislusnymi body a rtznymi drahami letu a mistni topografické podminky a pocasi. Provoz letisté zpravidla
zahrnuje rizné typy letound, rtizné letové postupy a spektrum provoznich hmotnosti.

Izofony se tvoif matematickou cestou, vypoctem ploch mistnich hodnot ukazateld hluku. Tento dokument
podrobné vysvétluje, jak v jednom bodé pozorovani vypocitat hladinu hluku z letadel pii jednotlivych
udalostech pro kazdy konkrétni let letadla nebo pro kazdy konkrétni druh letu, u nichZz se pak néjakym
zpusobem urdi primérné hodnoty nebo se akumuluji, aby se ziskaly hodnoty ukazatele v daném bodé.
Pozadovand rovina ukazatele se ziskd pouhym opakovinim vypoctt podle potieby pro rizné pohyby letadel —
pfiCemz je tieba v maximdlni mozné mife zvysit efektivitu vyloucenim udilosti, které nejsou ,hlukové
vyznamné” (tj. které vyznamné nepfispivaji k celkové hodnoté).

Pokud cinnosti zptisobujici hluk, které souviseji s provozem letisté, podstatné nepfispivaji k celkové expozici
obyvatelstva hlukem z letadel a k piislusnym izofondm, mohou byt z vypoctu vylouceny. Mezi tyto ¢innosti
patif: provoz vrtulnikd, pojizdéni, testovdani motorti a pouziti pomocnych energetickych jednotek. To nutné
neznamend, Ze jejich dopad je nevyznamny, a pokud tyto okolnosti nastanou, muiZe se provést hodnoceni
zdroju, jak je stanoveno v odstavci 2.7.21 a 2.7.22.

2.7.2.  Strucny obsah dokumentu

.r

Postup tvorby izofon je zndzornén na obrdzku 2.7.a. Izofony se vytvdfeji pro riizné ucely, a z toho pak
vétSinou vyplyvaji pozadavky na zdroje a pfedbéiné zpracovani vstupnich udaji. Izofony, které zobrazuji
historicky dopad hluku, lze vytvofit na zdkladé existujicich zdznami o provozu letadel — pohybech,
hmotnostech, drahich letu naméfenych radarem apod. Izofony, které se pouZzivaji pro wcely nezbytného
budouctho planovani, vychdzeji vice z prognéz — provoznich a letovych trati a vykonovych a hlukovych charak-
teristik budoucich letadel.

Obrdzek 2.7.a

Postup tvorby izofon

Deﬁnlcc-e Vypolet Souéet leti Ndsledné
cglef)}:neitrle hluku pro Zpracovani;
rd yf 1etu jednotlivy exportdat
rychlost et

a tahu
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At je zdroj letovych tdaji jakykoli, kazdy jednotlivy pohyb letadla, ptilet nebo odlet, je definovan z hlediska
geometrie jeho drahy letu a z hlediska emise hluku z letadla letictho po této draze (pohyby, které jsou z hlediska
hluku a drdhy letu v zdsadé stejné, se zahrnou pouhym vyndsobenim). Emise hluku zdvisi na charakteristikdch
letadla — hlavné na vykonu jeho motort. V rdmci doporucené metodiky se drdha letu rozdéli na segmenty.
Oddily 2.7.3 az 2.7.6 popisuji prvky metodiky a objasiiuji princip segmentace, na némz je tato metodika
zaloZena; tj. ze zji§ténd hladina hlukové uddlosti je souhrnem piispévki ze vsech ,hlukové vyznamnych®
segmentl dréhy letu, z nichz kazdy je mozné vypocitat nezdvisle na ostatnich. Oddily 2.7.3 az 2.7.6 rovnéz
vymezuji pozadavky na vstupni ddaje pro tvorbu souboru izofon. Podrobné specifikace potfebnych provoznich
tidajti jsou stanoveny v dodatku A.

Zpusob, jak vypocitat segmenty drdhy letu z pfedzpracovanych vstupnich Gdajti, je popsin v oddilech 2.7.7.
az 2.7.13. Pouzivd se pfi tom analyza letovych charakteristik letadla, jejichz rovnice jsou podrobné uvedeny
v dodatku B. Drahy letu se od sebe vyznamné lisi — letadla letici po jakékoli trati jsou rozptylena v pédsu
v dtsledku vlivi rozdilnych atmosférickych podminek, rizné hmotnosti letadel a rtiznych provoznich postupt,
omezeni vyplyvajicich z pokynt Fizen{ letového provozu atd. To je zohlednéno statistickym popisem kazdé
drdhy letu — jakozto stfedni drdhy, kterou doprovdzi soubor rozptylenych drah. Také toto je objasnéno
v oddilech 2.7.7 az 2.7.13 s odkazem na dal3{ informace uvedené v dodatku C.

Oddily 2.7.14 aZ 2.7.19 stanovi kroky, které je tfeba ucinit pfi vypoctu hladiny akustického tlaku jednotlivé
uddlosti — hluku vzniklého v ur¢itém bodé na zemi pii jednom pohybu letadla. Dodatek D je vénovan piepoctu
tidajii NPD pro nereferenéni podminky. Dodatek E vysvétluje akusticky dipdl pouzivany v daném modelu pro
definovdni zvukového zafeni ze segmentil drahy letu o kone¢né délce.

Aplikace modelovacich vztahti popsanych v kapitolich 3 a 4 vyzaduje kromé pfislusnych drah letu také
pfiméfené tidaje o hlu¢nosti a charakteristikdch pfislusného letadla.

Zékladnim vypoctem je urceni hladiny hlukové udélosti pfi jednom pohybu letadla v jednom bodé pozorovéni.
Musi se opakované provést pro viechny pohyby letadla v kazdém ze sady stanovenych bodti a pokryt o¢ekdvany
rozsah pozadovanych izofon. Hladiny hlukové uddlosti v kazdém bodé se néjakym zpusobem shrnou nebo se
stanovi jejich priimérnd hodnota, coz umozni ziskat hodnotu ,hladiny kumulovaného hluku“ nebo ukazatele
hluku. Tato ¢ést postupu je popsdna v oddilech 2.7.20 a 2.7.23 a7 2.7.25.

Oddily 2.7.26 aZ 2.7.28 shrnuji mozZnosti a pozadavky pro zaclenéni izofon do sad ukazatelti hluku. Obsahuji
pokyny pro tvorbu izofon a jejich ndsledné zpracovani.

2.7.3.  Koncepce segmentace

Pro kazdé konkrétni letadlo obsahuje databaze referen¢ni vztahy mezi hlukem, vykonem letadla a vzdalenosti od
letadla (NPD). Tyto zavislosti urcuji pfijaté hladiny zvukovych udalosti, maximalni i ¢asové integrované, pfimo
pod letadlem (') jako funkci vzdélenosti pro rovnomérny p¥my let referencni rychlosti ve stanovenych referencnich
atmosférickjch podminkdch a pii stanovené letové konfiguraci. Pro Gcely hlukového modelovéni je klicovy hnaci
vykon vyjadien a parametrem vykonu motoru souvisejicim s emisi hluku; obecné uzivanym parametrem je upraveny
gisty tah. Zakladni hladiny udélosti ur¢ené z databdze se upravi tak, aby zohlediiovaly za prvé rozdily mezi
skute¢nymi (tj. modelovanymi) a referen¢nimi atmosférickymi podminkami a (v pifpadé hladin expozice zvuku)
rychlost letadla a za druhé — pro body piijmu, které nejsou piimo pod letadlem — rozdily mezi hlukem
vyzafovanym piimo dolt a hlukem vyzafovanym bo¢nim smérem. Rozdil mezi hlukem vyzafovanym dolt a
bocnim smérem je zpusobeny bocni smérovosti (vlivy instalace) a bocnim tlumem. Takto upravené hladiny
hlukovych udélosti viak pfesto plati pouze pro celkovy hluk z letadla pfi rovnomérném p¥{mém letu.

(") Vlastné pod letadlem kolmo k ose kiidel a ke sméru letu; tj. svisle pod letadlem pfi letu bez zatdcek (tj. letu bez pii¢ného ndklonuy).
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Segmentace je postup, kterym se v rdmci doporuceného modelu izofon pfizpisobuji tdaje NPD a boé¢ni tdaje
tykajici se nekonecné drahy tak, aby bylo mozné vypocitat hluk dosahujici bodu p¥jmu z nerovnomérné drahy
letu, tj. takové drdhy, na niz dochdzi ke zméndm letové konfigurace letadla. Pro tcely vypoctu hladiny
akustického tlaku hlukové uddlosti pfi pohybu letadla pfedstavuje dréhu letu souvisly sled segmentti, z nichz
kazdy lze povazovat za kone¢nou c¢dst nekone¢né dréhy, pro kterou je zndma korekce tidaji NPD a bocni
korekce. Maximélni hladina hlukové udlosti je pouze nejvyssi z hodnot jednotlivych segmentd. Casové
integrovand hladina celé hlukové udalosti se vypocitd sectenim hluku ptijatého z dostate¢ného poctu segment,
tj. téch, které vyznamné pfispivaji k celkové hladiné akustického tlaku hlukové udalosti.

Metoda, pomoci které Ize odhadnout, jakym mnozstvim hluku jeden koneény segment pfispivd k integrované
hladiné hlukové udalosti, je ¢isté empirickd. Podil energie F — hluk segmentu vyjadfeny jako podil na celkovém
hluku nekone¢né dréhy — je popsin pomérné jednoduchym vyrazem, ktery zohlediiuje podélnou smérovost
hluku letadla a ,pohled” na segment z bodu pfijmu. Jednim divodem, pro¢ je jednoduchd empirickd metoda
celkové pfiméfend, je to, Ze vétsina hluku zpravidla pfichdzi z nejblizstho, obvykle piilehlého segmentu — a
z toho dtvodu bod nejvétsiho piblizeni (CPA) k bodu pfijmu lezi uvnitf segmentu (a nikoli na nékterém z jeho
konct). To znamend, Ze odhad hluku pfichdzejictho z nepfilehlych segmentt muiZze byt ve stdle vétsi mife
piiblizny soubé&Zné s tim, jak jsou tyto segmenty vzdalenéjsi od bodu piijmu, aniz by doslo k vyznamnému
ohroZeni pfesnosti.

2.7.4. Drdhy letu: priméty drdhy a profily

V kontextu modelovani pfedstavuje drdha letu (nebo trajektorie) Gplny popis pohybu letadla v prostoru a Case (!).
Tyto informace jsou spolu s tahem motoru (nebo jinym parametrem vykonu motoru souvisejicim s emisi hluku)
potiebné pro vypocet vzniklého hluku. Priimét drdhy na zemsky povrch je svisld projekce dréhy letu na rovny
povrch. Kombinuje se s vertikdlnim profilem letu, coz umoziuje vytvofit trojrozmérnou drdhu letu. Modelovani
pomoci segmentace vyZaduje, aby drdha letu pfi kazdém jednotlivém pohybu letadla byla popsdna prostiednict-
vim fady souvislych pfimych segmentti. Zptsob, jakym se segmentace provadi, vyplyvd z potieby vyvazit
piesnost a efektivnost — je nezbytné s dostate¢nou mirou ptesnosti aproximovat skutecnou kiivku drahy letu a
soucasné co nejvice sniZit vypocetni zatéZ a pozadavky na tdaje. Kazdy segment musi byt urcen geometrickymi
soufadnicemi jeho koncovych bodti a souvisejicimi parametry rychlosti letadla a vykonu jeho motorii (na nichz
zavisi emise hluku). Drahy letu a vykon motordi je mozné urcit riiznym zpisobem, pfi¢emZ hlavni zptsob
zahrnuje a) syntézu fady procedurdlnich krokd a b) analyzu naméfenych adaju tykajicich se profilu letu.

Syntéza drdhy letu (a) vyZaduje znalost (nebo predpoklady) pramétd drdhy na zemsky povrch a jejich bocnich
rozptylti, hmotnosti letadla, rychlosti, postupt pro ovlddani vztlakovych klapek a fizeni tahu, vysky letisté, vétru
a teploty vzduchu. Rovnice pro vypocet profilu letu z pozadovanych parametrt pohonu a aerodynamickych
parametri jsou uvedeny v dodatku B. Kazdd rovnice obsahuje koeficienty (a/nebo konstanty), které jsou
zalozeny na empirickych ddajich pro kazdy konkrétni typ letadla. Rovnice aerodynamiky a vykonnosti uvedené
v dodatku B umozuji zohlednit kazdou rozumnou kombinaci provozn{ hmotnosti letadla a letového postupu,
vCetné lett pfi raznych vzletovych celkovych hmotnostech.

Analyza naméfenych tdaji (b), napf. ze zdznamnikd letovych dajl, radaru nebo jiného vybaveni pro sledovani
dréhy letu letadla, zahrnuje ,zpétné inzenyrstvi, vlastné obrdceny postup v porovndn{ s postupem syntézy (a).
Misto toho, aby se stav letadla a pohonné jednotky na konci segmentd letu odhadoval za pomoci integrace
ucinkd tahu a aerodynamickych sil ptsobicich na drak letadla, odhaduji se tyto sily pomoci diferenciace zmén
vysky a rychlosti draku. Postupy pro zpracovdvéni informaci o drdze letu jsou popsdny v oddile 2.7.12.

Pti kone¢né aplikaci hlukového modelovani by kazdy jednotlivy let teoreticky mohl byt zobrazen nezavisle; to
by zarucovalo ptesné zohlednéni prostorového rozptyleni drah letu — coz mtze mit velky vyznam. Aby se vsak
piiprava ddajli a pocitacova doba udrZely v rozumnych mezich, v praxi se bézné zobrazuji pasy drah letu
men$im poctem bo¢né umisténych ,dil¢ich drah“. (Svislé rozptyleni je obvykle uspokojivé zobrazeno
zohlednénim vlivu ménici se hmotnosti letadel na svislé profily.)

() Cas se zohlediuje prostiednictvim rychlosti letadla.
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2.7.5. Hlucnost a charakteristiky letadla

Databdze idajti o hlu¢nosti a charakteristikdch letadel, kterou obsahuje dodatek I, zahrnuje vétsinu existujicich
typu letadel. V piipadé typti nebo variant letadel, pro které daje v soucasnosti nejsou uvedeny, Ize pouzit ddaje
pro jiné, obvykle obdobné letadlo, které uvedeny jsou.

Databdze tidajt o hlu¢nosti a charakteristikdch letadel obsahuje standardni ,procedurdlni kroky“ s cilem umoznit
vytvafeni profili letu alespori pro jeden spole¢ny postup pro zmirnéni hluku p#i odletu. Nové&jsi zdznamy
v databdzi zahrnuji dva rizné postupy pro zmirnéni hluku letadla pfi odletu.

2.7.6.  Provoz letisté a provoz letadel

Udaje specifické pro jednotlivé piipady, z nichz se vypocitavaji izofony pro scéndf konkrétniho letisté, zahrnujt:

Obecné udaje o letisti

— Vztazny bod letisté (pouze aby bylo mozné zanést dané letisté do piislusnych zemépisnych soufadnic).
Vztazny bod se stanovi jako pocitek mistniho soufadnicového systému vychazejictho z kartézskych
soufadnic, ktery se v daném vypocetnim postupu pouZiva.

— Referen¢ni nadmoiskd vyska letisté (= nadmoftskd vyska vztazného bodu letisté). To je nadmoiskd vyska
nomindlniho zemského povrchu, na némz se urcuji izofony, pokud se neprovadéji topografické tpravy.

— Primérné meteorologické parametry ve vztazném bodé letisté nebo blizko ného (teplota, relativni vlhkost,
primérnd rychlost vétru a smér vétru).

Udaje o vzletové a pfistdvaci drdze

Pro kazdou vzletovou a pfistdvaci dréhu:

— Oznaceni vzletové a pfistdvaci dréhy,

— referen¢ni bod dréhy (stfed drahy vyjaddfeny v mistnich soufadnicich),
— délka, smér a stfedni sklon drihy,

— poloha pocatku rozjezdu a prahu drdhy pro pfistani ().

Udaje o primétu driahy na zemsky povrch

Priméty drah letadel na zemsky povrch musi byt popsany fadou soufadnic na (vodorovné) zemni roviné. Zdroj
tdaji o primétu dréhy zévisi na tom, zda jsou k dispozici pFislusné radarové tdaje, ¢i nikoli. Jsou-li k dispozici,
musi se pomoci statistické analyzy téchto daji vytvofit spolehlivy priimét stfedni dréhy na zemsky povrch a
vhodné souvisejici (rozptylené) priméty dil¢ich drah. Pokud radarové tidaje nejsou k dispozici, pramét stfedni
drahy na zemsky povrch se obvykle vytvoi{ z vhodnych informaci o postupech, napf. pomoci postupit pro
standardni pFistrojovy odlet uvedenych v leteckych informacnich piiruckich. Tento konvenéni popis zahrnuje
tyto informace:

— oznaceni vzletové a pfistavaci dréhy, z niz je pofizovan primeét,
— popis zacatku priimétu (zahdjeni rozjezdu, prah dréhy pro pfistdni),
— délka segmentti (u zatacek jejich polomér a zména sméru).

(") Posunuté prahy lze zohlednit vymezenim dalsich drah.
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Tyto informace jsou minimélni nezbytné informace pro vymezeni primétu hlavni (stfedni) dréhy na zemsky
povrch. Primérné hladiny akustického tlaku vypoctené na zdkladé predpokladu, Ze letadla létaji presné po
jmenovitych tratich, viak mohou vykazovat lokalizované chyby ve vysi nékolika decibeld. Proto je tieba
zohlednit bo¢ni rozptyl, k ¢emuz jsou nezbytné tyto dalsi informace:

— sitka pdsu (nebo jind statistika rozptylu) na konci kazdého segmentu,
— pocet dil¢ich drah,

— rozmisténi pohybti kolmo k primétu stfedni dréhy na zemsky povrch.

Udaje o letovém provozu

Udaji o letovém provozu jsou:
— Casové obdobi, na které se idaje vztahuji, a

— pocet pohybil (pfiletd nebo odlettl) kazdého typu letadla na kazdé letové trati, ddle rozdéleny podle 1)
pifpadné denni doby pro stanovené deskriptory hluku, 2) u odletd podle provoznich hmotnosti nebo délky
letu a 3) v ptipadé potieby podle provoznich postupa.

Vétsina deskriptort hluku vyzaduje, aby uddlosti (tj. pohyby letadel) byly definovdny jako priimérné denni
hodnoty ve stanovené denni dob¢ (napf. denni, vecerni, no¢ni) - viz oddily 2.7.23 aZ 2.7.25.

Topografické ddaje

Terén v okoli vétsiny letist je pomérné plochy. Vzdy tomu tak v3ak neni a nékdy muze byt zapottebi zohlednit
rozdily ve vy3ce terénu oproti vztazné vysce letisté. Vliv vysky terénu mtze byt obzvldsté dalezity v blizkosti
piiblizovacich drah, kde letadlo leti v relativné nizkych vyskach.

Udaje o vysce terénu jsou obvykle poskytovany jako soubor soufadnic (x,y,z) pravouhlé sité o urcité velikosti ok.
Parametry sité¢ vyskovych soufadnic vSak pravdépodobné budou odlisné od parametrl sité pouzivané pro
vypocet hluku. V takovém piipadé Ize pro odhad pfislusnych soufadnic z v soufadnicové siti pro vypocet hluku
pouzit linedrni interpolaci.

Komplexni analyza vlivi zjevné nerovného povrchu na $ifen{ zvuku je sloZitd a pfesahuje rdmec této metody.
Mirné nerovnosti 1ze zohlednit pfedpokladem ,pseudo-rovného” povrchu; tj. pouhym zvySenim nebo snizenim
vodorovného zemského povrchu na vysku mistntho povrchu (oproti vztaznému zemskému povrchu) v kazdém
bodé¢ pfjmu (viz oddil 2.7.4).

Referenéni podminky

Mezindrodni ddaje o hlu¢nosti a charakteristikich letadel (ANP) jsou normalizovany pro standardni referen¢ni

podminky, které jsou Siroce pouzivany ve studiich o hluku z letist (viz dodatek D).

Referenéni podminky pro ddaje NPD

1) Atmosféricky tlak: 101,325 kPa (1 013,25 mb)

2) Pohlcovani zvuku ve vzduchu: Miry dtlumu uvedené v tabulce D-1 dodatku D
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3) Srazky: zddné
4) Rychlost vétru: mensf nez 8 m/s (15 uzld)
5) Tratovd rychlost: 160 uzla

6) Mistni terén: plochy, mékky povrch bez velkych staveb nebo jinych odrazivych objektt do vzdalenosti
nékolika kilometrti od primétti drah letadel na zemsky povrch.

Standardizovand méfeni hluku letadel jsou providéna ve vySce 1,2 m nad zemskym povrchem. Toto vsak neni
nutno nijak zvldsté zohlediiovat, nebot pro ucely modelovéni Ize predpoklddat, Ze hladiny hlukovych udalosti
jsou pomérné necitlivé na vysku bodu p#jmu (').

Srovnani odhadnutych a zméfenych hladin hluku letidt ukazuji, Ze idaje NPD lze povaZovat za pouZitelné,
pokud se pramérné podminky blizkého povrchu nachdzeji uvnitf tohoto rdmce:

— teplota vzduchu nizsi nez 30 °C,
— nésobek teploty vzduchu (ve °C) a relativni vlhkosti (v procentech) vyssi nez 500,
— rychlost vétru niz$i nez 8 metrd za sekundu (15 uzld).

Mé se za to, Ze tento rdmec zahrnuje podminky, které se vyskytuji na vétsiné hlavnich svétovych letist.
Dodatek D poskytuje metodu pro pfevod tidaji NPD na pramérné mistni podminky, které pfekracuji tento
ramec, avSak v krajnich ptipadech se doporucuje konzultovat vyrobce ptislusnych letadel.

Referenéni podminky pro tidaje o aerodynamice a motorech letadla

1) vyska vzletové a piistdvaci drhy: stfedni hladina mofe;
2) teplota vzduchu: 15 °G;

3) vzletova celkovd hmotnost: tak, jak je urcena jako funkce délky letu v databdzi dajti o hlu¢nosti a charak-
teristikdch letadel;

4) pfistavaci celkovd hmotnost: 90 procent maximalni pFistavaci celkové hmotnosti;

5) motory dodavajici tah: vSechny.

Ackoli tdaje o hlu¢nosti a charakteristikich letadel, aerodynamice a motorech jsou zaloZzeny na téchto
podminkdch, mohou byt pouziviny jako tabulkové tdaje pro vysky nereferen¢nich drah a primérné teploty
vzduchu v zemich ECAC, aniz by to vyznamné ovlivnilo pfesnost vypoctenych izofon primérné hladiny
kumulovaného akustického tlaku. (viz dodatek B)

Databdze idajii o hlucnosti a charakteristikdch letadel obsahuje aerodynamické tdaje pro vzletové a pfistavaci
celkové hmotnosti uvedené vyse v bodech 3 a 4, shrnuté do tabulky. I kdyZ pro vypocty kumulativni Eetnosti
vyskytu hladiny hluku neni tfeba samotné aerodynamické tidaje upravovat pro jiné celkové hmotnosti, vypocet
profilt letu pfi vzletu a stoupdni pomoci postuptt popsanych v dodatku B musi byt zaloZen na piislusnych
provoznich vzletovych celkovych hmotnostech.

(") Neékdy jsou pozadovany vypoctené hladiny ve vysce 4 m nebo vyssi. Srovndni méfeni provedenych ve vysce 1,2 m a 10 m a teoreticky
vypocet ti¢inkti povrchu zemé ukazuji, Ze rozdily v hlading expozice zvuku frekvencné vazené vahovou funkei A jsou pomérné necitlivé
na vysku bodu piijmu. Tyto rozdily jsou zpravidla mensi nez jeden decibel, s vyjimkou ptipadti, kdy maximélni dhel vyskytu zvuku je
men3i nez 10° a kdy spektrum frekvencné vazené véhovou funkci A v bodé pi{jmu md své maximum v rozsahu 200 az 500 Hz. Takovd
spektra s prevazujicimi nizkymi frekvencemi se mohou vyskytovat napt. na dlouhé vzdédlenosti u motorti s nizkym obtokovym
pomérem a u vrtulovych motorti s preru§ovanymi nizkofrekvenénimi tény.
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2.7.7.  Popis drdhy letu

Pro vypracovani hlukového modelu je tieba, aby kazdy jednotlivy pohyb letadla byl popsan jeho trojrozmérnou
drahou letu a zménami vykonu motort a rychlosti. Jeden modelovany pohyb letadla zpravidla predstavuje dil¢i
soubor celkového letového provozu, tj. fadu (pfedpoklddanych) totoznych pohyb letadel stejného typu, stejné
hmotnosti a se stejnymi provoznimi postupy na jednom primétu drdhy na zemsky povrch. Samotny tento
priumét maze byt jednou z nékolika rozptylenych ,dil¢ich drah® které se pouZivaji pro modelovani toho, co je
ve skute¢nosti pasem drah probihajicich po jedné stanovené trati. Pasy pramétt drahy na zemsky povrch, svislé
profily a provozni parametry letadel — ty vSechny jsou urcovany vstupnimi Gdaji scéndfe, spolu s tidaji o letadle
uvedenymi v databdzi idaji o hlu¢nosti a charakteristikdch letadel.

Vztahy mezi hlukem, vykonem letadla a vzdélenosti od letadla (uvedené v databdzi (idaji o hlu¢nosti a charak-
teristikdch letadel) vyjadfuji hluk z letadla letictho po idedlni vodorovné drdze letu o nekonecné délce konstantni
rychlosti a pfi konstantnim vykonu. Aby bylo mozné tyto tdaje pFizpusobit pro dréhy letu v oblasti terminalu,
pro néz jsou charakteristické ¢asté zmény vykonu a rychlosti, je kazdd drdha rozdélena do kone¢nych segmentt
v fadé; hlukové piispévky z kazdého z téchto segment v misté pozorovatele se ndsledné sectou.

2.7.8.  Vztahy mezi drihou letu a letovou konfiguraci

Trojrozmérnd dréha letu pfi jednom pohybu letadla urcuje geometrické aspekty vyzatovani zvuku a jeho Sifeni
od letadla k pozorovateli. Pfi konkrétni hmotnosti letadla, a zejména za konkrétnich atmosférickych podminek
je draha letu zcela urCovdna sledem zmén vykonu, vztlakovych klapek a nadmoiské vysky, jez provadi pilot
(nebo automaticky systém fizeni letu) s cilem dodrzet traté a udrzet vysky a rychlosti stanovené sluzbou Fizeni
letového provozu — v souladu se standardnimi provoznimi postupy provozovatele letadla. Tyto pokyny a
opatfeni rozd€luji drdhu letu na rozdilné fize, jez tvoii pfirozené segmenty. V horizontdlni roviné zahrnuji
pHimé tseky, stanovené jako vzddlenost do pFisti zaticky, a zatdcky, které jsou urCovény jejich polomérem a
zménou kurzu. Ve vertikdlni roviné jsou segmenty definovdny ¢asem a/nebo vzdilenosti ptekonanou pro
dosazeni pozadovanych zmén dopfedné rychlosti a/nebo zmén vysky pfi stanoveném vykonu a nastaveni
vztlakovych klapek. Odpovidajici svislé soufadnice jsou ¢asto oznacovany jako body profilu.

Pro hlukové modelovani se ziskaji informace o drdze letu bud syntézou ze souboru procedurdlnich krokd (tj.
téch, kterymi se #{d{ pilot), nebo analyzou radarovych tdaji — fyzickych méfeni skutené absolvované dréhy letu.
At se pouzije kterdkoli z téchto dvou metod, vodorovny i svisly tvar drahy letu se zredukuje na segmentované
tvary. Jeji vodorovny tvar (tj. jeji dvojrozmérnd projekce na zemsky povrch) je priimét drdhy na zemsky povrch,
ktery je definovdn pfichozimi nebo odchozimi trasami. Jeji svisly tvar, dany body profilu a souvisejicimi
letovymi parametry — rychlosti, thlem pti¢ného ndklonu a nastavenim vykonu — spolu urcuji profil letu, jenz
zavisi na letovém postupu, ktery béZné stanovi vyrobce letadla anebo provozovatel letadla. Drdha letu se ziskd
slou¢enim dvojrozmérného profilu letu s dvojrozmérnym primétem drdhy na zemsky povrch, &imz se vytvoii
sled trojrozmérnych segmentd drdhy letu.

Mélo by se pamatovat na to, ze pro dany sled procedurdlnich krokt je profil zavisly na primétu drdhy na
zemsky povrch; napf. pii stejném tahu a rychlosti je stoupavost letadla v zata¢kdch niz$i nez pii pfimém letu.
Ackoli tyto pokyny vysvétluji, jak tuto zdvislost zohlednit, je téeba si uvédomit, Ze by to obvykle bylo spojeno
s velmi vysokymi ndklady na vypocet a uzivatelé mohou dat pfednost pfedpokladu, ze pro tcely hlukového
modelovani se s profilem letu a pramétem drdhy na zemsky povrch zachazi jako s nezavislymi veli¢inami, tj. Ze
profil stoupani neni ovlivnén zaddnymi zatdckami. Je vSak dudlezité urcit zmény dhlu pti¢ného ndklonu, ktery
vyZaduji zatacky, nebot to vyznamné ovliviiuje smérovost emisi hluku.

Hluk pfijaty ze segmentu drahy letu zavisi na geometrii daného segmentu ve vztahu k pozorovateli a na letové
konfiguraci letadla. Tyto dva aspekty vSak spolu souviseji — zména jednoho zptsobuje zménu druhého a je
nezbytné zajistit, aby konfigurace letadla ve vSech bodech drihy byla v souladu s jeho pohybem po dréze.
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Pii syntéze dréhy letu, tj. jestlize se drdha letu vytvaii ze souboru ,procedurdlnich krokd, jez popisuji pilotem
zvoleny vykon motorti, thel vztlakovych klapek a zrychleni/vertikdlni rychlost, se musi vypocitat pohyb. Pti
analyze drdhy letu je tomu naopak: nastaveni vykonu motoru musi byt odhadnuto z pozorovaného pohybu
letounu — uréeného z radarovych ddaji, nebo nékdy — ve specidlnich studiich — z tdaji zapisovace letovych
udajii letadla (i kdyZ v tom piipadé je vykon motorti obvykle v téchto tdajich zahrnut). V kazdém z obou
uvedenych pfipadtt musi byt do vypoctu hluku zaneseny soufadnice a letové parametry v koncovych bodech
vSech segmentd.

Dodatek B obsahuje rovnice, které se tykaji sil piisobicich na letadlo a jeho pohyb, a vysvétluje, jak se s jejich
pomoci urcuji vlastnosti segmentdl, z nichz se sklddaji dréhy letu. Ruznymi druhy segmentd (a oddily
dodatku B, které se jimi zabyvaji) jsou rozjezd pfi vzletu (B5), stoupdni konstantni rychlosti (B6), sniZeni vykonu (B7),
stoupdni s akceleraci a zavieni vztlakovych klapek (B8), stoupdni s akceleraci po zavieni vztlakovych klapek (B9), sestup a
zpomaleni (B10) a konecné pfibliZeni na pfistdni (B11).

Praktické modelovani nevyhnutelné zahrnuje rtzné stupné zjednoduseni — poZzadavek na toto zjednoduseni
z4visi na povaze aplikace, vyznamu vysledkd a dostupnych zdrojich. Obecnym zjednodusujicim pfedpokladem,
a to i v nejpropracovanéjsich aplikacich, je ten, Ze pfi zohlednéni rozptylu trajektorii letu jsou profily letu a
konfigurace na viech dil¢ich drahdch stejné jako profil letu a konfigurace na pramétu stfedni dréhy na zemsky
povrch. Vzhledem k tomu, Ze se md pouzit nejméné Sest dil¢ich drah (viz oddil 2.7.11), podstatné to snizuje
mnozstvi vypoctl za cenu velmi malého snizeni vérnosti.

2.7.9.  Zdroje iidajii o drahdch letii
Radarové adaje

Ackoli zapisovace letovych tdaji letadla mohou poskytnout velmi kvalitni tidaje, je obtizné je ziskat pro tcely
hlukového modelovéni a za nejsndze dostupny zdroj informaci o skute¢nych drahdch letu, na nichz se létd na
letistich ('), musi byt povazovdny radarové ddaje. Jelikoz jsou obvykle dostupné z letistnich systémua
monitorovani hluku a drah letu, jsou v soucasnosti stale vice pouzivany pro tcely hlukového modelovéni.

Sekundarni ptehledovy radar zobrazuje drdhu letu letadla jako sled polohovych soufadnic v intervalech, které se
rovnaji dobé otoceni radarové antény, coz €ini typicky zhruba Ctyfi vtefiny. Poloha letadla nad zemskym
povrchem je uréena poldrnimi soufadnicemi — padsmem a azimutem — z odrazené radioloka¢ni ozvény (i kdyz
monitorovaci systém je bézné prevadi na kartézské soufadnice); jeho vyska (3 se méfi vlastnim vyskomérem
letadla a pomoci radarového odpovidace se pfeddvd na pocita¢ fizeni letového provozu. Nevyhnutelné chyby
v poloze v disledku interference rddiovych vin a omezeného rozliSeni tGdajii viak jsou vyznamné (ackoli bez
disledkt pro ucely zamysleného fizeni letového provozu). Je-li vyzadovdna drdha letu konkrétniho pohybu
letadla, je proto nezbytné ddaje upravit pomoci vhodné techniky ptizptisobeni kiivky. Pro téely hlukového
modelovani vSak je obvykly poZadavek statistického popisu pasu drah letu, napf. pro v§echny pohyby na urcité
trati nebo pouze pro pohyby konkrétniho typu letadla. Zde lze chyby méfeni spojené s piislusnymi statistickymi
Gdaji sniZit na nevyznamnou droven postupy stanoveni praméru.

Procedurdlni kroky

V mnoha pfipadech modelovani drah letu na zdkladé radarovych ddaji neni mozné — protoZe nejsou
k dispozici potfebné zdroje nebo protoze se jednd o budouci scéndf, pro ktery relevantni radarové udaje
neexistujt.

Pokud radarové tidaje neexistuji, nebo jestlize jejich pouziti neni vhodné, je nezbytné drahy letu odhadnout na
zdkladé provozniho poradenského materidlu, napiiklad pokyntt vydavanych letovym posadkdm prostiednictvim
leteckych informacnich pfiruc¢ek a provoznich prirucek letadla — zde oznacovanych jako procedurdlni kroky.
Poradenstvi k vykladu tohoto materidlu lze v ptipadé potieby ziskat od orgdnii fizeni letového provozu a
provozovatelt letadel.

(") Zapisovace letovych tdajii letadla poskytuji komplexni provozni tidaje. Nejsou vSak snadno dostupné a jejich ziskdni je ndkladné; jejich
pouziti pro tcely hlukového modelovéni je proto za normdlnich okolnosti omezeno na zvlastni projekty a studie vyvoje modeld.

(*) Obvykle se méff jako nadmotskd vyska nad stfedni hladinou mofe (tj. je vztazena k 1 013 mB) a prostfednictvim monitorovaciho
systému letisté se upravuje na vysku letisté.
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2.7.10. Soufadnicové systémy

Mistni soufadnicovy systém

Mistni soufadnicovy systém (x,y,z) je zaloZzen na kartézskych soufadnicich a svij pocitek (0,0,0) md
ve vztazném bodé letidté (X,ppYirpZare)s kde Z,g» je referenéni nadmoiskd vyska letisté a z = 0 definuje
nomindlni zemsky povrch, na kterém se obvykle vypocitavaji izofony. Kurz letadla £ v roviné xy se méfi od
magnetického severu ve sméru hodinovych rucic¢ek (viz obrazek 2.7.b). Viechna mista pozorovatele, zdkladni
vypoctend soufadnicova sit a body izofon se uddvaji v mistnich soufadnicich (').

Obrdzek 2.7.b

Mistni soufadnicovy systém (x,y,z) a pevnd soufadnice praimétu drihy na zemsky povrch s

Nominalni zemsky povrch (x, y, z) 9P
(pocatek: vztazny bod letisté ARP)

Primét drahy na
zemsky povrch

Vzlotevd a
pristavaci draha

- Pﬁbzizeni / Sodta

Pevny soufadnicovy systém pramétu drahy na zemsky povrch

Tato soufadnice je specifickd pro kazdy primét drdhy na zemsky povrch a pfedstavuje vzdélenost s méfenou na
dréze ve sméru letu. Pro odletové drdhy se s méf od pocitku rozjezdu, pro pfiblizovaci drahy od prahu dréhy
pro piistdni. Hodnota s se tedy stdvd negativni v oblastech

— za pocatkem rozjezdu v pifpadé odletl a
— pied piejetim prahu drdhy pro pfistani v piipadé piiblizovani.

(") Osy mistnich soufadnic jsou obvykle rovnobézné s osami mapy, na niZ jsou izofony vyznaceny. Nékdy je viak uZite¢né zvolit osu x
rovnobézné se vzletovou a piistdvaci drahou, aby bylo mozno ziskat symetrické izofony, aniz by bylo nutné pouzit podrobnou soufad-
nicovou sit vytvofenou pocitacem (viz oddily 2.7.26 az 2.7.28).
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Letové provozni parametry jako vyska, rychlost a nastaveni vykonu jsou vyjadreny jako funkce s.

Soufadnicovy systém letadla

Pevny soufadnicovy systém letadla tvofeny kartézskymi soufadnicemi (x',y’,z") je odvozen od skutetné
polohy letadla. Systém os je definovin dhlem stoupdni y, smérem letu § a Ghlem pfi¢ného ndklonu & (viz
obrizek 2.7.c).

Obrdzek 2.7.c

Pevny soufadnicovy systém letadla (x',y’,z’)

Zohlednéni topografickych podminek

V ptipadech, kdy musi byt vzata v Gvahu topografie (viz oddil 2.7.6), musi byt pti odhadu vzdalenosti Sifeni d
soufadnice vysky letadla z nahrazena rovnici z' =z — z, (kde z, vyraz je soufadnici z mista pozorovatele O).
Geometrie mezi letadlem a pozorovatelem je zobrazena na obrdzku 2.7.d. Definice d a ¢ viz oddily 2.7.14
az 2.7.19 ().

Obrdzek 2.7.d

Vyska zemského povrchu podél (nalevo) a boéné (napravo) od primétu drihy na zemsky povrch

(Nomindln{ zemsky povrch z = 0 prochazi vztaznym bodem leti§té. O je misto pozorovatele.)

(") V pfipadé nerovného povrchu je mozné, aby byl pozorovatel nad letadlem; v takovém piipadé pro vypocet $ifeni zvuku je z’ (a
odpovidajici tihel vysky f - viz kapitola 4) stanoveno jako nulové.
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2.7.11. Priiméty drah na zemsky povrch
Priméty stfednich drah na zemsky povrch

Primét stfedni drdhy na zemsky povrch definuje stfed pdsu drah, po nichZ se pohybuji letadla na konkrétni
trati. Pro dcely modelovéni leteckého hluku je urcen bud i) ptedpisovymi provoznimi tdaji, jako jsou pokyny
udélované pilotiim v leteckych informacnich piiruckach, anebo ii) statistickou analyzou radarovych tdaja, jak je
vysvétleno v oddile 2.7.9 — pokud je to dostupné a vhodné z hlediska potfeb modelovaci studie. Tvorba drahy
z provoznich pokynti je obvykle celkem jednoduchd, nebot tyto pokyny stanovuji sled tsekd, které jsou bud
pimé — definované délkou a kurzem, nebo ve tvaru oblouku kruznice uréeného mirou zakfiveni a zménou
kurzu; pro ilustraci viz obrézek 2.7.e.

Obrdzek 2.7.e

Geometrie primétu dridhy na zemsky povrch z hlediska zatdcek a pfimych segmentd

segment
piimy segment zatacky

Standardn{ pfistrojova

/ odletovd trat
&

pfimy segment

Prizptsobeni primétu stfedni dréhy na zemsky povrch podle radarovych tdaji je sloZitgjsi, za prvé proto, ze
skute¢né zatdcky jsou provddény riznou rychlosti, a za druhé proto, ze jeho linie je zastfena rozptylem udajt.
Jak bylo jiz vysvétleno, formalizované postupy nebyly dosud vyvinuty a v praxi je béiné pfizpusobovat
segmenty, pfimé i zakfivené, primérnym polohdm vypocitanym z praseciki radarovych trati v intervalech na
trase. V budoucnu budou pravdépodobné vypracovany pocitacové algoritmy pro provedeni tohoto tikolu, ale
v soucasnosti je na tviirci modelu, aby rozhodl, jak dostupné tdaje vyuzit co nejlépe. Dulezitym faktorem je, Ze
rychlost letadla a polomér zatdcek diktuji thel pfi¢ného ndklonu a — jak bude ukdzdno v oddile 2.7.19 - hluk
na zemském povrchu je ur¢ovan asymetrii zvukového zdfeni v okoli drdhy letu a také polohou samotné drahy
letu.

Teoreticky by hladky pfechod z p¥imého letu do zaticky o pevném poloméru vyzadoval okamzité uplatnéni
thlu p¥i¢ného néaklonu ¢, coZ je fyzicky nemozné. Ve skutecnosti trvd urcitou dobu, nez thel pii¢ného naklonu
dosdhne hodnoty potiebné pro zachovani stanovené rychlosti a poloméru zatacky r, kdy se polomér zaticky
zuzuje od nekone¢na aZ po r. Pro tcely modelovani je mozné zménu poloméru ignorovat a predpokladat, ze
tihel pti¢ného ndklonu se neustdle zvysuje od nuly (nebo jiné pocite¢ni hodnoty) az po € na zacdtku zaticky a
ze bude pfisti hodnotou € na konci zatacky (').

Rozptyl drah

Tam, kde je to mozZné, se pii urceni bo¢niho rozptylu a reprezentativnich dil¢ich drah musi vychdzet z odpovida-
jicich minulych zkuSenost{ s letistém, které je pfedmétem studie; zpravidla pomoci analyzy vzorkti radarovych
tdaji. Prvnim krokem je seskupit tidaje podle jednotlivych trati. Pro odletové dréhy je charakteristicky podstatny
bocni rozptyl, ktery musi byt pro pfesné modelovini vzat v ivahu. Piiletové trasy zpravidla splyvaji do velmi
tizkého pdsu kolem drdhy kone¢ného pfiblizeni a obvykle postadi zobrazit viechny pfilety jednou drahou.
Jestlize v3ak jsou pdsy piiblizeni v oblasti izofon Siroké, mize byt nutné je zobrazit prostfednictvim dil¢ich drah
stejné jako odletové traté.

(") Nejvhodnéjsi zpiisob provedeni se ponechdvé na uzivateli, jelikoz bude zdviset na zptsobu definovani poloméru zatacek. Je-li vichozim
bodem sled p¥mych nebo zaoblenych tsekli, pomérné snadnou moznosti je vloZit na zacitek zatcky a na jeji konec prechodové
segmenty s ihlem pfi¢ného ndklonu, ve kterych letadlo zati¢i rovnomérnym tempem (vyjadfenym napf. v °/m nebo °[s).
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Je obvyklou praxi zachdzet s tidaji o jedné trati jako se vzorkem celé mnozZiny trati; tj. aby byla zobrazena jako
jeden prameét stfedni dréhy na zemsky povrch a jeden soubor rozptylenych dil¢ich drah. Jestlize vSak z kontroly
vyplyne, Ze se Gdaje pro jednotlivé kategorie letadel nebo rtizné druhy provozu vyznamné lisi (napf. kdyby
velkd a mald letadla méla podstatné odlisné poloméry zatdcek), mize byt zddouci dalsi rozdéleni udaju do
riznych pdst. Pro kazdy pds se nejprve ur¢i bocni rozptyl pramétd drah jako funkce vzdalenosti; poté se
pohyby na zdkladé statistickych tdaji o distribuci drah rozdéli mezi primét stfedni drahy na zemsky povrch a
vhodny pocet rozptylenych dil¢ich drah.

Vlivy rozptylu trati obvykle neni rozumné ignorovat, a proto, neexistuji-li méfené udaje o pasech, musi byt
jmenovité bo¢ni rozloZeni naptic¢ a svisle k primétu stfedni drahy na zemsky povrch uréeny pomoci konvenéni
distribu¢ni funkce. Vypoctené hodnoty hlukovych indexti nejsou zvlast citlivé na ptesny tvar boéni distribuce:
normdln{ (Gaussovo) rozdéleni poskytuje ptiméfeny popis mnoha pasti drah méfenych radarem.

Typicky se pouzivd sedmibodova diskrétni aproximace (tj. zobrazeni bo¢niho rozptylu Sesti diléimi drahami
rovnomérné umisténymi podél primétu stfedni drahy na zemsky povrch. Rozmisténi dil¢ich drah zavisi na
smérodatné odchylce funkce bo¢niho rozptylu.

U drah s béznou distribuci, se smérodatnou odchylkou S, lezi 98,8 % drah v koridoru, jehoz hranice jsou
v rozmezi * 2,5xS. V tabulce 2.7.a je uvedeno rozmisténi Sesti dil¢ich drah a procentni podil na celkovych
pohybech pfidéleny kazdé z téchto dil¢ich drah. Hodnoty pro jiny pocet dil¢ich drah obsahuje dodatek C.

Tabulka 2.7.a

Procentni podily dil¢ich drah na pohybech pfi normdlni distribu¢ni funkci se smérodatnou odchylkou S
pii sedmi dil¢ich drahich (primét stfedni drdhy na zemsky povrch je diléi drdha 1)

Cislo dflef drahy Poloha dilé dréhy Procentn ggﬁgb‘iﬂﬁl drdhy na
7 ~214%8 3%
5 ~143xS 11 %
3 ~0,71xS 22%
1 0 28 %
2 0,71 xS 22%
4 1,43 x S 11 %
6 2,14 xS 3%

Smérodatnd odchylka S je funkci soufadnice s podél primétu stfedni dréhy na zemsky povrch. Lze ji urcit —
spolu s popisem pramétu stfedni drdhy na zemsky povrch — v tabulce tdaji o letové draze uvedené
v dodatku A3. Jestlize nejsou k dispozici ukazatele se smérodatnou odchylkou, napf. z radarovych ddaji
popisujicich srovnatelné drahy letu, doporucuje se pouzit tyto hodnoty (for = pro):

pro drdhy se zatickami o poloméru mensim nez 45 stupiii:
S(s) = 0,055 -s— 150 for 2 700 m < s <30 000 m

(2.7.1)
S(s) =1 500 for s > 30 000 m
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pro dréhy se zatickami o poloméru vétsim nez 45 stupit:

S(s) = 0,128 - s — 420 for 3 300 m < s <15 000 m
(2.7.2)
S(s) =1 500 m for s > 15 000 m

Pro praktické tcely se ptedpoklddd, Ze S(s) je rovno nule mezi zacdtkem zaticky a s = 2 700 m nebo
s = 3 300 m v zdvislosti na poctu zatdcek. S tratémi, jeZ obsahuji vice neZ jednu zatdcku, se musi zachazet jako
podle rovnice (2.7.2). U piiletti lze bo¢ni rozptyl zanedbat v pasmu 6 000 m od bodu dosednuti.

2.7.12. Profily drah letu

Profil drdhy letu je popis pohybu letadla ve svislé roviné nad prtimétem drdhy na zemsky povrch, pokud jde o
jeho polohu, rychlost, thel pfiného naklonu a nastaveni vykonu motoru. Jednim z nejdtlezitjsich tkold, pfed
nimiz stoji uzivatel modelu, je uréeni profild letu letadel, které pfiméfené spliuji pozadavky pro uplatnéni
modelovani — ticelné, bez nadmérné spotreby casu a zdroji. K dosazeni vysoké presnosti profily pfirozené musi
odréZet co nejvérngji provoz letadel, ktery maji zobrazovat. To vyZaduje spolehlivé informace o atmosférickych
podminkdch, typech a variantich letadel, provoznich hmotnostech a provoznich postupech - rdznych
nastavenich tahu a vztlakovych klapek a kompenzaci mezi zménami vysky a rychlosti — vSe néleZité pfepoctené
na pramérné hodnoty za pozadované (pozadovand) Casové (Casovd) obdobi. Takové podrobné informace Casto
nejsou dostupné, ale to nemusi nyt nutné na ptekdzku; i kdyZ existuji, musi tviirce modelu uplatnit vlastni
usudek, aby nalezl vyvdzeny pomér mezi pfesnosti a podrobnosti vstupnich informaci na jedné strané a
potiebami izofonnich vystupti a jejich vyuzitim na strané druhé.

Syntéza profilti letu z ,procedurdlnich krokd“ ziskanych z databdze ddajti o hlu¢nosti a charakteristikdch letadel
nebo od provozovatel letadel je popsdna v oddile 2.7.13 a v dodatku B. Uvedeny postup, ktery je obvykle
jedinou cestou, kterou md tvirce modelu k dispozici, pokud nejsou dostupné radarové tdaje, poskytuje
geometrii drdhy letu a s ni spojené zmény rychlosti a tahu. Obvykle lze pfedpokladat, Ze vSechna (obdobnd)
letadla v pasu drah, bez ohledu na to, zda jsou pfifazena k primétu stfedni drdhy na zemsky povrch nebo k
rozptylenym diléim drahdm, se pfidrzuji profilu primétu stfedové drahy na zemsky povrch.

Kromé databdze tidajii o hluc¢nosti a charakteristikdch letadel, kterd obsahuje standardni informace o procedu-
rdlnich krocich, jsou nejlepsim zdrojem spolehlivym informaci, tj. postupti, které pouzivaji, a typickych
zapisova¢ letovych tdaji (FDR) letadla, z néhoz lze ziskat vSechny piislusné tidaje. Avsak i kdyZ takové tdaje
jsou k dispozici, je tkol jejich pfedzpracovani velmi ndro¢ny. Tudiz je b&znym praktickym feSenim provadét
kvalifikované pfedpoklady ohledné stfednich hmotnosti a provoznich postupl, coz je rovnéz v souladu s
potiebou tsporného modelovani.

Pred pfijetim standardnich procedurdlnich krokti uvedenych v databdzi ddaji o hlu¢nosti a charakteristikich
letadel (coZ se obvykle pfedpokladd, nejsou-li znamy skutecné postupy) je tieba zachovat obezietnost. Jednd se o
standardizované postupy, které jsou Siroce uplatiiovny, ale provozovatelé je v konkrétnich pfipadech mohou,
ale nemusi pouzit. Dilezitym faktorem je urceni tahu motort p#i vzletu (a nékdy pii stoupéni), ktery mize do
urcité miry zdviset na pievladajicich okolnostech. V praxi je zejména bézné, Ze pii odletu se snizi Groven tahu (z
dostupného maxima), aby se prodlouzila Zivotnost motoru. Dodatek B obsahuje pokyny ohledné zobrazeni
typické praxe; to obecné poskytne redlnéjsi izofony nez piedpoklad plného tahu. Jestlize vSak napiiklad jsou
vzletové a pfistdvaci drdhy kritké a/nebo priimérné teploty vzduchu jsou vysoké, bude plny tah redlnéjsim
pfedpokladem.

Pfi modelovani skute¢nych scénditi miiZze byt dosazeno véts{ piesnosti, jestlize se tyto jmenovité informace
doplni nebo nahradi radarovymi ddaji. Profily letu je mozné ur¢it z radarovych tdaji podobné jako bocni
pruméty stiedni drahy na zemsky povrch — aviak pouze po rozdéleni provozu podle typl a variant letadel a
nékdy i podle hmotnosti nebo délky letu (aviak nikoli podle rozptylu) — s cilem ziskat pro kazdou z téchto
podskupin stfedni profil vysky a rychlosti v porovndni piekonané pozemni vzdalenosti. P¥i ndsledném slucovani
s pruméty drah na zemsky povrch je opét tento jediny profil normdlné pfidélen primétu sttedni dréhy na
zemsky povrch stejné jako dil¢im drahdm.

Jestlize zndme hmotnost letadla, je mozné zmény rychlosti a hnactho tahu vypocitat metodou proceduralnich
krokdt pomoci rovnic pohybu. Pfedtim je uZitecné piedzpracovat tdaje tak, aby se v maximdlni mozné mife
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snizily vlivy radarovych chyb, jez mohou ohrozit spolehlivost odhadt zrychleni. Prvnim krokem je v kazdém
piipadé urcit profil dosazenim pf¥imych segmentti pro zobrazeni piislusnych fizi letu; pficemz kazdy segment je
nalezité klasifikovan; tj. jako rozjezd nebo dojezd, stoupdni nebo klesdni konstantni rychlosti, sniZeni tahu nebo
zrychleni/zpomaleni se zménou nebo beze zmény vztlakovych klapek. Nezbytnymi vstupy jsou rovnéz
hmotnost letadla a stav ovzdusi.

V oddile 2.7.11 je objasnéno, Ze zvldstni pozornost je tfeba vénovat zohlednéni bo¢niho rozptylu drah letu
kolem primétt nomindlnich nebo stfednich trati. Pro vzorky radarovych ddaji je typické obdobné rozptyleni
drah letu ve svislé roviné. Neni vSak obvyklé v praxi modelovat svisly rozptyl jako nezévislou proménnou;
vznikd hlavné v disledku rozdilné hmotnosti letadel a rozdilnych provoznich postupti, které se zohlednuji pfi
pfedbézném zpracovani vstupnich daji o provozu.

2.7.13. Tvorba segmentii drdhy letu

Kazdad drdha letu musi byt definovdna souborem soufadnic (uzlli) segmentd a letovych parametrti. Nejprve se
uréi soufadnice segmentd primétu drahy na zemsky povrch. Poté se vypocitd profil letu, pficemz je tieba mit
na paméti, Ze pro dany soubor procedurdlnich krokd je profil zavisly na pramétu drahy na zemsky povrch;
napt. pfi stejném tahu a rychlosti je stoupavost letadla v zatickdch niZ$i nez pfi pfimém letu. Nakonec se
vytvoii trojrozmérné segmenty dréhy letu slou¢enim dvojrozmérnych profilii letu s dvojrozmérnym primétem
drahy na zemsky povrch (').

Primét drdhy na zemsky povrch

Primét drdhy na zemsky povrch, at se jednd o primét stiedni drahy nebo rozptylenych dil¢ich drah, je urcen
fadou soufadnic (x,y) na zemském povrchu (ziskanych napf. z radarovych informaci) nebo sledem vektorovych
pitkazti popisujicich pfimé segmenty a oblouky kruZnice (zaticky se stanovenym polomérem r a zménou
kurzu A£).

Pro modelovan{ segmentace je oblouk zobrazen sledem pfimych segmentl zasazenych do dil¢ich obloukd.
V segmentech priimétu drahy na zemsky povrch se sice vyslovné nevyskytuji, ale ndklony letadla pii zatdckach
ovliviwji jejich definici. Dodatek B4 objastiuje, jak vypocitat thly pficného ndklonu pfi rovnomérné zaticce,
ale tyto tihly se samoziejmé ve skute¢nosti neuplatiuji nebo okamzité mizi. Jak postupovat v piipadé prechodt
mezi piimym letem a letem v zatd¢ce nebo mezi jednou zatickou a druhou, bezprostfedné na ni navazujici,
stanoveno neni. Podrobnosti, které jsou ponechdny na uzZivateli (viz oddil 2.7.11), obvykle mohou mit na
kone¢né izofony jen zanedbatelny vliv; hlavné je pozadovdno zamezit ostrym preruSenim na konci zatdcek,
¢ehoz 1ze dosdhnout jednoduse napiiklad vlozenim kratkych pfechodovych segmentd, v nichZ se thel pricného
naklonu méni linedrné se vzdalenosti. Pouze ve zvldstnim piipad€, kdy konkrétni zatacka mize mit pFevazujici
vliv na vysledné izofony, by bylo nezbytné modelovat dynamiku pfechodu redlngji, vztdhnout dhel pfi¢ného
naklonu ke konkrétnim typtim letadla a pfijmout odpovidajici rychlosti zmény pricného ndklonu. Zde staci
uvést, Ze koncové diléi oblouky AE,... v jakékoli zatd¢ce vyplyvaji z pozadavki na zménu thlu pri¢ného
naklonu. Zbyvajici ¢ast oblouku se zménou kurzu o AE — 2-AE,, . stupia se rozdéli na n, podobloukd podle
rovnice:

trans

ng, = int(l + (A& - 2 - AE,,,)[30) (2.7.3)

kde int(x) je funkce, kterd dava celé ¢islo x. Zména kurzu A, v kazdém z piloblouka se pak vypocitd jako

sub

AL, = (AE-2- AL, )Iny, (2.7.4)

kde ng, musi byt dostatené velké, aby se zajistilo, ze AL, < 30 stupnt. Segmentace oblouku (s vyjimkou
ukoncujicich dil¢ich prechodovych segmentd) je zndzornéna na obrdzku 2.7.f ().

(") Za timto Gcelem by celkovd délka pramétu drdhy na zemsky povrch méla byt vzdy vétsi nez délka profilu letu. Toho lze v p¥ipadé
potieby dosdhnout pridinim p¥mych segment o vhodné délce za posledni segment primétu drahy na zemsky povrch.

(%) Celkova délka segmentované drahy, definovand takovymto jednoduchym zptsobem, je ponékud kratsi nez celkova délka kruhové dréhy.
Nislednd chyba v hodnoté izofony je viak zanedbatelnd, pokud hlové pfirtistky jsou mensi nez 30°.
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Obrdzek 2.7.f

Tvorba segmentii drihy letu, kdy se zaticka déli na segmenty o délce As (nahofe pohled ve vodorovné
roviné, dole pohled ve svislé roviné)

a8 h
Profil letu
- AS -r«*— As —» :
ff&S{ — A*g{mm‘
2 ‘ - - p‘

Profil letu

Parametry popisujici kazdy segment profilu letu na zacatku (index 1) a na konci (index 2) segmentu jsou:

s;, s,  vzdédlenost podél primétu drdhy na zemsky povrch,
z,,z, vyska letadla,
V,, V, tratovd rychlost,

P, P, parametr vykonu motoru souvisejici s emisi hluku (odpovidajici vykonu, pro ktery jsou definovany
kiivky zavislosti hluk-vykon-vzdélenost) a

€, ¢  uhel pfi¢ného ndklonu.

Pro vytvofeni profilu letu ze souboru procedurdlnich krokd (syntéza drdhy letu) se segmenty tvoii postupné, aby
byly dosaZeny pozadované podminky v koncovych bodech. Parametry koncového bodu kazdého segmentu se
stdvaji parametry vychoziho bodu ndsledujictho segmentu. Pfi vypoctu kazdého segmentu jsou zndmy
parametry na jeho podcitku; poZadované podminky na jeho konci se stanovi podle procedurdlnich krokd.
Samotné tyto kroky jsou definovany standardy hlu¢nosti a vykonnosti letadel nebo je ur¢i uzivatel (napf.
z letovych pFirucek letadel). Koncovymi podminkami jsou obvykle vyska a rychlost; tikolem tvorby profilu je
urcit vzdalenost na trati, kterou letadlo uleti pfi dosahovéni téchto podminek. Nedefinované parametry se urci
prostiednictvim vypoctii provedeni letu, které jsou popsdny v dodatku B.
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Je-li primét drdhy na zemsky povrch piimy, je mozné body profilu a souvisejici letové parametry uréit nezdvisle
na primétu dréhy na zemsky povrch (tihel pticného ndklonu je vzdy nulovy). Priméty dréhy na zemsky povrch
jsou v3ak jen zfidka piimé; obvykle obsahuji zatdcky a pro dosazeni nejlepsich vysledkd musi byt tyto zatacky
zohlednény p#i urceni dvojrozmérného profilu letu, kdy je nezbytné rozdélit segmenty profilu v uzlovych
bodech primétu drahy na zemsky povrch tak, aby bylo mozné zanést zmény dhlu pfi¢ného naklonu. Délka
nasledujictho segmentu zpravidla zpocitku neni zndma a vypocitd se prozatimné, pficemz se predpoklada, ze
thel pfi¢ného naklonu se nezméni. Pokud se nasledné zjisti, Ze tento prozatimni segment se prostird na jednom
nebo vice uzlovych bodech pramétu drahy na zemsky povrch, pfi¢emz prvni z nich se nachdzi vs, tj. s, <s <s,,
segment se v s ukondi a tamni parametry se vypocitaji pomoci interpolace (viz ddle). Tyto parametry se stavaji
parametry koncového bodu stavajictho segmentu a parametry vychoziho bodu nového segmentu — ktery ma na
konci stéle stejné cilové podminky. Pokud neexistuje zddny uzlovy bod, ktery by zasahoval do priimétu drdhy na
zemsky povrch, prozatimni segment se potvrdi.

Maji-li byt vlivy zatdcek na profil letu ignorovény, pouzije se feSeni pfimého letu, jediného segmentu, avsak adaj
o thlu pfi¢ného ndklonu se ponechd pro nésledné pouziti.

Bez ohledu na to, zda jsou v plném rozsahu modelovany vlivy zatdcek, ¢i nikoli, je kazdd trojrozmérnd drdha
letu tvorena sloucenim dvojrozmérného profilu letu s dvojrozmérnym pramétem jeho drahy na zemsky povrch.
Vysledkem je sled souborti soufadnic (xy,z), z nichZ kazdd pfedstavuje uzlovy bod segmentovaného primétu
drdhy na zemsky povrch, uzlovy bod profilu letu nebo oboji, pti¢emz u bod profilu jsou uvedeny odpovidajici
hodnoty vysky z, tratové rychlosti V, thlu pti¢ného ndklonu € a vykonu motorii P. Pro bod drahy (x,y), ktery lezi
mezi koncovymi body segmentu profilu letu, se letové parametry interpoluji takto:

z=z,+f"(z,-z2) (2.7.5)
V=4/VI+f - (V2-V?) (2.7.6)
e=¢g +tf(g,—¢) (2.7.7)

P=\/P+f (P2-P) (2.7.8)

kde

f: (S - 51)/(32 - 51) (2.7.9)

Povsimnéte si, Ze u z a € se predpoklddd, Ze se méni linedrné se vzdalenosti, aviak u V a P se predpoklddd, ze se
méni linedrné s ¢asem (tj. konstantni zrychleni (!)).

Pfi pfizptisobovéani segmentti profilu letu podle radarovych tdaji (analyza drdhy letu) se vSechny vzdilenosti a
vysky koncovych bodt a rychlosti a Ghly pfi¢ného ndklonu v téchto bodech ur¢uji pfimo z téchto tdajii; pouze
nastaveni vykonu motoru se musi vypocitat pomoci rovnic vykonnosti. Také pramét drahy na zemsky povrch a
soufadnice profilu letu mohou byt ptizptisobeny odpovidajicim zplsobem, a je to tedy obvykle celkem
jednoduché.

Segmentace rozjezdu pti vzletu

Pti vzletu, kdy letadlo zrychluje mezi bodem uvolnéni brzd (také nazyvanym pocitek rozjezdu (SOR)) a bodem
odpoutdni, dochdzi na dseku 1 500 az 2 500 m k prudké zméné rychlosti z nuly az na pfiblizné 80 az
100 m/s.

(") Dokonce i kdyz nastaveni vykonu motoru ziistéva v celém segmentu konstantni, hnaci sila a zrychleni se mohou ménit v diisledku rizné
hustoty vzduchu v riznych vyskach. Pro téely hlukového modelovani vSak tyto zmény obvykle jsou zanedbatelné.
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Rozjezd pii vzletu se tak rozdéli na segmenty o rozdilné délce, pficemz v kazdém z nich se rychlost letadla
méni o konkrétni pfirtistek AV, ktery neni vét${ nez 10 m/s (pfiblizné 20 uzld). Ackoli se zrychleni béhem
rozjezdu pii vzletu ve skute¢nosti méni, je pro tento Ucel pfiméfeny pfedpoklad konstantniho zrychleni.
V tomto piipadé ve fazi vzletu je V, podate¢ni rychlost, V, je rychlost pfi vzletu, n,, je pocet segmentd vzletu a
S0 je ekvivalentni vzletovd vzdilenost. Pro ekvivalentni vzletovou vzddlenost s, (viz dodatek B), rychlost pfi
startu V, a rychlost pfi vzletu V, je pocet n;, segmentt rozjezdu:

n, = int(1 + (V, - V,)[10) (2.7.10)
a tedy zména rychlosti podél segmentu je

AV = (V, = V,)/ng, (2.7.11)

a Cas At na kazdy segment (za pfedpokladu konstantniho zrychleni) je

2 * St0
A=— 2150
Vs + V1) - 1o (2.7.12)

Délka s, segmentu k (1 < k < ng) rozjezdu pfi vzletu pak je:

(Zk— 1) * ST0
2

Stok = (k—O,S) AV - At =
n

(2.7.13)

TO

Priklad:

Pii vzletové vzddlenosti s;, = 1 600 m, V, = 0 m/s a V, = 75 m/s se ziskd n,, = 8 segmenti o délce
v rozmez{ 25 az 375 metrli (viz obrdzek 2.7.g):

Obrdzek 2.7.g

Segmentace rozjezdu pfi vzletu (pfiklad s osmi segmenty)
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i H i i
it H L] i
i H ] i

i
H
25 100 22 400 825 800 1225 1600

s [m]

Podobné jako je tomu u zmén rychlosti, také tah letadla se v kazdém segmentu méni o konstantni pfiristek AP,
ktery se vypocte jako

AP = (Pry = Py)/ngg (2.7.14)

kde P, oznacuje tah letadla v bodé odpoutini a P, oznacuje tah letadla na pocdtku rozjezdu pfi vzletu.

init
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Diavodem pro pouziti tohoto konstantniho pfirGstku tahu (misto aby se pouzila kvadratickd rovnice 2.7.8) je
zajistit soulad s linedrnim vztahem mezi tahem a rychlosti v ptipad¢ letadel s proudovymi motory (rovnice B-1).

Segmentace pocate¢niho segmentu stoupdni

Béhem pocitecniho segmentu stoupdni se geometrie rychle méni, zejména z pohledu mist pozorovatele
nachdzejicich se po strandch drdhy letu, kde se rychle méni ihel beta s tim, jak letadlo stoupd v tomto
pocdte¢nim segmentu. Ze srovndni s vypocty velmi malych segmentl vyplyvd, Ze v piipadé jediného segmentu
stoupdni dochdzi k nedostate¢né aproximaci zvuku po strandch dréhy letu pro integrované systémy méfeni.
Presnost vypoctu se zvysi dalsi segmentaci prvniho segmentu odpoutdni. Délka kazdého segmentu a jejich pocet
jsou silné ovlivnény bo¢nim ttlumem. S ohledem na vyjddieni celkového boc¢niho Gtlumu u letadel s motory
umisténymi na trupu lze uvést, Ze pro mezni zménu bo¢niho dtlumu o 1,5 dB v kazdém dil¢im segmentu musi
byt pocatecni segment stoupdni déle segmentovan na zdkladé ndsledujictho souboru hodnot vysky:

z ={18,9, 41,5, 68,3, 102,1, 147,5, 214,9, 334,9, 609,6, 1 289,6} metrii nebo

z={62, 136, 224, 335, 484, 705, 1 099, 2 000, 4 231} stop

Vyse uvedené vysky se pouziji na zdkladé zjisténi, kterd vyska ve vySe uvedeném souboru je nejblizsi
koncovému bodu pivodniho segmentu. Skute¢né vysky dil¢ich segment by pak byly vypocitdny pomoci
vzorce:

Z' =z [z/z] (i=1...N) (2.7.15)

kde z je vyska na konci ptivodniho segmentu, z, je i-ty ¢len souboru hodnot vy3ky a zy je nejblizsi vyska vyssi
neZ z. Tento postup vede k tomu, Ze zména boc¢niho dtlumu v kazdém diléim segmentu zistdvd konstantni a

vevs

Priklad:

Je-li vyska koncového bodu ptvodniho segmentu z = 304,8 m, pak ze souboru hodnot vysek zjistime, Ze
214,9 < 304,8 < 334,9 a nejblizsi vyska vyssi nez z = 304,8 m je z, = 334,9 m. Vyska koncovych bodi dil¢ich
segmentd se pak vypocitd takto:

z; = 304.8 [2/334.9] (i = 1.N)

Tedy z," by byla 17,2 m a z," by byla 37,8 m atd.

Hodnoty rychlosti a vykonu motoru ve vloZenych bodech se interpoluji pomoci pfislusnych rovnic (2.7.11)

a (2.7.13).

Segmentace vzdu$nych segmentd

Poté, co byla odvozena segmentovand drdha letu postupem, ktery je popsin v oddile 2.7.13, a provedena
popsand dalsi segmentace, mohou byt nezbytné dalsf korekce segmentace. Tyto korekce zahrnuji

— odstranéni bodt dréhy letu, které jsou prili§ blizko u sebe, a
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— vlozeni dalsich bodu, jestlize zmény rychlosti v segmentech jsou pfili§ dlouhé.

Jsou-li sousedni body od sebe vzdaleny 10 metrti a méné a souvisejici rychlosti a tahy motoru jsou stejné, musi
byt jeden z téchto bodl odstranén.

V piipadé vzdusnych segmentil, kdy v rdmci segmentu dochdzi ke zna¢né zméné rychlosti, musi byt tento
segment dale rozdélen, stejné jako je tomu u rozjezdu nebo dojezdu, tj.:

Ny = int(1 + [V, = V,|/10) (2.7.16)

kde V, je rychlost na pocitku segmentu a V, je rychlost na konci segmentu. Odpovidajici parametry dil¢ich
segment( se vypocitaji podobné jako v ptipadé rozjezdu na zemi, pomoci rovnic 2.7.11 az 2.7.13.

Dojezd pfi pFistdni

Ackoli dojezd pii pfistini je v zdsadé obriceny postup nez rozjezd pii vzletu, je tieba vénovat zvldstni
pozornost

— reverznimu tahu, ktery se nékdy pouzivd ke zpomalent letadla, a

— letountim opoustéjicim vzletovou a piistavaci drahu po zpomaleni (letadlo, které opusti dréhu, jiz nepfispiva
k leteckému hluku, protoze hluk vznikly p#i pojizdéni se nezohlediiuje).

Na rozdil od délky rozjezdu pii vzletu, kterd je odvozena od parametrdi vykonnosti letadla, délka zastaveni s,,,,
(vzdalenost od bodu dosednuti do bodu, v némz letadlo opusti vzletovou a pfistavaci drahu) nezévisi pouze na
konkrétnim letadle. Minimalni délku rozjezdu lze sice odhadnout na zdkladé hmotnosti a vykonnosti letadla (a
dostupného reverzniho tahu), ale skute¢nd délka zastaveni zdvisi také na poloze pojezdovych drah, na provozni
situaci a na predpisech piislusného leti$té¢ upravujicich pouziti reverzniho tahu.

Pouziti reverzniho tahu neni standardni postup — pouZzivd se pouze tehdy, jestlize potfebného zpomaleni neni
mozné dosdhnout pouzitim kolovych brzd. (Reverzni tah mizZe byt mimofddné rusivy, nebot rychld zména
vykonu motoru z volného chodu na zpétny chod vyvoldvd nahly a intenzivni hlukovy impulz.)

Vétsina vzletovych a pfistdvacich drah se vSak pouzivd pro odlety i pro pfistini, a reverzni tah md tedy na
izofony velmi maly vliv, protoZe v celkové zvukové energii v blizkosti vzletové a pfistavaci drahy prevazuje hluk
vznikajici pii vzletech. Prispévky reverzntho tahu k izofondm mohou byt vyznamné jen tehdy, je-li drdha
vyhrazena pouze pro pfistavani.

Z fyzikélniho hlediska je hluk reverzniho tahu velmi sloZity proces, ale vzhledem k jeho relativné mensimu
vyznamu pro izofony leteckého hluku miiZze byt modelovin zjednodusené — rychld zména vykonu motoru se
zohledni prostfednictvim vhodné segmentace.

Je jasné, ze modelovani dojezdu pii pfistani je slozitéjsi nez modelovani hluku rozjezdu pii vzletu. Nejsou-li
k dispozici podrobngjsi informace, pro bézné pouziti se doporucuje pouzit ndsledujici pfedpoklady pro
zjednodusené modelovéni (viz obrdzek 2.7.h).
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Obrdzek 2.7.h

Modelovini dojezdu p¥i pFistdni
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Letadlo dosedd na zem 300 m za prahem pro pfistdni (ktery md na pramétu dréhy pfiblizeni na zemsky povrch
soufadnici s = 0). Poté letadlo zpomaluje po celé délce zastaveni s, — letadlo, pro které jsou konkrétni hodnoty
uvedeny v databdzi ddajii o hlucnosti a charakteristikdch letadel — z rychlosti konecného pfiblizeni V;,, na
15 m/s. Vzhledem k rychlym zméndm rychlosti béhem tohoto segmentu musi byt provedena dali segmentace
tohoto segmentu, a to stejnym zpusobem jako v piipadé rozjezdu pii vzletu (nebo v piipadé vzdusnych
segment( s rychlymi zménami rychlosti), pomoci rovnic 2.7.10 az 2.7.13.

Vykon motoru se méni od vykonu pii kone¢ném piiblizeni v bodé dosednuti az k nastaveni vykonu reverzniho
tahu P, na dseku o délce 0,1 - s, poté se snizi na 10 % maximdlniho dostupného vykonu na zbyvajicim dseku
o délce 90 % délky zastaveni. Az do konce vzletové/pfistavaci dréhy (pfi s = — sy,) zUstdvéd rychlost letadla
konstantni.

K#ivky zavislosti NPD pro reverzni tah databdze tdaji o hlu¢nosti a charakteristikich letadel v soucasnosti
neobsahuje, a pro modelovani tohoto vlivu je proto nezbytné vychdzet z konvencnich kfivek. Typicky vykon
reverzniho tahu P_, pfedstavuje pfiblizné 20 % nastaveni plného vykonu a doporucuje se pouZit tuto hodnotu,
pokud nejsou k dispozici Zddné provozni informace. Pfi daném nastaveni vykonu vsak reverzni tah vétsinou
zplsobuje podstatné vétsi hluk nez tah vpfed a k hladiné hlukové udalosti odvozené z tidaji NPD se musi
uplatnit pfirastek AL, ktery se zvySuje od nuly az po hodnotu AL, (prozatim se doporucuje stanovit ji na

5 dB (') na Gseku 0,1 - 5., a poté po zbylou ¢ast délky zastaveni linedrné klesd az na nulu.

2.7.14. Vypocet hluku pro jednotlivou uddlost

Zékladem postupu modelovani, ktery je zde podrobné popsin, je vypocet hladiny hluku hlukové udilosti
z informaci o drdze letu popsanych v oddilech 2.7.7. az 2.7.13.

(") Tato hodnota byla doporucena v pfedchozim vyddni dokumentu organizace ECAC ¢. 29, avsak je stile povaZovdna za prozatimni,
dokud nebudou ziskany dalsi podptirné experimentdlni tidaje.
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2.7.15. Systémy méfeni jednotlivych uddlosti

Zvuk vznikly pfi pohybu letadla v misté pozorovatele se vyjadiuje jako ,hladina zvuku (nebo hluku) jednotlivé
udélosti’, mnozstvi, které je indikdtorem jeho dopadu na lidi. PFijaty zvuk se méfi z hlediska hluku pomoci
zdkladni decibelové stupnice L(t), kterd pouzivé frekvenéni vazeni (nebo filtrovéni) s cilem napodobit vlastnosti
lidského sluchu. Nejdtlezitéjsi stupnici pfi modelovani izofon leteckého hluku je hladina akustického
tlaku A, L,.

Systémem méfeni, ktery se nejcastéji pouzivd pro zachyceni celych udalosti, jsou ,hladiny expozice zvuku (nebo
hluku) jednotlivé udalosti“ L;, které zohledriuji veskerou zvukovou energii (nebo jeji vétsi ¢ast) pii zvukovych
udélostech. Zajisténi Casové integrace, se kterou je to spojeno, pfedstavuje nejslozitéjsi kol pii segmentacnim
(nebo simula¢nim) modelovani. Jednodussi pro modelovéni je alternativni mira L, coZ je maximdlni okamzitd
hladina dosazend béhem zvukové udélosti; zdkladnim prvkem vétSiny modernich indexd leteckého hluku je viak
L, a Ize o¢ekdvat, Ze v budoucnu budou praktické modely obsahovat L, a L. Kazdou z uvedenych mér hluku
lze méfit raznymi stupnicemi hluku; v tomto dokumentu se posuzuje pouze hladina akustického tlaku A. Tato

stupnice se obvykle symbolicky oznacuje pfipojenim metrického indexu, tj. L, L

Amax®

Hladina expozice zvuku (nebo hluku) jednotlivé zvukové uddlosti se pfesné vyjadii jako

t

L:=10"1g tl/lOL(’)/wdr (2.7.17)
0
Bl

kde t, oznacuje referen¢ni ¢as. Integracni interval [t,,t,] se zvoli tak, aby bylo zajisténo, Ze je zahrnut (téméf)
veskery vyznamny zvuk hlukové udalosti. Velmi Casto se limity t, a t, zvoli tak, aby zachytily dobu, po kterou je
hladina L(t) o 10 dB niz8i nez L. Tato doba je zndma jako doba ,minus 10 dB“ (,10-dB down®). Hladiny
expozice zvuku (hluku) uvedené v databdzi tdajii o hlucnosti a charakteristikdch letadel jsou hodnoty minus
10-dB ().

Pro modelovani izofon leteckého hluku se rovnice 2.7.17 pouzivd hlavné ve standardnim systému méfeni
hladiny expozice zvuku L, (zkratka SEL) (with = s, second = sekunda):

7}

Ly =10-1g tl/ 100714t | with t, = 1 second (2.7.18)

0
B

Vyse uvedené rovnice pro hladiny expozice lze pouzit k uréeni hladiny hlukovych udalosti, je-li zndm cely
¢asovy prubéh L(t). V rdmci doporucené metodiky hlukového modelovéani neni takovy ¢asovy pribéh stanoven;
hladiny expozice hlukovych udalosti se vypocitaji souctem hodnot segmentti, dil¢ich hladin hlukovych udélosti,
z nichz kazda urcuje piispévek jednotlivého, kone¢ného segmentu dréhy letu.

2.7.16. Urceni hladin hlukovych uddlosti z tidajii NPD

Hlavnim zdrojem tdaji o leteckém hluku je mezindrodni databaze Gidaja o hlu¢nosti a charakteristikdch letadel
(ANP). Obsahuje v tabulkdch L, a L; jako funkce vzdélenosti $ifeni hluku d — pro konkrétni typy a varianty
letadel, letové konfigurace (pfibliZeni, odlet, nastaveni vztlakovych klapek) a nastaveni vykonu P. Tyto hodnoty
se vztahuji k rovnomérnému letu konkrétnimi referencnimi rychlostmi V,; po pomyslné nekonecné, piimé drdze

letu (3.

(') Hodnota L, minus 10-dB miiZe byt az 0 0,5 dB niz3{ neZ L, vycislend za delsi dobu. Avsak s vyjimkou kratkych sikmych vzddlenosti, kde
hladiny hlukovych udalosti jsou vysoké, jsou delsi méFici intervaly vzhledem k vnéjsimu okolnimu hluku nepraktické a obvykle se
pouzivaji hodnoty minus 10-dB. Jelikoz studie o ti¢incich hluku (pouzivané ke ,kalibraci izofon) také vétsinou pouzivaji hodnoty minus
10-dB, jsou tidaje uvedené v tabulkdch hlu¢nosti a charakteristik letadel povazovany za zcela vhodné.

(*) Ackoli pojem nekone¢né dlouhé dréhy letu je pro stanoveni hladiny expozice akustického tlaku hlukové udélosti L, dilezity, md mensi
relevanci v p¥ipadé maximdln{ hladiny hlukové udélosti L, kterd je ur¢ovdna hlukem vyvolanym letadlem, kdyz je v ur¢ité konkrétni
poloze v nejblizsim bodé nebo blizko nejbliziimu bodu pfiblizeni k pozorovateli. Pro dcely modelovani se mé za to, Ze parametr
vzdélenosti v rimci zdvislosti hluk-vykon-vzddlenost je minimaln{ vzdélenost mezi pozorovatelem a segmentem.
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To, jak se stanovi hodnoty nezdvislych proménnych P a d, je popsdno déle. Pii jediném hledani, se vstupnimi
hodnotami P a d, jsou pozadovanymi vystupnimi hodnotami zdkladni hladiny L__(P.d) a/nebo L, (P.d) (pouzitelné
na nekone¢nou drdhu letu). Pokud se stane, Ze hodnoty pro P a/nebo d nejsou v tabulce uvedeny piesné, bude
zpravidla nezbytné odhadnout pozadovanou hladinu (hladiny) hluku hlukové udalosti pomoci interpolace.
Pouzije se linedrni interpolace mezi nastavenimi vykonu uvedenymi v tabulce a logaritmickd interpolace mezi
vzdélenostmi v tabulce (viz obrdzek 2.7.i).

Obrdzek 2.7.i

Interpolace v kfivkich vztahét mezi hlukem, vykonem letadla a vzdélenosti od letadla

Hladina hluky =—®

Sikma vzdalenost (logaritmicka stupnice) ——sm-

Jsou-li P; a P,, ; hodnoty vykonu motoru, pro které jsou v tabulkich uvedeny tdaje o hladiné hluku oproti
udajim o vzdélenosti, hladina hluku L(P) v dané vzddlenosti pro mezilehly vykon P, mezi P; a P,, ,, je déna
timto:

i+ 1

L(Py,) - L(P)

L(P) = L(P;
() ([)J’_ Pi+1_Pi

(P -P) (2.7.19)

Jestlize pfi jakémkoli nastaveni vykonu jsou d, a d, , , vzddlenosti, pro které jsou v tabulce uvedeny hlukové
tdaje, hladina hluku L(d) pro mezilehlou vzddlenost d mezi d; a d;, |, je ddna jako

it 1

di+1 - L(d,
L(d) = L(d;) + W- (Igd - lgd;) (2.7.20)

Pomoci rovnic (2.7.19) a (2.7.20) lze ziskat hladinu hluku L(Pd) pro jakékoli nastaveni vykonu P a jakoukoli
vzdélenost d, kterd se nachdzi v obélce databdze NPD.

Pro vzddlenosti d, které se nachdzeji mimo obdlku NPD, se pouZije rovnice 2.7.20 pro extrapolaci z poslednich
dvou hodnot, tj. smérem dovnitt z L(d,) a L(d,) nebo smérem ven z L(d,_,) a L(d,), kde I je celkovy pocet bodi
zavislosti hluk-vykon-vzdélenost na kiivce. A tedy:

smérem dovniti: L(d) = L(dy) + f ;) l(d 2) - (Igd, - 1gd) (2.7.21)
L(d-,)-L(d
smérem ven: L(d) = L(d-,) - W (Igd -1gd;_,) (2.7.22)

JelikoZ na kratké vzdalenosti d se hladiny hluku zvySuji velmi rychle s klesajici vzddlenosti sifeni, doporucuje se
pro d stanovit spodni hranici 30 m, tj. d = max(d, 30 m).
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Impedanéni korekce standardnich ddajd NPD vyjadfujicich vztahy mezi hlukem, vykonem
letadla a vzddlenosti od letadla

Udaje NPD uvedené v databdzi tdajii o hlucnosti a charakteristikich letadel jsou normalizovany na konkrétni
atmosférické podminky (teplota 25 °C a tlak 101,325 kPa). Pfed pouzitim metody interpolace/extrapolace, kterd
byla popséna vyse, se musi provést korekce téchto standardnich tdaji NPD o akustickou impedanci.

Akustickd impedance souvisi se $ifenim zvukovych vin v akustickém prostfedi a je definovdna jako soucin
hustoty vzduchu a rychlosti zvuku. Pro danou intenzitu zvuku (vykon na jednotku plochy) vnimanou
v konkrétn{ vzdalenosti od zdroje zdvisi souvisejici akusticky tlak (pouzivany pro definici mér SEL and L, ) na
akustické impedanci vzduchu v misté méfeni. Je to funkce teploty, atmosférického tlaku (a nep¥imo nadmotské
vysky). Proto je zapotiebi korigovat standardni ddaje NPD z databdze tidajii o hlu¢nosti a charakteristikdch
letadel, aby se zohlednily skutecné teplotni a tlakové podminky v bod¢ piijmu, které jsou zpravidla odlisné od
normalizovanych podminek tdajii o hlu¢nosti a charakteristikdch letadel.

Impedancni korekce, kterou je tfeba provést u standardnich hladin NPD, se vyjadfuje takto:

p-c
Ameancezlo'l 2.7.23
el & (409,8 1) (27.23)
kde:
Appedance impedancni korekce na skute¢né atmosférické podminky v bodé pijmu (v dB)
p-c akustickd impedance (newton-sekunda/m?® vzduchu v bodé pfjmu (impedance vzduchu pi

referen¢nich atmosférickych podminkdch daji NPD v databdzi Gdaja o hlu¢nosti a charakteris-
tikich letadel je 409,81).

Impedance p-c se vypocte takto:

0
p-c=41686-| — (2.7.24)
6
6 p/po, pomér mezi tlakem vzduchu okolniho prostiedi v nadmotské vysce pozorovatele a standardnim
tlakem vzduchu na stfedni hladiné mote: po = 101.325 kPa (nebo 1 013,25 mb)
) (T + 273,15)/(T, + 273,15), pomér mezi teplotou vzduchu v nadmofské vysce pozorovatele a standardni

teplotou vzduchu na stfedni hladiné mofe: T, = 15,0 °C

Korekce o akustickou impedanci je obvykle mensi nez nékolik mélo desetin jednoho dB. Zejména by mélo byt
pfipomenuto, Ze za standardnich atmosférickych podminek (po = 101,325 kPa a T, = 15,0 °C) je impedancni
korekce mensi nez 0,1 dB (0,074 dB). Pokud v3ak existuji vyznamné rozdily teploty a atmosférického tlaku
oproti referenénim atmosférickym podminkdm tdaji NPD, muze byt korekce podstatnéjsi.

2.7.17. Obecnd vyjddieni

Hladina hlukové udédlosti v segmentu Lseg

Hodnoty v segmentu jsou uréovdny provedenim korekci zdkladnich hodnot (nekone¢né dréhy) ziskanych
z udajit NPD. Maximalni hladinu hluku z jednoho segmentu drahy letu L lze obecné vyjadrit jako

‘max,seg

Lmax,seg = Lmax (P9 d) + AI ((D) - A(ﬂa g) (272 5)
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a piispévek jednoho segmentu drahy letu k L; jako

L

E,seg

=Ly (P.d )+ A, + A (0)—A(B O+ A, (2.7.26)

,Korekéni podminky* v rovnicich 2.7.25 a 2.7.26— které jsou podrobné popsdny v oddile 2.7.19 — zohledtiuji
nasledujici vlivy:

A, Korekce doby trvdni: idaje NPD se vztahuji k referencni letové rychlosti. Toto koriguje hladiny expozice
pro nereferencni rychlosti. (Nepouzivd se pro L, .)

A, (9)  Vliv instalace: popisuje rozdil v bocni smérovosti v disledku odstinéni, lomu a odrazu zvuku vyvolaného
drakem letadla, motory a poli tokd okolntho prostiedi.

A(B,Y)  Bocni dtlum: je vyznamny pro Sifeni zvuku pifi malych dhlech k povrchu zemé, zohlediiuje interakci
mezi piimymi a odrazenymi zvukovymi vlnami (G¢inek povrchu zemé) a vlivy atmosférickych rozdilt
(vyvolanych predev§im zemskym povrchem), které lom{ zvukové viny béhem jejich cesty k pozorovateli
boénim smérem od dréhy letu.

A; Uprava konecného segmentu (podil hluku): zohledfiuje konecnou délku segmentu, kterd evidentné prispiva
men3{ expozici hluku nez nekone¢nd délka. Pouziva se pouze pro méfeni expozice.

Je-li segment Casti rozjezdu pii vzletu nebo dojezdu pii pfistdni a pozorovatel se nachdzi za doty¢nym
segmentem, provadéji se zvlastni kroky k zohlednéni vyrazné smérovosti hluku z proudovych motort, ktery je
pozorovan za letadlem, které se chystd vzlétnout. Tyto zvlastni kroky vedou zejména k pouziti zvlastni formy
hluku pro hladinu expozice:

L = Lrnax(Pﬁd)+AI (¢)_A(ﬂ: €)+AS0R (2727)

max,seg

L., =L, (P.d)+A, +A,(9)=A(B.0)+Ar +Agp (2.7.28)

E ., seg

A’y Zvlastni forma dpravy segmentu

Asor  Korekce na smérovost: zohlediiuje vyraznou smérovost hluku z proudovych motord za segmentem
rozjezdu nebo dojezdu.

Zvlastni postup u segmentd rozjezdu a dojezdu je popsdn v oddile 2.7.19.

V nize uvedenych oddilech je popsan vypocet hladin hluku segmentu.

Hladina hlukové uddlosti L pfi jednom pohybu letadla

Maximdln{ hladina L, je prosté nejvy$si z hodnot segmentt L viz rovnice 2.7.25 a 2.7.27).

‘max,seg (

L. = max(L,, .,) (2.7.29)

kde kazdd hodnota segmentu se ur¢i z tdaji NPD letadla pro vykon P a vzddlenost d. Tyto parametry a
podminky modifikitora A, (¢) a A(B,¢) jsou vysvétleny niZe.

Hladina expozice L, se vypocte jako soucet decibelovych hodnot pfispévkii L, z kazdého hlukové vyznamného
segmentu dréhy letu; tj.

L;=10"Ig (Z 10Lfrseg/‘°) (2.7.30)
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Toto s¢itdni se provede postupné ve viech segmentech dréhy letu.
Zbyvajici st této kapitoly se zabyvé urcenim hladin hluku segmentd L, .. a L; .-
2.7.18. Parametry segmentii drdhy letu

Vykon P a vzddlenost d, pro které jsou zékladn hladiny hluku L, . (Pd) a L;.(P,d) interpolovény z tabulek NPD,
se urCuje z geometrickych a provoznich parametrd, jez definuji dany segment. Jak se to provadi, je vysvétleno
niZe se zobrazenim roviny, jez dany segment obsahuje, a pozorovatele.

Geometrické parametry

Obrizky 2.7 az 2.7.1 znézoriji geometrie zdroj-bod piijmu, kdyZz pozorovatel O je a) za, b) vedle a c) pred
segmentem S,S, pfi sméru letu z S, do S,. V téchto diagramech

(0] je misto pozorovani
S, S, jsou pocitek a konec segmentu
S je bod nejvétstho kolmého pfiblizeni k pozorovateli v daném segmentu nebo v jeho prodlouzeni

P

d,, d, jsou vzdélenosti mezi po¢itkem a koncem segmentu a pozorovatelem

d, je nejkratsi vzdalenost mezi pozorovatelem a segmentem

d, je kolmad vzddlenost mezi pozorovatelem a prodlouzenym segmentem (minimdlni Sikmd vzddlenost)
A je délka segmentu drdhy letu

q je vzdalenost od S, do S, (je negativni, pokud se pozorovatel nachdzi za segmentem)

Obrdzek 2.7 j

Geometrie segmentu drihy letu, je-li pozorovatel za segmentem

A
>

q<0
d =d, d,

s
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Obrdzek 2.7.k

Geometrie segmentu drihy letu, je-li pozorovatel vedle segmentu

- A
~ q
SZ Sp Sl
0<g<h
) d d, s~ 9
0]
Obrdzek 2.7.1
Geometrie segmentu drihy letu, je-li pozorovatel pfed segmentem
< q
[ A
q>x
d d, d,=d,
d,
0]

Segment drdhy letu je vyznacen tu¢nou plnou ¢drou. Teckovand ¢dra predstavuje prodlouZeni drdhy letu, které se
prostird do nekone¢na v obou smérech. V piipadé vzdusnych segmentd, kdy je mirou hlukové udélosti hladina
expozice Ly, je parametrem vzddlenosti d v rdmci zdvislosti hluk-vykon-vzddlenost vzdalenost d, mezi S, a
pozorovatelem, kterd se nazyvd minimdini Sikmd vzddlenost (tj. kolma vzdalenost od pozorovatele k segmentu
nebo k jeho prodlouzeni, jinymi slovy k (hypotetické) nekoneéné draze letu, za jejiz ¢ast je segment povazZovan).

Pro systémy méfeni hladiny expozice, kde mista pozorovatele jsou za pozemnimi segmenty béhem rozjezdu pii
vzletu a jsou pted pozemnimi segmenty béhem dojezdu pfi pfistini, se parametrem vzddlenosti d v rdmci
zdvislosti hluk-vykon-vzdalenost stavd vzdalenost d, nejkratsi vzdalenost od pozorovatele k segmentu (tj. stejné
jako pfi méfeni maximadlni hladiny).

Pro systémy méfeni maximalni hladiny je parametrem vzdélenosti d v rdmci zavislosti hluk-vykon-vzdalenost d,
nejkratsi vzdalenost od pozorovatele k segmentu.
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Vykon P segmentu

Udaje v rdmci zdvislosti hluk-vykon-vzdalenost uvedené v tabulkich popisuji hluk letadla pfi rovnomérném
pfimém letu po nekonecné drdze letu, tj. pfi konstantnim vykonu motor P. Doporucend metodika rozdéluje
aktudlni drahy letu, na nichZ existuji rozdily v rychlosti a sméru, na urcity pocet kone¢nych segmentti, z nichz
kazdy je pak povazovin za souldst jednotné, nekone¢né dréhy letu, pro kterou tdaje NPD jsou validni.
Metodika vSak stanovi zmény vykonu v celé délce segmentu; md se za to, Ze se méni linedrné se vzdalenosti z P,
na pocatku segmentu na P, na jeho konci. Je proto nezbytné definovat ekvivalentni stalou hodnotu segmentu P.
Za tu je povazovana hodnota v tom bodé segmentu, ktery je nejbliz$i ve vztahu k pozorovateli. Je-li pozorovatel
vedle segmentu (obrdzek 2.7.k), ziskd se interpolaci, vyjddfenou pomoci rovnice 2.7.8, mezi koncovymi
hodnotami, tj.

P= P§+% (P2 - P2) (2.7.31)

Je-li pozorovatel za segmentem nebo pfed nim, je to hodnota v nejblizsim koncovém bodg, P, nebo P,

2.7.19. Podminky pro korekci hladiny hlukové uddlosti v segmentu

Udaje NPD definuji hladiny hlukovych udalosti jako funkci vzdilenosti kolmo pod idedlni piimou vodorovnou
drahou o nekonecné délce, po niz letadlo leti pfi rovnomérném vykonu fixni referen¢ni rychlosti (). Hladina
hlukové udalosti interpolovand z tabulky tdaji vyjadtujicich zdvislost hluk-vykon-vzddlenost pro konkrétni
nastaveni vykonu a Sikmou vzdélenost je tak oznacovina jako zdkladni hladina. Je vztaZena k nekonecné draze
letu a musi byt upravena tak, aby zohlednila vlivy 1) nereferen¢ni rychlosti, 2) vlivy instalace motoru (boc¢ni
smérovost), 3) bo¢ni Gtlum, 4) délku konecného segmentu a 5) podélnou smérovost za pocitkem rozjezdu pii
vzletu — viz rovnice 2.7.25 a 2.7.26.

Korekce doby trvdni AV (pouze pro hladiny expozice LE)

Tato korekce (}) zohlediiuje zménu hladin expozice, je-li aktudlni trafovd rychlost v segmentu odlisnd od
referen¢ni rychlosti letadla V,, ke které jsou vztazeny tidaje NPD. Stejné jako vykon motoru se i rychlost
v rdmci segmentu méni (tratovd rychlost se méni z V, na V,) a je nezbytné definovat ekvivalentni rychlost

segmentu V,, pfi¢emZ je nutno pamatovat na to, Ze tento segment je naklonény vici zemskému povrchu; tj.

V., = V[cosy (2.7.32)

seg

kde V je ekvivalentni tratovéd rychlost segmentu (pro informaci viz rovnice B-22, kterd vyjadiuje V z hlediska
kalibrované vzdusné rychlosti V) a

y =tan"! <ﬂ> (2.7.33)

$)7 8

Pro vzdusné segmenty se md za to, Ze V je tratovd rychlost v bodé nejvétsiho pfiblizeni S — interpolovand mezi
hodnotami koncového bodu segmentu, pfiemz se piedpoklidd, Ze se méni linedrné s casem, tj. je-li
pozorovatel vedle segmentu.

V= [Vieg (vie v (2734

(") Specifikace pro zdvislost hluk-vykon-vzdalenost vyzaduji, aby daje byly zaloZeny na méfenich stdlého pfimého letu, ktery nutné nemusi
byt vodorovny; pro vytvofeni potfebnych letovych podminek maze byt drdha letu zkusebniho letadla naklonénd vii¢i vodorovnému
sméru. Jak viak bude ukdzdno, naklonéné drdhy vedou k potizim pfi vypoctech a pii pouZiti téchto tidajii pro modelovéni je vyhodné
zobrazit zdrojové dréhy jako piimé i vodorovné.

(*) Toto se nazyva korekce doby trvdni, protoze zohledriuje vlivy rychlosti letadla na dobu trvani hlukové udélosti — uplatnéni jednoduchého
piedpokladu, Ze pii ostatnich stejnych okolnostech je doba trvani, a tedy pfijatd zvukovd energie hlukové udalosti, nepfimo timérnd
rychlosti zdroje.
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Je-li pozorovatel za segmentem nebo pred nim, je to hodnota v nejbliz§im koncovém bod¢, V, nebo V,.

Pro dréhové segmenty (Casti rozjezdu pii vzletu nebo dojezdu pfi piistdni, pro néz y = 0) se md za to, ze V,, je
pouze prumér vychozi a koncové rychlosti segmentu; tj.
Vi =(V, +V)/2 (2.7.35)
V kterémkoli z téchto pipadii dodate¢nd korekce doby trvani pak je
A, =10-1g(V,/V.) (2.7.36)

Geometrie §ifeni zvuku

Na obrdzku 2.7 je zndzornéna zdkladni geometrie v roviné normdlové k drize letu letadla. Zdkladni linie je
prise¢tk normdlové roviny a vodorovného zemského povrchu. (Je-li drdha letu vodorovnd, je zédkladni linif
zemsky povrch v bo¢nim pohledu.) Letadlo je naklonéno v thlu &€ méfeném proti sméru hodinovych ruci¢ek
vzhledem k jeho ose klonéni (tj. pravé kiidlo je vy3e). Je proto pozitivni pro zaticky doleva a negativni pro
zatacky doprava.

Obrdzek 2.7.m

Uhly letadlo-pozorovatel v roviné normilové k drize letu

—
Rovina kﬁdgl

B : vyskovy thel
€ : thel pficného ndklonu

@ - thel sklonu

Linia zemského
. P N povrchu

— Vyiskovy dihel B (mezi 0 a 90°) mezi drdhou piimého $ifeni zvuku a vodorovnou linil zemského povrchu (')
urcuje spolu se sklonem dréhy letu a bo¢nim posunem ¢ pozorovatele od primétu drahy na zemsky povrch
boéni dtlum.

— Uhel sklonu ¢ mezi kiidlem letadla a drihou $ffeni zvuku uréuje vlivy instalace motoru. Pokud jde o
konvenci pro thel pti¢ného ndklonu ¢ = f§ + ¢ s kladnym znaménkem pro pozorovatele nachdzejici se po
pravoboku (napravo) a se zdpornym znaménkem pro pozorovatele po levoboku (nalevo).

() V ptipadé nerovného terénu miize byt vyskovy thel definovan jinak. Zde je definovan vyskou letadla nad bodem pozorovatele a sikmou
vzddlenosti - tudiz pfi zanedbani gradientti mistniho terénu a prekazek na drdze sifeni zvuku (viz oddily 2.7.6 a 2.7.10). V piipadé, Ze
vzhledem k vy3ce zemského povrchu je bod pifjmu vyse nez letadlo, vyskovy thel § je stanoven jako rovny nule.
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Korekce na instalaci motoru Al

Letadlo za letu je slozitym zdrojem zvuku. Nejen motor (a drak letadla) jsou zdroji sloZitymi co do ptvodu, ale
také konfigurace draku, zejména umisténi motors, vlivy charakteristik vyzafovani hluku béhem procest
akustického odrazu, lomu a rozptylu prostrednictvim pevnych povrchii a poli aerodynamického toku. To mé za
ndsledek nerovnomérnou smérovost zvuku vyzafovaného boénim smérem vzhledem k ose klonéni letadla, zde
oznacované jako bocni smérovost.

Existuji vyznamné rozdily v bo¢ni smérovosti mezi letadly s motory umisténymi na trupu a motory umisténymi
pod kidly a lze je vyjadrit takto:

Al(p) =10 -1g[(a - cos’g + sin’p)”/(c - sin*2¢ + cos*2¢)] dB (2.7.37)
kde A, (¢) je korekce v dB v zdvislosti na thlu sklonu ¢ (viz obrdzek 2.7.m) a

a=0,00384, b=0,0621, c=0,8786 pro motory umisténé na kiidlech a

a=10,1225, b =0,3290, c=1 pro motory umisténé na trupu.

V piipadé vrtulovych letadel jsou variace smérovosti zanedbatelné a Ize u nich predpokladat, Ze

Alg) =0 (2.7.38)

Na obrdzku 2.7.n je zndzornéna variace A(¢p) vzhledem k ose klonéni letadla u téchto tif instalaci motord. Tyto
empirické zavislosti byly odvozeny sdruzenim SAE z experimentdlnich méfeni provedenych hlavné pod ktidlem.
Dokud nebyly analyzovany ddaje ziskané méfenimi nad kiidlem, doporucuje se, aby platilo pro zdporné ¢,
A(p) = A(0) pro viechny instalace.

Obrdzek 2.7.n

Boc¢ni smérovost vlivii instalace motori

Rovina kiidel

Vrtulova (bez
Upravy)
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Predpoklddd se, ze A, (¢) je dvojrozmérnd — tj. nezdvisi na zddném jiném parametru — a zejména, Ze se neméni
s podélnou vzddlenosti pozorovatele od letadla. To znamend, Ze vyskovy thel § pro A, (¢) je definovin jako
B = tan (z[¢). Toto je pro potiebu modelovani, dokud nebude dosazeno lepsitho pochopeni mechanismt; ve
skute¢nosti vlivy instalace musi byt v podstaté trojrozmérné. I pfesto je dvojrozmérny model opodstatnény tim,
ze v hladindch hlukovych udalosti ¢asto pfevazuje hluk emitovany boénim smérem z nejblizstho segmentu.

Boéni dtlum A(B,4) (nekoneénd drdha letu)

Hladiny hlukovych udalosti uvedené v tabulkdch NPD se vztahuji na rovnomérny vodorovny let a jsou zpravidla
zaloZeny na méfenich provedenych ve vysce 1,2 m nad mékkym vodorovnym zemskym povrchem pod
letadlem; parametr vzdalenosti je ve skutecnosti vyska nad povrchem. Predpokldda se, Ze jakykoli vliv hladin
hlukové udalosti na povrch pod letadlem, ktery by mohl zptsobit, Ze hladiny uvedené v tabulkdch se budou lisit
od hodnot volného pole ('), je témto ddajim vlastni (tj. vyplyvd ze zdvislosti tvaru hladiny ve vztahu ke
vzdélenosti).

Bo¢né od dréhy letu je parametrem vzdalenosti minimélni $ikmd vzdélenost — délka normdly od bodu pfjmu
do dréhy letu. V kterékoli bo¢ni poloze bude hladina hluku zpravidla niZ§i nez na stejnou vzdélenost pfimo pod
letadlem. Kromé bocni smérovosti nebo ,vlivl instalace” popsanych vyse je to disledkem vétstho bocniho tlumu,
ktery zptsobuje, Ze hladina hluku klesd se vzdalenosti rychleji, nez vyjadiuji kiivky zévislosti hluk-vykon-
vzdélenost. Difve Siroce pouzivand metoda pro modelovini boc¢niho Sifeni leteckého hluku byla vyvinuta
sdruzenim automotivnich inzenyrti (SAE) v dokumentu AIR-1751 a algoritmy popsané niZe jsou zaloZeny na
vylepSenich, kterd SAE nyni doporucuje v dokumentu AIR-5662. Bo¢ni utlum je t¢inkem odrazu a je
dtsledkem interference mezi pfimo vyzafovanym zvukem a zvukem, ktery se odrdzi od povrchu. Zavisi na
povaze povrchu a maze zpusobit znacné snizeni sledovanych hladin akustického signdlu pfi nizkych vyskovych
tihlech. Je také velmi silné ovlivnén lomem zvuku, rovhomérnym a nerovnomérnym, zpusobenym vétrnymi a
teplotnimi gradienty a turbulencemi, které samotné lze pFicist p¥itomnosti povrchu (?). Mechanismus odrazu od
povrchu je dobfe zndm a pro jednotné atmosférické a povrchové podminky ho lze teoreticky popsat s urcitou
mirou pfesnosti. Atmosférické a povrchové nerovnomérnosti — které se jen téZce podrobuji jednoduché
teoretické analyze — maji zna¢ny acinek na vliv odrazu, maji tendenci jej ,3ifit“ do vyssich vyskovych ahld; teorii
tak Ize uplatnit pouze v omezené mife. Prace sdruZeni SAE zaméfend na lepsi pochopeni vlivii povrchu
pokracuje a lze ocekdvat, ze povede k lepsim modelim. Dokud nejsou tyto modely vyvinuty, pro vypocet
boc¢niho dtlumu se doporucuje pouzit nize uvedenou metodologii, kterd je popsdna v dokumentu AIR-5662.
Omezuje se na piipad Sifeni zvuku nad mékkym vodorovnym povrchem, ktery se hodi pro velkou vétsinu
civilnich letist. Upravy, jimiz by bylo mozno zohlednit vlivy tvrdého zemského povrchu (nebo, coz je akusticky
rovnocenné, vody), jsou dosud ve stadiu vyvoje.

Tato metodika vychdzi ze solidntho zdkladu experimentdlnich ddaji o Sifeni zvuku z letadel s motory
umisténymi na trupu pii pfimém (bez zatdcek), rovnomérném, vodorovném letu, které byly piivodné uvedeny
v dokumentu AIR-1751. Udaje byly analyzovany na zakladé pfedpokladu, Ze pfi vodorovném letu atlum zvuku
vzduch-zemé zévisi na i) vyskovém thlu f méfeném ve svislé roviné a ii) bo¢nim posunu od primétu drihy
letadla na zemsky povrch £, s cilem ziskat empirickou funkei pro celkovou bo¢ni korekci A4(B,¢) (= bo¢ni hladina
hluku hlukové udélosti minus hladina hluku ve stejné vzdalenosti pod letadlem).

JelikoZ pojem A(p,¢) zohlediiuje bo¢ni smérovost i bo¢ni Gtlum, 1ze bo¢ni dtlum vyjmout odectenim. Je-li bo¢ni
smérovost popsdna pomoci rovnice 2.7.37, s koeficienty pro umisténi motoru na trupu a jestlize ¢ se nahradi 8
(vhodnym pro let bez zatdceni), bo¢ni Gtlum bude:

AB.0)= A (B.0)-A,(B) (2.7.39)

kde f a £ se méfi tak, jak je uvedeno na obrdzku 2.7.m v roviné normdlové k nekonecné drize letu, kterd pro
vodorovny let je rovnéz svisld.

(") Hladina ,volného pole* je takové hladina, kterd by byla pozorovana, kdyby tam nebyl zemsky povrch.
() Vétrné a teplotni gradienty a turbulence z¢dsti zavisi na drsnosti povrchu a jeho charakteristikdch pfenosu tepla.
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Ackoli A(B,¢) by bylo mozné vypocitat pfimo pomoci rovnice 2.7.39 s hodnotou A(f,¢) prevzatou
z dokumentu AIR-1751, doporucuje se efektivnéjsi vztah. Jednd se o nésledujici empirickou aproximaci pfizpa-
sobenou z dokumentu AIR-5662:

A(B,0)=T(0)- A(B) (2.7.40)

kde T'(¢) je faktor vzdalenosti ziskany pomoci

1(¢)=1.089-[1-exp(- 0.00274/)| pro0 < f<914m (2.7.41)
F(E): | pro £ > 914 m (2.7.42)
a A(B) je dalkovy boeni Gtlum zvuku vzduch-zemé dany takto:
AB) = 1,137 - 0,02298 + 9,72 - exp(- 0,142p) pro 0° < B < 50° (2.7.43)
AB) =0 pro 50° < f < 90° (2.7.44)

Vyjadreni bo¢niho Gtlumu A(f,¢), rovnice 2.7.40, o niZ lze predpoklddat, ze se dobfe hodi pro viechna letadla,
vrtulovd letadla i proudovd letadla s motory umisténymi na trupu i s motory umisténymi na kiidlech, je
graficky zndzornéno na obrazku 2.7.0.

Za urcitych okolnosti (danych terénem) je mozné, aby f byla mens$i nez nula. V takovych pfipadech se
doporucuje, aby A(f) = 10,57.
Obrdzek 2.7.0

Zmény boc¢niho ttlumu A(B,¢) s vyskovym dhlem a vzdilenosti
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Boéni utlum kone¢ného segmentu

Rovnice 2.7.41 aZz 2.7.44 popisuji bo¢ni dtlum A(B,¢) zvuku pfichdzejictho k pozorovateli od letadla
v rovnomérném letu po nekone¢né, vodorovné draze letu. Pfi jejich uplatnéni na konecné segmenty dréhy, které
nejsou vodorovné, se musi vypocitat Gtlum pro ekvivalentni vodorovnou dréhu — nebot nejblizsi bod na pouhém
prodlouzeni naklonéného segmentu (ktery v urcitém bodé protind zemsky povrch) zpravidla neposkytuje
piiméfeny vyskovy thel f.
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V piipadé systémt méfeni L, a L; se urCeni bo¢niho Gtlumu pro konetné segmenty zietelné lisi. Maximaln{
hladiny hluku segmentu L, se urdi z daji NPD jako funkce vzddlenosti sifeni d od nejblizstho bodu na
segmentu; nejsou zapotiebi zddné korekce k zohlednéni rozmért segmentu. Podobné se pfedpoklddd, ze bo¢ni
atlum L, zdvisi pouze na vyskovém thlu téhoz bodu a jeho pozemni vzddlenosti. Pozadovany jsou tak pouze
soufadnice uvedeného bodu. V piipadé L, je viak postup sloZitéjsi.

Zékladni hladina hlukové uddlosti Ly(P,d), kterd se urcuje z udaji NPD, se i pro ziskdni parametri kone¢ného
segmentu nicméné uplatni na nekone¢nou drdhu letu. Hladina expozice hluku hlukové udalosti ze segmentu L,
« j¢ oviem niz$i nez zdkladni hladina — o vy3i Gpravy konecného segmentu, kterd je stanovena dale
v oddile 2.7.19. Tato korekce, funkce geometrie trojihelniki OS,S, na obrdzcich 2.7.j az 2.7.], definuje, jakd
¢ast celkové zvukové energie nekoneéné drahy ziskand v O pochazi ze segmentu; stejnd korekce se provede bez
ohledu na to, zda existuje n&aky bo¢ni Gtlum, ¢ nikoli. Jakykoli boéni dtlum vSak musi byt vypocten pro
nekone¢nou dréhu letu, tj. jako funkce jejtho posunu a vysky, a nikoli jako funkce posunu a vysky kone¢ného
segmentu.

Po zapocteni korekel A, a A, a odecteni bo¢niho Gtlumu A(B,¢) od zdkladni hladiny uvedené v databdzi tdaja vy-
jadfujicich zévislosti hluk-vykon-vzdalenost se ziskd upravend hladina hluku hlukové udélosti pro ekvivalentni
rovnomérny vodorovny let po piilehlé nekone¢né ptimé draze. Aktudlni segmenty dréhy letu, které se modeluji,
tj. segmenty, jez ovliviiuji izofony, jsou v3ak jen zi¥{dka vodorovné; letadla obvykle stoupaji nebo klesaji.
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Na obrizku 2.7.p je zobrazen segment odletu S,S, — letadlo stoupd v thlu y — aviak tvahy jsou velmi obdobné
jako u priletu. Zbytek ,skute¢né“ drahy letu ukdzdn nenf; staci uvést, Ze S,S, predstavuje pouze ¢dst celé drahy
(ktera zpravidla bude zakfivend). V tomto piipadé je pozorovatel O vedle segmentu, po jeho levé strané. Letadlo
je naklonéno (proti sméru hodinovych ruci¢ek vzhledem k dréze letu) v thlu € viici boéni horizontalni ose. Uhel
sklonu ¢ od roviny kfidel, jehoZz je vliv instalace A, je funkci (rovnice 2.7.39), lezi v roviné normélové k dréze
letu, v niZ je definovan e. Vyraz ¢ = f§ — ¢ kde f§ = tan" '(h/¢) a £ je kolmd vzddlenost OR od pozorovatele do
pramétu drdhy na zemsky povrch; t. bo¢ni posun pozorovatele ('). Bod nejvétstho priblizeni letadla
k pozorovateli S je definovin kolmou Vzdalenosn OS o délce (Sikmé vzdalenosti) d. Trojthelnik OS,S, se
shoduje s obrdzkem 2.7k, geometrie pro vypocet korekce segmentu A,

Obrdzek 2.7.p

Pozorovatel vedle segmentu
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Pro vypocteni bo¢niho ttlumu pomoci rovnice 2.7.40 (kde 5 je méfeno ve svislé roving) se definuje ekvivalentni
vodorovnd drdha letu ve svislé roviné prostrednictvim S,S, a se stejnou kolmou Sikmou vzddlenosti d, od
pozorovatele. To se zobraz{ rotaci trojahelnika ORS a s nim spojené drdhy letu kolem OR (viz obrizek 2.7.p)
o thel y, ¢imz vznikne trojihelnik ORS’. Vyskovy thel této ekvivalentni drdhy letu (nyni ve svislé roviné) je
B = tan '(h/¢) (¢ zlstavd beze zmény). V tomto piipadé, kdy je pozorovatel vedle segmentu, je boéni dtlum
A(B,Y) stejny pro systém méfeni Ly i L,

(") Pro pozorovatele nachdzejictho se napravo od segmentu by ¢ bylo f + € (viz oddil 2.7.19).
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Obrizek 2.7.q zobrazuje situaci, kdy bod pozorovatele O lezi za konecnym segmentem, a nikoli vedle ného. Zde
je segment pozorovan jako vzddlengjsi ¢dst nekonecné dréhy; kolmici Ize vztycit pouze do bodu S, na jejim
prodlouzeni. Trojahelnik OS,S, se shoduje s obrdzkem 2.7, ktery defmu]e korekei segmentu A, "V tomto
piipadé viak jsou parametry pro bo¢ni smérovost a bo¢ni Gtlum méné ziejmé.

Obrdzek 2.7 .q

Pozorovatel za segmentem
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Jelikoz pro tcely modelovani se md za to, Ze bo¢ni smérovost (vliv instalace motoru) je dvojrozmérnd,
definovani thlu sklonu ¢ se stdle méfi bocné od roviny kiidel letadla. (Zakladni hladinou hlukové udalosti je
stale ta hladina, kterd vznikd pfi letu letadla po nekone¢né drize letu predstavované prodlouzenym segmentem.)
Uhel sklonu je tak uréen v bodé nejvétsiho priblizeni, tj. ¢ = B, — & kde B, je tihel S ,OC.

Pro systémy méfeni maximdlnich hladin akustického tlaku se md za to, Ze parametr vzddlenosti v rdmci
zdvislosti hluk- Vykon-vzdalenost je nejkratsi vzdédlenost k segmentu, tj. d = d,. Pro systémy méfeni hladiny
expozice hluku je to nejkratsi vzddlenost 4, od O do S, na prodlouzene drize letu; ¢j. hladina interpolovand

z tabulky tdajt NPD je L - (P, d).

Také pro vypolty maximdlni hladiny hluku a hladiny expozice hluku jsou geometrické parametry pro bocni
atlum odlisné. Pro systémy méfeni maximdlni hladiny hluku je korekce A(B,¢)l) ddna rovnici 2.7.40 s p = f, =

sin"'(z,/d;)) a ¢ =OC, = ,/dlz —z{ kde f, a d, jsou definovény trojihelnikem OC,S, ve svislé roviné prostfed-
nictvim O a S,.

Pii vypoctu bo¢niho Gtlumu pouze pro vzdusné segmenty a systémy méfeni hladiny expozice hluku zistavd ¢
nejmensim bo¢nim posunem od prodlouzeni segmentu (OC). Aby vSak bylo mozné definovat vhodnou
hodnotu B je opét nezbytné zobrazit (nekonecnou) ekvivalentni vodorovnou dréhu letu, za jejiz soucdst lze
povazovat dany segment. Ta je vedena pfes S,’, ve vySce h nad povrchem, kde h je rovna délce RS, od priimétu
drdhy na zemsky povrch do segmentu v kolmém sméru. Je to ekvivalentni otoceni aktudlni prodlouzené drdhy
letu o dhel y kolem bodu R (viz obrdzek 2.7.q). Pokud R lezi na kolmici k S,, bodu na segmentu, ktery je
nejblizsi k O, je tvorba ekvivalentni drhy letu stejnd, jako kdyz se O nachdzi vedle segmentu.
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Bod nejvétsiho piiblizeni ekvivalentni vodorovné drihy k pozorovateli O je v S', v $ikmé vzdélenosti d, takze
trojihelnik OCS’ takto vznikly ve svislé roviné pak definuje vyskovy thel f = cos™ '(¢/d). Ackoli by se tato
transformace mohla jevit jako dosti sloZitd, je tfeba poznamenat, Ze geometrie hlavniho zdroje (definovand pro-
stfednictvim d,, d, a ¢) zistavd nedotena, zvuk putujici od segmentu smérem k pozorovateli je pouze takovy,
jako kdyby cely let v nekonecné prodlouZeném naklonéném segmentu (jehoZz &dst pro ucely modelovéni tvori
dany segment) probihal konstantni rychlosti V a pfi konstantnim vykonu P,. Na druhé strané boc¢ni ttlum
zvuku ze segmentu pijatého pozorovatelem nenf vztazen k f§, vyskovému Ghlu prodlouzené drahy, nybrz k 3,
vyskovému dhlu ekvivalentni vodorovné dréhy.

Pripad, kdy se pozorovatel nachdzi pred segmentem, neni zvldst popsin; je zjevné, Ze je v podstaté stejny jako
pfipad, kdy je pozorovatel za segmentem.

Pro systémy méfeni hladin expozice hluku, kdy misto pozorovateld je za pozemnimi segmenty béhem rozjezdu
pii vzletu a pfed pozemnimi segmenty béhem dojezdu pii pfistdni, je hodnota B stejnd jako tato hodnota pro

systémy méfeni maximdln{ hladiny hluku, §. f = § , = sin"'(z,/d;) a ¢ = OC, = d12 - le

Korekce kone¢ného segmentu A; (pouze pro méfeni hladin expozice hluku L})

Upravend zdkladn{ hladina expozice hluku se tykd letadla za stdlého, pfimého, rovnomérného vodorovného letu
(a¢ s thlem pricného ndklonu e, ktery neni v souladu s piimym letem). Pouzitim (zdporné) korekce konecného
segmentu A, = 10 x 1g(F), kde F je podil energie, se hladina dale ptizptisobi tomu, jakd by byla, kdyby letadlo letélo
pouze v konecném segmentu (nebo kdyby po zbyvajici ¢dst nekonecné drihy letu nevyddvalo vibec zddny
zvuk).

Pojem podilu energie zohlediiuje vyraznou podélnou smérovost hluku letadel a thel, ve kterém se nachdzi
segment z mista pozorovatele. Procesy, jez zptisobuji smérovost, jsou velmi slozité, ale ze studif vyplyvd, zZe
vysledné izofony jsou dosti necitlivé na pfedpoklddané pfesné smérové charakteristiky. Vyjadfeni A, uvedené
niZe je zaloZeno na ¢tyFndsobném 90stupriovém dipélovém modelu vyzatovani zvuku. Pfedpoklddd se, Ze neni
ovlivnéno boc¢ni smérovosti a bo¢nim dtlumem. Jak se tato korekce odvozuje, je podrobné popsino
v dodatku E.

Podil energie F je funkci trojihelniku ,zorného pole OS,S, definovaného na obrdzcich 2.7.j az 2.7, takze:

1 a, a;
Ar=10-1g|= + arctana, - - arctana )} 2.7.45
F g |:7T (1 n aﬁ 27 n a% 1 ( )
s
__ 4 q-X . 2
= dy a = - dy ; d=4d, - 10/t L’“““‘(P’dpﬁ/m: dy = ;V'ef  To.

kde d, se oznacuje jako ,redukovand vzddlenost“ (viz dodatek E). Je tieba upozornit, Ze L

P, dp) je maximdlni
hladina hluku pro kolmou vzdélenost d, ziskand z ddaj&i NPD, a nikoli L, segmentu.

max(

vy

Doporucuje se pro A, pouZit niz§i limit ve vysi — 150 dB.

V konkrétnim p¥fpadé, kdy jsou mista pozorovatele za kazdym segmentem rozjezdu pii vzletu a kazdym
segmentem dojezdu pfi pfistdni, se pouzije redukovand forma podilu hluku vyjidfend v rovnici 2.7.45, kterd
odpovidd tomuto konkrétnimu ptipadu, kdy q = 0. Vypocitd se pomoci

Ap = 101og;o [(1/m) [ay/(1 + a2) + tan " 'a,] 10%5°%1°] (2.7.46)

kde a, = \/d, and Ay, je funkce smérovosti na pocitku rozjezdu definovand rovnicemi 2.7.51 a 2.7.52.
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Davody pro pouziti této konkrétni formy podilu hluku jsou dile vysvétleny v ndsledujicim oddile v rdmci
aplika¢ni metody pro smérovost na pocatku rozjezdu.

Zvlastni postupy u segmentl rozjezdu a dojezdu, véetné funkce smérovosti na pocdtku
rozjezdu Aoy

V piipadé segmentt rozjezdu pii vzletu a dojezdu pii pfistdni se pouziji zvlastni postupy, které jsou popsany
niZe.

Funkce smérovosti na pocdtku rozjezdu Ay

Hluk z proudovych letadel — zejména téch, kterd jsou vybavena motory s niz$im obtokovym pomérem -
vykazuje diagram zdfen{ v lalocich v dozadu zakfiveném oblouku, ktery je typicky pro hluk z vyfukového

vvvvvv

niz3i je rychlost letadla. To ma zvlastni vyznam pro mista pozorovatele za pocatkem rozjezdu, kde jsou splnény
obé podminky. Tento jev je zohlednén funkci smérovosti Ay

Funkce A, byla odvozena z nékolika sérii méfeni hluku pomoci mikrofont ndlezité umisténych za rozjezdem
nebo po strané pocatku rozjezdu odlétajicich proudovych letadel.

Prislusnd geometrie je zobrazena na obrdzku 2.7.r. Uhel azimutu g mezi podélnou osou letadla a vektorem
k pozorovateli je definovén takto:

1 = arccos (L) (2.7.47)

dSOR

Relativni vzdilenost q je zdpornd (viz obrdzek 2.7.j), takze y se pohybuje v oblasti od 0° ve sméru pohybu
letadla vpied do 180° v opa¢ném sméru.

Obrdzek 2.7.r

Geometrie letadlo-pozorovatel na zemi pro odhad korekce na smérovost

Pozorovatel

L

dSGR

g<.'0

Funkce A, predstavuje kolisini celkového hluku vznikajictho pii rozjezdu pfi vzletu méfeného za pocatkem
rozjezdu, v poméru k celkovému hluku z rozjezdu pfi vzletu méfenému po strané pocitku rozjezdu na stejnou
vzdalenost:

Lic(dsop ) = Ligr(dsor 90°) + Agop(dsor) (2.7.48)
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kde L;p(dsor90°) je celkovd hladina hluku pfi rozjezdu vznikld ve vSech segmentech rozjezdu v bodové
vzdalenosti dg,, bocné od pocdtku rozjezdu. Na vzdalenosti dg,, mensi, nez je normaliza¢ni vzddlenost d ,, je
funkce smérovosti pocatku rozjezdu pfi vzletu déna jako (if = jestlize):

Al = 51,47 -1,553 - ¢ + 0,015147 - ¢* - 0,000047173 - ¢’ if 90° < y < 148,4 (2.7.49)
Ad, = 339,18 -2,5802 - - 0,0045545 - p* + 0,000044193 - v’ if 148,4° < w < 180° (2.7.50)

Pokud vzdalenost dg je vétsi neZ normalizacni vzdalenost dgy o, korekce na smérovost se vyndsobi korekénim
koeficientem, aby se zohlednilo to, Ze na vétsi vzdalenosti od letadla se smérovost stdvd méné vyraznou, tj. (if =
jestlize):

Asor = A2 if dgop < dsoro (2.7.51)

Asor = AL, - Ssons if dor > dsoro (2.7.52)

SOR dSOR

Normaliza¢ni vzdélenost dgqp , je rovna 762 m (2 500 ft).

Postup v pfipadé, kdy se body ptijmu nachdzeji za kazdym segmentem rozjezdu pfi vzletu a
dojezdu pti ptistani

Funkce A, popsand vySe vétSinou zachycuje vliv vyrazné smérovosti pocatecni Cdsti rozjezdu pii vzletu
v mistech nachdzejicich se za pocatkem rozjezdu (protoze je to nejblize k bodiim p#jmu, s nejvys$im pomérem
mezi smérovou rychlosti plynti v tryskdch a rychlosti letadla). Pouziti takto stanovené A, je ,zobecnéno® na
mista nachdzejici se za kazdym jednotlivym pozemnim segmentem — jak rozjezdu pfi vzletu, tak dojezdu pfi
piistani —, takZe nikoli pouze za bodem pocatku rozjezdu (v piipadé vzletu).

Parametry d a @ se vypoctou ve vztahu k pocatku kazdého jednotlivého segmentu rozjezdu nebo dojezdu.

Hladina hlukové uddlosti L, pro misto za danym segmentem rozjezdu pfi vzletu nebo dojezdu pfi pfistdni se
vypocte tak, aby byla po formalni strince v souladu s funkci Ay, pfedevsim se vypocte pro referenéni bod
nachdzejici se bo¢né od pocatecniho bodu segmentu, ve stejné vzdalenosti d, jako aktudlni bod, a dile se upravi

pomoci A, s cilem ziskat hladinu hluku hlukové udélosti v aktudlnim bodé.

To znamend, Ze v raznych korekénich podminkdch v nize uvedenych rovnicich musi byt pouzity geometrické
parametry odpovidajici tomuto referenénimu bodu, ktery se nachazi bo¢né od pocatecniho bodu:

L = Lmax(P!d = ds) + AI((P) - A(ﬁ’l = ds) + ASOR (2'7'53)

max,seg

Lige = Le(Pd =d) + Ay + A(g) = AR =d) + Ay + Aoy (2.7.54)

E,seg =

kde A'; je redukovand forma podilu hluku vyjadfend v rovnici (2.7.46) pro piipad q = 0 (nebot referen¢ni bod
se nachdzi bo¢né od pocdtecniho bodu) a s védomim toho, Ze d, se musi vypocitat s pouzitim d; (a nikoli d):

4 = d - 10[L=(Pds) ~ Lmax(P.s)| /10 (2.7.55)

2.7.20. Hladina hlukové uddlosti L pfi pohybu letadel ve vSeobecném letectvi

Metoda popsand v oddile 2.7.19 je pouzitelnd pro letadla s vrtulovym motorem ve vSeobecném letectvi, kdyz se
s nimi zachdz{ jako s vrtulovymi letadly, pokud jde o vlivy instalace motoru.
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Databdze idajii o hlu¢nosti a charakteristikdch letadel obsahuje zdznamy o nékterych letadlech ve vieobecném
letectvi. Casto se jednd o nejvice pouzivand letadla v oblasti v§eobecného letectvi, ale mohou se vyskytnout
pfipady, kdy je vhodné pouzit i dalsi tdaje.

Pokud konkrétni letadlo ve vSeobecném letectvi neni zndmo nebo neni v databdzi ddajii o hlu¢nosti a charak-
se tykaji malych jednomotorovych letadel s vrtuli s pevnymi listy (standard GASEPF) a s pfestavitelnou vrtuli
(standard GASEPV) pouzivanych ve vSeobecném letectvi. Tabulky s tdaji jsou uvedeny v piiloze I (tabulky I-11
az 1-17).

2.7.21. Metoda pro vypocet hluku z vrtulnikii

Pro vypocet hluku z vrtulnikti maze byt pouzita stejnd metoda vypoctu, kterd se pouZiva pro letadla s pevnymi
kiidly (nastinénd v oddile 2.7.14) za pfedpokladu, Ze s vrtulniky se zachazi jako s vrtulovymi letadly a Ze nejsou
uplatnény vlivy zastavéni motoru souvisejici s proudovymi letadly. Tabulky s tdaji pro tyto dva razné datové
soubory jsou uvedeny v piiloze I (tabulky I-18 az [-27).

2.7.22. Hluk souvisejici s testovdnim motorii (motorovymi zkouskami), pojizdénim a chodem pomocnych energetickych jednotek

V takovych pripadech, pokud se md za to, Ze md byt modelovadn hluk souvisejici s testovanim motoril a chodem
pomocnych energetickych jednotek, se modelovani provadi v souladu s kapitolou o primyslovém hluku. Ackoli
se to normdlné nestavd, hluk z testovani motort letadel (nékdy oznacovanych jako ,motorové zkousky) na
letistich muize pfispivat k G¢inkim hluku. Obvykle se provddéji pro technické acely s cilem provéfit vykonnost
motoru a letadla jsou umisténa do bezpecné vzdélenosti od budov, letadel, mist s pohybem vozidel a/nebo osob,
aby se zamezilo skoddm spojenym s proudem vystupnich plynt.

Z dalsich bezpe¢nostnich diivodi a divodd snizeni hluku mohou letidté, a zejména letisté se zafizenimi pro
udrzbu, jeZz mohou vést k Castym zkouskdm motord, vybudovat takzvand ,protihlukovd ohrazeni®, tfistranné
usmérnéné kryty specidlné konstruované tak, aby odklinély a rozptylovaly proud vystupnich plynt a hluk
vytvatenym letadlem. Setfeni hlukového dopadu takovych zaifzeni, ktery méze byt ddle ztlumen a snizen
pomoci dalsich zemnich hrézi nebo G¢innych protihlukovych bariér, je nejlepsi provadét tak, Ze se protihlukové
ohrazeni povazuje za zdroj pramyslového hluku a pouzije se vhodny model pro $iteni hluku a zvuku.

2.7.23. Vypocet hladin kumulovaného hluku

V oddilech 2.7.14 az 2.7.19 je popsan vypocet hladiny zvuku (nebo hluku) hlukové uddlosti z jednoho pohybu
letadla v jednom misté pozorovatele. Celkovd expozice hluku v tomto misté se vypoclte seCtenim hladin
hlukovych udélosti ze vSech hlukové vyznamnych pohybl letadel, tj. vSech pohybi pfilétajicich nebo
odlétajicich letadel, které ovliviiuji hladinu kumulovaného hluku.

2.7.24. Vizené ekvivalentni hladiny akustického tlaku

Casové vazené ekvivalentni hladiny akustického tlaku, jez zohledfuji vSechnu vyznamnou zvukovou energii
letadel, kterd byla pfijata, se musi vyjadfit generickym zptisobem pomoci vzorce

+C (2.7.56)

N
Lyw = 10-1g [,? . ng . 10LEi/10
0 =1

Provede se soucet za viechny hlukové uddlosti N béhem casového intervalu T, na které se vztahuje dany
ukazatel hluku. L;; je hladina expozice hluku jednotlivé hlukové udélosti vznikld z i-té hlukové udalosti. g, je
vazici faktor zdvisly na denni dobé (obvykle se definuje pro denni dobu, vecerni dobu a no¢ni dobu). Fakticky je
g Cinitel, jimz se ndsobi pocet letd, k nimz dochdzi béhem stanovené doby. Konstanta C muiZe mit rizné
vyznamy (normaliza¢ni konstanta, dprava na ro¢ni obdobi apod.).
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Pomoci vztahu

g = 1041
kde A, je vdZend decibelovd hodnota za i-té obdobi, lze rovnici 2.7.56 pfepsat jako

N
Lyw =10-1g [t—‘)z 10t 4010 4 ¢ (2.7.57)

TO i=1

tj. vaZeni denni dobou se vyjadii dodate¢nou kompenzaci hladiny.

2.7.25. Vidzeny pocet letii

Kumulativn{ ¢etnost vyskytu hladiny hluku se odhaduje tak, Ze se seCtou piispévky od viech jednotlivych typt
nebo kategorif letadel létajicich na riznych letovych tratich, které dohromady tvof{ scénaf letisté.

Aby bylo mozné popsat tento postup s¢itdni, zavadéji se tyto dolni indexy:

i index pro typ nebo kategorii letadla,
j index pro dréhu nebo dil¢f dréhu letu (jsou-li definovany dil¢i dréhy),

k index pro segment dréhy letu

Mnohé hlukové ukazatele — zejména ekvivalentni hladiny akustického tlaku — obsahuji ve své definici vahové
koeficienty denni doby g, (rovnice 2.7.56 a 2.7.57).

Postup s¢itani je mozné zjednodusit zavedenim ,vdZeného poctu letd“.

Mij = (gday ' Nij,day + gevem'ng : Ni;}evening + gnight ' Nij,night) (2758)

Hodnoty N; pfedstavuji pocty letii letadel typu/kategorie i na drdze (nebo dilci drdze) j béhem denni doby,
vecerni doby a no¢ni doby ().

Podle rovnice (2.7.57) (generickd) ekvivalentni hladina kumulovaného akustického tlaku L, v bodé pozorovani

(xy) je

0

Lyw(xy) = 10-1g| 22 357 S My 105817 4 ¢ (2.7.59)
i)k

T, je referen¢ni Casové obdobi. Zavisi — stejné jako vahové faktory g, — na konkrétni definici pouzitého vazeného
indexu (napf. Lyp). Lgy je piispévek jednotlivé hlukové uddlosti k hladiné akustického tlaku ze segmentu k
dréhy nebo dil¢f dréhy j pro provoz letadel kategorie i. Odhad L, je podrobné popsin v oddilech 2.7.14
az 2.7.19.

(") Denni doby mohou byt jiné nez tyto tfi v zdvislosti na definici pouzitého ukazatele hluku.
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2.7.26. Vypocet a upfesnéni standardni soufadnicové sité

Jsou-li ziskdny izofony interpolaci mezi indexovymi hodnotami v pravouhle rozmisténych bodech soufadnicové
sité, jejich presnost zdvisi na volbé rozestupu soufadnicové sité (nebo velikosti ok) A, zejména v buiikdch, kde
velké gradienty v prostorové distribuci indexu zptsobuji prudkou zménu sméru kfivky izofon (viz
obrizek 2.7.s). Interpolacni chyby se sniZi ziZenim rozmérti soufadnicové sité, avsak tim se zvysi pocet bodi
soufadnicové sité a prodlouzi se doba vypoctu. Pfi optimalizaci ok pravidelné soufadnicové sité je nezbytné

zachovat vyvdZeny pomér mezi pfesnosti modelovani a dobou vypoctu.

Obrdzek 2.7.s

Standardni soufadnicovd sit a zjemnéni soufadnicové sité

Zpresnéna
Zakladni izofora Ac[2
izofona
1

3

- A ——]

Zakladni soufadnicova

sit (rozestup sité Ag)

hladiny pro nové uzly takto:

AL < AL,
If
AL > AL,

. Definuje se prahovy rozdil pro zjemnéni AL, pro dany ukazatel hluku..

. Vypocte se zdkladni soufadnicovd sit pro rozestup A,.

by linear interpolation from the adjacent ones.

calculate the new value

completely anew from the basic input data.

Zjemnéni soutadnicové
sité (rozestup sité Ag/2)

. Provéii se rozdily AL hodnot ukazatele mezi sousednimi uzly soufadnicové sité.

Zjevného zlepSeni efektivity vypoctu, jez piinese pfesngjsi vysledky, se dosdhne pouzitim nepravidelné
soufadnicové sité tak, aby se zlepsila interpolace v kritickych burikdch. Podstatou této techniky, zndzornéné na
obrazku 2.7.s, je zizit oka soufadnicové sité v nékterych mistech, pfi¢emz hlavni ¢ast sité zistane beze zmén.
Je to velmi jednoduché a dosdhne se toho témito kroky:

. Pokud existuji jakékoli rozdily AL > AL,, definuje se nové soufadnicova sit s rozestupem A_/2 a odhadnou se
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2.7.27.

5. Kroky 1-4 se opakuji, dokud vSechny rozdily nejsou mensi nez prahovy rozdil.
6. Odhadnou se izofony pomoci linedrni interpolace.
Mé-li byt dand sada hodnot ukazatelti sloucena s jinymi hodnotami (napf. pii vypoctu vaZenych ukazatelt

pomoci souctu samostatnych izofon pro den, vecer a noc), je tieba dbdt na to, aby tyto oddélené soufadnicové
sité byly totoZné.

Pouziti pootocenych soutadnicovych siti

V praxi je skute¢ny tvar izofony Casto témét symetricky s primétem drdhy na zemsky povrh. Jestlize vSak smér
této dréhy nenf sladén s vypoctenou soufadnicovou siti, mtiZe to vést k asymetrickému tvaru izofony.

Obrdzek 2.7.t

Pouziti pootocené soufadnicové sité

Primét drdhy na
zemsky povrch
AR

-------- Izofona v zakladni miiZce
— Izofona v pootocené miiZce

Jednoduchym zptisobem, jak se tomuto dc¢inku vyhnout, je ziZit soufadnicovou sit. To viak prodlouzi dobu
vypoctu. Elegantnéjsim feSenim je vypoctenou soufadnicovou sit pootocit tak, aby jeji smér byl paralelni
s pruméty hlavnich drah na zemsky povrch (tj. obvykle paralelni s hlavni vzletovou a pfistdvaci drahou). Na
obrizku 2.7.t je zndzornén Gcinek takového pootoceni soufadnicové sité na tvar izofony.
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2.7.28. Postupné zobrazeni izofon

Z casového hlediska velmi efektivnim algoritmem, diky némuZ neni téeba vypocitat ponékud slozitéjsim
postupem Uplnou sadu hodnot indexu, je postupné zobrazeni prubéhu izofony — bod po bodu. Tato volba
vyzaduje provedeni a opakovani dvou zdkladnich krokd (viz obrdzek 2.7.u):

Obrdzek 2.7.u

Koncepce algoritmu postupného zobrazeni

1) Najit prvni bod na vyhledavacim
paprsku (postupné, sitku kroku sniZzit
. P, P,
na polovinu)

\ [zofona P

-
L ¢
2) Najit dalsi bod izofony (hledat na oblouku .
Vyhleddvaci paprsek o poloméru ) *;{
v AP

Krok 1 je najit prvni bod P, na izofoné. To se provede vypoctenim hladin ukazatele hluku L v ekvidistantnich
krocich po ,paprsku vyhleddvani, o kterém lze pfedpoklddat, Ze protind pozadovanou izofonu hladiny L. Kdyz
je izofona protnuta, u rozdilu § = L. — L se zméni znaménko. Pokud se to stane, $itka kroku po paprsku se snizi
na polovinu a smér hleddni se zméni v opa¢ny. To se provadi, dokud & je mensi neZz pfedem definovand
prahova hodnota presnosti.

Krok 2, ktery se opakuje, dokud izofona neni dostatecné dobfe definovéna, je najit nasledujici bod na izofoné
L. - ktery je ve stanovené pfimocaré vzdélenosti r od stdvajictho bodu. Béhem po sobé nésledujicich dhlovych
krokt se vypoctou hladiny ukazatele a rozdily & na konci vektorti opisujicich oblouk o poloméru r. Pomoci
podobného rozpileni a obrdceni sméru piiristkd, tentokrdt ve smérech vektoru, se ur¢i ndsledujici bod izofony
v ramci pfedem definované miry pfesnosti.

Obrdzek 2.7.v

Geometrické parametry definujici podminky pro algoritmus postupného zobrazeni

Je nutno zavést urcitd omezeni, aby se zarucilo, Ze izofona bude odhadnuta s dostate¢nou mirou pfesnosti (viz
obrizek 2.7.v):

1. Délka tétivy Ac (vzdilenost mezi dvéma body izofony) musi byt v rdmci intervalu [Ac,,, Ac,,], napf. [10 m,
200 m].

2. Pomér délky mezi dvéma sousednimi tétivami o délkich Ac, a Ac
Ac,/Ac, ., < 2.

musi byt omezen, napf. 0,5 <

n + 1
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3. Pokud jde o sprdvné stanoveni délky tétivy s ohledem na zakfiveni izofony, musi byt splnéna tato podminka:

@, max(Ac, _,, Ac,) < € (e= 15 m)

n—-1
kde £, je rozdil mezi sméry tétiv.

ZkuSenosti s timto algoritmem ukdzaly, Ze v priméru se musi vypocitat dvé az tfi hodnoty ukazatele, aby bylo
mozné urcit bod izofony s pfesnosti vétsi nez 0,01 dB.

Zejména kdyz se musi vypocitat velké izofony, tento algoritmus velmi vyrazné zkracuje dobu vypoctu. Mélo by
viak byt poukdzdno na to, Ze jeho provedeni vyZaduje zkuSenosti, zejména kdyz se izofona rozpadne na
samostatné ostrivky.

2.8.  Pfidéleni hladin hluku a obyvatelstva k budovim

Pro hodnoceni expozice obyvatelstva hluku se musi posuzovat pouze obytné budovy. Nelze ptidélovat zidné
osoby do jinych budov, které nejsou vyuzivany k bydleni, jako jsou skoly, nemocnice, kanceldtské budovy nebo
tovarny. P¥idéleni obyvatelstva k obytnym budovdm musi byt zaloZeno na poslednich tfednich ddajich (podle
piislusnych pfedpistt daného ¢lenského stétu).

Jelikoz letecké vypocty se provadéji na soufadnicové siti s rozlisenim 100 m x 100 m, v konkrétnim pfipadé
leteckého hluku se hladiny musi interpolovat na zdkladé hladin hluku v nejblizsi soufadnicové siti.
Urceni poctu obyvatel v budové

Pocet obyvatel v obytné budové je dtlezitym pomocnym parametrem pro odhad expozice hluku. Udaje pro
tento parametr viak bohuzel nejsou vidy dostupné. Nize je vysvétleno, jak Ize tento parametr odvodit z Gdajg,
které jsou snaze dostupné.

V ndsledujicim textu jsou pouZity tyto symboly:

BA = zdkladni plocha budovy

DFS = obytnd podlahova plocha

DUFS = podlahové plocha obytné jednotky

H = vyska budovy

FSI = obytnd podlahova plocha na jednoho obyvatele
Inh = pocet obyvatel

NF = pocet podlazi

\% = objem obytnych budov

Pro vypocet poctu obyvatel se musi pouzit postup uvedeny v piipadé 1 nebo postup uvedeny v piipadé 2 podle
toho, které uidaje jsou dostupné.

PRIPAD 1: ddaje o poctu obyvatel jsou dostupné

1A: Pocet obyvatel je zndm nebo byl odhadnut na zdkladé obytnych jednotek. V tomto piipadé je pocet
obyvatel budovy souctem poctu obyvatel vSech obytnych jednotek v budové.

Inhbuilding = Zlnhdwellingunni (281)
i=1
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1B: Pocet obyvatel je zndm pouze pro jednotky vétsi nez budova, napt. ¢asti méstskych blokt, méstské bloky,
méstské ctvrti nebo dokonce celou obec. V tomto pfipadé se pocet obyvatel budovy odhadne na zdkladé objemu
budovy:

Vbuilding

Inhbuilding = X Inhmml (282)

total

Index ,total“ se vztahuje na piislusnou dotéenou jednotku. Objem budovy je soucin jeji zdkladni plochy a jeji
vysky:

Vbuilding = BAbuilding *H (283)

building

Neni-li vyska budovy zndma, musi se odhadnout na zdkladé poctu poschodi NF, pfi¢emz se predpoklddd,

uilding’
zZe prumérnd vyska jednoho poschodi je 3 m:

H = NFbuilding x3m (284)

building

Neni-li zndm ani pocet poschodi, musi se pouzit standardni hodnota pro pocet poschodyi, jez je reprezentativni
pro danou méstskou ¢tvrt nebo méstskou &ést.

Celkovy objem obytnych budov v rdmci dot¢ené jednotky V,,, se vypocte jako soucet objemt viech obytnych
budov v dané jednotce:

Vi = vauildingi (2.8.5)
i=1

PRIPAD 2: ddaje o poctu obyvatel nejsou dostupné

V tomto piipadé se pocet obyvatel odhadne na zdkladé pramérné obytné podlahové plochy na jednoho
obyvatele FSI. Neni-li tento parametr zndm, musi se pouzit standardni hodnota pro dany ¢lensky stat.

2A: Obytnd podlahovéd plocha je zndma na zdkladé obytnych jednotek. V tomto piipadé se pocet obyvatel
kazdé obytné jednotky (dwelling) odhadne takto:

DUFS;
FSI

Inhdwellingunili = (2 8. 6)

Pocet obyvatel budovy lze nyni odhadnout stejné jako v PRIPADE 1A uvedeném vyse.

2B: Je zndma obytnd podlahovad plocha celé budovy, tj. je zndm soucet obytnych podlahovych ploch vsech
obytnych jednotek v budové (building). V tomto piipadé se pocet obyvatel odhadne takto:

DFS building

2.8.7
FSI ( )

Inhbuilding =

2C: Obytnd podlahovd plocha je zndma pouze pro jednotky vétsi nez budova, napt. ¢dsti méstskych blokd,
méstské bloky, méstské ¢tvrti nebo dokonce celou obec.

V tomto pifpadé se pocet obyvatel budovy odhadne na zékladé objemu budovy, jak je popsino v PRIPADE 1B
uvedeném vy3e, pficemz celkovy (total) pocet obyvatel se odhadne takto:

DE Statal

2.8.8
FSI ( )

Inhyya =

2D: Obytnd podlahovéd plocha neni zndma. V tomto piipadé se pocet obyvatel budovy odhadne tak, jak je
popséno vyse v PRIPADE 2B, piicemz obytnd podlahova plocha se odhadne takto:

DFSbuilding = BAbuiIding X 0’8 x NFbuiIding (289)
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Faktor 0,8 je pfepocitdvaci faktor hrubd podlahovd plocha — obytnd podlahovd plocha. Je-li zndmo, Ze pro danou
oblast je reprezentativni jiny faktor, musi byt pouZit a jasné zdokumentovén.

Neni-li zndm pocet poschodi v dané budové, musi se odhadnout na zdkladé vysky budovy H,,;,, coZ typicky
vede k poctu poschodi vyjddfenému desetinnym ¢&islem:

H, uilding
NFbuilding = 3b Il:lg (2810)

Neni-li zndma ani vyska budovy, ani pocet poschodi, musi se pouzit standardni hodnota pro pocet poschodi
reprezentativni pro danou méstskou ¢tvrt nebo méstskou ¢ast.

Pridéleni bodii p¥ijmu k fasdddm budov

Hodnoceni expozice obyvatelstva hluku je zaloZeno na hladinich v bodé p¥jmu ve 4 m nad drovni terénu pted
fasddami obytnych budov.

Pro vypocet poctu obyvatel se musi pouzit ndsledujici postup uvedeny v piipadé 1 nebo postup uvedeny
v piipadé 2 pro zdroje hluku nachdzejici se na zemi. Pro letecky hluk vypocteny podle &isti 2.6 se vichni
obyvatelé budovy pftipoji k nejblizsimu bodu pro vypocet hluku nachdzejicimu se na soufadnicové siti.

PRIPAD 1

Obrdzek a

Piiklad umisténi bodt pifjmu kolem budovy podle postupu uvedeného v PRIPADE 1

6m 6m

8m

Tm+14dm+2m+14m+1m)

a) Segmenty del3i nez 5 m se rozdéli na pravidelné intervaly o nejvétsi mozné délce, ale mensi nebo rovné 5 m.
Body pfijmu se umisti doprosted kazdého z téchto pravidelnych intervald.

b) Ostatni segmenty del3i nez 2,5 metrti jsou pfedstaveny jednim bodem p#jmu uprostied kazdého segmentu.
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¢) S ostatnimi sousednimi segmenty o celkové délce vétsi neZ 5 m se zachdzi jako s objekty tvofenymi
navazujicimi tseckami obdobnym zptisobem, jako je zptisob popsany v pismenech a) a b).

d) Pocet obyvatel pfidéleny k bodu pifjmu se musi zvazit délkou predstavené fasady tak, aby soucet za viechny
body piijmu pfedstavoval celkovy pocet obyvatel.

e) Pouze pro budovy o velikosti podlahové plochy naznacujici, Ze na kazdém poschodi se nachazi jedind obytnd
jednotka, se pro statistiky pfimo pouzije hladina hluku nejvice exponované fasddy a vztdhne se na pocet
obyvatel.

PRIPAD 2

Obrdzek b
Priklad umisténi bodii p¥ijmu kolem budovy podle postupu uvedeného v PRIPADE 2

- <‘> — P

O O Q
O

©
O

O & O
@

a) Fasddy jsou posuzovédny kazdd zvlast nebo se rozcleni po 5 m od pocdtecni polohy a dile, pficemz bod
pijmu se nachdzi v polovi¢ni vzddlenosti od fasidy nebo v poloviné pétimetrového segmentu.

b) Zbyvajici ¢ast mé sviij bod pifjmu ve svém stfedovém bodgé.

c) Pocet obyvatel pfidéleny k bodu pFjmu se musi zvazit délkou pfedstavené fasddy tak, aby soucet za vSechny
body ptijmu pfedstavoval celkovy pocet obyvatel.

d) Pouze pro budovy o velikosti podlahové plochy naznacujici, Ze na kazdém poschodi se nachazi jedind obytna
jednotka, se pro statistiky pfimo pouzije hladina hluku nejvice exponované fasddy a vztdhne se na pocet
obyvatel.

3. VSTUPNI DATA

Vstupni data, jeZ maji byt piipadné pouzita ve spojeni s metodami popsanymi vyse, jsou stanovena v dodatku F

az dodatku I.

V piipadech, kdy vstupni data uvedend v dodatku F az dodatku I neni mozné pouzit nebo zptisobuji odchylky

od skute¢né hodnoty, jez nespliuji podminky uvedené v oddilech 2.1.2 a 2.6.2, lze uvést jiné hodnoty za

pfedpokladu, Ze tyto pouzité hodnoty a metodika pouzitd k jejich odvozeni jsou dostate¢né zdokumentovany a

je rovnéz prokdzana jejich vhodnost. Tyto informace se musi zptistupnit vefejnosti.

4. METODY MERENI

V piipadech, kdy se z jakéhokoli diivodu provaddéji méfeni, musi byt tato méfeni provedena v souladu se
zdsadami, jimiZ se fdi méfeni dlouhodobych primért, stanovenymi v normdch ISO 1996-1:2003 a
ISO 1996-2:2007 nebo pro letecky hluk v normé ISO 20906:20009.
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Dodatek A

Pozadavky na ddaje

Oddil 2.7.6 hlavniho textu obecné popisuje pozadavky tykajici se tidajii, specifickych pro kazdy jednotlivy ptipad, jez
popisuji letiité a jeho provoz a jsou potfebné pro vypocty izofon. V nize uvedenych tabulkich jsou jako ptiklad uvedeny
tdaje o hypotetickém letisti. Konkrétni formét tdaji bude zpravidla zaviset na pozadavcich a potiebach konkrétniho

systému modelovani hluku a na scéndfi dané studie.

Pozn.: Zemépisné udaje (referen¢ni body apod.) se doporucuje uvadét v kartézskych soufadnicich. Volba konkrétniho

soufadnicového systému obvykle zavisi na mapach, které jsou k dispozici.

Al OBECNE UDAJE O LETISTI

Oznaceni letisté

Hypotetické letisté

Systém souradnic

UTM, Pasmo 15, Datum WGS-84

Vztazny bod letisté, ARP

3600000mE

6300 000 m N

Stredni bod vzletové a pfistavaci drahy 09L-27R

Nadmorskéa vyska referenéniho bodu letisté 120 m/

Primérna teplota vzduchu v referenénim bodé letisté (*) 12,0°C

Primeérna relativni vihkost v referenénim bodé letisté (*) 60 %

Primérna rychlost a smér vétru (*) 5 kt 270 stupiil
Zdroj topografickych tdaja Neznamy

(*) Uvedte opakované za kazdy asovy interval, ktery je relevantni (denni doba, roéni obdobi apod.).

A2 POPIS VZLETOVE A PRISTAVAC] DRAHY

Oznaéeni vzletové a pristavaci drahy, 09L

Pocatek drahy 3599 000mE 6302000mN
Konec drahy 3603000mE 6302 000m N
Pocatek pojizdéni 3599000mE 6302 000m N
Prah pro pfistani 3599700mE 6302 000m N
Nadmorska vyska pocatku drahy 110 m

Stredni gradient drahy 0,001

V ptipadé posunutych prahti drdhy Ize popis dréhy opakovat, nebo je mozné posunuté prahy dréhy popsat v oddile,

ktery se zabyvd popisem pramétu drdhy na zemsky povrch.
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A3 POPIS PRUMETU DRAHY NA ZEMSKY POVRCH

Pokud nejsou k dispozici radarové tddaje, jsou pro popis konkrétnich primétd drah na zemsky povrch potiebné

nasledujici tdaje.

Draha é. 001
Oznaéeni drahy Dep 01 — 09L
Ze vzletové a pristavaci drahy 09L
Typ drahy Odletovy
Posunuti od poéatku pojizdéni Om
Pocet diléich drah: 7
Popis primétu stfedni drahy na zemsky povrch
Zatacka
L/P Zména kurzu [°] Polomér [m]
1 10 000 2000
3 P 90,00 3000 2500
4 20 000 3000
Draha é. 002
Oznadeni drahy App 01 — 09L — Disp 300
Ze vzletové a pristavaci drahy 09L
Typ drahy Priblizeni
Posunuti od prahu pro pfistani 300 m
Pocet dil¢ich drah: 1
Popis prumétu stfedni drahy na zemsky povrch
Zatacka
Segment & Piimy [m] Smérodatna odghylka pro boéni
L/P Zména Kkurzu [°] Polomér [m] fozptyl na kondi segmentu [m]
1 30 000 0
Informace o draze priblizeni
Uhel sestupu drah pfiblizeni 2,7°
Nadmorska vyska letu pfi zachyceni sestupové roviny 4 000 ft




L 168/98

Utedni véstnik Evropské unie

1.7.2015

A4 POPIS LETOVEHO PROVOZU

Referenéni ¢asové obdobi

366 dni

(01-01-2014 az 31-12-2014)

=8 784 hod

Denni doba | od 7 do 19 hod =12 hod
Denni doba Il od 19 do 23 hod =4 hod
Denni doba lll od 23 do 7 hod =8 hod

POPIS LETOVEHO PROVOZU — POHYBY NA JEDNOTLIVYCH DRAHACH

Pramét drahy na zemsky povrch ¢é.

001

Oznacéeni drahy

Dep 01 — 09L

Oznaceni letadla

Pocet pohybi béhem &asového obdobi

Letadlo 1, OdlI.1 20 000 4000 1000
Letadlo 2, Odl.4 10 000 5000 500
Letadlo 4, OdI.3 2000 300 0

Pramét drahy na zemsky povrch ¢.

002

Oznaéeni drahy

Dep 01 — 09L — Disp 300

Oznaceni letadla

Pocet pohybli béhem ¢asového obdobi

Letadlo 1, Pfibl.1 18 000 2000 5000
Letadlo 2, Pfibl.1 10 000 3000 2500
Letadlo 4, Pfibl.1 1300 0 1000
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A5 TABULKA LETOVYCH POSTUPU

Letadlo uvedené v piikladu v kapitole 3 Boeing

v oddile 2.7.9 hlavniho textu.

727-200 odvozené z tdaju radaru pomoci pokynil stanovenych

Oznaceni letadla B727C3

Identifikator NPD (vztahy mezi hlukem, vykonem JT8ES

letadla a vzdalenosti od letadla) v databazi udaji

o hluénosti a charakteristikach letadel (ANP)

Pocet motortil 3

Rezim Cinnosti Odletovy

Skute€na hmotnost letadla [t] 71,5

Protivitr [m/s] 5

Teplota [°C] 20

Vyska letisté [m] 83

Segment C. VZdél%g%sJ ;cli:rﬁ;e[ﬁ?éniho Vyska [m] Pozemni rychlost [m/s] Vykon motorQ (2)

1 0 0 0 14 568
2 2500 0 83 13 335
3 3 000 17 88 13120
4 4 000 279 90 13 134
5 4500 356 90 13 147
6 5000 431 90 13 076
7 6 000 543 90 13 021
8 7 000 632 93 12 454
9 8 000 715 95 10 837
10 10 000 866 97 10 405
11 12 000 990 102 10 460
12 14 000 1122 111 10 485
13 16 000 1272 119 10 637
14 18 000 1425 125 10 877
15 20 000 1581 130 10 870
16 25000 1946 134 10 842
17 30000 2242 142 10 763

(") Referenéni bod RP je pogatek rozjezdu pii odletech a prah pro piistani pii priblizeni.

(2) Jednotky odpovidajici jednotkdm uvedenym v databazi udajl o hluénosti a vykonnosti letadel (ANP).
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Priklad profilu postupt na zdkladé tdajti o letadlech ulozenych v databazi tidajii o hlu¢nosti a vykonnosti letadel (ANP):

Oznacdeni letadla v databazi ANP B727C3
Identifikator NPD v databazi ddaju ANP JTBES
Pocet motoril 3
Rezim Cinnosti Odletovy
Skutecna hmotnost letadla [t] 71,5
Protivitr [m/s] 5
Teplota [°C] 15
Vyska letisté [m] 100
Segment C. RezZim Cil Vztlakové klapky Vykon motorl
1 Vzlet 5 Vzlet
2 Pocateéni stoupani Vyska 1 500 ft 5 Vzlet
3 Zataielgipvkz;lakové Z1OKHIAS ) 0 Maximalni stoupani
ROC 750 ft/min
250 kt IAS
4 Zrychleni 0 Maximalni stoupani
ROC 1 500 ft/min
5 Stoupani 10 000 ft 0 Maximalni stoupani
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Dodatek B
Vypolty letovych vykont

Pojmy a symboly

Pojmy a symboly pouzité v tomto dodatku odpovidaji tém, které bézné uZivaji odbornici v oblasti vykonnosti letadel.
Nize jsou stru¢né vysvétleny nékteré zakladni pojmy pro uZivatele, kteff s nimi nejsou obezndmeni. Aby se minima-
lizoval konflikt s hlavnim textem této metody, jsou symboly vétsinou definovany zvlast v tomto dodatku. Veli¢indm, na
které se odkazuje v hlavnim textu metody, jsou pridéleny obecné pouzivané symboly; nékteré symboly, které jsou
v tomto dodatku uziviny odlisné, jsou oznaeny hvézdickou (*). Jsou zde vedle sebe pouziviny nékteré jednotky
pouzivané v USA i jednotky soustavy SI; cilem opét je zachovat konvence, se kterymi jsou obezndmeni uZivatelé
z riiznych obort.

Pojmy

Zlomovy bod Viz redukovany vykon

Kalibrovand vzdu$nd rychlost (Jinak nazyvand ekvivalentni nebo indikovand rychlost letu.) Rychlost letadla relativni

letu ke vzduchu, indikovand kalibrovanym pfistrojem letadla. Pravou vzdusnou rychlost
letu, kterd je obvykle vyssi, lze vypocitat z kalibrované rychlosti, pokud je zndma hu-
stota vzduchu.

Upraveny Cisty tah Cisty tah je hnaci sila vyvinutd motorem na drak letadla. Pfi daném nastaveni vykonu
(EPR nebo N)) klesd spolu s hustotou vzduchu s tim, jak se zvySuje nadmotskd vyska;
upraveny Cisty tah je tah motoru na hladiné mote.

Redukovany vykon Pii urcitych maximaélnich teplotdch letadlovych komponent tah motoru klesd, kdyz te-
plota okolniho vzduchu stoupd, a naopak. To znamend, Ze existuje kritickd teplota
vzduchu, pfi jejimZz piekroceni neni mozné dosdhnout jmenovitého tahu. U vétSiny sou-
Casnych motor se tato teplota nazyva ,teplota redukovaného vykonu®, protoze pfi ni-
z8ich teplotach vzduchu je tah motoru automaticky omezen na jmenovity tah, aby se
co nejvice prodlouzila jeho Zivotnost. PH teplotich vyssich, nez je teplota redukova-
ného vykonu — které se Casto nazyvaji zlomovy bod nebo zlomovd teplota —, tah stejné

klesa.
Rychlost Rozmér vektoru rychlosti letadla (ve vztahu k soufadnicovému systému letisté)
menovity tah Zivotnost motoru letadla velmi zavisi na provoznich teplotich jeho komponent. Cim
y % P ) p

vétsi je vyvinuty vykon nebo tah, tim vyssi jsou teploty a tim krats{ Zivotnost motoru.
K vyvdzeni pozadavkd na vykon a Zivotnost jsou u motord s redukovanym vykonem
urceny hodnoty jmenovitého tahu pro vzlet, stoupdni a cestovni rezim, jez definuji béznd
maximdlni nastaveni vykonu.

Parametr nastaveni tahu Pilot si nemtze vybrat konkrétni tah motoru; zvoli vhodné nastaveni tohoto parame-
tru, ktery je zobrazen v pilotni kabiné. Obvykle je to kompresni pomér motoru (EPR)
nebo rotaéni rychlost nizkotlakého rotoru (nebo dmychadla) (N,).

Symboly

Veli¢iny jsou bezrozmérné, pokud neni uvedeno jinak. Symboly a zkratky, které nejsou uvedeny nize, se pouzivaji jen
ojedinéle a jsou definovany v textu. Dolni indexy 1 a 2 oznacuji podminky na pocatku a na konci segmentu. Nadtrzen{
oznacujf stfedni hodnoty segmentd, tj. primér pocate¢nich a koncovych hodnot.

a Pramérné zrychleni ve ft/s

a Maximalni mozné zrychleni ve ft/s?
A B CD Koeficienty vztlakovych klapek

H  Koeficienty tahu motoru

F Cisty tah jednoho motoru v Ibf
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E,/6 Upraveny (isty tah jednoho motoru v Ibf

G Gradient stoupani

G’ Gradient stoupdni s vypnutym motorem

Gy Stfedni gradient vzletové a pfistdvaci drahy, pfi jejim stoupdni je kladny

g Gravitaéni zrychleni ve ft/s?

ISA Mezindrodni standardni atmosféra

N* Pocet motorti dodavajicich tah

R Pomér mezi koeficienty odporu a vztlaku Cp/C;

ROC Rychlost stoupdni v segmentu (ft/min)

s Pozemni vzdélenost na primétu drahy na zemsky povrch ve ft

Stos Délka vzletu ve ft pfi protivétru 8 kt

Sroc Délka vzletu ve ft upravend o w a Gy

Stow Délka vzletu ve ft pfi protivétru w

T Teplota vzduchu ve °C

T, Teplota zlomového bodu ve °C

\% Tratovd rychlost v kt

Ve Kalibrovand vzdusnd rychlost letu v kt

V; Pravé vzdu$nd rychlost letu v kt

w Hmotnost letadla v Ib

w Rychlost protivétru v kt

As Délka segmentu ve ft za bezvétii projektovana na primét drahy na zemsky povrch

As, Projekce délky segmentu na zemsky povrch ve ft upravend o rychlost protivétru

d p/po, pomér mezi vn&$§im atmosférickym tlakem a standardnim tlakem vzduchu na stfedni hladiné
mofe: po = 101,325 kPa (nebo 1 013,25 mb)

€ Uhel pii¢ného néklonu v radidnech

Y Uhel stoupani/klesani v radidnech

v (T + 273,15)/(T, + 273,15) pomér mezi teplotou vzduchu v nadmoiské vysce a standardni teplotou
vzduchu na stfedni hladiné mofe: T, = 15,0 °C

o* o/o, = Pomér mezi hustotou vzduchu v nadmotské vysce a hodnotou na stfedni hladiné mote (také
o =d[9)

B1 UVOD

Syntéza drihy letu

Tento dodatek ptedev$im doporucuje postupy pro vypocet profilu letu letounu, zaloZené na stanovenych aerodyna-
mickych parametrech a parametrech pohonné jednotky, hmotnosti letadla, atmosférickych podminkéch, primétu drahy
na zemsky povrch a provozniho postupu (letova konfigurace, nastaveni vykonu, dopfednd rychlost, vertikalni rychlost

apod.). Provozni postup je popsdn souborem procedurdlnich krokii, jez predepisuji, jak 1état dany profil.
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Profil letu pfi vzletu nebo piibliZeni je zndzornén fadou piimocarych segmentd, jejichz konce se nazyvaji body profilu.
Vypocte se pomoci aerodynamickych rovnic a rovnic tahu motoru obsahujicich mnozstvi koeficientt a konstant, které
musi byt k dispozici pro konkrétni kombinaci draku letadla a motoru. Tento postup vypoctu je popsin v textu jako
postup syntézy dréhy letu.

Kromé parametri vykonnosti letadla, které lze ziskat z databdze daji o hlucnosti a vykonnosti letadel (ANP), vyzaduji
tyto rovnice specifikaci 1) celkové hmotnosti letadla, 2) poctu motorti, 3) teploty vzduchu, 4) vysky vzletové a pristdvac
drdhy a 5) procedurdlnich krokd (vyjadfenych z hlediska nastaveni vykonu, vychylek vztlakovych klapek, vzdusné
rychlosti letu a béhem akcelerace priimérné miry stoupdni/klesdni) pro kazdy segment béhem vzletu a piblizeni. Kazdy
segment je poté klasifikovan jako rozjezd ¢i dojezd, vzlet nebo pristdni, stoupdni konstantni rychlosti, snizeni vykonu,
stoupdni se zrychlenim se zataZenim nebo bez zataZeni vztlakovych klapek, klesdni se zpomalenim nebo bez zpomaleni
a/nebo s pouzitim ¢&i bez pouziti vztlakovych klapek nebo kone¢né pfiblizeni na pfistdni. Profil letu se vytvofl postupné,
pocdtecni parametry kazdého segmentu jsou stejné jako parametry na konci pfedchoziho segmentu.

Parametry aerodynamické vykonnosti uvedené v databazi ANP maji poskytnout pfiméfené presnou predstavu o skute¢né
dréze letu letounu za stanovenych referen¢nich podminek (viz oddil 2.7.6 hlavniho textu). Ukdzalo se vsak, Ze aerody-
namické parametry a koeficienty motoru odpovidaji teplotdm vzduchu do 43 °C, nadmotskym vyskdm letist do 4 000
stop a spektru hmotnosti stanovenych v databazi ANP. Tyto rovnice tak umoznuji vypocet drah letu pii jinych
podminkdch, tj. pfi jiné nez referenc¢ni hmotnosti letounu, rychlosti vétru, teploté vzduchu a vysce vzletové a pfistdvaci
drdhy (tlaku vzduchu), obvykle s dostate¢nou presnosti pro vypocitdni izofon primérnych hladin akustického tlaku
v okolf letist.

0ddil B-4 objasiuje, jakym zpiisobem jsou zohlednény vlivy letu v zatdcce pii odletech. To umoziuje zohlednit thel
pti¢ného ndklonu pii vypoctu vlivi boéni smérovosti (vlivy instalace motort). Béhem letu v zatdcce se také zpravidla
sniz{ gradienty stoupdni v zdvislosti na poloméru zatacky a rychlosti letounu. (Vlivy zatdcek béhem pfiblizeni na pfistani
jsou sloZitéjsi a v soucasnosti nejsou zahrnuty. Tyto vlivy viak jen ziidka vyznamné ovlivni izofony.)

Oddily B-5 az B-9 popisuji doporucenou metodiku pro tvorbu odletovych profilt letu, zaloZzenou na koeficientech
uvedenych v databdzi ANP a na procedurédlnich krocich.

Oddily B-10 a B-11 popisuji doporucenou metodiku pro tvorbu profilt letu pfi pfiblizeni, zaloZenou na koeficientech
uvedenych v databdzi ANP a na procedurédlnich krocich.

0ddil B-12 poskytuje zpracované piiklady vypocta.

Samostatné soubory rovnic jsou poskytnuty pro urceni ¢istého tahu vyvinutého tryskovymi motory a vrtulemi. Pokud
neni uvedeno jinak, rovnice aerodynamické vykonnosti letounu plati stejné pro tryskové i vrtulové letouny.

Pouzité matematické symboly jsou definoviany na zacdtku tohoto dodatku a/nebo tam, kde jsou poprvé zavedeny.
Jednotky koeficientd a konstant ve vSech rovnicich musi byt samoziejmé konzistentni s jednotkami odpovidajicich
parametrti a proménnych. Pro dosaZeni souladu s databdzi ANP se tento dodatek pfidrzuje konvenci pouzivanych
v inZenyrstvi vykonnosti letadel; vzdalenosti a vysky ve stopéch (ft), rychlost v uzlech (kt), hmotnost v librach (Ib), sila
v librdch sily (upraveny cisty tah pro vysoké teploty) atd. — i kdyZz nékteré veli¢iny (napf. atmosférické) jsou vyjadieny
v jednotkdch SI. Tvirci modeld, ktef{ pouzivaji jiné jednotkové soustavy, by méli byt velmi obezfetni, pokud budou
rovnice pfizpiisobovat svym potfebdm, a méli by pouzivat vhodné pfepocitavaci koeficienty.

Analyza drihy letu

V nékterych aplikacich modelovani nejsou informace o drahdch letu poskytoviny jako procedurdlni kroky, ale jako
polohové a casové soufadnice, obvykle urCované analyzou radarovych tidajii. O tom se pojedndvd v oddile 2.7.7
hlavniho textu. V tomto ptipadé se rovnice pfedklddané v tomto dodatku pouziji ,obrdcené“: parametry tahu motoru se
odvodi od pohybu letadla, a nikoli naopak. Obecné Feceno, jakmile byly stanoveny primérné hodnoty tdaji o draze
letu a omezeny na hodnotu segmentd, kazdy segment se zattidi podle toho, zda se jednd o stoupdni ¢i klesani, zrychleni
nebo zpomaleni, a podle zmén tahu a vztlakovych klapek; to je pomérné jednoduché ve srovnéni se syntézou, kterd
¢asto zahrnuje iterativn{ postupy.
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B2 TAH MOTORU

Hnaci sila vyvijend kazdym motorem je jedna z péti veli¢in, které musi byt definoviany na konci kazdého segmentu
drahy letu (ostatnimi jsou vyska, rychlost, nastaveni vykonu a thel pficného naklonu). Cisty tah predstavuje slozku
hrubého tahu motoru, ktery je k dispozici pro pohon. Pfi aerodynamickych a akustickych vypoctech je ¢isty tah vztazen
ke standardnimu tlaku vzduchu na stfedni hladiné mote. Ten je zndm jako upraveny cisty tah, F,[0.

Bude to bud ¢isty tlak, ktery je k dispozici pfi letu se stanovenym jmenovitym tahem, nebo Cisty tah, ktery se ziskd, je-li
parametr nastaveni tahu nastaven na urcitou konkrétni hodnotu. V p¥ipadé turbovrtulovych nebo turbodmychadlovych
motort pracujicich pii konkrétnim jmenovitém tahu je upraveny ¢isty tah ddn rovnici

E/6=E+F-V.+G, h+GyW+H-T (B-1)
kde
E, je Cisty tah jednoho motoru v Ibf
d je pomér mezi vn&j§im atmosférickym tlakem a standardnim tlakem vzduchu na stfedni hladiné
mofe, tj. 101,325 kPa (nebo 1 013,25 mb) [pozn. 1]
E /8 je upraveny cisty tah jednoho motoru v Ibf
Ve je kalibrovana vzdusnd rychlost letu v kt
T je teplota vnéjstho vzduchu, v némz letadlo leti, ve °C

E F, G,, G, H jsou konstanty tahu motoru nebo koeficienty pro teploty nizsi, nez je teplota redukovaného tahu
motoru pii pouZivaném jmenovitém tahu (v aktudlnim segmentu drdhy letu pro vzlet/stoupdni nebo
piibliZeni) v Ib.s/ft, Ib/ft, Ib/ft?, Ib/°C. Lze je ziskat v databdzi ANP.

Databdze ANP rovnéz obsahuje tdaje, jeZz umoziuji vypocet jiného nez jmenovitého tahu jako funkce parametru
nastaveni tahu. Tento parametr néktefi vyrobci definuji jako kompresni pomér motoru EPR, jini jako rychlost
nizkotlakého rotoru nebo dmychadla N,. Je-li timto parametrem EPR, rovnice B-1 se nahradi timto:

F/§=E+F-V.+G, h+G,-h?+H-T+K, - EPR +K, - EPR? (B-2)

kde K, a K, jsou koeficienty uvedené v databazi ANP, které se tykaji upraveného ¢istého tahu a kompresniho poméru
motoru pro stanovené Machovo &islo letounu, jez jsou blizké kompresnimu poméru motoru, o ktery se jedna.

Je-li timto parametrem, ktery pouZivd letovd posddka k nastaveni tahu, rota¢ni rychlost motoru N,, zobecnénd rovnice

pak znf:
N N )

F,/§=E +F -Ve+G,-h +Gy-h* +H -T +K; - (7;3) + K, - (\/—15) (B-3)
kde
N, je rotaéni rychlost nizkotlakého kompresoru (nebo dmychadla) motoru a stupriti turbiny v %
v = (T + 273)/288,15, pomér mezi absolutni celkovou teplotou na vstupu do motoru a absolutni standardn{

teplotou vzduchu na stfedni hladiné mofe [pozn. 1]

Nl . , . 2 0,
— je upravend rychlost nizkotlakého rotoru v % a
NG
K,, K, jsou konstanty odvozené z tdaji o instalovaném motoru zahrnujici hledané rychlosti N;.
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Podotyka se, Ze pro konkrétni letoun by E, F, G,, G, a H v rovnicich B-2 a B-3 mohly mit odli$né hodnoty nez ty, které
jsou uvedeny v rovnici B-1.

Ne kazdd podminka uvedend v rovnici bude vzdy vyznamnd. Napiiklad pro motory s redukovanym vykonem pracujici
v teplotdch vzduchu nizsich nez zlomovy bod (typicky 30 °C) nemusi byt podminka teploty pozadovdna. U motort bez
redukovaného vykonu musi byt pfi stanoveni jmenovitého tahu vzata v dvahu teplota okolntho prostedi. P¥i teplotich
vyssich nez teplota redukovaného vykonu motoru musi byt pro urceni dostupné trovné tahu pouzit odlisny soubor
koeficient tahu motoru (E, F, G,, G, a H),,. Obvyklou praxi by pak bylo vypocitat F,[6 pomoci koeficientli nizké
teploty a vysoké teploty a pouZit vy$si troven tahu pro teploty niZsi neZ teplota redukovaného vykonu a pouzit nizsi
vypoctenou troven tahu pro teplotu vyssi nez teplota redukovaného vykonu.

Pokud jsou dostupné pouze koeficienty tahu pro nizké teploty, 1ze pouzit tento vztah:
(Ff8)yg, = F - Ve + (E + H - Ty)(1 - 0,006 - T)/(1 - 0,006 - Ty) (B-4)

kde

(F,/8),  upraveny isty tah pro vysoké teploty (Ibf)

T, zlomovi teplota (neni-li dostupnd kone¢nd hodnota, ptedpoklddejte standardni hodnotu 30 °C).

Hodnoty konstant a koeficientt pouzitych v rovnicich B-1 az B-4 jsou uvedeny v databdzi ANP.

Pro vrtulové letouny by upraveny Cisty tah jednoho motoru mél byt zji§tén z graf nebo vypocten pomoci rovnice
RJ5 = (326 -1 - B/V)fS -5)

kde

N je aéinnost vrtule pro konkrétni zastavéni vrtule a je to funkce rotaéni rychlosti vrtule a letové rychlosti letounu
V. je pravd vzdusna rychlost letu v kt

P, je ¢istd hnac sila pro danou letovou podminku, napf. maximalni sila vzletu nebo maximélni sila stoupani v hp

V databdzi ANP jsou uvedeny parametry rovnice B-5 pro nastaveni maximdlntho tahu pfi vzletu a maximdlniho tahu pfi
stoupani.

Pravd vzdu3nd rychlost V; se odhadne z kalibrované vzdusné rychlosti letu V. pomoci vztahu

Vr = Vc/\/a (B'é)

kde o je pomér mezi hustotou vzduchu v letounu a hodnotou na stfedni hladiné mofe.

Pokyny pro lety s redukovanym vzletovym tahem

Vzletovd hmotnost letadla je ¢asto nizsi nez maximdln{ p¥ipustnd hmotnost ajnebo délka vzletovych a pfistavacich drah
letisté, kterd je k dispozici, je vét${ nez minimdlni pozadovand délka pro lety s pouZitim maximdlniho vzletového tahu.
V téchto piipadech se obvykle sniZi tah motorti pod maximdlni troveri, aby se prodlouzila Zivotnost motoru a nékdy i
pro tcely omezovani hluku. Tah motoril je mozné sniZit pouze na takovou troven, aby byla zachovdna pozadovand
droven bezpecnosti. Vypocetni postup, ktery pouzivaji letecti dopravci pro urceni velikosti snizeni tahu, je nélezité
regulovdn. Je slozity a zohledniuje mnozstvi faktort véetné vzletové hmotnosti, teploty okolniho vzduchu, deklarovanych
vzdélenosti vzletové a pfistdvaci drdhy, vysky drahy a kritéria bezpecné vysky nad piekdzkami pro danou vzletovou a
pfistavaci dréhu. Velikost sniZeni tahu je proto pfi kazdém letu riiznd.
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JelikoZ lety s redukovanym tahem maji znacny vliv na izofony pii odletech, tviirci modelt by méli lety s redukovanym
tahem pfiméfené zohlednit a ucinit v3e, co je v jejich silach, aby ziskali praktické rady od provozovatelt.

Neni-li takové poradenstvi dostupné, pfesto se doporucuje vytvofeni urité rezervy pomoci alternativnich prostiedkd.
Neni praktické pro tcely hlukového modelovani piesné opakovat vypocty provozovatelti, ani by to nebylo vhodné s
ohledem na konven¢ni zjednoduseni a aproximace, které jsou provddény pro tcely vypoctii primérnych dlouhodobych
hladin hluku. Jako pouzitelnd alternativa se doporucuje nasledujici postup. Je tieba zdiraznit, Ze v této oblasti probihd
rozsahly vyzkum a tyto pokyny se mohou zménit.

Z analyzy Gdaji ze zapisovacu letovych daji (FDR) vyplyvd, Ze droven sniZeni tahu zdsadné souvisi s pomérem mezi
skute¢nou vzletovou hmotnosti a regulovanou vzletovou hmotnosti (RTOW) aZ po stanovenou spodni mez ('); tj.

F/8 = (F,[8),, - W/WRTOW (B-7)

kde (F,/ 9),,, je maximdlni jmenovity tah, W je skutecnd celkovd vzletovd hmotnost a Wy, je regulovana vzletovd
hmotnost.

Regulovand vzletovd hmotnost (RTOW) je maximdlni vzletovd hmotnost, kterd mize byt bezpe¢né pouzita pfi splnéni
pozadavku tykajicich se délky letisté vzletu, vypnuti motoru a ptekdzek. Je funkci dostupné délky vzletové a pfistdvaci
dréhy, vysky letisté, teploty, protivétru a tGhlu vychyleni klapky. Tyto informace lze ziskat od provozovatelt a mély by
byt sndze dostupné nez udaje o skute¢nych drovnich redukovaného tahu. Alternativné maze byt vypoctena pomoci
udaji, jez obsahuji letové pirucky.

Redukovany tah pfi stoupdni

Pouzivé-li se redukovany tah pfi vzletu, provozovatelé Casto, aviak ne vzdy, redukuji pfi stoupdni tah z trovni nizsich
nez maximdlnich (3. Tim se pfedchdzi vzniku situaci, kdy se na konci pocate¢niho stoupdni pii vzletovém tahu musi
pouzivaji fixni zardzky niz3i nez maximalni tah pfi stoupdni, nékdy nazyvané jako stoupdni 1 a stoupdni 2, jez typicky
snizuji tah pfi stoupdni o 10 a 20 procent oproti maximu. Doporucuje se, aby vzdy, kdyz se pouzivd redukovany tah pfi
vzletu, byla rovnéz troven tahu pfi stoupdni snizena o 10 procent.

B3 VERTIKALNI PROFILY TEPLOTY, TLAKU A HUSTOTY VZDUCHU A RYCHLOSTI VETRU

Pro tcely tohoto dokumentu jsou zmény teploty, tlaku a hustoty, k nimz dochdzi spolu se zménou vysky nad stfedni
hladinou mote, povaZovany za zmény mezindrodni standardni atmosféry. Nize popsané metodiky byly ovéfeny pro
nadmoiskou vysku letist do 4 000 ft nad stfedni hladinou mofe a pro teploty vzduchu do 43 °C (109 °F).

Ackoli ve skutecnosti se stiedni rychlost vétru méni se zménou vysky a ¢asu, zohlednit to pro tGcely modelovéni izofon
neni prakticky mozné. Namisto toho jsou nize uvedené rovnice letovych charakteristik zaloZeny na obecném
predpokladu, Ze letoun vzdy leti pfimo do (standardniho) protivétru 8 uzlii — bez ohledu na udaje kompasu (ackoli ve
vypoctech Siteni zvuku se stfedni rychlost vétru nebere vyslovné v tvahu). Jsou uvedeny postupy pro pfizptisobeni
vysledki pro jiné rychlosti protivétru.

B4 VLIVY ZATACEK

Ve zbyvajici ¢isti tohoto dodatku se vysvétluje, jak vypocitat pozadované vlastnosti segmentl pfilehlych k bodiim
profilu s,z, jez definuji dvojrozmérnou dréhu letu ve svislé roviné nad primétem drdhy na zemsky povrch. Segmenty
jsou definovdny v poradi ve sméru pohybu. Na konci kazdého segmentu (nebo na pocitku rozjezdu v ptipadé prvniho
segmentu odletu), kdy jsou definoviny provozni parametry a piisti procedurdlni krok, je zapotiebi vypocitat thel
stoupdni a vzdélenost dréhy od bodu, kde je dosazena pozadovand vyska a/nebo rychlost.

(") Orgdny odpovédné za letovou zpiisobilost obvykle stanovi spodni hranici tahu, Casto o 25 procent nizsi, nez je maximum.
(3 Nakterou je tah motort snizen po pocate¢nim stoupani pii vzletovém vykonu.



1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/107

Je-li drdha pfimd, bude pokryta jedinym segmentem profilu, jehoz geometrie mize byt poté uréena pfimo (i kdyz nékdy
s urcitym stupném iterace). Jestlize vSak za¢ind nebo kondi zaticka nebo se zméni jeji polomér ¢i smér, difve nez jsou
dosazeny pozadované koncové podminky, jediny segment by nestacil, protoze pfi zméné dhlu pticného niklonu se
zméni vztlak a odpor letadla. Aby se zohlednily vlivy zaticky na stoupdni, je nutné pfidat dalsi segmenty profilu, jez
umozni tento proceduralni krok provést — a to nésledujicim zptisobem.

Tvorba primétu drdhy na zemsky povrch je popsdna v oddile 2.7.13 textu. Provadi se to pro kazdy profil letu letadla
zvlast (pfitom je vsak nutno dbét na to, aby nebyly definoviny zaticky, které by nebylo mozné proletét pfi béznych
provoznich omezenich). Jelikoz vSak je zatickami ovlivnén profil letu — vyska a rychlost jako funkce vzdalenosti drahy —
nemtiZe byt uréen nezdvisle na pramétu drdhy na zemsky povrch.

Pro zachovdni rychlosti v zati¢ce musi byt zvySen aerodynamicky vztlak kiidel, aby se vyvdzila odstfedivd sila a
hmotnost letadla. Tim se zase zvysi odpor a ndsledné i pozadovany hnaci tah. Vlivy zatdcky jsou vyjadfeny v rovnicich
vykonnosti jako funkce Ghlu pti¢ného ndklonu ¢, ktery pro letadlo ve vodorovném letu zatécejici konstantni rychlosti na
kruhové dréze je dan jako

e=tan"' {M} (B-8)
r-g
kde \% je tratovd rychlost v kt
r je polomér zatacky ve ft
a g je gravita¢ni zrychleni ve ft/s2.

Predpokladd se, Ze vSechny zaticky maji konstantni polomér a druhofadé vlivy souvisejici s nevodorovnymi drahami
letu se nezohlednuji; thly pfi¢cného naklonu jsou zaloZeny pouze na poloméru zaticky r na primétu dréhy na zemsky
povrch.

K provedeni procedurilniho kroku se nejprve vypocte prozatimni segment profilu pomoci Ghlu p#i¢ného nédklonu e
v podate¢nim bodé — jak je definovdn rovnici B-8 pro segment primétu o poloméru r. Je-li vypoctend délka
prozatimniho segmentu takova, Ze neprotind pocitek nebo konec zaticky, prozatimni segment se potvrdi a pfejde se
k dal$imu kroku.

Jestlize vSak prozatimni segment protne jeden nebo vice pocdtki nebo koncli zaticek (kdy se zméni ) ('), letové
parametry na prvnim takovém bodé se odhadnou interpolaci (viz oddil 2.7.13), uloZi se spolu s jeho soufadnicemi jako
hodnoty koncového bodu a segment se ukonéi. Z tohoto bodu je poté provedena druhd ¢dst tohoto procedurdlniho
kroku - opét se prozatimné piedpoklddd, Ze mizZe byt provedena v jednom segmentu se stejnymi koncovymi
podminkami, ale s novym pocate¢nim bodem a novym thlem piicného ndklonu. Pokud pak tento druhy segment
prochdzi jinou zménou poloméru/sméru zaticky, bude zapotiebi teti segment — a tak ddle, dokud neni dosazeno
koncovych podminek.

Aproximacni postup

Ukdze se, Ze plné zohlednéni vlivi zatdcky, jak bylo popsdno vySe, je z vypocetniho hlediska velmi slozité, protoze
profil stoupani kazdého letadla musi byt vypocten samostatné pro primét kazdé drahy na zemsky povrch, po niz leti.
Zmény vertikdlntho profilu zpiisobené zatackami vSak obvykle maji na izofony znatelné mensi vliv nez zmény thlu
piicného nédklonu a nékteii uzivatelé se mohou této slozitosti radéji vyhnout — za cenu urcité ztrty presnosti — tim, Ze
nezohledni vlivy zaticek na profily, avsak pfesto zohledni thel pfi¢ného ndklonu ve vypoétu boc¢ni emise hluku (viz
oddil 2.7.19). V rdmci tohoto aproximovaného profilu se body pro konkrétni ¢innost letadla vypoctou pouze jednou,
pii¢emz se pfedpokladd p¥my primét drahy na zemsky povrch (pfi kterém ¢ = 0).

(") Aby se zamezilo pferusenim zpiisobenym okamzitymi zménami Ghlu pfi¢ného ndklonu na styénych bodech mezi pfimym letem a letem
v zatdcce, zavedou se do vypoctd hluku diléi segmenty, coz umozni linedrni prechody hlu naklonéni na prvnich a poslednich 5°
zatacky. PFi vypoctech charakteristik tyto dil¢i segmenty nejsou nutné; tihel pficného naklonu je vzdy dan rovnici B-8.
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B5 ROZJEZD PRI VZLETU

Pasobenim vzletového tahu letadlo zrychluje sviij pohyb na vzletové a pfistdvaci drdze, dokud se neodpoutd od zemé.
Predpoklddd se pak, zZe kalibrovand vzdu$na rychlost letu je konstantni po celou pocate¢ni ¢dst stoupdni. Predpokldda se,
Ze pristdvaci zafizeni, je-li zatazitelné, bude krdtce po vzletu zatazeno.

Pro tcely tohoto dokumentu se skutecny rozjezd pii vzletu aproximuje ekvivalentni délkou vzletu (az do dosazeni
standardniho protivétru 8 kt), s,,, definovanou tak, jak je uvedeno na obrizku B-1, jako vzdélenost podél vzletové a
pfistavaci drdhy od uvolnéni brzd do bodu, kde pfimocaré prodlouzeni pocate¢ni drahy letu pfi stoupdni se zatazenym
pfistavacim zafizenim protind vzletovou a pfistavaci drdhu.

Obrdzek B-1

Ekvivalentni délka vzletu

Extrapolace segmentu
pocate¢niho stoupani

Ekvivalentn{ délka vzletu

Pocatecn{
stoupani{

Na vodorovné rozjezdové a piistvaci draze se ekvivalentni délka rozjezdu pfi vzletu s, uréi ze vzorce

Bs -9 - (W/§)

N - (E./5) 59

Sros =

kde

B, je koeficient vhodny pro konkrétni kombinaci letounu/vychylek vztlakovych klapek v referen¢nich podminkach ISA
véetné protivétru 8 uzli ve ft/lbf

W je hmotnost letounu pfi uvolnéni brzd v Ibf

N je pocet motorti dodévajicich tah

Pozn.: Jelikoz rovnice B-9 zohledniuje zmény tahu se vzdusnou rychlosti letu a vyskou vzletové a pfistavaci dréhy, pro
dany letoun koeficient B, zavisi pouze na vychylce vztlakovych klapek.

Pro jiny protivitr, neZ je standardnich 8 kt, se délka rozjezdu pfi vzletu upravi pomoci vzorce

(Vemw)’
Srow = Sros - (Vifg)z (B-10)
kde
Siow  je vzdélenost rozjezdu ve ft upravend o protivitr w
Ve (v této rovnici) je kalibrovand rychlost rotace pfi vzletu v kt

w je protivitr v kt



1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/109

Délka rozjezdu pfi vzletu se rovnéz upravi o gradient vzletové a pristavaci dréhy takto:

a

Sro6 = Srow - ———— -
TOG TO (@ -g - Go) (B-11)
kde
Stoc  je vzdalenost rozjezdu (ve ft) upravend o rychlost protivétru a o gradient vzletové a piistavaci drahy
a je priimérné zrychleni na vzletové a pfistavaci dréze, rovné (V¢ - v/0)’ /(2 - s0y), ve ft/s?

G, je gradient vzletové a pfistavaci drahy; je kladny, kdyz drdha pfi vzletu stoupd

B6 STOUPANI KONSTANTNI RYCHLOST]

Tento typ segmentu je definovdn kalibrovanou vzdusnou rychlosti letu letadla, nastavenim vztlakovych klapek a vyskou
a thlem pfi¢ného naklonu na jeho konci, spolu s rychlosti protivétru (standardnich 8 kt). Stejné jako u vSech ostatnich
segmentd se parametry na pocdtku segmentu véetné upraveného istého tahu rovnaji parametrim na konci pfedchoziho
segmentu — neexistuji pferuSeni (s vyjimkou vychylky vztlakovych klapek a dhlu pficného ndklonu, které se v téchto
vypoctech smé&ji postupné meénit). Hodnoty &istého tahu na konci segmentu se nejprve vypoctou pomoci piislusné
rovnice z rovnic B-1 az B-5. Primérny geometricky thel stoupdni g (viz obrdzek B-1) je pak dan jako

7/—arcsin[l< ~{N~ Fl0__R } ] (B-12)

kde nadtrzeni oznacuje hodnoty uprostied segmentu (= primér hodnot pocdte¢niho bodu a konecného bodu — obecné
feceno hodnoty uprostfed segmentu) a

K je konstanta zdvisld na rychlosti, rovnd se 1,01, kdyz V. < 200 kt, nebo jinak 0,95. Tato konstanta zohledriuje vlivy
stoupani do protivétru 8 kt a zrychleni spojené se stoupanim konstantni kalibrovanou vzdusnou rychlosti letu na
gradient stoupdni (pravé rychlost roste s tim, jak se s vyskou sniZuje hustota vzduchu).

R je pomér mezi koeficientem odporu letounu a jeho koeficientem vztlaku pfislusny pro dané stanoveni vztlakovych
klapek. Pfedpokldda se, ze ptistdvaci zafizeni je zataZzené.

¢ thel pii¢ného ndklonu v radidnech

Uhel stoupdni se upravi o protivitr w pomoci vzorce:

o (Ve-3)
Yo=Y (Ve-w)

(B-13)

kde vy, je primérny Ghel stoupdni upraveny o protivitr.

Vzdilenost, kterou letoun proleti po pramétu dréhy na zemsky povrch, As, pfi stoupdni pod thlem vy,, z pocite¢ni
nadmoiské vysky h, do kone¢né nadmotské vysky h,, je ddna jako

A = M (B-14)
tany,
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Zpravidla dvé rozdilné fize odletového profilu zahrnuji stoupédni konstantni vzdu$nou rychlosti letu. Prvni, nékdy
oznaCovand jako segment pocdtecniho stoupdni, nastupuje bezprostiedné po odpoutini od zemé, kdy bezpe¢nostni
pozadavky diktuji, aby letoun letél minimdlni vzdu$nou rychlosti letu rovnajici se nejméné bezpecné rychlosti vzletu.
Toto je regulovand rychlost a méla by byt dosazena do 35 ft nad vzletovou a pfistdvaci drahou pfi bézném letu. V praxi
se viak casto zachovdvd rychlost pocitecniho stoupdni ponékud vyssi, obvykle o 10-20 kt, nez bezpecnd rychlost
vzletu, nebot se tim vétsinou zlepsi dosazeny gradient pocdte¢niho stoupdni. Druhd fize ndsleduje po zataZeni
vztlakovych klapek a pocate¢nim zrychleni, oznacuje se jako pokracujici stoupdn.

Béhem pocitecniho stoupdni vzdusnd rychlost letu zdvisi na nastaveni vztlakovych klapek pii vzletu a celkové hmotnosti
letadla. Kalibrovand rychlost poc¢dtecniho stoupdni V., se vypocte pomoci aproximace prvniho fadu:

Va-o =C- \/W (B-ls)
kde C je koeficient vhodny pro nastaveni vztlakovych klapek (kt/VIbf), ziskany z databaze ANP.

Pro pokracujici stoupdni po zrychleni je kalibrovand vzdusnd rychlost letu parametr, ktery vkladd uzivatel.

B7 SNIZENI VYKONU (PRECHODOVY SEGMENT)

Vykon se redukuje nebo sniZi z nastaveni pfi vzletu v urcitém bodé po vzletu, aby se prodlouzila Zivotnost motoru, a
Casto také proto, aby se snizil hluk v ur¢itych oblastech. Tah se obvykle sniZi bud v segmentu stoupdni konstantni
rychlosti (oddil B-6), nebo v segmentu zrychleni (oddil B-8). Je to pomérné krétce trvajici postup, typicky s dobou
trvani 3-5 vtefin, a proto se modeluje pfidinim ,pfechodového segmentu” k hlavnimu segmentu. Obvykle se md za to,
ze zahrnuje vodorovnou pozemni vzdalenost 1 000 ft (305 m).

Velikost snizeni tahu

Pii bézném letu se tah motoru snfzi na nastaveni maximalni tah stoupdni. Na rozdil od vzletového tahu mize byt tah
stoupdni udrZovan po nekone¢nou dobu, v praxi obvykle dokud letadlo nedosdhne své pocate¢ni cestovni vysky. Uroven
maximdlniho tahu stoupdni se ur¢l rovnici B-1 pomoci koeficientt maximdlniho tahu, jez dodd vyrobce. Pozadavky
omezovani hluku v§ak mohou vyzadovat daldi snizeni tahu, nékdy oznacované jako hluboké snizeni. Z davoda
bezpecnosti je maximdlni sniZzeni tahu omezeno (') na droveri, kterou urcuje vykonnost letadla a pocet motor.

Minimdlni droveri ,redukovaného tahu“ se nékdy oznacuje jako ,redukovany tah“ s vypnutym motorem:

(W /6,) [sin(arctan(0,01 - G")) L _R
(N-1) K cose

(F"/S)engine.out = (B‘lé)

kde

6, je kompresni pomér motoru ve vysce h,

G’ je procentni podil letu s vypnutym motorem na gradientu stoupdni:
=0 % pro letouny s automatickymi systémy obnoveni tahu; jinak
=1,2 % pro dvoumotorovy letoun
= 1,5 % pro ti{motorovy letoun
=1,7 % pro ctyfmotorovy letoun

(") ,Noise Abatement Procedures” (Postupy pro omezovani hluku), dokument ICAO 8168 ,PANS-OPS“ svazek 1, &st V, kapitola 3, ICAO
2004.
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Segment stoupdni konstantni rychlosti se sniZenim tahu

Gradient segmentu stoupdni se vypocte pomoci rovnice B-12, pii¢emZ tah motoru se vypocte bud pomoci B-
1 s maximalnimi koeficienty stoupéni, nebo pomoci B-16 pro redukovany tah. Segment stoupani se pak rozdéli na dva
dilei segmenty, oba se stejnym dhlem stoupdni. Je to zndzornéno na obriazku B-2.

Obrdzek B-2

Segment stoupdni konstantni rychlosti se sniZenim tahu (pro ilustraci - neni zachovino méfitko)

}_ Segment -

stoupani

Tah
motort

Snizenitahu Vyika

Vzletovy :
vykon  Jp=To---- mohom

Rozjezd
pii vzletu

Na prvni dil¢i segment se vycleni pozemni vzdalenost 1 000 ft (304 m) a upraveny Cisty tah jednoho motoru na konci
1 000 ft se stanovi na Grovni odpovidajici hodnoté snizeného tahu. (Je-li pivodni vodorovnd vzdilenost mensi nez
2 000 ft, polovina segmentu se pouZije pro snizeny tah.) Tah motoru na konci druhého dil¢tho segmentu se rovnéz
stanovi na stejné drovni, jako je snizeny tah. Druhy dil¢i segment se tak leti pfi konstantnim tahu.

B8 STOUPANI SE ZRYCHLENIM A ZATAZENYMI VZTLAKOVYMI KLAPKAMI

Obvykle nasleduje po pocate¢nim stoupdni. Stejné jako u vSech segmentt letu jsou nadmotskd vyska h,, pravad vzdusna
rychlost V., a tah motort (F,[d), v pocite¢nim bodé tytéZ jako na konci pfedchoziho segmentu. Kalibrovand vzdusnd
rychlost letu V, a prmérnd rychlost stoupani ROC v koncovém bod¢ jsou tidaje vlozené uzivatelem (ithel naklonéni e
je funkeci rychlosti a poloméru zatacky). Jelikoz jsou nezavislé, musi se koncovd nadmoiskd vyska h,, koncovad prava
vzdu$nd rychlost V.,, koncovy tah (F,/5), a délka segmentu dréhy As vypocitat pomoci iterace; koncovd nadmotskd
vyska h, se nejprve odhadne a poté opakované piepocitdvd pomoci rovnic B-16 a B-17, dokud rozdil mezi po sobé
nésledujicimi odhady neni mensi nez stanovend pfipustnd odchylka, napf. jedna stopa. Prakticky pocdte¢ni odhad je
h, =h, + 250 ft.

Délka segmentu drahy (proleténd vodorovna vzdalenost) se odhadne jako:
Sug = 0,95 -k (Vi = V3,)/2 (= G - 8) (B-17)
kde

0,95  je faktor zohledtiujici vliv protivétru o rychlosti 8 kt pfi stoupdni rychlosti 160 kt

k je konstanta pro pfevod uzlii na ftfs = 1,688 ft/s za 1 kt
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V., =  pravéd vzdu$nd rychlost letu na konci segmentu v kt: Vi, = Vi, /\/0,
kde o, = koeficient hustoty vzduchu v koncové nadmotské vysce h,
a,,.= maximalni zrychleni pfi vodorovném letu (ft/s?)
= g[N 3 m/(W—/S) —R/cos s]

ROC
60- k-Vy

G= gradient stoupdni ~

kde ROC = rychlost stoupdni ve ft/min

Pomoci tohoto odhadu As se pak znovu odhadne koncovéd nadmorska vyska h,” pomoci vzorce:
h, =h, +s-GJ0,95 (B-18)

Dokud je chyba |h’, = h,| V€& neZ stanovend tolerance, kroky B-17 a B-18 se opakuji pomoci aktuélnich iterovanych
hodnot nadmoiské vysky h,, pravé vzdusné rychlosti V., a upraveného cistého tahu jednoho motoru (F,[8), na konci
segmentu. KdyZ je chyba v mezich tolerance, iterativni cyklus se ukonéi a segment zrychleni se definuje kone¢nymi
hodnotami na konci segmentu.

Pozn.: Pokud béhem postupu iterace (a,,, — G'g) < 0,02 g, miZe byt zrychleni piili§ malé pro dosazeni zddouci V,,
v ptiméfené vzddlenosti. V tomto piipadé Ize gradient stoupdni omezit na G =a,_ /g — 0,02, v disledku ¢ehoz
se pozadovand rychlost stoupani sniZi, aby bylo mozné udrzet pfijatelné zrychleni. Pokud G < 0,01, mél by byt
ucinén zavér, Ze tah motoru je nedostate¢ny pro dosaZeni stanoveného zrychleni a rychlosti stoupdni; vypocet
by mél byt ukoncen a proceduralni kroky zrevidovany (').

Délka segmentu zrychleni se upravi o rychlost protivétru w pomoci vzorce:

(B-19)

Segment zrychleni se sniZenim tahu

SniZeni tahu se vklddd do segmentd zrychleni stejnym zptisobem jako do segmentu konstantni rychlosti, a to tak, Ze se
jeho prvni &ast preméni v prechodovy segment. Uroven sniZeni tahu se vypocte jako pro postup konstantni rychlosti se
snizenym tahem, pouze pomoci rovnice B-1. Podotyka se, Ze obecné neni mozné zrychlovat a stoupat pfi zachovani
nastaveni minimdlniho tahu s vypnutym motorem. Na zménu tahu se vycleni pozemni vzdilenost 1 000 ft (305 m) a
upraveny Cisty tah jednoho motoru na konci 1 000 ft se stanovi na Grovni odpovidajici hodnoté snizeného tahu.
Rychlost na konci segmentu se ur¢i iteraci pro délku segmentu 1 000 ft. (Je-li pivodni vodorovnd vzdalenost mensi nez
2 000 ft, polovina segmentu se pouzije pro zménu tahu.) Tah motoru na konci druhého dil¢tho segmentu se rovnéz
nastavi na stejné Grovni, jako je snizeny tah. Druhy dil¢i segment se tak leti pfi konstantnim tahu.

B9 DALSI SEGMENTY STOUPANI A ZRYCHLENI PO ZATAZEN{ VZTLAKOVYCH KLAPEK

Pridaji-li se do vzestupné drdhy letu dal$f segmenty zrychleni, mély by se pro vypocet délky primétu drdhy na zemsky
povrch, primérného thlu stoupdni a piirtstku vysky v kazdém z nich opét pouzit rovnice B-12 aZ B-19. Stejné jako
v predchozich piipadech se vyska na konci segmentu musi odhadnout iteraci.

B10 KLESANI A ZPOMALENI{

Priblizovaci let obvykle vyzaduje, aby letoun klesal a zpomaloval v pfipravé na segment kone¢ného piibliZeni, kdy je
letoun konfigurovan pro pfiblizeni, s vysunutymi klapkami a pfistdvacim zafizenim. Mechanika letu v porovndni
s odletem se neméni; hlavni rozdil spocivd v tom, Ze profil vysky a rychlosti je zpravidla zndm a pro kazdy segment se
musi odhadnout drovné tahu motorti. Hlavni rovnice vyvézent sil je

R-cosy+siny+a/g

NS (B-20)

E/S=W -

(") Vkterémkoli z téchto ptipadii by pocitacovy model mél byt naprogramovan tak, aby informoval uZivatele o nesouladu.
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Rovnici B-20 Ize pouzit dvéma riznymi zpusoby. Za prvé je mozné na pocitku a na konci segmentu definovat rychlosti
letounu a také thel klesdni (nebo vodorovnou délku segmentu) a pocatecni a koncové vysky segmentu. V tomto piipadé
je mozné vypocitat zpomaleni pomoci rovnice:

_ (Va/cosy)’ = (Vi /cos y)* (B-21)
(2 As/cosy)

kde As je proleténa pozemni vzddlenost a V| a V, je pocdte¢ni a koncova tratova rychlost vypoctend pomoci rovnice

_ Ve-cosy

MV

(B-22)

Rovnice B-20, B-21 a B-22 potvrzuji, Ze pii zpomaleni na stanovené vzdalenosti pfi konstantni rychlosti klesini povede
silngjsi protivitr k tomu, Ze pro zachovdni stejného zpomaleni bude zapotiebi vétsi tah, zatimco zadni vitr bude
vyzadovat mensi tah pro zachovani stejného zpomaleni.

V praxi se veskerd, ne-li vSechna zpomaleni béhem pfiblizovaciho letu provadéji na volnobéh. V piipadé druhého
uplatnéni rovnice B-20 se tak tah definuje jako nastaveni volnobéhu a rovnice se fedi iterativné s cilem urcit 1)
zpomaleni a 2) vysku na konci segmentu zpomaleni — podobnym zpusobem jako v pfipadé segmenttl zrychleni pf
odletu. V tomto piipadé mize byt délka zpomaleni pii protivétru a zadnim vétru velmi rozdilnd a né€kdy je nezbytné
snizit Ghel klesdni, aby se ziskaly smysluplné vysledky.

U vétSiny letounti volnobéh neni nulovy tah a u mnohych je to rovnéz funkce rychlosti letu. Rovnice B-20 se tak fesf
pro zpomalen{ vloZenim volnobéhu; volnobéh se vypocte pomoci rovnice v tvaru:

(Fo8)ue = Eige + Fige - Ve Gt " h+ Gy g * h? +Hy, - T (B-23)

i

kde (i Fiyo Gy g Gyiae @ Hyg) jsou koeficienty volnobéhu motoru dostupné v databazi ANP.

B11 PRIBLIZENI NA PRISTANI

Piiblizeni na pfistani kalibrovanou vzdu$nou rychlosti letu V., je vztaZeno k celkové pfistdvaci hmotnosti pomoci
rovnice, kterd ma stejnou podobu jako rovnice B-11, a sice:

VamD - VW (B-24)

kde koeficient D (kt/NIbf) odpovidd nastaveni vztlakovych klapek pro pfistdni.

Upraveny cisty tah jednoho motoru béhem klesdni po sestupové priblizovaci roviné se vypocte feSenim rovnice B-12
pro pfistavaci hmotnost W a pomér mezi koeficienty odporu a vztlaku R vhodny pro nastaveni vztlakovych klapek
s vysunutym pfistdvacim zafizenim. Nastaveni vztlakovych klapek by mélo byt takové, jaké se typicky pouzivd pi
skute¢nych letech. Lze predpoklddat, ze tihel sestupové roviny y bé&hem piiblizeni na pfistdn{ je konstantni. Pro
proudové a vicemotorové vrtulové letouny je y typicky — 3°. Pro jednomotorové vrtulové letouny je y typicky — 5°.

Primérny upraveny Cisty tah se vypocte obrdcenim rovnice B-12 pomoci K=1,03, aby se zohlednilo zpomaleni spojené
s letem na sestupové drdze letu do referen¢niho protivétru 8 kt konstantni kalibrovanou vzdusnou rychlosti letu danou
rovnici B-24, tj.

ﬂ/é:W/b~[R+m] (B-25)
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Pro protivétry o jiné rychlosti nez 8 kt bude primérny upraveny ¢isty tah

(775),=F, /§+1,03~W/5~w (B-26)

“Yca

Proleténd vodorovnd vzdalenost se vypocte pomoci rovnice:

(B-27)

(je kladnd, jelikoz h, > h, a y je zdporné).
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Dodatek C

Modelovini boéniho rozloZeni primétd drihy na zemsky povrch

Pokud nejsou k dispozici radarové tdaje, doporucuje se pfi modelovani rozptylu primétd drdhy na zemsky povrch
vychdzet z predpokladu, Ze rozptyl primétt drah kolmo k primétu stfedni dréhy na zemsky povrch se d&je podle
Gaussova normdlniho rozdéleni. Zkusenosti ukdzaly, Ze tento pfedpoklad je ve vét$ing piipadt opravnény.

Predpokldddme-li Gaussovo rozdéleni se standardni odchylkou S, které je zndzornéno na obrdzku C-1, pfiblizné
98,8 procent viech pohybti se vejde do hranic £ 2,5-S (tj. do svazku o $ifce 5-5).
Obrdzek C-1

Dalsi rozdéleni priimétu drdhy na zemsky povrch na 7 dil¢ich drah

(Sitka svazku je pétindsobkem standardni odchylky od rozlozeni préimétt drah na zemsky povrch)

Pas priiméta drah na zemsky
povrch s daldim roz¢lenénim o

-
—_——

S
—

——————

Gaussovo rozdéleni 1ze obvykle pfiméfené modelovat pomoci sedmi oddélenych dil¢ich drah, které jsou rovnomérné
rozloZzeny mezi hranicemi svazku, jejichz vzdélenost od stfedu ¢ini £ 2,5, jak je ukdzdno na obrdzku C-1.

Priméfenost aproximace vSak zdvisi na vztahu mezi rozdélenim drdhy na diléi dréhy a vyskami letadla letictho nahote.
Mohou existovat situace (pii velmi blizkych a velmi rozptylenych drahich), kdy je vhodngi jiny pocet dil¢ich drah.
PF{li§ mélo dilcich drah zpusobi, Ze se v izofoné objevi ,prsty“. V tabulkdch C-1 a C-2 jsou uvedeny parametry pro dalsi
rozdéleni do 5 az 13 dil¢ich drah. Tabulka C-1 ukazuje polohu konkrétnich dilcich drah, tabulka C-2 odpovidajici
procentni podil kazdé z dil¢ich drah na pohybech letadel.
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Tabulka C-1
Umisténi 5, 7, 9, 11 nebo 13 dil¢ich drah

(Celkova 3iika svazku (obsahujictho 98 % v3ech pohybil) je pétindsobkem standardni odchylky)

5 Poloha dil¢ich drah pro dalsf rozdéleni do
Cislo dil¢i drahy
5 dil¢ich drah 7 diléich drah 9 dil¢ich drah 11 dil¢ich drah 13 dil¢ich drah
12/13 231§
10/11 +2,27-S +1,92-S
8/9 +2,22-8 +1,82-S + 1,548
6/7 +2,14-S +1,67-S +1,36S + 1,158
4/5 + 2,00-S +1,43-S +1,11-S +0,91-S +0,77-S
2/3 + 1,00-S +0,71-S +0,56S +0,45-S +0,38-S
1 0 0 0 0 0
Tabulka C-2

Procentni podil 5, 7, 9, 11 nebo 13 dil¢ich drah na pohybech letadel

(Celkova 3iika svazku (obsahujictho 98 % v3ech pohybil) je pétindsobkem standardni odchylky)

5 Procentni podil dilé¢ich drah na pohybech pfi dalsim rozdéleni do
Cislo dil¢i drahy
5 dil¢ich drah 7 dileich drah 9 dil¢ich drah 11 dileich drah 13 dileich drah
12/13 1,1 %
10/11 1,4 % 2,5%
8/9 2,0 % 3,5% 4,7 %
6/7 3,1 % 57 % 7,1 % 8,0 %
4/5 6,3 % 10,6 % 12,1 % 12,1 % 11,5 %
2/3 24,4 % 22,2% 19,1 % 16,6 % 14,4 %
1 38,6 % 28,2 % 22,2 % 18,6 % 15,6 %
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Dodatek D

Pfepocet tidajit NPD na nereferen¢ni podminky

Prispévky kazdého segmentu dréhy letu k hladiné hluku jsou odvozeny z tdaju v rdmci vztahtt mezi hlukem, vykonem
letadla a vzddlenosti od letadla (NPD) uloZenych v mezindrodni databdzi Gdaji o hlu¢nosti a charakteristikdch letadel
(ANP). Je vSak nutno poznamenat, Ze tyto Gdaje byly normalizoviny pomoci primérnych koeficientti atmosférického
utlumu zvuku definovanych v dokumentu Spolecenstvi automobilnich, leteckych a kosmickych inzenyri (SAE)
¢. AIR-1845. Tyto koeficienty jsou priméry hodnot uréenych béhem zkousek pro hlukovou certifikaci letadel v Evropé a
v USA. Velké rozdily v atmosférickych podminkach (teploté a relativni vlhkosti) pfi téchto zkouskdch jsou znazornény
na obrazku D-1.

Obrdzek D-1

Meteorologické podminky zaznamenané béhem zkousek pro hlukovou certifikaci

SKUTECNE. DENNI PODMINKY ZAZNAMENANE
BEHEM CERTIFIKACNICH ZKOUSEK
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RELATIVNI VLHKOST V PROCENTECH

Kfivky zobrazené na obrdzku D-1, vypocitané pomoci odvétvového modelu standardniho atmosférického dtlumu
zvuku ARP 866A, ukazuji, Ze pfi zkuSebnich podminkdch lze ocekdvat podstatné rozdily v pohltivosti vysokofrek-
ven¢niho (8kHz) zvuku (i kdyZ rozdily v celkové pohltivosti by byly spiSe mensi).
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Jelikoz koeficienty dtlumu zvuku, uvedené v tabulce D-1, jsou aritmetické préiméry, cely soubor nelze spojovat
s jedinou referen¢ni atmosférou (tj. s konkrétnimi hodnotami teploty a relativni vlhkosti). Lze je povazovat pouze za
vlastnosti ¢isté hypotetické atmosféry — kterd se oznacuje jako ,atmosféra AIR-1845%

Tabulka D-1

Primérné koeficienty atmosférického dtlumu zvuku pouZité pro normalizaci ddaji NPD v databdzi ANP

Stiedni kmitocet tietinooktdvo-

Koeficient ttlumu zvuku

Stiedni kmitocet tfetinooktdvo-

Koeficient ttlumu zvuku

vého pasma [Hz] [dB/100 m] vého pasma [Hz] [dB/100 m]
50 0,033 800 0,459
63 0,033 1 000 0,590
80 0,033 1250 0,754
100 0,066 1 600 0,983
125 0,066 2 000 1,311
160 0,098 2 500 1,705
200 0,131 3150 2,295
250 0,131 4000 3,115
315 0,197 5 000 3,607
400 0,230 6 300 5,246
500 0,295 8 000 7,213
630 0,361 10 000 9,836

Lze piedpoklddat, Ze koeficienty Gtlumu zvuku uvedené v tabulce D-1 plati v pfiméfeném spektru teploty a vlhkosti.
Aby se vSak ovéfilo, zda nejsou pfipadné nutné tipravy, mél by byt model ARP-866A pouzivin pro vypocet primérnych
koeficientd pohlcovani zvuku ve vzduchu pfi pramérné teploté na letisti T a relativni vlhkosti RH. Pokud se na zdkladé
porovndni téchto priimérnych koeficientl s koeficienty uvedenymi v tabulce D-1 usoudi, Ze je nezbytnd tprava, mélo
by se postupovat podle nasledujici metodiky.

Databdze ANP obsahuje tyto tidaje NPD pro kazdé nastaveni vykonu:

— maximdln{ hladinu akustického tlaku oproti $ikmé vzdalenosti, L, (d),

— Casové integrovanou hladinu oproti vzdélenosti pfi referencni vzdusné rychlosti letu, L,(d) a

— nevédZzené spektrum referen¢ntho zvuku pii sikmé vzddlenosti 305 m (1 000 ft), L, (d,), kde n = frekvencni pasmo
(v rozsahu od 1 do 24 pro tfetinooktdvovd pasma o stiednich kmito¢tech od 50 Hz do 10 kHz),

pficemz vSechny tdaje jsou normalizovdny na atmosféru AIR-1845.
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Korekce kiivek vztahi mezi hlukem, vykonem letadla a vzdalenosti od letadla (NPD) na podminky T a RH stanovené
uzivatelem se provadi ve tfech krocich:

1. Nejprve se upravi referenéni spektrum, aby se odstranil atmosféricky atlum zvuku @, pfi podminkich SAE
AIR-1845:

Ln(dre) = Ln,rej(d'ref) + an,ref : drcf (D_l)

kde L (d,) je netlumené spektrum pii d,, = 305 m a q, - je koeficient pohlcovani zvuku ve vzduchu pro frekven¢ni
pasmo n pievzaty z tabulky D-1 (ale vyjidfeny v dB/m).

2. Upravené spektrum se ddle upravi na kazdou z deseti standardnich vzdélenosti NPD d; s vyuzitim koeficientdi dtlumu
zvuku pro i) atmosféru SAE AIR-1845 a ii) atmosféru stanovenou uZivatelem (na zdkladé modelu SAE ARP-866A).

i) pro atmostéru SAE AIR-1845:

Ln,rej(di) = Ln(dref) - 20’lg(dl/dref) - an,ref ' di (D_z)

ii) pro atmosféru uzivatele:

Ln,866A(T’RH’di) = Ln(dref) - 20,lg(d/ dref) - a

n

,sasA(T’RH) : di (D-3)

kde a, 44, je koeficient pohlcovani zvuku ve vzduchu pro frekvenéni pdsmo n (vyjadfeny v dB/m), vypocteny pomoci
modelu SAE ARP-866A na teplotu T a relativni vlhkost RH.

3. Pfi kazdé vzddlenosti NPD d; se obé spektra zvadzi funkci A a seCtou se jejich decibelové hodnoty pro stanoveni
vyslednych hladin L, g4, @ L, — které se pak aritmeticky odectou:

24 24
AL(T,RH,d;) = Lagssn = Lpws = 10 - lg Z 10 Ensooa(TRHA)=An/10 _ 7 . lg Z 10 Fnrgr i) = An)/10 (D-4)

n=1 n=1

Prirastek AL je rozdil mezi Gdaji NPD v atmosféfe stanovené uZivatelem a v referen¢ni atmosféfe. Tento pfirstek se
pficte k hodnoté adaji NPD z databdze ANP, aby bylo mozné odvodit upravend data NPD.

Pii pouziti AL na tpravu L, and L, tidaji NPD se fakticky pfedpoklddd, Ze riizné atmosférické podminky ovliviiuji
pouze referenéni spektrum a nemaji vliv na utvéafen{ historie hladin v ¢ase. Tyto podminky lze povaZovat za platné pro
typickd pasma $ifeni zvuku a typické atmosférické podminky.
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Dodatek E

Korekce kone¢ného segmentu

Tento dodatek ve stru¢nosti charakterizuje odvozeni korekce kone¢ného segmentu a souvisejici algoritmus podilu
energie popsaného v oddile 2.7.19.

E1 GEOMETRIE
Algoritmus podilu energie je zaloZen na vyzafovani zvuku ze ,Ctyfndsobného“ 90stupnového dipdlového zdroje
akustického tlaku. Md smérové charakteristiky, které aproximuji charakteristiky akustického tlaku z proudovych letadel,

pfinejmensim v thlové oblasti, jez nejvice ovliviiuje hladiny zvukovych udélosti pod dréhou letu letadla a v bo¢nim
sméru od dréhy letu.

Obrdzek E-1

Geometrie mezi drdhou letu a mistem pozorovatele O

o

Dréhaletu

Na obrazku E-1 je zndzornéna geometrie $ifeni zvuku mezi drdhou letu a mistem pozorovatele O. Letadlo v bodé P let{
v homogennim vzduchu za bezvétfi konstantni rychlosti po piimé vodorovné drize letu. Bodem jeho nejvétsiho
piiblizeni k pozorovateli je P,. Parametry jsou:

d vzdalenost od pozorovatele k letadlu

d, kolma vzdalenost od pozorovatele k dréze letu (§ikmd vzdalenost)
q vzdilenost od P do P, = - Vx 1

V  rychlost letadla

t  cas, ve kterém je letadlo v bodé P

t, cas, ve kterém se letadlo nachdz{ v bodé nejvétsiho pfiblizeni P,
T doba letu = ¢as relativni k casu v P, =t -t

g thel mezi dréhou letu a vektorem letadlo-pozorovatel

Je tieba poznamenat, ze kdyz je letadlo pfed mistem pozorovatele (jak je ukdzdno na obrdzku E-1), je doba letu t
relativni k bodu nejvétsiho pfiblizeni zdpornd, a relativni vzdalenost q od bodu nejvétsiho ptibliZeni se proto v takovém
piipadé stiva kladnou. Je-li letadlo pted pozorovatelem, g se stivd zdpornym.
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E2 ODHAD PODILU ENERGIE

Zékladni koncepci podilu energie je vyjadfit expozici hluku E vyvolanou v misté pozorovatele ze segmentu drahy letu
PP, (s pocitecnim bodem P, a koncovym bodem P,) vyndsobenim expozice E_ z celé nekonecné dréhy letu
jednoduchym koeficientem — koeficientem podilu energie F:

E=F-E (E-1)

JelikoZ expozice milZe byt vyjadiena ¢asovym integralem stfedni kvadratické (vaZené) hladiny akustického tlaku, tj.
E = const -/p2(r)dr (E-2)

pro vypocet E musi byt stfedni kvadraticky tlak vyjddfen jako funkce zndmych geometrickych a provoznich parametra.
V piipadé 90° akustického dipdlu plati:

42 d#
pz _ p; . d_z . Sinzq) _ P; . d_i (E-3)

kde p? a p,? jsou pozorované stfedni kvadratické akustické tlaky vyvolané letadlem, kdyz prolétd body P a P,

Bylo zji§téno, Ze tento pomérné jednoduchy vztah umoziuje dobrou simulaci hluku z proudového letadla, a to i pfesto,
ze skutecné mechanismy, které zde plisobi, jsou mimofddné slozité. Vyraz d?2/d?> v rovnici E-3 popisuje pouze
mechanismus sférického rozloZeni vhodného pro bodovy zdroj, nekonecnou rychlost zvuku a homogenni, nerozptylujici
atmosféru. VSechny ostatni fyzikalni jevy — smérovost zvuku, kone¢nd rychlost zvuku, pohlcovdni zvuku ve vzduchu,
Dopplertv posun atd. — jsou implicitné zahrnuty ve vyrazu sin?y. Tento faktor zpiisobuje, Ze stfedni kvadraticky tlak
klesd nepiimo timérné d* odtud vyraz ,Ctyfnasobny zdroj“.

Zaménime-li (and = a)

2 2
PRI A R (2"
d=d+q =4 +(V-1 and(dp> 1+<dp>

lze stfedni kvadraticky tlak vyjadfit jako funkci ¢asu (opét se nezohlediiuje doba $ifeni zvuku):

)

Vlozime-li to do rovnice (E-2) a provedeme zdménu:

a="— .
L (E-5),
expozici zvuku v misté pozorovatele z pieletu v ¢asovém intervalu [1,,1,] lze vyjadfit jako
a2
d 1
E = const - 2~fp-/7da E-6
v ) ta) (E-6)
a1
Reseni tohoto integralu je:
E = const - p? A1 ( % | arctana, - —2— - arctana ) (E-7)
P v 2\l+a Plta ‘
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Integraci za interval [—eo,+co] (tj. za celou nekone¢nou drahu letu) se ziskd ndsledujici vyraz pro celkovou expozici E_:

d
— LY S J -
E. = const -~ - p; (E-8),
a podil energie podle rovnice E-1 tudiZ je
1 a a
F= - <1 J:ai + arctan a, - T+a - arctan a1> (E-9)

E3 SOULAD MERENI MAXIMALNICH A CASOVE INTEGROVANYCH HODNOT — SKALOVANA VZDALENOST

V dutsledku pouziti jednoduchého dipdlového modelu pro definovdni podilu energie dochdzi ke specifickému
teoretickému rozdilu AL mezi hladinami hlukovych udalosti L, a L,. Ma-li byt model izofon vnitfné konzistentni, je
nutno tento rozdil v hodnotéch uréenych z kiivek NPD vyrovnat. Problém spocivd v tom, Ze idaje NPD jsou odvozeny
ze skute¢nych méfeni leteckého hluku — kterd se nemusi shodovat s jednoduchou teorii. Je proto zapottebi dodat teorii
urcity prvek flexibility. Proménné a, a a, jsou vSak v zdsadé uréeny geometrii a rychlosti letadla, coz neponechdva dalsi
svobodny prostor. Reseni poskytuje koncepce skdlované vzddlenosti d, jak je uvedeno nize.

Uroven expozice L, uvedenou v tabulkdch databdze ANP jako funkce d, pii referencni rychlosti V., 1ze vyjadrit jako

oo

[ p2-dt
Li(Vig) =10 1g | —5—— (E-10)
Do+ bf

kde p, je standardni referencni tlak a t,, je referencni ¢as (= 1 s pro SEL). Pro aktudlni rychlost V se stdvd

Vre
Le..(V) = Lg(Vig) + 10 - 1g ( Vf ) (E-11)

Podobné i maximalni hladinu hlukové udalosti L, lze zapsat jako

2
Lyw = 10 - Ig Eﬂ (E-12)

0

V piipadé akustického dipélu, pomoci rovnic E-8, E-11 a E-12, s ohledem na to, Ze (z rovnic E-2 a E-8)

d
n » .
/ p’ - di= 2 p; - v Ize rozdil AL zapsat takto:

AL =Ly ~ Ly, =10-Ig

V o (n.% 1 P
(Ep22). -10-1g [ E-13
Vg <2p" V) Pé'tmf} gL’é =)

Takto lze vyrovnat hodnotu AL uréenou na zdkladé tdajit NPD pouze tehdy, pokud se Sikmd vzddlenost d, pouzitd pro
vypocet podilu energie nahradi skdlovanou vzddlenosti d,, kterd je ddna jako (with = s)

4 =2 Vi« by - 10 (o~ Lma)/ 10 (E-14a)
T
nebo

d =d,-10 (Lo ~Lmax)/10 yoith dy = % . me g (E-14b)
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Nahradi-li se d, v rovnici E-5 vyrazem d, a pouzije-li se definice ¢ = Vt z obrdzku E-1, je mozné parametry a, a a,
v rovnici E-9 zapsat (pfi¢emZ q = ¢, se umisti na pocitecni bod a g — A = g, na kone¢ny bod segmentu drdhy letu o
délce N) jako (and = a)

~q ~q +A
_ E-15
i and a, i ( )

a, =

Nutnost nahradit aktudlni $ikmou vzddlenost 3kdlovanou vzddlenosti snizuje jednoduchost ¢tyfndsobného 90
stupiiového dipdlového modelu. Jelikoz se vSak kalibruje prakticky na misté s pouZitim tdaji odvozenych z méfeni, lze
algoritmus podilu energie povazovat za poloempiricky, a nikoli ryze teoreticky.
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Dodatek F

Databdze pro zdroje hluku ze silni¢ni dopravy

Tento dodatek obsahuje databdzi pro vétsinu stdvajicich zdroji hluku ze silniéni dopravy, kterd se md pouzit pro
vypocet hluku ze silni¢ni dopravy podle metody popsané v bodé 2.2 Hluk ze silni¢ni dopravy.

Tabulka F-1:

Koeficienty Ay, . a By, pro hluk valeni a A,; . a By, . pro hluk hnaci jednotky

P,i,m

Kategorie Koeficient 63 125 250 500 1 000 2 000 4 000 8 000
Ay 79,7 85,7 84,5 90,2 97,3 93,9 84,1 74,3
By 30 41,5 38,9 25,7 32,5 37,2 39 40
1 A, 94,5 89,2 88 85,9 84,2 86,9 83,3 76,1
B, -13 7,2 7,7 8 8 8 8 8
Ag 84 88,7 91,5 96,7 97,4 90,9 83,8 80,5
By 30 35,8 32,6 23,8 30,1 36,2 38,3 40,1
’ A, 101 96,5 98,8 96,8 98,6 95,2 88,8 82,7
B, -1,9 4,7 6,4 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5
Ag 87 91,7 94,1 100,7 100,8 94,3 87,1 82,5
By 30 33,5 31,3 25,4 31,8 37,1 38,6 40,6
’ A, 104,4 100,6 101,7 101 100,1 95,9 91,3 85,3
B, 0 3 4,6 5 5 5 5 5
Ay 0 0 0 0 0 0 0 0
B, 0 0 0 0 0 0 0 0
4a
A, 88 87,5 89,5 93,7 96,6 98,8 93,9 88,7
B, 4,2 7,4 9,8 11,6 15,7 18,9 20,3 20,6
Ag 0 0 0 0 0 0 0 0
By 0 0 0 0 0 0 0 0
4b
A, 95 97,2 92,7 92,9 94,7 93,2 90,1 86,5
B, 3,2 5,9 11,9 11,6 11,5 12,6 11,1 12
AR
By
5
Ap
By
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Tabulka F-2:

Koeficienty a; a b, pro pneumatiky s hroty

Kategorie Koeficient 63 125 250 500 1 000 2 000 4 000 8 000
a, 0,0 0,0 0,0 2,6 2,9 1,5 2,3 9,2
1
bi 0,0 0,0 0,0 -3,1 - 6,4 - 14,0 —-22,4 -11,4
Tabulka F-3:

Koeficienty Cy,,, a C,,,, pro akceleraci a brzdéni

Kategorie k Cr Cp
1 = kfizovatka - 4,5 5,5
1
2 = kruhovy objezd - 4,4 3,1
1 = kfizovatka -4 9
2
2 = kruhovy objezd -23 6,7
1 = kfizovatka -4 9
3
2 = kruhovy objezd -23 6,7
1 = kiizovatka 0 0
4a
2 = kruhovy objezd 0 0
1 = kfizovatka 0 0
4b
2 = kruhovy objezd 0 0
1 = kfizovatka
5
2 = kruhovy objezd
Tabulka E-4:
Koeficienty a,, a f,, pro povrch vozovky
Mini- Maxi-
maln{ méln{
Popi 1 rYtCh_V' 1 r};_Ch_V' Kate- Uy Ay Ay Ay Ay ™ Ay Uy K
opis T | G| gorie | (63 Hz) | (125Hz) | (250Hz) | (500Hz) | (1 KHz) | (2KkHz) | (4 kHz) | (8 ki) m

plati plati
fhanfh] | km/h]

1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

. . 3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Referenéni po- . .

vrch vozovky 4a 0.0 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Mini- Maxi-
malni malni
rych- rych-
Popis lost, pfi | lost, pri | KAt S i O O O O i O m
P ktér% ktér% gorie | (63 Hz) | (125Hz) | (250Hz) | (500Hz) | (1 kHz) | (2kHz) | (4 kHz) | (8 kHz)
plati plati
[km/h] | [km/h]
1 0,5 3,3 2,4 3,2 -1,3 -3,5 -2,6 0,5 -6,5
2 0,9 1,4 1,8 -0,4 -5,2 - 4,6 -3,0 -1,4 0,2
, 3 0,9 1,4 1,8 -0,4 -52 - 4,6 -3,0 -1,4 0,2
Jednovrstvy 50 130
ZOAB
4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 0,4 2,4 0,2 -3,1 - 4,2 -6,3 - 4,8 -2,0 -3,0
2 0,4 0,2 -0,7 -54 -6,3 -6,3 - 4,7 -3,7 4,7
, 3 0,4 0,2 -0,7 -54 -6,3 -6,3 - 4,7 -3,7 4,7
Dvouvrstvy
7OAB 50 130
4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 -1,0 1,7 -1,5 -53 -6,3 -8,5 -53 -2,4 -0,1
2 1,0 0,1 -1,8 -59 - 6,1 -6,7 - 4,8 -3,8 -0,8
, 3 1,0 0,1 -1,8 -59 -6,1 -6,7 - 4,8 -3,8 -0,8
Dvouvrstvy 80 130
ZOAB (jemny)
4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 1,1 -1,0 0,2 1,3 -1,9 -2,8 -2,1 -1,4 -1,0
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
SMA-NL5 40 80
4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 0,3 0,0 0,0 -0,1 -0,7 -1,3 -0,8 -0,8 -1,0
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
SMA-NL8 40 80
4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Mini- Maxi-
malni malni
rych- rych-
Popis lost, pfi | lost, pfi Kate- O Cm fm G o m m m Bm
[ Které gorie (63 Hz) | (125Hz) | (250Hz) | (500Hz) | (1 kHz) | (2 kHz) | (4 kHz) | (8 kHz)
plati plati
[km/h] | [km/h]
1 1,1 -0,4 1,3 2,2 2,5 0,8 -0,2 -0,1 1,4
2 0,0 1,1 0,4 -0,3 -0,2 -0,7 -1,1 -1,0 4,4
. . 3 0,0 1,1 0,4 -0,3 -0,2 -0,7 -1,1 -1,0 4,4
Kartacovany 70 120
beton 4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 -0,2 -0,7 0,6 1,0 1,1 -1,5 -2,0 -1,8 1,0
2 -0,3 1,0 -1,7 -1,2 -1,6 -2,4 -1,7 -1,7 - 6,6
Optimalizo- 3 -0,3 1,0 -1,7 -1,2 -1,6 -24 -1,7 -1,7 - 6,6
vany kartdco- 70 80
vany beton 4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 1,1 -0,5 2,7 2,1 1,6 2,7 1,3 -0,4 7,7
2 0,0 3,3 2,4 1,9 2,0 1,2 0,1 0,0 3,7
. . 3 0,0 3,3 2,4 1,9 2,0 1,2 0,1 0,0 3,7
Jemné kartdco- 70 120
vany beton 4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 1,1 1,0 2,6 4,0 4,0 0,1 -1,0 -0,8 -0,2
2 0,0 2,0 1,8 1,0 -0,7 -2,1 -1,9 -1,7 1,7
, 3 0,0 2,0 1,8 1,0 -0,7 -2,1 -1,9 -1,7 1,7
Opracovany 50 130
ovrch
p 4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 8,3 8,7 7,8 5,0 3,0 -0,7 0,8 1,8 2,5
2 8,3 8,7 7,8 5,0 3,0 -0,7 0,8 1,8 2,5
Rybinovy vzor 3 8,3 8,7 7,8 5,0 3,0 -0,7 0,8 1,8 2,5
s tvrdymi 30 60
prvky 4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
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Mini- Maxi-
malni malni
rych- rych-
Popis lost, pii | lost, pri | Kate- . i O O O O i O m
P ktér% ktér% gorie | (63 Hz) | (125Hz) | (250Hz) | (500Hz) | (1 kHz) | (2kHz) | (4 kHz) | (8 kHz)
plati plati
fkmjh] | [kmjh]
1 12,3 11,9 9,7 7,1 7,1 2,8 4,7 4,5 2,9
2 12,3 11,9 9,7 7,1 7,1 2,8 4,7 4,5 2,9
Rybinovy vzor 3 12,3 11,9 9,7 7,1 7,1 2,8 4,7 4,5 2,9
bez tvrdych 30 60
prvki 4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 7,8 6,3 5,2 2,8 -1,9 -6,0 -3,0 -0,1 -1,7
2 0,2 0,7 0,7 1,1 1,8 1,2 1,1 0,2 0,0
3 0,2 0,7 0, 1,1 1,8 1,2 1,1 0,2 0,0
Nehluc¢né tvrdé 7
30 60
prvky
4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 1,1 0,1 -0,7 -1,3 -3,1 -49 -3,5 -1,5 -2,5
2 1,6 1,3 0,9 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,5
3 1,6 1,3 0,9 -0,4 -1,8 -21 -0,7 -0,2 0,5
Tenkd vrstva A 40 130
4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5
1 0,4 -1,3 -1,3 -0,4 -5,0 -7,1 -4,9 -3,3 -1,5
2 1,6 1,3 0,9 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,5
3 1,6 1,3 0,9 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,5
Tenka vrstva B 40 130
4a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Dodatek G

Databize pro zdroje hluku ze Zelezni¢ni dopravy

Tento dodatek obsahuje databdzi pro vétsinu stdvajicich zdroji hluku ze Zelezni¢ni dopravy, kterd se md pouZit pro
vypocet hluku ze Zelezni¢ni dopravy podle metody popsané v bodé 2.3 Hluk ze Zelezni¢ni dopravy.

Tabulka G-1:

Koeficienty L, p; a L.y, pro drsnost kolejnic a kol

Lr,VEH,i
Vinova délka Litinovd brzda
Min Max b e | Komporitnibrada | Kotoucovd brada
kola

1 000 mm -15,0 25,0 2,2 -4,0 -59
800 mm -15,0 25,0 2,2 -4,0 -59
630 mm -15,0 25,0 2,2 -4,0 -59
500 mm -15,0 25,0 2,2 -4,0 -59
400 mm -15,0 25,0 2,2 -4,0 -59
315 mm -15,0 25,0 2,2 -40 -59
250 mm -15,0 25,0 2,2 -4,0 2,3
200 mm -15,0 25,0 2,2 -4,0 2,8
160 mm -15,0 25,0 2,4 -40 2,6
120 mm -15,0 25,0 0,6 -4,0 1,2
100 mm -15,0 25,0 2,6 -4,0 2,1
80 mm -15,0 25,0 5,8 - 4,3 0,9
63 mm -15,0 25,0 8,8 - 4,6 -03
50 mm -15,0 25,0 11,1 -49 -16
40 mm -15,0 25,0 11,0 -5,2 -29
31,5 mm -15,0 25,0 9,8 -6,3 -49
25 mm -15,0 25,0 7,5 -6,8 =70
20 mm -15,0 25,0 5,1 =72 -8,6
16 mm -15,0 25,0 3,0 -7,3 -93
12 mm -15,0 25,0 1,3 -73 -95
10 mm -15,0 25,0 0,2 -7.1 -10,1
8 mm -15,0 25,0 -0,7 -6,9 -10,3




L 168/130

Utedni véstnik Evropské unie
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Vlnovd délka

L

T,VEH,i

Litinové brzda
pusobici na

Min Max obéznou plochu Kompozitn{ brzda Kotoucova brzda
kola
6,3 mm -15,0 25,0 -12 -6,7 -10,3
5 mm -15,0 25,0 -1,0 -6,0 -10,8
4 mm -15,0 25,0 0,3 -3,7 -10,9
3,2 mm -15,0 25,0 0,2 -24 -9,5
2,5 mm -15,0 25,0 1,3 -2,6 -95
2 mm - 15,0 25,0 3,1 =25 -95
1,6 mm - 15,0 25,0 3,1 =25 -95
1,2 mm - 15,0 25,0 3,1 =25 -95
1 mm - 15,0 25,0 3,1 =25 -95
0,8 mm - 15,0 25,0 3,1 =25 -95
L ven;
Vlnové délka EN ISO 3095:2013 Primérnd sit
Min Max (dobfe udrzovand (bézné udrzovana
a velmi hladkd) hladkd)
1 000 mm -15,0 22,0 17,1 11,0
800 mm -15,0 22,0 17,1 11,0
630 mm -15,0 22,0 17,1 11,0
500 mm - 15,0 22,0 17,1 11,0
400 mm -15,0 22,0 17,1 11,0
315 mm -15,0 22,0 15,0 10,0
250 mm - 15,0 22,0 13,0 9,0
200 mm -15,0 22,0 11,0 8,0
160 mm -15,0 22,0 9,0 7,0
120 mm -15,0 22,0 7,0 6,0
100 mm -15,0 22,0 4,9 5,0
80 mm -15,0 22,0 2,9 4,0
63 mm -15,0 22,0 0,9 3,0
50 mm -15,0 22,0 -11 2,0
40 mm -15,0 22,0 -32 1,0
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Loven;
Vlnové délka EN ISO 3095:2013 Primérnd sit
Min Max (dobie udrzovand (b&zné udrzovana
a velmi hladkd) hladkd)
31,5 mm -15,0 22,0 -5,0 0,0
25 mm -15,0 22,0 -5,6 -1,0
20 mm -15,0 22,0 -6,2 -2,0
16 mm -15,0 22,0 -6,8 -3,0
12 mm -15,0 22,0 -74 -4,0
10 mm -15,0 22,0 -8,0 -5,0
8 mm -15,0 22,0 - 8,6 -6,0
6,3 mm -15,0 22,0 -9,2 -7,0
5 mm - 15,0 22,0 -98 -8,0
4 mm -15,0 22,0 -10,4 -9,0
3,2 mm -15,0 22,0 -11,0 -10,0
2,5 mm -15,0 22,0 -11,6 -11,0
2 mm -15,0 22,0 -12,2 -12,0
1,6 mm -15,0 22,0 -12,8 -13,0
1,2 mm -15,0 22,0 -13,4 - 14,0
1 mm -15,0 22,0 - 14,0 - 15,0
0,8 mm -15,0 22,0 - 14,0 -15,0
Tabulka G-2:
Koeficienty A;; pro kontaktni filtr
Ay
Zatizeni Zatizeni Zatizeni Zatizeni Zatizeni
Vlnové délka nédpravy nédpravy nédpravy nédpravy nédpravy
Min Max 50 kN - 50 kN - 25 kN - 50 kN - 100 kN -
pramér kola | pramér kola | pramérkola | pramérkola | primér kola
360 mm 680 mm 920 mm 920 mm 920 mm
1 000 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
800 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
630 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
500 mm - 30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
400 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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A},i

Zatizeni Zatizeni Zatizeni Zatizeni Zatizeni

Vlnova délka npravy npravy npravy ndpravy ndpravy

Min Max 50 kN - 50 kN - 25 kN - 50 kN - 100 kN -

primér kola | primér kola | primérkola | pramérkola | pramér kola

360 mm 680 mm 920 mm 920 mm 920 mm

315 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
250 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
200 mm - 30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
160 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
120 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
100 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
80 mm -30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0.2 -02
63 mm -30,0 0,0 0,0 -0,2 -0.2 -0,5 -0,6
50 mm -30,0 0,0 -0,2 -04 -0,5 -09 -13
40 mm -30,0 0,0 -0,5 -0,7 -09 -16 -22
31,5 mm - 30,0 0,0 -1,2 -1,5 -1,6 -25 -3,7
25 mm -30,0 0,0 -2,0 -2,8 -2,5 -38 -58
20 mm -30,0 0,0 -3,0 -4,5 -38 -58 -9,0
16 mm -30,0 0,0 -43 =70 -58 -85 -11,5
12 mm - 30,0 0,0 -6,0 -10,3 -8,5 -11,4 -12,5
10 mm -30,0 0,0 -84 -12,0 -12,0 -12,0 -12,0
8 mm -30,0 0,0 -12,0 -12,5 -12,6 -13,5 - 14,0
6,3 mm -30,0 0,0 -11,5 -13,5 -13,5 - 14,5 -15,0
5 mm - 30,0 0,0 -12,5 -16,0 - 14,5 -16,0 -17,0
4 mm -30,0 0,0 -139 -16,0 -16,0 -16,5 - 18,4
3,2 mm -30,0 0,0 - 14,7 -16,5 -16,5 -17,7 -19,5
2,5 mm -30,0 0,0 -15,6 -17,0 -17,7 -18,6 -20,5
2 mm - 30,0 0,0 -16,6 -18,0 -18,6 -19,6 -21,5
1,6 mm - 30,0 0,0 -17,6 -19,0 -19,6 -20,6 -22,4
1,2 mm - 30,0 0,0 - 18,6 -20,2 -20,6 -21,6 -235
1 mm -30,0 0,0 -19,6 -21,2 -21,6 -22,6 - 24,5
0,8 mm -30,0 0,0 -20,6 =222 -22,6 -23,6 -254
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Tabulka G-3:
Koeficienty Ly 1p; Ly yey; @ Ly gy sup Pro pienosové funkce
Hodnoty jsou vyjadreny jako hladina akustického vykonu na ndpravu
LH,TR,i
Monoblo- | MOmOPIo |y oblo- | Dvoublo- | P¥OURIO | poguiblo-
kové kf) ve kové kové kf) Ve kové
Frekvence prazce na prazce fa praZce na | praZce na prazce hia prazce na e
. s sttedné ) s stiedné . Dievéné
Min Max mékké tuhé tvrdé mékké tuhé tvrdé ,

podlozce e podlozce | podlozice e podlozce prazce

pod patou poddloztce pod patou | pod patou poddloztce pod patou

kolejnice poc patou kolejnice kolejnice poc patou kolejnice

kolejnice kolejnice

50 Hz 0,0 140,0 53,3 50,9 50,1 50,9 50,0 49,8 44,0
63 Hz 0,0 140,0 59,3 57,8 57,2 56,6 56,1 55,9 51,0
80 Hz 0,0 140,0 67,2 66,5 66,3 64,3 64,1 64,0 59,9
100 Hz 0,0 140,0 75,9 76,8 77,2 72,3 72,5 72,5 70,8
125 Hz 0,0 140,0 79,2 80,9 81,6 75,4 75,8 75,9 75,1
160 Hz 0,0 140,0 81,8 83,3 84,0 78,5 79,1 79,4 76,9
200 Hz 0,0 140,0 84,2 85,8 86,5 81,8 83,6 84,4 77,2
250 Hz 0,0 140,0 88,6 90,0 90,7 86,6 88,7 89,7 80,9
316 Hz 0,0 140,0 91,0 91,6 92,1 89,1 89,6 90,2 85,3
400 Hz 0,0 140,0 94,5 93,9 94,3 91,9 89,7 90,2 92,5
500 Hz 0,0 140,0 97,0 95,6 95,8 94,5 90,6 90,8 97,0
630 Hz 0,0 140,0 99,2 97,4 97,0 97,5 93,8 93,1 98,7
800 Hz 0,0 140,0 104,0 101,7 100,3 104,0 100,6 97,9 102,8
1 000 Hz 0,0 140,0 107,1 104,4 102,5 107,9 104,7 101,1 105,4
1250 Hz 0,0 140,0 108,3 106,0 104,2 108,9 106,3 103,4 106,5
1 600 Hz 0,0 140,0 108,5 106,8 105,4 108,8 107,1 105,4 106,4
2 000 Hz 0,0 140,0 109,7 108,3 107,1 109,8 108,8 107,7 107,5
2 500 Hz 0,0 140,0 110,0 108,9 107,9 110,2 109,3 108,5 108,1
3160 Hz 0,0 140,0 110,0 109,1 108,2 110,1 109,4 108,7 108,4
4 000 Hz 0,0 140,0 110,0 109,4 108,7 110,1 109,7 109,1 108,7
5000 Hz 0,0 140,0 110,3 109,9 109,4 110,3 110,0 109,6 109,1
6 350 Hz 0,0 140,0 110,0 109,9 109,7 109,9 109,8 109,6 109,1
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LH,TR,i
Monoblo- M(i(lz)c‘),kélo— Monoblo- | Dvoublo- Dvli)ouvlzlo— Dvoublo-
kf) Ve prazce na k? ve kf) Ve praZce na kf) Ve
Frekvence praZce na tedné praice na | prazce na fedne prazce ma | oo
Min Max mékké stredne tvrdé meékké stredne tvrdé revene
L tuhé y . tuhé ; prazce
podlozce dlo podlozce | podlozce dlos podlozce
pod patou pOd oztce pod patou | pod patou pOd oztce pod patou
kolejnice pl?ole?r?icoeu kolejnice | kolejnice pl?olel)?liicoeu kolejnice
8 000 Hz 0,0 140,0 110,1 110,3 110,4 110,0 110,0 109,9 109,5
10 000Hz 0,0 140,0 110,6 111,0 111,4 110,4 110,5 110,6 110,2
LH,VEH,i
Frekvence Kola o priméru | Kola o priiméru | Kola o priméru | Kola o priméru
Min Max 920 mm, zddné | 840 mm, zddné | 680 mm, Zadné 1 200 mm,
opatfen{ opatieni opatieni 74dné opatieni
50 Hz 60,0 140,0 75,4 75,4 75,4 75,4
63 Hz 60,0 140,0 77,3 77,3 77,3 77,3
80 Hz 60,0 140,0 81,1 81,1 81,1 81,1
100 Hz 60,0 140,0 84,1 84,1 84,1 84,1
125 Hz 60,0 140,0 83,3 82,8 82,8 82,8
160 Hz 60,0 140,0 84,3 83,3 83,3 83,3
200 Hz 60,0 140,0 86,0 84,1 83,9 84,5
250 Hz 60,0 140,0 90,1 86,9 86,3 90,4
316 Hz 60,0 140,0 89,8 87,9 88,0 90,4
400 Hz 60,0 140,0 89,0 89,9 92,2 89,9
500 Hz 60,0 140,0 88,8 90,9 93,9 90,1
630 Hz 60,0 140,0 90,4 91,5 92,5 91,3
800 Hz 60,0 140,0 92,4 91,5 90,9 91,5
1 000 Hz 60,0 140,0 94,9 93,0 90,4 93,6
1250 Hz 60,0 140,0 100,4 98,7 93,2 100,5
1 600 Hz 60,0 140,0 104,6 101,6 93,5 104,6
2 000 Hz 60,0 140,0 109,6 107,6 99,6 115,6
2 500 Hz 60,0 140,0 114,9 111,9 104,9 115,9
3160 Hz 60,0 140,0 115,0 114,5 108,0 116,0
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LH,VEH,i
Frekvence Kola o priiméru | Kola o priiméru | Kola o préméru | Kola o préméru
Min Max 920 mm, zddné | 840 mm, zddné | 680 mm, Zddné 1 200 mm,
opatfeni opatfeni opatfeni zadné opatieni
4 000 Hz 60,0 140,0 115,0 114,5 111,0 116,0
5 000 Hz 60,0 140,0 115,5 115,0 111,5 116,5
6 350 Hz 60,0 140,0 115,6 115,1 111,6 116,6
8 000 Hz 60,0 140,0 116,0 115,5 112,0 117,0
10 000 Hz 60,0 140,0 116,7 116,2 112,7 117,7
Frekvence LH,VEH,SUP,i
Min Max Norma EU
50 Hz 0,0 140,0 0,0
63 Hz 0,0 140,0 0,0
80 Hz 0,0 140,0 0,0
100 Hz 0,0 140,0 0,0
125 Hz 0,0 140,0 0,0
160 Hz 0,0 140,0 0,0
200 Hz 0,0 140,0 0,0
250 Hz 0,0 140,0 0,0
316 Hz 0,0 140,0 0,0
400 Hz 0,0 140,0 0,0
500 Hz 0,0 140,0 0,0
630 Hz 0,0 140,0 0,0
800 Hz 0,0 140,0 0,0
1 000 Hz 0,0 140,0 0,0
1 250 Hz 0,0 140,0 0,0
1 600 Hz 0,0 140,0 0,0
2 000 Hz 0,0 140,0 0,0
2 500 Hz 0,0 140,0 0,0
3160 Hz 0,0 140,0 0,0
4 000 Hz 0,0 140,0 0,0
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LH,VEH,SUP,i
Frekvence
Min Max Norma EU

5 000 Hz 0,0 140,0 0,0
6 350 Hz 0,0 140,0 0,0
8 000 Hz 0,0 140,0 0,0
10 000 Hz 0,0 140,0 0,0

Koeficienty Ly ;ypscr; pro rdzovy hluk

Tabulka G-4:

Vlnova délka

L

RIMPACT,i

Min

Max

Jednoduchd vyhybka/spoj/

kfizovatka/100m
1 000 mm - 40 30 22,4
800 mm - 40 30 22,4
630 mm -40 30 22,4
500 mm - 40 30 23,8
400 mm - 40 30 24,7
315 mm - 40 30 24,7
250 mm - 40 30 23,4
200 mm - 40 30 21,7
160 mm -40 30 20,2
120 mm - 40 30 20,4
100 mm - 40 30 20,8
80 mm - 40 30 20,9
63 mm - 40 30 19,8
50 mm - 40 30 18
40 mm - 40 30 16
31,5 mm - 40 30 13
25 mm -40 30 10
20 mm -40 30 6
16 mm -40 30 1
12 mm - 40 30 -4
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LR,IMPACT,i
Vinové délka Min Max Jednoduchd vyhybka/spoj/
kiizovatka/100m
10 mm - 40 30 -11
8 mm - 40 30 -16,5
6,3 mm - 40 30 -18,5
5 mm - 40 30 -21
4 mm - 40 30 -22,5
3,2 mm - 40 30 - 24,7
2,5 mm - 40 30 - 26,6
2 mm - 40 30 - 28,6
1,6 mm - 40 30 -30,6
1,2 mm - 40 30 -32,6
1 mm - 40 30 - 34
0,8 mm - 40 30 - 34
Tabulka G-5:
Koeficienty Ly, o,diing PTO hluk trakce
Hodnoty jsou vyjadreny jako hladina akustického vykonu na vozidlo
Ly 0ding
Erekvence Min Max Mgrorové lokomo- Motorové lokomo- Motqrové ucelend Elektrické lokomo- Elektrické ucelend
tiva (c. 800 kW) tiva (c. 2 200 kW) jednotka tiva jednotka
Zdroj A | ZdrojB | Zdroj A | ZdrojB | ZdrojA | ZdrojB | ZdrojA | Zdroj B | ZdrojA | ZdrojB | ZdrojA | ZdrojB | Zdroj A | ZdrojB
50 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 98,9 103,2 99,4 103,7 82,6 86,9 87,9 92,2 80,5 84,8
63 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 94,8 100,0 107,3 112,5 82,5 87,7 90,8 96,0 81,4 86,6
80 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 92,6 95,5 103,1 106,0 89,3 92,2 91,6 94,5 80,5 83,4
100 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 94,6 94,0 102,1 101,5 90,3 89,7 94,6 94,0 82,2 81,6
125 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 92,8 93,3 99,3 99,8 93,5 94,0 94,8 95,3 80,0 80,5
160 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 92,8 93,6 99,3 100,1 99,5 100,3 96,8 97,6 79,7 80,5
200 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 93,0 92,9 99,5 99,4 98,7 98,6 104,0 103,9 79,6 79,5
250 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 94,8 92,7 101,3 99,2 95,5 93,4 100,8 98,7 96,4 94,3
316 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 94,6 92,4 101,1 98,9 90,3 88,1 99,6 97,4 80,5 78,3
400 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 95,7 92,8 102,2 99,3 91,4 88,5 101,7 98,8 81,3 78,4
500 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 95,6 92,8 102,1 99,3 91,3 88,5 98,6 95,8 97,2 94,4
630 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 98,6 96,8 101,1 99,3 90,3 88,5 95,6 93,8 79,5 77,7
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Lo ding
o | Moo lome- | orosi k| Notrd k.| ki oo | Fkidwdnd
Zdroj A | ZdrojB | Zdroj A | ZdrojB | ZdrojA | ZdrojB | ZdrojA | Zdroj B | ZdrojA | ZdrojB | ZdrojA | ZdrojB | Zdroj A | ZdrojB
800 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 95,2 92,7 101,7 99,2 90,9 88,4 95,2 92,7 79,8 77,3
1 000 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 95,1 93,0 101,6 99,5 91,8 89,7 96,1 94,0 86,7 84,6
1250 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 95,1 92,9 99,3 97,1 92,8 90,6 92,1 89,9 81,7 79,5
1 600 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 94,1 93,1 96,0 95,0 92,8 91,8 89,1 88,1 82,7 81,7
2 000 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 94,1 93,2 93,7 92,8 90,8 89,9 87,1 86,2 80,7 79,8
2 500 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 99,4 98,3 101,9 100,8 88,1 87,0 85,4 84,3 78,0 76,9
3160 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 92,5 91,5 89,5 88,5 85,2 84,2 83,5 82,5 75,1 74,1
4 000 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 89,5 88,7 87,1 86,3 83,2 82,4 81,5 80,7 72,1 71,3
5 000 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 87,0 86,0 90,5 89,5 81,7 80,7 80,0 79,0 69,6 68,6
6 350 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 84,1 83,4 31,4 30,7 78,8 78,1 78,1 77,4 66,7 66,0
8 000 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 81,5 80,9 81,2 80,6 76,2 75,6 76,5 75,9 64,1 63,5
10 000 Hz 0,0 0,0 140,0 140,0 79,2 78,7 79,6 79,1 73,9 73,4 75,2 74,7 61,8 61,3
Tabulka G-6:

Koeficienty Ly, Ly, @,, a, pro aerodynamicky hluk

Hodnoty jsou vyjadieny jako hladina akustického vykonu na vozidlo (pro vozidlo o délce 20 m)

i Vo Aerodyr}l(a)r(;lil:rl;)'r/ ik pi
Frekvence 4 i % & a 0,
0 0 100 100 50 50
Lyos Lyoa Lo, Lyoa Lo Lyoa
50 Hz 0 0 140 140 112,6 36,7
63 Hz 0 0 140 140 113,2 38,5
80 Hz 0 0 140 140 115,7 39,0
100 Hz 0 0 140 140 117,4 37,5
125 Hz 0 0 140 140 1153 36,8
160 Hz 0 0 140 140 115,0 37,1
200 Hz 0 0 140 140 114,9 36,4
250 Hz 0 0 140 140 116,4 36,2
316 Hz 0 0 140 140 115,9 35,9
400 Hz 0 0 140 140 116,3 36,3
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i M Aerodygl?)rélilirl;)'r/ ﬁlluk pii

Frekvence 4 i & & 4 &

0 0 100 100 50 50
Lo Lo, Lo Lo Lo Lo,
500 Hz 0 0 140 140 116,2 36,3
630 Hz 0 0 140 140 115,2 36,3
800 Hz 0 0 140 140 115,8 36,2
1 000 Hz 0 0 140 140 115,7 36,5
1 250 Hz 0 0 140 140 115,7 36,4
1 600 Hz 0 0 140 140 114,7 105,2
2 000 Hz 0 0 140 140 114,7 110,3
2 500 Hz 0 0 140 140 115,0 110,4
3160 Hz 0 0 140 140 114,5 105,6
4 000 Hz 0 0 140 140 113,1 37,2
5 000 Hz 0 0 140 140 112,1 37,5
6 350 Hz 0 0 140 140 110,6 37,9
8 000 Hz 0 0 140 140 109,6 38,4
10 000 Hz 0 0 140 140 108,8 39,2

Tabulka G-7:
Koeficienty C,;,, pro vyzafovini hluku konstrukcemi
Coridge
v Prevazné be:ton’ové n.ebo zdéné Prevazné ocelové mosty s kole-
in Max mosty s Jakglr;leioh typem jemi se Stérkovym lozem
0 9 1 4
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Dodatek H

Databdze pro primyslové zdroje

Tento dodatek obsahuje nékolik ptikladd vstupnich hodnot pro nékteré zdroje prtimyslového hluku, které 1ze pouzit pro
vypocet primyslového hluku podle metody popsané v bodé 2.4 Prumyslovy hluk. Vzhledem k tomu, Ze zdroje
pramyslového hluku jsou velmi specifické pro kazdy pramyslovy zdvod, ziskavaji se vhodné hodnoty podle potieby z
mistnich, celostatnich ¢i mezinarodnich databazi nebo méfeni.

Tabulka H-1:

Koeficienty Ly, Ly, a ALy, . (x, y, z) pro akusticky vykon

AI“W,Clir,xyz (X’ Y’ Z):0

Koeficient Ly, je vyjadfen jako akusticky vykon na jeden m pro liniovy zdroj nebo na jeden m? pro plosny zdroj.

Popis Druh zdroje S“;er‘(’)‘j’;’“ 63 125 250 500 1000 | 2000 | 4000 | 8000

Otryskavani — Bodovy Volny terén | 108,77 | 110,37 | 112,77 | 107,77 | 104,37 | 98,07 | 97,07 | 86,97

venkovni — zdroj

tryskou

Rotacni pec Liniovy Volny terén | 79,27 | 84,17 | 86,67 | 89,27 | 93,07 | 93,47 | 92,07 | 87,77
zdroj

Lodénice Plosny Polokulovd | 67,17 | 69,07 | 74,57 | 62,17 | 63,97 | 66,77 | 70,97 | 68,07
zdroj

Plynovy ter- Plosny Polokulovd | 74,17 70,07 65,57 64,17 59,97 | 57,77 | 51,97 | 56,07
mindl zdroj
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Tento dodatek predstavuje databdzi pro vétsinu zdroji hluku z letadel, kterou lze pouzit pro vypocet hluku z letadel
podle metody popsané v bodé 2.6 Hluk z letadel.

Databéze pro zdroj hluku z letadel - iidaje o hluku, vykonu a vzdilenosti

Dodatek |

Tabulka I-1

Aerodynamické koeficienty

ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/lb) C (ktlb) D (kt/NIb) R
1900D A 35-A 0,915858 0,130495
1900D A A_40D 0,416345 0,140491
1900D A ZERO-A 0,106643
1900D D 17-D 0,060076 0,858496 0,072968
1900D D ZERO-D 0,094383
707320 A D-25 0,307537 0,107756
707320 A D-40 0,279116 0,134567
707320 A D-50 0,275511 0,15472
707320 A U-25 0,098219
707320 D 14 0,004514 0,312431 0,089316
707320 D INT 0,072743
707320 D ZERO 0,05617
707QN A D-25 0,307537 0,107756
707QN A D-40 0,279116 0,134567
707QN A D-50 0,275511 0,15472
707QN A U-25 0,098219
707QN D 14 0,004514 0,312431 0,089316
707QN D INT 0,072743
707QN D ZERO 0,05617
717200 A A_0U 0,06456
717200 A A_13D 0,109249
717200 A A_13U 0,095353
717200 A A_18D 0,11009
717200 A A_18U 0,095015
717200 A A_40D 0,416345 0,140491
717200 D T_00B 0,06
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ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
717200 D T_00C 0,06
717200 D T_05H 0,011607 0,483254 0,075
717200 D T_05M 0,011795 0,489068 0,075
717200 D T_13A 0,010862 0,469923 0,078

720B A D-30 0,350247 0,109478
720B A D-50 0,339412 0,148843
720B A U-30 0,09805
720B D 20 0,00573 0,356426 0,091933
720B D 30 0,005238 0,340735 0,104243
720B D INT 0,074052
720B D ZERO 0,05617
727100 A D-25 0,350485 0,128359
727100 A D-30 0,343897 0,145903
727100 A D-40 0,335992 0,186604
727100 A U-15 0,090698
727100 A U-25 0,113154
727100 D 2 0,0857
727100 D 5 0,008692 0,415048 0,088916
727100 D 15 0,008301 0,392649 0,095459
727100 D 25 0,007389 0,371567 0,115623
727100 D ZERO 0,0636
727D15 A D-25 0,383689 0,109535
727D15 A D-30 0,368 0,1437
727D15 A D-40 0,36 0,1844
727D15 A U-15 0,089969
727D15 A U-25 0,109535
727D15 D 2 0,0857
727D15 D 5 0,00924 0,409 0,0869
727D15 D 15 0,00826 0,388 0,0929
727D15 D 20 0,007712 0,376653 0,108897
727D15 D 25 0,00763 0,367 0,1112
727D15 D ZERO 0,0594
727D17 A D-25 0,383689 0,124821
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ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
727D17 A D-30 0,368 0,1437
727D17 A D-40 0,36 0,1844
727D17 A U-15 0,089969
727D17 A U-25 0,109535
727D17 D 2 0,0857
727D17 D 5 0,00924 0,409 0,0869
727D17 D 15 0,00826 0,388 0,0929
727D17 D 20 0,007712 0,376653 0,108897
727D17 D 25 0,00763 0,367 0,1112
727D17 D ZERO 0,0594
727EM1 A D-25 0,350485 0,128359
727EM1 A D-30 0,343897 0,145903
727EM1 A D-40 0,335992 0,186604
727EM1 A U-15 0,090698
727EM1 A U-25 0,113154
727EM1 D 2 0,0857
727EM1 D 5 0,008692 0,415048 0,088916
727EM1 D 15 0,008301 0,392649 0,095459
727EM1 D 25 0,007389 0,371567 0,115623
727EM1 D ZERO 0,0636
727EM2 A D-25 0,383689 0,109535
727EM2 A D-30 0,368 0,1437
727EM2 A D-40 0,36 0,1844
727EM2 A U-15 0,089969
727EM2 A U-25 0,109535
727EM2 D 2 0,0857
727EM2 D 5 0,00924 0,409 0,0869
727EM2 D 15 0,00826 0,388 0,0929
727EM2 D 20 0,007712 0,376653 0,108897
727EM2 D 25 0,00763 0,367 0,1112
727EM2 D ZERO 0,0594
727Q15 A D-25 0,383689 0,109535
727Q15 A D-30 0,368 0,1437
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ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
727Q15 A D-40 0,36 0,1844
727Q15 A U-15 0,089969
727Q15 A U-25 0,109535
727Q15 D 2 0,0857
727Q15 D 5 0,00924 0,409 0,0869
727Q15 D 15 0,00826 0,388 0,0929
727Q15 D 20 0,007712 0,376653 0,108897
727Q15 D 25 0,00763 0,367 0,1112
727Q15 D ZERO 0,0594
727Q7 A D-25 0,350485 0,128359
727Q7 A D-30 0,343897 0,145903
727Q7 A D-40 0,335992 0,186604
727Q7 A U-15 0,090698
727Q7 A U-25 0,113154
727Q7 D 2 0,0857
727Q7 D 5 0,008692 0,415048 0,088916
727Q7 D 15 0,008301 0,392649 0,095459
727Q7 D 25 0,007389 0,371567 0,115623
727Q7 D ZERO 0,0636
727Q9 A D-25 0,372885 0,124565
727Q9 A D-30 0,367614 0,142606
727Q9 A D-40 0,359182 0,184273
727Q9 A U-15 0,090523
727Q9 A U-25 0,109315
727Q9 D 2 0,0857
727Q9 D 5 0,00924 0,409 0,0869
727Q9 D 15 0,00826 0,388 0,0929
727Q9 D 20 0,007712 0,376653 0,108897
727Q9 D 25 0,00763 0,367 0,1112
727Q9 D ZERO 0,0594
727QF A D-15 0,1182
727QF A D-25 0,1359
727QF A D-30 0,3658 0,1602
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ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/lb) C (ktNlb) D (ktjlb) R
727QF A D-40 0,3568 0,2003
727QF A U-05 0,08709
727QF A U-15 0,09676
727QF A U-25 0,1201
727QF A U-ZERO 0,06027
727QF D 2 0,081
727QF D 5 0,00849 0,4242 0,0921
727QF D 15 0,007525 0,412 0,1005
727QF D 25 0,0069 0,3885 0,1222
727QF D ZERO 0,06599
737 A D-25 0,452885 0,113106
737 A D-30 0,442783 0,124898
737 A D-40 0,432682 0,155057
737 A U-15 0,088617
737 A U-25 0,097687
737 D 5 0,011593 0,475473 0,085235
737 D 10 0,010935 0,457438 0,093192
737 D 25 0,010293 0,436124 0,109993
737 D INT 0,07477
737 D ZERO 0,0643
737300 A D-15 0,4639 0,1103
737300 A D-30 0,434 0,1247
737300 A D-40 0,4215 0,1471
737300 D 1 0,0126 0,4958 0,069
737300 D 5 0,0116 0,477215 0,0742
737300 D 15 0,0111 0,4572 0,0872
737300 D ZERO 0,062
7373B2 A D-15 0,4639 0,1103
7373B2 A D-30 0,434 0,1247
7373B2 A D-40 0,4215 0,1471
7373B2 D 1 0,0124 0,4958 0,0761
7373B2 D 5 0,011511 0,477758 0,0794
7373B2 D 15 0,011 0,4575 0,0872
7373B2 D T 01 0,067
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ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
7373B2 D T 05 0,074679
7373B2 D ZERO 0,062
737400 A D-15 0,4779 0,1079
737400 A D-30 0,4338 0,1251
737400 A D-40 0,423 0,151
737400 D 1 0,0713
737400 D 5 0,0117 0,4834 0,0798
737400 D 15 0,0109 0,4596 0,0924
737400 D ZERO 0,0628
737500 A D-15 0,4538 0,1084
737500 A D-30 0,4281 0,1253
737500 A D-40 0,4166 0,151
737500 D 1 0,0712
737500 D 5 0,01138 0,474697 0,0803
737500 D 15 0,0109 0,4541 0,0925
737500 D ZERO 0,061
737700 A A_15 0,4122 0,1048
737700 A A_30 0,3986 0,1194
737700 A A_40 0,3907 0,1434
737700 D T_O00H 0,063
737700 D T_01 0,0097 0,4329 0,062
737700 D T_05A 0,07
737700 D T 10 0,0089 0,4112 0,0858
737700 D T_15 0,0087 0,406 0,0889
737700 D T_25 0,0086 0,4021 0,0932
737700 D T5 0,0093 0,4251 0,0749
737700 D T_ZERO 0,0552
737800 D T_00 0,05625
737800 D T 01 0,06253
737800 D T 05 0,009633 0,435043 0,0737
737D17 A D-25 0,451848 0,113169
737D17 A D-30 0,443779 0,125252
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ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/lb) C (ktNlb) D (ktjlb) R
737D17 A D-40 0,434096 0,156502
737D17 A U-15 0,106085
737D17 A U-25 0,097127
737D17 D 5 0,011677 0,473007 0,087424
737D17 D 10 0,010956 0,456114 0,096364
737D17 D 25 0,010406 0,436124 0,10878
737D17 D INT 0,07586
737D17 D ZERO 0,0643
737N17 A D-25 0,451848 0,113169
737N17 A D-30 0,443779 0,125252
737N17 A D-40 0,434096 0,156502
737N17 A U-15 0,106085
737N17 A U-25 0,097127
737N17 D 5 0,011677 0,473007 0,087424
737N17 D 10 0,010956 0,456114 0,096364
737N17 D 25 0,010406 0,436124 0,10878
737N17 D INT 0,07586
737N17 D ZERO 0,0643
737N9 A D-25 0,452885 0,113106
737N9 A D-30 0,442783 0,124898
737N9 A D-40 0,432682 0,155057
737N9 A U-15 0,088617
737N9 A U-25 0,097687
737N9 D 5 0,011593 0,475473 0,085235
737N9 D 10 0,010935 0,457438 0,093192
737N9 D 25 0,010293 0,436124 0,109993
737N9 D INT 0,07477
737N9 D ZERO 0,0643
737QN A D-25 0,452885 0,113106
737QN A D-30 0,442783 0,124898
737QN A D-40 0,432682 0,155057
737QN A U-15 0,088617
737QN A U-25 0,097687
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ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/lb) C (ktNlb) D (ktjlb) R
737QN D 5 0,011593 0,475473 0,085235
737QN D 10 0,010935 0,457438 0,093192
737QN D 25 0,010293 0,436124 0,109993
737QN D INT 0,07477
737QN D ZERO 0,0643
74710Q A D-20 0,217555 0,109467
74710Q A D-25 0,210537 0,116953
74710Q A D-30 0,202116 0,142564
74710Q A U-20 0,091737
74710Q D 5 0,07456
74710Q D 10 0,002333 0,212212 0,092196
74710Q D 20 0,002187 0,202456 0,099504
74710Q D ZERO 0,05693
747200 A D-20 0,217555 0,109467
747200 A D-25 0,210537 0,116953
747200 A D-30 0,202116 0,142564
747200 A U-20 0,091737
747200 D 5 0,074042
747200 D 10 0,00235 0,211659 0,091154
747200 D 20 0,002207 0,203133 0,098616
747200 D ZERO 0,05693
74720A A D-25 0,2105 0,118
74720A A D-30 0,2017 0,1438
74720A D 5 0,0722
74720A D 10 0,00234 0,2115 0,08917
74720A D 20 0,002186 0,2029 0,09728
74720A D ZERO 0,05524
74720B A D-25 0,2113 0,1207
74720B A D-30 0,2016 0,1444
74720B D 5 0,07276
747208 D 10 0,002351 0,213 0,0886
74720B D 20 0,002196 0,2045 0,09867
747208 D ZERO 0,05693
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ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/lb) C (ktNlb) D (ktjlb) R
747400 A D-25 0,2143 0,1171
747400 A D-30 0,2064 0,141
747400 D 5 0,069
747400 D 10 0,002104 0,21338 0,0823
747400 D 20 0,0021 0,2062 0,0916
747400 D T_00H 0,053
747400 D T_01 0,057691
747400 D T 05 0,071
747400 D T 05C 0,057569
747400 D T 10 0,002101 0,207131 0,110782
747400 D T_10H 0,1
747400 D ZERO 0,3111 0,0508

7478 A F_20 0,192660 0,128462
7478 A F_30 0,189605 0,143406
7478 D FO 0,052717
7478 D F 1 0,064841
7478 D F_10 0,002000 0,204760 0,083321
7478 D E5 0,073443
747SP A D-20 0,216415 0,110347
747SP A D-25 0,209991 0,116897
747SP A D-30 0,202497 0,143096
747SP A U-20 0,092569
747SP D 5 0,076123
747SP D 10 0,002357 0,210572 0,095316
747SP D 20 0,002179 0,201901 0,103296
747SP D ZERO 0,05693
757300 D T_00 0,05554
757300 D T 01 0,05943
757300 D T_05 0,006931 0,38754 0,07993
757PW A D-25 0,3234 0,1186
757PW A D-30 0,3179 0,1342
757PW D 5 0,006243 0,360271 0,0722
757PW D 15 0,00611 0,3454 0,0782
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ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/lb) C (ktNlb) D (ktjlb) R
757PW D 20 0,00573 0,33 0,0864
757PW D T_00 0,055346
757PW D T 01 0,0609
757PW D T_05 0,360271 0,0682
757PW D ZERO 0,4699 0,0548
757RR A D-25 0,3238 0,1178
757RR A D-30 0,3191 0,1337
757RR D 5 0,006319 0,36165 0,07
757RR D 15 0,00614 0,3454 0,0758
757RR D 20 0,0057 0,33 0,0847
757RR D INT 0,0621
757RR D T_00 0,0525
757RR D T 01 0,058316
757RR D T 05 0,0635
757RR D ZERO 0,4699 0,0541
767300 A D-25 0,2627 0,121
767300 A D-30 0,2555 0,1329
767300 D 5 0,00409 0,297 0,075
767300 D 15 0,00381 0,2853 0,0824
767300 D 20 0,00367 0,2788 0,0866
767300 D INT 0,0641
767300 D ZERO 0,0531
767400 A L 25D 0,2601 0,1156
767400 A L_30_D 0,2536 0,1265
767400 D T 00 U 0,0492
767400 D T 05_U 0,0043 0,2972 0,0674
767400 D T_05A 0,055
767400 D T_05B 0,06
767400 D T_15_U 0,0041 0,2876 0,0736
767400 D T 20 U 0,003624 0,2775 0,0794
767CF6 A D-25 0,29009 0,1075
767CF6 A D-30 0,28096 0,1232
767CF6 D 1 0,00557 0,31625 0,0646
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ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/lb) C (ktNlb) D (ktjlb) R
767CF6 D 5 0,0053 0,30576 0,0685
767CF6 D 15 0,00504 0,29249 0,074
767CF6 D 20 0,0049 0,28496 0,0779
767CF6 D ZERO 0,0489
767]T9 A D-25 0,29009 0,1085
767]T9 A D-30 0,28096 0,1258
767]T9 D 1 0,00504 0,31625 0,0658
767]T9 D 5 0,00472 0,30576 0,0705
767]T9 D 15 0,00436 0,29249 0,0756
767]T9 D 20 0,00417 0,28496 0,0802
767]T9 D ZERO 0,052
777200 A D20 0,2204 0,09765
777200 A D25 0,2133 0,1158
777200 A D30 0,203 0,133
777200 D 15 0,002867 0,2299 0,07432
777200 D 20 0,002751 0,2239 0,08186
777200 D T 00 0,3218 0,05065
777200 D T_00H 0,052
777200 D T_0OOL 0,048
777200 D T_01 0,2921 0,05555
777200 D T_01H 0,06
777200 D T_05 0,002475 0,239429 0,06898
777200 D T_05A 0,063456
777200 D T_05C 0,092
777200 D T_05CH 0,085
777300 A L 25D 0,2156 0,116
777300 A L 30D 0,2071 0,1322
777300 D T 00_U 0,0504
777300 D T 05U 0,0031 0,2586 0,0645
777300 D T 15U 0,0028 0,2454 0,0704
777300 D T20_U 0,0027 0,2363 0,0783
7773ER A F_20 0,225340 0,104970
7773ER A F_30 0,209490 0,134910




L 168/152

Utedni véstnik Evropské unie

1.7.2015

ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
7773ER D FLAP_0 0,050171
7773ER D FLAP_1 0,054934
7773ER D FLAP_5 0,002710 0,240000 0,066100
7878R A F 00 0,393870 0,045060
7878R A F 01 0,329760 0,047700
7878R A F 05 0,288410 0,067150
7878R A FLAP20 0,260280 0,088050
7878R A FLAP30 0,246840 0,105000
7878R D FLAP_0 0,050055
7878R D FLAP_1 0,052026
7878R D FLAP 5 0,002949 0,256410 0,071636
A300-622R A 1 0,071539
A300-622R A 2D 0,094763
A300-622R A 2 U 0,072592
A300-622R A 3D 0,274926 0,102372
A300-622R A FULL_D 0,253296 0,125036
A300-622R A ZERO 0,052053
A300-622R D 0 0,053127
A300-622R D 1500 0,004121 0,292 0,072348
A300B4-203 A D-15 0,28237 0,10607
A300B4-203 A D-25 0,27151 0,125568
A300B4-203 D 1 0,005307 0,324359 0,090223
A300B4-203 D 8 0,004239 0,291059 0,093067
A300B4-203 D 15 0,00402 0,278999 0,102935
A300B4-203 D ZERO 0,063491
A310-304 A 1 0,068197
A310-304 A 2D 0,096731
A310-304 A 2. U 0,072778
A310-304 A 3D 0,274926 0,106084
A310-304 A FULL_D 0,253296 0,129438
A310-304 A ZERO 0,054935
A310-304 D 0 0,055191
A310-304 D 1500 0,004875 0,313705 0,072016




1.7.2015 Utedni véstnik Evropské unie L 168153
ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
A319-131 A 1_A 0,06317
A319-131 A 2D 0,098119
A319-131 A 2. U 0,071826
A319-131 A 3.D 0,379931 0,098121
A319-131 A FULL_D 0,355927 0,124534
A319-131 A ZERO_A 0,056446
A319-131 D 1 0,071598
A319-131 D 1+F 0,007077 0,376764 0,072635
A319-131 D ZERO 0,05429
A320-211 A 1_A 0,061662
A320-211 A 2.D 0,096267
A320-211 A 2. U 0,067463
A320-211 A 3.D 0,385223 0,101204
A320-211 A FULL_D 0,37052 0,11586
A320-211 A ZERO_A 0,057558
A320-211 D 1 0,066827
A320-211 D 1+F 0,007701 0,394884 0,071403
A320-211 D ZERO 0,056281
A320-232 A 1_A 0,059086
A320-232 A 2D 0,095899
A320-232 A 2. U 0,06679
A320-232 A 3.D 0,379853 0,100263
A320-232 A FULL_D 0,369833 0,121141
A320-232 A ZERO_A 0,054309
A320-232 D 1 0,065822
A320-232 D 1+F 0,007626 0,395674 0,069873
A320-232 D ZERO 0,05332
A321-232 A 1_A 0,064258
A321-232 A 2.D 0,101798
A321-232 A 2. U 0,074849
A321-232 A 3.D 0,368096 0,112676
A321-232 A FULL_D 0,357761 0,119073
A321-232 A ZERO_A 0,057183




L 168/154

Utedni véstnik Evropské unie

1.7.2015

ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
A321-232 D 1 0,071631
A321-232 D 1+F 0,007524 0,390238 0,075946
A321-232 D ZERO 0,056647
A330-301 A 1A 0,057783
A330-301 A 2D 0,081654
A330-301 A 2 U 0,064098
A330-301 A 3D 0,229065 0,092737
A330-301 A FULL_D 0,222802 0,100779
A330-301 A ZERO_A 0,047685
A330-301 D 1 0,059866
A330-301 D 1+F 0,002905 0,247076 0,061736
A330-301 D ZERO 0,046057
A330-343 A 1A 0,055464
A330-343 A 2D 0,083569
A330-343 A 2 U 0,063042
A330-343 A 3D 0,229705 0,092555
A330-343 A FULL_D 0,222498 0,10202
A330-343 A ZERO_A 0,046224
A330-343 D 1 0,05926
A330-343 D 1+F 0,0029 0,245211 0,062365
A330-343 D ZERO 0,044593
A340-211 A 1A 0,063657
A340-211 A 2D 0,092945
A340-211 A 2 U 0,071673
A340-211 A 3D 0,224603 0,101734
A340-211 A FULL_D 0,220432 0,108554
A340-211 A ZERO_A 0,051221
A340-211 D 1 0,068547
A340-211 D 1+F 0,002605 0,223635 0,073134
A340-211 D ZERO 0,048646
A340-642 A 1A 0,054416
A340-642 A 2D 0,087508
A340-642 A 2 U 0,067996




1.7.2015 Utedni véstnik Evropské unie L 168/155
ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
A340-642 A 3.D 0,213821 0,100473
A340-642 A FULL_D 0,20733 0,105616
A340-642 A ZERO_A 0,051608
A340-642 D 1 0,06118
A340-642 D 1+F 0,002423 0,225716 0,06743
A340-642 D ZERO 0,051433
A380-841 A A_1+F 0,055657
A380-841 A A2D 0,081906
A380-841 A A2U 0,064109
A380-841 A A3 D 0,154745 0,101662
A380-841 A A_FULL 0,154745 0,107331
A380-841 A ZERO_A 0,050279
A380-841 D D_1 0,053173
A380-841 D D_1+F 0,00125 0,159626 0,068055
A380-841 D ZERO 0,050472
A380-861 A A_1+F 0,058557
A380-861 A A_2D 0,081967
A380-861 A A2U 0,06558
A380-861 A A_3 D 0,154745 0,101738
A380-861 A A_FULL 0,154745 0,108118
A380-861 A ZERO_A 0,048776
A380-861 D D_1 0,053241
A380-861 D D_1+F 0,00125 0,159567 0,070602
A380-861 D ZERO 0,049623
BAC111 A D-45 0,49076 0,139207
BAC111 A U-INT 0,106398
BAC111 D 8 0,01569 0,54382 0,082179
BAC111 D INT1 0,07359
BAC111 D ZERO 0,065
BAE146 A D-18 0,61667 0,119715
BAE146 A D-24 0,61667 0,138371
BAE146 A D-33 0,45555 0,153186
BAE146 A U-18 0,0818




L 168/156 Utedni véstnik Evropské unie 1.7.2015
ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
BAE146 A U-24 0,095298
BAE146 D 18 0,009678 0,49296 0,13241
BAE146 D 24 0,008979 0,45846 0,1412
BAE146 D 30 0,008173 0,43179 0,15287
BAE146 D ZERO 0,083096
BAE300 A D-18 0,60557 0,116925
BAE300 A D-24 0,60557 0,134808
BAE300 A D-33 0,4511 0,149009
BAE300 A U-18 0,08058
BAE300 A U-24 0,093519
BAE300 D 18 0,009449 0,49847 0,1279
BAE300 D 24 0,008341 0,462 0,1352
BAE300 D 30 0,00775 0,43351 0,14711
BAE300 D ZERO 0,081866
BEC58P A D-15 0,14885
BEC58P A D-30 1,33492 0,16
BEC58P D TO 0,100258 1,28098 0,1377
BEC58P D ZERO 0,125381

CIT3 A D-40 0,966375 0,147159
CIT3 A D-INTR 0,130842
CIT3 D 10 0,092263
CIT3 D 20 0,04284 0,947523 0,114525
CIT3 D ZERO 0,07

CL600 A D-45 0,766248 0,169002
CL600 A D-INTR 0,128747
CL600 D 10 0,079246
CL600 D 20 0,028225 0,780719 0,088492
CL600 D ZERO 0,07

CL601 A D-45 0,769487 0,163669
CL601 A D-INTR 0,122639
CL601 D 10 0,075805
CL601 D 20 0,032183 0,780565 0,081609
CL601 D ZERO 0,07




1.7.2015 Utedni véstnik Evropské unie L 168/157
ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
CNA172 A 10-D 1,3132 0,0994
CNA172 A 30-D 1,2526 0,1516
CNA172 A ZERO-D 0,096
CNA172 D 10-C 0,0992 1,0304 0,1446
CNA172 D CRUISE 0,096
CNA172 D ZERO-C 0,1025 1,1112 0,0831
CNA182 A F10APP 0,122
CNA182 A F30APP 1,285 0,151
CNA182 D E-20D 0,058 1,204 0,17
CNA182 D ZERO 0,127
CNA182 D ZERO-A 0,127
CNA182 D ZERO-C 0,097
CNA182 D ZERO-T 0,103
CNA206 A 10_D 0,105632
CNA206 A 40_D 1,23852 0,169084
CNA206 D 20_T 0,055005 1,02562 0,136998
CNA206 D ZERO_C 0,09563
CNA206 D ZERO_T 0,055005 1,02562 0,106327
CNA208 A F30APP 0,867722 0,099468
CNA208 A ZERO-A 0,089802
CNA208 D F-20D 0,033202 0,74833 0,105087
CNA208 D ZERO 0,05003 0,887307 0,089802
CNA208 D ZERO-C 0,087252
CNA208 D ZERO-T 0,060282
CNA20T A 10_D 0,109615
CNA20T A 40_D 1,32574 0,211577
CNA20T D 20_T 0,054669 1,045287 0,13795
CNA20T D ZERO_C 0,101535
CNA20T D ZERO_T 0,054669 0,959417 0,099791
CNA441 A D-INTR 0,141579
CNA441 A D-L 1,02329 0,162936
CNA441 D TO 0,072722 1,10834 0,120222
CNA441 D ZERO 0,096518




L 168/158 Utedni véstnik Evropské unie 1.7.2015
ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
CNA500 A D-35 0,991547 0,147335
CNA500 A D-INTR 0,113809
CNA500 D 1 0,080282
CNA500 D 12 0,054342 0,956752 0,090564
CNA500 D ZERO 0,07
CNA510 A A_15 1,073624 0,088506
CNA510 A A_35 1,002913 0,126185
CNA510 D D_15 0,07051 1,179843 0,097415
CNA510 D ZERO_C 0,088914
CNA510 D ZERO_D 0,090811 1,347624 0,103158

CNA525C A A_15 1,012614 0,106795
CNA525C A A_35 0,946574 0,126615
CNA525C D D-15 0,053355 0,993147 0,096525
CNA525C D ZERO_C 0,085
CNA525C D ZERO_D 0,061279 1,065348 0,09129
CNA55B A A_15 1,01427 0,118086
CNA55B A A_35 0,9553 0,200794
CNA55B D D_15 0,05628 1,080923 0,128052
CNA55B D ZERO_C 0,10833
CNAS55B D ZERO_D 0,063189 1,159835 0,119835
CNA560E D 15 0,054336 1,014289 0,122203
CNA560E A 150 0,919106 0,099403
CNA560E A 35D 0,870372 0,130841
CNA560E D 7 0,059522 1,061591 0,11951
CNA560E D ZERO 0,122635
CNA560U D 15 0,038136 1,069934 0,13523
CNA560U D 7 0,041179 1,10518 0,12699
CNA560U A 7_APP 0,12699
CNA560U A D 15 0,86464 0,088125
CNA560U A D 35 0,811918 0,132402
CNA560U D ZERO 0,07
CNA560XL D 15 0,030657 1,045811 0,13852
CNA560XL D 7 0,035712 1,095308 0,13505




1.7.2015 Utedni véstnik Evropské unie L 168/159

ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R

CNA560XL A D 15U 0,91189 0,08555

CNA560XL A D 35D 0,86179 0,126192

CNA560XL D ZERO 0,074551
CNA680 D 15 0,027468 0,725152 0,127804
CNA680 A 15 GU 0,717794 0,093247
CNA680 A 35 GD 0,662727 0,146827
CNA680 D 7 0,030105 0,764412 0,122083
CNA680 D ZERO 0,105329
CNA750 A 15_GD 0,753068 0,174519
CNA750 A 15_GU 0,753068 0,146147
CNA750 A 35_GD 0,714646 0,250382
CNA750 A 5_GU 0,799175 0,118139
CNA750 D 5 0,038446 0,82511 0,122657
CNA750 D 15 0,034761 0,787004 0,12822
CNA750 D ZERO 0,096475
CONCRD A D-L 0,349148 0,205927
CONCRD A U-L 0,183067
CONCRD D CL1 0,13294
CONCRD D TO 0,008051 0,338363 0,13294
CONCRD D ZERO 0,13294
CRJ9-ER A 20 0,0976
CRJ9-ER A D-45 0,5801 0,1551
CRJ9-ER A U-45 0,1504
CRJ9-ER A ZERO 0,0655
CRJ9-ER D 0-204 0,0599
CRJ9-ER D 0-250 0,0641
CRJ9-ER D D-8 0,0177 0,5902 0,0978
CRJ9-ER D U-8 0,0775
CRJ9-LR A 20 0,0976
CRJ9-LR A D-45 0,5801 0,1551
CRJ9-LR A U-45 0,1504
CRJ9-LR A ZERO 0,0655
CRJ9-LR D 0-204 0,0599




L 168/160

Utedni véstnik Evropské unie

1.7.2015

ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
CRJ9-LR D 0-250 0,0641
CRJ9-LR D D-8 0,0177 0,5902 0,0978
CRJ9-LR D U-8 0,0775
CVR580 A D-28 0,51972 0,118937
CVR580 A D-40 0,49138 0,124222
CVR580 D 10 0,028303 0,540116 0,130717
CVR580 D INTR 0,102858
CVR580 D ZERO 0,075
DC1010 A D-35 0,251236 0,132645
DC1010 A D-50 0,244243 0,164729
DC1010 A U-35 0,127457
DC1010 A U-50 0,161155
DC1010 D 5 0,079893
DC1010 D 10 0,00356 0,261942 0,101376
DC1010 D INT 0,068522
DC1010 D ZERO 0,057149
DC1030 A D-35 0,2534 0,13
DC1030 A U-20 0,104
DC1030 D 20 0,003091 0,2434 0,104
DC1030 D INT1 0,09454
DC1030 D INT2 0,07307
DC1030 D ZERO 0,06519
DC1040 A D-35 0,254879 0,121114
DC1040 A D-50 0,247241 0,151007
DC1040 A U-35 0,114222
DC1040 A U-50 0,145481
DC1040 D 5 0,082503
DC1040 D 15 0,004009 0,272697 0,111044
DC1040 D INT 0,071264
DC1040 D ZERO 0,060025
DC3 A D-45 0,597793 0,155222
DC3 A U-INT 0,133361
DC3 D TO 0,019837 0,619256 0,123784




1.7.2015 Utedni véstnik Evropské unie L 168/161
ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
DC3 D ZERO 0,1115
DC6 A D-INTR 0,10199
DC6 A D-L 0,294594 0,125979
DC6 D TO 0,007829 0,430006 0,08204
DCé D ZERO 0,078
DC850 A D-35 0,328558 0,129965
DC850 A D-50 0,313281 0,149354
DC850 A U-35 0,126751
DC850 A U-50 0,145337
DC850 D 15 0,005206 0,323443 0,090417
DC850 D 25 0,004708 0,315832 0,103092
DC850 D INT 0,074401
DC850 D ZERO 0,058535
DC860 A D-35 0,312879 0,117758
DC860 A D-50 0,304526 0,130913
DC860 A U-35 0,115049
DC860 A U-50 0,12766
DC860 D 12 0,004899 0,320082 0,090214
DC860 D 23 0,004572 0,304797 0,095953
DC860 D INT 0,071703
DC860 D ZERO 0,05319
DC870 A D-35 0,312879 0,117758
DC870 A D-50 0,304526 0,130913
DC870 A U-35 0,115049
DC870 A U-50 0,12766
DC870 D 12 0,004899 0,320082 0,090214
DC870 D 23 0,004572 0,304797 0,095953
DC870 D INT 0,071703
DC870 D ZERO 0,05319
DC8QN A D-35 0,312879 0,117758
DC8QN A D-50 0,304526 0,130913
DC8QN A U-35 0,115049
DC8QN A U-50 0,12766




L 168/162

Utedni véstnik Evropské unie

1.7.2015

ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R

DC8QN D 12 0,004899 0,320082 0,090214
DC8QN D 23 0,004572 0,304797 0,095953
DC8QN D INT 0,071703
DC8QN D ZERO 0,05319
DCI910 A D-35 0,480101 0,134177
DC910 A D-50 0,445486 0,157948
DCI910 A U-15 0,087963
DC910 A U-35 0,130625
DC910 A U-50 0,153365
DC910 D 5 0,012996 0,49557 0,07757
DC910 D 15 0,010618 0,477234 0,087963
DC910 D INT 0,076753
DC910 D ZERO 0,075935
DC930 A D-35 0,470211 0,135075
DC930 A D-50 0,438965 0,165052
DC930 A U-15 0,092489
DC930 A U-35 0,131559
DC930 A U-50 0,155925
DC930 D 5 0,012098 0,4899 0,084985
DC930 D 15 0,010507 0471774 0,092489
DC930 D INT 0,076701
DC930 D ZERO 0,068416
DCI93LW A D-35 0,470211 0,135075
DCI93LW A D-50 0,438965 0,165052
DCI93LW A U-15 0,092489
DC93LW A U-35 0,131559
DC93LW A U-50 0,155925
DC93LW D 5 0,012098 0,4899 0,084985
DC93LW D 15 0,010507 0,471774 0,092489
DC93LW D INT 0,076701
DC93LW D ZERO 0,068416
DC950 A D-35 0,468147 0,135234
DC950 A D-50 0,442406 0,160018




1.7.2015 Utedni véstnik Evropské unie L 168/163
ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
DC950 A U-15 0,092489
DC950 A U-35 0,131677
DC950 A U-50 0,155399
DC950 D 5 0,012098 0,4899 0,084985
DC950 D 15 0,010507 0,471774 0,092489
DC950 D INTR 0,076701
DC950 D ZERO 0,068416

DCY95HW A D-35 0,468147 0,135234
DCI95HW A D-50 0,442406 0,160018
DCY95HW A U-15 0,092489
DC95HW A U-35 0,131677
DCI95HW A U-50 0,155399
DC95HW D 5 0,012098 0,4899 0,084985
DC95HW D 15 0,010507 0,471774 0,092489
DC95HW D INTR 0,076701
DC95HW D ZERO 0,068416
DC9Q7 A D-35 0,480101 0,134177
DC9Q7 A D-50 0,445486 0,157948
DC9Q7 A U-15 0,087963
DC9Q7 A U-35 0,130625
DC9Q7 A U-50 0,153365
DC9Q7 D 5 0,012996 0,49557 0,07757
DC9Q7 D 15 0,010618 0,477234 0,087963
DC9Q7 D INT 0,076753
DC9Q7 D ZERO 0,075935
DC9Q9 A D-35 0,470211 0,135075
DC9Q9 A D-50 0,438965 0,165052
DC9Q9 A U-15 0,092489
DC9Q9 A U-35 0,131559
DCIQ9 A U-50 0,155925
DCI9Q9 D 5 0,012098 0,4899 0,084985
DCI9Q9 D 15 0,010507 0,471774 0,092489
DCI9Q9 D INT 0,076701




L 168/164 Utedni véstnik Evropské unie 1.7.2015
ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
DC9Q9 D ZERO 0,068416

DHC6 A D-INTR 0,125975
DHC6 A D-L 0,577068 0,176949
DHC6 D INTR 0,090222
DHC6 D TO 0,031032 0,787095 0,105443
DHC6 D ZERO 0,075
DHC6QP A D-INTR 0,125975
DHC6QP A D-L 0,577068 0,176949
DHC6QP D INTR 0,090222
DHC6QP D TO 0,031032 0,787095 0,105443
DHC6QP D ZERO 0,075
DHC7 A D-25 0,51353 0,127688
DHC7 A D-INTR 0,117133
DHC7 D 10 0,117133
DHC7 D 25 0,009556 0,466702 0,159266
DHC7 D ZERO 0,075
DHC8 A D-15 0,54969 0,092335
DHC8 A D-35 0,50961 0,10086
DHC8 A D-5 0,60123 0,087745
DHC8 A U-15 0,080204
DHC8 A U-5 0,073647
DHC8 D 5 0,017289 0,61342 0,07808
DHC8 D 15 0,017361 0,56668 0,08519
DHCS8 D ZERO 0,072424
DHCS830 A D-10 0,62986 0,091024
DHCS830 A D-15 0,60123 0,094958
DHC830 A D-35 0,55542 0,103483
DHCS830 A U-10 0,079221
DHC830 A U-15 0,084139
DHC830 D 5 0,017836 0,61764 0,070652
DHC830 D 10 0,015165 0,570532 0,076309
DHC830 D 15 0,014403 0,549595 0,080292
DHC830 D INT 0,019987 0,659514 0,067572




1.7.2015 Utedni véstnik Evropské unie L 168/165
ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
DHC830 D ZERO 0,068308
D0228 A F30APP 0,75885 0,11911
D0O228 A ZERO-A 0,10717
D0228 D FLAPS1 0,02196 0,80401 0,09042
D0O228 D ZERO 0,02745 0,86388 0,10717
DO228 D ZERO-C 0,14459
DO228 D ZERO-T 0,09218
DO328 A F32APP 0,638 0,0961
DO328 A ZERO-A 0,0916
DO328 D F12-D 0,016 0,666 0,0664
DO328 D ZERO 0,0916
D0O328 D ZERO-C 0,1206

ECLIPSE500 A A_A_DN 1,273746 0,133462
ECLIPSE500 A A_T DN 0,178304
ECLIPSE500 D TO_DN 0,100203 1,381422 0,105314
ECLIPSE500 D TO_UP 1,381422 0,086185
ECLIPSE500 D UP_DN 1,690947 0,103009
ECLIPSE500 D UP_UP 1,690947 0,073313
EMB120 A D-25 0,837 0,0801
EMB120 A D-45 0,782 0,1305
EMB120 D 15 0,0297 0,82 0,1014
EMB120 D ZERO 0,929 0,0834
EMB145 A D-22 0,6836 0,1291
EMB145 A D-45 0,6811 0,1809
EMB145 D 9 0,6503 0,0825
EMB145 D 9-GEAR 0,0218 0,6562 0,1048
EMB145 D ZERO 0,0691
EMB14L A D-22 0,6836 0,1291
EMB14L D 9 0,6503 0,083
EMB14L D 9-GEAR 0,0212 0,6562 0,083
EMB14L D D-45 0,6811 0,1809
EMB14L D ZERO 0,0694
EMB170 D 1 0,015720 0,579870 0,076830




L 168/166 Utedni véstnik Evropské unie 1.7.2015
ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
EMB170 A FULL 0,498900 0,145550
EMB170 D ZERO 0,066180
EMB175 D 1 0,015900 0,578990 0,077300
EMB175 A FULL 0,498200 0,145800
EMB175 D ZERO 0,066000
EMB190 D 1 0,012300 0,494610 0,082600
EMB190 A FULL 0,434400 0,137100
EMB190 D ZERO 0,066400
EMB195 D 1 0,012200 0,494520 0,083100
EMB195 A FULL 0,433600 0,137400
EMB195 D ZERO 0,067400
F10062 A D-42 0,4731 0,1565
F10062 A U-INT 0,1124
F10062 D INT2 0,0904
F10062 D TO 0,0122 0,5162 0,0683
F10062 D ZERO 0,0683
F10065 A D-42 0,4731 0,1565
F10065 A U-INT 0,1129
F10065 D INT2 0,0911
F10065 D TO 0,0123 0,521 0,0693
F10065 D ZERO 0,0693
F28MK2 A D-42 0,5334 0,1677
F28MK2 A U-INTR 0,1248
F28MK2 D 6 0,0171 0,6027 0,0793
F28MK2 D INT2 0,1033
F28MK2 D ZERO 0,0819
F28MK4 A D-42 0,5149 0,1619
F28MK4 A U-INTR 0,1187
F28MK4 D 6 0,01515 0,5731 0,0749
F28MK4 D INT2 0,0971
F28MK4 D ZERO 0,0755

FAL20 A D-25 0,804634 0,117238
FAL20 A D-40 0,792624 0,136348




Utedn véstnik Evropské unie L 168/167
ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
FAL20 D 10 0,035696 0,807797 0,098781
FAL20 D INTR 0,084391
FAL20 D ZERO 0,07
GII A L-0-U 0,0751
GII A L-10-U 0,0852
GII D L-20-D 0,1138
GII D L-39-D 0,5822 0,1742
GII D T-0-U 0,0814
GII D T-10-U 0,0884
GII D T-20-D 0,02 0,634 0,1159
GIIB A L-0-U 0,0722
GIIB A L-10-U 0,0735
GIIB D L-20-D 0,1091
GIIB D L-39-D 0,562984 0,1509
GIIB D T-0-U 0,0738
GIIB D T-10-U 0,0729
GIIB D T-20-D 0,0162 0,583 0,1063
GIV A L-0-U 0,06
GIV A L-39-D 0,5805 0,1403
GIV D L-20-D 0,1063
GIV D T-0-U 0,0586
GIV D T-10-U 0,0666
GIV D T-20-D 0,0146 0,5798 0,1035
GIV D T-20-U 0,0797
GV A L-20-D 0,0974
GV A L-20-U 0,0749
GV A L-39-D 0,4908 0,1328
GV D L-0-U 0,0617
GV D T-0-U 0,058
GV D T-10-U 0,0606
GV D T-20-D 0,01178 0,516 0,0953
GV D T-20-U 0,0743
HS748A A D-30 0,45813 0,13849




L 168/168 Utedni véstnik Evropské unie 1.7.2015
ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
HS748A A D-INTR 0,106745
HS748A D INTR 0,088176
HS748A D TO 0,012271 0,542574 0,101351
HS748A D ZERO 0,075
[A1125 A D-40 0,967478 0,136393
1A1125 A D-INTR 0,118618
IA1125 D 12 0,040745 0,963488 0,100843
1A1125 D INTR 0,085422
IA1125 D ZERO 0,07

L1011 A D-33 0,286984 0,137671
L1011 A D-42 0,256389 0,155717
L1011 D 10 0,004561 0,265314 0,093396
L1011 D 22 0,004759 0,251916 0,105083
L1011 D INTR 0,07959
L1011 D ZERO 0,06243
L10115 A D-33 0,262728 0,140162
L10115 A D-42 0,256123 0,155644
L10115 D 10 0,004499 0,265314 0,093396
L10115 D 22 0,004695 0,251916 0,105083
L10115 D INTR 0,07959
L10115 D ZERO 0,06243
L188 A D-100 0,436792 0,174786
L188 A D-78-% 0,456156 0,122326
L188 D 39-% 0,009995 0,420533 0,142992
L188 D 78-% 0,010265 0,404302 0,159974
L188 D INTR 0,120987
L188 D ZERO 0,082
LEAR25 A D-40 1,28239 0,176632
LEAR25 A D-INTR 0,149986
LEAR25 D 10 0,09667
LEAR25 D 20 0,082866 1,27373 0,12334
LEAR25 D ZERO 0,07
LEAR35 A D-40 1,08756 0,150688




1.7.2015 Utedni véstnik Evropské unie L 168/169
ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
LEAR35 A D-INTR 0,129456
LEAR35 D 10 0,089112
LEAR35 D 20 0,043803 1,05985 0,108224
LEAR35 D ZERO 0,07
MD11GE D 10 0,003812 0,2648 0,0843
MD11GE D 15 0,003625 0,2578 0,0891
MD11GE D 20 0,003509 0,2524 0,0947
MD11GE D 25 0,003443 0,2481 0,1016
MD11GE D O/EXT 0,0692
MD11GE D O/RET 0,0551
MD11GE D ZERO 0,0551
MD11PW D 10 0,003829 0,265 0,08425
MD11PW D 15 0,003675 0,2576 0,08877
MD11PW D 20 0,003545 0,2526 0,09472
MD11PW D 25 0,003494 0,2487 0,1018
MD11PW D O/EXT 0,0691
MD11PW D O/RET 0,05512
MD11PW D ZERO 0,05512

MD81 D 11 0,009276 0,4247 0,07719
MD81 D INT1 0,07643
MD81 D INT2 0,06313
MD81 D INT3 0,06156
MDS81 D INT4 0,06366
MD81 D T_15 0,009369 0,420798 0,0857
MDS81 D T_INT 0,0701
MDS81 D T_ZERO 0,061

MD&1 D ZERO 0,06761
MDS§2 D 11 0,009248 0,4236 0,07969
MD82 D INT1 0,07625
MD82 D INT2 0,06337
MD82 D INT3 0,06196
MD82 D INT4 0,0634
MD82 D T 15 0,009267 0,420216 0,086




L 168/170 Utedni véstnik Evropské unie 1.7.2015
ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
MD82 D T_INT 0,065
MD82 D T_ZERO 0,061
MD82 D ZERO 0,06643
MD83 D 11 0,009301 0,4227 0,0798
MDS§3 D INT1 0,07666
MDS§&3 D INT2 0,0664
MDS§3 D INT3 0,06247
MDS§3 D INT4 0,06236
MD83 D T_15 0,009384 0,420307 0,086
MDS§&3 D T_INT 0,0664
MD&3 D T_ZERO 0,0611
MD83 D ZERO 0,06573
MD9025 A D-28 0,4118 0,1181
MD9025 A D-40 0,4003 0,1412
MD9025 A U-0 0,4744 0,0876
MD9025 D EXT/06 0,010708 0,458611 0,070601
MD9025 D EXT/11 0,009927 0,441118 0,073655
MD9025 D EXT/18 0,009203 0,421346 0,083277
MD9025 D EXT/24 0,008712 0,408301 0,090279
MD9025 D RET/0 0,05186
MD9028 A D-28 0,4118 0,1181
MD9028 A D-40 0,4003 0,1412
MD9028 A U-0 0,4744 0,0876
MD9028 D EXT/06 0,010993 0,463088 0,070248
MD9028 D EXT/11 0,010269 0,446501 0,072708
MD9028 D EXT/18 0,009514 0,426673 0,082666
MD9028 D EXT/24 0,008991 0,413409 0,090018
MD9028 D RET/0 0,05025
MU3001 A D-30 1,07308 0,147487
MU3001 A D-INTR 0,114684
MU3001 D 1 0,065703 1,1529 0,08188
MU3001 D 10 0,055318 1,0729 0,09285
MU3001 D ZERO 0,07




1.7.2015 Utedni véstnik Evropské unie L 168/171
ID letadla Druh provozu ID klapky B (ft/Ib) C (ktNTb) D (kt/NIb) R
PA30 A 27-A 1,316667 0,104586
PA30 A ZERO-A 0,078131
PA30 D 15-D 0,100146 1,166667 0,154071
PA30 D ZERO-D 0,067504
PA42 A 30-DN 1,09213 0,14679
PA42 A ZERO-A 0,087856
PA42 D ZER-DN 0,06796 1,011055 0,08088
PA42 D ZERO 0,087856
PA42 D ZERO-C 0,139096
PA42 D ZERO-T 0,07651
SD330 A D-15 0,746802 0,109263
SD330 A D-35 0,702872 0,143475
SD330 D 10 0,031762 0,727556 0,138193
SD330 D INTR 0,106596
SD330 D ZERO 0,075
SE340 A D-35 0,75674 0,147912
SE340 A D-INTR 0,111456
SE340 D 5 0,105831
SF340 D 15 0,026303 0,746174 0,136662
SE340 D ZERO 0,075




Tabulka I-2

Letadla
Maximdlni | Maximdlni .. | Maximélni ID NPD .
T . Hmot- iy celkovd celkovd Maximdlni staticky . (Hluk/ . . ID spek- ID spek- dentifi-
ID letadla Popis P Pocet nostni Vlastmckg kate- vzletovd Fistdvaci pistavact tah na Kapitola ykon/ Vykonovy trdlni tid t{a}lm katvor,
P p vy y
motoru motorti = gorie vzdalenost P hluku . parametr 1o 2 tiidy bocni
tiida hmotnost hmotnost drovni vzdéle- pfiblizeni 9 .
(ft) . odletu smérovosti
(Ib) (Ib) mofe (Ib) nost)
1900D Beech 1900D/PT6A67 Turbo- 2 Velka Komeréni 16 950 14 940 1696 3367 1 PT6A67 CNT (Ib) 213 109 Vrtule
vrtulovy
707 Boeing 707-120(JT3C Pro- 4 Tézka Komeréni 302 400 | 188 900 6 682 10 120 1 JT4A CNT (Ib) 208 107 Kiidlo
udovy
707120 Boeing 707-120B/JT3D-3 Pro- 4 Tézkd Komeréni 302 400 | 188 900 6 893 14 850 1 JT3D CNT (Ib) 208 107 Kridlo
udovy
707320 Boeing 707-320B/JT3D-7 Pro- 4 Tézka Komer¢ni 334 000 | 247 000 5622 19 000 1 JT3D CNT (Ib) 208 107 Kridlo
udovy
707QN Boeing 707-320B/JT3D- Pro- 4 Tézkd Komercni 334 000 | 247 000 5622 19 000 2 JT3DQ CNT (Ib) 208 106 Kiidlo
7QN udovy
717200 Boeing 717-200/BR 715 Pro- 2 Velkd Komeréni 121 000 | 110 000 4 600 18 000 3 BR715 CNT (Ib) 203 105 Trup
udovy
720 Boeing 720/JT3C Pro- 4 Velka Komeréni 223 500 | 155 600 4871 10 120 1 JT4A CNT (Ib) 208 107 Kiidlo
udovy
720B Boeing 720B/JT3D-3 Pro- 4 Velka Komeréni 234 000 | 175000 5717 18 000 1 JT3D CNT (Ib) 208 107 Kiidlo
udovy
727100 Boeing 727-100/JT8D-7 Pro- 3 Velkd Komer¢ni 169 500 | 142 500 4 867 14 000 1 3]T8D CNT (Ib) 201 101 Trup
udovy
727200 Boeing 727-200(JT8D-7 Pro- 3 Velkd Komer¢ni 217 600 | 163 300 5571 11 895 1 3JT8D CNT (Ib) 201 101 Trup
udovy
727D15 Boeing 727-200/JT8D-15 Pro- 3 Velkd Komercni 208 000 | 169 000 4922 15 500 1 3]T8D CNT (Ib) 201 101 Trup
udovy
727D17 Boeing 727-200/]T8D-17 Pro- 3 Velkd Komeréni 208 000 | 169 000 5 444 16 000 2 3]T8DQ CNT (Ib) 201 101 Trup
udovy
727EM1 FEDX 727-100/JT8D-7 Pro- 3 Velka Komeréni 169 500 | 142 500 4 867 14 000 3 3JT8E7 CNT (Ib) 201 101 Trup
udovy

TL1[89T 1
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Maximaln{

Maximaln{

Maximaln{

ID NPD

p ] Maximalni 1. ID spek- Identifi-
D1 . Typ Pocet Hmot- Vlastnicka kate- celkova, cwelk,o Va | pristavaci staticky Kapitola (}jlluk/ Vykonovy 1D S,p(fl,(_ trélni kator
etadla Popis o nostni ) vzletovd piistdvaci p tah na vykon/ tralni tiidy - e
motoru motorti = gorie vzdalenost P hluku . parametr 1o 2 tiidy bocni
tiida hmotnost hmotnost drovni vzdale- pfiblizeni . .
(ft) » odletu smérovosti
(Ib) (Ib) mofe (Ib) nost)
727EM2 FEDX 727-200/]T8D-15 Pro- 3 Velka Komeréni 208 000 | 169 000 4922 15 500 3 3JT8ES CNT (Ib) 201 101 Trup
udovy
727Q15 Boeing 727-200/JT8D- Pro- 3 Velkd Komer¢ni 208 000 | 169 000 4922 15 500 2 3JT8DQ | CNT (lb) 201 101 Trup
15QN udovy
727Q7 Boeing 727-100/JT8D- Pro- 3 Velka Komeréni 169 500 | 142 500 4 867 14 000 2 3]T8DQ CNT (Ib) 201 101 Trup
7QN udovy
727Q9 Boeing 727-200/JT8D-9 Pro- 3 Velkd Komer¢ni 191 000 | 160 000 5 444 14 500 2 3]T8DQ CNT (Ib) 201 101 Trup
udovy
727QF UPS 727-100 22C 25C Pro- 3 Velka Komeréni 169 000 | 142 500 4 448 15 380 3 TAY651 CNT (Ib) 201 101 Trup
udovy
737 Boeing 737/JT8D-9 Pro- 2 Velkd Komercni 109 000 98 000 3 900 14 500 1 2JT8DW | CNT (Ib) 201 101 Kiidlo
udovy
737300 Boeing 737-300/CFM56- Pro- 2 Velka Komeréni 135000 | 114 000 4 580 20 000 3 CEM563 CNT (Ib) 202 102 Kiidlo
3B-1 udovy
7373B2 Boeing 737-300/CFM56- Pro- 2 Velkd Komer¢ni 139 500 | 114 000 4 580 22 000 3 CEM563 CNT (Ib) 202 102 Kiidlo
3B-2 udovy
737400 Boeing 737-400/CFM56- Pro- 2 Velka Komeréni 150 000 | 124 000 5062 23 500 3 CEM563 CNT (Ib) 202 102 Kridlo
3C-1 udovy
737500 Boeing 737-500/CFM56- Pro- 2 Velkd Komercni 133 500 | 111 000 4551 20 000 3 CEM563 CNT (Ib) 202 102 Ktidlo
3C-1 udovy
737700 Boeing 737-700/CFM56- Pro- 2 Velka Komeréni 154 500 | 129 200 4 445 24 000 3 CF567B CNT (Ib) 203 104 Ktidlo
7B24 udovy
737800 Boeing 737-800/CFM56- Pro- 2 Velkd Komer¢ni 174 200 | 146 300 5435 26 300 3 CF567B CNT (Ib) 203 104 Ktidlo
7B26 udovy
737D17 Boeing 737-200(JT8D-17 Pro- 2 Velka Komeréni 124 000 | 107 000 4 244 16 000 2 2JT8QW | CNT (lb) 201 101 Kiidlo
udovy
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Maximaln{

Maximaln{

Maximaln{

ID NPD

p p Maximdlni e ID spek- Identifi-

D1 . Typ Pocet Hmot- Vlastnicka kate- celkova, cwelk,o Va | pristavaci staticky Kapitola (}jlluk/ Vykonovy 1D S,p(fl,(_ trélni kator

etadla Popis o nostni ) vzletovd piistdvaci p tah na vykon/ tralni tiidy - e

motoru motorti = gorie vzdalenost P hluku . parametr 1o 2 tiidy bocni

tiida hmotnost hmotnost drovni vzdale- pfiblizeni . .
(ft) » odletu smérovosti
(Ib) (Ib) mofe (Ib) nost)

737N17 Boeing 737-200(JT8D-17 Pro- 2 Velka Komeréni 124 000 107 000 4 244 16 000 3 2JT8DN CNT (Ib) 202 104 Ktidlo

Nordam B737 LGW udovy
Hushkit

737N9 Boeing 737/JT8D-9 Nor- Pro- 2 Velkd Komeréni 109 000 98 000 3 900 14 500 3 2JT8DN CNT (Ib) 202 104 Kiidlo
dam B737 LGW Hushkit udovy

737QN Boeing 737/JT8D-9QN Pro- 2 Velka Komeréni 109 000 98 000 3900 14 500 2 2JT8QW | CNT (Ib) 201 101 Kiidlo
udovy

747100 Boeing 747-100/]T9DBD Pro- 4 Tézkd Komercni 733 000 516 600 5727 33 042 2 JT9DBD CNT (Ib) 209 107 Ktidlo
udovy

74710Q Boeing 747-100(JT9D- Pro- 4 Tézka Komeréni 733 000 564 000 6 200 45 500 3 JT9DFL CNT (Ib) 207 107 Kiidlo
7QN udovy

747200 Boeing 747-200/]T9D-7 Pro- 4 Tézkd Komer¢ni 775 000 564 000 6 200 45 500 3 JT9DEL CNT (Ib) 207 107 Ktidlo
udovy

74720A Boeing 747-200/]T9D-7A Pro- 4 Tézka Komeréni 785 000 564 000 6 200 46 300 3 JT9D7Q CNT (Ib) 207 107 Ktidlo
udovy

74720B Boeing 747-200/]T9D-7Q Pro- 4 Tézka Komeréni 800 000 | 630 000 6 200 53 000 3 JT9D7Q CNT (Ib) 207 107 Kridlo
udovy

747400 Boeing 747-400/PW4056 Pro- 4 Tézkd Komercni 875000 | 652 000 6 989 56 800 3 PW4056 CNT (Ib) 207 107 Ktidlo
udovy

7478 Boeing 747-8F/GEnx- Pro- 4 Tézka Komeréni 987 000 | 757 000 7 900 68 000 4 GENX67 CNT (Ib) 205 107 Kridlo
2B67 udovy

747SP Boeing 747SP[J]T9D-7 Pro- 4 Tézkd Komercni 702 000 | 475 000 5911 45 500 3 JT9DEL CNT (Ib) 207 107 Kiidlo
udovy

757300 Boeing 757-300/RB211- Pro- 2 Velka Komeréni 275 000 | 224 000 5651 43 100 3 RR535E CNT (Ib) 203 103 Kiidlo
535E4B udovy

757PW Boeing 757-200/PW2037 Pro- 2 Velkd Komeréni 255000 | 210 000 4790 38 300 3 PW2037 CNT (Ib) 203 103 Kridlo
udovy
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Maximaln{

Maximaln{

Maximaln{

ID NPD

p p Maximdlni e ID spek- Identifi-
D1 . Typ Pocet Hmot- Vlastnicka kate- celkova, cwelk,o Va | pristavaci staticky Kapitola (}jlluk/ Vykonovy 1D S,p(fl,(_ trélni kator
etadla Popis o nostni ) vzletovd piistdvaci p tah na vykon/ tralni tiidy - e
motoru motorti = gorie vzdalenost P hluku . parametr 1o 2 tiidy bocni
tiida hmotnost hmotnost drovni vzdale- pfiblizeni . .
(ft) » odletu smérovosti
(Ib) (Ib) mofe (Ib) nost)
757RR Boeing 757-200/RB211- Pro- 2 Velka Komeréni 255000 | 210 000 4 640 40 100 3 RR535E CNT (Ib) 203 103 Ktidlo
535E4 udovy
767300 Boeing 767-300/PW4060 Pro- 2 Tézka Komer¢ni 407 000 320 000 4710 60 000 3 2CF680 CNT (Ib) 203 103 Kridlo
udovy
767400 Boeing 767-400ER|CF6- Pro- 2 Tézka Komeréni 450 000 340 000 6 000 58 685 3 CF680C CNT (Ib) 205 102 Ktidlo
80C2B(F) udovy
767CF6 Boeing 767-200/CF6-80A Pro- 2 Teézkd Komer¢ni 315 500 | 270 000 4700 48 000 3 2CF680 CNT (Ib) 203 103 Kridlo
udovy
767]T9 Boeing 767-200(JT9D- Pro- 2 Tézka Komeréni 351 000 | 270 000 4 744 48 000 3 2CF680 CNT (Ib) 203 103 Kiidlo
7R4D udovy
777200 Boeing 777-200/GE90- Pro- 2 Tézkd Komer¢ni 656 000 | 470 000 4 450 90 000 3 GE90 CNT (Ib) 205 105 Kiidlo
76B udovy
777300 Boeing 777-300/Trent Pro- 2 Tézka Komeréni 660 000 524 000 6 012 77 000 0 TRENT8 CNT (Ib) 203 105 Kiidlo
892 udovy
7773ER Boeing 777-300ER/GE90- Pro- 2 Tézkd Komeréni 775 000 554 000 5 805 115 000 3 GE9015 CNT (Ib) 204 107 Kiidlo
115B-EIS udovy
7878R Boeing 787-8/T1000-C/ Pro- 2 Tézka Komeréni 502 500 380 000 5090 70 000 4 T1KBFP CNT (Ib) 205 103 Kridlo
01 Family Plan Cert udovy
A300-622R | Airbus A300-622R/ Pro- 2 Tézka Komeréni 378 533 308 647 4735 58 000 3 PW4158 CNT (Ib) 202 103 Ktidlo
PW4158 udovy
A300B4- Airbus A300B4-200/CFé6- Pro- 2 Tézka Komeréni 364 000 | 295 000 5367 52 500 3 2CF650 CNT (Ib) 203 103 Ktidlo
203 50C2 udovy
A310-304 Airbus A310-304/GE Pro- 2 Tézka Komeréni 346 126 | 273 373 4 682 53 500 3 A310 CNT (Ib) 204 103 Ktidlo
CF6-80C2A2 udovy
A319-131 Airbus A319-131/V2522- Pro- 2 Velka Komeréni 166 449 137 789 4 364 22 000 3 V2522A CNT (Ib) 205 103 Kiidlo
A5 udovy
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Maximaln{

Maximaln{

Maximaln{

ID NPD

p p Maximdlni e ID spek- Identifi-
D1 . Typ Pocet Hmot- Vlastnicka kate- celkova, cwelk,o Va | pristavaci staticky Kapitola (}jlluk/ Vykonovy 1D S,p(fl,(_ trélni kator
etadla Popis o nostni ) vzletovd piistdvaci p tah na vykon/ tralni tiidy - e
motoru motorti = gorie vzdalenost P hluku . parametr 1o 2 tiidy bocni
tiida hmotnost hmotnost drovni vzdale- pfiblizeni . .
(ft) » odletu smérovosti
(Ib) (Ib) mofe (Ib) nost)
A320-211 Airbus A320-211/CFM56- Pro- 2 Velka Komeréni 169 756 | 142198 4753 25 000 3 CEM565 CNT (Ib) 202 103 Ktidlo
5A1 udovy
A320-232 Airbus A320-232[V2527- Pro- 2 Velkd Komer¢ni 169 756 | 145 505 4917 26 500 3 V2527A CNT (Ib) 205 103 Kiidlo
A5 udovy
A321-232 Airbus A321-232[IAE Pro- 2 Velkd Komeréni 196 211 166 449 5587 30 000 3 V2530 CNT (Ib) 202 103 Kiidlo
V2530-A5 udovy
A330-301 Airbus A330-301/GE Pro- 2 Teézka Komer¢ni 478 400 | 383 604 5966 67 500 3 CF680E CNT (Ib) 202 102 Ktidlo
CF6-80 E1A2 udovy
A330-343 Airbus A330-343/RR Pro- 2 Tézkd Komercni 513 677 | 412 264 5512 71 100 3 TRENT7 CNT (Ib) 205 102 Ktidlo
Trent 772B udovy
A340-211 Airbus A340-211/CFM56- Pro- 4 Tézka Komeréni 573200 | 399 036 5900 31 200 3 CF565C CNT (Ib) 206 107 Kiidlo
5C2 udovy
A340-642 Airbus A340-642/RR Pro- 4 Tézkd Komeréni 804 687 | 564 383 6 919 56 000 4 TRENTS5 CNT (Ib) 205 102 Kiidlo
Trent 556 udovy
A380-841 Airbus A380-841/RR Pro- 4 Tézka Komeréni 1254 430 | 862 007 6752 70 000 4 TRENT9 CNT (Ib) 205 105 Kiidlo
Trent 970 udovy
A380-861 Airbus A380-861/EA Pro- 4 Tézkd Komer¢ni 1254 430 | 862 007 6 837 70 000 4 GP7270 CNT (Ib) 206 105 Kridlo
GP7270 udovy
BAC111 BAC 111/SPEY MK511-14 Pro- 2 Velka Komeréni 89 600 82 000 4 449 11 400 2 2]JT8D CNT (Ib) 201 101 Trup
udovy
BAE146 BAe 146-200/ALF502R-5 Pro- 4 Velka Komeréni 93 000 81 000 3770 6 970 3 AL502R CNT (Ib) 206 108 Kiidlo
udovy
BAE300 BAe 146-300/ALF502R-5 Pro- 4 Velkd Komercni 97 500 84 500 3 960 6970 3 AL502R CNT (Ib) 206 108 Ktidlo
udovy
BEC58P Raytheon BARON 58P/ Pistovy 2 Mald Vieobecné le- 6 100 6 100 2733 779 0 TSIO52 | CNT (% of 215 109 Vrtule
TS10-520-L tectvi Max Static
Thrust)
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Maximaln{

Maximaln{

Maximaln{

ID NPD

p p Maximdlni e ID spek- Identifi-
DI . Typ Pocet Hmot- Vlastnicka kate- celkova} Cf;lk,o va, piistdvaci staticky Kapitola (}:Iluk/ Vykonovy 1D S,p(fl,(_ trélni kator
etadla Popis o nostni ) vzletovd piistdvaci p tah na vykon/ tralni tiidy - e
motoru motorti = gorie vzdalenost P hluku . parametr 1o 2 tifdy bocni
tiida hmotnost hmotnost drovni vzdéle- pfiblizeni 9 .
(ft) » odletu smérovosti
(Ib) (Ib) mofe (Ib) nost)
CIT3 Cessna Citation III/ Pro- 2 Velka Vseobecné le- 20 000 17 000 2770 3650 3 TF7313 CNT (Ib) 216 113 Trup
TFE731-3-100S udovy tectvi
CL600 Canadair CL-600/ Pro- 2 Velka Vseobecné le- 36 000 33 000 3 300 7 500 3 AL502L CNT (Ib) 216 113 Trup
ALF502L udovy tectvi
CL601 Canadair CL-601/CF34- Pro- 2 Velkd Vseobecné le- 43 100 36 000 3550 9220 3 CF34 CNT (Ib) 216 113 Trup
3A udovy tectvi
CNA172 Cessna 172R[Lycoming Pistovy 1 Mald Vseobecné le- 2 450 2 450 1695 436 0 I0360L | CNT (% of 215 109 Vrtule
10-360-L2A tectvi Max Static
Thrust)
CNA182 Cessna 182H/Continental Pistovy 1 Mald Vieobecné le- 2 800 2 800 1 544 965 2 0470R CNT (Ib) 215 113 Vrtule
0-470-R tectvi
CNA206 Cessna 206H/Lycoming Pistovy 1 Mald Vseobecné le- 3 600 3 600 1 880 798 0 10540 Other 215 109 Vrtule
[0-540-AC tectvi (RPM)
CNA208 Cessna 208/PT6A-114 Turbo- 1 Mald Vseobecné le- 8750 8 500 1740 2 300 3 PT6A114 | CNT (Ib) 210 109 Vrtule
vrtulovy tectvi
CNA20T Cessna T206H/Lycoming Pistovy 1 Mald Vieobecné le- 3 600 3 600 1 880 825 0 TIO540 Other 215 109 Vrtule
TIO-540-AJ1A tectvi (RPM)
CNA441 Cessna CONQUEST II Turbo- 2 Mald Komeréni 9 900 9 400 1939 1535 0 TPE331 | CNT % of | 210 111 Vrtule
|TPE331-8 vrtulovy Max Static
Thrust)
CNA500 Cessna Citation II[JT15D- Pro- 2 Velkd Vseobecné le- 14 700 14 000 3 050 2 500 3 JT15D1 CNT (Ib) 216 113 Trup
4 udovy tectvi
CNA510 Cessna Mustang Model Pro- 2 Mald Komeréni 8 645 7 200 3010 1 466 0 PW615F | CNT (Ib) 203 113 Trup
510/PW615F udovy
CNA525C Cessna Citation CJ4 525C Pro- 2 Mald Komer¢ni 16 950 15 500 3010 3 600 4 Fj44-4 CNT (Ib) 235 136 Trup
[Fj44-4A udovy
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Maximaln{

Maximaln{

Maximaln{

ID NPD

p p Maximdlni e ID spek- Identifi-
. Typ Pocet Hmot- Vlastnicka kate- celkova} Cf;lk,o va, piistdvaci staticky Kapitola (}:Iluk/ Vykonovy 1D S,p(fl,(_ trélni kator
ID letadla Popis 4 tort nostni ) vzletovd piistdvaci ddlenost tah na hiuk vykon/ " tralni tiidy tid bocni
motoru mmotort tiida sorie hmotnost hmotnost | 244<nOS drovni uku vzdéle- parametr piiblizeni ooy oent
(ft) » odletu smérovosti
(Ib) (Ib) mofe (Ib) nost)
CNA55B Cessna 550 Citation Pro- 2 Velka Vieobecné le- 14 800 13 500 3010 2 863 0 PW530A | CNT (lb) 203 113 Trup
Bravo/PW530A udovy tectvi
CNA560E Cessna Citation Encore Pro- 2 Mald Komer¢ni 16 300 13 680 3 000 3313 3 2PW535 CNT (Ib) 238 138 Trup
560/PW535A udovy
CNA560U | Cessna Citation Ultra 560/ Pro- 2 Mald Komer¢ni 16 300 13 680 2 700 3029 3 2J]155D CNT (Ib) 237 113 Trup
JT15D-5D udovy
CNA560XL | Cessna Citation Excel Pro- 2 Mald Komeréni 20 000 16 830 3 000 3 824 3 PW545A | CNT (Ib) 238 137 Trup
560/PW545A udovy
CNA680 Cessna Citation Sovereign Pro- 2 Mald Komer¢ni 30 000 24 390 3010 5749 3 PW306C [ CNT (Ib) 236 136 Trup
680/PW306C udovy
CNA750 Cessna Citation X/Rolls Pro- 2 Velka Vseobecné le- 35 700 31 800 3 500 6 407 3 AE300C | CNT (Ib) 202 105 Trup
Royce Allison AE3007C udovy tectvi
CONCRD Concorde/OLY593 Pro- 4 Tézka Komeréni 400 000 | 245000 | 10 600 38 100 0 OLY593 CNT (Ib) 206 106 Kiidlo
udovy
CRJ9-ER Bombardier CL-600- Pro- 2 Velkd Komer¢ni 82 500 73 500 5779 13 525 3 CF348C5 | CNT (lb) 216 113 Trup
2D15/CL-600-2D24/ udovy
CF34-8C5
CRJ9-LR Bombardier CL-600- Pro- 2 Velkd Komeréni 84 500 75 100 5680 13 525 3 CF348C5 | CNT (Ib) 216 113 Trup
2D15/CL-600-2D24/ udovy
CF34-8C5
CVR580 Convair CV-580/ALL 501- | Turbo- 2 Velka Komer¢ni 58 000 52 000 4256 8 100 0 501D13 | CNT (% of 214 112 Vrtule
D15 vrtulovy Max Static
Thrust)
DC1010 McDonnell Douglas Pro- 3 Tézkd Komeréni 455000 | 363 000 5 820 40 000 3 CF66D CNT (Ib) 203 101 Kiidlo
DC10-10/CF6-6D udovy
DC1030 McDonnell Douglas Pro- 3 Tézkd Komeréni 572 000 | 403 000 5418 53 200 3 CF66D CNT (Ib) 203 101 Ktidlo
DC10-30/CF6-50C2 udovy
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Maximaln{

Maximaln{

Maximaln{

ID NPD

p ] Maximalni 1. ID spek- Identifi-
DI . Typ Pocet Hmot- Vlastnicka kate- celkova} Cf;lk,o va, piistdvaci staticky Kapitola (}:Iluk/ Vykonovy 1D S,P‘?lf' trélni kator
etadla Popis o nostni ) vzletovd piistdvaci p tah na vykon/ tralni tiidy - e
motoru motorti = gorie vzdalenost P hluku . parametr 1o 2 tifdy bocni
tiida hmotnost hmotnost drovni vzdéle- pfiblizeni 9 .
(ft) » odletu smérovosti
(Ib) (Ib) mofe (Ib) nost)
DC1040 McDonnell Douglas Pro- 3 Tézka Komeréni 555 000 | 403 000 6 020 49 400 3 CF66D CNT (Ib) 203 101 Ktidlo
DC10-40/JT9D-20 udovy
DC3 Douglas DC-3/R1820-86 Pistovy 2 Velka Komeréni 28 000 24 500 2222 3120 0 2R2800 | CNT (% of 213 110 Vrtule
Max Static
Thrust)
DCé6 Douglas DC-6/R2800- Pistovy 4 Velkd Komer¢ni 106 000 95 000 3010 4180 0 4R2800 | CNT (% of 213 110 Vrtule
CB17 Max Static
Thrust)
DC820 Douglas DC-8-20/]T4A Pro- 4 Tézka Komeréni 317 600 194 400 6 527 11 850 1 JT4A CNT (Ib) 208 107 Kiidlo
udovy
DC850 Douglas DC-8-50/JT3D- Pro- 4 Tézka Komeréni 325 000 | 240 000 5 400 18 000 1 JT3D CNT (Ib) 208 107 Ktidlo
3B udovy
DC860 Douglas DC-8-60/]T3D-7 Pro- 4 Tézka Komeréni 355 000 | 275 000 5310 19 000 1 JT3D CNT (Ib) 208 107 Kiidlo
udovy
DC870 Douglas DC-8-70/CFM56- Pro- 4 Tézka Komeréni 355 000 | 258 000 6 500 22 000 3 CEM562 CNT (Ib) 206 106 Kiidlo
2C-5 udovy
DC8QN Douglas DC-8-60/]T8D- Pro- 4 Tézka Komeréni 355 000 | 275000 5310 19 000 2 JT3DQ CNT (Ib) 208 106 Kiidlo
7QN udovy
DC910 McDonnell Douglas DC-9- Pro- 2 Velka Komeréni 90 700 81 700 5030 14 000 1 2JT8D CNT (Ib) 201 101 Trup
10/]T8D-7 udovy
DC930 McDonnell Douglas DC-9- Pro- 2 Velka Komeréni 114 000 102 000 4 680 14 500 1 2JT8D CNT (Ib) 201 101 Trup
30/JT8D-9 udovy
DCI3LW McDonnell Douglas DC-9- Pro- 2 Velka Komer¢ni 114 000 102 000 4 680 14 500 3 2JT8DL CNT (Ib) 201 101 Trup
30/JT8D-9 w| ABS Light- udovy
weight hushkit
DC950 McDonnell Douglas DC-9- Pro- 2 Velkd Komercni 121 000 110 000 4 880 16 000 2 2JT8DQ CNT (Ib) 201 101 Trup
50/JT8D-17 udovy
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Maximaln{

Maximaln{

Maximaln{

ID NPD

p ] Maximalni 1. ID spek- Identifi-
DI . Typ Pocet Hmot- Vlastnicka kate- celkova} Cf;lk,o va, piistdvaci staticky Kapitola (}:Iluk/ Vykonovy 1D S,p(fl,(_ trélni kator
etadla Popis o nostni ) vzletovd piistdvaci p tah na vykon/ tralni tiidy - e
motoru motorti = gorie vzdalenost P hluku . parametr 1o 2 tifdy bocni
tiida hmotnost hmotnost drovni vzdéle- pfiblizeni 9 .
(ft) » odletu smérovosti
(Ib) (Ib) mofe (Ib) nost)
DC95HW McDonnell Douglas DC-9- Pro- 2 Velka Komer¢ni 121 000 110 000 4 880 16 000 3 2JT8DH CNT (Ib) 201 101 Trup
50/JT8D17 w| ABS Hea- udovy
vyweight hushkit
DC9Q7 McDonnell Douglas DC-9- Pro- 2 Velkd Komer¢ni 90 700 81 700 5030 14 000 2 2JT8DQ | CNT (Ib) 201 101 Trup
10/)T8D-7QN udovy
DC9Q9 McDonnell Douglas DC-9- Pro- 2 Velka Komer¢ni 114 000 102 000 4 680 14 500 2 2JT8DQ CNT (Ib) 201 101 Trup
30/]T8D-9QN udovy
DHC6 De Havilland DASH 6/ Turbo- 2 Mald Komer¢ni 12 500 12 300 1500 2 000 0 PT6A27 | CNT (% of 210 109 Vrtule
PT6A-27 vrtulovy Max Static
Thrust)
DHC6QP De Havilland DASH 6/ Turbo- 2 Mald Komer¢ni 12 500 12 300 1500 2 000 0 RAISQP | CNT (% of 210 109 Vrtule
PT6A-27 Raisbeck Quiet vrtulovy Max Static
PropMod Thrust)
DHC7 De Havilland DASH 7/ Turbo- 4 Velka Komer¢ni 41 000 39 000 2150 2 850 3 PT6A50 | CNT (% of 213 112 Vrtule
PT6A-50 vrtulovy Max Static
Thrust)
DHC8 Bombardier de Havilland Turbo- 2 Velka Komeréni 34 500 33 900 3 000 4750 3 PW120 | CNT (% of 213 112 Vrtule
DASH 8-100/PW121 vrtulovy Max Static
Thrust)
DHC830 Bombardier de Havilland Turbo- 2 Velkd Komeréni 43 000 42 000 3 500 4918 3 PW120 | CNT (% of 213 112 Vrtule
DASH 8-300/PW123 vrtulovy Max Static
Thrust)
DO0228 Dornier 228-202/TPE Turbo- 2 Velkd Komeréni 13 669 13 448 2375 2 240 3 TPE331- | CNT (Ib) 216 110 Vrtule
311-5 vrtulovy 5
DO328 Dornier 328-100/ Turbo- 2 Velka Komer¢ni 30 843 29 167 3 825 6 745 3 PW119C CNT (Ib) 214 109 Vrtule
PW119C vrtulovy
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Maximaln{

Maximaln{

Maximaln{

ID NPD

p p Maximdlni e ID spek- Identifi-
D1 . Typ Pocet Hmot- Vlastnicka kate- celkova, cwelk,o Va | pristavaci staticky Kapitola (}jlluk/ Vykonovy 1D S,p(fl,(_ trélni kator
etadla Popis o nostni ) vzletovd piistdvaci p tah na vykon/ tralni tiidy - e
motoru motorti = gorie vzdalenost P hluku . parametr 1o 2 tiidy bocni
tiida hmotnost hmotnost drovni vzdale- pfiblizeni . .
(ft) » odletu smérovosti
(Ib) (Ib) mofe (Ib) nost)
ECLIPSE500 | Eclipse 500/PW610F Pro- 2 Mald Vieobecné le- 6 000 5 600 2 389 1031 3 PW610F CNT (Ib) 201 103 Trup
udovy tectvi
EMB120 Embraer 120 ER/Pratt & Turbo- 2 Velkd Komer¢ni 26 433 25 794 5571 4000 3 EPW118 CNT (Ib) 213 109 Vrtule
Whitney PW118 vrtulovy
EMB145 Embraer 145 ER/Allison Pro- 2 Velka Komeréni 45 420 41 230 4232 7 500 3 AE3007 CNT (Ib) 216 113 Trup
AE3007 udovy
EMB14L Embraer 145 LR/Allison Pro- 2 Velkd Komer¢ni 48 500 42 550 4232 7 500 3 AE3007 CNT (Ib) 216 113 Trup
AE3007A1 udovy
EMB170 Embraer ERJ170-100 Pro- 2 Velka Komeréni 82 012 72 312 4029 13 800 3 CF348E CNT (Ib) 216 113 Kiidlo
udovy
EMB175 Embraer ERJ170-200 Pro- 2 Velkd Komercni 85 517 74 957 4130 13 800 3 CF348E CNT (Ib) 216 113 Kiidlo
udovy
EMB190 Embraer ERJ190-100 Pro- 2 Velka Komeréni 114 199 97 003 4081 18 500 3 CF3410E | CNT (lb) 205 105 Kiidlo
udovy
EMB195 Embraer ERJ190-200 Pro- 2 Velkd Komeréni 115 280 | 100 972 4183 18 500 3 CF3410E | CNT (Ib) 205 105 Kiidlo
udovy
F10062 Fokker 100/TAY 620-15 Pro- 2 Velka Komeréni 95 000 85 500 4560 13 900 3 TAY620 CNT (Ib) 201 101 Trup
udovy
F10065 Fokker 100/TAY 650-15 Pro- 2 Velkd Komer¢ni 98 000 88 000 4704 15 100 3 TAY650 CNT (Ib) 201 101 Trup
udovy
F28MK2 Fokker F-28-2000/ Pro- 2 Velka Komeréni 65 000 59 000 3 540 9 850 2 RB183 CNT (Ib) 216 104 Trup
RB183MK555 udovy
F28MK4 Fokker F-28-4000/ Pro- 2 Velka Komeréni 73 000 64 000 3 546 9 900 2 RB183P CNT (Ib) 216 104 Trup
RB183MK555 udovy
FAL20 Dassault FALCON 20/ Pro- 2 Velka Vieobecné le- 28 700 27 300 2 490 4500 2 CF700 CNT (Ib) 203 113 Trup
CF700-2D-2 udovy tectvi

S10T/L'1

(5]

0

1

arun 9ysdoIAg JIuIsA TUpPd

181/891 T



Maximaln{

Maximaln{

Maximaln{

ID NPD

p p Maximdlni e ID spek- Identifi-
. Typ Pocet Hmot- Vlastnicka kate- celkova, cwelk,o Va | pristavaci staticky Kapitola (}jlluk/ Vykonovy 1D S,p(fl,(_ trélni kator
ID letadla Popis 4 tort nostni ) vzletovd piistdvaci ddlenost tah na hiuk vykon/ " tralni tiidy tid bocni
motoru mmotort tiida sorie hmotnost hmotnost | 244<nOS drovni uku vzdéle- parametr piiblizeni ooy oent
(ft) » odletu smérovosti
(Ib) (Ib) mofe (Ib) nost)
GII Gulfstream GII/SPEY 511- Pro- 2 Velka Vieobecné le- 64 800 58 500 3200 11 400 2 SPEYHK CNT (Ib) 216 104 Trup
8 udovy tectvi
GIIB Gulfstream GIIB/GIII — Pro- 2 Velka Vseobecné le- 69 700 58 500 3250 11 400 2 SPEYHK CNT (Ib) 216 104 Trup
SPEY 511-8 udovy tectvi
GIV Gulfstream GIV-SP/TAY Pro- 2 Velkd Vieobecné le- 74 600 66 000 3190 13 850 3 TAYGIV CNT (Ib) 203 113 Trup
611-8 udovy tectvi
GV Gulfstream GV/BR 710 Pro- 2 Velka Vieobecné le- 90 500 75 300 2760 14 750 3 BR710 CNT (Ib) 205 105 Trup
udovy tectvi
HS748A Hawker Siddeley HS-748/ | Turbo- 2 Velkd Komer¢ni 46 500 43 000 3 360 5150 2 RDA532 | CNT (% of 212 110 Vrtule
DART MK532-2 vrtulovy Max Static
Thrust)
1A1125 IAI-1125 ASTRA|TFE731- Pro- 2 Velka Vieobecné le- 23 500 20 700 3689 3700 3 TF7313 CNT (Ib) 216 113 Trup
3A udovy tectvi
L1011 Lockheed Martin L-1011/ Pro- 3 Tézkd Komercni 430 000 | 358 000 5693 42 000 3 RB2112 CNT (Ib) 203 101 Kiidlo
RB211-22B udovy
L10115 Lockheed Martin L-1011- Pro- 3 Tézka Komeréni 510 000 | 368 000 6 800 50 000 3 RB2112 CNT (Ib) 203 101 Kiidlo
500/RB211-224B udovy
L188 Lockheed L-188C/ALL Turbo- 4 Velka Komeréni 116 000 98 100 4960 8 000 0 T56A7 | CNT (% of 214 112 Vrtule
501-D13 vrtulovy Max Static
Thrust)
LEAR25 Learjet 25/CJ610-8 Pro- 2 Velka Vieobecné le- 15 000 13 500 2 620 2 950 2 610 CNT (Ib) 202 113 Trup
udovy tectvi
LEAR35 Learjet 36/TFE731-2 Pro- 2 Velka Vieobecné le- 18 300 15 300 3076 3 500 3 TF7312 CNT (Ib) 216 113 Trup
udovy tectvi
MD11GE McDonnell Douglas MD- Pro- 3 Tézkd Komer¢ni 682 400 | 433 300 5131 61 500 3 2CF68D CNT (Ib) 203 103 Kiidlo
11/CF6-80C2D1F udovy
MD11PW McDonnell Douglas MD- Pro- 3 Tézka Komeréni 682 400 | 433 300 4 681 60 000 3 PW4460 CNT (Ib) 203 103 Kiidlo
11/PW 4460 udovy
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Maximaln{

Maximaln{

Maximaln{

ID NPD

p p Maximdlni e ID spek- Identifi-
DI . Typ Pocet Hmot- Vlastnickd kate- celkova} Cf;lk,o va, piistdvaci staticky Kapitola (}:Iluk/ Vykonovy 1D S,p%l,(_ trélni kator
etadla Popis o nostni ) vzletovd piistdvaci p tah na vykon/ tralni tiidy - e
motoru motorti = gorie vzdalenost PR hluku . parametr 1o 2 tifdy bocni
tiida hmotnost hmotnost drovni vzdéle- pfiblizeni 9 .
(ft) » odletu smérovosti
(Ib) (Ib) mofe (Ib) nost)
MD81 McDonnell Douglas MD- Pro- 2 Velka Komer¢ni 140 000 | 128 000 4 860 19 300 3 2JT8D2 CNT (Ib) 204 104 Trup
81/JT8D-209 udovy
MD&2 McDonnell Douglas MD- Pro- 2 Velkd Komer¢ni 149 500 | 130 000 4920 20 900 3 2JT8D2 CNT (Ib) 204 104 Trup
82/JT8D-217A udovy
MD383 McDonnell Douglas MD- Pro- 2 Velka Komeréni 160 000 | 139 500 5200 21 700 3 2JT8D2 CNT (Ib) 204 104 Trup
83/JT8D-219 udovy
MD9025 McDonnell Douglas MD- Pro- 2 Velka Komeréni 156 000 | 142 000 3 000 25 000 3 V2525 CNT (Ib) 205 105 Trup
90/V2525-D5 udovy
MD9028 McDonnell Douglas MD- Pro- 2 Velka Komer¢ni 156 000 | 142 000 3000 28 000 3 V2525 CNT (Ib) 205 105 Trup
90/v2528-D5 udovy
MU3001 Mitsubishi MU300-10 Pro- 2 Velka Vieobecné le- 14 100 13 200 2 800 2 500 3 JT15D5 CNT (Ib) 203 113 Trup
Diamond II/JT15D-5 udovy tectvi
PA28 Piper Warrior PA-28-161/ | Pistovy 1 Mald Vseobecné le- 2325 2325 1695 400 0 0320D3 Other 213 113 Vrtule
0-320-D3G tectvi (RPM)
PA30 Piper Twin Comanche PA- | Pistovy 2 Mald Vieobecné le- 3 600 3 600 1654 777 0 10320B CNT (Ib) 213 113 Vrtule
30/10-320-B1A tectvi
PA31 Piper Navajo Chieftain PA- | Pistovy 2 Mald Vseobecné le- 7 000 7 000 1850 1 481 0 TIO542 Other 213 109 Vrtule
31-350/TIO-5 tectvi (RPM)
PA42 Piper PA-42[PT6A-41 Turbo- 2 Mald Vseobecné le- 11 200 10 330 3 300 1 800 3 PT6A41 CNT (Ib) 213 109 Vrtule
vrtulovy tectvi
SABR80 NA Sabreliner 80 Pro- 2 Velkd Vseobecné le- 33720 27 290 2 490 3962 2 CF700 CNT (Ib) 203 113 Trup
udovy tectvi
SD330 Short SD3-30/PT6A- Turbo- 2 Velkd Komer¢ni 22 900 22 600 3650 2670 3 PT6A45 | CNT (% of 211 109 Vrtule
45AR vrtulovy Max Static
Thrust)
SF340 Saab SF340B/CT7-9B Turbo- 2 Velkd Komer¢ni 27 300 26 500 3 470 4067 3 CT75 CNT (% of 211 110 Vrtule
vrtulovy Max Static
Thrust)
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L 168/184 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Tabulka I-3
Standardni procedurilni kroky pfi pfiblizeni
Poca-
te¢ni .
o . Uhel . s
- Cislo Pocdtecni. kahbrp— Klesani Dojezd PO | v, dilenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu Druh kroku ID klapky nadmofskd vand dosednuti tah (% max.
kroku P <z | (ve stup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost ¢
(ko

1900D DEFAULT 1 Klesani ZERO-A 6 000,0 160,0 3,0
1900D DEFAULT 2 Klesdni ZERO-A 3 000,0 160,0 3,0
1900D DEFAULT 3 Klesani ZERO-A 1 500,0 146,0 3,0
1900D DEFAULT 4 Klesdni 35-A 1 000,0 118,0 3,0
1900D DEFAULT 5 Pristan{ 35-A 57,2
1900D DEFAULT 6 Zpomaleni 84,0 515,2 40,0
1900D DEFAULT 7 Zpomaleni 10,0 0,0 10,0
707320 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
707320 DEFAULT 2 Klesdni 14 3 000,0 160,0 3,0
707320 DEFAULT 3 Klesdni D-25 1 500,0 145,0 3,0
707320 DEFAULT 4 Klesdni D-40 1 000,0 131,6 3,0
707320 DEFAULT 5 PFistan{ D-40 410,6
707320 DEFAULT 6 Zpomaleni 124,9 36954 40,0
707320 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
707QN DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
707QN DEFAULT 2 Klesani 14 3 000,0 160,0 3,0
707QN DEFAULT 3 Klesdni D-25 1 500,0 145,0 3,0
707QN DEFAULT 4 Kleséni D-40 1 000,0 131,6 3,0
707QN DEFAULT 5 Pfistan{ D-40 410,6
707QN DEFAULT 6 Zpomalem’ 1249 3 695,4 40,0
707QN DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
717200 DEFAULT 1 Klesdni A_0U 6 000,0 250,0 3,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/185
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)
717200 DEFAULT 2 Klesani A_18U 3000,0 190,0 3,0
717200 DEFAULT 3 Klesdni A_18D 1 500,0 160,0 3,0
717200 DEFAULT 4 Klesdni A_40D 1 000,0 140,0 3,0
717200 DEFAULT 5 Pristani A_40D 318,6
717200 DEFAULT 6 Zpomaleni 130,0 2 867,4 40,0
717200 DEFAULT 7 Zpomalen{ 30,0 0,0 8,6
720B DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
720B DEFAULT 2 Klesdni 20 3 000,0 160,0 3,0
720B DEFAULT 3 Klesdni U-30 1 500,0 149,0 3,0
720B DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 139,0 3,0
720B DEFAULT 5 Pristani D-30 419,1
720B DEFAULT 6 Zpomalem’ 131,9 3771,9 40,0
720B DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
727100 DEFAULT 1 Klesan{ ZERO 6 000,0 250,0 3,0
727100 DEFAULT 2 Klesani 5 3 000,0 160,0 3,0
727100 DEFAULT 3 Klesdni D-25 1500,0 125,5 3,0
727100 DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 123,2 3,0
727100 DEFAULT 5 Pristan{ D-30 342,6
727100 DEFAULT 6 Zpomaleni 116,8 3083,4 40,0
727100 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
727D15 DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 250,0 3,0
727D15 DEFAULT 2 Klesan{ 5 3 000,0 160,0 3,0




L 168/186 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)

727D15 DEFAULT 3 Klesani D-25 1 500,0 149,6 3,0
727D15 DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 147,6 3,0
727D15 DEFAULT 5 Pristani D-30 347,6
727D15 DEFAULT 6 Zpomaleni 140,0 31284 40,0
727D15 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
727D17 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
727D17 DEFAULT 2 Klesdni 5 3 000,0 160,0 3,0
727D17 DEFAULT 3 Klesdni D-25 1 500,0 149,6 3,0
727D17 DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 147,6 3,0
727D17 DEFAULT 5 Pristani D-30 394,6
727D17 DEFAULT 6 Zpomaleni 140,0 35514 40,0
727D17 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
727EM1 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
727EM1 DEFAULT 2 Klesan{ 5 3000,0 160,0 3,0
727EM1 DEFAULT 3 Klesani D-25 1 500,0 125,5 3,0
727EM1 DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 123,2 3,0
727EM1 DEFAULT 5 Pristani D-30 342,6
727EM1 DEFAULT 6 Zpomaleni 116,8 30834 40,0
727EM1 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
727EM2 DEFAULT 1 Klesan{ ZERO 6 000,0 250,0 3,0
727EM2 DEFAULT 2 Klesani 5 3 000,0 160,0 3,0
727EM2 DEFAULT 3 Klesan{ D-25 1 500,0 149,6 3,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/187
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd ich) (ft) tahu)
rychlost e
(ke)

727EM2 DEFAULT 4 Klesani D-30 1 000,0 147,6 3,0
727EM2 DEFAULT 5 Pristan{ D-30 347,6
727EM2 DEFAULT 6 Zpomaleni 140,0 3128,4 40,0
727EM2 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
727Q15 DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 250,0 3,0
727Q15 DEFAULT 2 Klesdni 5 3 000,0 160,0 3,0
727Q15 DEFAULT 3 Klesdni D-25 1 500,0 149,6 3,0
727Q15 DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 147,6 3,0
727Q15 DEFAULT 5 Pristani D-30 347,6
727Q15 DEFAULT 6 Zpomaleni 140,0 31284 40,0
727Q15 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
727Q7 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
727Q7 DEFAULT 2 Klesdni 5 3 000,0 160,0 3,0
727Q7 DEFAULT 3 Klesan{ D-25 1500,0 125,5 3,0
727Q7 DEFAULT 4 Klesani D-30 1 000,0 123,2 3,0
727Q7 DEFAULT 5 Pristan{ D-30 342,6
727Q7 DEFAULT 6 Zpomaleni 116,8 3083,4 40,0
727Q7 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
727Q9 DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 250,0 3,0
727Q9 DEFAULT 2 Klesan{ 5 3 000,0 160,0 3,0
727Q9 DEFAULT 3 Klesani D-25 1 500,0 145,4 3,0
727Q9 DEFAULT 4 Klesan{ D-30 1 000,0 143,4 3,0




L 168/188 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poca-
te¢ni Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ko)

727Q9 DEFAULT 5 Pristan{ D-30 394,6
727Q9 DEFAULT 6 Zpomalem’ 136,0 3551,4 40,0
727Q9 DEFAULT 7 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
727QF DEFAULT 1 Klesdni U-ZERO 6 000,0 250,0 3,0
727QF DEFAULT 2 Klesani U-05 3 000,0 160,0 3,0
727QF DEFAULT 3 Klesdni D-15 1 500,0 150,0 3,0
727QF DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 131,0 3,0
727QF DEFAULT 5 Pristan{ D-30 363,0
727QF DEFAULT 6 Zpomaleni 121,0 2 686,0 40,0
727QF DEFAULT 7 Zpomaleni 60,0 0,0 10,0
737 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
737 DEFAULT 2 Klesdni 5 3 000,0 170,0 3,0
737 DEFAULT 3 Klesdni D-25 1 500,0 134,5 3,0
737 DEFAULT 4 Klesan{ D-30 1 000,0 131,5 3,0
737 DEFAULT 5 Pristan{ D-30 255,6
737 DEFAULT 6 Zpomaleni 124,8 2 300,4 40,0
737 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
737300 DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 250,0 3,0
737300 DEFAULT 2 Klesdni 5 3 000,0 170,0 3,0
737300 DEFAULT 3 Klesan{ D-15 1 500,0 148,6 3,0
737300 DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 139,0 3,0
737300 DEFAULT 5 Pfistani D-30 316,8




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/189
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)
737300 DEFAULT 6 Zpomaleni 131,9 2 851,2 40,0
737300 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
7373B2 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
7373B2 DEFAULT 2 Klesdni 5 3 000,0 170,0 3,0
7373B2 DEFAULT 3 Klesani D-15 1 500,0 148,6 3,0
7373B2 DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 139,0 3,0
7373B2 DEFAULT 5 Pristani D-30 316,8
7373B2 DEFAULT 6 Zpomaleni 131,9 2 851,2 40,0
7373B2 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
737400 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
737400 DEFAULT 2 Klesdni 5 3 000,0 170,0 3,0
737400 DEFAULT 3 Klesdni D-15 1 500,0 159,7 3,0
737400 DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 144,9 3,0
737400 DEFAULT 5 Pristan{ D-30 360,2
737400 DEFAULT 6 Zpomaleni 137,5 3 2418 40,0
737400 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
737500 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
737500 DEFAULT 2 Klesani 5 3000,0 170,0 3,0
737500 DEFAULT 3 Klesani D-15 1 500,0 143,4 3,0
737500 DEFAULT 4 Klesan{ D-30 1 000,0 135,3 3,0
737500 DEFAULT 5 Pristani D-30 314,2
737500 DEFAULT 6 Zpomaleni 128,4 2 827,8 40,0




L 168/190 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)
737500 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
737700 DEFAULT 1 Klesdni T_ZERO 6 000,0 250,0 3,0
737700 DEFAULT 2 Klesdni T5 3 000,0 171,0 3,0
737700 DEFAULT 3 Klesdni A_15 1 500,0 140,0 3,0
737700 DEFAULT 4 Klesani A_40 1 000,0 133,0 3,0
737700 DEFAULT 5 Pristan{ A_40 304,7
737700 DEFAULT 6 Zpomalem’ 116,0 27419 40,0
737700 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
737D17 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
737D17 DEFAULT 2 Klesdni 5 3 000,0 170,0 3,0
737D17 DEFAULT 3 Klesdni D-25 1 500,0 140,2 3,0
737D17 DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 137,7 3,0
737D17 DEFAULT 5 Pristani D-30 286,6
737D17 DEFAULT 6 Zpomaleni 130,7 25794 40,0
737D17 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
737N17 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
737N17 DEFAULT 2 Klesdni 5 3 000,0 170,0 3,0
737N17 DEFAULT 3 Klesani D-25 1 500,0 140,2 3,0
737N17 DEFAULT 4 Klesani D-30 1 000,0 137,7 3,0
737N17 DEFAULT 5 Pristan{ D-30 286,6
737N17 DEFAULT 6 Zpomaleni 130,7 25794 40,0
737N17 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/191
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)
737N9 DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 250,0 3,0
737N9 DEFAULT 2 Klesdni 5 3 000,0 170,0 3,0
737N9 DEFAULT 3 Klesén{ D-25 1 500,0 134,5 3,0
737N9 DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 131,5 3,0
737N9 DEFAULT 5 Pfistani D-30 255,6
737N9 DEFAULT 6 Zpomaleni 124,8 2 300,4 40,0
737N9 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
737QN DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
737QN DEFAULT 2 Klesdn{ 5 3 000,0 170,0 3,0
737QN DEFAULT 3 Klesdni D-25 1500,0 134,5 3,0
737QN DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 131,5 3,0
737QN DEFAULT 5 Pristan{ D-30 255,6
737QN DEFAULT 6 Zpomalem’ 124,8 2 300,4 40,0
737QN DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
74710Q DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
74710Q DEFAULT 2 Klesdni 10 3000,0 160,0 3,0
74710Q DEFAULT 3 Klesdni D-20 1 500,0 155,0 3,0
74710Q DEFAULT 4 Klesani D-30 1 000,0 144,0 3,0
74710Q DEFAULT 5 Pristani D-30 462,6
74710Q DEFAULT 6 Zpomaleni 136,6 4163,4 10,0
74710Q DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
747200 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0




L 168/192 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)

747200 DEFAULT 2 Klesani 10 3000,0 160,0 3,0
747200 DEFAULT 3 Klesdni D-20 1 500,0 155,0 3,0
747200 DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 144,0 3,0
747200 DEFAULT 5 Pristani D-30 462,6
747200 DEFAULT 6 Zpomaleni 136,6 41634 10,0
747200 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
74720A DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
74720A DEFAULT 2 Klesdni 10 3 000,0 163,7 3,0
74720A DEFAULT 3 Klesdni D-25 1 500,0 150,0 3,0
74720A DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 143,7 3,0
74720A DEFAULT 5 Pristani D-30 462,6
74720A DEFAULT 6 Zpomaleni 136,3 4163,4 10,0
74720A DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
74720B DEFAULT 1 Klesan{ ZERO 6 000,0 250,0 3,0
74720B DEFAULT 2 Klesani 10 3 000,0 171,9 3,0
74720B DEFAULT 3 Klesdni D-25 1500,0 158,5 3,0
74720B DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 151,9 3,0
74720B DEFAULT 5 Pristan{ D-30 462,6
74720B DEFAULT 6 Zpomaleni 144,1 4163,4 10,0
74720B DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
747400 DEFAULT 1 Klesani 5 6 000,0 250,0 3,0
747400 DEFAULT 2 Klesan{ 10 3000,0 175,4 3,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/193
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ko)
747400 DEFAULT 3 Klesdni D-25 1 500,0 161,4 3,0
747400 DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 155,4 3,0
747400 DEFAULT 5 Pristan{ D-30 533,6
747400 DEFAULT 6 | Zpomaleni 147,5 48024 10,0
747400 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
7478 DEFAULT 1 Klesédni pfi volnobéhu 6 000,0 278,8 3,0
7478 DEFAULT 2 Vodorovny 3 000,0 279,5 30 000,0
let pfi vol-
nobéhu
7478 DEFAULT 3 Vodorovny 3 000,0 218,3 10 000,0
let pfi vol-
nobéhu
7478 DEFAULT 4 Vodorovny 3.000,0 186,1 3 050,0
let pfi vol-
nobéhu
7478 DEFAULT 5 Vodorovny 3.000,0 174,6 4500,0
let pfi vol-
nobéhu
7478 DEFAULT 6 Vodorovny F_10 3 000,0 162,3 2 069,0
let
7478 DEFAULT 7 Klesdni F 30 3 000,0 157,4 3,0
7478 DEFAULT 8 Pristani F 30 615,6
7478 DEFAULT 9 Zpomaleni 150,4 5 540,4 10,0
7478 DEFAULT 10 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
747SP DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
747SP DEFAULT 2 Klesdni 10 3.000,0 160,0 3,0
747SP DEFAULT 3 Klesdni D-20 1 500,0 141,5 3,0
747SP DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 132,4 3,0
747SP DEFAULT 5 Pristani D-30 436,6
747SP DEFAULT 6 Zpomaleni 125,6 39294 10,0
747SP DEFAULT 7| Zpomaleni 30,0 0,0 10,0




L 168/194 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poca-
te¢ni Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ko)
757PW DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 250,0 3,0
757PW DEFAULT 2 Klesdni 5 3 000,0 160,0 3,0
757PW DEFAULT 3 Klesén{ D-25 1 500,0 136,5 3,0
757PW DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 134,2 3,0
757PW DEFAULT 5 Pfistani D-30 335,7
757PW DEFAULT 6 Zpomalem’ 127,3 3021,3 40,0
757PW DEFAULT 7 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
757RR DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
757RR DEFAULT 2 Klesdn{ 5 3 000,0 160,0 3,0
757RR DEFAULT 3 Klesdni D-25 1500,0 136,7 3,0
757RR DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 134,7 3,0
757RR DEFAULT 5 Pfistan{ D-30 322,2
757RR DEFAULT 6 Zpomalem’ 127,8 2 899,8 40,0
757RR DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
767300 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
767300 DEFAULT 2 Klesdni 5 3000,0 167,0 3,0
767300 DEFAULT 3 Klesdni D-25 1 500,0 141,0 3,0
767300 DEFAULT 4 Klesani D-30 1 000,0 1371 3,0
767300 DEFAULT 5 Pristani D-30 328,5
767300 DEFAULT 6 Zpomaleni 130,1 2 956,5 10,0
767300 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
767CF6 DEFAULT 1 Klesdni 1 6 000,0 250,0 3,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/195
Poca-
te¢ni Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ko)
767CF6 DEFAULT 2 Klesani 5 3 000,0 168,5 3,0
767CF6 DEFAULT 3 Klesdni D-25 1 500,0 143,0 3,0
767CF6 DEFAULT 4 Klesan{ D-30 1 000,0 138,5 3,0
767CF6 DEFAULT 5 Pristan{ D-30 327,6
767CF6 DEFAULT 6 Zpomaleni 131,4 2 948,4 10,0
767CE6 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
767]T9 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
767]T9 DEFAULT 2 Klesdni 5 3 000,0 168,5 3,0
767]T9 DEFAULT 3 Klesan{ D-25 1 500,0 143,0 3,0
767]T9 DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 138,5 3,0
767]T9 DEFAULT 5 Pristan{ D-30 331,6
767]T9 DEFAULT 6 Zpomaleni 131,4 2 984,4 10,0
767]T9 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
7773ER DEFAULT 1 Klesani pti volnobéhu 6 000,0 249,9 3,0
7773ER DEFAULT 2 Vodorovny 3 000,0 249,9 20 776,0
let pfi vol-
nobéhu
7773ER DEFAULT 3 Vodorovny 3 000,0 210,6 10 088,0
let pfi vol-
nobéhu
7773ER DEFAULT 4 Vodorovny 3 000,0 185,4 5926,0
let pfi vol-
nobéhu
7773ER DEFAULT 5 Kleséani pii 3000,0 170,4 3,0
volnobéhu
7773ER DEFAULT 6 Klesdni F 30 2 700,0 147,8 3,0
7773ER DEFAULT 7 Pristan{ F_30 427,1
7773ER DEFAULT 8 Zpomaleni 140,8 3 843,5 10,0
7773ER DEFAULT 9 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0




L 168/196 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ko)
7878R DEFAULT 1 Klesani pfi 6 000,0 249,0 3,0
volnobéhu
7878R DEFAULT 2 Vodorovny 3.000,0 249,5 20 950,0
let pfi vol-
nobéhu
7878R DEFAULT 3 Vodorovny 3.000,0 214,3 10 000,0
let pfi vol-
nobéhu
7878R DEFAULT 4 Vodorovny 3 000,0 178,9 5 000,0
let pfi vol-
nobéhu
7878R DEFAULT 5 Klesani p#i volnobéhu 3000,0 157,0 3,0
7878R DEFAULT 6 Klesani FLAP30 27250 142,3 3,0
7878R DEFAULT 7 Pristan{ FLAP30 362,7
7878R DEFAULT 8 Zpomaleni 135,3 3 264,3 10,0
7878R DEFAULT 9 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
A300-622R DEFAULT 1 Klesédni pfi volnobéhu 6 000,0 250,0 3,3
A300-622R DEFAULT 2 Vodorovny 3.000,0 250,0 14 583,3
let pfi vol-
nobéhu
A300-622R DEFAULT 3 Vodorovny 3 000,0 210,9 7 398,3
let pfi vol-
nobéhu
A300-622R DEFAULT 4 Klesédni p#i volnobéhu 3 000,0 185,1 3,0
A300-622R DEFAULT 5 Klesédni pfi volnobéhu 2 417,0 175,9 3,0
A300-622R DEFAULT 6 Kleséni pfi volnobéhu 1 818,0 149,0 3,0
A300-622R DEFAULT 7 Klesdni FULL_D 1615,0 133,5 3,0
A300-622R DEFAULT 8 Klesdni FULL_D 50,0 133,5 3,0
A300-622R DEFAULT 9 Pristan{ FULL_D 305,3
A300-622R DEFAULT 10 Zpomaleni 130,5 27478 10,0
A300-622R DEFAULT 11 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
A300B4-203 DEFAULT 1 Klesan{ ZERO 6 000,0 250,0 3,0
A300B4-203 | DEFAULT 2 | Klesdni 1 30000 | 158,5 3,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/197
Pocé-
te¢ni Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(kt)
A300B4-203 DEFAULT 3 Klesani D-15 1 500,0 148,5 3,0
A300B4-203 DEFAULT 4 Klesani D-25 1 000,0 140,0 3,0
A300B4-203 DEFAULT 5 Pfistan{ D-25 387,6
A300B4-203 DEFAULT 6 Zpomalenf 132,8 3 488,4 40,0
A300B4-203 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
A310-304 DEFAULT 1 Klesédni pfi volnobéhu 6 000,0 250,0 3,2
A310-304 DEFAULT 2 Vodorovny 3 000,0 250,0 14 609,6
let pfi vol-
nobéhu
A310-304 DEFAULT 3 Vodorovny 3 000,0 211,6 8736,9
let pfi vol-
nobéhu
A310-304 DEFAULT 4 Klesédni pfi volnobéhu 3 000,0 180,6 3,0
A310-304 DEFAULT 5 Kleséni pfi volnobéhu 2 551,0 169,3 3,0
A310-304 DEFAULT 6 Klesédni pfi volnobéhu 2147,0 148,0 3,0
A310-304 DEFAULT 7 Klesani FULL_D 2 000,0 134,6 3,0
A310-304 DEFAULT 8 Klesani FULL_D 50,0 134,6 3,0
A310-304 DEFAULT 9 Pristani FULL_D 302,9
A310-304 DEFAULT 10 Zpomaleni 131,6 2726,6 10,0
A310-304 DEFAULT 11 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
A319-131 DEFAULT 1 Kleséani p#i volnobéhu 6 000,0 250,0 3,1
A319-131 DEFAULT 2 Vodorovny 3 000,0 250,0 19 940,9
let pfi vol-
nobéhu
A319-131 DEFAULT 3 Vodorovny 3 000,0 197,5 4 813,0
let pfi vol-
nobéhu
A319-131 DEFAULT 4 Klesédni pfi volnobéhu 3 000,0 181,4 3,0
A319-131 DEFAULT 5 Kleséani pfi volnobéhu 2 610,0 167,7 3,0
A319-131 DEFAULT 6 Klesédni p#i volnobéhu 2 114,0 138,4 3,0




L 168/198 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Pocé-
te¢ni Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(kt)
A319-131 DEFAULT 7 Klesani FULL_D 1971,0 125,3 3,0
A319-131 DEFAULT 8 Klesani FULL_D 50,0 125,3 3,0
A319-131 DEFAULT 9 Pfistani FULL_D 152,3
A319-131 DEFAULT 10 Zpomaleni 122,3 1 370,6 40,0
A319-131 DEFAULT 11 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
A320-211 DEFAULT 1 Klesédni pfi volnobéhu 6 000,0 250,0 3,5
A320-211 DEFAULT 2 Vodorovny 3 000,0 250,0 16 811,0
let pfi vol-
nobéhu
A320-211 DEFAULT 3 Vodorovny 3 000,0 201,1 55479
let pfi vol-
nobéhu
A320-211 DEFAULT 4 Klesédni pfi volnobéhu 3 000,0 182,2 3,0
A320-211 DEFAULT 5 Kleséni pfi volnobéhu 2 614,0 173,7 3,0
A320-211 DEFAULT 6 Klesédni pfi volnobéhu 1 942,0 141,0 3,0
A320-211 DEFAULT 7 Klesani FULL_D 1823,0 132,6 3,0
A320-211 DEFAULT 8 Klesani FULL_D 50,0 132,6 3,0
A320-211 DEFAULT 9 Pristani FULL_D 303,5
A320-211 DEFAULT 10 | Zpomaleni 129,6 27316 40,0
A320-211 DEFAULT 11 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
A320-232 DEFAULT 1 Kleséani p#i volnobéhu 6 000,0 250,0 2,8
A320-232 DEFAULT 2 Vodorovny 3 000,0 250,0 20 003,3
let pfi vol-
nobéhu
A320-232 DEFAULT 3 Vodorovny 3 000,0 198,7 4629,3
let pfi vol-
nobéhu
A320-232 DEFAULT 4 Klesédni pfi volnobéhu 3 000,0 183,5 3,0
A320-232 DEFAULT 5 Kleséani pfi volnobéhu 2 613,0 172,8 3,0
A320-232 DEFAULT 6 Klesédni p#i volnobéhu 2 033,0 142,2 3,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/199
Poca-
te¢ni Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(kt)
A320-232 DEFAULT 7 Klesdni FULL_D 1 819,0 133,8 3,0
A320-232 DEFAULT 8 Klesani FULL_D 50,0 133,8 3,0
A320-232 DEFAULT 9 Pristan{ FULL_D 311,0
A320-232 DEFAULT 10 Zpomaleni 130,8 2799,4 40,0
A320-232 DEFAULT 11 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
A321-232 DEFAULT 1 Klesédni pfi volnobéhu 6 000,0 250,0 3,1
A321-232 DEFAULT 2 Vodorovny 3 000,0 250,0 14 717,8
let pfi vol-
nobéhu
A321-232 DEFAULT 3 Vodorovny 3 000,0 211,2 6 135,2
let pfi vol-
nobéhu
A321-232 DEFAULT 4 Klesédni pfi volnobéhu 3 000,0 191,6 3,0
A321-232 DEFAULT 5 Kleséni pfi volnobéhu 2 530,0 175,2 3,0
A321-232 DEFAULT 6 Klesédni pfi volnobéhu 2 133,0 149,8 3,0
A321-232 DEFAULT 7 Klesani FULL_D 2 003,0 138,5 3,0
A321-232 DEFAULT 8 Klesani FULL_D 50,0 138,5 3,0
A321-232 DEFAULT 9 Pristan{ FULL_D 345,2
A321-232 DEFAULT 10 Zpomaleni 135,5 3 106,8 40,0
A321-232 DEFAULT 11 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
A330-301 DEFAULT 1 Kleséani p#i volnobéhu 6 000,0 250,0 3,1
A330-301 DEFAULT 2 Vodorovny 3 000,0 250,0 19 547,2
let pfi vol-
nobéhu
A330-301 DEFAULT 3 Vodorovny 3 000,0 200,9 10 029,5
let pfi vol-
nobéhu
A330-301 DEFAULT 4 Klesédni pfi volnobéhu 3 000,0 166,0 3,0
A330-301 DEFAULT 5 | Kleséni pfi volnobéhu 25470 | 1540 | 3,0
A330-301 DEFAULT 6 Klesédni p#i volnobéhu 2292,0 140,5 3,0




L 168/200 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poca-
te¢ni Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ko)
A330-301 DEFAULT 7 Klesdni FULL_D 2 1440 130,9 3,0
A330-301 DEFAULT 8 Klesani FULL_D 50,0 130,9 3,0
A330-301 DEFAULT 9 Pristan{ FULL_D 210,4
A330-301 DEFAULT 10 Zpomaleni 1279 1 893,8 10,0
A330-301 DEFAULT 11 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
A330-343 DEFAULT 1 Klesédni pfi volnobéhu 6 000,0 250,0 2.4
A330-343 DEFAULT 2 Vodorovny 3 000,0 250,0 20 711,9
let pfi vol-
nobéhu
A330-343 DEFAULT 3 Vodorovny 3 000,0 207,9 11 430,4
let pfi vol-
nobéhu
A330-343 DEFAULT 4 Klesédni pfi volnobéhu 3 .000,0 174,4 3,0
A330-343 DEFAULT 5 Kleséni pfi volnobéhu 2517,0 165,0 3,0
A330-343 DEFAULT 6 Klesédni pfi volnobéhu 2 431,0 161,7 3,0
A330-343 DEFAULT 7 Kleséani pfi volnobéhu 2113,0 146,6 3,0
A330-343 DEFAULT 8 Klesani FULL_D 1 938,0 135,5 3,0
A330-343 DEFAULT 9 Klesani FULL_D 50,0 135,5 3,0
A330-343 DEFAULT 10 | Pristani FULL D 378,0
A330-343 DEFAULT 11 Zpomaleni 132,5 3 402,6 10,0
A330-343 DEFAULT 12 | Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
A340-211 DEFAULT 1 Klesani p#i volnobéhu 6 000,0 250,0 3,3
A340-211 DEFAULT 2 Vodorovny 3 000,0 250,0 14 038,7
let pfi vol-
nobéhu
A340-211 DEFAULT 3 | Vodorovny 30000 | 2127 10 866,1
let pfi vol-
nobéhu
A340-211 DEFAULT 4 | Klesani pii volnobéhu 30000 | 1756 | 3,0
A340-211 DEFAULT 5 Klesédni p#i volnobéhu 2471,0 160,3 3,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/201
Poca-
te¢ni Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ko)
A340-211 DEFAULT 6 Klesédni pfi volnobéhu 2 336,0 153,8 3,0
A340-211 DEFAULT 7 | Kleséni pfi volnobéhu 20660 | 1385 3,0
A340-211 DEFAULT 8 Klesani FULL_D 1976,0 1321 3,0
A340-211 DEFAULT 9 | Klesni FULL D 50,0 132,1 3,0
A340-211 DEFAULT 10 Pristan{ FULL_D 381,8
A340-211 DEFAULT 11 Zpomaleni 129,1 3 436,6 10,0
A340-211 DEFAULT 12 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
A340-642 DEFAULT 1 Klesédni p#i volnobéhu 6 000,0 250,0 2,8
A340-642 DEFAULT 2 | Vodorovny 30000 | 250,0 15 853,0
let pfi vol-
nobéhu
A340-642 DEFAULT 3 | Vodorovny 30000 | 2121 9 839,2
let pfi vol-
nobéhu
A340-642 DEFAULT 4 Klesédni pfi volnobéhu 3 000,0 188,5 3,0
A340-642 DEFAULT 5 Klesédni pfi volnobéhu 2 333,0 178,1 3,0
A340-642 DEFAULT 6 Klesani p#i volnobéhu 2191,0 173,2 3,0
A340-642 DEFAULT 7 Klesani pfi volnobéhu 1 805,0 155,5 3,0
A340-642 DEFAULT 8 | Kleséni FULLD | 16500 | 1478 | 3,0
A340-642 DEFAULT 9 Klesani FULL_D 50,0 147,8 3,0
A340-642 DEFAULT 10 | Pristani FULL D 280,7
A340-642 DEFAULT 11 Zpomaleni 144,8 2 526,5 10,0
A340-642 DEFAULT 12 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
A380-841 DEFAULT 1 Kleséni pfi volnobéhu 6 000,0 250,0 3,0
A380-841 DEFAULT 2 Vodorovny 3 000,0 250,0 18 044,6
let pfi vol-
nobéhu
A380-841 DEFAULT 3 Vodorovny A_1+F 3 000,0 11 893,0
let




L 168/202 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ko)
A380-841 DEFAULT 4 Vodorovny 3 000,0 205,0 9 691,6
let pfi vol-
nobéhu
A380-841 DEFAULT 5 Klesani p#i volnobéhu 3 000,0 172,6 3,0
A380-841 DEFAULT 6 Klesédni pfi volnobéhu 2 446,0 161,2 3,0
A380-841 DEFAULT 7 Klesdni A_FULL 1976,0 136,3 3,0
A380-841 DEFAULT 8 Klesdni A_FULL 50,0 136,3 3,0
A380-841 DEFAULT 9 Pfistan{ A_FULL 636,8
A380-841 DEFAULT 10 Zpomaleni 136,3 57313 10,0
A380-841 DEFAULT 11 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
A380-861 DEFAULT 1 Klesédni pfi volnobéhu 6 000,0 250,0 2,7
A380-861 DEFAULT 2 Vodorovny 3 000,0 250,0 20 036,1
let pfi vol-
nobéhu
A380-861 DEFAULT 3 Vodorovny A_1+F 3 000,0 11 896,0
let
A380-861 DEFAULT 4 Vodorovny 3.000,0 205,0 10 213,0
let pfi vol-
nobéhu
A380-861 DEFAULT 5 Klesédni pfi volnobéhu 3 000,0 172,6 3,0
A380-861 DEFAULT 6 Kleséani p#i volnobéhu 2 445,0 161,2 3,0
A380-861 DEFAULT 7 Klesani A_FULL 1976,0 136,3 3,0
A380-861 DEFAULT 8 Klesdni A_FULL 50,0 136,3 3,0
A380-861 DEFAULT 9 Pfistan{ A_FULL 636,8
A380-861 DEFAULT 10 Zpomaleni 136,3 57313 10,0
A380-861 DEFAULT 11 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
BAC111 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
BAC111 DEFAULT 2 Klesani INT1 3 000,0 153,3 3,0
BAC111 DEFAULT 3 Klesdni U-INT 1 500,0 143,3 3,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/203
Poci-
tecn{ Uhel
Cislo Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu Druh kroku ID klapky nadmofskd vand dosednuti tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)
BAC111 DEFAULT 4 Klesani D-45 1 000,0 133,3 3,0
BAC111 DEFAULT 5 Pristan{ D-45 305,0
BAC111 DEFAULT 6 Zpomaleni 126,5 27450 40,0
BAC111 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
BAE146 DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 250,0 3,0
BAE146 DEFAULT 2 Klesdni 18 3 000,0 180,0 3,0
BAE146 DEFAULT 3 Klesdni D-24 1 500,0 166,5 3,0
BAE146 DEFAULT 4 Klesdni D-33 1 000,0 123,0 3,0
BAE146 DEFAULT 5 Pristani D-33 2439
BAE146 DEFAULT 6 Zpomaleni 116,7 21951 40,0
BAE146 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
BAE300 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
BAE300 DEFAULT 2 Klesdni 18 3 000,0 180,0 3,0
BAE300 DEFAULT 3 Klesan{ D-24 1500,0 167,0 3,0
BAE300 DEFAULT 4 Klesani D-33 1 000,0 124,4 3,0
BAE300 DEFAULT 5 Pristan{ D-33 261,0
BAE300 DEFAULT 6 Zpomaleni 118,0 2 349,0 40,0
BAE300 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
BEC58P DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 130,0 5,0
BEC58P DEFAULT 2 Klesan{ TO 3 000,0 119,0 5,0
BEC58P DEFAULT 3 Klesani D-15 1 500,0 109,0 5,0
BEC58P DEFAULT 4 Klesan{ D-30 1 000,0 99,0 5,0




L 168/204 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poci-
tecn{ Uhel
Cislo Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu Druh kroku ID klapky nadmofskd vand dosednuti tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)

BEC58P DEFAULT 5 Pristan{ D-30 188,8
BEC58P DEFAULT 6 Zpomalem’ 93,9 1 699,2 40,0
BEC58P DEFAULT 7 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
BEC58P STD_3DEG 1 Klesdni ZERO 6 000,0 130,0 3,0
BEC58P STD_3DEG 2 Klesani TO 3000,0 119,0 3,0
BEC58P STD_3DEG 3 Klesdni D-15 1 500,0 109,0 3,0
BEC58P STD_3DEG 4 Klesdni D-30 1 000,0 99,0 3,0
BEC58P STD_3DEG 5 Pristan{ D-30 188,8
BEC58P STD_3DEG 6 Zpomalem’ 93,9 1699,2 40,0
BEC58P STD_3DEG 7 Zpomalen{ 30,0 0,0 10,0
BEC58P STD_5DEG 1 Klesdni ZERO 6 000,0 130,0 5,0
BEC58P STD_5DEG 2 Klesdni TO 3000,0 119,0 5,0
BEC58P STD_5DEG 3 Klesdni D-15 1 500,0 109,0 5,0
BEC58P STD_5DEG 4 Klesan{ D-30 1 000,0 99,0 5,0
BEC58P STD_5DEG 5 Pristani D-30 188,8
BEC58P STD_5DEG 6 Zpomalen{ 93,9 1699,2 40,0
BEC58P STD_5DEG 7 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
CIT3 DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CIT3 DEFAULT 2 Klesani 10 3 000,0 139,5 3,0
CIT3 DEFAULT 3 Klesan{ D-INTR 1 500,0 129,5 3,0
CIT3 DEFAULT 4 Klesani D-40 1 000,0 119,5 3,0
CIT3 DEFAULT 5 Pristan{ D-40 153,9




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168205
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)
CIT3 DEFAULT 6 Zpomaleni 113,4 13851 40,0
CIT3 DEFAULT 7 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
CL600 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CL600 DEFAULT 2 Klesdni 10 3000,0 1521 3,0
CL600 DEFAULT 3 Klesani D-INTR 1 500,0 142,1 3,0
CL600 DEFAULT 4 Klesdni D-45 1 000,0 1321 3,0
CL600 DEFAULT 5 Pristani D-45 201,6
CL600 DEFAULT 6 Zpomaleni 125,3 1 814,4 40,0
CL600 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
CL601 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CL601 DEFAULT 2 Klesdni 10 3 000,0 158,5 3,0
CL601 DEFAULT 3 Klesdni D-INTR 1 500,0 148,5 3,0
CL601 DEFAULT 4 Klesdni D-45 1 000,0 138,5 3,0
CL601 DEFAULT 5 Pristan{ D-45 224,1
CL601 DEFAULT 6 Zpomaleni 131,4 2 016,9 40,0
CL601 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
CNA172 DEFAULT 1 Klesdni ZERO-D 6 000,0 100,0 3,0
CNA172 DEFAULT 2 Klesani ZERO-D 4 000,0 100,0 3,0
CNA172 DEFAULT 3 Klesani ZERO-D 3 000,0 80,0 3,0
CNA172 DEFAULT 4 Klesan{ 10-D 1 000,0 80,0 3,0
CNA172 DEFAULT 5 Klesani 10-D 600,0 80,0 3,0
CNA172 DEFAULT 6 Klesan{ 10-D 500,0 70,0 3,0




L 168/206 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)
CNA172 DEFAULT 7 Pristan{ 10-D 30,0
CNA172 DEFAULT 8 Zpomalem’ 62,0 530,0 10,0
CNA172 DEFAULT 9 Zpomalem’ 10,0 0,0 10,0
CNA182 DEFAULT 1 Klesdni ZERO-A 6 000,0 110,0 3,0
CNA182 DEFAULT 2 Klesani ZERO-A 4 000,0 90,0 3,0
CNA182 DEFAULT 3 Klesdni ZERO-A 2 000,0 70,0 3,0
CNA182 DEFAULT 4 Klesdni F10APP 1 000,0 70,0 3,0
CNA182 DEFAULT 5 Klesdni F30APP 500,0 65,0 3,0
CNA182 DEFAULT 6 Pristan{ F30APP 30,0
CNA182 DEFAULT 7 Zpomaleni 65,0 560,0 10,0
CNA182 DEFAULT 8 Zpomaleni 10,0 0,0 10,0
CNA208 DEFAULT 1 Klesdni ZERO-A 6 000,0 140,0 3,0
CNA208 DEFAULT 2 Klesdni ZERO-A 4 000,0 124,0 3,0
CNA208 DEFAULT 3 Klesan{ ZERO-A 2 000,0 108,0 3,0
CNA208 DEFAULT 4 Klesdni F30APP 1 000,0 100,0 3,0
CNA208 DEFAULT 5 Klesdni F30APP 500,0 80,0 3,0
CNA208 DEFAULT 6 Pristan{ F30APP 100,0
CNA208 DEFAULT 7 Zpomaleni 78,0 815,0 10,0
CNA208 DEFAULT 8 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
CNA441 DEFAULT 1 Klesan{ ZERO 6 000,0 160,0 3,0
CNA441 DEFAULT 2 Klesani TO 3 000,0 113,9 3,0
CNA441 DEFAULT 3 Klesan{ D-INTR 1 500,0 103,9 3,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/207
Poci-
tecn{ Uhel
Cislo Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu Druh kroku ID klapky nadmofskd vand dosednuti tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)
CNA441 DEFAULT 4 Klesani D-L 1 000,0 93,9 3,0
CNA441 DEFAULT 5 Pristan{ D-L 79,1
CNA441 DEFAULT 6 Zpomaleni 89,1 711,9 40,0
CNA441 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
CNA500 DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CNA500 DEFAULT 2 Klesdni 1 3000,0 131,3 3,0
CNA500 DEFAULT 3 Klesdni D-INTR 1 500,0 121,3 3,0
CNA500 DEFAULT 4 Klesdni D-35 1 000,0 111,3 3,0
CNA500 DEFAULT 5 Pristani D-35 179,1
CNA500 DEFAULT 6 Zpomaleni 105,6 1611,9 40,0
CNA500 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
CNAS510 DEFAULT 1 Klesdni ZERO_C 6 000,0 250,0 3,0
CNA510 DEFAULT 2 Klesdni ZERO_C 3 000,0 160,0 3,0
CNAS510 DEFAULT 3 Klesan{ A_15 1 500,0 91,1 3,0
CNA510 DEFAULT 4 Klesdni A_35 1 000,0 85,1 3,0
CNAS510 DEFAULT 5 Pristan{ A_35 175,5
CNAS510 DEFAULT 6 Zpomalem’ 78,1 1579,5 40,0
CNAS510 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
CNA525C DEFAULT 1 Klesdni ZERO_C 6 000,0 250,0 3,0
CNA525C DEFAULT 2 Klesan{ ZERO_C 3 000,0 130,0 3,0
CNA525C DEFAULT 3 Klesdni A_15 1 500,0 119,7 3,0
CNA525C DEFAULT 4 Klesan{ A_35 1 000,0 111,8 3,0




L 168/208 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)
CNA525C DEFAULT 5 Pristan{ A_35 200,0
CNA525C DEFAULT 6 Zpomaleni 115,0 1500,0 40,0
CNA525C DEFAULT 7 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
CNAS55B DEFAULT 1 Klesdni ZERO_C 6 000,0 250,0 3,0
CNA55B DEFAULT 2 Klesani ZERO_C 3000,0 160,0 3,0
CNA55B DEFAULT 3 Klesdni A_15 1 500,0 111,8 3,0
CNA55B DEFAULT 4 Klesdni A_35 1 000,0 105,3 3,0
CNAS55B DEFAULT 5 Pristan{ A_35 175,5
CNA55B DEFAULT 6 Zpomaleni 100,0 1 580,0 40,0
CNA55B DEFAULT 7 Zpomalen{ 30,0 0,0 10,0
CNA560E DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CNA560E DEFAULT 2 Klesdni 15U 3 000,0 107,5 3,0
CNA560E DEFAULT 3 Klesdni 35D 1 500,0 101,8 3,0
CNA560E DEFAULT 4 Klesan{ 35D 1 000,0 101,8 3,0
CNA560E DEFAULT 5 Pristani 35D 200,0
CNA560E DEFAULT 6 Zpomalen{ 100,0 1 000,0 60,0
CNAS560E DEFAULT 7 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
CNA560U DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CNA560U DEFAULT 2 Klesani 7 3000,0 120,0 3,0
CNA560U DEFAULT 3 Klesan{ D15 1 500,0 110,0 3,0
CNA560U DEFAULT 4 Klesani D 35 1 000,0 101,8 3,0
CNA560U DEFAULT 5 Pristan{ D 35 175,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/209
Poci-
tecn{ Uhel
Cislo Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu Druh kroku ID klapky nadmofskd vand dosednuti tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)
CNA560U DEFAULT 6 Zpomaleni 93,0 13851 60,0
CNA560U DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
CNA560XL DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CNA560XL DEFAULT 2 Klesdni ZERO 3 000,0 132,0 3,0
CNA560XL DEFAULT 3 Klesani D 15U 1 500,0 122,0 3,0
CNA560XL DEFAULT 4 Klesdni D 35D 1 000,0 112,0 3,0
CNA560XL DEFAULT 5 Pristani D 35D 500,0
CNA560XL DEFAULT 6 Zpomaleni 108,0 2.700,0 60,0
CNAS560XL DEFAULT 7 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
CNA680 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CNA680 DEFAULT 2 Klesdni ZERO 3 000,0 160,0 3,0
CNA680 DEFAULT 3 Klesdni 15 GU 1 500,0 112,0 3,0
CNA680 DEFAULT 4 Klesdni 35 GD 1 000,0 105,0 3,0
CNA680 DEFAULT 5 Pristan{ 35 GD 200,0
CNA680 DEFAULT 6 Zpomaleni 100,0 1 580,0 60,0
CNA680 DEFAULT 7 Zpomalen{ 30,0 0,0 10,0
CNA750 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CNA750 DEFAULT 2 Klesani 15_GU 3000,0 127,4 3,0
CNA750 DEFAULT 3 Klesani 35_GD 1 500,0 120,9 3,0
CNA750 DEFAULT 4 Klesan{ 35_GD 1 000,0 120,9 3,0
CNA750 DEFAULT 5 Pristani 35_GD 200,0
CNA750 DEFAULT 6 Zpomaleni 115,0 1 500,0 40,0




L 168/210 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poca-
te¢ni Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ko)
CNA750 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
CNA750 FLAP_15 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CNA750 FLAP_15 2 Klesén{ 15_GU 3 000,0 127,4 3,0
CNA750 FLAP_15 3 Klesdni 35_GD 1 500,0 120,9 3,0
CNA750 FLAP_15 4 Klesani 35_GD 1 000,0 120,9 3,0
CNA750 FLAP_15 5 Pristan{ 35_GD 200,0
CNA750 FLAP_15 6 Zpomalem’ 115,0 1 500,0 40,0
CNA750 FLAP_15 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
CNA750 FLAP_5 1 Klesdn{ ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CNA750 FLAP_5 2 Klesdni 5_GU 3000,0 135,2 3,0
CNA750 FLAP_5 3 Klesdni 15_GD 1 500,0 127,4 3,0
CNA750 FLAP_5 4 Klesdni 15_GD 1 000,0 127,4 3,0
CNA750 FLAP_5 5 Pristan{ 15_GD 200,0
CNA750 FLAP_ 5 6 Zpomaleni 115,0 1 500,0 40,0
CNA750 FLAP_5 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
CONCRD DEFAULT 1 Klesdni CL1 6 000,0 250,0 3,0
CONCRD DEFAULT 2 Klesdni ZERO 3 000,0 194,0 3,0
CONCRD DEFAULT 3 Klesani U-L 1 500,0 184,0 3,0
CONCRD DEFAULT 4 Klesdni D-L 1 000,0 164,0 3,0
CONCRD DEFAULT 5 Pfistan{ D-L 858,60
CONCRD DEFAULT 6 Zpomaleni 155,5 77274 40,0
CONCRD DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/211
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)
CRJ9-ER DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CRJ9-ER DEFAULT 2 Klesdni 20 3500,0 170,0 3,0
CRJ9-ER DEFAULT 3 Klesdni U-45 1 500,0 160,0 3,0
CRJ9-ER DEFAULT 4 Klesdni D-45 1 000,0 140,0 3,0
CRJ9-ER DEFAULT 5 Pristan{ D-45 415,8
CRJ9-ER DEFAULT 6 Zpomaleni 143,0 2 528,0 10,0
CRJ9-ER DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
CRJ9-LR DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
CRJ9-LR DEFAULT 2 Klesdni 20 3 500,0 170,0 3,0
CRJ9-LR DEFAULT 3 Klesdni U-45 1 500,0 160,0 3,0
CRJ9-LR DEFAULT 4 Klesdni D-45 1 000,0 141,0 3,0
CRJ9-LR DEFAULT 5 Pristan{ D-45 424,7
CRJ9-LR DEFAULT 6 Zpomaleni 144,0 2577,0 10,0
CRJ9-LR DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
CVR580 DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 200,0 3,0
CVR580 DEFAULT 2 Klesdni INTR 3000,0 146,3 3,0
CVR580 DEFAULT 3 Klesdni D-28 1 500,0 112,4 3,0
CVR580 DEFAULT 4 Klesani D-40 1 000,0 106,3 3,0
CVR580 DEFAULT 5 Pfistan{ D-40 287,6
CVR580 DEFAULT 6 Zpomaleni 100,9 2 588,4 40,0
CVR580 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
DC1010 DEFAULT 1 Klesan{ ZERO 6 000,0 250,0 3,0




L 168/212 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)
DC1010 DEFAULT 2 Klesani INT 3000,0 163,7 3,0
DC1010 DEFAULT 3 Klesdni U-35 1 500,0 153,7 3,0
DC1010 DEFAULT 4 Klesén{ D-35 1 000,0 143,7 3,0
DC1010 DEFAULT 5 Pristani D-35 428,4
DC1010 DEFAULT 6 Zpomaleni 136,3 3 855,6 10,0
DC1010 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
DC1030 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC1030 DEFAULT 2 Klesdni INT2 3 000,0 172,6 3,0
DC1030 DEFAULT 3 Klesdn{ U-20 1 500,0 162,6 3,0
DC1030 DEFAULT 4 Klesdni D-35 1 000,0 152,6 3,0
DC1030 DEFAULT 5 Pristan{ D-35 392,2
DC1030 DEFAULT 6 Zpomalem’ 144,8 3529,8 10,0
DC1030 DEFAULT 7 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
DC1040 DEFAULT 1 Klesan{ ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC1040 DEFAULT 2 Klesdni 5 3 000,0 173,5 3,0
DC1040 DEFAULT 3 Klesdni U-35 1 500,0 163,5 3,0
DC1040 DEFAULT 4 Klesdni D-35 1 000,0 153,5 3,0
DC1040 DEFAULT 5 Pristan{ D-35 446,4
DC1040 DEFAULT 6 Zpomaleni 145,6 4017,6 10,0
DC1040 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
DC3 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 140,0 3,0
DC3 DEFAULT 2 Klesdni TO 3 000,0 109,0 3,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168213
Poci-
tecn{ Uhel
Cislo Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu Druh kroku ID klapky nadmofskd vand dosednuti tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)
DC3 DEFAULT 3 Klesani U-INT 1 500,0 99,0 3,0
DC3 DEFAULT 4 Klesdni D-45 1 000,0 88,9 3,0
DC3 DEFAULT 5 Pristan{ D-45 104,6
DC3 DEFAULT 6 Zpomaleni 84,3 941,4 34,3
DC3 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
DCé6 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 160,0 3,0
DC6 DEFAULT 2 Klesdni TO 3 000,0 106,1 3,0
DCé6 DEFAULT 3 Klesdni D-INTR 1 500,0 96,1 3,0
DC6 DEFAULT 4 Klesdn{ D-L 1 000,0 86,1 3,0
DCé6 DEFAULT 5 Pristani D-L 175,5
DCé6 DEFAULT 6 Zpomaleni 81,7 1579,5 40,0
DC6 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
DC850 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC850 DEFAULT 2 Klesan{ INT 3000,0 165,6 3,0
DC850 DEFAULT 3 Klesdni D-35 1 500,0 152,7 3,0
DC850 DEFAULT 4 Klesdni D-50 1 000,0 145,6 3,0
DC850 DEFAULT 5 Pristan{ D-50 390,6
DC850 DEFAULT 6 Zpomaleni 138,1 35154 40,0
DC850 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
DC860 DEFAULT 1 Klesan{ ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC860 DEFAULT 2 Klesdni INT 3 000,0 161,5 3,0
DC860 DEFAULT 3 Klesan{ D-35 1 500,0 155,7 3,0




L 168214 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)

DC860 DEFAULT 4 Klesani D-50 1 000,0 151,5 3,0
DC860 DEFAULT 5 Pristan{ D-50 382,5
DC860 DEFAULT 6 Zpomaleni 143,7 3 4425 40,0
DC860 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
DC870 DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC870 DEFAULT 2 Klesdni INT 3 000,0 166,7 3,0
DC870 DEFAULT 3 Klesdni D-35 1 500,0 150,8 3,0
DC870 DEFAULT 4 Klesdni D-50 1 000,0 146,7 3,0
DC870 DEFAULT 5 Pristani D-50 489,6
DC870 DEFAULT 6 Zpomaleni 139,2 4 406,4 40,0
DC870 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
DC8QN DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC8QN DEFAULT 2 Klesdni INT 3 000,0 161,5 3,0
DC8QN DEFAULT 3 Klesan{ D-35 1500,0 155,7 3,0
DC8QN DEFAULT 4 Klesdni D-50 1 000,0 151,5 3,0
DC8QN DEFAULT 5 Pristan{ D-50 382,5
DC8QN DEFAULT 6 Zpomalem’ 143,7 3 4425 40,0
DC8QN DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
DC910 DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC910 DEFAULT 2 Klesan{ 5 3 000,0 150,2 3,0
DC910 DEFAULT 3 Klesani U-15 1 500,0 140,2 3,0
DC910 DEFAULT 4 Klesan{ D-35 1 000,0 130,2 3,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/215
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)
DC910 DEFAULT 5 Pristan{ D-35 357,3
DC910 DEFAULT 6 Zpomalem’ 123,5 3215,7 40,0
DC910 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
DC930 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC930 DEFAULT 2 Klesani 5 3000,0 162,5 3,0
DC930 DEFAULT 3 Klesdni U-15 1 500,0 152,5 3,0
DC930 DEFAULT 4 Klesdni D-35 1 000,0 142,5 3,0
DC930 DEFAULT 5 Pristan{ D-35 325,8
DC930 DEFAULT 6 Zpomaleni 135,2 29322 40,0
DC930 DEFAULT 7 Zpomalen{ 30,0 0,0 10,0
DCI3LW DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DCI3LW DEFAULT 2 Klesdni 5 3 000,0 162,5 3,0
DCI3LW DEFAULT 3 Klesdni U-15 1 500,0 152,5 3,0
DCI93LW DEFAULT 4 Klesan{ D-35 1 000,0 142,5 3,0
DCI3LW DEFAULT 5 Pristani D-35 325,8
DCI93LW DEFAULT 6 Zpomaleni 135,2 29322 40,0
DC93LW DEFAULT 7 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
DC950 DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC950 DEFAULT 2 Klesani 5 3000,0 167,3 3,0
DC950 DEFAULT 3 Klesan{ U-15 1 500,0 157,3 3,0
DC950 DEFAULT 4 Klesani D-35 1 000,0 147,3 3,0
DC950 DEFAULT 5 Pristan{ D-35 343,8




L 168216 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)

DC950 DEFAULT 6 Zpomaleni 139,7 3094,2 40,0
DC950 DEFAULT 7 Zpomalen{ 30,0 0,0 10,0
DC95HW DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC95HW DEFAULT 2 Klesdni 5 3 000,0 167,3 3,0
DC95HW DEFAULT 3 Klesani U-15 1 500,0 157,3 3,0
DC95HW DEFAULT 4 Klesdni D-35 1 000,0 147,3 3,0
DC95HW DEFAULT 5 Pristani D-35 343,8
DC95HW DEFAULT 6 Zpomaleni 139,7 3094,2 40,0
DC95HW DEFAULT 7 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
DC9Q7 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DC9Q7 DEFAULT 2 Klesdni 5 3 000,0 150,2 3,0
DC9Q7 DEFAULT 3 Klesdni U-15 1 500,0 140,2 3,0
DC9Q7 DEFAULT 4 Klesdni D-35 1 000,0 130,2 3,0
DC9Q7 DEFAULT 5 Pristan{ D-35 357,3
DC9Q7 DEFAULT 6 Zpomaleni 123,5 3 215,7 40,0
DC9Q7 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
DCIQ9 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
DCIQ9 DEFAULT 2 Klesani 5 3000,0 162,5 3,0
DC9Q9 DEFAULT 3 Klesani U-15 1 500,0 152,5 3,0
DCIQ9 DEFAULT 4 Klesan{ D-35 1 000,0 142,5 3,0
DC9Q9 DEFAULT 5 Pristani D-35 325,8
DC9Q9 DEFAULT 6 Zpomaleni 135,2 29322 40,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168217
Poci-
tecn{ Uhel
Cislo Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu Druh kroku ID klapky nadmofskd vand dosednuti tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ko)
DC9Q9 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
DHC6 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 120,0 3,0
DHC6 DEFAULT 2 Klesén{ INTR 3 000,0 80,7 3,0
DHC6 DEFAULT 3 Klesdni D-INTR 1 500,0 70,7 3,0
DHC6 DEFAULT 4 Klesani D-L 1 000,0 60,7 3,0
DHC6 DEFAULT 5 Pristan{ D-L 39,6
DHC6 DEFAULT 6 Zpomalem’ 57,6 356,4 40,0
DHC6 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
DHC6QP DEFAULT 1 Klesdn{ ZERO 6 000,0 120,0 3,0
DHC6QP DEFAULT 2 Klesdni INTR 3000,0 80,7 3,0
DHC6QP DEFAULT 3 Klesdni D-INTR 1 500,0 70,7 3,0
DHC6QP DEFAULT 4 Klesdni D-L 1 000,0 60,7 3,0
DHC6QP DEFAULT 5 Pristan{ D-L 39,6
DHC6QP DEFAULT 6 Zpomaleni 57,6 356,4 40,0
DHC6QP DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
DHC7 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 160,0 3,0
DHC7 DEFAULT 2 Klesdni 10 3 000,0 116,2 3,0
DHC7 DEFAULT 3 Klesani D-INTR 1 500,0 106,2 3,0
DHC7 DEFAULT 4 Klesdni D-25 1 000,0 96,2 3,0
DHC7 DEFAULT 5 Pfistan{ D-25 98,1
DHC7 DEFAULT 6 Zpomaleni 91,3 8829 40,0
DHC7 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0




L 168/218 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)

DHC8 DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 165,0 3,0
DHC8 DEFAULT 2 Klesdni 5 3 000,0 109,0 3,0
DHC8 DEFAULT 3 Klesén{ D-15 1 500,0 96,0 3,0
DHC8 DEFAULT 4 Klesdni D-35 1 000,0 89,0 3,0
DHC8 DEFAULT 5 Pfistani D-35 174,6
DHC8 DEFAULT 6 Zpomaleni 84,4 1571,4 24,6
DHCS8 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 4,1
DHC830 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 179,0 3,0
DHC830 DEFAULT 2 Klesdn{ 10 3 000,0 128,0 3,0
DHC830 DEFAULT 3 Klesdni D-15 1500,0 116,9 3,0
DHC830 DEFAULT 4 Klesdni D-35 1 000,0 108,0 3,0
DHCS830 DEFAULT 5 Pristan{ D-35 219,6
DHC830 DEFAULT 6 Zpomalem’ 102,5 1976,4 26,1
DHCS830 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 4,4
DO228 DEFAULT 1 Klesdni ZERO-A 6 000,0 200,0 3,0
D0228 DEFAULT 2 Klesdni ZERO-A 4 000,0 160,0 3,0
DO228 DEFAULT 3 Klesdni ZERO-A 2 000,0 120,0 3,0
D0O228 DEFAULT 4 Klesani F30APP 1 000,0 100,0 3,0
DO228 DEFAULT 5 Klesdni F30APP 50,0 88,0 3,0
D0228 DEFAULT 6 Pristan{ F30APP 100,0
DO228 DEFAULT 7 Zpomaleni 80,0 13209 10,0
DO228 DEFAULT 8 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/219
Poci-
tecn{ Uhel
Cislo Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu Druh kroku ID klapky nadmofskd vand dosednuti tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)
DO328 DEFAULT 1 Klesani ZERO-A 6 000,0 200,0 3,0
D0O328 DEFAULT 2 Klesdni ZERO-A 4 000,0 175,0 3,0
DO328 DEFAULT 3 Klesdni ZERO-A 2 000,0 150,0 3,0
DO328 DEFAULT 4 Klesdni F32APP 1 000,0 109,0 3,0
DO328 DEFAULT 5 Klesani F32APP 500,0 109,0 3,0
DO328 DEFAULT 6 Pristan{ F32APP 50,0
DO328 DEFAULT 7 Zpomaleni 109,0 2 216,0 10,0
DO328 DEFAULT 8 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
ECLIPSE500 DEFAULT 1 Klesdni A_T_ DN 6 000,0 170,0 3,0
ECLIPSE500 DEFAULT 2 Klesdni A_T_DN 5 000,0 160,0 3,0
ECLIPSE500 DEFAULT 3 Klesdni A_A_DN 3 000,0 100,4 3,0
ECLIPSE500 DEFAULT 4 Klesdni A_A_DN 2 000,0 100,4 3,0
ECLIPSE500 DEFAULT 5 Klesdni A_A_DN 1 000,0 100,4 3,0
ECLIPSE500 DEFAULT 6 Klesan{ A_A_DN 100,0 90,4 3,0
ECLIPSE500 DEFAULT 7 Pristani A_A_DN 144,0
ECLIPSE500 DEFAULT 8 Zpomaleni 70,0 1291,0 10,0
ECLIPSE500 DEFAULT 9 Zpomaleni 20,0 0,0 10,0
EMB120 DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 141,5 3,0
EMB120 DEFAULT 2 Klesani 15 3000,0 132,3 3,0
EMB120 DEFAULT 3 Klesan{ D-25 1 500,0 127,4 3,0
EMB120 DEFAULT 4 Klesani D-45 1 000,0 119,3 3,0
EMB120 DEFAULT 5 Pristan{ D-45 95,0




L 168220 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poca-
te¢ni Uhel
Cislo Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu Druh kroku ID klapky nadmofskd vand dosednuti tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ko)

EMB120 DEFAULT 6 Zpomaleni 116,1 855,0 40,0
EMB120 DEFAULT 7 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
EMB145 DEFAULT 1 Klesén{ ZERO 6 000,0 250,0 3,0
EMB145 DEFAULT 2 Klesdni D-22 3 000,0 150,0 3,0
EMB145 DEFAULT 3 Klesani D-45 1 500,0 140,0 3,0
EMB145 DEFAULT 4 Klesani D-45 1 000,0 134,0 3,0
EMB145 DEFAULT 5 Pristan{ D-45 285,5
EMB145 DEFAULT 6 Zpomaleni 130,0 2 569,5 40,0
EMB145 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
EMB14L DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 250,0 3,0
EMB14L DEFAULT 2 Klesdni D-22 1 500,0 140,0 3,0
EMB14L DEFAULT 3 Klesani D-45 1 000,0 140,0 3,0
EMB14L DEFAULT 4 Klesdni D-45 500,0 138,0 3,0
EMB14L DEFAULT 5 Pfistan{ D-45 285,5
EMB14L DEFAULT 6 Zpomaleni 132,0 2 569,5 40,0
EMB14L DEFAULT 7 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
EMB170 DEFAULT 1 Klesédni pfi volnobéhu 6 000,0 250,0 3,0
EMB170 DEFAULT 2 Klesédni pfi volnobéhu 3 000,0 180,0 3,0
EMB170 DEFAULT 3 Kleséani pfi volnobéhu 2 000,0 140,0 3,0
EMB170 DEFAULT 4 Klesdni FULL 1 500,0 130,0 3,0
EMB170 DEFAULT 5 Pristan{ FULL 267,2
EMB170 DEFAULT 6 Zpomaleni 120,0 2 405,0 40,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/221
Pocé-
te¢ni Uhel
Cislo Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu Druh kroku ID klapky nadmofskd vand dosednuti tah (% max.
kroku e oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(kt)
EMB170 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
EMB175 DEFAULT 1 Klesédni pfi volnobéhu 6 000,0 250,0 3,0
EMB175 DEFAULT 2 Klesédni pfi volnobéhu 3 000,0 180,0 3,0
EMB175 DEFAULT 3 Klesédni pfi volnobéhu 2 000,0 140,0 3,0
EMB175 DEFAULT 4 Klesani FULL 1 500,0 130,0 3,0
EMB175 DEFAULT 5 Pristani FULL 276,3
EMB175 DEFAULT 6 Zpomaleni 120,0 2 487,0 40,0
EMB175 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
EMB190 DEFAULT 1 Klesédni pfi volnobéhu 6 000,0 250,0 3,0
EMB190 DEFAULT 2 Kleséni pfi 3 000,0 180,0 3,0
volnobéhu
EMB190 DEFAULT 3 Klesdni pti 2 000,0 140,0 3,0
volnobéhu
EMB190 DEFAULT 4 Klesani FULL 1 500,0 130,0 3,0
EMB190 DEFAULT 5 Pfistani FULL 271,9
EMB190 DEFAULT 6 Zpomaleni 120,0 2 4470 40,0
EMB190 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
EMB195 DEFAULT 1 Klesani p#i volnobéhu 6 000,0 250,0 3,0
EMB195 DEFAULT 2 Kleséani pfi volnobéhu 3 000,0 180,0 3,0
EMB195 DEFAULT 3 Klesani pii 2 000,0 140,0 3,0
volnobéhu
EMB195 DEFAULT 4 Kleséni FULL 1 500,0 130,0 3,0
EMB195 DEFAULT 5 Pristani FULL 281,1
EMB195 DEFAULT 6 Zpomaleni 120,0 2 530,0 40,0
EMB195 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0




L 168/222 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poci-
tecn{ Uhel
Cislo Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu Druh kroku ID klapky nadmofskd vand dosednuti tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ko)

F10062 DEFAULT 1 Klesani TO 6 000,0 250,0 3,0
F10062 DEFAULT 2 Klesdni INT2 3 000,0 161,3 3,0
F10062 DEFAULT 3 Klesén{ U-INT 1 500,0 141,3 3,0
F10062 DEFAULT 4 Klesdni D-42 1 000,0 131,3 3,0
F10062 DEFAULT 5 Pfistani D-42 315,0
F10062 DEFAULT 6 Zpomalem’ 124,5 2 835,0 40,0
F10062 DEFAULT 7 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
F10065 DEFAULT 1 Klesdni TO 6 000,0 250,0 3,0
F10065 DEFAULT 2 Klesdn{ INT2 3 000,0 163,1 3,0
F10065 DEFAULT 3 Klesdni U-INT 1500,0 143,1 3,0
F10065 DEFAULT 4 Klesdni D-42 1 000,0 133,1 3,0
F10065 DEFAULT 5 Pristan{ D-42 328,0
F10065 DEFAULT 6 Zpomalem’ 126,3 2 952,0 40,0
F10065 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
F28MK2 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
F28MK2 DEFAULT 2 Klesdni INT2 3000,0 152,9 3,0
F28MK2 DEFAULT 3 Klesdni U-INTR 1 500,0 132,9 3,0
F28MK2 DEFAULT 4 Klesani D-42 1 000,0 122,9 3,0
F28MK2 DEFAULT 5 Pristani D-42 223,2
F28MK2 DEFAULT 6 Zpomaleni 116,6 2 008,8 40,0
F28MK2 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
F28MK4 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168223
Poci-
tecn{ Uhel
Cislo Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu Druh kroku ID klapky nadmofskd vand dosednuti tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)

F28MK4 DEFAULT 2 Klesani INT2 3000,0 153,6 3,0
F28MK4 DEFAULT 3 Klesdni U-INTR 1 500,0 133,6 3,0
F28MK4 DEFAULT 4 Klesén{ D-42 1 000,0 123,6 3,0
F28MK4 DEFAULT 5 Pristani D-42 223,7
F28MK4 DEFAULT 6 Zpomaleni 117,2 20133 40,0
F28MK4 DEFAULT 7 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
FAL20 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
FAL20 DEFAULT 2 Klesdni INTR 3 000,0 142,2 3,0
FAL20 DEFAULT 3 Klesdn{ D-25 1 500,0 126,1 3,0
FAL20 DEFAULT 4 Klesdni D-40 1 000,0 124,2 3,0
FAL20 DEFAULT 5 Pristan{ D-40 128,7
FAL20 DEFAULT 6 Zpomaleni 117,9 11583 40,0
FAL20 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
GII DEFAULT 1 Klesan{ L-0-U 6 000,0 230,0 3,0
GII DEFAULT 2 Klesdni L-10-U 3 000,0 170,0 3,0
GII DEFAULT 3 Klesdni L-20-D 1500,0 153,6 3,0
GII DEFAULT 4 Klesdni L-20-D 1 000,0 153,6 3,0
GII DEFAULT 5 Klesani L-39-D 200,0 143,6 3,0
GII DEFAULT 6 Pristani L-39-D 790,0
GII DEFAULT 7 Zpomaleni 117,0 760,0 40,0
GII DEFAULT 8 Zpomaleni 20,0 0,0 10,0
GIIB DEFAULT 1 Klesdni L-0-U 6 000,0 230,0 3,0




L 168224 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poca-
te¢ni Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ko)

GIIB DEFAULT 2 Klesani L-10-U 3 000,0 170,0 3,0
GIIB DEFAULT 3 Klesani L-20-D 1 500,0 149,2 3,0
GIIB DEFAULT 4 Klesén{ L-20-D 1 000,0 149,2 3,0
GIIB DEFAULT 5 Klesani L-39-D 200,0 139,2 3,0
GIIB DEFAULT 6 Pfistani L-39-D 790,0
GIIB DEFAULT 7 Zpomalem’ 113,0 760,0 40,0
GIIB DEFAULT 8 Zpomaleni 20,0 0,0 10,0
GIV DEFAULT 1 Klesani L-0-U 6 000,0 250,0 3,0
GIV DEFAULT 2 Klesdn{ L-0-U 3 000,0 160,0 3,0
GIV DEFAULT 3 Klesani L-20-D 1 500,0 160,0 3,0
GIV DEFAULT 4 Klesdni L-39-D 1 000,0 151,5 3,0
GIV DEFAULT 5 Pfistan{ L-39-D 298,0
GIV DEFAULT 6 Zpomaleni 80,0 982,0 40,0
GIV DEFAULT 7 Zpomaleni 20,0 0,0 4,0
GV DEFAULT 1 Klesdni L-0-U 6 000,0 250,0 3,0
GV DEFAULT 2 Klesani L-20-U 3 000,0 160,0 3,0
GV DEFAULT 3 Klesdni L-20-D 1 500,0 160,0 3,0
GV DEFAULT 4 Klesani L-39-D 1 000,0 137,8 3,0
GV DEFAULT 5 Pristani L-39-D 300,0
GV DEFAULT 6 Zpomaleni 107,0 1157,0 40,0
GV DEFAULT 7 Zpomaleni 20,0 0,0 4,6
HS748A DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 160,0 3,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168225
Poci-
tecn{ Uhel
Cislo Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu Druh kroku ID klapky nadmofskd vand dosednuti tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)
HS748A DEFAULT 2 Klesani INTR 3000,0 110,1 3,0
HS748A DEFAULT 3 Klesdni D-INTR 1 500,0 100,1 3,0
HS748A DEFAULT 4 Klesdni D-30 1 000,0 90,1 3,0
HS748A DEFAULT 5 Pristani D-30 207,0
HS748A DEFAULT 6 Zpomaleni 85,5 1 863,0 40,0
HS748A DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
1A1125 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
1A1125 DEFAULT 2 Klesdni INTR 3 000,0 1521 3,0
1A1125 DEFAULT 3 Klesdni D-INTR 1 500,0 1421 3,0
1A1125 DEFAULT 4 Klesdni D-40 1 000,0 132,1 3,0
IA1125 DEFAULT 5 Pristani D-40 236,6
1A1125 DEFAULT 6 Zpomaleni 125,3 21294 40,0
IA1125 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
L1011 DEFAULT 1 Klesan{ ZERO 6 000,0 250,0 3,0
L1011 DEFAULT 2 Klesani 10 3 000,0 160,5 3,0
L1011 DEFAULT 3 Klesdni D-33 1500,0 162,9 3,0
L1011 DEFAULT 4 Klesdni D-42 1 000,0 145,5 3,0
L1011 DEFAULT 5 Pristan{ D-42 417,0
L1011 DEFAULT 6 Zpomaleni 138,1 37530 10,0
L1011 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
L10115 DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 250,0 3,0
L10115 DEFAULT 2 Klesan{ 10 3000,0 162,4 3,0




L 168/226 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)
L10115 DEFAULT 3 Klesani D-33 1 500,0 151,2 3,0
L10115 DEFAULT 4 Klesdni D-42 1 000,0 147,4 3,0
L10115 DEFAULT 5 Pristani D-42 516,6
L10115 DEFAULT 6 Zpomaleni 139,8 4 649,4 10,0
L10115 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
L188 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 200,0 3,0
L188 DEFAULT 2 Klesdni INTR 3 000,0 147,5 3,0
L188 DEFAULT 3 Klesdni D-78-% 1 500,0 135,6 3,0
L188 DEFAULT 4 Klesdni D-100 1 000,0 129,8 3,0
L188 DEFAULT 5 Pristani D-100 351,0
L188 DEFAULT 6 Zpomaleni 123,1 3159,0 40,0
L188 DEFAULT 7 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
LEAR25 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
LEAR25 DEFAULT 2 Klesan{ 10 3000,0 161,6 3,0
LEAR25 DEFAULT 3 Klesani D-INTR 1 500,0 151,6 3,0
LEAR25 DEFAULT 4 Klesdni D-40 1 000,0 141,7 3,0
LEAR25 DEFAULT 5 Pristani D-40 140,4
LEAR25 DEFAULT 6 Zpomaleni 134,4 1263,6 40,0
LEAR25 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
LEAR35 DEFAULT 1 Klesan{ ZERO 6 000,0 250,0 3,0
LEAR35 DEFAULT 2 Klesani 10 3 000,0 144,5 3,0
LEAR35 DEFAULT 3 Klesan{ D-INTR 1 500,0 134,5 3,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/227
Poci-
tecn{ Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)

LEAR35 DEFAULT 4 Klesani D-40 1 000,0 127,8 3,0
LEAR35 DEFAULT 5 Pristan{ D-40 181,4
LEAR35 DEFAULT 6 Zpomaleni 121,2 1632,6 40,0
LEAR35 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
MD9025 DEFAULT 1 Klesani U-0 6 000,0 185,0 3,0
MD9025 DEFAULT 2 Klesdni D-28 3 000,0 154,0 3,0
MD9025 DEFAULT 3 Klesdni D-28 1 500,0 150,0 3,0
MD9025 DEFAULT 4 Klesdni D-40 1 000,0 145,3 3,0
MD9025 DEFAULT 5 Pristani D-40 346,0
MD9025 DEFAULT 6 Zpomalem’ 130,0 2 100,0 40,0
MD9025 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 9,6
MD9028 DEFAULT 1 Klesdni U-0 6 000,0 185,0 3,0
MD9028 DEFAULT 2 Klesdni D-28 3 000,0 154,0 3,0
MD9028 DEFAULT 3 Klesan{ D-28 1500,0 150,0 3,0
MD9028 DEFAULT 4 Klesani D-40 1 000,0 145,3 3,0
MD9028 DEFAULT 5 Pristan{ D-40 346,0
MD9028 DEFAULT 6 Zpomaleni 130,0 2 100,0 40,0
MD9028 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 8,6
MU3001 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 250,0 3,0
MU3001 DEFAULT 2 Klesan{ 1 3 000,0 133,8 3,0
MU3001 DEFAULT 3 Klesdni D-INTR 1 500,0 123,8 3,0
MU3001 DEFAULT 4 Klesan{ D-30 1 000,0 117,1 3,0




L 168/228 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Poca-
te¢ni Uhel
Cisl Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu 150 Druh kroku ID klapky nadmofskd vand esant dosednuti aeno tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ko)

MU3001 DEFAULT 5 Pristan{ D-30 156,6
MU3001 DEFAULT 6 Zpomaleni 111,1 1 409,4 40,0
MU3001 DEFAULT 7 Zpomalem’ 30,0 0,0 10,0
PA30 DEFAULT 1 Klesdni ZERO-A 6 000,0 120,0 3,0
PA30 DEFAULT 2 Klesani 27-A 3 000,0 109,0 3,0
PA30 DEFAULT 3 Klesani 27-A 1 500,0 96,0 3,0
PA30 DEFAULT 4 Klesdni 27-A 1 000,0 87,0 3,0
PA30 DEFAULT 5 Pristan{ 27-A 53,5
PA30 DEFAULT 6 Zpomalem’ 70,0 481,1 10,0
PA30 DEFAULT 7 Zpomaleni 10,0 0,0 10,0
PA42 DEFAULT 1 Klesdni ZERO-A 6 000,0 151,0 3,0
PA42 DEFAULT 2 Klesani ZERO-A 4 000,0 135,0 3,0
PA42 DEFAULT 3 Klesdni ZERO-A 2 000,0 119,0 3,0
PA42 DEFAULT 4 Klesdni 30-DN 1 000,0 111,0 3,0
PA42 DEFAULT 5 Klesdni 30-DN 50,0 111,0 3,0
PA42 DEFAULT 6 Pfistan{ 30-DN 100,0
PA42 DEFAULT 7 Zpomalem’ 111,0 2 2459 10,0
PA42 DEFAULT 8 Zpomaleni 10,0 0,0 10,0
SD330 DEFAULT 1 Klesdni ZERO 6 000,0 160,0 3,0
SD330 DEFAULT 2 Klesdni INTR 3 000,0 120,2 3,0
SD330 DEFAULT 3 Klesdni D-15 1 500,0 106,5 3,0
SD330 DEFAULT 4 Klesdni D-35 1 000,0 100,2 3,0




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/229
Poci-
tecn{ Uhel
Cislo Pocate¢ni kalibro- Klesan Dojezd po Vadlenost Pocdtecni
ID letadla ID profilu Druh kroku ID klapky nadmofskd vand dosednuti tah (% max.
kroku ik oz | (vestup- (ft)
vyska (ft) vzdusnd nich) (ft) tahu)
rychlost
(ke)
SD330 DEFAULT 5 Pristan{ D-35 233,1
SD330 DEFAULT 6 Zpomalem’ 95,1 2 097,9 40,0
SD330 DEFAULT 7 Zpomalen{ 30,0 0,0 10,0
SF340 DEFAULT 1 Klesani ZERO 6 000,0 160,0 3,0
SF340 DEFAULT 2 Klesani 5 3 000,0 136,9 3,0
SF340 DEFAULT 3 Klesani D-INTR 1 500,0 126,9 3,0
SF340 DEFAULT 4 Klesan{ D-35 1 000,0 116,9 3,0
SF340 DEFAULT 5 Pristan{ D-35 216,9
SF340 DEFAULT 6 Zpomaleni 110,9 19521 40,0
SF340 DEFAULT 7 Zpomaleni 30,0 0,0 10,0
Tabulka I-4 (Cdst 1)
Standardni procedurélni kroky p¥i odletu
Konec¢nd
Kone&n4 hl kalibro-
. Délka Cislo o onecna . Rychlost vand Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku Rezim tahu ID klapky | nadmofskd stoupdni < - | zrychlo-
aseku | kroku i : vzdu$nd FAVIP
vyska (ft) (ft/min) hl vani (%)
rychlost
(ky
1900D DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 17-D
1900D DEFAULT 1 2 Stoupdni MaxVzlet 17-D 400
1900D DEFAULT 1 3 | Zrychlovani MaxVzlet 17-D 2750 128
1900D DEFAULT 1 4 | Zrychlovani MaxStoupani ZERO-D 2950 138
1900D DEFAULT 1 5 Stoupani MaxStoupani ZERO-D 3 000
1900D DEFAULT 1 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO-D 1 500 160
1900D DEFAULT 1 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO-D 5500
1900D DEFAULT 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO-D 7 500
1900D DEFAULT 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO-D 10 000




L 168/230 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(kt)
1900D DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 17-D
1900D DEFAULT 2 2 Stoupdani MaxVzlet 17-D 400
1900D DEFAULT 2 3 Zrychlovani MaxVzlet 17-D 2 400 128
1900D DEFAULT 2 4 | Zrychlovani MaxStoupani ZERO-D 2 650 138
1900D DEFAULT 2 5 Stoupdni MaxStoupani ZERO-D 3 000
1900D DEFAULT 2 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO-D 1500 160
1900D DEFAULT 2 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO-D 5500
1900D DEFAULT 2 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO-D 7 500
1900D DEFAULT 2 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO-D 10 000
707320 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 14
707320 DEFAULT 1 2 Stoupdni MaxVzlet 14 1 000
707320 DEFAULT 1 3 Zrychlovani MaxVzlet 14 2047 175
707320 DEFAULT 1 4 Zrychlovéani MaxStoupdni INT 1 000 195
707320 DEFAULT 1 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
707320 DEFAULT 1 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
707320 DEFAULT 1 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
707320 DEFAULT 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
707320 DEFAULT 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
707320 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 14
707320 DEFAULT 2 2 Stoupdani MaxVzlet 14 1 000




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/231
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
707320 DEFAULT 2 3 Zrychlovani MaxVzlet 14 1 905 179
707320 DEFAULT 2 4 Zrychlovani MaxStoupani INT 1 000 199
707320 DEFAULT 2 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
707320 DEFAULT 2 6 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
707320 DEFAULT 2 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
707320 DEFAULT 2 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
707320 DEFAULT 2 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
707320 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 14
707320 DEFAULT 3 2 Stoupdni MaxVzlet 14 1 000
707320 DEFAULT 3 3 Zrychlovani MaxVzlet 14 1793 183
707320 DEFAULT 3 4 Zrychlovéani MaxStoupdni INT 1 000 203
707320 DEFAULT 3 5 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3000
707320 DEFAULT 3 6 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 250
707320 DEFAULT 3 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
707320 DEFAULT 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
707320 DEFAULT 3 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
707320 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 14
707320 DEFAULT 4 2 Stoupdani MaxVzlet 14 1 000
707320 DEFAULT 4 3 | Zrychlovani MaxVzlet 14 1624 189
707320 DEFAULT 4 4 | Zrychlovani MaxStoupani INT 1 000 209




L 168/232 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
707320 DEFAULT 4 5 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 3000
707320 DEFAULT 4 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
707320 DEFAULT 4 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
707320 DEFAULT 4 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
707320 DEFAULT 4 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
707320 DEFAULT 5 1 Vzlet MaxVzlet 14
707320 DEFAULT 5 2 Stoupdni MaxVzlet 14 1 000
707320 DEFAULT 5 3 Zrychlovéani MaxVzlet 14 1430 197
707320 DEFAULT 5 4 | Zrychlovani MaxStoupani INT 1 000 217
707320 DEFAULT 5 5 Stoupani MaxStoupdni ZERO 3 000
707320 DEFAULT 5 6 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 250
707320 DEFAULT 5 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
707320 DEFAULT 5 8 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 7 500
707320 DEFAULT 5 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
707320 DEFAULT 6 1 Vzlet MaxVzlet 14
707320 DEFAULT 6 2 Stoupdani MaxVzlet 14 1 000
707320 DEFAULT 6 3 | Zrychlovani MaxVzlet 14 1259 205
707320 DEFAULT 6 4 | Zrychlovani MaxStoupani INT 800 225
707320 DEFAULT 6 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
707320 DEFAULT 6 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 800 250




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/233
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
707320 DEFAULT 6 7 Stoupani MaxStoupani ZERO 5500
707320 DEFAULT 6 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
707320 DEFAULT 6 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
707320 DEFAULT 7 1 Vzlet MaxVzlet 14
707320 DEFAULT 7 2 Stoupdni MaxVzlet 14 1 000
707320 DEFAULT 7 3 Zrychlovéani MaxVzlet 14 1151 209
707320 DEFAULT 7 4 | Zrychlovani MaxStoupani INT 800 229
707320 DEFAULT 7 5 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
707320 DEFAULT 7 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 800 250
707320 DEFAULT 7 7 Stoupani MaxStoupdni ZERO 5500
707320 DEFAULT 7 8 Stoupani MaxStoupdni ZERO 7 500
707320 DEFAULT 7 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
707QN DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 14
707QN DEFAULT 1 2 Stoupdni MaxVzlet 14 1 000
707QN DEFAULT 1 3 Zrychlovani MaxVzlet 14 2 047 175
707QN DEFAULT 1 4 | Zrychlovani MaxStoupani INT 1 000 195
707QN DEFAULT 1 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
707QN DEFAULT 1 6 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
707QN DEFAULT 1 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
707QN DEFAULT 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500




L 168234 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd PV
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
707QN DEFAULT 1 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 10 000
707QN DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 14
707QN DEFAULT 2 2 Stoupdni MaxVzlet 14 1 000
707QN DEFAULT 2 3 Zrychlovéni MaxVzlet 14 1905 179
707QN DEFAULT 2 4 | Zrychlovani MaxStoupani INT 1 000 199
707QN DEFAULT 2 5 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
707QN DEFAULT 2 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 250
707QN DEFAULT 2 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
707QN DEFAULT 2 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
707QN DEFAULT 2 9 Stoupani MaxStoupdni ZERO 10 000
707QN DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 14
707QN DEFAULT 3 2 Stoupdni MaxVzlet 14 1 000
707QN DEFAULT 3 3 Zrychlovéani MaxVzlet 14 1793 183
707QN DEFAULT 3 4 Zrychlovani MaxStoupani INT 1 000 203
707QN DEFAULT 3 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
707QN DEFAULT 3 6 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
707QN DEFAULT 3 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
707QN DEFAULT 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
707QN DEFAULT 3 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
707QN DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 14




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/235
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd PV
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
707QN DEFAULT 4 2 Stoupani MaxVzlet 14 1 000
707QN DEFAULT 4 3 Zrychlovani MaxVzlet 14 1624 189
707QN DEFAULT 4 4 | Zrychlovani MaxStoupdni INT 1 000 209
707QN DEFAULT 4 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
707QN DEFAULT 4 6 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
707QN DEFAULT 4 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
707QN DEFAULT 4 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
707QN DEFAULT 4 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
707QN DEFAULT 5 1 Vzlet MaxVzlet 14
707QN DEFAULT 5 2 Stoupani MaxVzlet 14 1 000
707QN DEFAULT 5 3 Zrychlovani MaxVzlet 14 1430 197
707QN DEFAULT 5 4 Zrychlovani MaxStoupani INT 1 000 217
707QN DEFAULT 5 5 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 3000
707QN DEFAULT 5 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
707QN DEFAULT 5 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
707QN DEFAULT 5 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
707QN DEFAULT 5 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
707QN DEFAULT 6 1 Vzlet MaxVzlet 14
707QN DEFAULT 6 2 Stoupdani MaxVzlet 14 1 000
707QN DEFAULT 6 3 Zrychlovéani MaxVzlet 14 1259 205




L 168/236 Utedni véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecnd
. Délka Cislo 5 KoneéVnei . Rychl(})st} kavleillr)lraio_ Procento
ID letadla ID profilu dseku | kroku Druh kroku ReZzim tahu ID klapky nafivrnorska stoupdnf vaduind Zr’yc’hlo—
vyska (ft) (ft/min) rychlost vani (%)
(kt)
707QN DEFAULT 6 4 Zrychlovani MaxStoupani INT 800 225
707QN DEFAULT 6 5 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 3 000
707QN DEFAULT 6 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 800 250
707QN DEFAULT 6 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
707QN DEFAULT 6 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
707QN DEFAULT 6 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
707QN DEFAULT 7 1 Vzlet MaxVzlet 14
707QN DEFAULT 7 2 Stoupdni MaxVzlet 14 1 000
707QN DEFAULT 7 3 Zrychlovéani MaxVzlet 14 1151 209
707QN DEFAULT 7 4 Zrychlovani MaxStoupani INT 800 229
707QN DEFAULT 7 5 Stoupani MaxStoupani ZERO 3000
707QN DEFAULT 7 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 800 250
707QN DEFAULT 7 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
707QN DEFAULT 7 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
707QN DEFAULT 7 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
717200 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet T 13A
717200 DEFAULT 1 2 Stoupani MaxVzlet T 13A 1 000
717200 DEFAULT 1 3 Stoupdni MaxStoupani T 13A 3 000
717200 DEFAULT 1 4 | Zrychlovani MaxStoupani T_00B 1296,4 250
717200 DEFAULT 1 5 Stoupdani MaxStoupani T_00B 5 000
717200 DEFAULT 1 6 Stoupdani MaxStoupani T_00B 7 500




1.7.2015 Utedni véstnik Evropské unie L 168/237
Konecnd
. Délka Cislo 5 KoneéVnei . Rychl(})st} kavleillr)lraio_ Procento
ID letadla ID profilu dseku | kroku Druh kroku ReZzim tahu ID klapky nafivrnorska stoupdnf vaduind Zr’yc’hlo—
vyska (ft) (ft/min) rychlost vani (%)
(kt)
717200 DEFAULT 1 7 Stoupani MaxStoupani T_00B 10 000
717200 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet T_13A
717200 DEFAULT 2 2 Stoupdni MaxVzlet T_13A 1 000
717200 DEFAULT 2 3 Stoupdni MaxStoupani T 13A 3 000
717200 DEFAULT 2 4 | Zrychlovani MaxStoupani T_00B 1298 250
717200 DEFAULT 2 5 Stoupdani MaxStoupani T_00B 5000
717200 DEFAULT 2 6 Stoupdni MaxStoupdni T_00B 7 500
717200 DEFAULT 2 7 Stoupdni MaxStoupdni T_00B 10 000
717200 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet T 13A
717200 DEFAULT 3 2 Stoupdani MaxVzlet T 13A 1 000
717200 DEFAULT 3 3 Stoupani MaxStoupani T_13A 3000
717200 DEFAULT 3 4 | Zrychlovani MaxStoupani T_00B 12291 250
717200 DEFAULT 3 5 Stoupdni MaxStoupani T_00B 5 000
717200 DEFAULT 3 6 Stoupdni MaxStoupani T_00B 7 500
717200 DEFAULT 3 7 Stoupdani MaxStoupani T_00B 10 000
717200 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet T 13A
717200 DEFAULT 4 2 Stoupdani MaxVzlet T 13A 1 000
717200 DEFAULT 4 3 Stoupdni MaxStoupani T 13A 3 000
717200 DEFAULT 4 4 | Zrychlovani MaxStoupani T_00B 11659 250
717200 DEFAULT 4 5 Stoupdani MaxStoupani T_00B 5 000
717200 DEFAULT 4 6 Stoupdani MaxStoupani T_00B 7 500




L 168/238 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
717200 DEFAULT 4 7 Stoupani MaxStoupani T_00B 10 000
717200 DEFAULT 5 1 Vzlet MaxVzlet T 13A
717200 DEFAULT 5 2 Stoupdani MaxVzlet T 13A 1 000
717200 DEFAULT 5 3 Stoupdani MaxStoupani T_13A 3 000
717200 DEFAULT 5 4 | Zrychlovani MaxStoupani T_00B 1142,6 250
717200 DEFAULT 5 5 Stoupdni MaxStoupani T_00B 5 000
717200 DEFAULT 5 6 Stoupdni MaxStoupani T_00B 7 500
717200 DEFAULT 5 7 Stoupdni MaxStoupdni T_00B 10 000
717200 DEFAULT 6 1 Vzlet MaxVzlet T_13A
717200 DEFAULT 6 2 Stoupani MaxVzlet T_13A 1 000
717200 DEFAULT 6 3 Stoupdani MaxStoupani T_13A 3000
717200 DEFAULT 6 4 Zrychlovani MaxStoupani T_00B 10983 250
717200 DEFAULT 6 5 Stoupdani MaxStoupani T_00B 5000
717200 DEFAULT 6 6 Stoupdani MaxStoupani T_00B 7 500
717200 DEFAULT 6 7 Stoupdani MaxStoupani T_00B 10 000
717200 ICAO_B 1 1 Vzlet MaxVzlet T 13A
717200 ICAO_B 1 2 Stoupani MaxVzlet T 13A 1100
717200 ICAO_B 1 3 Zrychlovéni MaxVzlet T_13A 21371 186,2
717200 ICAO_B 1 4 Stoupdani MaxStoupani T_00B 3 000
717200 ICAO_B 1 5 Zrychlovéni MaxStoupani T_00B 1 000 250




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/239
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
717200 ICAO_B 1 6 Stoupani MaxStoupani T_00B 5500
717200 ICAO_B 1 7 Stoupdani MaxStoupani T_00B 7 500
717200 ICAO_B 1 8 Stoupdani MaxStoupani T_00B 10 000
717200 ICAO_B 2 1 Vzlet MaxVzlet T 13A
717200 ICAO_B 2 2 Stoupdni MaxVzlet T 13A 1 000
717200 ICAO_B 2 3 Zrychlovani MaxVzlet T 13A 2 003,2 185
717200 ICAO_B 2 4 Stoupdni MaxStoupani T_00B 3 000
717200 ICAO_B 2 5 Zrychlovéani MaxStoupani T_00B 1 000 250
717200 ICAO_B 2 6 Stoupdni MaxStoupani T_00B 5500
717200 ICAO_B 2 7 Stoupani MaxStoupdni T_00B 7 500
717200 ICAO_B 2 8 Stoupdni MaxStoupani T_00B 10 000
717200 ICAO_B 3 1 Vzlet MaxVzlet T_13A
717200 ICAO_B 3 2 Stoupani MaxVzlet T_13A 1 000
717200 ICAO_B 3 3 Zrychlovani MaxVzlet T 13A 1 874,4 183,8
717200 ICAO_B 3 4 Stoupdani MaxStoupani T_00B 3 000
717200 ICAO_B 3 5 Zrychlovéni MaxStoupan{ T_00B 1 000 250
717200 ICAO_B 3 6 Stoupdani MaxStoupani T_00B 5500
717200 ICAO_B 3 7 Stoupdani MaxStoupani T_00B 7 500
717200 ICAO_B 3 8 Stoupdani MaxStoupani T_00B 10 000
717200 ICAO_B 4 1 Vzlet MaxVzlet T 13A




L 168240 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
717200 ICAO_B 4 2 Stoupani MaxVzlet T_13A 1 000
717200 ICAO_B 4 3 Zrychlovani MaxVzlet T 13A 1756,2 182,7
717200 ICAO_B 4 4 Stoupdani MaxStoupani T_00B 3000
717200 ICAO_B 4 5 Zrychlovéni MaxStoupani T_00B 1 000 250
717200 ICAO_B 4 6 Stoupdni MaxStoupani T_00B 5500
717200 ICAO_B 4 7 Stoupdni MaxStoupani T_00B 7 500
717200 ICAO_B 4 8 Stoupdni MaxStoupani T_00B 10 000
717200 ICAO_B 5 1 Vzlet MaxVzlet T 13A
717200 ICAO_B 5 2 Stoupani MaxVzlet T_13A 1 000
717200 ICAO_B 5 3 Zrychlovani MaxVzlet T_13A 17059 192,7
717200 ICAO_B 5 4 Stoupani MaxStoupani T_00B 3000
717200 ICAO_B 5 5 Zrychlovani MaxStoupani T_00B 1 000 250
717200 ICAO_B 5 6 Stoupani MaxStoupani T_00B 5500
717200 ICAO_B 5 7 Stoupdani MaxStoupani T_00B 7 500
717200 ICAO_B 5 8 Stoupdani MaxStoupani T_00B 10 000
717200 ICAO_B 6 1 Vzlet MaxVzlet T 13A
717200 ICAO_B 6 2 Stoupani MaxVzlet T 13A 1 000
717200 ICAO_B 6 3 Zrychlovéni MaxVzlet T_13A 1 540,3 191,2
717200 ICAO_B 6 4 Stoupdani MaxStoupani T_00B 3 000
717200 ICAO_B 6 5 Zrychlovéni MaxStoupani T_00B 1 000 250




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/241
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
717200 ICAO_B 6 6 Stoupani MaxStoupani T_00B 5500
717200 ICAO_B 6 7 Stoupdani MaxStoupani T_00B 7 500
717200 ICAO_B 6 8 Stoupdni MaxStoupani T_00B 10 000
720B DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 20
720B DEFAULT 1 2 Stoupdni MaxVzlet 20 1 000
720B DEFAULT 1 3 Zrychlovéani MaxVzlet 20 2632 175
720B DEFAULT 1 4 | Zrychlovani MaxStoupani INT 1 000 195
720B DEFAULT 1 5 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
720B DEFAULT 1 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 250
720B DEFAULT 1 7 Stoupani MaxStoupdni ZERO 5500
720B DEFAULT 1 8 Stoupani MaxStoupdni ZERO 7 500
720B DEFAULT 1 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
720B DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 20
720B DEFAULT 2 2 Stoupdani MaxVzlet 20 1 000
720B DEFAULT 2 3 Zrychlovani MaxVzlet 20 2 470 179
720B DEFAULT 2 4 | Zrychlovani MaxStoupani INT 1 000 199
720B DEFAULT 2 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
720B DEFAULT 2 6 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
720B DEFAULT 2 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
720B DEFAULT 2 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500




L 168/242 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(kt)
720B DEFAULT 2 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 10 000
720B DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 20
720B DEFAULT 3 2 Stoupdani MaxVzlet 20 1 000
720B DEFAULT 3 3 Zrychlovéni MaxVzlet 20 2323 183
720B DEFAULT 3 4 | Zrychlovani MaxStoupani INT 1 000 203
720B DEFAULT 3 5 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
720B DEFAULT 3 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 250
720B DEFAULT 3 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
720B DEFAULT 3 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
720B DEFAULT 3 9 Stoupani MaxStoupdni ZERO 10 000
720B DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 20
720B DEFAULT 4 2 Stoupdni MaxVzlet 20 1 000
720B DEFAULT 4 3 Zrychlovéani MaxVzlet 20 2125 189
720B DEFAULT 4 4 | Zrychlovani MaxStoupdni INT 1 000 209
720B DEFAULT 4 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
720B DEFAULT 4 6 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
720B DEFAULT 4 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
720B DEFAULT 4 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
720B DEFAULT 4 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
720B DEFAULT 5 1 Vzlet MaxVzlet 20




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168243
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(kt)
720B DEFAULT 5 2 Stoupani MaxVzlet 20 1 000
720B DEFAULT 5 3 Zrychlovani MaxVzlet 20 2 005 193
720B DEFAULT 5 4 | Zrychlovani MaxStoupdni INT 1 000 213
720B DEFAULT 5 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
720B DEFAULT 5 6 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
720B DEFAULT 5 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
720B DEFAULT 5 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
720B DEFAULT 5 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727100 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
727100 DEFAULT 1 2 Stoupani MaxVzlet 5 1 000
727100 DEFAULT 1 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1342 160
727100 DEFAULT 1 4 Zrychlovani MaxVzlet 2 1342 190
727100 DEFAULT 1 5 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 200
727100 DEFAULT 1 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
727100 DEFAULT 1 7 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
727100 DEFAULT 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727100 DEFAULT 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727100 DEFAULT 1 10 | Stoupéni MaxStoupani ZERO 10 000
727100 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
727100 DEFAULT 2 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000




L 168244 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727100 DEFAULT 2 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 1265 160
727100 DEFAULT 2 4 Zrychlovani MaxVzlet 2 1265 190
727100 DEFAULT 2 5 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 200
727100 DEFAULT 2 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
727100 DEFAULT 2 7 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
727100 DEFAULT 2 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
727100 DEFAULT 2 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
727100 DEFAULT 2 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727100 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
727100 DEFAULT 3 2 Stoupani MaxVzlet 5 1 000
727100 DEFAULT 3 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1192 165
727100 DEFAULT 3 4 Zrychlovani MaxVzlet 2 1192 195
727100 DEFAULT 3 5 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 205
727100 DEFAULT 3 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
727100 DEFAULT 3 7 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
727100 DEFAULT 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727100 DEFAULT 3 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727100 DEFAULT 3 10 | Stoupéni MaxStoupani ZERO 10 000
727100 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
727100 DEFAULT 4 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168245
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727100 DEFAULT 4 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 1115 170
727100 DEFAULT 4 4 Zrychlovani MaxVzlet 2 1115 200
727100 DEFAULT 4 5 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 210
727100 DEFAULT 4 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
727100 DEFAULT 4 7 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
727100 DEFAULT 4 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
727100 DEFAULT 4 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
727100 DEFAULT 4 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727D15 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
727D15 DEFAULT 1 2 Stoupani MaxVzlet 5 1 000
727D15 DEFAULT 1 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1363 170
727D15 DEFAULT 1 4 Zrychlovani MaxVzlet 2 1363 200
727D15 DEFAULT 1 5 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 210
727D15 DEFAULT 1 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
727D15 DEFAULT 1 7 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
727D15 DEFAULT 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727D15 DEFAULT 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727D15 DEFAULT 1 10 | Stoupéni MaxStoupani ZERO 10 000
727D15 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
727D15 DEFAULT 2 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000




L 168/246 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727D15 DEFAULT 2 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 1281 170
727D15 DEFAULT 2 4 Zrychlovani MaxVzlet 2 1281 200
727D15 DEFAULT 2 5 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 210
727D15 DEFAULT 2 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
727D15 DEFAULT 2 7 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
727D15 DEFAULT 2 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
727D15 DEFAULT 2 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
727D15 DEFAULT 2 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727D15 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
727D15 DEFAULT 3 2 Stoupani MaxVzlet 5 1 000
727D15 DEFAULT 3 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1177 175
727D15 DEFAULT 3 4 Zrychlovani MaxVzlet 2 1177 205
727D15 DEFAULT 3 5 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 215
727D15 DEFAULT 3 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
727D15 DEFAULT 3 7 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
727D15 DEFAULT 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727D15 DEFAULT 3 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727D15 DEFAULT 3 10 | Stoupéni MaxStoupani ZERO 10 000
727D15 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
727D15 DEFAULT 4 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/247
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727D15 DEFAULT 4 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 1057 180
727D15 DEFAULT 4 4 Zrychlovani MaxVzlet 2 1057 210
727D15 DEFAULT 4 5 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 220
727D15 DEFAULT 4 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
727D15 DEFAULT 4 7 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
727D15 DEFAULT 4 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
727D15 DEFAULT 4 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
727D15 DEFAULT 4 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727D15 DEFAULT 5 1 Vzlet MaxVzlet 5
727D15 DEFAULT 5 2 Stoupani MaxVzlet 5 1 000
727D15 DEFAULT 5 3 Zrychlovéani MaxVzlet 2 941 210
727D15 DEFAULT 5 4 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 220
727D15 DEFAULT 5 5 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 3000
727D15 DEFAULT 5 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
727D15 DEFAULT 5 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727D15 DEFAULT 5 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727D15 DEFAULT 5 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
727D17 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
727D17 DEFAULT 1 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
727D17 DEFAULT 1 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1465 170




L 168/248 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727D17 DEFAULT 1 4 Zrychlovani MaxVzlet 2 1 465 200
727D17 DEFAULT 1 5 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 210
727D17 DEFAULT 1 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
727D17 DEFAULT 1 7 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
727D17 DEFAULT 1 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
727D17 DEFAULT 1 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
727D17 DEFAULT 1 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727D17 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
727D17 DEFAULT 2 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
727D17 DEFAULT 2 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1340 175
727D17 DEFAULT 2 4 Zrychlovéani MaxVzlet 2 1340 205
727D17 DEFAULT 2 5 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 215
727D17 DEFAULT 2 6 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 3 000
727D17 DEFAULT 2 7 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 250
727D17 DEFAULT 2 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727D17 DEFAULT 2 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727D17 DEFAULT 2 10 | Stoupéni MaxStoupani ZERO 10 000
727D17 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
727D17 DEFAULT 3 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
727D17 DEFAULT 3 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1236 180




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/249
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727D17 DEFAULT 3 4 Zrychlovani MaxVzlet 2 1236 210
727D17 DEFAULT 3 5 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 220
727D17 DEFAULT 3 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
727D17 DEFAULT 3 7 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
727D17 DEFAULT 3 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
727D17 DEFAULT 3 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
727D17 DEFAULT 3 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727D17 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
727D17 DEFAULT 4 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
727D17 DEFAULT 4 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1158 180
727D17 DEFAULT 4 4 Zrychlovéani MaxVzlet 2 1158 210
727D17 DEFAULT 4 5 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 220
727D17 DEFAULT 4 6 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 3 000
727D17 DEFAULT 4 7 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 250
727D17 DEFAULT 4 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727D17 DEFAULT 4 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727D17 DEFAULT 4 10 | Stoupéni MaxStoupani ZERO 10 000
727EM1 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
727EM1 DEFAULT 1 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
727EM1 DEFAULT 1 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1342 160




L 168/250 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727EM1 DEFAULT 1 4 Zrychlovani MaxVzlet 2 1 342 190
727EM1 DEFAULT 1 5 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 200
727EM1 DEFAULT 1 6 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 3 000
727EM1 DEFAULT 1 7 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
727EM1 DEFAULT 1 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
727EM1 DEFAULT 1 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
727EM1 DEFAULT 1 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727EM1 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
727EM1 DEFAULT 2 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
727EM1 DEFAULT 2 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1265 160
727EM1 DEFAULT 2 4 Zrychlovéani MaxVzlet 2 1265 190
727EM1 DEFAULT 2 5 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 200
727EM1 DEFAULT 2 6 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 3 000
727EM1 DEFAULT 2 7 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 250
727EM1 DEFAULT 2 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727EM1 DEFAULT 2 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727EM1 DEFAULT 2 10 | Stoupéni MaxStoupani ZERO 10 000
727EM1 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
727EM1 DEFAULT 3 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
727EM1 DEFAULT 3 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1192 165




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/251
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727EM1 DEFAULT 3 4 Zrychlovani MaxVzlet 2 1192 195
727EM1 DEFAULT 3 5 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 205
727EM1 DEFAULT 3 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
727EM1 DEFAULT 3 7 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
727EM1 DEFAULT 3 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
727EM1 DEFAULT 3 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
727EM1 DEFAULT 3 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727EM1 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
727EM1 DEFAULT 4 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
727EM1 DEFAULT 4 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1115 170
727EM1 DEFAULT 4 4 Zrychlovéani MaxVzlet 2 1115 200
727EM1 DEFAULT 4 5 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 210
727EM1 DEFAULT 4 6 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 3000
727EM1 DEFAULT 4 7 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 250
727EM1 DEFAULT 4 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727EM1 DEFAULT 4 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727EM1 DEFAULT 4 10 | Stoupéni MaxStoupani ZERO 10 000
727EM2 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
727EM2 DEFAULT 1 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
727EM2 DEFAULT 1 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1363 170




L 168/252 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727EM2 DEFAULT 1 4 | Zrychlovani MaxVzlet 2 1363 200
727EM2 DEFAULT 1 5 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 210
727EM2 DEFAULT 1 6 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 3 000
727EM2 DEFAULT 1 7 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
727EM2 DEFAULT 1 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
727EM2 DEFAULT 1 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
727EM2 DEFAULT 1 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727EM2 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
727EM2 DEFAULT 2 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
727EM2 DEFAULT 2 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1281 170
727EM2 DEFAULT 2 4 Zrychlovéani MaxVzlet 2 1281 200
727EM2 DEFAULT 2 5 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 210
727EM2 DEFAULT 2 6 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 3 000
727EM2 DEFAULT 2 7 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 250
727EM2 DEFAULT 2 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727EM2 DEFAULT 2 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727EM2 DEFAULT 2 10 | Stoupéni MaxStoupani ZERO 10 000
727EM2 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
727EM2 DEFAULT 3 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
727EM2 DEFAULT 3 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1177 175




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/253
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727EM2 DEFAULT 3 4 Zrychlovani MaxVzlet 2 1177 205
727EM2 DEFAULT 3 5 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 215
727EM2 DEFAULT 3 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
727EM2 DEFAULT 3 7 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
727EM2 DEFAULT 3 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
727EM2 DEFAULT 3 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
727EM2 DEFAULT 3 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727EM2 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
727EM2 DEFAULT 4 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
727EM2 DEFAULT 4 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1057 180
727EM2 DEFAULT 4 4 Zrychlovéani MaxVzlet 2 1057 210
727EM2 DEFAULT 4 5 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 220
727EM2 DEFAULT 4 6 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 3 000
727EM2 DEFAULT 4 7 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 250
727EM2 DEFAULT 4 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727EM2 DEFAULT 4 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727EM2 DEFAULT 4 10 | Stoupéni MaxStoupani ZERO 10 000
727EM2 DEFAULT 5 1 Vzlet MaxVzlet 5
727EM2 DEFAULT 5 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
727EM2 DEFAULT 5 3 Zrychlovéani MaxVzlet 2 941 210




L 168254 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727EM2 DEFAULT 5 4 | Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 220
727EM2 DEFAULT 5 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
727EM2 DEFAULT 5 6 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 250
727EM2 DEFAULT 5 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727EM2 DEFAULT 5 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
727EM2 DEFAULT 5 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727Q15 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
727Q15 DEFAULT 1 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
727Q15 DEFAULT 1 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1363 170
727Q15 DEFAULT 1 4 Zrychlovéani MaxVzlet 2 1363 200
727Q15 DEFAULT 1 5 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 210
727Q15 DEFAULT 1 6 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
727Q15 DEFAULT 1 7 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 250
727Q15 DEFAULT 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727Q15 DEFAULT 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727Q15 DEFAULT 1 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727Q15 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
727Q15 DEFAULT 2 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
727Q15 DEFAULT 2 3 | Zrychlovani MaxVzlet 5 1281 170
727Q15 DEFAULT 2 4 | Zrychlovani MaxVzlet 2 1281 200




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/255
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd PV
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727Q15 DEFAULT 2 5 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 210
727Q15 DEFAULT 2 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
727Q15 DEFAULT 2 7 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 250
727Q15 DEFAULT 2 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727Q15 DEFAULT 2 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
727Q15 DEFAULT 2 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727Q15 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
727Q15 DEFAULT 3 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
727Q15 DEFAULT 3 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1177 175
727Q15 DEFAULT 3 4 Zrychlovéani MaxVzlet 2 1177 205
727Q15 DEFAULT 3 5 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 215
727Q15 DEFAULT 3 6 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
727Q15 DEFAULT 3 7 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 250
727Q15 DEFAULT 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727Q15 DEFAULT 3 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727Q15 DEFAULT 3 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727Q15 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
727Q15 DEFAULT 4 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
727Q15 DEFAULT 4 3 | Zrychlovani MaxVzlet 5 1057 180
727Q15 DEFAULT 4 4 | Zrychlovani MaxVzlet 2 1057 210




L 168/256 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd PV
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727Q15 DEFAULT 4 5 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 220
727Q15 DEFAULT 4 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
727Q15 DEFAULT 4 7 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
727Q15 DEFAULT 4 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727Q15 DEFAULT 4 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
727Q15 DEFAULT 4 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727Q15 DEFAULT 5 1 Vzlet MaxVzlet 5
727Q15 DEFAULT 5 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
727Q15 DEFAULT 5 3 Zrychlovéani MaxVzlet 2 941 210
727Q15 DEFAULT 5 4 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 220
727Q15 DEFAULT 5 5 Stoupani MaxStoupdni ZERO 3 000
727Q15 DEFAULT 5 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
727Q15 DEFAULT 5 7 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 5500
727Q15 DEFAULT 5 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727Q15 DEFAULT 5 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
727Q7 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
727Q7 DEFAULT 1 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
727Q7 DEFAULT 1 3 | Zrychlovani MaxVzlet 5 1342 160
727Q7 DEFAULT 1 4 | Zrychlovani MaxVzlet 2 1342 190
727Q7 DEFAULT 1 5 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 200




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168257
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd PV
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727Q7 DEFAULT 1 6 Stoupani MaxStoupani ZERO 3000
727Q7 DEFAULT 1 7 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
727Q7 DEFAULT 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727Q7 DEFAULT 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727Q7 DEFAULT 1 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727Q7 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
727Q7 DEFAULT 2 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
727Q7 DEFAULT 2 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1265 160
727Q7 DEFAULT 2 4 | Zrychlovani MaxVzlet 2 1265 190
727Q7 DEFAULT 2 5 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 200
727Q7 DEFAULT 2 6 Stoupani MaxStoupdni ZERO 3000
727Q7 DEFAULT 2 7 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
727Q7 DEFAULT 2 8 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 5500
727Q7 DEFAULT 2 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727Q7 DEFAULT 2 10 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
727Q7 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
727Q7 DEFAULT 3 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
727Q7 DEFAULT 3 3 | Zrychlovani MaxVzlet 5 1192 165
727Q7 DEFAULT 3 4 | Zrychlovani MaxVzlet 2 1192 195
727Q7 DEFAULT 3 5 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 205




L 168/258 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd PV
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727Q7 DEFAULT 3 6 Stoupani MaxStoupani ZERO 3000
727Q7 DEFAULT 3 7 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
727Q7 DEFAULT 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727Q7 DEFAULT 3 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727Q7 DEFAULT 3 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727Q7 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
727Q7 DEFAULT 4 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
727Q7 DEFAULT 4 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1115 170
727Q7 DEFAULT 4 4 | Zrychlovani MaxVzlet 2 1115 200
727Q7 DEFAULT 4 5 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 210
727Q7 DEFAULT 4 6 Stoupani MaxStoupdni ZERO 3000
727Q7 DEFAULT 4 7 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
727Q7 DEFAULT 4 8 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 5500
727Q7 DEFAULT 4 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727Q7 DEFAULT 4 10 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
727Q9 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
727Q9 DEFAULT 1 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
727Q9 DEFAULT 1 3 | Zrychlovani MaxVzlet 5 1539 170
727Q9 DEFAULT 1 4 | Zrychlovani MaxVzlet 2 1539 200
727Q9 DEFAULT 1 5 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 210




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/259
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd PV
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727Q9 DEFAULT 1 6 Stoupani MaxStoupani ZERO 3000
727Q9 DEFAULT 1 7 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
727Q9 DEFAULT 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727Q9 DEFAULT 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727Q9 DEFAULT 1 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727Q9 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
727Q9 DEFAULT 2 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
727Q9 DEFAULT 2 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1390 170
727Q9 DEFAULT 2 4 | Zrychlovani MaxVzlet 2 1390 200
727Q9 DEFAULT 2 5 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 210
727Q9 DEFAULT 2 6 Stoupani MaxStoupdni ZERO 3000
727Q9 DEFAULT 2 7 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
727Q9 DEFAULT 2 8 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 5500
727Q9 DEFAULT 2 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727Q9 DEFAULT 2 10 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
727Q9 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
727Q9 DEFAULT 3 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
727Q9 DEFAULT 3 3 | Zrychlovani MaxVzlet 5 1255 180
727Q9 DEFAULT 3 4 | Zrychlovani MaxVzlet 2 1255 210
727Q9 DEFAULT 3 5 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 220




L 168/260 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd PV
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727Q9 DEFAULT 3 6 Stoupani MaxStoupani ZERO 3000
727Q9 DEFAULT 3 7 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
727Q9 DEFAULT 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727Q9 DEFAULT 3 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727Q9 DEFAULT 3 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727Q9 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
727Q9 DEFAULT 4 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
727Q9 DEFAULT 4 3 Zrychlovéani MaxVzlet 2 855 210
727Q9 DEFAULT 4 4 | Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 220
727Q9 DEFAULT 4 5 Stoupani MaxStoupdni ZERO 3000
727Q9 DEFAULT 4 6 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 250
727Q9 DEFAULT 4 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
727Q9 DEFAULT 4 8 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 7 500
727Q9 DEFAULT 4 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
727QF DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
727QF DEFAULT 1 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
727QF DEFAULT 1 3 | Zrychlovani MaxVzlet 5 1 000 175
727QF DEFAULT 1 4 | Zrychlovani MaxVzlet 2 1 000 190
727QF DEFAULT 1 5 | Zrychlovéni MaxVzlet ZERO 1 000 200
727QF DEFAULT 1 6 Stoupdani MaxContinuous ZERO 3 000




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/261
Konecnd
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd PV
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727QF DEFAULT 1 7 Zrychlovéani MaxContinuous ZERO 1 000 250
727QF DEFAULT 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727QF DEFAULT 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727QF DEFAULT 1 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727QF DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
727QF DEFAULT 2 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
727QF DEFAULT 2 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1 000 180
727QF DEFAULT 2 4 | Zrychlovani MaxVzlet 2 1 000 190
727QF DEFAULT 2 5 Zrychlovéani MaxVzlet ZERO 1 000 200
727QF DEFAULT 2 6 Stoupani MaxContinuous ZERO 3 000
727QF DEFAULT 2 7 Zrychlovéani MaxContinuous ZERO 1 000 250
727QF DEFAULT 2 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
727QF DEFAULT 2 9 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 7 500
727QF DEFAULT 2 10 | Stoupani MaxStoupani ZERO 10 000
727QF DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
727QF DEFAULT 3 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
727QF DEFAULT 3 3 | Zrychlovani MaxVzlet 5 1 000 184
727QF DEFAULT 3 4 | Zrychlovani MaxVzlet 2 1 000 190
727QF DEFAULT 3 5 | Zrychlovéni MaxVzlet ZERO 1 000 200
727QF DEFAULT 3 6 Stoupdani MaxContinuous ZERO 3 000




L 168/262 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecnd
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd PV
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
727QF DEFAULT 3 7 Zrychlovéani MaxContinuous ZERO 1 000 250
727QF DEFAULT 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
727QF DEFAULT 3 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
727QF DEFAULT 3 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
727QF DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
727QF DEFAULT 4 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
727QF DEFAULT 4 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1 000 189
727QF DEFAULT 4 4 | Zrychlovani MaxVzlet 2 1 000 190
727QF DEFAULT 4 5 Zrychlovéani MaxVzlet ZERO 1 000 200
727QF DEFAULT 4 6 Stoupani MaxContinuous ZERO 3 000
727QF DEFAULT 4 7 Zrychlovéani MaxContinuous ZERO 1 000 250
727QF DEFAULT 4 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
727QF DEFAULT 4 9 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 7 500
727QF DEFAULT 4 10 | Stoupani MaxStoupani ZERO 10 000
737 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
737 DEFAULT 1 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737 DEFAULT 1 3 | Zrychlovani MaxVzlet 5 2090 146
737 DEFAULT 1 4 | Zrychlovani MaxVzlet INT 1568 171
737 DEFAULT 1 5 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 210
737 DEFAULT 1 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168263
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737 DEFAULT 1 7 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
737 DEFAULT 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
737 DEFAULT 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737 DEFAULT 1 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
737 DEFAULT 2 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737 DEFAULT 2 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 2014 149
737 DEFAULT 2 4 | Zrychlovani MaxVzlet INT 1511 174
737 DEFAULT 2 5 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 210
737 DEFAULT 2 6 Stoupani MaxStoupdni ZERO 3000
737 DEFAULT 2 7 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 250
737 DEFAULT 2 8 Stoupani MaxStoupani ZERO 5500
737 DEFAULT 2 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 7 500
737 DEFAULT 2 10 | Stoupani MaxStoupani ZERO 10 000
737 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
737 DEFAULT 3 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737 DEFAULT 3 3 | Zrychlovani MaxVzlet 5 1851 154
737 DEFAULT 3 4 | Zrychlovani MaxVzlet INT 1388 179
737 DEFAULT 3 5 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 210
737 DEFAULT 3 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000




L 168264 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737 DEFAULT 3 7 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 250
737 DEFAULT 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
737 DEFAULT 3 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737 DEFAULT 3 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
737 DEFAULT 4 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737 DEFAULT 4 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1 685 160
737 DEFAULT 4 4 | Zrychlovani MaxVzlet INT 1264 185
737 DEFAULT 4 5 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 210
737 DEFAULT 4 6 Stoupani MaxStoupdni ZERO 3000
737 DEFAULT 4 7 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 250
737 DEFAULT 4 8 Stoupani MaxStoupani ZERO 5500
737 DEFAULT 4 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 7 500
737 DEFAULT 4 10 | Stoupani MaxStoupani ZERO 10 000
737300 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
737300 DEFAULT 1 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737300 DEFAULT 1 3 Zrychlovéni MaxStoupan{ 5 1 483,4 187,9
737300 DEFAULT 1 4 Zrychlovéni MaxStoupani 1 1 684,6 205,5
737300 DEFAULT 1 5 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 815,6 220,5
737300 DEFAULT 1 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168265
Konec¢nd
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
Gseku kroku e ; vzdusnd v
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
737300 DEFAULT 1 7 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 892,6 250
737300 DEFAULT 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5 500
737300 DEFAULT 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737300 DEFAULT 1 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737300 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
737300 DEFAULT 2 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737300 DEFAULT 2 3 Zrychlovani MaxStoupani 5 1 398,8 189,2
737300 DEFAULT 2 4 Zrychlovani MaxStoupani 1 1579,3 204,5
737300 DEFAULT 2 5 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 700,5 220,5
737300 DEFAULT 2 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
737300 DEFAULT 2 7 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 17741 250
737300 DEFAULT 2 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5 500
737300 DEFAULT 2 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 7 500
737300 DEFAULT 2 10 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
737300 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
737300 DEFAULT 3 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737300 DEFAULT 3 3 Zrychlovéni MaxStoupan{ 5 1 311,5 190,8
737300 DEFAULT 3 4 Zrychlovéni MaxStoupani 1 1 487,2 213,2
737300 DEFAULT 3 5 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 609,4 220,5
737300 DEFAULT 3 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000




L 168/266 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
737300 DEFAULT 3 7 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1657,6 250
737300 DEFAULT 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5 500
737300 DEFAULT 3 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737300 DEFAULT 3 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737300 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
737300 DEFAULT 4 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737300 DEFAULT 4 3 Zrychlovani MaxStoupani 5 1154,7 194,6
737300 DEFAULT 4 4 Zrychlovani MaxStoupani 1 1 295,8 211,5
737300 DEFAULT 4 5 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 391,6 220,5
737300 DEFAULT 4 6 Stoupani MaxStoupdni ZERO 3000
737300 DEFAULT 4 7 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 4448 250
737300 DEFAULT 4 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
737300 DEFAULT 4 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 7 500
737300 DEFAULT 4 10 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
737300 ICAO_A 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
737300 ICAO_A 1 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1500
737300 ICAO_A 1 3 Stoupdani MaxStoupani 5 3 000
737300 ICAO_A 1 4 Zrychlovéni MaxStoupani 5 1 413,5 184,9
737300 ICAO_A 1 5 Zrychlovéni MaxStoupani 1 1 601,4 203,9
737300 ICAO_A 1 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 821,6 250




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/267
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737300 ICAO_A 1 7 Stoupani MaxStoupani ZERO 5500
737300 ICAO_A 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737300 ICAO_A 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
737300 ICAO_A 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
737300 ICAO_A 2 2 Stoupani MaxVzlet 5 1500
737300 ICAO_A 2 3 Stoupdni MaxStoupani 5 3 000
737300 ICAO_A 2 4 Zrychlovani MaxStoupani 5 1 332,5 186,4
737300 ICAO_A 2 5 Zrychlovéani MaxStoupani 1 14971 203
737300 ICAO_A 2 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1705,6 250
737300 ICAO_A 2 7 Stoupani MaxStoupdni ZERO 5500
737300 ICAO_A 2 8 Stoupani MaxStoupdni ZERO 7 500
737300 ICAO_A 2 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 10 000
737300 ICAO_A 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
737300 ICAO_A 3 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1500
737300 ICAO_A 3 3 Stoupdni MaxStoupani 5 3000
737300 ICAO_A 3 4 Zrychlovéni MaxStoupan{ 5 12479 188,2
737300 ICAO_A 3 5 Zrychlovéni MaxStoupan{ 1 1 415,3 211,7
737300 ICAO_A 3 6 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1609,9 250
737300 ICAO_A 3 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
737300 ICAO_A 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500




L 168/268 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737300 ICAO_A 3 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 10 000
737300 ICAO_A 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
737300 ICAO_A 4 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1500
737300 ICAO_A 4 3 Stoupdani MaxStoupani 5 3 000
737300 ICAO_A 4 4 Zrychlovani MaxStoupani 5 1 093,3 192,2
737300 ICAO_A 4 5 Zrychlovani MaxStoupani 1 1223,7 210,2
737300 ICAO_A 4 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 13991 250
737300 ICAO_A 4 7 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 5500
737300 ICAO_A 4 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
737300 ICAO_A 4 9 Stoupani MaxStoupdni ZERO 10 000
737300 ICAO_B 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
737300 ICAO_B 1 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737300 ICAO_B 1 3 Zrychlovéani MaxVzlet 5 1 560,7 189,3
737300 ICAO_B 1 4 Zrychlovani MaxVzlet 1 17655 206,2
737300 ICAO_B 1 5 Zrychlovani MaxVzlet ZERO 1897 220,5
737300 ICAO_B 1 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
737300 ICAO_B 1 7 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1892,6 250
737300 ICAO_B 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
737300 ICAO_B 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737300 ICAO_B 1 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/269
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737300 ICAO_B 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
737300 ICAO_B 2 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737300 ICAO_B 2 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 1 468,7 190,5
737300 ICAO B 2 4 Zrychlovani MaxVzlet 1 1652,2 205,8
737300 ICAO B 2 5 Zrychlovani MaxVzlet ZERO 17732 220,5
737300 ICAO_B 2 6 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
737300 ICAO_B 2 7 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 17733 250
737300 ICAO_B 2 8 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 5500
737300 ICAO_B 2 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
737300 ICAO_B 2 10 | Stoupéni MaxStoupani ZERO 10 000
737300 ICAO_B 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
737300 ICAO_B 3 2 Stoupani MaxVzlet 5 1 000
737300 ICAO_B 3 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 1380,4 192,1
737300 ICAO_B 3 4 Zrychlovani MaxVzlet 1 15574 213,8
737300 ICAO B 3 5 Zrychlovani MaxVzlet ZERO 1 688,1 220,5
737300 ICAO_B 3 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
737300 ICAO_B 3 7 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1657,6 250
737300 ICAO_B 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
737300 ICAO_B 3 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737300 ICAO_B 3 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000




L 168/270 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737300 ICAO_B 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
737300 ICAO_B 4 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737300 ICAO_B 4 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 1217,8 195,7
737300 ICAO B 4 4 Zrychlovani MaxVzlet 1 1361,4 212
737300 ICAO B 4 5 Zrychlovani MaxVzlet ZERO 1 457,6 220,5
737300 ICAO_B 4 6 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
737300 ICAO_B 4 7 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 444,8 250
737300 ICAO_B 4 8 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 5500
737300 ICAO_B 4 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
737300 ICAO_B 4 10 | Stoupdni MaxStoupdni ZERO 10 000
7373B2 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
7373B2 DEFAULT 1 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
7373B2 DEFAULT 1 3 Zrychlovéani MaxStoupdni T_05 16712 191,9
7373B2 DEFAULT 1 4 | Zrychlovani MaxStoupdni T_01 1900 209,1
7373B2 DEFAULT 1 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
7373B2 DEFAULT 1 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 20582 250
7373B2 DEFAULT 1 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
7373B2 DEFAULT 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
7373B2 DEFAULT 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
7373B2 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 5




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/271
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
7373B2 DEFAULT 2 2 Stoupani MaxVzlet 5 1 000
7373B2 DEFAULT 2 3 Zrychlovani MaxStoupani T 05 1575,5 192,6
7373B2 DEFAULT 2 4 Zrychlovani MaxStoupani T_01 1786 208,8
7373B2 DEFAULT 2 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
7373B2 DEFAULT 2 6 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 934,6 250
7373B2 DEFAULT 2 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
7373B2 DEFAULT 2 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
7373B2 DEFAULT 2 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
7373B2 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
7373B2 DEFAULT 3 2 Stoupani MaxVzlet 5 1 000
7373B2 DEFAULT 3 3 Zrychlovéani MaxStoupdni T 05 1 483,2 194
7373B2 DEFAULT 3 4 Zrychlovéani MaxStoupani T_01 16759 215,3
7373B2 DEFAULT 3 5 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 3000
7373B2 DEFAULT 3 6 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 18287 250
7373B2 DEFAULT 3 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
7373B2 DEFAULT 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
7373B2 DEFAULT 3 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
7373B2 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
7373B2 DEFAULT 4 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
7373B2 DEFAULT 4 3 Zrychlovani MaxStoupani T 05 1 314,1 197,8




L 168/272 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
7373B2 DEFAULT 4 4 Zrychlovani MaxStoupani T_01 1 478,4 213,5
7373B2 DEFAULT 4 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
7373B2 DEFAULT 4 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 15978 250
7373B2 DEFAULT 4 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
7373B2 DEFAULT 4 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
7373B2 DEFAULT 4 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
7373B2 DEFAULT M 1 Vzlet MaxVzlet 5
7373B2 DEFAULT M 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
7373B2 DEFAULT M 3 Zrychlovani MaxStoupani T 05 1214,7 200,6
7373B2 DEFAULT M 4 Zrychlovém’ MaxStoupani T 01 13725 2223
7373B2 DEFAULT M 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
7373B2 DEFAULT M 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1493,4 250
7373B2 DEFAULT M 7 Stoupani MaxStoupani ZERO 5500
7373B2 DEFAULT M 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
7373B2 DEFAULT M 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
7373B2 ICAO_A 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
7373B2 ICAO_A 1 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1500
7373B2 ICAO_A 1 3 Stoupdani MaxStoupani 5 3 000
7373B2 ICAO_A 1 4 Zrychlovéni MaxStoupani T 05 1 607,4 188,9
7373B2 ICAO_A 1 5 Zrychlovéani MaxStoupani T_01 1 827,6 206




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168273
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
7373B2 ICAO_A 1 6 | Zrychlovani MaxStoupani ZERO 2 030,2 250
7373B2 ICAO_A 1 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
7373B2 ICAO_A 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
7373B2 ICAO_A 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
7373B2 ICAO_A 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
7373B2 ICAO_A 2 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1500
7373B2 ICAO_A 2 3 Stoupdni MaxStoupani 5 3 000
7373B2 ICAO_A 2 4 Zrychlovani MaxStoupani T 05 1507,4 188,9
7373B2 ICAO_A 2 5 Zrychlovéani MaxStoupani T_01 1703,4 206
7373B2 ICAO_A 2 6 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1909,1 250
7373B2 ICAO_A 2 7 Stoupani MaxStoupdni ZERO 5500
7373B2 ICAO_A 2 8 Stoupani MaxStoupani ZERO 7 500
7373B2 ICAO_A 2 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 10 000
7373B2 ICAO_A 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
7373B2 ICAO_A 3 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 500
7373B2 ICAO_A 3 3 Stoupdani MaxStoupani 5 3 000
7373B2 ICAO_A 3 4 Zrychlovéni MaxStoupan{ T_05 1417,2 191,3
7373B2 ICAO_A 3 5 Zrychlovéni MaxStoupani T 01 1 604,3 213,7
7373B2 ICAO_A 3 6 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 807,6 250
7373B2 ICAO_A 3 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500




L 168274 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
7373B2 ICAO_A 3 8 Stoupani MaxStoupani ZERO 7 500
7373B2 ICAO_A 3 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
7373B2 ICAO_A 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
7373B2 ICAO_A 4 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1500
7373B2 ICAO_A 4 3 Stoupdni MaxStoupani 5 3 000
7373B2 ICAO_A 4 4 Zrychlovani MaxStoupani T 05 1 255,2 195,4
7373B2 ICAO_A 4 5 Zrychlovani MaxStoupani T 01 1411,8 212,1
7373B2 ICAO_A 4 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1576,8 250
7373B2 ICAO_A 4 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
7373B2 ICAO_A 4 8 Stoupani MaxStoupdni ZERO 7 500
7373B2 ICAO_A 4 9 Stoupani MaxStoupdni ZERO 10 000
7373B2 ICAO_A M 1 Vzlet MaxVzlet 5
7373B2 ICAO_A M 2 Stoupani MaxVzlet 5 1500
7373B2 ICAO_A M 3 Stoupdani MaxStoupani 5 3000
7373B2 ICAO_A M 4 Zrychlovani MaxStoupani T_05 1163,2 198,2
7373B2 ICAO_A M 5 Zrychlovéni MaxStoupan{ T 01 1 309,7 220,9
7373B2 ICAO_A M 6 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1469,1 250
7373B2 ICAO_A M 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
7373B2 ICAO_A M 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
7373B2 ICAO_A M 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/275
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
7373B2 ICAO_B 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
7373B2 ICAO_B 1 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
7373B2 ICAO B 1 3 Zrychlovani MaxVzlet T 05 1 881 195,6
7373B2 ICAO B 1 4 Zrychlovani MaxVzlet T 01 2 138,5 214,5
7373B2 ICAO_B 1 5 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
7373B2 ICAO_B 1 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 20754 250
7373B2 ICAO_B 1 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
7373B2 ICAO_B 1 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
7373B2 ICAO_B 1 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
7373B2 ICAO_B 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
7373B2 ICAO_B 2 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
7373B2 ICAO_B 2 3 Zrychlovani MaxVzlet T_05 17742 196,2
7373B2 ICAO_B 2 4 Zrychlovani MaxVzlet T 01 2 009,3 214
7373B2 ICAO_B 2 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
7373B2 ICAO_B 2 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 950,7 250
7373B2 ICAO_B 2 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
7373B2 ICAO_B 2 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
7373B2 ICAO_B 2 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
7373B2 ICAO_B 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
7373B2 ICAO_B 3 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000




L 168/276 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
7373B2 ICAO_B 3 3 Zrychlovani MaxVzlet T 05 16748 197.4
7373B2 ICAO_B 3 4 Zrychlovani MaxVzlet T 01 1 895,7 217
7373B2 ICAO_B 3 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
7373B2 ICAO_B 3 6 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 835,6 250
7373B2 ICAO_B 3 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
7373B2 ICAO_B 3 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
7373B2 ICAO_B 3 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
7373B2 ICAO_B 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
7373B2 ICAO_B 4 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
7373B2 ICAO_B 4 3 Zrychlovani MaxVzlet T 05 1 494,5 200,9
7373B2 ICAO_B 4 4 Zrychlovani MaxVzlet T 01 16725 215,5
7373B2 ICAO_B 4 5 Stoupani MaxStoupani ZERO 3000
7373B2 ICAO_B 4 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 606,9 250
7373B2 ICAO_B 4 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
7373B2 ICAO_B 4 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
7373B2 ICAO_B 4 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
7373B2 ICAO_B M 1 Vzlet MaxVzlet 5
7373B2 ICAO_B M 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
7373B2 ICAO_B M 3 Zrychlovéni MaxVzlet T 05 1387,7 203,4
7373B2 ICAO B M 4 Zrychlovani MaxVzlet T 01 1557,1 223,7




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168277
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
7373B2 ICAO_B M 5 Stoupani MaxStoupani ZERO 3 000
7373B2 ICAO_B M 6 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 14932 250
7373B2 ICAO_B M 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
7373B2 ICAO_B M 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
7373B2 ICAO_B M 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737400 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
737400 DEFAULT 1 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737400 DEFAULT 1 3 Zrychlovani MaxStoupani 5 1715,3 198,8
737400 DEFAULT 1 4 Zrychlovani MaxStoupani 1 1 894,7 210,5
737400 DEFAULT 1 5 Stoupani MaxStoupdni ZERO 3000
737400 DEFAULT 1 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 2067,4 250
737400 DEFAULT 1 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
737400 DEFAULT 1 8 Stoupani MaxStoupani ZERO 7 500
737400 DEFAULT 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
737400 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
737400 DEFAULT 2 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737400 DEFAULT 2 3 Zrychlovéni MaxStoupan{ 5 1616 199,8
737400 DEFAULT 2 4 Zrychlovéni MaxStoupani 1 1786,6 210,5
737400 DEFAULT 2 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
737400 DEFAULT 2 6 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 19391 250




L 168/278 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737400 DEFAULT 2 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
737400 DEFAULT 2 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
737400 DEFAULT 2 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737400 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
737400 DEFAULT 3 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737400 DEFAULT 3 3 Zrychlovéani MaxStoupani 5 1516,6 201
737400 DEFAULT 3 4 Zrychlovani MaxStoupani 1 1 660,9 210,5
737400 DEFAULT 3 5 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 3 000
737400 DEFAULT 3 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 807,5 250
737400 DEFAULT 3 7 Stoupani MaxStoupdni ZERO 5500
737400 DEFAULT 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737400 DEFAULT 3 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 10 000
737400 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
737400 DEFAULT 4 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737400 DEFAULT 4 3 Zrychlovani MaxStoupani 5 1370,2 203,9
737400 DEFAULT 4 4 Zrychlovéni MaxStoupan{ 1 1 504,1 210,5
737400 DEFAULT 4 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
737400 DEFAULT 4 6 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1609,1 250
737400 DEFAULT 4 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
737400 DEFAULT 4 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/279
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737400 DEFAULT 4 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 10 000
737400 DEFAULT M 1 Vzlet MaxVzlet 5
737400 DEFAULT M 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737400 DEFAULT M 3 Zrychlovani MaxStoupani 5 1 225,8 207,5
737400 DEFAULT M 4 Zrychlovani MaxStoupani 1 1 312,5 210,5
737400 DEFAULT M 5 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
737400 DEFAULT M 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 14143 250
737400 DEFAULT M 7 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 5500
737400 DEFAULT M 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
737400 DEFAULT M 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
737400 ICAO_A 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
737400 ICAO_A 1 2 Stoupani MaxVzlet 5 1500
737400 ICAO_A 1 3 Stoupani MaxStoupani 5 3000
737400 ICAO_A 1 4 Zrychlovani MaxStoupani 5 1 641,7 195,7
737400 ICAO_A 1 5 Zrychlovani MaxStoupani 1 1830 210,1
737400 ICAO_A 1 6 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 20584 250
737400 ICAO_A 1 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
737400 ICAO_A 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737400 ICAO_A 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
737400 ICAO_A 2 1 Vzlet MaxVzlet 5




L 168/280 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(kt)
737400 ICAO_A 2 2 Stoupani MaxVzlet 5 1500
737400 ICAO_A 2 3 Stoupdani MaxStoupani 5 3000
737400 ICAO_A 2 4 | Zrychlovani MaxStoupani 5 1546 196,8
737400 ICAO_A 2 5 Zrychlovani MaxStoupani 1 1702,5 210,1
737400 ICAO_A 2 6 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1919,2 250
737400 ICAO_A 2 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
737400 ICAO_A 2 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
737400 ICAO_A 2 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737400 ICAO_A 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
737400 ICAO_A 3 2 Stoupani MaxVzlet 5 1 500
737400 ICAO_A 3 3 Stoupani MaxStoupani 5 3000
737400 ICAO_A 3 4 Zrychlovani MaxStoupani 5 1 446,6 198,2
737400 ICAO_A 3 5 Zrychlovéani MaxStoupdni 1 15923 210,3
737400 ICAO_A 3 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1789,6 250
737400 ICAO_A 3 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
737400 ICAO_A 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737400 ICAO_A 3 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
737400 ICAO_A 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
737400 ICAO_A 4 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 500
737400 ICAO_A 4 3 Stoupdani MaxStoupani 5 3 000




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/281
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
737400 ICAO_A 4 4 Zrychlovani MaxStoupani 5 1303,9 201,3
737400 ICAO_A 4 5 Zrychlovani MaxStoupani 1 1 426,1 210,3
737400 ICAO_A 4 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1598,5 250
737400 ICAO_A 4 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
737400 ICAO_A 4 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
737400 ICAO_A 4 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737400 ICAO_A M 1 Vzlet MaxVzlet 5
737400 ICAO_A M 2 Stoupani MaxVzlet 5 1500
737400 ICAO_A M 3 Stoupdni MaxStoupani 5 3 000
737400 ICAO_A M 4 Zrychlovani MaxStoupani 5 1159,5 205,1
737400 ICAO_A M 5 Zrychlovani MaxStoupani 1 1 249,3 210,3
737400 ICAO_A M 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 13922 250
737400 ICAO_A M 7 Stoupani MaxStoupani ZERO 5500
737400 ICAO_A M 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737400 ICAO_A M 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737400 ICAO B 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
737400 ICAO_B 1 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737400 ICAO B 1 3 Zrychlovéni MaxVzlet 5 1 869,9 201,5
737400 ICAO B 1 4 Zrychlovéni MaxVzlet 1 2 073,3 210,5
737400 ICAO_B 1 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000




L 168/282 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
737400 ICAO_B 1 6 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 2 067,4 250
737400 ICAO_B 1 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5 500
737400 ICAO_B 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737400 ICAO_B 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
737400 ICAO_B 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
737400 ICAO_B 2 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737400 ICAO B 2 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 1766,9 202,3
737400 ICAO B 2 4 Zrychlovani MaxVzlet 1 1 945,9 210,5
737400 ICAO_B 2 5 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
737400 ICAO_B 2 6 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1939,1 250
737400 ICAO_B 2 7 Stoupani MaxStoupdni ZERO 5500
737400 ICAO_B 2 8 Stoupani MaxStoupani ZERO 7 500
737400 ICAO_B 2 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 10 000
737400 ICAO_B 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
737400 ICAO_B 3 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737400 ICAO B 3 3 Zrychlovéni MaxVzlet 5 1 660,1 203,4
737400 ICAO B 3 4 Zrychlovéni MaxVzlet 1 1 822,5 210,5
737400 ICAO_B 3 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
737400 ICAO B 3 6 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 807,5 250
737400 ICAO_B 3 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/283
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737400 ICAO_B 3 8 Stoupani MaxStoupani ZERO 7 500
737400 ICAO_B 3 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
737400 ICAO B 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
737400 ICAO_B 4 2 Stoupani MaxVzlet 5 1 000
737400 ICAO B 4 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 1502,8 206,1
737400 ICAO B 4 4 Zrychlovani MaxVzlet 1 1 644,7 210,5
737400 ICAO_B 4 5 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
737400 ICAO_B 4 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1610,5 250
737400 ICAO_B 4 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
737400 ICAO_B 4 8 Stoupani MaxStoupdni ZERO 7 500
737400 ICAO_B 4 9 Stoupani MaxStoupdni ZERO 10 000
737400 ICAO_B M 1 Vzlet MaxVzlet 5
737400 ICAO_B M 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737400 ICAO_B M 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 1350,9 209,5
737400 ICAO_B M 4 Zrychlovani MaxVzlet 1 1428,6 210,5
737400 ICAO_B M 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
737400 ICAO_B M 6 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1414,7 250
737400 ICAO_B M 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
737400 ICAO_B M 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737400 ICAO_B M 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000




L 168284 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(kt)
737500 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
737500 DEFAULT 1 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737500 DEFAULT 1 3 | Zrychlovani MaxStoupani 5 15791 187
737500 DEFAULT 1 4 | Zrychlovani MaxStoupani 1 1 800 206,6
737500 DEFAULT 1 5 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
737500 DEFAULT 1 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1961,7 250
737500 DEFAULT 1 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
737500 DEFAULT 1 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
737500 DEFAULT 1 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737500 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
737500 DEFAULT 2 2 Stoupani MaxVzlet 5 1 000
737500 DEFAULT 2 3 Zrychlovani MaxStoupani 5 1 490,8 188
737500 DEFAULT 2 4 Zrychlovani MaxStoupdni 1 16813 205,6
737500 DEFAULT 2 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
737500 DEFAULT 2 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 834,4 250
737500 DEFAULT 2 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
737500 DEFAULT 2 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737500 DEFAULT 2 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
737500 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
737500 DEFAULT 3 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/285
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
737500 DEFAULT 3 3 Zrychlovani MaxStoupani 5 1398,8 189,4
737500 DEFAULT 3 4 Zrychlovani MaxStoupani 1 15724 204,5
737500 DEFAULT 3 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
737500 DEFAULT 3 6 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1713,4 250
737500 DEFAULT 3 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
737500 DEFAULT 3 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
737500 DEFAULT 3 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737500 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
737500 DEFAULT 4 2 Stoupani MaxVzlet 5 1 000
737500 DEFAULT 4 3 Zrychlovém’ MaxStoupani 5 1229,4 192,1
737500 DEFAULT 4 4 Zrychlovani MaxStoupani 1 1 388,1 212,4
737500 DEFAULT 4 5 Stoupani MaxStoupani ZERO 3000
737500 DEFAULT 4 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1521,8 250
737500 DEFAULT 4 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5 500
737500 DEFAULT 4 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737500 DEFAULT 4 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
737500 DEFAULT 5 1 Vzlet MaxVzlet 5
737500 DEFAULT 5 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737500 DEFAULT 5 3 Zrychlovéni MaxStoupani 5 1211,1 192,4
737500 DEFAULT 5 4 | Zrychlovani MaxStoupani 1 1370,8 212




L 168/286 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
737500 DEFAULT 5 5 Stoupani MaxStoupani ZERO 3 000
737500 DEFAULT 5 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1503,1 250
737500 DEFAULT 5 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
737500 DEFAULT 5 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737500 DEFAULT 5 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737500 DEFAULT M 1 Vzlet MaxVzlet 5
737500 DEFAULT M 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737500 DEFAULT M 3 Zrychlovani MaxStoupani 5 1192,6 192,8
737500 DEFAULT M 4 Zrychlovani MaxStoupani 1 1 343,1 211,9
737500 DEFAULT M 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
737500 DEFAULT M 6 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 470,2 250
737500 DEFAULT M 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
737500 DEFAULT M 8 Stoupani MaxStoupani ZERO 7 500
737500 DEFAULT M 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
737500 ICAO_A 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
737500 ICAO_A 1 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1500
737500 ICAO_A 1 3 Stoupdani MaxStoupani 5 3 000
737500 ICAO_A 1 4 | Zrychlovani MaxStoupani 5 1509,2 184
737500 ICAO_A 1 5 Zrychlovéni MaxStoupani 1 1725,7 204,8
737500 ICAO_A 1 6 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 19343 250




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/287
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737500 ICAO_A 1 7 Stoupani MaxStoupani ZERO 5500
737500 ICAO_A 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737500 ICAO_A 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
737500 ICAO_A 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
737500 ICAO_A 2 2 Stoupani MaxVzlet 5 1500
737500 ICAO_A 2 3 Stoupdni MaxStoupani 5 3 000
737500 ICAO_A 2 4 Zrychlovani MaxStoupani 5 1 420,9 185,1
737500 ICAO_A 2 5 Zrychlovani MaxStoupani 1 1612,5 203,9
737500 ICAO_A 2 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 810,3 250
737500 ICAO_A 2 7 Stoupani MaxStoupdni ZERO 5500
737500 ICAO_A 2 8 Stoupani MaxStoupdni ZERO 7 500
737500 ICAO_A 2 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 10 000
737500 ICAO_A 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
737500 ICAO_A 3 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1500
737500 ICAO_A 3 3 Stoupdni MaxStoupani 5 3000
737500 ICAO_A 3 4 Zrychlovéni MaxStoupan{ 5 1332,5 186,6
737500 ICAO_A 3 5 | Zrychlovani MaxStoupani 1 14943 203
737500 ICAO_A 3 6 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 16913 250
737500 ICAO_A 3 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
737500 ICAO_A 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500




L 168/288 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737500 ICAO_A 3 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 10 000
737500 ICAO_A 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
737500 ICAO_A 4 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1500
737500 ICAO_A 4 3 Stoupdani MaxStoupani 5 3 000
737500 ICAO_A 4 4 Zrychlovani MaxStoupani 5 1166,9 189,6
737500 ICAO_A 4 5 Zrychlovéani MaxStoupani 1 1317 211
737500 ICAO_A 4 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 496,1 250
737500 ICAO_A 4 7 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 5500
737500 ICAO_A 4 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
737500 ICAO_A 4 9 Stoupani MaxStoupdni ZERO 10 000
737500 ICAO_A 5 1 Vzlet MaxVzlet 5
737500 ICAO_A 5 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 500
737500 ICAO_A 5 3 Stoupdni MaxStoupdni 5 3 000
737500 ICAO_A 5 4 | Zrychlovani MaxStoupani 5 11521 189,9
737500 ICAO_A 5 5 Zrychlovani MaxStoupani 1 1300 210,8
737500 ICAO_A 5 6 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1477,5 250
737500 ICAO_A 5 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
737500 ICAO_A 5 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737500 ICAO_A 5 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
737500 ICAO_A M 1 Vzlet MaxVzlet 5




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/289
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737500 ICAO_A M 2 Stoupani MaxVzlet 5 1500
737500 ICAO_A M 3 Stoupdani MaxStoupani 5 3000
737500 ICAO_A M 4 | Zrychlovani MaxStoupani 5 1130,1 190,4
737500 ICAO_A M 5 Zrychlovani MaxStoupani 1 1267,1 210,6
737500 ICAO_A M 6 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 14519 250
737500 ICAO_A M 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
737500 ICAO_A M 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
737500 ICAO_A M 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737500 ICAO_B 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
737500 ICAO_B 1 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737500 ICAO_B 1 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 17153 189,5
737500 ICAO_B 1 4 Zrychlovani MaxVzlet 1 19448 207,8
737500 ICAO_B 1 5 Stoupani MaxStoupani ZERO 3000
737500 ICAO_B 1 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1966,3 250
737500 ICAO_B 1 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
737500 ICAO_B 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737500 ICAO_B 1 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
737500 ICAO_B 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
737500 ICAO_B 2 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737500 ICAO B 2 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 1619,6 190,3




L 168/290 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
737500 ICAO_B 2 4 | Zrychlovani MaxVzlet 1 18353 207,1
737500 ICAO_B 2 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
737500 ICAO_B 2 6 | Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 844,6 250
737500 ICAO_B 2 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
737500 ICAO_B 2 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
737500 ICAO_B 2 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737500 ICAO_B 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
737500 ICAO_B 3 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737500 ICAO B 3 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 1 520,2 191,6
737500 ICAO_B 3 4 Zrychlovani MaxVzlet 1 1717,5 207,1
737500 ICAO_B 3 5 Stoupani MaxStoupdni ZERO 3000
737500 ICAO_B 3 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 17226 250
737500 ICAO_B 3 7 Stoupani MaxStoupani ZERO 5500
737500 ICAO_B 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
737500 ICAO_B 3 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737500 ICAO B 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
737500 ICAO_B 4 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737500 ICAO B 4 3 Zrychlovéni MaxVzlet 5 1 339,9 194,1
737500 ICAO B 4 4 Zrychlovéni MaxVzlet 1 1512,8 213,4
737500 ICAO_B 4 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/291
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
737500 ICAO_B 4 6 | Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1526,7 250
737500 ICAO_B 4 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
737500 ICAO_B 4 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
737500 ICAO_B 4 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
737500 ICAO_B 5 1 Vzlet MaxVzlet 5
737500 ICAO_B 5 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737500 ICAO B 5 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 13222 194,4
737500 ICAO B 5 4 Zrychlovani MaxVzlet 1 1 500 213,2
737500 ICAO_B 5 5 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
737500 ICAO_B 5 6 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 15031 250
737500 ICAO_B 5 7 Stoupani MaxStoupdni ZERO 5500
737500 ICAO_B 5 8 Stoupani MaxStoupani ZERO 7 500
737500 ICAO_B 5 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 10 000
737500 ICAO_B M 1 Vzlet MaxVzlet 5
737500 ICAO_B M 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737500 ICAO B M 3 Zrychlovéni MaxVzlet 5 1303,1 194,8
737500 ICAO_B M 4 | Zrychlovani MaxVzlet 1 1463,2 213
737500 ICAO_B M 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
737500 ICAO B M 6 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 475,5 250
737500 ICAO_B M 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500




L 168/292 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737500 ICAO_B M 8 Stoupani MaxStoupani ZERO 7 500
737500 ICAO_B M 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
737700 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet T5
737700 DEFAULT 1 2 Stoupdani MaxVzlet T5 1 000
737700 DEFAULT 1 3 Zrychlovani MaxStoupani T ZERO 17824 195,1
737700 DEFAULT 1 4 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 3 000
737700 DEFAULT 1 5 Zrychlovéani MaxStoupani T_ZERO 21593 250
737700 DEFAULT 1 6 Stoupdni MaxStoupdni T_ZERO 5500
737700 DEFAULT 1 7 Stoupdni MaxStoupani T_00H 7 500
737700 DEFAULT 1 8 Stoupani MaxStoupani T_00H 10 000
737700 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet TS
737700 DEFAULT 2 2 Stoupani MaxVzlet TS 1 000
737700 DEFAULT 2 3 Zrychlovani MaxStoupani T_ZERO 1710,1 197,7
737700 DEFAULT 2 4 Stoupdani MaxStoupani T_ZERO 3000
737700 DEFAULT 2 5 Zrychlovani MaxStoupani T_ZERO 2 056,7 250
737700 DEFAULT 2 6 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 5500
737700 DEFAULT 2 7 Stoupdani MaxStoupani T_00H 7 500
737700 DEFAULT 2 8 Stoupdani MaxStoupani T_00H 10 000
737700 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet T5
737700 DEFAULT 3 2 Stoupdni MaxVzlet T5 1 000




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/293
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(kt)
737700 DEFAULT 3 3 Zrychlovani MaxStoupani T_ZERO 16357 200,3
737700 DEFAULT 3 4 Stoupdani MaxStoupani T_ZERO 3000
737700 DEFAULT 3 5 Zrychlovani MaxStoupani T_ZERO 1957 250
737700 DEFAULT 3 6 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 5500
737700 DEFAULT 3 7 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 7 500
737700 DEFAULT 3 8 Stoupdni MaxStoupani T_00H 10 000
737700 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet T5
737700 DEFAULT 4 2 Stoupdni MaxVzlet T5 1 000
737700 DEFAULT 4 3 Zrychlovani MaxStoupani T_ZERO 1 498,3 205,8
737700 DEFAULT 4 4 Stoupani MaxStoupdni T_ZERO 3000
737700 DEFAULT 4 5 Zrychlovani MaxStoupani T_ZERO 17744 250
737700 DEFAULT 4 6 Stoupani MaxStoupani T_ZERO 5500
737700 DEFAULT 4 7 Stoupani MaxStoupani T_ZERO 7 500
737700 DEFAULT 4 8 Stoupdani MaxStoupani T_ZERO 10 000
737700 DEFAULT 5 1 Vzlet MaxVzlet T5
737700 DEFAULT 5 2 Stoupdni MaxVzlet T5 1 000
737700 DEFAULT 5 3 Zrychlovéni MaxStoupani T_ZERO 1 348,5 211,6
737700 DEFAULT 5 4 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 3 000
737700 DEFAULT 5 5 Zrychlovéni MaxStoupani T_ZERO 1 581,2 250
737700 DEFAULT 5 6 Stoupdani MaxStoupani T_ZERO 5500




L 168/294 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
737700 DEFAULT 5 7 Stoupani MaxStoupani T_ZERO 7 500
737700 DEFAULT 5 8 Stoupdani MaxStoupani T_ZERO 10 000
737700 DEFAULT 6 1 Vzlet MaxVzlet T5
737700 DEFAULT 6 2 Stoupdni MaxVzlet T5 1 000
737700 DEFAULT 6 3 Zrychlovani MaxStoupani T ZERO 1 347,1 211,6
737700 DEFAULT 6 4 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 3 000
737700 DEFAULT 6 5 Zrychlovéani MaxStoupani T_ZERO 15791 250
737700 DEFAULT 6 6 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 5500
737700 DEFAULT 6 7 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 7 500
737700 DEFAULT 6 8 Stoupani MaxStoupani T_ZERO 10 000
737700 ICAO_A 1 1 Vzlet MaxVzlet TS
737700 ICAO_A 1 2 Stoupdani MaxVzlet TS 1500
737700 ICAO_A 1 3 Stoupani MaxStoupani TS 3 000
737700 ICAO_A 1 4 Zrychlovani MaxStoupani T _ZERO 1747,6 194,9
737700 ICAO_A 1 5 Zrychlovani MaxStoupani T_ZERO 21283 250
737700 ICAO_A 1 6 Stoupdani MaxStoupani T_ZERO 5500
737700 ICAO_A 1 7 Stoupdani MaxStoupani T_00H 7 500
737700 ICAO_A 1 8 Stoupdni MaxStoupani T_00H 10 000
737700 ICAO_A 2 1 Vzlet MaxVzlet T5
737700 ICAO_A 2 2 Stoupdni MaxVzlet T5 1 500




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168295
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
737700 ICAO_A 2 3 Stoupani MaxStoupani T5 3000
737700 ICAO_A 2 4 | Zrychlovani MaxStoupani T_ZERO 1673,6 197,4
737700 ICAO_A 2 5 | Zrychlovani MaxStoupani T_ZERO 20283 250
737700 ICAO_A 2 6 Stoupdani MaxStoupani T_ZERO 5500
737700 ICAO_A 2 7 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 7 500
737700 ICAO_A 2 8 Stoupdni MaxStoupani T_00H 10 000
737700 ICAO_A 3 1 Vzlet MaxVzlet T5
737700 ICAO_A 3 2 Stoupdni MaxVzlet T5 1 500
737700 ICAO_A 3 3 Stoupdni MaxStoupani T5 3 000
737700 ICAO_A 3 4 Zrychlovém’ MaxStoupani T_ZERO 1 600,5 200,2
737700 ICAO_A 3 5 Zrychlovani MaxStoupani T_ZERO 1931,7 250
737700 ICAO_A 3 6 Stoupdani MaxStoupani T_ZERO 5500
737700 ICAO_A 3 7 Stoupani MaxStoupani T_ZERO 7 500
737700 ICAO_A 3 8 Stoupdani MaxStoupani T_00H 10 000
737700 ICAO_A 4 1 Vzlet MaxVzlet T5
737700 ICAO_A 4 2 Stoupdni MaxVzlet T5 1 500
737700 ICAO_A 4 3 Stoupdani MaxStoupani T5 3 000
737700 ICAO_A 4 4 Zrychlovéni MaxStoupan{ T_ZERO 1 462,2 205,6
737700 ICAO_A 4 5 Zrychlovéni MaxStoupani T ZERO 17538 250
737700 ICAO_A 4 6 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 5500




L 168/296 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
737700 ICAO_A 4 7 Stoupani MaxStoupani T_ZERO 7 500
737700 ICAO_A 4 8 Stoupdani MaxStoupani T_00H 10 000
737700 ICAO_A 5 1 Vzlet MaxVzlet T5
737700 ICAO_A 5 2 Stoupdni MaxVzlet T5 1 500
737700 ICAO_A 5 3 Stoupdni MaxStoupani T5 3 000
737700 ICAO_A 5 4 | Zrychlovani MaxStoupani T_ZERO 1430 250
737700 ICAO_A 5 5 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 5500
737700 ICAO_A 5 6 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 7 500
737700 ICAO_A 5 7 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 10 000
737700 ICAO_A 6 1 Vzlet MaxVzlet TS
737700 ICAO_A 6 2 Stoupdani MaxVzlet TS 1500
737700 ICAO_A 6 3 Stoupdani MaxStoupani T 5 3000
737700 ICAO_A 6 4 Zrychlovani MaxStoupani T_ZERO 1 430,1 250
737700 ICAO_A 6 5 Stoupdani MaxStoupani T_ZERO 5500
737700 ICAO_A 6 6 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 7 500
737700 ICAO_A 6 7 Stoupdani MaxStoupani T_ZERO 10 000
737700 ICAO_B 1 1 Vzlet MaxVzlet T5
737700 ICAO_B 1 2 Stoupdni MaxVzlet T5 1 000
737700 ICAO B 1 3 Zrychlovéni MaxVzlet T 01 1 888,7 195,1
737700 ICAO_B 1 4 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 3 000




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/297
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737700 ICAO_B 1 5 | Zrychlovani MaxStoupani T_ZERO 21593 250
737700 ICAO_B 1 6 Stoupdani MaxStoupani T_00H 5500
737700 ICAO_B 1 7 Stoupdani MaxStoupani T_00H 7 500
737700 ICAO_B 1 8 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 10 000
737700 ICAO_B 2 1 Vzlet MaxVzlet T5
737700 ICAO_B 2 2 Stoupdani MaxVzlet T5 1 000
737700 ICAO B 2 3 Zrychlovani MaxVzlet T 01 1 814,3 197,7
737700 ICAO_B 2 4 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 3 000
737700 ICAO_B 2 5 Zrychlovéani MaxStoupani T_ZERO 20581 250
737700 ICAO_B 2 6 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 5500
737700 ICAO_B 2 7 Stoupani MaxStoupdni T_ZERO 7 500
737700 ICAO_B 2 8 Stoupdani MaxStoupani T_00H 10 000
737700 ICAO_B 3 1 Vzlet MaxVzlet TS
737700 ICAO_B 3 2 Stoupdani MaxVzlet T5 1 000
737700 ICAO_B 3 3 Zrychlovani MaxVzlet T5 1619 175,6
737700 ICAO_B 3 4 Zrychlovéni MaxVzlet T 01 1 840,6 200,4
737700 ICAO_B 3 5 Stoupdani MaxStoupani T_ZERO 3 000
737700 ICAO_B 3 6 Zrychlovéni MaxStoupan{ T_ZERO 19584 250
737700 ICAO_B 3 7 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 5500
737700 ICAO_B 3 8 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 7 500




L 168/298 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
737700 ICAO_B 3 9 Stoupani MaxStoupani T_ZERO 10 000
737700 ICAO_B 4 1 Vzlet MaxVzlet T5
737700 ICAO_B 4 2 Stoupdani MaxVzlet T5 1 000
737700 ICAO B 4 3 Zrychlovani MaxVzlet T 01 1 594,1 205,8
737700 ICAO_B 4 4 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 3 000
737700 ICAO_B 4 5 Zrychlovéani MaxStoupani T_ZERO 1774,4 250
737700 ICAO_B 4 6 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 5500
737700 ICAO_B 4 7 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 7 500
737700 ICAO_B 4 8 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 10 000
737700 ICAO_B 5 1 Vzlet MaxVzlet TS
737700 ICAO_B 5 2 Stoupdani MaxVzlet TS 1 000
737700 ICAO_B 5 3 Zrychlovani MaxVzlet T 01 14389 211,5
737700 ICAO_B 5 4 Stoupani MaxStoupani T_ZERO 3 000
737700 ICAO_B 5 5 Zrychlovani MaxStoupani T_ZERO 1579,6 250
737700 ICAO_B 5 6 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 5500
737700 ICAO_B 5 7 Stoupdani MaxStoupani T_ZERO 7 500
737700 ICAO_B 5 8 Stoupdani MaxStoupani T_ZERO 10 000
737700 ICAO_B 6 1 Vzlet MaxVzlet T5
737700 ICAO_B 6 2 Stoupdni MaxVzlet T5 1 000
737700 ICAO B 6 3 Zrychlovani MaxVzlet T 01 1 437,2 211,5




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/299
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
737700 ICAO_B 6 4 Stoupani MaxStoupani T_ZERO 3 000
737700 ICAO_B 6 5 | Zrychlovani MaxStoupani T_ZERO 15791 250
737700 ICAO_B 6 6 Stoupdani MaxStoupani T_ZERO 5500
737700 ICAO_B 6 7 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 7 500
737700 ICAO_B 6 8 Stoupdni MaxStoupani T_ZERO 10 000
737800 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet T 05
737800 DEFAULT 1 2 Stoupdni MaxVzlet T 05 1 000
737800 DEFAULT 1 3 Zrychlovani MaxVzlet T 05 1 885,7 181,7
737800 DEFAULT 1 4 Zrychlovani MaxVzlet T 01 2112 204,8
737800 DEFAULT 1 5 Stoupani MaxVzlet T_00 2 040
737800 DEFAULT 1 6 Stoupani MaxStoupani T_00 3000
737800 DEFAULT 1 7 Zrychlovani MaxStoupani T_00 18913 250
737800 DEFAULT 1 8 Stoupdani MaxStoupani T_00 5500
737800 DEFAULT 1 9 Stoupdani MaxStoupani T_00 7 500
737800 DEFAULT 1 10 Stoupdani MaxStoupani T_00 10 000
737800 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet T 05
737800 DEFAULT 2 2 Stoupdani MaxVzlet T 05 1 000
737800 DEFAULT 2 3 Zrychlovéni MaxVzlet T 05 1786,4 183,9
737800 DEFAULT 2 4 Zrychlovéni MaxVzlet T 01 2 016,2 208
737800 DEFAULT 2 5 Stoupdni MaxVzlet T_00 2 000




L 168/300 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
737800 DEFAULT 2 6 Stoupani MaxStoupani T_00 3000
737800 DEFAULT 2 7 Zrychlovani MaxStoupani T 00 17934 250
737800 DEFAULT 2 8 Stoupdani MaxStoupani T_00 5500
737800 DEFAULT 2 9 Stoupdani MaxStoupani T_00 7 500
737800 DEFAULT 2 10 | Stoupdni MaxStoupani T_00 10 000
737800 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet T 05
737800 DEFAULT 3 2 Stoupdni MaxVzlet T 05 1 000
737800 DEFAULT 3 3 Zrychlovani MaxVzlet T 05 1707,7 186,2
737800 DEFAULT 3 4 Zrychlovani MaxVzlet T 05 1922 211,2
737800 DEFAULT 3 5 Stoupdani MaxVzlet T_00 1 960
737800 DEFAULT 3 6 Stoupani MaxStoupdni T_00 3000
737800 DEFAULT 3 7 Zrychlovani MaxStoupani T_00 17053 250
737800 DEFAULT 3 8 Stoupani MaxStoupani T_00 5500
737800 DEFAULT 3 9 Stoupdani MaxStoupani T_00 7 500
737800 DEFAULT 3 10 Stoupdani MaxStoupani T_00 10 000
737800 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet T 05
737800 DEFAULT 4 2 Stoupdani MaxVzlet T 05 1 000
737800 DEFAULT 4 3 Zrychlovéni MaxVzlet T 05 1576,6 189,6
737800 DEFAULT 4 4 Zrychlovéni MaxVzlet T 01 1766,9 216,2
737800 DEFAULT 4 5 Stoupdani MaxVzlet T_00 1 880




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/301
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
737800 DEFAULT 4 6 Stoupani MaxStoupani T_00 3000
737800 DEFAULT 4 7 Zrychlovani MaxStoupani T 00 1 546,5 250
737800 DEFAULT 4 8 Stoupdani MaxStoupani T_00 5500
737800 DEFAULT 4 9 Stoupdani MaxStoupani T_00 7 500
737800 DEFAULT 4 10 | Stoupdni MaxStoupani T_00 10 000
737800 DEFAULT 5 1 Vzlet MaxVzlet T 05
737800 DEFAULT 5 2 Stoupdni MaxVzlet T 05 1 000
737800 DEFAULT 5 3 Zrychlovani MaxVzlet T 05 1 4449 192,9
737800 DEFAULT 5 4 Zrychlovani MaxVzlet T 01 1628,6 220,7
737800 DEFAULT 5 5 Stoupdani MaxVzlet T_00 1811
737800 DEFAULT 5 6 Stoupani MaxStoupdni T_00 3000
737800 DEFAULT 5 7 Zrychlovani MaxStoupani T_00 1412,2 250
737800 DEFAULT 5 8 Stoupani MaxStoupani T_00 5500
737800 DEFAULT 5 9 Stoupdani MaxStoupani T_00 7 500
737800 DEFAULT 5 10 Stoupdani MaxStoupani T_00 10 000
737800 DEFAULT 6 1 Vzlet MaxVzlet T 05
737800 DEFAULT 6 2 Stoupdani MaxVzlet T 05 1 000
737800 DEFAULT 6 3 Zrychlovéni MaxVzlet T 05 1 400 194,4
737800 DEFAULT 6 4 Zrychlovéni MaxVzlet T 01 15754 222,7
737800 DEFAULT 6 5 Stoupdani MaxVzlet T_00 1785




L 168/302 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Kone¢na
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
737800 DEFAULT 6 6 Stoupani MaxStoupani T 00 3 000
737800 DEFAULT 6 7 Zrychlovani MaxStoupani T 00 1357,5 250
737800 DEFAULT 6 8 Stoupdani MaxStoupani T_00 5 500
737800 DEFAULT 6 9 Stoupdani MaxStoupani T_00 7 500
737800 DEFAULT 6 10 | Stoupdni MaxStoupani T_00 10 000
737800 ICAO_A 1 1 Vzlet MaxVzlet T 05
737800 ICAO_A 1 2 Stoupdni MaxVzlet T 05 1 500
737800 ICAO_A 1 3 Stoupdni MaxStoupani T 05 3 000
737800 ICAO_A 1 4 Zrychlovani MaxStoupani T 05 1 449,4 177,2
737800 ICAO_A 1 5 Zrychlovém’ MaxStoupani T 01 1 663,3 204,6
737800 ICAO_A 1 6 Stoupani MaxStoupdni T_00 3 807
737800 ICAO_A 1 7 Zrychlovani MaxStoupani T_00 1896,8 250
737800 ICAO_A 1 8 Stoupani MaxStoupani T_00 5 500
737800 ICAO_A 1 9 Stoupdani MaxStoupani T_00 7 500
737800 ICAO_A 1 10 | Stoupédni MaxStoupani T 00 10 000
737800 ICAO_A 2 1 Vzlet MaxVzlet T_05
737800 ICAO_A 2 2 Stoupani MaxVzlet T 05 1 500
737800 ICAO_A 2 3 Stoupdani MaxStoupani T 05 3 000
737800 ICAO_A 2 4 Zrychlovéni MaxStoupani T 05 13723 179,6
737800 ICAO_A 2 5 Zrychlovani MaxStoupani T 01 1579,3 207,8




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/303
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(kt)
737800 ICAO_A 2 6 Stoupdni MaxStoupdni T_00 3772
737800 ICAO_A 2 7 Zrychlovani MaxStoupani T_00 1 804,3 250
737800 ICAO_A 2 8 Stoupdani MaxStoupani T_00 5500
737800 ICAO_A 2 9 Stoupdani MaxStoupani T_00 7 500
737800 ICAO_A 2 10 | Stoupdni MaxStoupani T_00 10 000
737800 ICAO_A 3 1 Vzlet MaxVzlet T 05
737800 ICAO_A 3 2 Stoupdni MaxVzlet T 05 1 500
737800 ICAO_A 3 3 Stoupdni MaxStoupani T 05 3 000
737800 ICAO_A 3 4 | Zrychlovani MaxStoupani T_05 1297 182,1
737800 ICAO_A 3 5 Zrychlovéani MaxStoupdni T 01 1 496,9 211
737800 ICAO_A 3 6 Stoupani MaxStoupdni T_00 3737
737800 ICAO_A 3 7 Zrychlovani MaxStoupani T_00 1701,8 250
737800 ICAO_A 3 8 Stoupani MaxStoupani T_00 5500
737800 ICAO_A 3 9 Stoupdani MaxStoupani T_00 7 500
737800 ICAO_A 3 10 | Stoupédni MaxStoupani T 00 10 000
737800 ICAO_A 4 1 Vzlet MaxVzlet T_05
737800 ICAO_A 4 2 Stoupani MaxVzlet T 05 1 500
737800 ICAO_A 4 3 Stoupdani MaxStoupani T 05 3 000
737800 ICAO_A 4 4 Zrychlovéni MaxStoupani T 05 1 194,2 185,8
737800 ICAO_A 4 5 Zrychlovani MaxStoupani T 01 1352,1 214,8




L 168/304 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(k)
737800 ICAO_A 4 6 | Zrychlovani MaxStoupani T_00 15482 250
737800 ICAO_A 4 7 Stoupdani MaxStoupani T_00 5500
737800 ICAO_A 4 8 Stoupdani MaxStoupani T_00 7 500
737800 ICAO_A 4 9 Stoupdani MaxStoupani T_00 10 000
737800 ICAO_A 5 1 Vzlet MaxVzlet T 05
737800 ICAO_A 5 2 Stoupdni MaxVzlet T 05 1 500
737800 ICAO_A 5 3 Stoupdni MaxStoupani T 05 3 000
737800 ICAO_A 5 4 Zrychlovani MaxStoupani T 05 1078,9 189,4
737800 ICAO_A 5 5 Zrychlovani MaxStoupani T 01 12333 217,4
737800 ICAO_A 5 6 Zrychlovéani MaxStoupdni T_00 1 403,6 250
737800 ICAO_A 5 7 Stoupani MaxStoupdni T_00 5500
737800 ICAO_A 5 8 Stoupani MaxStoupani T_00 7 500
737800 ICAO_A 5 9 Stoupani MaxStoupani T_00 10 000
737800 ICAO_A 6 1 Vzlet MaxVzlet T_05
737800 ICAO_A 6 2 Stoupdani MaxVzlet T 05 1 500
737800 ICAO_A 6 3 Stoupdani MaxStoupani T 05 3 000
737800 ICAO_A 6 4 Zrychlovéni MaxStoupan{ T_05 1037,8 190,9
737800 ICAO_A 6 5 Zrychlovéni MaxStoupani T 01 11827 218,6
737800 ICAO_A 6 6 Zrychlovéni MaxStoupani T_00 1 349,5 250
737800 ICAO_A 6 7 Stoupdni MaxStoupani T_00 5500




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/305
Kone¢na
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(kt)
737800 ICAO_A 6 8 Stoupani MaxStoupani T_00 7 500
737800 ICAO_A 6 9 Stoupdani MaxStoupani T 00 10 000
737800 ICAO_B 1 1 Vzlet MaxVzlet T_05
737800 ICAO_B 1 2 Stoupdni MaxVzlet T 05 1 000
737800 ICAO B 1 3 Zrychlovani MaxVzlet T 05 1 885,7 181,7
737800 ICAO_B 1 4 Zrychlovani MaxVzlet T 01 2112 204,8
737800 ICAO_B 1 5 Stoupdni MaxVzlet T 00 2 040
737800 ICAO_B 1 6 Stoupdni MaxStoupani T_00 3 000
737800 ICAO_B 1 7 Zrychlovéani MaxStoupani T_00 18913 250
737800 ICAO_B 1 8 Stoupani MaxStoupdni T_00 5500
737800 ICAO_B 1 9 Stoupani MaxStoupdni T_00 7 500
737800 ICAO_B 1 10 | Stoupani MaxStoupani T_00 10 000
737800 ICAO_B 2 1 Vzlet MaxVzlet T 05
737800 ICAO_B 2 2 Stoupdani MaxVzlet T 05 1 000
737800 ICAO_B 2 3 Zrychlovani MaxVzlet T 05 1786,4 183,9
737800 ICAO_B 2 4 Zrychlovéni MaxVzlet T 01 2 016,2 208
737800 ICAO_B 2 5 Stoupani MaxVzlet T 00 2 000
737800 ICAO_B 2 6 Stoupdani MaxStoupani T_00 3 000
737800 ICAO_B 2 7 Zrychlovéni MaxStoupani T_00 17934 250
737800 ICAO_B 2 8 Stoupdni MaxStoupani T_00 5500




L 168/306 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Kone¢na
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(kt)
737800 ICAO_B 2 9 Stoupani MaxStoupani T_00 7 500
737800 ICAO_B 2 10 | Stoupdni MaxStoupani T 00 10 000
737800 ICAO_B 3 1 Vzlet MaxVzlet T_05
737800 ICAO_B 3 2 Stoupdni MaxVzlet T 05 1 000
737800 ICAO B 3 3 Zrychlovani MaxVzlet T 05 1707,7 186,2
737800 ICAO_B 3 4 Zrychlovani MaxVzlet T 05 1922 211,2
737800 ICAO_B 3 5 Stoupdni MaxVzlet T_00 1960
737800 ICAO_B 3 6 Stoupdni MaxStoupani T_00 3 000
737800 ICAO_B 3 7 Zrychlovéani MaxStoupani T_00 17053 250
737800 ICAO_B 3 8 Stoupani MaxStoupdni T_00 5500
737800 ICAO_B 3 9 Stoupani MaxStoupdni T_00 7 500
737800 ICAO_B 3 10 | Stoupani MaxStoupani T_00 10 000
737800 ICAO_B 4 1 Vzlet MaxVzlet T 05
737800 ICAO_B 4 2 Stoupdani MaxVzlet T 05 1 000
737800 ICAO B 4 3 Zrychlovani MaxVzlet T 05 1576,6 189,6
737800 ICAO_B 4 4 Zrychlovéni MaxVzlet T 01 1766,9 216,2
737800 ICAO_B 4 5 Stoupani MaxVzlet T 00 1 880
737800 ICAO_B 4 6 Stoupdani MaxStoupani T_00 3 000
737800 ICAO_B 4 7 Zrychlovéni MaxStoupani T_00 1 546,5 250
737800 ICAO_B 4 8 Stoupdni MaxStoupani T_00 5500




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/307
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(kt)
737800 ICAO_B 4 9 Stoupani MaxStoupani T_00 7 500
737800 ICAO_B 4 10 | Stoupdni MaxStoupani T 00 10 000
737800 ICAO_B 5 1 Vzlet MaxVzlet T_05
737800 ICAO_B 5 2 Stoupdni MaxVzlet T 05 1 000
737800 ICAO B 5 3 Zrychlovani MaxVzlet T 05 1 444,9 192,9
737800 ICAO B 5 4 Zrychlovani MaxVzlet T 01 1 628,6 220,7
737800 ICAO_B 5 5 Stoupani MaxVzlet T 00 1811
737800 ICAO_B 5 6 Stoupdni MaxStoupani T_00 3 000
737800 ICAO_B 5 7 Zrychlovéani MaxStoupani T_00 14122 250
737800 ICAO_B 5 8 Stoupani MaxStoupdni T_00 5500
737800 ICAO_B 5 9 Stoupani MaxStoupdni T_00 7 500
737800 ICAO_B 5 10 | Stoupani MaxStoupani T_00 10 000
737800 ICAO_B 6 1 Vzlet MaxVzlet T 05
737800 ICAO_B 6 2 Stoupdni MaxVzlet T_05 1 000
737800 ICAO_B 6 3 Zrychlovani MaxVzlet T_05 1 400 194,4
737800 ICAO_B 6 4 Zrychlovéni MaxVzlet T 01 15754 222,7
737800 ICAO_B 6 5 Stoupani MaxVzlet T_00 1785
737800 ICAO_B 6 6 Stoupdani MaxStoupani T_00 3 000
737800 ICAO_B 6 7 Zrychlovéni MaxStoupani T_00 1357,5 250
737800 ICAO_B 6 8 Stoupdni MaxStoupani T_00 5500




L 168/308 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecnd
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
useku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(kt)
737800 ICAO_B 6 9 Stoupani MaxStoupani T_00 7 500
737800 ICAO_B 6 10 | Stoupéni MaxStoupani T_00 10 000
737D17 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
737D17 DEFAULT 1 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737D17 DEFAULT 1 3 Zrychlovéni MaxVzlet 5 2279 152
737D17 DEFAULT 1 4 | Zrychlovani MaxVzlet INT 1709 177
737D17 DEFAULT 1 5 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 210
737D17 DEFAULT 1 6 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
737D17 DEFAULT 1 7 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 250
737D17 DEFAULT 1 8 Stoupani MaxStoupdni ZERO 5500
737D17 DEFAULT 1 9 Stoupani MaxStoupdni ZERO 7 500
737D17 DEFAULT 1 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737D17 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
737D17 DEFAULT 2 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737D17 DEFAULT 2 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 2155 156
737D17 DEFAULT 2 4 | Zrychlovani MaxVzlet INT 1616 181
737D17 DEFAULT 2 5 | Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 210
737D17 DEFAULT 2 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
737D17 DEFAULT 2 7 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
737D17 DEFAULT 2 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/309
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737D17 DEFAULT 2 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 7 500
737D17 DEFAULT 2 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737D17 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
737D17 DEFAULT 3 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737D17 DEFAULT 3 3 Zrychlovéni MaxVzlet 5 2 041 160
737D17 DEFAULT 3 4 | Zrychlovani MaxVzlet INT 1531 185
737D17 DEFAULT 3 5 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 210
737D17 DEFAULT 3 6 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
737D17 DEFAULT 3 7 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 250
737D17 DEFAULT 3 8 Stoupani MaxStoupdni ZERO 5500
737D17 DEFAULT 3 9 Stoupani MaxStoupdni ZERO 7 500
737D17 DEFAULT 3 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737D17 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
737D17 DEFAULT 4 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737D17 DEFAULT 4 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 1935 163
737D17 DEFAULT 4 4 Zrychlovéni MaxVzlet INT 1452 188
737D17 DEFAULT 4 5 | Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 210
737D17 DEFAULT 4 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
737D17 DEFAULT 4 7 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
737D17 DEFAULT 4 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500




L 168/310 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecnd
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
useku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(kt)
737D17 DEFAULT 4 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 7 500
737D17 DEFAULT 4 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737N17 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
737N17 DEFAULT 1 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737N17 DEFAULT 1 3 Zrychlovéni MaxVzlet 5 2279 152
737N17 DEFAULT 1 4 | Zrychlovani MaxVzlet INT 1709 177
737N17 DEFAULT 1 5 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 210
737N17 DEFAULT 1 6 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
737N17 DEFAULT 1 7 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 250
737N17 DEFAULT 1 8 Stoupani MaxStoupdni ZERO 5500
737N17 DEFAULT 1 9 Stoupani MaxStoupdni ZERO 7 500
737N17 DEFAULT 1 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737N17 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
737N17 DEFAULT 2 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737N17 DEFAULT 2 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 2155 156
737N17 DEFAULT 2 4 | Zrychlovani MaxVzlet INT 1616 181
737N17 DEFAULT 2 5 | Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 210
737N17 DEFAULT 2 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
737N17 DEFAULT 2 7 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
737N17 DEFAULT 2 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/311
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737N17 DEFAULT 2 9 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 7 500
737N17 DEFAULT 2 10 | Stoupéni MaxStoupani ZERO 10 000
737N17 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
737N17 DEFAULT 3 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737N17 DEFAULT 3 3 Zrychlovéni MaxVzlet 5 2 041 160
737N17 DEFAULT 3 4 | Zrychlovani MaxVzlet INT 1531 185
737N17 DEFAULT 3 5 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 210
737N17 DEFAULT 3 6 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
737N17 DEFAULT 3 7 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 250
737N17 DEFAULT 3 8 Stoupani MaxStoupdni ZERO 5500
737N17 DEFAULT 3 9 Stoupani MaxStoupdni ZERO 7 500
737N17 DEFAULT 3 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737N17 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
737N17 DEFAULT 4 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737N17 DEFAULT 4 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 1935 163
737N17 DEFAULT 4 4 Zrychlovéni MaxVzlet INT 1 452 188
737N17 DEFAULT 4 5 | Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 210
737N17 DEFAULT 4 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
737N17 DEFAULT 4 7 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
737N17 DEFAULT 4 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500




L 168/312 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737N17 DEFAULT 4 9 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 7 500
737N17 DEFAULT 4 10 | Stoupéni MaxStoupani ZERO 10 000
737N9 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
737N9 DEFAULT 1 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737N9 DEFAULT 1 3 Zrychlovéni MaxVzlet 5 2 090 146
737N9 DEFAULT 1 4 | Zrychlovani MaxVzlet INT 1568 171
737N9 DEFAULT 1 5 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 210
737N9 DEFAULT 1 6 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
737N9 DEFAULT 1 7 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 250
737N9 DEFAULT 1 8 Stoupani MaxStoupdni ZERO 5500
737N9 DEFAULT 1 9 Stoupani MaxStoupdni ZERO 7 500
737N9 DEFAULT 1 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737N9 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
737N9 DEFAULT 2 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737N9 DEFAULT 2 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 2014 149
737N9 DEFAULT 2 4 Zrychlovéni MaxVzlet INT 1511 174
737N9 DEFAULT 2 5 | Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 210
737N9 DEFAULT 2 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
737N9 DEFAULT 2 7 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
737N9 DEFAULT 2 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/313
Konecnd
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
useku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737N9 DEFAULT 2 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 7 500
737N9 DEFAULT 2 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737N9 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
737N9 DEFAULT 3 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737N9 DEFAULT 3 3 Zrychlovéni MaxVzlet 5 1851 154
737N9 DEFAULT 3 4 | Zrychlovani MaxVzlet INT 1388 179
737N9 DEFAULT 3 5 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 210
737N9 DEFAULT 3 6 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
737N9 DEFAULT 3 7 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 250
737N9 DEFAULT 3 8 Stoupani MaxStoupdni ZERO 5500
737N9 DEFAULT 3 9 Stoupani MaxStoupdni ZERO 7 500
737N9 DEFAULT 3 10 | Stoupani MaxStoupani ZERO 10 000
737N9 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
737N9 DEFAULT 4 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737N9 DEFAULT 4 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 1685 160
737N9 DEFAULT 4 4 | Zrychlovani MaxVzlet INT 1264 185
737N9 DEFAULT 4 5 | Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 210
737N9 DEFAULT 4 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
737N9 DEFAULT 4 7 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
737N9 DEFAULT 4 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500




L 168/314 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecnd
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd PV
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737N9 DEFAULT 4 9 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 7 500
737N9 DEFAULT 4 10 | Stoupéni MaxStoupani ZERO 10 000
737QN DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 5
737QN DEFAULT 1 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737QN DEFAULT 1 3 Zrychlovéni MaxVzlet 5 2 090 146
737QN DEFAULT 1 4 | Zrychlovani MaxVzlet INT 1568 171
737QN DEFAULT 1 5 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 210
737QN DEFAULT 1 6 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
737QN DEFAULT 1 7 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 250
737QN DEFAULT 1 8 Stoupani MaxStoupdni ZERO 5500
737QN DEFAULT 1 9 Stoupani MaxStoupdni ZERO 7 500
737QN DEFAULT 1 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737QN DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 5
737QN DEFAULT 2 2 Stoupdni MaxVzlet 5 1 000
737QN DEFAULT 2 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 2014 149
737QN DEFAULT 2 4 Zrychlovéni MaxVzlet INT 1511 174
737QN DEFAULT 2 5 | Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 210
737QN DEFAULT 2 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
737QN DEFAULT 2 7 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
737QN DEFAULT 2 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/315
Konecnd
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd PV
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737QN DEFAULT 2 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 7 500
737QN DEFAULT 2 10 | Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
737QN DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 5
737QN DEFAULT 3 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737QN DEFAULT 3 3 Zrychlovéni MaxVzlet 5 1851 154
737QN DEFAULT 3 4 | Zrychlovani MaxVzlet INT 1388 179
737QN DEFAULT 3 5 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 210
737QN DEFAULT 3 6 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
737QN DEFAULT 3 7 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 250
737QN DEFAULT 3 8 Stoupani MaxStoupdni ZERO 5500
737QN DEFAULT 3 9 Stoupani MaxStoupdni ZERO 7 500
737QN DEFAULT 3 10 | Stoupani MaxStoupani ZERO 10 000
737QN DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 5
737QN DEFAULT 4 2 Stoupdani MaxVzlet 5 1 000
737QN DEFAULT 4 3 Zrychlovani MaxVzlet 5 1685 160
737QN DEFAULT 4 4 | Zrychlovani MaxVzlet INT 1264 185
737QN DEFAULT 4 5 | Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 210
737QN DEFAULT 4 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
737QN DEFAULT 4 7 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
737QN DEFAULT 4 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500




L 168/316 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd PV
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
737QN DEFAULT 4 9 Stoupani MaxStoupani ZERO 7 500
737QN DEFAULT 4 10 | Stoupédni MaxStoupdni ZERO 10 000
74710Q DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 10
74710Q DEFAULT 1 2 Stoupdani MaxVzlet 10 1 000
74710Q DEFAULT 1 3 Zrychlovéni MaxVzlet 10 2071 176
74710Q DEFAULT 1 4 | Zrychlovani MaxStoupani 5 1 000 216
74710Q DEFAULT 1 5 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
74710Q DEFAULT 1 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 250
74710Q DEFAULT 1 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
74710Q DEFAULT 1 8 Stoupani MaxStoupdni ZERO 7 500
74710Q DEFAULT 1 9 Stoupani MaxStoupdni ZERO 10 000
74710Q DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 10
74710Q DEFAULT 2 2 Stoupdni MaxVzlet 10 1 000
74710Q DEFAULT 2 3 Zrychlovani MaxVzlet 10 1972 179
74710Q DEFAULT 2 4 Zrychlovani MaxStoupani 5 1 000 219
74710Q DEFAULT 2 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
74710Q DEFAULT 2 6 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 250
74710Q DEFAULT 2 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
74710Q DEFAULT 2 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
74710Q DEFAULT 2 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/317
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd PV
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(kt)
74710Q DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 10
74710Q DEFAULT 3 2 Stoupdni MaxVzlet 10 1 000
74710Q DEFAULT 3 3 Zrychlovani MaxVzlet 10 1856 183
74710Q DEFAULT 3 4 | Zrychlovani MaxStoupani 5 1 000 223
74710Q DEFAULT 3 5 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
74710Q DEFAULT 3 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 250
74710Q DEFAULT 3 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
74710Q DEFAULT 3 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
74710Q DEFAULT 3 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
74710Q DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 10
74710Q DEFAULT 4 2 Stoupdni MaxVzlet 10 1 000
74710Q DEFAULT 4 3 Zrychlovani MaxVzlet 10 1727 187
74710Q DEFAULT 4 4 Zrychlovéani MaxStoupdni 5 1 000 227
74710Q DEFAULT 4 5 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 3 000
74710Q DEFAULT 4 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 1 000 250
74710Q DEFAULT 4 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
74710Q DEFAULT 4 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
74710Q DEFAULT 4 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
74710Q DEFAULT 5 1 Vzlet MaxVzlet 10
74710Q DEFAULT 5 2 Stoupdani MaxVzlet 10 1 000




L 168/318 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdusnd PV
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
74710Q DEFAULT 5 3 Zrychlovani MaxVzlet 10 1 445 198
74710Q DEFAULT 5 4 | Zrychlovani MaxStoupdni 5 750 238
74710Q DEFAULT 5 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
74710Q DEFAULT 5 6 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 750 258
74710Q DEFAULT 5 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
74710Q DEFAULT 5 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
74710Q DEFAULT 5 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
74710Q DEFAULT 6 1 Vzlet MaxVzlet 10
74710Q DEFAULT 6 2 Stoupdni MaxVzlet 10 1 000
74710Q DEFAULT 6 3 Zrychlovani MaxVzlet 10 1411 199
74710Q DEFAULT 6 4 | Zrychlovani MaxStoupdni 5 750 239
74710Q DEFAULT 6 5 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
74710Q DEFAULT 6 6 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 750 259
74710Q DEFAULT 6 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
74710Q DEFAULT 6 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
74710Q DEFAULT 6 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
747200 DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 10
747200 DEFAULT 1 2 Stoupdani MaxVzlet 10 1 000
747200 DEFAULT 1 3 | Zrychlovani MaxVzlet 10 1842 183
747200 DEFAULT 1 4 | Zrychlovani MaxStoupani 5 1 000 223




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/319
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
747200 DEFAULT 1 5 Stoupani MaxStoupani ZERO 3000
747200 DEFAULT 1 6 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 250
747200 DEFAULT 1 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
747200 DEFAULT 1 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
747200 DEFAULT 1 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
747200 DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 10
747200 DEFAULT 2 2 Stoupdni MaxVzlet 10 1 000
747200 DEFAULT 2 3 Zrychlovéani MaxVzlet 10 1757 186
747200 DEFAULT 2 4 | Zrychlovani MaxStoupani 5 1 000 226
747200 DEFAULT 2 5 Stoupani MaxStoupdni ZERO 3000
747200 DEFAULT 2 6 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 250
747200 DEFAULT 2 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
747200 DEFAULT 2 8 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 7 500
747200 DEFAULT 2 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
747200 DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 10
747200 DEFAULT 3 2 Stoupdani MaxVzlet 10 1 000
747200 DEFAULT 3 3 | Zrychlovani MaxVzlet 10 1676 189
747200 DEFAULT 3 4 | Zrychlovani MaxStoupani 5 1 000 229
747200 DEFAULT 3 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
747200 DEFAULT 3 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 1 000 250




L 168/320 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
747200 DEFAULT 3 7 Stoupani MaxStoupani ZERO 5500
747200 DEFAULT 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
747200 DEFAULT 3 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
747200 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 10
747200 DEFAULT 4 2 Stoupdni MaxVzlet 10 1 000
747200 DEFAULT 4 3 Zrychlovéani MaxVzlet 10 1508 195
747200 DEFAULT 4 4 | Zrychlovani MaxStoupani 5 750 235
747200 DEFAULT 4 5 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
747200 DEFAULT 4 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 750 255
747200 DEFAULT 4 7 Stoupani MaxStoupdni ZERO 5500
747200 DEFAULT 4 8 Stoupani MaxStoupdni ZERO 7 500
747200 DEFAULT 4 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
747200 DEFAULT 5 1 Vzlet MaxVzlet 10
747200 DEFAULT 5 2 Stoupdani MaxVzlet 10 1 000
747200 DEFAULT 5 3 Zrychlovani MaxVzlet 10 1325 203
747200 DEFAULT 5 4 | Zrychlovani MaxStoupani 5 750 243
747200 DEFAULT 5 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
747200 DEFAULT 5 6 | Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 750 263
747200 DEFAULT 5 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
747200 DEFAULT 5 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168/321
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
747200 DEFAULT 5 9 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 10 000
747200 DEFAULT 6 1 Vzlet MaxVzlet 10
747200 DEFAULT 6 2 | Stoupani MaxVzlet 10 1 000
747200 DEFAULT 6 3 Zrychlovéni MaxVzlet 10 1146 210
747200 DEFAULT 6 4 | Zrychlovani MaxStoupani 5 500 250
747200 DEFAULT 6 5 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
747200 DEFAULT 6 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 500 270
747200 DEFAULT 6 7 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 5500
747200 DEFAULT 6 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
747200 DEFAULT 6 9 Stoupani MaxStoupdni ZERO 10 000
747200 DEFAULT 7 1 Vzlet MaxVzlet 10
747200 DEFAULT 7 2 Stoupdni MaxVzlet 10 1 000
747200 DEFAULT 7 3 Zrychlovéani MaxVzlet 10 1012 216
747200 DEFAULT 7 4 | Zrychlovani MaxStoupani 5 500 256
747200 DEFAULT 7 5 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 500 276
747200 DEFAULT 7 6 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
747200 DEFAULT 7 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
747200 DEFAULT 7 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
74720A DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 10
74720A DEFAULT 1 2 Stoupdani MaxVzlet 10 1 000




L 168/322 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
74720A DEFAULT 1 3 Zrychlovéani MaxVzlet 10 2068 176
74720A DEFAULT 1 4 Zrychlovani MaxStoupani 5 1 000 239
74720A DEFAULT 1 5 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 3 000
74720A DEFAULT 1 6 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 259
74720A DEFAULT 1 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
74720A DEFAULT 1 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
74720A DEFAULT 1 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
74720A DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 10
74720A DEFAULT 2 2 Stoupdni MaxVzlet 10 1 000
74720A DEFAULT 2 3 Zrychlovani MaxVzlet 10 1950 179
74720A DEFAULT 2 4 Zrychlovéani MaxStoupdni 5 1 000 242
74720A DEFAULT 2 5 Stoupdni MaxStoupani ZERO 3 000
74720A DEFAULT 2 6 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 1 000 262
74720A DEFAULT 2 7 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 5500
74720A DEFAULT 2 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
74720A DEFAULT 2 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
74720A DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 10
74720A DEFAULT 3 2 Stoupdani MaxVzlet 10 1 000
74720A DEFAULT 3 3 | Zrychlovani MaxVzlet 10 1862 182
74720A DEFAULT 3 4 | Zrychlovani MaxStoupani 5 1 000 244




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168323
Konecnd
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
74720A DEFAULT 3 5 Stoupani MaxStoupani ZERO 3000
74720A DEFAULT 3 6 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 264
74720A DEFAULT 3 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
74720A DEFAULT 3 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
74720A DEFAULT 3 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
74720A DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 10
74720A DEFAULT 4 2 Stoupdni MaxVzlet 10 1 000
74720A DEFAULT 4 3 Zrychlovéani MaxVzlet 10 1700 188
74720A DEFAULT 4 4 | Zrychlovani MaxStoupani 5 750 248
74720A DEFAULT 4 5 Stoupani MaxStoupdni ZERO 3000
74720A DEFAULT 4 6 Zrychlovéani MaxStoupdni ZERO 750 268
74720A DEFAULT 4 7 Stoupani MaxStoupani ZERO 5500
74720A DEFAULT 4 8 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 7 500
74720A DEFAULT 4 9 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 10 000
74720A DEFAULT 5 1 Vzlet MaxVzlet 10
74720A DEFAULT 5 2 Stoupdani MaxVzlet 10 1 000
74720A DEFAULT 5 3 | Zrychlovani MaxVzlet 10 1520 195
74720A DEFAULT 5 4 | Zrychlovani MaxStoupani 5 750 254
74720A DEFAULT 5 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
74720A DEFAULT 5 6 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 750 274




L 168324 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
74720A DEFAULT 5 7 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 5500
74720A DEFAULT 5 8 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 7 500
74720A DEFAULT 5 9 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 10 000
74720A DEFAULT 6 1 Vzlet MaxVzlet 10
74720A DEFAULT 6 2 Stoupdni MaxVzlet 10 1 000
74720A DEFAULT 6 3 Zrychlovéani MaxVzlet 10 1313 204
74720A DEFAULT 6 4 | Zrychlovani MaxStoupani 5 750 264
74720A DEFAULT 6 5 Zrychlovéani MaxStoupani ZERO 750 284
74720A DEFAULT 6 6 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
74720A DEFAULT 6 7 Stoupani MaxStoupdni ZERO 7 500
74720A DEFAULT 6 8 Stoupani MaxStoupdni ZERO 10 000
74720A DEFAULT 7 1 Vzlet MaxVzlet 10
74720A DEFAULT 7 2 Stoupdni MaxVzlet 10 1 000
74720A DEFAULT 7 3 Zrychlovani MaxVzlet 10 1172 210
74720A DEFAULT 7 4 Zrychlovani MaxStoupani 5 750 272
74720A DEFAULT 7 5 | Zrychlovani MaxStoupani ZERO 750 292
74720A DEFAULT 7 6 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
74720A DEFAULT 7 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
74720A DEFAULT 7 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
74720B DEFAULT 1 1 Vzlet MaxVzlet 10




1.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 168325
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(kt)
747208 DEFAULT 1 2 Stoupani MaxVzlet 10 1 000
74720B DEFAULT 1 3 Zrychlovani MaxVzlet 10 2 497 184
747208 DEFAULT 1 4 | Zrychlovani MaxStoupdni 5 1 000 244
747208 DEFAULT 1 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3 000
747208 DEFAULT 1 6 Zrychlovéni MaxStoupani ZERO 1 000 264
747208 DEFAULT 1 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
747208 DEFAULT 1 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
74720B DEFAULT 1 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
74720B DEFAULT 2 1 Vzlet MaxVzlet 10
74720B DEFAULT 2 2 Stoupani MaxVzlet 10 1 000
747208 DEFAULT 2 3 Zrychlovani MaxVzlet 10 2397 187
74720B DEFAULT 2 4 Zrychlovani MaxStoupani 5 1 000 246
74720B DEFAULT 2 5 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 3 000
747208 DEFAULT 2 6 Zrychlovani MaxStoupdni ZERO 1 000 266
747208 DEFAULT 2 7 Stoupdani MaxStoupani ZERO 5500
74720B DEFAULT 2 8 Stoupdani MaxStoupani ZERO 7 500
74720B DEFAULT 2 9 Stoupdani MaxStoupani ZERO 10 000
74720B DEFAULT 3 1 Vzlet MaxVzlet 10
747208 DEFAULT 3 2 Stoupdani MaxVzlet 10 1 000
747208 DEFAULT 3 3 Zrychlovéani MaxVzlet 10 2303 190




L 168/326 Utedn véstnik Evropské unie 1.7.2015
Konecna
Délka Cislo Konec¢nd Rychlost kaVl;l;;O_ Procento
ID letadla ID profilu p Druh kroku ReZzim tahu ID klapky | nadmoiskd stoupdn{ <. | zrychlo-
aseku | kroku . : vzdu$nd 2
vyska (ft) (ft/min) hi vani (%)
rychlost
(ko
747208 DEFAULT 3 4 Zrychlovani MaxStoupani 5 750 249
74720B DEFAULT 3 5 Stoupdani MaxStoupani ZERO 3000
747208 DEFAULT 3 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 750 269
747208 DEFAULT 3 7 Stoupdni MaxStoupani ZERO 5500
74720B DEFAULT 3 8 Stoupdni MaxStoupani ZERO 7 500
747208 DEFAULT 3 9 Stoupdni MaxStoupani ZERO 10 000
747208 DEFAULT 4 1 Vzlet MaxVzlet 10
747208 DEFAULT 4 2 Stoupdni MaxVzlet 10 1 000
747208 DEFAULT 4 3 Zrychlovéani MaxVzlet 10 2109 196
747208 DEFAULT 4 4 | Zrychlovani MaxStoupdni 5 750 254
747208 DEFAULT 4 5 Stoupani MaxStoupdni ZERO 3 000
747208 DEFAULT 4 6 Zrychlovani MaxStoupani ZERO 750 274
747208 DEFAULT 4 7 Stoupdni MaxStoupdni ZERO 5500
