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NARIZENI KOMISE (EU) &. 1305/2014
ze dne 11. prosince 2014

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé”
Zelezni¢niho systému Evropské unie a o zrusSeni nafizeni (ES) ¢ 62/2006

(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/57[ES ze dne 17. Cervna 2008 o interoperabilité Zelezni¢-
niho systému ve Spolecenstvi ('), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 uvedené smérnice,

vzhledem k témto dévodim:

(1) Podle ¢l. 2 pism. e) smérnice 2008/57ES je Zelezni¢ni systém roz¢lenén na strukturdlni a funkéni subsystémy. Na
kazdy z téchto subsystému by se méla vztahovat technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI).

(2)  Natizenim Komise (ES) ¢. 62/2006 (3 byly vypracovany technické specifikace pro interoperabilitu subsystému pro
telematické aplikace v nakladni dopravé transevropského Zelezni¢niho systému.

(3)  Evropskd agentura pro Zeleznice (dile jen ,agentura“) byla v roce 2010 povéfena prezkumem technickych specifi-
kaci pro interoperabilitu (déle jen TSI) tykajicich se subsystému ,VyuZiti telematiky v ndkladni dopravé” (dale jen
TAF) v souladu s €l. 6 odst. 1 smérnice 2008/57/ES.

(4)  Dne 10. prosince 2013 vydala agentura doporuceni ERAJREC/106 — 2013/REC za tcelem aktualizace piflohy A
nafizeni (ES) ¢. 62/2006.

(5) TSI TAF by neméla vyzadovat pouziti urcitych technologii nebo technickych feSeni s vyjimkou piipadd, kdy je to
nezbytné pro interoperabilitu evropského Zelezni¢niho systému.

(6)  Subjekty zastupujici Zelezni¢ni odvétvi vypracovaly pro uGcely provadéni TSI TAF generdlni plin. V ném jsou
uréeny etapy potiebné pro pfechod od fragmentovaného vnitrostitniho pistupu k plynulé vyméné informaci

v ramci evropského Zelezni¢niho systému.

(7) TSI TAF vychdzi z nejlepsich dostupnych odbornych znalosti. V dasledku technologického a opera¢niho vyvoje
by vSak mohly byt provedeny daldi nezbytné zmény této TSI. M¢l by proto byt navrZzen proces spravy fizeni
zmén, ktery ma konsolidovat a aktualizovat pozadavky TSI TAF.

(8)  Vsechny subjekty, zejména drobni provozovatelé nakladni dopravy, ktef{ nejsou ¢leny reprezentativnich subjektil
evropského Zelezni¢niho odvétvi, by mély byt sezndmeny se svymi povinnostmi vyplyvajicimi z TSI TAF.

(9)  Nafizeni (ES) ¢. 62/2006 by proto mélo byt zruseno.

(10)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru ziizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smér-
nice 2008/57ES,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Predmét

Prijimd se technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI) subsystému ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé“ evropského
zelezni¢niho systému, kterd je uvedena v piiloze.

() Uk vést.L191,18.7.2008, . 1.
() Nafizeni Komise (ES) ¢. 62/2006 ze dne 23. prosince 2005 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému pro telematické apli-
kace v ndkladni dopravé transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému (Ut. vést. L 13, 18.1.2006, s. 1).
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Cldnek 2
Oblast piisobnosti

1. Tato TSI se pouzije pro subsystém ,VyuZiti telematiky“ Zelezni¢niho systému Evropské unie, jak je definovan v piilo-
ze Il bod€ 2.6 pism. b) smérnice 2008/57 ES.

2. Tato TSI se pouzije na tyto sité:
a) sit transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, jak je definovdna v pfiloze I bodé 1.1 smérnice 2008/57|ES;

b) sit transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému, jak je definovdna v piiloze 1 bodé 2.1 smérnice
2008/57[ES;

c) jiné &asti sité Zelezni¢niho systému v Unii.
TSI se nevztahuje na piipady uvedené v ¢l. 1 odst. 3 smérnice 2008/57 ES.
3. Tato TSI se pouZije pro sité s témito jmenovitymi rozchody koleji: 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm
al 668 mm.
Cldnek 3
Aktualizace a poddvini zpriv o technickych dokumentech

Agentura zpfistupni na svych internetovych strankdch kody lokalit a kddy spole¢nosti uvedené v bodu 4.2.11.1 (pismena
b) a d)) a technickou dokumentaci uvedenou v oddile 7.2 piilohy a podd Komisi zprévu o dosazeném pokroku.

Komise o tomto pokroku informuje ¢lenské stity prostiednictvim vyboru ziizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smérnice
2008/57ES.

Cldnek 4

Soulad se sitémi ve tietich zemich

S ohledem na sluzby Zelezni¢ni ndkladni dopravy provozované do tretich zemi nebo z nich zévisi dodrzovani pozZadavka
TSI uvedené v piiloze na dostupnosti informaci od subjektti mimo Evropskou unii, pokud dvoustranné dohody nesta-
novi vyménu informaci slucitelnou s uvedenou TSL

Cldnek 5

Provddéni

1. Agentura posoudi a sleduje provadéni tohoto nafizeni s cilem ur¢it, zda bylo dosazeno dohodnutych cilti a zda
byly dodrzeny dohodnuté lhity a fidicimu vyboru pro TAF uvedenému v oddile 7.1.4 p#ilohy pfedlozi hodnotici zpravu.

2. Ridici vybor pro TAF posoudi provadéni tohoto naifzeni na zdkladé hodnotici zpravy piedlozené agenturou a ucini
vhodnd rozhodnuti pro dalsi kroky ze strany odveétvi.

3. Clenské stéty zajisti, aby vsechny Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury ptisobici na jejich tzemf a drzi-
telé vozil registrovani na jejich Gzemi byli o tomto nafizeni informovéni, a uré ndrodni kontaktni misto k zajisténi
krokdi navazujicich na jeho provadén, jak je popsdno v dodatku III.
4. Clenské staty zaslou Komisi do 31. prosince 2018 zpravu o provadéni tohoto naiizeni. Zprdva bude projednana ve
vyboru zi{zeném v souladu s ¢l. 29 odst. 1 smérnice 2008/57ES. V piipadé potieby se TSI stanovend v piiloze tohoto
nafizen{ upravi.

Cldnek 6

ZrusSeni

Nafizeni (ES) ¢. 62/2006 se zrusuje s G¢inkem ode dne vstupu tohoto nafizeni v platnost.



L 356440 Utedni véstnik Evropské unie 12.12.2014

Cldnek 7
Vstup v platnost a pouzitelnost
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se od 1. ledna 2015.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech clenskych sttech.

V Bruselu dne 11. prosince 2014.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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1. UvoD
1.1. Zkratky
Tabulka 1
Zkratky
Zkratka Definice
ANSI Americky ndrodni normaliza¢ni dstav
SR Spole¢né rozhrani
77 Zadost o zménu
EK Evropska komise
ERA Evropska agentura pro Zeleznice (ddle rovnéz jen ,agentura®)
ERTMS Evropsky systém Fizeni Zelezni¢niho provozu
ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém
PI Provozovatel infrastruktury
ISO Mezindrodni organizace pro normalizaci
LAN Mistni{ datova sit
LCL Objem zdsilky mensi nez nalozeny kontejner
HZP Hlavni Zelezni¢ni podnik
ONC Oteviené pocitacové sité
OTIF Mezivlddni organizace pro mezindrodni Zelezni¢ni p¥epravu
PVC Staly virtudlni okruh
RISC Vybor pro interoperabilitu a bezpecnost v Zelezni¢ni dopravé (Rail Interoperability
and Safety Committee)
VAY Zelezni¢ni podnik
TAF Vyuziti telematiky v nakladni dopravé (Telematics Applications for Freight)
TAP Vyuziti telematiky v osobni dopravé (Telematics Applications for Passengers)
TCP/IP Protokol pro fizen{ pfenosufinternetovy protokol
TEN Transevropska sit
TSI Technickd specifikace pro interoperabilitu
DV Drzitelé vozi
PS Pracovni skupina organizovand agenturou ERA
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1.2 Referen¢ni dokumenty

Tabulka 2

Referen¢ni dokumenty

Ref. ¢.

Referen¢ni dokument

Nézev

Datum vyddn{
posledniho

znéni

Smérnice 2008/57 [ES

Smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57|ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabi-
lité Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi (UF. vést. L
191, 18.7.2008, s. 1)

17.6.2008

Nafizeni (EU) ¢.
454/2011 o TSI TAP

Nafizen{ Komise (EU) ¢. 454/2011 ze dne 5. kvétna
2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystému ,Vyuziti telematiky v osobni
dopravé* transevropského Zelezni¢niho systému (Ut.
vést. L 123, 12.5.2011, s. 11)

5.5.2011

Smérnice 2012/34/EU

Smérnice Evropského parlamentu a rady
2012/34[EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni
jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru (Ut.
vést. L 343, 14.12.2012, s. 32)

21.11.2012

ERA-TD-105

TAF TSI - PRILOHA D.2: DODATEK F — TAF TSI
MODEL UDAJU A ZPRAV

22.3.2013

Nafizeni ¢ 622006

o TSI TAF

Naiizen{ Komise (ES) ¢. 62/2006 ze dne 23. pro-
since 2005 o technické specifikaci pro interoperabi-
litu subsystému pro telematické aplikace v ndkladni
dopravé transevropského konvencniho zelezni¢niho
systému (Uf. vést. L 13, 18.1.2006, s. 1)

18.1.2006

Nafizeni Komise (EU) ¢.
280/2013

Naiizen{ Komise (EU) ¢. 280/2013 ze dne 22. biez-
na 2013, kterym se méni nafizen{ (ES) ¢. 62/2006
o technické specifikaci pro interoperabilitu subsy-
stému pro telematické aplikace v nédkladni dopravé
transevropského konvenéntho Zelezni¢niho systému
(Ut. vést. L 84, 23.3.2013, 5. 17)

22.3.2013

Nafizeni Komise (EU) ¢.
328/2012

Nafizeni Komise, kterym se méni nafizeni (ES) ¢.
62/2006 ze dne 17. Dubna 2012 o technické speci-
fikaci pro interoperabilitu subsystému pro telema-
tické aplikace v ndkladni dopravé transevropského
konvené¢niho Zelezni¢niho systému (Uf. vést. L 106,
18.4.2012, s. 14)

17.4.2012

K(2010) 2576

v kone¢ném znéni

ROZHODNUTI KOMISE ze dne 29. dubna 2010

o povéfeni Evropské Zelezni¢ni agentury vypraco-
vanim a pfezkumem technickych specifikaci pro
interoperabilitu za Gcelem rozsifeni oblasti jejich
pusobnosti na cely Zelezni¢ni systém Evropské unie

29.4.2010
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Datum vyddn{

Ref. ¢. Referen¢ni dokument Nézev posledniho
znéni
[9] Smérnice 2004/49/ES Smérnice Evropského parlamentu a Rady 28.11.2009

2004/49[ES ze dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti
Zeleznic Spolecenstvi a 0 zméné smérnice Rady
95/18/ES o vydavani licenci Zelezni¢nim podnikdm
a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani kapacity Zele-
zni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni Zelezni¢ni infra-
struktury a o vydavani osvédéeni o bezpe¢nosti
(Smérnice o bezpecnosti Zeleznic) (UF. vést. L 164,
30.4.2004, s. 44)

[10] Smérnice 2001/13/ES Smérnice Evropského parlamentu a Rady 26.2.2001
2001/13/ES ze dne 26. tnora 2001, kterou se méni
smérnice Rady 95/18/ES o vyddvén licenci Zele-

zni¢nim podnikdm (UF. vést. L 75, 15.3.2001, s. 26)

1.3. Technickd oblast piisobnosti

Tato technickd specifikace pro interoperabilitu (dale jen ,TAF TSI) se tykd prvku ,Vyuziti v ndkladni doprave®,
ktery je soucdsti subsystému ,VyuZiti telematiky“ zahrnutého do funkéni oblasti v seznamu v piiloze Il smér-
nice 2008/57/ES [1].

Ucelem této TAF TSI je zajistit efektivni vyménu informaci stanovenim technického rdmce, aby proces
piepravy byl co moznd nejvice hospodaisky Zivotaschopny. TAF TSI se tykd vyuzZiti telematiky v ndkladni
dopravé a fizeni jeji ndvaznosti na jiné druhy dopravy, coz znamend, Ze se vedle samotného provozu vlaki
zaméfuje na dopravni sluzby Zelezni¢niho podniku obecné. Po bezpecnostni strance se zabyva pouze existenci
datovych prvkd; hodnoty nebudou mit zidny vliv na bezpe¢nost provozu vlaku a dodrzovéni pozadavkii TAF
TSI nelze povazovat za dodrZovani bezpecnostnich pozadavkd.

TAF TSI ma vliv i na podminky vyuZivani Zelezni¢ni dopravy uzivateli. V tomto sméru se pojmem uZivatelé
rozumi nejenom provozovatelé infrastruktury nebo Zelezni¢ni podniky, ale i vSichni dalsi poskytovatelé sluzeb,
jako jsou drzitelé vozti, provozovatelé intermodalni dopravy a rovnéz zakaznici.

Technickd oblast ptsobnosti této TSI je dile definovdna v ¢l. 2 odst. 1 a 3 tohoto nafizeni.

1.4. Mistni oblast piisobnosti

Mistni oblasti piisobnosti této TSI je sit celého Zelezni¢niho systému sklddajici se z(e):

— sité transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému (TEN), jak je popsand v priloze I bodé 1.1 ,Sit*
smérnice 2008/57/ES [1];

— sité transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému (TEN), jak je popsand v pfiloze I bodé 2.1
,Sit“ smérnice 2008/57/ES [1];

— ostatnich ¢asti sité celého Zelezni¢niho systému po rozsifeni oblasti ptsobnosti, jak je uvedeno v piiloze I
bodé 4 smérnice 2008/57/ES [1].

Piipady uvedené v ¢l. 1 odst. 3 smérnice 2008/57ES [1] jsou z oblasti piisobnosti vynaty.

1.5. Obsah této TAF TSI
Obsah této TAF TSI je v souladu s ¢lankem 5 smérnice 2008/57ES [1].

Tato TSI také obsahuje — v kapitole 4 (Popis subsystému) — poZadavky na provoz a tdrzbu specifické pro
oblast piisobnosti uvedenou v bodech 1.1 (Technickd oblast psobnosti) a 1.2 (Mistni oblast piisobnosti).
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2. DEFINICE SUBSYSTEMU A OBLASTI PUSOBNOSTI

2.1. Funkce spadajici do oblasti pisobnosti TSI
Subsystém ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé“ je definovin v bodu 2.5 pism. b) piilohy II smérnice
2008/57/ES [1].
Zahrnuje zejména:
— vyuziti v ndkladni dopravé, v¢etné informacnich systémi (sledovani nédklada a vlaka v redlném case),
— systémy sefadovdn{ a pridélovani, pfiemz systémem sefadovdni se rozumi fazeni vlakd,
— rezervacni systémy, kterymi se rozumi rezervace tras vlakd,
— zabezpecovani spojeni s jinymi druhy dopravy a pofizovani elektronickych priavodnich dokumenti.

2.2 Funkce nespadajici do oblasti piisobnosti TSI
Platebni a fakturaéni systémy pro zdkazniky nespadaji do oblasti piisobnosti této TS, stejné jako systémy pro
platby a fakturaci mezi riiznymi poskytovateli sluzeb, jako jsou Zelezni¢ni podniky nebo provozovatelé infra-
struktury. Systém vymény dat podle kapitoly 4.2 (Funkéni a technické specifikace subsystému) viak poskytuje
informace potfebné jako zdklad pro platby plynouci z dopravnich sluzeb.
Dlouhodobé planovani jizdnich ¥ad nespadd do oblasti ptsobnosti této TSI pro subsystém ,Vyuziti telema-
tiky“. Nicméné na nékterych mistech se TSI odvoldvd na vysledek dlouhodobého planovani, ma-li vazbu na
Gc¢innou vyménu informaci potfebnych pro provoz vlakd.

2.3. Struény popis subsystému

2.3.1.  Zicastnéné subjekty

Tato TSI bere v dvahu soucasné poskytovatele sluzeb a nejriznéjsi mozné budouci poskytovatele sluzeb
v oblasti ndkladni dopravy, ktefi se zabyvaji ¢innostmi souvisejicimi s (tento vycet neni vycerpavajici):

— vozy
— lokomotivami

— strojvidci

— posunovanim

— prodejem segmentl

— fizenim zdsilek

— fazenim vlakovych souprav

— provozem vlaki

— monitorovanim vlakd

— kontrolou vlaki

— monitorovanim zasilek

— inspekcemi a opravami vozi a/nebo lokomotiv
— celnim odbavenim

— provozem termindld pro intermodalni dopravu
— fizenim ndkladni dopravy.

Ve smérnicich 2012/34/EU [3], 2008/57[ES [1] a 2004/49[ES [9] jsou vyslovné definovani néktef{ zvlastni
poskytovatelé sluzeb. Vzhledem k tomu, Ze je tfeba tyto smérnice zohlednit, pfihlizi tato TSI zejména k defi-
nicim nésledujicich pojmi:

Provozovatelem infrastruktury (PI) (smérnice 2012/34/EU [3]) se rozumi kazdy subjekt nebo podnik povéfeny
zejména zfizenim, spravou a udrZovdnim Zelezni¢ni infrastruktury, vcetné fizeni dopravy a zabezpeceni
a signalizace. Funkce provozovatele infrastruktury na Zelezni¢ni siti nebo ¢asti Zelezni¢ni sité je mozné pfidélit
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riznym subjektdm nebo podnikdam. Pokud provozovatel infrastruktury neni z hlediska své pravni formy, orga-
nizace nebo rozhodovacich pravomoci nezédvisly na Zelezni¢nim podniku, vykondvé funkce uvedené v kapitole
IV oddilech 2 a 3 spravce poplatkd, respektive pridélujici subjekt, nezdvisly z hlediska své pravni formy, orga-
nizace a rozhodovacich pravomoci na jakémkoli Zeleznicnim podniku.

Na zakladé této definice povazuje tato TSI provozovatele infrastruktury za poskytovatele sluzeb spojenych
s ptidélovanim tras vlakd, kontrolou/monitorovanim vlakd a poddvanim zprav v souvislosti s vlaky/trasami.

Zadatelem (smérnice 2012/34/EU [3]) se rozumi Zelezni¢ni podnik nebo mezindrodni seskupeni zelezni¢nich
podnikil nebo jiné osoby nebo pravni subjekty, jako naptiklad pfislusné orgdny ve smyslu nafizeni (ES) &
1370/2007 a zasilatelé, dopravci a provozovatelé kombinované dopravy se zdjmem v oblasti vefejné sluzby
nebo obchodnim zdjmem na ziskdni kapacity infrastruktury.

Zelezni¢nim podnikem (smérnice 2004/49[ES [9]) se rozumi Zelezni¢ni podnik, jak je definovdn ve smérnici
2001/14[ES, a jakykoli jiny vefejny nebo soukromy podnik, jehoZ predmétem ¢innosti je Zelezni¢ni pfeprava
zbozi nebo cestujicich, pficemz Zelezni¢ni podnik musi zajistovat provoz drdznich vozidel; jsou zde zahrnuty
i podniky zajistujici pouze provoz drdznich vozidel.

Na zdkladé této definice povazuje tato TSI Zelezni¢ni podnik za poskytovatele sluzeb pro provoz vlaka.

Pokud jde o ptidélovani tras vlakli pro provoz vlaku, je tieba vzit v tvahu také ¢lanek 38 smérnice
2012/34/EU [3]:

Kapacitu infrastruktury pfidéluje provozovatel infrastruktury. Jakmile je Zadateli pfidélena, nesmi byt
pifjemcem pievedena na jiny podnik nebo dopravni sluzbu.

Jakékoli obchodoviéni s kapacitou infrastruktury je zakdzdno a md za nésledek vylouceni z dalstho pfidélovani
kapacity.

Vyuziti kapacity Zelezniénim podnikem pfi vykonu obchodni ¢innosti Zadatele, ktery neni Zelezninim
podnikem, se za pfevod nepovazuje.

Pokud jde o razné varianty komunikace mezi provozovateli infrastruktury a Zadateli pfi faktické realizaci
dopravy (,rezim realizace®), je nutné bréat v tivahu pouze Pl a ZP, a nikoli viechny typy zadateld, které mohou
byt relevantni pfi plénovani. V rezimu realizace je vzdy jasné dan vztah mezi Pl a ZP, pro néjz tato TSI specifi-
kuje vyménu zprav a uchovévani informaci. Definice Zadatele a mozZnosti vysledného pridéleni tras zistavaji
nedotéeny.

V ndkladni dopravé je tieba poskytovat nejriizngjsi sluzby. Jednou z nich je kuptikladu poskytovani vozi. Tato
sluzba mtze byt vztazena ke spravci vozového parku. Je-li tato sluzba nabizena Zelezni¢nim podnikem, vystu-
puje ZP také jako spravce vozového parku. Sprdvce vozového parku miéize spravovat své vlastni vozy a/nebo
vozy jiného drzitele (jiného poskytovatele sluzeb pro nakladni vozy). Potieby tohoto typu poskytovatele sluzeb
jsou zohlednény nezavisle, bez ohledu na to, zda je sprévcem vozového parku ZP, nebo jiny pravni subjekt.

Tato TSI nevyvéfi nové pravni subjekty a neuklddd ZP povinnost najimat externi poskytovatele sluzeb na
sluzby, které ZP nabizi sim, ale kde je to tieba, odvolavé se v souvislosti se sluZbou na oznadeni poskytovatele
této sluzby. Nabizi-li sluzbu ZP, rozumi se poskytovatelem dané sluzby on sdm.

Vezmeme-li v Gvahu potfeby zdkaznika, jednou ze sluZeb je organizovat a fidit dopravu v souladu s jeho
z&jmy. Tuto sluzbu zajistuje hlavni Zelezni¢ni podnik (hlavni ZP nebo HZP). HZP je pro zdkaznika jedinym
kontaktnim mistem. Je-li do dopravniho fetézce zapojen vice nez jeden Zelezni¢ni podnik, HZP odpovidé také
za koordinaci s ostatnimi Zelezni¢nimi podniky.

Tuto sluzbu miZe rovnéZz vykondvat dopravce nebo jakykoli jiny subjekt.

Role 7P jako HZP se mdze ligit mezi jednotlivymi typy dopravnich tokéi. V intermodalni dopravé provadi
fizeni kapacity ucelenych vlakt a pfipravu ndkladnich listd integrdtor intermodélni dopravy, ktery by pak byl
zékaznikem HZP.

Nejdulezitgjsi je ale to, Ze Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury a vsichni ostatni poskytovatelé
sluzeb (ve smyslu definovaném v této pifloze) museji pracovat spolecné, at uz prostfednictvim spoluprace
nebo otevieného pistupu, a téZ prostrednictvim efektivni vymeény informaci, chtgji-li zdkaznikovi poskytovat
souvislé sluzby.



L 356/448 Utedni véstnik Evropské unie 12.12.2014

2.3.2.  ZvaZované procesy

Tato TSI pro ndkladni Zelezni¢ni dopravu je podle smérnice 2008/57[ES [1] omezena pouze na Pl a ZP/HZP
ve vztahu k jejich pfimym zdkaznikim. Podle smluvniho ujednani poskytne HZP zdkaznikovi informace, ze-
jména:

— informace o trase,

— informace o jizdé vlaku v dohodnutych mistech hldseni, véetné alespont mist odjezdu, vyménnych mist/
mist pfeddvky a mist pfjezdu smluvni dopravy,

— predpoklddany cas pijezdu (ETA) do mista kone¢ného urceni, véetné sefadovacich nddrazi a intermodal-
nich terminald,

— informace o naruseni provozu. Jakmile se HZP dozvi o naruseni provozu, ptedd informace véas zdkaz-
nikovi.

Prislusné zpravy (jez jsou v souladu s TAF) pro doruceni téchto informaci jsou stanoveny v kapitole 4.

Pii poskytovéni sluzeb ndkladni dopravy zacind ¢innost HZP, pokud jde o zdsilku, pfevzetim nakladniho listu
od jeho zdkaznika a, kuprfkladu pro ucelené vozové zdsilky, okamzikem pfipraveni vozfi k odsunu. HZP
vytvorl pfedbézny plin pfepravy pro )1Zdu (na zdklade zkusenosti ajnebo smlouvy) Hodla-li HZP ponechat
ucelenou vozovou zésilku ve vlaku v rezimu otevieného pfistupu (HZP provozuje vlak po celou dobu jizdy),
je pfedbéiny plan piepravy zdroven planem kone¢nym. Hodla-li HZP umistit ucelenou vozovou Zasﬂku do
vlaku, na némz spolupracujl jiné ZP, musi napred zjistit, které ZP m4 oslovit a kdy miiZe nastat vyména mezi
dvéma na sebe navazujicimi ZP. Poté HZP pfipravi pro kazdy ZP zvlast predbézné zasilkové pitkazy, které jsou
soucasti celého nakladniho listu. Zasilkové pitkazy jsou specifikovany v kapitole 4.2.1 (Udaje ndkladniho listu).

Oslovené ZP si ovéii dostupnost zdroji pro provoz vozii a dostupnost trasy vlaku. Odpovédi od jednotlivych
ZP umozni HZP doladit plin ptepravy nebo zalit nové dotazovani — tieba i u jinych ZP — dokud plin
piepravy nevyhovi pozadavkiim zdkaznika.

ZP[HZP mus{ mit obecné schopnost pfinejmensim:

— DEFINOVAT sluzby, pokud jde o cenové podminky a doby ptepravy, nabidku vozi (je-li to na mist€), infor-
mace o vozech/intermodalnich jednotkach (poloha, stav a pfedpokladany ¢as pfijezdu (ETA) vozu/intermo-
délni jednotky), mista, kde mohou byt zdsilky nalozeny do prazdnych vozd, kontejnerti atd,;

— POSKYTOVAT stanovené sluzby spolehlivym, plynulym Zpusobem prostredn1ctv1m vyuziti spolecnych
obchodnich postupt a vza]emne provazanych systémii. ZP, PI a jini poskytovatelé sluzeb a zGcastnéni
partnefi, jako je celni spréva, si museji byt schopni vyméiiovat informace elektronickou cestou;

— POROVNAT kvalitu poskytnuté sluzby s tim, co bylo stanoveno, tj. shodu fakturované ceny s cenou nabi-
zenou, shodu skutecné doby prtjezdu oproti prislibené, pocet objednanych a dodanych vozd, ¢asy ETA
a skute¢né Casy pijezdu;

— FUNGOVAT produktivnim zpusobem, pokud jde o vyuZzivani kapacity vlakd, infrastruktury a vozového
parku, prostfednictvim vhodnych obchodnich postupi, systémil a vymény dat potiebnych pro plénovani
vozt/intermodalnich jednotek a vlakd.

ZP[HZP jako zadatelé musi rovnéz zajistit (prostfednictvim smluv s PI) pozadovanou trasu vlaku a mus zajistit
provoz vlaku po piislusnou &ast jizdy. Pro trasu vlaku mohou vyuzit jiz rezervované (v reZimu planovani)
trasy nebo si mohou vyzadat ad hoc trasu vlaku od provozovatele (provozovateld) infrastruktury, jemuz (jimz)
prindlezi piislusnd ¢ast (piislusné Easti) jizdy, ve které ZP vlak provozuje. V dodatku I je uveden ptiklad zddosti
o trasu.

Vlastnictvi trasy je dalezité také pro komunikaci mezi PI a ZP v prbéhu jizdy vlaku. P¥i komunikaci je vzdy
tieba pouzivat ¢islo vlaku a trasy sdélené provozovatelem infrastruktury Zelezni¢nimu podniku, ktery si rezer-
voval trasu vlaku na infrastruktufe tohoto PI (viz téz dodatek I).

Zajistuje-li ZP celou jizdu z bodu A do bodu F (otevieny piistup ZP bez tcasti dalsich Zelezni¢nich podnikd),
pak kazdy PI, kterého se cesta tykd, komunikuje pouze s timto ZP. Tento ,otevieny piistup“ ZP lze realizovat
rezervovanim kompletni trasy vlaku najednou (,pod jednou stiechou” — tzv. One Stop Shop) nebo po cdstech
pifmo s kazdym PI. Tato TSI zohledfiuje oba piipady, jak je ziejmé z kapitoly 4.2.2.1: Zadost o trasu, Uvodni
poznamky.
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Pribéh dlalogu mezi Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury ohledné vytvoteni trasy vlaku pro
nékladni vlak je popsdn v kapitole 4.2.2 (Zddost o trasu). Tato funkce se vztahuje k ¢l. 48 odst. 1 smérnice
2012/34[EU [3]. Soucasti dialogu nejsou obstardni licence pro ZP poskytujici sluzby podle smérnice
2001/13[ES [10], osvédceni podle smérnice 2012/34/EU [3] ani piistupovd prava podle smérnice
2012/34/EU [3].

V kapitole 4.2.3 (Ptiprava vlaku) je definovdna vyména informaci tykajicich se fazeni vlaku a postupt souvise-
jicich s odjezdem vlaku. Vyména ddajii v pribéhu jizdy vlaku v piipadé normdlniho provozu je popsdna
v kapitole 4.2.4 (Prognoéza jizdy vlaku) a zpravy pro vyjimecné ptipady jsou definovany v kapitole 4.2.5 (Infor-
mace v pifpadé naruseni provozu). Viechny tyto zpravy o jednotlivych vlacich si vyménuji ZP a PL.

Pro zédkaznika je nejdtlezitéjsi informaci predpoklddany cas pijezdu (ETA) jeho zdsilky. ETA Ize Vypoc1tat
z informaci, které si vyméfiuje HZP a PI (v ptipadé otevieného piistupu). V prlpade spoluprice s ruznyrm VA
Ize ETA a té7 predpoklddany cas stiidani Zelezni¢nich podniké (ETI) urcit ze zprav, které si vyméfiuji ZP a PI
a které ZP poskytujf hlavnimu ZP (kapitola 4.2.6 ETI/ETA zdsilky).

RovnéZ z vymény informaci mezi PI a ZP vi HZP také kupiikladu:

— kdy vozy odjely ze sefadovaciho nddrazi nebo pfijely na sefadovaci nddrazi nebo kdy odjely z ur¢itych
mist nebo do nich piijely (kapitola 4.2.7 Pohyb vozu);

— kdy presla odpovédnost za vozy v dopravnim fetézci z jednoho ZP na navazujici ZP (kapitola 4.2.8 Vyka-
zovani vymeény).

Nejen z tdajii vyménovanych mezi Pl a ZP ve spojeni s daty vyméhovanymi mezi Zelezni¢nimi podniky
a HZP lze odvodit nejriiznéji statistické informace:

— ve stfednédobém vyhledu pro podrobnéjsi planovani pfepravniho procesu a

— v dlouhodobém vyhledu pro strategické pldnovani a studie kapacity (napf. analyzy sité, vymezeni vedlejsich
koleji a setadovacich nddrazi, planovani vozového parkuy), ale pfedevsim

— pro zlepSeni kvality dopravni sluzby a produktivity (kapitola 4.2.9 Vyména tdaji za dcelem zlepSeni
kvality).

Manipulace s prazdnymi vozy je dilezitd zejména tehdy, jde-li o vozy, které miize pouzivat vice subjektd. V
zdsadé neni rozdil mezi manipulaci s naloZenymi a prazdnymi vozy. Pfeprava prazdnych vozi vychazi také ze

zdsilkovych pfikazti, u kterych je za zdkaznika objedndvajiciho tyto prdzdné vozy povazovin sprvce vozo-
vého parku.

2.3.3. Obecné pozndmky

Kvalita kazdého informacniho systému zavisi na spolehlivosti dat v ném obsaZzenych. Proto pfi zpracovani
zasilky hraji idaje rozhodujici tlohu; kazdy viiz nebo kontejner musi byt v systému zachycen pfesné a hospo-
dérné — to znamend, Ze by tdaje o ném mély byt do systému zaddny pouze jednou.

Proto aplikace a zpravy této TSI odstrafiuji nutnost opakované ru¢né zaddvat tidaje tim, Ze umoziuji pfistup k
jiz uloZenym tdajim, napf. referenénim ddajim o kolejovych vozidlech. Pozadavky tykajici se referencnich
Gdaji o kolejovych vozidlech jsou vymezeny v kapitole 4.2.10 (Hlavni referen¢ni tidaje). Uvedené referencni
databdze kolejovych vozidel museji umoznovat snadny piistup k technlckym uda)um Obsah databdzi musi
byt pfistupny na bazi diferencovanych piistupovych prév viem PI, ZP a spréveim vozového parku, zejména
pro Ucely spravy vozového parku a Gidrzby kolejovych vozidel. Databdze musi obsahovat v§echny rozhodujici
technické tidaje pro dopravu, napiiklad:

— identifikace kolejovych vozidel,

— technické daje[udaje o konstrukci,

— posouzeni kompatibility s infrastrukturou,

— posouzen{ charakteristik majicich vyznam pro nakladku,

— posouzeni brzdnych vlastnosti,

— tdaje pro udrzbu,

— ckologické charakteristiky.
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Pii intermodélni dopravé se viiz na rtiznych mistech (ozna¢ovanych jako terminély) nejenom piefazuje na jiny
vlak, ale intermodalni jednotku lze pteklddat z vozu do vozu. V désledku toho nestali pracovat pouze
s pldnem pfepravy pro vozy, ale musi byt vypracovan také plan pfepravy pro intermoddlni jednotky.

V kapitole 4.2.11 (Razné referen¢ni soubory) jsou uvedeny nékteré referen¢ni soubory a rizné databaze, mj.
provozni databdze vozil a intermodalnich jednotek. Tato databaze obsahuje tidaje o provoznim stavu kolejo-
vych vozidel, informace o hmotnosti a nebezpe¢nych vécech, informace tykajici se intermodalnich jednotek
a informace o poloze.

TSI pro subsystém ,VyuZiti telematiky v nakladni dopravé“ definuje pozadované informace, které si museji
vyménovat jednotlivi partnefi zapojeni do dopravniho fetézce, a umozZiuje zavedeni povinného standardniho
postupu vymény tdaji. Ukazuje téZ vhodnou strukturu a architekturu pro tuto komunikaci. Ty jsou popsany
v kapitole 4.2.12 (Sité a komunikace), kterd zohlediuje:

— rozhrani se subsystémem ,Provoz a fzeni dopravy” podle ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2008/57/ES [1],

— pozadavky na obsah zprévy o siti, které jsou stanoveny v ¢lanku 27 a piiloze IV smérnice 2012/34/ES [3],

— dostupné informace o nédkladnich vozech a pozadavky tykajici se Gdrzby dle TSI pro subsystém ,Kolejova
vozidla“.

Ze subsystému ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé“ nedochdzi k pfimému pfenosu tdaja do vlaku, k stroj-
vidci nebo do &asti subsystému ,Rizeni a zabezpeceni a fyzickd pfenosova sit je zcela oddélena od sité pouzi-
vané subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni®. Systém ERTMS/ETCS pouzivdi GSM-R. Specifikace ETCS pro tuto

otevienou sit stanovi, Ze bezpecnosti se dosahuje vhodnym managementem rizik otevfenych siti v protokolu
EURORADIO.

Rozhrani se strukturdlnimi subsystémy ,Kolejova vozidla“ a ,Rizeni a zabezpeceni” jsou zajistovana pouze pres
referen¢ni databdze kolejovych vozidel (kapitola 4.2.10.2: Referen¢ni databaze kolejovych vozidel), které spra-
vuji jejich drzitelé. Rozhranf se subsystémy ,Infrastruktura®, ,Rizeni a zabezpeceni* a ,Energie” jsou zajistovana
prostiednictvim definice tras (kapitola 4.2.2.3: Zprdva ,Udaje o trase®) od PI, kde jsou specifikoviny hodnoty
pro vlak, které se tykaji infrastruktury, a prostfednictvim informaci poskytovanych provozovateli infrastruktury
o omezenich na infrastruktufe (kapitola 4.2.2 Zddost o trasu a kapitola 4.2.3 Piiprava vlaku).

3, ZAKLADNI POZADAVKY

3.1. Soulad se zdkladnimi pozadavky

Podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2008/57/ES [1] musi transevropsky Zelezni¢ni systém, subsystémy a jejich prvky
interoperability vyhovovat zdkladnim pozadavkim stanovenym ve vSeobecnych podminkich v piiloze III
uvedené smérnice.

V oblasti ptisobnosti této TSI bude splnéni odpovidajicich zdkladnich pozadavkd na subsystém uvedenych
v kapitole 3 zajisténo splnénim specifikaci popsanych v kapitole 4: Popis subsystému.

3.2. Zdkladni pozadavky

Zakladni pozadavky se tykaj:
— bezpecnosti,

— spolehlivosti a dostupnosti
— ochrana zdravi,

— ochrany Zivotniho prostiedi,
— technické kompatibility.

Podle smérnice 2008/57ES [1] mohou byt zdkladni pozadavky obecné pouzitelné na cely transevropsky Zele-
zni¢ni systém nebo mohou byt specifické pro kazdy subsystém a jeho soucdsti.
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3.3. Hlediska tykajici se obecnych pozadavkii

V piipadé subsystému ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé” se uplatriuji tato obecnd hlediska:

3.3.1.  Bezpecnost

Zakladni pozadavky 1.1.1, 1.1.2, 1.1.3, 1.1.4 a 1.1.5 piilohy IIl smérnice 2008/57/ES [1] nejsou pro subsy-
stém ,VyuzZiti telematiky” relevantni.

3.3.2.  Spolehlivost a dostupnost

,Kontrola a udrzba pevnych nebo pohyblivych konstrukénich ¢asti souvisejicich s jizdou vlaku musi byt
organizovana, provadéna a kvantifikovdna takovym zptsobem, aby byl zajistén jejich provoz za urcenych
podminek*.

Tento zdkladni pozadavek je splnén témito kapitolami:
— kapitolou 4.2.10: Hlavni referen¢ni tdaje,
— kapitolou 4.2.11: Rtizné referen¢ni soubory a databdze,

— kapitolou 4.2.12: Sité a komunikace.

3.3.3. Ochrana zdravi

Zakladni pozadavky 1.3.1 a 1.3.2 prilohy III smérnice 2008/57/ES [1] nejsou pro subsystém ,VyuZiti telema-
tiky* relevantni.

3.3.4.  Ochrana Zivotniho prostiedi

Zakladni pozadavky 1.4.1, 1.4.2, 1.4.3, 1.4.4 a 1.4.5 piilohy Il smérnice 2008/57/ES [1] nejsou pro subsy-
stém ,Vyuziti telematiky” relevantni.

3.3.5.  Technickd kompatibilita

Zékladni pozadavek 1.5 pfilohy III smérnice 2008/57/ES [1] neni pro subsystém ,VyuZiti telematiky“ rele-
vantni.

X6

3.4. Specifickd hlediska tykajici se subsystému ,,VyuZiti telematiky v ndkladni dopravé
3.4.1.  Technickd kompatibilita

Zéakladni pozadavek 2.7.1 piilohy III smérnice 2008/57ES [1]:

,Zékladnimi pozadavky na vyuziti telematiky musi byt zarucena minimdlni jakost sluzeb v oblasti
piepravy cestujicich a v oblasti ndkladni dopravy, zejména s ohledem na technickou kompatibilitu.

Je tieba pFijmout opatieni s cilem zajistit:

— aby databdze, programové vybaveni a datové komunika¢ni protokoly byly vypracovany zptsobem
umoziiujicim co nejrozsdhlej$i vzdjemnou vyménu dat mezi rdznymi aplikacemi a provozovateli,
s vyjimkou davérnych obchodnich tdaja,

— aby uzivatelé méli snadny piistup k informacim.”
Tento zdkladni pozadavek je splnén zejména témito kapitolami:
— kapitolou 4.2.10: Hlavni referen¢ni ddaje,
— kapitolou 4.2.11: Rizné referencni soubory a databéze,

— kapitolou 4.2.12: Sité a komunikace.

3.4.2.  Spolehlivost a dostupnost
Zakladni pozadavek 2.7.2 piilohy III smérnice 2008/57ES [1]:

,Metodami pouZivani, fizeni, aktualizace a udrzovani téchto databazi, programového vybaveni a datovych
komunika¢nich protokold musi byt zarucena G¢innost téchto systémt a kvalita sluzeb.
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Tento pozadavek je splnén zejména témito kapitolami:

— kapitolou 4.2.10: Hlavni referen¢ni ddaje,

— kapitolou 4.2.11: Rtizné referen¢ni soubory a databdze,
— kapitolou 4.2.12: Sité a komunikace.

Tento zékladni pozadavek, zejména to, aby metody pouzivani zarucovaly Gi¢innost vyuZiti telematiky a kvalitu
sluzeb, je podstatou celé TSI a neomezuje se na kapitoly 4.2.10, 4.2.11 a 4.2.12.

3.4.3.  Ochrana zdravi
Zéakladni pozadavek 2.7.3 piilohy III smérnice 2008/57ES [1]:

,Rozhrani mezi témito systémy a uZivateli musi vyhovovat minimalnim pravidlim pro ergonomii a ochra-
nu zdravi.“

Tato TSI nestanovi zadné dopliujici pozadavky k existujicim vnitrostitnim a evropskym pfedpisim o ergo-
nomii a ochrané zdravi pro rozhrani mezi témito systémy a uZivateli.

3.4.4.  Bezpetnost

Zakladni pozadavek 2.7.4 piilohy III smérnice 2008/57ES [1]:

,Pro uchovévani a pfenos informaci vztahujicich se k bezpe¢nosti musi byt zajistény vhodné tirovné inte-
grity a spolehlivosti.”

Tento pozadavek je splnén zejména témito kapitolami:
— kapitolou 4.2.10: Hlavni referen¢ni tdaje,
— kapitolou 4.2.11: Rizné referencni soubory a databize,

— kapitolou 4.2.12: Sité a komunikace.

4. POPIS SUBSYSTEMU

4.1. Uvod

Zelezni¢ni systém, na ktery se vztahuje smérnice 2008/57/[ES a jehoZ soucdsti je subsystém ,Vyuziti telema-
tiky*, je integrovany systém, u néhoz musi byt ovérovan soulad. Tento soulad musi byt kontrolovin pfedevsim
s ohledem na specifikace subsystému, jeho rozhrani se systémem, do néhoz je zaclenén, jakoZ i na pravidla
provozovdni a pravidla Gdrzby.

X

Pii uvazeni vSech pfislusnych zdkladnich poZadavkd je subsystém ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé
charakterizovan takto:

4.2. Funk¢ni a technické specifikace subsystému

S ohledem na zdkladni pozadavky v kapitole 3 (Zdkladni pozadavky) zahrnuji funkéni a technické specifikace
subsystému tyto parametry:

— tdaje ndkladniho listu,

— Zédost o trasu,

— piipravu vlaku,

— progndzu jizdy vlaku,

— informace v p¥ipadé naruseni provozu,
— ETI/ETA vozu/intermodaln{ jednotky,
— pohyb vozu,

— vykazovani vymény,
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— vyménu ddaji za tcelem zlep$eni kvality,
— hlavn{ referen¢ni tdaje,

— rizné referenéni soubory a databaze,

— sité a komunikace.

Podrobné specifikace idaji jsou definovany v tplném katalogu tdaji. Povinné forméty zprdv a tdaje tohoto
katalogu jsou definovany v dokumentu ,TAF TSI — pifloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model tdajii a zprav*,
ktery je uveden v dodatku I. Kromé toho mohou byt ke stejnému déelu pouzity jiné stavajici normy, pokud
zUCastnéné strany uzaviely zvlastni dohodu, kterd pouziti téchto norem umozZiiuje, zejména na tizemi ¢len-
skych statt EU, jez hrani¢i se téetimi zemémi.

Obecné pozndmky ke struktute zprav
Zpravy jsou strukturovany do dvou skupin:

— Kontrolni tidaje: definovany povinnym zéhlavim zprav katalogu.

— Informacni Gdaje: definovany povinnym/nepovinnym obsahem kazdé zprévy a povinnym/nepovinnym
souborem udaji v katalogu.

Pokud jsou v tomto nafizeni zprdva nebo datovy prvek definovdny jako nepovinné, rozhodnou zicastnéné
strany, zda je pouZziji. PouZivani téchto zprav a datovych prvkd musi byt soucdsti smluvniho ujedndni. Pokud
jsou nepovinné prvky v katalogu tdaji za urcitych podminek povinné, musi tak byt v katalogu ddaji
uvedeno.

4.2.1.  Udaje ndkladniho listu
4.2.1.1. Nékladn{ list zdkaznika

Nékladn{ list zasfld zdkaznik hlavnimu ZP. Musi v ném byt uvedeny viechny informace potiebné pro prepravu
zésilky od odesilatele k pfijemci podle ,Jednotnych pravnich pfedpist pro smlouvu o mezindrodni Zelezni¢ni
prepravé zbozi (CIM)*, ,Jednotnych prdvnich pfedpisti pro smlouvy o uZivéni voz{i v mezindrodni Zelezni¢ni
pfepravé (CUV) a platnych vnitrostdtnich pravnich predplsu HZP musi doplnit dalsi informace. Podmnozina
Gidajt ndkladntho listu, v¢etné dodatecnych Gdajti, je popsdna v dodatku I k dokumentu TAF TSI - PRILOHA
D.2: DODATEK A (PLANOVANI CEST VOZU/ILU) a dodatku I k dokumentu TAF TSI — prﬂoha D. 2: dodatek
F — TAF TSI Model Gdaji a zprdv [4])) uvedenych v tabulce v dodatku I k tomuto nafizeni.

V piipadé otevieného piistupu md hlavni ZP jednajici se zdkaznikem viechny informace véetné doplaujicich
tdaji. Nepotiebuje si vyménovat zddné zpravy s jinymi ZP. Tyto tdaje tvoii téz zaklad pro rychlou Zidost
o trasu, je-li to zapotiebi pro provedeni pfepravy.

Nésledujici zpravy jsou urceny pro piipad, kdy se nejednd o otevieny ptistup. Obsah téchto zprav maze byt
téZ zdkladem pro rychlé Zadosti o trasu, je-li to zapotiebi pro splnéni ndkladniho listu.

4.2.1.2. Zasilkové piikazy

Zasilkovy piikaz je primdrné podmnoZinou informaci na nakladnim listu. HZP ho musi piedat ZP zapojenym
do dopravnﬂqo fetézce. Zas1lkovy pitkaz musi obsahovat nélezité informace, které potrebu e ZP k uskute¢néni
dopravy, za niz zodpovidd, az do predévky navazujicimu ZP. Proto obsah piikazu zdvisi na dloze, kterou md
7P sehrat: vychozi, tranzitni nebo cilovy ZP.

Povinnd struktura ddaji na zdsilkovém piikazu a podrobné formdty této zpravy jsou uvedeny ve ,Zpravé
o zasilkovém pftikazu“ v dokumentu ,TAF TSI — pfiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model ddaji a zprav*
uvedeném v dodatku I.

Hlavni obsah téchto zdsilkovych piikazi tvori ndsledujici ddaje:
— informace o odesilateli a piijemci,

— informace o smérovéni,

— identifikace zdsilky,

— informace o vozu,

— Casové a mistni ddaje.
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Vybrané adaje z ndkladniho listu musi byt navic pfistupné viem partneram (napt. Pl, drZiteli...) v dopravnim
fetézci véetné zdkaznikd. Jde zejména o tyto tdaje tykajici se jednotlivych vozi:

— hmotnost nédkladu (hrubd hmotnost nékladu),
— ¢islo CNJHS,

— informace o nebezpe¢nych vécech,

— prepravni jednotka.

Vyjimecné Ize pouZit tiSténou verzi, a to pouze tehdy, nelze-li tyto informace zaslat pomoci zpravy definované
vyse.

4.2.2.  Zddost o trasu
4.2.2.1. Uvodni poznimky

Prvek ,Trasa“ definuje tdaje, které je tfeba uchovavat, o vyzadané, schvilené a skute¢né trase a charakteristiky
vlaku pro kazdy usek této trasy. NiZe se uvddi popis informaci, které musi mit k dispozici PL. Tyto informace
museji byt aktualizovdny, kdykoli dojde ke zméné. Informace o ro¢ni trase proto musi umoznit vyhleddni
tidajti pro tcely kratkodobych zmén. HZP musi zejména informovat zdkaznika, pokud se ho to tykd.

Rychléd zadost o trasu

V déisledku vyjimek nastalych v priibéhu jizdy vlaku nebo v désledku poptdvky po dopravé ozndmené s malym
¢asovym piedstihem musi mit ZP moznost ziskat ad hoc trasu v siti.

V prvnim pfipadé je tieba podniknout okamzité kroky, pficemz je zndmo skute¢né fazeni vlaku na zdkladé
vykazu vozidel vlaku.

Ve druhém piipadé musi ZP poskytnout provozovateli infrastruktury vsechny potiebné tdaje o tom, kdy
a kudy je potieba, aby vlak jel, spole¢né s fyzickymi charakteristikami, které se tykaji infrastruktury.

Zakladni parametr ,Rychld Zddost o trasu® by mezi sebou méli fesit ZP a provozovatel infrastruktury (PI).
V tomto zdkladnim parametru mtze zkratka PI odkazovat na provozovatele infrastruktury a piipadné na
pidélujici subjekty (viz smérnice 2012/34/ES [3]).

Tyto pozadavky jsou platné pro vechny kratkodobé Zadosti o trasu.

Tento zékladni parametr [ZP] nezahrnuje otdzky fizeni dopravy. Casovy limit mezi kritkodobymi trasami
a zménami trasy v ramci fizeni dopravy podléhd mistnim dohoddm.

Zelezni¢ni podnik (ZP) musi provozovateli infrastruktury (PI) poskytnout viechny potiebné ddaje o tom, kdy
a kudy je potteba, aby vlak jel, spole¢né s fyzickymi charakteristikami, které se tykaji infrastruktury.

Kazdy provozovatel infrastruktury zodpovidd za vhodnost trasy na své infrastruktufe a Zelezni¢ni podnik je
povinen porovnat charakteristiky vlaku s hodnotami uvedenymi v navrhu trasy pro trasu, kterou méd smluvné
dojednanou.

Aniz jsou dotéeny podminky pro vyuziti trasy ve zprdvich o siti nebo povinnosti v piipadé jakychkoli
omezeni na infrastruktufe vysvétlené v TSI pro subsystém ,Provoz a fizeni dopravy*, ZP musi védét pred zahd-
jenim piipravy vlaku, zda jsou na dsecich trati nebo ve stanicich (uzlech) néjakd omezeni majici vliv na fazeni
jeho vlaku uvedené ve smlouvé o trase.

Dohoda o pfidéleni trasy s malym ¢asovym piedstihem vychdzi z dialogu mezi Zelezni¢nimi podniky a provo-
zovateli infrastruktury. Pozadavky na pfidéleni kapacity infrastruktury mohou podavat Zadatelé. Za tcelem
vyuziti této kapacity infrastruktury Zadatelé ur¢i Zelezni¢ni podnik, ktery uzavie dohodu s provozovatelem
infrastruktury v souladu se smérnici 2012/34/EU [3]. Do tohoto dialogu jsou zapojeny vsechny ZP a PI,
kterych se tykd pohyb vlaku po pozadované trase, aviak kazdy z nich muiZze k nalezeni trasy pfispét jinym
zplisobem.

4.2.22. Zpradva ,Z4dost o trasu“

ZP zasle tuto zprdvu provozovateli infrastruktury (PI) s cilem vyzddat si trasu.
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4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.7.

4.2.2.8.

4.2.3.

4.2.3.1.

Definice povinné struktury této zprdvy a prvky, které maji byt dodrzovény, jsou popsiny v dokumentu ,TAF
TSI — piiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model tdaji a zprav“ uvedeném v dodatku L.

Zprava ,Udaje o trase*
PI zasle tuto zpravu z4dajicimu ZP jako odpovéd na jeho Zddost o trasu.

Definice povinné struktury zpravy ,Udaje o trase“ a prvky, které maji byt dodrzovany, jsou popsany v doku-
mentu ,TAF TSI — ptiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model tidaji a zprav* uvedeném v dodatku I.

Zprava ,Trasa potvrzena®
Z4dajici ZP pouzije tuto zprdvu pro objednani/potvrzeni trasy navrzené provozovatelem infrastruktury.

Definice povinné struktury zpravy ,Trasa potvrzena“ a prvky, které maji byt dodrzovény, jsou popsdny v doku-
mentu ,TAF TSI — piiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model tdaja a zprav“ uvedeném v dodatku L

Zpriva ,Udaje o trase odmitnuty*

Z4dajici ZP pouzije tuto zpravu pro odmitnuti Gdajéi o trase navrzenych piislusnym provozovatelem infra-
struktury.

Definice povinné struktury zpravy ,Udaje o trase odmitnuty* a prvky, které maji byt dodrzovany, jsou popsany
v dokumentu ,TAF TSI — piiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model dajt a zprav* uvedeném v dodatku 1.

Zprava ,Trasa zruSena“
7P podnik pouzije tuto zprévu ke zruseni celé trasy, kterd byla objednana, nebo jeji ¢asti.

Definice povinné struktury zprdvy ,Trasa zruSena“ a prvky, které maji byt dodrzovény, jsou popsdny v doku-
mentu ,TAF TSI — piiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model tdajt a zprav* uvedeném v dodatku L.

Zprava ,Trasa neni k dispozici®

PI zasild tuto zpravu Zelezni¢nimu podniku, ktery si u néj nasmlouval trasu, v pfipadé, Ze trasa rezervovand
Zelezni¢nim podnikem nenf k dispozici.

Definice povinné struktury zpravy ,Trasa neni k dispozici“ a prvky, které maji byt dodrzovény, jsou popsiny
v dokumentu ,TAF TSI — p#iloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model tidajii a zprav* uvedeném v dodatku 1.

Zprava ,Potvrzeni o pfijeti zprdavy*

Tuto zpravu odesila pfijemce zpravy jejimu autorovi s cilem dat na védomi, Ze jeho stdvajici systém zpravu
béhem urcitého casového intervalu obdrzel.

Definice povinné struktury zprdvy ,Potvrzeni o pHjeti zprdvy“ a prvky, které maji byt dodrzovany, jsou
popsany v dokumentu ,TAF TSI — piiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model tdajt a zprav* uvedeném v dodatku
L

Pfiprava viaku
Obecné pozndmky
Tento zdkladni parametr popisuje zpravy, které se vyménuji béhem féze p¥ipravy vlaku az do jeho vypraveni.

Piiprava vlaku zahrnuje kontrolu kompatibility mezi vlakem a trasou. Tuto kontrolu provadi ZP na zdkladé
informaci, které doty¢ni PI poskytli k popisu infrastruktury a jejim omezenim.
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Béhem pifpravy vlaku musi ZP zaslat informace o fazeni vlaku dalsim na né& navazujicim Zelezni¢nim
podnikiim. Podle smluvnich ujedndni musi ZP tuto zprdvu zaslat také provozovateli (provozovateliim) infra-
struktury, u kterého (kterych) nasmlouval ¢dst trasy.

Zméni-li se v néjakém misté jizdy fazeni vlaku, musi odpovédny ZP znovu rozeslat tuto zprdvu s aktualizova-
nymi informacemi.

Pro piipravu vlaku musf mit ZP ptistup k informacim o omezenich na infrastruktute, k technickym tdajim
o vozech (referen¢ni databaze kolejovych vozidel, kapitola 4.2.10.2: Referen¢ni databaze kolejovych vozidel), k
informacim o nebezpecnych vécech a k aktudlnim informacim o stavu voza (kapitola 4.2.11.2: Jiné databéze:
Provozni databaze vozii a intermodalnich jednotek). To plati o viech vozech ve vlaku. Na zdvér musi ZP zaslat
informace o fazeni vlaku dal$im na néj navazujicim Zelezni¢nim podnikiim. Tuto zprdvu musi ZP zaslat také
provozovateli (provozovatelim) infrastruktury, u néhoz (nichz) si rezervoval ¢dst trasy, vyzaduje-li to TSI pro
subsystém ,Provoz a fizeni dopravy“ konvenéniho zelezniéntho systému nebo smlouva (smlouvy) mezi ZP
a provozovatelem (provozovateli) infrastruktury.

Zméni-li se v néjakém misté jizdy fazeni vlaku, musi odpovédny ZP znovu rozeslat tuto zpravu s aktualizova-
nymi informacemi.

V kazdém misté, napt. v misté odjezdu a ve vyménném misté, kde se méni odpovédnost na strané ZP, je tieba
zahdjit dialog mezi PI a ZP ,Vlak pfipraven — Informace o jizdé vlaku*.

4.23.2. Zprava ,Razeni vlaku*

Tuto zprdvu povinné zasfld ZP dalsimu na néj navazujicimu Zelezni¢nimu podniku a oznamuje ji fazeni vlaku.
Podle zpravy o siti zasfld tuto zprdvu ZP také provozovateli (provozovateléim) infrastruktury. Dojde-li za jizdy
vlaku ke zméné fazeni vlaku, musi ZP, ktery zménu proved], zaslat tuto aktualizovanou zpravu HZP, ktery
informuje vSechny zicastnéné strany.

Definice povinné struktury zprévy ,Razeni vlaku“ a prvky, které maji byt dodrzovany, jsou popsiny v doku-
mentu ,TAF TSI — piiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model tdajii a zprav* uvedeném v dodatku L.

Minimdln{ prvky, které maji byt realizovdny pro vyménu zprav mezi ZP a PI pro Gcely fazeni vlaku, jsou defi-
novany v kapitole 4.2.2.7.2 rozhodnuti 2012/757[EU, OPE TSI

4.2.3.3. Zprava ,Vlak ptipraven®

Zelezni¢ni podnik musi zaslat provozovateli infrastruktury zprévu ,Vlak pfipraven“ pokazdé, kdy je vlak
piipraven k jizdé po ptipravé vlaku, pokud ovSem podle vnitrostatnich predpisti nepfijimd provozovatel infra-
struktury jako zpravu ,Vlak piipraven” jizdni fad.

Definice povinné struktury zpravy ,Vlak pfipraven a prvky, které maji byt dodrzovény, jsou popsany v doku-
mentu ,TAF TSI — piiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model tdajt a zprav* uvedeném v dodatku I. Kromé toho
mohou byt ke stejnému téelu pouzity jiné stavajici normy, pokud zicastnéné strany uzaviely zvlastni dohodu,
kterd pouziti téchto norem umoziuje.

4.2.4.  Progndza jizdy viaku
4.2.41. Obecné pozndmky

Tento zakladni parametr stanovi informace o jizdé vlaku a prognézu jizdy vlaku. Pfedepisuje zptisob, jakym si
provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik mezi sebou vyménuji informace o jizdé vlaku a prognézy
jizdy vlaku.

Tento zdkladni parametr stanovi zpusob, jakym musi provozovatel infrastruktury ve vhodnou dobu zaslat
informace o jizdé vlaku Zelezni¢nimu podniku a navazujicimu provozovateli infrastruktury, ktery se podili na
provozu vlaku.

Informace o jizdé vlaku slouzi k poskytovani podrobnych informaci o aktudlnim stavu vlaku ve smluvné
dohodnutych mistech hldseni.

Prognéza jizdy vlaku slouzi k poskytovéni informaci o pfedpoklddaném case pijezdu do smluvné dohodnu-
tych mist prognézy. Zprdvu musi zaslat provozovatel infrastruktury Zelezni¢nimu podniku a navazujicimu
provozovateli infrastruktury, ktery se podili na provozu vlaku.
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Mista hldseni o jizdé vlaku jsou uvedena ve smluvnich ujedndnich.

Tato vyména informaci mezi Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury probihd vidy mezi odpo-
védnym PI a ZP, ktery md rezervovanou trasu, po niz vlak momentalné jede.

Podle smluvntho ujedndni poskytne HZP zdkaznikovi prognézu jizdy vlaku a informace o jizdé vlaku. Obé
smluvni strany se na mistech hldseni smluvné dohodnou.

42.4.2. Zprava ,Prognéza jizdy vlaku“

PI je povinen zaslat tuto zprdvu ZP, ktery vypravuje vlak, pro mista pieddvky, vyménnd mista a pro mista
urceni vlaku, jak je popsdno v kapitole 4.2.4.1 (Progndza jizdy vlaku, Obecné pozndmky).

Kromé toho musi PI tuto zprdvu zaslat ZP pro viechna dalsi mista hldSen{ stanovend ve smlouvich mezi ZP
a PI (napf. manipula¢ni mista nebo stanice).

Prognézu jizdy vlaku lze také odeslat pred jizdou vlaku. Pokud dojde mezi dvéma misty hldSeni k dalsim
zpozdénim, musi Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury smluvné definovat mezni troven, kdy je
tieba zaslat ptivodni nebo novou prognézu. Pokud délka zpozdéni neni zndma, musi provozovatel infrastruk-
tury poslat ,zprévu o naruSen{ provozu“ (viz kapitola 4.2.5 Informace v pfipadé naruseni provozu).

Zpréva ,Prognoéza jizdy vlaku“ musi obsahovat pfedpoklddany ¢as pifjezdu do dohodnutého mista prognézy.

Definice povinné struktury zprdvy ,Prognéza jizdy vlaku“ a prvky, které maji byt dodrzovany, jsou popsiny
v dokumentu ,TAF TSI — pfiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model tdajt a zprdv* uvedeném v dodatku I.

42.43. Zprava ,Informace o jizdé vlaku“ a ,Pfi¢ina zpozdéni vlaku®.

PI musi tuto zprdvu zaslat ZP, ktery vypravuje vlak, pii:
— odjezdu z vychoziho mista, pfijezdu do mista urceni,

— pifjezdu a odjezdu dofz mist preddvky, vyménnych mist a dohodnutych mist hldseni dle smlouvy (napf.
manipulaénich mist).

Pokud je uvedena pfi¢ina zpozdéni (prvni pfedpoklad), musi byt zasldna v samostatné zpravé ,Pfi¢ina zpoz-
déni vlaku“.

Definice povinné struktury zpravy ,Informace o jizdé vlaku“ a ,P¥i¢ina zpoZdéni vlaku“ a prvky, které maji byt
dodrzovany, jsou popsany v dokumentu ,TAF TSI — piiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model tdaji a zprav*
uvedeném v dodatku I.

4.2.5.  Informace v pfipadé naruseni provozu

4.2.5.1. Obecné pozndmky

Tento zdkladni parametr stanovi zptisob, jakym si Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury vyménuji
informace v pfipadé naruseni provozu.

Kdyz se ZP dozvi o naruseni provozu v pribéhu jizdy vlaku, za ktery zodpovidd, musi tuto skute¢nost okam-
zité sdélit pislusnému PI (to muze ZP provést formou Ustni zpravy). Pokud dojde k prerueni jizdy vlaku,
zasle provozovatel infrastruktury zpravu ,Jizda vlaku pferusena“ Zelezni¢nimu podniku, ktery si u ngj

nasmlouval trasu, a navazujicimu P, ktery se podili na provozu vlaku.

Pokud je zndma délka zpozdéni, musi provozovatel infrastruktury misto toho poslat zpravu ,Prognéza jizdy
vlaku*.

4.2.5.2. Zpréava ,Pferuseni jizdy vlaku®
Je-li jizda vlaku pterusena, zasle PI tuto zpravu navazujicimu PI, ktery se podili na provozu vlaku, a ZP.

Definice povinné struktury zprdvy ,PferuSeni jizdy vlaku“ a prvky, které maji byt dodrzovany, jsou popsiny
v dokumentu ,TAF TSI — piiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model tdajt a zprdv* uvedeném v dodatku 1.
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4.2.6.  ETI/ETA zdsilky
4.2.6.1. Piedbéznd pozndmka

V kapitole 4.2.2 (Zadost o trasu) je popsina predevsim komunikace mezi ZP a PI Tato vyména informaci
nezahrnuje individudln{ sledovani vozd nebo intermodalnich jednotek. Toto sledovani provadi ZP[HZP na
zdkladé zprdv tykajicich se vlaku a je popsdno v kapitolich 4.2.6 (ETI/ETA zdsilky) az 4.2.8 (Vykazovéni
vymeény).

Vyménu a aktualizaci informaci tykajicich se vozti nebo intermodalnich jednotek usnadriuje uchovavani ,plant
piepravy“ a ,pohybt vozd“ (kapitola 4.2.11.2: Jiné databaze).

Jak jiz bylo fe¢eno v kapitole 2.3.2 (Zvazované procesy), pro zéakaznika je nejdﬁleiitéj§1’ informaci vzdy pfed-
pokladany cas piijezdu (ETA) )eho zésilky. ETA vozu a téz ETI jsou rovnéz zdkladnimi tdaji pfi komunikaci
mezi HZP a ZP. Tyto tdaje jsou hlavnim nastro]em jehoz prostiednictvim mize HZP sledovat fyzickou
piepravu zésilky a kontrolovat splnéni zavazku viici Zakaznfkow

Vsechny pfedpoklddané casy ve zpravach o vlacich se vztahuji k pfjezdu vlaku do urc¢itého mista, at uz jde
o misto preddvky, vyménné misto, cil trasy vlaku nebo jiné misto hldSeni. Ve vSech pfipadech se jednd o pred-
poklddané casy piijezdu vlaku (TETA). Pro jednotlivé vozy nebo intermodélni jednotky ve vlaku mohou mit
tyto TETA rozdilné vyznamy. Kupiikladu TETA pro vyménné misto muze b}'ft predpoklédan}'fm Casem stifddni
(ETI) pro nékteré vozy nebo intermodalni Jednotky Pro ostatni vozy, které zfistdvaji ve vlaku k dalsi prepravé
stejnym Zelezni¢nim podnikem, nemusi mit TETA Zddny vyznam. Je proto tikolem ZP, ktery TETA obdrzi, aby
tuto informaci identifikoval a zpracoval, ulozil ji jako Gidaj o pohybu vozii do provozni databdze vozi a inter-
modalnich jednotek a sdélil ji HZP, neni-li vlak provozovan v rezimu otevieného pifstupu. O tom pojedndvaji
nasledujici kapitoly.

Podle smluvniho ujedndni poskytne HZP zdkaznikovi piedpoklddany cas piijezdu (ETA) a predpoklddany cas
stiidan{ (ETI) na Grovni zésilky. Obé smluvni strany se smluvné dohodnou na mite podrobnosti.

Pro intermodalni dopravu se ve zpravich o udajich obsahujicich identifikdtory prepravnich jednotek
(napt. kontejnery, vyménné kontejnery, navésy) pouzije bud kéd BIC nebo kéd ILU podle normy ISO 6346,
resp. EN 13044,

42.6.2. Vypocet ETIJETA

Vypocet ETI[ETA vychdzi z informaci od ptislusného PI, ktery ve zpravé ,Prognéza jizdy vlaku“ zasild predpo-
kladany cas ptijezdu vlaku (TETA) pro stanovend mista hldseni (v kazdém piipadé pro mista ptedavky,
vyménnd mista nebo mista urCeni vCetné intermodalnich termindlt) na dohodnuté trase vlaku, napf. pro misto
pfeddni jednim PI navazujicimu (v tomto pfipadé je TETA totoznd s ETH).

ZP mus{ pro vyménnd mista nebo jin stanovend mista hldeni na dohodnuté trase vlaku vypoéitat navazuji-
cimu ZP v dopravnim fetézci pfedpokladany cas stiiddni (ETI) pro vozy a/nebo intermodalni jednotky.

Protoze ZP miize mit ve vlaku vozy s rGiznymi misty uréenf a od rGznych HZP, mohou se vyménn4 mista pro
vypocet ETI pro jednotlivé vozy lisit. (Schematické zndzornéni téchto scénéiti a piikladi je uvedeno v kapitole
1.4 dokumentu ,TAF TSI — pfiloha A.5: Obrazky a schémata logického sledu zprav TAF TSI uvedeného
v dodatku I a schéma logického sledu zaloZené na piikladu 1 pro vyménné misto C je uvedeno v kapitole 5
dokumentu ,TAF TSI — pfiloha A.5: obrdzky a schémata logického sledu zprav TAF TSI“ uvedeného v dodatku

D).

Navazujici ZP vyjde z ETI, které obdrzi od pfedchoziho ZP, a na jejich zékladé vypocte pro jednotlivé vozy
dobu ETI pro dalsi vyménné misto. Tyto kroky provadi kazdy dalsi ZP. Kdyz posledni ZP (napf. ZP n)
v dopravnim fetézci vozu obdrzi ETI od predesleho ZP (ZP n-1) pro stiidén{ vozu mezi ZP n-1 a ZP-n, musi
posledn{ ZP (ZP-n ) vypocitat pfedpoklddany cas pijezdu vozu do kone¢ného mista urceni. Musi pii tom zajis-
tit prlstavem vozili podle zésilkového pitkazu a pfislibu daného HZP jeho zdkaznikovi. Tento Cas predstavuje
ETA pro viiz a musi byt zasldn HZP. ETA musf byt ulozen v elektronické podobé spolu s tidaji o pohybu vozu.
HZP musi zdkaznikovi poskytnout piisluiné idaje podle smluvnich podminek.
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Pozndmka k intermoddlnim jednotkdm: Pro intermodélni jednotky na voze predstavuji ETI vozu zdroven ETI pro
intermodalni jednotky. Pokud jde o ETA pro intermodalni jednotky, je tieba fici, Ze ZP neni schopen vypocitat
ETA po ukonéeni &asti piepravy realizované po Zeleznici. Proto mize ZP poskytnout pouze ETI tykajici se
intermodalniho termindlu.

Hlavni ZP odpovid4 za porovnani ETA se smluvnim zdvazkem vii¢i zdkaznikovi.

Odchylky ETA od smluvniho zdvazku vii¢i zdkaznikovi se mus{ fesit v souladu se smlouvou a mohou byt
dtvodem pro to, aby HZP pouzil vystrazny fidici postup. Vysledky tohoto postupu preddvé ve formé varovné
zprdvy, jak je popsdno nize.

s

Aby HZP mohl pouzit vystrazny Fidici postup, musi mit moznost informovat se o odchylkach. Tento dotaz
HZP a odpovéd ZP jsou také popsdny v dalsim textu.

4.2.6.3. Zprava ,ETI/ETA vozu“

Ucelem této zpravy je, aby ZP avizoval ETI nebo aktualizovany ETI navazujicimu ZP, ktery na néj navazuje
v dopravnim fetézci. Posledni ZP v dopravnim fetézci vozi zasild ETA nebo aktualizovany ETA hlavnimu ZP.
Definice povinné struktury zpravy ,ETI[ETA vozu“ a prvky, které maji byt dodrzovény, jsou popsdny v doku-
mentu , TAF TSI — pifloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model tdaji a zprav“ uvedeném v dodatku L.

4.2.6.4. Varovnd zprava

Po porovnédni ETA se zdvazkem vi¢i zdkaznikovi mize HZP zaslat zticastnénym ZP varovnou zpravu. Definice
povinné struktury varovné zpravy a prvky, které maji byt dodrzovany, jsou popsany v dokumentu ,TAF TSI —
piiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model tdajti a zprav* uvedeném v dodatku L

Pozndmka: V piipadé otevieného piistupu piedstavuje vypocet ETI a ETA interni proces ZP. V tomto pifpadé
je ZP totozny s HZP.

4.2.7.  Pohyb vozu
4.2.7.1. Uvodni poznimky

Aby bylo mozno podavat zpravy o pohybu vozil, je zapotiebi tidaje obsazené v téchto zpravach uchovévat
a zpfistupniovat v elektronické podobé. Tyto daje museji byt také obsaZeny ve zprdvach poskytovanych na
zdkladé smlouvy oprdvnénym strandm.

— Ozndmeni o pfipravenosti vozu k odsunu

— Ozndmeni o odjezdu vozu

— Zprava o piijezdu vozu do sefadovaciho nddrazi

— Odjezd vozu ze sefadovaciho nddrazi

— Zprava o vyjimkach tykajicich se voza

— Oznameni o piijezdu vozu

— Ozndmeni o pfistaveni vozu piijemci

— Zprévy o st¥{dan{ vozii budou popsiny samostatné v kapitole 4.2.8: Vykazovani vymeény

Podle smluvniho ujedndni musi HZP poskytnout zdkaznikovi informace o pohybu vozu pomoci nize popsa-
nych zprav.

4.2.7.2. Zpréava ,Ozndmeni o pfipravenosti vozu k odsunu®

Hlavni ZP nemusi byt nutné prvnim ZP v dopravnim fetézci. V takovém piipadé musi HZP sdélit odpoved-
nému Zelezni¢nimu podniku, Ze viz bude pfipraven k odtazeni na vedlejsi koleji zdkaznika (misto odjezdu, k
némuz se zavazal HZP) v uvedeném Case piipraveni vozl k odsunu (datum a ¢as odjezdu).

Informace o téchto uddlostech museji byt ulozeny v provozni databdzi vozi a intermodalnich jednotek. Defi-
nice povinné struktury zpravy ,Ozndmeni o pfipravenosti vozu k odsunu“ a prvky, které maji byt dodrzovany,
jsou popsdny v dokumentu ,TAF TSI — pifloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model tdaji a zprav‘ uvedeném
v dodatku L.
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4.2.7.3. Zpréava ,Ozndmeni o odjezdu vozu*
ZP musi sdélit HZP skute¢né datum a ¢as, kdy byl viiz odtazen z mista odjezdu.

Informace o téchto udélostech museji byt ulozeny v provozni databdzi vozi a intermodélnich jednotek. Po
predani této zprévy piechdzi odpovédnost za viiz ze zdkaznika na ZP. Definice povinné struktury zpravy
,Ozndmeni o odjezdu vozu“ a prvky, které maji byt dodrzoviny, jsou popsiny v dokumentu ,TAF TSI —
piiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model tidajt a zprav® uvedeném v dodatku 1.

4.2.7.4. Zpréava ,Pfijezd vozu do sefadovaciho nddrazi*

7P musi sdélit hlavnimu ZP, Ze viiz dorazil na jeho sefadovaci nadrazi. Tato zprdva miiZe vychdzet ze zprévy
LInformace o jizdé vlaku“ z kapitoly 4.2.4 (Prognéza jizdy vlaku). Informace o této uddlosti museji byt ulozeny
v provozni databdzi vozli a intermodélnich jednotek. Definice povinné struktury zpravy ,Pijezd vozu do sefa-
dovaciho nddrazi“ a prvky, které maji byt dodrzovény, jsou popsdny v dokumentu ,TAF TSI — pfiloha D.2:
dodatek F — TAF TSI Model ddajti a zprav* uvedeném v dodatku 1.

4.2.7.5. Zprava ,Odjezd vozu ze sefadovaciho nddrazi*

ZP musi sdélit hlavnimu 7P, 7e viiz opustil jeho sefadovaci nddrazi. Tato zprdva mfize vychdzet ze zprivy
Jnformace o jizdé vlaku“ z kapitoly 4.2.4 (Progndza jizdy vlaku). Informace o této uddlosti museji byt uloZeny
v provozni databdzi vozi a intermodalnich jednotek. Definice povinné struktury zpravy ,Odjezd vozu ze sefa-
dovaciho nddrazi“ a prvky, které maji byt dodrzovény, jsou popsdny v dokumentu ,TAF TSI — pfiloha D.2:
dodatek F — TAF TSI Model adajti a zprav* uvedeném v dodatku 1.

4.2.7.6. Zprava o vozové mimofddnosti

7P musf informovat HZP, stane-li se s vozem néco mimoiddného, co by mohlo mit vliv na ETI/ETA nebo co
vyZaduje néjaké dalsi kroky. Tato zpriva vyzaduje ve vétsiné piipadt také vypocteni nového ETI/ETA.
Rozhodne-li HZP, 7e je tfeba stanovit novy ETI/ETA, zasle Zelezni¢nimu podniku zpét zprévu se sdélenim
,Pozadovan ETI/ETA“ (zprdva: Zadost o novy ETI/ETA na zdkladé zprévy o vozové mimotddnosti). Novy
vypocet ETI/ETA musi probéhnout podle postupu popsaného v kapitole 4.2.6 (ETI/ETA zésilky).

Tyto informace museji byt uloZeny v provozni databdzi vozl a intermoddlnich jednotek. Definice povinné
struktury zprvy o vozové mimofddnosti a prvky, které maji byt dodrzovany, jsou popsiny v dokumentu ,TAF
TSI — piiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model tdaji a zprav* uvedeném v dodatku L.

4.2.7.7. Zpréava ,Ozndmeni o pfijezdu vozu®

Posledni ZP v fetézci prepravy vozu nebo intermodéln{ jednotky musi sdélit HZP, Ze viiz dorazil na jeho sefa-
dovaci nddrazi (stanice ZP). Definice povinné struktury zprdvy ,Ozndmeni o pifiezdu vozu“ a prvky, které maji
byt dodrzovany, jsou popsany v dokumentu ,TAF TSI — piiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model tidaja a zprav*
uvedeném v dodatku I.

se

4.2.7.8. Zprdva ,Ozndmeni o piistaven{ vozu pfijemci®
Posledni ZP v fetézci piepravy vozu musi sdélit HZP, Ze viiz byl umistén na vedlejsi kolej pifjemce.

Pozndmka: V piipadé otevieného pfistupu piedstavuje popsany pohyb vozu interni proces ZP (HZP). Presto
vSak musi byt provedeny viechny vypocty a ulozeny viechny tdaje tak, jak to poZaduje smlouva HZP se
zdkaznikem.

Schéma logického sledu téchto zprdv zalozené na piikladu 1 pro vypocet ETI pro vozy 1 a 2 (viz kapitola
4.2.6.2 Vypocet ETI[ETA) je soucdsti schématu pro vykazovani stfidani v kapitole 6 dokumentu ,TAF TSI —
piiloha A.5: Obrazky a schémata logického sledu zprav TAF TSI* uvedeného v dodatku 1.

4.2.8.  Vykazovdni vymeny

4.2.8.1. Piedbéznd pozndmka

Tato kapitola popisuje zpravy souvisejici s pfechodem odpovédnosti za viiz mezi dvéma ZP, ke kterému
dochézi ve vyménnych mistech. Zaroven uklddd novému ZP povinnost provést vypocet ETI a dodrzet postup
popsany v kapitole 4.2.6 (ETI/ETA zésilky).
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PF vyméné dochdzi k vyméné téchto zprav:

— Ozndmen{ o pfeddni vozu ve vyménné stanici,
— Ozndmeni o pfevzeti vozu ve vyménné stanici,
— Viiz ve vyménné stanici pfijat,

— Viz ve vyménné stanici odmitnut.

Informaéni tdaje z téchto zprav museji byt uchovavany v provozni databdzi vozi a intermodélnich jednotek.
V piipadé jakékoli odchylky musi byt vypocten a ozndmen novy ETI/ETA podle postupu popsaného v kapitole
4.2.6: ETIJETA zésilky. Schéma logického sledu téchto zprdv je zndzornéno ve spojitosti se zpravami o pohybu
vozl v dokumentu ,TAF TSI — priloha A.5: Obrazky a schémata logického sledu zprav TAF TSI“ uvedeném
v dodatku L.

Ozndmeni o pfeddni vozu ve vyménné stanici, ozndmeni o pfevzeti vozu ve vyménné stanici a téz zpravy
o piijeti vozu lze preddvat ve formé piehledu za vice vozi, zejména tehdy, jsou-li v§echny tyto vozy soucdsti
jednoho vlaku. V takovém piipadé mohou byt vSechny vozy uvedeny v jediné zprave.

V ptipadé otevieného pristupu neexistuji Zddnd vyménnd mista. Ani v manipulaénim misté se odpovédnost za
vozy neméni. Proto nejsou zapotiebi zddné zvlastni zprdvy. Na zdkladé adaji ziskanych ze zprdvy Informace
0 jizdé vlaku v mistech hldseni vSak museji byt daje tykajici se vozil a intermodalnich jednotek — poloha
a datum/cas piijezdu a odjezdu — zpracovdny a uloZeny v provozni databdzi vozt a intermodélnich jednotek.

Podle smluvntho ujedndni musi HZP poskytnout zdkaznikovi informace o vykazovéni vymény pomoci nize
popsanych zprav.

Definice povinné struktury téchto zprav je uvedena v dokumentu ,TAF TSI — p#iloha D.2: dodatek F — TAF TSI
Model tdajii a zprav“ uvedeném v dodatku 1.

4.2.8.2. Zpréava ,Ozndmeni o pfeddni vozu ve vyménné stanici*

Pomoci zpravy ,Ozndmeni o pfeddni vozu ve vyménné stanici* se zelezni¢ni podnik (ZP 1) tdze navazujictho
ZP v dopravnim fetézci (ZP 2), zda prebird odpovédnost za viiz. Pomoci ,Ozndmeni o pievzeti vozu ve
vyménné stanici“ ZP 2 informuje svého P, Ze odpovédnost pievzal. Definice povinné struktury zpravy ,0zna-
meni o pfeddni vozu ve vyménné stanici“ a prvky, které maji byt dodrzovany, jsou popsiny v dokumentu
,TAF TSI — ptiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model adaji a zprdv* uvedeném v dodatku I.

4.2.8.3. Zprdva ,Ozndameni o pfevzeti vozu ve vyménné stanici”

Pomoci zprdvy ,Ozndmeni o prevzeti vozu ve vyménné stanici® sdéluje ZP 2 provozovateli infrastruktury, ze
pfevzal odpovédnost za konkrétni viz. Definice povinné struktury zprdvy ,Ozndmeni o pfevzeti vozu ve
vyménné stanici“ a prvky, které maji byt dodrzovény, jsou popsiny v dokumentu ,TAF TSI — piiloha D.2:
dodatek F — TAF TSI Model adajti a zprav* uvedeném v dodatku 1.

4.2.8.4. Zprédva ,Pfevzeti vozu ve vyménné stanici®

Pomoci zprévy ,Prevzeti vozu ve vyménné stanici® sdéluje ZP 2 Zelezni¢nimu podniku 1, Ze ptebird odpovéd-
nost za konkrétn{ viiz. Definice povinné struktury zpravy ,Pfevzeti vozu ve vyménné stanici“ a prvky, které
maji byt dodrZovény, jsou popsiny v dokumentu ,TAF TSI — piiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model udaju
a zprav* uvedeném v dodatku L.

4.2.8.5. Zprdva ,Odmitnuti vozu ve vyménné stanici®

Pomoci zprdvy ,Odmitnuti vozu ve vyménné stanici® sdéluje ZP 2 Zelezniénimu podniku 1, Ze neni ochoten
pfevzit odpovédnost za dany viiz. Definice povinné struktury zpravy ,Odmitnuti vozu ve vyménné stanici®
a prvky, které maji byt dodrzovany, jsou popsiny v dokumentu ,TAF TSI — piiloha D.2: dodatek F — TAF TSI
Model ddajii a zprav* uvedeném v dodatku L.

4.2.9.  Vyména idajii za ticelem zlepSeni kvality

Aby bylo evropské Zelezni¢ni odvétvi konkurenceschopné, musi svym zdkaznikim poskytovat kvalitngjsi
sluzby (viz téz bod 2.7.1 piilohy II smérnice 2008/57ES [1]). Ve fdzi po skonceni dopravy jsou nezbytnym
pfedpokladem zlepSovéni kvality sluzeb nejriznéj$i méfeni. Vedle méfeni kvality sluzby poskytnuté zdkaz-
nikovi musej{ HZP, ZP a PI méfit kvalitu jednotlivych ¢ésti sluzby, které dohromady tvoif cely produkt dodany
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zdkaznikovi. Proces méfeni zacind tim, Ze si provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky (zejména jde-li
o HZP) zvoli jednotlivé parametry, trasu nebo misto a sledované obdobi, v némz se budou skute¢né vysledky
poméfovat s piedem stanovenymi kritérii, kterd obvykle byvaji stanovena ve smlouvé. Vysledky procesu
méfeni museji jasné ukazovat miru splnéni cild vyty¢enych smluvnimi stranami.

4.2.10.  Hlavni referencni tidaje
4.2.10.1. Pfedmluva

Udaje o infrastruktufe (zprdvy o siti a informace o omezenich na infrastruktuie) a tdaje o kolejovych vozi-
dlech (v referenc¢nich databézich kolejovych vozidel a v provozni databdzi vozd a intermodélnich jednotek)

vvvvvv

umoziuji posoudit kompatibilitu kolejovych vozidel s infrastrukturou, pomdhaji vyhnout se nékolikandsob-
nému zaddvéni dat, coz prispivd ke zvySeni kvality dat v systému, a poskytuji jasny prehled o vSech dostup-
nych instalacich a zaf{zenich, ktery je kdykoli k dispozici pro rychlé rozhodovani v pribéhu provozu.

4.2.10.2. Referen¢ni databdze kolejovych vozidel

Drzitel kolejovych vozidel odpovidd za uchovéavani tdajii o kolejovych vozidlech v referen¢ni databdzi kolejo-
vych vozidel.

Informace, které museji byt obsaZeny v jednotlivych referen¢nich databazich kolejovych vozidel, jsou
podrobné popsany v dodatku I k pifloze C. Museji obsahovat vSechny tdaje o:

— identifikaci kolejovych vozidel,

— posouzeni kompatibility s infrastrukturou,

— posouzeni charakteristik majicich vyznam pro nakladku,

— posouzeni brzdnych vlastnosti,

— tdajich pro ddrzbu,

— ekologickych charakteristikdch.

Referen¢ni databéze kolejovych vozidel musi umoznovat snadny pfistup (jediny spolecny piistup poskytovany

pfes spolecné rozhrani) k technickym tdajim, aby se omezil objem dat piendSenych pfi kazdé operaci. Obsah

databdzi musi byt pristupny na bdzi diferencovanych pfistupovych prav viem poskytovatelam sluzeb (P, ZP,

logistickym firmdm a spravciim vozového parku), zejména pro tcely spravy a Gdrzby vozového parku.

Zaznamy v referen¢ni databdzi kolejovych vozidel lze rozdélit do dvou skupin:

— spravni Gdaje, které se tykaji certifikace a registrace, napiiklad odkazy na zdznamy o registraci v ES, identi-
fika¢ni tdaje o ozndmeném subjektu apod.; mohou zahrnovat historické tidaje o vlastnictvi, prondgjmu
apod. Kromé toho mohou drzitelé vozii v souladu s ¢lankem 5 nafizeni Komise (EU) ¢. 445/2011 v jednot-

livych referen¢nich databazich kolejovych vozidel uchovavat certifika¢ni identifikacni ¢islo subjektt odpo-
védnych za adrzbu. V Gvahu je tfeba vzit nésledujici aspekty:

— certifikaci ES,

— registraci v ,domovském* staté,

— datum uvedeni do provozu ve staté, kde byla udélena registrace,
— registraci v jinych zemich pro pouziti na jejich vnitrostatni siti,

— bezpecnostni certifikaci pro vSechna kolejovd vozidla, kterd nevyhovuji TSI pro subsystém ,Kolejovd
vozidla“.

Drzitel je povinen zajistit, aby tyto tidaje byly k dispozici a aby byly provadény postupy, které s nimi souvi-
seji.

— Udaje o konstrukci, které zahrnuji viechny podstatné (fyzické) prvky kolejovych vozidel, véetné vlastnosti
tykajicich se Zivotniho prostiedi, a vSechny informace, o nichz se pfedpoklddd, ze zistanou v platnosti po
celou dobu Zivotnosti kolejovych vozidel — tato ¢dst mizZe obsahovat historii vétsich tprav, vétsi adrzby,
generélnich oprav apod.
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4.2.10.3. Provozni idaje o kolejovych vozidlech

Vedle referen¢nich ddaji o kolejovych vozidlech jsou nejdalezitéjsimi tdaji pro provozni ucely tdaje
o aktudlnim stavu kolejovych vozidel.

Soucdsti téchto tdajli jsou docasné tidaje, napiiklad o omezenich, aktudlni a pfipravované adrzbé, pocitadlech
kilometrt a poruch apod.; a viechny tdaje, které by se daly povazovat za ,stavové® (doCasnd omezeni
rychlosti, idaje o brzdach, tidaje o potiebé oprav a popis zdvad apod.).

Pti pouzivani provoznich daji o kolejovych vozidlech je zapotiebi zohlednit tfi rizné subjekty, které repre-
zentuji jednotlivé strany odpovédné za kolejova vozidla v pribéhu dopravni operace:

— Zelezni¢ni podnik jako odpovédny subjekt béhem doby, kdy md na starosti pfepravu,
— drzitele kolejovych vozidel a
— uzivatele (ndjemce) kolejovych vozidel.

Provozni tdaje o kolejovych vozidlech za vSechny tfi strany museji byt pistupné autorizovanym uzivateldm
do predem stanovené tGrovné opravnéni na zdkladé jedine¢ného klice, kterym je identifika¢ni ¢islo vozu.

Provozni tdaje o kolejovych vozidlech jsou soudsti provozni databize vozt a intermodalnich jednotek
popsané v kapitole 4.2.11.2 Jiné databdze.

4.2.11.  Riizné referencni soubory a databdze
4.2.11.1. Referenéni soubory

Pro provoz nékladnich vlakd na evropské siti museji byt viem poskytovatelim sluzeb (PI, ZP, logistickym
firmdm a spravcim vozového parku) zpFistupnény niZze uvedené referen¢ni soubory. Udaje v nich obsazené
museji vzdy odrdzet aktudlni stav. Pokud se referen¢ni soubor jiZ pouzivd v rdmci TAP TSI [2], musi byt vyvoj
a zmény tohoto souboru v souladu s TAF TSI [2], aby se dosdhlo optimalni synergie.

Lokalné uchovavané a spravované:

a) referen¢ni soubor sluzeb poskytovanych v mimofddnych situacich, s vazbou na typ nebezpe¢nych véci.
Centralné uchovavané a spravované:

b) referen¢ni soubor kédt pro viechny PI, ZP, poskytovatele sluzeb,

c) referen¢ni soubor kddu pro prepravce v oblasti nakladni dopravy,

d) referen¢ni soubor koda lokalit (primdrnich a druhotnych).

Evropska agentura pro Zeleznice uloZi kopii referen¢niho souboru kddi lokalit a koda spole¢nosti. Tyto tdaje
musi byt na individudlni Zddost k dispozici pro vefejné konzultace, aniz jsou dotéena prava dusevniho vlast-
nictvi.

Jiné seznamy kodi jsou definovany v dokumentu ,TAF TSI — pifloha D. 2: dodatek F — TAF TSI Model adaji
a zprav* uvedeném v dodatku L.

4.2.11.2. Jiné databdze

Aby se umoznilo sledovani pohybu vlaki a voz(, musi byt zavedeny nize uvedené databdze, které jsou aktuali-
zovény pii kazdé relevantni uddlosti v redlném ¢ase. Opravnéné subjekty, jako jsou drzitelé a spravci vozového
parku, museji mit pfistup k tGdajim, které pottebuji pro plnéni svych povinnosti v rdmci dvoustrannych

dohod.
— Provozni databaze vozil a intermodaélnich jednotek
— Plan pfepravy pro viz[intermodalni jednotku

Tyto databdze museji byt piistupné pfes spolecné rozhrani (4.2.12.1: Obecnd architektura a 4.2.12.6: Spole¢né
rozhrani).

Pro intermodalni dopravu se ve zprivich o udajich obsahujicich identifiktory pfepravnich jednotek
(napt. kontejnery, vyménné kontejnery, navésy) pouzije bud kéd BIC nebo kéd ILU podle normy ISO 6346,
resp. EN 13044.
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Provozni databdze vozl a intermodélnich jednotek

Komunikace mezi HZP a Zelezni¢nimi podniky v rezimu spoluprice je zaloZena na &islech vozd, resp. inter-
modalnich jednotek. Proto mus{ ZP, ktery komunikuje s provozovateli infrastruktury na trovni vlaku, roz¢lenit
tyto informace na informace o jednotlivych vozech a intermodélnich jednotkdch. Tyto informace tykajici se
vozi a intermodalnich jednotek museji byt uchovavany v provozni databazi vozl a intermodélnich jednotek.
S novymi informacemi o pohybu vlaku dochdzi k vytvafeni novych zdznamuj/aktualizaci stdvajicich zdznam
v provozni databdzi voz( a intermodalnich jednotek, které slouzi pro informaci zdkaznika. Pohybova ¢ast
zdznamu o vozu nebo ptepravni jednotce pro kombinovanou dopravu se v databdzi vytvaii nejpozdéji v okam-
ziku obdrzeni Casu pfipravenosti vozu nebo pfepravni jednotky k odsunu od zdkaznika. Tento ¢as pfiprave-
nosti je prvnim tdajem o pohybu vozu zaddvanym do provozni databdze vozt a intermoddlnich jednotek
v souvislosti se skute¢nou jizdou. Zpravy o pohybu vozu jsou definovany v kapitolach 4.2.8 (Pohyb vozu)
a 4.2.9 (Vykazovani vymény). Tato databaze musi byt piistupné pfes spole¢né rozhrani (4.2.12.1: Obecnd
architektura a 4.2.12.6: Spole¢né rozhrani).

Provozni databdze vozil a intermodalnich jednotek je nejdulezitéjsi databdzi pro sledovani vozi, a tedy pro
komunikaci mezi zG¢astnénymi ZP a hlavnim ZP. Tato databdze popisuje pohyb vozu a intermodélni jednotky
od odjezdu az po kone¢né dodani na vedlejsi kolej zdkaznika véetné ETI a skutecnych ¢ast v riiznych mistech
aZ po ETA kone¢ného dodani. Tato databdze téz ukazuje stav kolejovych vozidel:

— Stav: naklddka

Tento stav se pouZva pii vyméné informaci mezi ZP a provozovateli infrastruktury a dalsimi ZP, které se
podileji na konkrétni jizdé.

— Stav: naloZeny viiz na cesté

Tento stav se pouzivé pfi vyméné informaci mezi Pl a ZP a jinymi PI a ZP, které se podileji na konkrétni
jizde.

— Stav: prazdny viiz na cesté

Tento stav se pouivd pfi vyméné informaci mezi PI a ZP a jinymi PI a ZP, které se podileji na konkrétni
jizd@.

— Stav: vyklddka
Tento stav se pouzivd pii vyméné informaci mezi ZP v misté urcenf a HZP.
— Stav: prazdny viz v rukou sprdvce vozového parku

Tento stav se pouziva k ziskani informaci o dostupnosti vozu stanovenych vlastnosti.

Databéze plénil pfepravy vozi

Vlaky mohou byt tvoteny vozy od rznych zdkaznikéi. HZP (ZP zastdvajici Glohu integratora sluzeb) musi pro
kazdy viiz vypracovat a aktualizovat pldn pfepravy, ktery na Grovni vlaku odpovida trase vlaku. Pfi nové trase
vlaku — napf. v piipadé naruSeni ptepravy — dochdzi k pfepracovani planu ptepravy piislusnych voza. Plan
piepravy se vytvaii v okamziku pfijeti ndkladniho listu od zdkaznika.

Plany piepravy vozi musi kazdy HZP uchovévat v databdzi. Tyto databdze museji byt piistupné pres spolecné
rozhrani (4.2.14.1: Obecnd architektura a 4.2.12.6: Spole¢né rozhrani).

Pozndmka:
Kromé uvedenych povinnych databdzi si mtze vést kazdy PI databazi vlakd.

Tato databdze vlakli provozovatele infrastruktury koresponduje s pohybovou ¢dsti provozni databdze vozu
a intermodalnich jednotek. Hlavni datovou polozkou jsou tdaje o vlaku ze zpravy o fazenf{ vlaku od ZP. Data-
bazi je zapotiebi aktualizovat pfi kazdé uddlosti souvisejici s vlaky. Alternativni moznosti uchovévani téchto
Gidajti je databdze tras (kapitola 4.2.2: Zddost o trasu). Tyto databize museji byt pifstupné ptes spolecné
rozhrani (4.2.12.1: Obecnd architektura a 4.2.12.6: Spole¢né rozhrani).
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4.2.11.3. Dalsi pozadavky na databdze

Tato kapitola shrnuje dalsi pozadavky na databaze, které musi byt podporovany rtiznymi databazemi.
Jsou to:
1. Ovéfeni pravosti.

Kazda databdze musi podporovat ovéfovani uzivateldi systémil pfed umoznénim piistupu k databdzi.
2. Zabezpeceni

Kazdd databdze musi mit zabezpeceni ve smyslu kontroly piistupu k databdzi. Sifrovani samotného
obsahu databdze neni pozadovino.

3. Konzistentnost

Kazda databdze musi zaru€ovat vlastnosti ACID (Atomicity, Consistency, Isolation, Durability, tj. atomicita,
konzistentnost, oddélitelnost a trvalost).

4. Kontrola p¥stupu
Kazdd databize musi umoziiovat pfistup k datim pouze uZivatelim nebo systémim majicim ptislusné
opravnéni. Kontrola piistupu musi byt zajisténa az do trovné jednotlivych atributi datovych zdznam.

Databdze musi umoziiovat nakonfigurovani uzivatelskych piistupovych prav pro vklddani, aktualizaci
nebo mazani datovych zdznami.

5. Vystopovani

Kazdd databdze musi podporovat evidenci vSech ¢innosti provddénych s databazi, aby se umozZnilo
podrobné vystopovani vlozenych dat (kdo kdy provedl jakou zménu obsahu databize).

6. Strategie uzamceni

Kazdd databdze musi pouZivat strategii uzamdeni, kterd umoziiuje pfistup k datim, i kdyz jini uZivatelé
soucasné provadéji dpravu zdznamda.

7. PHstup vice uZivatelt
Kazda databdze musi umozZiovat soucasny piistup vice uzivatelt a systémt k dattim.
8. Spolehlivost
Databdze musi byt natolik spolehlivd, aby zaruc¢ovala pozadovanou dostupnost.
9. Dostupnost
Databdze musi byt dostupnd na vyzddani v nejméné 99,9 % piipada.
10. Udrzovatelnost
Udrzovatelnost databdze musi umoziovat dosazeni pozadované dostupnosti.
11. Bezpecnost

Databdze se samy o sobé nedotykaji bezpe¢nosti. Proto je bezpe¢nostni stranka irelevantni. To oviem nic
neméni na skute¢nosti, Ze data v databdzi — napt. nespravnd nebo neaktudlni — mohou mit vliv na bezpec-
nost provozu vlaku.

12. Kompatibilita

Kazdd databdze musi podporovat néktery bézné rozsiteny jazyk pro manipulaci s daty, napf. SQL nebo
XQL.

13. Funkce importu

Kazd4 databdze musi byt vybavena funkci, kterd umoziuje import formatovanych dat, kterd Ize pouzit k
naplnéni databdze namisto ru¢niho zaddvani.

14. Funkce exportu

Kazdd databaze musi byt vybavena funkci, kterd umoziiuje vyexportovani celého obsahu databdze nebo
jeho &asti v podobé formdatovanych dat.
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15. Povinnd pole

Kazd4 databize musi obsahovat povinnd pole, kterd museji byt vyplnéna, aby mohl byt kazdy jednotlivy
vkladany zdznam uzndn jako platny zdznam do databéze.

16. Kontroly vérohodnosti

Kazdd databdze musi umoziiovat nakonfigurovdni kontrol vérohodnosti pfed uzndnim vlozeni, aktuali-
zace nebo vymazu datovych zdznamd.

17. Reakéni doby

Kazd4 databdze musi mit reakéni dobu, kterd umozZni uzivateldm vcas vkladat, aktualizovat nebo mazat
datové zdznamy.

18. Otdzky vykonnosti

Referen¢ni soubory a databdze musi ndkladové efektivnim zptsobem podporovat dotazy nezbytné pro
efektivni realizaci vech pfislusnych jizd vlakti a pohybti vozd, na které se vztahuji ustanoveni této TSI

19. Otdzky kapacity
Kazd4 databaze musi podporovat uchovavani dalezitych Gidaji o vSech ndkladnich vozech resp. siti. Kapa-
citu musi byt mozno jednoduse rozsifit (napf. pfiddnim dalsich pamétovych kapacit a pocitacti). Rozsifeni
kapacity si nesmi vyzadat nahradu subsystému.

20. Historickd data

Databédze musi podporovat spravu historickych dat ve smyslu zptistupnéni adajd, které jiz byly presunuty
do archivu.

21. Strategie zalohovani

K dispozici musi byt strategie zdlohovéni, kterd zajisti, aby bylo mozZno obnovit kompletni obsah databéze
za poslednich az 24 hodin.

22. Komer¢ni otdzky

U pouzitého databdzového systému pijde o bézné komeréné dostupny (COTS) nebo volné ifitelny (Open
Source) produkt.

Pozndmky:

Uvedené pozadavky museji byt feSeny prostiednictvim standardniho systému f{zeni databdze (DBMS).

Pouzivéni databdzi je soucdsti jednotlivych pracovnich tokd popsanych v pfedchozim textu. Pracovni toky maji
obecné formu mechanismu Zddost — odpovéd, kdy si pfislusnd strana vyzddd informace z databdze ptes
spole¢né rozhrani (4.2.14.1: Obecnd architektura a 4.2.12.6: Spole¢né rozhrani). DBMS zareaguje na tuto
zddost bud poskytnutim vyzddanych dat, nebo odpovédi, Ze nelze poskytnout ziddnd data (bud takova data ne-
existuji, nebo k nim neni povolen pfistup).

4.2.12.  Sité a komunikace
4.2.12.1. Obecna architektura

Tento subsystém se Casem rozvine a jeho typickym znakem bude interakce velkého a slozitého interoperabil-
niho Zelezni¢niho telematického spoleCenstvi ¢itajictho stovky subjektt (Zelezni¢ni podniky, provozovatelé
infrastruktury ...), ktef{ spolu budou soutéZit, resp. spolupracovat na plnéni potieb trhu.

Sitova a komunikaéni infrastruktura, o niZ se bude toto interoperabilni Zelezni¢ni telematické spolecenstvi
opirat, bude zaloZena na spolecné ,Architektufe vymény informaci®, kterd bude v§em zicastnénym subjektim
znama a bude jimi pfijata.

Navrhovand architektura vymeény informaci:

— je zkonstruovéna tak, aby sladila nesourodé informaéni modely prostfednictvim sémantické transformace
dat vyménovanych mezi jednotlivymi systémy a prostiednictvim sjednoceni rozdild v protokolech na
drovni podnikovych procesti a aplikaci;

— md minimdln{ dopad na existujici IT architektury jednotlivych subjektd;

— chran{ dosavadni investice do IT.
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Architektura vymény informaci upfednostiiuje vétSinou rovnocennou (Peer-to-Peer) interakci mezi vSemi
subjekty, a pfitom zaruuje prostiednictvim souboru centralizovanych sluzeb celkovou integritu a konzistent-
nost interoperabilniho Zelezni¢niho spolecenstvi.

Model interakce Peer-to-Peer umoziiuje nejlepsi rozdéleni nakladt mezi jednotlivé subjekty na zdkladé skutec-
ného vyuzivani a povede obecné k mensim problémim pfi rozsifovani. Schématické zndzornéni obecné archi-
tektury je uvedeno v kapitole 1.5 dokumentu ,TAF TSI — priloha A.5: Obrazky a schémata logického sledu
zprdv TAF TSI uvedeného v dodatku L.

4.2.12.2. Sit
Siti a praci v siti se v tomto ptipadé rozumi zptisob a filozofie komunikace a nikoli fyzickd sit.

Interoperabilita Zelezni¢niho systému je zaloZena na spole¢né architektufe vymény informaci, kterou znaji
a piijimaji vSechny zicastnéné strany, coZ snizuje piekdzky a napomahd vstupu novych subjektd, zejména
zakaznikd.

Problematiku zabezpeceni proto nefesi sit (VPN, tunelovdni ...), ale vyména a sprdva zprav, které jsou bezpe¢né
samy ze své podstaty. Neni proto zapotfebi VPN sit (sprava velké VPN sité by byla slozitd a ndkladnd), ¢imz
jsou odbourdny problémy s odpovédnosti a urovanim vlastnictvi. Pro dosazeni potiebné tirovné zabezpeceni
nenf nutné tunelovani.

Pokud v3Sak nékteré zacastnéné subjekty maji zavedeny nebo chtéji zavést vyssi stupné zabezpeceni na vybra-
nych astech sité, mohou tak ucinit.

Pfes vefejnou internetovou sit je mozné implementovat hybridni model Peer-to-Peer se spole¢nym rozhranim
na uzlu kazdého subjektu a centrdlniho orgdnu vydavajiciho certifikéty.

Poté probihd komunikace Peer-to-Peer pfimo mezi jednotlivymi subjekty.

Komunikace Peer-to-Peer vychdzi z technickych norem pro spoletné rozhrani popsané v dokumentu ,TAF TSI
— piiloha D. 2: dodatek F — TAF TSI Model tdaji a zprav* uvedeném v dodatku I.

4.2.12.3. Zabezpeceni

Aby se dosdhlo vysoké Grovné zabezpeleni, museji byt vSechny zpravy samostatné, coz znamend, Ze infor-
mace ve zpravé jsou zabezpeeny a pifjemce si mize ovéfit pravost zpravy. To lze vyfesit pomoci systému
Sifrovani a podpistt podobného $ifrovani elektronické posty.

4.2.12.4. Sifrovéni
Je tieba pouzivat bud asymetrické Sifrovani, nebo hybridni feSeni na bdzi symetrického Sifrovani s vefejnym
klicem, nebot sdileni spole¢ného tajného klice mezi vice subjekty po néjaké dobé nevyhnutelné selze. Vyssi
trovné zabezpedeni se snadnéji dosahne, pokud kazdy subjekt pfevezme odpovédnost za sviij vlastni par klicd,

i kdyz v takovém pfipadé je zapotiebi vyssi Grovné integrity centrdlniho datového skladu (hlavniho serveru
pro spravu klicd).

4.2.12.5. Centrdlni datovy sklad

Centréln{ datovy sklad musi byt schopen pracovat s:

— metadaty, coZ jsou strukturovand data popisujici obsah zprév,
— infrastrukturou vefejnych kli¢a (Public Key Infrastructure, PKI),
— orgdnem vydavajicim certifikaty (Certification Authority, CA),

Za spravu centrdlntho datového skladu by meéla zodpovidat neziskovd celoevropskd organizace. Pokud se
centrdlni datovy sklad jiz pouzivd ve spojeni s TAP TSI [2], musi byt vyvoj a zmény tohoto souboru v souladu
s TAF TSI [2], aby se dosahlo optimélni synergie.

4.2.12.6. Spole¢né rozhrani

Spole¢né rozhrani je povinné pro kazdy subjekt, ktery se chce zapojit do interoperabilniho Zelezni¢niho spole-
censtvi.

Spole¢né rozhrani musi byt schopno zvlddat:
— formdtovéani odchozich zprav v souladu s metadaty,

— podepisovani a Sifrovani odchozich zprév,
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— adresovéani odchozich zprav,

— ovéfeni pravosti ptichozich zprav,

— desifrovéni prichozich zprév,

— kontroly shody pfichozich zprdv podle metadat,

— jednotny spolecny piistup k jednotlivym databdzim.

Kazdd instance spolecného rozhrani musi mit piistup ke viem tdajim vyzadovanym podle TSI pro kazdého
drzitele vozt, HZP, ZP, PI atd., bez ohledu na to, zda jsou prislusné databize centrdlni, nebo individudlni (viz
téz kapitola 1.6 dokumentu ,TAF TSI — pfiloha A.5: Obrdzky a schémata logického sledu zprav TAF TSI
uvedeného v dodatku I).

Pokud se spole¢né rozhrani jiz pouzivd v rdmci TAP TSI [2], musi byt vjvoj a zmény tohoto souboru v souladu
s TAF TSI [2], aby se dosdhlo optimdlni synergie. Na zdkladé ovéfeni pravosti piichozich zprav lze zavést
minimdlni kvitanci:

i. kladnou kvitanci ACK, byla-li pravost uznéna,
ii. zdpornou kvitanci NACK, nebyla-li pravost uznédna.

Spole¢né rozhrani pouziva informace v centrlnim datovém skladu k F{zeni vyse uvedenych tikold.

Kazdy subjekt si mize v zdjmu zkrdceni ¢ast odezvy zavést mistn{ ,zrcadlo” centrdlniho datového skladu.

4.3 Funk¢ni a technické specifikace rozhrani

S ohledem na zdkladni poZadavky v kapitole 3 jsou funkéni a technické pozadavky na rozhrani ndsledujici:

4.3.1.  Rozhrani s TSI pro subsystém ,Infrastruktura*

Subsystém Infrastruktura“ zahrnuje systémy pro Fizeni dopravy a sledovaci a naviga¢ni systémy: technické
instalace pro zpracovani dat a telekomunikace, které jsou urCeny pro sluzby dilkové osobni a ndkladni
dopravy po Zelezni¢ni siti a které maji zarucit bezpecny a harmonicky provoz sité a efektivni fizeni dopravy.
Subsystém ,Vyuziti telematiky v nakladni dopravé“ vyuzivd tidaje pozadované pro provozni tcely, které jsou
uvedeny ve smlouvé o trase, piipadné doplnény o tidaje 0 omezenich na infrastruktufe, které poskytl PI. Ne-
existuje tedy zddné piimé rozhrani mezi touto TSI a TSI pro subsystém ,Infrastruktura®.

4.3.2.  Rozhrani s TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni*

Jedind vazba na fizeni a zabezpeceni je pres

— smlouvu o trase, kde jsou v popisu tseku trati uvedeny pislusné informace o pouzitelnych fidicich a zabez-
pecovacich zafizenich, a

— ruzné referen¢ni databdze kolejovych vozidel, kde museji byt uloZeny tdaje o Fidicich a zabezpecovacich
zafizenich kolejovych vozidel.

4.3.3.  Rozhrani se subsystémem ,Kolejovd vozidla“

Subsystém ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé“ stanovi technické a provozni tdaje, které museji byt k
dispozici o kolejovych vozidlech.

TSI pro subsystém ,Kolejovd vozidla“ stanovi vlastnosti voztl. Dojde-li ke zméné vlastnosti vozu, musi byt
v rdmci béZné Gdrzby databdze provedena aktualizace p¥islusnych udaji v referen¢nich databazich kolejovych
vozidel. Neexistuje tedy zddné ptimé rozhrani mezi touto TSI a TSI pro subsystém ,Kolejovéd vozidla“.

4.3.4.  Rozhrani s TSI pro subsystém ,Provoz a fizeni dopravy*
Subsystém ,Provoz a fizeni dopravy“ stanovi postupy a souvisejici vybaveni umoznujici hladkou spolupraci

jednotlivych strukturdlnich subsystémd, a to jak pii bézném, tak pii zhorSeném provozu, vietné zejména
fizeni vlakdl a pldnovani a fizeni dopravy.
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Subsystém ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé“ vymezuje hlavné vyuziti pro ndkladni dopravu vcetné
sledovani ndkladu a vlakd v redlném case a Fizeni vazeb na jiné druhy dopravy.

Aby byla zajisténa konzistentnost mezi obéma TSI, pouZije se tento postup:
Pii vypracovédni nebo zméné specifikaci TSI pro subsystém ,Provoz a fizeni dopravy*, které se dotykaji poza-
davkt této TSI, musi byt konzultovin orgdn odpovédny za tuto TSI
Pii jakékoli zméné specifikaci této TSI, které se dotykaji pozadavkii TSI pro subsystém ,Provoz a fizeni
dopravy*, musi byt konzultovan orgdn odpovédny za TSI pro subsystém ,Provoz a fizeni dopravy*.
4.3.5.  Rozhrani se subsystémem ,VyuZiti telematiky v osobni dopravé
Rozhrani Odkaz v TSI tykajici se ,Vyuziti Odkaz v TSI tykajici se ,Vyuziti telematiky
oznrani o A ; o , xu
telematiky v ndkladni dopravé v osobni dopravé
Vlak pfipraven 4.2.3.3 Zprava ,Vlak pfipraven | 4.2.14.1 Zprava ,Vlak pfipraven“ pro
vSechny vlaky
Prognéza jizdy vlaku 4.2.4.2 Zprava ,Prognéza jizdy | 4.2.15.2 Zprava  ,Prognéza  jizdy
vlaku® vlaku“ pro vSechny vlaky
Informace o jizdé vlaku 4.2.4.3 Informace o jizdé vlaku | 4.2.15.1 Zpréva Informace o jizdé
vlaku“ pro vSechny vlaky
Jizda vlaku pferusena ZP 4.2.5.2 Jizda vlaku pferusena 4.2.16.2 Zpriva ,Jizda vlaku pferu-
Sena“ pro vsechny vlaky
Poskytovani kratkodobych tdajti | 4.2.2 Zadost o trasu 4.2.17 Poskytovani kratkodobych
0 jizdnim fadu udajt o jizdnim fadu pro vlaky
Spole¢né rozhrani 4.2.12.6 Spole¢né rozhrani 4.2.21.7 Spolecné rozhrani pro komu-
nikaci ZP/PI
Centrélni{ datovy sklad 4.2.12.5 Centrélni datovy sklad | 4.2.21.6 Centrdlni datovy sklad
Referen¢ni soubory 4.2.11.1 Referenc¢ni soubory 4.2.19.1 Referencni soubory
4.4. Provozni pravidla
S ohledem na zdkladni pozadavky stanovené v kapitole 3 jsou provozni pfedpisy specifické pro subsystém
upraveny touto TSI stanoveny takto:
4.41.  Kvalita idajit

Aby byla zabezpecena kvalita Gdajti, odpovidd autor jakékoli TSI zprdvy za spravnost Gdaja v ni obsazenych
v dobé odeslani zpravy. Jsou-li k dispozici zdrojova data z databazi podle této TSI, museji byt tato data

pouZita.

Nejsou-li k dispozici zdrojovd data z databdzi stanovenych podle této TSI, musi provést autor zpravy kontrolu

kvality Gdaji z vlastnich zdroji.

Soucdsti zabezpeCeni kvality Gdajti je srovndni s daji z databdzi stanovenych podle této TS, jak je popsdno
vyse, plus piipadné logické kontroly, které maji zarucit v¢asnost a kontinuitu Gdajti a zprév.
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Kvalita Gidajti zdvisi na jejich vhodnosti pro zamyslené pouziti, ¢imZ se rozumi, Ze:
— jsou bezchybné: dostupné, piesné, véasné, kompletni, konzistentni s jinymi zdroji atd., a

— maji pozadované vlastnosti: jsou relevantni, komplexni, nélezité podrobné, snadno ¢itelné, snadno inter-
pretovatelné atd.

Kvalita Gidajti je charakterizovdna zejména:
— presnosti,

— dplnosti,

— konzistentnosti,

— vcasnosti.

Pfesnost:

Pozadované informace (data) museji byt zachyceny co moznd nejekonomictéji. To je mozné jediné tehdy, jsou-
li primdrn{ data zaznamendvana, pokud je to mozné, za celou dobu pfepravy pouze jednou. Proto by méla
byt primdrni data zaddvdna do systému co moznd nejbliZe jejich zdroji, aby mohla byt kompletné pouzita p
jakémkoli pozdéj$im zpracovani.

Uplnost:

Pred zasldnim zprdvy je tieba zkontrolovat jeji Gplnost a syntaxi oproti metadatim. Tim se zabrdni zbyte¢-
nému posilani informaci po siti.

Také u vSech prichozich zprav je zapotiebi zkontrolovat jejich Giplnost oproti metadatiim.

Konzistentnost:

Obchodni pravidla museji zarucovat konzistentnost. Méla by bréanit dvojimu zaddvan{ a jasné stanovit osobu
odpovédnou za tdaje.

To, jakym zpusobem budou tato pravidla realizovdna v praxi, zdvisi na jejich slozitosti. U jednoduchych
pravidel postacuji databdzovd omezeni a spoustéci mechanismy. V piipadé slozitéjsich pravidel, kterd vyzaduji
data z rtiznych tabulek, musi byt zavedeny valida¢ni postupy, které kontroluji ¢islo verze dat, nez dojde k
vygenerovani dat pro rozhrani a uvedeni nové verze dat do provozu. Musi byt zaruCeno ovéfeni souladu
pfenesenych dat se stanovenymi obchodnimi pravidly.

Viasnost:

Je dulezité, aby informace byly poskytoviny v okamziku, kdy jsou potfeba. Pokud davd podnét k ulozeni adaji
nebo odesldni zpravy pfimo IT systém, neni v¢asnost problémem, je-li systém navrzen spravné a vyhovuje-li
potiebdm obchodnich procest. Ve vétsing ptipadi viak ddvd podnét k odesldni zpravy operdtor nebo pfinej-
men$im novy Udaj zadany operdtorem (kupfikladu zaslani fazeni vlaku nebo aktualizace daji o vlaku ¢i
vozu). Pro splnéni pozadavki na vcasnost je zapotfebi, aby byla aktualizace tdaji provddéna co moznd
nejdiive, a zpravy automaticky odesilané systémem tak mohly obsahovat aktudln{ tdaje.

Méfitka kvality dat

Uplnost povinnych dat (procento datovych poli, v nichz jsou zaddny hodnoty) a konzistentnost tdajt
(procento hodnot odpovidajicich si mezi tabulkami, soubory resp. zdznamy) musi byt 100 %.

Pokud jde o v¢asnost dajii (procento tGdaju dostupnych ve stanoveném prahovém terminu), musi byt dosa-
zeno 98 % usp&snosti. Nejsou-li prahové terminy stanoveny v této TSI, museji byt stanoveny ve smlouvich
mezi zacastnénymi stranami.

Presnost (procento uloZenych hodnot, které odpovidaji skute¢né hodnot&) musi byt vyssi nez 90 %. Presnd
hodnota a kritéria museji byt stanoveny ve smlouvdch mezi ziicastnénymi stranami.
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4.4.2. Provoz centrdlniho datového skladu

Funkce centrdlniho datového skladu jsou vymezeny v kapitole 4.2.12.5 Centrélni datovy sklad. Aby byla zaru-
¢ena kvalita, mél by subjekt provozujici centrdlni datovy sklad odpovidat za aktualizaci a kvalitu metadat i za
spravu piistupu. Kvalita metadat z hlediska tplnosti, konzistentnosti, v¢asnosti a pfesnosti musi umoziovat
spravnou funkci pro dcely této TSI

4.5. Pravidla 4drzby

S ohledem na zdkladni pozadavky stanovené v kapitole 3 jsou pravidla pro tdrzbu specifickd pro subsystém
upraveny touto TSI stanovena takto:

Kvalita dopravni sluzby musi byt zarucena i v piipadé tiplné nebo ¢aste¢né poruchy zafizeni pro zpracovani
dat. Je proto vhodné nainstalovat zdvojené systémy nebo pocitace s mimoradné vysokou spolehlivosti, pro néz
je zaruéen neru$eny provoz i béhem udrzby.

Otédzky tdrzby jednotlivych databdzi jsou zminény v kapitole 4.2.11.3 (Dali pozadavky na databdze), bodech
10 a 21.

4.6. Odborné kvalifikace

Odborné kvalifikace pracovnikd potiebné pro provoz a ddrzbu subsystému a pro uplatiiovani této TSI jsou
stanoveny takto:

Uplatriovani této TSI nevyZaduje zavedeni zcela nového hardwarového a softwarového systému s novymi
pracovniky. Realizace pozadavkd této TSI vede pouze ke zméndm, aktualizacim nebo funkénimu rozsifeni
provozu, jak je jiz provadéji dosavadni pracovnici. Proto nejsou stanoveny zadné dalsi pozadavky ke stavajicim
vnitrostatnim a evropskym pfedpisim o odbornych kvalifikacich.

Je-li to tieba, nemélo by se doplriujici $koleni pracovnikil omezit pouze na ukdzku obsluhy zafizeni. Pracovnici
museji zndt svou tlohu, kterou hraji v celém dopravnim procesu, a rozumét ji. Musi si byt zejména védomi
toho, Ze je tfeba, aby neustdle podévali vysoky pracovni vykon, nebot to je rozhodujicim pfedpokladem spole-
hlivosti informaci, jez budou zpracovdvany v navaznych krocich.

Odborné kvalifikace potiebné pro fazeni a provoz vlakd jsou stanoveny v TSI pro subsystém ,Provoz a fizeni
dopravy*.
4.7. Podminky ochrany zdravi a bezpe¢nosti

Zdravotni a bezpecnostni podminky pozadované pro provoz a ddrzbu pfedmétného subsystému (nebo pro
technickou oblast ptisobnosti vymezenou v odstavci 1.1) a pro uplatiovani této TSI jsou stanoveny takto:

Nejsou stanoveny zadné dopliujici podminky ke stivajicim vnitrostatnim a evropskym piedpisim o ochrané
bezpecnosti a zdravi pfi praci.

5. PRVKY INTEROPERABILITY
5.1. Definice
Podle ¢l. 2 pism. f) smérnice 2008/57/ES [1]:

se prvky interoperability rozumi ,veskeré zakladni konstrukéni ¢dsti, skupiny konstrukénich ¢asti, podsestavy
nebo tplné sestavy zaifzeni, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuta do subsystému a na nichz p¥imo
nebo nepfimo zdvisi interoperabilita Zelezni¢niho systému. Pojeti ,prvku’ zahrnuje jak hmotné predméty, tak
nehmotné pfedméty, jako je programové vybaveni.”

5.2. Seznam prvkd

Prvky interoperability jsou uvedeny v pfislusnych ustanovenich smérnice 2008/57/ES [1].



L 356472 Utedni véstnik Evropské unie 12.12.2014

Subsystém ,Vyuziti telematiky v nakladni dopravé“ neobsahuje Zddné prvky interoperability.
Pro splnéni pozadavki této TSI je zapotiebi pouze standardni IT vybaveni, bez jakéhokoli konkrétniho zamé-
feni na interoperabilitu v Zelezni¢nim prostiedi. To plati pro pouzité hardwarové komponenty i pro standardni
programové vybaveni, jako jsou opera¢ni systém a databdze. Aplika¢ni programové vybaveni kazdého uziva-
tele je individudlni a mtze byt pfizptsobeno a zdokonaleno podle skute¢né individudlni funkénosti a potieb.
Navrhovand ,architektura aplika¢ni integrace“ pocitd s tim, Ze aplikace nemuseji byt zaloZeny na stejném
internim informa¢nim modelu. Aplika¢ni integrace je definovdna jako proces, ktery umoziuje vzdjemnou
spolupréci nezavisle navrzenych aplika¢nich systémdi.

5.3. Vykon a vlastnosti prvki
Viz kapitola 5.2, pro TSI pro subsystém ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé“ nenf relevantni.

6. POSOUZENI SHODY PRVKU A/NEBO JEJICH VHODNOSTI K POUZIVANI A OVEROVANI SUBSYSTEMU

6.1. Prvky interoperability

6.1.1.  Postup p¥i posuzovdni
Postup posuzovini shody nebo vhodnosti pro pouziti prvki interoperability musi vychdzet z evropskych
specifikaci nebo specifikaci schvalenych podle smérnice 2008/57/ES [1].
Pti posuzovani vhodnosti pro pouziti musi tyto specifikace obsahovat viechny parametry, které je tfeba méfit,
monitorovat nebo sledovat, a popisovat ptislusné testovaci metody a postupy méfeni, at uz na zkugebnim zafi-
zeni, nebo v redlném Zelezni¢nim prostiedi.
Postupy pro posuzovéni shody a/nebo vhodnosti pro pouziti:
Seznam specifikaci, popis testovacich metod:
Pro TSI pro subsystém ,Vyuziti telematiky v nakladni dopravé“ nenf relevantni.

6.1.2.  Modul
Na Zzddost vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi provede oznidmeny
subjekt postup podle ustanoveni piislusnych moduléi uvedenych v rozhodnuti Komise 2010/713/EU, jak je
stanoven, pozménén a doplnén v dodatku k této TSI
Moduly by mély byt kombinovdny a pouziviny selektivné podle konkrétniho prvku.
Pro TSI pro subsystém ,Vyuziti telematiky v nakladni dopravé” nenf relevantni.

6.1.3.  Subsystém ,VyuZiti telematiky v ndkladni dopravé*

Na zddost zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi provede oznidmeny
subjekt ES ovéfovani podle piilohy VI smérnice 2008/57/ES [1].

Podle ptilohy II smérnice 2008/57/ES [1] jsou subsystémy rozclenény na strukturdlni a funkéni oblast.

Posuzovani shody je povinné pro TSI ve strukturdlni oblasti. Subsystém ,VyuZiti telematiky v nakladni
dopravé* nélezi do funkéni oblasti a tato TSI nestanovi Zddné moduly pro posuzovani shody.

Centrélni datovy sklad a spolecné rozhrani v uzlu kazdého subjektu jsou v3ak oporou aplika¢ni integrace.
Model vymény informaci je zaloZen na centralizovaném datovém skladu pro integraci aplikaci, ktery soustie-
duje metadata potfebnd pro vzdjemnou interakci do jediného fyzického mista. Metadata obsahuji informace
o komunika¢nim obsahu (tj. o tom, co je obsaZeno v zasilanych datech), identifikacni tdaje o odesilatelich
a pijemcich a protokoly pro proces vzdjemné interakce.
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Je tieba zddraznit tyto skutecnosti:

— Centralni datovy sklad obsahuje také orgdn vydavajici certifikaty (oteviend CA PKI). Jde ptedevsim o admi-
nistrativni akt, ktery je fyzicky implementovan. P¥ipadné chyby se okam?zit¢ projevi. Neni zapotiebi zadny
postup posuzovani shody.

— Centrdlni datovy sklad obsahuje metadata pro zpravy (v souladu s dokumentem ,TAF TSI — p#iloha D.2:
dodatek F — TAF TSI Model tdajti a zprav® uvedenym v dodatku 1), kterd jsou zdkladem pro vyménu zprav
v heterogennim informaénim prostfedi. V centralnim datovém skladu musi probihat sprava a aktualizace
metadat. Jakdkoli nekompatibilita ve struktufe zprdvy nebo dat obsaZenych v odesilané ¢i pfijimané zpravé
je okamzité odhalena a pfenos je zamitnut. Neni zapotiebi Zddny postup posuzovani shody.

— Spole¢né rozhrani v uzlu kazdého subjektu obsahuje hlavné lokélni ,zrcadlo” centralniho datového skladu
pro Gcely zkrdceni reakéni doby a sniZeni zdtéze datového skladu. Je tieba zajistit, aby vzdy souhlasily
verze dat v centrdlnim datovém skladu a ve spole¢ném rozhrani. Proto je zapotiebi provddét aktualizace
dat na centrdlni Grovni a stahovat nové verze odtamtud. Neni zapotiebi zZidny postup posuzovani shody.

7. PROVADENI
7.1. Zpisoby poutziti této TSI
7.1.1.  Uvod

Tato TSI se vztahuje na subsystém ,Vyuziti telematiky v nakladni dopravé“. Tento subsystém je funk¢ni podle
piflohy II smérnice 2008/57/ES [1]. Pouziti této TSI se proto neopird o pojem nového, obnoveného nebo
modernizovaného subsystému, jak je bézné v piipadé TSI tykajicich se strukturdlnich subsystémd, kromé
piipadd, kdy je to v TSI uvedeno.

Tato TSI se provadi po etapéch:
— faze 1: podrobné specifikace v oblasti IT a smérny plan,
— faze 2: vyvoj,

— faze 3: zavedeni.

7.1.2.  Fdze 1 — podrobné specifikace v oblasti IT a smérny pldn

eer

Specifikace funkénich pozadavkd, které se v pribéhu vyvoje a zavadéni informacniho systému pouziji jako
zdklad pro vyse uvedenou technickou architekturu, jsou stanoveny v dodatcich A az F uvedenych v dodatku I
k tomuto nafizeni.

Povinny smérny pldn informacniho systému od koncepce az po realizaci, vychdzejici ze strategického evrop-
ského pldnu zavddéni (SEDP) piipraveného Zelezniénim odvétvim, zahrnuje klicové soucdsti architektury
systému a urceni hlavnich provddénych ¢innosti.

7.1.3.  Fdze 2 a 3 — wvoj a zavedeni
Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury a drzitelé voz v souladu s ustanovenimi této kapitoly
vyvinou a zavedou informacni systém TAF.

7.1.4.  Rizeni, dlohy a povinnosti

Vyvoj a zavedeni podléhaji struktufe fizeni, jez zahrnuje nésledujici subjekty.

Ridici vybor
Ridici vybor m4 nésledujici Glohy a povinnosti:
Ridici vybor vytvoif strukturu strategického fizeni, aby ¢inné #idil a koordinoval provadéni TAF TSI V rdmci

tohoto provadéni stanovi politiku, strategicky smér a priority. Ridici vybor zdroveii rovnéz zohledni zdjmy
malych podnikti, novych subjektil na trhu a Zelezni¢nich podnikd poskytujicich specifické sluzby.
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Ridici vybor sleduje pokrok dosazeny pti provddéni TAF TSI Pravidelné poddvd Evropské komisi zprdvu
o dosazeném pokroku ve srovndni se smérnym pldnem, a to nejméné ¢tyfikrat do roka. V piipadé odchylky
od smérného pldnu fidici vybor ucini kroky nezbytné k tomu, aby vyse uvedeny vyvoj zménil.

1. Ridici vybor se skladd z(e):

— reprezentativnich subjektd Zelezni¢niho odvétvi, které jednaji na evropské trovni, jak jsou definoviny
v ¢l. 3 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 881/2004 (,reprezentativni subjekty Zelezni¢niho odvétvi®),

— Evropské agentury pro Zeleznice a
— Komise.

2. Tomuto fidicimu vyboru bude spoletné pfedsedat a) Komise a b) osoba navrzend reprezentativnimi
subjekty Zelezni¢ntho odvétvi. Komise ve spoluprici s ¢leny fidictho vyboru vypracuje ndvrh jednactho fadu

tohoto Fdictho vyboru, ktery Fidici vybor schvali.

3. Clenové fidictho vyboru mohou fidicimu vyboru navrhnout pfizvani dalsich organizaci jako pozorovatel,
pokud k tomu jsou dobré technické a organiza¢ni divody.

Ziilastnéné strany

Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury a drzitelé vozfi vytvoil dcinnou strukturu projektového
fizeni, jez umozni G¢inny vyvoj a zavedeni systému TAF.

Vyse uvedené zicastnéné strany:
— vyvinou sili a poskytnou zdroje nezbytné k provadéni tohoto nafizeni,

— budou se Fidit zdsadami piistupu ke spole¢nym soucdstem TAF TSI, které budou dostupné vSem dtcast-
nikdm na trhu za jednotnou, transparentni a nejniz$i moznou nikladovou strukturu sluzby,

— zajisti, aby vSichni Gastnici na trhu méli pfistup ke vSem vyménovanym tdajim nezbytnym pro plnéni
jejich préavnich zdvazki a pro vykon jejich funkei v souladu s funkénimi pozadavky TAF TSI,

— zajisti davérny charakter zdkaznickych vztaht,
— vytvoii mechanismus, ktery ,opozdilcim“ umozni zapojit se do vyvoje TAF a mit uZitek z dosazeného
vyvoje TAF, tykajictho se spole¢nych soudisti, zptisobem, ktery uspokoji jak vyse uvedené zdcastnéné

strany, tak ,nové pfichozi“, zejména pokud jde o spravedlivé sdileni nakladd,

— podaji fidicimu vyboru TAF zpravu o pokroku, ktery se tykd provadécich pland. Tato zprava piipadné
zahrne také odchylky od smérného planu.

Reprezentativni subjekty

Reprezentativni subjekty Zelezni¢ntho odvétvi, které jednaji na evropské drovni, jak jsou definovany v ¢l. 3
odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 881/2004 Evropského parlamentu a Rady ('), maji nasledujici tlohy a povinnosti:

— zastupuji jednotlivé ¢leny zdcastnénych stran v fidicim vyboru TAF TSI,

— zvysuji povédomi svych ¢lent o jejich zdvazcich souvisejicich s provadénim tohoto nafizeni,

— zajistuji vSem vySe uvedenym zicastnénym strandm aktudlni a Gplny piistup k informacim o ¢innosti Fdi-
ciho vyboru i vSech ostatnich skupin s cilem zajistit, aby mély vSechny zastupujici subjekty zdjem na
v€asném provadéni TAF TSI,

— zajistuji acinny tok informaci od jednotlivych ¢lenti zicastnénych stran k Fidicimu vyboru TAF, aby
rozhodnuti tykajici se vyvoje a zavedeni TAF patficnym zptsobem piihlizela k zdjmim zdcastnénych

stran,

— zajistuji acinny tok informaci od fidiciho vyboru TAF k jednotlivym ¢lentm zdcastnénych stran, aby byly
zicastnéné strany patfi¢nym zptsobem informovany o rozhodnutich tykajicich se vyvoje a zavedeni TAF.

(') Naifzeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004 o ziizeni Evropské agentury pro Zeleznice (U. vést. L
164, 30.4.2004, 5. 1).
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7.2. Rizeni zmén
7.2.1. Proces Tizeni zmén

Postupy Fzeni zmén budou navrZeny tak, aby zajistily, Ze budou nalezité zanalyzoviny ndklady a pfinosy
zmény a Ze zmény budou zavedeny kontrolovanym zpusobem. Tyto postupy definuje, zavede, podporuje
a spravuje Evropskd agentura pro Zeleznice a musi obsahovat:

— identifikaci technickych pfekdzek, o néz se zména opird;

— ur¢eni odpovédnosti za postupy souvisejici se zavedenim zmény;
— postup pro potvrzeni zmén, které maji byt zavedeny;

— politiku Fizeni, zvefejnéni, pfechodu a zavddéni zmén.

— vymezeni odpovédnosti za fizeni podrobnych specifikaci a za Fizeni zabezpeceni jejich kvality i fizeni
jejich konfigurace.

Vybor pro fizeni zmén (Change Control Board, CCB) se skladd z Evropské agentury pro Zeleznice, reprezenta-
tivnich subjektd Zelezni¢niho odvétvi a vnitrostdtnich bezpe¢nostnich orgdnil. Toto spojeni riznych stran by
mélo zajistit dostate¢né $iroky pohled na pfipravované zmény a celkové posuzovéni jejich dopadd. Komise
mtiZze do CCB ptizvat dalsi strany, pokud je jejich tcast povaZovana za nezbytnou. Funkce CCB bude posléze
svéfena pod zdstitu Evropské agentury pro Zeleznice.

7.2.2.  Konkrétni proces fizeni zmén dokumentace uvedené v dodatku I k tomuto natizeni

Evropska agentura pro Zeleznice ustavi spravu fizeni zmén dokumentd uvedenych v dodatku I k tomuto nafi-
zen{ dle ndsledujicich kritérif:

1. Z&dosti o zménu tykajici se dokumentti piedkladaji bud vnitrostétni bezpecnostni organy, nebo reprezenta-
tivni subjekty Zelezni¢niho odvétvi, které jednaji na evropské drovni, jak jsou definovdny v ¢l. 3 odst. 2
nafizeni (ES) ¢. 881/2004, nebo fidici vybor TAF TSI Komise muze pfizvat dalsi predklddajici strany,
pokud je jejich piispévek povazovan za nezbytny.

2. Evropské agentura pro Zeleznice musi zZddosti o zménu shromazdovat a ukldat.

3. Evropskd agentura pro Zeleznice predlozi Zddosti o zménu vyhrazené pracovni skupiné ERA, kterd je
posoudi a piipravi ndvrh v pipadé potieby provizeny ekonomickym zhodnocenim.

4. Poté Evropskd agentura pro Zeleznice ptedlozi zddost o zménu a souvisejici ndvrh vyboru pro fizeni zmén,
ktery Zadost o zménu bud'to potvrdi, zamitne ¢i odlozi.

5. Neni-li Zddost o zménu potvrzena, zasle Evropskd agentura pro Zeleznice Zadateli bud diivod zamitnuti,
nebo pozadavek na dodate¢né informace tykajici se ndvrhu Zddosti o zménu.

6. Na zdkladé potvrzenych zddost{ o zménu musi byt dokument zménén.

7. Evropskd agentura pro Zeleznice Komisi pfedlozi doporuceni aktualizovat dokumenty uvedené v dodatku I
spolecné s ndvrhem nové verze tohoto dokumentu, Zddostmi o zménu a jejich ekonomickym zhodno-
cenim.

8. Navrh nové verze vyse uvedeného dokumentu i potvrzené zadosti o zménu musi Evropskd agentura pro
zeleznice zpiistupnit na svych internetovych strankach.

9. Jakmile je aktualizovand verze dokumentéi uvedenych v dodatku I vyhldsena v Utednim véstniku Evropské
unie, Evropskd agentura pro Zeleznice musi novou verzi tohoto dokumentu zpfistupnit na svych interneto-
vych strankéch.

Pokud sprava fizeni zmén ovlivni prvky, které jsou spole¢né pouzivany i v rdmci TAP TSI [2], musi byt
zmény provedeny tak, aby se co nejvice piiblizovaly zavddéné TAP TSI [2] s cilem dosdhnout optimdlni
synergie.
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Dodatek I
Seznam technické dokumentace

C. Odkaz Nézev Verze Datum

1 | ERA-TD-100 TAF TSI - PRILOHA A.5: OBRAZKY A SCHEMATA 2.0 17.10.2013
LOGICKEHO SLEDU ZPRAV TAF TSI

2 | ERA-TD-101 TAF TSI - pfiloha D.2: dodatek A (Plinovani cest 2.0 17.10.2013
vozi/ILU)

3 ERA-TD-102 TAF TSI - piiloha D.2: dodatek B — Provozni data- 2.0 17.10.2013
baze vozi a intermodélnich jednotek (WIMO)

4 | ERA-TD-103 TAF TSI - piiloha D.2: dodatek C — Referencni 2.0 17.10.2013
soubory

5 ERA-TD-104 TAF TSI - pifloha D.2: dodatek E — Spoletné 2.0 17.10.2013
rozhrani

6 ERA-TD-105 TAF TSI — ptiloha D.2: dodatek F — TAF TSI Model 2.0 17.10.2013

tdaji a zprav




12.12.2014 Utedn véstnik Evropské unie L 356477

Dodatek 11

Slovnicek pojmi

Pojem Popis

ACID Atomicity (atomicita), Consistency (konzistence), Isolation (oddélitelnost), Durability (trva-
lost)

Toto jsou Ctyfi primdrni vlastnosti zaru¢ené pro kazdou transakci:

Atomicita. Transakce, kterd zahrnuje dvé nebo vice samostatnych informaci, musi byt
provedena bud celd, nebo viibec.

Konzistentnost. Transakce bud vytvoif novy a platny stav dat, nebo, nastane-li chyba,
vrati vSechna data do stavu pfed jejim zapocetim.

Oddélitelnost. Transakce, kterd je provddéna, avSak zatim nebyla dokoncena, musi
zustat oddélena od vSech ostatnich transakei.

Trvalost. Disledky provedeni transakce jsou uloZeny v systému trvale, aby v piipadé
selhdni a restartu systému byly k dispozici ve spravném stavu.

Koncepce ACID je popsdna v ISO[IEC 10026-1:1992 kapitole 4. Kazdou z téchto vlast-
nosti Ize méfit porovndnim s referen¢ni hodnotou. Obecné je realizaci koncepce ACID
povéfen transakéni manaZer nebo kontrolor. V distribuovaném systému je jednim ze
zpusobt, jak docilit ACID, pouziti dvoufdzového potvrzovani (two-phase commit, 2PC),
které zajistuje, Ze transakce musi byt provedena bud celd, nebo vibec a je odstranéna.

Pridélujici subjekt Viz PL

Zadatel ,Zadatelem® se rozumi Zelezni¢ni podnik nebo mezindrodni seskupeni Zelezni¢nich pod-
nikd nebo jiné osoby nebo prévni subjekty, jako napiiklad piislusné orgdny ve smyslu
naffzeni (ES) ¢. 1370/2007, a zasilatelé, dopravci a provozovatelé kombinované dopravy
se zdjmem v oblasti vefejné sluzby nebo obchodnim zdjmem na ziskdni kapacity infra-
struktury (smérnice 2012/34/EU [3]). Pro pfidélujici subjekt: viz definice PL

Uceleny vlak Zvlastni forma piimého vlaku s pouze tolika vozy, kolik je jich potfeba, jezdici mezi
dvéma misty pfekladky bez sefazovani béhem jizdy.

Rezervace Proces rezervovdni prostoru pro piepravu zbozi na dopravni cesté.
CA Orgén vydavajici certifikdty.
Kéd KN Osmimistné ¢islo pro vyrobky, pouzivané celnimi dfady.

Kombinovand doprava po | Kombinovand doprava, u niZ je hlavni ¢dst jizdy po tGzemi Evropy realizovdna po Zele-

Zeleznici a silnici znici a pipadny dvodni, resp. zdvére¢ny usek realizovany po silnici je co moznd
nejkratsi.
Prijemce Strana, kterd ma ptijmout zboZi.

Synonymum: piijemce zboZi.

Zasilka Zbozi zaslané na zdkladé jediné ptepravni smlouvy. V kombinované dopravé se tento
termin mtiZe pouZit pro statistické dcely pro méfeni pfepravnich jednotek nebo silni¢nich
vozidel.

Naékladnf list Dokument, ktery je dokladem smlouvy na pfepraveni jedné zdsilky dopravcem z uréeného

mista prevzeti na uréené misto doddni. Obsahuje podrobnosti o pfepravované zésilce.
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Pojem Popis
Odesilatel Strana, kterd na zdkladé smlouvy s integrdtorem sluzeb posild zboZi po dopravci nebo je

jim nechavé prepravit.

Synonymum: odesilatel zboZi.

Rezim spolupréce

Rezim provozu vlaku, kdy rizné ZP spolupracuji pod vedenim jednoho ZP (HZP). Kazdy
zaastnény ZP si nasmlouvava trasu potiebnou pro svou ¢ast jizdy sam.

Produkt COTS

Bézné komeréné dostupné produkty.

Zékaznik Subjekt, ktery vydal ndkladni list hlavnimu ZP.

Datum/Cas odjezdu, | Datum (a ¢as) odjezdu dopravniho prostfedku.

skutecné

Pfimy vlak Vlak s vozy, ktery jede mezi misty loznych manipulaci (vychozi misto — misto urceni)
bez sefazovani.

Odpovédny subjekt Jakakoli fyzickd nebo pravnickd osoba odpovidajici za riziko, které vnasi do sité, napf.
ZP.

Sifrovan{ Kédovani zprav.
Desifrovani: prevadéni Sifrovanych adajii zpét do piivodni podoby.

Zékladni pozadavky Zéakladnimi pozadavky se rozumi vSechny podminky stanovené v piiloze III smérnice

2001/16/ES (¥), které musi splnit transevropsky konvenéni Zelezni¢ni systém, jeho subsy-
stémy a prvky interoperability véetné rozhrani.

Predpoklddany cas piijezdu
(ETA)

Predpoklddany ¢as piijezdu.

ETH

Predpokladany ¢as pfedani vlaku jednim PI druhému.

ETI

Piedpoklddany ¢as vymény vozli mezi dvéma ZP.

Prognézovand doba

Nejlepsi odhad ¢asu pfijezdu, odjezdu nebo prijezdu vlaku.

FTP Protokol pro ptenos soubort.
Protokol pro pfenos souborti mezi pocitacovymi systémy v siti TCP/IP.

Terminal Stanice na trase vlaku s pfepravnimi jednotkami pro kombinovanou dopravu, kde naklad
méni vozy.

GGP Protokol Gateway to Gateway.

Viz téz IP.

Hrubd hmotnost ndkladu

Rezervovand/skutecnd celkovd hmotnost zboZi véetné obald, ale bez vybaveni dopravce.

Manipulaéni misto

Stanice, kde mtize ZP zménit fazeni vlaku, ale kde zistdvd odpovédny za vozy a nedo-
chdzi ke zméné odpovédnosti.

Bod ptedani

Misto, kde pfechdzi odpovédnost z jednoho PI na druhého.
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Pojem Popis
Silni¢ni ndkladni doprava Silni¢ni pfeprava.
Néjemce Jakdkoli fyzickd nebo pravnickd osoba oznacend za ndjemce drzitelem/vlastnikem vozu.
Kod HS Sestimistné ¢islo pro vyrobky, pouzivané celnimi Gfady, totozné s prvnimi Sesti &islicemi
kédu KN.
HTTP Hypertextovy protokol pro pfenos zprav.

Protokol klient/server pouZivany pro komunikaci s webovymi servery.

ICMP Internet Control Message Protocol (internetovy protokol pro pfenos fidicich zprav).

Prilezitostné mohou brana (viz GGP) nebo cilovy uzel (viz IP) komunikovat se zdrojovym
uzlem, kupiikladu, aby ho informovaly o chybé pfi zpracovani datagramu. Pro takové
ucely se pouzivd pravé protokol ICMP. ICMP vyuziva zdkladni podpory protokolu IP, jako
kdyby $lo o protokol vyssi drovné, avsak ve skute¢nosti je ICMP vlastné nedilnou soucasti
IP protokolu, kterou musi podporovat kazdy uzel, ktery md implementovany protokol IP.
Zpravy ICMP se zasilaji v nékolika situacich: kupiikladu kdyz se datagram nemuze dostat
na svuj cil, kdyZ brdna nemd dostate¢nou kapacitu vyrovndvaci paméti pro pfedani data-
gramu, nebo kdyZ brana miZe nasmérovat uzel, aby poslal data krat3i cestou. Internetovy
protokol neni zkonstruovan tak, aby mohl byt absolutné spolehlivy. Ucelem téchto Fidi-
cich zprdv je informovat o problémech v komunika¢nim prostfedi, nikoli dosdhnout
stoprocentni spolehlivosti IP. Stle neni zaruceno, ze datagram bude dorucen nebo Ze se
vrati fdici zpréava. Nékteré datagramy stdle mohou zastat nedorucené, aniz by se vratila
zpréva o jejich ztrdté. Protokoly vyssi Grovné, které pouzivaji IP, museji mit zavedeny své
vlastni postupy zajistujici pozadovanou spolehlivost komunikace. ICMP zprdvy obvykle
informuji o chybéch pii zpracovani datagramii. Aby se zabranilo nekone¢nému zacyklo-
vani zprdv o zprévach atd., nejsou o ICMP zpravich posilany zddné dalsi ICMP zpravy.
Zpravy ICMP se zasilaji pouze v piipadé, Zze se vyskytl problém s nefragmentovanym
datagramem, nebo v pfipadé fragmentace pouze u prvniho fragmentu.

PI Provozovatelem infrastruktury se rozumi subjekt nebo podnik odpovédny zejména za
ziizeni, fizeni a provozovani Zelezni¢ni infrastruktury, véetné fizeni dopravy a zabezpe-
eni a signalizace; funkce provozovatele infrastruktury v siti nebo jeji ¢asti mohou byt
rozdéleny mezi vice subjekti nebo podniki. Pokud provozovatel infrastruktury neni
z hlediska své pravni formy, organizace nebo rozhodovacich pravomoci nezavisly na Zele-
zni¢nim podniku, vykondvd funkce uvedené v kapitole IV oddilech 2 a 3 spravce
poplatkti, respektive ptidélujici subjekt, nezavisly z hlediska své pravni formy, organizace
a rozhodovacich pravomoci na jakémkoli Zelezni¢nim podniku. (smérnice 2012/34/EU

(3)).

Provozovatel infrastruktury | Viz PI
(P1)

Vyména Presun kontroly z jednoho Zelezni¢niho podniku na druhy, ke kterému dochdzi z praktic-
kych provoznich a bezpecnostnich divodi. Piiklady:

— smiSené sluzby,

— sluzby se spole¢nou odpovédnosti za silni¢ni ndkladni dopravu,

— vyména informaci mezi riznymi Zelezni¢nimi spravami,

— vyména informaci mezi vlastniky/drZiteli vozt a provozovateli vlakd.




L 356480 Utedni véstnik Evropské unie 12.12.2014
Pojem Popis

Vyménné misto

Misto, kde odpovédnost za vozy vlaku prechdzi z jednoho ZP na druhy.

Pokud jde o jedouci vlak, prebird ho od ptvodniho ZP druhy ZP, ktery vlastni trasu pro
dalsi tsek jizdy.

Mezilehly bod Misto, které vymezuje zacdtek nebo konec tseku jizdy. Mize jit napt. o vyménné misto,
misto pfeddvky nebo manipulaéni misto.

Provozovatel  intermodalni | Jakykoli subjekt, ktery uzaviel smlouvu o multimodalni dopravé a piebird veskerou odpo-

dopravy védnost za prepravu intermodalnich pfepravnich jednotek.

Integritor sluzeb intermo-
délni dopravy

Jakykoli subjekt nebo podnik, ktery md se zdkazniky smlouvu na pfepravu intermodal-
nich jednotek. Pfipravuje nakladni listy, spravuje kapacitu na ucelenych vlacich apod.

Intermodalni termindl

Misto, které poskytuje prostor, vybaveni a provozni prostiedi, v némz probihd pfemisto-
vani pfepravnich jednotek (ndkladni kontejnery, vyménné kontejnery, navésy nebo
ptivésy).

Intermodaélni doprava

Pohyb zbozi v jedné piepravni jednotce nebo jednom vozidle, které je postupné pfepra-
vovadno nékolika raznymi druhy dopravy, aniz by se pfi zméné druhu dopravy manipulo-
valo se zbozim samotnym.

Intermodalni jednotka

Prepravni jednotka, kterd mtiZe byt pfepravovdna riznymi druhy dopravy, napt.
kontejner, vyménny kontejner, navés, piivés.

Internet

— jakakoli rozsdhld sit tvofend nékolika mensimi sitémi;

— skupina siti, které jsou vzdjemné propojeny, takze se jevi jako jedna nepferusovand
velkd sit, a které mohou byt nepferufované adresovdny v sitové vrstvé OSI modelu
prostiednictvim bran;

— ndzev pouzivany v oboru jako referen¢ni zdroj pro elektronickou postu a online
komunikaci pro uzZivatele z celého svéta.

Prvek interoperability

Jakakoli zékladni konstrukéni &st, skupina konstrukénich &isti, podsestava nebo tiplnd
sestava zafizeni, kterd je nebo md byt v budoucnu zahrnuta do subsystému a na niz
pfimo nebo nepiimo zdvisi interoperabilita transevropského konvenéniho Zelezni¢niho
systému. Pojeti ,prvku zahrnuje jak hmotné pfedméty, tak nehmotné predméty, jako je
programové vybaveni.

P Internetovy protokol.
Internetovy protokol (IP) se pouzivd pro host-to-host datagramovou sluzbu v soustavé
vzdjemné propojenych siti.
Zafizeni pro pfipojeni k siti se oznacuji jako brdny (gateways). Tyto bridny mezi sebou
komunikuji pro kontrolni téely prostiednictvim tzv. Gateway to Gateway protokolu
(GGP).

Jizda Pojem ,jizda“ oznacuje pfepravu nalozeného nebo prazdného vozu v prostoru, z vychozi
stanice do mista urceni.

Usek jizdy Cést jizdy, kterd probihd na jednom dseku infrastruktury jednoho provozovatele infra-

struktury, nebo

Cast jizdy od vstupniho mista pfeddvky k vystupnimu mistu preddvky na infrastruktute
jednoho provozovatele infrastruktury.
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DrZitel Subjekt, ktery je vlastnikem vozidla, nebo subjekt majici pravo naklddat s vozidlem, trvale
vyuzivd vozidlo pro svou hospoddfskou ¢innost jako dopravni prostfedek a je jako
takovy zaregistrovan v registru kolejovych vozidel.

Hlavni Zelezni¢ni podnik Odpovédny ZP, ktery organizuje a fidi dopravu v souladu s tim, k ¢emu se zavazal vici
zékaznikovi. Je jedinym kontaktnim mistem pro zdkaznika. Je-li v dopravnim fetézci
zapojen vice nez jeden ZP, HZP odpovidd za koordinaci s ostatnimi ZP. Zikaznikem
muiZe byt zejména pii kombinované dopravé integrator sluzeb kombinované dopravy.

Identifikace lokomotivy Jedine¢né identifika¢ni ¢islo tazné jednotky.
HZP Viz hlavni Zelezni¢n{ podnik.
MUZE Toto slovo nebo pi{davné jméno ,VOLITELNY* & ,DOBROVOLNY* znadi, Ze jde o dobro-

volnou véc. Firma se miiZe pro danou véc rozhodnout, protozZe to vyzaduje jeji trh nebo
protoZe md pocit, Ze tim ziskd vyhodu nad jinou firmou, kterd stejnou véc nemd.

Implementace, kterd nezahrnuje urcitou moznost, MUSI byt schopna spolupracovat s jinou
implementaci, kterd danou mozZnost zahrnuje, tiebas s omezenou funkénosti. A naopak,
implementace, kterd zahrnuje urcitou moznost,

MUSI byt schopna spolupracovat s jinou implementaci, kterd danou moznost nezahrnuje
(samoziejmé s vyjimkou funkei spojenych s danou volitelnou moznosti).

Metadata Jednoduse feceno data o datech. Metadata popisuji data, softwarové sluzby a jiné kompo-
nenty obsaZené v podnikovych informacnich systémech. Mezi piiklady metadat patii
standardni definice dat, informace o poloze a smérovani nebo synchroniza¢ni udaje pro
distribuci sdilenych dat.

MUSI Toto slovo nebo slovo ,POVINNY“/,POVINNE“ znaé¢i, Ze je dand véc bezpodminecné
nezbytnd.

NESMI Toto slovo znadi, Ze je dand véc bezpodmine¢né zakdzand.

NES Network File System (NFS) je distribuovany souborovy systém.

Protokol NFS zajistuje transparentn{ vzdaleny pfistup ke sdilenym souborovym systémim
po sitich. Protokol NFS je navrZen tak, aby byl nezévisly na pocitaci, operaénim systému,
sitové architektufe, mechanismu zabezpeceni a pfenosovém protokolu. Této nezavislosti
se dosahuje pomoci vzdédleného volani procedur (Remote Procedure Call, RPC) nad
specidlni reprezentaci dat (External Data Representation, XDR).

Ozndmené subjekty Subjekty povéfené posuzovanim shody nebo vhodnosti pro pouziti prvki interoperability
nebo posuzovdnim postupti ES pro ovéfovani subsystému (smérnice 91/440/ES) ().

Pod jednou stfechou (One | Mezindrodni partnerstvi mezi provozovateli Zelezni¢ni infrastruktury predstavujicimi
Stop Shop, OSS) jediné kontaktni misto pro Zelezni¢ni zdkazniky pro tcely:

— objedndvani ptesné stanovenych tras vlaku v mezindrodni nakladni doprave,

— sledovéni celého pohybu vlaku,

— obvykle také fakturovani poplatkl za pfistup na infrastrukturu jménem provozova-
teld infrastruktury.
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Rezim otevieného piistupu

Rezim provozu vlaku, do kterého je zapojen pouze jeden ZP, ktery provozuje vlak na
riznych infrastrukturdch. Tento ZP nasmlouvava potiebné trasy se viemi pFislusnymi PL

OSI

Open Systems Interconnection.

Popisuje komunika¢ni protokol otevienych systému zaloZzenych na referenénim modelu
OSI. Oteviené systémy jsou schopny komunikovat nezdvisle na individudlnich feSenich.

Referen¢ni model OSI

Standardni popis zptsobu, jakym by mély byt prendSeny zpravy mezi jakymikoli dvéma
body sité. Model OSI vymezuje 7 vrstev funkci, které se uskute¢niuji na kazdém konci
komunikace. Tyto vrstvy jsou jedinym mezindrodné uzndvanym systémem standardd pro
komunikaci.

0SS

Jedno prodejni misto (One Stop Shop, OSS).

Trasa

Trasou se rozumi kapacita infrastruktury potiebnd k tomu, aby urcity vlak projel mezi
dvéma misty za urcitou dobu (trasa je vymezend Casové a mistné).

Sestava tras

Spojeni jednotlivych tras vlaku za Gielem rozsifeni trasy co do Casu a prostoru.

Cislo trasy

Cislo pifslusné trasy vlaku.

Peer-to-Peer

Pojem ,Peer-to-Peer” oznacuje kategorii systému a aplikaci, které vyuzivaji distribuované
zdroje k provadéni né&jaké rozhodujici funkce decentralizovanym zptisobem. Zdroji se
rozumi vypocetni kapacita, data (uchovdvani a obsah), sifka pdsma a hmotné zdroje
(pocitace, lidské a jiné zdroje). Rozhodujici funkci mohou byt distribuované vypocty,
sdileni dat/obsahu, komunikace a spoluprdce nebo sluzby operacnich systémil. Decentra-
lizace se mize tykat vypocetnich postupd, dat ajnebo metadat nebo vSech téchto prvkd.
Decentralizace nevyluCuje moznost zachovéani centralizace v nékterych ¢dstech systémi
a aplikaci, vyhovuje-li to jejich potfebdm.

PKI

Infrastruktura vefejnych kli¢a

Misto dod4ni

Misto, kde dochdzi k doddni (napf. vychozi Zelezni¢ni stanice) a kde se méni odpovéd-
nost za viz.

Misto odjezdu

Misto, z néhoz podle jizdntho fadu odjizdi nebo z néhoz odjel dopravni prostedek.

Misto urceni

Misto, kam md podle jizdniho Fadu pfijet nebo kam pfijel dopravni prostiedek.

Synonymum: misto piijezdu.

Obdobi bezprosttedné pted
odjezdem

Casové rezerva pied odjezdem dle jizdniho fddu. Obdobi bezprostfedné pied odjezdem
zadind vcas odjezdu dle jizdniho fadu minus rezerva a konéi v¢as odjezdu dle jizdniho
fadu.

Primarni data

Zékladni tdaje jako vstupni referen¢ni data pro zpravy nebo jako zdklad pro fungovani
systému a vypocet odvozenych tdaj.

Uvedeni do provozu

Postup zdvisejici na technickém schvélenf vozu a na smlouvé o pouziti s ZP a umoziujici
komer¢ni provoz vozu.

Zelezni¢ni podnik (ZP)

Zelezni¢nim podnikem (smérnice 2004/49[ES [9]) se rozumi Zelezniéni podnik, jak je
definovdn ve smérnici 2001/14/ES, a jakykoli jiny vefejny nebo soukromy podnik, jehoz
pfedmétem cinnosti je Zelezni¢ni pfeprava zboZzi nebo cestujicich, pfiemz Zelezni¢ni
podnik musi zaji§tovat provoz drdznich vozidel, v¢etné podniki zajistujicich pouze
provoz drdznich vozidel.
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RAMS Viz spolehlivost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpe¢nost.
RARP Protokol pro reverzni vyhodnoceni adres (Reverse Address Resolution Protocol, RARP)
Datum/cas piipravenosti | Datum/Cas, kdy mé byt zbozi uvolnéno nebo kdy bylo pfipraveno k odsunu zakaznikem.

vozu k odsunu

Cas piipravenosti vozli k
odsunu

Datum a ¢as, kdy jsou vozy pfipraveny k odtaZeni z ureného mista na vlecce zakaznika.

Spolehlivost, pohotovost,
udrzovatelnost, bezpec¢nost
(RAMS)

Spolehlivost — matematicky vyjadfend schopnost zahdjit provoz a pokracovat v provozu
na uréenych provoznich podminek po uréenou dobu;

pohotovost — matematicky vyjadfend doba v provozu porovnand s casem mimo
provoz;

udrzovatelnost — matematicky vyjddfend schopnost systému byt uveden zpét do
provozu po poruse;

bezpe¢nost — matematicky vyjadfend pravdépodobnost, Ze systém zpiisobi nebez-
pec¢nou uddlost.

Misto hléseni

Misto na trase vlaku, kde musi odpovédny PI podat ZP, ktery md u ngj trasu nasmlou-
vanou, zpravu ,Prognéza jizdy vlaku“ s TETA.

Datovy sklad Datovy sklad se podobd databdzi a adresdfi dat, s tim rozdilem, Ze jeho soucdsti obvykle
byva komplexni prostiedi pro management informaci. Musi obsahovat nejen popisy dato-
vych struktur (tj. entit a prvkd), ale téZ metadata dilezitd pro podnik, datové obrazovky,
zprévy, programy a systémy. Obvykle obsahuje interni soubor programovych nastrojd,
DBMS, metamodel, vyplnénd metadata a software pro obousmérny pfistup k datiim
v datovém skladu.

RIV Pravidla pro recipro¢ni pouzivani nakladnich vozli v mezindrodni dopravé.

Predpisy upravujici recipro¢ni vyuZzivani pomticek pro naklddku, kontejnerti a palet
v mezindrodni dopravé.
Trat Geografickd cesta z vychoziho mista do mista urceni.

Usek trati

Cést trati.

RPC Vzdélené volni procedur (Remote Procedure Call).
Protokol RPC je specifikovdn v Remote Procedure Call Protocol Specification Version 2
[RFC1831].

7P Viz zelezni¢ni podnik.

Cas odjezdu podle jizdniho
fadu

Datum a ¢as odjezdu, pro néjz je pozadovéna trasa.

Jizdni tad

Chronologicky vymezené obsazeni infrastruktury pro pohyb vlaku na $iré trati nebo ve
stanicich. Zmény jizdnich fddt sdéluji PI s nejméné dvoudennim predstihem pred
zaCdtkem dne, kdy vlak odjizdi z vychozi stanice. Tento jizdni ¥ad plati pro konkrétni
den. V nékterych zemich je oznacovan jako provozni jizdni fad.

Poskytovatel sluzeb

Dopravce odpovédny za danou fdzi prepravy. Strana, kterd obstardvd a zajistuje rezervaci.
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Zasilka

Soubor zboZi od jednoho odesilatele jednomu adresatovi, ktery je nalozen do jedné nebo
vice kompletnich intermodélnich pfepravnich jednotek nebo ktery je naloZen na jednom
nebo vice kompletnich vozech.

Napi.:
1 kontejner
1 zdsilka
(&)
Lt 9 ke Pokuvd jsou clo stejného vozu
naloZeny dvé intermodélni
o o) pfepravnijednotky = 2 zdsilky

1 viz |
1 zésilka
O @)
1. viiz zésilky 2. vtz zasilky

Ii— Jedna zdsilka ——>|

Rychléd zadost o trasu

Zadosti ad hoc o individulni trasy vlakd podle ¢lanku 23 smérnice 2001/14[ES
v disledku zvysené poptavky po dopravé nebo zvysenych provoznich potieb.

MEL BY Toto slovo nebo piidavné jméno ,DOPORUCENY* znamend, Ze za urCitych okolnosti
mohou existovat paddné divody, pro¢ urcitou polozku nepouzit, ale pted zvolenim odlis-
ného postupu je tieba porozumét viem disledkiim a peclivé je uvazit.

NEMEL BY Toto souslovi nebo souslovi ,NEDOPORUCUJE SE“ znamend, Ze za urcitych okolnosti
mohou existovat pddné davody, pro¢ je ur¢ité pocindni piijatelné nebo dokonce uzite¢né,
ale pfed zvolenim postupu oznaceného za nedoporuceny je tfeba porozumét viem
dtsledkiim a peclivé je uvazit.

SMTP Prenosovy protokol pouzivany pro elektronickou postu.

SNMP Simple Network Management Protocol (pfenosovy protokol pouzivany pro spravu siti).

SQL Strukturovany dotazovaci jazyk (Structured Query Language).

Jazyk vyvinuty spolecnosti IBM, posléze standardizovany ANSI a ISO, ktery se pouzivé
pro vytvareni, spravu a ziskavani dat v rela¢nich databazich.

Zucastnéné strany

Jakdkoli osoba nebo subjekt majici pfiméfeny zdjem na poskytovani sluzby vlakové
dopravy, napf.:

zelezni¢n{ podnik (ZP),

organizace zajistujici sledovani zdsilek,

spolecnost poskytujici lokomotivy,

spolecnost poskytujici vozy,

spole¢nost poskytujici strojviidce/doprovod vlaku,
spole¢nost poskytujici spadovisté,

spolec¢nost zajistujici obsluhu vyhybek,

integrator sluzeb,

poskytovatel segmentt (PI),

spole¢nost zajistujici kontrolu nad vlakem (PI),
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spole¢nost zajistujici fzeni dopravy,

spravce vozového parku,

poskytovatel trajektu,

inspektor vozii a lokomotiv,

opravna vozl a lokomotiv,

manaZer zasilek,

spolecnost zajistujici posun a sefazovani,

logistickd firma,

piijemce,

odesilatel.

Pro intermoddlni dopravu jesté navic:

spole¢nost poskytujici kontejnery,

provozovatel termindlu pro kombinovanou dopravu,
spolecnost zajistujici taha¢/spole¢nost zajistujici silni¢ni ¢dst piepravy,
parnik,

linky nakladnich ¢lund.

TCP

Protokol pro Fzeni prenosu (Transmission Control Protocol).

Technickd specifikace
interoperabilitu

pro

Specifikace, které se vztahuji na kazdy subsystém nebo ¢ast subsystému, tak aby vyhoveél
zékladnim poZadavkim a zajistoval interoperabilitu transevropského konvenéniho Zele-
zni¢niho systému.

TETA

Viz piedpoklddany cas piijezdu vlaku.

Vystopovani

Cinnost ke zjisténi a provedeni rekonstrukce historie piepravy konkrétni zdsilky, vozidla,
zafizeni, baliku nebo nékladu.

Sledovani

Cinnost spocivajici v systematickém monitorovén{ a evidenci aktudlni polohy a stavu
konkrétni zdsilky, vozidla, zafizeni, baliku nebo nakladu.

Predpokladany cas piijezdu
vlaku

Predpoklddany cas pifjezdu vlaku do konkrétniho mista, napf. mista preddvky, vymén-
ného mista, mista uréeni vlaku.

Trasa vlaku

Dréha vlaku vymezend v ¢asu a prostoru.

Trasa vlaku/segment

Definice trasy vlaku, pokud jde o ¢as a hlavni stanice, v nichz bude za¢inat a kondit,
spole¢né s podrobnostmi o stanicich na trase, jimiz bude projizdét nebo v nichz bude
zastavovat. Tyto podrobnosti mohou zahrnovat téz piipadné Cinnosti, které budou na
trase provadény, kuptikladu vymény posddky vlaku, lokomotivy nebo jiné zmény slozeni.

Transevropska Zelezni¢ni sit

Zelezni¢ni sit popsand v piiloze 1 smérnice 2001/16/ES Evropského parlamentu a Rady

(*)-

Prekladka

Presun intermodalnich pfepravnich jednotek z jednoho dopravniho prostiedku do jiného.

Plan pfepravy

Popisuje planovanou referen¢ni cestu pro vz nebo intermodalni jednotku.

L 356485
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TSI Viz technickd specifikace pro interoperabilitu.
Tunelovani Proces, kdy se soukromé IP pakety ,bali“ do vefejného IP paketu.
uDP Uzivatelsky datagramovy protokol (User Datagram Protocol).

Simple Traversal of User Datagram Protocol (UDP) through Network Address Translators
(NAT) (STUN) je zjednoduseny protokol, ktery umoziuje aplikacim odhalit existenci
a typy NAT a firewalld mezi nimi a vefejnym internetem. Také poskytuje aplikacim
schopnost zjistit vefejné IP adresy, které jim ptidéluji NAT. STUN pracuje s mnoha existu-
jicimi NAT a nevyZaduje od nich Zddné zvlastni chovani. Diky tomu umoZiiuje Siroké
skale aplikaci spolupracovat s existujici infrastrukturou NAT.

UIC UIC je Mezindrodni Zelezni¢ni unie.
UITP International Union for Public Transport (Mezindrodni unie vefejné dopravy).
UNIFE UNIEFE je organizace, kterd hdji zdjmy podnikl Zelezni¢niho sektoru. V soucasné dobé je

v ni zastoupeno pfiblizné 100 dodavateld a subdodavatelt piimo a dalsich zhruba 1 000
neptimo prostiednictvim ndrodnich organizaci.

Vyuzitd kapacita jednotky Kéd oznacujici miru, do jaké je dané zafizeni naloZené nebo prazdné (napf. plné,
prazdné, LCL).

Jednotkovy néklad Pocet jednotlivych baleni spojenych, paletovanych nebo svdzanych dohromady, aby
tvofily jeden celek umoznujici efektivngjsi mechanickou manipulaci.

Pfimy odesilatelsky vlak Nékladni vlak vyexpedovany s pouze jednim nakladnim listem a s pouze jednim typem
zboZi a tvofeny stejnymi vozy jedoucimi od odesilatele k pifjemci bez dalsiho sefazovani.

VPN Virtual Private Network (virtudlni privatni sit).

Pojem virtudlni privétni sit se pouZivd k popisu téméf jakéhokoli systému pro vzdilené
piipojeni, jako jsou kupiikladu vefejné telefonni sit¢ nebo pevné virtudlni okruhy pro
Frame Relay.

Se zavedenim internetu se VPN stala synonymem pro vzdalenou datovou komunikaci na
bazi protokolu IP. Jednoduse feceno, VPN tvoii dvé nebo vice privdtnich siti, které spolu
bezpe¢né komunikuji pfes vefejnou sit.

VPN miiZe existovat mezi samostatnym pocitacem a privatni siti (typ klient-server), nebo
mezi vzddlenou LAN a privétni siti (typ server-server). Privatni sité se jsou schopny spojit
s vyuzitim tunelovdni. VPN obvykle vyuzivd jako zdkladni pfenosovou sit internet, ale
Sifruje data zasiland mezi VPN klientem a VPN brdnou, aby je nebylo mozno pfecist, i
kdyby byla béhem pfenosu zachycena.

Celovozova zasilka Naéklad, jehoz jednotkovym mnozstvim je viz.

Zésilkovy piikaz Podmnozina nékladntho listu, kde jsou uvedeny informace, které pottebuje ZP k uskute¢-
néni té Casti prepravy, za kterou zodpovidd, az do pfeddni navazujicimu ZP.

Pokyny pro prepravu zdsilky ve vozu.

Nékladn{ list Dokument vystaveny pfepravcem nebo jménem prepravce, ktery je dokladem smlouvy
o pfepravé nakladu.
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Pojem Popis

Web Celosvétovd sit (World Wide Web).

Internetovd sluzba, kterd propojuje dokumenty prostiednictvim hypertextovych odkazt
ze serveru na server, aby uzivatel mohl pfeskocit z jednoho dokumentu na jiny s nim
souvisejici bez ohledu na to, na jakém misté internetu je tento souvisejici dokument
uloZen.

XDR Externi vyjadfeni Gdaji (External Data Representation).

Protokol XDR je specifikovin ve standardu External Data Representation Standard
[RFC1832].

XDR je standardem pro popis a kddovani dat. Pouzivd se pro pfenos dat mezi riznymi
pocitatovymi architekturami. XDR spadd do prezenta¢ni vrstvy modelu ISO a je svym
tcelem zhruba analogicky protokolu X.409, ISO Abstract Syntax Notation. Hlavni rozdil
mezi témito dvéma protokoly spocivd vtom, Ze XDR vyuzivd implicitni popisy, zatimco
X.409 explicitni. XDR pouzivd k popisu formatt dat specidlni jazyk. Tento jazyk lze
pouzit pouze k popisu dat, nejde o programovaci jazyk. Tento jazyk umoZiiuje popsat
slozité formdty dat zhusténym zptsobem. Alternativni vyuziti grafickych zndzornéni
(pFedstavujicich rovnéz jakysi neformdlni jazyk) se ve slozitgjich piipadech rychle stivd
nesrozumitelnym. Samotny jazyk XDR se podobd programovacimu jazyku C. Protokoly,
jako jsou ONC RPC (Remote Procedure Call) a NFS (Network File System), pouZivaji XDR
k popisu formdtu svych dat. Standard XDR vychdzi z pfedpokladu, Ze byty (nebo okteta)
jsou prenositelné, pficemz byte je definovédn jako 8 bitt dat. Konkrétni hardwarové zaii-
zeni by mélo kédovat byty na médiich takovym zptisobem, aby jind hardwarovd zafizeni
mohla tyto byty dekdédovat, aniz by ztratily smysl.

XML-RPC XML-RPC je protokol pro vzddlené voldni procedur, ktery pracuje po internetu. Definuje
XML formdt pro zprdvy, které jsou pfendSeny mezi klienty a servery s pomoci HTTP.
Zprava XML-RPC v sobé obsahuje zakédovanou bud proceduru, kterou ma volat server,
spole¢né s parametry, které maji byt pouzity pfi jejim voldni, nebo vysledek vzdileného
volani procedury. Parametry procedury a vysledky mohou byt skaldrni datové typy, Cisla,
fetézce, data apod.; mohou jimi byt téz sloZité zdznamy a struktury, jako jsou seznamy.
Tento dokument stanovi, jak pouZivat univerzalni aplika¢ni protokol BEEP (Blocks Exten-
sible Exchange Protocol) k pfenosu zprav kddovanych ve formdtu XML-RPC mezi klienty
a servery.

XQL Rozsifeny strukturovany dotazovaci jazyk (Extended Structured Query Language).

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne 19. bfezna 2001 o interoperabilité transevropského konvenéniho Zele-
zni¢niho systému (Ut. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1). ;
(") Smérnice Rady 91/440/EHS ze dne 29. ¢ervence 1991 o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi (Uf. vést. L 237, 24.8.1991, s. 25).
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Dodatek II1

Ukoly narodniho kontaktniho mista pro TAF/TAP

1) Pasobit jako kontaktni misto mezi Evropskou agenturou pro Zeleznice, fidicim vyborem pro TAF|TAP a Zelezni¢nimi
subjekty (provozovateli infrastruktury, Zelezni¢nimi podniky, drziteli vozd, provozovateli stanic, prodejci pfepravnich
dokladd, provozovateli intermodélni dopravy, ptepravci v oblasti nakladni Zelezni¢ni dopravy a piislusnymi sdruze-
nimi) v ¢lenském staté, a zajistit tak, aby se Zelezni¢ni subjekty angazovaly ve prospéch TAF a TAP a aby byly infor-
movany o celkovém vyvoji a o rozhodnutich fidictho vyboru.

2) Prostrednictvim spolupfedsedajicich sdélovat obavy a pfipominky subjekti podilejicich se na Zelezni¢ni dopravé
v ¢lenském staté Fidicimu vyboru pro TAF/TAP.

3) Komunikovat s ¢lenem Vyboru pro interoperabilitu a bezpecnost v Zelezni¢ni dopravé (RISC) piislusného ¢lenského
statu, aby bylo zajisténo, Ze je ¢len RISC pied kazdym zasedanim RISC informovan o vnitrostitnich otdzkach tykaji-
cich se TAF/TAP a Ze jsou rozhodnuti RISC tykajici se TAF/TAP vhodné sdélovdna dotéenym Zelezni¢nim subjektim.

4) Clensky stat zajisti, aby vSechny Zelezni¢ni podniky s licenci a ostatni subjekty podilejici se na Zelezni¢ni dopravé
(provozovatelé infrastruktury, Zelezni¢ni podniky, drZitelé vozl, provozovatelé stanic, provozovatelé intermoddlni
dopravy, zakaznici v oblasti ndkladni Zelezni¢ni dopravy a piislusnd sdruzeni) byly kontaktoviny a obdrzely
kontaktni Gdaje ndrodniho kontaktniho mista a spojily se s nim, pokud tak jiZ neuéinily.

5) Informovat zndmé Zelezni¢ni subjekty v clenském stité o jejich povinnostech v ramci pfedpist TAF a TAP a o
nutnosti jejich dodrzovani.

6) Spolupracovat s ¢lenskymi stdty s cilem zajistit, aby byl urcen subjekt odpovédny za zaddvani primarnich kéd lokalit
do centrdlni referenéni domény. Totoznost uréeného subjektu se ozndmi Generdlnimu feditelstvi pro mobilitu
a dopravu, aby o ni ddle fddné informovalo pfislusné adreséty.

7) Usnadnit sdilen{ informaci mezi subjekty podilejicimi se na Zelezni¢ni dopravé (provozovateli infrastruktury, Zelezni¢-
nimi podniky, drziteli vozl, provozovateli stanic, prodejci pfepravnich dokladd, provozovateli intermodalni dopravy,
piepravci v oblasti ndkladni Zelezni¢ni dopravy a piislusnymi sdruzenimi) v daném ¢lenském staté.
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