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NARIZENI KOMISE (EU) &. 1304/2014
ze dne 26. listopadu 2014

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejovd vozidla — hluk“, kterou se méni
rozhodnuti 2008/232[ES a zruSuje rozhodnuti 2011/229/EU

(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/57[ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilité Zelezni¢-
niho systému ve Spolecenstvi (!), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 uvedené smérnice,

vzhledem k témto déivodéim:

(1) Clanek 12 naifzeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 () vyzaduje, aby Evropskd agentura pro Ze-
leznice (déle jen ,agentura®) zajistila pfizptisobovéni technickych specifikaci pro interoperabilitu (ddle jen ,TSI%)
technickému pokroku, vyvoji trhu a socidlnim pozadavkim a navrhovala Komisi veskeré zmény TSI, které pova-
Zuje za nezbytné.

(2)  Rozhodnutim K(2010) 2576 ze dne 29. dubna 2010 Komise povéfila agenturu, aby vypracovala a pfezkoumala
technické specifikace pro interoperabilitu za Gcelem rozsifeni jejich oblasti piisobnosti na cely Zelezni¢ni systém
v Unii a aby provedla studii o vhodnosti slou¢eni pozadavki tykajicich se hluku pro vysokorychlostni a konvenéni
kolejovd vozidla. Zavérem studie ERA/REP/13-2011/INT bylo, Ze pro vysokorychlostni a konvenéni kolejovd
vozidla by méla platit jedna TSL V dusledku toho by se pozadavky tykajici se hluku pro vysokorychlostni
a konvenéni kolejovd vozidla méla sloucit.

(3)  Voddile 7.2 piilohy rozhodnuti Komise 2011/229/EU () se stanovi, Ze agentura pfipravi komplexni pfezkouméni
a aktualizaci TSI tykajici se hluku, na zdkladé ¢ehoz by se méla predlozit Komisi zprdva a piipadné ndvrh.

(4)  Agentura dne 3. zdif 2013 predlozila doporuceni ERA/REC/07-2013/REC o piijeti TSI tykajici se hluku.

(5) S cilem pfizptisobit se technickému pokroku a na podporu modernizace by méla byt prosazovana inovativni
fedeni, jejichz provadéni by mélo byt za urcitych podminek schvdleno. Pokud je navrhovdno inovativni feSeni,
mél by vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce uvést, jakym zptisobem se lisi od pFislusného ustanoveni TSI
nebo jakym zptsobem toto ustanoveni dopliiuje. Inovativn{ feSeni by méla byt posouzena Komisi. V piipadé
kladného posouzeni by agentura méla vypracovat piislusné funkéni specifikace a specifikace rozhrani inovativ-
niho FeSen, jakoZ i relevantni metody posouzeni.

(6)  V poloviné obdobi by méla byt provedena analyza za tGcelem sniZeni hluku vyddvaného stdvajicimi vozidly,
pfi¢emz by se méla vzit v Gvahu konkurenceschopnost odvétvi Zelezni¢ni dopravy. Tyka se pfedevim ndkladnich
vozi a hraje ddlezitou roli pfi zvySovéni tolerance nakladni Zelezni¢ni dopravy mezi ob¢any.

(7)  V souladu s ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57/ES ozndmi ¢lenské stity Komisi a ostatnim clenskym stdtGm
postupy posuzovani shody a ovéfovani, které se maji pouzit ve zvldstnich pipadech, jakoz i subjekty povéfené
provadénim uvedenych postupt.

(8)  Kolejové vozidla jsou v soucasné dobé provozovdna na zdkladé stavajicich vnitrostdtnich, dvoustrannych, vice-
strannych nebo mezindrodnich dohod. Je dileZité, aby tyto dohody nebranily sou¢asnému a budoucimu pokroku
smérem k interoperabilité. Clenské stity by proto mély o takovych dohodédch uvédomit Komisi.

(9)  Rozhodnuti 2011/229/EU by proto mélo byt zruseno.

() Uf.vést.L191,18.7.2008,s. 1.

(*) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004 o ziizeni Evropské agentury pro Zeleznice (nafizeni
o0 agentufe) (Uf. vést. L 220, 21.6.2004, s. 3).

(*) Rozhodnut{ Komise 2011/229/EU ze dne 4. dubna 2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejova vozidla —
hluk* transevropského konven¢niho Zelezni¢niho systému (Uf. vést.L 99, 13.4.2011, s. 1).
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(10) Rozhodnuti Komise 2008/232[ES (') by mélo byt odpovidajicim zpiisobem zménéno, pokud jde o mezni
hodnoty hluku pfi stdni, drovné vnitiniho hluku a mezni charakteristiky spojené s vnéjsim hlukem.

(11)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smér-
nice 200857 ES,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Toto nafizen{ stanovi technickou specifikaci pro interoperabilitu (TSI) subsystému ,kolejova vozidla — hluk“ Zelezni¢niho
systému v Unii, jak je stanoveno v priloze.

Cldnek 2

Tato TSI se pouzije pro kolejovd vozidla, kterd spadaji do oblasti psobnosti nafizeni Komise (EU) ¢ 1302/2014 ()
a nafizeni Komise (EU) ¢. 3212013 ().

Cldnek 3

Do $Sesti mésicti od vstupu tohoto nafizeni v platnost oznami ¢lenské staty Komisi veskeré dohody, které obsahuji poza-
davky vztahujici se k meznim hodnotdm emisi hluku, pokud jiz nebyly ozndmeny podle rozhodnuti Komise
2006/66[ES (‘) nebo 2011/229/EU.

Oznamuji se tyto dohody:

a) vnitrostdtni dohody mezi ¢lenskymi stity a Zelezni¢nimi podniky nebo provozovateli infrastruktury, uzaviené na
dobu neur¢itou nebo urcitou, jejichz potieba vznikla v disledku specifickych charakteristik nebo mistni povahy
zamyslené dopravni sluzby;

b) dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi Zelezni¢nimi podniky, provozovateli infrastruktury nebo bezpe¢nostnimi
organy, které poskytuji vyznamnou troven mistni nebo regiondlni interoperability;

¢) mezindrodni dohody mezi jednim nebo vicero ¢lenskymi stity a alespon jednim tfetim statem anebo mezi Zeleznic-
nimi podniky nebo spravci infrastruktury ¢lenskych stitd a alespon jednim Zelezni¢nim podnikem nebo spravcem
infrastruktury tfettho statu, které zajistuji vyznamnou droven mistni nebo regiondlni interoperability.

Cldnek 4

Postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES ovéfovani stanovené v oddile 6 ptilohy tohoto natizeni vychazeji
z modult definovanych v rozhodnuti Komise 2010/713/EU ().

Cldnek 5

1. S ohledem na zvldstni piipady stanovené v oddile 7.3.2 p#lohy jsou podminkami, které musi byt splnény pro
ovéfeni interoperability podle ¢l. 17 odst. 2 smérnice 2008/57ES, pfislusnd platnd technickd pravidla ¢lenského statu,
ktery povoluje uvedeni subsystémti, na néz se vztahuje toto nafizeni, do provozu.

(") Rozhodnuti Komise 2008/232[ES ze dne 21. Ginora 2008 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Kolejovd vozidla“
transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému (Ut. vést. L 84, 26.3.2008, 5. 132).

(3 Natizeni Komise (EU) ¢. 1302/ 2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejovd vozidla

~ lokomotivy a kolejova vozidla pro piepravu osob Zelezniéniho systému v Evropské unii (viz strana 228 v tomto Cisle Ufedniho

véstniku

Q) Nanzenl)Komlse (EU) €. 321/2013 ze dne 13. bfezna 2013 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejova vozidla —
nékladni vozy" Zeleznicniho systému v Evropské unii a o zruSeni rozhodnut{ Komise 2006/861/ES (Uf. vést. L 104, 12 4.2013,s. 1).

(*) Rozhodnuti Komise 2006/66/ES ze dne 23. prosince 2005 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejové vozidla —
hluk* transevropského konvenéntho Zelezni¢ntho systému (Ut. vést. L 37, 8.2.2006, s. 1).

() Rozhodnuti Komise 2010/713/EU ze dne 9. listopadu 2010 o modulech pro postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES
ovéfovani, které maji byt pouZity v technickych specifikacich pro interoperabilitu pfijatych na zédkladé smérnice Evropského parlamentu
aRady 2008/57[ES (UF. vést. L 319, 4.12.2010, s. 1).
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2. Do Sesti mésict od vstupu tohoto nafizeni v platnost ozndmi kazdy clensky stit Komisi a ¢lenskym statéim:
a) technickd pravidla uvedend v odstavci 1;

b) postupy posuzovini shody a ovéfovani, které maji byt provadény pii uplatiiovani technickych pravidel uvedenych
v odstavci 1;

c) subjekty urCené v souladu s ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57ES, které jsou povéfené provadénim postupli posuzo-
vani shody a ovéfovani, pokud jde o zvlastni piipady stanovené v oddile 7.3.2 ptilohy tohoto nafizeni.

Cldnek 6

Dodrzeni dolnich hodnot expozice vyvolavajicich akei stanovenych v ¢linku 3 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2003/10/ES (") bude zajisténo dodrzenim drovné hluku v kabiné strojvedouciho stanovené v bodé 4.2.4 pfilohy tohoto
nafizeni, jakoz i vhodnymi provoznimi podminkami, které ur¢i Zelezni¢ni podnik.

Cldnek 7

1. S cilem pfizpusobit se technickému pokroku muzZe vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce navrhnout inova-
tivni FeSeni, kterd nejsou v souladu se specifikacemi uvedenymi v piiloze a/nebo pro kterd nelze pouzit metody posuzo-
véni stanovené v pifloze.

2. Inovativni fe§eni se mohou tykat subsystému kolejovd vozidla, jeho &isti a jeho prvki interoperability.

3. Je-li navrhovéano inovativni feSeni, vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny v Unii poskytne prohldsent,
ve kterém uvede, jak se dané feseni odchyluje od pfislusnych ustanoveni této TSI nebo jak je dopliiuje, a predlozi tyto
odchylky Komisi k analyze. Komise si mtze k navrhovanému inovativnimu feSeni vyzadat stanovisko agentury.

4. Komise vydd k navrhovanému inovativnimu feSeni stanovisko. Pokud je toto stanovisko kladné, vypracuje agentura
piislusné funkeni specifikace a specifikace rozhrani a rovnéz metodu posouzeni, které je tieba zahrnout do TSI, aby toto
inovativni feSeni mohlo byt pouzivino, a ndsledné je zacleni do TSI v rdmci procesu revize podle ¢lanku 6 smérnice
2008/57|ES. Jestlize je stanovisko zdporné, navrhované inovativni feSeni se nesmi pouZit.

5. A% do prezkumu TSI se kladné stanovisko Komise povaZuje za ptijatelny prostiedek pro zajisténi shody se zdklad-
nimi pozadavky smérnice 2008/57ES a lze je pouZit pro posouzeni subsystému.

Cldnek 8

Prohldseni o ovéfeni a/nebo o shodé s typem nového vozidla vystavené v souladu s rozhodnutim 2011/229/EU se pova-
zuje za platné:

— pro lokomotivy, elektrické jednotky (EMU), motorové jednotky (DMU) a osobni vozy: dokud neni potieba obnoveni
osvédéeni tykajictho se typu nebo ndvrhu, jak je uvedeno v rozhodnuti 2011/291/EU, v piipadech, kdy bylo pouzito
uvedené rozhodnuti, ¢ do 31. kvétna 2017 v ostatnich pfipadech,

— pro nékladni vozy: do 13. dubna 2016.

Prohldseni o ovéfeni a/nebo o shodé s typem nového vozidla vystavené v souladu s rozhodnutim 2008/232/ES se pova-
zuje za platné, dokud neni potfeba obnoveni osvédceni tykajictho se typu nebo ndvrhu, jak je uvedeno v tomto
rozhodnuti.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/10/ES ze dne 6. tinora 2003 o minimélnich poZadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi
pred expozici zaméstnancti rizikim spojenym s fyzikélnimi Ciniteli (hlukem) (sedmnactd samostatnd smérnice ve smyslu ¢l. 16 odst. 1
smérnice 89/391/EHS) (UF. vést. L 42, 15.2.2003, s. 38).
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Cldnek 9
1. Rozhodnuti 2011/229(EU se s t¢innosti od 1. ledna 2015 zrusuje.
2.V ptiloze rozhodnuti 2008/232/ES se body 4.2.6.5, 4.2.7.6 a 7.3.2.15 zru$uji s G¢inkem ode dne 1. ledna 2015.

3. Ustanoveni uvedend v odstavcich 1 a 2 se vSak naddle pouziji ve vztahu k projekttim schvilenym v souladu s TSI
v piilohdch uvedenych rozhodnuti a, s vyjimkou piipadu, kdy Zadatel poZaduje uplatnéni tohoto nafizeni, k projektim
tykajicim se novych vozidel a obnoveni nebo modernizace stdvajicich vozidel, které se nachdzeji v pokrocilém stadiu
vyvoje nebo jsou predmétem smlouvy platné v den vyhldSeni tohoto nafizeni, nebo k ptipadim uvedenym v ¢lanku 8
tohoto nafizeni.

Cldnek 10
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. ledna 2015. Av3ak povoleni k uvedeni do provozu muZze byt udéleno na zdkladé TSI stanovené
v ptiloze tohoto nafizent jiz pfed 1. lednem 2015.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné v ¢lenskych stdtech v souladu se
Smlouvami.

V Bruselu dne 26. listopadu 2014.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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1. UvVOD

Technické specifikace pro interoperabilitu (TSI) obecné stanovi pro kazdy subsystém (nebo jeho ¢ast) opti-
méln{ drovné harmonizovanych specifikaci, aby byla zajiténa interoperabilita Zelezni¢niho systému. Proto
TSI harmonizuji pouze specifikace, které se tykaji parametrt kritickych pro interoperabilitu (zédkladni para-
metry). Specifikace TSI musi spliiovat zékladni pozadavky stanovené v ptiloze Il smérnice 2008/57[ES.

V souladu se zdsadou proporcionality stanovi tato TSI optimdlni Grovent harmonizace tykajici se specifikaci
pro subsystém kolejova vozidla, ktery je definovan v oddilu 1.1, s cilem omezit emise hluku Zelezni¢niho
systému v Unii.

1.1. Technickd oblast piisobnosti

Tato TSI plati pro vSechna kolejovd vozidla spadajici do puasobnosti nafizeni (EU) ¢ 1302/2014 (TSI
LOC&PAS) a naifzeni (EU) & 321/2013 (TSI WAG).

1.2. Mistni oblast pisobnosti

Mistni oblast ptisobnosti této TSI odpovidd oblastem plisobnosti vymezenym v oddilu 1.2 nafizeni (EU)
¢. 1302/2014 a v oddilu 1.2 natizeni (EU) ¢. 321/2013, v obou piipadech pro piislusnd kolejova vozidla.

2. DEFINICE SUBSYSTEMU

,Jednotkou“ se rozumi kolejové vozidlo, na které se vztahuje platnost této TSI, a je tudiz pfedmétem postupu
ES ovéfovani. Kapitola 2 nafizeni (EU) ¢. 1302/2014 a kapitola 2 nafizeni (EU) ¢. 321/2013 popisuje, z ¢eho
se mtiZe jednotka skladat.

Pozadavky této TSI se vztahuji na nasledujici kategorie kolejovych vozidel, které jsou uvedeny v oddilu 1.2
piilohy I smérnice 2008/57|ES:

a) Motorové nebo elektrické jednotky s vlastnim pohonem. Tato kategorie je ddle vymezena v kapitole 2 nafizeni
(EU) ¢ 1302/2014 a musi byt v této TSI uvddéna jako ucelené jednotky EMU (elektrické) nebo DMU
(motorové).

b) Motorovd nebo elektrickd hnaci vozidla. Tato kategorie je dale vymezena v kapitole 2 nafizeni (EU)
¢. 1302/2014 a musi byt v této TSI uvddéna jako lokomotivy. Pohonné jednotky, které jsou soucasti
,motorové nebo elektrické jednotky s vlastnim pohonem“, a motorové vozy nejsou do této kategorie
zahrnuty a patii do kategorie a).

c) Osobni vozy a ostatni podobné vozy. Tato kategorie je ddle vymezena v Kkapitole 2 naffzeni (EU)
¢. 1302/2014 a musi byt v této TSI uvadéna jako osobni vozy.

d) Ndkladni vozy, véetné vozidel urcenych pro piepravu ndkladnich automobilii. Tato kategorie je ddle vymezena
v kapitole 2 natizeni (EU) ¢. 321/2013 a musi byt v této TSI uvddéna jako ndkladni vozy.

€) Mobilni vybaveni pro stavbu a tidrzbu Zeleznicni infrastruktury. Tato kategorie je dile vymezena v kapitole 2
nafizeni (EU) ¢. 1302/2014 a je tvofena tratovymi stroji (uvddénymi v této TSI jako OTM) a vozidly pro

kontrolu infrastruktury, kterd podle své konstrukce nalezeji do kategorii uvedenych v bodech a), b)
nebo d).

3, ZAKLADNI POZADAVKY

Veskeré zakladni parametry uvedené v této TSI musi byt spojeny s alespoti jednim zdkladnim poZzadavkem
stanovenym v pfiloze III smérnice 2008/57 [ES. Rozdélent je uvedeno v tabulce 1.

Tabulka 1

Zikladni parametry a jejich vazby na zdkladni pozadavky

Zékladni pozadavky
Bod Zékladn{ parametr Spolehlivost Ochrana Technickd
, Ochrana o :
Bezpecnost | a dostup- . zivotniho kompati-
zdravi Y at
nost prostiedi bilita
4.2.1 | Mezni hodnoty hluku pfi stani 1.4.4
4.2.2 | Mezni hodnoty hluku pi 1.4.4
rozjezdu
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Zékladni pozadavky
Bod Zékladn{ parametr Spolehlivost Ochrana Technickd
. Ochrana S ;
Bezpecnost | a dostup- . zivotniho kompati-
zdravi . 1 o
nost prostiedi bilita
4.2.3 | Mezni hodnoty hluku pfi 1.4.4
prijezdu
4.2.4 | Mezni hodnoty pro hluk 1.4.4
v kabiné strojvedouciho
4, POPIS SUBSYSTEMU
4.1. Uvod
Tato kapitola stanovi optimdlni Groveri harmonizace tykajici se specifikaci pro subsystém kolejovéa vozidla,
jejichz cilem je omezit emise hluku Zelezni¢niho systému v Unii a dosazen{ interoperability.
4.2. Funkéni a technické specifikace subsystémit
Jako kritické pro interoperabilitu byly zji§tény tyto parametry (zdkladni parametry):
a) ,hluk pfi stdni*
b) ,hluk pfi rozjezdu®;
¢) ,hluk pfi prijezdu’;
d) ,hluk v kabiné strojvedouciho*.
Odpovidajici funkéni a technické specifikace rozdélené mezi jednotlivé kategorie kolejovych vozidel jsou
stanoveny v tomto oddilu. V piipadé jednotek vybavenych spalovacim i elektrickfm motorem musi byt
dodrzeny pfislusné mezni hodnoty za vSech béznych provoznich rezimd. Pokud néktery z téchto provoznich
rezimtt pfedpoklddd pouziti spalovactho i elektrického motoru zdroven, plati méné omezujici mezni
hodnota. V souladu s ¢l. 5 odst. 5 a ¢l. 2 odst. 1 smérnice 2008/57ES lze ve zvlastnich piipadech vypra-
covat ustanoveni. Tato ustanoven{ jsou uvedena v oddile 7.3.
Postupy posuzovéani pro pozadavky v tomto oddile jsou stanoveny v uvedenych bodech a podbodech kapi-
toly 6.
4.2.1. Mezni hodnoty hluku pfi stdni

Mezni hodnoty pro nésledujici hladiny akustického tlaku vozidla za béznych podminek tykajici se hluku
stojictho vozidla pfifazené kategoriim subsystému kolejovd vozidla jsou uvedeny v tabulce 2:

a) ekvivalentni trvald vdzend hladina akustického tlaku A jednotky (L, .., rednota)’

b) ekvivalentni trvald vdZend hladina akustického tlaku A na nejblizsi poloze méfeni i vzhledem k hlavnimu
vzduchovému kompresoru (L ,,,) @

¢) vazena hladina akustického tlaku AF na nejblizsi poloze méfeni i vzhledem k impulznimu hluku vyfuko-
vého ventilu susicky vzduchu (L' ;.0

Mezni hodnoty se stanovuji ve vzdalenosti 7,5 m od osy koleje a ve vysce 1,2 m nad temenem kolejnice.

Tabulka 2

Mezni hodnoty hluku pfi stani

Kategorie subsystému kolejové vozidla Lijseqr [dB] L pmax [dB]

LpAeq,T [jednotka] [dB]

Elektrické lokomotivy a OTM s elektrickym 70 75
pohonem

85
Motorové lokomotivy a OTM s motorovym 71 78

pohonem




L 356/428 Utedni véstnik Evropské unie 12.12.2014
Kategorie subsystému kolejovd vozidla L seqr fednotka) [4B] Ll eqr [dB] L, sbmax [dB]
EMU 65 68
DMU 72 76
Osobni vozy 64 68
Nékladni vozy 65 nepouZzije se nepouzije se
Prokazovani shody je popsino v bodé 6.2.2.1.
4.2.2. Mezni hodnoty hluku pfi rozjezdu
Mezn{ hodnoty pro maximdln{ védZenou hladinu akustického tlaku AF (L, ;.. tykajici se hluku vozidla pfi
rozjezdu piidélené kategoriim subsystému koleJova vozidla jsou uvedeny v tabulce 3: Mezni hodnoty se
stanovuji ve vzdélenosti 7,5 m od osy koleje a ve vySce 1,2 m nad temenem kolejnice.
Tabulka 3
Mezni hodnoty hluku pfi rozjezdu
Kategorie subsystému kolejova vozidla L Afmax [4B]
Elektrické lokomotivy s celkovym trakénim vykonem P < 4 500 kW 81
Elektrické lokomotivy s celkovym trakénim vykonem P > 4 500 kW 84
OTM s elektrickym pohonem
Motorové lokomotivy P < 2 000 kW na vystupnim hfideli motoru 85
Motorové lokomotivy P > 2 000 kW na vystupnim hfideli motoru 87
OTM s motorovym pohonem
EMU s maximdlni rychlosti V< 250 km/h 80
EMU s maximalni rychlosti V> 250 km/h 83
DMU s P < 560 kW/motor na vystupnim hfideli motoru 82
DMU s P > 560 kW/motor na vystupnim hfideli motoru 83
Prokazovani shody je popsino v bodé 6.2.2.2.
4.2.3. Mezni hodnoty hluku pfi priijezdu
Mezni hodnoty ekvivalentnf trvalé vazené hladiny akustického tlaku A pfi rychlosti 80 km/h (L s, 10 kel

a piipadné pii 250 km/h (L .qrp 050 tmm) tykajici se hluku pfi prujezdu piidélené kategornm su systemu
kolejova vozidla jsou uvedeny v tabulce 4 Mezni hodnoty se stanovuji ve vzddlenosti 7,5 m od osy koleje

a ve vysce 1,2 m nad temenem kolejnice.

Méfeni pfi rychlostech vyssich nebo rovnych 250 km/h musi byt také provedena na dodatecné poloze
s vyskou 3,5 m nad temenem kolejnice podle kapitoly 6 normy EN ISO 3095:2013 a posuzuji se podle

piislusnych meznich hodnot v tabulce 4.
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Tabulka 4
Mezni hodnoty hluku pfi prijezdu
Kategorie subsystému kolejové vozidla LreqTp (50 kmpty [4B] Loseqrp 250 kamjty [AB]
Elektrické lokomotivy a OTM s elektrickym pohonem 84 99
Motorové lokomotivy a OTM s motorovym pohonem 85 nepouzije se
EMU 80 95
DMU 81 96
Osobni vozy 79 nepouzije se
Naékladni vozy (pfepoditini na APL = 0,225) (*) 83 nepouzije se
(*) APL je pocet naprav vydéleny délkou vozu ptes ndrazniky [m].
Prokazovani shody je popsdno v bod¢ 6.2.2.3.
4.2.4. Mezni hodnoty pro hluk v kabing strojvedouciho
Mezni hodnoty ekvivalentn{ trvalé viZené hladiny akustického tlaku A (L ., ;) tykajici se hluku uvnitt kabiny
strojvedouciho elektrickych a motorovych lokomotiv, OTM, EMU, DMU a osobnich vozii vybavenych
kabinou jsou uvedeny v tabulce 5. Mezni hodnoty jsou definovany v blizkosti ucha strojvedouciho.
Tabulka 5
Mezni hodnoty pro hluk v kabiné strojvedouciho

Hluk uvnitf kabiny strojvedouciho L seqr [dB]
Pii stani béhem vnéjsi akustické vystrahy 95
Pfi maximadlni rychlosti v, pokud v, < 250 km/h 78
Pfi maximdln{ rychlosti v, pokud 250 km/h < v, < 350 km/h 80
Prokazovani shody je popsdno v bod¢ 6.2.2.4.

4.3. Funk¢ni a technické specifikace rozhrani

Tato TSI ma ndsledujici rozhran{ se subsystémem kolejova vozidla.

Rozhrani se subsystémy uvedenymi pod pismeny a), b), ¢) a ) kapitoly 2 (podle nafizeni (EU) ¢. 1302/2014)

s ohledem na

— hluk pfi stén,

— hluk pfi rozjezdu (neplati pro osobni vozy),
— hluk pfi prijezdu,

— ptipadné hluk v kabiné strojvedouciho.
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Rozhrani se subsystémy uvedenymi pod pismenem d) kapitoly 2 (podle nafizeni (EU) ¢. 321/2013) s ohledem
na
— hluk pfi prijezdu,

— hluk pfi sténi.
4.4. Provozni pravidla
Pozadavky tykajici se provoznich pravidel v piipadé subsystému kolejova vozidla jsou popsdny v oddile 4.4
nafizeni (EU) ¢ 1302/2014 a v oddile 4.4 nafizeni (EU) ¢ 321/2013.
4.5. Pravidla ddrzby
Pozadavky tykajici se pravidel idrzby v pfipadé subsystému kolejovéd vozidla jsou popsdny v oddile 4.5 nafi-
zen{ (EU) ¢. 1302/2014 a v oddile 4.5 nafizeni (EU) ¢. 321/2013.
4.6. Odborné kvalifikace
Nevztahuje se na tento ndvrh.
4.7. Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti
Viz ¢lanek 6 tohoto nafizeni.
4.8. Evropsky registr povolenych typi vozidel
Udaje o kolejovych vozidlech, které musi byt uvedeny v ,evropském registru povolenych typti vozidel
(ERATV)“, jsou stanoveny v rozhodnuti 2011/665/EU.
5. PRVKY INTEROPERABILITY
V této TSI nejsou specifikovany Zddné prvky interoperability.
6. POSUZOVANI SHODY A ES OVEROVANI
6.1. Prvky interoperability
Nevztahuje se na tento ndvrh.
6.2. Subsystém kolejovd vozidla z hlediska hluku vyzafovaného kolejovymi vozidly
6.2.1. Moduly

ES ovéfeni musi byt provedeno v souladu s modulem (moduly) popsanym (i) v tabulce 6.

Tabulka 6

Moduly pro ES ovéfovini subsystémi

SB ES ptezkouseni typu

SD ES ovéfovani zaloZené na systému Fzeni jakosti vyrobniho procesu

SF ES ovéfovani zalozené na ovéfovani vyrobku
SH1 ES ovéfovani zaloZené na komplexnim systému fizen{ jakosti a piezkouseni konstrukce

Tyto moduly jsou podrobné specifikoviny v rozhodnuti 2010/713/EU.
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6.2.2. Postupy ES ovérovdini

Zadatel si musi zvolit jeden z nasledujicich postupti posouzeni sestdvajici z jednoho nebo nékolika modulit
pro ES ovéfovani subsystému:

— (SB+SD),
— (SB+SF),
— (SH1).

V ramci pouziti zvoleného modulu nebo kombinace modult se subsystém posoudi vzhledem k pozadavkiim
uvedenym v bodé 4.2. V piipadé potieby jsou daldi pozadavky tykajici se posouzeni uvedeny v ndsledujicich
bodech.

6.2.2.1.  Hluk pfi stdni

Prokdzani shody s meznimi hodnotami pro hluk pfi stdni stanovenymi v bodé 4.2.1 se provadi v souladu
s body 5.1, 5.2, 5.3, 5.4, 5.5 (bez ustanoveni 5.5.2), 5.7 a ustanovenim 5.8.1 normy EN ISO 3095:2013.

Pro hodnoceni hluku hlavniho vzduchového kompresoru v nejblizsi méfici poloze i se pouzije ukazatel
Li sqp kde T piedstavuje jeden pracovni cyklus podle bodu 5.7 normy EN ISO 3095:2013. Pouzivaji se
k tomu pouze vlakové systémy, které jsou potiebné pro provoz vzduchového kompresoru za normaélnich
provoznich podminek. Vlakové systémy, které nejsou potiebné pro provoz kompresoru, mohou byt vypnuty,
aby se zamezilo jejich pfispévku pifi méfen{ hluku. Prokdzani shody s meznimi hodnotami musi byt prove-
deno za podminek nezbytnych vyhradné pro ¢innosti hlavniho vzduchového kompresoru pii nejnizsich
otackach za minutu.

Na posouzeni zdroji impulsniho hluku v nejblizsi poloze méfeni i se pouzivd ukazatel L Relevantnim

AFmax*
zdrojem hluku jsou vyfukové ventily susicky vzduchu. !

6.2.2.2.  Hluk ptirozjezdu

Prokazani shody s meznimi hodnotami pro hluk pfi rozjezdu stanovenymi v bodé 4.2.2 se provadi v souladu
s kapitolou 7 (bez ustanoveni 7.5.1.2) normy EN ISO 3095:2013. PouZije se metoda maximalni hladiny
uvedend v bodé 7.5 normy EN ISO 3095:2013. Odchylné od ustanoveni 7.5.3 normy EN ISO 3095:2013
vlak zrychli z klidu na 30 km/h a pak tuto rychlost udrzuje.

Kromé toho se hluk méfi ve vzddlenosti 7,5 m od osy koleje a ve vySce 1,2 m nad temenem kolejnice.
Uplatiiuje se metoda zpriimérované hladiny a metoda maximalni hladiny podle bodti 7.6 a 7.5 normy EN
ISO 3095:2013 v uvedeném potadi, pficemz vlak zrychli z klidu na 40 km/h a pak tuto rychlost udrzuje.
Naméfené hodnoty se neposuzuji porovndvanim s jakoukoli mezni hodnotou, ale jsou zaznamendny v tech-
nické dokumentaci a sdéleny agentufe.

Pro OTM je nutno postup pfi rozjezdu provadét bez dalsiho ndkladu pfipojenych voza.

6.2.2.3.  Hluk pfi prijezdu

Prokdzani shody s meznimi hodnotami pro hluk p#i prjezdu stanovenymi v bodé 4.2.3 se provadi v souladu
s body 6.2.2.3.1 a 6.2.2.3.2.

6.2.2.3.1 Podminky zkusebni koleje

Zkousky musi byt provedeny na referen¢ni koleji definované v bodé 6.2 normy EN ISO 3095:2013.

Je vSak povoleno provést zkousku na koleji, kterd nespliiuje podminky referen¢ni koleje, pokud jde o troven
akustické drsnosti kolejnice a stupei dynamického dtlumu, pokud hladiny hluku méfené podle
bodu 6.2.2.3.2 neptekracuji mezni hodnoty stanovené v bodé 4.2.3.

Akustickd drsnost kolejnice a stupent dynamického dtlumu zkuSebni koleje se urcuji v kazdém piipadg.
Pokud kolej, na niz probihaji zkousky, spliiuje podminky referencni koleje, naméfené hladiny hluku se
oznadi jako ,srovnatelné®, jinak se oznaci jako ,nesrovnatelné“. V technické dokumentaci se zaznamend, zda
jsou naméfené hodnoty hluku ,srovnatelné” nebo ,nesrovnatelné”.
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Naméfené hodnoty akustické drsnosti zkusebni koleje zistdvaji v platnosti po dobu za¢inajici tfi mésice pred
méfenim a koncici ti mésice po daném méfeni za predpokladu, Ze béhem této doby nebude providéna
z4dnd adrzba tratg, kterd by méla vliv na hodnoty akustické drsnosti kolejnice.

Naméfené hodnoty stupné dynamického ttlumu zkusebni traté zastavaji v platnosti po dobu zaéinajici jeden
rok pted méfenim a konéici jeden rok po daném méfeni za pfedpokladu, Ze béhem této doby nebude prova-
déna Zddna ddrzba traté, kterd by méla vliv na stupent dynamického atlumu.

V technické dokumentaci se dolozi, Ze data o koleji pro méfeni hluku p#i prijezdu daného typu byla platnd
béhem dne (dnd) testovani, napf. uvedenim data posledni Gdrzby, kterd mé vliv na hodnoty hluku.

Kromé toho je povoleno provést zkousky pii rychlostech rovnych 250 km/h nebo vyssich na kolejich
s pevnou jizdni drdhou. V tomto piipadé jsou mezni hodnoty o 2 dB vySsi nez ty, které jsou uvedeny
v bodé 4.2.3.

6.2.2.3.2  Postup

Zkousky se provedou podle ustanoveni v bodech 6.1, 6.3, 6.4, 6.5, 6.6 a 6.7 (bez ustanoveni 6.7.2) normy
EN ISO 3095:2013. S meznimi hodnotami se vidy porovndvaji vysledky v decibelech zaokrouhlené na
nejblizsi celé Cislo. Jakékoli piepocitani se provddi pfed zaokrouhlenim. Podrobny postup posouzeni je
stanoven v bodech 6.2.2.3.2.1, 6.2.2.3.2.2 2 6.2.2.3.2.3.

6.2.2.3.2.1 EMU, DMU, lokomotivy a osobni vozy
Pro EMU, DMU, lokomotivy a osobni vozy se rozliSuji tfi tfidy nejvyssi provozni rychlosti:
1) Pokud je nejvyssi provozni rychlost jednotky rovna 80 km/h nebo nizsi, hluk pfi prijezdu se méf pii

mgxiénélm' rychlosti jednotky v,,,. Tato hodnota nesmf piekrocit mezni hodnotu L., 1o mym Stanovenou
v bodé 4.2.3.

max*®

v

2) Pokud je nejvyssi provozni rychlost jednotky v . vy$si nez 80 km/h a nizsi nez 250 km/h, hluk pii
prijjezdu se méf pii rychlosti 80 kmjh a pfi maximdlni rychlosti jednotky. Obé namétené hodnoty hluku
pfi prijezdu L, 1wy Musi byt piepocitdny na referencni rychlost 80 kmfh L . 160 wmp POMOCE
vzorce (1). Tato pfepocitand hodnota nesmi prekrocit mezni hodnotu L. 1o wmp Stanovenou

v bodé 4.2.3.
Vzorec (1):

L acqrpso kmphy = Lpacqtpeeesy = 30 * log (v,.,/80 km/h)
V.. = skutecnd rychlost béhem méfeni

3) Pokud je nejvyssi provozni rychlost jednotky v, . vyssi nebo rovna 250 km/h, hluk pfi prijezdu se méi
pii rychlosti 80 km/h a pfi maximdlni rychlosti, pficemz horni hranice rychlosti pfi zkouSeni je
320 km/h. Naméfené hodnoty hluku pfi prijezdu L. 1,y P 80 km/h musi byt prepocitiny na refe-
rencni rychlost 80 km/h L .. 10 tmyy POmMoci vzorce (1). Tato pfepocitand hodnota nesmi pfekrocit
mezn{ hodnotu L, (o tmpn Stanovenou v bodé 4.2.3. Naméfend hodnota hluku pii préjezdu pii maxi-

mdlni rychlosti L, 1y Musi byt pfepocitdna na referencni rychlost 250 km/h L ., 150 ) POMOCT

vzorce (2). Tato piepocitand hodnota nesmi piekrocit mezni hodnotu L .. 1050 iy Stanovenou
v bodé 4.2.3.
Vzorec (2):
LpACq,Tp(250 kmfh) — LpAcq,Tp(vtcst) - 50 * log(v,.,/250 km/h)
V.. = skutecnd rychlost béhem méfeni

6.2.2.3.2.2 Nékladni vozy
Pro nakladni vozy se rozli§uji dvé tiidy nejvyssi provozni rychlosti:
1) Pokud je nejvyssi provozni rychlost jednotky v, rovna 80 km/h nebo nizsi, hluk pfi prijezdu se méf
pfi maximdlni rychlosti jednotky. Naméfend hodnota hluku pfi prijezdu L, .. ) musi byt pfepocitdna
na referenéni APL 0,225 m™ L, 1, ey POMoOci vzorce (3). Tato hodnota nesmi pfekrocit mezni
hodnotu L, .. 150 ks Stanovenou v bodé 4.2.3.
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Vzorec (3):

LpAeq,Tp (APLref) = LpAeq,Tp(vtest) -10* log(APLwag/0’225 m-l)
APL,, = pocet ndprav vydéleny délkou vozu pfes ndrazniky [m-1].
A = skute¢nd rychlost béhem méfeni

Pokud je nejvy$si provozni rychlost jednotky v . vy$si nez 80 km/h, hluk pfi prijezdu se méfi pfi
rychlosti 80 km/h a pf#i maximalni rychlosti jednotky. Obé naméfené hodnoty hluku pii prijezdu
Loseqrpuiesy Musi byt piepocitdny na referencni rychlost 80 km/h a na referencni APL 0,225 m-!
oAeqTpAPL ref. 80 kmy POMOCT vzorce (4). Tato piepocitand hodnota nesmi piekrocit mezni hodnotu
L seqp(s0 k) StANOVeNou v bodé 4.2.3.

Vzorec (4):
Loreqp (apiret, 80 kmy = Lpacqrpweesy — 10°* log(APLwag/O,ZZS m) - 30 * log(v,./80 km/h)
APL,,, = pocet ndprav déleny délkou vozu pfes ndrazniky [m]
Vit = skute¢nd rychlost béhem méfeni
6.2.2.3.2.3 OTM

Pro OTM se pouziva stejny postup posuzovéni, uvedeny v bodé 6.2.2.3.2.1. Méfeni je nutno provadét bez
dalsiho ndkladu pfipojenych voza.

V piipadé OTM se pozadavky na troven hluku pfi prijezdu v bodé 4.2.3 povazuji za splnéné bez méfeni,
pokud jsou:

— vylu¢né brzdény kompozitnimi brzdovymi $paliky nebo kotoucovymi brzdami a

— vybaveny kompozitnimi karta¢i (¢isticimi systémy), pokud jsou nainstalovany Cistici $paliky.

6.2.2.4.  Hluk v kabiné strojvedouciho

Prokdzani shody s meznimi hodnotami pro hluk v kabiné strojvedouciho stanovenymi v bodé 4.2.4 se
provadi v souladu s normou EN 15892:2011. Pro OTM je nutno méfeni provadét bez dalstho ndkladu
piipojenych vozi.

6.2.3. Zjednodusené hodnoceni

Namisto testovacich postupli stanovenych v bodé 6.2.2 je povoleno nahradit nékteré, popiipadé vechny
zkousky zjednodusenym hodnocenim. Zjednodusené hodnoceni se skladd z akustického srovnani hodnocené
jednotky se stavajicim typem (dédle se oznaluje jako referen¢ni typ) s dokumentovanymi akustickymi vlast-
nostmi.

Zjednodusené hodnoceni je mozné pouzit samostatné pro kazdy z piislusnych zakladnich parametrd hluku
pii stdni, hluku pfi rozjezdu, hluku p#i prijezdu a hluku v kabiné strojvedouciho a spocivd v poskytnuti
dikazu, Ze dopady odlisnosti posuzované jednotky nezplisobi piekroceni meznich hodnot uvedenych
v oddilu 4.2.

U jednotek, které jsou posuzovédny zjednodusenym postupem, musi doklad o splnéni podminek obsahovat
podrobny popis zmén oproti referencnimu typu, které se tykaji hluku. Zjednodusené hodnoceni je tfeba
provést podle tohoto popisu. Odhadované hodnoty hluku musi zahrnovat nejistoty pouzité metody hodno-
ceni. Zjednodusené hodnoceni mize mit formu vypoctu ajnebo zjednoduseného méfeni.

Jednotka, kterd obdrzela osvéd¢eni na zdkladé metody zjednodueného hodnoceni, se nesmi pouzit jako refe-
renc¢ni jednotka pro dalsf hodnoceni.
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Pokud se toto zjednodusené hodnoceni pouzivd pro hluk pf#i prijezdu, musi referencni typ spliiovat nejméné
jedno z téchto ustanoveni:

— kapitolu 4 a vysledky hluku pfi prijezdu byly oznaceny jako ,srovnatelné”,
— kapitolu 4 rozhodnuti 2011/229/EU a vysledky hluku pfi prijezdu byly oznaceny jako ,srovnatelné”,
— kapitolu 4 rozhodnuti 2006/66/ES,
— kapitolu 4 rozhodnuti 2008/232/ES.
V piipadé ndkladnich vozt, jejichz parametry ve srovndni s referencnim typem zistdvaji v povoleném
rozsahu podle tabulky 7, se mezni hodnoty hluku pfi prijezdu uvedené v bodé 4.2.3. povazuji v pfipadé
této jednotky za dodrzené bez dalstho ovéfovéni.
Tabulka 7
Pfipustnd odchylka ndkladnich vozi pro osvobozeni od ovéfoviani
Parametr Pripustnd odchylka (oproti referencni jednotce)
Nejvyssi rychlost Jakakoli rychlost do 160 km/h
jednotky
Typ kola Pouze pokud je stejné nebo méné hluéné (akustické vlastnosti kol podle piflohy E
normy EN 13979-1:2011)

Cista hmotnost Pouze v rozmezi + 20 %/- 5 %
Brzdovy $palik Pouze pokud zména nebude mit za nésledek vys3i hlukové emise

7. PROVADENI

7.1. Pouziti této TSI u novych subsystémii
Viz ¢lanek 8 tohoto nafizeni.

7.2. PouZiti této TSI u obnovenych a modernizovanych subsystémi
Pokud md ¢lensky stdt za to, Ze v souladu s ¢l. 20 odst. 1 smérnice 2008/57ES je nezbytné udélit nové
povoleni k uvedeni do provozu, musi Zadatel prokdzat, ze hladiny hluku obnovené nebo modernizované
jednotky jsou nizsi nez limity stanovené v TSI, kterd byla platnd, kdyz byla pfedmétnd jednotka poprvé
povolena. Pokud v dobé prvniho povoleni neexistovala zddnd TSI, musi se prokdzat, ze hladiny hluku obno-
venych nebo modernizovanych jednotek se bud nezvysi, nebo nepiekro¢i mezni hodnoty stanovené
v rozhodnuti 2006/66/ES nebo v rozhodnuti 2002/735]ES.
Prokazovani se omez{ na zdkladni parametry ovlivnéné obnovenim/modernizaci.
Pokud se pouzije toto zjednodusené hodnoceni, ptivodni jednotky mohou pfedstavovat referen¢ni jednotku
v souladu s ustanovenimi bodu 6.2.3.
Vyména celé jednotky nebo vozidlajvozidel v rdmci jednotky (napiiklad nahrazeni po vdzném poskozeni)
nevyzaduje posouzeni shody podle této TSI, pokud jednotka nebo vozidlo (vozidla) jsou shodné s témi, které
nahrazuji.
Pokud se ndkladni viiz v rdmci obnovy nebo modernizace vybavi kompozitnimi brzdovymi $paliky a do
posuzovaného vozu nejsou instalovany zddné dodate¢né zdroje hluku, pozadavky v bodé 4.2.3 se povazuji
za splnéné bez dalsiho zkouseni.

7.3. Zvlastni piipady

7.3.1. Uvod

Zvlastni pifpady uvedené v bodé 7.3.2 se déli na:

a) piipady ,P“ (permanent):: ,trvalé“ ptipady;
b) ptipady ,T“ (temporary): ,docCasné piipady”.
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7.3.2. Seznam zvldstnich pfipadii
7.3.2.1.  Obecny zvldstni pfipad

Zvldstni pripad Estonsko, Finsko, Lotyssko, Litva

(,P“) Pro jednotky ze tfetich zemi s rozchodem dvojkoli 1 520 mm je povoleno pouzivat vnitrostitn{ tech-
nické pfedpisy namisto pozadavka v této TSL

7.3.2.2.  Mezni hodnoty hluku pfi stdni (bod 4.2.1)
a) Zvlastni pfipad Finska

(,T“) Pro osobni a ndkladni vozy vybavené motorovym generatorem na vyrobu elektrické energie
s vykonem vy$$im nez 100 kW, které jsou uréeny vyhradné pro provoz na Zelezni¢ni siti Finska, se mize
mezni hodnota pro hluk pfi stdnf L .. 1 jeanona Uvedend v tabulce 2 zvysit na 72 dB.

Rozhodnuti 2011/229/EU mizZe byt nadile uplatiiovdno pouze na ndkladni vozy pouZzivané na tzemi
Finska a to dokud nebude nalezeno relevantni technické feseni v souvislosti s podminkami severské zimy,
v kazdém ptipadé viak nejpozdéji do 31.12.2017. To nebrani provozu nékladnich vozi z jinych ¢len-
skych stdtt ve finské Zelezni¢ni siti.

b) Zvlastni ptipad Spojeného kralovstvi pro Velkou Britdnii

,P“) Pro DMU, které jsou urceny vyhradné pro provoz na Zelezni¢ni siti Velké Britdnie, se mize mezni
) y vy pro p
hodnota pro hluk pii stdnf L ., 1 jednorky UVedend v tabulce 2 zvysit na 77 dB.

Tento zvlastni piipad neplati pro DMU urcené vyhradné k provozu na vysokorychlostni Zelezni¢ni siti 1.
¢) Zvlastni piipad Spojeného kralovstvi pro Velkou Britanii

(,T“) Pro jednotky, které jsou urceny vyhradné pro provoz na Zelezni¢ni siti Velké Britdnie, se mezni
hodnoty Li .., vzhledem k hlavnimu vzduchovému kompresoru, uvedené v tabulce 2, nepouziji. Namé-
fené hodnoty se pfedloZi vnitrostdtnimu bezpecnostnimu orgdnu Spojeného kralovstvi.

Tento zvlastni pripad neplati pro jednotky uréené vyhradné k provozu na vysokorychlostni Zelezni¢ni
siti 1.

7.3.2.3.  Mezni hodnoty hluku pfi rozjezdu (bod 4.2.2)
a) Zvlastni piipad Svédska

(,T“) Pro lokomotivy s celkovym trakénim vykonem vice nez 6 000 kW a maximalni hmotnosti na

ndpravu vice nez 25 tun se méize mezni hodnota hluku pii rozjezdu L ;. v tabulce 3 zvysit na 89 dB.

b) Zvlastni ptipad Spojeného kralovstvi pro Velkou Britdnii

(,P“) Pro jednotky specifikované v tabulce 8, které jsou urCeny vyhradné pro provoz na Zelezni¢ni siti
Velké Britdnie, se mize mezni hodnota pro hluk pfi rozjezdu L uvedend v tabulce 3 zvysit na

B PAF,max
hodnoty uvedené v tabulce 8.

Tabulka 8
Mezni hodnoty hluku pfi rozjezdu, pokud jde o zvlastni p¥ipad Spojeného krilovstvi pro Velkou
Britdnii
Kategorie subsystému kolejova vozidla L, pfmax [dB]
Elektrické lokomotivy s celkovym trakénim vykonem P < 4 500 kW 83
Motorové lokomotivy P < 2 000 kW na vystupnim hfideli motoru 89
DMU 85

Tento zvlastni piipad neplati pro jednotky urené vyhradné k provozu na vysokorychlostni Zelezni¢ni
siti 1.



L 356436 Utedni véstnik Evropské unie 12.12.2014

7.3.24.  Mezni hodnoty hluku pti prijezdu (bod 4.2.3)
a) Zvlastni pifpad Svédska

(,T“) Pro lokomotivy s celkovym trakénim vykonem vy$$im nez 6 000 kW a maximdlni hmotnosti na
ndpravu vy$si nez 25 t se mohou mezni hodnoty pro hluk pfi prijjezdu L., 1, (so ) Uvedené v tabulce 4
zvysit az na 85 dB.

Dodatek A

Oteviené body

Tato TSI neobsahuje Zddné oteviené body.

Dodatek B

Normy uvedené v této TSI

TSI Norma
Posuzované vlastnosti Odkazy na zdvazné normy Kapitola
Hluk pfi stdni 4.2.1 — —
6.2.2.1 EN ISO 3095:2013 5
Hluk pfi rozjezdu 422 — —
6.2.2.2 EN ISO 3095:2013 7
Hluk pfi prijezdu 4.2.3 EN ISO 3095:2013 6
6.2.2.3 EN ISO 3095:2013 6
Hluk v kabiné strojvedouciho 4.2.4 — —
6.2.2.4 EN 15892:2011 vSechny
Zjednodusené hodnoceni 6.2.3 EN 13979-1:2011 Piiloha E
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Dodatek C
Posuzovéni subsystému kolejové vozidla
Zvlastni
Posuzované vlastnosti podle bodu 4.2 postup
Posouzeni Typovd Predepsand posouzent
Prvek subsystému kolejovd vozidla Bod ndvrhu zkouska zkouska Bod

Hluk pfi stani 4.2.1 X (% X nepouzije se 6.2.2.1
Hluk pfi rozjezdu 4.2.2 X (% X nepouzije se 6.2.2.2
Hluk pfi prijezdu 4.2.3 X (* X nepouzije se 6.2.2.3
Hluk v kabiné strojvedouciho 4.2.4 X (% X nepouzije se 6.2.2.4

(*) Pouze pokud se uplatni zjednodusené hodnoceni podle bodu 6.2.3.
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