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NARIZENI KOMISE (EU) & 1303/2014
ze dne 18. listopadu 2014

o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se ,bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech”
Zelezni¢niho systému Evropské unie

(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/57[ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilité Zelezni¢-
niho systému ve Spolecenstvi ('), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 druhy pododstavec uvedené smérnice,

vzhledem k témto dévodim:

(1) Ustanoveni ¢ldnku 12 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 (%) vyZaduje, aby Evropskd agen-
tura pro Zeleznice (dile jen ,agentura“) zaji§tovala pfizptsobovani technickych specifikaci pro interoperabilitu
(dale jen ,TSI“) technickému pokroku, vyvoji trhu a socidlnim poZadavkim a navrhovala Komisi zmény TSI, které
povazuje za nezbytné.

(2)  Rozhodnutim K(2010) 2576 ze dne 29. dubna 2010 povéfila Komise agenturu, aby vypracovala a pfezkoumala
technické specifikace pro interoperabilitu za déelem rozsifeni jejich oblasti ptisobnosti na cely Zelezni¢ni systém
v Unii. V rdmci uvedeného povéfeni byla agentura pozddana, aby v souladu s tim rozsifila oblast piisobnosti TSI
tykajici se ,bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech”.

(3)  Dne 21. prosince 2012 agentura vydala doporuceni ohledné revidované TSI tykajici se ,bezpecnosti v Zelezni¢nich
tunelech®.

(4)  Pro udrzeni kroku s technickym vyvojem a na podporu modernizace by méla byt podporovana inovativni fesen,
jejichz zavadéni by mélo byt za ur¢itych podminek umoznéno. V pfipadé, Ze je navrzeno inovativni feSeni,
vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce by mél uvést, jak se odchyluje od ustanoveni piislusného oddilu TSI,
nebo jak je dopliiuje, a inovativni feSeni by mélo byt posouzeno Komisi. V piipadé kladného posouzeni by agen-
tura méla definovat p¥islusné funkéni specifikace a specifikace rozhrani inovativniho feSeni a vypracovat piislusné
metody posouzeni.

(5)  Vsouladu s ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57ES maji ¢clenské staty ozndmit Komisi a ostatnim ¢lenskym statim
technickd pravidla, postupy posuzovini shody a ovéfovdni, které maji byt pouzity ve zvlastnich piipadech,
a subjekty povéfené provadénim téchto postuptl.

(6)  Kolejovd vozidla jsou v soucasné dobé provozovana na zdkladé stdvajicich vnitrostatnich, dvoustrannych, nadna-
rodnich nebo mezindrodnich dohod. Tyto dohody by nemély branit souc¢asnému a budoucimu postupu smérem
k interoperabilité. Clenské stity by proto mély uvedené dohody ozndmit Komisi.

(7)  Toto natizeni by se mélo pouzZit na tunely bez ohledu na objem pfepravy.

(8)  Neékteré clenské staty jiz zavedly bezpecnostni pravidla, kterd vyzaduji vys$si droven bezpecnosti, nez je troven
vyzadovand v této TSI. Toto nafizeni by mélo ¢lenskym stdtim umozZnit tato pravidla zachovat, pouze pokud jde
o subsystémy infrastruktura, energetika a provoz. Takovd stdvajici pravidla je nutno povaZovat za vnitrosttni
bezpecnostni piedpisy ve smyslu ¢linku 8 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49[ES (°). Kromé toho
Clenské staty v souladu s ¢lankem 4 uvedené smérnice zajisti, aby byla v§eobecné zachovdna a v proveditelné

() Uf.vést.L191,18.7.2008,s. 1.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004 o zfizeni Evropské agentury pro Zeleznice (nafizeni
o0 agentufe) (Uf. vést. L 164, 30.4.2004, s. 1).

(®) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi a 0 zméné smérnice
Rady 95/18/ES o vydavéni licenci Zelezni¢nim podnikdm a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury,
zpoplatnéni Zelezni¢n{ infrastruktury a o vyddvani osvédceni o bezpecnosti (Ut vést. L 164, 30.4.2004, s. 44).
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mife stdle zvySovdna bezpecnost Zeleznic, pficemz zohledni vyvoj pravnich pfedpist Unie a technicky a védecky
pokrok a upfednostni pfedchdzeni vdZnym nehoddm. Neméla by vsak byt stanovena zddnd dalsi opatfeni pro
kolejovd vozidla.

(9)  Clenské stéty maji pravomoc ke stanoveni tilohy a povinnosti zdchrannych sluzeb. U tunelt spadajicich do oblasti
ptisobnosti tohoto natizeni by ¢lenské staty mély zajistit piistup pro zachranné sluzby v koordinaci s témito sluz-
bami. Je dualezité specifikovat opatieni v oblasti zdchrannych praci, kterd vychdzeji z pfedpokladu, Ze zdsah
zdchrannych sluzeb v tunelu musi chrénit Zivoty, nikoli materidlni hodnoty, jako jsou vozidla nebo konstrukce.

(10) Rozhodnuti Komise 2008/163/ES (') o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Bezpe¢nost v Zele-
zni¢nich tunelech” by mélo byt zruseno.

se zabrdnilo dal§im zbytecnym ndkladim a administrativni z4tézi, mélo rozhodnuti
11) Aby brénilo dal$im zbyte¢nym ndkladi dministrativni z4tézi, mélo by rozhodnuti 2008/163/ES
po svém zruSeni naddle platit pro subsystémy a projekty uvedené v ¢l. 9 odst. 1 pism. a) smérnice 2008/57ES.

(12)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru ziizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smér-
nice 200857 ES,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Prijimd se technickd specifikace pro interoperabilitu (ddle jen ,TSI%) tykajici se ,bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech Zele-
zni¢niho systému celé Evropské unie stanovend v piiloze.

Cldnek 2

TSI se pouzije na subsystémy fizeni a zabezpeceni, infrastruktura, energetika, provoz a kolejovd vozidla popsané v piilo-
ze Il smérnice 2008/57ES.

TSI se na tyto subsystémy pouzije v souladu s oddilem 7 ptilohy.

Cldnek 3

Technickd a mistni oblast ptsobnosti tohoto nafizeni jsou stanoveny v bodech 1.1 a 1.2 piilohy.

Cldnek 4

1. Pokud se jednd o zvldstni piipady uvedené v bodé 7.3 prilohy tohoto nafizeni, podminkami, jez je nutno splnit
pro ovéfeni interoperability podle ¢l. 17 odst. 2 smérnice 2008/57/ES, jsou podminky stanovené platnymi vnitrostatnimi
piedpisy v ¢lenském staté, které povoluji uvedeni subsystémd, na néz se vztahuje toto nafizeni, do provozu.

2. Do Sesti mésicii od vstupu tohoto nafizeni v platnost ozndmi kazdy clensky stit ostatnim clenskym statdm
a Komisi:

a) vnitrosttni predpisy uvedené v odstavci 1;

b) postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt provedeny v souvislosti s pouzitim vnitrostatnich pfedpisti
uvedenych v odstavci 1;

c) subjekty urcené v souladu s ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57ES, které jsou povéfené provadénim postupli posuzo-
véni shody a ovérovani, pokud jde o zvlastni piipady stanovené v bodé 7.3 piilohy.

() Rozhodnuti Komise ze dne 20. prosince 2007 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Bezpecnost v Zeleznicnich tune-
lech® v transevropském konven¢nim a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému (UF. vést. L 64, 7.3.2008, s. 1).
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Cldnek 5

1. Clenské stity ozndmi Komisi do Sesti mésicti od vstupu tohoto nafizeni v platnost tyto typy dohod:

a) vnitrostdtni dohody mezi ¢lenskymi stity a Zelezni¢nimi podniky nebo provozovateli infrastruktury sjednané na dobu
neurditou nebo urcitou, jejichZ potteba vznikla v disledku velmi specifické nebo mistni povahy zamyslené dopravni
sluzby;

b) dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi Zelezni¢nimi podniky, provozovateli infrastruktury nebo bezpe¢nostnimi
organy, které zajistuji vyznamnou troven mistni nebo regiondlni interoperability;

¢) mezindrodni dohody mezi jednim nebo vice ¢lenskymi stdty a alespoii jednim tfetim stdtem anebo mezi Zelezni¢nimi
podniky nebo provozovateli infrastruktury ¢lenskych stdtd a alespon jednim Zelezni¢nim podnikem nebo provozova-
telem infrastruktury trettho stétu, kteff zajistuji vyznamnou droveri mistni nebo regiondlni interoperability.

2. Dohody, které byly jiz ozndmeny na zdkladé rozhodnuti 2006/920/ES ('), 2008/231/ES (3, 2011/314/EU (*) nebo
2012/757[EU (¥, se znovu neoznamuji.

3. Clenské stity neprodlené ozndmi Komisi veskeré budouci dohody nebo zmény stvajicich a jiz ozndmenych
dohod.

Cldnek 6

V souladu s ¢l. 9 odst. 3 smérnice 2008/57ES kazdy ¢lensky stit do jednoho roku od vstupu tohoto nafizeni v platnost
vyrozumi{ Komisi o seznamu projektd, které se provadéji na jeho tizem{ a nachazeji se v pokrocilé fzi rozvoje.

Cldnek 7

Kazdy clensky stit v souladu s kapitolou 7 piilohy tohoto nafizeni aktualizuje vnitrostatni provadéci plan TSI, ktery je
sestaven v souladu s ¢lankem 4 rozhodnuti 2006/920/ES, ¢lankem 4 rozhodnuti 2008/231/ES a ¢lankem 5 rozhodnuti
2011/314/EU.

Kazdy clensky stdt zasle svij aktualizovany provadéci plan ostatnim ¢lenskym stdtdm a Komisi nejpozdéji do 1. Cervence
2015.

Cldnek 8

1. Pro udrZeni tempa s technickym pokrokem muZze byt nutné pouzit inovativni feSeni, kterd nejsou v souladu se
specifikacemi uvedenymi v piiloze ajnebo pro kterd nelze pouzit metody posuzovéni stanovené v piiloze. V takovém
piipadé lze podle ustanoveni odstaved 2 aZ 5 vypracovat nové specifikace ajnebo nové metody posuzovéni souvisejici
s témito inovativnimi fesenimi.

2. Inovativni fe§eni se mohou tykat subsystémii uvedenych v ¢ldnku 2, jejich ¢ésti a jejich prvkd interoperability.

3. Jestlize je navrzeno inovativni feeni, vyrobce usazeny v Unii nebo jeho zplnomocnény zistupce poskytne prohla-
Seni, ve kterém uvede, jak se dané feSeni odchyluje od ustanoveni piislusnych TSI, nebo jak je dopliuje, a ptedd tyto
odchylky k analyze Komisi. Komise si mtze k navrhovanému inovativnimu feSeni vyzadat stanovisko agentury.

(") Rozhodnuti Komise ze dne 11. srpna 2006 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,Provoz a fizeni dopravy*
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému (Uf. vést. L 359, 18.12.2006, s. 1).

(¥ Rozhodnuti Komise ze dne 1. tinora 2008 o technické spec1ﬁkac1 pro mteroperabdltu subsystému ,Provoz* transevropského vysokory-
chlostniho Zelezni¢niho systemu piijaté podle ¢l. 6 odst. 1 smérnice Rady 96/48|ES, kterym se zrusuje rozhodnuti Komise 2002/734/ES
ze dne 30. kvétna 2002 (Ut. vést. L 84, 26.3.2008, s. 1).

(*) Rozhodnuti Komise ze dne 12. kvétna 2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,provoz a Fzeni dopravy*
transevropského konvenéniho Zelezniéniho systému (U, vést. L 144, 31.5.2011,s. 1).

(*) Rozhodnuti Komise ze dne 14. listopadu 2012 o technické specifikaci pro 1nter0perab1htu tykajici se subsystému ,provoz a fizeni
dopravy* zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zméné rozhodnuti 2007/756ES (U, vést. L 345,15.12.2012,s. 1).
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4. Komise vydd k navrhovanému inovativnimu feSeni stanovisko. Jestlize je toto stanovisko kladné, vypracuji se
vhodné funkéni specifikace a specifikace rozhrani a metoda posouzeni, které je nutno zahrnout do pfislusnych TSI, aby
inovativni feSeni mohlo byt pouZito, a ndsledné se integruji do piislusnych TSI pfi revizi podle ¢ldnku 6 smérnice
2008/57 [ES. Jestlize je stanovisko zdporné, navrhované inovativni feSeni nelze pouzit.

5. A% do prezkumu pifslusnych TSI se kladné stanovisko Komise povazuje za pfijatelny prostfedek pro zajisténi shody
se zdkladnimi pozadavky smérnice 2008/57ES a lze je pouZit pro posouzeni subsystému.

Cldnek 9
Rozhodnuti 2008/163/ES se zrusuje s u¢inkem ode dne 1. ledna 2015.

Uvedené rozhodnuti se viak nadale pouzije na:
a) subsystémy schvilené v souladu s uvedenym rozhodnutim;

b) projekty novych, renovovanych nebo modernizovanych subsystéma, které jsou v dobé vyhldseni tohoto nafizeni
v pokrocilé fazi rozvoje nebo jsou predmétem probihajictho plnéni smlouvy.

Cldnek 10
Toto naifzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. ledna 2015.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vech ¢lenskych stétech.

V Bruselu dne 18. listopadu 2014.

Za Komisi

piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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1. UVOD

1.1. Technickd oblast piisobnosti

a) Tato technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI) se vztahuje na tyto subsystémy definované ve smérnici
2008/57ES: Fizeni a zabezpeleni (,CCS®), infrastruktura (,INF), energetika (,ENE®), provoz (,OPE®) a kole-
jova vozidla (lokomotivy a osobni vozy ,LOC&PAS®).

b) Ucelem této TSI je vymezit uceleny soubor opatieni specifickych pro tunely, kterd se tykaji subsystémi
infrastruktura, energetika, kolejova vozidla, Fizeni a zabezpecen{ a provoz, a zajistit tak optimalni Groven
bezpecnosti v tunelech co nejispornéjsim zpiisobem.

¢) Tato specifikace umoziiuje volny pohyb vozidel, kterd jsou v souladu s touto TSI, za harmonizovanych
bezpecnostnich podminek v Zelezni¢nich tunelech.

d) V této TSI jsou stanovena pouze opatieni, kterd maji sniZit konkrétni rizika v tunelech. Riziky souvisejicimi
pouze s Zelezniénim provozem, jako je vykolejeni a srdzka s jinymi vlaky, se zabyvaji vieobecnd opatieni
bezpecnosti Zeleznic.

e) Stdvajici droven bezpecnosti nesmi byt v zemi sniZena, jak je stanoveno v ¢l. 4 odst. 1 smérnice
2004/49]ES. Clenské stity si mohou zachovat pfisnéjsi pozadavky, pokud tyto pozadavky nebrani provozu
vlakt, které vyhovuji TSI

f) Clenské stity mohou stanovit nové a piisnéjsi pozadavky pro konkrétni tunely v souladu s ¢lankem 8
smérnice 2004/49[ES; tyto pozadavky jsou ozndmeny Komisi pfed jejich zavedenim. Takové piisnéjsi
pozadavky se musi opirat o analyzu rizik a musi byt zdivodnény konkrétni rizikovou situaci. Jsou
vysledkem konzultace s provozovatelem infrastruktury a pfislusnymi orgdny pro mimofddnou reakci
a vztahuje se na né hodnoceni poméru néakladii a pfinosa.

1.1.1. Oblast prisobnosti vztahujici se na tunely

a) Tato TSI se vztahuje na nové, rekonstruované a modernizované tunely, které se nachdzeji na Zeleznic¢ni siti
Evropské unie a vyhovuji definici uvedené v bodé 2.4 této TSI

b) Stanice nachdzejici se v tunelech jsou souladu s vnitrostatnimi pfedpisy tykajicimi se pozdrni bezpe¢nosti.
Pokud se takové stanice pouzivaji jako bezpecné oblasti, vyhovuji pouze specifikacim v bodech 4.2.1.5.1,
4.2.1.5.2 a 4.2.1.5.3. této TSL Pokud se pouzivaji jako mista pro haseni poziru, vyhovuji pouze specifi-
kacim v bodech 4.2.1.7 pism. ¢) a 4.2.1.7 pism. ) této TSL

1.1.2. Oblast piisobnosti vztahujici se na kolejovd vozidla

a) Tato TSI se vztahuje na kolejovd vozidla, kterd patif do oblasti pisobnosti TSI pro lokomotivy a osobni
vozy (LOC&PAS).

b) Kolejova vozidla zafazena do kategorie ,A“ nebo ,B“ podle predchozi TSI tykajici se bezpe¢nosti v Zeleznic-
nich tunelech (rozhodnuti 2008/163/ES) si tuto kategorii v této TSI ponechaji, jak je definovino
v bodé 4.2.3.

1.1.3. Oblast prisobnosti vztahujici se na provozni hlediska

......

v bodé 1.1.1.

1.1.3.1.  Provoz nakladnich vlakd

Pokud kazdy viz ndkladniho vlaku nebo vlaku s nebezpe¢nymi vécmi, které jsou definoviny v bodé 2.4,
vyhovuje strukturdlnim TSI, které se na néj vztahuji (LOC&PAS, SRT, NOI, CCS, WAG), a pokud vozy s nebez-
pecnymi vécmi vyhovuji piiloze II smérnice 2008/68/ES, bude nakladnimu vlaku ¢&i vlaku s nebezpecnymi
vécmi, které jsou provozovany podle pozadavkil technické specifikace pro interoperabilitu OPE, povoleno
projizdét viemi tunely v rdmci Zelezni¢niho systému Evropské unie.

1.1.4. Druhy nebezpeci a rizik, na kterd se nevztahuje tato TSI

a) Tato TSI se vztahuje pouze na konkrétni rizika v tunelech tykajici se bezpecnosti cestujicich a vlakového
persondlu u vySe uvedenych subsystému. Vztahuje se také na rizika pro osoby v okoli tunelu, kde by
zticen{ konstrukce mohlo mit katastrofalni disledky.

b) Pokud se pii analyze rizik dojde k zdvéru, Ze mohou hrozit i jiné mimorddné uddlosti v tunelech, definuji
se zvldstni opatfent, jak se s témito scéndfi vyporadat.
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¢) Tato TSI se nevztahuje na nésledujici rizika:
1) Zdravi a bezpe¢nost zaméstnancti udrzby pevnych zafizeni v tunelech.

2) Finanéni ztrity v dasledku poskozeni konstrukei a vlakti a ndsledné ztraty vyplyvajici z nedostupnosti
tunelu pro Géely oprav.

3) Neopravnény vstup do tunelu pfes jeho portaly.

4) Terorismus jako umyslny a dkladny ¢in, jehoZ tGcelem je zpisobit tmyslnou destrukci, zranéni a ztratu
na Zivotech.

1.2. Mistni oblast piisobnosti

Mistni oblasti piisobnosti této TSI je sit celého Zelezni¢niho systému sklddajici se z/ze:

— sité transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému (TEN), jak je popsand v piiloze I oddilu 1.1 ,Sit*
smérnice 2008/57 [ES,

— sité transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému (TEN), jak je popsand v piiloze I oddilu 2.1
,Sit“ smérnice 2008/57|ES,

— ostatnich asti sité celého systému Zeleznic po rozsifeni oblasti pisobnosti, jak je popsino v piiloze I
oddilu 4 smérnice 2008/57|ES,

a nezahrnuje piipady uvedené v ¢l. 1 odst. 3 smérnice 2008/57|ES.

2. VYMEZEN{ HLEDISKA/OBLASTI PUSOBNOSTI

2.1. Obecné souvislosti

a) Zakladem prosazovani bezpecnosti v tunelech jsou ¢tyfi po sobé jdouci fize: prevence, zmirnéni ndsledkd,
evakuace a zdchrana.

b) Nejvétsi piinos pfedstavuje oblast prevence, po ni ndsleduje zmirnéni ndsledkd a tak déle.

¢) Uvedené faze bezpecnosti dohromady zajistuji nizkou droveti zbytkového rizika.

Rizika v tunelech

Prevence
Zmirnéni
Bezpeénd oblast Evakuace
Zbytkové
. . riziko
Zachrana v

d) Vyznamnym rysem Zeleznic je jejich vlastni schopnost zabranit nehoddm prostfednictvim dopravy provo-
zované na vodicich drahdch a obecné ovladané a fizené pomoci navéstni soustavy.
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2.2 Scéndre rizik

a) Tato TSI stanovi opatieni, kterd by mohla zabranit vzniku obtiZi pfi evakuaci ¢ zdchrannych pracich po
zelezni¢ni nehodé v tunelu nebo tyto obtize zmirnit.

Rizika na
Zeleznici
s Scéndfe mimofidne
Nesouvisejici s tunely PR Py
o L Uddlosti specifické
Resend obecnymi
bezpeénostnimi pro tunely:
ezpeCnostnimmi | Sidvka .
opatfenimi L Vykolejeni Zastaveni
 pozar na del3{
— Vybuch dobu
— Uvolnén{
jedovatého plynu
— Spontdnni
evakuace
i
Preventivni Opatfeni pro Opatfeni pro <o 7 zvazeni
.. 1;mfrnmllji Evakuacpi Opatfeni pro BSLL.V%LCDI
opatfeni nasledke zéchranu ., Nenitieba
zahnych opatfeni

b) Byla urcena pfislusnd opatteni, jejichz pomoci bude mozné kontrolovat ¢i vyrazné snizit rizika vyplyvajici
z vySe vymezenych scénditi mimotddnych udalosti specifickych pro tunely.

¢) Opatfeni byla vytvorena v kategoriich prevence/zmirnéni ndsledki/evakuace/zdchrana, ale v této TSI se
neobjevuji pod témito ndzvy, nybrz v rdmci dotéenych subsystémd.

d) Predepsand opatieni lze povazovat za reakci na ndsledujici tfi typy mimofadnych udélosti:

2.2.1. ,Horké“ mimotddné uddlosti: poZdr, vybuch, po kterém ndsleduje poZdr, emise toxickych zplodin hofeni nebo plyni.

a) Hlavnim nebezpecim je pozir. Pozdrem se rozumi kombinace Zdru, plamend a koufe.
b) Pozir vznikne ve vlaku.

Pozar je zjistén bud pozirni signalizaci ve vlaku ¢&i osobami ve vlaku. Strojvedouci je o problému infor-
movan bud automaticky v ptipadé poziru, nebo jej v piipadé problému obecné povahy upozorni cestujici
pomoci vystrazné signalizace pro cestujici.

Strojvedouci md pokyny, aby jednal vhodné v zdvislosti na mistnich okolnostech.

vy,

Je vypnuto vétrdni, aby se zabranilo $ifeni koufe. U kolejovych vozidel kategorie B se cestujici ze zasaZzené
oblasti vlaku pfesunou do oblasti, kterd zasazena nebyla a kde jsou chranéni pfed pozirem a plyny.

Je-li to mozné, vlak opusti tunel. Cestujici jsou evakuovini podle pokynii doprovodu vlaku, nebo se
evakuuji samostatné, do bezpecné oblasti na volném prostranstvi.

Je-li to vhodné, maze vlak zastavit v misté pro haSeni pozdru uvnitf tunelu. Cestujici jsou evakuovani
podle pokynt doprovodu vlaku, nebo se evakuuji samostatné, do bezpe¢né oblasti.

Pokud se hasicimu systému podafi pozir uhasit, z mimotfddné udalosti se stdvd ,studend” mimofddnd
uddlost.

¢) Pozar vznikne v tunelu.
Pokud pozar vznikne v tunelu nebo v technické mistnosti, ma strojvedouci pokyny, aby jednal vhodné v zd-

vislosti na mistnich okolnostech a v souladu se scéndfi pro mimotddné udélosti v tunelu popsanymi
v plénu pro pifpad mimotddné uddlosti.
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2.2.2. ,Studené“ mimotddné uddlosti: srzka vlakii, vykolejeni

a) Opatfeni specifickd pro tunely se zaméfuji na zafizeni ndstupu/vystupu v zdjmu podpory evakuace
a zdsahu zachrannych sluzeb.

b) Rozdil oproti horkym mimotddnym udélostem je v tom, Ze neexistuje ¢asové omezeni v disledku $kodli-
vého prostredi vytvoreného poZdrem.

2.2.3. Zastaveni na delsi dobu

a) PHi zastaveni na del$i dobu (nepldnované zastaveni v tunelu na dobu delsi nez 10 minut, aniz by doslo
k horké ¢i studené mimotddné udalosti) nevznikd samo o sobé ohroZeni pro cestujic{ a zaméstnance.

b) Mize viak dojit ke vzniku paniky a spontdnni nefizené evakuaci osob, pii které jsou lidé vystaveni nebez-
pec¢im vyskytujicim se v prostiedi tunelu.

2.2.4. Vylouceni z oblasti piisobnosti

Scénéfe, které nespadaji do plsobnosti této TSI, jsou uvedeny v oddilu 1.1.4.

2.3. Uloha zichrannych sluzeb
a) Vymezeni tlohy zdchrannych sluzeb je zdleZitosti p¥islusnych vnitrostatnich pravnich ptedpisti.

b) Zéchrannd opatfeni uvedend v této TSI vychdzeji z predpokladu, Ze prvofadym tikolem zdchrannych sluzeb
zasahujicich pfi mimofddné uddlosti v tunelu je ochrana Zivotd.

¢) Od zéchrannych sluzeb se ocekdva:
1) pfi ,horké” mimofddné udalosti:
— zdchrana osob, které se nemohou dostat do bezpecné oblasti,
— poskytnuti prvni pomoci evakuovanym,

— boj proti poziru do rozsahu nutného pro jejich vlastni ochranu a ochranu t¢astnikti mimoradné
udilosti,

— provedeni evakuace z bezpe¢nych oblasti uvnitf tunelu na kone¢né bezpe¢né misto.
2) pii ,studené* mimorddné udélosti:
— zdchrana osob,
— poskytnuti prvni pomoci osobdm s kritickymi zranénimi,
— vyprosténi osob, které zlstaly uvéznény,
— provedeni evakuace na kone¢né bezpe¢né misto.
d) V této TSI nejsou uvedeny zadné pozadavky na ¢as nebo vykon.

) Kdyz se vezme v tvahu, Ze mimofddné uddlosti v Zelezni¢nich tunelech s velkym poctem obéti na Zivotech
jsou vzdcné, je nesporné, Ze by mohlo s velmi nizkou pravdépodobnosti dojit k udélostem, jako je napfi-
klad velky pozar ndkladniho vlaku, p#i kterych by i dobfe vybavené zdchranné sluzby byly schopny provést

jen zasah s omezenou u¢innosti.

f) Pokud budou plény pro piipad mimoiddné udélosti ocekdvat od zdchrannych sluzeb zdsah ptesahujici vyse
plany pro prip Y % JiC1 vy
popsané piedpoklady, pak lze zajistit dal3i opatfeni nebo vybaveni tunelu.

2.4. Definice

Pro ucely této TSI se pouZiji tyto definice:

a) Zzelezni¢ni tunel: Zelezni¢ni tunel je vyhloubeny prostor nebo stavba obklopujici traf, kterd md Zeleznici
umoznit ptekondni napf. vyvySenin, budov nebo vody. Délka tunelu je definovdna jako délka zcela
uzaviené Cdsti, kterd se méf{ na trovni kolejnice. V kontextu této TSI je tunel dlouhy 0,1 km nebo delsi.
Pokud se urcité pozadavky vztahuji pouze na deldi tunely, jsou v pfislusnych bodech uvedeny mezni
hodnoty;

b) bezpecnd oblast: bezpetnd oblast je prostor uvnitt nebo vné tunelu, v némz je mozné docasné piezit
a v némz mohou cestujici a zaméstnanci nalézt Gtocisté poté, co byli evakuovani z vlaky;



L 356404 Utedni véstnik Evropské unie 12.12.2014

¢) misto pro haSen{ pozdru: misto pro haSeni pozdru je definovdno jako prostor uvnitf nebo vné tunelu,
v némZ mohou zdchranné sluzby pouZit hasici zafizeni a kam se mohou cestujici a zaméstnanci evakuovat
z vlaku;

d) technické mistnosti: technické mistnosti jsou uzaviené prostory s dvefmi pro vstup/vystup uvnitf nebo vné
tunelu s bezpe¢nostnimi zatizenimi, které jsou nezbytné pro alesponl jednu z nasledujicich funkci: samo-
statnou evakuaci, fizenou evakuaci, komunikaci v pfipadé mimotadné uddlosti, zachranné prace a haseni
pozéru, signaliza¢ni a komunikac¢n{ vybaveni a trakéni napéjen;

) ndkladni vlak: ndkladni vlak je vlak sloZeny z jedné & vice lokomotiv a jednoho ¢&i vice vozi. Nékladni
vlak, v némz je zafazen alespori jeden viiz pievazejici nebezpecné véci, je vlak s nebezpe¢nymi vécmi;

f) viechny definice tykajici se kolejovych vozidel jsou definovany v technickych specifikacich pro interopera-
bilitu LOC&PAS a WAG.
3. ZAKLADNI POZADAVKY

Nasledujici tabulka stanovi zdkladni parametry této TSI a jejich vazbu na zdkladni pozadavky, jak jsou stano-
veny a ocislovany v piiloze IIl smérnice 2008/57 [ES.

Prvek subsystému Odkaz na . Spolehlivost Ochrana O chrap a Technickd
. ustanoven{ Bezpecnost , zivotniho .
infrastruktura TSI a dostupnost zdravi o1 kompatibilita
prostredi
Zabranéni neopravnéného 42.1.1 2.1.1
pfistupu  do  prostoru
tinikovych cest a technic-
kych mistnosti
Odolnost tunelovych 4.2.1.2 1.1.4
konstrukei vii¢i pozaru 211
Reakce stavebnich mate- 42.1.3 1.1.4 1.3.2 1.4.2
ridl na pozar 2.1.1
Detekce poZdru 4214 1.1.4
2.1.1
Zafizeni pro evakuaci 4215 1.1.5
2.1.1
Unikové chodniky 4.2.1.6 2.1.1
Mista pro hasen{ poziru 4.2.1.7 2.1.1 1.5
Komunikace v  ptipadé 42.1.8 2.1.1
mimofddné udilosti
Odkaz na . Ochrana S
Prvek subsystému energetika ustanoven{ Bezpecnost SllelethOSt OC(}]I‘&I}& zivotniho kTeChn%g?ﬁ
TSI a OStLlpI'lOSt zdravi rostiedi ompatl 1lita
prostie
Clenéni vrchniho trolejo- | 4.2.2.1 2.2.1
vého vedeni nebo piivod-
nich kolejnic
Uzemnén{ vrchniho vedeni 4222 221
nebo piivodnich kolejnic
Ptivod elektrické energie 4223 2.2.1
Pozadavky na elektrické 4224 221 1.3.2 1.4.2
kabely v tunelech 114
Spolehlivost elektrickych 4.2.2.5 2.2.1
instalaci
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Prvek subsystému kolejové Odkaz na . Spolehlivost Ochrana V(')chra,n a Technickd
. ustanovent Bezpecnost , ZlVOtnlhO T
vozidla TSI a dostupnost zdravi 1 kompatibilita
prostredi
Protipozarni opatieni 4.2.3.1 1.1.4 1.3.2 1.4.2
2.4.1
Opatieni tykajici se detekce 4.23.2 1.1.4
a haseni poziru 241
Pozadavky  tykajici  se 4.2.3.3 241 2.4.2 1.5
nouzovych stavii 243
Pozadavky  tykajici  se 4.2.3.4 1.4.2
evakuace
4. POPIS SUBSYSTEMU
4.1. Uvod
a) Zelezni¢ni systém Evropské unie, na ktery se vztahuje smérnice 2008/57/ES a jehoz soucdsti subsystémy
jsou, byl vyvinut jako integrovany systém, jehoz jednotnost musi byt ovéfena.
b) Tato jednotnost byla zkontrolovdna s ohledem na vypracovani specifikaci v rdmci této TSI, na jeho
rozhrani se systémy, ve kterych je integrovén, i na pravidla provozu Zeleznic.
¢) S ohledem na viechny pouzitelné zdkladni pozadavky jsou v oddile 4.2 této TSI stanoveny zakladni para-
metry tykajici se bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech pro subsystémy infrastruktura, energetika a kolejovd
vozidla. Provozni pozadavky a povinnosti jsou stanoveny ve specifikaci OPE TSI a v oddile 4.4 této TSL
4.2. Funkéni a technické specifikace subsystémii
S ohledem na zdkladni pozadavky uvedené v kapitole 3 jsou funkéni a technické specifikace prvkil tykajicich
se konkrétné bezpe¢nosti tunelt ve vyse zminénych subsystémech nésledujici:
4.2.1. Subsystém infrastruktura
4.2.1.1.  Zabranéni neopravnéného piistupu do prostoru tinikovych cest a technickych mistnosti
Tato specifikace se vztahuje na vSechny tunely.
a) Bude zabrdnéno neoprdvnénému piistupu do technickych mistnosti.
b) Jsou-li nouzové vychody z bezpe¢nostnich divod zaméené, vidy musi byt mozné oteviit je zevnitf.
4.2.1.2.  Odolnost tunelovych konstrukei vii¢i pozdru

Tato specifikace se vztahuje na vechny tunely.

a) V piipadé poziru je zachovdna celistvost obloZeni tunelu po dobu dostatecné dlouhou pro evakuaci
a fizenou evakuaci cestujicich a zaméstnancti a zdsah zdchrannych sluzeb. Tato doba odpovidd uvazo-
vanym scéndfim evakuace uvedenym v planu pro pfipad mimofddné udélosti.

b) V ptipadech ve vodé ponofenych tunelt a tuneld, které mohou zptisobit zhrouceni dtlezitych sousedicich
konstrukci, musi hlavni konstrukce tunelu odolat teplotdim poziru po dobu nutnou k evakuaci osob
z ohrozenych &asti tunelu a sousedicich konstrukci. Tato doba se uvede v pldnu pro ptipad mimofddné
uddlosti.
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4.2.1.3. Reakce stavebnich materidld na pozar
Tato specifikace se vztahuje na vSechny tunely.
a) Tato specifikace se vztahuje na stavebni vyrobky a prvky uvnitf tuneld.
b) Materidl pro stavbu tuneldl spliiuje pozadavky klasifikace A2 rozhodnuti Komise 2000/147ES. Nenosné
konstrukece a jiné vybaveni spliiuji pozadavky klasifikace B rozhodnuti Komise 2000/147/ES.
¢) Uvede se vycet materidlti, které by vyrazné nepfispély k zatizeni okoli pozdrem. Tyto materidly nemuseji
spliiovat vyse uvedené pozadavky.
4.2.1.4. Detekce pozaru v technickych mistnostech
Tato specifikace se vztahuje na vSechny tunely del3i nez 1 km.
Technické mistnosti jsou vybaveny detektory, které v pfipadé pozdru upozorni provozovatele infrastruktury.
4.2.1.5. Zafizeni pro evakuaci
4.2.1.5.1 Bezpecna oblast
Tato specifikace se vztahuje na vSechny tunely delsi nez 1 km.
a) Bezpecnd oblast umoziuje evakuaci osob z vlakd, které projizdéji tunelem. M4 kapacitu odpovidajici maxi-
malni kapacité vlakd, které maji byt na trase, na niz se tunel nachdzi, provozovany.
b) V bezpecné oblasti jsou udrzoviny podminky umoziiujici pfeziti cestujicich a zaméstnancd po dobu
nutnou k dplné evakuaci z bezpecné oblasti na kone¢né bezpe¢né misto.
¢) V ptipadé¢ podzemnich/podmoiskych bezpenych oblasti bude zaji§téno, aby se lidé mohli pfemistit
z bezpecné oblasti na povrch, aniz by museli znovu vstoupit do zasazené &asti tunelového tubusu.
d) Usporadani bezpe¢né oblasti v podzemi a jejtho vybaveni zohlediiuje pozadavky na kontrolu koufe, a to
zejména za tcelem ochrany osob, které vyuzivaji zafizeni pro samostatnou evakuaci.
4.2.1.5.2 Pfistup do bezpe¢né oblasti
Tato specifikace se vztahuje na vechny tunely del$i nez 1 km.
a) Do bezpecnych oblasti maji pfistup osoby, které zahajuji samostatnou evakuaci z vlaku, a zdchranné
sluzby.
b) Pro pfistup z vlaku do bezpecné oblasti se zvoli jedno z nasledujicich Fesent:

1) Horizontalni a/nebo vertikalni tnikové cesty vedouci na povrch. Tyto vychody musi byt k dispozici
nejméné kazdych 1 000 m.

2) Propojky mezi sousednimi samostatnymi tunelovymi tubusy umoznuji, aby sousedni tunelovy tubus
slouzil jako bezpe¢na oblast. Propojky musi byt k dispozici nejméné kazdych 500 m.

3) Alternativni technickd feSeni, kterd poskytuji bezpecnou oblast pfi zachovdni minimdlni rovnocenné
trovné bezpecnosti, jsou povolena. Rovnocennd troven bezpetnosti cestujicich a zaméstnancti se
prokaze pomoci spolecné bezpecnostni metody pro posuzovani rizik.

¢) Drvere, které umoziuji pistup z inikovych chodnikii do bezpecné oblasti, maji minimalni svétlou sifku pi
otevieni 1,4 m a svétlou vysku 2,0 m. Alternativné je pfipustné pouzivat vice dveii vedle sebe, jejichz sitka
je mensi, pokud se prokdze, Zze kapacita priichodu osob je rovnocennd nebo vyssi.
d) Po projiti dvefmi bude svétld sitka nadéle alesponi 1,5 m a svétld vyska alesponi 2,25 m.
e) Zpusob, jimz se zachranné sluzby dostanou do bezpe¢né oblasti, se popiSe v planu pro ptipad mimotddné
uddlosti.
4.2.1.5.3 Komunikacni prostiedky v bezpe¢nych oblastech

Tato specifikace se vztahuje na vSechny tunely deli nez 1 km.



12.12.2014 Utedn véstnik Evropské unie L 356/407

Komunikace se stfediskem Fizen{ provozovatele infrastruktury musi byt moznd bud pomoci mobilniho tele-
fonu, nebo pevnym spojenim z bezpe¢nych oblasti v podzemi.

4.2.1.5.4 Nouzové osvétleni na tnikovych cestich

Tato specifikace se vztahuje na viechny tunely del$f nez 0,5 km.

a) Musi byt zaji§téno nouzové osvétleni, které povede cestujici a zaméstnance v piipadé mimofddné uddlosti
do bezpecné oblasti.

b) Osvétleni musi spliiovat tyto pozadavky:
1) v jednokolejném tunelu: na strané chodniku
2) v tunelu s vét$im poctem koleji: na obou strandch tubusu
3) umisténi svétel:

— nad chodnikem co nejniZe, nesmi zasahovat do volného prostoru uréeného pro prichod osob,
nebo

— musi byt zabudované do zdbradli.
4) Ve vodorovné roviné na drovni chodniku je udrzovadno osvétleni o hodnoté alespon 1 lux.

¢) Nezdvislost a funk¢nost: po pifiméfenou dobu po selhdni hlavniho napdjent je k dispozici alternativni napé-
jeni. Pozadovand doba je v souladu se scéndfi evakuace a je uvedena v plinu pro pi{pad mimorddné
uddlosti.

d) Je-li nouzové osvétleni vypnuto za normalnich provoznich podminek, musi byt mozné ho zapnout obéma
nasledujicimi zptisoby:

1) ru¢né zevnitf tunelu kazdych 250 m

2) provozovatelem tunelu pomoci ddlkového ovladani

4.2.1.5.5 Znaceni tnikovych cest

Tato specifikace se vztahuje na vSechny tunely.
a) Znaceni tnikovych cest oznacuje tinikové cesty, vzdalenost a smér k bezpecné oblasti.

b) Vzhled viech znacek odpovidd pozadavkim smérnice 92/58/EHS ze dne 24. Cervna 1992 o minimélnich
pozadavcich na bezpe¢nostni nebo zdravotni znacky na pracovisti a specifikacim, na které je uveden odkaz
v indexu 1 dodatku A.

¢) Unikové znacky musf byt instalovany na bocnich zdech podél dnikovych chodnikd.
d) Nejvétsi vzdalenost mezi tnikovymi znackami musi byt 50 m.

e) Znacky se do tunelu umistuji také z davodu oznaceni umisténi nouzového vybaveni, pokud se v tunelu
takové vybaveni vyskytuje.

f) Vsechny dvefe vedouci k tnikovym cestdm nebo propojkdm musi byt oznaceny.

4.2.1.6.  Unikové chodniky

Tato specifikace se vztahuje na vSechny tunely delsi nez 0,5 km.

a) Chodniky musi byt vybudovany v jednokolejném tunelovém tubusu nejméné na jedné strané trati a v tune-
lovém tubusu s vét$im poctem koleji na obou stranich tubusu. V tunelovych tubusech s vice nez dvéma
kolejemi musi byt p¥istup k chodniku mozny z kazdé koleje.

1) Sitka chodniku musi byt nejméné 0,8 m.
2) Nejmensi svétld vyska nad chodnikem musi byt 2,25 m.
3) Chodnik musi byt na Grovni temena kolejnice nebo vyse.

4) Je nutné vyhnout se mistnim omezenim zptsobenym ptekdzkami v tUnikovych cestdch. Prtomnost

piekdzek nesmi snizit nejmensi §itku na méné nez 0,7 m a délka prekdzek nesmi prekrocit 2 m.
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b) Neptetrzitd zdbradli musi byt instalovdna ve vySce mezi 0,8 a 1,1 m nad chodnikem a zajistovat p¥istup
do bezpecné oblasti.
1) Zéabradli musi byt umisténa mimo pozadovanou svétlou $itku chodniku.
2) Uhel zébradli k podéIné ose tunelu na vstupu a vystupu z piekazky musi byt 30° az 40°.
4.2.1.7. Mista pro haseni poziru
Tato specifikace se vztahuje na vSechny tunely delsi nez 1 km.
a) Pro tcely tohoto bodu jsou dva ¢i vice nez dva po sobé jdouci tunely povazoviny za jediny tunel, pokud
nejsou splnény ob¢ ndsledujici podminky:
1) rozestup mezi tunely na volném prostranstvi je del$i nez maximaélni délka vlaku, ktery md byt na dané
trase provozovan, prodlouzend o 100 m; a
2) volné prostranstvi a situace v okoli traté v rozestupu mezi tunely umoziuji cestujicim, aby se
bezpe¢nym prostorem vzdalili od vlaku. Bezpeény prostor musi pojmout vSechny cestujici, ktefi naplni
maximalni kapacitu vlaku, jenzZ ma byt na dané trase provozovan.
b) Vytvoii se mista pro haseni pozaru
1) pted obéma portdly kazdého tunelu o délce > 1 km a
2) uvnitf tunelu v zdvislosti na kategorii kolejovych vozidel, kterd maji byt podle planu na trati provozo-
véna, jak je shrnuto v niZe uvedené tabulce:
) Kategorie kolejovych vozidel podle Maximalni vzddlenost od portdlti k mistu pro
Délka tunelu TR . TRy
odstavce 4.2.3 hasen{ pozdru a mezi misty pro haseni poZdru
1 az 5 km Kategorie A nebo B Misto pro haseni pozdru se nevyzaduje.
5az 20 km Kategorie A 5 km
5 az 20 km Kategorie B Misto pro haseni pozdru se nevyZzaduje.
> 20 km Kategorie A 5 km
> 20 km Kategorie B 20 km

¢) Pozadavky na vSechna mista pro haSeni poziru:
1) Mista pro hadeni poZziru jsou vybavena zdrojem vody (minimdlné 800 1/min po dobu 2 hodin) v bliz-
kosti pldnovaného mista zastaveni vlaku. Metoda zdsobovédni vodou se popiSe v planu pro piipad

mimofadné uddlosti.

2) Strojvedouci je informovédn o pldnované poloze zastaveni zasazeného vlaku. K tomu neni zapotiebi
zvlastni palubni zafizeni (vSechny vlaky, které vyhovuji TSI, museji byt schopny jizdy v tunelu).

3) Do mist pro haseni poziru maji pfistup zdchranné sluzby. Zptisob, jak se zachranné sluzby do mista
pro haseni pozaru dostanou a jak vyuziji zafizeni, se popiSe v planu pro pi{pad mimofadné udélosti.

4) Musi byt mozné vypnout systém trakéniho napéjeni a uzemnit elektrickd zafizeni v mistech pro haseni
poZéru, a to bud v misté, nebo na délku.

d) Pozadavky na mista pro haseni pozdru pted portily tunelu

Kromé pozadavkl v bodé 4.2.1.7 pism. c) spliuji mista pro haSeni poZdru pfed portdly tunelu tyto poza-
davky:

1) Volné prostranstvi kolem mista pro haSeni pozaru nabizi minimdlni prostor o velikosti 500 m?2.
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) Pozadavky na mista pro haSeni poZdru uvnitf tunelu
Kromé pozadavkd v bodé 4.2.1.7 pism. ¢) spliuji mista pro haseni pozdru uvnitf tunelu tyto pozadavky:

1) Bezpecnd oblast je pFistupnd z mista zastaveni vlaku. Rozméry trasy evakuace do bezpecné oblasti
zohlediiuji dobu nutnou k evakuaci (upfesnénou v bodé 4.2.3.4.1) a pldnovanou kapacitu vlakd
(uvedenou v bodé 4.2.1.5.1), které maji byt v tunelu provozovany. ProkdZe se, Ze rozméry trasy
evakuace jsou odpovidajici.

2) Bezpecnd oblast spojend s mistem pro haSeni pozaru poskytuje dostate¢ny prostor ke stdni, jenz odpo-
vidd dobg, kterou cestujici podle ocekdvani strdvi ¢ekdnim na evakuaci do kone¢ného bezpecného
mista.

3) Zachranné sluzby se budou moci dostat k zasazenému vlaku, aniZz by musely projit obsazenou
bezpe¢nou oblasti.

4) Uspofadani mista pro haseni pozdru a hasiciho zafizeni zohlediiuje pozadavky na kontrolu koute, a to
zejména za G¢elem ochrany osob, které vyuzivaji zafizeni pro samostatnou evakuaci, aby se dostaly do
bezpe¢né oblasti.

4.2.1.8. Komunikace v pfipadé mimotddné uddlosti

Tato specifikace se vztahuje na vechny tunely del$i nez 1 km.

a) Réadiovd komunikace mezi vlakem a stfediskem fizeni provozovatele infrastruktury je v kazdém tunelu za-
jisténa prostfednictvim systému GSM-R.

b) Je potieba zajistit trvalé radiové spojenti, které zdchrannym sluzbdm umozni komunikaci s jejich velenim
na misté. Systém umozni zdchrannym sluzbdm pouzivat jejich vlastni komunika¢ni vybaveni.

4.2.2. Subsystém energetika

Tento oddil se vztahuje na ¢ast infrastruktury subsystému energetika.

4.2.2.1.  Clenénf vrchniho trolejového vedeni nebo pifvodnich kolejnic

Tato specifikace se vztahuje na tunely delsi nez 5 km.

a) Systém dodavky trakéni energie v tunelech je rozdélen na tseky, zddny z nich nepiekro¢i délku 5 km. Tato
specifikace se pouzZije pouze v piipadé, kdy navéstni soustava umoziiuje, aby se v tunelu soucasné nachazel
vice nezZ jeden vlak na kazdé koleji.

b) Musi byt zajisténo délkové ovladani a pfepinani kazdého z tsekd vyhybek.

¢) Na misté vyhybky jsou zajistény komunika¢ni prosttedky a osvétleni umoziiujici bezpeény ruéni provoz
a tdrzbu prestavovacitho zafizeni vyhybek.

4.2.2.2.  Uzemnéni vrchniho vedeni nebo pfivodnich kolejnic

Tato specifikace se vztahuje na vSechny tunely delsi nez 1 km.

a) Zafizeni pro uzemnéni je zaji§téno v zdsahovych cestdch tunelu, a pokud postupy uzemnéni umoziuji
uzemnit individudlni dsek, v blizkosti délicich bod mezi dseky. Tato zafizeni jsou bud pfenosnd, nebo
instalovdna ru¢né nebo se jednd o dédlkové ovlddand pevnd zafizeni.

b) Musi byt zajistény prostiedky komunikace a osvétleni nezbytné pro price na uzemnéni.

¢) Postupy a zodpovédnost tykajici se uzemnéni jsou vymezeny mezi provozovatelem infrastruktury
a zachrannymi sluzbami, a to na zdkladé scéndit mimofadnych udélosti uvazovanych v planu pro piipad
mimofddné udilosti.

4.2.2.3.  Piivod elektrické energie
Tato specifikace se vztahuje na vSechny tunely del3i nez 1 km.

Systém rozvodu elektrické energie v tunelu musi byt vhodny pro vybaveni zichrannych sluzeb v souladu
s pldnem pro pfipad mimofddné udalosti zpracovanym pro tunel. Nékteré skupiny vnitrostatnich zachrannych
sluzeb mohou byt s ohledem na doddvku energie sobéstacné. V takovém piipadé lze povazovat za vhodnou
moznost neposkytovat takovym skupindm zafizeni pro doddvku energie. Takové rozhodnuti viak musi byt
popsano v planu pro pi{pad mimoiddné udélosti.
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4.2.2.4. Pozadavky na elektrické kabely v tunelech
Tato specifikace se vztahuje na vSechny tunely del3i nez 1 km.

V piipadé pozdru musi mit kabely, které jsou vystaveny pozdru, nizkou hoflavost, nizky index $ifeni pozéru,
nizkou toxicitu a nizkou hustotu koufe. Tyto pozadavky jsou splnény, pokud kabely spliiuji alesponi poza-
davky klasifikace B2CA, s1a, al, podle rozhodnuti 2006/751/ES.

4.2.2.5.  Spolehlivost elektrickych instalaci

Tato specifikace se vztahuje na vechny tunely del$i nez 1 km.

a) Elektrické rozvody dilezité z hlediska bezpe¢nosti (systém elektrické pozdrni signalizace, systému nouzo-
vého osvétleni, komunikace v ptipadé mimofadné uddlosti a jakykoli jiny systém urceny provozovatelem
infrastruktury nebo zadavatelem jako naprosto nutny pro bezpecnost cestujicich v tunelu) musi byt chra-
nény proti poskozeni v disledku mechanického ndrazu, tepla nebo ohné.

b) Rozvodny systém je navrZen tak, aby umoznil odolat nevyhnutelnému poskozeni, napiiklad pomoci
dodévky energie do jinych spojeni.

¢) Nezdvislost a funk¢nost: po pfiméfenou dobu po selhdni hlavniho napéjeni je k dispozici alternativni napé-
jeni. Pozadovand doba je v souladu se zvaZovanymi scéndfi evakuace a je uvedena v plinu pro piipad
mimotddné uddlosti.

4.2.3. Subsystém kolejovd vozidla

a) V kontextu této TSI je subsystém kolejovd vozidla rozdélen na dvé kategorie.

1) Kolejové vozidla kategorie A pro pfepravu osob (véetné osobnich lokomotiv) pro provoz na tratich,
které spadaji do oblasti piisobnosti této TSI a na nichZ vzdalenost mezi misty pro haseni poziru nebo
délka tuneldl neptesahuji 5 km.

2) Kolejové vozidla kategorie B pro ptepravu osob (véetné osobnich lokomotiv) pro provoz ve viech tune-
lech na tratich, které spadaji do oblasti ptisobnosti této TSI, bez ohledu na délku tuneld.

3) Nékladni lokomotivy a motorové jednotky, které jsou urcené k pfepravé jiné zatéZe neZ cestujicich,
napf. posty ¢i ndkladu, pro provoz ve viech tunelech na tratich, které spadaji do oblasti piisobnosti této
TSI, bez ohledu na délku tuneldi. Lokomotivy ur¢ené k tazeni nakladnich i osobnich vlakd spadaji do
obou kategorii a musi spliiovat pozadavky obou kategorii.

4) Trafové motorové stroje v rezimu dopravy pro provoz ve vsech tunelech na tratich, které spadaji do
oblasti ptisobnosti této TSI, bez ohledu na délku tuneld.

b) Kategorie kolejovych vozidel se zaznamend v technické dokumentaci a zdstane v platnosti bez ohledu na
budouci revize této TSL

4.2.3.1. Protipozarni opatieni

Tento oddil se vztahuje na vSechny kategorie kolejovych vozidel.

4.2.3.1.1 Pozadavky na materidl
Pozadavky jsou stanoveny v bodé 4.2.10.2.1 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS. Tyto poza-
davky se rovnéz vztahuji na palubni zafizeni pro Fizeni a zabezpeceni (,CCS).

4.2.3.1.2 Zvlastni opatieni pro hoflavé tekutiny

Pozadavky jsou stanoveny v bodé 4.2.10.2.2 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS.

4.2.3.1.3 Monitorovani zahfivani ndpravovych loZisek

Pozadavky jsou stanoveny v bodé 4.2.10.2.3 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS.

4.2.3.2.  Opatieni tykajici se detekce a haseni pozaru
4.2.3.2.1 Pifenosné hasici pfistroje

Pozadavky jsou stanoveny v bodé 4.2.10.3.1 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS.



12.12.2014 Utedn véstnik Evropské unie L 356/411

4.2.3.2.2 Systémy pro detekci poziru

Pozadavky jsou stanoveny v bodé 4.2.10.3.2 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS.
4.2.3.2.3 Automaticky protipozarni systém pro ndkladni dieselové jednotky

Pozadavky jsou stanoveny v bodé 4.2.10.3.3 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS.
4.2.3.2.4 Systémy pro boj proti poZdrtim a jejich kontrolu pro kolejovd vozidla pro piepravu osob

Pozadavky jsou stanoveny v bodé 4.2.10.3.4 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS.
4.2.3.2.5 Systémy pro boj proti poZdrtim a jejich kontrolu pro ndkladni lokomotivy a ndkladni motorové jednotky

Pozadavky jsou stanoveny v bodé 4.2.10.3.5 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS.
4.2.3.3. Pozadavky tykajici se nouzovych stavii
4.2.3.3.1 Systém nouzového osvétleni ve vlaku

Pozadavky jsou stanoveny v bod¢ 4.2.10.4.1 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS.
4.2.3.3.2 Kontrola koute

Pozadavky jsou stanoveny v bodé 4.2.10.4.2 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS.
4.2.3.3.3. Vystrazna signalizace pro cestujici a komunikacni prostredky

Pozadavky jsou stanoveny v bodé 4.2.10.4.3 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS.
4.2.3.3.4 Zachovéni schopnosti jizdy

Pozadavky jsou stanoveny v bodé 4.2.10.4.4 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS.
4.2.3.4. Pozadavky tykajici se evakuace
4.2.3.4.1 Nouzové vychody pro cestujici

Pozadavky jsou stanoveny v bodé 4.2.10.5.1 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS.
4.2.3.4.2 Nouzové vychody z kabiny strojvedouciho

Pozadavky jsou stanoveny v bodé 4.2.10.5.2 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS.
4.3. Funkéni a technické specifikace rozhrani
4.3.1 Rozhrani se subsystémem fizeni a zabezpeceni

Rozhrani se subsystémem CCS

TSI SRT TSI CCS
Parametr Bod Parametr Bod
Rédiovd komunikace 4.2.1.8 pism. | Funkce mobilni komunikace pro 4.2.4
a) Zeleznice — GSM-R
Materidlové vlastnosti 4.2.2.4 pism. | Zakladni pozadavky Kapitola 3
3)
Materilové vlastnosti 4.2.3.1.1 Zékladni pozadavky Kapitola 3
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4.3.2. Rozhrani se subsystémem fizeni dopravy a provoz
Rozhrani se subsystémem OPE
TSI SRT TSI OPE
Parametr Bod Parametr Bod
Pravidlo pro feSeni mimofddné 4.41 Zajisténi  provozuschopného  stavu 4.2.2.7
udalosti vlaku
Odjezd vlaku 4233
Provoz za zhor$enych podminek 4.2.3.6
Plan pro pfipad mimotddné udalosti 4.4.2 Rizen{ nouzové situace 4.23.7
v tunelu
Cvicen{ 443
Poskytnuti informaci o bezpe¢nosti 4.4.5
ve vlaku a mimofddnych udalostech
cestujicim
Zvlastni pozadavky na doprovod 4.6.1 Odbornd zpusobilost 4.6.1
Vlak"l{,a jiné zaméstnance tykajici se Konkrétni prvky pro doprovod 4.6.3.2.3
tunelu vlaku a pomocny persondl
4.4, Provozni pravidla
a) Provozni pravidla jsou vytvdfena v rdmci postupt popsanych v systému fizeni bezpe¢nosti provozovatele
infrastruktury. Tato pravidla pifihliZeji k dokumentaci tykajici se provozu, kterd je soucdsti technické doku-
mentace vyzadované ustanovenim ¢l. 18 odst. 3 a stanovené v pifloze VI smérnice 2008/57[ES.
Nasledujici provozni pravidla nejsou soucdsti hodnoceni strukturdlnich subsystéma.
4.4.1. Pravidlo pro FeSeni mimotddné uddlosti
Tato pravidla se vztahuji na vSechny tunely.
S ohledem na zdkladni pozadavky v kapitole 3 jsou vymezena ndsledujici provozni pravidla specifickd pro
bezpe¢nost tunelt:
a) Provoznim pravidlem je monitorovat stav vlaku pted vjezdem do tunelu s cilem zjistit zavady, které maji
neptiznivy vliv na chovani vlaku pfi jizdé, a pfijmout vhodnd opatieni.
b) V ptipadé mimofddné udalosti vné tunelu je provoznim pravidlem zastavit vlak se zdvadou, kterd by
mohla mit nepfiznivy vliv na chovani vlaku pfi jizdé, jesté pfedtim, neZ vjede do tunelu.
¢) Pfi mimofddné udélosti uvnitf tunelu je provoznim pravidlem vyjet vlakem z tunelu nebo dojet k nejbliz-
$imu mistu pro haseni pozaru.
4.4.2. Pldn pro p¥ipad mimotddné uddlosti v tunelu

Tato pravidla se vztahuji na tunely delsi nez 1 km.

a) Plan pro pfipad mimorddné uddlosti zpracovava pro kazdy tunel provozovatel (provozovatelé) infrastruk-
tury ve spolupraci se zdchrannymi sluzbami a pfislusnymi orgdny. Na vyvoji ¢i Gpravé planu pro piipad
mimofddné uddlosti se podileji Zelezni¢ni podniky, které hodlaji tunel vyuzivat. Stejné tak se na vyvoji
planu podileji provozovatelé stanic, pouziva-li se jedna ¢i vice stanic v tunelu jako bezpecnd oblast nebo
misto pro haseni poZdru.

b) Plan pro piipad mimotddné udélosti je v souladu se zafizenimi pro evakuaci, fizenou evakuaci, haseni
pozéru a zachranu, kterd jsou k dispozici.

¢) Pro plany pro ptipad mimorddné udélosti budou vypracovany podrobné scéndfe mimoradnych udélosti
v tunelu pfizpisobené mistnim podminkdm.
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4.4.3. Cviceni

Tato pravidla se vztahuji na tunely del$f nez 1 km.

a) Pfed otevienim individudlniho tunelu nebo fady tuneld je proveden uplny ndcvik feSeni mimorddné
uddlosti obsahujici postupy evakuace a zdchrany s tGcasti vech kategorii zaméstnanct uvedenych v planu
pro ptipad mimofddné udalosti.

b) Plin pro piipad mimorddné uddlosti stanovi, jak mohou byt vechny ztcastnéné organizace sezndmeny
s infrastrukturou a jak Casto musi byt provadény navstévy tunelt a simula¢ni nebo jind cviceni.

4.4.4. Postupy izolace a uzemnéni

Tato pravidla se vztahuji na v§echny tunely.

a) Pokud je vyZadovdno odpojeni trakéniho napdjeni, provozovatel infrastruktury zarudi, Ze ptislusné dseky
trolejového vedeni nebo pfivodnich koleji byly odpojeny, a informuje o tom zdchranné sluzby pfedtim,
nez vstoupi do tunelu nebo &sti tunelu.

b) Provozovatel infrastruktury odpovidd za odpojeni trakéniho napéjent.

¢) V planu pro ptipad mimofddné udilosti je stanovena odpovédnost za uzemnéni a postup uzemnéni. Je
tieba vypracovat ustanoveni pro izolaci tiseku, ve kterém doslo k mimotddné uddlosti.

4.4.5. Poskytnuti informaci o bezpecnosti ve vlaku a mimotddnych uddlostech cestujicim

a) Zelezni¢ni podniky informuji cestujici o mimoiadné uddlosti ve vlaku a bezpecnostnich postupech v tune-
lech.

b) Jsou-li tyto informace poskytnuty pisemné ¢&i tstné, jsou pfinejmensim v jazyce zemé, ve které vlak jede,
a v anglictiné.

¢) Musi byt zavedeno provozni pravidlo, které popisuje, jak doprovod vlaku v nutném piipadé zaru¢i dplnou
evakuaci vlaku vcetné sluchové postiZenych osob, které se mohou nachazet v uzavienych prostorach.

4.4.6. Provozni pravidla tykajici se vlakil projizdéjicich tunely

a) Voztm, které vyhovuji TSI definované v bodé 4.2.3, je povolen provoz v tunelech v souladu s témito zdsa-
dami:

1) M4 se za to, Ze kolejovd vozidla kategorie A pro pfepravu osob spliuji pozadavky tykajici se bezpe¢-
nosti kolejovych vozidel v tunelu na trasich, na nichZ vzddlenost mezi misty pro haseni poZiru nebo
délka tuneld neptesahuji 5 km.

2) M4 se za to, Ze kolejovd vozidla kategorie B pro prepravu osob spliiuji pozadavky tykajici se bezpec-
nosti kolejovych vozidel v tunelu na vech trasich.

3) M4 se za to, Ze ndkladni lokomotivy spliuji pozadavky tykajici se bezpecnosti kolejovych vozidel
v tunelu na vsech trasich. Provozovatelim infrastruktury tuneld, které jsou delsi nez 20 km, je vsak
povoleno vyzZadovat, aby nédkladni vlaky témito tunely byly taZzeny lokomotivami, jejichz schopnost
jizdy se rovnd schopnosti jizdy u kolejovych vozidel kategorie B pro pfepravu osob. Tento pozadavek
je jasné uveden v registru infrastruktury definovaném v bodé 4.8.1 a v prohldseni o drdze vypraco-
vaném provozovatelem infrastruktury.

4) Ma se za to, Ze tratové stroje spliiuji pozadavky tykajici se bezpecnosti kolejovych vozidel v tunelu na
viech trasich.

5) Nakladni vlaky budou vpustény do v3ech tunelti za podminek vymezenych v bodé 1.1.3.1. Provozni
pravidla mohou zajistit bezpe¢ny provoz ndkladni a osobni dopravy, a to napftiklad tim, Ze od sebe tyto
druhy dopravy oddéli.

b) Provoz kolejovych vozidel kategorie A je povolen na trasich, na nichZz vzdélenost mezi misty pro haseni
Jovy 4 Jep Yy P
pozéru nebo délka tunelt pfesahuji 5 km, pouze v piipadg, ze ve vlaku nejsou cestujici.

¢) Zavedou se provozni pravidla, aby se zabrdnilo panice a spontdnni, nekontrolované evakuaci v ptipadé¢, ze
vlak zastavi na del3i dobu v tunelu, aniz by doslo k horké ¢i studené mimofddné udalosti.
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4.5. Pravidla ddrzby
4.5.1. Infrastruktura

Pfed uvedenim tunelu do provozu se pfipravi kniha Gdrzby, kterd obsahuje alespon:

1) identifikaci prvka, které podléhaji opotiebeni, u nichz mize dojit k selhdni, starnuti & jingm formam
zhor$ovani kvality ¢i stavu,

2) stanoveni lhiit pro pouzivani prvka uvedenych v bodé 1) a popis opatfeni, kterd maji byt pfijata, aby se
zabranilo tomu, Ze budou tyto lhaty ptekroceny,

3) identifikaci prvkd, které maji vyznam pro nouzové situace a jejich zvlddan,

4) ustanoveni o nezbytnych pravidelnych kontroldch a servisnich ¢innostech, které maji zarucit fddné fungo-
vani ¢dsti a systémt uvedenych v bodé 3).

4.5.2. Udrzba kolejovych vozidel

Pozadavky na udrzbu kolejovych vozidel jsou stanoveny v technické specifikaci pro interoperabilitu
LOC&PAS.

4.6. Odborné kvalifikace

Odborné kvalifikace zaméstnancti pozadované s ohledem na bezpecnost tunelu pro provoz v subsystémech,
na které se vztahuje tato TSI, a v souladu s provoznimi pravidly bodu 4.4 této TSI jsou ndsledujici:

4.6.1. Zvldstni poZadavky na doprovod viaku a jiné zaméstnance tykajici se tunelii

a) Veskery odborny persondl, ktery #idi a doprovazi vlak, a zaméstnanci vydavajici opravnéni k jizdé vlaku
mus{ mit znalosti a schopnost pouzit tyto znalosti pro zvladani mimofddné udalosti v piipadé negativniho
vyvoje situace.

b) Pro zaméstnance, kteti vykondvaji tikkoly doprovodu vlaku, jsou vieobecné pozadavky uvedeny v OPE TSI

¢) Doprovod vlaku definovany v OPE TSI musi mit znalosti o vhodnych postupech pro piipad mimorddné
uddlosti v tunelech, a musi byt zejména schopen provést evakuaci osob z vlaku, pokud vlak zastavi
v tunelu.

d) To zahrnuje zejména vydani pokynti cestujicim, aby pfestoupili do dalstho vozu nebo vystoupili z vlaku,
a jejich odvedeni z vlaku do bezpecné oblasti.

e) Pomocni zaméstnanci vlaku (napf. obcerstveni, tklid), ktefi netvoi{ soucdst doprovodu vlaku, jak je
uvedeno vyse, musi byt kromé své zdkladni piipravy vyskoleni, aby poskytli doprovodu vlaku podporu.

f) Odborné skoleni technikd a Fdicich pracovnikii odpovédnych za udrzbu a provoz subsystémii musi
zahrnovat otdzky bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech.

4.7. Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti
Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti zaméstnanct pozadované s ohledem na bezpecnost tunelu pro
provoz v subsystémech dotcenych touto TSI a pro provadéni TSI jsou nésledujici:

4.7.1. Zafizeni pro samostatnou evakuaci
Obsluhované hnaci jednotky ndkladnich vlakd jsou vybaveny zafizenim pro evakuaci pro strojvedouciho a jiné
osoby ve vlaku, pfi¢emz uvedend zafizeni spliuji bud specifikace, na které je uveden odkaz v indexu 2
dodatku A, nebo specifikace, na které je uveden odkaz v indexu 3 dodatku A. Zelezni¢ni podnik musi zvolit
jedno ze dvou FeSeni uvedenych v téchto specifikacich.

4.8. Registry infrastruktury a kolejovych vozidel

4.8.1. Registr infrastruktury
Vlastnosti infrastruktury, které museji byt zaznamendny v ,registru Zelezni¢ni infrastruktury®, jsou vyjmeno-

vany v provadécim rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne 15. zafi 2011 o spolecnych specifikacich registru
Zelezni¢ni infrastruktury.
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4.8.2. Registr kolejovych vozidel
Vlastnosti kolejovych vozidel, které museji byt zaznamendny v ,evropském registru povolenych typta vozidel,
jsou vyjmenovény v provadécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4. fijna 2011 o evropském registru
povolenych typt Zelezni¢nich vozidel.
5. PRVKY INTEROPERABILITY
V TSI SRT nejsou stanoveny Zadné prvky interoperability.
6. POSUZOVAN{ SHODY A/NEBO VHODNOSTI PRO POUZITI PRVKU A OVERENI SUBSYSTEMU
6.1. Prvky interoperability
Tento bod se nepouzije, protoZe v SRT TSI nejsou definovany zadné prvky interoperability.
6.2. Subsystémy
6.2.1. ES ovéfovdni (obecné)
a) ES ovéfeni subsystému se provadi podle jednoho z nisledujicich moduli ¢i jejich kombinaci definovanych
v rozhodnuti 2010/713/EU:
— Modul SB: ES pfezkouseni typu
— Modul SD: ES ovéfovani zaloZené na systému Fizeni jakosti vyrobniho procesu
— Modul SF: ES ovéfovani zalozené na ovéfovani vyrobku
— Modul SG: ES ovéfovéni zaloZené na ovéfovani jednotky
— Modul SH1: ES ovéfovani zaloZené na komplexnim systému fizeni jakosti a ptezkouseni konstrukce
b) Schvalovaci proces a obsah posouzeni je stanoven mezi Zadatelem a ozndmenym subjektem podle poza-
davkt uvedenych v této TSI a v souladu s pravidly stanovenymi v oddilu 7 této TSL
6.2.2. Postupy ES ovéeni subsystému (moduly)
a) Zadatel si zvolf jeden z modulti nebo kombinaci modulit uvedenych v nasledujici tabulce.
Postupy posouzeni
Subsystém, ktery se ma posuzovat Modul SB+SD Modul SB+SF Modul SG Modul SH1
Subsystém kolejovd vozidla X X X
Subsystém energetika X X
Subsystém infrastruktura X X
b) Vlastnosti subsystému, které se maji posuzovat v prubéhu pifslusnych fizi, jsou uvedeny v dodatku B.
6.2.3. Stdvajici feseni

a) Pokud je stavajici feSeni jiz posouzeno pro tcely pouziti za srovnatelnych podminek a je v provozu, pak
plati nasledujici proces:

b) Zadatel prokaze, Ze vysledky zkousek a ovéfeni pro predchozi posouzeni zddosti jsou ve shodé s poza-
davky této TSI V takovém piipadé predchozi typové posouzeni vlastnosti souvisejicich se subsystémem
ziistane v platnosti pro nové pouziti.
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6.2.4. Inovacni feseni

a) Inovacni feSeni jsou technickd feSeni, kterd vyhovuji funkénim pozadavkiim a duchu této TSI, nejsou s ni
vak zcela v souladu.

b) Je-li navrZzeno inovaéni FeSeni, vyrobce nebo jeho oprdvnény zdstupce usazeny v Evropské unii uplatni
postup popsany v ¢lanku 8.

6.2.5. Posouzeni tidrzby

a) Podle ¢l. 18 odst. 3 smérnice 2008/57/ES odpovidd ozndmeny subjekt za sestaveni souboru technické
dokumentace, ktery obsahuje dokumentaci pozadovanou pro provoz a udrzbu.

b) Ozndmeny subjekt pouze ovéii, zda je dokumentace poZadovand pro provoz a tdrzbu podle definice
uvedené v bodé 4.5 této TSI k dispozici. Ozndmeny subjekt neni povinen ovéfit informace uvedené v této
dokumentaci.

6.2.6. Posouzeni provoznich pravidel

V souladu s ¢lanky 10 a 11 smérnice 2004/49[ES Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi
prokazat splnéni pozZadavki této TSL. Mohou to ucinit jako soucdst systému fizeni bezpe¢nosti, kdyz zddaji
o nové nebo zménéné osvédceni o bezpecnosti nebo schvileni z hlediska bezpecnosti. Splnéni provoznich
pravidel této TSI nevyzaduje posouzeni oznimenym subjektem.

6.2.7.  Dalsi poZadavky pro posouzeni specifikaci tykajicich se provozovatele infrastruktury
6.2.7.1.  Zabrdnéni neopravnéného pfistupu do prostoru tnikovych cest a mistnosti s vybavenim

Posouzeni potvrdi, Ze:

a) dvefe do prostoru tnikovych cest vedoucich na povrch a dvefe do technickych mistnosti jsou opatfeny
vhodnymi zdmky;

b) zamky, které jsou k dispozici, odpovidaji celkové strategii zabezpeceni tunelu a sousedni infrastruktury;
¢) dvefe na tnikovych cestdch nelze zamknout zevnitf a mohou byt otevieny evakuujicimi se osobami;

d) je zajistén pfistup pro zachranné sluzby.

6.2.7.2.  Odolnost tunelovych konstrukef vici pozaru

Ozndmeny subjekt posoudi shodu s pozadavky na pozirni ochranu stavebnich konstrukci uvedenymi
v bodé 4.2.1.2 pomoci vysledkt vypoctd ajnebo zkousek, které provede zadatel, nebo rovnocennou metodou.

1) Aby se prokdzalo, Ze je zachovdna celistvost obloZeni tunelu po dobu dostate¢né dlouhou pro evakuaci
a fizenou evakuaci cestujicich a zaméstnanct a zdsah zdchrannych sluzeb, postaci, pokud se prokdze, ze
oblozeni tunelu po stejnou dobu odola teploté 450 °C na drovni stropu.

2) Hodnoceni odolnosti ponofenych tunelii a tuneld, které mohou zptsobit zhrouceni daleZitych sousedicich
konstrukci, se provede podle vhodné ktivky zavislosti mezi teplotou a ¢asem zvolené Zadatelem.

Toto ovéfeni neni nutné u tuneld ve skdle bez dodate¢né podpory.

6.2.7.3.  Reakce stavebnich materidld na pozar

Pro tcely posouzeni uvedeného v bodé 4.2.1.3 pism. ¢) ozndmeny subjekt pouze zkontroluje, Ze je k dispozici
seznam materidldi, které by vyrazné nepfispély k pozaru.

6.2.7.4.  Zafizeni pro evakuaci, zdchranu a f{zenou evakuaci v pfipadé mimofddné udalosti

a) Ozndmeny subjekt zkontroluje, Ze pfijaté feSeni je jasné uréeno prohldsenim v souboru technické doku-
mentace a je ve shodé s pozadavky bodu 4.2.1.5. Pro posouzeni vyvoje podminek v bezpecné oblasti
béhem mimofddné udalosti ozndmeny subjekt ovéH, Ze dvefe a konstrukce, které bezpe¢nou oblast oddé-
luj od tunelu, odolaji nartstu teploty v nejblizsim tubusu.

b) V piipadé, kdy se pouzije bod 4.2.1.2 pism. b), lze dvefe, které umoznuji pfistup do bezpe¢né oblasti,
posoudit podle jiné kfivky nez kiivky zvolené podle bodu 6.2.7.2 odst. 2 vyse.
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6.2.7.5.  Pfistup a vybaveni pro zdchranné sluzby

Ozndmeny subjekt potvrdi ovéfenim souboru technické dokumentace a také zohlednénim diikazd vyplyvaji-
cich z konzultace se zdchrannymi sluzbami, Ze byly splnény odpovidajici pozadavky uvedené v bodech 4.2.1
a44.

6.2.7.6.  Spolehlivost elektrickych instalaci

Ozndmeny subjekt pouze potvrdi, Ze bylo provedeno posouzeni poruchového rezimu vyhovujici funkénim
pozadavkim bodu 4.2.2.5.

6.2.8.  Dalsi poZadavky pro posouzeni specifikaci tykajicich se Zeleznicniho podniku
6.2.8.1.  Zafizeni pro samostatnou evakuaci

Posouzeni shody je popsdno ve specifikacich, na néz je uveden odkaz v indexech 2, 3 a 4 dodatku A.

7. PROVADENI
Tento oddil definuje provadéci strategii pro TSI SRT.

a) Tato TSI nevyZzaduje tGpravy subsystémd, které jsou jiZ v provozu, pokud neprosly modernizaci ¢i rekon-
strukci.

b) Pokud neni v oddile 7.3 ,Zvlastni pfipady* definovano jinak, ma se za to, Ze v§echna nova kolejové vozidla
kategorie B, kterd jsou v souladu s TSI, jsou na vyssi protipoZarni a bezpe¢nostni tGrovni z hlediska tuneld
nez kolejovd vozidla, kterd TSI nespliiuji. Tento piedpoklad je pouzit k odivodnéni bezpe¢ného provozu
novych kolejovych vozidel, kterd jsou v souladu s TSI, ve starych tunelech, které TSI nespliiuji. Proto se ma
za to, Ze vSechny vlaky kategorie B, které spliuji TSI, jsou vhodné pro bezpecné zaclenéni v souladu
s €l. 15 odst. 1 smérnice 2008/57[ES do systému viech tuneld, které nespliuji TSI a spadaji do mistni
ptisobnosti této TSI

¢) Bez ohledu na vyse uvedend ustanoveni muze byt k dosaZeni zddouci tirovné bezpe¢nosti v tunelu nutné
piijmout opatfent, kterd pfesahuji rimec opatfeni stanovenych v této TSI. Takovd opatfeni lze uloZit pouze
na subsystémy infrastruktura, energetika a provoz a nijak neomezuji schvalovdni ¢i pouzivani kolejovych
vozidel, kterd jsou v souladu s TSI

7.1. Pouziti této TSI u novych subsystémit
7.1.1. Obecné souvislosti

a) Tato TSI se vztahuje na vSechny subsystémy, které spadaji do jeji piisobnosti a jsou uvedeny do provozu
po datu uplatnéni této TSI, neni-li v oddilech nize definovéno jinak.

b) Na tratové stroje se tato TSI uplatiiuje dobrovolné. Nejsou-li tratové stroje posouzeny a prohldseny za
vyhovujici této TSI, podléhaji vnitrostitnim pravidlim. Pokud podléhaji vnitrostdtnim pravidlim, pouziji
se clanky 24 a 25 smérnice 2008/57/ES.

7.1.2. Novd kolejovd vozidla
Pro nova kolejova vozidla se pouziji provddéci pravidla stanovend v bodé 7.1.1 technické specifikace pro inte-
roperabilitu LOC&PAS.

7.1.3.  Novd infrastruktura

Tato TSI se vztahuje na ve$kerou novou infrastrukturu, kterd spadd do jeji oblasti ptisobnosti.

7.2. PouZiti této TSI u subsystémi, které jsou jiz v provozu
7.2.1.  Modernizace & rekonstrukce kolejovych vozidel

V ptipadé modernizace ¢i rekonstrukce stavajicich kolejovych vozidel se pouziji provadéci pravidla stanovend
v bodé 7.1.2 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS.
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7.2.2. Opatieni modernizace a rekonstrukce pro tunely

S ohledem na ¢l. 20 odst. 1 smérnice 2008/57/ES se ma za to, Ze jakékoli upravy zdkladnich parametrt struk-
turdlnich subsystémt vymezenych v této TSI ovliviiuji celkovou troven bezpecnosti dotéeného subsystému
infrastruktury. Proto ¢lenské stity rozhodnou, v jakém rozsahu je nutné uplatnit tuto TSI na dany projekt.
Pokud neni v oddile 7.3 ,Zvlastni piipady” definovino jinak, vysledek rekonstrukce ¢i modernizace zarudi, ze
je zachovdna ¢i zlep$ena kompatibilita pevnych zafizeni s kolejovymi vozidly, které spliuji TSI

7.2.3. Subsystém provoz

a) Provozni hlediska a jejich provadéni jsou vymezeny v TSI OPE.
b) Pfi uvddéni modernizovaného nebo rekonstruovaného tunelu do provozu se pouziji pozadavky pro nové

tunely vymezené v této TSL

7.2.4. Provoz novych kolejovych vozidel ve stdvajicich tunelech

a) Kategorie novych kolejovych vozidel, kterd maji byt provozovdna ve stdvajicich tunelech, se zvoli podle
bodu 4.4.6 pism. a).

b) Clensky stét vsak miize povolit provoz novych kolejovych vozidel kategorie A ve stévajicich tunelech, které
jsou del§i nez 5 km, za podminky, Ze provoz téchto novych kolejovych vozidel nabizi rovnocenné & vyssi
trovné pozarni bezpe¢nosti ve srovndni s provozem pfedchozich kolejovych vozidel. Rovnocennd & vyssi
droveni bezpecnosti cestujicich a zaméstnanct se prokdZze pomoci spole¢né bezpecnostni metody pro
posuzovani rizik.

7.3. Zvlastni piipady

7.3.1. Obecné souvislosti

a) Zvldstni piipady uvedené v ndsledujicim bodé popisuji zvlastni opatfeni potiebnd a schvilend pro
konkrétni sité v jednotlivych clenskych stdtech.

b) Tyto zvlastni ptipady jsou klasifikovdny jako pfipady ,T“ ,docasné“ (,temporary) piipady: planuje se, ze
v budoucnosti budou moci byt zaclenény do cilového systému. Proto budou znovu pfezkoumany
v prubéhu budoucich revizi této TSL

¢) Vsechny zvldstni ptipady, které se tykaji kolejovych vozidel v oblasti ptsobnosti této TSI, jsou podrobné
popsany v technické specifikaci pro interoperabilitu LOC&PAS.

7.3.2. Provozni pravidla tykajici se vlakii projizdéjicich tunely (bod 4.4.6)
a)  Zvlastni p¥ipad ,Itdlie” (,T¢)

Doplaujici ptredpisy pro kolejovd vozidla, kterd maji byt provozovana ve stdvajicich italskych tunelech, jsou
popsany v bodé 7.3.2.20 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS.

b)  Zvlastni pfipad ,tunel pod kandlem La Manche* (,T¢)

Doplaujici pfedpisy pro kolejova vozidla, kterd maji byt provozovana v tunelu pod kandlem La Manche, jsou
popsany v bodé 7.3.2.21 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS.
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Dodatek A

Normy nebo normativni dokumenty uvedené v této TSI

TSI
Index ¢. Posuzované vlastnosti Bod Normativni dokument

1 Vzhled znaceni tnikovych cest 4.2.1.5.5 ISO 3864-1:2011
2 Specifikace a posouzeni zafizen{ pro evakuaci 4.7.1 EN 402:2003

6.2.8.1
3 Specifikace a posouzeni zafizeni pro evakuaci 4.7.1 EN 403:2004

6.2.8.1
4 Posouzeni zatizeni pro evakuaci 6.2.8.1 EN 13794:2002
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Dodatek B

Posouzeni subsystémit

U kolejovych vozidel jsou charakteristiky subsystému, které musi byt posouzeny v rtznych fazich ndvrhu, vyvoje
a vyroby, vymezeny v technické specifikaci pro interoperabilitu LOC&PAS.

U infrastruktury a energetiky jsou charakteristiky subsystému, které musi byt posouzeny v raznych fizich ndvrhu, vyvoje
a vyroby, v nasledujici tabulce oznaceny znakem X.

Novd trat nebo projekt modernizace|
rekonstrukce

Zvlastni postupy

Posuzované vlastnosti Sestaveni pfed posouzeni
Prezkum ndvrhu uvedenim do
provozu
1 2 3

4.2.1.1 Zabrinéni neopravnéného  piistupu  do X X 6.2.7.1

prostoru tnikovych cest a technickych mist-

nosti
4.2.1.2 Odolnost tunelovych konstrukei vii¢i pozaru X 6.2.7.2
4.2.1.3 Reakce stavebnich materidld na pozar X 6.2.7.3
4.2.1.4 Detekce pozaru v technickych mistnostech X X
4.2.1.5 Zafizeni pro evakuaci X 6.2.7.4
4.2.1.6 Unikové chodniky X
4.2.1.7 Mista pro haseni pozdru X
4.2.1.8 Komunikace v piipadé mimofadné udlosti X
4.2.2.1 Clenéni vrchniho trolejového vedeni nebo X X

piivodnich kolejnic
4.2.2.2 Uzemnéni vrchntho vedeni nebo pfivodnich X X

kolejnic
4.2.2.3 Privod elektrické energie X
4.2.2.4 Pozadavky na elektrické kabely v tunelech X
4.2.2.5 Spolehlivost elektrickych instalaci X
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