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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) & 333/2014
ze dne 11. biezna 2014,

kterym se méni nafizeni (ES) €. 443/2009 za ticelem vymezeni zptsobd, jak dosihnout cile sniZeni
emisi CO, z novych osobnich automobilis do roku 2020

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 192 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh Evropské komise,

po postoupeni névrhu legislativntho aktu vnitrostdtnim parlamentiim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru (1),

po konzultaci s Vyborem region,

v souladu s fadnym legislativnim postupem (3),

vzhledem k témto divodim:

(1) Podle ¢l. 13 odst. 5 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 () ma Komise prezkoumat zptisoby,
jak do roku 2020 ndkladové efektivnim zpiisobem dosdhnout cile 95g CO,/km, véetné vzorci uvedenych
v pifloze I uvedeného nafizeni a vyjimek stanovenych v jeho ¢lanku 11. Je tieba, aby toto nafizeni bylo v co
nejvys$i mife neutrdlni z hlediska hospodaiské soutéze, socidlni spravedlnosti a udrzitelnosti.

(2)  Dalsf rozvoj celosvétového trhu s pokrocilymi technologiemi zaméfenymi na zlepSeni G¢innosti osobnich auto-
mobilt je v souladu se sdélenim Komise ze dne 21. ledna 2011 nazvanym ,Evropa a¢innéji vyuzivajici zdroje —
stéZejni iniciativa strategie Evropa 2020, které pro dosazeni udrzitelného rtstu podporuje pfechod na nizkou-
hlikové hospodafstvi G¢inné vyuZzivajici zdroje.

(3)  Je vhodné upfesnit, Ze pro ucely ovéfeni dodrzovéni cile 95 g CO,/km by mély byt emise CO, i nadile méfeny
v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 (*) a jeho provddécimi opatfenimi i pomoci
inovativnich technologii.

(4 Vysoké ceny fosilnich paliv maji nepfiznivy dopad na hospodaiské oziveni a na energetickou bezpecnost a dostup-
nost energie v Unii. Z tohoto divodu je prioritou zvySovani ti¢innosti a udrzitelnosti novych osobnich automobili
a lehkych uzitkovych vozidel, aby se snizila zdvislost na ropé.

(5) S ohledem na vysoké ndklady na vyzkum a vyvoj a ndklady na jednotkovou vyrobu prvnich generaci vozidel
s mimotddné nizkymi emisemi je vhodné docasné a v omezeném rozsahu urychlit a zjednodusit proces jejich
uvadéni na trh Unie v pocate¢nich fizich jejich komercializace. Aktéfi na jednotlivych drovnich by méli vénovat
patfi¢nou pozornost urceni a $ifeni osvédéenych postupt v oblasti stimulace poptavky po vozidlech s mimotddné
nizkymi emisemi.

(6)  Za jednu z piekdzek uvadéni vozidel s mimofddné nizkymi emisemi na trh lze povazovat nedostatenou infra-
strukturu pro alternativn{ paliva a absenci spole¢nych technickych specifikaci pro rozhrani mezi vozidlem a infra-
strukturou. Zaji§ténim vybudovani této infrastruktury v Unii by bylo mozné usnadnit ptisobeni trznich sil a pfispét
k hospoddiskému riistu v Evropé.

(7  Vzhledem k nepiiméfenému dopadu, ktery vyplyva pro nejmensi vyrobce z dodrzovéni cilii pro specifické emise
vymezenych na zdkladé uzitkovosti vozidel, k vysoké administrativni zatéZi spojené s postupem pro udéleni
vyjimky a z toho vyplyvajicimu okrajovému pfinosu, pokud jde o sniZeni emisi CO, z vozidel proddvanych
témito vyrobci, by méli byt vyrobci, ktefi jsou odpovédni za méné nez 1000 novych osobnich automobili
ro¢né registrovanych v Unii, vynati z puasobnosti cile pro specifické emise a poplatku za piekroceni emisi.
S cilem zajidténi pravni jistoty pro uvedené vyrobce od samého pocdtku je tieba, aby tato vyjimka platila od
1. ledna 2012.

(1) Uk vést. C 44, 15.2.2013, s. 109. )

(%) Postoj Evropského parlamentu ze dne 25. Gnora 2014 (dosud nezvefejnény v Ufednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne
10. bfezna 2014.

(}) Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro
nové osobni automobily v rdmci integrovaného piistupu Spolecenstvi ke snizovani emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel (UF. vést.
L 140, 5.6.2009, s. 1).

(*) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska
emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska piistupu k informacim o opravdch a ddrzbé
vozidla (Uf. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1).
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(8)  Postup pro udélovani vyjimek pro malovyrobce by mél byt zjednodusen tak, aby poskytl vétsi ¢asovou pruznost
témto vyrobctim pii podavani Zddosti o vyjimku a Komisi pii rozhodovani o jejim udéleni.

(9)  Postup pro udéleni vyjimky specializovanym vyrobctim by mél byt zachovan i po roce 2020. Aby se v3ak zajistilo,
ze Gsili o sniZeni emisi pozadované od specializovanych vyrobcti odpovida dsili o sniZeni emisi velkovyrobet, mél
by se od roku 2020 pouzivat cil o 45 % nizsi nez u pramérnych specifickych emisi specializovanych vyrobc
v roce 2007.

(10)  Aby automobilovy primysl mohl uskute¢niovat dlouhodobé investice a inovace, je Zddouci poskytnout informace
o tom, jak by mélo byt zménéno nafizeni (ES) ¢. 443/2009 pro obdobi po roce 2020. Tyto informace by mély
vychdzet z posouzeni nezbytné miry snizeni emisi v souladu s dlouhodobymi cili Unie v oblasti klimatu a z
dasledka vyvoje nakladové efektivni technologie pro sniZeni CO, u osobnich automobilti. Komise by méla takové
aspekty pfezkoumat do roku 2015 a predlozit Evropskému parlamentu a Radé zprdvu o svych zdvérech. Tato
zprava by méla piipadné obsahovat navrhy na zménu nafizeni (ES) ¢. 443/2009 v souvislosti se stanovenim cilii
v oblasti emisi CO, pro nové osobni automobily po roce 2020 véetné mozného stanoveni realistického a dosazi-
telného cile pro rok 2025, a to na zdkladé komplexnitho posouzeni dopadil, jez zohledni udrzeni konkurence-
schopnosti automobilového primyslu a na ném zévislych pramyslovych odvétvi pii zachovani jasného sméfovani
ke snizovani emisi, srovnatelnému se sniZenim dosazenym v obdobi do roku 2020. Komise by méla pfi vypra-
covani téchto navrh zajistit, aby byly v co nejvyssi mife neutrdlni z hlediska hospodaiské soutéze a zaroven byly
socidlné spravedlivé a udrzitelné.

(11)  Podle nafizeni (ES) ¢. 443/2009 se vyzaduje, aby Komise provedla posouzeni dopadi za tlelem piezkumu
zkugebnich postupt, s cilem nélezité zohlednit skutecné emise CO, z osobnich automobild. Je tieba pozménit
v soudasnosti pouZivany ,novy evropsky jizdni cyklus“ (NEDC) tak, aby byl reprezentativni s ohledem na skute¢né
provozni podmmky a aby se predeslo prﬂls nizkému odhadu skutecnych emisi CO, a spotieby paliv. Jakmile to
bude mozné, mél by byt schvilen novy, realistictéjsi a spolehlivéjsi zkusebni postup. Cinnost v tomto sméru
pokracuje vyvojem celosvétové harmonizovaného zkusebniho postupu pro lehka vozidla (WLTP) v ramci Evropské
hospodafské komise OSN, ale jesté neni dokoncena. Postup WLTP by se mél uplatiiovat co nejdiive s cilem
piiblizit specifické emise CO, uvddéné u novych osobnich automobilii skuteénym emisim vznikajicim za béznych
podminek pouzivani. S ohledem na tuto skutecnost stanovi pfiloha I nafizeni (ES) ¢. 443/2009 emisni limity pro
rok 2020, jak jsou méfeny v souladu s nafizenim (ES) ¢. 715/2007 a piilohou XII nafizeni Komise (ES)
¢. 692/2008 ('). Jakmile se zkuSebni postupy zméni, mély by byt limity uvedené v piiloze I nafizeni (ES)
¢. 443/2009 upraveny tak, aby se zajistila srovnatelnd pfisnost pro vyrobce a tfidy vozidel. Komise by proto
méla provést dikladnou studii srovnavajici novy evropsky jizdni cyklus a nové zkusebni cykly postupu WLTP, aby
byl reprezentativni s ohledem na skutecné provozni podminky.

(12)  Aby bylo zaru¢eno odpovidajici zohlednéni skute¢nych emisi a plnd srovnatelnost naméfenych hodnot CO,, méla
by Komise zajistit, Ze budou jasné definovany skutec¢nosti, které maji pfi zkusebnim postupu na naméfené hodnoty
emisi CO, vyznamny vliv, aby se zabrdnilo vyuZivani pruznosti zkuSebniho cyklu vyrobci. Je tieba fesit problém
odchylek mezi emisnimi hodnotami CO, pro schvalovani typu vozidla a emisemi vozidel nabizenych k prodeji,
mimo jiné zvaZenim zkuSebniho postupu pro posuzovini shody v provozu, ktery by mél zajistit nezdvislé
testovani reprezentativniho vzorku vozidel uréenych k prodeji, a rovnéz i zptsobt feSeni piipadt prokdzanych
zdsadnich rozdilt mezi vysledky Setfeni a vychozimi emisemi CO, naméfenymi pfi schvalovdni typu vozidla.

(13)  Je tieba upravit znéni ¢l. 3 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 443/2009 tak, aby byl pojem ,spojené podniky uveden do
souladu s nafizenim Rady (ES) & 139/2004 () i s ¢l. 3 odst. 2 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢ 5102011 ().

(" Narlzenl Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. cervence 2008 kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich a Gdrzbé vozidla (Ur vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).
() Nafizeni Rady (ES) ¢. 1392004 ze dne 20. ledna 2004 o kontrole spojovani podnikéi (Nafizeni ES o spojovani) (Uf. vést. L 24,
29.1.2004, s. 1).
(}) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 ze dne 11. kvétna 2011, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy
pro nové lehka uzitkovd vozidla v rémci integrovaného piistupu Unie ke snizovani emisi CO, z lehkych vozidel (Uf. vést. L 145,
31.5.2011, s. 1).
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(14) Nafizeni (ES) ¢. 443/2009 svéfuje Komisi pravomoci k provadéni nékterych ustanoveni uvedeného nafizeni
v souladu s postupy stanovenymi v rozhodnuti Rady 1999/468ES (!). V dasledku vstupu Lisabonské smlouvy
v platnost je tieba dané pravomoci uvést do souladu s ¢linky 290 a 291 Smlouvy o fungovani Evropské unie (ddle
jen ,Smlouva o fungovani EU“).

(15)  Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni nafizeni (ES) ¢. 443/2009 by mély byt Komisi svéfeny
provadéci pravomoci. Tyto pravomoci by mély byt vykondviny v souladu s nafizenim Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢ 182/2011 ().

(16)  Na Komisi by méla byt pfenesena pravomoc pfijimat akty v souladu s ¢linkem 290 Smlouvy o fungovéni EU za
Gcelem zmén piilohy II nafizeni (ES) ¢. 443/2009, pokud jde o poZadavky na tdaje a parametry Gdajti, doplnéni
pravidel pro vyklad kritérii zpasobilosti pro vyjimky z cild pro specifické emise, obsah zddosti o udéleni vyjimky
a obsah a posuzovéni programi pro snizeni specifickych emisi CO,, déle za tcelem upraveni hodnoty M, uvedené
v priloze I nafizeni (ES) ¢. 443/2009 podle pramérné hmotnosti novych osobnich automobild za pfedchozi tfi
kalenddini roky a tprav vzorcti v piloze I nafizeni (ES) ¢. 443/2009. Je obzvldsté dulezité, aby Komise v rdmci
piipravné cinnosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné drovni. P¥ piipravé a vypracovani akti
v pfenesené pravomoci by Komise méla zajistit, aby byly pfislusné dokumenty preddny soucasné, véas a vhodnym
zptsobem Evropskému parlamentu a Radé.

(17)  Je vhodné zachovat piistup spocivajici ve stanoveni cile na zdkladé linedrnitho vztahu mezi uzitkovosti osobniho
automobilu a jeho cilovymi hodnotami emisi CO, vyjidieného vzorci stanovenymi v piiloze I nafizeni (ES)
¢. 443/2009, nebot to umoziuje zachovat rozmanitost trhu s osobnimi automobily a schopnost vyrobct uspo-
kojovat rtizné potieby spotiebitelt, a zamezit tak jakémukoli neopravnénému naruSovani hospodaiské soutéze.

(18)  Komise ve svém posouzeni dopadil zhodnotila dostupnost tdaji o stopé a jejich pouziti jako parametru uZitko-
vosti ve vzorcich stanovenych v piiloze I nafizeni (ES) ¢. 443/2009. Na zdkladé tohoto posouzeni dopadi Komise
dospéla k zavéru, Ze parametrem uzitkovosti pouzitym ve vzorci pro rok 2020 by méla byt hmotnost. V budoucim
pfezkumu by se v8ak mély zvazit nizsi ndklady a vyhody pfechodu na stopu jako parametr uZitkovosti.

(19)  Emise sklenfkovych plynii produkované v souvislosti s doddvkou energii, vyrobou vozidel a jejich likvidaci pied-
stavuji vyznamnou souldst stavajici celkové uhlikové stopy silni¢ni dopravy a jejich vyznam se v budoucnu
pravdépodobné jesté vyrazné zvysi. Méla by proto byt piijata politickd opatfeni, kterd by vyrobce vedla k zavadéni
optimdlnich FeSeni zohlednujicich pfedevsim emise sklenikovych plynt souvisejici s vyrobou energie doddvané do
vozidel, jako jsou elektiina a alternativni paliva, a k zajisténi toho, aby tyto emise nenarusovaly vyhody plynouci
z lepstho vyuzivani provozni energie vozidel, jez je cilem nafizeni (ES) ¢. 443/2009.

(20)  Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz vymezeni zptisobd, jak dosdhnout cile sniZeni emisi CO, z novych osobnich
automobilt do roku 2020, nemtize byt dosazeno uspokojivé ¢lenskymi staty, ale spiSe jej z davodu jeho rozsahu
a G¢inktt maze byt 1épe dosazeno na tGrovni Unie, mize Unie pfijmout opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity
stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v tomto
¢lanku nepiekracuje toto nafizeni rdmec toho, co je nezbytné pro dosazeni tohoto cile.

(21)  Nafizeni (ES) ¢. 443/2009 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno,

(1) Rozhodnuti Rady 1999/468/ES ze dne 28. Cervna 1999 o postupech pro vykon provadécich pravomoci svéfenych Komisi (UF. vést.
L 184, 17.7.1999, s. 23).

(%) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zdsady
zplsobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pii vykonu provddécich pravomoci (UF. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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PRIJALY TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Nafizeni (ES) ¢. 443/2009 se méni takto:

1) V ¢lanku 1 se druhy pododstavec nahrazuje timto:
,S ucinkem od roku 2020 stanovi toto nafzeni cil pro primérné emise z nového vozového parku ve vysi 95 ¢
CO,/km, jak jsou méfeny v souladu s nafizenim (ES) ¢. 715/2007, piilohou XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008 a jeho
provadécimi opatfenimi a pomoci inovativnich technologii.”

2) V clanku 2 se dopliuje novy odstavec, ktery zni:
,4. S Gcinkem od 1. ledna 2012 se ¢lanek 4, ¢l. 8 odst. 4 pism. b) a ¢), ¢lanek 9 a ¢l. 10 odst. 1 pism. a) a ¢)
nevztahuji na vyrobce, ktery je spolu se viemi svymi spojenymi podniky odpovédny za méné nez 1 000 novych
osobnich automobildl registrovanych v Unii v pfedchozim kalenddinim roce.”

3) V¢l 3 odst. 2 pism. a) se prvni odrdzka nahrazuje timto:
,— pravomoc vykondvat vice nez polovinu hlasovacich prav, nebo*

4) V ¢lanku 4 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Pro tcely ureni prumérnych specifickych emisi CO, kazdého vyrobce se piihlizi k témto procentnim podilim
novych osobnich automobilti kazdého vyrobce registrovanych v daném roce:

— 65 % v roce 2012,
— 75 % v roce 2013,
— 80 % v roce 2014,
— 100 % od roku 2015 do roku 2019,
— 95 % v roce 2020,
— 100 % od roku 2020 déle.
5) Vklddd se novy cldnek, ktery znf:

,Cldnek 5a
Superkredity pro dosaZeni cile 95 g CO,/km

Pfi vypoctu pramérnych specifickych emisi CO, se kazdy novy osobni automobil se specifickymi emisemi CO,
niz§imi nez 50 g CO,/km zapocitd jako:

— 2 osobni automobily v roce 2020,
— 1,67 osobniho automobilu v roce 2021,
— 1,33 osobntho automobilu v roce 2022,
— 1 osobni automobil po roce 2023,

za rok, ve kterém byl registrovdn v obdobi od roku 2020 do roku 2022, pficemz plati horni hranice 7,5 g CO,/km
za toto obdobi pro kazdého vyrobce.”

6) V clanku 8 se odstavec 9 nahrazuje timto:
,9.  Komise pfijme provadéci pravidla tykajici se postupti monitorovani a hldSeni tdaja podle tohoto ¢lanku
a pouziti piilohy II prostfednictvim provadécich akti. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem

podle ¢l. 14 odst. 2.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 14a za ucelem zmény
pozadavkil na tdaje a parametri idaji stanovenych v piiloze IL.“
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7) V ¢lanku 9 se odstavec 3 nahrazuje timto:

,3.  Komise ur¢i zpusob vybéru poplatkii za piekroceni emisi podle odstavce 1 prostiednictvim provadécich akt.
Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 14 odst. 2.

8) Clanek 11 se méni takto:
a) v odstavci 3 se zruSuje posledni véta;
b) v odst. 4 druhém pododstavci se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) v piipadé pouziti ve vztahu k piiloze I bodu 1 pism. a) a b) cil, kterym je 25 % sniZeni pramérnych
specifickych emisi CO, naméfenych v roce 2007, nebo podava-li vice spojenych podnikii jednu Zddost,
25 % snizeni priméru pramérnych specifickych emisi CO, téchto spojenych podniki v roce 2007.%

¢) v odst. 4 druhém pododstavci se dopliiuje nové pismeno, které zni:

,C) v piipadé pouziti ve vztahu k piiloze I bodu 1 pism. ¢) cil, kterym je 45 % sniZeni pramérnych specifickych
emisi CO, naméfenych v roce 2007, nebo podava-li vice spojenych podniki jednu zddost, 45 % sniZeni
praméru primérnych specifickych emisi CO, téchto spojenych podnikit v roce 2007.

d) odstavec 8 se nahrazuje timto:

,8.  Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pienesené pravomoci v souladu s ¢ldnkem 14a, kterymi
stanovi pravidla pro doplnéni odstavcti 1 aZ 7 tohoto ¢lanku, pokud jde o vyklad kritérii zpasobilosti k vyjimce,
obsah Zddosti a obsah a posouzeni programt na snizovani specifickych emisi CO,.”

9) Clanek 12 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1. Na zddost dodavatele nebo vyrobce se zohledn{ sniZeni emisi CO, dosazené pouzitim inovativnich tech-
nologii nebo kombinaci inovativnich technologif (,inovativni technologické soubory*).

Tyto technologie budou zohlednény, pouze pokud metodika pouzitd k jejich posouzeni dokdze ptinést ovéfitelné,
opakovatelné a srovnatelné vysledky.

Celkovy piispévek téchto technologii ke sniZenf cile pro specifické emise kazdého vyrobce miize ¢init nejvyse 7 g
CO, [km.%

b) v odstavci 2 se prvni véta nahrazuje timto:

,Komise pfijme prostiednictvim provddécich aktl provddéci pravidla pro postup schvalovani inovativnich tech-
nologii nebo inovativnich technologickych souborti uvedenych v odstavci 1. Tyto provadéci akty se piijimaji
pfezkumnym postupem podle ¢l. 14 odst. 2 tohoto nafizeni.”;

¢) odstavec 3 se nahrazuje timto:

,3.  Dodavatel nebo vyrobce, ktery Zddd o schvdleni ur¢itého opatfeni jako inovativni technologie nebo inova-
tivniho technologického souboru, predlozi Komisi zpravu, kterd musi obsahovat i zprévu o ovéfeni provedeném
nezédvislym a autorizovanym subjektem. V pfipadé mozného vzdjemného pisobeni mezi danym opatfenim
a jinou jiz schvédlenou inovativni technologii nebo jinym schvdlenym inovativnim technologickym souborem
uvede zprava toto vzdjemné plisobeni a ve zpravé o ovéfeni se vyhodnoti, do jaké miry toto vzdjemné plisobeni
ovliviiuje sniZeni dosazené prostiednictvim kazdého opatfeni.

10) Clanek 13 se méni takto:
a) v odstavci 2 se treti pododstavec nahrazuje timto:

,Komise tato opatfeni pfijme prostiednictvim aktl v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 14a.%
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b) v odstavci 3 se zruduje druhy pododstavec;
¢) odstavec 5 se nahrazuje timto:

,5. Do 31. prosince 2015 prezkoumd Komise cile pro specifické emise a zptisoby jejich dosazeni stanovené
v tomto nafizeni, jakoz i dalsi aspekty tohoto nafizeni, véetné toho, zda trvd nutnost parametru uzitkovosti a zda
je udrzitelngjsim parametrem uzitkovosti hmotnost nebo stopa, s cilem stanovit cile emisi CO, u novych
osobnich automobild pro obdobi po roce 2020. V tomto ohledu musi byt posouzeni nezbytné miry sniZzeni
emisi v souladu s dlouhodobymi cili Unie v oblasti klimatu a se zdvéry vyplyvajicimi pro vyvoj nakladové
efektivni technologie pro snizeni CO, u automobilt. Komise pfedlozi Evropskému parlamentu a Radé zprivu
o vysledcich tohoto prezkumu. Tato zprdva obsahuje veskeré pfipadné ndvrhy na zménu tohoto nafizeni, véetné
mozného stanoveni realistického a dosazitelného cile, a to na zakladé souhrnného posouzeni dopadu, v némz
bude zohlednéno zachovdni konkurenceschopnosti automobilového primyslu a na ném zdvislych primyslovych
odvétvi. Komise pii vypracovani téchto ndvrha zajisti, aby byly v co nejvyssi mife neutrdlni z hlediska hospo-
déiské soutéze a zdroven byly socidlné spravedlivé a udrzitelné.”;

d) odstavec 7 se nahrazuje timto:

7. Komise prostfednictvim provadécich aktG stanovi nezbytné korelacni parametry, aby byly zohlednény
veskeré zmény v regulaénim zkuSebnim postupu pro méfeni specifickych emisi CO, podle nafizeni (ES)
¢. 715/2007 a nafizeni (ES) ¢. 692/2008. Tyto provddéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l.
14 odst. 2 tohoto nafizeni.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v prenesené pravomoci v souladu s ¢ldnkem 14a za tcelem dpravy
vzorct stanovenych v piiloze I, a to s pouzitim metodiky piijaté podle prvniho pododstavce, pficemz zajisti, aby
v ramci starych a novych zkusebnich postupti byly pozadavky na sniZeni emisi kladené na vyrobce a vozidla pro
rizny uZitek srovnatelné p¥sné.

11) Clanek 14 se nahrazuje timto:

—

,Cldnek 14
Postup projedndvini ve vyboru

Komisi je ndpomocen Vybor pro zménu klimatu zfizeny ¢lankem 9 rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady
280/2004/ES (*). Tento vybor je vyborem ve smyslu nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
. 182/2011 (*¥).

OC O =

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

3. Pokud vybor nevydd Zadné stanovisko, Komise navrhovany provadéci akt nepfijme a pouzije se ¢l. 5 odst. 4
tieti pododstavec nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

(*) Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 280/2004/ES ze dne 11. tnora 2004 o mechanismu monitorovani emisi
sklenikovych plynti ve Spolecenstvi a providéni Kjotského protokolu (Ut. vést. L 49, 19.2.2004, s. 1).

(**) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. inora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zdsady
zplisobu, jakym clenské staty kontroluji Komisi pfi vikonu provadécich pravomoci (Ur. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).*

12

—

Vklddd se novy clanek, ktery znf:

,Cldnek 14a
Vykon pfenesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 8 odst. 9 druhém pododstavci, ¢l. 11 odst. 8, ¢l.
13 odst. 2 tfetim pododstavci a ¢l. 13 odst. 7 druhém pododstavci je svéfena Komisi na dobu péti let od 8. dubna
2014. Komise vypracuje zpravu o pfenesené pravomoci nejpozdéji devét mésicti pred koncem tohoto pétiletého
obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné dlouhd obdobi, pokud Evropsky parlament nebo
Rada nevyslovi proti tomuto prodlouZeni ndmitku nejpozdéji tfi mésice pfed koncem kazdého z téchto obdobi.
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3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 8 odst. 9 druhém pododstavci, ¢l.
11 odst. 8, ¢l. 13 odst. 2 tfetim pododstavci a ¢l. 13 odst. 7 druhém pododstavci kdykoli zrusit. Rozhodnutim
o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize uréené. Rozhodnuti nabyvd G¢inku prvnim dnem po
zveiejnéni v Ufednim véstniku Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upfesnén. Nedotykd se platnosti
jiz platnych aktli v pfenesené pravomoci.

4.  Prjeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

5. Akt v pfenesené pravomoci pfijaty podle ¢l. 8 odst. 9 druhého pododstavce, ¢l. 11 odst. 8, ¢l. 13 odst. 2
tiettho pododstavce a ¢l. 13 odst. 7 druhého pododstavce vstoupi v platnost, pouze pokud proti nému Evropsky
parlament nebo Rada nevyslovi ndmitky ve lhiit¢ dvou mésicti ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud
Evropsky parlament i Rada pfed uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze ndmitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouzi o dva mésice.”

13) V piiloze I bodé 1 se dopliiuje nové pismeno, které zni:

=

,¢) Od roku 2020:
Specifické emise CO, = 95 + a x (M — M)
kde
M = hmotnost vozidla v kilogramech (kg)
M, = hodnota pfijatd podle ¢l. 13 odst. 2;
a =0,0333"

14) Piiloha II se méni takto:

a) v &asti A bodé 1 se dopliuje nésledujici pismeno:
,1) maximdlni &isty vykon;®

b) v tabulce ,Podrobné tdaje uvedené v casti A bodé 1“ se dopliuje sloupec, ktery zni:
ymaximalni ¢isty vykon (kW)“.

Cldnek 2

Toto nafizen{ vstupuje v platnost tietim dnem po vyhlseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech clenskych statech.

Ve Strasburku dne 11. biezna 2014.

Za Evropsky parlament Za Radu
piedseda piedseda
M. SCHULZ D. KOURKOULAS
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