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NARIZENI KOMISE (EU) & 1236/2013

ze dne 2. prosince 2013

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejovd vozidla - ndkladni vozy“
Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zméné nafizeni Komise (EU) ¢. 321/2013

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilité Zelez-
ni¢niho systému ve Spolecenstvi ('), a zejména na ¢l. 6 odst. 1
uvedené smérnice,

vzhledem k témto ddévodim:

(1) Clének 12 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004 o ziizeni Evropské
agentury pro Zeleznice (%) pozaduje, aby Evropska agen-
tura pro Zeleznice (dale jen ,agentura®) zajistovala pfizpa-
sobovani technickych specifikaci pro interoperabilitu
(dale jen ,TSI) technickému pokroku, vyvoji trhu a soci-
dlnim pozadavkim a navrhovala Komisi zmény TSI,
které povazuje za nezbytné.

(2)  Rozhodnutim K(2007) 3371 ze dne 13. Cervence 2007
Komise dala agentufe rdmcovy mandat k provadéni urci-
tych ¢innosti na zékladé smérnice Rady 96/48/ES ze dne
23. cervence 1996 o interoperabilité transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému (}) a smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne
19. bfezna 2001 o interoperabilité transevropského
konvenéniho  Zelezni¢ntho systému (*). Na zdkladé
podminek tohoto rdmcového mandéatu byla agentura
pozdddna o provedeni revize TSI tykajicich se ndkladnich
vozu.

(3)  Dne 25. bfezna vydala agentura doporuceni tykajici se

zmén TSI ndkladnich voz (ERA/REC/01-2013/INT).

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu

V Bruselu dne 2. prosince 2013.

(1) Uk vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
() UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 1.
() Uk vést. L 235, 17.9.1996, s. 6.
() Uk vést. L 110, 20.4.2001, s. 1.

(4) Vzhledem k tomu je nezbytné zménit nafizeni Komise
(EU) €. 321/2013 ze dne 13. bfezna 2013 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejovd
vozidla — nakladni vozy*“ Zelezni¢niho systému v Evropské
unii (°).

(5)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru ziizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smér-
nice 2008/57ES,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Nafizeni (EU) ¢. 321/2013 se méni takto:

1) V ¢lanku 8 se odstavec 4 nahrazuje timto:

»4.  Po jednoletém pfechodném obdobi od vstupu tohoto
naffzen{ v platnost musi mit nové vyrobené prvky interope-
rability ,ndvést konce vlaku“, pozadované ES prohldseni
o shodé.”

2) Priloha se méni v souladu s pfilohou tohoto nafizeni.
Cldnek 2
Toto nafizeni vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni

v Utednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. ledna 2014.

a pimo pouzitelné ve viech clenskych statech.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
piedseda

() Uf. vést. L 104, 12.4.2013, s. 1.
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PRILOHA

Pfiloha nafizeni (EU) ¢. 321/2013 (TSI ndkladni vozy) se méni takto:

1) V bodé 1.2 se ,mistni oblast piisobnosti“ nahrazuje timto:

>

=

=

,Mistni oblast{ psobnosti této TSI je cely Zelezni¢ni systém sklddajici se z:

— sité transevropského konvencniho Zelezni¢ntho systému (TEN), jak je uvedena v priloze I oddilu 1.1 ,Sit
smérnice 2008/57|ES,

— sité transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému (TEN), jak je uvedena v piiloze I oddilu 2.1 ,Sit*
smérnice 2008/57|ES,

— ostatnich ¢asti sité celého systému Zeleznic po rozsiteni oblasti plisobnosti, jak je uvedeno v piiloze 1 oddilu 4
smérnice 2008/57|ES,

a nezahrnuje piipady uvedené v ¢l. 1 odst. 3 smérnice 2008/57/ES*.
V bod¢ 4.2.3.5.2 ,Dynamické chovdni za jizdy“ se ¢tvrty odstavec nahrazuje timto:

,Dynamické chovani za jizdy je mozné posuzovat na drovni prvkd interoperability v souladu s bodem 6.1.2.1.
V takovém piipadé se zvlastni zkouska nebo simulace na trovni subsystému nevyzaduje.”

V bodé 4.2.3.6.1 ,Konstrukéni feSeni rdimu podvozku“ se druhy odstavec nahrazuje timto:

,Neporusenost konstrukce rdmu podvozku se muaze posuzovat na trovni prvka interoperability v souladu s bodem
6.1.2.1. V takovém piipadé se zvldstni zkouska nebo simulace na Grovni subsystému nevyzaduje.“

V bodé 4.2.4.3.2.1 ,Provozni brzda“

a) se znéni druhého odstavce druhé odrézky nahrazuje timto:
,— Vyhlaska UIC 544-1:2013%

b) znéni trettho odstavce se nahrazuje timto:

,Vypocet se ovéf{ pomoci zkousek. Vypocet tcinku brzdy v souladu s vyhldskou UIC 544-1 se ovéii podle
ustanoveni vyhlasky UIC 544-1:2013"

V bod¢ 4.2.4.3.2.2 ,Parkovaci brzda“ se druhy odstavec tieti odrdzka nahrazuje timto:

,— minimdlni G¢inek parkovaci brzdy za stavu bezvétif se stanovi vypocty podle kapitoly 6 normy EN 14531-
6:2009.%

V bodé 4.2.4.3.3 ,Tepelnd kapacita“ se druhy odstavec nahrazuje timto:

,Tepelné zatizeni, které je jednotka schopnd snést bez jakékoli nepfiznivé ztraty t¢inku brzdy v dusledku tepelnych
nebo mechanickych 4¢inkti, musi byt stanoveno a vyjddfeno ve vztahu k rychlosti, hmotnosti na ndpravu, sklonu
a brzdné draze.”

V bodé 4.2.4.3.4 ,Zafizeni protismykové ochrany kola (WSP)“ se znéni ¢tvrtého odstavce nahrazuje timto:

,Zatizenim protismykové ochrany kola (WSP) musi byt vybaveny tyto typy jednotek:

— typy jednotek vybavené viemi typy brzdovych $palikd, s vyjimkou kompozitnich brzdovych $palikd, u kterych je
maximdln{ stfedni vyuziti adheze vyssi nez 0,12,

— typy jednotek vybavenych pouze kotoucovymi brzdami ajnebo kompozitnimi brzdovymi $paliky, u kterych je
maximéln{ stfedni vyuziti adheze vy3si nez 0,11.“

Znéni bodu 4.2.6.3 ,Pipojnd zafizeni pro navést konce vlaku“ se nahrazuje timto:

,Na viech jednotkdch navrzenych k montdzi ndvésti konce vlaku musi dvé zafizeni na konci jednotky umoziiovat
montdz dvou svétel nebo dvou odrazek podle dodatku E ve stejné vysce nad kolejnici, nejvyse 2 000 mm. Rozméry
a vzddlenost téchto piipojnych zafizeni musi odpovidat popisu v kapitole 1 technické dokumentace Evropské
agentury pro Zeleznice ERA/TD[2012-04/INT verze 1.2 ze dne 18.1.2013 zvefejnéné na internetovych strankdch
agentury (http://www.era.europa.eu).

V bodé 4.3.3 ,Rozhran{ se subsystémem“ ,Rizen{ a zabezpeceni se tabulka 7 ,Rozhranf se subsystémem * ,Rizeni
a zabezpeceni* nahrazuje timto:
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

Odkaz v rozhodnuti Komise 2012/88/EU

»Odkaz v této TSI piiloha A, tabulka A2, index 77

4.2.3.3 pism. a) Vlastnosti kolejovych vozidel pro | — vzdalenosti ndprav (3.1.2.1, 3.1.2.4, 3.1.2.5 a 3.1.2.6),
kompatibilitu ~ se  systémem
detekce vlakt na bdzi kolejovych
obvodt — impedance mezi koly (3.1.9),

— hmotnosti na ndpravu (3.1.7.1),

— pouziti kompozitnich brzdovych $palika (3.1.6).

4.2.3.3 pism. b) Vlastnosti kolejovych vozidel pro | — vzdélenosti ndprav (3.1.2.1, 3.1.2.2, 3.1.2.5 a 3.1.2.6),

kompatibilitu ~ se  systémem )
detekce vlakd na bédzi pocitact | geometrie kol (3.1.3.1 - 3.1.3.4),

ndprav — prostor mezi koly bez kovovych a indukénich soucdsti
(3.1.3.5),

— materidl kol (3.1.3.6).

4.2.3.3 pism. ¢) Vlastnosti kolejovych vozidel pro | — kovové konstrukce vozidla (3.1.7.2).
kompatibilitu ~ se  systémem
detekce vlak na bdzi induk¢nich
smycek

V bodé 4.4 ,Provozni pravidla® se prvni odrdzka tfettho odstavce nahrazuje timto:

,— popis provozu v normilnim rezimu vcetné provoznich vlastnosti a omezeni jednotky (napf. obrys vozidla,
maximélni konstrukéni rychlost, hmotnosti na ndpravu, brzdici vykonnost, kompatibilita se systémy detekce
vlakd, povolené povétrnostni podminky).

V bodé 4.7 ,Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti“ se prvni odstavec nahrazuje timto:

,Opatfeni tykajici se ochrany zdravi a bezpecnosti pracovniki vyzadovand pro provoz a ddrzbu jednotek jsou
pfedmétem zdkladnich pozadavkt bodd 1.1.5, 1.3.1, 1.3.2, 2.5.1 a 2.6.1 piilohy III smérnice 2008/57ES.”

Bod 4.8 ,Parametry, které se zaznamendvaji do technické dokumentace” se méni takto:
a) ndzev se nahrazuje timto:

4.8 Parametry, které se zaznamendvaji do technické dokumentace a evropského registru povolenych typd
Zelezni¢nich vozidel*

b) znéni osmndcté odrazky se nahrazuje timto:

,— Tepelné zatizeni brzdovych souddsti ve vztahu k rychlosti, hmotnosti na ndpravu, sklonu a brzdné drize.”;
¢) dopliiyje se novy odstavec, ktery zni:

,,Udaje, které se musi zaznamenat v ,, ,evropském registru povolenych typt zelezni¢nich vozidel (EARTV)“ , jsou

stanoveny v provadécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4. fjna 2011 o evropském registru povole-
nych typt Zelezni¢nich vozidel. (*)

*) UF. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32."

V bodé 6.1.2.1 ,Pojezd* se prvni véta nahrazuje timto:

,Prokdzani shody u pojezdu je stanoveno v kapitole 2 technické dokumentace Evropské agentury pro Zeleznice
ERA[TD/2013/01/INT verze 1.0 ze dne 11. tinora 2013 zvefejnéné na internetovych strankdch agentury (http:/|
WWwWw.cra.europa.eu)”.

V bodé 6.1.2.3 ,Kolo* se znéni druhého odstavce pismene b) nahrazuje timto:

,Musi existovat postup ovéfovani, aby v etapé vyroby bylo zajisténo, Ze zddné vady nebudou nepiiznivé ovliviiovat
bezpecnost z divodu jakékoli zmény mechanickych vlastnosti kol. Je nutné ovéfit pevnost v tahu materidlu kola,
tvrdost jizdni plochy, lomovou houzevnatost (pouze u kol brzdénych na jizdni plose), odolnost proti nédrazu,
vlastnosti materidlu a ¢istotu materidlu. Ovéfovaci postup musi stanovit ddvky vzorkd pouZzivanych pro kazdou
ovéfovanou vlastnost.”

Bod 6.1.2.4 ,Nédprava“ se nahrazuje timto:

,Kromé vyse uvedeného pozadavku na sestavu musi prokdzani shody mechanické odolnosti a tnavovych charakte-
ristik ndpravy vychdzet z kapitol 4, 5 a 6 normy EN13103:2009 + A2:2012.
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16)

17)

18)

19)

20)

21)

Kritéria rozhodovéni tykajici se piipustného napéti jsou specifikovina v kapitole 7 normy EN13103:2009 +
A2:2012. Musi existovat postup ovéfovani, aby v etapé vyroby bylo zajisténo, ze Zddné vady nebudou nepiiznivé
ovliviiovat bezpecnost z divodu jakékoli zmény mechanickych vlastnosti nédprav. Je nutné ovéfit pevnost v tahu
materidlu nédpravy, odolnost proti ndrazu, povrchovou celistvost, vlastnosti materidlu a Cistotu materidlu. Ovétovaci
postup musi stanovit ddvky vzorkd pouzivanych pro kazdou ovéfovanou vlastnost.”

V bod¢ 6.2.2.3 ,Dynamické chovdni za jizdy“ se ¢tvrty odstavec nahrazuje timto:

,V piipadé, Ze je vyzadovdna tratovd zkouska pomoci bézné metody méfeni, jednotka se posuzuje vic¢i meznim
hodnotdm stanovenym v oddilech 1.2 a 1.3 technické dokumentace Evropské agentury pro Zeleznice ERA/TD|
2013/01/INT verze 1.0 ze dne 11.2.2013 zvefejnéné na internetovych strankdch agentury (http://www.era.europa.
eu)”.

V bodé 6.2.2.5 ,Pojezd pro manudlni vyménu dvojkoli“ se odstavec ,Pfechod mezi rozchody koleje 1435 mm
a 1 668 mm"“ nahrazuje timto:

,Md se za to, Ze technickd feeni popsand v téchto obrdzcich vyhlasky UIC 430-1:2012 spliji pozadavky uvedené
v bodé 4.2.3.6.7:

— pro jednotky s ndpravami: obrazky 9 a 10 piilohy B.4 a obrdzek 18 piilohy H vyhlasky UIC 430-1:2012,
— pro jednotky s podvozky: obrdzek 18 piilohy H vyhlasky UIC 430-1:2012.°

V bodé 6.3 md ndzev znit takto: ,Subsystém obsahujici soucdsti odpovidajici prvkim interoperability bez ES
prohldseni“ a prvni odstavec tohoto bodu se nahrazuje timto:

,Ozndmeny subjekt maze vydat ES prohldSeni o ovéfeni subsystému, i kdyz na jeden nebo vice dili odpovidajicich
prvkiim interoperability zaclenénych do subsystému nebylo vyddno pfislusné ES prohldSeni o shodé v souladu
s touto TSI (necertifikované prvky interoperability), pokud byl prvek vyroben pfed vstupem této TSI v platnost
a typ prvku byl:

— pouzit v jiz schvileném subsystému a

— uveden do provozu v nejméné jednom ¢lenském stdté pred vstupem této TSI v platnost.

V bodé 6.5 ,Prvky, na néz bylo vyddno ES prohldSeni o shodé“ se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) ES osvédéeni o shodé prvkd, certifikdty ES pfezkouseni typu a certifikdty ES pfezkouseni ndvrhu zistdvaji podle
této TSI naddle v platnosti az do jejich vyprieni pro ndsledujici prvky interoperability:

— dvojkolj;
— kolo;
— ndprava.”
Dodatek B ,Zvlastni postupy pro dynamiku jizdy“ se nahrazuje timto:

,Dodatek B

Nepouzije se.”

Dodatek C ,Dalsi volitelné podminky“ se méni takto:

a) prvni odstavec bodu 1 ,Manudlni spfahovaci systém“ se méni takto:
i) pétd odrdzka se nahrazuje timto:

,— Volny prostor pro tdhlovy hdk musi byt v souladu s kapitolou 2 technické dokumentace Evropské
agentury pro Zeleznice ERA/TD[2012-04/INT verze 1.2 ze dne 18. ledna 2013 zvefejnéné na interne-
tovych strankdch agentury (http://www.era.europa.eu):

i) devatd odrdzka se nahrazuje timto:

,— Prostor pro ¢innost posunovact musi byt v souladu s kapitolou 3 technické dokumentace Evropské
agentury pro Zeleznice ERA/TD[2012-04/INT verze 1.2 ze dne 18. ledna 2013 zvefejnéné na interne-
tovych strankdch agentury (http://www.era.europa.eu).

b) bod 2 ,Stupdtka a madla UIC* se nahrazuje timto:
Jednotka musi byt vybavena stupdtky a madly v souladu s kapitolou 4 technické dokumentace Evropské
agentury pro Zeleznice ERA/TD[2012-04/INT verze 1.2 ze dne 18. ledna 2013 zvefejnéné na internetovych

strankdch agentury (http:/[www.era.europa.eu).

¢) Tabulka C.3 ,Minimdlni brzdici vykonnost pro rezimy brzdéni G a P* se nahrazuje timto:
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Pozadavek pfi rychlosti jizdy 100 km/h Pozadavek pfi rychlosti jizdy 120 km/h
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,Rezim brzdéni ,G*

Samostatné posouzeni brzdic
vykonnosti jednotek v pozici G se
neprovadi. Brzdnd véha jednotky
v pozici G je vysledkem brzdné
véhy v pozici P (viz UIC 544-
1:2013)

(
(
(
(

1
2
3
7\

)
)
)
)
)

(*) Pouze pro dvoustupiovou ndkladni brzdu (ovlddani pfestavenim) a P10 (litinové Spaliky s obsahem 10 %o fosforu) — nebo brzdové spaliky typu LL

,a“ = (((Rychlost (km/h))[3,6)%)/(2 x (S — ((Te) x (Rychlost (Kmj/h)/3,6))), kdy s Te = 2sec. V¥pocet drah dle EN 14531-1:2005 ¢linku 5.11

J
)
j

ednotka ,S1“ je jednotka se zafizenim prdzdny/lozeny. Maximdlni hmotnost na ndpravu je 22,5 t.
ednotka ,S2“ je jednotka s relé proménného zatizeni. Maximdlni hmotnost na ndpravu je 22,5 t.
ednotka ,SS* musi byt vybavena relé proménného zatizeni. Maximdlni hmotnost na ndpravu je 22,5 t.
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(°) Maximélni pifpustnd stfedni zpomalovaci sila (pii rychlosti jizdy 100 km/h) je 18 x 0,91 = 16,5 kN na ndpravu. Tato hodnota vychdzi z maximdlniho pfipustného
prip p pri ry jizdy ) p vy prip

piikonu brzdové energie na kole brzdéném dvouzdrzovou brzdou, jehoz jmenovity primér v novém stavu je béhem brzdéni v rozmezi [920 mm; 1 000 mm] (brzdnd

vaha musi byt omezena na 18 t na ndpravu).

=

Maximalni piipustnd stiedni zpomalovaci sila (pfi rychlosti jizdy 100 km/h) je 18 x 0,91 = 16,5 kN na ndpravu. Tato hodnota vychdzi z maximélniho piipustného

pitkonu brzdové energie na kole brzdéném dvouzdrzovou brzdou, jehoz jmenovity primér v novém stavu je béhem brzdéni v rozmezi [920 mm; 1 000 mm] (brzdnd
vaha musi byt omezena na 18 t na napravu). Jednotka s V- max = 100 km/h a vybavend relé proménného zatiZeni se obvykle konstruuje tak, aby obdrzela X = 100 % az

do 14,5t na ndpravu.
Maximélni pFipustnd stiedni zpomalovaci sila (pii rychlosti jizdy 120 km/h) je 18 x 0,88 = 16 kN na ndpravu. Tato hodnota vychdzi z maximdlniho piipustného

)

piikonu brzdové energie na kole brzdéném dvouzdrzovou brzdou, jehoz jmenovity primér v novém stavu je v rozmezi [920 mm; 1 000 mm] béhem brzdéni (brzdnd
vaha musi byt omezena na 18 t). Hmotnost na ndpravu je omezena na 20 t na ndpravu a odpovidajici hodnota X je 90 %. Jestlize je vyzadovana hodnota > 100 % pri
hmotnosti na ndpravu > 18 t, pak je nutno uvazovat o jiném typu brzdy.
(®) N\ nesmi piekrocit 125 %, v piipadé brzdy pouze na kolech (brzdové $paliky), maximélni piipustné stfedni zpomalovaci sily 16 kN na ndpravu (pfi rychlosti jizdy

120 km/h).

(°) Pfestavovac v souladu s normou EN 15624:2008 + A1:2010.

10) Relé proménného zatizeni v souladu s normou EN 15611:2008 + A1:2010 v kombinaci se spojitym snimacem proménného zatizeni v souladu s normou EN
p POJiLY! p

15625:2008 + A1:2010.“

22) Dodatek D ,Normy nebo normativni dokumenty uvedené v této TSI* se méni takto:

a)

=z

h)

V prvni tabulce — se slova ,Obsah normy prEN 16235 je zahrnut v dodatku B této TSI“ uvedené v okénku ve
sloupci ,Odkazy na zdvaznou normu“ na fadku 17 nahrazuje timto:

,Technickd dokumentace ERA ERA/TD/2013/01/INT verze 1.0 ze dne 11.2.2013, zvefejnény na internetovych
strankdch agentury (http://www.era.europa.eu).”

V prvni tabulce — se znéni ,Obsah normy prEN 16235 je zahrnut v dodatku B této TSI“ uvedené v okénku ve
sloupci ,Odkazy na zdvaznou normu“ na fddku 20 nahrazuje timto:

,Technickd dokumentace ERA ERA/TD[2013/01/INT verze 1.0 ze dne 11.2.2013, zvefejnény na internetovych
strankdch agentury (http:/[www.era.europa.eu).

V prvni tabulce — se znéni ,EN 13103:2009 + A1:2010“ uvedené v okénku ve sloupci ,Odkazy na zédvaznou
normu* na fadku 28 nahrazuje timto:

,EN13103:2009 + A2:2012“

V prvni tabulce — se znéni ,UIC 430-1:2006“ uvedené v okénku ve sloupci ,Odkazy na zdvaznou normu“ na
fadku 32 nahrazuje timto:

,Vyhldska UIC 430-1:2012%.

V prvni tabulce — se znéni ,UIC 544-1:2012“ uvedené v okénku ve sloupci ,Odkazy na zdvaznou normu“ na
fadku 35 nahrazuje timto:

LUIC 544-1:2013

V prvni tabulce — se znéni ,Technickd dokumentace ERA ERA/TD/2012-04/INT verze 1.0 ze dne 4.6.2012“
uvedené v okénku ve sloupci ,Odkazy na zdvaznou normu“ na poslednim Fddku nahrazuje timto:

,Technickd dokumentace ERA ERA/TD/2012-04/INT verze 1.2 ze dne 18.1.2013, zvefejnénd na internetovych
strankdch agentury (http://www.era.europa.eu).

Ve druhé tabulce — se znéni ,Technickd dokumentace ERA ERA/TD/2012-04/INT verze 1.0 ze dne 4.6.2012¢
uvedené v okénku ve sloupci ,Norma/vyhldska UIC* na ¢tvrtém fadku nahrazuje timto:

,Technickd dokumentace ERA ERA|/TD/2012-04/INT verze 1.2 ze dne 18.1.2013, zvefejnénd na internetovych
strankdch agentury (http://www.era.europa.eu).

Ve druhé tabulce — se znéni ,Technickd dokumentace ERA ERA/TD/2012-04/INT verze 1.0 ze dne 4.6.2012¢
uvedené v okénku ve sloupci ,Norma/vyhldska UIC* na Sestém fédku nahrazuje timto:

,Technickd dokumentace ERA ERA/TD[2012-04/INT verze 1.2 ze dne 18. ledna 2013, zvefejnénd na interne-
tovych strankdch agentury (http:/[www.cra.europa.eu).
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