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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) & 1079/2012
ze dne 16. listopadu 2012,
kterym se stanovi poZadavky na rozestup kandli hlasové komunikace pro jednotné evropské nebe
(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKA KOMISE, vzdusného prostoru zaméfené na zvySeni jeho kapacity

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢ 552/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o interoperabilité
evropské sité fizeni letového provozu (nafizeni o interoperabili-

t€) (')

, a zejména na ¢l. 3 odst. 5 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto davodim:

(1)

Komise v souladu s ¢l. 8 odst. 1 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 ze dne 10. bfezna
2004, kterym se stanovi rdmec pro vytvofeni jednotného
evropského nebe (rdmcové natizeni) (%), vydala Eurocon-
trolu povéfeni k vypracovdni pozadavkd na koordino-
vané zavedeni hlasové komunikace letadlo-zemé zaloZené
na rozestupu kandlti 8,33 kHz. Toto nafizeni vychdzi
z vysledné zpravy o povéfeni ze dne 12. Cervence 2011.

Vysledkem prvni fize povéfeni bylo pfijeti nafizeni
Komise (ES) ¢. 1265/2007 ze dne 26. fijna 2007, kterym
se stanovi pro jednotné evropské nebe pozadavky na
odstup kanalt hlasového radiokomunikaéniho spojeni
vzduch-zemé (3), jehoz cilem bylo koordinované zavedeni
hlasové komunikace letadlo-zemé zaloZené na rozestupu
kandla 8,33 kHz ve vzdusném prostoru nad letovou
hladinou 195.

Ur¢itd ustanoveni nafizeni (ES) ¢. 1265/2007, pfedevsim
ustanoveni tykajici se postupt, jiz byla uplatiiovdna ve
vzdu$ném prostoru pod letovou hladinou 195.

Predchozi pfevod na rozestup kandlt 8,33 kHz nad
letovou hladinou 195 sice snizil pfetiZeni na kmitoctu,
ale zcela mu nezbranil. Pro mnoho ¢lenskych statt je ¢im
kmitoc¢td v pasmu letecké pohyblivé tratové sluzby
117,975-137 MHz (dédle jen ,pdsmo VKV¥).

Jedinym redlnym feSenim problému stfednédobého az
dlouhodobého pietizeni pdsma VKV je dalsi zavadéni
hlasové komunikace letadlo-zemé zaloZzené na rozestupu
kanala 8,33 kHz.

Neschopnost vyhovét budouci poptdvce po piidélenich
kmitoctli zpozdi nebo znemozni zlepSovani struktury

. vést. L 96, 31.3.2004, s. 26.

. vést. L 96, 31.3.2004, s. 1.
. vést. L 283, 27.10.2007, s. 25.

(10)

(1)

(12)

(13)

a povede k ndristu zpozdéni, kterd si vyzadaji vysoké
naklady.

Manazer struktury vzdu$ného prostoru, ziizeny nafi-
zenim Komise (EU) ¢ 677/2011 ze dne 7. Cervence
2011, kterym se stanovi provadéci pravidla pro funkce
sit€ uspofadani letového provozu (ATM) a kterym se
méni nafizeni (EU) ¢. 691/2010 (*), koordinuje a harmo-
nizuje procesy a postupy ke zvyseni Gcinnosti spravy
leteckych kmitoétd. Zdroven koordinuje vcasné zjisténi
potieb a FeSeni problémd s kmitocty.

Harmonizované vyuzivani kmitoctd v celém evropském
vzdu$ném prostoru, kdy clenské stity odpovidaji za
konkrétni aplikace, naddle povede k optimalizaci vyuzi-
vani omezenych zdrojii rddiového spektra. P¥i pfevodu
kmitoctd na rozestup kandlt 8,33 kHz by méla byt
zohlednéna piipadnd opatfeni manazera struktury vzdus-
ného prostoru tykajici se harmonizovaného vyuZzivani
kmitoctd vSeobecnym letectvim pro tcely komunikace
letadlo-letadlo a pro konkrétni aplikace spojené
s ¢innostmi v oblasti v§eobecného letectvi.

Investice uskutecnéné v  dasledku nafizeni (ES)
¢. 1265/2007 vyznamné snizily ndklady na zavadéni
rozestupu kandld 8,33 kHz ve vzdu$ném prostoru
pod letovou hladinou 195 poskytovatelim letovych navi-
gacnich sluzeb a provozovatelim létajicim nad letovou

hladinou 195.

Pozadavek, aby letadla provozovand ve vSeobecném
letectvi podle pravidel pro let za viditelnosti byla
vybavena rddiem s mozZnosti rozestupu kanald
8,33 kHz, bude pro tato letadla znamenat znalné
naklady a pfinese jim jen omezené provozni vyhody.

Za dostatecny prostiedek prokazovéani souladu moznosti
palubniho vybaveni by méla byt povazovéna specifikace
ED-23B Evropské organizace pro vybaveni civilniho
letectvi (Eurocae).

Palubni vybaveni, které je v souladu se specifikaci
Eurocae ED-23C, zajistuje lepsi komunika¢ni vlastnosti.
Tato specifikace by tudiz méla byt uptfednostnéna pied
specifikaci ED-23B, kdykoliv je to mozné.

Opatieni tykajici se stdtnich letadel by méla zohlednit
konkrétni omezeni v této oblasti s odpovidajicimi daty
provedeni.

() Uf. vést. L 185, 15.7.2011, s. 1.
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(14)  Toto nafizeni by se v souladu s ¢l. 1 odst. 2 nafizeni (ES)

¢. 549/2004 nemélo vztahovat na vojenské cinnosti
a vycvik.

(15)  Clenské stéty, které uplatiiuj{ kombinované pozadavky na
kmitocty stanovené Organizaci Severoatlantické smlouvy
(dale jen L,NATO®), by mély zachovat kmitocet
122,1 MHz v rozestupu kandld 25 kHz pro sttni
letadla nevybavend rddiem s moznosti rozestupu kandld
8,33 kHz, dokud nebude nalezena vhodnd alternativa.

(16)  Za tcelem udrzeni nebo zvySeni stdvajici drovné bezpec-
nosti provozu by ¢lenské stity mély zajistit, aby dotéené
strany provedly posouzeni bezpe¢nosti véetné identifi-
kace nebezpedi a postupt k posouzeni a zmirnéni rizik.
Harmonizované provedeni téchto postupt u systémd, na
které se vztahuje toto nafizeni, vyzaduje, aby byly
v piipadé vSech pozadavkd na interoperabilitu a vykon-
nost stanoveny specifické pozadavky na bezpe¢nost.

(17)  V souladu s nafizenim (ES) ¢. 552/2004 by provadéci
pravidla pro interoperabilitu méla popisovat konkrétni
postupy k posouzeni shody, které se maji pouzit pro
posouzeni shody slozek nebo vhodnosti slozek k pouzi-
véni, jakoZ i pro ovéfeni systémil.

(18)  Uroven vyspélosti trhu se slozkami, na které se vztahuje
toto nafizeni, je takovd, Ze jejich shoda nebo vhodnost
k pouzivini mtZe byt posouzena prostiednictvim inter-
niho #zeni vyroby pomoci postupti zaloZenych na
modulu A v piloze I rozhodnuti Evropského parla-
mentu a Rady ¢ 768/2008/ES ze dne 9. Cervence
2008 o spolecném rdmci pro uvddéni vyrobkd na trh
a o zru$eni rozhodnuti Rady 93/465/EHS ().

(190 V zdjmu jednoznacnosti by nafizeni (ES) ¢. 1265/2007
mélo byt zruseno.

(20)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem Vyboru pro jednotné nebe,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Predmét

Toto nafizeni stanovi pozadavky na koordinované zavedeni
hlasové komunikace letadlo-zemé zaloZené na rozestupu kandla
8,33 kHz.

Cldnek 2

Oblast ptisobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje na vSechna rddia provozovand
v pasmu 117,975-137 MHz (déle jen ,pdsmo VKV®) pfidé-
leném letecké pohyblivé trafové sluzbé, vcetné systémd, jejich
slozek a souvisejicich postupt.

2. Toto naffzeni se vztahuje na systémy zpracovani letovych
tdaja, které slouzi stanovistim fizeni letového provozu posky-

(1) Uf. vést. L 218, 13.8.2008, s. 82.

tujicim sluzby vseobecnému letovému provozu, a na jejich
slozky a souvisejici postupy.

3. Toto nafizeni se vztahuje na vSechny lety provozované
v ramci vSeobecného letového provozu ve vzdusném prostoru
regionu EUR Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO),
kde jsou clenské stity odpovédné za poskytovani letovych
provoznich sluzeb v souladu s nafizenim Evropského parla-
mentu a Rady (ES) ¢. 550/2004 (3.

4. Pozadavky na pfevod se nevztahuji na ptidéleni kmitocta:

a) kterd zlstanou v rozestupu kandld 25 kHz u téchto
kmitocti:

i) tisnového kmitoctu (121,5 MHz),

ii) pomocného kmitoctu pro ucely pdtrdani a zichrany
(123,1 MHz),

iif) kmitoctd VKV dislicového spoje (VDL) (136,725 MHz,
136,775 MHz, 136,825 MHz, 136,875 MHz,
136,925 MHz a 136,975 MHz),

iv) kmitoctt letadlového komunika¢niho adresniho a ozna-
movactho  systému  (ACARS) (131,525 MHz,
131,725 MHz a 131,825 MHz);

b) je-li pouZivin provoz s posunutou nosnou v rozestupu
kandlt 25 kHz.

5. Moznost rozestupu kandld 8,33 kHz neni vyzadovina
u rddif, jez maji byt provozovina vyhradné v rdmci jednoho
nebo nékolika ptidéleni kmitoctt, kterd zistanou v rozestupu
kanalt 25 kHz.

Cldnek 3
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se pouziji definice stanovené v ¢lanku
2 nafizeni (ES) ¢. 549/2004. Pouziji se rovnéZ tyto definice:

(1) ,kandlem“ se rozumi ¢islicové oznadeni pouzZité ve spojeni
s naladénim vybaveni pro hlasovou komunikaci, z kterého
1ze jednoznacné zjistit pouzitelny radiovy kmitocet a souvi-
sejici rozestup kandld;

(2) ,rozestupem kandld 8,33 kHz“ se rozumi rozestup
kanal, u néhoZ jsou jmenovité stfedni kmitocty kandld
od sebe oddéleny po intervalech 8,33 kHz;

(3) ,radiem“ se rozumi jakékoliv zastavéné, prenosné nebo
kapesni zafizeni urcené k vysilini a/nebo pfjimani
pfenost v pasmu VKV;

(4) ,ustfednim rejstitkem” se rozumi rejstitk, do néhoz
ndrodni sprdvce kmitoétd zaznamendva u kazdého pridé-
leni kmito¢tu potiebné provozni, technické a administra-
tivni Gdaje v souladu s nafizenim (EU) ¢. 677/2011;

() UF. vést. L 96, 31.3.2004, s. 10.
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(5) ,pfevodem na rozestup 8,33 kHz“ se rozumi ptidéleni
kmito¢tu  vyuzivajictho rozestup kandld 8,33 kHz
néhradou za pridéleni kmito¢tu zaznamenané v ustfednim
rejstitku a vyuzivajici rozestup kanalt 25 kHz;

(6) ,pFidélenim kmito¢tu“ se rozumi opravnéni vydané ¢len-
skym staitem k vyuzivani rddiového kmitoctu nebo
kmito¢tového kandlu za stanovenych podminek pro
Ucely provozovani radiového vybaven;

(7) .provozovatelem“ se rozumi osoba, organizace nebo
podnik zabyvajici se provozovanim letadel nebo nabizejici
provozovani letadel;

(8) ,lety podle pravidel pro let za viditelnosti“ se rozuméji
veskeré lety provadéné podle pravidel pro let za viditel-
nosti, jak jsou stanoveny v pifloze 2 chicagské Umluvy
o mezindrodnim civilnim letectvi z roku 1944 (dile jen
,Chicagskd Gmluva®);

(9) ,statnim letadlem“ se rozumi jakékoliv letadlo vyuzivané
vojenskymi, celnimi nebo policejnimi slozkami;

(10) ,provozem s posunutou nosnou“ se rozumi piipad, kdy
urené provozni pokryti nelze zajistit jen jednim
pozemnim vysilac¢em a kdy za G¢elem minimalizace prob-
lému s interferenci jsou signdly ze dvou nebo vice pozem-
nich vysila¢t posunuty (offset) od jmenovitych stfednich
kmitoctt kanald;

(11) ,rddiovym vybavenim letadla“ se rozumi jedno nebo vice
radil umisténych na palubé letadla a pouzivanych za letu
opravnénym clenem letové posadky;

(12) ,modernizaci radia“ se rozumi nahrazeni rddia jinym
modelem radia nebo rddiem s jinym ¢islem dilu;

(13) ,urenym provoznim pokrytim“ se rozumi objem vzdus-
ného prostoru, ve kterém je poskytovana urcitd sluzba a ve
kterém je sluzbé poskytovdna ochrana kmitoctu;

(14) ,stanovistém fizeni letového provozu“ (déle jen ,stanovisté
ATC“) se rozumi oblastni stfedisko fizeni, pfiblizovaci
stanovisté fizeni nebo letistni fidici véz;

(15) ,pracovnim mistem“ se rozumi zafizeni a technické
vybaveni, u néhoz persondl letovych provoznich sluzeb
(dale jen ,ATS“) provadi tkoly souvisejici s jeho provozni
odpovédnosti;

(16) ,radiotelefonii“ se rozumi forma rddiové komunikace
uréend piedevsim pro vyménu informaci ve formé feci;

(17) ,koordina¢ni dohodou* se rozumi dohoda mezi dvéma
sousednimi stanovisti ATS, kterd stanovi, jak maji byt
koordinovény jejich piislusné odpovédnosti v oblasti ATS;

(18) ,integrovanym systémem pocate¢niho zpracovani letovych
plant“ (déle jen ,systém IFPS“) se rozumi systém v rdmci

evropské sité fizeni letového provozu, jehoZ prostfednic-
tvim se v rdmci vzdu$ného prostoru, na ktery se vztahuje
toto nafizeni, poskytuje centralizovand sluzba zpracovani
a distribuce letovych plant zabyvajici se pfijimdnim,
potvrzovanim a distribuci letovych plang;

—
[
N=)

~

ystatnim letadlem pfepravniho typu“ se rozumi stdtni
letadlo s pevnymi kiidly, které je uréeno pro ducely
piepravy osob ajnebo nakladu;

vk

(20) ,provozovatelem letisté“ se rozumi fidici orgdn letisté, jak
je definovan v naf{zeni Rady (EHS) ¢. 95/93 (!);

(21

—

Jkomunikaci v rdmci provozniho fizeni“ se rozumi komu-
nikace uskute¢iiovand provozovateli letadel, kterd rovnéz
ovliviiuje bezpecnost a pravidelnost letecké dopravy a efek-
tivitu letd.

Cldnek 4

Pozadavky na interoperabilitu a vykonnost rddiového
vybaveni

1. Vyrobci rddii, kterd maji byt provozovdna v pasmu VKV,
nebo jejich opravnéni zdstupci usazeni v Unii zajisti, aby ode
dne 17. listopadu 2013 byla vSechna rddia uvedend na trh
vybavena moznosti rozestupu kandlt 8,33 kHz.

2. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb, provozovatelé
a jini uzivatelé nebo majitelé radii zajist, aby veskeré radiové
vybaveni uvedené do provozu dne 17. listopadu 2013 nebo po
tomto dni mélo moznost rozestupu kandla 8,33 kHz.

3. Clenské stéty zajisti, aby letadla, kterym bylo individudlni
osvéd¢eni letové zptisobilosti nebo individudlni povoleni k letu
poprvé vyddno v Unii dne 17. listopadu 2013 nebo po tomto
dni a na néz se vztahuje pozadavek na radiové vybaveni, byla
vybavena rddiem s moznosti rozestupu kanali 8,33 kHz.

4. Poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb, provozovatelé
a jini uZzivatelé nebo majitelé radii zajisti, aby jejich rddia méla
ode dne 17. listopadu 2013 mozZnost rozestupu kandla
8,33 kHz v piipadé, Ze tato rddia projdou modernizaci.

5. Clenské stty zajisti, aby nejpozdéji do 31. prosince 2017
méla viechna rddia mozZnost rozestupu kandld 8,33 kHz
s vyjimkou pozemnich radii provozovanych poskytovateli leto-
vych navigacnich sluzeb.

6. Kromé moznosti rozestupu kandld 8,33 kHz musi byt
vybaveni uvedené v odstavcich 1 az 5 schopno naladit se na
kandly s rozestupem 25 kHz.

7. Utzivatelé nebo majitelé pozemnich radif s moznosti roze-
stupu kandlt 8,33 kHz zajisti, aby vykonnost téchto radif
a vysilaci/pfijimaci pozemni slozky byla v souladu se standardy
ICAO uvedenymi v bodé 1 prilohy II.

(1) Uf. vést. L 14, 22.1.1993, s. 1.
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8. Utzivatelé nebo majitelé rddiového vybaveni letadla
s moznosti rozestupu kandlt 8,33 kHz zajisti, aby vykonnost
téchto rddii byla v souladu se standardy ICAO uvedenymi
v bodé¢ 2 piilohy II

Cldnek 5
Povinnosti provozovateli

1. Provozovatel nesmi provozovat letadlo nad letovou
hladinou 195, pokud radiové vybaveni letadla nemd moznost
rozestupu kandlt 8,33 kHz.

2. Ode dne 1. ledna 2014 nesmi provozovatel provozovat
letadlo podle pravidel pro let podle pfistrojii ve vzdu$ném
prostoru A, B nebo C ¢lenskych stitti uvedenych na seznamu
v piiloze I, pokud rddiové vybaveni tohoto letadla nemd
moznost rozestupu kandld 8,33 kHz.

3. S ohledem na povinné vybaveni rddiem s moZznosti roze-
stupu kandlt 8,33 kHz uvedené v odstavci 2 nesmi provozo-
vatel provozovat letadlo podle pravidel pro let za viditelnosti
v oblastech provozu s rozestupem kandla 8,33 kHz, pokud
radiové vybaveni tohoto letadla nemd moznost rozestupu
kandla 8,33 kHz.

4. AniZ je dotéen ¢l. 2 odst. 5, nesmi provozovatel ode dne
1. ledna 2018 provozovat letadlo ve vzdusném prostoru,
v némz musi byt vybaveno rddiem, pokud rddiové vybaveni
tohoto letadla nemd moznost rozestupu kandld 8,33 kHz.

Cldnek 6
Pozadavky na pfevod na rozestup 8,33 kHz

1.  Clenské stity zajisti, aby u sektort se spodni hranici
v letové hladiné 195 nebo nad touto hladinou byla veskera
pfidéleni kmito¢tti pro hlasovou komunikaci prevedena na roze-
stup kandld 8,33 kHz.

2. Jestlize ¢lenské stity nemohou za vyjimeénych okolnosti
ustanoveni odstavce 1 dodrzet, sdéli divody Komisi.

3. Clenské stity uvedené na seznamu v piiloze I provedou
nejpozdéji do 31. prosince 2014 nové prevody na rozestup
kanald 8,33 kHz v poctu odpovidajicim alesponn 25 %
z celkového poctu pridéleni kmitoétt v rozestupu 25 kHz
danému oblastnimu stfedisku Fizeni (ddle jen ,stfedisko ACC)
¢lenského stitu, jez jsou uvedena v ustfednim rejstitku. Tyto
pievody se neomezuji na pfidéleni kmitoctd stiedisku ACC
a nezahrnuji pfidéleni kmitoctd pro komunikaci v rdmci
provozniho fizeni.

4. Do celkového poctu pfidéleni kmitoltth v rozestupu
25 kHz stiedisku ACC daného stitu, ktery je uveden v odstavci
3, se nezahrnuji:

a) prfidéleni kmitoctd, u nichz je v rozestupu 25 kHz
pouzivdn provoz s posunutou nosnou;

b) pfidéleni kmitoctl, kterd zlstdvaji v rozestupu 25 kHz
kvili pozadavku na bezpecnost;

¢) pfidéleni kmitoctd v rozestupu 25 kHz pouzivand pro
statni letadla.

5. Clenské staty uvedené na seznamu v piiloze I sdéli Komisi
nejpozdéji do 31. prosince 2013 pocet pievodd, kterych lze
podle odstavce 3 dosdhnout.

6.  Nelze-li cile 25 % uvedeného v odstavcich 3 a 4 dosdh-
nout, ¢lenské stity ve svém sdéleni Komisi zdavodni, pro¢ cile
25 % nedosahly, a navthnou ndhradni termin, do néhoz
uvedené pievody provedou.

7. Sdéleni Komisi rovnéz obsahuje ddaje o ptidélenich
kmito¢tti, u nichz pfevod neni mozny, a uvadi divody, pro¢
pfevod nelze provést.

8. Clenské stity uvedené na seznamu v piiloze I zajisti, aby
ode dne 1. ledna 2015 byla veskerd pridéleni kmitoctd pro
komunikaci v rdmci provozniho fizeni uvedend v dustfednim
rejstitku pfidélenimi kmito¢td v rozestupu kandld 8,33 kHz.

9. Nelze-li soulad s odstavcem 8 z technickych diivodt zajis-
tit, ¢lenské staty sdéli Komisi nejpozdéji do 31. prosince 2014
pfidéleni kmito¢td pro komunikaci v rdmci provozniho Fizen,
kterd nebudou pfevedena, a zdavodni, pro¢ nebudou pievedena.

10.  Clenské stity zajisti, aby nejpozdéji do 31. prosince
2018 byla pfevedena veskerd piidéleni kmitoctd na rozestup
kandld 8,33 kHz s vyjimkou:

a) pridéleni kmitoctt, kterd zlstdvaji v rozestupu 25 kHz
kvili pozadavku na bezpecnost;
p p

b) piidéleni kmitoctd v rozestupu 25 kHz pouzivanych pro
statni letadla.

Cldnek 7
Povinnosti poskytovatelit letovych navigaénich sluzeb

1. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby
jejich systémy hlasové komunikace s rozestupem kandld
8,33 kHz umoziiovaly provozné ptijatelnou hlasovou komu-
nikaci mezi Fdicimi letového provozu a piloty v rdmci urce-
ného provozniho pokryti.

2. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zavedou do
svych systémtl zpracovani letovych tidaji postupy oznamovani
a pocitecni koordinace v souladu s nafizenim Komise (ES)
& 1032/2006 (1) takto:

a) informace o vybaveni letu moZnosti rozestupu kandld
8,33 kHz musi byt prendSeny mezi stanovisti ATC;

() Uf. vést. L 186, 7.7.2006, s. 27.
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b) informace o vybaveni letu moZnosti rozestupu kandli
8,33 kHz musi byt dostupné na pfislusném pracovnim
misté;

¢) Fdici letového provozu musi mit prostfedky ke zméné infor-
maci o vybaveni letu moZnosti rozestupu kanalt 8,33 kHz.

Cldnek 8
Souvisejici postupy

1. Poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb, provozovatelé
a jini uzivatelé rddif zajisti, aby se k urceni vysilajictho kandlu
pii radiotelefonni komunikaci pouzivalo vSech Sesti ¢islic &isel-
ného oznaceni, s vyjimkou pfipadu, kdy je patou i Sestou islici
nula a kdy se pouziji pouze prvni ¢tyfi Cislice.

2. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb, provozovatelé
a jini uZivatelé radii zajisti, aby jejich postupy pro hlasovou
komunikaci letadlo-zemé byly v souladu s pfedpisy ICAO stano-
venymi v bodé 3 piilohy IL

3. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby
postupy, které se pouziji na letadla vybavend rddiem s moZznosti
rozestupu kandld 8,33 kHz a na letadla, kterd takto vybavena
nejsou, byly stanoveny v koordina¢nich dohodéch mezi stano-
visti ATS.

4. Vsichni provozovatelé a zdstupci jednajici jejich jménem
zajisti, aby u letadel, kterd jsou vybavena rddiem s moznosti
rozestupu kandlt 8,33 kHz, bylo do kolonky 10 letového
plinu vlozeno pismeno Y.

5. Provozovatelé a zdstupci jednajici jejich jménem zajisti,
aby v piipadé planovani letu do vzdusného prostoru, ktery
vyzaduje vybaveni rddiem s mozZnosti rozestupu kandld
8,33 kHz, byl v letovém plinu uveden odpovidajici indikdtor
u letadel, kterd takto vybavena nejsou, ale kterym byla z povin-
ného vybaveni udélena vyjimka.

6. 'V piipadé, Ze se u letu zméni stav vybaveni moznosti
rozestupu kandlt 8,33 kHz, odeslou provozovatelé nebo
zdstupci jednajici jejich jménem zprdvu o zméné do systému
[FPS s odpovidajicim indikdtorem vloZenym do pfislusné
kolonky.

7. Manazer struktury vzdusného prostoru zajisti, aby systém
IFPS zpracovaval a distribuoval informace o moznosti rozestupu
kanalt 8,33 kHz pfijaté v letovych pldnech.

Cldnek 9
Opatfeni tykajici se stdtnich letadel

1. Clenské stity zajisti, aby stdtni letadla piepravniho typu
provozovand nad letovou hladinou 195 byla vybavena radiem
s moznosti rozestupu kandla 8,33 kHz.

2. Pokud souladu s ustanovenim odstavce 1 brani omezeni
spojend se zadavanim zakdzek, ¢lenské stity zajisti, aby stdtni
letadla pfepravniho typu provozovand nad letovou hladinou
195 byla vybavena rddiem s moznosti rozestupu kandl
8,33 kHz nejpozdgji do 31. prosince 2012.

3. Clenské staty zajisti, aby statni letadla, kterd nejsou urcena
pro ucely piepravy, provozovand nad letovou hladinou 195
byla vybavena rddiem s moznosti rozestupu kanalti 8,33 kHz.

4. Clenské stity mohou povolit nesoulad s odstavcem 3
z davodu:

a) naléhavych technickych nebo rozpoctovych prekazek;
b) omezeni spojenych se zaddvanim zakdzek.

5. Pokud souladu s ustanovenim odstavce 3 brani omezeni
spojend se zaddvinim zakdzek, clenské stity zajisti, aby stdtni
letadla, kterd nejsou urcena pro ucely ptepravy, provozovand
nad letovou hladinou 195 byla vybavena rddiem s moZznosti
rozestupu kandla 8,33 kHz nejpozdéji do 31. prosince 2015.

6.  Clenské stity zajisti, aby novd stitni letadla uvedend do
provozu dne 1. ledna 2014 nebo po tomto dni byla vybavena
rddiem s mozZnosti rozestupu kandld 8,33 kHz.

7. Clenské stity zajisti, aby v piipad¢, Ze rddia zastavénd na
palubé stdtnich letadel projdou modernizaci, méla nova radia
ode dne 1. ledna 2014 moznost rozestupu kandld 8,33 kHz.

8.  Clenské stity zajisti, aby viechna stitn{ letadla byla
vybavena rddiem s mozZnost{ rozestupu kandld 8,33 kHz
nejpozdéji do 31. prosince 2018.

9. AniZz jsou dotéeny vnitrostitni postupy pro sdélovani
informaci o stdtnich letadlech, ¢lenské stity sdéli Komisi nejpoz-
dgji do 30. cervna 2018 seznam stitnich letadel, kterd
nemohou byt vybavena rddiem s moznosti rozestupu kandld
8,33 kHz v souladu s odstavcem 8 z divodu:

a) naléhavych technickych nebo rozpoctovych prekazek;
b) omezeni spojenych se zaddvanim zakdzek.

10.  Pokud souladu s ustanovenim odstavce 8 brani omezeni
spojend se zaddvanim zakdzek, ¢lenské stity rovnéz sdéli Komisi
nejpozdéji do 30. Cervna 2018 termin, do kterého budou
doty¢nd letadla rddiem s moZnosti rozestupu kanalt 8,33 kHz
vybavena. Nejzazs$im datem pro tento termin je den 31. prosince
2020.

11.  Ustanoveni odstavce 8 se nevztahuje na stitni letadla,
kterd budou nejpozdéji dne 31. prosince 2025 vyfazena
z provozu.
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12.  Poskytovatelé letovych provoznich sluzeb zajisti, aby
mohla byt pouzivdna stitni letadla, kterd nejsou vybavena
rddiem s moznosti rozestupu kandld 8,33 kHz, za pfedpo-
kladu, Ze je lze bezpecné provozovat v rdmci kapacitnich
omezen{ systému fizeni letového provozu v ptipadé pfidéleni
kmitoctd v padsmu UKV nebo kmitocti s rozestupem 25 kHz.

13.  Clenské stity ve svych ndrodnich leteckych informacnich
pifruckdch zvefejni postupy pro provoz stitnich letadel, kterd
nejsou vybavena rddiem s moznosti rozestupu kandld
8,33 kHz.

14.  Poskytovatelé letovych provoznich sluzeb sdéli kazdo-
ro¢né clenskému statu, ktery je urcil, své plany pro provoz
statnich letadel, kterd nejsou vybavena rddiem s moznosti roze-
stupu kandlt 8,33 kHz, pficemz zohledni kapacitni omezeni
souvisejici s postupy uvedenymi v odstavci 13.

Cldnek 10
PoZadavky na bezpecnost

Clenské staty pfijmou nezbytna opatieni k tomu, aby jakymkoli
zméndm stdvajicich systémd uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 nebo
zavedeni novych systéma predchdzelo posouzeni bezpecnosti,
veetné identifikace nebezpedi a posouzeni a zmirnéni rizik,
provedené dotcenymi stranami. PH tomto posouzeni bezpe¢-
nosti se zohledni alespont pozadavky uvedené v piiloze IIL

Cldnek 11
Shoda slozek nebo vhodnost slozek k pouZzivini

1. Pfed vydanim prohldSeni ES o shodé nebo vhodnosti
k pouzivani podle ¢ldnku 5 nafizeni (ES) ¢. 552/2004 posoudi
vyrobci slozek systéma uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 tohoto nafi-
zen{ shodu téchto slozek nebo vhodnost téchto slozek k pouzi-
vani v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢dsti A piilohy IV
tohoto nafizeni.

2. Vztahuje-li se osvédeni vydané v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (') na slozky,
povazuje se toto osvédceni za prohldSeni ES o shodé nebo
vhodnosti k pouzivani, pokud obsahuje prokazani souladu
s piislusnymi pozadavky na interoperabilitu, vykonnost
a bezpecnost stanovenymi v tomto nafizeni.

Cldnek 12
Ovéfeni systémit

1. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb, kteff svému
vnitrostitnimu dozorovému orgdnu mohou prokdzat nebo
prokazali, Ze spliiuji podminky stanovené v piiloze V, provedou
ovéteni systémd uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 v souladu s poza-
davky stanovenymi v &sti C piilohy IV.

2. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb, ktefi nemohou
prokdzat, ze spliuji podminky uvedené v piiloze V, povéi

(1) Uf. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1.

ovéfenim systémd uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 ozndmeny subjekt.
Ovéteni se provadi v souladu s pozadavky stanovenymi v Casti
D prilohy IV.

3. Vztahuje-li se osvéd¢eni vydané v souladu s nafizenim (ES)
¢. 216/2008 na systémy, povaZuje se toto osvédéeni za prohld-
Seni ES o ovéfeni, pokud obsahuje prokdzani souladu s piislus-
nymi pozadavky na interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost
stanovenymi v tomto nafizeni.

Cldnek 13
Dopliiujici pozadavky

1. Clenské stity zajisti, aby vSechny zcastnéné strany byly
fddné informovdny o pozadavcich stanovenych v tomto nafi-
zen{ a absolvovaly dostate¢ny vycvik pro vykon svych pracov-
nich dkold.

2. Manazer struktury vzdusného prostoru zajisti, aby pracov-
nici obsluhujici systém IFPS, ktefi jsou zapojeni do plénovani
letu, byli fddné informovdni o pozadavcich stanovenych
v tomto naifzen{ a absolvovali odpovidajici vycvik pro vykon
svych pracovnich tkold.

3. Poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb:

a) vypracuji a spravuji provozni piirucky obsahujici pokyny
a informace nezbytné k tomu, aby vSichni jejich piislusni
pracovnici mohli uplatiiovat toto nafizent;

b) zajisti, aby piirucky uvedené v pismeni a) byly dostupné
a aktualizované a aby jejich aktualizace a distribuce
podléhala odpovidajicimu fizeni jakosti a dokumentace;

) zajisti, aby pracovni metody a provozni postupy byly
v souladu s timto naf{zenim.

4. Manazer struktury vzdusného prostoru zajisti, aby centra-
lizovand sluzba zpracovéni a distribuce letového planu:

a) vypracovala a spravovala provozni piirucky obsahujici
pokyny a informace nezbytné k tomu, aby vsichni piislusni
pracovnici mohli uplatiiovat toto nafizent;

b) zajistila, aby piirucky uvedené v pismeni a) byly dostupné
a aktualizované a aby jejich aktualizace a distribuce
podléhala odpovidajicimu fizeni jakosti a dokumentace;

) zajistila, aby jeji pracovni metody a provozni postupy byly
v souladu s timto naf{zenim.

5. Provozovatelé zajisti, aby pracovnici provozujici rddiové
vybaveni byli f4dné informovani o tomto nafizeni, absolvovali
odpovidajici vycvik pro pouzivini tohoto vybaveni a aby
v pilotni kabiné byly k dispozici pokyny, je-li to proveditelné.

6.  Clenské stity pfijmou nezbytnd opatfeni pro zajistén
souladu s timto nafizenim, véetné zvefejnéni piislusnych infor-
maci v ndrodnich leteckych informacnich piruckach.
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Cldnek 14

Vyjimky
1. V rdmci ¢l. 4 prvniho odstavce nafizeni Komise (ES)
¢. 730/2006 (') mohou clenské stity povolit docasné odchylky

od povinného palubniho vybaveni stanoveného v ¢l. 5 odst. 1
tohoto nafizeni pro lety podle pravidel pro let za viditelnosti.

2. Clenské stity mohou p¥ijmout mistni opatfeni k udéleni
vyjimek z povinnosti souladu s ¢l. 4 odst. 5, ¢l. 5 odst. 4 a ¢l. 6
odst. 10 v piipadech, které maji omezeny dopad na sit.

3. Clenské stdty pfijimajici mistni opatfeni podle odstavce 2
poskytnou Komisi podrobné informace prokazujici nutnost
vyjimek nejpozdéji jeden rok ptede dnem uplynuti piislusné
lhaty uvedené v ¢l. 4 odst. 5, ¢l. 5 odst. 4 nebo ¢l. 6 odst. 10.

4. Do Sesti mésicti od ziskani podrobnych informaci od ¢len-
skych statd podle odstavce 3 a po konzultaci s manaZerem
struktury vzdusného prostoru mize Komise jakoukoli vyjimku
udélenou podle odstavce 2 pfezkoumat, pokud jeji dopad na sit
neni omezeny.

Cldnek 15
ZruSeni
Natizeni (ES) ¢. 1265/2007 se zrusuje.
Cldnek 16
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Utednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych sttech.

V Bruselu dne 16. listopadu 2012.

Ut. vést. L 128, 16.5.2006, s. 3.

=
N

Za Komisi
José Manuel BARROSO
predseda

PRILOHA 1

Clenské stity uvedené v &ldncich 5 a 6

Clenskymi stity uvedenymi v ¢l. 5 odst. 2 a v ¢l. 6 odst. 3, 5 a 8 jsou:

— Némecko,

— Irsko,

— Francie,

— ltélie,

— Lucembursko,
— Madarsko,
— Nizozemsko,
— Rakousko,

— Spojené kralovstvi.
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PRILOHA I

Predpisy ICAO uvedené v ¢lincich 4 a 8

. Hlava 2 ,Leteckd pohyblivd sluzba“, oddil 2.1 ,Charakteristiky VKV komunika¢nitho systému letadlo-zemé* a oddil 2.2

,Systémové charakteristiky pozemnich zafizeni“ piilohy 10 k Chicagské amluvé, svazek III, ¢dst 2 (druhé vydani —
cervenec 2007 obsahujici zménu ¢. 85).

. Hlava 2 ,Leteckd pohyblivd sluzba“, oddil 2.1 ,Charakteristiky VKV komunika¢niho systému letadlo-zemé®, oddil 2.3.1

,Cinnost vysilan{“ a oddil 2.3.2 ,Cinnost pifjmu“ mimo pododdilu 2.3.2.8 ,Charakteristiky odolnosti vii¢i ruseni®
piilohy 10 k Chicagské tmluve, svazek III, ¢dst 2 (druhé vydani — Cervenec 2007 obsahujici zménu ¢. 85).

. Oddil 12.3.1.4 ,Kandlovd separace 8,33 kHz“ predpisu ICAO PANS-ATM Doc. 4444 (patnicté vydani — 2007

obsahujici zménu ¢. 2).

PRILOHA III

Pozadavky podle ¢lanku 10, které je tfeba zohlednit pfi posouzeni bezpecnosti

. Pfi posouzeni bezpecnosti se zohledn{ pozadavky na interoperabilitu a vykonnost stanovené v ¢l. 4 odst. 6, 7 a 8 a v

c. 7 odst. 1 a 2.

. PH posouzeni bezpecnosti se zohledni pozadavky na souvisejici postupy stanovené v ¢lanku 8.
. Pii posouzeni bezpecnosti se zohledni opatieni pro stitni letadla stanovend v ¢l. 9 odst. 13 a 14.

. Pii posouzeni bezpecnosti se zohledni poZadavky k zajisténi souladu s timto nafizenim stanovené v ¢l. 13 odst. 1, 2, 5

a 6.

. Clenské staty zajisti, aby v piipadé, kdy m4 byt pridéleni kmitoctl pievedeno na rozestup kandld 8,33 kHz, bylo nové

piidéleni kmito¢tt pied zdpisem do dstfedniho rejstitku testovdno v rdmci zkusebni doby odpovidajici délky, béhem
niZ se ovéif bezpecny provoz.

. Clenské stdty zajisti, aby prevody na rozestup kandlé 8,33 kHz byly provedeny s ohledem na pokyny ICAO ke

kritériim pldnovani pfidéleni kmitoctd popsanym v &asti I — ,VHF Air-Ground Communications Frequency Assign-

ment Planning Criteria“ (,Kritéria pldnovani pfidéleni kmitoc¢th VKV pro komunikaci letadlo-zemé) Piirucky pro
spravu kmitoct EUR — ptedpis ICAO EUR Doc 011.

. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby byly zvefejnény a ndlezité uplatiiovdny postupy pro provoz

letadel, kterd nejsou vybavena moznosti rozestupu kandlt 8,33 kHz a kterd se pohybuji ve vzdusném prostoru,
v némz je vybaveni rddiem s moznosti rozestupu kandld 8,33 kHz povinné.

. Poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb a/nebo provozovatelé letist zajisti, aby byly zvefejnény a ndlezité uplatiio-

vény postupy pro provoz vozidel, kterd nejsou vybavena moznosti rozestupu kandlt 8,33 kHz a kterd se pohybuji
v oblastech letisté, v nichz je rozestup kandla 8,33 kHz pouzivan.

. Clenské staty, které v nékteré ¢asti svého vzdusného prostoru prevadéji piidéleni kmitoctd na rozestup kanal

8,33 kHz:

a) zajisti, aby provozovatelé letadel, kterd se v tomto vzdusném prostoru pohybuji, byli informovéni o tom, Ze tato
letadla musi byt vybavena rddiem s moZznosti rozestupu kandlt 8,33 kHz;

b) zajisti, aby ¢lenové letové posidky pouzivajici rddio s rozestupem 25kHz ve vzdu$ném prostoru, v némz je
pozadovdno vybaveni rddiem s moznosti rozestupu kandli 8,33 kHz, jak je uvedeno v ¢l. 2 odst. 5, prosli
odpovidajicim vycvikem;

¢) provedou pied pfevodem mistni posouzeni bezpecnosti, pii némz se zohledni veskery piedpoklddany provoz
v tomto vzdusném prostoru a mozné problémy zptsobené systémem hlasové komunikace provozovanym
v celém okolnim vzdu$ném prostoru.
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PRILOHA IV
CAST A

PoZzadavky na posouzeni shody slozek nebo vhodnosti slozek k pouZivini podle ¢linku 11

. Ovéfovani musi prokdzat shodu slozek nebo vhodnost slozek k pouzivini v souladu s pozadavky na vykonnost

stanovenymi timto naf{zenim pii provozu téchto slozek ve zkuSebnim prostiedi.

. Za vhodny postup posouzeni shody pro zaji§téni a prohldseni souladu slozek je povazovina skutecnost, ze vyrobce

pouzil modul popsany v ¢asti B. Povoleny jsou i rovnocenné nebo pFsnéjsi postupy.

CAST B

Modul interniho ¥izeni vyroby

. Tento modul popisuje postup, jimz vyrobce nebo jeho oprévnény zdstupce usazeny v Unii, ktery plni povinnosti

stanovené v bodé 2, zajistuje a prohlasuje, Ze dotCené slozky vyhovuji pozadavkim tohoto nafizeni. Vyrobce nebo
jeho oprdvnény zéstupce usazeny v Unii musi vypracovat pisemné prohldseni o shodé nebo vhodnosti k pouzivani
v souladu s bodem 3 piflohy III nafizeni (ES) ¢. 552/2004.

. Vyrobce musi vypracovat technickou dokumentaci popsanou v bodé 4. On sim nebo jeho opravnény zdstupce

usazeny v Unii musi dokumentaci kdykoli zpfistupnit piislusnym vnitrostitnim dozorovym orgdnim pro ucely
kontroly a poskytovatelim letovych navigacnich sluzeb, kteff tyto slozky zaclenuji do svych systémd, a to nejméné
po dobu deseti let po vyrobeni posledni slozky. Vyrobce nebo jeho oprdvnény zdstupce usazeny v Unii informuje
Clenské stity o tom, kde a jak lze piistup k vySe uvedené technické dokumentaci ziskat.

. Neni-li vyrobce usazen v Unii, uréi osobu ¢i osoby, které slozky uvedou na trh Unie. Tato osoba ¢i tyto osoby

informuji ¢lenské stity o tom, kde a jak lze ziskat pfistup k technické dokumentaci.

. Technickd dokumentace musi prokazat shodu slozek s pozadavky tohoto nafizeni. V mife nezbytné pro posouzeni

musi tato dokumentace zahrnovat ndvrh, vyrobu a provoz slozek.

. Vyrobce nebo jeho oprdvnény zdstupce musi spolu s technickou dokumentaci uchovévat kopii prohldseni o shodé

nebo vhodnosti k pouzivani.

CAST C

Pozadavky na ovéfeni systémii podle ¢l. 12 odst. 1

. Ovéfeni systémt uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 musi prokdzat shodu téchto systémut s pozadavky tohoto nafizeni na

interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost ve zkuSebnim prostfedi, které odrazi provozni situaci téchto systémd. Piede-
vsim:

— ovéfen{ komunikacnich systémi musi prokdzat, ze pro hlasovou komunikaci je pouzivin rozestup kandld 8,33
kHz v souladu s ¢ldnkem 4 a Ze vykonnost systému hlasové komunikace s rozestupem kanéld 8,33 kHz spliuje
pozadavky ¢l. 4 odst. 7,

— ovefen{ systéml zpracovani letovych tdajii musi prokazat, Ze jsou fddné zaji§tény funkce popsané v ¢l. 7 odst. 2.

. Ovéfeni systémt uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 se provede v souladu s vhodnymi a uzndvanymi zkuSebnimi postupy.
. Zku3ebni ndstroje pouzité k ovéfeni systémt uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 musi mit vhodné funkce.

. Ovéfeni systémil uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 musi vést k vytvoreni prvki technické dokumentace, které jsou pozadovany

v bodé 3 piflohy IV k nafizeni (ES) ¢ 552/2004, vcetné téchto prvkd:
— popisu provedeni,

— zpravy o kontroldch a zkouskich provedenych pied uvedenim systému do provozu.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb fidi ovéfovani, pfiemz zejména:

s

— urcuje vhodné provozni a technické zkusebni prostiedi, které odrdzi provozni prostiedi,

— ovéfuje, zda pldn zkousek popisuje zaclenéni systémd uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 do provozniho a technického
zkuebniho prostiedi,
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— ovéfuje, zda pldn zkousek zahrnuje vSechny pifslusné pozadavky tohoto nafizeni na interoperabilitu, vykonnost
a bezpecnost,

— zajistuje soudrznost a kvalitu technické dokumentace a plénu zkousek,
— planuje organizaci zkousek, lidské zdroje a instalaci a konfiguraci zkusebni platformy,
— provadi{ kontroly a zkousky uvedené v pldnu zkousek,

— vypracovéavd zpravu piedklddajici vysledky kontrol a zkousek.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby systémy uvedené v ¢l. 2 odst. 1 provozované v provoznim

zkuSebnim prostiedi spliiovaly pozadavky tohoto nafizeni na interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost.

. Po uspokojivém ovéfeni souladu vypracuji poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb prohldseni ES o ovéfeni systému

a predlozi je vnitrostdtnimu dozorovému orgdnu spolu s technickou dokumentaci, jak pozaduje ¢ldnek 6 nafizeni (ES)
¢. 552/2004.

CAST D

PoZadavky na ovéfeni systémii podle ¢l. 12 odst. 2

. Ovéfeni systémt uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 musi prokdzat shodu téchto systémt s pozadavky tohoto nafizeni na

interoperabilitu, vykonnost a bezpe¢nost ve zkuSebnim prostredi, které odrazi provozni situaci téchto systémil. Piede-

v§im:

— ovéfeni komunikaénich systéma musi prokdzat, ze pro hlasovou komunikaci je pouzivin rozestup kandld 8,33
kHz v souladu s ¢lankem 4 a Ze vykonnost systémi hlasové komunikace s rozestupem kandlt 8,33 kHz spliuje

pozadavky ¢l. 4 odst. 7,

— ovéfeni systémil zpracovani letovych tdajii musi prokdzat, Ze jsou fddné zaji§tény funkce popsané v ¢l. 7 odst. 2.

. Ovéfeni systéml uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 se provede v souladu s vhodnymi a uzndvanymi zkusebnimi postupy.
. Zkusebni nastroje pouzité k ovéfeni systémi uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 musi mit vhodné funkce.

. Ovéfeni systéma uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 musi vést k vytvofeni prvka technické dokumentace, které jsou pozadovény

v bod¢ 3 piilohy IV k nafizeni (ES) ¢. 552/2004, véetné téchto prvka:
— popisu provedent,

— zpravy o kontroldch a zkouskdch provedenych pfed uvedenim systému do provozu.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb ur¢i vhodné provozni a technické zkusebni prostiedi, které odrdzi provozni

prostiedi, a provedeni ovéfovan{ zadd ozndmenému subjektu.

. Ozndmeny subjekt ¥di ovéfovéni, pficemz zejména:

— ovéfuje, zda plan zkouSek popisuje zaclenéni systémi uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 do provozniho a technického
zkuSebniho prostiedi,

— ovéfuje, zda plan zkousek zahrnuje vSechny piislusné pozadavky tohoto nafizeni na interoperabilitu, vykonnost
a bezpecnost,

— zajistuje soudrznost a kvalitu technické dokumentace a plénu zkousek,
— plénuje organizaci zkousek, lidské zdroje a instalaci a konfiguraci zkusebni platformy,
— provadi kontroly a zkousky uvedené v pldnu zkousek,

— vypracovéavd zpravu piedklddajici vysledky kontrol a zkousek.

. Ozndmeny subjekt zajisti, aby systémy uvedené v ¢l. 2 odst. 1 provozované v provoznim zkusebnim prostiedi

splilovaly pozadavky tohoto nafizeni na interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost.
P Yy P y P vy P

. Po uspokojivém dokonceni ovéfovani vypracuje ozndmeny subjekt k tkolam, které provedl, osvédceni o shodg.

. Poskytovatel letovych naviga¢nich sluzeb poté vypracuje prohldseni ES o ovéfeni systému a pfedlozi je vnitrostdtnimu

dozorovému orgdnu spolu s technickou dokumentaci, jak pozaduje ¢ldnek 6 nafizeni (ES) ¢. 552/2004.
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PRILOHA V

Podminky uvedené v &lanku 12

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi mit ve své organizaci zavedeny metody vypracovani zprav, které

zajistuji a prokazuji, Ze ovéfovani bylo provedeno nestranné a nezdvisle.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podilejici se na postupech ovéfeni provadéli

kontroly na co nejvyssi drovni odborné dvéryhodnosti a technické zptsobilosti a aby nebyli vystaveni Zddnému tlaku
ani podnétlim, zejména finan¢nim, které by mohly ovlivnit jejich rozhodovani nebo vysledky jejich kontrol, pfedevsim
ze strany osob nebo skupin osob, které maji na vysledcich kontrol zdjem.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podilejici se na postupech ovéfeni méli pfistup

k vybaveni, které jim umoziuje fddné provadét pozadované kontroly.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podilejici se na postupech ovéfeni absolvovali

dukladny technicky a odborny vycvik, méli dostatené znalosti o pozadavcich na ovéfovani, kterd maji provadét,
odpovidajici zkuSenosti s témito cinnostmi a schopnosti nezbytné k vypracovani prohldseni, zdznamt a zpriv
prokazujicich, Ze ovéfeni bylo provedeno.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podilejici se na postupech ovéfeni byli schopni

provadét kontroly nestranné. Odmeéfiovani téchto pracovniki nesmi zédviset na poctu provedenych kontrol ani na
vysledcich téchto kontrol.
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