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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) & 913/2010
ze dne 22. zifi 2010

o evropské Zeleznitni siti pro konkurenceschopnou ndkladni dopravu

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovdni Evropské unie, a zejména
na ¢lanek 91 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Evropské komise,

s ohledem na stanovisko
a socidlntho vyboru (1),

Evropského  hospodatského

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (3),

v souladu s faddnym legislativnim postupem (3),

vzhledem k témto dtvodim:

(1)  V ramci nové strategie Evropské unie pro zaméstnanost
a rust je vytvofeni vnitinfho trhu v oblasti Zelezni¢ni
dopravy, zejména pokud jde o nédkladni dopravu,
zdkladem pro pokrok smérem k dosazeni udrzitelné
mobility. (6)

(2)  Smérnice Rady 91/440/EHS ze dne 29. Cervence 1991
o rozvoji zeleznic Spolecenstvi (*) a smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne 26. Gnora 2001
o pridélovani  kapacity = Zelezni¢ni  infrastruktury
a zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury (°) byly vyznam-
nymi kroky pro vytvoreni vnitfniho Zelezni¢niho trhu.

(3)  Aby mohly byt sluzby mezindrodni a vnitrostatni Zelez-
ni¢ni nakladni dopravy, které jsou oteviené hospodaiské
soutézi od 1. ledna 2007, konkurenceschopné vici
ostatnim druhiim dopravy, musi mit k dispozici kvalitni

O] Uf vést. C 317, 23.12.2009, s. 94.
(3) Ut vést. C 79, 27.3.2010, s. 45. .
(}) Postoj Evropského parlamentu ze dne 23. dubna 2009 (Uf. vést.
C 184 E, 8.7.2010, s. 354), postoj Rady v prvnim cteni ze dne
22. Gnora 2010 (Uf. vést. C 114 E, 4.5.2010, s. 1), postoj Evrop-
ského parlamentu ze dne 15. ¢ervna 2010 a rozhodnuti Rady ze
dne 13. zaf 2010. ®)
() UF. vést. L 237, 24.8.1991, s. 25.
() Uk vést. L 75, 15.3.2001, s. 29.

a dostate¢né financovanou Zzelezni¢ni infrastrukturu, tedy
takovou, kterd umoziluje poskytovani sluzeb ndkladni
dopravy za fadnych podminek z hlediska pfepravni rych-
losti a doby pfepravy a kterd je spolehlivd, ¢imz se
rozumi, Ze poskytovand sluzba skute¢né odpovida
pfijatym smluvnim zdvazkim s Zelezni¢nimi podniky.

Prestoze otevieni trhu Zeleznicni ndkladni dopravy
umoznilo novym provozovatelim vstup na Zelezni¢ni
sit, trzni mechanismy nepostacovaly a nadéle nepostacuji
k organizaci, regulaci a zabezpeceni Zelezni¢ni ndkladni
dopravy. Pro optimalizaci vyuZiti sit¢ a pro zajisténi jeji
spolehlivosti je uzitecné zavést doplikové postupy na
posileni spoluprdce mezi jednotlivymi provozovateli
infrastruktury pii pfidélovani mezindrodnich tras pro

nakladni vlaky.

V této souvislosti by ziizeni mezindrodnich Zelezni¢nich
koridorti pro evropskou Zelezni¢ni sit pro konkurence-
schopnou ndkladni dopravu, v niz budou moci ndkladn{
vlaky fungovat za Fadnych podminek a budou moci
snadno pfejizdét z jedné vnitrostdtni sité do druhé,
umoznilo zlepsit podminky vyuZzivani infrastruktury.

Pokud jde o zfizeni mezindrodnich Zelezni¢nich koridort
pro evropskou Zelezni¢ni sit pro konkurenceschopnou
nakladni dopravu, ukazuji jiz realizované iniciativy
v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury, Ze zfizeni mezindrod-
nich koridorti, které reaguji na konkrétni potieby
v jednom ¢i nékolika jasné identifikovanych segmentech
trhu ndkladni dopravy, predstavuje nejvhodnéjsi zputsob.

Timto nafizenim by neméla byt dotéena priva
a povinnosti provozovatelti infrastruktury uvedend ve
smérnici  91/440/EHS a  smérnici  2001/14/ES
a ptipadné i prava a povinnosti pfidélujicich subjekt
podle ¢l. 14 odst. 2 smérnice 2001/14 [ES, neni-li stano-
veno jinak. Uvedené akty zlstanou v platnosti, a to
i pokud jde o ustanoveni, kterd se vztahuji na koridory
pro nékladni dopravu.

Pii zfizovéani koridoru pro ndkladni dopravu by se méla
piipadné zohlednit potieba lepsiho vzdjemného propo-
jeni s Zelezni¢ni infrastrukturou evropskych tietich zemi.
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Pfi navrhovdni koridori pro ndkladni dopravu by méla
existovat snaha o zajisténi plynulosti koridort tim, Ze se
umozni nezbytné propojeni mezi stdvajicimi Zeleznic-
nimi infrastrukturami.

Ziizeni mezindrodnich koridort pro Zelezni¢ni ndkladni
dopravu vytvérejici evropskou Zelezni¢ni sit pro konku-
renceschopnou nakladni dopravu by mélo byt provedeno
zpusobem, jenz je v souladu s koridory transevropské
dopravni sit¢ (dile jen ,TEN-T“) nebo evropského
systému fizeni Zelezni¢niho provozu (ddle jen ,ERTMSY).
Za timto Ucelem je nezbytny koordinovany rozvoj siti,
zejména pokud jde o zaclenéni mezindrodnich koridort
pro konkurenceschopnou Zelezni¢ni nékladni dopravu do
stavajicich koridort sité TEN-T a ERTMS. Ddle je t¥eba
stanovit na drovni Unie harmoniza¢ni pravidla tykajici se
koridorti pro nédkladni dopravu. Mély by byt podporo-
vany projekty na snizeni hluku zptsobovaného ndklad-
nimi vlaky. V pfipadé potieby by mélo byt zfizovdni
téchto  koridort finanéné podporovano v rdmci
programt TEN-T, vyzkumnych programii a programu
Marco Polo a jinych polittk a fondt Unie, jako je
Evropska investi¢ni banka, Evropsky fond pro regiondlni
rozvoj a Fond soudrznosti, jakoz i Evropskd investi¢ni
banka.

V rémci koridoru pro nakladni dopravu je tieba zajistit
nélezitou koordinaci mezi ¢lenskymi stity a piislusnymi
provozovateli infrastruktury, dostate¢né upfednostnit
zelezni¢ni nékladni dopravu, vytvofit G¢innd a nélezitd
propojen{ s ostatnimi druhy dopravy a stanovit vhodné
podminky pro rozvoj hospodéiské soutéze mezi posky-
tovateli sluzeb ndkladni Zelezni¢ni dopravy.

Spole¢né s koridory pro ndkladni dopravu zi{zenymi
v souladu s ¢ldnkem 3 tohoto nafizeni by mély byt na
drovni Unie posouzeny a schvéleny dalsi koridory pro
ndkladni  dopravu  podle  jasné  stanovenych
a transparentnich kritérii a postupti, jez ponechaji ¢len-
skym statim a provozovatelim infrastruktury dostate¢ny
prostor pro rozhodovdni a fizeni tak, aby mohli
zohlednit stdvajici iniciativy pro zvlastni koridory, napt.
ERTMS, RailNetEurope (RNE) a TEN-T, a pfijmout
opatieni pfizptsobend svym zvldstnim potiebdm.

S cilem podporovat koordinaci mezi ¢lenskymi staty
a provozovateli infrastruktury a s cilem umoznit plynu-
lost koridoru by méla byt vytvorena odpovidajici struk-
tura Fizen{ pro kazdy koridor pro nakladni dopravu, a to
pii zohlednéni potieby vyhnout se zdvojovani jiz existu-
jicich struktur fizeni.

S cilem reagovat na potfeby trhu by mély byt postupy
pro vytvofeni koridoru pro nédkladni dopravu uvedeny
v provadécim plénu, ktery by mél urdit opatfeni
a stanovit harmonogram téchto opatfeni, kterymi by se
zlepsila vykonnost a kvalita nédkladni dopravy. Aby bylo
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dile zajisténo, Ze pldnovand nebo provddénd opatieni
pro ziizeni koridoru pro ndkladni dopravu spliuji
potfeby nebo ocekdvani vSech uzivateld koridoru pro
nakladni dopravu, musi byt podle postupli stanovenych
spravni radou pravidelné konzultovini Zadatelé, kteff
budou koridor pro ndkladni dopravu pravdépodobné

vyuzivat.

Pro podporu zfizovani koridorti pro ndkladni dopravu
v Unii by mélo byt rovnéz povazovdno za nezbytné
vytvafeni intermodélnich termindld pro ndkladni
dopravu.

S cilem zajistit, aby kapacita na trase koridoru pro
nakladni dopravu byla dostupnd rovnomérné a souvisle,
je tieba investice do koridoru pro ndkladni dopravu
koordinovat mezi ¢lenskymi staty a doty¢nymi provozo-
vateli infrastruktury a pifpadné také mezi ¢lenskymi staty
a evropskymi tfetimi zemémi a pldnovat je podle potieb
koridoru pro nédkladni dopravu s ohledem na hospodai-
skou zivotaschopnost. Mél by byt zvefejnén harmono-
gram provadéni investic s cilem zajistit dobrou informo-
vanost vSech 7zadateli, ktefi by mohli na koridoru
ptsobit. Investice by mély zahrnovat projekty tykajici
se rozvoje interoperabilnich systéma a zvySeni maximadlni
kapacity vlakd.

Ze stejnych davoda by vsechny préce na infrastruktute
a jejich zafizenich, které by omezily dostupnou kapacitu
koridoru pro nékladni dopravu, mély byt koordinovany
rovnéZ na drovni koridoru pro ndkladni dopravu a mély
by byt o nich zvefejiiovany aktudlni informace.

K usnadnéni zddosti o kapacitu infrastruktury pro vlaky
mezindrodni Zelezni¢ni ndkladni dopravy je vhodné urcit
nebo ziidit jediné kontaktni misto pro zadosti o kapacitu
pro kazdy koridor pro nakladni dopravu. K tomu je tieba
vychdzet ze stavajicich iniciativ, zejména iniciativ zahdje-
nych ze strany RNE, subjektu, ktery ptisobi jako koordi-
nani ndstroj pro  provozovatele infrastruktury
a poskytuje fadu sluzeb provozovatelim mezindrodni
ndkladni dopravy.

Rizen{ koridort pro ndkladni dopravu by mélo rovnéz
zahrnovat postupy pro pfidélovani kapacity infrastruk-
tury mezindrodnim ndkladnim vlakim provozovanym
v téchto koridorech. Tyto postupy by mély zohlednit
potiebu kapacity pro jiné segmenty Zelezni¢ni dopravy,
véetné osobni dopravy.

S cilem zajistit lepsi vyuzivani Zelezni¢ni infrastruktury je
tieba  koordinovat  provoz  téchto infrastruktur
a termindld, které se nachdzeji po celém koridoru pro
ndkladni dopravu.

Pravidly pfednosti se mohou rovnéz rozumét prioritni
cile v zavislosti na situaci v pislusném clenském staté.
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(22)  Pro ndkladni vlaky jedouci koridorem pro ndkladni (29)  Vzhledem k tomu, Ze mezindrodni vlaky potiebuji jezdit
dopravu by meéla byt v piipadé naruseni plynulosti po trasach vyuzivajicich vice koridorti vymezenych timto
dopravy v nejvyssi mozné mite zajisténa dostatecnd pes- nafizenim, mohou provozovatelé infrastruktury vice kori-
nost, a to s ohledem na potieby viech segmentt Zelez- dorti rovnéz koordinovat svou ¢innost s cilem zajistit na
ni¢ni dopravy. piislusnych koridorech dostupnost kapacity, plynulost
provozu a duasledné uplatiiovani pravidel ptednosti
riznych segmentd Zelezni¢ni dopravy v piipadé naruseni
plynulosti dopravy.
(23)  Aby se podporil rozvoj hospodafské soutéze mezi posky-
tovateli sluzeb Zelezni¢ni nakladni dopravy v koridoru
pro nékladni dopravu, je téeba, aby i jini zadatelé, nez
jsou Zelezni¢ni podniky nebo jejich seskupeni, méli (30) Cilem tohoto nafizeni je zvysit u¢innost Zelezni¢ni
mozZnost poiédat si o kapacitu infrastruktury nékladni dopravy ve vztahu k ostatnim druhtim dopravy.
v koridorech pro nakladni dopravu, ]e tieba Zajistit koordinaci mezi élensk)’lmi Stéty
a provozovateli infrastruktury, a zarucit tak co nejicin-
n&jsi fungovani koridort pro ndkladni dopravu. Aby to
bylo mozné, méla by byt soubézné s investicemi do
(24 S cilem objektivné posoudit piinosy  vyplyvajici 1nfrflst1:uktury d tec,hmckevh O,Vybavenl, ]ak(,)w]e ERTMS,
o N e o1t p p pfijimdna provozni opatfeni s cilem zvysit kapacitu
z opatfeni zaméfenych na zi{zeni koridoru pro nakladni 2 G&innost zeleznicnt nakladni do
dopravu by mél byt sledovin vykon a kvalita sluzeb pravy:
p y ¥t vy
zeleznicni ndkladni dopravy v rdmci koridoru pro
nakladni dopravu a pravidelné by mély byt zvefejiiovany
zprdvy o kvalité. Hodnoceni vykonu a kvality by mélo . L . o o
zahrnovat vysledek priizkum@ spokojenosti uzivatelii G Je tre]aa, aby proovadem, pravidel tykajicich se ztizovani
koridort: pro nakladni dopravu. a zmén koridor pro ndkladni dqpravu a vyjimky udélo-
vané clenskym stdtim podléhaly jednotnym podminkdm,
aby se zajistil soulad ndvrhii na ziizeni koridord pro
nakladni dopravu s kritérii stanovenymi v tomto nafi-
) o o o ) zeni, a proto by mélo byt svéfeno Komisi. V souladu
25 S c1le{n zajistit nec}lmknmmacm piistup ,k mezma,rodmm s clankem 291 ‘Smlouvy o fungovéni Evropské unie se
sluiba.m i.elezn'%ém dopvra,vyl je nfzzbytne zajistit icinnou pravidla a obecné zdsady zptsobu, jakym clenské stdty
kpordmag mezi regulacn}m1 organy s ohlederr{ na ruzne kontroluji Komisi pfi vykonu provddécich pravomoci,
sité, které koridor pro ndkladni dopravu pokryva. stanovi pfedem fddnym legislativnim postupem formou
naifzeni. Dokud nebude pfijato uvedené nafizeni, plati
rozhodnuti Rady 1999/468(ES ze dne 28. Cervna 1999
o postupech pro vykon provddécich pravomoci svéte-
(26) S cilem usnadnit piistup k informacim o vyuzivani celé nych  Komisi ('),  vyjma  regulativntho  postupu
hlavn{ infrastruktury v koridoru pro nékladni dopravu a s kontrolou, ktery nelze uplatnit,
s cilem zarucit nediskriminaéni pfistup na tento koridor
by spravni rada méla vypracovat, pravidelné aktualizovat
a zvefejiovat dokument obsahujici vSechny tyto
informace. PRJALY TOTO NARIZENI:
(27)  Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiZ zfizeni evropské Zelez- KAPITOLA 1
ni¢ni sit¢ pro konkurenceschopnou ndkladni dopravu, , i
kterd se skldd4 z koridorfi pro ndkladni dopravu, nemfize OBECNA USTANOVENI
byt uspokojivé dosazeno na trovni clenskych statd, inck
a proto jich mize byt z divodt rozsahu a Gcinkd tohoto Cldnek 1
na.fl'zeni lépe Vdogaieno na drovni Unie, mﬁie. Unie Utel a oblast piisobnosti
pfijmout opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity
stanovenou v {lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. 1. Toto nafizeni stanovi pravidla pro zifzeni a organizaci
V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou mezindrodnich Zelezni¢nich koridorti pro konkurenceschopnou
v uvedeném c¢ldnku neprekracuje toto nafizeni rdmec nakladni Zelezni¢ni dopravu s cilem rozvoje evropské Zelezni¢ni
toho, co je nezbytné pro dosaZeni tohoto cile. sit¢  pro konkurenceschopnou nakladni dopravu. Stanovi
pravidla pro vybér, organizaci, Fizeni koridorti pro ndkladni
dopravu a orienta¢ni planovani investic do téchto koridor.
(28) Meéla by byt zavedena spravedlivd pravidla zalozend na

spolupraci mezi provozovateli infrastruktury, ktefi musi
poskytovat kvalitni sluzby provozovatelim nékladni
dopravy v rdmci mezindrodniho Zelezni¢niho koridoru,
pokud jde o koordinaci investic, spravovani kapacity
infrastruktury a fizeni dopravy.

2.

Toto nafizeni se vztahuje na fizeni a vyuzivani Zelezni¢ni

infrastruktury, a to i v koridorech pro ndkladni dopravu.

(1) Uf. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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Clanek 2
Definice

1. Pro dcely tohoto nafizeni se pouziji definice, které jsou
uvedeny v ¢ldnku 2 smérnice 2001/14/ES.

2. Spolu s definicemi uvedenymi v odstavci 1 se pouZiji tyto
definice:

a) ,koridorem pro nakladni dopravu“ se rozumi vSechny urcené
zelezni¢ni traté, vcetné Zelezni¢nich trajektovych linek na
tuzemi Clenskych stitd nebo mezi clenskymi staty
a popifpadé v tietich evropskych zemich, spojujici dva
nebo vice termindld podél nékteré =z hlavnich tras
a piipadné objizdkové trati a tseky, které je spojuji, véetné
zelezni¢ni infrastruktury a jejtho zafizeni a pfislusnych
sluzeb Zelezni¢ni dopravy v souladu s ¢lankem 5 smérnice
2001/14/ES;

b) ,provddécim plinem” se rozumi dokument predstavujici
prostiedky a strategii, které doty¢né strany hodlaji provadét,
aby béhem stanoveného obdobi pfijaly nezbytna
a dostate¢nd opatfeni pro zfizeni koridoru pro ndkladni
dopravy;

¢) termindlem“ rozumi zafizeni rozmisténé po celém koridoru
pro ndkladni dopravu, které je specidlné vybaveno, aby
umoziovalo bud naklddku nebo vykladku zbozi ndkladnich
vlakt a integraci Zelezni¢ni ndkladni dopravy s dopravou
silni¢ni, ndmoifni, vodni a leteckou, nebo sestavovani c¢i
zménu slozeni ndkladnich vlakdi a pipadné provadéni
postupt na hranicich se téetimi evropskymi zemémi.

KAPITOLA 1I

URCENI A RIZEN[ MEZINARODNICH ZELEZNICNICH
KORIDORU PRO KONKURENCESCHOPNOU NAKLADNI
DOPRAVU

Cldnek 3
Urceni poditecnich koridortt pro ndkladni dopravu

Clenské staty uvedené v pifloze zprovozni ve lhitich uvede-
nych v této piiloze pocitecni koridory pro nakladni dopravu
uvedené v této pfiloze. Doty¢né clenské staty podaji Komisi
informace o zfizeni koridorti pro nakladni dopravu.

Cldnek 4
Kritéria pro dalsi koridory pro ndkladni dopravu

Pfi vybéru dalsich koridort pro nédkladni dopravu podle ¢lanku
5 a zméné koridord pro ndkladni dopravu uvedenych v ¢lanku
6 se zohledni tato kritéria:

a) koridor pro ndkladni dopravu piekracuje tzemi alespotl ti{
¢lenskych statd, nebo dvou ¢lenskych statd, pokud je vzda-
lenost mezi termindly obsluhovanymi doty¢nym koridorem
pro nékladni dopravu vétsi nez 500 km;

b) soulad koridori pro nédkladni dopravu se siti TEN-T, kori-
dory ERTMS nebo koridory vymezenymi sdruzenim RNE;

¢) prioritni projekty sité TEN-T () jsou zaclenény do nékterého
koridoru pro nédkladni dopravu;

d) rovnovdha mezi socioekonomickymi ndklady a pfinos
y y a prinosy
vyplyvajicimi ze zi{zeni koridoru pro ndkladni dopravuy;

e) soudrznost viech koridorti pro nakladni dopravu navrZenych
¢lenskymi staty s cilem dosdhnout zavedeni evropské Zelez-
ni¢ni sité pro konkurenceschopnou nékladni dopravu;

f) rozvoj zelezni¢ni nékladni dopravy a hlavnich obchodnich
tokti a pfepravy zbozi v koridoru pro nédkladni dopravy;

g) piipadné lepsi propojeni mezi ¢lenskymi stty a sousednimi
evropskymi tfetimi zemémi;

h) hospodéisky zdjem Zzadateld o piislusny koridor pro
nakladni dopravu;

i) existence nalezitého propojeni s ostatnimi druhy dopravy,
zejména diky vhodné siti termindld, vcetné termindld
v ndmofnich a vnitrozemskych pfistavech.

Cldnek 5
Vybér dalsich koridorii pro ndkladni dopravu

1. Kazdy clensky stét, ktery mé Zelezni¢ni hrani¢ni pfechod
s jingm Clenskym stitem, se Gcastni zfizeni alespoii jednoho
koridoru pro nakladni dopravu, ledaze by tento zdvazek byl
jiz splnén podle ¢lanku 3.

2. Bez ohledu na odstavec 1, se ¢lenské stity na Zzddost
kteréhokoli ¢lenského stitu podileji na ziizeni koridoru pro
nakladni dopravu podle odstavce 1 nebo na prodlouzeni jiz
existujictho koridoru s cilem umoznit sousednimu ¢lenskému
statu splnit jeho zdvazek podle uvedeného odstavce.

() Viz pfiloha I rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady
¢. 661/2010/EU ze dne 7. Cervence 2010 o hlavnich smérech Spole-
Censtvi pro rozvoj transevropské dopravni sité (Uf. vést. L 204,
5.8.2010, s. 1).
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3. Aniz jsou dotfeny povinnosti clenskych sttt podle
¢lanku 7 smérnice 91/440/EHS, pokud se néktery clensky stat
po poskytnuti socioekonomické analyzy domniva, ze by zfi{zeni
koridoru pro nakladni dopravu nebylo v zdjmu Zadateld, ktet{
by koridor pro nékladni dopravu pravdépodobné vyuzivali,
nebo by neznamenalo vyznamné socioekonomické piinosy ¢i
by pfedstavovalo nepfiméfenou zatéz, doty¢ny clensky stit neni
povinen se na ziizeni koridoru podilet podle odstaved 1 a 2
tohoto ¢lanku, s vyhradou rozhodnuti Komise pfijaté poradnim
postupem podle ¢l. 21 odst. 2.

4. Clensky stit neni povinen se na ziizeni koridoru podilet
podle odstaved 1 a 2, pokud md Zelezni¢ni sit s jinym
rozchodem koleji, nez je rozchod koleji hlavni Zelezni¢ni sité
v rdmci Unie.

5. Zfizeni koridoru pro nédkladni dopravu navrhuji dotcené
Clenské stity. Za timto tcelem spole¢né zaslou Komisi prohla-
Seni o zdméru s ndvrhem vypracovanym po konzultaci piislus-
nych provozovatelii infrastruktury a Zzadateld, pficemz zohledni
kritéria uvedend v clanku 4.

Pro ticely splnéni povinnosti uvedené v odstavcich 1 a 2 ¢lenské
stity spolecné zaslou Komisi prohldSeni o zdméru do
10. listopadu 2012.

6. Komise posoudi piislusné ndvrhy na zfizeni koridorti pro
ndkladni dopravu podle odstavce 5 a do deviti mésict po
pfedlozeni ndvrhu pfijme regulativnim postupem podle ¢l. 21
odst. 3 rozhodnuti o tom, zda je tento ndvrh v souladu s timto
¢lankem.

7. Doty¢né clenské staty zfidi koridory pro ndkladni dopravu
do dvou let od pfijeti rozhodnut{ Komise podle odstavce 6.

Cldnek 6
Zména dalSich koridorit pro ndkladni dopravu

1. Koridory pro ndkladni dopravu podle ¢linku 5 se mohou
ménit na zdkladé spole¢ného ndvrhu, ktery doty¢né clenské
staty predlozi Komisi po konzultaci piislusnych provozovateli
infrastruktury a Zadateld.

2. Komise piijme regulativnim postupem podle ¢l. 21 odst. 3
rozhodnuti o ndvrhu, pficemz zohledni kritéria stanovend
v clanku 4.

Cldnek 7
Urovndvani spori

Pokud se dva nebo vice ¢lenskych stitti nedohodnou na zifzeni
nebo zméné koridoru pro ndkladni dopravu a na otdzkéch,
které se tykaji Zelezni¢ni infrastruktury umisténé na jejich
tzemi, Komise na Zzddost jednoho z doty¢nych c¢lenskych
stattl konzultuje o této zdlezitosti vybor uvedeny v ¢lanku 21.
Stanovisko Komise se ozndmi dotyénym c¢lenskym stattim.
Doty¢né clenské stity zohledni toto stanovisko s cilem nalézt
feSeni a pfijmou rozhodnuti na zakladé vzdjemného souhlasu.

Cldnek 8
Rizeni koridori pro nikladni dopravu

1. Pro kazdy koridor pro ndkladni dopravu ziidi doty¢né
¢lenské staty vykonnou radu odpovidajici za definovdni obec-
nych cilt koridoru pro ndkladni dopravu, dohled a pfijeti
opatfeni, jak vyslovné stanovi odstavec 7 tohoto c¢lanku
a clanky 9 a 11, ¢l. 14 odst. 1 a ¢lanek 22. Vykonnd rada se
sklddd ze zdstupct organti dotyénych ¢lenskych statd.

2. Pro kazdy koridor pro nédkladni dopravu ziidi doty¢ni
provozovatelé infrastruktury a piipadné pridélujici subjekty
podle ¢l. 14. odst. 2 smérnice 2001/14/ES spravni radu odpo-
védnou za piijeti opatfeni, jak je vyslovné stanoveno
v odstavcich 5, 7, 8 a 9 tohoto ¢ldnku a cldncich 9, 10, 11
al12,¢l 13 odst. 1, ¢l. 14 odst. 2, 6 a 9, ¢l. 16 odst. 1, ¢l. 17
odst. 1 a ¢lancich 18 a 19 tohoto nafizeni. Spravni rada se
skladd ze zdstupcti provozovateldi infrastruktury.

3. Clenské stity a provozovatelé infrastruktury, ktefi maji na
koridoru pro ndkladni dopravu zdjem, spolupracuji v rdmci rad
uvedenych v odstavcich 1 a 2 s cilem zajistit rozvoj koridoru
pro nékladni dopravu v souladu s jeho provadécim plénem.

4. Vykonnd rada pfijimd rozhodnuti na zdkladé vzdjemného
souhlasu zdstupcti orgdnd doty¢nych clenskych statd.

5. Spravni rada pfijimd svd rozhodnuti, véetné rozhodnuti
o svém pravnim postaveni, stanoveni organizaéni struktury,
zdrojich a persondlu, na zdkladé vzdjemného souhlasu dotyc¢-
nych provozovateld infrastruktury. Sprévni orgdn muze byt
nezavisly pravni subjekt. MiZze mit podobu evropského hospo-
déaiského zdjmového sdruzeni ve smyslu nafizeni Rady (EHS)
¢. 2137/85 ze dne 25. Cervence 1985 o evropském hospodéi-
ském zdjmovém sdruzeni (EHZS) (1).

() Uf. vést. L 199, 31.7.1985, s. 1.
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6.  Odpovédnosti vykonné a spravni rady neni dotéena neza-
vislost provozovatelt infrastruktury podle ¢l. 4 odst. 2 smérnice
91/440/EHS.

7. Spravni rada z#di poradni skupinu slozenou
z provozovatelll a vlastnik termindld koridoru pro nakladni
dopravu, véetné namoinich a vnitrozemskych piistavi tam,
kde je to nutné. Tato poradni skupina maze vydat stanovisko
k jakémukoli ndvrhu spravni rady, ktery ma piimé dopady na
investice a na spravu termindlt. MizZe rovnéz vydat stanoviska
z vlastntho podnétu. Spravni rada vSechna tato stanoviska
zohledni. V pfipadé, Ze se sprdvni rada a poradni skupina
neshodnou, mize se poradni skupina obritit na vykonnou
radu. Vykonnd rada jednd jako prostfednik a véas sdéli svij
postoj. Kone¢né rozhodnuti nicméné pfijiméd spravni rada.

8.  Spravni rada ziidi dal$i poradni skupinu sloZenou ze
zdstupcl Zelezni¢nich podnikd, které maji zdjem pouzivat
koridor pro nakladni dopravu. Tato poradni skupina muze
vydat stanovisko k jakémukoli ndvrhu spravni rady, ktery ma
dopady na tyto podniky. Poradni skupina muze rovnéz vydat
stanoviska z vlastntho podnétu. Spravni rada viechna tato
stanoviska zohledni.

9. Spravni rada koordinuje v souladu s vnitrosttnimi
a evropskymi plany zavddéni vyuzivani interoperabilni infor-
macni aplikace nebo alternativnich feSeni, kterd mohou byt
v budoucnu k dispozici, k vyfizovani Zddosti o mezindrodni
zelezni¢ni trasy a provoz mezindrodni dopravy v koridoru
pro nékladni dopravu.

Clanek 9

Provadéci opatfeni tykajici se plinu koridoru pro ndkladni
dopravu

1. Spravni rada nejpozdéji Sest mésicti pfed zprovoznénim
koridoru pro ndkladni dopravu vypracuje provadéci plin
a predloZi jej ke schvaleni vykonné radé. Tento plan zahrnuje:

a) popis charakteristik koridoru pro ndkladni dopravu, vcetné
tzkych mist na infrastruktufe, a pldn opatfeni nezbytnych
pro zizen{ koridoru pro nékladni dopravy;

=z

zakladni aspekty studie podle odstavce 3;

¢) cile koridort pro ndkladni dopravu, zejména pokud jde
o jejich vykonnost a kvalitu vyjadfenou z hlediska kvality
sluzby a kapacity koridoru pro nékladni dopravu v souladu
s ¢lankem 19;

d) plan investic podle ¢lanku 11 a

e) opatfeni k provedeni ¢lanka 12 az 19.

2. Sprdvni rada pravidelné prezkoumdvd providéci plin
a zohlediiuje pfitom pokrok dosaZzeny pii jeho provadén,
situaci na trhu Zelezni¢ni dopravy na daném koridoru pro
ndkladni dopravu a vykonnost a kvalitu méfenou v souladu
s cili uvedenymi v odst. 1 pism. ¢).

3. Spravni rada provadi a pravidelné aktualizuje studii
dopravniho trhu tykajici se zjiSténych a ocekdvanych zmén
v provozu na koridoru pro ndkladni dopravu v disledku jeho
zizeni, kterd se zabyva rliznymi segmenty Zelezni¢ni dopravy,
zahrnujici jak ndkladni, tak i osobni dopravu. Tato studie také
v piipadé potreby zkoumd socioekonomické naklady a piinosy
vyplyvajici ze zfizeni koridoru pro ndkladni dopravu.

4. Provadéci plan zohledni rozvoj termindlt s cilem vyhovét
potiebdm Zelezni¢ni nakladni dopravy provozované na daném
koridoru pro nédkladni dopravu, a to zejména jako intermodal-
nich uzld v koridorech pro nékladni dopravu.

5. Spréavni rada podle potfeby pfijme opatfeni pro spolupraci
s organy na regiondlni nebo mistni trovni pii plnéni provadé-
ciho planu.

Cldnek 10

Konzultace Zadatelt

Spravni rada zavede konzulta¢ni mechanismy umoznujici ndle-
zité zapojeni zadateld, ktef{ budou pravdépodobné koridor pro
nakladni dopravu vyuZzivat. Zejména zajisti, aby byli Zadatelé
konzultovani pied pfedlozenim provddéctho plinu vykonné
rad¢ podle ¢lanku 9.

KAPITOLA 1II
INVESTICE V KORIDORU PRO NAKLADNf DOPRAVU
Cldnek 11

Plinoviéni investic

1. Spravni rada vypracuje a pravidelné pfezkoumdvd plin
investic, zahrnujici orientaéni stfednédobé a dlouhodobé inves-
tice do infrastruktury v koridoru pro ndkladni dopravu,
a predkladd jej ke schvéleni vykonné radé. Tento plan zahrnuje:

a) seznam planovanych projektd pro rozsifeni, obnovu nebo
modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury a jejtho zafizeni po
celém koridoru pro ndkladni dopravu a seznam souvisejicich
finan¢nich potteb a finan¢nich zdrojs;



L 276/28

Utedni véstnik Evropské unie

20.10.2010

b) plan implementace tykajici se interoperabilnich systémd na
koridoru pro nakladni dopravu a spliujici zékladni poza-
davky a technické specifikace pro interoperabilitu, které se
pouziji na piislusnou sit podle definice ve smérnici Evrop-
ského parlamentu a Rady 2008/57[ES ze dne 17. Cervna
2008 o interoperabilité¢ Zelezni¢éniho systému ve Spolecen-
stvi (!). Tento plan implementace vychdzi z analyzy nakladt
a pinost tykajici se vyuziti interoperabilnich systémd;

¢) plan fizeni kapacity nakladnich vlakd, které mohou jezdit na
koridoru pro ndkladni dopravu, véetné odstranéni zjisténych
tizkych mist. Tento pldn Ize zalozit na lepsim fizeni rychlosti
a na zvySeni délky vlaku, prtjezdného prifezu, zvySeni
hmotnosti ndkladu nebo zvySeni hmotnosti na ndpravu,
které jsou povoleny pro vlaky provozované na koridoru
pro nékladni dopravu, a

d) pipadné odkaz na piispévek Unie pldnovany v ramci finan¢-
nich programi Unie.

2. Uplatiiovanim tohoto nafizeni neni dotfena pravomoc
¢lenskych statd, pokud jde o planovani a financovani Zelezni¢ni
infrastruktury.

Cldnek 12

Koordinace praci

Spravni rada koordinuje svij harmonogram pro provadéni
viech praci na infrastruktufe a jejim vybaveni, které by omezily
dostupnou  kapacitu na koridoru pro ndkladni dopravu,
a zajistuje jeho véasné a fadné zvefejnéni na jednom misté.

KAPITOLA IV
RIZENI KORIDORU PRO NAKLADNI DOPRAVU
Cldnek 13

Jediné kontaktni misto pro Zidosti o pfidéleni kapacity
infrastruktury

1.  Sprévni rada koridoru pro ndkladni dopravu ur¢i nebo
zidi spole¢ny orgdn, u kterého mohou zadatelé pozddat na
jediném misté v rdmci jediné operace o pfidéleni kapacity infra-
struktury pro ndkladni vlaky ptekracujici alespon jednu hranici
na trase koridoru pro ndkladni dopravu (ddle jen ,jediné
kontaktni misto) a obdrzi na svou zddost odpovéd.

2. Jediné kontaktni misto jako koordina¢ni ndstroj rovnéz
poskytne zakladni informace tykajici se p¥idéleni kapacity infra-
struktury, véetné informaci podle ¢lanku 18. Zobrazi kapacitu
infrastruktury, kterd je v dobé poddni Zadosti dostupnd, a jeji
charakteristiky v souladu s pfedem urcenymi parametry, jako je
rychlost, délka, prijezdny prifez ¢ hmotnost na ndpravu, které
jsou povoleny pro vlaky provozované v koridoru pro ndkladni
dopravu.

() Uf. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.

3. Jediné kontaktni misto pfijme rozhodnuti tykajici se
zddosti o predem planované trasy vlaka pro zrychlenou
ndkladni dopravu uvedené v ¢l. 14 odst. 3 a o rezervni kapacitu
uvedenou v ¢l. 14 odst. 5. Pridéli kapacitu v souladu s pravidly
pro piidélovani kapacity uvedenymi ve smérnici 2001/14/ES.
O téchto zddostech a ptijatém rozhodnuti neprodlené informuje
piislusné provozovatele infrastruktury.

4. U kazdé zadosti o pfidéleni kapacity infrastruktury, které
nelze v souladu s odstavcem 3 vyhovét, piedd jediné kontaktni
misto veSkeré Zddosti o pfidéleni kapacity infrastruktury
neprodlené  piislusnym  provozovatelim  infrastruktury
a piipadné pridélujicim subjektim podle ¢l. 14 odst. 2 smérnice
2001/14[ES, kteti pfijmou rozhodnuti o téchto Zidostech
v souladu s ¢lankem 13 a kapitolou III uvedené smérnice
a toto rozhodnuti ozndmi jedinému kontaktnimu mistu, které
ucini dal$i kroky.

5. Cinnosti jedinych kontaktnich mist se provadi trans-
parentnim a nediskrimina¢nim zpusobem. Za timto tcelem je
veden rejstiik, ktery je volné k dispozici vSem zdjemciim. Obsa-
huje data pfedlozeni zddosti, jména Zadatell, pfiloZzené doku-
menty a informace o zpracovani zddosti a o nehodéch, k nimz
doslo. Tyto cinnosti podléhaji kontrole ze strany regulacnich
subjektt v souladu s ¢lankem 20.

Cldnek 14
Kapacita pfidélend ndkladnim vlakém

1. Vykonnd rada vymezi rdmec pro pfidélovani kapacity
infrastruktury v koridoru pro nakladni dopravu v souladu s ¢l.
14 odst. 1 smérnice 2001/14/ES.

2. Spravni rada posoudi kapacitu potfebnou pro ndkladni
vlaky provozované na piislusném koridoru pro ndkladni
dopravu, pfi¢emz zohledni studii dopravniho trhu uvedenou
v ¢l. 9 odst. 3 tohoto nafizeni, zddosti o kapacitu infrastruktury
tykajici se obdobi minulych i stdvajicich jizdnich Fadd
a ramcové dohody.

3. Na zékladé¢ posouzeni uvedeného v odstavci 2 tohoto
¢lanku provozovatelé infrastruktury piislusného koridoru pro
ndkladni dopravu postupem podle ¢lanku 15 smérnice
2001/14/ES spolecné definuji a organizuji mezindrodni pfedem
planované vlakové trasy pro nakladni vlaky, pficemz zohledni
potiebu kapacity pro jiné segmenty Zelezni¢ni dopravy, vcetné
osobni dopravy. Piipravi jizdni fady, frekvenci jizd, <as
odjezdu, cilové stanice a trasy vhodné pro sluzby nédkladni
dopravy s cilem zvysit objem pfepravy zbozi ndkladnimi
vlaky provozovanymi v koridoru pro nédkladni dopravu. Tyto
pfedem pldnované vlakové trasy se zvefejni nejpozdéji ti
mésice pred kone¢nym datem pro piijeti zddosti o kapacitu
podle piilohy III smérnice 2001/14/[ES. Provozovatelé infra-
struktury nékolika koridort pro nakladni dopravu mohou
v nezbytném pipadé koordinovat mezindrodni ptedjednané
vlakové trasy, poskytujici kapacitu na doty¢nych koridorech
pro nékladni dopravu.
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4. Tyto pfedem pldnované vlakové trasy se prednostné piidé-
luji ndkladnim vlaktim pfekracujicim alespon jednu hranici.

5. Je-li to odtivodnéno potiebami trhu a posouzenim podle
odstavce 2 tohoto ¢ldnku, provozovatelé infrastruktury spolecné
definuji rezervni kapacitu pro mezindrodni ndkladni vlaky
provozované v koridorech pro ndkladni dopravu se zietelem
k potiebé kapacity pro jiné segmenty Zelezni¢ni dopravy, véetné
osobni dopravy, a budou mit tuto rezervu k dispozici v rdmci
kone¢nych verzi jizdnich fada, aby mohli rychle a pfiméfené
reagovat na zadosti ad hoc o kapacitu, jak je uvedeno v ¢lanku
23 smérnice 2001/14/ES. Tato kapacita musi byt rezervovana
do ur¢itého okamziku pted pldnovanym Casem jizdy stanove-
ného spravni radou. Tento okamzik nesmi nastat dfive nez 60
dnt pfed pldnovanym casem jizdy.

6.  Spravni rada podporuje koordinaci pravidel pfednosti
souvisejicich s pridélovanim kapacity v koridoru pro nakladni
dopravu.

7. Provozovatelé¢ infrastruktury mohou zahrnout do svych
podminek pouzivini poplatek za ptidélené vlakové trasy, které
nejsou nakonec vyuziviny. Tento poplatek se stanovi
v piiméfené, odrazujici a G¢inné vysi.

8. S vyjimkou pipadi vy$si moci, véetné naléhavych
a nepfedvidanych praci nezbytnych pro zajisténi bezpecnosti,
nesmi byt vlakovad trasa pfidélend ndkladnimu vlaku podle
tohoto ¢ldnku zrusena ve lhaté kratsi nez dva mésice pied
jizdou podle jizdniho fidu, nedad-li doty¢ny Zadatel s timto
zruSenim sviij souhlas. V takovém piipadé se piislusny provo-
zovatel infrastruktury doty¢nému Zzadateli pokusi navrhnout
vlakovou trasu rovnocenné kvality a spolehlivosti, kterou ma
zadatel prdvo pfijmout nebo odmitnout. Timto ustanovenim
nejsou dotéena jakakoli préva, kterd mize mit Zadatel podle
dohody uvedené v €l. 19 odst. 1 smérnice 2001/14/ES. Zadatel
muize tuto zalezitost v kazdém piipadé predat regulaénimu
subjektu podle ¢linku 20 tohoto nafizeni.

9.  Spravni rada doty¢ného koridoru pro ndkladni dopravu
a poradni skupina uvedend v ¢l. 8 odst. 7 stanovi postupy
k zajisténi optimdlni koordinace piidélovani kapacity mezi
provozovateli infrastruktury jak pro zZddosti podle ¢l. 13 odst.
1, tak pro zadosti obdrzené od doty¢nych provozovatel infra-
struktury. Pfitom se rovnéZz zohledni pFistup k termindlim.

10.  Odkazy na provozovatele infrastruktury v odstavcich 4
a 9 tohoto clanku zahrnuji, tam kde je to vhodné, pfidélujici
subjekty ve smyslu ¢l. 14 odst. 2 smérnice 2001/14/ES.

Cldnek 15
Opravnéni Zadatelé

Odchylné¢ od ¢l. 16 odst. 1 smérnice 2001/14/ES mohou
o mezindrodni ptedem pldnované trasy pro nakladni dopravu

podle ¢l. 14 odst. 3 a o rezervni kapacitu podle ¢l. 14 odst. 5
pozadat jini Zadatelé nez Zelezni¢ni podniky nebo jejich mezi-
nérodni seskupeni, napf. dodavatelé, speditéfi a provozovatelé
kombinované dopravy. Aby mohli vyuzivat tuto vlakovou trasu
pro nékladni dopravu v koridoru pro nékladni dopravu, povéii
tito Zadatelé Zelezni¢ni podnik, aby uzaviel smlouvu
s provozovatelem infrastruktury v souladu s ¢l. 10 odst. 5
smérnice 91/440/EHS.

Cldnek 16
Rizeni dopravy

1. Spravni rada koridoru pro nédkladni dopravu zavede
postupy pro koordinaci fizeni dopravy na celém koridoru pro
nékladni dopravu. Sprévni rady propojenych koridorti pro
nakladni dopravu zavedou postupy pro koordinaci dopravy na
trasich téchto koridort pro ndkladni dopravu.

2. Provozovatelé infrastruktury koridoru pro ndkladni
dopravu a poradni skupina uvedend v ¢l. 8 odst. 7 zavedou
postupy pro zaji§téni optimélni koordinace mezi provozovanim
zelezni¢ni infrastruktury a provozovanim piislusnych termindl.

Cldnek 17
Rizeni dopravy v piipadé naruseni plynulosti dopravy

1. Sprévni rada pfijme spolecné cile tykajici se dodrzovani
jizdniho ¥adu nebo obecné pokyny pro fizeni dopravy v piipadé
naruSeni plynulosti provozu vlakii na koridoru pro ndkladni
dopravu.

2. Kazdy doty¢ny provozovatel infrastruktury vypracuje
pravidla prednosti mezi rliznymi segmenty Zelezni¢ni dopravy
pro Fizeni provozu v &sti koridoru pro nékladni dopravu, kterd
spadd pod odpovédnost tohoto provozovatele infrastruktury,
v souladu se spoleénymi cili nebo obecnymi pokyny uvedenymi
v odstavci 1 tohoto ¢ldnku. Tato pravidla prednosti se zvefejni
ve zpravé o siti uvedené v ¢lanku 3 smérnice 2001/14/ES.

3. Zasady pro stanoveni pravidel pfednosti stanovi alespon
to, Ze se pokud mozno nezméni vlakovd trasa uvedend v ¢l. 14
odst. 3 a 4 piidélend pro nakladni vlaky, které dodrzuji své
jizdni ¥ady. Zdsady pro stanoveni pravidel pfednosti se zamé&f
na minimalizaci celkové doby potiebné na obnoveni provozu
v piislusné siti dle jizdntho fddu s pifihlédnutim k potfebdm
viech segmentl Zelezni¢ni dopravy. Za timto tcelem mohou
provozovatelé infrastruktury koordinovat fizeni mezi riznymi
segmenty Zelezni¢ni dopravy v rdmci nékolika koridorti pro
nakladni dopravu.
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Cldnek 18

Informace o podminkdch vyuZivani koridoru pro ndkladni
dopravu

Spravni rada vypracuje, pravidelné aktualizuje a zvefejiiuje
dokument, ktery obsahuje:

a) viechny informace obsazené ve zpravéch o sitich pro jednot-
livé vnitrostdtni sité, které se tykaji koridoru pro ndkladni
dopravu, vypracovanych postupem podle ¢linku 3 smérnice
2001/14/ES;

b) seznam a charakteristiky termindldl, zejména informace tyka-
jici se podminek a zptsobll piistupu k témto termindlim;

¢) informace tykajici se postupt uvedenych v ¢lancich 13 az 17
tohoto nafizeni a

d) provadéci plan.

Cldnek 19

Kvalita sluzby v koridoru pro ndkladni dopravu

1. Spravni rada v pfislusném koridoru pro nakladni dopravu
podpoii slucitelnost mezi systémy odménovani vykonu a kvality
v daném koridoru pro nékladni dopravu podle ¢lanku 11 smér-
nice 2001/14/ES.

2. Spravni rada sleduje vykon a kvalitu sluzeb Zelezni¢ni
ndkladni dopravy v rdmci koridoru pro ndkladni dopravu
a jednou ro¢né vysledky tohoto sledovani zvefejni.

3. Spravni rada organizuje priizkum spokojenosti uZivateli
koridoru pro nédkladni dopravu a jednou ro¢né vysledky tohoto
prazkumu zvefejni.

Cldnek 20
Regula¢ni subjekty

1. Regula¢ni subjekty uvedené v clanku 30 smérnice
2001/14/ES spolupracuji na sledovdni hospodaiské soutéze
v rdmci koridoru pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu. Zejména
zajisti nediskrimina¢ni pfistup k pfislusnému koridoru a jsou
odvolacimi orgdny podle ¢l. 30 odst. 2 uvedené smérnice.
Vyménuji si potfebné informace ziskané od provozovateld
infrastruktury a ptipadné od jinych osob.

2.V zdjmu podpory volné a spravedlivé hospodafské soutéze
v koridorech pro ndkladni dopravu se clenské stity snazi
vytvofit srovnatelny regulacni rdmec. Regulacni subjekty musi
byt pro Géastniky trhu snadno pristupné a musi byt schopny
pfijimat rozhodnuti nezévisle a Gcinné.

3.V piipadé stiznosti pfedlozené regulatnimu subjektu Zada-
telem ohledné sluzeb mezindrodni Zelezni¢ni nékladni dopravy
nebo v rdmci Setfeni provadéného z vlastntho podnétu regu-
la¢nim subjektem doty¢ny regulacni subjekt konzultuje regu-
la¢ni subjekty vSech dalsich ¢lenskych statd, pres jejichz tzemi
vede mezindrodni trasa doty¢ného nédkladniho vlaku, a pfed
pfijetim rozhodnuti si vyzdda veskeré nezbytné informace.

4. Regulatni subjekty konzultované podle odstavce 3
poskytnou dotyénému regulaénimu subjektu veskeré informace,
které jsou podle svého vnitrostitniho préva samy opravnény
pozadovat. Tyto informace lze pouzit vyhradné pro tcely feseni
stiznosti nebo pro ucely Setfeni podle odstavce 3.

5. Regulacni subjekt, ke kterému je poddna stiznost nebo
ktery zahdjil Setfeni z vlastnitho podnétu, predd piislusné infor-
mace odpovédnému regulaénimu subjektu, aby tento subjekt
mohl pfijmout opatfeni tykajici se doty¢nych stran.

6.  Vsichni sdruzeni zdstupci provozovatelii infrastruktury
podle ¢l. 15 odst. 1 smérnice 2001/14/ES neprodlené zajisti
poskytnuti veskerych informaci nezbytnych pro FeSeni stiznosti
nebo pro Setfeni podle odstavce 3 tohoto cldnku, které jsou
pozadovéany regulacnim subjektem ¢lenského sttu, v némz je
doty¢ny sdruzeny zastupce usazen. Tento regulacni subjekt je
opravnén pifeddvat tyto informace tykajici se pfislusné mezi-
ndrodni trasy regulaénim subjektdm uvedenym v odstavci 3
tohoto ¢lanku.

KAPITOLA V
ZAVERECNA USTANOVEN{
Cldnek 21
Postup projedndvini ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen vybor uvedeny v ¢lanku 11a smér-
nice 91/440/EHS.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzZiji se ¢lanky 3 a 7
rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na clanek 8 zminéného
rozhodnuti.
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3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 5 a 7
rozhodnuti 1999/468ES s ohledem na ¢ldnek 8 zminéného
rozhodnuti.

Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tii
mésice.

Cldnek 22

Sledovini providéni

Kazdé dva roky od zfizeni koridoru pro ndkladni dopravu
piedlozi vykonnd rada uvedend v ¢l. 8 odst. 1 Komisi vysledky
provadéni plénu pro tento koridor. Komise provede analyzu
téchto vysledkt a uvédomi o této analyze vybor uvedeny
v &dnku 21.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu

Ve Strasburku dne 22. za¥ 2010.

Za Evropsky parlament
predseda
J. BUZEK

Cldnek 23
Zprava

Komise pravidelné posuzuje uplatiiovani tohoto nafizeni.
Vypracuje zpravu pro Evropsky parlament a Radu poprvé do
10. listopadu 2015 a poté kazdé tii roky.

Cldnek 24

Pfechodnd ustanoveni

Toto nafizeni se nevztahuje na Kyperskou republiku a na Maltu
do té doby, dokud nebudou mit na svém tzemi zaveden Zelez-
ni¢n{ systém.

Cldnek 25

Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

a piimo pouzitelné ve vech ¢lenskych statech.

Za Radu
piedseda
O. CHASTEL
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PRILOHA

Seznam podite¢nich koridort pro ndkladni dopravu

Clenské stity Hlavni trasy (!) Ztizeni koridorti pro nakladni dopravu
NL, BE, DE, | Zeebrugge-Antverpy/Rotterdam-Duisburg—[Basilej]- Do 10. listopadu 2013
IT Milin—Zeneva
NL, BE, LU, | Rotterdam-Antverpy-Lucemburk-Mety-Dijon-Lyon/ Do 10. listopadu 2013
FR [Basilej]
SE, DK, DE, | Stockholm-Malmé-Kodan—-Hamburk-Innsbruck— Do 10. listopadu 2015
AT, IT Verona—Palermo
PT, ES, FR Sines—Lisabon/Leixdes Do 10. listopadu 2013
— Madrid-Medina  del ~ Campo/
Bilbao/San Sebastian—Irun-
Bordeaux—Pafiz/Le Havre/Mety

Sines—Elvas/Algeciras
PL, CZ, SK, | Gdyné-Katovice-Ostrava/Zilina—Bratislava/Videfi/Klagen- Do 10. listopadu 2015
AT, IT, SI furt-Udine-Bendtky/Terst/ [Bologna/Ravenna

Styrsky Hradec-Maribor-Lublan—Koper|Terst
ES, FR, IT, | Almerfa—Valencie/Madrid-Zaragoza/Barcelona— Do 10. listopadu 2013
SI, HU Marseille-Lyon—-Turin-Mildno—Verona—Padova/

Bendtky—Terst/Koper-Lublan-Budapest-Zahony

(madarsko-ukrajinskd hranice)
CZ, AT, SK, — Bukure$t—Konstanta Do 10. listopadu 2013
HU, RO, i1 . w
BG, EL Praha—Viden/Bratislava-Budapest

— Vidin-Sofia-Solun—Atény

DE, NL, BE, | Bremerhaven/Rotterdam/Antverpy-Cachy/Berlin-Var§ava— | Do 10. listopadu 2015
PL, LT, Terespol (polsko-béloruskd hranice)/Kaunas
CZ, SK Praha—Horni  Lide¢~Zilina—KoSice—Cierna nad  Tisou | Do 10. listopadu 2013

(slovensko-ukrajinskd hranice)

(") Lomitkem ,/“ jsou naznaceny alternativni trasy. V souladu s prioritnimi projekty TEN-T by trasy 4 a 6 mély byt v budoucnu doplnény
projektem ¢ 16 na ndkladni Zelezni¢ni trati Sines/Algésiras-Madrid—Pafiz, ktery zahrnuje prejezd pfes Stiedni Pyreneje skrz nizko
poloZeny tunel.




