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SMERNICE

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2009/78/ES

ze dne 13. cervence 2009

o stojanech dvoukolovych motorovych vozidel

(kodifikované znéni)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spoledenstvi,
a zejména na clanek 95 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského
a socidlniho vyboru (1),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (3),

vzhledem k témto davodim:

(1)  Smérnice Rady 93/31/EHS ze dne 14. cervna 1993
o stojanech dvoukolovych motorovych vozidel (}) byla
nékolikrdt podstatné zménéna (*). Z dtvodu srozumitel-
nosti a prehlednosti by méla byt uvedend smérnice kodi-
fikovéna.

(2)  Smérnice 93/31/EHS je jednou ze zvldstnich smérnic pro
postup ES schvalovdni typu stanoveny smérnici Rady
92/61[EHS ze dne 30. ¢ervna 1992 o schvalovani typu
dvoukolovych a tikolovych motorovych vozidel, kterd
byla nahrazena smérnici Evropského parlamentu a Rady
2002/24[ES ze dne 18. bfezna 2002 o schvalovani typu
dvoukolovych a titkolovych motorovych vozidel (),
a stanovi technické pozadavky na konstrukci dvoukolo-
vych motorovych vozidel z hlediska stojant. Tyto tech-
nické pozadavky se tykaji sblizovani pravnich ptedpist
Clenskych statt tak, aby umoznily pouziti postupu ES
schvalovéni typu stanoveného smérnici 2002/24/ES na
kazdy typ vozidla. Proto se wustanoveni smérnice
2002/24[ES o systémech, konstrukénich — ¢astech
a samostatnych technickych celcich vozidel vztahuji na
tuto smérnici.

(1) UF. vést. C 234, 30.9.2003, s. 20. )

(®) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 25. zaff 2007 (Uf. vést.
C 219 E, 28.8.2008, s. 66) a rozhodnuti Rady ze dne
7. Cervence 2009.

() Uk vést. L 188, 29.7.1993, s. 19.

(*) Viz ¢dst A piilohy 1I.

() Uk vést. L 124, 9.5.2002, s. 1.

(3)  Jelikoz cile této smérnice, totiz udileni dilétho ES schvi-
leni typu dvoukolového motorového vozidla z hlediska
ruénich drzadel pro spolujezdce, nemize byt dosazeno
uspokojivé na trovni ¢lenskych stitli, a proto jej muze
byt z diivodu rozsahu a G¢ink zamyslené ¢innosti lépe
dosazeno na urovni SpoleCenstvi, mizZe Spolecenstvi
pfijmout opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity
stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy. V souladu se zdsadou
proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepie-
kraCuje tato smérnice rdmec toho, co je nezbytné pro
dosazeni tohoto cile.

(4)  Touto smérnici by nemély byt dotéeny povinnosti ¢len-
skych statd tykajici se lhit pro provedeni zminénych
smérnic ve vnitrostitnim pravu a jejich pouzitelnost
uvedenych v &asti B prilohy II,

PRIJALY TUTO SMERNICL:

Cldnek 1

Tato smérnice se vztahuje na stojany vSech typt dvoukolovych
motorovych vozidel uvedenych v ¢lanku 1  smérnice
2002/24[ES.

Cldnek 2

Postupy pro udéleni dil¢tho ES schvéleni typu dvoukolového
motorového vozidla z hlediska stojanu a podminky volného
pohybu takovych vozidel jsou stanoveny v kapitoldch II a III
smérnice 2002/24/ES.

Cldnek 3
Zmény nezbytné pro prizpusobeni pozadavkia ptilohy

I technickému pokroku se pfijimaji postupem podle ¢l. 18
odst. 2 smérnice 2002/24/ES.

Clanek 4

1.  Clenské stity nesméji z divodd tykajicich se stojant

— odmitnout udélit ES schvéleni typu pro urcity typ dvouko-
lového vorzidla ani

— zakdzat registraci, prodej nebo uvedeni do provozu dvouko-
lovych vozidel,
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jestlize jejich stojany spliuji pozadavky této smérnice.

2. Clenské stity odmitnou udélit ES schvaleni typu pro
kazdy novy typ dvoukolového vozidla z divodi tykajicich se
stojantl, jestlize nejsou splnény pozadavky této smérnice.

3. Clenské stity sdéli Komisi znén{ hlavnich ustanoveni vni-
trostatnich pravnich predpisti, které pfijmou v oblasti pusob-
nosti této smérnice.

Cldnek 5

Smérnice 93/31/EHS ve znéni smérnic uvedenych v cdsti
A ptilohy II se zrusuje, aniz jsou dotceny povinnosti ¢lenskych
statd tykajici se lhat pro provedeni zminénych smérnic ve vni-
trostditnim pravu a jejich pouzitelnost uvedenych v ¢dsti
B piilohy IL

Odkazy na zruSenou smérnici se povazuji za odkazy na tuto
smérnici v souladu se srovnavaci tabulkou obsazenou v ptiloze
IIL

Cldnek 6

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacdtym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.
Pouzije se ode dne 1. ledna 2010.

Cldnek 7

Tato smérnice je uréena ¢lenskym statdm.

V Bruselu dne 13. ervence 2009.

Za Radu
predseda
E. ERLANDSSON

Za Evropsky parlament
piedseda
H.-G. POTTERING
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.2

2.3

3.1.1.1

3.1.1.2

3.1.1.3

3.1.1.3.1

3.1.1.3.2

PRILOHA 1

DEFINICE

Pro tcely této smérnice se rozumi:

,stojanem“ zafizeni, které je pevné prichyceno k vozidlu a je schopno udrzet vozidlo ve svislé (nebo téméf
svislé) parkovaci poloze, kdyZ je fidi¢ opusti;

,podpérnym stojanem* stojan, ktery pii vysunuti nebo vyklopeni do pracovni polohy podpird vozidlo pouze na
jedné strang, pficemz obé kola zistévaji v dotyku s povrchem vozovky;

Lstiedovym stojanem® stojan, ktery po vyklopeni do pracovni polohy podpird vozidlo tak, Ze vytvéii jedno nebo
vice mist styku vozidla a povrchu vozovky na obou strandch od stfedni podélné roviny vozidla;

,piicnym sklonem tt“ sklon vyjadieny v procentech pro dany povrch vozovky, pficemz prisecnice stfedni
podélné roviny vozidla a povrchu vozovky je kolmd k piimce maximdlniho sklonu (obrdzek 1);

,podélnym sklonem It sklon vyjddieny v procentech pro dany povrch vozovky, pficemz stfedni podélnd rovina
vozidla je rovnobéznd s osou maximélniho sklonu (obrizek 2);

Lsttedni podélnou rovinou vozidla“ podélnd rovina soumérnosti zadniho kola vozidla.

OBECNE POZADAVKY

Vsechna dvoukolovd vozidla musi byt vybavena alespon jednim stojanem, ktery je udrzi ve stdlé poloze, jestlize

se zdvojenymi koly nemusi byt vybavena stojany, ale musi spliovat pozadavky bodu 6.2.2, jsou-li v parkovaci
poloze (parkovaci brzda v ¢innosti).

Stojan musi byt bud podpérného, nebo stfedového, nebo obojiho typu.

Je-li stojan vykyvny okolo spodni &sti vozidla nebo pod vozidlem, musi se vnéjsi okraj/okraje tohoto stojanu
pii skldpéni do sklopné, resp. jizdni polohy sklépét smérem k zadi vozidla.

ZVLASTNI POZADAVKY
Podpérné stojany
Podpérné stojany musi:

byt schopny podpirat vozidlo takovym zptsobem, aby byla zachovana jeho boéni stabilita, stoji-li vozidlo na
vodorovném povrchu nebo na svahu, a aby je nebylo mozno dile snadno nakldnét (a pfitom se neotdcelo
kolem bodu podpéry zajistované podpérnym stojanem) nebo aby se vozidlo nedalo pfili§ snadno postavit do
svislé polohy nebo za ni (a pfitom se nepfevrhlo na opacnou stranu, nez je podpérny stojan);

byt schopny podpirat vozidlo takovym zplisobem, aby byla zachovdna stabilita, je-li vozidlo zaparkovdno na
svahu podle bodu 6.2.2;

byt schopny se automaticky vrétit do zatazené/sklopné, resp. jizdni polohy:

vrati-li se vozidlo do normalni (svislé) jizdni polohy

nebo

v dusledku toho, ze fidi¢ Gmyslné posunuje vozidlo smérem dopiedu po prvnim styku podpérného stojanu
s vozovkou;
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3.1.1.4

nehledé na pozadavky stanovené v bodé 3.1.1.3 byt zkonstruovdny a vyrobeny tak, aby se automaticky
nesklopily v pfipad¢, ze se necekané zméni dhel naklonéni vozidla (napf. je-li vozidlo mirné posunuto treti
osobou nebo ndrazem vétru zptsobenym vozidlem jedoucim okolo):

3.1.1.4.1 jsou-li vysunuty/vyklopeny nebo jsou v parkovaci poloze,

3.1.1.4.2 je-li vozidlo naklonéno tak, Ze se vngjsi konec podpérného stojanu dotykd zemé,

3.1.1.4.3

3.2
3.2.1
3.2.1.1

3.2.1.1.1

3.2.1.1.2

3.2.1.1.3

3.2.1.2

3.21.2.1

3.2.2

4.2

je-li vozidlo ponechdno bez dozoru v parkovaci poloze.

Pozadavky stanovené v bodé 3.1.1.3 neplati v piipadé, Ze je vozidlo zkonstruovdno tak, Ze nemize byt
pohénéno svym motorem, pokud je vysunut/vyklopen podpérny stojan.

Stfedové stojany
Stiedové stojany musi:

byt schopny podpirat vozidlo tak, aby byla zarucena jeho stabilita v pfipadé, Ze se jedno nebo obé kola dotykaji
povrchu vozovky nebo Ze se zddné z kol tohoto povrchu nedotyka:

na vodorovném opérném povrchu,

v opfené poloze,

na svahu podle bodu 6.2.2;

byt schopny se automaticky sklopit dozadu do sklopené, resp. jizdni polohy:
pohybuje-li se vozidlo vpted tak, Ze dochdzi ke zvednuti stfedového stojanu z vozovky.

Pozadavky stanovené v bodé 3.2.1.2 neplati v piipadé, Ze je vozidlo zkonstruovdno tak, Ze nemuze byt
pohdnéno svym motorem, pokud je vyklopen stiedovy stojan.

OSTATNI POZADAVKY

Vozidla mohou byt navic vybavena svételnym sdélovacem, ktery je zfetelné viditelny pro fidice sedictho v jizdni
poloze a ktery se pfi zapnuti zapalovani rozsviti a nezhasne, dokud stojan neni v zatazené/sklopené, resp. jizdni
poloze.

Vsechny stojany musi byt vybaveny zddrznym systémem, ktery je drzi v zatazené[sklopené, resp. jizdni poloze.
Systém se muze sklddat bud:

— ze dvou nezdvislych zafizeni, jako napf. ze dvou samostatnych pruzin nebo z jedné pruziny a jednoho
zddrzného mechanismu, napf. svorky,

nebo
— z jednoho zafizeni, které musi byt schopno bezporuchového provozu pfi nejméné:
— 10 000 normdlnich pracovnich cyklech, je-li vozidlo vybaveno dvéma stojany,
nebo

— 15000 normdlnich pracovnich cyklech, je-li vozidlo vybaveno pouze jednim stojanem.
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5.1

5.2
5.2.1

522

5.2.3

5.2.4

5.2.5

53

5.4
5.4.1

5.4.2

5.4.3

5.4.4

6.1
6.1.1

6.1.2

ZKOUSKY STABILITY

Aby bylo mozné urcit schopnost stojanti udrzet vozidlo ve stabilni poloze podle specifikace v bodech 3 a 4,
zkous{ se ndsledujict:

Stav vozidla

Vozidlo musi byt podrobeno zkousce pii pohotovostni hmotnosti.

Pneumatiky musi byt nahu$téné na tlak doporuceny jejich vyrobcem pro tento stav.

V pfevodovce musi byt zafazen neutrdl, v automatické prevodovce ,parkovaci“ poloha, pokud je.

Je-li vozidlo vybaveno parkovaci brzdou, musi byt tato brzda v ¢innosti.

Rizen{ musi byt v uzaméené poloze. Je-li fizeni uzamykatelné pfi natoceni bud’ doleva, nebo doprava, musi se
zkouset v obou polohéch.

ZkuSebni vozovka

Pro zkousky podle bodu 6.1 se pouzije vodorovnd vozovka s tvrdym povrchem, suchd a bez zrn pisku.

ZkuSebni zafizeni

Pro zkousky podle bodu 6.2 se pouzije parkovaci plosina.

Parkovaci plosina musi mit plochy povrch obdélnikového tvaru a musi byt schopna unést vozidlo bez vidi-
telného prohnuti.

Povrch parkovaci plosiny musi mit odpovidajici protiskluzové vlastnosti, aby vozidlo pfi zkouskéch s ndklonem
nebo podepfenim nemohlo sklouznout z povrchu podlozky.

Parkovaci plosina musi byt navrzena tak, aby mohla zajistit alespori pficny sklon tt a podélny sklon It podle
bodu 6.2.2.

POSTUP ZKOUSKY
Stabilita na vodorovném povrchu vozovky (zkouska podle bodu 3.1.1.4)

Vozidlo se umisti na zkusebni vozovce a podpérny stojan se vysune nebo vyklopi do parkovaci polohy, vozidlo
se na néj postavi.

Vozidlo se nakloni tak, aby se thel tvofeny stfedni podélnou rovinou a povrchem vozovky zvétsil o 3 stupné
(naklonénim vozidla smérem ke svislici).

PFi tomto pohybu nesmi dojit k automatickému ndvratu podpérného stojanu do zatazené/sklopené, resp. jizdni
polohy.
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6.2
6.2.1

6.2.3

6.2.4

6.2.5

Stabilita na sklonéném povrchu (zkousky souvisejici s body 3.1.1.1, 3.1.1.2, 3.2.1.1.2 a 3.2.1.1.3)

Vozidlo se umisti na parkovaci plo§ing, podpérny a stfedovy stojan jsou samostatné vysunuté/vyklopené nebo
v parkovaci poloze a vozidlo spocivd na stojanu.

Parkovaci plosina se nakloni do minimdlntho pfi¢ného sklonu tt a poté samostatné do minimalniho podélného
sklonu It podle této tabulky:

Podpérny stojan Stiedovy stojan
Sklon
Moped Motocykl Moped Motocykl
tt (vlevo a vpravo) 5% 6% 6% 8%
It z kopce 5% 6% 6% 8%
It do kopce 6% 8% 12% 14 %

Viz obrdzky 1a, 1b a 2.

Je-li vozidlo na naklonéné parkovaci plosiné a spocivd na stfedovém stojanu a pouze na jednom kole a muze
ziistat v této poloze na stfedovém stojanu s pfednim nebo zadnim kolem ve styku s povrchem plosiny, musi
byt shora popsané zkousky provadény pouze s vozidlem spocivajicim na stfedovém stojanu a zadnim kole, za
piedpokladu, Ze jsou splnény ostatni pozadavky stanovené v tomto bodé.

Je-li parkovaci plosina naklonéna v kterémkoli z pozadovanych thld a jsou-li ndlezité¢ splnény vyse uvedené
pozadavky, musi vozidlo zistat stabilni.

Alternativné lze parkovaci plosinu naklonit do pozadovanych Ghlt diive, nez je na ni umisténo vozidlo.
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Obrdzek 1a

Pri¢ny sklon
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Podélny sklon smérem do kopce

Podélny sklon smérem z kopce
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Dodatek 1

Informaéni dokument pro typ dvoukolového motorového vozidla z hlediska stojant
(piiklada se k zddosti o dil¢f ES schvéleni typu, pokud je poddvdna oddélené od zddosti o ES schvileni typu vozidla)

Poradové &islo (pfidéleno Zadatelem):

Zadost o dil&i ES schvdleni typu dvoukolového motorového vozidla z hlediska stojant musi obsahovat informace
stanovené v ndsledujicich bodech piilohy II smérnice 2002/24/ES:

— ¢ast 1 oddil A body:
— 0.1,
— 0.2,
— 0.4 az 0.6,
— 2.1,
— 2.1.1;

— st 1 oddil B bod:
— 1.3.1.



L 231/18 Utedni véstnik Evropské unie 3.9.2009

Dodatek 2

Nazev spravniho orgdnu

Certifikit dilétho ES schvéleni typu dvoukolového motorového vozidla z hlediska stojani

VZOR

Protokol & technické zkusebny ze dne

Dil¢i ES schvéleni typu & Rozsffeni &

1. Znacka nebo néazev vozidla:

2. Typ vozidla:

3. Nézev a adresa vyrobce:

4, Nézev a adresa (pfipadného) zdstupce vyrobce:

5. Datum pfeddni vozidla ke zkougkdm:

6. Dil&i ES schvéleni typu udéleno/odmitnuto (1)

7. Misto:

8. Datum:

9. Podpis:

(M) Nehodici se gkrtnéte.
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PRILOHA I

CAST A
ZruSend smérnice a jeji ndslednd zména

(uvedend v ¢lanku 5)

Smérnice Rady 93/31/EHS (Uf‘ vést. L 188, 29.7.1993, s. 19).
Smérnice Komise 2000/72[ES (Uf. vést. L 300, 29.11.2000, s. 18).

CAST B
Lhity pro provedeni ve vnitrostitnim privu a pouZitelnost

(uvedené v cldnku 5)

Smérnice Lhiita pro provedeni Den pouzitelnosti
93/31/EHS 14. prosince 1994 14. cervna 1995 (*)
2000/72[ES 31. prosince 2001 1. ledna 2002 (**)

(*) V souladu s ¢&l. 4 odst. 1 tfetim pododstavcem smérnice 93/31/EHS:
,Ode dne uvedeného v prvnim pododstavci nesméji clenské staty z divoda tykajicich se stojant zakdzat prvni uvedeni vozidel, kterd
vyhovuji této smérnici, do provozu.”
Uvedenym dnem je 14. prosinec 1994; viz ¢l. 4 odst. 1 prvni pododstavec smérnice 93/31/EHS.
(**) V souladu s ¢lankem 2 smérnice 2000/72/ES:
,1. Od 1. ledna 2002 nesméji ¢lenské stity z dtvodi tykajicich se stojant
— odmitnout udélit ES schvéleni typu pro urcity typ dvoukolového vozidla nebo
— zakdzat registraci, prodej nebo uvedeni do provozu dvoukolovych vozidel,
jestlize jejich stojany spliuji pozadavky smérnice 93/31/EHS ve znéni této smérnice.
2. Od 1. ervence 2002 clenské stity odmitnou udélit ES schvaleni typu pro kazdy novy typ dvoukolového vozidla z davoda
tykajicich se stojant, jestlize nejsou splnény pozadavky smérnice 93/31/EHS ve znéni této smérnice.
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PRILOHA I

SROVNAVACI TABULKA

Smérnice 93/31/EHS

Smérnice 2000/72[ES

Tato smérnice

Clanky 1, 2 a 3

CL 4 odst. 1

Cl. 4 odst. 2

Clanek 5
Pifloha
Dodatek 1

Dodatek 2

CL 2 odst. 1

CL 2 odst. 2

Clanky 1, 2 a 3
Cl. 4 odst. 1
Cl 4 odst. 2
Cl. 4 odst. 3
Clanek 5
Clanek 6
Clanek 7
Priloha I
Dodatek 1
Dodatek 2
Priloha II

Pifloha III




