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ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 21. tinora 2008

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Kolejovd vozidla“ transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému

(ozndmeno pod cislem K(2006) 648)

(Text s vyznamem pro EHP)

(2008/232]ES)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 96/48/ES ze dne 23. cervence 1996
o interoperabilité transevropského vysokorychlostntho Zelezni¢-
niho systému (), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 uvedené smérnice,

vzhledem k témto ddvodim:

1

Podle ¢l. 2 pism. c) a ptilohy II smérnice 96/48/ES je tran-
sevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém rozclenén
na strukturalni a funkéni subsystémy, véetné subsystému
,Kolejové vozidla“.

Rozhodnutim Komise 2002/735[ES (?) byla stanovena
prvni technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI) sub-
systému ,Kolejova vozidla“ transevropského vysokorych-
lostniho Zelezni¢niho systému.

Uvedenou prvni TSI je nezbytné prezkoumat s ohledem na
technicky pokrok a zkusenosti ziskané z jejtho provadéni.

Mandat na pfezkum a revizi uvedené prvni TSI byl udélen
asociaci AEIF (jako spole¢nému zastupitelskému orgdnu).
Rozhodnuti 2002/735/ES by proto mélo byt nahrazeno
timto rozhodnutim.

Predlohou revidované TSI se zabyval vybor ziizeny smér-
nici 96/48|ES.

Je potieba, aby se tato TSI pii zohlednéni ur¢itych pod-
minek pouzila na novd nebo modernizovand a obnovena
kolejova vozidla.

Touto TSI nejsou dotéena ustanoveni ostatnich piislusnych
TSI, které mohou byt pouzitelné pro subsystémy ,Kolejova
vozidla“.

(1) Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6. Smérnice ve znéni smérnice

2004/50[ES (UF. vést. L 164, 30.4.2004, 5. 114).

(2) Ui vést. L 245, 12.9.2002, s. 402.

(8)

(10)

(11)

Prvni TSI tykajici se subsystému ,Kolejova vozidla“ vstou-
pila v platnost v roce 2002. V dasledku stavajicich smluv-
nich zdvazkl je tieba, aby nové subsystémy ,Kolejova
vozidla“ nebo prvky interoperability ¢i jejich obnoveni
a modernizace podléhaly posouzeni shody v souladu
s ustanovenimi uvedené prvni TSI Ddle je potieba, aby
prvni TSI ztstala pouzitelnd pro Gcely Gdrzby a vymény
pii Gdrzbé u soucasti subsystému a prvka interoperability
schvilenych v souladu s prvni TSI Je proto téeba, aby roz-
hodnuti 2002/735(ES ztstalo v G&innosti, pokud jde
o udrzbu u projekta schvalenych v souladu se specifikaci
TSI, jez tvoii ptilohu uvedeného rozhodnuti, a pokud jde
o projekty tykajici se nové trati a obnoveni nebo moder-
nizace stavajici trati — projekty, které jsou jiz podstatné
rozpracované nebo pfedmétem smlouvy, jejiz plnéni k da-
tu oznameni tohoto rozhodnut{ probihd. S cilem ur¢it, do
jaké miry se oblast pouzitelnosti prvni TSI a nové TSI, kterd
tvofi ptilohu tohoto rozhodnuti, li§i, je potieba, aby ¢len-
ské staty nejpozdéji Sest mésicti po dni, od kterého se toto
rozhodnuti pouzije, ozndmily seznam subsystému a prv-
ka interoperability, ve vztahu k nimz se stéle pouZije prv-
ni TSI

Tato TSI nevyzaduje pouzivani konkrétnich technologif
nebo technickych feseni s vyjimkou piipadd, kdy je to ne-
zbytné nutné pro interoperabilitu transevropského vyso-
korychlostniho Zelezni¢ntho systému.

Na omezenou dobu umoziuje tato TSI, aby pfi splnéni ur-
¢itych podminek byly prvky interoperability zaclenény do
subsystému bez certifikace.

Tato TSI se ve své soucasné verzi nedotyka plné vsech zdk-
ladnich pozadavkd. V souladu s ¢ldnkem 17 smérnice
96/48/ES maji technicka hlediska, kterd nejsou zohledné-
na, v ptiloze L této TSI oznaceni ,oteviené body“. V sou-
ladu s ¢l. 16 odst. 3 smérnice 96/48[ES clenské stity
ozndmi Komisi a dal$im ¢lenskym statim seznam svych
vnitrostatnich technickych pfedpist tykajicich se ,otevie-
nych bodt“ a postupt, které se maji pouZit pro posouzeni
jejich shody.
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(12) Ve vztahu ke zvlastnim pifpadim popsanym v bodé 7 této
TSI ozndmi ¢lenské staty Komisi a dal$im clenskym statim
postupy posuzovani shody, které se maji pouzit.

(13)  Zelezni¢ni doprava je v soucasné dobé provozovana na zd-
kladé vnitrostdtnich, dvoustrannych, vicestrannych nebo
mezindrodnich dohod. Je dilezité, aby tyto dohody ne-
bréanily souc¢asnému a budoucimu pokroku k interopera-
bilité. Za timto tielem je nutné, aby Komise piezkoumala
tyto dohody s cilem urcit, zda je nezbytné TSI predloze-
nou v tomto rozhodnuti odpovidajicim zpiisobem zménit.

(14) TSI je zaloZena na nejlepsich odbornych znalostech do-
stupnych v dobé piipravy piislusného navrhu. V zdjmu
dalsi podpory inovaci a k zohlednéni ziskanych zkusenos-
ti je zapottebi, aby byla TSI obsazend v piiloze podro-
bovéna pravidelné revizi.

(15)  Tato TSI umoziiuje inovativni fe$eni. Pokud jsou tato fe-
$enf navrhovéna, vyrobce nebo zadavatel uvedou odchyl-
ku od prislusné ¢asti TSI. Evropskd agentura pro Zeleznice
dokon¢i vhodné specifikace funkci a rozhrani pro feseni
a vytvoii metody posuzovani.

(16)  Opatfeni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru zf{zeného ¢lankem 21 smérnice Rady
96/48|ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTY:

Cldnek 1

Komise pfijimd technickou specifikaci pro interoperabilitu (dale
jen , TSI*) subsystému ,Kolejova vozidla“ transevropského vyso-
korychlostniho Zelezni¢niho systému.

TSI je uvedena v piloze tohoto rozhodnuti.

Cldnek 2

Tato TSI se pouzije na vechna novd, modernizovand nebo ob-
novend kolejova vozidla transevropského vysokorychlostniho Ze-
lezni¢niho systému, jak je vymezeno v piiloze I smérnice
96/48|ES.

Cldnek 3

(1) S ohledem na otdzky uvedené v piiloze L specifikace TSI
a oznacené jako ,oteviené body“ jsou podminkami, které musi
byt splnény pro ovéfeni interoperability podle ¢l. 16 odst. 2 smér-
nice 96/48/ES, pouzitelné platné technické ptedpisy ¢lenského
stdtu, kterymi se povoluje uvedeni subsystémd, na néz se vztahuje
toto rozhodnuti, do provozu.

(2)  Kazdy ¢lensky stat ozndmi do $esti mésici od ozndment to-
hoto rozhodnuti ostatnim ¢lenskym statim a Komuisi:

(a) seznam pouzitelnych technickych ptedpisti podle odstavce 1;

(b) postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt pou-
Zity pii provadéni téchto pfedpist;

(c) subjekty, které jmenuje pro provadéni téchto postupti posu-
zovani shody a ovéfovani.

Cldnek 4

S ohledem na otdzky uvedené v bodé 7 specifikace TSI a oznace-
né jako ,zvlastni piipady” jsou postupy posuzovani shody po-
stupy pouzitelné ve ¢lenskych statech. Kazdy ¢lensky stdt ozndmi
do Sesti mésicti od ozndmeni tohoto rozhodnuti ostatnim ¢len-
skym stdtdm a Komisi:

(@) postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt pou-
zity pii provadéni téchto predpisi;

(b) subjekty, které jmenuje pro provadéni téchto postupti posu-
zovani shody a ovéfovani.

Cldnek 5

TSI pfipousti prechodné obdobi, béhem néhoz lze posouzeni
shody a certifikaci prvkd interoperability uskute¢nit v rdmci sub-
systému. V tomto obdobi ozndmi ¢lenské staty Komisi, které prv-
ky interoperability byly uvedenym zptsobem posouzeny, aby
bylo mozné dikladné sledovat trh prvki interoperability a ucinit
piislusné kroky k usnadnéni jeho fungovani.

Cldnek 6

Rozhodnuti 2002/735/ES se zrusuje. Jeho ustanoveni se viak na-
déle pouziji, pokud jde o ddrzbu u projektd schvélenych v sou-
ladu se specifikaci TSI, jez tvoii piilohu uvedeného rozhodnuti,
a pokud jde o projekty tykajici se nové trati a obnoveni nebo mo-
dernizace stavajici trati — projekty, které jsou jiz podstatné roz-
pracované nebo predmétem smlouvy, jejiz plnéni k datu
ozndmeni tohoto rozhodnuti probiha.

Nejpozdéji Sest mésicti po dni, od kterého se toto rozhodnuti
pouzije, musi byt Komisi ozndmen seznam subsystémt a prvki
interoperability, ve vztahu k nimZ se nadédle pouzije rozhodnuti
2002/735/ES.



L 84/134 Utedni véstnik Evropské unie 26.3.2008

Cldnek 7

Do $esti mésict ode dne, kdy vstoupi v platnost pfipojend TSI,
uvédomi ¢lenské staty Komisi o nésledujicich typech dohod:

(a) wvnitrostatni, dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi
¢lenskymi stdty a Zelezni¢nimi podniky nebo provozovateli
infrastruktury, uzaviené na dobu neurcitou, nebo urcitou, je-
jichz potieba vznikla v diisledku velmi specifické nebo mist-
ni povahy zamyslené dopravni sluzby;

(b) dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi Zelezni¢nimi
podniky, provozovateli infrastruktury nebo ¢lenskymi staty,
které poskytuji vyznamnou droven mistni nebo regiondlni
interoperability;

(©

mezindrodni dohody mezi jednim nebo vice ¢lenskymi staty
a alespon jednou tfeti zemi anebo mezi Zelezni¢nimi podniky
¢i provozovateli infrastruktury ¢lenskych stdta a alespon jed-
nim Zelezni¢nim podnikem nebo provozovatelem infrastruk-
tury z teti zemé, které poskytuji vyznamnou tirovent mistni
nebo regionalni interoperability.

Cldnek 8

Toto rozhodnuti se pouzZije ode dne 1. zafi 2008.

Cldnek 9

Toto rozhodnuti je urceno ¢lenskym statam.

V Bruselu dne 21. tnora 2008.

Za Komisi
Jacques BARROT
Mistopfedseda Komise
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1.1

1.2

1.3

UvoD

Technickd oblast pisobnosti

Tato TSI se tykd subsystému ,Kolejovd vozidla“. Tyto subsystémy jsou obsazeny na seznamu v bodu 1 piilo-
hy II smérnice 96/48[ES ve znéni smérnice 2004/50/ES.

Tato TSI je pouzitelnd pro nize uvedené tiidy kolejovych vozidel posuzovanych jako vlakové soupravy (ne-
délitelné v provozu), nebo jako jednotlivd vozidla, kterd jsou soucdsti definovanych sestav hnacich vozidel
a vozidel bez pohonu. Ve stejném rozsahu se pouzije u vozidel pfepravujicich i nepfepravujicich cestujici.

Tiida 1: Kolejové vozidla jezdici maximalni rychlosti 250 km/h a vyssi.
Ttida 2: Kolejova vozidla jezdici maximalni rychlosti nejméné 190 kmj/h, av3ak nejvyse 250 km/h.

Tato TSI je pouzitelnd pro kolejovd vozidla uvedend v bodé 2 piilohy I smérnice 96/48/ES ve znén{ smérnice
2004/50/ES, ktera jezdi maximdlni rychlosti nejméné 190 km/h, jak je uvedeno vyse. Pickracuje-li ale ma-
ximdlni rychlost kolejového vozidla 351 kmj/h, pak tato TSI je pouzitelnd, jsou viak vyzadovany dalsi spe-
cifikace: tyto dodatecné specifikace nejsou v této TSI stanoveny a jsou otevienym bodem, pficemz v takovém
piipadé plati vnitrostatni pravidla.

Dalsi informace tykajici se subsystému ,Kolejové vozidla“ jsou uvedeny v bodé 2.

Tato TSI vymezuje pozadavky, jez musi splnit kolejova vozidla, kterd maji byt provozovana na Zelezni¢ni siti
vymezené v bodé 1.2 nize, a kterd tak spliuji zdkladni pozadavky smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice
2004/50]ES.

Pristup na traté nezavisi pouze na splnéni technickych pozadavkd uvedenych v této TSI, pfi udélovani po-
voleni Zelezni¢nim podnikiim k provozovani tohoto kolejového vozidla na specifické trati je tfeba vzit v Gva-
hu i dalsi pozadavky stanovené smérnicemi 2004/49/ES a 2001/14/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES.
Provozovatel infrastruktury je napiiklad opravnén ucinit rozhodnuti, Ze z divodu kapacity nepfidéli vlako-
vou trasu pro vlak tiidy 2 na trati kategorie 1.

Zemépisnd oblast ptsobnosti

Zemépisnou oblasti pisobnosti této TSI je transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém, jak je popsan
v piiloze I smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES.

Obsah této TSI

V souladu s ¢l. 5 odst. 3 a s bodem 1 pism. b) piilohy I smérnice 96/48/ES ve znén{ smérnice 2004/50/ES
tato TSI:

(a) vymezi svou zamyslenou oblast piisobnosti (bod 2),
(b) stanovi zdkladni pozadavky kladené na subsystém ,Kolejové vozidla“ (bod 3),

(c)  stanovi funkéni a technické specifikace, které maji subsystémy spliovat, a jejich rozhrani s ostatnimi sub-
systémy (bod 4),

(d) vymezi pravidla pro provoz a ddrzbu, kterd jsou specifickd pro oblast ptsobnosti vymezenou v bo-
dech 1.1 a 1.2 vyse (bod 4),

(e) vymezuje u doty¢nych pracovnikti odbornou zptisobilost a podminky ochrany zdravi a bezpecnosti pii
praci vyzadované pro provoz a tidrzbu subsystéma (bod 4),

(f) urcuje prvky interoperability a rozhrani, které maji byt pfedmétem evropskych specifikaci véetné ev-
ropskych norem a které jsou nezbytné v zdjmu dosazeni interoperability transevropského vysokorych-
lostniho Zelezni¢niho systému (bod 5),
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(g) stanovi, jaké zvldstni postupy maji byt pouzity jednak p¥i posuzovani shody nebo vhodnosti pro pou-
ziti prvkd interoperability, jednak p#i ES ovéfovani subsystémi (bod 6),

(h) uvddi strategii uplatiiovani TSI (bod 7),

(i) vymezuje opatfeni pro zvldstni piipady podle ¢l. 6 odst. 3 smérnice (bod 7).

DEFINICE A FUNKCE SUBSYSTEMU ,,KOLE]OVA VOZIDLA*

Popis subsystému

Subsystém ,Kolejovd vozidla“ nezasahuje do subsystému ,Rizeni a zabezpeceni*, subsystému ,Infrastruktu-
ra“, subsystému ,Provoz* ani do tratové ¢asti subsystému ,Energie®, nebot tyto subsystémy jsou specifikovany
v jejich vlastnich TSI

Kromé toho se subsystém ,Kolejovd vozidla“ netykd doprovodu vlaku (strojvedouciho a osob tvoficich ob-
sluhu vlaku) ani cestujicich.

Funkce a hlediska subsystému ,Kolejovd vozidla“

Oblast piisobnosti této TSI subsystému ,Kolejova vozidla“ je rozsitena v porovndni s oblasti pisobnosti vy-
mezenou v TSI, kterd je obsazena v pfiloze rozhodnuti 2002/735/ES.

V rdmci oblasti piisobnosti subsystému ,Kolejovd vozidla“ maji byt splnény tyto funkce:

—  pfepravovat a chranit cestujici a doprovod vlaku,

— zrychlovat, udrzovat rychlost, brzdit a zastavovat,

— informovat strojvedouciho, poskytovat vyhled dopfedu a umozniovat spravné fizeni vlakové soupravy,
— udrZovat a vést vlakovou soupravu na kolejich,

— signalizovat ostatnim pfitomnost vlakové soupravy,

— fungovat bezpecné i v piipadé mimotddnych udélosti,

— nenaruSovat Zivotni prostiedi,

— udrZovat subsystém ,Kolejovd vozidla“ i palubni (vlakovou) ¢dst subsystému ,Energie®,

— byt schopen provozu v piislusnych trakénich proudovych soustavach.

Palubni fidici a zabezpecovaci zaifzeni spadd do oblasti plisobnosti subsystému ,Rizeni a zabezpeceni®.

ZAKLADNI POZADAVKY

Obecné

V oblasti psobnosti této TSI bude plnéni pfislusnych zdkladnich pozadavkd uvedenych v bodé 3 této TSI
zajisténo tim, Ze bude vyhovéno specifikacim, které jsou popsény:

— v bodé 4 pro subsystémy,
— avbodé 5 pro piisluiné prvky interoperability,

— coz se prokdze kladnym vysledkem posouzent:
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— shody a/nebo vhodnosti pro pouziti prvka interoperability

— a ovéfeni subsystémd,

jak je popsdno v bodé 6.

Na ¢dst zékladnich pozadavka se vztahuji vnitrostatni pfedpisy z diivodu:
— otevienych a vyhrazenych bodt, které jsou uvedeny v priloze L,

— odchylek podle ¢linku 7 smérnice 96/48|ES,

—  zvla3tnich piipadd popsanych v bodé 7.3 této TSL

Odpovidajici posuzovani shody musi byt provedeno na zodpovédnost a podle postupt ¢lenského stétu, ktery
vnitrostatni predpisy ozndmil, nebo ktery pozddal o odchylku, p¥ipadné o status zvldstniho ptipadu.

V souladu s ¢l. 4 odst. 1 smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES mus{ transevropsky vysokorych-
lostni Zelezni¢ni systém, jeho subsystémy a prvky interoperability vyhovovat zdkladnim pozadavkiim obe-
cné stanovenym v pifloze Il uvedené smérnice.

Ovérovani shody subsystému ,Kolejovd vozidla“ a jeho prvki se zakladnimi pozadavky se provadi v souladu
s ustanovenimi smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES a této TSI

Zikladni pozadavky se tykaji:
—  bezpecnosti,

— spolehlivosti a dostupnosti,
— ochrany zdravi,

— ochrany Zivotniho prostiedi,
—  technické kompatibility.

Podle smérnice 96/48[ES ve znéni smérnice 2004/50/ES mohou byt zdkladni pozadavky obecné pouzitelné
na cely transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém nebo mohou byt specifické pro kazdy subsystém
a jeho prvky.

Vseobecné pozadavky

V pifpadé subsystému ,Kolejova vozidla“ se kromé hledisek uvedenych v piiloze Il smérnice uplatiiuji tato
specifickd hlediska:

Bezpecnost
Zékladni pozadavek 1.1.1:

.Ndvrh, konstrukce nebo montdz, tidrzba a kontrola konstrukénich édsti zdsadné dilleZityjch pro bezpecnost, a zejména
konstrukénich ¢dsti souvisejicich s jizdou viaku, musi zarucovat bezpecnost na iirovni odpovidajici cilovym zdmérim sta-
novenym pro sit, véetné cilovych zdmérii pro feseni situaci za zhorSenych podminek.”

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.2.2 (koncova spfdhla a uspofddani spfahel pro odtahovdni vlaki)
—  4.2.2.3 (pevnost konstrukce vozidla)

—  4.2.2.4 (pfistup)
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—  4.2.2.6 (kabina strojvedouciho)

—  4.2.2.7 (Celni sklo a predni ¢dst vlaku)

— 4.2.3.1 (kinematicky obrys)

—  4.2.3.3 (parametry kolejovych vozidel, které maji vliv na tratové systémy pro monitorovani vlaki)
—  4.2.3.4 (dynamické chovani kolejovych vozidel)

—  4.2.3.10 (piskovani)

— 4.2.3.11 (aerodynamické tcinky na $térk)

—  4.2.4 (brzdéni)

—  4.2.5 (informace pro cestujici a komunikace s nimi)

—  4.2.6.2 (aerodynamické zatizeni vlaku v otevieném prostoru)
—  4.2.6.3 (bocni vitr)

—  4.2.6.4 (maximdlni kolisani tlaku v tunelu)

—  4.2.6.6 (vngjsi elektromagnetické ruseni)

— 4.2.7 (ochrana systému)

—  4.2.7.13 (software)

—  4.2.10 (4drzba)

Zékladni pozadavek 1.1.2:

LParametry souvisejici se stykem kolo-kolejnice musi spliiovat poZadavky na stabilitu nezbytné k zaruceni bezpecné jizdy
pii nejvyssi dovolené rychlosti.”

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.3.2 (statickd hmotnost na ndpravu)

—  4.2.3.4 (dynamické chovani kolejovych vozidel)

Zikladni pozadavek 1.1.3:

LPouZité konstrukcni cdsti musi odolat kazdému stanovenému normdlnimu nebo vyjimecnému namdhdni po celou dobu
provozu. Diisledky veskerych ndhodnych poruch pro bezpecnost musi byt omezeny vhodnymi prostredky.*

Tento zakladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.2.2 (koncova sptdhla a uspotadani spfdhel pro odtahovani vlakt)

—  4.2.2.3 (pevnost konstrukce vozidla)

— 4.2.2.7 (Celni sklo a pFedni ¢dst vlaku)

—  4.2.3.3.2 (sledovani stavu ndpravovych lozisek)

—  4.2.3.4.3 (mezni hodnoty namahdan{ koleje)

—  4.2.3.4.9 (dvojkoli)

—  4.2.4 (brzdéni)
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—  4.2.6.1 (podminky prostiedi)

—  4.2.6.3 (boni vitr)

—  4.2.6.4 (maximdln{ kolisan{ tlaku v tunelu)
— 4.2.7.2 (pozérni bezpecnost)

—  4.2.8.3.6 (sbérace a oblozeni smykadla)
—  4.2.9 (servis)

—  4.2.10 (tdrzba)

Zakladni pozadavek 1.1.4:

Konstrukce pevného zatizeni a kolejovych vozidel a volba pouZitych materidlii musi sméfovat k omezeni vzniku, Siveni
a uicinkii ohné a koute v p¥ipadé pozZdru.”

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodé:
—  4.2.7.2 (pozdrni bezpe¢nost)
Zékladni pozadavek 1.1.5:

Veskerd zafizeni urCend k tomu, aby jimi manipulovali uZivatelé, musi byt naviZena tak, aby neohrozila jejich bezpec-
nost, jsou-li pouzivdna predvidatelnym zpiisobem, ktery neni v souladu s vyznacenymi pokyny.*

Tento zakladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.2.2 (koncova sprahla a usporddani sptdhel pro odtahovéni vlaki)

—  4.2.2.4 (pfistup)

—  4.2.2.5 (toalety)

—  4.2.4 (brzdéni)

—  4.2.5.3 (zdchrannd brzda pro cestujici)

—  4.2.7.1 (nouzové vychody)

— 4.2.7.3 (ochrana pfed trazem elektrickym proudem)

— 4.2.7.5 (postupy pro zveddni a odtahovani)

—  4.2.9 (servis)

—  4.2.10 (4drzba)

Spolehlivost a dostupnost
Z&kladni pozadavek 1.2:

.Kontrola a tidrzba pevnyjich nebo pohyblivjch konstrukcnich Cdsti souvisejicich s jizdou viaku musi byt organizovdna,
provddéna a kvantifikovdna takovym zpiisobem, aby byl zajistén jejich provoz za urfenych podminek.

Tento zdkladni pozadavek je splnén funk¢nimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.2.2 (koncova sprahla a usporddani sptdhel pro odtahovani vlaki)
—  4.2.2.3 (pevnost konstrukce vozidla)

—  4.2.2.4 (pfistup)
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— 4.2.3.1 (kinematicky obrys)

—  4.2.3.3.2 (sledovani stavu ndpravovych lozisek)
—  4.2.3.4 (dynamické chovani kolejovych vozidel)
—  4.2.3.9 (soucinitel naklonu)

—  4.2.4 (brzdéni)

— 4.2.7.10 (koncepce monitorovani a diagnostiky)

—  4.2.10 (4drzba)

Ochrana zdravi
Zékladni pozadavek 1.3.1:

+Materidly, které mohou na zdkladé zpiisobu jejich pouzivdni predstavovat ohroZeni pro zdravi osob, které k nim maji
pristup, nesméji byt ve vlacich a v Zeleznicni infrastruktufe pouzivdny.*

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodé:
—  4.2.10 (4drzba)
Zékladni pozadavek 1.3.2:

Vsechny materidly musi byt vybirdny, rozmistovdny a pouZivdny takovym zpiisobem, aby byla omezena emise Skod-
livého a nebezpecného koute nebo plynil, zejména v p¥ipadé pozdru.”

Tento zédkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.7.2 (pozédrni bezpecnost)

—  4.2.10 (4drzba)

Ochrana Zivotniho prostiedi
Zéakladni pozadavek 1.4.1:

Ve fazi ndvrhu systému musi byt posouzen a zohlednén vliv stavby a provozu transevropského vysokorychlostniho Ze-
leznicniho systému na Zivotni prostiedi v souladu s platnymi predpisy Spolecenstvi.

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.3.11 (nabirdni $térku)

—  4.2.6.2 (aerodynamické zatizeni vlaku)

—  4.2.6.5 (vngjsi hluk)

—  4.2.6.6 (vngjsi elektromagnetické ruseni)

—  4.2.9 (servis)

—  4.2.10 (4drzba)

Zéakladni pozadavek 1.4.2:

+Materidly pouzivané ve vlacich musi zabrafiovat emisi koufe nebo plynil, které jsou pro Zivotni prostiedi skodlivé a ne-
bezpecné, zejména v pripadé pozdru.”
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Tento zakladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.7.2 (pozdrni bezpecnost)

—  4.2.10 (4drzba)

Zékladni pozadavek 1.4.3:

.Kolejovd vozidla a napdjeci systémy musi byt navrzeny a vyrobeny takovym zpiisobem, aby byly elektromagneticky
kompatibilni s instalacemi, zaFizenimi a vefejnymi nebo soukromymi sitémi, s nimiz by se mohly vzdjemné rusit.”

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodé:

—  4.2.6.6 (vngjsi elektromagnetické ruseni)

Technickd kompatibilita
Zékladni pozadavek 1.5:

,Technické viastnosti infrastruktury a pevnych za¥izeni musi byt kompatibilni jak navzdjem, tak s vlastnostmi vlakil, které
maji byt pouzivdny v transevropském vysokorychlostnim Zeleznicnim systému.

Jestlize se dodrZovdni téchto vlastnosti ukdze byt na urcitych visecich sité obtizné, mohou byt zavedena docasnd feseni,
kterd zajisti kompatibilitu v budoucnu.”

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.2.4 (pfistup)

—  4.2.3.1 (kinematicky obrys)

—  4.2.3.2 (statickd hmotnost na ndpravu)

—  4.2.3.3 (parametry kolejovych vozidel, které maji vliv na tratové systémy pro monitorovani vlakii)
—  4.2.3.4 (dynamické chovéni kolejovych vozidel)

—  4.2.3.5 (maximalni délka vlaku)

—  4.2.3.6 (maximdlni sklon klesdni a stoupani)

—  4.2.3.7 (minimdln{ polomér oblouku koleje)

—  4.2.3.8 (mazdni okolku)

—  4.2.3.11 (nabirdni stérku)

—  4.2.4 (brzdéni)

—  4.2.6.2 (aerodynamické zatizeni vlaku)

—  4.2.6.4 (maximdln{ kolisani tlaku v tunelu)

—  4.2.7.11 (zvldstni specifikace pro tunely)

—  4.2.8.3 (funkéni a technické specifikace tykajici se elektrického napéjent)

—  4.2.9 (servis)

—  4.2.10 (4drzba)
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3.4.1

Pozadavky, které se specificky tykaji subsystému ,Kolejovd vozidla“

Bezpecnost
Zéakladni pozadavek 2.4.1, prvni odstavec:

Konstrukce kolejovyich vozidel a spojeni mezi vozidly musi byt FeSeny takovym zpiisobem, aby chrdnily prostory pro ce-
stujici a prostory pro Fizeni v pripadé kolize nebo vykolejent.”

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.2.2 (koncova sprdhla a usporadani spfdhel pro odtahovéni vlakt)

—  4.2.2.3 (pevnost konstrukce vozidla)

Zékladni pozadavek 2.4.1, druhy odstavec:

,Elektrickd zafizeni nesméji ohroZovat bezpecnost a fungovdni Fidicich a zabezpecovacich zafizeni.

Tento zakladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.6.6 (vngjsi elektromagnetické ruseni)

— 4.2.8.3 (funkeni a technické specifikace tykajici se elektrického napéjent)

Zékladni pozadavek 2.4.1, tfeti odstavec:

LZpiisob brzdéni a vzniklé silové piisobeni musi byt kompatibilni s konstrukci koleji, inZenyrskymi sitémi a ndvésténim.”
Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.3.4.3 (mezni hodnoty namahdan{ koleje)

—  4.2.4.1 (miniméln{ brzdny vykon)

—  4.2.4.5 (brzdy s vifivymi proudy)

Zéakladni pozadavek 2.4.1, ¢tvrty odstavec:

LJe treba piijmout opatieni zabrafiujici pFistupu k soucdstem pod napétim, aby nebyla ohroZena bezpecnost osob.”
Tento zdkladni pozadavek je splnén funk¢énimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
— 4.2.5.2 (informacni znacky pro cestujici)

— 4.2.7.3 (ochrana pfed trazem elektrickym proudem)

—  4.2.9 (servis)

—  4.2.10 (4drzba)

Zékladni pozadavek 2.4.1, paty odstavec:

LV pFipadé nebezpeci musi instalovand zatizeni umozZnit cestujicim informovat strojvedouciho a umoznit obsluze viaku
navdzat se strojvedoucim spojent.”

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodé:

—  4.2.5 (informace pro cestujici a komunikace s nimi)
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3.4.2

Zakladni pozadavek 2.4.1, Sesty odstavec:

LVstupni dvefe musi mit zabudovany systém otevirdni a zavirdni zarucujici bezpecnost cestujicich.

Tento zakladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodé:
—  4.2.2.4.2 (vn&ji vstupni dvefe)

Zékladni pozadavek 2.4.1, sedmy odstavec:

.Musi byt k dispozici nouzové vychody a musi byt oznaceny.*

Tento zakladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.5.2 (informa¢n{ znacky pro cestujici)

— 4.2.7.1 (nouzové vychody)

Zékladni pozadavek 2.4.1, osmy odstavec:

,Musi byt stanovena piislusnd opatieni zohledfujici zvldstni bezpecnostni podminky ve velmi dlouhych tunelech.”
Tento zdkladni pozadavek je splnén funk¢nimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:

— 4.2.5.3 (zdchrannd brzda pro cestujici)

— 4.2.7.2 (pozarni bezpecnost)

—  4.2.7.11 (zvldstni specifikace pro tunely)

— 4.2.7.12 (nouzovy osvétlovaci systém)

Zékladni pozadavek 2.4.1, devaty odstavec:

,Vlaky musi byt povinné vybaveny nouzovym osvétlovacim systémem s dostatecnou intenzitou a dobou trvdni osvétleni.”
Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodé:

—  4.2.7.12 (nouzovy osvétlovaci systém)

Zékladni pozadavek 2.4.1, deséty odstavec:

,Vlaky musi byt vybaveny viakovym dorozumivacim systémem zajistujicim komunikaci doprovodu viaku a pracovnikii
fizeni traté s cestujicimi.”

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodé:

— 4.2.5 (informace pro cestujici a komunikace s nimi)

Spolehlivost a dostupnost
Zékladni pozadavek 2.4.2:

Konstrukce Zivotné dilleZityjch zafizeni a jizdniho, trakéniho i brzdového zafizeni, jakoZ i systému fizeni a zabezpeceni
musi byt fesena tak, aby v situaci specifické poruchy umozniovala viaku pokracovat v jizdé, aniz by byla nepfiznivé ovliv-
néna zafizeni, kterd ziistdvaji v provozu.“
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Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.1.1 (Gvod)

—  4.2.1.2 (konstrukce vlaki)

—  4.2.2.2 (koncovd spfdhla a uspofddani spfahel pro odtahovani vlaki)

—  4.2.4.1 (minimdln{ brzdny vykon)

—  4.2.4.2 (pozadované mezni hodnoty brzdné adheze mezi kolem a kolejnici)
— 4.2.4.3 (pozadavky na brzdovy systém)

—  4.2.4.4 (vykonnost provozniho brzdéni)

—  4.2.4.6 (ochrana znehybnéného vlaku)

—  4.2:4.7 (brzdny vykon na prudkych sklonech)

— 4.2.5.1 (vlakovy dorozumivaci systém)

—  4.2.7.2 (pozédrni bezpecnost)

—  4.2.7.10 (koncepce monitorovani a diagnostiky)

—  4.2.7.12 (nouzovy osvétlovaci systém)

— 4.2.8.1 (pozadavky na trakéni vykon)

—  4.2.8.2 (pozadavky na trak¢ni adhezi mezi kolem a kolejnici)

—  4.2.10 (4drzba)

Technickd kompatibilita

Zékladni pozadavek 2.4.3, prvni odstavec:

JElektrické zafizeni musi byt kompatibilni s cinnosti ¥idicich a zabezpecovacich zatizeni.”

Tento zdkladni pozadavek je splnén funk¢énimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.6.6 (vn&jsi elektromagnetické rusent)

—  4.2.8.3 (funkéni a technické specifikace tykajici se elektrického napdjeni)

Zéakladni pozadavek 2.4.3, druhy odstavec:

Vlastnosti sbéracii proudu musi umoznit viakiim jizdu pfi vyuzivdni napdjecich systémii transevropského vysokorych-
lostniho Zeleznicniho systému.”

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodé:
— 4.2.8.3 (funkeni a technické specifikace tykajici se elektrického napdjent)
Zéakladni pozadavek 2.4.3, tfeti odstavec:

Vlastnosti kolejovyich vozidel musi umoznit jizdu na kazdé trati, na které se predpoklddd jejich provoz.
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Tento zakladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.2.4 (pfistup)

— 4.2.3.1 (kinematicky obrys)

—  4.2.3.2 (statickd hmotnost na népravu)

—  4.2.3.3 (parametry kolejovych vozidel, které maji vliv na tratové systémy pro monitorovani vlaki)
—  4.2.3.4 (dynamické chovani kolejovych vozidel)

— 4. 2.3.5 (maximadlni délka vlaku)

—  4.2.3.6 (maximdlni sklon klesdni a stoupani)

—  4.2.3.7 (minimaln{ polomér oblouku koleje)

—  4.2.3.11 (nabirdni stérku)

—  4.2.4 (brzdéni)

—  4.2.6 (podminky prostfedi)

—  4.2.7.4 (vn&j3i ndvéstni svitilny a houkacka)

—  4.2.7.9 (systém fizeni a zabezpeceni)

—  4.2.7.11 (zvldstni specifikace pro tunely)

—  4.2.8 (trakéni a elektrickd zafizeni)

—  4.2.9 (servis)

—  4.2.10 (4drzba)

— 4.8 (registry infrastruktury a kolejovych vozidel)

3.5 Pozadavky, které se specificky tykaji udrzby
Zékladni pozadavek 2.5.1 Ochrana zdravi
,Technické vybaveni a postupy pouzivané ve stiediscich tidrzby nesméji zpiisobit ohrozeni lidského zdravi.“
Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.9 (servis)
—  4.2.10 (4drzba)
Zakladni pozadavek 2.5.2 Ochrana zivotniho prostfedi

,Technické vybaveni a postupy pouzivané ve stediscich tidrzby nesméji nepFipustnym zpiisobem zasahovat do okolniho
prostiedi.”

Tento zakladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.6.5 (vngjsi hluk)

—  4.2.6.6 (vngjsi elektromagnetické ruseni)
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3.6

3.6.1

3.6.2

—  4.2.9 (servis)
—  4.2.10 (4drzba)
Zéakladni pozadavek 2.5.3 Technickd kompatibilita:

,Zafizenimi pro idrzbu na vysokorychlostnich vlacich musi byt zajistény cinnosti souvisejici s bezpecnosti, ochranou zdra-
vi a s pohodlim ve vSech vlacich, pro néz byla zkonstruovdna.”

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.9 (servis)

—  4.2.10 (4drzba)

Dalsi pozadavky, které se rovnéz tykaji subsystému ,Kolejové vozidla“

Infrastruktura
Zikladni pozadavek 2.1.1 Bezpecnost

JJe tieba prijmout priméfend opatieni k zabrdnéni pistupu nebo nezddouciho vniknuti do zafizeni vysokorychlostnich
trati.

,Je tieba prijmout opatfeni k omezeni nebezpeci, kterému jsou vystaveny osoby zejména ve stanicich, jimiZ projizdéji vyso-
korychlostni viaky.*

JZatizeni infrastruktury, k nimz md vefejnost p¥istup, musi byt navrZena a postavena tak, aby se omezilo veskeré ohro-
Zeni bezpecnosti osob (stabilita, poZdr, pfistup, evakuace, ndstupisté atd.).“

+Musi byt stanovena piislusnd opatieni zohledfiujici zvldstni bezpecnostni podminky ve velmi dlouhych tunelech.”

Tento zdkladni pozadavek neni pro oblast ptisobnosti této TSI relevantni.

Energie
Zakladni pozadavek 2.2.1. Bezpec¢nost

,Cinnosti systémii doddvky energie nesmi byt narusena bezpecnost vysokorychlostnich viakii ani osob (uZivatelii, provoz-
nich zaméstnanci, obyvatel v blizkosti drdhy ani dalsich osob).

Tento zakladni pozadavek neni pro oblast pisobnosti této TSI relevantni.

Zéakladni pozadavek 2.2.2. Ochrana Zivotniho prostiedi

,Cinnosti systémii doddvky energie nesmi byt naruseno Zivotni prostiedi mimo stanovené hranice.”

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:
—  4.2.6.6 (vngjsi elektromagnetické ruseni)

—  4.2.8.3.6 (pozadavky pro kolejovd vozidla, které se specificky tykaji sbéracii)
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3.6.3

3.6.4

Zékladni pozadavek 2.2.3. Technickd kompatibilita

LSystémy doddvky energie pouzivané v celém transevropském vysokorychlostnim Zeleznicnim systému musi:
— umoznit vlakidm dosahovat urcené trovné vykonnosti,

— byt kompatibilni se sbéraci proudu namontovanymi na vlacich.

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodé:

— 4.2.8.3 (funkeni a technické specifikace tykajici se elektrického napéjent)

Rizeni a zabezpeceni
Zakladni pozadavek 2.3.1 Bezpecnost

,Ridici a zabezpecovaci za¥izeni a postupy pouZivané transevropskym vysokorychlostnim Zeleznicnm systémem musi vla-
kiim umozriovat jizdu na tirovni bezpecnosti, kterd odpovidd ciliim stanovenym pro tuto sit.”

Tento zakladni pozadavek neni pro oblast piisobnosti této TSI relevantni.
Zékladni pozadavek 2.3.2 Technickd kompatibilita

,Veskerd novd vysokorychlostni infrastruktura a vSechna novd vysokorychlostni kolejovd vozidla vyrobend nebo vyvinutd
po prijeti kompatibilniho systému fizeni a zabezpeceni musi byt upraveny pro vyuZiti v tomto systému.”

LRidici a zabezpecovaci zatizeni instalovand v kabindch strojvedoucich viakii musi za stanovenyich podminek umoznit béz-
ny provoz v celém transevropském vysokorychlostnim Zeleznicnim systému.”

Tento zakladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:

—  4.2.3.2 (statickd hmotnost na ndpravu)

—  4.2.3.3 (parametry kolejovych vozidel, které maji vliv na tratové systémy pro monitorovani vlaki)
—  4.2.6.6.1 (ruseni vznikajici v zabezpecovacim systému a v telekomunikacni siti)

—  4.2.7.9 (systém Fizeni a zabezpeceni)

—  4.2.8.3.10 (rozhranf se subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni)

Zivotn{ prostredi

Zakladni pozadavek 2.5.1. Ochrana zdravi:

,Pri provozu transevropského vysokorychlostniho Zeleznicniho systému musi byt dodrZovdny stanovené meze hluku.*
Tento zakladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:

—  4.2.6.5 (vngjsi hluk)

—  4.2.7.6 (vnitin{ hluk)
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Zéakladni pozadavek 2.6.2. Ochrana Zivotniho prostfedi

Provoz transevropského vysokorychlostniho Zeleznicniho systému nesmi za bézného stavu idrzby vyvoldvat nepFipustné
tirovné zemnich vibraci piisobicich na cinnosti a prostredi v blizkosti infrastruktury.”

Tento zdkladni pozadavek neni pro oblast piisobnosti této TSI relevantni.

Provoz

Zikladni pozadavek 2.7.1 Bezpecnost, prvni odstavec

LSladéni pravidel provozovdni sité a kvalifikace strojvedoucich a obsluhy vlakii musi zarucovat bezpecny mezindrodni
provoz.”

Tento zakladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodé:

—  4.2.7.8 (zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho)

Zékladni pozadavek 2.7.1 Bezpecnost, druhy odstavec

Provoz a intervaly tidrzby, vzdéldvdni a kvalifikace zaméstnancii idrzby a systém zabezpecovdni jakosti zavedeny do-
tycnymi provozovateli ve strediscich tidrzby musi zarucovat vysokou tiroveri bezpecnosti.

Tento zakladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech:

—  4.2.9 (servis)

—  4.2.10 (4drzba)

Zékladni pozadavek 2.7.2 Spolehlivost a dostupnost

Provoz a intervaly tidrzby, vzdéldvdni a kvalifikace zaméstnancii idizby a systém zabezpecovdni jakosti zavedeny do-
tycnymi provozovateli ve stiediscich iidrzby musi zarucovat vysokou tirovefi spolehlivosti a dostupnosti systému.”

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodé:

—  4.2.10 (4drzba)

Zékladni pozadavek 2.7.3. Technickd kompatibilita

,Sladéni pravidel provozovdni sité a kvalifikace strojvedoucich, obsluhy vlakii a zaméstnancii Fizeni provozu musi zaru-
Covat provozni efektivnost transevropského vysokorychlostniho Zeleznicniho systému.*

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi uvedenymi v bodé:

—  4.2.10 (4drzba)
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3.7 Prvky subsystému ,Kolejova vozidla“, které souviseji se zdkladnimi pozadavky
Ustanoveni smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES
vymezujici zakladni pozadavek
Odkaz . Spolehli- OC hrar}a Technickd
P — S na usta- Bezpec- Ochrana | zivotni- "
Prvek subsystému ,Kolejova vozidla . vost a do- . kompatibi-
noveni nost Stupnost zdravi ho pro- lita
TSI P stiedi
Obecné 421 2.4.2
Konstrukce a mechanické soucdsti 4.2.2
Konstrukce vlaki 4.2.1.2 2.4.2
Koncové sptdhla a uspofadani spid- 4222 | 1.1.1 1.2
hel pro odtahovéni vlaka 1.1.3 247
1.1.5
24.1.1
Pevnost konstrukce vozidla 4223 | 1.1.1 1.2
1.1.3
2411
Pristup 4224 | 111 1.2 1.5
1.1.5 2433
Vstupni dvete 42242 24.1.6
Toalety 4225 | 1.1.5
Kabina strojvedouctho 4226 | 1.1.1
Celn{ sklo a prednf ¢ast vlaku 4227 | 1.1.1
1.1.3
Vzdjemné pusobeni vozidlo-kolej 4.2.3
a obrysy
Kinematicky obrys 4231 | 111 1.2 1.5
2433
Statickd hmotnost na ndpravu 4232 | 1.1.2 1.5
2433
2.3.2
Parametry kolejovych vozidel, které 4233 | 1.1.1 1.5
maji vliv na tratové systémy pro mo- 2433
nitorovani vlaka
2.3.2
Sledovéni stavu ndpravovych lozisek | 4.2.3.3.2| 1.1.3 1.2
Dynamické chovani kolejovych 4234 | 1.1.1 1.2 1.5
vozidel 1.1.2 2433
Mezni hodnoty naméhani koleje 423.43| 1.1.3
2413
Dvojkoli 42349]1.13
Maximalni délka vlaku 4.2.3.5 1.5
2433
Maximalni sklon klesani a stoupani 4.2.3.6 1.5
2433
Minimaln{ polomér oblouku koleje 4.2.3.7 1.5
2433
Mazéni okolku 4.2.3.8 1.5
Soucinitel ndklonu 4.2.3.9 1.2
Pouziti pisku 4.23.10 | 1.1.1
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Ustanoveni smérnice 96/48[ES ve znéni smérnice 2004/50/ES
vymezujici zakladni pozadavek
Odkaz . Spolehli- Oc hran]a Technickd
. L A1« na usta- Bezpec- Ochrana Zivotni- o
Prvek subsystému ,Kolejova vozidla . vost a do- . kompatibi-
noveni nost stupnost zdravi ho pro- lita
TSI P stiedf
Aerodynamické t¢inky na $térk 42311 1.11 1.4.1 1.5
2433
Brzdéni 4.2.4 1.1.1 1.2 1.5
1.1.3 2433
1.1.5
Miniméln{ brzdny vykon 4241 | 2413 | 242
Pozadované mezni hodnoty brzdné 4.2.4.2 2,42
adheze mezi kolem a kolejnici
Pozadavky na brzdovy systém 4243 2.4.2
Vykonnost provozniho brzdéni 4.2.4.4 242
Brzdy s vifivymi proudy 4245 |2413
Ochrana znehybnéného vlaku 4.2.4.6 2,42
Brzdny vykon na prudkych sklonech | 4.2.4.7 242
Informace pro cestujici a komunikace | 4.2.5 1.1.1
s nimi 2415
2.4.1.10
Vlakovy dorozumivaci systém 4.25.1 2.4.2
Informacni znacky pro cestujici 4252 | 2414
2.4.1.7
Zéachrannd brzda pro cestujici 4253 | 1.15
2.4.1.8
Podminky prostiedi 4.2.6 2433
Podminky prostfedi 4261 |1.13
Aerodynamické zatizeni vlaku v ote- | 4.2.6.2 | 1.1.1 1.4.1 1.5
vieném prostoru
Bo¢ni vitr 4263 | 1.1.1
1.1.3
Maximalni kolisni tlaku v tunelu 4264 | 1.1.1 1.5
1.1.3
Vngjsi hluk 4.2.6.5 2.6.1 1.4.1
2.5.2
Vngjsi elektromagnetické rusent 426.6 | 1.1.1 1.4.1 2.4.3.1
2.4.1.2 1.4.3
2.5.2
222
Ruseni vznikajici v zabezpe¢ovacim 4.2.6.6.1 2.3.2
systému a v telekomunikacni siti
Ochrana systému 4.2.7 1.1.1
Nouzové vychody 4271 | 1.1.5
2.4.1.7
Pozdrni bezpe¢nost 4272 | 113 2,42 1.3.2 1.4.2
1.1.4
2.4.1.8
Ochrana pted trazem elektrickym 4273 | 1.1.5
proudem 2.4.1.4
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4.1

Ustanoveni smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES
vymezujici zakladni pozadavek
Odkaz . Spolehli- (V).Chm}a Technickd
Prvek subsystému ,Kolejové vozidla“ na usta- Bezpet- |4 ot a do- Ochrar}a zvotni- kompatibi-
n?rvselm nost stupnost zdravi hsoti;é(ri?— lita
Vngjsi navéstni svitilny a houkacka 4.2.7.4 2433
Postupy pro zvedani a odtahovan{ 4275 | 1.1.5
Vnitini hluk 4.2.7.6 2.6.1
Klimatizace 4.2.7.7
Zafizeni pro kontrolu bdélosti stroj- | 4.2.7.8 | 2.7.1
vedouciho
Systém ifzenf 4279 | 1.1.1 2433
2.3.2
Koncepce monitorovani a diagnostiky | 4.2.7.10 1.2
2.4.2
Zvlastni specifikace pro tunely 4271124138 1.5
2433
Nouzovy osvétlovaci systém 42712 2418 | 242
2.4.1.9
Software 42713 | 1.1.1
Trakéni a elektricka zafizeni 4.2.8 2433
Pozadavky na trakéni vykon 4.2.8.1 2.4.2
Pozadavky na trakéni adhezi mezi 4.2.8.2 2.4.2
kolem a kolejnici
Funk¢ni a technické specifikace tyka- | 4.2.8.3 | 2.4.1.2 223 1.5
jict se elektrického napdjeni 2431
2.4.3.2
Sbérace a oblozZeni smykadla 4.2.8.3.6 222
Rozhranf se subsystémem ,Rizeni 42.8.3.1 2.3.2
a zabezpeceni
Servis 429 | 113 2.5.1 141 |15
1.1.5 2.5.2 2433
2414 253
2.7.1
Udrizba 4210 | 113 |12 1.3.1 1.4.1 1.5
1.1.5 2.4.2 1.3.2 1.4.2 2433
2414 | 272 2.5.1 2.5.2 2.5.3
2.7.1 2.7.3
Registry infrastruktury a kolejovych 4.8 2,433
vozidel

VLASTNOSTI SUBSYSTEMU

Uvod

Ovéfeni subsystému ,Kolejovd vozidla“ musi byt provedeno v souladu se smérnici 96/48/ES ve znéni smér-
nice 2004/50/ES s cilem zajistit interoperabilitu s ohledem na zékladni pozadavky.

Funkéni a technické specifikace subsystému a jeho rozhrani, které jsou popsané v bodech 4.2 a 4.3, neuk-
ladaji pouziti specifickych technologii nebo technickych feseni, vyjma piipada, kdy je toto zcela nezbytné pro
zajiténi interoperability transevropské vysokorychlostni Zelezni¢ni sité. Inovativni feSent, kterd nesplnuji po-
zadavky specifikované v této TSI a/nebo kterd nelze posoudit zptisobem uvedenym v této TSI, vyZaduji nové
specifikace a/nebo nové metody posuzovani. V zdjmu umoznéni technologické inovace musi byt tyto speci-
fikace a metody posuzovani vytvoteny postupem popsanym v bodech 6.1.4 a 6.2.3.
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4.2

4.2.1

4.2.1.1

Obecné vlastnosti subsystému ,Kolejové vozidla“ jsou definovany v bodé 4 této TSI Zvldstni vlastnosti jsou
uvedeny v registru kolejovych vozidel (viz ptiloha I této TSI).

Funkéni a technické specifikace subsystému

Obecné

Uvod

Zékladni parametry subsystému ,Kolejova vozidla“ tvofi:

— maximdlni naméhéni koleje (mezni hodnoty namahéni koleje)

— hmotnost na ndpravu

— maximalni délka vlaku

—  kinematicky obrys vozidla

— minimdln{ brzdné vlastnosti

— mezni elektrické hodnoty pro kolejové vozidlo

— mezni mechanické hodnoty pro kolejové vozidlo

— mezni hodnoty pro vngjstho hluk

— mezni hodnoty pro elektromagnetické ruseni

— mezni hodnoty pro vnitén{ hluk

— mezni hodnoty pro klimatizaci

— pozadavky na pfepravu osob se snizenou pohyblivosti

— maximalni koliséni tlaku v tunelu

— maximdln{ sklon klesdn{ a stoupan{

— geometrie hlavy pantografového sbérace

— udrzba

Musi byt splnéna kritéria vykonnosti pro transevropskou vysokorychlostni sit, kterd se tykaji specifickych po-
zadavkd stanovenych pro kazdou z nésledujicich kategorif trati podle ptislusné tifdy vlakii:

—  zvldsté vybudované vysokorychlostni traté,

—  traté zvldst¢ modernizované pro vysokou rychlost,

— traté zvld$té¢ modernizované pro vysokou rychlost, jez se vSak vyznacuji zvlastnimi vlastnostmi,

jak jsou popsany v bodé 1 prilohy I smérnice 96/48[ES ve znéni smérnice 2004/50/ES.
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V piipadé subsystému ,Kolejovd vozidla“ jsou témito pozadavky:

a)

Minimaln{ pozadavky na vykonnost

Pro zajisténi provozu na transevropské vysokorychlostni siti a plynulé zafazovani vlakti do celkového
dopravntho systému musi veskerd vysokorychlostni kolejovd vozidla zarucovat dosazeni minimalni
trovné trakéniho a brzdného vykonu. Vlaky musi mit dostate¢né pohotovostni a zdlozni zaf{zeni pro
zajistén{ téchto drovni vykonnosti nebo jen mirné snizenych tGrovni v pifpadé poruchy systémti nebo
modult prispivajicich k témto procestim (trakéni fetézec od sbéracti proudu po ndpravu, mechanické
a elektrické brzdové zafizeni). Tyto hodnoty a rezervy jsou podrobné stanoveny v souvislosti s vlast-
nostmi uvedenymi v bodech 4.2.1, 4.2.4.2, 4.2.4.3,4.2.5.1,4.2.4.7,42.7.2,42.7.12,42.8.1 a 4.2.8.2.

Pro p¥ipad bezpecnostné zavazné poruchy zafizeni nebo funkei kolejovych vozidel, které jsou popsany
v této TSI, nebo nadmérného poctu cestujicich musi mit provozovatel kolejovych vozidel a/nebo Zelez-
ni¢ni podnik stanoveny provozni predpisy souvisejici s kazdym rozumné predvidatelnym mimorad-
nym rezimem, a to s plnym védomim dasledkt vymezenych vyrobcem. Provozni predpisy jsou soucdsti
systému fizeni bezpecnosti Zeleznicniho podniku a nemusi byt ovéfeny ozndmenym subjektem. Za
timto tGcelem vyrobce ve zvldstnim dokumentu uvede popis a seznam riznych rozumné piedvidatel-
nych mimofddnych rezimt, jakoZ i akceptovatelné mezni hodnoty a provozni podminky subsystému
,Kolejové vozidla“, k nimz mize dojit. Tento dokument musi byt soucdsti souboru technické dokumen-
tace podle bodu 4 prilohy VI smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES a musi byt zohlednén
v provoznich predpisech.

Maximalni provozni rychlost vlakd

V souladu s ¢l. 5 odst. 3 a s piilohou I smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES musi vlaky
dosahovat maximaln{ provozni rychlosti:

— nejméné 250 km/h u vlaka tidy 1,

— nejméné 190 km/h, nejvyse viak 250 km/h u vlaka t¥dy 2.

Provozni rychlost je jmenovitd rychlost vlakd, kterd se predpoklddd pfi dennim provozu na ptislusnych
tsecich.

Ve viech pifpadech musi byt mozné provozovat kolejova vozidla pii jejich maximdlni rychlosti (pokud
to umoziuje infrastruktura) s dostate¢nymi rezervami pro zrychleni (jak je uvedeno v ndsledujicich
bodech).

4.21.2 Konstrukce vlak{

a)

Tato TSI se vztahuje na vlakové soupravy i jednotlivd vozidla, kterd jsou vzdy posuzovana v rdmci de-
finovanych sestav hnacich vozidel a vozidel bez pohonu.

Pro obé tifdy vlakd jsou piipustné tyto konfigurace:

—  kloubové vlaky a/nebo vlaky bez kloubového spojent,

— vlaky s nakldpénim vozidlovych skiini ajnebo bez nakldpén,

— jednopatrové a/nebo dvoupatrové vlaky.

Vlaky tfidy 1 musi byt samohybnymi vlakovymi soupravami vybavenymi na obou koncich kabinou
strojvedouctho, musi byt schopné obousmérného provozu a dosdhnout vykonnosti uvedené v této TSI.
Aby bylo mozné pfizpiisobit prepravni kapacitu vlaku ménicim se dopravnim potfebdm, je piipustné
sprahovat vlakové soupravy pro jizdu ve vicendsobném poctu. Takovy vlak tvofeny dvéma nebo vice
vlakovymi soupravami musi rovnéz spliovat piislusné specifikace a vykonnost stanovené v této TSI. Ne-
pozaduje se, aby bylo mozné provozovat sprazené vlaky rtiznych vyrobct nebo vlaky jinych Zeleznic-
nich podnikd.
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4.2.2

4.2.2.1

Vlaky tfidy 2 musi byt bud vlakové soupravy, nebo vlaky variabilniho fazeni, schopné obousmérného
provozu ¢i nikoli. Mus{ byt schopné dosdahnout vykonnosti uvedené v této TSI. Aby bylo mozné pfi-
zplisobit pfepravni kapacitu vlaku ménicim se dopravnim potiebdm, je ptipustné sprahovat vlaky tiidy
2 pro jizdu ve vicendsobném poctu, nebo pfipojovat vozidla u vlaki s lokomotivami a vozy, pokud zii-
stavaji v definovanych sestavach. Takovy vlak tvofeny dvéma nebo vice vlaky musi spliiovat pfislusné
specifikace a vykonnost stanovené v této TSI. NepozZaduje se, aby bylo mozné za béznych podminek
provozovat spiazené vlaky riznych vyrobct nebo vlaky jinych Zelezni¢nich podnikd.

Aby bylo mozné pfizpisobit piepravni kapacitu vlaku ménicim se dopravnim potiebdm, je pifpustné
sprahovat vlaky tfidy 1 a 2 pro jizdu ve vicendsobném poctu. Takovy vlak tvofeny dvéma nebo vice vla-
ky musi spliiovat pifslusné specifikace a vykonnost stanovené v této TSI. Nepozaduje se, aby bylo mo-
zné provozovat sprazené vlaky riiznych vyrobct nebo vlaky jinych zelezni¢nich podnik.

Pro vlaky obou tf{d, at jsou v rdmci jedné nebo vice sestav posuzovany vlakové soupravy nebo jednot-
livd vozidla, musi byt sestavy, na které se tato posouzeni vztahuji, jasné definovany osobou Zadajici o po-
souzeni a musi byt vymezeny v certifikdtu ES ovéfeni tykajiciho se pfezkoumdni typu nebo ndvrhu. Nen{
piipustné provadét posouzeni jediného vozidla, aniz bylo odkazovano na specifickou sestavu. Definice
kazdé sestavy musi zahrnovat oznaceni typu, pocet vozidel a vlastnosti vozidel, které jsou podstatné ve
vztahu k TSI (jak jsou uvedeny v registru kolejovych vozidel).

Vlastnosti kazdého vozidla vlaku musi byt takové, aby vlak spliioval pozadavky uvedené v této TSI. Né-
které pozadavky mohou byt posuzovény u jediného vozidla, zatimco jiné musi byt posuzovany s ohle-
dem na definovanou sestavu vymezenou pro kazdy pozadavek v bodé 6.

Souprava(y), na kterou(é) se posouzeni vztahuje, musi byt jasné vymezena(y) v certifikdtu ES ovéfen{ ty-
kajictho se pfezkoumadni typu nebo ndvrhu.

Definice

Vlakovid souprava je nedélitelnd sestava, jejiz uspordddni mize byt zménéno, pokud viibec, pouze v di-
lenském prostiedi.

EMU/DMU (ucelend jednotka s elektrickym/dieselovym pohonem) jsou vlakové soupravy, kde vse-
chna vozidla jsou schopna nést uzite¢né zatizen.

Trakeni a dal3i zafizeni se obvykle, nikoli vSak vyhradné, nachdzeji pod podlahou.

Hnaci hlavovy viiz je hnaci vozidlo vlakové soupravy s kabinou strojvedouciho na jednom konci, které
neni schopné nést uzitecné zatizeni.

Lokomotiva je hnaci vozidlo, které neni schopné nést uzitecné zatizent, ale které je pfi normalnim pro-
vozu schopné oddéleni od vlaku a samostatného provozu.

Viiz je nehnaci vozidlo nedélitelné nebo variabilni sestavy, které je schopné nést uzite¢né zatizeni. Je
povoleno, aby byl takovy viz vybaven kabinou strojvedouciho. Takovy viiz se pak nazyvd fidicim
vozem.

Vlak je funkéni sestava tvofend jednim nebo vice vozidly nebo vlakovymi soupravami.

Definovand sestava viz 4.2.1.2.f.

Konstrukce a mechanické soucasti

Obecné

Tento oddil se zabyvéd pozadavky na usporddani sptdhel, konstrukci vozidel, ptistup, toalety, kabiny strojve-
douctho, ¢elni skla a ndvrh pfedni ¢dsti vlaku.
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Koncové sprihla a usporddani sptihel pro odtahovani vlaki
Pozadavky na subsystém

a)  Vlaky tfidy 1 musi byt na obou koncich vybaveny automatickym spfahlem na stfednim ndrazniku, jak
je definovdno v bodu 4.2.2.2.2.1. Toto opatieni umozZiiuje odtazeni vlakd jinym vlakem tiidy 1 v pii-
padé poruchy.

b)  Vlaky tfidy 2 musi byt na obou koncich vybaveny bud
— automatickym spidhlem na stfednim ndrazniku, jak je definovdno v bodu 4.2.2.2.2.1,
— anebo nardzecim a taznym ustrojim, které je v souladu s bodem 4.2.2.2.2.2,
— nebo pevnym néstavcem, ktery spliiuje pozadavky
—  bodu 4.2.2.2.2.1,
— nebo bodu 4.2.2.2.2.2.

¢)  Vsechny vlaky vybavené automatickymi spfdhly na stfednim ndrazniku, kterd spliuji pozadavky uve-
dené v bodu 4.2.2.2.2.1, musi mit na palubé k dispozici spfahovaci zafizeni, jak je definovano v bodu
4.2.2.2.2.3. Toto opatfeni umozuje odtaZeni nebo vyprosténi vlaka v pipadé poruchy mobilni hnaci
jednotkou nebo jinymi vlaky vybavenymi nardzecim a taznym tstrojim v souladu s bodem 4.2.2.2.2.2.

d)  Opatfen, které umoziiuje odtazeni vlakd t¥idy 1 a 2 v ptipadé poruchy, je vyZadovano jen u hnacf jed-
notky nebo jiného vlaku, vybavenymi automatickym spfahlem na stfednim ndrazniku, které spliuje po-
zadavky bodu 4.2.2.2.2.1, nebo nardZecim a taznym ustrojim, které je v souladu s bodem 4.2.2.2.2.2.

¢)  Pozadavky na pneumatické brzdové zatizen vysokorychlostnich vlaki pro vleceni v pfipadé nouzového
odtazent jsou specifikovany v bodu 4.2.4.8. a v bodu K.2.2.2 piilohy K.

Pozadavky na prvky interoperability
Automatické sprdhlo na stfednim ndrazniku

Automatickd spfahla na stfednim ndrazniku musi byt z hlediska geometrie i funkce slucitelnd s ,automatic-
kym spfdhlem na stfednim ndrazniku s uzaviracim systémem typu 10 (ktery je rovnéz znamy jako systém
,Scharfenberg®), jak je uvedeno v bodu K.1 pfilohy K.

Nardzeci a tazné dstroji

Nardzeci a tazné tstroji musi spliiovat bod 4.2.2.1.2 TSI subsystému ,Kolejova vozidla — ndkladni vozy“ ev-
ropského konvenéniho Zelezni¢niho systému z roku 2005.

Sptahovaci zafizeni pro odtahovani a vyprostovani vlakd

Sptahovaci zafizeni pro odtahovani a vyprostovani vlakii musi spliiovat pozadavky bodu K.2 piilohy K.
Pevnost konstrukce vozidla

Obecny popis

Statickd a dynamickd pevnost vozidlovych skiini musi zajitovat poZadovanou bezpecnost osob ve vlaku.
Bezpecnostni systém Zeleznice je zaloZen na aktivni a pasivni bezpecnosti.

—  Aktivni bezpe¢nost: Systémy snizujici pravdépodobnost vyskytu nebo zdvaznosti nehody.

—  Pasivni bezpecnost: Systémy snizujici nasledky nehody, pokud by k ni doslo.
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4.2.2.4

42241

Systémy pasivni bezpecnosti nesméji slouzit jako nahrada ptipadnych nedostatkd aktivni bezpecnosti v Ze-
leznicni siti, naopak museji byt doplitkem aktivni bezpecnosti posilujicim bezpecnost osob v piipadech, kdy
vSechna ostatni opatfeni selZou.

Zésady (funkéni pozadavky)

V piipadé ¢elntho ndrazu, ktery je popsdn v nize uvedenych scéndfich, musi mechanicka konstrukce kole-
jovych vozidel:

— omezit zpomalent;

— zachovat prostor pro piezZiti a konstrukéni integritu obsazenych prostort;
— snizit nebezpeci vykolejent;

— snizit nebezpedi vzdjemného najeti vozidel na sebe.

Deformace musi byt fizend, aby pfinejmensim pohltila energii srizky podle scénditi. Deformace musi byt pro-
gresivni, bez celkové nestability nebo poruch a musi k ni dojit pouze v uréenych zénach zhrouceni. Zénami
zhrouceni mohou byt:

— vratné a nevratné deformovatelné soucdsti nardzeciho ustroji a spréhla;
—  zafizeni, kterd nejsou soucdsti konstrukce;

— deformacni zony vozidlové skiing;

— nebo libovolnd kombinace vyse uvedeného.

Deformaéni zény musi byt umistény bud v neobsazenych prostorech, které jsou v blizkosti koncii kazdého
vozidla, pfed kabinou a v pfechodovych zafizenich, nebo, neni-li toto mozné, pak v piilehlych, docasné ob-
sazenych prostorech (napf. na toaletich nebo v ndstupnich prostorech) nebo v kabindch. Deformacni zony
nejsou piipustné v prostorech, kde se nachazeji sedadla cestujicich, véetné prostor vybavenych sklapécimi
(zvedacimi) sedadly.

Specifikace (jednoduché piipady zatézovactho stavu a scéndfe srazky)

a)  Konstrukéni prvky skeletu kazdého vozidla musi piinejmensim odolat podélnému a svislému statickému
zatizeni vozidlovych skiini podle kategorie P Il normy EN 12663:2000.

b)  Uvazovdny jsou Ctyfi scéndfe srazky:

—  Celni srdzka dvou stejnych vlakd,

—  Celni srdzka s vozidlem vybavenym bo¢nimi ndrazniky,

— srazka s ndkladnim automobilem na troviiovém prejezdu,

— srazka s nizko polozenou piekazkou.

Podrobnosti o vyse uvedenych scéndfich, jakoz i odpovidajici kritéria jsou uvedena v piiloze A.
Pristup
Ndstupni schod pro cestujici

Podrobnosti jsou specifikovany v bodech 4.2.2.12.1, 4.2.2.12.2 a 4.2.2.12.3 v TSI tykajici se dostupnosti pro
osoby se snizenou pohyblivosti.
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Vngjsi vstupni dvefe

Dvefe pro ndstup cestujicich

Rovnéz se pouziji ptislusnd ustanoveni bodu 4.2.2.4 TSI tykajici se dostupnosti pro osoby se sniZenou
pohyblivosti.

a)

Pouzitd terminologie:
— ,zaviené dveie“ jsou dvefe zaviené pouze pomoci mechanismu zavirdni dvefi,
— ,zablokované dvete” jsou dvefe zaviené pomoci blokovaciho mechanismu dvef,

— .dvefe vyfazené z provozu*“ jsou v uzaviené poloze znehybnény mechanickym zafizenim aktivo-
vanym pracovnikem obsluhy vlaku.

Obsluha dveii:

Zaiizeni pro zablokovéni nebo odblokovani ru¢né ovlddanych dvefi, které slouzi vefejnosti, musi byt
ovladatelné dlani ruky pfi vynalozZent sily, jez nepfesidhne 20 N.

Sila vyzadovand pro otevirdni nebo zavirdni ru¢né ovlddanych dvefi nepfesdhne:

Slouzi-li k mechanizovanému ovladani dvefi tlacitka, pak kazdé tlacitko musi byt pii aktivaci osvétleno
(nebo jeho okoli musi byt osvétleno) a musi byt ovladatelné pfi vynalozZent sily ne vétsi nez 15 N.

Zavirani dveii:

Ovlddaci zafizeni dvefi musi umoziiovat doprovodu vlaku (strojvedoucimu nebo priivodéimu) zaviit
a zablokovat dvete pred odjezdem vlaku.

Pokud je blokovéni dvefi fizeno doprovodem vlaku a aktivovdno ze dvefi, mohou tyto dvefe zlstat ote-
viené, kdyz se ostatni dvefe zaviou. Doprovod vlaku viak musi mit moznost ndsledné tyto dvefe zaviit
a zablokovat. Dvefe se zaviou automaticky, jakmile vlak dosdhne rychlosti 5 km/h, pficemz poté je ak-
tivovano jejich zablokovani.

Dvefe musi zUstat zaviené a zablokované, dokud je doprovod vlaku neuvolni.

V piipadé vypadku energie u ovlddaciho zafizeni dvefi musi blokovaci mechanismus udrzovat dvefe
zablokované.

Dfive, neZ se dvefe zaénou zavirat, musi byt spusténo vystrazné akustické znamen.
Informace poskytované doprovodu vlaku

Vhodné zafizeni musi strojvedoucimu nebo obsluze vlaku signalizovat, Ze vSechny dvete (kromé dvefi
ovladanych mistné doprovodem vlaku) jsou zaviené a zablokované.

Strojvedouci a obsluha vlaku musi byt vhodnym zptisobem upozornéni v piipadé jakékoli zdvady za-
virdni dvefi.

Dvefe Vyfazené z provozu” se neberou v tGvahu.
Vyftazeni dvefi z provozu:

Vlak musi byt vybaven ru¢nim zafizenim umoznujicim doprovodu vlaku vyfadit dvefe z provozu. Ten-
to tkon musi byt mozné provést zevnitf i z vngjsi strany vlaku.

Dvefe vyFazené z provozu jiz nesmi byt ovlddacim zafizenim dveif nebo vlakovymi monitorovacimi sy-
stémy brdny v Gvahu.
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4.2.2.5

4.2.2.6

Uvolnéni otvirdni dvefi: Doprovod vlaku musi mit k dispozici ovladaci zaf{zeni umoziiujici uvolnéni
dveif samostatné na kazdé stran¢, aby je mohli cestujici otvirat po zastaveni vlaku.

Ovlédén{ otevirdni dvefi: Standardni zafizeni pro ovlddani nebo otevirdni dveif musi byt piistupné ces-

tujicim z vné&j§i strany i zevnitf vozidla.

Vsechny dvefe musi byt vybaveny jednim z nésledujicich systémd, pficemz kazdy ze systéma musi byt
stejnou mérou akceptovatelny pro viechny clenské staty:

— individudlni vnitin{ zafizeni pro nouzové otevirdni dveii, které je piistupné cestujicim a které
umozni otevirdni dvefi pfi rychlostech nizsich nez 10 km/h,

nebo

— individudlni vnitini zafizeni pro nouzové otevirani dvefi, které je pfistupné cestujicim a které
umozni otevirdn{ dveii. Toto zafizeni musi byt nezavislé na jakémkoli rychlostnim signdlu. Zafi-
zeni musi byt obsluhovédno az po provedeni nejméné dvou dkond.

Toto zafizeni nesmi mit vliv na ,dvefe vyfazené z provozu®. V takovém piipadé musi byt dvefe nejprve
odblokovany.

Vsechny dvefe musi byt vybaveny individudlnim vnéj$im zafizenim pro nouzové otevirani dvefi, které
je pFistupné zdchrannym pracovnikiim a které umozni otevirani dvefi v piipadé nouze. Toto zafizeni
nesmi mit vliv na ,dvefe vyfazené z provozu“. V takovém piipadé nouze musi byt dvefe nejprve
odblokovény.

Pocet dveii a jejich rozméry musi umoziiovat dplnou evakuaci cestujicich bez zavazadel béhem ti{ mi-
nut, a to v situacich, kdy vlak zastavi u ndstupisté. Je pfipustné uvazZovat, Ze cestujicim se snizenou po-
hyblivosti pomohou ostatni cestujici nebo doprovod vlaku a Ze osoby na invalidnim voziku budou
evakuovény bez svého voziku. Ovéfeni tohoto pozadavku musi byt provedeno fyzickou zkouskou pii
bézném zatiZeni, jak je definovdno v bodu 4.2.3.2, a za béznych provoznich podminek.

Dvefe musi byt opatfeny prithlednymi okny, které cestujicim umozni zjistit, zda vlak pfijel k ndstupisti.

Dvefe pro naklddani a pro doprovod vlaku

Zafizeni musi umoziovat strojvedoucimu nebo obsluze vlaku zaviit a zablokovat dvefe pfed odjezdem vlaku.

Dvefe ziistanou zaviené a zablokované do té doby, dokud nebudou uvolnény strojvedoucim nebo obsluhou
vlaku.

Toalety

Ve vlacich prepravujicich cestujici musi byt nainstalovany uzaviené toalety. Splachovani je mozné provadét
¢istou nebo recyklovanou vodou.

Neni-li splachovacim prosttedkem cistd voda, pak vlastnosti splachovaciho prostiedku musi byt zaneseny do
registru kolejovych vozidel.

Kabina strojvedouciho

a)

Ndstup a vystup

Kabina musi byt piistupnd z obou stran vlaku z ndstupisté, jak je definovdno v TSI subsystému ,Infra-
struktura® vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006, a z vysky 200 mm pod Grovni te-
mene kolejnice z odstavné koleje.

Je piipustné, aby tento piistup vedl bud piimo zvnéjsku, nebo sousednim oddélenim v zadni ¢dsti
kabiny.

Doprovod vlaku musi byt schopen zabranit piistupu neopravnénych osob do kabiny strojvedouciho.
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4.2.2.7

4.2.2.8

Vngjsi viditelnost

Vyhled dopfedu: Kabina strojvedouctho musi byt navrzena tak, aby strojvedouci mél volny a ni¢im ne-
omezeny vyhled a mohl tak vidét nepfenosnd ndvéstidla nalevo a napravo od traté¢ z normdlni pozice
fizeni vsedé, jak je definovdno obrazky B.1, B.2, B.3, B.4 a B.5 prilohy B, pokud vlak jede na rovné
a piimé koleji a kdy se névéstidla nachdzeji na mistech vymezenych v ptiloze B, coz je méfeno bud'z ¢e-
la spfdhla nebo plochy ndrazniku (podle toho, kterd moznost v daném piipadé plati). Neni nutné uva-
Zovat pozici fizeni vestoje.

Vyhled do stran: Strojvedouci musi mit k dispozici na obou strandch kabiny oteviraci okno nebo ote-
viraci panel, které jsou dostatecné veliké, aby strojvedouci mohl otvorem prostrcit hlavu. Dodate¢né vy-
baveni pro vyhled do stran a dozadu neni povinné.

Sedadla:

Hlavni sedadlo pro strojvedouctho musi byt konstruovéno tak, aby mu umoziovalo vykondvat v§echny
obvyklé tkony fizeni vsedé. Pozadavky, které se tykaji ochrany zdravi, bezpecnosti a ergonomie, jsou
otevienym bodem.

Ddle musi byt k dispozici druhé sedadlo orientované smérem dopredu pro pifpadnou doprovodnou oso-
bu. Pozadavky na vnéjsi viditelnost uvedené v pismenu b) se na tuto pozici nevztahuji.

Vnitin{ uspofddani:

Volnost pohybu pracovnikii uvnitf kabiny nesmi byt omezovéna piekdzkami. Na podlaze kabiny nesmi

byt schody; jsou vSak piipustné mezi kabinou a sousednim oddélenim nebo vnéjsimi dvefmi. Vnitini
uspofdddni musi zohlednit antropometrické rozméry strojvedouciho, které jsou stanoveny v priloze B.

Celn{ sklo a prednf ¢4st vlaku

Celnf sklo kabiny strojvedouciho musf:

mit optickou kvalitu danou ndsledujicimi vlastnostmi: Bezpecnostni sklo pouzité pro &elni sklo a vse-
chna vyhfivand okna (vyhfivani pro predchdzeni nimraze) v kabiné strojvedouciho nesmi ménit barvu
ndvéstidel a jejich kvalita musi byt takovd, Ze sklo, pokud bude prorazeno nebo praskne, zlistane na
svém misté a bude poskytovat pracovnikiim ochranu a dostate¢nou viditelnost, aby vlak mohl pokra-
Covat v jizdé. Tyto pozadavky jsou stanoveny v bodu J.1 piflohy J.

byt vybaveno zafizenim pro odstrafiovani ndmrazy, odstrafiovdni zamlZeni a pro ¢istén{ exteriéru.

byt schopno odolat ndrazu projektilii specifikovanych v bodu J.2.1 p#lohy | a odolat vzniku dlomkd
skla, jak je specifikovano v bodu J.2.2 piilohy J.

Predni ¢dst vlaku musi byt schopna odolat stejnému nérazu jako Celni sklo, aby byly chrdnény osoby jedouci
v prednim vozidle.

Vnitini strana ¢elntho skla musi byt opatfena vyztuZenymi okraji, které omezi vniknuti v piipadé nehody.

Skladovaci prostory pro doprovod vlaku

V kabiné strojvedouctho nebo v jeji blizkosti a v piipadech, kdy je vlak vybaven samostatnym oddélenim pro
doprovod vlaku, musi byt k dispozici odpovidajici skladovaci prostory pro uloZeni odévii a vybaveni, které
doprovod vlaku musi mit s sebou béhem jizdy.
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4.2.3.1

4.23.2

Vngjsi schody pro posunovace

Je-li vlak

— vybaven spfdhly UIC,

— variabilniho sloZeni,

— apokud je vyzadovan vngjsi schod pro posunovace,

pak takovy schod musi spliiovat pozadavky uvedené v bodu 4.2.2.2 TSI subsystému ,Kolejovd vozidla —
nakladni vozy* evropského konvenéniho Zelezni¢niho systému.

Vzdjemné pusobeni vozidlo-kolej a obrysy
Kinematicky obrys

Kolejové vozidla musi spliiovat jeden z kinematickych obrysii vozidel, které jsou definovédny v ptiloze C TSI
subsystému ,Kolejova vozidla — ndkladni vozy* evropského konven¢niho Zelezni¢niho systému z roku 2005.

Obrys sbérace musi splitovat bod 5.2 normy prEN 50367:2006.

Posuzovany obrys musi byt uveden v certifikdtu ES ovéfeni kolejového vozidla tykajictho se pfezkoumani
typu nebo ndvrhu a v registru kolejovych vozidel.

Statickd hmotnost na népravu

Jmenovitd statickd hmotnost na ndpravu (Po) na kolejich musi spliiovat ndsledujici pozadavky, aby byly ome-
zeny sily, kterymi ptisobi vlak na trat. Musi byt provedeno méfeni za téchto podminek normalniho zatiZent:
s normdlnim uZite¢nym zatiZenim, doprovodem vlaku, veskerymi materidly nezbytnymi pro provoz vlaku
(napf. mazadly, chladicimi latkami, vybavenim pro stravovéni, splachovacim prostfedkem pro toalety atd.)
a 2/3 spotiebniho materidlu (napf. paliva, pisku, potravin atd.).

Pouzije se ndsledujici definice normélniho uzite¢ného zatiZeni, a to v zévislosti na typu vozidla nebo oblasti:

— prostory se sedadly pro cestujici, véetné sedadel v jidelnich vozech: pocet sedadel pro cestujici se vyna-
sobi 80 kg (stolicky (nizké i vysoké), drzadla nebo opéradla nejsou klasifikovany jako sedadla);

—  oblasti, které jsou obsazeny do¢asné (napf. ndstupni prostory, pfechodovd zafizeni, toalety): neni brdno
v tvahu zddné uzitecné zatizeni cestujicimi;

—  dalsi oddélen, kterd nejsou ptistupnd cestujicim a ve kterych jsou uloZena zavazadla, ndklad: maximdlni
uzite¢né zatiZen{ v ziskovém provozu.

Ruzné typy vozidel jsou vymezeny v bodu 4.2.1.2.

Jmenovitd statickd hmotnost Po na napravu musi odpovidat hodnotdm uvedenym v tabulce 1 (1 tuna(t) =
1 000 kg):

Tabulka 1

Statickd hmotnost na ndpravu

Maximalni provozni rychlost v (km/h)
190 < v < 200 <v < 230 <y < _
200 230 250 v=250 v> 250
Tiida 1 <18t <17t
Lokomotivy a hnaci hlavové <225t <18t neuplatiiuje | neuplatiiuje
vozy tfidy 2 se se
Ucelené jednotky tiidy 2 <20t <18t neuplatiiuje | neuplatfiuje
se se
Vozy tazené lokomotivou <18t neuplatiiuje | neuplatiiuje
tifdy 2 se se
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Celkovd maximdlni statickd hmotnost na napravu u vlaku (celkovd hmotnost vlaku) nesmi pfekrocit:
(soucet viech jmenovitych statickych hmotnosti na ndpravu vlaku) x 1,02.

Celkovd hmotnost vlaku nesmi piekrocit 1 000 t.

Maximdln{ individudln{ statickd hmotnost na ndpravu u jakékoli ndpravy nesmi prekrocit:
(jmenovitou individudlni statickou hmotnost na napravu) x 1,04.

Rozdil statického zatizeni kola nesmi u Zddného kola na stejném podvozku nebo pojezdovém dstroji pre-
krocit 6 % primérného zatizeni kola na daném podvozku nebo pojezdovém tstroji. Je piipustné pfed sa-
motnym procesem vazen{ vycentrovat vozidlovou skiffi k ose podvozku.

Individudln{ statické hmotnosti na ndpravu nesmi byt nizsf nez 5 t. Tato hodnota spliiuje poZadavek, ktery je
specifikovan v bodech 3.1.1, 3.1.2 a 3.1.3 piilohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni z ro-
ku 2006.

Parametry kolejovych vozidel, které maji vliv na tratové systémy pro monitorovani vlaka
Elektricky odpor

Pro zajisténi provozu kolejovych obvodt musi elektricky odpor kazdého dvojkoli, méfeny od obruce k ob-
rudi, spliiovat pozadavky uvedené v bodu 3.5 piflohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizenf a zabezpeceni
z roku 2006.

V piipadé nezdvislych kol (levé a pravé paralelni kolo, kterd se otdceji nezévisle) je nezbytné tento par kol
elektricky spojit, aby byly splnény vyse uvedené hodnoty.

Sledovéni stavu nédpravovych lozisek
Vlaky t¥idy 1
Stav lozisek dvojkoli u vlakd tfidy 1 musi byt sledovan palubnim detekénim zafizenim.

Toto zafizeni musi byt schopno detekovat zhor3eni stavu loZiska dvojkoli, a to bud'sledovanim jeho teploty,
nebo jeho dynamickych frekvenci, nebo jinych vhodnych vlastnosti souvisejicich se stavem loZziska dvojkoli.
Toto zafizeni musi generovat pozadavek na tdrzbu a indikovat potiebu provoznich omezeni v nezbytnych
piipadech v zdvislosti na rozsahu zhorseni stavu loziska dvojkoli.

Detekéni systém musi byt cely umistén ve vlaku a strojvedoucimu musi byt pfeddvana diagnostickd hldseni.
Specifikace a metody posuzovani palubniho detekéniho zafizeni jsou otevienym bodem.

Aby se u vlak ti{dy 1 zabranilo spusténi chybného varovného signdlu u tratovych zafizeni pro detekei hor-
kobéznosti ndpravovych lozisek (HABD), nesmi se ve vlacich tfidy 1 nachdzet zadnd konstrukéni ¢dst (jind
nez loziskovd skifi), soucdst vozidla nebo komodita, jez v cilové oblasti vymezené v bodu 4.2.3.3.2.3 vyda-
vé teplo, které je dostate¢né pro spusténi varovného signdlu. Kde tato moznost existuje, musi byt ptislusnd
konstrukéni ¢dst, soucast vozidla nebo komodita, kterd maiZe spustit varovny signdl, trvale pred tratovym za-
fizenim pro HABD chrénéna.

U loziskovych skiini ve vlacich tfidy 1 je na zdkladé vzdjemné dohody mezi vSemi provozovateli infrastruk-
tury, na jejichz tratich maji byt vlaky provozovény, a Zeleznicnim podnikem piipustné, aby kromé palub-
niho detekéniho zafizeni bylo navic vytvofeno rozhrani s tratovym zafizenim pro HABD, jestliZe jsou splnény
viechny pozadavky uvedené v bodu 4.2.3.3.2.3. Alternativné je na zdkladé vzdjemné dohody mezi provo-
zovatelem infrastruktury a Zelezni¢nim podnikem piipustné, aby tyto vlaky byly identifikovany vlakovym
identifika¢nim systémem a aby byly pouzity sjednané informace o HABD.

Neni-li u vozidel s nezavisle se otdcejicimi koly mozné zabrénit falesnym varovnym signdlim pomoci iden-
tifika¢niho ¢isla vlaku, pak musi byt ddna pfednost palubnimu detekénimu systému, a to za predpokladu, ze
jsou monitorovana viechna loZiska kol. V registru kolejovych vozidel musi byt uvedeno, zda loziskové skiing,
které by mohly spustit varovny signdl, jsou nebo nejsou trvale chranény pfed tratovym zafizenim pro HABD.
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4.23.3.23

4.2.3.3.2.3.1

4.2.3.3.2.3.2

4.2.3.3.2.3.3

4.23.3.234

Vlaky tidy 2

Nepozaduije se, aby vlaky tiidy 2 byly vybaveny palubnim detekénim systémem, s vyjimkou pfipadi, kdy hor-
ka loziska loziskové skiiné nelze zjistit prostfednictvim tratovych detekénich systému vymezenych v piiloze
A dodatku 2 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ z roku 2006.

Je-li vlak tiidy 2 vybaven palubnim detekénim systémem pro sledovéni stavu loZisek dvojkoli, pouzije se po-
7adavek uvedeny v bodu 4.2.3.3.2.1.

Stav lozisek dvojkoli u vlaka tiidy 2, které nejsou vybaveny zaf{zenim pro sledovani stavu lozZisek dvojkoli,
musi byt mozné sledovat tratovym zafizenim pro detekci horkobéznosti ndpravovych lozisek (HABD), aby
bylo mozné zjistit abnormdlni ndrist teploty loZisek dvojkoli, a musi byt v souladu s pozadavky na rozhrani
vozidel stanovenymi v bodu 4.2.3.3.2.3.

Detekce horkobéznosti ndpravovych lozisek u vlak tfidy 2
Obecné

Minimélni plocha na vozidle, kterd musi ziistat volnd za ticelem sledovani a méfent teplot loziskové skiiné
tratovym zaf{zenim pro HABD a kterd je zndmd jako cilovd oblast, musi vyhovét pozadavkiim uvedenym
v bodech 4.2.3.3.2.3.3 2 4.2.3.3.2.3.4.

Funk¢ni pozadavky na vozidlo

Loziskovd skiif vozidla musi byt navrzena tak, aby maximalni teplotni rozdil mezi zatiZenou oblasti loziska
a cilovou oblasti nepiekrocil 20 °C, pokud je posouzeni provddéno metodami uvedenymi v bodé 6 normy
EN 12082:1998, Zkouska vykonnosti na zkusebnim stavu.

Pro vlaky tiidy 2 se pouZiji nejméné tii Grovné pro spusténi varovného signdlu u teplot cilové oblasti lozis-
kové skitné (T, ziskova skrin)» NamErenych tratovym zafizenim pro HABD:

a)  Varovny signdl ,teplé“: T} ;iscovs skrin Otevieny bod °C
b)  Varovny signdl ,horké”: T)o;iscova skrin Otevieny bod °C

¢)  Varovny signal ,rozdilnd“ (rozdilnd teplota pravého a levého loziska dvojkoli = AT, ,4in4): AT ote-

vieny bod °C

rozdilnd

Jako alternativa k tomuto pozadavku tykajictho se Grovni pro spusténi varovného signlu je na zdkladé vzd-
jemné dohody mezi provozovatelem infrastruktury a Zelezni¢nim podnikem piipustné, aby vlaky byly iden-
tifikovdny vlakovym identifika¢nim systémem a aby byly pouzity sjednané specifické Grovné pro spusténi
varovného signdlu, které se lisi od vyse uvedenych trovni. Specifické Girovné pro spusténi varovného signalu
musi byt uvedeny v registru kolejovych vozidel.

Pricné rozméry cilové oblasti a jeji vyska nad drovni kolejnice

U kolejovych vozidel, kterd maji byt provozovéna na tratich s rozchodem koleji 1 435 mm, musi cilové ob-
last na spodni strané¢ loziskové skiiné, jeZ musi zastat piistupnd, aby bylo mozné jeji sledovani tratovym za-
fizenim pro HABD, zaujimat minimdlni nepferu$enou délku 50 mm p#i minimdlni pii¢né vzdalenosti od
stiedu dvojkoli 1 040 mm a maximaln{ pficné vzdélenosti od stfedu dvojkoli 1 120 mm a pfi vysce nad te-
menem kolejnice v rozmez{ od 260 mm do 500 mm.

Podélné rozméry cilové oblasti

Podélné rozméry cilové oblasti na spodni strané loziskové skiiné, jez musi zistat pfistupnd, aby bylo mozné
jeji sledovdni tratovym zafizenim pro HABD (viz obrdzek 1), must:

— byt vycentrované na ose dvojkoli;
— dosahovat minimdln{ délky L, (mm) = 130 mm u vlakd tfidy 1, jsou-li pouzity;

— dosahovat minimdln{ délky L, (mm) = 100 mm u vlakd tfidy 2.

‘min (
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4.2.3.3.2.3.5 Mezni kritéria vné cilové oblasti

4.2.3.3.2.3.6

Aby se zabrénilo nezadouci aktivaci tratového zafizeni pro HABD ve svislé roviné a pii minimélni podélné
délce L mm (= 500 mm) vycentrované na ose dvojkoli:

74dnd konstrukéni ¢st, soucdst vozidla nebo komodita, jejichZ teplota je vyssi nez teplota loziskové
skiiné (napf. horky ndklad, vystupni Gstroji motoru), se nesmi nachazet v podélnych mezich L; mm a ve

vzdélenosti mensi nez 10 mm od obou vngjsich okrajti pficnych mezi cilové oblasti (stanovenych v bo-
du 4.2.3.3.2.3.3), pokud nejsou chranény pred sledovanim ze strany tratového zafizeni pro HABD.

7adnd konstrukéni &dst, soucdst vozidla nebo komodita, jez by mohly zvysit teplotu konstrukéni ¢asti
nebo soucdsti, které se nachdzeji v podélnych mezich Ly mm a pfi¢nych mezich cilové oblasti, nad tep-
lotu loziskové skiiné pifslusného dvojkoli (napf. vystupni tstroji motoru), se nesmi nachdzet ve vzda-
lenosti mensi nez 100 mm od obou vnéjsich okraji pfi¢nych mezi cilové oblasti (stanovenych v bodu
4.2.3.3.2.3.3), nejsou-li chrdnény a pokud neni zamezeno tomu, aby zvySovaly teplotu jakychkoli sou-
Casti, které se v dané oblasti nachazeji.

Emisivita

S cilem maximalizovat emisivitu povrchu sledované cilové oblasti a omezit rusivé zédfeni loziskové skiiné
musi byt spodni ¢st loziskové skiiné i jeji nejblizsi okoli navrzeno tak, aby jejich povrch byl matovy a aby
byl opatfen matnym tmavym natérem. Pouzitd barva musi odpovidat specifikaci, kterd stanovuje nejvyse 5 %
zrcadlovy odraz v novém stavu (jak je definovano v bodu 3.1 normy EN ISO 2813:1999), a mus{ vyhovovat
povrchtim loziskové skfing, na niZ je aplikovéna.

Obrdzek 1

Zéna, v které se nesmi nachazet zadny (nechranény) zdroj
tepla, jehoz teplota je vy$si nez teplota loZiska, nebo jenz
muzZe ovlivnit teplotu loZiska.

-

Le =500 mm
(minimalni délka bez vlivu jakéhokoli zdroje tepla)
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Dynamické chovani kolejovych vozidel
Obecné

Dynamické chovani vozidla md zna¢ny vliv na bezpecnost proti vykolejeni, jizdni bezpecnost i zatizeni ko-
leji. Dynamické chovani vozidla prevazné urcuji nasledujici prvky:

— maximdlni rychlost,

— maximdlni projektovany nedostatek pievyseni pro kolejové vozidlo,

— parametry tykajici se styku kolo-kolejnice (jizdni obrys kola a profil kolejnice, rozchod koleje),
— statickd a setrva¢nd hmotnost skiiné, podvozkd a dvojkoli,

—  charakteristiky vypruzeni vozidla,

— nerovnomérnosti trati.

Aby byla zajisténa bezpecnost proti vykolejeni i jizdni bezpecnost a aby se rovnéz zabrénilo pretiZeni kolej,
je tfeba uskute¢nit zkousku pro postup pfijeti u vozidel, kterd:

— jsou nové navrzena,

— prosla podstatnymi konstrukénimi Gpravami, jez by mohly ovlivnit bezpe¢nost proti vykolejent, jizdni
bezpecnost nebo zatizeni koleji,

nebo

— prosla zménami tykajicimi se provozniho rezimu, jeZ by mohly ovlivnit bezpecnost proti vykolejeni,
jizdni bezpecnost nebo zatizeni koleji.

Zkousky bezpecnosti proti vykolejent, jizdni bezpecnosti a zatiZeni koleji, které jsou provadény v rdmci zkou-
Sek pro postup piijet, musi byt provedeny v souladu s pifslusnymi pozadavky uvedenymi v normé
EN 14363:2005. Musi byt rovnéz posouzeny parametry popsané v bodech 4.2.3.4.2 a 4.2.3.4.3 niZe (za pou-
ziti normdlni i zjednodusené metody povolené bodem 5.2.2 normy EN 14363:2005). Dalsi podrobnosti
o téchto parametrech jsou uvedeny v normé EN 14363:2005.

Norma EN 14363 bere v tivahu stévajici stav techniky. Nicméné v ndsledujicich oblastech neni vzdy mozné
tyto pozadavky splnit:

—  kvalita geometrie koleje,
— kombinace rychlosti, zakfiveni, nedostatku prevyseni.
V rdmci této TSI tyto pozadavky zistdvaji otevienym bodem.

Zkousky musi byt provedeny za riznych podminek z hlediska rychlosti, nedostatku prevysent, kvality koleje
a poloméru oblouku, které odpovidaji zpisobu pouziti vozidla.

Kvalita geometrie koleje musi byt pro potieby zkousek reprezentativni vzhledem k obsluznym trasdm a mus{
byt zahrnuta do zkusebniho protokolu. Musi byt pouzita metodika uvedend v pifloze C normy EN 14363 za
pouziti specifikovanych hodnot QN 1 a QN 2 jako voditek. Tyto hodnoty vsak nepfedstavuji rozsah kvality
geometrie, ktery se muze vyskytnout.

Nékterd hlediska normy EN 14363 také nejsou v souladu s pozadavky TSI subsystému ,Kolejova vozidla“
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému:

— geometrie styku,

— podminky zatiZeni.
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4.2.3.4.2.

V souladu s normou EN 14363:2005 jsou dovoleny odchylky od pozadavki stanovenych v tomto bodu
4.2.3.4, pokud lze pfedlozit ditkazy o tom, Ze bezpecnost je rovnocennd bezpecnosti dosazené splnénim
téchto pozadavkd.

Mezni hodnoty pro jizdni bezpe¢nost

Norma EN 14363:2005 (body 4.1.3, 5.5.1, 5.5.2 a piislusné body oddilti 5.3.2, 5.5.3, 5.5.4, 5.5.5 a 5.6) ob-
sahuji definice frekvenéniho obsahu, metod méfeni a podminek pro parametry specifikované pod pismeny
a), b) a ¢) nize.

a)

Pricné sily

Kolejové vozidla musi spliiovat Prud’hommovo kritérium pro maximalni pii¢nou silu £Y definovanou
takto:

PO
() i = 10+ RN,

max,lim

kde XY je soucet vodicich sil dvojkoli a P, je statickd hmotnost na ndpravu v kN, jak je vymezena v bo-
du 4.2.3.2. Vysledek tohoto vzorce definuje mezni hodnotu adheze kolo-kolejnice mezi prazcem a 3tér-
kovym loZem pod vlivem pficné dynamické sily.

Kvocient pfi¢nych a svislych sil kola za normdlnich provoznich podminek (pro polomér oblouku R =
250 m):

Pomér pFicné a svislé sily (Y/Q) kola neptesdhne mezni hodnotu
(Y] Q) =08

kde Y je laterdlni vodici sila, kterou ptisobi kolo na kolejnici a kterd je méfena na zdkladé referen¢niho
ramce dvojkoli, a Q je svisld sila, kterou ptisobi kolo na kolejnici a kterd je méfena ve stejném referenc-
nim ramci.

Kvocient pfi¢nych a svislych sil kola ptisobicich na zborcenou kolej (pro polomér oblouku R < 250 m).

Pomér pFicné a svislé sily (Y/Q) kola neptesdhne mezni hodnotu

tany-0,36
m 1 40,36tany’

(Y/1Q)
s tihlem okolku y.

Pozndmka:

Je-li hel okolku y roven 70 stupnitim, pak mezni hodnota je (Y/Q)y,, = 1,2.

Tato mezni hodnota charakterizuje schopnost chodu kolejového vozidla na zborcené koleji.

Kritérium nestability

Definice: Po pfimé trati nebo na trati s velkym polomérem oblouku se dvojkoli pohybuje nestabilné, jes-
tlize periodicky bo¢ni pohyb dvojkoli zmensi mezeru mezi okolky a rohem obrysu kolejnic. Pfi nesta-
bilnim chodu piisobi tento bo¢ni pohyb v nékolika cyklech a vyznamné zavisi na:

— rychlosti
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— ckvivalentni kuZelovitosti (vymezené v bodu 4.2.3.4.6), kde je relevantni (viz bod 4.2.3.4.10)
a zpusobuje nadmérné bo¢ni vibrace.
d1) Efektivni hodnota souctu vodicich sil pouzitych v rdmci zkousek pro pfijeti nesmi presdhnout mez

DAGPIED N NN b)

ef lim max,lim

kde 2Y,,,., im je definovdna pod pismenem a) tohoto bodu.

Tato mezni hodnota charakterizuje schopnost kolejového vozidla pohybovat se stabilnim
zplisobem.

d2) Kritéria pro aktivaci palubniho poplasného zaiizeni pro piipad nestability musi spliiovat bud:

— pozadavky bodt 5.3.2.2 a 5.5.2 normy EN 14363:2005 pro zjednodusenou metodu méfeni
zrychlent,

— nebo indikovat nestabilitu, kterd se vyznacuje stilym bo¢nim kmitdnim (po vice nez 10 cyk-
18), jez generuje zrychleni rdmu podvozku nad osou dvojkoli presahujici vrcholovou hodno-
tu 0,8 g pii kmitoctu v rozmezi od 3 do 9 Hz.

Mezni hodnoty naméhdni koleje

Frekvenéni obsah, metody méfeni a podminky pro parametry specifikované pod pismeny a), ¢) a d) niZe jsou
definovdny normou EN 14363:2005 (body 5.5.1, 5.5.2 a pfislusné body oddila 5.3.2, 5.5.3, 5.5.4, 5.5.5
a 5.6).

a)  Svisld dynamickd kolov4 sila

Maximaln{ svisld sila, kterou pisobi kolo na kolejnici (dynamickd kolova sila Q), nesmi pekrocit hod-
notu uvedenou v tabulce 2 pro rychlostni rozsah vozidla:

Tabulka 2

Dynamickd kolovi sila

v (km/h) Q kN)
190 <v < 250 180
250 <v <300 170

v > 300 160

b) Podélnd sila

S cilem omezit podélnou silu, kterymi ptisobi kolejové vozidlo na kolej, musi byt maximalni zrychleni
nebo zpomaleni niz§i nez 2,5 m/sz.

Brzdové systémy, které rozptyluji kinetickou energii zahfivanim kolejnice, nesm{ dosahovat brzdné sily
Vyssi nez:

piipad 1: 360 kN na cely vlak v ptipadé nouzového brzdéni,

piipad 2: pro ostatni piipady brzdéni, jako je normdlni provozni brzdéni za tcelem sniZeni rychlosti
nebo jednordzové brzdéni pro zastaveni nebo opakované brzdéni pro regulaci rychlosti, stanovi provo-
zovatel infrastruktury pouziti brzdy a maximdlni povolené brzdné sily pro kazdou pfislusnou trat. Ja-
kékoli omezeni brzdné sily vymezené v bodu 4.2.4.5 musi byt odiivodnéno, zvefejnéno v registru
infrastruktury a musi byt zohlednéno v provoznich predpisech.
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4.2.3.4.4

4.2.3.4.5

4.2.3.4.6

¢)  Kvazistatickd vodivé sila Y
Cilem omezen{ kvazistatické vodivé sily Y, je zabranit nadbytecnému opotiebeni kolejnic v obloucich.
Plati vnitrostdtni pravidla (viz pifloha L).

d)  Kvazistatickd kolovd sila Qg

S cilem omezit svislé sily v obloucich pfi nedostatecném a nadbytecném prevySeni musi byt kvazista-
tickd svisld kolova sila mensi nez

Qqeetim = 145 kN.
Rozhrani kolo-kolejnice

Rozhrani kolo-kolejnice je zcela zdsadni pro bezpecnost proti vykolejeni a rovnéz pro vysvétleni dynamic-
kého chovani kolejového vozidla za chodu. Jizdni obrys kola musi spliiovat tyto pozadavky:

a)  thel okolku (viz ptiloha M) je nejméné 67 stupndi,

b) sklon (viz piiloha M) je v rozmezi od 3,7 do 8,5 stupné (6,5 % az 15 %),

¢)  ekvivalentni kuZelovitost je v mezich stanovenych v bodech 4.2.3.4.6 az 4.2.3.4.8.
Konstrukce zajistujici stabilitu vozidla

Vozidla musi byt navrZena tak, aby byla stabilni na tratich, které spliuji pozadavky TSI subsystému ,Infra-
struktura® vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006 pfi maximdlni projektované rychlosti vo-
zidla plus 10 %. Nestabilni provoz je definovan v bodu 4.2.3.4.2 pism. d).

Kolejovd vozidla navrzend pro vyssi rychlosti musi byt stabilni i pfi provozu na tratich navrzenych pro nizs
rychlosti. Napfiklad kolejova vozidla navrzend pro rychlosti > 250 km/h musi byt stabilni i pfi provozu na
tratich navrzenych pro rychlosti v fddu 200 km/h nebo nizsi.

Rozmezi rychlostnich hodnot a kuZzelovitosti, pro které je vozidlo navrzeno jako stabilni, musi byt specifi-
kovany, ovéfeny a uvedeny v registru kolejovych vozidel.

Pokud stabilita zdvisi na pouZiti zafizeni, kterd nejsou zabezpecena proti vypadku, musi byt vlaky, jejichz
rychlost pfesahuje 220 km/h, vybaveny palubnim poplasnym zafizenim pro piipad nestability. Zjistovani
nestability mus{ vychdzet ze zrychleni naméfeného na rdimu podvozku. Poplasné zatizeni musi strojvedou-
ctho upozornit, aby v pfipadé nestability snizil rychlost. Kritéria pro aktivaci poplasného zafizeni musi byt
shodnd s témi, kterd jsou vymezena v bodu 4.2.3.4.2 pism. d2.

Definice ekvivalentni kuzelovitosti

Ekvivalentni kuzelovitost je tangent dhlu kuZzele dvojkoli s kuzelovitymi koly, jejichz bo¢ni pohyb ma stej-
nou kinematickou vlnovou délku jako dané dvojkoli na pfimé trati a na trati s oblouky velkého poloméru.

Mezni hodnoty ekvivalentni kuzelovitosti, které jsou uvedeny v nésledujicich tabulkdch, musi byt vypocteny
pro amplitudu (y) bo¢niho posuvu dvojkoli:

— y=3mm, wenn (TG - SR) = 7 mm
TG-SR) -1
— y= (Q), wenn 5 mm < (TG — SR) < 7 mm
2
— y=2mm, wenn (TG — SR) < 7 mm

kde TG je rozchod koleje a SR je vzddlenost mezi aktivnimi plochami dvojkoli.
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Projektované hodnoty jizdnich obryst kol

Musi byt zvoleny takové jizdni obrysy kol i vzdalenost mezi aktivnimi plochami kol (rozmér SR v pifloze M),
které zajisti, Ze mezni hodnoty ekvivalentni kuZelovitosti stanovené v tabulce 3 nebudou prekroceny v pii-
padé, kdy navrzené dvojkoli je modelovdno pfi prejezdu pies reprezentativni vzorek tratovych zkusebnich
podminek (simulovanych vypoctem), které jsou specifikovany v tabulce 4.

Tabulka 3

Projektované mezni hodnoty ekvivalentni kuZelovitosti

Maximalni pro‘zltzrznn/l;l ;"ychlost vozidla Mezni hl?fzne(])zi te(l)(;ftiivalentm’ Zkusebn{ podminky (viz tabulka 4)
>190a< 230 0,25 1,2,3,4,5a6
>230a< 280 0,20 1,2,3,4,5a6
> 280 a < 300 0,10 1,3,5a6

> 300 0,10 la3
Tabulka 4

Tratové zkuSebni podminky pro ekvivalentni kuZelovitost pro ticely modelovéni

pozdkrlrljibk;ié, Profil hlavy kolejnice Sklon kolejnice Rozchod koleji
1 ¢ast kolejnice 60 E 1 definovand v normé 1 na 20 1435 mm
EN 13674-1:2003
2 cast kolejnice 60 E 1 definovand v normé 1 na 40 1435 mm
EN 13674-1:2003
3 cast kolejnice 60 E 1 definovand v normé 1 na 20 1437 mm
EN 13674-1:2003
4 ¢ast kolejnice 60 E 1 definovand v normé 1 na 40 1437 mm
EN 13674-1:2003
5 ¢ast kolejnice 60 E 2 definovand v priloze F TSI 1 na 40 1435 mm
subsystému ,Infrastruktura“ vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému z roku 2006
6 ¢ast kolejnice 60 E 2 definovand v priloze F TSI 1 na 40 1437 mm
subsystému ,Infrastruktura“ vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému z roku 2006

Pozadavky tohoto bodu jsou povazovany za splnéné u dvojkoli s neopotiebenymi jizdnimi obrysy $1002
nebo GV 1/40, jak jsou definovany v normé prEN 13715:2006, se vzddlenosti aktivni ploch v rozmezi od
1420 mm do 1 426 mm.]

Pozndmka: Projektované hodnoty pro kuzelovitost jsou uvedeny v TSI subsystému ,Infrastruktura“ vysoko-
rychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006. Hodnoty v ni obsazené se lisi od hodnot uvedenych v této
TSI pro jizdni obrysy kol. Rozdil je zimérny a je vysledkem vybéru referen¢niho jizdniho obrysu kola a pro-
filu kolejnice pro ticely posouzeni.

Provozni hodnoty ekvivalentni kuZelovitosti

Posouzeni tohoto bodu je povinnosti ¢lenského stitu nebo ¢lenskych statt, kde je kolejové vozidlo provo-
zovéno. Tento bod je z posouzeni provadéného ozndmenym subjektem vyloucen.

Plan tdrzby musi stanovit postupy Zelezni¢niho podniku, které se tykaji tdrzby dvojkoli a jizdnich obrysi
kol. Tyto postupy zohledni rozmezi kuZzelovitosti, pro které je vozidlo certifikovano (viz bod 4.2.3.4.5).
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4.2.3.4.9.1

4.2.3.4.9.2

Dvojkoli musi byt udrzovano tak, aby zajistilo (pfimo ¢ nepiimo), Ze ekvivalentni kuzelovitost zistavd ve
vztahu k vozidlu ve schvdlenych mezich v piipadé, kdy je dvojkoli modelovdno pfi piejezdu pies reprezen-
tativni vzorek tratovych zkusebnich podminek (simulovanych vypoctem), které jsou specifikovany v tabul-
ce4as.

Tabulka 5

Simulované tratové zkuSebni podminky pro provozni hodnoty ekvivalentni kuZelovitosti

oty 1% | Zkusebni podminky (viz tabulka 4
> 190 a < 200 1,2,3,45a6
>200a < 230 1,2,3,4,5a6
>230a< 250 1,2,3,45a6
>250a < 280 1,2,3,45a6
> 280 a < 300 1,3,5a6

> 300 lTa3

V pifpadé novych navrhii podvozki/vozidel, nebo v piipadé provozovani zndmych vozidel na trase s pod-
statnymi rozdilnymi charakteristikami neni obvykle zndm stav opotiebeni jizdntho obrysu kola a tedy ani
zména ekvivalentni kuzelovitosti. Pro takovou situaci musi byt navrzen provizorni plan udrzby. Platnost pld-
nu musi byt potvrzena v ndvaznosti na sledovani jizdniho obrysu kola a ekvivalentni kuzelovitosti v provo-
zu. Pii sledovdni je nutné zohlednit reprezentativni pocet dvojkoli a musi vzit v tivahu rozdil mezi dvojkolimi
v riiznych pozicich na vozidle a mezi rozdilnymi typy vozidel vlakové soupravy.

Je-li hlasena jizdni nestabilita, Zelezni¢ni podnik musi namodelovat méfené jizdni obrysy kol a vzdélenosti
mezi aktivnimi plochami kol (rozmér SR v piiloze M) podle reprezentativniho vzorku tratovych zkusebnich
podminek, které jsou specifikovny v tabulce 4 a 5, aby ovéfil jejich shodu s maximadlni ekvivalentni kuze-
lovitosti, pro kterou je vozidlo navrzeno a certifikovano jako stabilni.

Jestlize dvojkoli spliiuje maximalni ekvivalentni kuzelovitost, pro kterou je vozidlo navrzeno a certifikovino
jako stabilni, pak TSI subsystému ,Infrastruktura“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006 vy-
zaduje od provozovatele infrastruktury, aby ovéfil, zda kolej spliiuje pozadavky uvedené v TSI subsystému
JInfrastruktura® vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006.

Jestlize vozidlo i kolej spliiuji pozadavky piislusnych TSI, provede Zelezni¢ni podnik spole¢né s provozova-
telem infrastruktury Setfent, jehoZz cilem je urcit diivod nestability.

Dvojkoli
Dvojkoli
a)  Geometrické rozméry

Maximédlni a minimdlni rozméry dvojkoli pro standardni rozchod koleji (1 435 mm) jsou uvedeny v pii-
loze M.

b)  Pozadavky souvisejici se subsystémem ,Rizen{ a zabezpeceni*.

Pozadavky tykajici se elektrického odporu dvojkoli, jez souvisi se subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni*,
jsou uvedeny v bodu 4.2.3.3.1.

Prvek interoperability ,kola*“
a)  Geometrické rozméry

Maximalni a minimdlni rozméry kol pro standardni rozchod koleji (1 435 mm) jsou uvedeny v pifloze M.
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4.2.3.4.10

4.23.4.11

4.2.3.5

4.2.3.6

b)  Charakteristiky kritérif opotiebeni

Pro dosazen{ souladu mezi vybérem materidlu pro kolejnice (podle definic v TSI subsystému ,Infrastruk-
tura“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006) a pro kola musi byt kola vyrobena z ma-
teridld vymezenych takto:

—  Pro celou hloubku opotiebeni obruce kola musi byt tvrdost materidlu v Brinnelové stupnici (HB)
nejméné 245.

— Je-li tloustka oblasti opotiebeni vétsi nez 35 mm, musi byt hodnota 245 HB prokdzdna az do
hloubky 35 mm pod pojizdnou plochu.

— Hodnota tvrdosti na spojnici mezi stfedem kola a obru¢i kola musi byt nejméné o 10 bodd nizsi
nez hodnota naméfend v maximalni hloubce opotfeben.

¢) Pozadavky souvisejici se subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni

Pozadavky tykajici se geometrie a materidlu pro kola, jez souvisi se subsystémem ,Rizen{ a zabezpece-
ni, jsou uvedeny v bodu 4.2.7.9.3.

Specifické pozadavky na vozidla s nezévisle se otacejicimi koly

Vozidlo vybavené nezavisle se otdcejicimi koly musi mit tyto vlastnosti:

a)  ndvrh ndklonu/podvozku k zajistén{ stabilntho chovéni nédpravy/podvozku v oblouku,
b) metoda pro vycentrovani ndpravy na kolejich pfi provozu na rovné trati,

¢) rozméry kol spliuji pozadavky uvedené v piiloze M této TSL

Pozadavky na ekvivalentni kuZzelovitost (body 4.2.3.4.6 az 4.2.3.4.8) se nepouziji u vozidel vybavenych ne-
zdvisle se otdCejicimi koly a tudiz mohou byt u vozidel s nezavislymi koly pouzity jizdni obrysy kol, které
témto pozadavkiim nevyhovuji.

Ostatni poZadavky na dynamické chovéni (body 4.2.3.4.1 az 4.2.3.4.4 pism. b)) pro vozidla s dvojkolimi se
vztahuji i na vozidla vybavena nezavislymi koly.

Zjisténi bezpecnosti proti vykolejeni

Nové vlakové soupravy tiidy 1 musi byt vybaveny systémy pro zji§téni bezpecnosti proti vykolejeni, pokud
je stanovena jejich specifikace pro interoperabilitu a jsou-li dostupné na trhu.

Neni-li specifikace pro interoperabilitu systémt pro zjisténi bezpecnosti proti vykolejeni k dispozici, pak in-
stalace téchto systému pro zjisténi bezpecnosti proti vykolejeni neni povinnd.

Maximélni délka vlaku

Délka vlaka nesmi presdhnout 400 m. Je pifpustnd odchylka 1 % s cilem zlepsit aerodynamické vlastnosti
piedni a zadn{ ¢ésti vlaku.

Za tcelem maximalizace pifstupu do transevropské vysokorychlostni sité musi byt maximdlni délka vlaku
kompatibilni s uZitecnou délkou ndstupisté, kterd je specifikovdna v TSI subsystému ,Infrastruktura® vyso-
korychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006.

Maximdlni sklon klesdni a stoupani

Vlaky musi byt schopné rozjezdu, jizdy a zastaveni na maximalnich sklonech na v3ech tratich, pro které jsou
konstruovany a na kterych budou pravdépodobné provozovény.

Tento pozadavek md zvldstni vyznam pro pozadavky na vykonnost uvedené v této TSI
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4.2.3.7

4.2.3.8

4239

4.2.3.10

4.2.3.11

424

4.2.4.1

Maximalni sklony kazdé traté jsou definovany v registru infrastruktury. Maximdlni pfipustné sklony jsou uve-
deny v bodech 4.2.5 a 7.3.1 TSI subsystému ,Infrastruktura® vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z ro-
ku 2006.

Minimaln{ polomér oblouku koleje

Tento parametr tvoii rozhrani se subsystémem ,Infrastruktura“ vysokorychlostntho Zelezni¢niho systému
v tom smyslu, Ze minimdlni poloméry oblouku koleje, které je tieba brat v tvahu, jsou definovany jednak
pro vysokorychlostni traté (na zdkladé nedostatku ptevyseni) a jednak pro odstavné koleje. Odkazuje se na
bod 2.2 registru infrastruktury a body 4.2.6 a 4.2.24.3 TSI subsystému ,Infrastruktura“ vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému z roku 2006.

Mazani okolku

Za tcelem ochrany kolejnic a kol proti nadmérnému opotiebeni, zejména v obloucich, musi byt vlaky vy-
baveny mazanim okolku. Zafizeni musi byt instalovano nejméné na jedné ndpravé, kterd je blizko predni ¢ds-
ti vlaku.

Po promazdni nesmi byt zne¢isténa oblast styku jizdni plochy kola s kolejnici.
Sou¢initel ndklonu

Kdykoli je nehybné vozidlo umisténo na pievysenou kolej, jejiz skluznice se nachdzi v thlu 6 k horizontdle,
pak se vozidlové skiiii nakldni smérem k zdvésu a s kolmici k drovni kolejnice svird dhel n. Soudinitel nd-
klonu s je definovdn pomérem:

1

§=

Tento parametr ovliviiuje obalovou kfivku vozidla. Soucinitel ndklonu s u vozidel vybavenych sbéra¢i musi
byt mensi nez 0,25. U vlakd s nakldpénim je piipustné, aby tento pozadavek nespliovaly, avsak za predpo-
kladu, Ze jsou vybaveny zafizenimi pro kompenzaci sbéract.

Pouziti pisku

Musi byt zajisténa piskovaci zafizeni pro zlepSeni brzdného a trakéniho vykonu. Objem pisku distribuovany
podél trati je specifikovan v bodu 4.1.1 piilohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ z roku
2006. Maximdlni pocet aktivnich piskovacich zafizeni je vymezen v bodu 4.1.2 ptilohy A dodatku 1 TSI sub-
systému ,Rizenf a zabezpeceni“ z roku 2006. Rovnéz musi byt u kolejovych vozidel stanovena moznost pre-
rusit piskovani:

— v posunovacich zéndch,

—  pii zastaveni s vyjimkou spousténi a testovani piskovacich zafizen,
—  béhem brzdéni pfi rychlosti nizsi nez 20 km/h.

Nabirdni stérku

Toto je otevieny bod.

Brzdéni

Minimaln{ brzdny vykon

a)  Vlaky musi byt vybaveny systémem pro regulaci brzdéni s jednim nebo vice stupni zpomaleni. Prede-
psané trovné vykonnosti vymezujici minimaln{ brzdny vykon jsou uvedeny v tabulce 6 a 7. Splnéni
téchto drovni vykonnosti a bezpe¢ny provoz brzdového systému musi byt prokdzény v plném rozsahu.

b) Je dilezité poznamenat, Ze hodnoty v tabulce 6 niZe jsou vhodné pro kolejové vozidla a nesméji byt
interpretovany jako absolutni hodnoty pro definovéani brzdnych kiivek, které jsou vyzadovany subsy-
stémem ,Rizen{ a zabezpeceni.”
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¢)  Vykonnost: v rozmezi uvedenych rychlosti musi byt vlaky schopny dosahovat minimdlni{ primérnd zpo-
maleni, a to v rdmci kazdého rychlostniho rozsahu specifikovaného nize.

Tabulka 6

Minimélni drovné brzdného vykonu

Minimaln{ stfedni zpomaleni méfené mezi koncem t,
e a dosazenim cilové rychlosti (m/s?)
Brzdny rezim
s) 350-300 300-230 230-170 170-0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)
Pripad A — nouzové brzdéni s od- 3 0,75 0,9 1,05 1,2
pojenim specifického zafizeni
Pfipad B — nouzové brzdéni s od- 3 0,60 0,7 0,8 0,9
pojenim  specifického  zafizeni
a za nepiiznivych povétrnostnich
podminek

te (s) = ekvivalentni doba uvedeni v ¢innost: soucet doby prodleni a poloviny doby nabéhu brzdy, kde
doba nabéhu brzdy je definovina jako ¢as potiebny k dosazeni 95 % pozadované brzdné sily.

Pfipad A
— Rovnd trat a normdlni zatiZen{ vlaku, jak jsou definovany v bodu 4.2.3.2, na suchych kolejich (')
a maximalné zhorSeny provozni rezim vymezeny dle:

— jedna dynamickd brzdovd jednotka, kterd je schopna fungovat nezavisle na dalsich dynamickych
brzdovych jednotkach, je deaktivovana, pokud je nezdvisld na trolejovém drdtu, p¥ipadné jsou
deaktivovany vSechny jednotky dynamické brzdy, pokud jsou zavislé na napéti v trolejovém drdtu;

— nebo jeden nezévisly modul brzdového systému, ktery rozptyluje kinetickou energii zahfivanim ko-
leji, je nefunkéni, pokud je tento systém nezdvisly na dynamické brzdeé.

Pfipad B
Stejné jako v piipadé A a

— je odpojen jeden rozvodny ventil nebo obdobné sobéstacné fidici zafizeni, které ptisobi na tieci
brzdu z jednoho nebo ze dvou nosnych podvozka

— snizend adheze mezi kolem a kolejnici

— soudinitele tfeni mezi brzdovym oblozenim a brzdovym kotoucem je sniZen vlivem vlhkosti.
Cely postup posouzeni je popsan v piiloze P.

Pozndmka 1: Na stdvajici infrastruktufe mohou provozovatelé infrastruktury definovat dal3i pozadavky
vzhledem k riznym systémiim fizeni a zabezpeceni tiidy B na své ¢dsti transevropské
vysokorychlostni Zelezni¢ni sité¢ (viz registr infrastruktury), napf. dalsi brzdové systémy
nebo sniZzené provozni rychlosti pro dané brzdné vzddlenosti.

Pozndmka 2: Normdlni provozni brzdné podminky jsou definovany v bodu 4.2.4.4.

() V pripadech, kde neni mozné zatizeni, jsou piipustné alternativni metody, jako napf. simulace izolovanim dalsich brzdovych jednotek,

pokud béhem procesu nezpiisobi vyznamné chyby.
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4.2.4.2

(d) Brzdné drahy: Brzdnd drdha S vypoctend jako funkce vyse definovanych minimdlnich zpomalen je de-
finovdna vzorcem:

Vo-Vi Vi-V) \
S=Vx + + +.o00t
Ot 2ab, 2ab, 2ab_,
kde:
Vo = pocate¢ni rychlost (m/s)
Vy... VvV, = rychlost uvedend v tabulce 6 (m/s)
ab, ...ab,,, = specifikované zpomalen{ v rdmci daného pasma rychlosti (m/s?)
t, = ekvivalentni doba uvedeni v ¢innost (s)

V tabulce 7 jsou pii pouziti idajii obsazenych v tabulce 6 uvedeny piiklady brzdnych drah, kterych musi
byt dosazeno pfi urcitych pocite¢nich rychlostech.

Tabulka 7

Maximélni brzdnd dréha

Brzdnd drdha nesmi piekrocit (m)

Brzdn rezim ) 350-0 300-0 250-0 200-0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)

Ptipad A — nouzové brzdéni s od- 3 5360 3650 2 430 1500
pojenim specifického zafizeni
Ptipad B — nouzové brzdéni s od- 3 6 820 4690 3130 1940
pojenim  specifického  zafizeni
a za nepfiznivych povétrnostnich
podminek

¢) Doplinkové podminky:
Pro piipady A a B, kdy je uvazovdno nouzové brzdéni:

Prispévek elektrickych dynamickych brzd lze zahrnout do vypoctu vyse stanovenych vykonnosti jen
tehdy,

— je-li jejich provoz nezdvisly na pfitomnosti napéti v trolejovém vedeni, nebo

— je-li povolen ¢lenskym sttem.

Je piipustné zahrnout piispévek brzdovych systémd, které rozptyluji kinetickou energii zahfivanim ko-
leji v rdmci vykonu nouzového brzdéni a za podminek uvedenych v bodu 4.2.4.5.

Elektromagnetické brzdy s magnety, které jsou v kontaktu s kolejnici, nesmi byt pouzity pfi rychlostech
piesahujicich 280 km/h. Je pfipustné zahrnout pfispévek elektromagnetickych brzd nezévislych na ad-
hezi mezi kolem a kolejnici do nouzového brzdéni na viech tratich, a to jako prostfedek slouzici k udr-
zen{ predpoklddaného brzdného vykonu.

Pozadované mezni hodnoty brzdné adheze mezi kolem a kolejnici

Konstrukce vlaku a vypocet jeho brzdného vykonu nesmi predpoklédat hodnoty adheze mezi kolem a ko-
lejnici pfesahujici ndsledujici hodnoty. Pro rychlosti niz$f nez 200 km/h nesmi byt pfedpoklddany maximaél-
ni pozadovany soucinitel adheze mezi kolem a kolejnici béhem brzdéni vyssi nez 0,15. Pro rychlosti vyssi
nez 200 km/h musi byt piedpoklddano, ze maximélni pozadovany soucinitel adheze mezi kolem a kolejnici
klesd linedrné na hodnotu 0,1 pii rychlosti 350 km/h.

Pii vypoctu, ktery slouzi k ovéfeni brzdného vykonu, se pouzije vlak v plném provoznim stavu a pfi nor-
mélnim zatiZen{ (jak je definovdno v bodu 4.2.3.2).
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42423 Pozadavky na brzdovy systém

Kromé pozadavkd uvedenych v bodech 4.2.4.1 a 4.2.4.2 musi byt u brzdového systému prokdzdno dosazeni
bezpe¢nostnich cilii stanovenych smérnici 96/48/ES. Tento pozadavek je splnén pouzitim napf. brzdovych
systémi vyhovujicich UIC.

V piipadé ostatnich brzdovych systémt je nutné prokdzat, ze mohou dosahnout nejméné takové Grovné bez-
pecnosti provozu, jaké je dosahovano brzdovymi systémy vyhovujicimi UIC.

Brzdovy systém musi spliovat tyto pozadavky:
Pro cely vlak:

— Pouzitim zdchranné brzdy z jakéhokoli divodu musi byt automaticky preruseno veskeré trakéni na-
péjeni bez moznosti jeho obnoveni, dokud je zdchrannd brzda v ¢innosti.

—  Zéchrannou brzdu musi byt mozné uvést do cinnosti kdykoli z normalni pracovni polohy
strojvedouciho.

—  Vozidla musi byt vybavena protiskluzovymi zafizenimi pro omezovani skluzu kol v pfipadé snizené ad-
heze mezi kolem a kolejnici.

—  Vlaky t¥{dy 1 musi byt vybaveny systémem sledovéni otdceni kol, ktery upozorni strojvedouctho v pii-
padé zablokovéni ndpravy. Protiskluzové zafizeni a systém sledovani otaceni kol musi fungovat neza-
visle na sobg.

—  Pouziti nouzové brzdy, kterd je aktivovana prostiednictvim brzdového ventilu strojvedouciho nebo do-
plikového ovlddani nouzové brzdy, jakoZ i prostiednictvim zafizeni pro sledovani a regulaci rychlosti,
musi mit niZe uvedené okamzité a soucasné c¢inky:

— Rapidni pokles tlaku v hlavnim brzdovém potrubi na < 2 bary. Kabina musf byt vybavena jednak
brzdovym ventilem strojvedouciho a jednak doplikovym ovlddanim nouzové brzdy pro zajisténi
dostatecnosti.

—  Pferueni opétného naplnéni hlavniho brzdového potrubi.

V piipadé kratkych vlakd, jejichz délka je kratsi nez 250 m, a pokud je pfi pouziti nouzové brzdy do-
sazena ekvivalentni doba uvedeni v ¢innost t, 3 s nebo méné, preruseni opétného naplnéni hlavniho brz-
dového potrubi neni povinné.

— Pouziti elektropneumatické brzdy (EP brzda), je-li ve vlaku instalovana.

V piipadé kratkych vlakd, jejichz délka je kratsi nez 250 m, a pokud je pfi pouziti nouzové brzdy do-
sazena ekvivalentni doba uveden{ v ¢innost t, 3 s nebo méné, ovladani elektropneumatické brzdy nenf
povinné.

—  Pouziti plné brzdné sily odpovidajici vikonu uvedenému v bodu 4.2.4.1.
—  Pferudeni trak¢niho napdjeni.

—  Provozni brzdént: Vysledkem pouziti plného provozniho brzdéni musi byt pferuseno trakéni napdjeni
bez jeho automatického obnoveni.

—  PIné provozni brzdéni je definovédno jako brzdéni, které je vysledkem maximalni brzdné sily v rozmezi
provozniho brzdéni pied nouzovym brzdénim.

Elektrické brzdéni
—  Pispévek elektrickych brzd musi byt v souladu s pozadavky bodu 4.2.4.1. pism. e).

— Pokud to elektrickd zafizeni (trakéni napéjeci stanice) umoziuji, je ptipustné vraceni elektrické energie
generované brzdénim, pfi tom vSak nesmi dojit k prekroceni meznich hodnot napéti stanovenych v bo-
du 4.1 normy EN 50163:2004.
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Vsechna vozidla musi byt vybavena prosttedky pro odpojeni brzd a ukazateli stavu brzd.

Vlaky jezdici maximalni rychlosti vys$si nez 200 km/h musi byt navic vybaveny systémem pro diagnostiku
poruchy (brzd).

4.2.4.4 Vykonnost provozniho brzdéni

Kromé specifikaci uvedenych v bodu 4.2.4.1 ,Minimaln{ brzdné vlastnosti“ musi vlaky v provozu spliovat
pozadavky na primérné zpomaleni uvedené v tabulce 8.

Tabulka 8

Minimdlni st¥edni dirovné zpomaleni pro provozni brzdéni

) Minimaln{ stfedni zpomaleni méfené mezi koncem t,
¢ a dosazenim cilové rychlosti (m/s?)
Brzdny rezim
350-300 300-230 230-170 170-0
& (kmjh) (kmjh) (km]h) (kmjh)
Provozni brzdéni 2 0,30 0,35 0,6 0,6

t. (s) = ekvivalentni doba uvedeni v ¢innost

Téchto zpomaleni musi vlak dosahovat na rovné trati v konfiguracich stanovenych v bodu 4.2.4.1, piipad A.
4.2.4.5 Brzdy s vifivymi proudy
Tento bod se zabyvé rozhranimi subsystému ,Infrastruktura“ ve vztahu k pouziti brzd s vifivymi proudy.

Jak je uvedeno v TSI subsystému ,Infrastruktura“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006, pou-
zit{ tohoto druhu brzdy, nezdvislé na adhezi mezi kolem a kolejnici, na tratich (budovanych, modernizo-
vanych nebo spojovacich) transevropské vysokorychlostni sité je piipustné v téchto piipadech:

—  pro nouzové brzdéni na vech tratich s vyjimkou nékterych zvlastnich spojovacich trati uvedenych v re-
gistru infrastruktury,

—  pro plné nebo normdlni provozni brzdéni na tsecich trati, kde je pouziti povoleno provozovatelem in-
frastruktury. V tomto ptipadé museji byt podminky zvefejnény v registru infrastruktury.

Vlaky vybavené timto druhem brzdy musi vyhovovat témto specifikacim:

—  Brzdy nezévislé na adhezi mezi kolem a kolejnici mohou byt pouziviny od maximaln{ provozni rych-
losti az do rychlosti 50 km/h: (v, > v = 50 km/h).

—  Maximdln{ primérné zpomaleni mus{ byt mensf nez 2,5 m/s? (této hodnoty, kter4 tvof{ rozhrani s pod-
élnou pevnosti kolejnic, musi byt dosazeno pfi pouziti viech brzd).

—  Vnejhorsim piipadg, tj. pokud jde o vicendsobné spfazené vlakové soupravy az do maximdlni piipustné
délky vlaku, musi maximalni podélnd brzdnd sila, kterou piisobi brzda s vifivymi proudy na kolejnici,
byt:

— 105 kN pii pouziti brzdy s brzdnou silou mensi nez 2/3 plného provozniho brzdéni,

— linedrni od 105 kN do 180 kN pfi pouziti brzdy s brzdnou silou v rozmezi od 2/3 az do plného
provozniho brzdéni,

— 180 kN pii plném provoznim brzdéni,

— 360 kN pfi nouzovém brzdéni.
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4.2.4.6

4.2.4.7

4.2.4.8

Je piipustné zahrnout p¥ispévek brzd, které jsou nezdvislé na adhezi mezi kolem a kolejnici pfi brzdném vy-
konu vymezeném v bodu 4.2.4.1. To pfedpoklddd, Ze je mozné zajistit bezpe¢ny provoz tohoto druhu brzdy
a ze neni ovlivnén jakymikoli primdrnimi vypadky.

Ochrana znehybnéného vlaku

V pifpadé, ze dojde k pteruseni doddvky stlaceného vzduchu nebo k poruse napéjeni, musi byt mozné za-
stavit a udrzet vlak s normdlni zatéz (jak je definovano v bodu 4.2.3.2) na trati se sklonem 35 %o za pouziti
samotné tfeci brzdy i v piipadé, Ze je jeden rozvodny ventil vypnuty, a to nejméné po dobu dvou hodin.

Musi byt mozné udrzet vlak s normalni zatézi znehybnény po blize neuréenou dobu na trati se sklonem
35 %o. Nestacili samotnd parkovaci brzda, musi byt ve vlaku k dispozici piidavné prosttedky pro znehybnéni.

Brzdny vykon na prudkych sklonech

Tepelny brzdny vykon musi umoznit vlaku jizdu na trati s maximdlnim sklonem uvedenym v bodu 4.2.5 TSI
subsystému , Infrastruktura“ vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému z roku 2006 pfi rychlosti, kterd se pfi-
nejmensim rovnd 90 % maximdlni provozni rychlosti vlaku. Tento tepelny vykon se pouZije pro vypocet
mezniho sklonu, na némz muaze byt dosazeno maximdlni rychlosti vlaku.

Stejné podminky pro zatizeni vlaku, prostfedky brzdéni a stav koleji se pouziji i v piipadé A pro nouzové
brzdéni, jak je definovdno v bodu 4.2.4.1 pism. ¢) a e). Vyhovéni tomuto pozadavku musi byt prokdzdno
vypoctem.

Pozadavky na brzdéni v piipadé odtazeni vlaku

Pozadavky na pneumatické brzdové zatizeni vysokorychlostnich vlakii pro vleceni v ptipadé nouzového od-
tazeni jsou nésledujict:

1. Doba plnéni brzdového vilce na 95 % maximalntho tlaku: 3-5 sekund, 3-6 sekund u brzdné soustavy
pusobici imérné zatiZeni.

2. Doba uvolnéni brzdového vélce na hodnotu tlaku 0,4 barti: nejméné 5 sekund.

3. Snizeni tlaku v brzdovém potrubi, které je pozadovano pro dosazeni maximélniho tlaku brzdového val-
ce: 1,5 £ 0,1 bart (vychdzejici ze jmenovité hodnoty brzdového potrubi 5,0 + 0,05 bart).

4. Citlivost brzdy na pomalé snizovéni tlaku v brzdovém potrubi musi byt takovd, aby brzda nebyla akti-
vovana, pokud normdlni pracovni tlak klesne béhem jedné minuty o 0,3 bart.

5. Citlivost brzdy na sniZovani tlaku v brzdovém potrubi musi byt takovd, aby brzda byla aktivovana do
1,2 sekundy, pokud normdlni pracovni tlak klesne béhem 6 sekund o 0,6 bari.

6. Kazdd brzda musi byt vybavena spoustécim/vypinacim zafizenim, a to v¢etné parkovaci brzdy.

7. Zménou tlaku v brzdovém potrubi musi byt mozné dosdhnout nejméné péti stupnt brzdné sily.

8. Musi byt indikovdn stav (pouzitych/uvolnénych) brzd, véetné parkovaci brzdy.

Je-li palubni brzdovy systém aktivovén jinymi nez pneumatickymi prostiedky, musi pneumatické hodnoty
na rozhrani spojeni dosdhnout vykonu, ktery je rovnocenny vyse uvedenému.
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4.2.5

4251

4.2.5.2

4253

Informace pro cestujici a komunikace s nimi

Vlakovy dorozumivaci systém

Rovnéz se pouZiji body 4.2.2.8.1 a 4.2.2.8.3 TSI tykajici se dostupnosti pro osoby se sniZenou pohyblivosti.

Vlaky musi byt piinejmensim vybaveny zvukovymi komunika¢nimi prostfedky:

— pro predavani hldseni od doprovodu vlaku cestujicim ve vlaku,

—  pro vzdjemnou komunikaci mezi doprovodem vlaku a F{zenim provozu traté,

— pro interni komunikaci doprovodu vlaku, zejména mezi strojvedoucim a pracovniky obsluhy vlaku v od-
délenich pro cestujici.

Toto zafizeni musi byt schopno zistat v pohotovosti a musi byt funkéné nezavislé na hlavnim napdjeni nej-
méné po dobu ti{ hodin.

Komunika¢ni systém musi byt navrzen tak, aby v pfipadé poruchy jednoho pfenosového prvku zistala v pro-
vozu alespon polovina reproduktort (rozmisténych po celém vlaku), nebo musi byt k dispozici jiny prostie-
dek pfeddvani informaci cestujicim.

Kromé zdchranné brzdy pro cestujici (viz bod 4.2.5.3) nejsou pro cestujici piedepsana zadnd zvlastni usta-
noveni o moznosti spojit se s doprovodem vlaku.

Informaéni znacky pro cestujici
RovnéZ se pouzije bod 4.2.2.8.2 TSI tykajici se dostupnosti pro osoby se snizenou pohyblivosti.

U vsech informacnich znacek pro cestujici, které souviseji s bezpecnosti, se pouziji jednotné forméty ozna-
eni uvedené v normé ISO 3864-1:2002.

Zéachrannd brzda pro cestujici

Prostory pro cestujici ve vlacich (s vyjimkou néstupnich prostor, pfechodovych zafizeni a toalet) musi byt
vybaveny nouzovymi signalizaénimi zaf{zenimi. Tato zaf{zeni musi byt instalovdna na mistech, kterd jsou pro
cestujici snadno viditelnd a dosazitelnd, aniz by museli prochdzet vnitfnimi dvefmi.

Rukojet zdchranné brzdy musi byt opatiena jasné viditelnou peceti.

Jakmile je zdchrannd brzda uvedena v ¢innost, nesméji mit cestujici moznost ji vypnout. Je-li k dispozici za-
fizeni signalizujici pouziti zdchranné brzdy, musi byt oznaceno podle pfilohy Q této TSL

Uvedeni zdchranné brzdy v ¢innost musi byt u pouzité rukojeti signalizovéno.

Pfi pouziti zdchranné brzdy dojde:

—  k aktivaci brzdového zatiZeni,

— ke spusténi vizudlniho (pferusované nebo stéle svétlo) a akustického (bzucdk/houkacka nebo hlasovy sig-
ndl) poplachu v kabiné strojvedouctho,

—  k vysldni hldsen{ (akusticky nebo vizudlni signdl nebo rddiovd zprdva mobilnim telefonem) strojvedou-
cim nebo automatickym systémem pro obsluhu vlaku pracujici v prostoru pro cestujici,

—  kvysldni pozorovatelného potvrzujictho signlu osobé, kterd pouzila zichrannou brzdu (akusticky sig-
nal ve vozidle, zahdjeni brzdénf atd.).
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4.2.6

4.2.6.1

4.2.6.2

4.2.6.2.1

Zafizeni instalovand v kolejovych vozidlech (zejména automatické brzdéni) musi umoznovat strojvedoucimu
zasdhnout do procesu brzdéni, aby mohl zvolit misto zastaveni vlaku.

Jakmile se vlak zastavi, musi byt strojvedouci schopen vlak co nejdiive opét rozjet, jestlize povazuje opétov-
né rozjet{ vlaku za bezpe¢né. Pouziti jedné nebo nékolika zdchrannych brzd nemd zddny dalsi G¢inek, dokud
doprovod vlaku nejprve neuvede pouzitou zdchrannou brzdu do pohotovostniho stavu.

Posledni podminkou je, Ze komunika¢ni spojeni mezi kabinou a obsluhou vlaku musi umoziovat strojve-
doucimu, aby z vlastntho podnétu zjistil davody pouziti nouzového signdlu. Jestlize p¥i bézném provozu neni
piitomen pracovnik obsluhy vlaku, musi mit cestujici k dispozici zafizeni, které jim umozni komunikovat se
strojvedoucim v piipadé nouze.

Podminky prostfedi

Podminky prostiedi

Kolejové vozidla, jakoz i viechny jejich soucdsti, musi spliiovat pozadavky této TSI v klimatickych zénéch
T1, T2 nebo T3 specifikovanych v normé EN 50125-1:1999, ve kterych maji byt provozovana. Tyto zény
musi byt uvedeny v registru kolejovych vozidel.

Aerodynamické zatiZen{ vlaku v otevieném prostoru

Aerodynamické zatiZeni ptsobici na pracovniky pracujici podél trati

Vlak dosahujici plné délky, ktery jede v otevieném prostoru rychlosti 300 km/h nebo svou maximdlni pro-
vozni rychlosti v, ..., je-li nizsi nez 300 km/h, nesmi p#i prijezdu celého vlaku (véetné stopy za vlakem) zpt-
sobit pfekrocent rychlosti proudéni vzduchu u,, na trati, jak je uvedeno v tabulce 9, a to ve vy3ce 0,2 m nad
temenem kolejnice a ve vzddlenosti 3,0 m od stfedu trati.

U vlakd s maximélni rychlosti pfesahujici 300 km/h jsou opatfeni, kterd musi pfijmout provozovatel infra-
struktury, zminéna v bodu 4.4.3 TSI subsystému ,Infrastruktura“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

Tabulka 9

Maximdlni p¥ipustnd rychlost proudéni vzduchu na trati

Maximalni pFipustna rychlost proudéni
Maximdlni rychlost vlaku v, ... (km/h) vzduchu na trati, (mezni hodnoty pro u,,
(m/s))
190 az 249 20
250 az 300 22
Zkusebni podminky

Musi byt provedeny zkousky na pfimé koleji se §térkovym lozem. Svisld vzdalenost mezi temenem kolejnice
a okolni drovni terénu je (0,75 + 0,25) m. Hodnota u,, pfedstavuje horni hranici intervalu spolehlivosti 26
maximdlnich vyslednych vyvolanych rychlosti proudéni vzduchu v roviné terénu x—y. Tato hodnota musi byt
ziskdna nejméné z 20 nezavislych a srovnatelnych zkusebnich vzorka s okolnimi rychlostmi vétru mensimi
nebo rovnymi 2 m/s.

U, je ddno vztahem:

Uy, =1+ 20

kde

@ stfedni hodnota vSech méfeni rychlosti proudéni vzduchu u,, i > 20,

¢ smérodatnd odchylka.
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4.2.6.2.2

Posuzovini shody

Shoda musi byt posuzovédna na zdkladé zkousek provedenych v plném rozsahu a s maximaélni délkou defi-
novanych sestav.

Podrobné specifikace

Méfeni musi byt provedeno pfi maximdlni provozni rychlosti vlaku v
provozni rychlost vlaku vyssi nez 300 km/h.

nebo 300 km/h, je-li maximaln{

vl,max

Aby byl soubor méfeni platny, musi byt splnény tyto podminky pro rychlost vlaku v,;:

— nejméné 50 % méfeni musi byt v rozmez{ + 5 % v nebo 300 km/h, podle toho, kterd rychlost

plati, a

vl,max

— 100 % méfeni musi byt v rozmezi 10 % v nebo 300 km/h, podle toho, ktera rychlost plati.

vl,max

U kazdého méfeni u musi byt provedena korekce podle vztahu:

namef. i

— *
u; = unaméf.,i Va1 / Vvl,i

Na trati nesmi byt zddné piekdzky, jako napt. mosty nebo tunely, ve vzdalenosti kratsi nez 500 m smérem
kuptedu a 100 m za ¢idly v podélném sméru. K ziskdni nékolika nezavislych méfeni pii jednom prijezdu
vlaku je mozné pouzit skupiny ¢idel. Tyto skupiny musi byt rozmistény ve vzdalenosti nejméné 20 m od sebe.

Celé prijezd vlaku musi zahrnovat dobu poéinajici 1 sekundu pred prijezdem Cela vlaku a koncici 10 se-
kund po prijjezdu konce vlaku.

Vzorkovaci kmitocet ¢idla musi byt nejméné 10 Hz. Signédl musi byt filtrovin pomoci praimérového filtru po-
hybujictho se o 1 okno za sekundu. Okolni rychlost vétru musi byt stanovena na prvnim ¢idle ve vysce
0,2 m nad temenem kolejnice.

Okoln{ rychlost vétru se rovnd stfedni rychlosti vétru v intervalu 3 sekund, ktery nastane predtim, nez ¢elo
vlaku mijf ¢idlo vétru. Okolni rychlost vétru musi byt mensi nebo rovna 2 m/s.

Musi byt stanovena nejistota méfeni rychlosti proudéni vzduchu, kterd nepfesihne + 3 %.

Musi byt stanovena nejistota méfeni rychlosti vlaku, kterd nepfesdhne + 1 %.

Aerodynamické zatiZeni ptsobici na cestujici na ndstupisti

Vlak dosahujici plné délky, ktery jede v otevieném prostoru rychlosti v,; = 200 km/h (nebo svou maximadlni
provozni rychlosti vy ., je-li nizsi nez 200 kmj/h), nesmi pii prijjezdu celého vlaku (véetné stopy za vla-
kem) zptisobit ptekroceni rychlosti proudéni vzduchu u,, = 15,5 m/s ve vySce 1,2 m nad ndstupistém a ve
vzdalenosti 3,0 m od stfedu trati.

ZkuSebni podminky
Posouzeni musi byt provedeno bud
— na ndstupisti nachdzejicim se ve vysce 240 mm nad tdrovni kolejnice nebo niZsi, je-li k dispozici,

— nebo zadatel zvoli nejniz3i vysku ndstupisté, které miji vlak, jenz mé byt pouzit pro tGéely posouzeni.

Vyska ndstupisté pouzitd pii posouzeni musi byt zaznamendna do registru kolejovych vozidel. Je-li posou-
zeni u ndstupisté s vyskou 240 mm nebo niZsi Gspésné, je vlak povazovan za piijatelny pro viechny trati.
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Hodnota u, predstavuje horni hranici intervalu spolehlivosti 26 maximalnich vyslednych vyvolanych rych-
losti proudéni vzduchu v roviné ndstupisté x—y. Posouzeni musi vychazet z nejméné 20 jednotlivych méfeni
a obdobnych zkusebnich podminek s okolnimi rychlostmi vétru mensimi nebo rovnymi 2 m/s.

U,, je ddno vztahem:

u,,=0+20

kde

i stfedni hodnota vSech méfeni rychlosti proudéni vzduchu uy, i > 20,

¢  smérodatnd odchylka.

Posuzovini shody

Shoda musi byt posuzovédna na zakladé zkousek provedenych v plném rozsahu a s maximdlni délkou defi-
novanych sestav.

Podrobné specifikace

Méfeni musi byt provedeno pfi v,y = 200 km/h anebo pii maximdlni provozni rychlosti vlaku v, ... je-li
nizsi.

Aby byl soubor méfeni platny, musi byt splnény tyto podminky pro rychlost vlaku v,;:

— nejméné 50 % méfeni musi byt v rozmezi + 5% v. nebo 200 km/h, podle toho, kterd rychlost

plati, a

vl,max

— 100 % méfeni musi byt v rozmez{ + 10 % v nebo 200 km/h, podle toho, kterd rychlost plati.

vl,max

U kazdého méfeni u,, ., ; musi byt provedena korekce podle vztahu:

U = Upamer,; 200 km/h | Vol
nebo pro v,y .., < 200 km/h podle vztahu:
u; = unaméi,i * vvl’max / Vvl,i

Na ndstupisti nesmi byt zddné prekdzky pied a za ¢idly v podélném sméru. Geometrie ndstupisté musi byt
konstantni do vzdalenosti 150 m pred ¢idly v podélném sméru a ndstupisté nesmi byt opateno stiechou,
stiiskou nebo zadni sténou. K ziskdni nékolika nezavislych méfeni pfi jednom prujezdu vlaku je mozné po-
uzit nékolik ¢idel. Tato ¢idla musi byt rozmisténa ve vzddlenosti nejméné 20 m od sebe.

Cely prijezd vlaku zahrnuje dobu poéinajici 1 sekundu pred prijezdem Cela vlaku a konéici 10 sekund po
prijezdu konce vlaku.

Vzorkovaci kmitocet ¢idla musi byt nejméné 10 Hz. Signdl musi byt filtrovan pomoci primérového filtru po-
hybujiciho se o 1 okno za sekundu.

Rychlost vétru musi byt stanovena na prvnim ¢idle na ndstupisti nebo samostatnym cidlem vétru instalo-
vanym ve vysce 1,2 m nad nastupistém. Okolni rychlost vétru se rovna stfedni rychlosti vétru v intervalu 3 se-
kund, ktery nastane ptredtim, nez vlak miji ¢idlo vétru. Okolni rychlost vétru musi byt mensi nebo rovna
2 mfs.

Musi byt stanovena nejistota méFeni rychlosti proudéni vzduchu, kterd neptesdhne + 3 %.

Musi byt stanovena nejistota méfeni rychlosti vlaku, kterd nepfesdhne + 1 %.
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4.2.6.2.3

Tlakové zatizeni v otevieném prostoru

Vlak dosahujici plné délky, ktery jede v otevieném prostoru danou rychlosti (referen¢ni pfipad), nesmi pfi pri-
jezdu celého vlaku (véetné prijezdu cela vlaku, spidhel a konce vlaku) zptsobit, aby maximdlni zmény tlaku
mezi §pickami piekrocily hodnotu Ap2c uvedenou v tabulce 10 v rozmezi vysky od 1,5 m do 3,3 m nad te-
menem kolejnice a ve vzdélenosti 2,5 m od stfedu trati (v¢etné projizdéjictho ¢ela vlaku, spfahel a konce vla-
ku). Maximalni zmény tlaku mezi §pickami jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tabulka 10

Maximélni pfipustné zmény tlaku v otevieném prostoru

Vlak Referenéni rychlost vlaku Maximdlni pff};trl’stné zména tlaku
20
Trida 1 250 kmjh 795 Pa
Tiida 2 pfi maximdlni rychlosti 720 Pa

Posuzovini shody

Shoda musi byt posuzovéna na zdkladé zkousek provedenych v plném rozsahu a s maximélni délkou defi-
novanych sestav.

Podrobné specifikace

Musi byt provedeny zkousky na piimé koleji se stérkovym lozem. Svisld vzdélenost mezi temenem kolejnice
a okolni drovni terénu je (0,75 + 0,25) m. Uvazovand udalost mus{ zahrnovat cely prijezd vlaku a dobu po-
¢inajici 1 sekundu pred prijezdem ¢ela vlaku a konéici 10 sekund po prijezdu konce vlaku.

Méfeni musi byt provedeno ve vysce 1,5m, 1,8 m, 2,1 m, 2,4 m, 2,7 m, 3,0 m a 3,3 m nad temenem kolej-
nice a musi byt analyzovdno samostatné pro kazdou polohu méfeni. U viech poloh musi byt splnéna poza-
dovand hodnota Ap2o.

Hodnota Ap26 musi predstavovat horni hranici intervalu 26 (p,,,.x = Pmin), kterd vychdzi nejméné z 10 ne-
zavislych a srovnatelnych zkusebnich vzorkd (v urcité métené vysce) s okolnimi rychlostmi vétru mensimi
nebo rovnymi 2 mfs.

Ap2 ¢ je ddno vztahem:
Ap,, = E +20
kde

E stfedni hodnota vSech méfeni tlaku mezi $pickami Api, i 210,

o smérodatnd odchylka.

K ziskdni nékolika nezdvislych méfeni pfi jednom prijezdu vlaku je mozné pouzit nékolik cidel. Tato cidla
musi byt rozmisténa ve vzdalenosti nejméné 20 m od sebe.

Aby byl soubor méfeni platny, musi byt splnény tyto podminky pro rychlost vlaku v,;:
— nejméné 50 % méfeni musi byt v rozmezi + 5 % referencni rychlosti vlaku a
— 100 % méfeni musi byt v rozmezi + 10 % referencni rychlosti vlaku.

Rychlost a smér vétru musi byt stanoveny pomoci meteorologické stanice umisténé v blizkosti mista méfen{
tlaku ve vysce 2 m nad temenem kolejnice a ve vzddlenosti 4 m od koleje. Okolni rychlost vétru se rovnd
stfedni rychlosti vétru v intervalu 15 sekund, ktery nastane predtim, nez ¢elo vlaku miji ¢idlo vétru. Okoln{
rychlost vétru musi byt mensi nebo rovna 2 m/s.
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Pouzitd ¢idla tlaku musi byt schopna méfit tlak s minimdlnim rozliSenim 150 Hz. V3echna ¢idla tlaku mus{
byt ptipojena ke statickému tlakovému otvoru Prandtlovych trubic orientovanych v podélném sméru x. Je
povoleno pouzivat metody, které jsou doloZeny jako rovnocenné.

Musi byt stanovena nejistota méfeni tlaku, kterd nepfesdhne * 2 %.
Musi byt stanovena nejistota méfen{ rychlosti vlaku, kterd nepfesahne £ 1 %.

Tlakovy signdl musi byt analogové filtrovan dolni propusti pomoci 7 5hertzového 6pdlového filtru dolni pro-
pusti typu Butterworth nebo za pouZiti obdobného filtru. Pro kazdé tlakové ¢idlo i béh musi byt vypoctena
hodnota maximdlni zmény tlaku mezi Spickami béhem celého prijezdu Ap,,; a tato hodnota musi byt nd-
sledné korigovdna podle sledované rychlosti vlaku v, a standardni hustoty po pomoci vzorce

2
Api = APm, i*(VVI/(Vvl + Vv x,i)) '(po/pi)

kde

Ap;: korigovand zména tlaku mezi $pickami,

Ap.,;;  naméfend zména tlaku mezi $pickami pro vzorek i,

p;: hustota vzduchu naméfend na zkusebnim stanovisti pro vzorek i,
Vi naméfend slozka rychlosti vétru ve sméru x pro vzorek i,

Vol naméfend rychlost vlaku pro vzorek i,

Vo sledovand rychlost vlaku,

Do standardni hustota 1,225 kg/m”>.

Bo¢ni vitr

M se za to, Ze vlak spliuje pozadavky na bo¢ni vitr, pokud jeho charakteristické kiivky vétru (CWC: jak je
definovdno v piiloze G) vozidla vlaku, které je nejcitlivéjsi na vitr, jsou vy3si nebo alespori rovné sadé cha-
rakteristickych referen¢nich kiivek vétru (CRWC).

Sada kiivek CRWC potiebnd k posuzovani shody kolejovych vozidel je uvedena v tabulkdch 11,12, 13 a 14
pro vozidla t¥dy 1, pro néZ musi byt charakteristické kfivky vétru (CWC) vypocteny metodou specifikova-
nou v piiloze G.

Mezni hodnoty a odpovidajici metody pro vlaky s nakldpénim tiidy 1 a vozidla tfidy 2 jsou otevienym
bodem.

Tabulka 11

Referenéni charakteristické rychlosti vétru pro tdhel §, = 90° (vozidlo na pfimé koleji s boénim
nekompenzovanym zrychlenim: a, = 0 m/s?)

Referencni charakteristickd rychlost
Rychlost vlaku vétru v piipadé plochého povrchu
(bez stérku a kolejnic) v m/s

Referen¢ni charakteristickd rychlost
vétru v piipadé ndspuv m/s

120 km/h 38,0 34,1
160 km/h 36,4 31,3
200 km/h 34,8 28,5
250 km/h 32,8 25,0

useky po 50 km/h az do v .., viz tadky nize viz Fadky nize
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Maximalni rychlost vlaku

Referenéni charakteristickd rychlost
vétru v pipadé plochého povrchu
(bez $térku a kolejnic) v m/s

Referencni charakteristickd rychlost
vétru v pfipadé ndspuv m/s

Vemax = 260 km}h 32,4 24,5
Votmax = 270 km}h 32,0 24,0
Veimae = 280 km/h 31,6 23,5
Vimax = 290 km/h 31,2 23,0
Voimax = 300 km/h 30,8 22,5
Voimax = 310 km/h 30,4 22,0
Votmax = 320 km}h 30,0 21,5
Veimae = 330 km/h 29,6 21,0
Vimax = 340 km/h 29,2 20,5
Velmax = 390 km/h 28,8 20,0

Priklad spravného pouziti tabulky: Pro maximalni rychlost vlaku 330 km/h musi byt hodnoty CWC posu-
zovény pii rychlostech 120 km/h, 160 km/h, 200 km/h, 250 km/h, 300 km/h a 330 km/h.

Tabulka 12

Referencni charakteristické rychlosti vétru pro dhel g, = 90° (vozidlo v oblouku s a, = 0,5 m/s”

aa,=1,0m/s’)

Rychlost vlaku

Referenéni charakteristickd rychlost
vétru v piipadé plochého povrchu
(bez $térku a kolejnic) v m/s pro
bocni zrychleni a, = 0,5 mfs*

Referencni charakteristickd rychlost
vétru v piipadé plochého povrchu (bez
stérku a kolejnic) v m/s pro bo¢ni
zrychleni a, = 1,0 m/s?

250 km}h

29,5

26,0

tseky po 50 kmj/h az do v,

vl,max

viz fadky nize

viz fadky nize

Maximalni rychlost vlaku

Referenéni charakteristickd rychlost
vétru v pripadé plochého povrchu
(bez $térku a kolejnic) v m/s pro
bocni zrychleni a, = 0,5 m/s*

Referenéni charakteristickd rychlost
vétru v piipadé plochého povrchu (bez
Stérku a kolejnic) v m/s pro bo¢ni
zrychleni a, = 1,0 m/s?

Velmax = 260 km/h 29,1 25,6
vvl,max =270 km/h 2877 25,2
Vilmax = 280 km/h 28,3 24,8
Vvl,max =290 km/h 27r9 24,4
Vimax = 300 km/h 27,5 24,0
Vvl,max =310 km/h 27,1 23,6
Vvl,max =320 km/h 2677 23,2
Vyimax = 330 km/h 26,3 22,8
Vvl,max =340 km/h 25r9 22,4
Vvl,max =350 km/h 25,5 22,0
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Tabulka 13

Referenéni charakteristické rychlosti vétru pro v,; = vy ..

(vozidlo na plochém povrchu bez $térku a kolejnic na pfimé koleji)

Uvazovand njli‘:li‘félnf rychlost Referencnf charakteristicka rychlost vétru v m/s pro thel

80° 70° 60° 50° 40° 30° 20° 10°
Voimax = 250 km/h 325 | 332 | 350 | 382 | 436 | 45 45 —
Voimax = 260 km/h 321 | 32,8 | 345 | 377 | 430 | 45 45 —
Voimax = 270 km/h 31,7 | 324 | 341 | 373 | 425 | 45 45 —
Vyimax = 280 km/h 31,3 | 320 | 337 | 368 | 42,0 | 45 45 —
Voimax = 290 km/h 30,9 | 31,5 | 333 | 363 | 414 | 45 45 —
Voimax = 300 km/h 305 | 31,1 | 328 | 359 | 409 | 45 45 —
Voimax = 310 km/h 301 | 307 | 324 | 354 | 404 | 45 45 —
Voimax = 320 km/h 297 | 303 | 32,0 | 349 | 398 | 45 45 —
Voimax = 330 km/h 293 | 299 | 31,6 | 345 | 393 | 45 45 —
Voimax = 340 km/h 289 | 295 | 31,1 | 340 | 388 | 45 45 —
Voimax = 350 km/h 285 | 291 | 307 | 335 | 382 | 45 45 —

Tabulka 14

Referenéni charakteristické rychlosti vétru pro vy, = v,
(vozidlo na 6metrovém ndspu na p¥imé koleji)

,max

Uvazovand maximdinf rychlost Referenénf charakteristickd rychlost vétru v mfs pro dhel .,

80° 70° 60° 50° 40° 30° 20° 10°
Yy mae = 250 km}h 24,6 | 250 | 261 | 284 | 320 | 381 | 45 45
Vymae = 260 km}h 241 | 245 | 256 | 27.8 | 314 | 374 | 45 45
Vyimax = 270 km/h 23,6 | 240 | 251 | 272 | 307 | 366 | 45 45
Vyimax = 280 km}h 231 | 235 | 246 | 267 | 301 | 358 | 45 45
Vyimax = 290 km}h 22,6 | 230 | 241 | 261 | 295 | 351 | 45 45
Vyimax = 300 km}h 221 | 225 | 235 | 255 | 288 | 343 | 45 45
Vyimax = 310 km}h 21,7 | 220 | 230 | 250 | 282 | 335 | 430 | 45
Vyimax = 320 km}h 212 | 21,5 | 22,5 | 244 | 27,5 | 328 | 421 | 45
Vyimax = 330 km}h 207 | 21,0 | 220 | 238 | 269 | 320 | 411 | 45
Vymae = 340 kmjh 202 | 205 | 214 | 232 | 263 | 31,3 | 401 | 45
Vyimax = 350 km}h 197 | 200 | 209 | 227 | 256 | 305 | 391 | 45

Nadrazenost nebo rovnost ve vztahu k referen¢nim kfivkdm je ddna, jestlize v§echny body CWC, které jsou
pro srovnani podstatné, jsou rovny odpovidajicim bodim referen¢ni sady nebo jsou vyssi.

4.2.6.4 Maximalni kolisani tlaku v tunelu

Kolejové vozidla musi byt navrzena aerodynamicky tak, aby pro danou kombinaci (referenéni ptipad) rych-
losti vlaku a prifezu tunelu v piipadé samostatného prijezdu jednoduchym, tunelem bez zesikmeni a ve tva-
ru trubice (bez jakychkoli Sachet apod.) byl splnén pozadavek na charakteristické kolisani tlaku. Tyto
pozadavky jsou specifikovany v tabulce 15.
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4.2.6.5

4.2.6.5.1

Tabulka 15
Pozadavky na interoperabilni vlak samostatné projizdé&jici tunelem bez zeSikmeni a ve tvaru
trubice
Referencni piipad Kritéria tykajici se referen¢niho piipadu
Typ vlaku Yyl Ay Apy Apy + Apr, Apy + Apr, + Apy
(km/h) (m?) (Pa) (Pa) (Pa)
Vopmax < 250 km/h 200 53,6 <1750 | <3000 <3700
Vopmax 2 250 km/h 250 63,0 <1600 | <3000 <4100

Vysvétleni symbold veli¢in: v, je rychlost vlaku a A, je plocha prifezu tunelu.

tu

Shoda musi byt prokdzdna na zdkladé zkousek provedenych v plném rozsahu za pouziti referencni nebo vys-
§i rychlosti v tunelu s plochou priifezu, kterd se co nejvice blizi referenénimu piipadu. Prevod na referen¢ni
podminky musi byt proveden pomoci ovéfeného simula¢niho softwaru.

Pfi posuzovani shody celych vlaka nebo vlakovych souprav musi byt posouzeni provedeno za pouziti ma-
ximdlni délky vlaku nebo sprazenych vlakovych souprav az do délky 400 m.

Pii posuzovani shody lokomotiv nebo fidicich vozti musi byt posouzeni provedeno na zdkladé dvou vlaka
libovolného slozeni s minimalni délkou 150 m, kdy soucdsti jednoho je lokomotiva nebo Fidici viiz na za-
catku sestavy (pro ovéfeni Apy) a soucdsti druhého je lokomotiva nebo Fidici viiz na konci sestavy (pro ové-
feni Apy). Hodnota Apy, je stanovena na 1250 Pa (pro vlaky s v, .., < 250 km/h) nebo na 1400 Pa (pro vlaky
SV, 250 kmj/h).

>
vl,max =

Pfi posuzovani shody pouze vozii musi byt posouzeni provedeno na zdkladé jednoho vlaku v délce 400 m.
Hodnota Apy je stanovena na 1 750 Pa a hodnota Apy je stanovena na 700 Pa (pro vlaky s v, ..., < 250 km/h)
nebo na 1600 Paa 1 100 Pa (pro vlaky s vy ., = 250 km/h).

Vzddlenost x, mezi vstupnim portdlem a méficim stanovistém, definice Apg,, Apy, Apy, minimdlni délka tu-

nelu i dalsi informace o odvozeni charakteristického kolisdni tlaku viz norma EN 14067-5:2006.

Vngjsi hluk

Uvod

Hluk vyzafovany kolejovymi vozidly se déli na hluk pfi stini, hluk p#i rozjezdu a hluk projizdéjicich vozidel.

Hluk pfi stdni je vyrazné ovlivnén pomocnymi zafizenimi, jako jsou chladici systémy, klimatizace
a kompresory.

Hluk pfi rozjezdu je kombinaci pfispévku trakénich prvkd, jako jsou dieselové motory a vétraky, pomocnd
zafizeni a nékdy také prokluzovani kol.

‘‘‘‘‘‘

visi na rychlosti, a pfi vyssich rychlostech acrodynamickym hlukem.

Samotny hluk valeni je zptisoben kombinaci drsnosti kola a kolejnice a dynamickymi vlastnostmi traté
a dvojkoli.

Kromé hluku valeni je pii nizsich rychlostech vyznamny také hluk vyddvany pomocnymi a trakénimi
zafizenimi.

Hladinu vyzafovaného hluku charakterizuje:
— hladina akustického tlaku (méfend urcenou metodou, vcetné specifikované polohy mikrofonu),

— rychlost kolejového vozidla,
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4.2.6.5.2

4.2.6.5.3

— drsnost kolejnic,

— dynamické a vyzafovaci vlastnosti koleje.

Soucdsti parametri stanovenych pro charakterizaci hluku pfi stdni jsou:

— hladina akustického tlaku (méfend urcenou metodou, véetné specifikované polohy mikrofonu),
— provozni podminky.

Mezni hodnoty hluku pfi stini

Mezni hodnoty hluku pfi stdni se stanovuji ve vzdalenosti 7,5 m od osy koleje, 1,2 m nad temenem kolejni-
ce. Vozidla podrobend zkousce musi byt v udrzovacim provoznim reZimu, tj. s vypnutou odporovou venti-
laci a vypnutym kompresorem pneumatické brzdy, s HVAC v normdlnim reZimu (nikoli v pfedbézném
rezimu) a s dal$imi zafizenimi v normdlnim provoznim stavu. Podminky méfeni jsou vymezeny normou EN
1SO 3095:2005 a odchylky jsou stanoveny v pifloze N této TSI. Parametr hladiny akustického tlaku je L, xcq 1-
Mezni hodnoty vyzatovani hluku vozidly za vyse zminénych podminek jsou uvedeny v tabulce 16.

Tabulka 16

Mezni hodnoty L., pro hluk vyzafovany kolejovym vozidlem pfi sténi Specifikovand hladina
hluku pfi stani je energetickym primérem vSech hodnot naméfenych v bodech méfeni
definovanych v pfiloze N 1.1 této TSL

Lyncqr [(dB(A)]
Vorzidla
Trida 1 Trida 2
Elektrické lokomotivy 75
Dieselové lokomotivy 75
Elektrické vlakové soupravy 68 68
Dieselové vlakové soupravy 73
Osobni vozy 65

Mezni hodnoty hluku pfi rozjezdu

Mezni hodnoty hluku pfi rozjezdu se stanovuji ve vzddlenosti 7,5 m od osy koleje, 1,2 m nad temenem ko-
lejnice. Podminky méfeni jsou vymezeny normou EN ISO 3095:2005 a odchylky jsou stanoveny v piiloze
N 1.2 této TSI. Ukazatel hladiny hluku je Ly spay Mezni hodnoty hluku pii rozjezdu vozidel odpovidajici
vy$e zminénym podminkdm jsou uvedeny v tabulce 17.

Tabulka 17
Mezni hodnoty L,y pro hluk vyzafovany kolejovym vozidlem pfi rozjezdu
Vozidla Ly armax [dB(A)]

Elektrické lokomotivy 85
P > 4 500 kW na obruci kola

Elektrické lokomotivy 82
P <4 500 kW na obruci kola

Dieselové lokomotivy 89
Elektrické soupravy tiidy 2 82
Elektrické soupravy tiidy 1 85
Dieselové vlakové soupravy 85
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4.2.6.6

4.2.6.6.1

4.2.6.6.2

Mezni hodnoty hluku projizdéjicich vozidel

Mezni hodnoty hluku projizdéjicich vozidel se stanovuji ve vzdélenosti 25 m od osy referen¢ni koleje,
3,5 m nad temenem kolejnice pro rychlost vozidla uvedenou v tabulce 18 nize. Ukazatel A-vdZené ekviva-

lentni kontinudlni hladiny akustického tlaku je L5 cq 1p-

Méfeni se provadi podle normy EN ISO 3095:2005, odchylky jsou stanoveny v pifloze N 1.3 a N 1.4.
Zkusebni vlak musi tvofit:
— v piipadé vlakové soupravy samotnd vlakova souprava;

— v piipadé lokomotivy lokomotiva, kterd md byt podrobena zkousce, a ¢tyfi vozy. Hluk téchto ¢tyt pro-
jizdgjicich vozti Ly s 7, méfeny ve vzdalenosti 7,5 m od stiedu trati, 1,2 m nad temenem kolejnice a pii
rychlosti 200 km/h na referen¢ni trati, nesmi prekrocit 92 dB (A). Alternativné je mozné pouzit dvé
lokomotivy stejného druhu a 8 vozil v jakékoli konfiguraci;

— V piipadé vozi jsou to ¢tyfi vozy, které maji byt podrobeny zkousce, a jedna lokomotiva. Hluk projiz-
dgjici lokomotivy L.q 1, méfeny ve vzdalenosti 7,5 m od stfedu trati, 1,2 m nad temenem kolejnice
a pii rychlosti 200 km/h na referen¢ni trati, nesmi ptekrocit 97 dB (A). Alternativné je mozné pouZit
dvé lokomotivy stejného druhu a 8 vozi v jakékoli konfiguraci.

Dva posledni ptipady jsou v tomto bodé definovény jako ,variabiln{ sestava“.

Mezni hodnoty vyzafovéni hluku pro cely zkouseny vlak L
temenem kolejnice jsou uvedeny v tabulce 18.

pacq.Tp Ve VZddlenosti 25 m a ve vysce 3,5 m nad

Tabulka 18

Mezni hodnoty L pro hluk projizdéjiciho kolejového vozidla

pAeq,Tp

Rychlost (km/h)

Kolejova vozidla
200 250 300 320
Tfida 1 Vlakové souprava 87 dB(A) 91 dB(A) 92 dB(A)
Trida 2 Vlakové souprava nebo 88 dB(A)
variabiln{ sestavy

U hodnot uvedenych v tabulce 18 je pfijatelné rozpéti 1 dB(A).

Vngjsi elektromagnetické ruseni

Tvorba a distribuce elektrické energie do vlak® vSech typt trakce vytvéii elektromagnetické ruseni vysoké
nebo nizké intenzity zpisobené vedenim (napf. prostiednictvim trolejového vedeni a kolejnic) a elektromag-
netickym vyzafovanim. RuSeni miiZe byt déle zpiisobeno i palubnim zafizenim.

Ruseni vznikajici v zabezpecovacim systému a v telekomunikaéni siti

Otevieny bod

Elektromagnetické rudent:

Aby se zamezilo naruseni fddného provozu kolejovych vozidel elektromagnetickym rusenim, musi byt spl-
nény pozadavky ndsledujicich norem:

— norma EN 50121-3-1:2000 pro cely subsystém ,Kolejova vozidla“,

— norma EN 50121-3-2:2000 pro ruzné druhy palubniho zafizeni ndchylného k ruseni.
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4.2.7

4271

4.2.7.1.1

4.2.7.1.2

4.2.7.2

Ochrana systému
Nouzové vychody
Nouzové vychody pro cestujici
A. Uspofdddnf:
Nouzové vychody musi spliovat ndsledujici pravidla:

—  Vzdélenost mezi kazdym sedadlem pro cestujici a nouzovym vychodem musi byt vidy mensi nez
16 m.

— V kazdém vozidle o kapacité do 40 cestujicich musi byt alespon dva nouzové vychody. V kazdém
vozidle o kapacité vice nez 40 cestujicich musi byt nejméné tfi nouzové vychody. Neni piipustné,
aby viechny nouzové vychody byly vyhradné umistény na jednu stranu vozidla.

— Minimdlni rozméry otvoru nouzovych vychodt musi byt 700 mm x 550 mm. Do této oblasti je po-
voleno umistit sedadla.

B. Provoz

Jako nouzové vychody musi byt prednostné vyuziviny vnéjsi vstupni dvefe. Neni-li to mozné, musi exi-
stovat moznost pouZit ndsledujici otvory jako tinikové cesty, a to bud samostatné, nebo v kombinaci:

— vyhrazena okna vytlacenim okna nebo skla anebo rozbitim skla,
— dvefe oddéleni pro cestujici a pfechodovych zafizeni rychlym vysazenim dveii nebo rozbitim skla,
— vngjsi vstupni dvefe vysazenim dveif nebo rozbitim skla.
C. Oznaceni
Nouzové vychody musi byt jasné oznaceny vhodnym oznacenim pro cestujici a zdchranné tymy.
D. Evakuace dvefmi

Vlaky musi byt vybaveny nouzovymi zafizenimi (nouzovymi schody nebo Zebiiky) umoznujicimi eva-
kuaci cestujicich vstupnimi dvefmi mimo néstupisté.

Nouzové vychody z kabiny strojvedouciho

V piipadé nouze zajistuji evakuaci z kabiny strojvedouciho (nebo piistup do vnitini ¢dsti vlakové soupravy
pro zachranné sluzby) obvykle vstupni dvefe uvedené v bodu 4.2.2.6 pism. a).

Pokud tyto dvefe neumoziuji pfimy pistup zvenci, musi byt v kazdé kabiné strojvedouctho zajistén vhodny
zplisob evakuace bo¢nim oknem nebo poklopy v podlaze, a to na obou strandch kabiny. Tyto nouzové vy-
chody musi mit minimalni rozméry 500 mm na 400 mm, aby umoznovaly vypro$téni uviznuvsich osob.

Pozarni bezpecnost
Pro ucely tohoto bodu plati nisledujici definice:

Elektrické napdjeci vedeni — vedeni mezi sbératem nebo zdrojem proudu a hlavnim vypinacem nebo hlav-
ni(mi) pojistkou(ami) ve vozidle.

Zafizeni trakéniho obvodu — jak trakéni modul definovany v bodu 4.2.8.1, tak i energetické zafizend, které
napdji trakéni modul z elektrického napdjectho vedeni.
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42721  Uvod
Tento bod stanovuje pozadavky tykajici se prevence, zjisfovani a omezovén{ ti¢inkti pozaru ve vlaku.
V tomto bodu jsou definovany dvé kategorie (kategorie A a B), a to takto:
Kategorie A poZirni bezpecnosti:

Kolejové vozidlo patfici do kategorie A pozarni bezpecnosti je navrzeno a konstruovano tak, aby mohlo byt
provozovéno na infrastruktufe s tunely a/nebo vyvySenymi tseky v maximélni délce 5 km. Po sobé nésledu-
jic tunely nejsou povazovény za jediny tunel, jestlize jsou splnény oba ndsledujici pozadavky:

— tsek v otevieném prostoru oddélujici tunely je delsf nez 500 m,
— je k dispozici vstup/vystup vedouci do bezpe¢né zony v otevieném tseku.
Kategorie B poZirni bezpecnosti:

Kolejové vozidlo patiici do kategorie B pozarni bezpecnosti je navrzeno a konstruovano tak, aby mohlo byt
provozovéno na viech infrastrukturdch (véetné infrastruktur s tunely a/nebo vyvySenymi tseky v délce pres-
ahujici 5 km).

U kolejového vozidla patiiciho do kategorie B pozarni bezpe¢nosti jsou vyzadovana dodatecnd opatient, kterd
jsou uvedena v bodech 4.2.7.2.3.3 a 4.2.7.2.4, aby se zvysila pravdépodobnost, Ze vlak bude pokracovat v jiz-
dé i v ptipadg, Ze je zjistén pozdr v okamziku, kdy vlak vjizdi do tunelu. Cilem téchto opatfeni je umozZnit
vlaku dojet do mista vhodného k zastaveni a umoznit tak cestujicim i doprovodu evakuaci z vlaku na bez-
pecné misto.

U kolejovych vozidel nejsou vyzadovany zadné dalsi pozadavky v souvislosti s tunely del$imi nez 20 km, ne-
bot tyto tunely jsou specidlné vybaveny k tomu, aby byly bezpecné pro vlaky vyhovujici této TSI Podrob-
nosti zistdvaji otevienym bodem TSI subsystému ,Infrastruktura“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému
z roku 2006.

4.2.7.2.2 Protipozarni opatfeni
Pfi vybéru materidlt a konstrukénich ¢dsti musi byt zohlednény jejich ohnivzdorné vlastnosti.
S cilem zabrénit vzniceni musi byt provedena konstrukéni opatient.
Pozadavky tykajici se shody jsou vymezeny v bodu 7.1.6.

4.2.7.2.3 Opatieni tykajici se detekce a haSeni pozaru

4.2.7.2.3.1  Detekce poziru

Oblasti kolejového vozidla s vysokym nebezpecim vzniku poZaru musi byt vybaveny systémem, ktery je scho-
pen detekovat pozar v rané fazi a ktery je schopen spustit odpovidajici automatickd opatient, jejichZ cilem je
minimalizovat ndslednd ohroZeni cestujicich a doprovodu vlaku.

Tento pozadavek je povazovan za splnény ovéfenim souladu s témito pozadavky:

—  Kolejové vozidlo musi byt vybaveno systémem pro detekci pozdru, ktery je schopen zjistit pozdr v rané
fézi v nésledujicich oblastech:

— v technickém oddéleni nebo skiini, at jsou zajisténé ¢i nikoli, v nichZ se nachdz{ elektrické napdject
veden{ ajnebo zafizeni trakéntho obvodu;

— v technické oblasti se spalovacim motorem;

— v lazkovych vozech, lazkovych oddélenich, oddélenich pro doprovod vlaku, v pfechodovych za-
fizenich a jejich prilehlych spalovacich topnych zafizenich.
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—  Pii aktivaci detekéniho systému v technické oblasti jsou vyzadovdna nésledujici automatickd opatfeni:
— upozornéni strojvedouciho;

— uzavfeni podtlakového vétrdni a piivodu proudu vysokého napétijpaliva zasazenému zafizeni,
které by mohlo zpusobit rozvinuti pozaru.

—  Pri aktivaci detekéniho systému v lizkovém oddélent jsou vyzadovdna ndsledujici automatickd opatfent:
— upozornéni strojvedouciho a vlakvedouciho odpovédného za zasazenou oblast;

— pro luzkové oddéleni — aktivace akustického mistniho varovného signélu v zasazené oblasti, ktery
je dostate¢ny, aby vzbudil cestujici.

4.2.7.2.3.2  Hasici pfistroj

Kolejové vozidlo musi byt na vhodnych mistech vybaveno odpovidajicimi a dostacujicimi pfenosnymi vod-

nimi hasicimi p¥istroji s pfisadami v souladu s pozadavky stanovenymi normami EN 3-3:1994; EN 3-6:1999:

a EN 3-7:2004.

4.2.7.2.3.3  Odolnost proti poziru

V ramci kategorie B pozarni bezpecnosti musi byt kolejové vozidlo na vhodnych mistech vybaveno odpovi-

dajicimi protipozdrnimi zdbranami a pfickami.

Soulad s timto pozadavkem je povazovan za splnény ovéfenim souladu s témito pozadavky:

— Kolejové vozidlo musi byt vybaveno piickami vypliujicimi cely prifez vozu v prostorech pro
cestujici/doprovod vlaku kazdého vozu s maximadlni $ifkou mezi dvéma prickami rovnajici se 28 m, pfi-
¢emz piicky museji spliiovat pozadavky na celistvost po dobu nejméné 15 minut. (Pfedpoklddd se, ze
pozar muze vzniknout na obou strandch pficky.)

—  Kolejové vozidlo musi byt vybaveno protipozdrnimi zdbranami, které spliiuji pozadavky na celistvost
a tepelnou izolaci po dobu nejméné 15 minut:

— mezi kabinou strojvedouciho a oddélenim za kabinou strojvedouciho (pficemz se predpoklddd
vznik pozdru v zadnim oddélent);

— mezi spalovacim motorem a sousednimi oblastmi pro cestujici/doprovod vlaku (pficemz se pied-
pokladd vznik pozdru ve spalovacim motoru);

— mezi oddélenim s elektrickym napdjecim vedenim a/nebo zafizenim trakéniho obvodu a oblasti pro
cestujici/doprovod vlaku (pficemz se predpoklddd vznik pozdru v elektrickém napdjecim vedeni
a/nebo zaiizen{ trakéniho obvodu).

Zkouska musi byt provedena v souladu s pozadavky normy EN 1363-1:1999, zkouska pficky.

42724 Dalsi opatfeni na zlepseni provozuschopnosti
4.2.7.2.41  Vlaky vSech kategorii pozirni bezpecnosti

Tato opatieni se pouZiji u kolejovych vozidel oznacenych v této TSI jako kolejova vozidla kategorie A nebo
B pozarni bezpec¢nosti.

Tato opatieni jsou vyzadovana za G¢elem zvySeni pravdépodobnosti, Ze vlak bude pokracovat v jizdé po dobu
4 minut v pipadg, Ze je zjistén pozdr v okamziku, kdy vlak vjizdi do tunelu. Cilem tohoto pozadavku je, aby
vlak dojel do mista vhodného k zastaveni a umoznil tak cestujicim i doprovodu evakuaci z vlaku na bezpec-
né misto.
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Tento pozadavek je povazovan za splnény analyzou rezimu poruchy tykajici se tohoto pozadavku:

Brzdy nesmi byt automaticky uvedeny v ¢innost k zastaveni vlaku v disledku poruchy systému zptisobené
pozdrem za piedpokladu, Ze k pozdru doslo v technickém oddéleni nebo skiini, at jsou zajisténé ¢i nikoli,
v nichz se nachdzi elektrické napdjeci vedeni a/nebo zafizeni trakéniho obvodu, nebo v technické oblasti se
spalovacim motorem.

4.2.7.2.4.2  Kategorie B pozdrni bezpe¢nosti

Tato opatieni se pouziji u kolejovych vozidel oznacenych v této TSI pouze jako kolejova vozidla kategorie
B pozdrni bezpecnosti.

Tato opatfeni jsou vyzadovana za i¢elem zvyseni pravdépodobnosti, Ze vlak bude pokracovat v jizdé po dobu
15 minut v pfipadé, Ze je zjistén pozar v okamziku, kdy vlak vjizdi do tunelu. Cilem tohoto pozadavku je,
aby vlak dojel do mista vhodného k zastaveni a umoznil tak cestujicim i doprovodu evakuaci z vlaku na bez-
pecné misto.

Tento pozadavek je povaZzovan za splnény analyzou rezimu poruchy tykajici se tohoto pozadavku:

—  Brzdy — Brzdy nesmi byt automaticky uvedeny v ¢innost k zastaveni vlaku v disledku poruchy systému
zpusobené pozarem za predpokladu, Ze k pozaru doslo v technickém oddéleni nebo skiini, at jsou za-
jisténé ¢i nikoli, v nichZ se nachdzi elektrické napéjeci vedeni a/nebo zafizeni trakéniho obvodu, nebo
v technické oblasti se spalovacim motorem.

—  Trakce — v rezimu zhor$ené provozuschopnosti musi byt k dispozici pfinejmensim 50 % rezerva traké-
niho napdjent, jak je definovdna v bodu 4.2.8.1, za predpokladu, ze k poziru doslo v technickém

svox_ 2 %

oddéleni/skiini, at jsou zajisténé ¢i nikoli, v nichZ se nachdzi elektrické napdjeci vedeni ajnebo zafizeni
trakéniho obvodu, nebo v technické oblasti se spalovacim motorem. Nelze-li tuto pozadovanou rezervu
splnit z dtivodu architektury trakéntho zafizeni (napt. trakéni zafizeni se nachdzi na jediném misté ve
vlaku), mista popsand v této odrdzce musi byt vybavena automatickym hasicim systémem.

4.2.7.2.5 Specifickd opatfeni pro nddoby obsahujici hoilavé kapaliny

4.2.7.2.51  Obecné

Nédoby transformdtoru jsou zahrnuty pouze v piipadé, Ze obsahuji hoflavé kapaliny.

Jsou-li nddoby uvnitf oddéleny délicimi sténami, musi pozadavky spliovat celd nddoba.

Nédoby musi byt zkonstruovany, umistény nebo chranény tak, aby nddoby samotné ani jejich potrubi ne-
mohlo byt prorazeno nebo poruseno dlomky odlétajicimi smérem vzhiiru z trati. Nadoby nesméji byt
instalovany:

— v z6ndch pohlcujicich energii srdzky,

— v prostorech se sedadly pro cestujici a v prostorech docasné obsazenych cestujicimi,

— v zavazadlovych prostorech,

— v kabiné strojvedouciho.

Nédoby konstruované podle ndsledujicich pozadavki jsou povazovany za nddoby spliujici minimdln{ para-
metry pro piipad ndrazu.

Jsou-li pouzity jiné materidly, musi byt doloZena rovnocennd drover bezpecnosti.



26.3.2008

Utedni véstnik Evropské unie L 84/203

4.2.7.2.5.2

Tloustka stén nddob urcenych pro hoflavé kapaliny musi ¢init pfinejmensim:

Objem Ocel Hlinik
< 20001 2,0 mm 3,0 mm
>20001 3,0 mm 4,0 mm

Teplota horlavé kapaliny v nddobé musi za vSech normaélnich provoznich podminek zistat pod bodem vzpla-
nuti podle normy EN ISO 2719.

Konstrukce nddob pro hoilavé kapaliny musi v maximélni{ proveditelné mite zajistit, aby béhem plnéni nebo
vyprazdiovani nebo v piipadé dniku kapaliny z nddoby anebo potrubi hoflavé kapaliny:

— nemohly prijit do styku s otdcejicim se strojnim zafizenim, které by mohlo zptsobit rozpraseni kapaliny,
— nemobhly byt nasdty jakymkoli zaF{zenim, napt. ventildtory, chladici atd.,

— nemobhly pfijit do styku s horkymi soucastmi nebo elektrickymi zafizenimi, které mohou vydat elek-
trickou jiskru,

— nemobhly proniknout do vrstev materidlu tepelné a zvukové izolace.
Specifické pozadavky pro palivové nddrze

Nadrze musi byt opatfeny ukazatelem maximdlni Grovné naplnéni, které ukazuji hodnotu 90 % jmenovitého
objemu palivové nddrze.

Udaje zafizen{ indikujiciho maximdln{ Groven naplnéni musi byt lehce srozumitelné z pohledu osoby, kterd
nadrz napliuje.

Musi byt zajisténo, aby za béznych podminek prevyseni nedoslo k tiniku hotlavé kapaliny z plnicich trubek
ani z jinych otvord.

Aby se zabrédnilo zdméné z hlediska druhu piislusné hoflavé kapaliny, musi byt hoflavd kapalina jasné ozna-
¢ena Stitkem na plnici trubce palivové nddrze. Oznaceni hoflavé kapaliny musi byt uvedeno v textové podo-
bé v souladu s bezpecnostnimi listy podle ISO 11014-1. V blizkosti plnici trubky musi byt zobrazeny
nésledujici znacky upozoriujici na nebezpedi:

Znacka upozornujici na nebezpeci podle smérnice 92/58/EHS

Legenda:
1. Cerna
2. bila

3. dervena




L 84/204

Utedni véstnik Evropské unie

26.3.2008

4.2.7.3

4.2.7.4

4.2.7.4.1

4.2.7.41.1

4.2.7.4.1.2

nebo znacka upozorfiujici na nebezpedi podle smérnice 92/58/EHS

Legenda:
1. Cerna
2. Zluta

Ochrana pfed tirazem elektrickym proudem

Konstrukéni ¢asti pod napétim musi byt konstruovany tak, aby s nimi za normélniho provozu ani v pfipadé
poruchy zafizeni nemohl doprovod vlaku ani cestujici pfijit do védomého ani nevédomého styku.

Vsechny vlaky musi byt vybaveny odpovidajicimi ndstroji pro uzemnéni vozidel. Jejich pouziti musi byt po-
psano v manudlu strojvedouciho uloZeném ve vlaku a v manudlu pro ddrzbu.

Kolejové vozidla musi vyhovovat poZadavkiim uvedenym v normé EN 50153:2002.

Kolejové vozidla musi vyhovét ustanovenim piilohy O této TSI tykajici se zemnici ochrany.

Vnéjsi osvétleni a houkacka

Celni a koncové osvétleni

Svétlomety

Celn{ strana vlaku mus{ byt opatiena dvéma bilymi svétlomety umisténymi ve vodorovné roviné ve stejné vy3-
ce nad trovni kolejnice, symetricky ke stfedové ose a ve vzddlenosti nejméné 1 300 mm od sebe. V piipa-
dech, kdy z dtivodu kuzelovité pfedni ¢asti nelze dosahnout rozestupu 1 300 mm, je pipustné zmensit tuto
vzdélenost na 1 000 mm.

Svétlomety musi byt upevnény v rozmezi od 1 500 mm do 2 000 mm nad trovni kolejnice.

Svétlomety musi byt upevnény na vozidle tak, aby svislé osvétleni ve vzddlenosti rovné 100 m nebo vétsi bylo
mensi nez 0,5 lux na trovni kolejnice.

Pozadavky na svétlomety jako prvky interoperability jsou definovany v bodé H.2 piilohy H.

Celn{ ndvéstn{ svitilny

Celn{ strana vlaku musi byt opatfena tiemi bilymi Eelnimi ndvéstnimi svitilnami. Dvé Celn{ ndvéstn{ svitilny
musi byt umistény ve vodorovné roviné ve stejné vysce nad trovni kolejnice, symetricky ke stiedové ose a ve
vzdélenosti nejméné 1 300 mm od sebe. V piipadech, kdy z divodu kuzelovité pfedni ¢asti nelze dosahnout
rozestupu 1 300 mm, je piipustné zmensit tuto vzdalenost na 1 000 mm. Tfeti ¢elni ndvéstni svitilna musi
byt umisténa ve stfedu nad dvéma niZe poloZenymi svitilnami.
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Dv¢ niZe umisténé ¢elni ndvéstni svitilny musi byt upevnény v rozmezi od 1 500 mm do 2 000 mm nad
arovni kolejnice.

Pozadavky na Celni ndvéstni svitilny jako prvky interoperability jsou definovany v bodé H.2 piilohy H.
Koncové navéstni svitilny

Zadni konec vlaku musi byt opatien dvéma ¢ervenymi koncovymi névéstnimi svitilnami umisténymi ve vo-
dorovné roviné ve stejné vysce nad drovni kolejnice, symetricky ke stfedové ose a ve vzddlenosti nejméné
1 300 mm od sebe. V piipadech, kdy z dtivodu kuZelovité predni ¢asti nelze dosdhnout rozestupu 1 300 mm,
je piipustné zmensit tuto vzdalenost na 1 000 mm.

Koncové navéstni svitilny musi byt upevnény v rozmezi od 1 500 mm do 2 000 mm nad drovni kolejnice.
Pozadavky na koncové ndvéstni svitilny jako prvky interoperability jsou definovany v bodé H.3 prilohy H.
Ovlddani svitilen

Strojvedouci musi byt schopen ovlddat svétlomety a ¢elni nédvéstni svitilny z normdln{ pracovni polohy. Mus{
byt zajistény tyto funkce:

i) vechny svitilny vypnuté,

ii) zapnuté tlumené svétlo Celnich ndvéstnich svitilen (pro pouziti ve dne i v noci za Spatnych povétrnost-
nich podminek),

iii) zapnuté plné svétlo Celnich ndvéstnich svitilen (pro pouziti ve dne i v noci za béznych povétrnostnich
podminek),

iv)  zapnuté tlumené svétlo svétlometd (pro pouZziti ve dne a v noci podle volby strojvedouciho),

v)  zapnuté plné svétlo svétlometii (pro pouZiti ve dne a v noci podle volby strojvedouciho; tlumené svétlo
svétlometd se pouzije pfi mijeni vlakd, ptejizdéni kiizujicich komunikaci a pfi projizdéni stanicemi).

Koncové ndvéstni svitilny na konci vlaku musi byt automaticky zapnuty, pokud je zvolena nékterd z vyse uve-
denych funkef ii), ii), iv) nebo v). Tento pozadavek se nevztahuje na variabilni sestavy.

Vngjsi svitilny umisténé ve stfedni ¢asti vlaku musi byt zhasnuty.

Krome¢ tradi¢niho vyuziti k ¢elnimu a koncovému osvétleni je pFipustné pouzit piislusné svitilny v piipadé
nouze zvldstnim zptsobem a ve zvldstnim uspofadani.

Houkacky
Obecné

Vlaky musi byt vybaveny houkackami se dvéma odlisnymi tény. Tény akustickych vystraznych houkacek by
mély byt rozpoznatelné jako vystrazné zvuky vyddvané vlakem a nemély by se podobat vystraznym zafize-
nim pouzivanym v silni¢ni dopravé nebo tovarnim ani jinym vystraznym zafizenim. Pfijatelné tony vystraz-

né houkacky musi byt:

a)  dvé samostatné spousténé vystrazné houkacky. Dva zdkladni kmitoty vystrazné houkacky musi byt:

vysoky ton: 370 Hz + 20 Hz,
nizky ton: 311 Hz + 20 Hz;
nebo

b)  dvé vystrazné houkacky spusténé soucasné, aby vytvarely souzvuk (pro vysoky ton). Zakladni kmitocty
souzvuénych tont musi byt:

vysoky ton: 622 Hz + 30 Hz,
nizky tén: 370 Hz + 20 Hz;

nebo
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¢)  dvé vystrazné houkacky spusténé soucasné, aby vytvafely souzvuk (pro vysoky ton). Zakladni kmitocty
souzvucnych tontt musi byt:

vysoky ton: 470 Hz £ 25 Hz,
nizky tén: 370 Hz + 20 Hz;
nebo

d) i vystrazné houkacky spusténé soucasné, aby vytvaiely souzvuk (pro vysoky tén). Zakladni kmitocty
souzvucnych ténd musi byt:

vysoky ton: 622 Hz + 30 Hz,
stfedni ton: 470 Hz +25 Hz,
nizky ton: 370 Hz + 20 Hz.

Hladiny akustického tlaku vystrazné houkacky

A- nebo C-vazend hladina akustického tlaku vytvarend kazdou z houkacek spusténou samostatné (nebo sou-
Casné, pokud jsou navrzeny tak, aby znély souzvu¢né) musi byt v rozmezi od 115 dB do 123 dB pfi méfeni
a ovéfeni v souladu s niZe uvedenou metodou. Hladiny akustického tlaku 115 dB musi byt dosazeno, jakmile
tlak vzduchu systému dosihne hodnoty 5 bart a hladina akustického tlaku 123 dB nesmi byt ptekrocena,
jakmile tlak vzduchu systému dosahne hodnoty 9 bari.

Ochrana

Vystrazné houkacky a jejich ovlddani musi byt v proveditelné mife chrdnény proti zasazen{ a ndslednému za-
blokovéni pfedméty ze vzduchu, jako napf. tlomky, prachem, snéhem, krupobitim nebo ptaky.

Ovéfovani hladin akustického tlaku

Hladina akustického tlaku musi byt méfena ve vzddlenosti 5 metrt od ¢ela vlaku ve stejné vysce, v niZ se na-
chazi houkacka, a nad zemi, kterd je pokryta novym, ¢istym Stérkem.

Meéfen{ hluku vydévaného vystraznymi houkackami musi byt provddéno v otevieném prostoru, ktery obe-
cné spliuje pozadavky uvedené na obrazku 2 nize, kde:

D=5m,
R>13D=6,5m.

Obrdzek 2

Oteviené stanovisté pro méfeni vystrazné houkacky

Prekazky a reflexni povrchy nejsou v otevieném prostoru povoleny

5 D Mikrof
Gelo viaku rofon
R

U pneumatickych houkacek musi byt méfeni hluku provddéno, jakmile tlak vzduchu v hlavni nadobé do-
sahne hodnoty 5 barti a 9 bart.
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S cilem minimalizovat dopad na Zivotni prostfedi je doporuceno, aby C-vdzend hladina akustického tlaku mé-
fend ve vzdalenosti 5 metri od bo¢ni strany vlaku ve stejné vysce, v niZ se nachdzi houkacka, byla alespoil
0 5 dB nizsi nez hladina naméfend pied vlakem.

Pozadavky na prvek interoperability

Zéakladni kmitocty tona vystrazné houkacky musi byt bud:
622 Hz + 30 Hz,

nebo

470 Hz + 25 Hz,

nebo

370 Hz + 20 Hz,

nebo

311 Hz + 20 Hz.

Postupy pro zveddni a odtahovani

Vyrobce vlaku poskytne Zelezni¢nimu podniku piislusné technické informace.
Vnitini hluk

Hladina vnitfniho hluku v osobnich vozech neni povazovéna za zdkladni prvek, a neni proto pfedmétem
této TSI

Hladina hluku uvnitf kabiny strojvedouciho podléhd smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/10/ES
ze dne 6. tinora 2003 o minimdlnich pozadavcich na bezpec¢nost a ochranu zdravi pted expozici zamést-
nanct rizikdim spojenym s fyzikdlnimi ¢initeli (hlukem) a Zelezni¢ni podniky i jejich zaméstnanci ji museji
uplatiiovat. Splnéni poZadavk uvedenych v této TSI je pro ES ovéfeni kolejovych vozidel dostate¢né. Mezni
hodnoty jsou uvedeny v tabulce 19.

Tabulka 19

Mezni hodnoty L., pro hluk uvnitf kabiny strojvedouciho v kolejovém vozidle

Hluk uvnitt kabiny strojvedouctho [Ig’é\(cg)T] Interval doby méfent (s)
Stan{ 95 3
(béhem spusténi vnéjsiho akustického vystrazného signalu
podle bodu 4.2.7.4)
Maximaln{ rychlost 80 60
(oteviend krajina bez vnitfnich a vngjich vystraznych sig-
ndld)

Méfeni musi byt provedeno za niZe uvedenych podminek:
— dvefe a okna musi byt zavieny;
— dopravované zatiZeni se musi rovnat nejméné dvéma tetindm maximalni ptipustné hodnoty;

— pro mé&feni pfi maximdlni rychlosti se mikrofon umisti ve vy3ce ucha strojvedouciho (pii poloze vsedg)
ve stfedu vodorovné roviny sahajici od ¢elnich skel az po zadni sténu kabiny;
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— pro méfeni vlivu houkacky se pouzije 8 poloh mikrofonti rovnomérné vzdalenych od polohy hlavy
strojvedouctho v okruhu o poloméru 25 cm (p#i poloze vsedé) ve vodorovné roviné. Aritmeticky pri-
mér téchto 8 hodnot se porovnd s mezni hodnotou;

— kola a koleje musi byt v dobrém provoznim stavu;
— maximdln{ rychlost musi byt udrzovana alespoil po 90 % doby méfent;

Aby byly splnény vyse zminéné podminky, je piipustné rozdélit dobu méfeni na nékolik kratsich ¢asovych
tsekd.

Klimatizace

Kabina strojvedouctho musi byt vétréna pfivodem Cerstvého vzduchu v objemu 30 m?/h na osobu. Je pii-
pustné prerusdit proudéni vzduchu pfi prajezdu tunely, pokud koncentrace oxidu uhli¢itého nepfesidhne
5 000 ppm za pfedpokladu, Ze pocatecni koncentrace oxidu uhli¢itého je nizsi nez 1 000 ppm.

Zaiizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho

Nedostate¢nd bdélost strojvedouctho musi byt zjisténa v rozmezi od 30 do 60 sekund, a nedojde-li k reakci
strojvedouctho, musi pfinejmensim vést k automatickému pouziti plné provozni brzdy vlaku a k pferusen{
opétovného naplnéni hlavniho brzdového potrubi.

Systém fizeni a zabezpeceni
Obecné

Vlastnosti rozhran{ mezi subsystémem ,Kolejova vozidla“ a subsystémem ,Rizenf a zabezpeceni* je obsazeno
vbodu 4.2.1.2 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ z roku 2006. Mimo jiné jsou relevantni nasledujici po-
zadavky této TSI subsystému ,Kolejové vozidla“ vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému:

— minimélni brzdné vlastnosti vlaku, jak jsou uvedeny v bodu 4.2.4.1,

—  kompatibilita mezi tratovymi systémy pro detekei vlaka a kolejovymi vozidly, jak je uvedena v bodu
4.2.6.6.1,

— kompatibilita mezi detektory pfipevnénymi pod vozidly a kinematickymi obrysy téchto kolejovych vo-
zidel, jak je uvedena v bodu 4.2.3.1,

— podminky prostiedi pro palubni zafizen, jak jsou uvedeny v bodu 4.2.6.1,

— clektromagnetickd kompatibilita s vlakovym palubnim Fdicim systémem, jak je uvedena v bodu
4.2.6.6.3,

—  brzdné vlastnosti vlaku (specifikované v bodu 4.2.4) a délka vlaku (specifikované v bodu 4.2.3.5),
— elektromagnetickd kompatibilita se zafizenimi na trati a podél trati, jak je uvedena v bodu 4.2.6.6.2.
S parametry stanovenymi subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni“ ddle pffmo souvisejf tyto funkce:

— provoz v ur¢itém rezimu se zhorSenymi podminkami/rezimu poruchy, jak je uveden v bodu 4.2.2 TSI
subsystému ,Rizeni a zabezpeceni z roku 2006,

— monitorovan{ zajistujici, Ze rychlost vlaku je vzdy niz8i nez nejvyssi dovolend rychlost v daném pro-
voznim prostfedi nebo je této rychlosti nejvyse rovna.

Informace o vlastnostech téchto rozhranf jsou obsazeny v tabulkdch 5.1 A, 5.1 B a 6.1 TSI subsystému ,Ri-
zeni a zabezpeleni“ z roku 2006. V pifloze A TSI subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni* z roku 2006 jsou dale
pro kazdou vlastnost uvedeny odkazy na evropské normy a specifikace, které maji byt pouzity jako soucdst
postupu posuzovéni shody.

Umisténi palubnich antén systému fizenf a zabezpecen{ je uvedeno v bodu 4.2.2 a 4.2.5 TSI subsystému ,Ri-
zeni a zabezpeceni“ z roku 2006.
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4.2.7.10

Umistén{ dvojkoli
Pozadavky tykajici se umisténi dvojkoli, které souviseji se subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni®, jsou tyto:

Vzdalenost mezi dvéma po sobé jdoucimi ndpravami vozidla nesmi presahnout hodnoty stanovené v bodu
2.1.1 piflohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni“ z roku 2006 a nesmf byt nizi nez hod-
nota vymezend v bodu 2.1.3 piilohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ z roku 2006.

Podélnd vzdalenost od prvni ndpravy nebo posledni ndpravy k nejblizsimu konci vozidla (tj. nejblizsimu kon-
ci sptdhla, ndrazniku nebo Celu vozidla) musi spliovat pozadavky uvedené v bodu 2.1.2 pfilohy A dodatku
1 TSI subsystému ,Rizenf a zabezpeceni* z roku 2006.

Vzdilenost mezi prvni a posledni ndpravou vozidla nesmi byt niz$i nez hodnota stanovend v bodu 2.1.4
piilohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni® z roku 2006.

Kola

Pozadavky tykajici se kol, které souvisejf se subsystémem ,Rizenf a zabezpeceni*, jsou obsazeny v bodu 2.2
piilohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni* z roku 2006.

Pozadavky tykajici se feromagnetickych vlastnosti materidlu kol jsou stanoveny v bodu 3.4 ptilohy A dodat-
ku 1 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ z roku 2006.

Koncepce monitorovani a diagnostiky

Funkce i zafizen{ specifikovand v této TSI a uvedend niZe musi byt monitorovdna bud sama sebou, nebo
externé.

— obsluha dvefi, jak je uvedena v bodu 4.2.2.4.2.1,

—  zjistovani nestability, jak je uvedeno v bodu 4.2.3.4.5,

—  palubni systém pro sledovdni stavu ndpravovych loZisek, jak je uveden v bodu 4.2.3.3.2.1,
—  pouziti zdchranné brzdy pro cestujici, jak je uvedeno v bodu 4.2.5.3,

—  brzdovy systém, jak je uveden v bodu 4.2.4.3,

—  zjisténi bezpecnosti proti vykolejent, jak je uvedena v bodu 4.2.3.4.11,

— detekce poziru, jak je uvedena v bodu 4.2.7.2.3,

— porucha zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho, jak je uvedeno v bodu 4.2.7.8,

— informace subsystému ,Rizeni a zabezpeceni®, jak jsou uvedeny v bodu 4.2.7.9.

Toto monitorovani funkci a zafizeni musi byt nepfetrzité anebo musi probihat ve vhodnych intervalech, aby
bylo zajisténo spolehlivé a vcasné zjisténi poruchy. Tento systém musi byt u vlaka tfdy 1 rovnéz p¥ipojen
k palubnimu vlakovému diagnostickému zafizeni pro zdznam dat, aby bylo umoZznéna nezbytna zpétnd sle-
dovatelnost. Pro viechny tiidy vlakéi jsou pozadavky tykajici se zdznamt pro subsystém ,Rizeni a zabezpe-
&enf, které jsou vymezeny v TSI subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni* z roku 2006, povinné.

Strojvedouci musi byt upozornén o takovém zjistén{ a je vyzadovéna jeho reakce.

Odpovidaji automatické brzdéni je vyzadovano v piipadech, kdy dojde k funkéni poruse zafizeni pro kon-
trolu bdélosti strojvedouctho nebo palubniho zafizeni subsystému ,Rizeni a zabezpeceni.
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4.2.7.11

4.2.7.11.1

4.2.7.11.2

4.2.7.12

4.2.7.13

4.2.7.14

4.2.7.15

4.2.8

4.2.8.1

Zvlastni specifikace pro tunely
Prostory pro cestujici a doprovod vlaku vybavené klimatizaci

Doprovod vlaku musi byt schopen minimalizovat 3ifen{ a vdechovani koute v piipadé pozdru. Za timto tce-
lem musi byt mozné vypnout nebo uzavfit v§echny prostiedky vnéjsi ventilace a vypnout klimatizaci. Je pfi-
pustné, aby tato opatfeni byla spusténa ddlkové v celém vlaku, nebo v jednotlivych vozidlech.

Vlakovy dorozumivaci systém
Pozadavky tykajici se komunikaénich systému jsou specifikovany v bodu 4.2.5.1.
Nouzovy osvétlovaci systém

Aby byla ve vlaku zajisténa ochrana a bezpecnost v pifpadé nouzové situace, musi byt vlak vybaven nou-
zovym osvétlovacim systémem. Tento systém musi poskytovat dostate¢nou intenzitu osvétleni v prostorech
pro cestujici i ve sluzebnich prostorech ndsledovné:

— po miniméln{ provozni dobu tf{ hodin po vypadku hlavniho napdjeni,
—  pfi intenzité osvétleni nejméné 5 lux na trovni podlahy.

Hodnoty pro specifické oblasti a zkusebni metody jsou uvedeny v bodu 5.3 normy EN 13272:2001 a mus{
byt dodrzeny.

V piipadé pozdru musi nouzovy osvétlovaci systém zachovat alespor 50 % intenzitu nouzového osvétleni ve
vozidlech, kterd nejsou zasazena pozdrem, po dobu nejméné 20 minut. Tento pozadavek je povaZovin za
splnény provedenim dostacujici analyzy rezimu poruchy.

Software

Musi byt vyvinut software, ktery md vliv na funkce souvisejici s bezpecnosti, a musi byt posouzen v souladu
s normou EN 50128: 2001 a normou EN 50155:2001/A1:2002.

Rozhran{ strojvedouci-stroj (DMI)
Displej Evropského systému fizeni Zelezni¢ni dopravy pro kabinu strojvedouciho ziistdva otevienym bodem.
Identifikace vozidel

Otevieny bod

Trakéni a elektrickd zaffzeni
Pozadavky na trakéni vykon

Pro zaruceni fadné kompatibility s ostatnim vlakovym provozem musi stfedni minimélni zrychleni vypoci-
tané v priibéhu Casu na rovné trati odpovidat hodnotdm uvedenym v tabulce 20.

Tabulka 20

Vypoc¢tené minimélni stfedni zrychleni

Zrychleni pro tfidu 1 m/s” Zrychleni pro ti{du 2 m/s?

0 a7 40 km/h 0,40 0,30
0 a# 120 km/h 0,32 0,28
0 a7 160 km/h 0,17 0,17
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4.2.8.2

4.2.8.3

Pii maximalni provozni rychlosti a na rovné trati mus{ byt vlak nadéle schopen zrychleni nejméné 0,05 m/s>.

Z dtvoda vétsi provozuschopnosti, plynulejsi dopravy a bezpe¢ného prijezdného priifezu tunelt musi vla-
ky spliiovat viechny nize uvedené podminky:

— vykonu musi byt dosahovédno pfi jmenovitém napéti,

— jeden porouchany trakéni modul nesmi snizit vykon vlaku o vice nez 25 % jmenovitého vykonu u vla-
ku tfidy 1 a o vice nez 50 % u vlaku tifdy 2,

— jedna porucha hnaciho zafizeni, které napdji trak¢ni moduly, nesmi sniZit trakéni silu vlaku tfidy 1 o vice
nez 50 %.

Trakéni modul je definovdn jako hnaci elektronické zafizeni, které napdji jeden nebo vice trakénich motort
a je schopné fungovat nezévisle na ostatnich trakénich modulech.

Za téchto podminek musi byt mozné rozjeti vlaku s normalnim zatiZenim (vymezenym v bodu 4.2.3.2)
a s jednim trakénim modulem mimo provoz na maximalnim sklonu, ktery muZe nastat na trati, se zrych-
lenfm pfiblizné 0,05 m/s>. V této situaci musi byt mozné, aby se vlak pohyboval na stejném sklonu po dobu
deseti minut a dosahl rychlosti 60 km/h.

Pozadavky na trakéni adhezi mezi kolem a kolejnici

a)  Pro zajisténi dostate¢ného trakéniho vykonu nesmi byt pii konstrukei vlaku ani pfi vypoctech jeho trake-
niho vykonu vyuzivana adheze mezi kolem a kolejnici presahujici hodnoty uvedené v tabulce 21.

Tabulka 21

Maximélni dovolend adheze mezi kolem a kolejnici pro
vypocet trakéniho vykonu

pii tozjezdu a pii velmi nizké rychlosti 30 %
pfi 100 km/h 27,5%
pii 200 km/h 19%
pfi 300 km/h 10 %

Mezilehlé hodnoty rychlosti se stanovi linedrni interpolaci.

Tyto tidaje jsou pozadovany pouze pro tcely konstrukce a vypocta a nikoli pro téely posuzovani proti-
skluzovych systémii.

b) Hnaci ndpravy musi byt vybaveny protiskluzovym systémem. Posuzovéni tohoto systému neni
vyzadovéno.

Funkéni a technické specifikace tykajici se napdjeni elektrickym proudem

Elektrické vlastnosti kolejovych vozidel, které tvofi rozhrani se subsystémem ,Energie®, se déli do téchto
oblasti:

—  kolisdn{ napéti a kmitoctu elektrického napéjent,

— maximdln{ spotieba energie z trolejového vedent,

— cinik stiidavého elektrického napéjent,

—  krétka pfepéti generovand provozem kolejovych vozidel,
— clektromagnetické rusen, viz bod 4.2.6.6,

— ostatni funkéni rozhrani uvedend v bodu 4.2.8.3.7.
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4.2.8.3.1

4.2.8.3.1.1

4.2.8.3.1.2

4.2.8.3.2

4.2.83.3

4.2.8.3.4

4.2.8.3.4.1

4.2.8.3.4.2

4.2.8.3.5

Napéti a kmitocet elektrického napéjeni
Elektrické napdjeni

Vlaky musi byt schopné provozu v rozmezi napéti a kmitoct, které je stanoveno v bodu 4.2.2 TSI subsys-
tému ,Energie* vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému z roku 2006 a specifikovano v bodu 4 normy
EN 50163:2004.

Rekuperace energie

Obecné podminky pro vraceni energie do trolejového vedeni prostiednictvim rekupera¢niho brzdéni jsou
specifikovany v bodu 4.2.4.3 této TSI a v bodu 12.1.1 normy EN 50388:2005.

Musi byt provedeno posouzeni shody v souladu s pozadavky uvedenymi v bodu 14.7.1 normy
EN 50388:2005.

Maximalni pifpustnd spotieba energie a proudu z trolejového veden{

Instalovany vykon na vysokorychlostni trati urCuje p¥pustnou spotiebu energie vlakt. Proto musi byt vlak
vybaven zafizenim pro omezovani odebiraného proudu, jak je vyZadovdno bodem 7 normy EN 50388:2005.
Posuzovéni shody musi byt provedeno v souladu bodem 14.3 normy EN 50388:2005.

V piipadé stejnosmérnych systémt musi byt odbér proudu pfi stdni omezen na hodnoty stanovené v bodu
4.2.20 TSI subsystému ,Energie“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006.

Ucinik

Konstrukéni data, kterd musi byt pouzita pro t¢inik, jsou uvedena v bodu 6 normy EN 50388:2005, avsak
s ndsledujicimi vyjimkami pro odstavnd nadrazi, vedlejsi koleje a depa:

Ucintk zékladni viny musi byt > 0,8 (1) za nize uvedenych podminek:

— vlak je odstaven s vypnutym trakénim napdjenim a zapnutymi pomocnymi zaf{zenimi

— inny odebirany vykon je vétsi nez 200 kW.

Musi byt provedeno posouzeni shody v souladu s pozadavky uvedenymi v bodu 6 a 14.2 normy
EN 50388:2005.

Naruseni systému energie
Vlastnosti harmonickych a souvisejici pfepéti na trolejovém vedeni

Hnaci vozidlo nesmi zptisobit nepfijatelné prepéti generovanim harmonickych. Musi byt provedeno posou-
zeni kompatibility hnactho vozidla v souladu s pozadavky bodu 10 normy EN 50388:2005, které prokdze,
ze hnacf vozidlo negeneruje harmonické nad stanovené mezni hodnoty.

Ucinky obsahu stejnosmérného proudu v systému napéjeni stifdavym proudem

Elektrickd hnaci vozidla na sti{davy proud musi byt navrzena tak, aby byla odolnd vii¢i nizkym hodnotdm
stejnosmérného proudu, které jsou stanoveny v bodu 4.2.24 TSI subsystému ,Energie” vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému z roku 2006.

Zafizeni pro méfeni spotieby energie

Maji-li byt vlaky vybaveny zafizenimi pro méfeni spotieby energie, pak musi byt instalovdno jedno zafizen,
které je schopné fungovat ve vech clenskych stétech. Specifikace tohoto zafizen{ zistdva otevienym bodem.

(") Vysledkem faktort vykonu vyssich nez 0,8 je lepsi ekonomicka vykonnost diky snizenému pozadavku na zajisténi pevnych zafizeni.
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4.2.8.3.6

4.2.8.3.6.1

Pozadavky subsystému ,Kolejovd vozidla®, které se specificky tykaji sbéract

Piitlacnd sila sbérace

a)

Pozadavky pro stiedni pfitla¢nou silu

Stfedni pfitlacnd sila F,, je vytvdfena statickymi a aerodynamickymi slozkami pfitlacné sily s dynamic-
kou korekei. F,, predstavuje cilovou hodnotu, které je tfeba dosdhnout, aby byla zajisténa odpovidajici
jakost odbéru proudu bez piilisného elektrického oblouku a aby bylo omezeno opotiebeni a ohrozeni
oblozeni smykadla.

Stiedni pritlacnd sila je vlastnosti sbérace piislusného kolejového vozidla, jeho umisténi v sestavé vlaku
a pifslusného svislého prodlouzeni sbérace.

Kolejové vozidla a sbérace instalované na kolejovych vozidlech musi byt navrzeny tak, aby na trolejovy
drdt pusobily stfedni pfitla¢nou silou (pfi rychlostech pfesahujicich 80 kmjh), kterou ilustruji nésledujici
hodnoty podle jejich zamysleného pouziti:

Stiidavé systémy: obrdzek 4.3.15.1 TSI subsystému ,Energie vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému
z roku 2006 (traté kategorie 1, II a I1I)

Stejnosmérné systémy: obrazek 4.2.15.2 TSI subsystému ,Energie“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho sy-
stému z roku 2006.

V piipadé vlakd, kde je v provozu vice sbéract soucasné, nesmi byt piitlacnd sila F,, pro ziddného ze sbé-
ra¢ti vyssi nez hodnota dand pislusnou kfivkou na obrdzku 4.2.15.1 TSI subsystému ,Energie“ vysoko-
rychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006 (pro stiidavé systémy) nebo na obrazku 4.2.15.2 (pro
stejnosmérné systémy).

Nastaveni stiedni pritlacné sily sbérace a integrace do subsystému ,Kolejovd vozidla“

Kolejovd vozidla musi umoziiovat nastaveni sbérace tak, aby vyhovél pozadavkiim stanovenym v tomto

bodu.

Musi byt provedeno posouzeni shody v souladu s bodem 4.2.16.2.4 TSI subsystému ,Energie” vysoko-
rychlostniho Zelezni¢niho systému.

Sbéra¢ musi byt navrzZen tak, aby byl schopen provozu se stiedni pfitlacnou silou dosahujici hodnoty (F,,)
cilovych kiivek vymezenych v bodu 4.2.15 TSI subsystému ,Energie” vysokorychlostniho zelezni¢niho
systému z roku 2006. Aby bylo zajisténo, Ze kolejové vozidlo a jeho sbérace v provozu jsou vhodné pro
traté, na nichZ md byt provozovano, musi posouzeni stfedni pfitlacné sily zahrnovat i méfeni provedend
podle pozadavkii Zadatele nésledujicim zptisobem: pro kazdou kategorii trati definovanou v tabulce 4.2.9
TSI subsystému ,Energie* vysokorychlostntho Zelezni¢ntho systému z roku 2006, na které ma byt vlak
provozovan, musi byt provedeny zkousky:

— v rozsahu jmenovitych vysek trolejového dratu

— aZ do maximaln{ rychlosti,

jak pozaduje vyrobce, Zelezni¢ni podnik nebo jejich zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi,
ktery zad4 o provedeni posouzeni.

U téchto zkousek musi byt rychlost zvysena ze 150 km/h na maximadlni rychlost, a to postupné po trov-
nich nejvyse po 50 km/h pro maximaln{ a minimdlni vysku. Minimdlni pocet rychlostnich Grovni pro ko-
lejova vozidla tiidy 1 je 5 a pro kolejovd vozidla ti{dy 2 ¢ini 3. U trati stejné kategorie nejsou pro
prostiedni vysky vyzadovany zddné zkousky.

Registr kolejovych vozidel musi uvddét maximdlni dspéné odzkousenou provozni rychlost kombinace
kolejového vozidla/sbérace pro kazdou kategorii trati a pro rozsah vysek trolejového vedeni na této trati,
tudiZ musi vymezovat provozni rozsah kolejového vozidla.

Kazdy clensky stat ozndmi piislusné referencni traté, na kterych lze posouzeni provést. Jako referencni
traté¢ musi byt vybrdny traté, které vyhovuji TSI subsystému ,Energie” vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systému z roku 2006, pokud jsou k dispozici.
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¢) Dynamicka pfitlacnd sila sbérace

Pozadavky tykajici se dynamické piitlacné sily jsou stanoveny v bodu 4.2.16 TSI subsystému ,Energie”
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006.

4.2.8.3.6.2  Usporadani sbéracti

Vlaky musi byt navrzeny tak, aby mohly pfejizdét z jednoho systému elektrického napdjeni do druhého, nebo
z jednoho tseku oddélujiciho faze do sousedniho, aniz by bylo nutné tseky oddélujici napéjeci systémy nebo
faze propojovat.

Je pEipustné, aby se zafizenim trolejového vedeni byl soucasné ve styku vice neZ jeden sbéra¢. Obrazek 3 zob-
razuje pozadavky na usporddani sbéracd.

V souladu s maximdlni délkou vlaku musi byt maximdln{ vzdilenost mezi prvnim a poslednim sbéracem (L,)
mensi nez 400 m, aby mohly byt projizdény specifikované typy délicich tsekd. V piipadech, kdy jsou s tro-
lejovym vedenim soucasné ve styku vice nez dva sbérace, vzdélenost mezi libovolnym sbéracem a tfetim néds-
ledujicim sbéracem oznacenym jako (L,) musi byt vétsi nez 143 m. Vzdalenost mezi jakymikoli dvéma po
sobé¢ jdoucimi sbéradi, které jsou ve styku s trolejovym vedenim, musi byt pro tyto specifikované typy dé-
licich dsekd vétsi nez 8 m.

Jestlize vzdalenost mezi libovolnymi sbéraci nespliuje predchozi pozadavek, pak musi byt stanoveno pro-
vozni pravidlo pfikazujici stazen{ sbéract, aby vlaky mohly délicimi tseky projizdét.

Pocet sbéracii a jejich vzddlenost musi byt zvoleny s ohledem na pozadavky na vykonnost odbéru proudu
(jak jsou definovany v bodu 4.2.16 TSI subsystému , Energie” vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z ro-
ku 2006). Prostfedni sbéra¢ mize byt umistén do jakékoli polohy.

Pfi provozu na sti{davych systémech nesmi mit vlaky s vice sbéraci elektrické spojeni mezi sbéraci, které jsou
V provozu.

V piipadech, kde vzdélenost mezi po sobé jdoucimi sbéraci je mensi nez vzdalenost uvedend v tabulce 4.2.19
TSI subsystému ,Energie” vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006, musi byt u kolejovych vo-
zidel zkouskami prokdzéno, Ze pro zafizeni trolejového vedeni vymezené v bodu 4.2 TSI subsystému ,Ener-
gie“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006 je jakost odbéru proudu stanovend v bodu
4.2.16.1 TSI subsystému ,Energie“ z roku 2006 splnéna u sbérace s nejhorsim vykonem.

Obrdzek 3

Uspofddini sbéraci

e
Viak Viak

4.2.8.3.6.3  Izolovani sbérace od vozidla

Sbérace musi byt umistény na stiese vozidel a musi byt izolovany od zemé. Izolace musi odpovidat vSem na-
pétim soustavy. Odkazy na ddaje, které maji byt ovéfeny, jsou ve vztahu k napéti soustav uvedeny v bodu 4
normy EN 50163:2004 a ve vztahu k pozadavkim na koordinaci izolace uvedeny v tabulce A2 normy
EN 50124-1:2001.
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4.2.8.3.6.4

4.2.8.3.6.5

4.2.8.3.6.6

4.2.8.3.6.7

4.2.8.3.6.8

StaZeni sbéract

Kolejové vozidla musi byt vybavena zatizenim, které spousti sbérace v piipadé poruchy a které spliuje po-
zadavky bodu 4.9 normy EN 50206-1:1998.

Kolejové vozidla musi stdhnout sbérace v dobg, kterd spliiuje pozadavky bodu 4.8 normy EN 50206-1:1998,
a do dynamické izola¢ni vzdalenosti podle tabulky 9 normy EN 50119:2001, bud na popud strojvedouciho,
anebo v reakci na Fidici a zabezpecovaci signdly. Sbéra¢ se musi spustit do stazené polohy za méné nez 10
sekund.

Musi byt provedeno posouzeni shody v souladu s pozadavky uvedenymi v bodech 6.3.2 a 6.3.3 normy
EN 50206-1:1998.

Jakost odbéru proudu

V normélnim provozu musf jakost odbéru proudu spliiovat pozadavky uvedené v bodu 4.2.16 TSI subsys-
tému ,Energie” vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006. Posouzeni shody musi byt provede-
no za pouziti referen¢niho trolejového vedenti. Definice referenéntho trolejového vedeni zistdva otevienym
bodem TSI subsystému ,Energie“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

NQ, . procento elektrického oblouku, je stanoveno v bodu 4.2.16 TSI subsystému ,Energie* vysokorych-
lostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006.

Jestlize v pifpadé poruchy bézného provozniho sbérace je vyzadovdno pokracovani provozu pii normélni
rychlosti za pouziti zdlozntho sbérace, pak hodnota NQ nesmi prekrocit 0,5. Neni-li provoz pfi normalni
rychlosti nutny, pojede vlak takovou rychlosti, pii niZ je zachovdna normélni hodnota NQ.

Koordinace elektrické ochrany

Ndvrh koordinace elektrické ochrany musi byt v souladu s pozadavky vymezenymi v bodu 11 normy
EN 50388:2005.

Musi byt provedeno posouzeni shody v souladu s pozadavky uvedenymi v bodu 14.6 normy EN 50388:2005.
Jizda tseky oddélujicimi fize

Vlaky, které maji byt provozovény na tratich vybavenych zafizenimi fzenf a zabezpeceni, kterd pieddvaji po-
zadavky délicich tsekd na trati vlakim, musi byt opatfeny systémy, které jsou schopné informace od téchto
zafizeni pfijimat.

U vlaka tiidy 1 provozovanych na téchto tratich musi byt ndslednd opatfeni spusténa automaticky.

U vlaka tiidy 2 provozovanych na téchto tratich neni vyzadovino automatické spusténi opatteni, hnaci vo-
zidlo vsak musi monitorovat zdsah strojvedouciho a v ptipadé nutnosti jednat.

Tato zafizeni pfinejmensim umozni automatické snizeni spotieby energie (u trakénich i pomocnych zaiizeni
a proudu naprazdno u transformdtoru) na nulu a vypnut{ hlavniho vypinace diive, nez hnaci vozidlo vjede
do deéliciho tseku, a to bez zdsahu strojvedouciho. Pfi opusténi délictho tseku zaiizeni aktivuji zapnuti hlav-
niho vypinace a obnoveni odbéru energie.

Jestlize useky oddélujici faze vyzaduji staZeni sbéract vlaku a jejich ndsledné zdviZen, je povoleno, aby tato
dodate¢nd opatfeni byla spousténa automaticky. Tyto funkce musi reagovat na p¥ichozi signaly ze subsys-
tému ,Rizeni a zabezpeceni.

Jizda tseky oddélujicimi napdjeci systémy

Moznosti dostupné pro jizdu Gseky oddélujicimi napdjeci systémy jsou popsany v bodech 4.2.22.2 a 4.2.22.3
TSI subsystému ,Energie“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006.

Pred prujezdem tdseky oddélujicimi napdjeci systémy musi byt vypnut hlavni vypina¢ hnactho vozidla.
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4.2.8.3.6.9

4.2.8.3.7

4.2.83.7.1

4.2.8.3.7.2

Pokud sbérace nejsou stazeny a ziistavaji v kontaktu s trolejovym dratem, mohou ziistat pFipojeny jen ty elek-
trické obvody na hnacich vozidlech, které se okamzité pfizptisobi systému elektrického napdjeni na sbéraci.

Po prijezdu tGsekem oddélujicim napdjeci systémy musi hnaci vozidlo rozpoznat druh a pfitomnost napéti
nového systému na sbéra¢i. Zména konfigurace trak¢niho zafizeni musi byt provedena automaticky, nebo
rucné.

Vyska sbérace

Instalace sbérace na hnacim vozidle musi umoznit vzdjemné ptisobeni s trolejovymi draty ve vy3ce v rozme-
zi od 4 800 mm do 6 500 mm nad drovni koleji.

Prvek interoperability ,sbérac*
Celkovy ndvrh

Sbérace jsou zaiizeni pro odbér proudu z jednoho nebo nékolika trolejovych dritti a pro pfenos proudu do
hnactho vozidla, na néz jsou instalovédny. Jsou navrzeny tak, aby umoznily svisly pohyb hlavy sbérace. Hlava
sbérace nese oblozeni smykadla a jeho upevnéni. Okraj hlavy sbérace je tvofen dolt zahnutym rohem.

Sbéra¢ musi spliiovat stanovenou prenosovou schopnost, pokud jde o maximalni rychlost jizdy a proudo-
vou zatizitelnost. Pozadavky tykajici se sbérace jsou vymezeny v bodu 4 normy EN 50206-1:1998.

Pozadavky tykajici se dynamického chovéni a jakosti odbéru proudu musi byt posouzeny v souladu s bo-
dem 4.2.16.2.2 TSI subsystému ,Energie“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006.

Geometrie hlavy sbérace

Na vech kategoriich trati stiidavych i stejnosmérnych systéma musi byt pouzity hlavy sbérace se stejnymi
zdkladnimi rozméry. S cilem dosdhnout interoperability je stanovena délka a vodivy rozsah hlavy sbérace i je-
ji obrys. Obrys hlavy sbéra¢e musi odpovidat hodnotdm uvedenym na obrazku 4.

Obrdzek 4

Obrys hlavy sbérace

a
1200 &

(3
= | 1600 13
4

1. Roh hlavy sbérace vyrobeny z izola¢niho materidlu (projektovand délka 200 mm)
2. Minimdlni délka obloZeni smykadla (800 mm)

3. Vodivy rozsah hlavy sbérace (1 200 mm)

4. Délka hlavy sbérace (1 600 mm)

Hlavy sbéract, které jsou vybaveny oblozenim smykadla s nezavislym nédklonem, musi vyhovét celkovému
obrysu se statickou pfitla¢nou silou 70 N piisobici na stied hlavy. Pfipustnd hodnota zkoseni hlavy sbérace je
uvedena v bodu 5.2 normy EN 50367:2006.
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4.2.83.7.3

4.2.83.7.4

4.2.8.3.7.5

4.2.8.3.8

4.2.8.3.8.1

4.2.8.3.8.2

4.2.8.3.8.3

4.2.8.3.8.4

Kontakt mezi trolejovym drdtem a hlavou sbérace je na omezenych usecich trati a za neptiznivych podminek,
napt. pii ndhodném vykyvu vozidla a silném vétru, mozny vné obloZeni smykadla a v rdmci celého vodivého
rozsahu.

Statickd piitlacnd sila sbérace

Statickd pritlacnd sila je svisld piitlacnd sila, kterou hlava sbérace ptisobi smérem vzhiru na trolejovy drét
a kterd je zptisobena zdvihacim zaf{zenim sbérace v okamziku, kdy je sbéra¢ zvizen a vozidlo stoji.

Statickd pfitlacnd sila, kterou sbéra¢ plisobi na trolejovy drdt, jak je definovdna v bodu 3.3.5 normy EN
50206-1:1998, musi byt nastavitelnd v nasledujicim rozmezi:

— 40 Naz 120 N pro sti{davé systémy,

— 50 Naz 150 N pro stejnosmérné systémy.

Sbérace a jejich mechanizmy, které poskytuji potiebnou pfitlacnou silu, musi zabezpecit, aby sbéra¢ byl scho-
pen provozu na zafizeni trolejového vedeni, jez je v souladu s TSI subsystému ,Energie” vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému z roku 2006. Podrobnosti a informace o posuzovani shody jsou uvedeny v bodu 6.3.1
normy EN 50206-1:1998.

Pracovni rozsah sbéract

Pracovni rozsah sbéracti musi byt nejméné 1 700 mm. Musi byt provedeno posouzeni shody v souladu s po-
zadavky uvedenymi v bodech 4.2 a 6.2.3 normy EN 50206-1:1998.

Proudova zatiZitelnost

Sbérac¢e musi byt konstruovdny pro jmenovity proud, ktery mé byt pfendSen do vozidel. Jmenovity proud
uvede vyrobce. Analyzou musi byt prokdzano, Ze sbérac je schopen prendset jmenovity proud. Musi byt pro-
vedeno posouzeni shody v souladu s pozadavky uvedenymi v bodu 6.13 normy EN 50206-1:1998.

Prvek interoperability ,oblozeni smykadla“

Obecné

OblozZen{ smykadla jsou vyménné ¢asti hlavy sbérace, které jsou v pfimém kontaktu s trolejovym drdtem,
ajsou proto nachylné k opotiebeni. Musi byt provedeno posouzeni shody v souladu s pozadavky uvedenymi
v bodech 5.2.2 az 5.2.4, 5.2.6 a 5.2.7 normy EN 50405:2006.

Geometrie oblozeni smykadla

Délka oblozeni smykadla je vymezena na obrazku 4.

Materidl

Materidl pouzity pro obloZeni smykadel musi byt elektricky a mechanicky kompatibilni s materidlem trole-
jového dratu (jak je specifikovan v bodu 4.2.11 TSI subsystému ,Energie” vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systému z roku 2006), aby nedochdzelo k nadmérnému obrusovédni povrchu trolejovych drétd, a tim se
minimalizovalo opotfebeni trolejového dritu i obloZen{ smykadla. Ke styku s trolejovymi draty vyrobenymi
z médi nebo ze slitin médi se pouzije ¢isty uhlik nebo uhlik impregnovany ptisadou. Material obloZen{ smy-
kadla musi vyhovét bodu 6.2 normy EN 50367: 2006.

Detekce poskozeni oblozeni smykadla

Oblozeni smykadla musi byt konstruovéano tak, aby jakékoli vzniklé poskozeni, jez by mohlo poskodit tro-
lejovy drdt, vyvolalo automatické stazeni zafizeni.

Posuzovéni shody musi byt provedeno v souladu s pozadavky bodu 5.2.5 normy EN 50405:2006.
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4.2.8.3.8.5

4.2.8.3.9

4.2.8.3.10

Proudova zatiZitelnost

Materidl a prufez obloZeni smykadla musi byt vybrany v souladu s pozZadavkem na maximadlni proud. Jme-
novity proud uvede vyrobce. Typové zkousky musi prokazat soulad, jak je specifikovdno v bodu 5.2 normy
EN 50405:2006.

Oblozeni smykadla musi byt schopné pfendset proud odebirany hnacimi vozidly pii sténi. Posuzovani shody
musi byt provedeno v souladu bodem 5.2.1 normy EN 50405:2006.

Rozhrani s trakéni proudovou soustavou

Pro elektricky napdjené vlaky jsou hlavni prvky rozhrani mezi subsystémem ,Kolejovd vozidla“ a subsysté-
mem ,Energie“ vymezeny v TSI subsystémt ,Energic* a ,Kolejovd vozidla“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systému.

Jsou to:

— maximalni spotfeba energie z trolejového vedent [viz bod 4.2.8.3.2 této TSI a bod 4.2.3 TSI subsystému
,Energie” vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006],

— maximaln{ odbér proudu stojicich vlakd [viz bod 4.2.8.3.2 této TSI a bod 4.2.20 TSI subsystému ,Ener-
gie“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006],

— napéti a kmitocet elektrického napdjeni [viz bod 4.2.8.3.1.1 této TSI a bod 4.2.2 TSI subsystému ,Ener-
gie“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006],

—  plepéti zplisobend na trolejovém vedeni harmonickymi [viz bod 4.2.8.3.4 této TSI a bod 4.2.25 TSI sub-
systému ,Energie* vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006],

— opatfeni elektrické ochrany [viz bod 4.2.8.3.6.6 této TSI a bod 4.2.23 TSI subsystému ,Energie” vyso-
korychlostniho Zelezni¢ntho systému z roku 2006],

— uspofadani sbéracti [viz bod 4.2.8.3.6.2 této TSI a body 4.2.19, 4.2.21 a 4.2.22 TSI subsystému ,Ener-
gie“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006],

— jizda tseky oddélujicimi faze [viz bod 4.2.8.3.6.7 této TSI a bod 4.2.21 TSI subsystému ,Energie” vyso-
korychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006],

— jizda tseky oddélujicimi napéjeci systémy [viz bod 4.2.8.3.6.8 této TSI a bod 4.2.22 TSI subsystému
,Energie” vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006],

—  piitla¢nd sila sbérace [viz bod 4.2.8.3.6.1 této TSI a body 4.2.14 a 4.2.15 TSI subsystému ,Energie vyso-
korychlostniho Zelezni¢ntho systému z roku 2006],

— cinik [viz bod 4.2.8.3.3 této TSI a bod 4.2.3 TSI subsystému ,Energie“ vysokorychlostniho Zeleznic-
niho systému z roku 2006],

— rekuperacni brzdéni [viz bod 4.2.8.3.1.2 této TSI a bod 4.2.4 TSI subsystému ,Energie” vysokorychlost-
niho Zelezni¢ntho systému z roku 2006],

— geometrie hlavy sbérace [viz bod 4.2.8.3.7.2 této TSI a bod 4.2.13 TSI subsystému ,Energie” vysoko-
rychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006],

—  dynamické chovéni sbéract a jakost odbéru proudu [viz bod 4.2.8.3.6.5 této TSI a bod 4.2.16 TSI sub-
systému ,Energie” vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006].

Rozhran{ se subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni

Minimaln{ impedance mezi sbéracem a koly kolejovych vozidel je stanovena v bodu 3.6.1 piilohy A dodatku
1 TSI subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni* z roku 2006.
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4.2.9.1

4.29.2

4.2.9.3
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4.2.9.3.2

Servis

Obecné

Servis a mensi opravy nezbytné pro zajisténi bezpecné zpatecni jizdy musi byt mozné provadét na tsecich
sité, které jsou vzddleny od domovské zdkladny vozidel, a rovnéz pfi odstaveni v zahrani¢ni siti.

Vlaky musi byt schopné odstaveni bez pFitomnosti cety obsluhy vlaku (,aktivni odstaveni®), pficemz ztistane
zapnuto napdjeni z trolejového vedeni nebo pomocné napdjeni pro osvétleni, klimatizaci, chlazeni potravin

atd.

Zafizeni pro ¢iSténi exteriéru vlaku

Ve viech stanicich a zafizenich, ve kterych vlaky zastavuji nebo jsou odstaveny, musi byt mozno vhodnym
Cisticim zaf{zenim (se zvl4Stnim ohledem na ochranu zdravi a bezpecnost) ocistit Celni skla kabiny strojve-
douciho jak ze zemg, tak i z ndstupit o vysce 550 mm a 760 mm.

Rychlost, kterou vlak projizdi zafizenim pro myti vlak{i, musi byt mozno piizptisobit kazdému mycimu za-
fizeni, tzn. musi byt 2 km/h az 6 km/h.

Systém vyprazdiiovéni toalet

Vlakovy systém vyprazdiiovani toalet

Konstrukce systému vyprazdiovéni toalet musi umoznovat vyprazdnovani uzavienych toalet (vyuZzivajicich
¢istou nebo recyklovanou vodu) v dostatecnych casovych intervalech, a to tak, aby vyprazdiovani probihalo
podle planu v uréenych mistech.

Nasledujici spojky na kolejovych vozidlech jsou prvky interoperability.

—  3palcovd vyprazdnovaci tryska (vnitini ¢ast) je definovdna v pifloze M VI obrazek M VL1,

—  pripojeni pro splachovéni pro rezervodr (vnitini ¢st), jehoZ pouziti je volitelné, je definovano v piiloze
M VI obrézek M VI.2.

Mobilni vyprazdnovaci voziky

Mobilni vyprazdnovaci voziky jsou prvky interoperability.

Mobilni zafizeni pro vyprazdnovani toalet musi byt kompatibilni s vlastnostmi nejméné jednoho vlakového
vyprazdiovaciho systému (vyuzivajictho Cistou nebo recyklovanou vodu).

Mobilni vyprazdnovaci voziky musi plnit tyto funkce:

— vyprazdiiovéni,

— sani (mezni hodnota pro odsdvéni je 0,2 bar),

— vyplachovani (vztahuje se pouze na zafizeni pro vyprazdiovéni uzavienych toalet),

—  predzdsobeni nebo plnéni piisadami (vztahuje se pouze na zafizeni pro vyprazdinovani uzavienych
toalet).

Pfipojeni na vyprazdnovacich vozicich (3palcové pro vyprazdiovani a 1palcové pro vyplachovani) a jejich
spoje musi byt v souladu s obrazky M IV.1, p¥ipadné M IV.2 ptilohy M IV.
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4.2.9.4

4.2.9.4.1

4.2.9.4.2

4.2.9.5

4.2.9.5.1

4.2.9.5.2

4.2.9.6

Cistén{ interiéru vlaku

Obecné

V kazdém vagonu musi byt pfipojka pro dodavku elektrické energie 3 000 VA, 230 V, 50 Hz k napdjeni pri-
myslového cistictho zafizeni. Toto napdjeni musi byt k dispozici soucasné ve viech vagonech vlakové sou-
pravy. Zasuvky elektrického proudu uvnitf vlaku musi byt rozmistény tak, aby nebyla zadna z ¢asti vagonu,
kterd musi byt ¢isténa, vzddlena od jedné ze zdsuvek vice nez 12 m.

Elektrické zdsuvky

Vnitini elektrické zdsuvky musi byt kompatibilni se zdstrckami, které odpovidaji normé CEE 7 Standard Sheet
VII (16A-250V, srov. obr. 5).

Obrdzek 5

Zastrcka podle normy CEE 7 Standard Sheet VII (nejsou uvedeny vSechny rozméry)

19.0+ 0.2

Rozméry a dovolené odchylky jsou uvedeny pouze pro informaci. Rozméry a dovolené odchylky musi byt
v souladu s uvedenou normou.

Zaiizeni pro dopliovani vody

Obecné

Novd zafizeni pro dopliovani vody v interoperabilni siti mus{ byt doplfiovéna pitnou vodou v souladu se
smérnici 98/83/ES a zplisob jejich provozu musi zajistovat, aby jakost vody v krajnim misté pevné ¢asti téchto
zafizen{ spliovala pozadavky na jakost vody urcené k lidské spotiebé stanovené v uvedené smérnici.

Uzévéry doplnovani vody

Uzévéry doplnovani vody jsou prvky interoperability, které jsou vymezeny v pifloze M V.

Zatizeni pro dopliiovéni pisku

Pisecniky jsou obvykle napliovany béhem planované tidrzby ve specializovanych dilndch, které odpovidaji
za Gdrzbu vlakovych souprav. Je-li to viak nezbytné, musi byt k naplnéni pisecnikti k dispozici pisek, ktery
vyhovuje mistnim specifikacim pro toto pouziti, aby mohla kolejovéd vozidla pokra¢ovat v obchodnim pro-
vozu az do ndvratu do jejich stiediska Gdrzby.
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4297 Zvlastni pozadavky na odstavovani vlaka
Kolejové vozidla musi byt navrhovana tak, aby:

— nebylo nutné jejich pravidelné sledovéni, pokud jsou odstavena a elektricky pfipojena k systému elek-
trického napdjent,

— mobhla byt konfigurovdna na razné funkéni trovné (napf. pohotovostni, p¥pravnd atd.),

— jejich ¢dsti nebyly poskozeny vypadkem napéti.

4.2.9.8 Zafizeni pro doplnovani paliva
Otevieny bod
4.2.10 Udriba

4.2.10.1 Odpovédnost

Vsechny ¢innosti v oblasti tdrzby provadéné na kolejovych vozidlech musi byt provadény v souladu s usta-
novenimi této TSI

Veskerd tdrzba musi byt provddéna podle knihy tidrzby, kterd se tykd piislusného kolejového vozidla.
Knihu drzby je tieba spravovat v souladu s ustanovenimi této TSI

Poté, co dodavatel kolejovd vozidla dodd a probéhne jejich prejimka, pfevezme odpovédnost za sprévu zmén,
které ovliviuji integritu konstrukee, za tdrzbu kolejovych vozidel a za spravu knihy ddrzby jeden urceny
subjekt.

V registru kolejovych vozidel musi byt uveden subjekt odpovédny za tdrzbu kolejového vozidla a za spravu

knihy adrzby.
4.2.10.2 Kniha adrzby
Kniha Gdrzby musi byt tvofena:
—  knihou se schématem tidrzby a jeho odtivodnénim,
— dokumentaci tdrzby.
4.2.10.2.1  Kniha se schématem tdrzby a jeho odtivodnénim
Kniha se schématem ddrzby a jeho odtivodnénim:
— popisuje metody pouzité pfi stanovovani schématu tdrzby,
— popisuje zkousky, zkouman{ a vypocty provedené pro stanoveni schématu adrzby,
— uvadi relevantni tidaje potfebné pro tento tcel a zdavodiuje jejich ptvod,
—  popisuje zdroje potfebné pro ddrzbu kolejovych vozidel.
Tato kniha musi obsahovat:
— jméno a oddéleni vyrobce a/nebo Zelezni¢ntho podniku, ktery je za knihu adrzby odpovédny,

— precedenty, zdsady a metody stanovovani schématu adrzby vozidla,
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— profil vyuzivani (hranice normdlniho vyuzivani vozidla (napf. km/mésic, klimatické hranice, povolené
druhy zatiZeni atd.), které se p¥i stanovovani schématu tdrzby berou v dvahu),

— provedené zkousky, zkoumdni a vypocty,

— relevantni tidaje pouzité pfi stanovovani schématu idrzby a jejich ptivod (dosavadni zkusenosti, zkousky

apod.),

— jmenovitd odpovédnost a dohledatelnost pfi stanovovani schématu tidrzby (jméno, kvalifikace a funkce
osoby, kterd dokument vypracovala, a osoby, kterd jej schvilila),

— zdroje potiebné pro adrzbu (napf. ¢as pozadovany pro provedeni kontroly, viména konstruk¢nich ¢ds-
ti, Zivotnost souédsti atd.).

Dokumentace tykajici se tdrzby

Dokumentace tykajici se adrzby zahrnuje veskeré dokumenty, které jsou nezbytné pro fizeni a provadéni
udrzby vozidla. Dokumentace zahrnuje nasledujici prvky:

— Hierarchie soucdsti a funkéni popis: Hierarchie vymezuje hranice kolejovych vozidel tim, Ze uvadi vie-
chny polozky, které jsou soucdsti produktové struktury daného kolejového vozidla, za pouziti odpovi-
dajictho poctu diskrétnich trovni. Posledni polozka musi byt vyménitelnd jednotka.

—  Schematické nékresy obvodu, nakresy propojeni a elektrické instalace

—  Seznam soucdsti: Obsahuje technicky popis nahradnich dil&i (vyménnych jednotek), tak, aby bylo moz-
no urcit a zajistit spravné nahradni dily.

— Mezni hodnoty dulezité z hlediska bezpecnosti nebo interoperability: U soucdsti nebo dilti, které jsou
dulezité z hlediska bezpe¢nosti nebo interoperability podle této TSI, tento dokument uvadi méfitelné

Nezbytné bezpe¢nostni tidaje (viz ¢ldnek 14 odst. 5 pism. e) smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice
2004/50/ES), které se tykaji planu tdrzby vozidla, musi byt uvedeny v registru kolejovych vozidel.

—  Evropské pravni povinnosti: Podléhaji-li soucdsti nebo systémy specifickym evropskym pravnim povin-
nostem, pak museji byt vyjmenovany.

—  Plén adrzby

— o soupis, rozvrh a kritéria viech pldnovanych tkont preventivni ddrzby,

— o soupis a kritéria viech podminénych tkond preventivni adrzby,

— o soupis piislusnych ndpravnych dkont tdrzby,

— o tkony udrzby zévisejici na specifickych podminkdch pouziti.

Musi byt popsédna droven jednotlivych tkont adrzby.

Pozndmka: Nékteré tkony drzby, jako napf. generalni opravy a velmi rozsdhlé opravy, nemuseji byt
v dobé, kdy je vozidlo uvddéno do provozu, stanoveny. V takovém p¥ipadé musi byt vy-
mezena odpovédnost i postupy definujici tyto tikkony tdrzby.

—  Prirucky a brozury pro tdrzbu

Prirucka pro tdrzbu popisuje u kazdého tikonu ddrzby seznam tkold, které maji byt provedeny.

Jsou-li tikoly tdrzby spolecné pro rtizné tkony nebo spole¢né pro riznd vozidla, je piipustné vysvétlit
je ve zvlastnich brozurach pro tdrzbu.
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Piirucky a broZury musi obsahovat tyto informace:

— specifické ndstroje a zafizent, véetné servisniho softwaru;

— standardizovand nebo zdkonem pozadovand specidlni kvalifikace prislusnych pracovnikd (svéfeni,
nedestruktivni zkousky apod.);

— v8eobecné pozadavky tykajici se mechanické, elektrotechnické, vyrobni a dalsi technické
kvalifikace;

— opatfeni tykajici se ochrany zdravi a bezpe¢nosti pii praci (véetné platnych pravnich predpist sou-
visejicich s kontrolovanym pouzivinim litek ohrozujicich zdravi a bezpecnost);

— opatfeni na ochranu zivotniho prostfedi;

— podrobnosti o tkolech, které maji byt provedeny, minimalné:

— pokyny pro demontdz/montdz,

—  kritéria adrzby,

— kontroly a zkousky,

— ndstroje a materidly potiebné pro provedeni tkold,

— spotfebni materidl potfebny pro provedeni tikold,

— osobni ochranné pomficky;

— nezbytné zkousky a postupy, které museji byt provedeny po kazdém tikonu drzby a pred uve-
denim do provozuy;

— dohledatelnost a evidence;

— prirucka pro diagnostiku a odstranovéni zdvad obsahujici funkéni a schematické nakresy systémd.

Sprava knihy dadrzby

Knihu ddrzby musi vyrobce ajnebo Zelezni¢ni podnik dodat s prvnim vlakem nebo vozidlem urcité fady
a tato kniha tidrzby se pfed uvedenim do provozu podrobi postuptim specifikovanym v bodu 6.2.4 této TSI
Tento oddil se nevztahuje na prototypy, pokud jsou pouzivany pro tcely posouzeni.

Po uvedeni prvniho vlaku nebo vozidla do provozu Zelezni¢ni podnik zodpovida za spravu knihy Gdrzby
vztahujici se ke kolejovému vozidlu, za které zodpovidd s ohledem na ustanoveni uvedend v této TSI. Pati{
sem postup pravidelné revize knihy adrzby, jejiz cilem je zajistit vyhovéni zdkladnim pozadavkim.

Kniha ddrzby musi byt spravovdna ve shodé s postupy vymezenymi v certifikovaném systému Fzeni bez-
pecnosti Zelezni¢niho podniku.

V piipadg, Ze Zelezni¢ni podnik provadi tdrzbu kolejovych vozidel, které pouzivd, musi zajistit, aby byly za-
vedeny postupy zabezpecujici Fizeni a provozni integritu kolejového vozidla, véetné:

— informaci uvedenych v registru kolejovych vozidel;

—  sprdvy majetku, v¢etné evidence veskeré provedené a nezbytné tdrzby na kolejovém vozidle (zde plati
rtizné lhity pro uchovévéni podle Grovné archivace);
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— piipadného softwary;

— postupti pro piijiméni a zpracovani specifickych informaci, které se tykaji provozni integrity kolejovych
vozidel a které jsou vysledkem jakychkoli okolnosti, mimo jiné udélosti v oblasti tdrzby nebo provozu,
jez by mohly ovlivnit bezpe¢nostni integritu kolejovych vozidel;

— postupti pro identifikaci, generovani a distribuci specifickych informaci, které se tykaji provozni integ-
rity kolejovych vozidel a které jsou vysledkem jakychkoli okolnosti, mimo jiné udalosti v oblasti adrzby
nebo provozu, jez by mohly ovlivnit bezpe¢nostni integritu kolejovych vozidel a jez byly identifikova-
ny béhem jakékoli ¢innosti provadéné v rdmci tdrzby;

— provoznich profilt kolejovych vozidel (mimo jiné celkovych najetych kilometri);

— postuptt tykajici se ochrany a ovéfeni takovych systémd.

V souladu s ustanovenimi pfilohy III smérnice 2004[49/ES systém fizeni bezpecnosti Zelezni¢niho podniku
musi prokazat, Ze jsou zavedena vhodnd opatfeni v oblasti adrzby, ¢imz je zabezpeceno trvalé splnéni zdk-
ladnich pozadavkd, jakoz i pozadavkd této TSI, véetné pozadavki tykajicich se knihy ddrzby.

Pokud je za tdrzbu pouzivanych kolejovych vozidel odpovédny jiny subjekt nez Zelezni¢ni podnik, jenz ko-
lejova vozidla pouzivd, pak musi Zelezni¢ni podnik, jenZz kolejovd pouzivd, zajistit, aby byly zavedeny vse-
chny pfislusné postupy drzby a aby byly tyto postupy také skutecné provadény. Tento postup musi byt
rovnéZz vhodnym zptsobem popsdn v rdmci systému fizeni bezpecnosti Zelezni¢niho podniku.

Subjekt zodpovédny za tdrzbu kolejového vozidla musi zajistit, aby byly provozujicimu Zelezni¢nimu pod-
niku poskytovéany spolehlivé informace o postupech tdrzby i tidaje, které maji byt poskytoviny podle spe-
cifikacf TSI, a na zddost provozujiciho Zelezni¢niho podniku doloZi, Ze tyto postupy zabezpecuji vyhovéni
kolejovych vozidel zakladnim pozadavkiim smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES.

Spréva informaci o Gdrzbé

Subjekt zodpovédny za tidrzbu kolejového vozidla musi zajistit, aby mél zavedeny postupy v oblasti spravy
informaci a bezpecného piistupu k informacim, které se tykaji integrity kolejovych vozidel z hlediska fizen,
tidrzby a provozu. Dal3{ osoby, které se podileji na tomto postupu v oblasti provozu, museji poskytnout po-
zadované informace tykajici se Gdrzby. Tyto informace zahrnuji:

— registr kolejovych vozidel;

— informace tykajici se spravy konfigurace;

—  informaéni systémy fizeni Gdrzby, véetné evidence veskeré provedené a nezbytné tidrzby na kolejovém
vozidle, za ktery zodpovidd (zde plati riizné Casové lhity podle tirovné archivace);

—  fidici postupy pro piijimani a zpracovani specifickych informaci, které se tykaji provozni integrity ko-
lejovych vozidel, véetné udalosti v oblasti tidrzby a/nebo provozu, jez by mohly ovlivnit bezpecnostni
integritu kolejovych vozidel;

—  fidici postupy pro identifikaci, generovéni a distribuci specifickych informaci, které se tykaji provozni
integrity kolejovych vozidel, véetné uddlosti v oblasti idrzby ajnebo provozu, jez by mohly ovlivnit bez-
pecnostni integritu kolejovych vozidel a jez byly identifikovany béhem jakékoli ¢innosti provadéné
v ramci adrzby zahrnujici i opravu soucdsti;

— provozni profily kolejovych vozidel (napt. kilometry);

— postupy v oblasti fizeni bezpecnosti, jejichZ cilem je ochrana a ovéfeni informacnich systémd.
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4.3

Provadéni udrzby

Zelezni¢ni podnik musf stanovit pldn obéhu tak, aby se kazdy vlak vracel v odstupiovanych intervalech na
uréené zdkladny, kde budou provedeny hlavni ikony drzby ve Ihitdch odpovidajicich konstrukci a spoleh-
livosti vysokorychlostnich vlaki.

Je-li vlak ve zhorSeném stavu, pak musi byt mezi provozovateli infrastruktury a Zelezni¢nim podnikem sjed-
nény pro jednotlivé pipady podminky, za kterych mohou byt provedeny nékteré opravy umoziujici bez-
pecny névrat vlaku na urCenou zdkladnu, a zvldstni provozni podminky nebo musi byt tyto podminky
stanoveny v raimci dokumentu pozadovaného v bodu 4.2.1.

Funkéni a technické specifikace rozhrani

Obecné

Pokud jde o technickou kompatibilitu, md subsystém ,Kolejova vozidla“ s ostatnimi subsystémy tato rozhranf:
—  konstrukce vlakd,

—  zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho,

— trakéni proudovd soustava,

—  vlakovy palubni fidici systém,

—  vyska ndstupisté,

— ovladaci zafizeni dvefi,

— nouzové vychody,

—  svétlomety,

— pomocnd spidhla,

—  styk kolo-kolejnice,

— sledovéni stavu ndpravovych lozisek,

—  zéchrannd brzda pro cestujici,

—  Gcinky tlakové viny,

— 4cinek bo¢niho vétru,

—  brzdy nezdvislé na adhezi mezi kolem a kolejnic,
— mazani okolku,

— soudinitel ndklonu.

Tato rozhrani jsou definovdna v ndsledujicich bodech s cilem zajistit ucelenost konzistentni transevropské
vysokorychlostn{ sité.

S ohledem na zdkladni pozadavky v bodu 3 jsou funkéni a technické specifikace rozhrani uspordddny podle
jednotlivych subsystémil ndsledovné:

— subsystém ,Infrastruktura®,

— subsystém ,Energie,
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subsystém ,Rizen{ a zabezpeceni®,

subsystém ,Provoz*.

Specifikace pro kazdé z téchto rozhrani jsou uspotadany ve stejném potadi jako v bodé 4.2, a to ndsledujicim
zplisobem:

konstrukce a mechanické soucasti,

vzdjemné pusobeni vozidlo-kolej a obrysy,

brzdéni,

informace pro cestujici a komunikace s nimi,

podminky prostieds,

ochrana systému,

trakéni a elektrickd zafizeni,

servis,

udrzba.

Nésledujici schvéleny seznam ukazuje, které subsystémy maji rozhrani se zdkladnimi parametry této TSI:

Konstrukce a mechanické souéasti (bod 4.2.2):

Konstrukce vlaki (bod 4.2.1.2): subsystém ,Provoz*

Koncovd sprdhla a usporddani spfihel pro odtahovéni vlakt (bod 4.2.2.2): subsystém ,Provoz*
Pevnost konstrukce vozidla (bod 4.2.2.3): Zddné rozhrani neni stanoveno

Pristup (bod 4.2.2.4): subsystém ,Infrastruktura“ a subsystém ,Provoz*

Toalety (bod 4.2.2.5): subsystém ,Provoz*

Kabina strojvedouctho (bod 4.2.2.6): subsystém ,Infrastruktura“ a subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®
Celnf sklo a predni st vlaku (bod 4.2.2.7): subsystém ,Rizenf a zabezpeceni*

Vzdjemné pusobeni vozidlo-kolej a obrysy (bod 4.2.3):

Kinematicky obrys (bod 4.2.3.1): subsystém ,Infrastruktura“

Statickd hmotnost na ndpravu (bod 4.2.3.2): subsystém ,Infrastruktura® a subsystém JRizen{
a zabezpeceni*

Parametry kolejovych vozidel, které maji vliv na tratové systémy pro monitorovani vlaka (bod 4.2.3.3):
subsystém ,Infrastruktura®, subsystém ,Rizeni a zabezpeceni* a subsystém ,Provoz*

Dynamické chovani kolejovych vozidel (bod 4.2.3.4): subsystém ,Infrastruktura“ a subsystém ,Provoz*
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Maximdlni délka vlaku (bod 4.2.3.5): subsystém ,Infrastruktura“ a subsystém ,Provoz*
Maximalni sklon klesdni a stoupdni (bod 4.2.3.6): subsystém ,Infrastruktura“

Minimédlni polomér oblouku koleje (bod 4.2.3.7): subsystém ,Infrastruktura®

Mazéni okolku (bod 4.2.3.8): subsystém ,Infrastruktura®

Soucinitel naklonu (bod 4.2.3.9): subsystém ,Energie”

Pouziti pisku (bod 4.2.3.10): subsystém ,Rizen{ a zabezpeceni* a subsystém ,Provoz*
Aerodynamické G¢inky na $térk (bod 4.2.3.11): subsystém ,Infrastruktura® a subsystém ,Provoz*
Brzdéni (bod 4.2.4):

Brzdny vykon (bod 4.2.4.1): subsystém ,Rizen{ a zabezpeceni* a subsystém ,Provoz*

Pozadované mezni hodnoty brzdné adheze mezi kolem a kolejnici (bod 4.2.4.2): zidné rozhrani nenf
stanoveno

Pozadavky na brzdovy systém (bod 4.2.4.3): subsystém ,Energie” a subsystém ,Provoz*
Vykonnost provozniho brzdéni (bod 4.2.4.4): Zadné rozhrani nenf stanoveno

Brzdy s vifivymi proudy (bod 4.2.4.5): subsystém ,Infrastruktura“ a subsystém ,Provoz*
Ochrana znehybnéného vlaku (bod 4.2.4.6): subsystém ,Provoz*

Brzdny vykon na prudkych sklonech (bod 4.2.4.7): subsystém ,Infrastruktura“ a subsystém ,Provoz*
Informace pro cestujici a komunikace s nimi (bod 4.2.5):

Vlakovy dorozumivaci systém (bod 4.2.5.1): subsystém ,Provoz®

Informacni znacky pro cestujici (bod 4.2.5.2): Zadné rozhrani neni stanoveno

Zéachrannd brzda pro cestujici (bod 4.2.5.3): subsystém ,Infrastruktura“ a subsystém ,Provoz®
Podminky prostiedi (bod 4.2.6):

Podminky prostiedi (bod 4.2.6.1): subsystém ,Infrastruktura“ a subsystém ,Provoz*

Aerodynamické zatiZeni vlaku v otevieném prostoru (bod 4.2.6.2): subsystém ,Infrastruktura“ a subsy-
stém ,Provoz“

Bocni vitr (bod 4.2.6.3): subsystém ,Infrastruktura“ a subsystém ,Provoz*
Maximalni kolisani tlaku v tunelu (bod 4.2.6.4): subsystém ,Infrastruktura“ a subsystém ,Provoz“
Vngjsi hluk (bod 4.2.6.5): subsystém ,Infrastruktura“ a subsystém ,Provoz®

Vnéjif elektromagnetické ruseni (bod 4.2.6.6): subsystém ,Energie” a subsystém ,Rizeni a zabezpeceni”
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4.3.2.1

4.3.2.2

Ochrana systému (bod 4.2.7):

Nouzové vychody (bod 4.2.7.1): subsystém ,Provoz*

Pozarni bezpe¢nost (bod 4.2.7.2): subsystém ,Infrastruktura“ a subsystém ,Provoz*
Ochrana pfed drazem elektrickym proudem (bod 4.2.7.3): zadné rozhrani neni stanoveno

Vnéji osvétleni (bod 4.2.7.4): subsystém ,Infrastruktura®, subsystém ,Energie*, subsystém ,Rizenf a za-
bezpeceni” a subsystém ,Provoz”

Houkacka (bod 4.2.7.4): subsystém ,Provoz*

Postupy pro zvedani a odtahovani (bod 4.2.7.5): subsystém ,Provoz”

Vnitini hluk (bod 4.2.7.6): subsystém ,Provoz*

Klimatizace (bod 4.2.7.7): subsystém ,Infrastruktura“ a subsystém ,Provoz"
Zatizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho (bod 4.2.7.8): subsystém ,Provoz*
Systém fizenf a zabezpeceni (bod 4.2.7.9): subsystém ,Rizenf a zabezpeceni*

Koncepce monitorovan{ a diagnostiky (bod 4.2.7.10): subsystém ,Rizenf a zabezpeceni* a subsystém
~Provoz”

Zvlastn{ specifikace pro tunely (bod 4.2.7.11): subsystém ,Infrastruktura“, subsystém ,Rizeni a zabez-
peceni“ a subsystém ,Provoz*

Nouzovy osvétlovaci systém (bod 4.2.7.12): zadné rozhrani neni stanoveno

Software (bod 4.2.7.13): Zidné rozhrani neni stanoveno

Trakéni a elektrickd zafizeni (bod 4.2.8):

Pozadavky na trakéni vykon (bod 4.2.8.1): subsystém ,Provoz”

Pozadavky na trakéni adhezi mezi kolem a kolejnici (bod 4.2.8.2): subsystém ,Provoz”

Funkén{ a technické specifikace tykajici se napdjeni (bod 4.2.8.3): subsystém ,Energie”, subsystém ,Ri-
zenf a zabezpeceni® a subsystém ,Provoz*

Servis (bod 4.2.9): subsystém ,Infrastruktura“ a subsystém ,Provoz*

Udrzba (bod 4.2.10): subsystém ,Infrastruktura“ a subsystém ,Provoz*

Subsystém ,Infrastruktura*

Pristup

Bod 4.2.2.4.1 této TSI specifikuje umisténi ndstupniho schodu. Umisténi zavisi na poloze okraje ndstupisté,
které je stanoveno v bodech 4.2.20.4 a 4.2.20.5 TSI subsystému ,Infrastruktura“ z roku 2006.

Kabina strojvedouctho

Bod 4.2.2.6 této TSI specifikuje, Ze kabina musi byt pfistupnd z obou stran vlaku ze zemé nebo z ndstupisté.
Vyska ndstupi$té méfend z Grovné kolejnice je stanovena v bodu 4.2.20.4 TSI subsystému ,Infrastruktura®
z roku 2006.
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4.3.2.3

4.3.2.4

4.3.2.5

4.3.2.6

4.3.2.7

4.3.2.8

4.3.2.9

4.3.2.10

4.3.2.11

4.3.2.12

Kinematicky obrys

Bod 4.2.3.1 této TSI specifikuje, Ze kolejova vozidla musi spliovat jeden z kinematickych obrysi vozidel,
které jsou definovany v ptiloze C TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“ evropského konvencniho Zelezni¢niho
systému z roku 2005. Odpovidajici prijjezdné prifezy jsou stanoveny v bodu 4.2.3 TSI subsystému ,Infra-
struktura“ z roku 2006 a v registru infrastruktury je pro kazdou trat uveden kinematicky obrys, ktery musi
splnovat kolejovd vozidla provozovand na této trati.

Statickd hmotnost na ndpravu

Bod 4.2.3.2 této TSI specifikuje maximdlni statickou hmotnost na ndpravu, kterd je povolena u rtiznych dru-
h kolejovych vozidel. Odpovidajici specifikace jsou uvedeny v bodu 4.2.13 TSI subsystému ,Infrastruktura®
z roku 2006.

Parametry kolejovych vozidel, které maji vliv na tratové systémy pro monitorovani vlaka

Bod 4.2.3.3.2 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji sledovéni stavu népravovych lo-
zisek prostiednictvim tratovych zafizeni pro detekci horkobéznosti ndpravovych lozisek. Minimalni poza-
davky na prijezdné priifezy, které souviseji se subsystémem ,Infrastruktura®, jsou uvedeny v bodu 4.2.3 TSI
subsystému ,Infrastruktura“ z roku 2006.

Dynamické chovani kolejovych vozidel a jizdni obrysy kol

Bod 4.2.3.4 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji dynamického chovani kolejovych
vozidel, a pfedevsim pak parametrt jizdnich obryst kola. Odpovidajici specifikace tykajici se subsystému ,In-
frastruktura®, a zejména parametrt profilu kolejnice, jsou uvedeny v bodech 4.2.9, 4.2.10, 4.2.11, 4.2.12
a 5.3.1.1 TSI subsystému ,Infrastruktura“ z roku 2006.

Maximalni délka vlaku

Bod 4.2.3.5 této TSI specifikuje maximdlni délku vlaku. Maximélni délka ndstupisté je stanovena v bodu
4.2.20.2 TSI subsystému ,Infrastruktura“ z roku 2006 a v registru infrastruktury je pro kazdou trat uvedena
minimdln{ délka ndstupisté, k némuz maji vysokorychlostni vlaky prijizdét.

Maximdlni sklon klesdni a stoupdni

Bod 4.2.3.6 této TSI specifikuje, Ze vlaky musi byt schopné rozjezdu, jizdy a zastaveni na v3ech tratich, pro
které byly navrzeny. Maximalni sklon je stanoven v bodu 4.2.5 TSI subsystému ,Infrastruktura® z roku 2006
a v registru infrastruktury je pro kazdou trat uveden jeji maximélni sklon.

Minimédlni polomér oblouku koleje

Bod 4.2.3.7 této TSI specifikuje, Ze vlaky musi byt schopné piekonat minimalni polomér oblouku koleje na
viech tratich, pro které byly navrzeny. Minimalni polomér oblouku je stanoven v bodech 4.2.6, 4.2.8 a 4.2.25
TSI subsystému , Infrastruktura® z roku 2006 a v registru infrastruktury je pro kazdou trat uveden minimdlni
polomér oblouku koleje na vysokorychlostnich tratich a na odstavnych kolejich.

Mazéni okolku
Nenf zddné rozhrani s TSI subsystému ,Infrastruktura®, které by souviselo s mazanim okolku.
Nabirani $térku

Bod 4.2.3.11 této TSI uvddi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji acrodynamického t¢inku na $térk.
Odpovidajici specifikace tykajici se subsystému , Infrastruktura jsou uvedeny v bodu 4.2.27 TSI subsystému
Jnfrastruktura® z roku 2006.

Brzdy s vifivymi proudy

Bod 4.2.4.5 této TSI uvadi specifikace pro kolejové vozidla, které se tykaji pouziti brzd s vifivymi proudy.
Odpovidajici specifikace tykajici se subsystému ,Infrastruktura“ jsou stanoveny v bodu 4.2.13 TSI subsys-
tému ,Infrastruktura® z roku 2006 a v registru infrastruktury jsou pro kazdou trat uvedeny podminky pou-
ziti brzdy s vifivymi proudy.
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4.3.2.13

4.3.2.14

4.3.2.15

43.2.16

43.2.17

4.3.2.18

4.3.2.19

4.3.2.20

4.3.2.21

4.3.2.22

Brzdny vykon na prudkych sklonech

Bod 4.2.4.7 této TSI uvadi specifikace pro kolejovd vozidla, které se tykaji brzdného vykonu na prudkych
sklonech. Odpovidajici specifikace tykajici se subsystému ,Infrastruktura® jsou stanoveny v bodu 4.2.5 TSI
subsystému ,Infrastruktura“ z roku 2006 a v registru infrastruktury je maximdlni sklon uveden pro kazdou
trat.

Zachrannd brzda pro cestujici

Nen{ zddné rozhrani s TSI subsystému ,Infrastruktura®, které by souviselo se zdchrannou brzdou pro cestujici.

Podminky prostiedi

Neni zddné rozhrani s TSI subsystému ,Infrastruktura®, které by souviselo s podminkami prostiedi.

Aerodynamické zatizeni vlaku v otevieném prostoru

Bod 4.2.6.2 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji aerodynamického zatiZeni vlaku
v otevieném prostoru. Odpovidajici specifikace tykajici se subsystému ,Infrastruktura® jsou stanoveny v bo-
dech 4.2.4, 4.2.14.7 a 4.4.3 TSI subsystému ,Infrastruktura“ z roku 2006.

Bocni vitr

Bod 4.2.6.3 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji bo¢niho vétru. Odpovidajici spe-
cifikace tykajici se subsystému ,Infrastruktura“ jsou uvedeny v bodu 4.2.17 TSI subsystému ,Infrastruktura“
z roku 2006.

Maximalni koliséni tlaku v tunelu

Bod 4.2.6.4 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji maximalniho kolisdn{ tlaku v tu-
nelu. Odpovidajici specifikace tykajici se subsystému ,Infrastruktura“ jsou uvedeny v bodu 4.2.16 TSI sub-
systému ,Infrastruktura“ z roku 2006.

Vngjt hluk

Bod 4.2.6.5 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji vnéjstho hluku vyzafovaného ko-
lejovym vozidlem. Odpovidajici specifikace tykajici se subsystému ,Infrastruktura“ jsou uvedeny v bodu
4.2.19 TSI subsystému ,Infrastruktura“ z roku 2006.

Pozarni bezpec¢nost

Bod 4.2.7.2 této TSI uvadi zvldstni specifikace, které se tykaji pozdrni bezpecnosti pro vlaky provozované
v tunelu a/nebo na vyvySenych tsecich v délce pfesahujici 5 km. Specifikace tykajici se subsystému ,Infra-
struktura®, které souviseji s tunely a/nebo vyvysenymi tseky, jsou stanoveny v bodu 4.2.21 TSI subsystému
Jnfrastruktura“ z roku 2006 a v registru infrastruktury je pro kazdou trat uvedeno, kde se na ni nachdzejf
tunely a/nebo vyvysené tseky v délce presahujici 5 km, a jakym zplsobem jsou oznaceny.

Svétlomety

Existuje rozhrani mezi svétlomety (bod 4.2.7.4.1.1 této TSI) z hlediska intenzity osvétleni a mezi vlastnostmi
reflexnich odévii pracovniki pracujicich na trati nebo v jeji blizkosti, které jsou popsany v bodu 4.7 TSI sub-
systému ,Infrastruktura“ z roku 2006.

Zvlastni specifikace pro tunely

Bod 4.2.7.11 této TSI uvadi specifikace pro kolejovd vozidla, které se tykaji provozu v tunelu. Odpovidajici
specifikace tykajici se subsystému ,Infrastruktura“ jsou stanoveny v bodu 4.2.21 TSI subsystému ,Infrastruk-
tura“ z roku 2006 a v registru infrastruktury je pro kazdou trat uvedeno, kde se tunely nachdzeji, a jakym
zptisobem jsou oznaceny.
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4.3.2.23 Servis

Bod 4.2.9 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji servisu. Odpovidajici specifikace ty-
kajici se subsystému ,Infrastruktura jsou uvedeny v bodu 4.2.26 TSI subsystému ,Infrastruktura“ z roku
2006.

4.3.2.24 Udrzba

Neni zddné rozhrani s TSI subsystému ,Infrastruktura®, které by souviselo s ddrzbou.

433 Subsystém ,Energie*
433.1 Vyhrazeno
4.3.3.2 Pozadavky na brzdovy systém

Body 4.2.4.3 a 4.2.8.3.1.2 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji pozadavka na reku-
peracni brzdéni. Odpovidajici specifikace tykajici se subsystému ,Energie jsou stanoveny v bodu 4.2.4 TSI
subsystému ,Energie“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006 a v registru infrastruktury je pro
kazdou trat uvedeno, kde tyto specifikace plati.

4333 Vnéjsi elektromagnetické ruseni

Bod 4.2.6.6 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji vnéjstho elektromagnetického
rudeni. Odpovidajici specifikace tykajici se subsystému ,Energie” jsou uvedeny v bodu 4.2.6 TSI subsystému
,Energie“ z roku 2006.

4.3.3.4 Svétlomety

Existuje rozhrani mezi svétlomety (bod 4.2.7.4.1.1 této TSI) z hlediska intenzity osvétleni a mezi vlastnostmi
reflexnich odévi pracovniki pracujicich na trati nebo v jeji blizkosti, které jsou popsdny v bodu 4.7 TSI sub-
systému ,Energie” z roku 2006.

4335 Funkeni a technické specifikace tykajici se napdjeni

Bod 4.2.8.3 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji napdjeni. Odpovidajici specifikace
tykajici se subsystému ,Energic* jsou stanoveny v bodech 4.2.2, 4.2.3, 4.2.4, 4.2.9.1, 4.2.9.2, 4.2.10, 4.2.11,
4.2.14, 4.2.15, 4.2.16, 4.2.17, 4.2.18, 4.2.19, 4.2.20, 4.2.21, 4.2.22, 4.2.23, 4.2.24 a 4.2.25 TSI subsys-
tému ,Energie” z roku 2006. Specifikace tykajici se subsystému ,Energie®, které souviseji s polohou trolejo-
vého vedent, jsou uvedeny v bodu 4.2.9 TSI subsystému ,Energie” z roku 2006.

4.3.4 Subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®
4.3.4.1 Kabina strojvedouciho

Bod 4.2.2.6 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji vnéjsi viditelnosti ndvéstidel stroj-
vedoucim. Umisténi ndvéstidel je stanoveno v bodu 4.2.16 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ z roku
2006.

43.4.2 Celnf sklo a prednf ¢dst vlaku

Bod 4.2.2.7 této TSI stanovi, Ze Celni sklo nesmi ménit barvu navéstidel. Barva navéstidel je specifikovdna
v bodu 4.2.16 TSI subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni* z roku 2006.
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4.3.43

4344

4.3.4.5

4.3.4.6

4.3.4.7

4.3.4.8

Statickd hmotnost na ndpravu

Bod 4.2.3.2 této TSI specifikuje minimaln{ statickou hmotnost na ndpravu. Odpovidajici specifikace tykajici
se subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* jsou stanoveny v bodu 4.2.11 a v pifloze A dodatku 1 bodu 3.1 TSI
subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni* z roku 2006.

Parametry kolejovych vozidel, které maji vliv na tratové systémy pro monitorovani vlaka

Bod 4.2.3.3.2.3 této TSI uvddi specifikace pro kolejové vozidla, které se tykaji parametrt ovlivﬁujicich tra-
tové systémy pro monitorovani vlaki, a zejména pak elektricky odpor dvojkoli a sledovanf stavu ndpravo-
vych lozisek. Odpovidajici specifikace tykajici se subsystému ,Rizeni a zabezpecem jsou stanoveny
v bodech 4.2.10 a 4.2.11 TSI subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni“ z roku 2006 a v jeji pifloze A dodatku 1
bodech 1 az 4.

Pouziti pisku

Bod 4.2.3.10 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tyka { omezeni pouzit{ pisku ve spoji-
tosti s rozhranim se subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni“. Odpovidajici specifikace tykajici se subsystému ,Ri-
zeni a zabezpeceni“ jsou stanoveny v bodu 4.2.11 TSI subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni* z roku 2006 a v jeji
piiloze A dodatku 1 bodu 4.1.

Brzdny vykon

Bod 4.2.4.1 této TSI stanovi, Ze provozovatel infrastruktury je opravnén stanovit dalsi pozadavky z divodu
odlisnych systémi fizeni a zabezpeceni tiidy B na jejich ¢ésti sité. Odpovidajici specifikace tykajici se sub-
systému ,Rizeni a zabezpeceni* jsou stanoveny v bodu 4.2.2 TSI subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni* z roku
2006 a tyto specifikace jsou uvedeny v registru infrastruktury.

Bod 4.2.4.7 této TSI stanovi brzdnou schopnost na prudkych sklonech, bod 6.2.1.2 a piiloha C TSI subsys-
tému ,Rizen{ a zabezpeceni“ z roku 2006 vymezuje, jak jsou informace tykajici se omezujicich sklond pie-
naseny do vlaku.

Elektromagnetické rusen{

Bod 4.2.6.6 této TSI uvddi specifikace pro kolejovd vozidla, které se tykajf elektromagnetického rusen. Od-
povidajici specifikace tykajici se subsystému , Rizeni a zabezpeceni® jsou stanoveny v bodu 4.2.12.2 a v pii-
loze A indexu A6 TSI subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni* z roku 2006.

Systém fizeni a zabezpeceni

Bod 4.2.7.9 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji vngjsi systému fizeni a zabezpe-
Ceni, a zejména pak umisténi dvojkoli a kol. Odpovidajici specifikace tykajici se umisténi dvojkoli a kol je uve-
dena v bod¢ 4.2.11 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* z roku 2006 a v jeji pifloze A dodatku 1. Umisténi
palubnich antén systému fizenf a zabezpeen{ je specifikovdno v bodech 4.2.2 a 4.2.5 TSI subsystému ,Ri-
zeni a zabezpeceni“ z roku 2006.

Bod 4.2.7.9.1 této TSI specifikuje, Ze provoz v ur¢itém rezimu se zhorSenymi podminkami subsystému ,Ri-
zeni a zabezpeceni” je stanoven v bodu 4.2.2 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ z roku 2006.
Bod 4.2.7.14 této TSI specifikuje displej Evropského systému fizeni Zelezni¢ni dopravy pro kabiny strojve-
doucich. Pozadavky, které se specificky tykaji subsystému ,Rizenf a zabezpeceni, jsou obsazeny v bodu 4.2.2
TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ z roku 2006.
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4.3.49

4.3.4.10

4.3.4.11

4.3.4.12

4.3.5.1

4.3.5.2

4.3.5.3

4.3.5.4

Koncepce monitorovani a diagnostiky

Bod 4.2.7.10 této TSI uvadi specifikace pro kolejovd vozidla, které se tykaji koncepce monitorovani a diag-
nostiky. Odpovidajici specifikace tykajici se subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* jsou stanoveny v bodu 4.2.2
TSI subsystému ,Rizenf{ a zabezpeceni* z roku 2006.

Zvlastni specifikace pro tunely

Bod 4.2.7.11 této TSI stanovi, Ze pfi prijezdu tunelem je povoleno zaviit vzduchovou klapku pro pfivod
nebo odvod vzduchu na systému klimatizace. Odpovidajici specifikace tykajici se subsystému ,Rizeni a za-
bezpeceni, které souviseji s vysilinim signélu k uzavieni nebo otevieni téchto klapek ze zemé, jsou stano-
veny v bodech 4.2.2 a 4.2.3 a pifloze A indexu 7 a 33 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* z roku 2006.

Funkéni a technické specifikace tykajici se napdjeni

Body 4.2.8.3.6.7 a 4.2.8.3.6.8 této TSI specifikuji pozadavky na palubni zatizeni pfeddvané zafizenimi sub-
systému ,Rizenf a zabezpeceni* pti prechodu tseky oddélujicimi faze a napdjeci systémy subsystému ,Ener-
gie*. Odpovidajici specifikace tykajici se subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* jsou stanoveny v bodech 4.2.2
a 4.2.3 a ptfloze A indexu 7 a 33 TSI subsystému ,Rizen{ a zabezpecen{* z roku 2006.

Svétlomety

Existuje rozhrani mezi svétlomety (bod 4.2.7.4.1.1 této TSI) z hlediska intenzity osvétleni a mezi vlastnostmi
reflexnich odévil pracovnik pracujicich na trati nebo v jeji blizkosti, které jsou popsany v bodu 4.7 TSI sub-
systému ,Rizen{ a zabezpeceni z roku 2006.

Bod 4.2.16 TSI subsystému ,Rizenf a zabezpeceni® z roku 2006 specifikuje, ze odrazové znacky musi spl-
novat pozadavky na provoz v souladu s bodem 4.2.7.4.1.1. TSI subsystému ,Kolejové vozidla“ vysokorych-
lostntho Zelezni¢niho systému.

Subsystém ,Provoz*
Konstrukce vlakd

Bod 4.2.1.2 této TSI uvddi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji konstrukce vlaki. Bod 4.2.2.5
a piilohy H, J a L TSI subsystému ,Provoz* z roku 2006 specifikuji pravidla pro fazeni vlaku.

Koncova sptdhla a uspofddani spfdhel pro odtahovani vlakt

Bod 4.2.2.2 této TSI a jeji pifloha K uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které souviseji s koncovymi spra-
hly a s uspofdddnim spfdhel pro odtahovani vlakd, zejména pak pozadavky tykajici se provozu v &sti 2 pilo-
hy K. Odpovidajici specifikace jsou uvedeny v bodech 4.2.2.5, 4.2.3.6.3 a 4.2.3.7 TSI subsystému ,Provoz*
z roku 2006.

Pristup

Bod 4.2.2.4 této TSI uvadi specifikace pro kolejovd vozidla, které se tykaji ndstupniho schodu pro cestujici
a vstupnich dvefi. Odpovidajici specifikace jsou uvedeny v bodu 4.2.2.4 TSI subsystému ,Provoz” z roku
2006.

Toalety

Bod 4.2.2.5 této TSI specifikuje pozadavky na splachovaci systém toalet. V TSI subsystému ,Provoz* z roku
2006 neni uvedena Zddnd specifikace tykajici se pravidel pro vypracovéni planu ob¢hu a servisu toalet.



L 84234

Utedni véstnik Evropské unie

26.3.2008

4.3.5.5

4.3.5.6

4.3.5.7

4.3.5.8

43.5.9

4.3.5.10

4.3.5.11

4.3.5.12

4.3.5.13

Celnf sklo a prednf ¢ast vlaku

Bod 4.2.2.7 této TSI uvddi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji ¢elniho skla. Odpovidajici speci-
fikace jsou uvedeny v bodu 4.3.2.4 TSI subsystému ,Provoz” z roku 2006.

Parametry kolejovych vozidel, které maji vliv na tratové systémy pro monitorovani vlakt

Bod 4.2.3.3.2 této TSI uvédi specifikace pro kolejové vozidla, které se sledovéni stavu ndpravovych loZisek.
Odpovidajici specifikace tykajici se pravidel provozu v piipadé detekce poruchy jsou uvedeny v bodu 4.2.3.6
TSI subsystému ,Provoz* z roku 2006.

Dynamické chovani kolejovych vozidel

Bod 4.2.3.4 této TSI uvddi specifikace pro kolejové vozidla, které se tykaji dynamického chovani kolejovych
vozidel. Odpovidajici specifikace tykajici se pravidel provozu v pifpadé zjisténi nestability jsou uvedeny v bo-
du 4.2.3.6 TSI subsystému ,Provoz z roku 2006.

Maximalni délka vlaku

Bod 4.2.3.5 této TSI uvddi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji maximdlni délky vlaku. Odpovi-
dajici specifikace tykajici se pravidel provozu v piipad¢, kdy délka vlaku neni v souladu s délkou ndstupiste,
jsou uvedeny v bodech 4.2.2.5, 4.2.3.6.3 a 4.2.3.7 TSI subsystému ,Provoz* z roku 2006.

Pouzit{ pisku

Bod 4.2.3.10 této TSI uvddi specifikace pro kolejovd vozidla, které se tykaji pouziti pisku. Odpovidajici spe-
cifikace tykajici se pravidel pro manudlni piskovani nebo zastaveni automatického piskovani strojvedoucim
jsou uvedeny v bodu C.1 piilohy B a v pfiloze H TSI subsystému ,Provoz* z roku 2006.

Nabirdni stérku

Bod 4.2.3.11 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji nabirani stérku. Odpovidajici spe-
cifikace tykajici se pravidel pro snizovani rychlosti v pfipadé, zZe je pozadovino, jsou uvedeny v bodu
4.2.1.2.2.3 TSI subsystému ,Provoz* z roku 2006.

Brzdny vykon

Bod 4.2.4.1 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji brzdného vykonu. Odpovidajici
specifikace tykajici se pravidel pro pouziti brzd jsou uvedeny v bodech 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1 a 4.2.2.6.2 TSI
subsystému ,Provoz* z roku 2006.

Pozadavky na brzdovy systém

Bod 4.2.4.3 této TSI uvadi specifikace pro kolejovd vozidla, které se tykaji pozadavki na brzdovy systém. Od-
povidajici specifikace tykajici se pravidel pro pouziti brzd jsou uvedeny v bodech 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1
a 4.2.2.6.2 TSI subsystému ,Provoz* z roku 2006.

Brzdy s vifivymi proudy

Bod 4.2.4.5 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji brzd s vifivymi proudy. Odpovi-
dajici specifikace tykajici se pravidel pro pouziti brzd s vifivymi proudy jsou uvedeny v bodu 4.2.2.6.2 TSI
subsystému ,Provoz* z roku 2006.
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4.3.5.14

4.3.5.15

4.3.5.16

4.3.5.17

4.3.5.18

4.3.5.19

4.3.5.20

4.3.5.21

4.3.5.22

4.3.5.23

Ochrana znehybnéného vlaku

Bod 4.2.4.6 této TSI uvadi specifikace pro kolejovd vozidla, které se tykaji ochrany znehybnéného vlaku. Od-
povidajici specifikace tykajici se pravidel pro zajisténi vlaku, kdy parkovaci brzda neni dostacujici, jsou uve-
deny v bodu 4.2.2.6.2 TSI subsystému ,Provoz” z roku 2006.

Brzdny vykon na prudkych sklonech

Bod 4.2.4.7 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji brzdného vykonu na prudkych
sklonech. Odpovidajici specifikace tykajici se pravidel pro rychlostni omezeni jsou uvedeny v bo-
dech 4.2.1.2.2.3 a 4.2.2.6.2 TSI subsystému ,Provoz* z roku 2006.

Vlakovy dorozumivaci systém

Bod 4.2.5.1 této TSI uvadi specifikace pro kolejové vozidla, které se tykaji vlakového dorozumivaciho systé-
mu. V TSI subsystému ,,Provoz“ z roku 2006 neni uvedena 7ddnd specifikace tykajici se pravidel pro pouziti
vlakového dorozumivactho systému.

Zéachrannd brzda pro cestujici

Bod 4.2.5.3 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji zdchranné brzdy pro cestujici. Od-
povidajici specifikace jsou uvedeny v bodu 4.2.2.4 TSI subsystému ,Provoz* z roku 2006.

Podminky prostiedi

Bod 4.2.6.1 této TSI uvadi specifikace pro kolejovd vozidla, které se tykaji podminek prostredi. Odpovidajici
specifikace tykajici se pravidel pro vpusténi kolejovych vozidel, kterd nejsou v souladu se skute¢nymi pod-
minkami prostiedi, jsou uvedeny v bodech 4.2.2.5 a 4.2.3.3.2 TSI subsystému ,Provoz” z roku 2006.

Aerodynamické zatiZeni vlaku v otevieném prostoru

Bod 4.2.6.2 této TSI uvddi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji aerodynamického zatizeni vlaku
v otevieném prostoru. V TSI subsystému ,Provoz” z roku 2006 neni uvedena Zadnd specifikace tykajici se
bezpecnostnich piedpisti pro pracovniky na trati nebo cestujici na ndstupistich.

Bo¢ni vitr

Bod 4.2.6.3 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji bo¢niho vétru. Odpovidajici spe-
cifikace tykajici se pravidel pro rychlostni omezeni jsou uvedeny v bodech 4.2.1.2.2.3 a 4.2.3.6 TSI subsys-
tému ,Provoz” z roku 2006.

Maximalni kolisani tlaku v tunelu

Bod 4.2.6.4 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji maximdlniho kolisan{ tlaku v tu-
nelu. Odpovidajici specifikace tykajici se pravidel pro rychlostni omezeni jsou uvedeny v bodech 4.2.1.2.2.3
a 4.2.3.6 TSI subsystému ,Provoz” z roku 2006.

Vngjsi hluk

Bod 4.2.6.5 této TSI uvddi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji vnéjstho hluku, zavislého na pro-
voznich podminkdch. Odpovidajici specifikace jsou uvedeny v bodu 4.2.3.7 TSI subsystému ,Provoz“ z roku
2006.

Nouzové vychody

Bod 4.2.7.1 této TSI uvadi specifikace pro kolejovd vozidla, které se tykaji nouzovych vychodii. Odpovidajici
specifikace jsou uvedeny v bodech 4.2.3.6 a 4.2.3.7 TSI subsystému ,Provoz“ z roku 2006.
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4.3.5.24

4.3.5.25

4.3.5.26

4.3.5.27

4.3.5.28

4.3.5.29

4.3.5.30

4.3.5.31

4.3.5.32

4.3.5.33

Pozdrni bezpecnost

Bod 4.2.7.2 této TSI uvédi specifikace pro kolejovd vozidla, které se tykaji pozdrni bezpecnosti. Odpovidajici
specifikace tykajici se postupli v pfipadé vzniku pozdru ve vlaku jsou uvedeny v bodech 4.2.3.6 a 4.2.3.7 TSI
subsystému ,Provoz* z roku 2006.

Vngjsi osvétleni a houkacka

Bod 4.2.7.4 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji vngjsiho osvétleni a houkacky. Od-
povidajici specifikace tykajici se pravidel pro pouzivani vnéjsiho osvétleni a houkacky jsou uvedeny v bo-
dech 4.2.2.1.2, 4.2.2.1.3 a 4.2.2.2 TSI subsystému ,Provoz* z roku 2006.

Postupy pro zveddni a odtahovani

Bod 4.2.7.5 této TSI uvadi specifikace pro kolejové vozidla, které se tykaji postupti pro zveddni a odtahovéni.
Odpovidajici specifikace tykajici se pravidel pro zvedani a odtahovani vlakd jsou uvedeny v bodu 4.2.3.7 TSI
subsystému ,Provoz* z roku 2006.

Vnitini hluk

Bod 4.2.7.6 této TSI uvadi specifikace pro kolejovd vozidla, které se tykaji vnitiniho hluku, zavislého na pro-
voznich podminkdch. V TSI subsystému ,,Provoz” z roku 2006 neni Zddnd specifikace uvedena.

Klimatizace

Bod 4.2.7.7 této TSI uvadi specifikace pro kolejové vozidla, které se tykaji klimatizace. V TSI subsystému ,Pro-
voz“ z roku 2006 neni uvedena zddnd specifikace tykajici se pravidel pro prerudeni proudéni cerstvého
vzduchu.

Zatizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho

Bod 4.2.7.8 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji zaFizeni pro kontrolu bdélosti stroj-
vedouciho. Odpovidajici specifikace jsou uvedeny v bodech 4.3.3.2 a 4.3.3.7 TSI subsystému ,Provoz z ro-
ku 2006.

Koncepce monitorovani a diagnostiky

Bod 4.2.7.10 této TSI uvadi specifikace pro kolejovd vozidla, které se tykaji koncepce monitorovani a diag-
nostiky. Dodate¢né pozadavky jsou stanoveny v bodu 4.2.3.5.2 a piilohdch H a J TSI subsystému ,Provoz*
z roku 2006.

Zvlastni specifikace pro tunely

Bod 4.2.7.11 této TSI uvddi specifikace pro kolejovd vozidla, které se tykaji specifikaci pro tunely. Odpovi-
dajici specifikace tykajici se postupil pro zamezeni vdechovéni koufe v piipadé vzniku pozaru v blizkosti vla-
ku jsou uvedeny v bodech 4.2.1.2.2.1, 4.2.3.7 a 4.6.3.2.3.3 TSI subsystému ,Provoz“ z roku 2006.

Pozadavky na trakéni vykon

Bod 4.2.8.1 této TSI uvadi specifikace pro kolejové vozidla, které se tykaji pozadavkd na trakéni vykon. Od-
povidajici specifikace tykajici se postupt pro zohlednéni tohoto vykonu jsou uvedeny v bodech 4.2.2.5
a 4.2.3.3.2 TSI subsystému ,Provoz* z roku 2006.

Pozadavky na trakéni adhezi mezi kolem a kolejnici

Bod 4.2.8.2 této TSI uvddi specifikace pro kolejové vozidla, které se tykaji pozadavka na trakéni adhezi mezi
kolem a kolejnici. Odpovidajici specifikace tykajici se postupti v pifpadé zhorseného stavu adheze mezi ko-
lem a kolejnici jsou uvedeny v bodech 4.2.3.3.2, 4.2.3.6 a 4.2.1.2.2 a v bodé C pfilohy B TSI subsystému
JProvoz“ z roku 2006.
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4.3.5.34

4.3.5.35

4.3.5.36

4.3.5.37

4.3.5.38

4.3.5.39

44

Funkéni a technické specifikace tykajici se napdjent

Bod 4.2.8.3 této TSI uvadi specifikace pro kolejovd vozidla, které se tykaji napdjeni. Odpovidajici specifikace
tykajici se postuptl v pripadé zhorseného stavu sytému elektrického napéjeni, pravidla pro pouziti sbéract
a pravidla, kterd maji byt pouzita pfi jizdé Gseky oddélujicimi faze nebo napdjeci systémy, jsou uvedeny v bo-
dech 4.2.3.6 a 4.2.1.2.2 a v piiloze H TSI subsystému ,Provoz* z roku 2006.

Servis

Bod 4.2.9 této TSI uvadi specifikace pro kolejova vozidla, které se tykaji servisu. V TSI subsystému ,Provoz*
z roku 2006 neni uvedena zddnd specifikace tykajici se postupti pro servis.

Identifikace vozidel

Bod 4.2.7.15 této TSI uvadi specifikace pro kolejovd vozidla, které se tykaji identifikace vozidel. Odpovidajici
specifikace tykajici se pravidel pro identifikaci vozidel jsou uvedeny v bodu 4.2.2.3 TSI subsystému ,Provoz*
z roku 2006.

Viditelnost ndvéstidel

Bod 4.2.2.6 této TSI uvadi specifikace pro kolejové vozidla, které se tykaji vngjsi viditelnosti pro strojvedou-
ciho. Specifikace tykajici se odpovidajicich provoznich pravidel jsou stanoveny v bodech 4.3.1.1, 4.3.2.4
a 4.3.3.6 TSI subsystému ,Provoz” z roku 2006.

Nouzové vychody

Bod 4.2.7.1 této TSI uvadi specifikace, které se tykaji nouzovych vychodt. Odpovidajici specifikace jsou uve-
deny v bodu 4.2.2.4 TSI subsystému ,Provoz* z roku 2006.

Rozhrani strojvedouci-stroj (DMI)

Bod 4.2.7.14 této TSI uvadi specifikace, které se tykaji displeje Evropského systému Fizeni Zelezni¢ni dopravy
pro kabinu strojvedouciho. Specifikace tykajici se odpovidajicich provoznich pravidel jsou stanoveny v bodu
4.3.2.3 a ptiloze A1 TSI subsystému ,Provoz* z roku 2006.

Provozni pravidla

Z hlediska zdkladnich pozadavkd uvedenych v bodé 3 jsou provoznimi pravidly, kterd se specificky tykaji
vysokorychlostnich kolejovych vozidel, jez jsou predmétem této TSI, pravidla uvedend v bodu 4.3.5 vy3e.

Ndsledujici provozni pravidla nejsou soucdsti posuzovani kolejovych vozidel.

Provozni pravidla pro mimofadny rezim jsou soucdsti systému fizeni bezpe¢nosti Zelezni¢niho podniku (viz
bod 4.2.1 pism. a)).

Kromé toho musi byt provozni pravidla uplatnéna s cilem zajistit, aby vlak, ktery zastavil na trati se sklonem
specifikovanym v bodu 4.2.4.6 této TSI (Ochrana znehybnéného vlaku), byl znehybnén mechanickymi pro-
stiedky doprovodem vlaku do uplynuti stanovené lhity dvou hodin.

Obé¢hy musi zohlednit potieby pro provadéni servisu a planované udrzby.

Pravidla pro pouziti vlakového dorozumivaciho systému, zdchranné brzdy pro cestujici a nouzovych vycho-
du, jakoz i pravidla pro obsluhu vstupnich dveiff a klapek klimatizace musi byt vypracovdna Zelezni¢nim
podnikem.

Bezpecnostni piedpisy pro pracovniky na trati nebo cestujici na ndstupistich musi byt vypracovany provo-
zovatelem infrastruktury.



L 84/238

Utedni véstnik Evropské unie

26.3.2008

4.5

4.6

4.7

Provozni podminky musi byt stanoveny Zelezni¢nim podnikem tak, aby hladina hluku uvniti kabiny stroj-
vedouciho byla zachovdna v mezich pfedepsanych smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/10/ES ze
dne 6. tinora 2003 o minimdlnich pozadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi pfed expozici zaméstnanct
riziklim spojenym s fyzikdlnimi ¢initeli (hlukem), v souladu s vlastnostmi kolejového vozidla, jak je stano-
veno v bodu 4.2.7.6 této TSI

Specifikace, které se tykaji postupti pro poskytovani pomoci osobdm se snizenou pohyblivosti jsou otevie-
nym bodem, dokud nebude k dispozici TSI pro konvenéni Zeleznici tykajici se dostupnosti pro osoby se sniZe-
nou pohyblivosti.

Peceti na rukojeti zdchranné brzdy musi byt po jejim pouziti vyménény.

Postupy pro zvedani a odtahovani vlakti musi byt stanoveny Zelezni¢nim podnikem a musi popisovat me-
tody i prostiedky pro vyprosténi vykolejeného vlaku, nebo vlaku, ktery se nemiize pohybovat obvyklym
zptisobem.

Pravidla adrzby

Z hlediska zdkladnich pozadavkd uvedenych v bodé 3 jsou pravidla tidrzby, kterd se specificky tykaji vyso-
korychlostnich kolejovych vozidel, jez jsou pfedmétem této TSI, popsdna v bodech:

—  4.2.3.3.1 Elektricky odpor dvojkoli,
—  4.2.3.3.2.1 Sledovéni stavu ndpravovych lozisek u vlakd tfidy 1,

—  4.2.3.3.2.2 Sledovani stavu ndpravovych lozisek u vlaki tiidy 2, u nichZ se vyzaduje vybaveni systémem
pro detekei horkobéznosti ndpravovych lozisek,

—  4.2.3.4.8 Provozni hodnoty ekvivalentni kuzelovitosti,
— 4.2.7.3 Ochrana pfed trazem elektrickym proudem,

a zejména v bodech:

— 4.2.9 Servis,

— 4210 Udrzba.

Pravidla adrzby musi byt takovd, aby kolejové vozidlo mohlo po celou dobu své Zivotnosti spliovat kritéria
posouzeni, kterd jsou stanovena v bodé 6.

Subjekt, jenZ je odpovédny za spravu knihy Gdrzby podle bodu 4.2.8, stanovi odpovidajici dovolené odchylky
a intervaly tak, aby byla kritéria spliovana prubézné. Tento subjekt odpovida také za stanoveni provoznich
hodnot, pokud nejsou specifikovany v této TSI

Znamend to, Ze postupy posuzovani, které jsou popsdny v bodé 6 této TSI, musi byt splnény z hlediska schva-
leni typu a nejsou nutné vhodné pro ddrzbu. Ne viechny zkousky mohou byt provadény pfi kazdé tidrzbé
a mohou podléhat rozsdhlejsim dovolenym odchylkdm.

Kombinaci vyse uvedeného je zajisténo prubézné plnéni zdkladnich pozadavki po celou dobu Zivotnosti ko-
lejového vozidla.

Odborné zptsobilost

Odbornd zptsobilost vyzadovand pro obsluhu vysokorychlostnich kolejovych vozidel bude predmétem TSI
subsystému ,Provoz* vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006.

Pozadavky na zpusobilost pro tdrzbu subsystému vysokorychlostnich kolejovych vozidel musi byt uvedeny
v dokumentaci tykajici se tdrzby (viz bod 4.2.10.2.2).

Podminky ochrany zdravi a bezpeénosti

Ustanoveni tykajici se ochrany zdravi a bezpecnosti z hlediska hluku, vibraci a klimatizace ve vztahu k do-
provodu vlaku ve sluzebnich oddélenich se nesmi lisit od minimalnich opatieni pro cestujici.
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Kromé pozadavkd, které jsou uvedeny v bodech 4.2.2.6 (Kabina strojvedouctho), 4.2.2.7 (Celni sklo a piedn{
¢ast vlaku), 4.2.7.1.2 (Nouzové vychody z kabiny strojvedouciho), 4.2.7.2.3.3 (Odolnost proti poziru),
4.2.7.6 (Vnitini hluk) a 4.2.7.7 (Klimatizace) a v planu tdrzby (viz bod 4.2.10), nejsou v této TSI stanoveny
zadné dal3{ pozadavky tykajici se ochrany zdravi a bezpecnosti pro pracovniky tdrzby nebo provozu.

4.8 Registry infrastruktury a kolejovych vozidel

4.8.1 Registr infrastruktury

Pozadavky na obsah registru vysokorychlostni Zelezni¢ni infrastruktury s ohledem na subsystém ,Kolejova
vozidla“ vysokorychlostntho Zelezni¢niho systému jsou specifikovany v ndsledujicich bodech:

— 1.2 Zemépisnd oblast pisobnosti,

—  4.2.3.4.3 Mezni hodnoty namahéni koleje,

—  4.2.3.6 Maximdln{ sklon klesani a stoupdni,
—  4.2.3.7 Minimdlni polomér oblouku koleje,

—  4.2.4.1 Minimdln{ brzdny vykon,

—  4.2.4.3 Pozadavky na brzdovy systém,

—  4.2.4.5 Brzdy s vifivymi proudy,

—  4.2.4.7 Brzdny vykon na prudkych sklonech,
—  4.2.6.1 Podminky prostiedi,

—  4.2.6.6.1 Ruseni vznikajici v zabezpecovacim systému a v telekomunikacni siti,
—  4.2.7.7 Klimatizace,

—  4.2.8.3 Vlastnosti tykajici se napdjeni elektrickym proudem,
—  4.3.2.3 Kinematicky obrys,

—  4.3.2.7 Maximalni délka vlaku,

—  4.3.2.8 Maximdlni sklon klesdni a stoupdni,
—  4.3.2.9 Minimaln{ polomér oblouku koleje,
—  4.3.2.12 Brzdy s vifivymi proudy,

—  4.3.2.13 Brzdny vykon na prudkych sklonech,
—  4.3.2.14 Zachrannd brzda pro cestujici,

—  4.3.2.20 Pozarni bezpecnost,

—  4.3.2.22 Zvldstni specifikace pro tunely,

—  4.3.3.2 Pozadavky na brzdovy systém,

—  4.3.4.6 Brzdny vykon.

Provozovatel infrastruktury zodpovidd za spravnost Gdaji poskytnutych k zaneseni do registru infrastruktury.
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4.8.2

5.1

5.2

53

Registr kolejovych vozidel

Registr kolejovych vozidel musi obsahovat ndsledujici povinné ddaje pro vechna vysokorychlostni kolejovd
vozidla, kterd jsou v souladu s touto TSI, jak je uvedeno v piiloze 1.

Jestlize se zméni clensky stdt registrace, pfedd se obsah registru kolejovych vozidel pro piislusnd vysokorych-
lostni kolejové vozidla ze statu pavodni registrace do statu nové registrace.

Udaje obsazené v registru kolegjovych vozidel jsou potiebné pro:
— Clensky stét ke stvrzent, Ze vysokorychlostni kolejové vozidlo spliiuje pozadavky podle této TSI;

— provozovatele infrastruktury ke stvrzeni, Ze vysokorychlostni kolejové vozidlo je kompatibilni s infrast-
rukturou, na které mé byt provozovano;

—  Zelezni¢ni podnik ke stvrzeni, Ze vysokorychlostni kolejové vozidlo vyhovuje jeho dopravnim potiebam.

PRVKY INTEROPERABILITY

Definice

V souladu s ¢l. 2 pism. d) smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES jsou prvky interoperability ,ves-
keré zdkladni konstrukéni ¢asti, skupiny konstrukénich ¢asti, podsestavy nebo tplné sestavy zaiizeni, kterd
jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuta do subsystému a na nichz pffmo nebo nepiimo zavisi interopera-
bilita transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému®.

Pojeti ,prvku” zahrnuje ,jak hmotné, tak nehmotné pfedméty, jako je programové vybaveni pocitace®.

Prvky interoperability popsané v bodu 5.3 jsou prvky, jejichz technologie, ndvrh, materidl, vjrobni postupy
nebo postupy posuzovani jsou definovany a umoznuji tak jejich specifikaci i posouzeni nezéavisle na souvi-
sejicim subsystému v souladu s prilohou IV smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES.

Inovativni feSeni

Jak je uvedeno v bodu 4 této TSI, inovativni feSeni mohou vyzadovat nové specifikace a/nebo nové metody
posuzovani. Tyto specifikace a metody posuzovani musi byt vytvofeny postupem popsanym v bodu 6.1.4.

Seznam prvki

Pro prvky interoperability plati pfislusnd ustanoveni smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES; tyto
prvky jsou uvedeny nize:

Automatickd spfdhla na stfednim ndrazniku

Nardzeci a tazné Gstroji

Spfahovaci zafizeni pro odtahovdni a vyprostovani vlaki
Celn{ sklo kabiny strojvedouctho

Kola
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Svétlomety

Celni ndvéstni svitilny

Koncové néveéstni svitilny

Houkacky

Sbérace

OblozZen{ smykadla

Spojky pro systém vyprazdiovani toalet
Mobilni vyprazdnovaci voziky

Uzdvéry doplnovani vody

5.4 Technické parametry a specifikace zdkladnich prvkd

Vlastnosti, které maji byt dodrzovany vysokorychlostnimi kolejovymi vozidly, jsou uvedeny v piislusnych
nize uvedenych bodech oddilu 4.2:

Automatické sptdhlo na stfednim ndrazniku [bod 4.2.2.2.2.1]
Nardzeci a tazné Gstroji [bod 4.2.2.2.2.2]

Sprahovaci zafizeni pro odtahovani a vyprostovani vlakd [bod 4.2.2.2.2.3]
Celnf sklo kabiny strojvedouciho [bod 4.2.2.7]

Kola [bod 4.2.3.4.9.2]

Svétlomety [bod H.2 piilohy H]

Celni navéstn{ svitilny [bod H.2 piilohy H]

Koncové névéstni svitilny [bod H.3 prilohy H]

Houkacky [bod 4.2.7.4.2.5]

Sbérace [bod 4.2.8.3.7]

Oblozeni smykadla [bod 4.2.8.3.8]

Spojky pro systém vyprazdnovani toalet [ptiloha M VI]
Mobilni vyprazdnovaci voziky [bod 4.2.9.3.2]

Uzévéry dopliiovéni vody [bod 4.2.9.5.2]

6. POSUZOVANI SHODY A/NEBO VHODNOSTI PRO POUZITI
6.1. Prvky interoperability subsystému ,Kolejova vozidla“
6.1.1 Posuzovéni shody (obecné)

Vyrobce prvku interoperability nebo jeho zplnomocnény zéstupce usazeny ve Spolecenstvi vypracuje ES pro-
hldseni o shodé nebo ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti podle ¢l. 13 odst. 1 a bodu 3 pilohy IV smér-
nice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES pfed uvedenim prvku interoperability na trh.

Posouzeni shody prvku interoperability musi byt provedeno v souladu s ndsledujicimi moduly. (Tyto moduly
jsou popsdny v piiloze F této TSI):
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6.1.2

Moduly pro prvky interoperability:

Modul A: Intern{ fizeni vyroby pro fzi ndvrhu, vyvoje a vyroby

Modul AT: Intern{ fizeni ndvrhu s ovéfenim vyrobku pro fdzi navrhu, vyvoje a vyroby

Modul B: Prezkouseni typu pro fizi ndvrhu a vyvoje

Modul C: Shoda s typem pro fdzi vyroby

Modul D: Systém fizen{ jakosti vyroby pro fazi vyroby

Modul F: Ovéfovani vyrobku pro fizi vyroby

Modul HI: Uplny systém fizeni jakosti pro fizi ndvrhu, vjvoje a vyroby

Modul H2: Uplny systém fizeni jakosti s pfezkoumdnim névrhu pro fizi ndvrhu, vyvoje a vyroby
Modul V: Validace typu zkouskou za provozu (vhodnost pro pouZiti)

Je-li u piislusného modulu vyzadovana tcast ozndmeného subjektu, pak:

— schvalovaci proces a obsah posouzeni musi byt vymezeny ve spolupraci mezi vyrobcem nebo jeho zpl-
nomocnénym zdstupcem usazenym ve SpoleCenstvi a ozndmenym subjektem, a to v souladu s poza-
davky stanovenymi v této TSI;

—  pro kazdy piislusny prvek interoperability musi byt ozndmeny subjekt, ktery je zvolen vyrobcem, oprav-
nén bud:

— posoudit prvky interoperability subsystému ,Kolejové vozidla“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho sy-
stému, nebo

— piipadné posoudit prvky interoperability ,sbérac a ,oblozeni smykadla“ subsystému ,Kolejové vo-
zidla“ vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému.

V bodu 6.3 je uvedeno ustanoveni, jak se vypofddat s pfechodnym uspofdddnim u prvkd interoperability,
které maji byt pouzity bez osvédéent.

Postupy posuzovani shody (moduly)

Posuzovani shody se vztahuje na fdze a vlastnosti oznacené symbolem X v tabulce D1 piilohy D této TSI
Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi zvoli jeden z moduld, nebo kombinaci
moduld, které jsou uvedeny v ndsledujici tabulce 22 podle pozadovaného prvku.

Tabulka 22

Moduly pro posuzovdni prvki interoperability

Bod Prvky, které maji byt posouzeny M(z\dul I\ﬁ?d(':l)l Ivlla(idcld Né(i%ﬂ N{;)EFU ! I\:I(])d(tl)l M;_)éul

422221 | Awomatické spidhlo na X X X X X
stfednim nérazniku

4.2.2.2.2.2 | NarazZeci a tazné Gstroji X X X X X
Sprahovaci zafizeni pro

4.2.22.2.3 | odtahovani a vyprostovani X X X X X
vlaka

4227 Celni sklo kabiny X X X X X
strojvedouciho

4.2.3.49.2 Kola X X X X X
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PR Modul | Modul | Modul | Modul | Modul | Modul | Modul
Bod Prvky, které maji byt posouzeny A AL () B+C B+D B+E H1 () H
4.2.7.4.2 Houkacky X X X X X
4.2.8.3.7 Sbérace X X X X X
4.2.8.3.9 Oblozeni smykadla X X X X X
42932 Mobilni vyprazdnovaci X X X
voziky
42952 Uzdvér dopliovani vody X X X
Prloha | ¢ ettomet X | x | x X X
vétlome
bod H.2 Y
Priloha H 1 ) ¢ nvestnd svitl X X X X X
elni ndvéstni svitiln
bod H.2 Y
Pifloha H o
Koncové ndvéstni svitilny X X X X X
bod H.3
Pifloha M V1 | SPOIKY pro systém vyprazd- |y X X
fiovéni toalet

() Moduly A1 a H1 jsou povoleny pouze pro stavajici feSeni za podminek vymezenych v bodu 6.1.3.

Stavajici feSeni

Pokud je stavajici feSeni pro prvek interoperability jiz posouzeno z hlediska pouziti za srovnatelnych pod-
minek a je dostupné na trhu, pouzije se ndsledujici postup:

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi musi prokdzat, Ze vysledky zkousek
a ovéfeni pro predchozi posouzeni prvkd interoperability jsou ve shodé s pozadavky této TSI V tomto pii-
padé tyto zkousky i ovéfeni ziistanou platné i pro nové posouzeni. Moduly A1 a H1 mohou byt pouzity po-
uze tehdy, pokud jsou vyznaceny v tabulce 22.

Neni-li mozné prokézat, Ze feSeni jiz bylo v minulosti s kladnym vysledkem ovéfeno, musi vyrobce nebo jeho
zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi zvolit postupy posuzovani podle moduld, nebo kombinaci
moduld, které jsou uvedeny v tabulce 22. Pouziti modult A1 a HI neni povoleno, i kdyZ jsou v tabulce 22
vyznaceny.

Inovativni feSeni

Je-li pro prvek interoperability navrzeno inovativni feseni, jak je definovano v bodu 5.2, mus{ vyrobce nebo
jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi uvést odchylky od pfislusného bodu TSI a piedlozit je
Evropské agentufe pro Zeleznice. Tato agentura sestavi a dokondi piislusné specifikace funkci a rozhrani prv-
ka a vypracuje metody posuzovani.

Takto vypracované specifikace funkci a rozhrant, jakoz i metody posuzovéni musi byt zaclenény do TSI pro-
stiednictvim procesu revize.

Poté, co vstoupi v platnost rozhodnuti Komise pfijaté v souladu ¢l. 21 odst. 2 smérnice 96/48/ES ve znéni
smérnice 2004/50/ES, lze inovativni feSeni pouzit pfed jeho zaclenénim do TSL

Posouzeni vhodnosti pro pouziti

Posouzeni vhodnosti pro pouziti podle postupu validace typu zkouskou za provozu (modul V), jak je uve-
deno v piiloze F této TSI, je vyzadovano u téchto prvki interoperability:

— kola,

— koncovd sprihla.
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6.2

6.2.1

6.2.2

Subsystém ,,Kolejovd vozidla“

Posuzovéni shody (obecné)

V souladu s pFlohou VI smérnice 96/48/ES musi zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve
Spolecenstvi podat zvolenému ozndmenému subjektu Zddost o posouzeni shody subsystému ,Kolejovd vo-
zidla“ a subsystému ,Energie” vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému v piipadech, kdy je to relevantni.

Ozndmeny subjekt musi byt oprdvnén posuzovat subsystém ,Kolejové vozidla“ vysokorychlostniho Zelez-
ni¢niho systému, a je-li to vyzadovano, pak i subsystém ,Energie” vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.
Neni-li ozndmeny subjekt oprdvnén posuzovat subsystém ,Energie” vysokorychlostniho Zelezni¢niho systé-
mu, musi, pokud je to vyzadovano, dojednat opatfeni s jinym ozndmenym subjektem povéfenym posu-
zovanim subsystému ,Energie”, aby tento posoudil piislusné pozadavky, které se tykaji palubni &asti
subsystému ,Energie” (viz body 4.2.8.3 a 4.3.3.4 této TSI).

Zadatel musi vystavit ES prohldseni o ovéfeni podle ¢l. 18 odst. 1 a ptilohy VI smérnice 96/48/ES ve znéni
smérnice 2004/50]ES, jedno pro subsystém ,Kolejovd vozidla“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému
a druhé pro palubni ¢dst subsystému ,Energie, je-li vyZzadovano.

ES prohldseni o ovéfent jefjsou vyZadovano/a pro ziskdni povoleni k uvedeni kolejovych vozidel do provozu.

Posouzeni shody subsystému musi byt provedeno podle jednoho modulu, nebo kombinace nasledujicich mo-
dult v souladu s bodem 6.2.2 a piilohou E této TSI (moduly jsou popsdny v piiloze F této TSI):

Moduly pro ES ovéfeni subsystémit

Modul SB: Prezkouseni typu pro fazi ndvrhu a vyvoje

Modul SD: Systém fizen{ jakosti vyrobk pro fizi vyroby

Modul SF: Ovéfovani vyrobku pro fizi vyroby

Modul SH2:  Uplny systém Fizenf jakosti s prezkoumanim ndvrhu pro fizi ndvrhu, vivoje a vyroby

Schvalovaci proces a obsah posouzeni mus{ byt vymezeny ve spolupraci mezi zadatelem nebo jeho zplno-
mocnénym zdstupcem usazenym ve SpoleCenstvi a ozndmenym subjektem, a to v souladu s pozadavky sta-
novenymi v této TSI a ve shodé¢ s pravidly vymezenymi v bod¢ 7 této TSL

Postupy posuzovani (moduly)

Zadatel musi zvolit jeden z modulfi, nebo kombinaci modult uvedenych v tabulce 23.

Tabulka 23

Moduly pro posuzovéni subsystémi

Subsystém, ktery ma byt posouzen Modul SB+SD Modul SB+SF Modul SH2

Subsystém ,Kolejovd vozidla“ X X X

Palubni ¢dst subsystému ,Energie*

v pifpadech, kdy je to relevantni X X X

Vlastnosti subsystému ,Kolejova vozidla“, které maji byt posouzeny v rdmci pifslusnych fdzi, jsou vymezeny
v tabulce E1 piflohy E této TSI Zadatel potvrdi, Ze se kazdy vyrobeny subsystém shoduje s typem. Symbol
X ve sloupci 4 tabulky E1 prilohy E oznacuje, Ze piislusnd vlastnost musi byt ovéfena provedenim zkousek
u kazdého jednotlivého subsystému. Zkusebni orgdn musi byt stanoven podle pouzitého modulu posuzovani.

Vlastnosti prvki interoperability, které jsou uvedeny v tabulce D1 piilohy D, jsou rovnéz uvedeny v tabulce
E1 piilohy E. Posouzent téchto vlastnosti pokryva ES prohldsen o shodé a pfipadné ES prohldseni o vhod-
nosti pro pouziti prvku interoperability. Posouzeni subsystému ,Udrzba“ je popsdno v bodu 6.2.4.
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6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.3

6.3.1

Inovativni feSeni

Zahrnuje-li kolejové vozidlo inovativni feseni, jak je definovdno v bod¢ 4.1, musi vyrobce nebo zadavatel
uvést odchylku od prislusného bodu TSI a predlozit je Evropské agentufe pro Zeleznice. Tato agentura do-
kon¢i piislusné specifikace funkei a rozhrani tohoto feseni a vypracuje metody posuzovani.

Odpovidajici specifikace funkci a rozhrani, jakoz i metody posuzovéni musi byt zaclenény do TSI prostied-
nictvim procesu revize.

Poté, co vstoupi v platnost rozhodnuti Komise pfijaté v souladu ¢l. 21 odst. 2 smérnice 96/48/ES ve znén{
smérnice 2004/50/ES, lze inovativni feSeni pouzit pred jeho zaclenénim do TSI

Posuzovéni Gdrzby

Podle ¢l. 18 odst. 3 smérnice 96/48[ES ve znéni smérnice 2004/50/ES musi byt ozndmenému subjektu pied-
lozena kniha Gdrzby, kterd je soucdsti souboru technické dokumentace.

Ozndmeny subjekt ovéF{ pouze to, Ze informace jsou obsazeny v knize Gdrzby v souladu s bodem 4.2.10.2.
Ozndmeny subjekt neni povinen obsazené informace ovéfovat.

Posuzovéni shody u tdrzby je odpovédnosti kazdého dotceného clenského statu.

V bodu F.4 piilohy F (ktery je otevienym bodem) je popsdn postup, kterym se jednotlivé ¢lenské stdty pies-
védcuji, Ze opatfeni pro Gdrzbu spliuji ustanoveni této TSI, a kterym zajituji dodrzovdni zékladnich para-
metrii a zdkladnich pozadavkd béhem celé Zivotnosti kolejovych vozidel.

Posuzovani jednotlivych vozidel

V piipadech, kdy je vyzadovino posouzeni jednotlivych novych, modernizovanych nebo obnovenych vozi-
del v souladu s pozadavky uvedenymi v bodu 4.2.1.2, a existuje-li pro jind vozidla v sestavé vlaku platny cer-
tifikdt ES ovéfent tykajici se pfezkoumdni typu nebo ndvrhu, pak je vyzadovano posouzeni podle TSI pouze
pro nové vozidlo za predpokladu, Ze vlakovd souprava naddle vyhovi TSI

V piipadech, kdy je vyzadovdno posouzeni jediného vozidla v souladu s pozadavky uvedenymi v bodu
4.2.1.2, a neexistuje-li pro jind vozidla v sestavé vlaku platny certifikdt ES ovéfeni tykajici se pfezkoumadni
typu nebo ndvrhu, pak je ptipustné ptijmout udéleni narodniho certifikdtu pro takovd jind vozidla do té doby,
dokud nebude k dispozici certifikdt ES ovéfeni tykajici se pfezkoumadni typu nebo ndvrhu.

Prvky interoperability bez ES prohldseni

Obecné

Po omezenou dobu, kterd se oznacuje jako ,pfechodné obdobi®, mohou byt prvky interoperability, pro néz
nebylo vydano ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti pro pouziti, vyjimecné do subsystému zaclenény pod
podminkou, Ze jsou splnéna ustanoveni popsand v tomto oddile.

Piechodné obdobi

Prechodné obdobi za¢ind okamzikem vstupu této TSI v platnost a trvd po dobu Sesti let.

Jakmile pfechodné obdobi skonéi, musi byt prvky interoperability, az na vyjimky povolené bodem 6.3.3.3
niZe, opatfeny pozadovanym ES prohldsenim o shod¢ a/nebo o vhodnosti pro pouziti diive, nez budou do
subsystému zaclenény.
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6.3.3.1

6.3.3.2

6.3.3.3

Certifikace subsystému obsahujicich necertifikované prvky interoperability béhem pfechodného obdobi

Podminky

Béhem prechodného obdobi je ozndmeny subjekt opravnén vydat osvédceni o shodé pro subsystém, pies-
toze nékteré prvky interoperability zaclenéné do subsystému nejsou opatieny piislusnymi ES prohlagenimi
o shodé ajnebo o vhodnosti pro pouziti podle této TSI, pokud budou splnéna ndsledujici tii kritéria:

— shoda subsystému byla ovéfena oznimenym subjektem ve vztahu k poZadavkiim definovanym v bodu
4 této TSI a

— provedenim dodate¢nych posouzeni ozndmeny subjekt potvrzuje, Ze shoda a/nebo vhodnost pro pou-
zit{ prvku interoperability je v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 5 a

—  prvky interoperability, jez nejsou opatfeny pfislusnym ES prohldsenim o shodé a/nebo o vhodnosti pro
poutiti, byly pouzity v subsystému, ktery jiz byl uveden do provozu nejméné v jednom ¢lenském stdté
vstupem této TSI v platnost.

— ES prohldeni o shodé a/nebo o vhodnosti pro pouziti nebudou pro prvky interoperability posu-
zované timto zptisobem vypracovany.

Oznameni

— Vosvédceni o shodé subsystému musi byt jasné uvedeno, které prvky interoperability byly ozndmenym
subjektem posuzovany v rimci ovéfovani subsystému.

— VES prohldseni o ovéfeni subsystému musi byt jasné uvedeno:

—  které prvky interoperability byly posouzeny jako soucdst subsystému;

—  potvrzeni, Ze subsystém obsahuje prvky interoperability, které jsou zcela totozné s prvky ovéte-
nymi jako soucdst subsystému;

— u téchto prvkd interoperability musi byt uveden diivod nebo divody, pro¢ vyrobce neposkytl ES
prohldseni o shodé a/nebo o vhodnosti pro pouziti pred jejich zaclenénim do subsystému.

Uplatnovani Zivotniho cyklu

Vyroba nebo modernizace/obnova piislusného subsystému musi byt dokoncena béhem 3esti let trvani pfe-
chodného obdobi. Pokud jde o Zivotni cyklus subsystému, plati, Ze:

—  béhem prechodného obdobi a

— v ramci odpovédnosti subjektu, ktery vydal ES prohldseni o ovéfeni subsystému,

mohou byt prvky interoperability, které nejsou opatfeny ES prohldsenim o shodé a/nebo o vhodnosti
pro pouZziti a jsou téhoZ typu vyrobeného tymz vyrobcem, pouzity k vyméné pii udrzbé a jako ndhrad-
ni dily pro subsystém.

Po skonceni pfechodného obdobi a
— do té doby, nez dojde k modernizaci, obnové nebo vyméné subsystému, a
— v ramci odpovédnosti subjektu, ktery vydal ES prohldseni o ovéfeni subsystému,

mohou byt prvky interoperability, které nejsou opatieny ES prohldenim o shodé a/nebo o vhodnosti
pro pouziti a jsou téhoZz typu vyrobeného tymZ vyrobcem, pouzivany i naddle k vyméné pfi tdrzbé.
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6.3.4 Opatient tykajici se sledovan{

Béhem prechodného obdobi ¢clenské stéty:

— sleduji pocet a typ prvka interoperability uvedenych na trh ve svém staté;

—  zajisti, aby v pfipadech, kdy je subsystém piedlozen za ticelem ziskdni povoleni, vyrobce uved! diivody
pro skutecnost, Ze prvek interoperability nebyl certifikovén;

—  sdéli Komisi a ostatnim ¢lenskym stdtim podrobnosti o necertifikovaném prvku interoperability a da-
vody, pro¢ certifikaci neziskal.

7. UPLATNOVANI TSI SUBSYSTEMU , KOLEJOVA VOZIDLA“
7.1 Uplatiiovéni TSI

7.1.1 Nové zkonstruovand kolejovéd vozidla s novou konstrukei

7.1.1.1 Definice

Pro ticely tohoto bodu 7.1.1 a bodu 7.1.2.1 se:

— ,dobou fize A“ rozumi doba, kterd pocind okamzikem, kdy je jmenovan ozndmeny subjekt a kdy je mu
poskytnut popis kolejového vozidla, které md byt vyvinuto a zkonstruovano nebo zakoupeno;

— ,dobou fize B“ rozumi doba, kterd pocind okamzikem, kdy ozndmeny subjekt vyda certifikit ES ové-
feni tykajici se pfezkoumdni typu nebo ndvrhu, a konéf okamzikem, kdy certifikét ES ovéfent tykajici se
piezkoumdni typu nebo ndvrhu pozbude platnosti.

7.1.1.2 Obecné

—  Zadatel maze pozddat o certifikdt ES ovéfeni tykajici se prezkoumani typu nebo ndvrhu pro subsystém
a/nebo

—  certifikdt shody a/nebo vhodnosti pro pouziti tykajici se pfezkoumdni typu nebo ndvrhu pro prvky
interoperability,

jak je definovdno v bodech 6.2.1, pfipadné 6.1.1.

Zadatel ozndmi sv@ij zdmér vyvinout a posoudit nové kolejové vozidlo ajnebo prvek interoperability
ozndmenému subjektu v souladu s bodem 6 této TSI Spole¢né s timto ozndmenim Zadatel piedloZi popis
kolejového vozidla nebo prvku interoperability, které zamysli vyvinout a zkonstruovat nebo zakoupit.

7.1.1.3 Faze A

Po datu jmenovani ozndmeného subjektu se stanovi zdkladna pro vydavan{ certifikdtd pro aktudlné platnou
TSI ke dni jmenovani pro pfislusné kolejové vozidlo, a to na dobu fize A v délce sedmi let, av3ak s vyjimkou
specifickych pozadavkd, u nichZ se pouzije clanek 19 smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES.

Jakmile v prabéhu faze A vstoupi v platnost revidovand verze TSI, véetné této verze TSI, je pipustné pouZit
revidovanou verzi bud v celém rozsahu, nebo jeji urcité ¢asti, pokud se zadatel i ozndmeny subjekt na ta-
kovémto postupu dohodnou. Toto ujedndni musi byt doloZeno.

Po kladném posouzeni ozndmeny subjekt vystavi certifikdt ES ovéfeni tykajici se pfezkoumadni typu nebo né-
vrhu pro subsystém, nebo certifikdt shody a/nebo vhodnosti pro pouziti tykajici se prezkoumani typu nebo
ndvrhu pro prvek interoperability.
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7.1.1.4

Faze B

a)

Pozadavky na subsystém

Tento certifikdt pfezkoumdni typu nebo ndvrhu pro subsystém je platny po dobu fize B v délce sedmi
let, i kdyz vstoupi v platnost nové TSI, aviak s v§jimkou piipadi, kdy se pouzije cldnek 19 smérnice
96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES. Béhem této doby mohou byt nové kolejovd vozidla téhoz typu
uvddéna do provozu bez provedeni nového posouzeni typu.

Pred uplynutim sedmileté doby faze B musi byt kolejové vozidlo posouzeno v souladu s TSI platnou v da-
né dobé z hlediska téch pozadavkd, které se zménily nebo které jsou v porovnani se zdkladnou pro vy-
davéni certifikdtd nové.

— Je-li pozadovana a pfijata odchylka, pak stavajici certifikdt ES ovéfeni tykajici se pfezkoumani typu
nebo ndvrhu ziistdvé v platnosti po dalii tiiletou dobu fize B. Pfed uplynutim uvedeného tiiletého
obdobi miiZe znovu probéhnout tyZz proces posouzeni a poddni zddosti o odchylku.

—  Pokud ndvrh subsystému vyhovuje, pak certifikdt ES ovéteni tykajici se pfezkoumdni typu nebo né-
vrhu zGstdvd v platnosti po dalsi sedmiletou dobu faze B.

Jestlize Zddnd novd TSI nevstoupi v platnost pred uplynutim fdze B, posouzeni kolejového vozidla neni
vyzadovéno a piislusny certifikdt zstavd v platnosti po dalsi sedmiletou dobu fize B.

Pozadavky na prvek interoperability

Certifikdt pfezkoumadni typu nebo ndvrhu & vhodnosti pro pouziti je platny po pétiletou dobu fize B,
i kdyz vstoupi v platnost nova TSI, av3ak s vyjimkou piipadi, kdy se pouzije clanek 19 smérnice 96/48/ES
ve znén{ smérnice 2004/50/ES. Béhem této doby mohou byt nové prvky téhoz typu uvddény do provo-
zu bez provedeni posouzeni.

Pred uplynutim pétileté doby faze B musi byt prvek posouzen v souladu s TSI platnou v dané dobé z hle-
diska téch pozadavka, které se zménily nebo které jsou v porovndni se zdkladnou pro vydavani certifi-
katd nové.

Je-li pozadovéna a pfijata odchylka, pak stavajici certifikdt ES ovéfeni tykajici se prezkoumdni typu nebo
ndvrhu nebo vhodnosti pro pouziti zistavé v platnosti po dalsi tifletou dobu fize B. Pfed uplynutim ti-
letého obdobi se muzZe stejny proces posouzeni a podani zddosti o odchylku zopakovat jiz jen jednou.

Nové zkonstruovand kolejové vozidla se stdvajici konstrukei majici certifikaci podle stdvajici TSI

Stvajici certifikdt ES ovéfeni tykajici se pfezkoumdni typu nebo névrhu pro subsystém je platny po sedmi-
letou dobu fize B od data svého vydani, i kdyz vstoupi v platnost nové TSI, avsak s vyjimkou specifickych
pozadavkd, u nichz se pouzije ¢ldnek 19 smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES. Béhem této doby
mohou byt nové kolejovd vozidla téhoz typu uvddéna do provozu bez provedeni nového posouzeni typu.

Pred uplynutim sedmileté doby fize B musi byt kolejové vozidlo posouzeno v souladu s TSI platnou v dané
dobé z hlediska téch pozadavkd, které se zménily nebo které jsou v porovndni se zakladnou pro vydavani
certifikdtti nové.

— Je-li pozadovéna a pfijata odchylka, pak stavajici certifikdt ES ovéFeni tykajici se pfezkoumadni typu nebo

ndvrhu zstdva v platnosti po dalsi tiletou dobu fdze B. Pfed uplynutim uvedeného tiiletého obdobi
muze znovu probéhnout tyZ proces posouzeni a podani Zddosti o odchylku.

Pokud ndvrh subsystému vyhovuje, pak certifikdt ES ovéfent tykajici se prezkoumdni typu nebo ndvrhu
zstdva v platnosti po dalsi sedmiletou dobu féze B.
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Jestlize Zddnd nova TSI nevstoupi v platnost pfed uplynutim fize B, posouzeni kolejového vozidla neni vy-
zadovdno a prislusny certifikdt zGstdva v platnosti po dalsi sedmiletou dobu fize B.

U prvkd interoperability je postup popsany v bodu 7.1.1.4 platny rovnéZ pro nové zkonstruovand kolejova
vozidla se stavajici konstrukei majici certifikaci podle stévajici TSI.

7.1.3 Kolejové vozidla se stavajici konstrukei

Kolejovd vozidla, jejichZ konstrukce nenf certifikovana v souladu s TSI, podléhaji podminkdm popsanym
vbodu 7.1.7.

Stdvajici kolejové vozidlo je kolejové vozidlo, které je v provozu jiz pied vstupem této TSI v platnost.

Tato TSI se na stévajici kolejovd vozidla nevztahuje, pokud nedojde k jejich obnové nebo modernizaci.

7.1.4 Modernizovand nebo obnovend kolejova vozidla

Pokud jde o kolejovd vozidla, kterd jsou jiz v provozu, pouZije se tento bod pro stdvajici vysokorychlostn{
vlaky a konvenéni kolejovd vozidla, kterd maji byt modernizovana pro vysokorychlostni provoz, jak je uve-
deno v ¢l. 2 pism. 1) a n) smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES.

Nové posouzeni ve vztahu k pozadavkiim TSI, kterd je v platnosti v dobé podani zddosti, je vyzadovino po-
uze u zmén, které jsou v oblasti ptsobnosti této TSI

Voditko ke zméndm, které jsou povazovény za modernizaci nebo obnovu, je uvedeno nize.

Ndsledujici seznam, ktery slouZi jako informativni voditko, obsahuje prehled zmén, které vyzaduji nové po-
souzeni konstrukce vozidla. Tento seznam nenf taxativni (niZe uvedené zmény parametri jsou platné pouze
tehdy, pokud celkovd zména zistane v mezich TSI):

—  Zmény parametrt vozidla, které ovliviiuji provozni vykon nad rimec zjednoduseného postupu (). Hod-
nota A je vymezena v bodu 5.5.5 normy EN 14363:2005.

— Instalace novych konstrukef pruzin, spféhel, aktivnich mechanismut fidicich vozidlo/vozidlovou
skin atd.

—  Prekroceni zakladnich podminek pro pfijeti zjednoduseného postupu méfent: ,neexistence” souci-
nitele bezpecnosti A > 1,1, coZ znamend, ze hodnocené vysledky jsou pfinejmensim o 10 % mimo
rozsah meznich hodnot souvisejicich s bezpe¢nosti.

— Zmény provoznich parametrt, parametrt vozidla a parametrt podvozku, které ptresahuji dovole-
né odchylky stanovené v tabulce 3 normy EN 14363:2005 ,Zelezni¢ni aplikace — Prejimaci
zkousky jizdnich charakteristik Zelezni¢nich vozidel — Zkousent jizdnich vlastnosti a staciondrn{
zkousky*.

—  Zvyseni v, o vice nez 10 km/h.
— Zména celkové hmotnosti vozidla o vice nez 10 %.
—  Zvyseni statické hmotnosti na ndpravu o vice nez 1,5 t
— Zména koncepce
— nouzovych vychodd,
— pozarni bezpe¢nosti,

—  bezpecnosti pii praci a ochrany Zzivotniho prostredi,

—  palubnich vlakovych Fidicich a regulacnich systéma, véetné piislusného softwaru.



L 84/250

Utedni véstnik Evropské unie

26.3.2008

7.1.5.1.

7.1.5.2.

7.1.5.3.

Noise

Transitional period

It is allowable to apply limits 2 dB(A) higher than those stated in section 4 and clause 7.3 of this TSI for ex-
ternal noise from rolling stock within the scope of this TSI within a transitional period of 24 months starting
from the date of entry into force of this TSI This allowance is restricted to the case of:

— contracts already signed or under the final phase of the tendering procedure at the date of entry into
force of this TSI, and options to these contracts to purchase additional vehicles, or

— contracts for purchasing new rolling stock of an existing design type signed during this transitional
period.

The transitional period of 24 months is extended to 60 months in the case of DMUs where the power per
diesel engine is more than or equal to 500 kW.

Upgrading or renewal of rolling stock

It has only to be proved that an upgraded or renewed vehicle does not increase noise with respect to the
performance of the vehicle before upgrading or renewal.

A two step approach

It is recommended that in the case of new rolling stock to be ordered after 1 January 2010 Section 4.2.1.1
and Section 4.2.6.5.4 of this TSI is applied with a reduction of 2 dB(A) at a speed of 250km/h, and 3 dB(A)
at speeds of 300km/h and 320km/h. This recommendation will serve only as a basis for revising se-
ction 4.2.6.5.4 in the context of the TSI revision process mentioned in section 7.1.10

Mobilni vyprazdiiovaci voziky pro toalety [bod 4.2.9.3]

Prvni krok: provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik spolecné piezkoumaji névrh obéhi kolejovych
vozidel navrzeny Zelezni¢nim podnikem a na zvazované trati ur¢i tseky interoperabilni sité, na kterych v pii-
padé potieby musi byt mozno vyprazdnit toalety vlaku (podle tohoto ndvrhu obéhii kolejovych vozidel) a na
nichZ nejsou zadnd pevnd zafizeni na vyprazdnovani toalet umoznujici danou ¢innost na téchto vlacich (nebo
jich je nedostatecny pocet).

Druhy krok: provozovatel infrastruktury a zZelezni¢ni podnik spolecné provedou ekonomickou analyzu za
tcelem tprav obéht kolejovych vozidel. Tyto tpravy tykajici se poctu a/nebo rozmisténi tsekd, na kterych
bude v ptipadé potieby mozné vyprazdnit toalety vlakd, snizuji pocet mobilnich vozika pro vyprazdiovani
toalet (podle této TSI), které budou muset byt na takovych tsecich umistény.

Protipozdrni opatfeni — shoda materidlu

Az do zvefejnéni normy EN 45545-2 nebo piilohy této TSI je shoda s pozadavkem uvedenym v bodu
4.2.7.2.2 povazovana za splnénou ovéfenim shody s pozadavky na pozdrni bezpecnost materidli stanove-
nymi v ozndmenych vnitrostatnich pfedpisech (za pouziti odpovidajici provozni kategorie) a obsazenymi
v jedné z ndsledujici sady norem:

—  britské normy BS6853, GM/RT2120 vydani 2 a AV/ST9002 vydani 1;

—  francouzské normy NF F 16-101:1988 a NF F 16-102/1992;

— némeckd norma DIN 5510-2:2003, véetné méfen{ toxicity, pozarni bezpe¢nosti kategorie 2 (norma je
v soucasné dobé dopliovina pozadavky na toxicitu; pozadavky na toxicitu z jinych norem mohou byt
pouzity podle vhodnosti do té doby, dokud nebude doplnéni dokonceno);
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7.1.8.1

7.1.8.2

7.2

— italské normy UNI CEI 11170-1:2005 a UNI CEI 11170-3:2005;

—  polské normy PN-K-02511:2000 a PN-K-02502:1992.

Kolejovd vozidla provozovand na zdklad€ vnitrostdtnich, dvoustrannych, vicestrannych nebo mezindrodnich
dohod

Stavajici dohody

Do $Sesti mésicti od okamziku, kdy tato TSI vstoupi v platnost, uvédomi ¢lenské staty Komisi o ndsledujicich
dohodéch, na jejichz zdkladé jsou provozovana kolejové vozidla souvisejici s oblasti ptisobnosti této TSI (kon-
strukce, obnova, modernizace, uvedeni do provozu, provoz a sprava kolejovych vozidel podle definice ob-
sazené v bodu 2 této TSI):

— vnitrostdtni, dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi ¢lenskymi stity/bezpecnostnimi orgdny a Ze-
lezni¢nimi podniky nebo provozovateli infrastruktury, uzaviené na dobu neurcitou, nebo urcitou;

— dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi Zelezni¢nimi podniky, provozovateli infrastruktury nebo
mezi Clenskymi staty/bezpecnostnimi organy;

— mezindrodni dohody mezi jednim nebo vice clenskymi stity a alespon jednou tieti zem{ anebo mezi Ze-
lezni¢nimi podniky & provozovateli infrastruktury ¢lenskych stétt a alesponi jednim Zelezni¢nim pod-
nikem nebo provozovatelem infrastruktury z téeti zemé.

Pokracujici provoz/adrzba kolejovych vozidel, na néz se tyto dohody vztahuji, se povoli, pokud jsou ve sho-
dé s pravnimi predpisy Spolecenstvi.

Slucitelnost téchto dohod s pravnimi piedpisy EU, véetné jejich nediskriminaéni povahy, a s touto TSI mus{
byt posouzena Evropskou agenturou pro Zeleznice a Komise pfijme nezbytnd opatient, jako je napf. revize
této TSI za Gcelem zahrnuti moznych zvldstnich piipadt nebo piechodnych opatfeni.

Dohoda RIC se neoznamuje, nebot je znidma.
Budouci dohody

Veskeré budouci dohody nebo tpravy stdvajicich dohod, zejména ty, které zahrnuji nakup kolejovych vozi-
del, jejichz konstrukce neni certifikovdna v souladu s TSI, zohledni prévni predpisy EU a tuto TSI. Clenské
staty tyto dohody/zmény ozndmi Komisi. PouzZije se stejny postup, jaky je uveden v bodu 7.1.7.1.

Revize TSI

V souladu s ¢l. 6 odst. 2 smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES odpovidd agentura za piipravu
revize a aktualizace TSI a za vypracovani odpovidajicich doporuceni pro vybor uvedeny v clanku 21 uvedené
smérnice s cilem zohlednit technicky pokrok nebo socidlni pozadavky. Kromé toho postupné piijimani i re-
vize dalsich TSI mohou mit dopad i na tuto TSI. Navrhované zmény této TSI se podrobi dukladnému pfe-
zkumu a aktualizované TSI budou zvefejnovany v pravidelnych intervalech pfiblizné 3 let.

Agentufe se sdéluji veskerd zvazovand inovativni feSent; ¢in tak zadatelé v souladu s body 6.1.4 nebo 6.2.4
nebo ozndmené subjekty, pokud tak Zadatel neucini, aby se rozhodlo o budoucim zaclenéni téchto feseni do
TSI

Poté agentura postupuje v souladu s body 6.1.4 nebo 6.2.3.

Kompatibilita kolejovych vozidel s ostatnimi subsystémy

Uplatiiovani TSI subsystému ,Kolejové vozidla“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému musi spliovat po-
zadavek plné kompatibility mezi kolejovymi vozidly a pevnymi zafizenimi, véetné subsystému ,Infrastruk-
tura®, ,Energie” a ,Rizeni a zabezpeceni“ transevropského vysokorychlostniho systému.
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7.3

7.3.1

7.3.2.1

7.3.2.2

7.3.2.3

Metody a faze uplatiiovani tykajici se kolejovych vozidel proto zdvisi na téchto podminkdch:

— postup uplatiiovéani TSI subsystému ,Infrastruktura®, ,Energie®, ,Rizeni a zabezpeceni* a ,Provoz* vyso-
korychlostniho Zelezni¢ntho systému;

— obéhy kolejovych vozidel (obéhy).

Strategie prechodu pro palubni systém fizenf a zabezpecenf je popsdna v bodu 7.2.2.5 TSI subsystému ,Ri-
zeni a zabezpeceni® z roku 2006.

Nastroji pro zajisténi pozadavk na technickou kompatibilitu a pro zohlednéni vyse uvedenych podminek
jsou:

— registr infrastruktury,

— registr kolejovych vozidel.

Zvlastni piipady

Obecné

V dile uvedenych zvldstnich ptipadech jsou dovolena ndsledujici zvldstni ustanoveni.

Tyto zvléstni pifpady jsou rozdéleny do dvou kategorii: ustanoveni plati bud trvale (pfipady ,P“), nebo do-
Casné (piipad ,T). V docasnych piipadech se doporucuje, aby byl cilovy systém dosdhnut bud do roku 2010
(ptipady ,T1%), coz je cil stanoveny v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne
23. Cervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité, nebo do roku
2020 (ptipady ,T2).

Seznam zvlastnich piipadt

Obecny zvlastni piipad na siti s rozchodem koleje 1 524 mm
Zvlastni pfipad pro Finsko:

Kategorie ,P“ — trvale

Na tzem{ Finska a na §védské preshrani¢ni stanici Haparanda (1 524 mm), jsou podvozky, dvojkoli a dals
rozhrani rozchodu koleji souvisejici s prvky interoperability a/nebo subsystémy vybudovanymi pro sit s roz-
chodem koleji 1 524 mm pfijimadny pouze tehdy, pokud jsou v souladu s ndsledujicimi finskymi zvldstnimi
piipady pro rozhrani rozchodu koleje. AniZ je dotCeno vyse uvedené omezeni (rozchod 1 524 mm), viechny
prvky interoperability a/nebo subsystémy, které spliuji pozadavky TSI pro rozchod koleje 1 435 mm, jsou
piijimany finskou pfeshrani¢ni stanici Tornio (1 435 mm) a v piistavech pro trajekty na pfepravu vlakd na
tratich pro 1 435 mm.

Koncové sprihla a usporddani sptdhel pro odtahovani vlaki [bod 4.2.2.2]
Zvlastni pfipad pro Finsko:
Kategorie ,P“ — trvale

Je povoleno, aby rozte¢ mezi narazniky ¢inila 1 830 mm. Alternativné je piipustné, aby tato kolejovd vozidla
byla vybavena sptdhly SA-3 s bo¢nimi ndrazniky, nebo bez nich.

V piipadech, kdy rozte¢ mezi narazniky dosahuje 1 790 mm, musi byt sifka desky ndrazniku zvétSena
k vnéjsku o 40 mm.

Néstupni schod pro cestujici [bod 4.2.2.4.1]

Pozndmka:  Zvldstni pripady z TSI tykajici se pristupu osob se snizenou pohyblivosti budou zahrnuty do této TSI pozdéji.
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7.3.2.4

7.3.2.5

7.3.2.6

Obrys vozidla [bod 4.2.3.1]
Zvlastni ptipad pro Finsko:
Kategorie ,P“ — trvale

Kolejovd vozidla konstruovand pro provoz ve Finsku (1 524 mm) musi vyhovét obrysu FIN 1, ktery je defi-
novén v piiloze R.

Zvlastni ptipad pro traté Velké Britdnie:
Kategorie ,P“ — trvale

Vlaky konstruované pro provoz na modernizovanych tratich ve Velké Britanii musi odpovidat obrysu UK1
(vydani 2), ktery je definovan v piiloze C této TSL

Zvlastni ptipad pro vlaky jezdici v sitich Irska a Severniho Irska:
Kategorie ,P“ — trvale

Obrys vlakt konstruovanych pro provoz na tratich v sitich Irska a Severntho Irska musi byt kompatibilni se
standardnim irskym prijezdnym prafezem.

Hmotnost vozidla [bod 4.2.3.2]
Zvlastni ptipad Francie:
Kategorie ,P* — trvale

Tento zvl4stn{ pifpad je uveden v bodu 3.1.4 piilohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni”
z roku 2006.

Zv1astni piipad Belgie — vysokorychlostni transevropské sité (s vyjimkou traté ,L1“):
Kategorie ,P* — trvale

Tento zvld3tn{ piipad je uveden v bodu 3.1.5 piflohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizenf a zabezpeceni
z roku 2006.

Elektricky odpor dvojkoli [bod 4.2.3.3.1]
Zv1astni piipad Polska:
Kategorie ,P* - trvale

Tento zvld3tn{ pifpad je uveden v bodu 3.5.2 piflohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizenf a zabezpeceni
z roku 2006.

Zvlastni ptipad Francie:
Kategorie ,P* — trvale

Tento zvl4stn{ pifpad je uveden v bodu 3.5.3 piilohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni”
z roku 2006.

Zvlastni ptipad Nizozemska:
Kategorie ,P“ — trvale

Tento zvlstn{ pifpad je uveden v bodu 3.5.4 piiflohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni
z roku 2006.
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Zvlastni p¥ipad na siti s rozchodem koleji 1520/1524 mm
Kategorie ,P“ — trvale

Tento zvl4stn{ piipad je uveden v bodu 6.4 piilohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizenf a zabezpeceni* z ro-
ku 2006.

7.3.2.7 Detekce horkobéznosti ndpravovych lozisek u vlakd tiidy 2 [bod 4.2.3.3.2.3]
Zvlastni pfipad pro Finsko:
Kategorie ,P“ — trvale
Funkéni pozadavky na vozidlo

Je vyzadovana vzdjemnd dohoda mezi provozovatelem infrastruktury a Zelezni¢nim podnikem, aby vlaky
byly identifikovdny vlakovym identifika¢nim systémem a aby byly pouzity specifické Grovné pro spusténi va-
rovného signdlu. Specifické Grovné pro spusténi varovného signdlu musi byt uvedeny v registru kolejovych
vozidel.

Pfi¢né rozméry cilové oblasti

U kolejovych vozidel konstruovanych pro provoz ve finské siti (rozchod koleji 1 524 mm) cilové oblast na
spodnf strané loziskové skiiné, jez musi zGstat pfistupnd, aby bylo mozné jeji sledovani tratovym zafizenim
HABD, musi byt nésledujici:

— minimdlni nepferuSend délka 50 mm pii minimdlni piicné vzdalenosti od stiedu dvojkoli 1 020 mm
a maximalni pficné vzddlenosti od stfedu dvojkoli 1 140 mm,

— minimdlni nepferusovand délka 15 mm pfi minimdlni pficné vzddlenosti od stiedu dvojkoli 885 mm
a maximalni pficné vzddlenosti od stfedu dvojkoli 903 mm.

Podélné rozméry cilové oblasti

Podélné rozméry cilové oblasti na spodni strané loziskové skiing, jez musi zlistat piistupnd, aby bylo mozné
jeji sledovani tratovym zatizenim HABD (viz obrdzek niZe), musi:

— byt vycentrované na ose dvojkoli,

— dosahovat minimdln{ délky L (mm) = 200 mm.

Zobna, v které se nesmi nachazet Zadny (nechranény) zdroj
tepla, jehoz teplota je vyssi nez teplota loZiska, nebo jenz
mUzZe ovlivnit teplotu loZiska.
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7.3.2.8

7.3.2.9

7.3.2.10

7.3.2.11

Styk kolo-kolejnice (jizdni obrysy kol) [4.2.3.4.4]
Zvlastni ptipad pro Finsko:
Kategorie ,P“ — trvale

Dvojkoli vlakt konstruovanych pro provoz na tratich v sitich Finska musi byt kompatibilni se standardnim
rozchodem koleje 1 524 mm.

Zvlastni ptipad pro vlaky jezdici v sitich Irska a Severniho Irska:
Kategorie ,P“ — trvale

Dvojkoli vlakt konstruovanych pro provoz na tratich v sitich Irska a Severniho Irska musi byt kompatibiln{
s rozchodem koleje 1 602 mm.

Dvojkoli [4.2.3.4.9]

Zvlastni ptipad pro Finsko:

Kategorie ,P* — trvale

Rozméry dvojkoli a kol pro rozchod koleji 1 520 mm a 1 524 mm jsou uvedeny v tabulce M 2 piilohy M.
Maximdlni délka vlaku [4.2.3.5]

Zvlastni ptipad pro Velkou Britdnii

Kategorie ,P* — trvale

TSI subsystému ,Infrastruktura“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006 obsahuje zvlastni pii-
pad pro britskou sit, ktery na modernizovanych tratich vyzaduje, aby nastupisté¢ méla minimdlni uZitnou dél-
ku 300 m. Skute¢nd délka ndstupist na modernizovanych tratich ve Velké Britdnii, kde vlaky spliujici TSI
subsystému ,Kolejovd vozidla“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému maji zastavit v rdmci normalniho
komer¢niho provozu, bude uvedena v registru infrastruktury. Délka vysokorychlostnich vlakd konstruo-
vanych pro provoz v britskych sitich musi byt kompatibilni s délkou ndstupist, u nichz maji zastavovat.

Zvldstni piipad pro Recko
Kategorie ,P“ — trvale

TSI subsystému ,Infrastruktura“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku 2006 obsahuje zv1dstni pfi-
pad pro feckou sit, ktery na nékterych modernizovanych tratich vyzaduje, aby ndstupisté méla uzitnou délku
v rozmezi od 150 m do 300 m, jak je podrobné popsdno ve zminéném zvldstnim piipadé.

Délka vlaka vyhovujicich TSI subsystému ,Kolejova vozidla“ vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému, které
jsou konstruované pro provoz v fecké siti, musi byt kompatibilni s délkou ndstupist, u nichz maji zastavovat.

Pouziti pisku [bod 4.2.3.10]
Zvlastni ptipad na siti s rozchodem koleje 1 520/1 524 mm
Kategorie ,P“ — trvale

Tento zvla3tni piipad je uveden v bodu 6 piflohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizenf a zabezpeceni* z roku
2006.
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7.3.2.12 Brzdéni [bod 4.2.4]
7.3.212.1  Obecné
Zvlastni pfipad pro Finsko:
Kategorie ,P“ — trvale

Jestlize jmenovitd rychlost piekracuje 140 kmj/h, alespon jeden podvozek musi byt vybaven elektromagne-
tickou kolejnicovou brzdou. Jestlize jmenovitd rychlost prekracuje 180 kmj/h, oba podvozky musi byt vyba-
veny elektromagnetickymi kolejnicovymi brzdami. V obou piipadech musi byt kolejnicové brzdy opatieny
ohfivanim.

Pozadavky stanovené pro brzdny vykon na prudkych sklonech se nevztahuji na vozidla pro rozchod koleji
1524 mm.

U vozidel pouzivanych na rozchodu koleji 1 524 mm musi byt parkovaci brzda navrzena tak, aby plné za-
tizené vozy byly udrzeny na sklonu 2,5 % pii maximdlni adhezi mezi kolem a kolejnici rovnajici se 0,15
a v bezvétii.

7.3.2.12.2  Brzdy s vifivymi proudy [bod 4.2.4.5]
Zvlastni piipad pro Némecko
Kategorie ,P“ — trvale

Tento zvlstn{ piipad je uveden v bodu 5.2.3 piflohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizenf a zabezpeceni®
z roku 2006.

Zvlastni piipad pro Svédsko

Kategorie ,P* — trvale

Pouziti brzd s vifivymi proudy pro nouzové nebo provozni brzdéni neni ve védské siti povoleno.
7.3.2.13 Podminky prostfedi [bod 4.2.6.1]

Zvlastni piipad pro Finsko, Svédsko a Norsko

Kategorie ,P“ — trvale

Vlhkost

Néhlé zmény teploty vzduchu v okoli vozidla budou uvazovany pro maximélni kolisani 60 °K.
7.3.2.14 Aerodynamické vlastnosti vlaku
7.3.2.14.1  Aerodynamické zatizeni ptsobici na cestujici na ndstupisti [bod 4.2.6.2.2]

Zvlastni pFipad pro Spojené krilovstvi

Kategorie ,P“ — trvale

Vlak dosahujici plné délky, ktery jede v otevieném prostoru rychlosti v = 200 km/h (nebo svou maximélni
provozni rychlosti, je-li nizsi nez 200 km/h), nesmi pfi prijezdu celého vlaku (véetné stopy za vlakem) zpi-
sobit prekroceni rychlosti proudéni vzduchu u,, = 11,5 m/s ve vy3ce 1,2 m nad néstupistém a ve vzdalenosti
3,0 m od stfedu trati. Vyska ndstupisté pouzitd pfi posouzeni musi ¢init 915 mm nebo méné. Viechny ostat-
ni zkusebni podminky jsou stanoveny v bodu 4.2.6.2.2.
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7.3.2.14.2

7.3.2.14.3

7.3.2.15

7.3.2.15.1

Tlakové zatizeni v otevieném prostoru [bod 4.2.6.2.3]
Zvlastni ptipad pro Spojené krilovstvi:
Kategorie ,P* — trvale

Na modernizovanych tratich ve Spojeném krélovstvi ¢ini maximdlni ptipustnd zména tlaku (Ap,,) pro vse-
chny vlaky 665 Pa.

Maximdlni kolisdni tlaku v tunelu [bod 4.2.6.4]
Zv1astni ptipad pro Itdlii:
Kategorie ,P* — trvale

S cilem zohlednit fadu tunelt o préifezu 54 m?, kterymi se projizdi rychlosti 250 km/h, a o priifezu 82,5 m?,
kterymi se projizdi rychlosti 300 km/h, musi vlaky provozované na italské siti vyhovovat pozadavkam sta-
novenym v tabulce 24.

Tabulka 24

Pozadavky na interoperabilni vlak samostatné projizdé&jici tunelem bez zeSikmeni a ve tvaru
trubice (zvlastni pFipad Itdlie)

Referen¢ni piipad Kritéria tykajici se referen¢niho piipadu Nejvyssi po-
Typ kolejového Rozchod volend rych-
vozidla 0zcho Vi A, A AHA g ANFA e+ Ay lost
(km/h) (m?) (Pa) (Pa) (Pa) (km/h)
tiida 2 GA nebo 200 53,6 <1750 <3000 <3700 <210
mensi
GB 200 53,6 <1750 <3000 <3700 <210
GC 200 53,6 <1750 <3000 <3700 <210
Virmax < 250 | GA nebo 200 53,6 <1195 <2145 <3105 <250
km/h mens{
GB 200 53,6 <1285 <2310 <3340 <250
GC 200 53,6 <1350 <2530 < 3455 <250
tiida 1 GA nebo 250 53,6 <1870 <3355 <4865 250
mensi
tiida 1 GA nebo 250 63,0 <1460 <2620 <3800 > 250
mensi
GB 250 63,0 <1550 <2780 <4020 > 250
GC 250 63,0 <1600 <3000 <4100 > 250

Jestlize vlakova souprava nespliiuje hodnoty uvedené v tabulce 24, musi byt provozni pravidla pro tento vlak
uréena pouzitim zvefejnénych pfedpist provozovatele infrastruktury.

Mezni hodnoty pro vnéjsi hluk [bod 4.2.6.5]
Mezni hodnoty hluku pfi stini [bod 4.2.6.5.2]
Zvlastni ptipad pro Spojené krilovstvi a Irsko:
Kategorie ,P* — trvale

Pro DMU je meznf{ hodnota hluku pfi stdni Lz, rovna 77 dB(A).
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7.3.2.15.2

7.3.2.16

7.3.2.17

7.3.2.18

7.3.2.18.1

Mezni hodnoty hluku pfi rozjezdu [bod 4.2.6.5.3]
Zvlastni piipad pro Spojené kréilovstvi a Irsko:
Kategorie ,P“ — trvale

Pro elektrické lokomotivy s P < 4 500 kW na obrudi kola je maximdlni hluk p#i rozjezdu L
84 dB(A).

pAFmax TOVEN

Hasici pfistroj [bod 4.2.7.2.3.2]
Zvlastni p¥ipad pro Italii:
Kategorie , T2“ — docasné

S ohledem na délku procesu aktualizace vnitrostdtnich pfedpisti je piipustné, aby domdci vlaky provozované
na ndrodnich trasdch italské sité byly vybaveny pfenosnymi praskovymi hasicimi piistroji.

Prenosné praskové hasici ptistroje musi byt odpovidajici a dostatecné a musi byt umistény na pfislusnych
mistech.

Houkacky [bod 4.2.7.4.2.1]
Zvl4stni ptipad pro Finsko:
Kategorie ,P“ — trvale

Vlaky t¥{dy 2 musi byt vybaveny houkackami se dvéma odlisnymi tény. Tény akustickych vystraznych hou-
kacek by mély byt rozpoznatelné jako vystrazné zvuky vyddvané vlakem a nemély by se podobat vystra-
Znym zafizenim pouzivanym v silni¢ni dopravé nebo tovdrnim ani jinym vystraznym zafizenim. Mus{ byt
pouzity dvé samostatné spousténé vystrazné houkacky. Zakladni kmitocty tont vystrazné houkacky musi byt:

— vysoky téon: 800 Hz + 20 Hz,
— nizky ton: 460 Hz + 20 Hz.

Zvlastni p¥ipad pro Itdlii:
Kategorie , T2“ — docasné

S ohledem na délku procesu aktualizace vnitrostdtnich pfedpisti je piipustné, aby domdci vlaky provozované
na ndrodnich trasich italské sité byly vybaveny houkackami se zdkladnimi kmitocty:

— vysoky téon: 660 Hz + 15 Hz,
— nizky ton: 370 Hz + 10 Hz.

Hladina akustického tlaku pro tyto kmitocty musi dosahovat rozmezi 120 dB az 125 dB za pouziti metody
méfeni uvedené v bodu 4.2.7.4.2.

Systém fizeni a zabezpeceni [bod 4.2.7.9]
Umisténi dvojkoli [bod 4.2.7.9.2]
Zvlastni pfipad pro Némecko:
Kategorie ,P“ — trvale

Tento zvl4tn{ pifpad je uveden v bodu 2.1.5 piilohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni
z roku 2006.
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7.3.2.18.2

Zv1astni ptipad pro Polsko a Belgii:

Kategorie ,P* — trvale

Tento zvl4tn{ pifpad je uveden v bodu 2.1.6 piilohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni”
z roku 2006.

Zvlastni p¥ipad pro Francii - vysokorychlostni transevropskd sit (TEN) a Belgie — pouze
vysokorychlostni transevropskd sit' ,L1“:

Kategorie ,P“ — trvale

Tento zvl4stn{ pifpad je uveden v bodu 2.1.8 piilohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni
z roku 2006.

Zvlastni ptipad pro Belgii:

Kategorie ,P* — trvale

Tento zvla3tn{ piipad je uveden v bodu 2.1.9 piflohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizenf a zabezpeceni
z roku 2006.

Zv1astni ptipad na siti s rozchodem koleji 1 520/1 524 mm

Kategorie ,P* — trvale

Tento zvla3tni piipad je uveden v bodu 6.2 piflohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni® z ro-
ku 2006.

Kola [bod 4.2.7.9.3]

Zv1astni ptipad pro Finsko:

Kategorie ,P* — trvale

Vzhledem k severskym klimatickym podminkdm se ve Finsku a Norsku obecné na kola pouzivd specificky
materidl. Je podobny materidlu ER8, ma vSak ke zlepSeni odolnosti vici odlupovani vyssi obsah manganu
a kiemiku. Pro vnitrostdtni dopravu muZe byt tento materidl pouzit, pokud se na tom ztcastnéné strany
dohodnou.

Zv1astni ptipad pro Francii:

Kategorie ,P* — trvale

Tento zvl4stn{ pifpad je uveden v bodu 2.2.2 piilohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni”
z roku 2006.

Zvlastni ptipad pro Litvu:

Kategorie ,P* — trvale

Tento zvl4stn{ pifpad je uveden v bodu 2.2.4 piilohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni”
z roku 2006.
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7.3.2.19

Sbéraé [bod 4.2.8.3.6]
Zvlastni p¥ipad pro Finsko:
Kategorie ,P* — trvale

Vlaky provozované na finské siti by mély byt vybaveny sbéraci se $itkou 1 950 mm. Obrys hlavy sbérace musi
odpovidat témto hodnotdm:

— roh hlavy sbérace vyrobeny z izola¢niho materidlu (projektovand délka 200 mm),

— minimélni délka oblozeni smykadla ¢ini 1 100 mm,

— vodivy rozsah hlavy sbérace ¢ini 1 550 mm,

— délka hlavy sbérace ¢ini 1 950 mm.

Normélni vyska trolejového dritu je 6 150 mm (minimalné 5 600 mm, maximdlné 6 500 mm).
Hlavy sbéracti musi mit maximdlni $itku, méfenou v podélné ose vozidla, rovnajici se 400 mm.
Zvlastni p¥ipad pro Francii:

Kategorie T2

Na obloZen{ smykadla ve stejnosmérné siti je povoleno pouzit médéné a ocelové materidly.
Kategorie P

Vlaky projizdéjici na stejnosmérné trati mohou byt vybaveny sbéraci s hlavou o 3ffce 1 950 mm.
Kategorie P

Vysokorychlostni vlaky, které maji byt provozovany ve Francii a ve Svycarsku, mohou byt vybaveny sbéraci
s hlavou o sifce 1 450 mm.

Zvlastni pfipad pro Némecko a Rakousko:
Kategorie ,P“ — trvale

Investice do vymény zaiizeni trolejového vedeni na tratich kategorie Il a Il a ve stanicich za d¢elem splnéni
pozadavkd Eurosbérace o $ifce 1 600 mm je nepfiméfené vysokd. Vlaky projizdéjici tyto traté musi byt vy-
baveny sekunddrnimi sbéraci o $ifce 1 950 mm pro provoz pii stfednich rychlostech do 230 km/h, aby za-
fizeni trolejového vedeni v téchto tsecich transevropské sit¢ nemuselo byt ptebudovidno pro provoz
Eurosbérace. V téchto oblastech je povoleno maximélni bo¢ni vychyleni trolejového drdtu 550 mm ve vzta-
hu ke kolmici na osu trati pfi pisobeni bo¢niho vétru. V budoucich studiich tykajicich se trati kategorie II
a [ll by mél byt zvazovan Eurosbérac, aby se prokdzala vhodnost u¢inénych rozhodnuti.

Zvlastni pfipad pro vlaky provozované v siti Velké Britdnie:
Kategorie ,P* — trvale

Pro traté kategorie 1I a Il nesmi byt hlavy sbéract vybaveny izolovanymi rohy, pokud nejsou povoleny na
specifickych trasdch zépisem v registru infrastruktury.
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U trati kategorie II a IIl musi vodivy rozsah hlavy sbérace ¢init 1 300 mm.

Sbérace musi dosahovat pracovniho rozsahu 2,1 m.

Hlavy sbéracti musi mit maximaln{ $itku, méfenou v podélné ose vozidla, rovnajici se 400 mm.

Zvlastni piipad pro vlaky provozované v siti Svédska:

Kategorie ,P* — trvale

Vlaky projizdéjici traté kategorie II a IIl musi byt vybaveny sekunddrnimi sbéraci o sifce 1 800 mm pro pro-
voz pii stfednich rychlostech do 230 km/h.

Sbérace o §fice 1 950 mm jsou povoleny pro dopravu sméfujici pres most Oresund do Svédska.

Kapacitni G¢inik nenf povolen u napéti presahujiciho 16,5 kV, nebot existuje nebezpedi, Ze by tak mohlo byt
ztizeno nebo znemoznéno pouZivani rekuperacniho brzdéni ostatnimi vozidly z dtivodu piili§ vysokého na-
péti v trolejovém vedent.

V rekuperaénim rezimu (elektrické brzdéni) se vlak nesmi chovat jako kondenzétor prekracujici 60 kVAr pfi
jakékoli rekuperované energii, tj. kapacitni G¢inik je béhem rekuperace zakdzan. Vyjimkou jalového kapacit-
niho vykonu 60 kVAr je, aby umoznila instalaci filtri na stran¢ vlaku/hnaciho vozidla pod vysokym napétim.
Tyto filtry nesmi pfi zdkladnim kmitoctu piekrocit jalovy kapacitni vykon 60 kVAr.

Zvlastni piipad pro vlaky provozované v siti Spanélska:

Kategorie ,P* — trvale

Na nékterych tratich kategorie II a IIl a ve stanicich neni povolen Eurosbérac o $ifce 1 600 mm. Vlaky pro-
jizdgjici tyto traté musi byt vybaveny sekunddrnimi sbéraci o $ifce 1 950 mm pro provoz pii stfednich rych-
lostech do 230 kmj/h.

Investice do vymény trolejového vedeni na tratich kategorie II a IIl a ve stanicich za tcelem splnéni poza-
davkt Eurosbérace o sifce 1 600 mm je nepiiméfené vysoka. Vlaky projizdéjici tyto traté musi byt vybaveny
sekunddrnimi sbéraci o ifce 1 950 mm pro provoz pii stiednich rychlostech do 230 km/h, aby trolejova ve-
deni v téchto tsecich transevropské sité¢ nemusela byt prebudovéna pro provoz Eurosbérace. V téchto oblas-
tech je povoleno maximdlni bo¢ni vychyleni trolejového dritu 550 mm ve vztahu ke kolmici na osu trati pii
ptisobeni bocniho vétru. V budoucich studiich tykajicich se trati kategorie Il a Il by mél byt zvazovén Euros-
bérac, aby se prokézala vhodnost u¢inénych rozhodnuti.

Obalovi kfivka prijezdného prifezu v oblasti sbérace

U trat{ kategorie II a IIl mus{ byt u sbéract vozidel pouzivanych ve Velké Britdnii zachovan prijezdny prifez
zndzornény na ndsledujicim obrazku. Jednd se absolutni prijjezdny prifez, a nikoli o vztazny obrys podlé-
hajici tipravam. Zptsoby dolozeni souladu jsou otevienym bodem.
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Obalové kiivka sbérace
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Osa koleji v krajni pozici umoznéné dovolenymi odchylkami trati

Nakres zndzorfiuje extrémni obalovou kiivku, v jejimz rozsahu musi ziistat pohyby hlavy sbérace. Obalovd
kfivka musi byt umisténa v mezni pozici osy trati, kterou umoziiuji dovolené odchylky trati, jez nejsou za-

hrnuty. Obalové kiivka neni vztaznym obrysem.

Pfi vSech rychlostech az do tratové rychlosti, maximalnim sklonu, maximalni rychlosti vétru, za které je moz-
ny neomezeny provoz, a pii extrémni rychlosti vétru, které jsou stanoveny v registru infrastruktury, plati, ze:

W =990 mm, je-

W’ =990 + (0,040 x (H— 4 300)) mm, je-

Pricemz:

H = vyska po vrchni ¢dst obalové kiivky nad trovni kolejnic (v mm). Rozmér je souctem vysky trolejového

liH < 4 300 mm,

drétu a rezervy pro zajisténi zdvihu.

liH> 4300 mm.

Dile je zapotiebi stanovit povolené opotiebeni obloZen{ smykadla.
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7.3.2.20

7.3.2.21

7.3.2.22

7.3.2.23

Zv1astni ptipad pro Itdlii:
Kategorie ,P* — trvale

Vysokorychlostn{ vlaky, které majf byt provozovany v Itlii a ve Svycarsku, mohou byt vybaveny sbéraéi s hla-
vou o $ifce 1 450 mm.

Rozhranf se subsystémem ,Rizen{ a zabezpeceni* [bod 4.2.8.3.10]
Zvlastni ptipad pro Belgii:
Kategorie ,P* — trvale

Tento zvlstn{ pifpad je uveden v bodu 3.6.1 piilohy A dodatku 1 TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeceni
z roku 2006.

Spojky pro systém vyprazdnovani toalet [bod 4.2.9.3]
Zvlastni ptipad pro Finsko:
Kategorie ,P* — trvale

Pfipojeni pro vyprazdiovani a pro vyplachovéni a jejich spoje musi byt v souladu s obrazky M VI.1, pii-
padné M VI.2 piilohy M VL.

Uzdvéry doplnovani vody [bod 4.2.9.5]

Zvlastni ptipad pro Finsko:

Kategorie ,P* — trvale

Uzévéry dopliovani vody musi odpovidat obrdzku M VIL3 pfilohy M VIL.
Protipozarni normy [bod 7.1.6]

Zvlastni piipad pro Spanélsko

Kategorie , T“ — docasné

Do zvefejnéni normy EN 45545-2 plati $panélské protipozarni normy (DT-PCI/5A).
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PRILOHA A
Al
A1l
A1.2
Al.2.1
A1.22
A1.2.3
A2
A3
A3
A3.2
A33
A3.4
A4
A4l
A4.2
A43
A5
AS5.1

A5.2
PRILOHA B
B.1

B.2

B.3

B.4
PRILOHA C
C1
Cc2
C3
C.4
)
C.6
c7

C.8
PRILOHA D
D.1

D.2
PRILOHA E
E.1

E.2
PRILOHA F
F.1

F.2

F.2.1

PRILOHY K TSI

Subsystém ,Kolejové vozidla“

Pasivni bezpecnost — 0dolnost proti NArazu . . . ........coouuii i 269
Podrobny popis pozadavki na statickou a pasivni bezpecnost ........... ... .. ... 269
Podrobné mechanické mezni charakteristiky statické odolnosti ......................... 269
Podrobné mechanické mezni charakteristiky pevnosti pro pasivni bezpecnost .............. 269
Definice hmotnosti . . . ... ...t 269
Dynamickd PEVIIOSE . . ... v vttt ettt ettt 269
Hodnoticf kritéria . . ... ..o 269
Podrobné specifikace pasivni bezpecnosti ............ ... ..o i 270
Kritéria prjatelnosti . . ... ... ..o 270
Snizeni rizika vzdjemného najetinasebe .. ... .. 270
Omezeni zpomaleni . . ...... ... ... 270
Zachovani prostoru pro piezit a strukturalni celistvosti prostor pro cestujici .............. 270
Ochrana proti nizké piekdzce ....... ... ... .. 271
Metoda validace ... ... 271
Proces: .. 271
Zkuebni specifikace ....... .. 272
Kritéria prijatelnosti kalibrace . ... ... ... .. 273
Definice prekazek . . ... ... 273
Pro kolize vlaku a vozu o hmotnosti 80 tun s boénimi ndrazniky: ....................... 273
Pro kolize vlaku a tézké piekdzky na troviiovém piejezdu ............ ... ... . .. 274
Antropometrické ddaje strojvedoucich a viditelnost smérem vpied ........... ... ... ... 275
ODECNE o oo 275
Antropometrické ddaje strojvedoucich ...... ... ... o o 275
Poloha névésti ve vztahu ke kabiné strojvedouctho. .......... ... ... . i 276
Referencni polohy odi strojvedouctho . ......... ... i i 276
Prifez UKL (VEIZE 2) oottt et ettt e e e e e e e e e e e e e e e 278
ODbrysy UKL (VEIZE 2) . ..ottt et e et et e e e e e et et e e e 278
Spodni sektor obrysu UK1[A] pod 1 100 mm ARL . .......... .o, 279
Horni sektor obrysu UK1[B]nad 1 100 mm ARL .. .......ooiiiieennnannn. 280
Horn{ sektor obrysu UK1[D] nad 1 100 mm ARL ... ...ttt 281
Aplikace obrysu UKI[A] ..ottt e e e 282
Aplikace obrysu UKI[B] .. ..ottt e 282
Aplikace obrysu UKI[D] ..ottt e e 282
Vypocet redukee SIFKy ... ..o 282
Posouzeni prvkd interoperability .. ...... ... 284
Oblast pUSODNOSt . ... ..o 284
VIAStNOSt . . oottt 284
Posuzovéni subsystému ,kolejovd vozidla® ........ ... . .. 285
ODIast PUSODNOS . . ... v ettt 285
Vlastnostia moduly .. ... .. 285
Procedury pro posuzovani shody a vhodnosti pro pouZiti ............. ... .. ... . ... 290
Seznam modulll ... ... 290
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A1.2.1

A1.2.2

A1.23

PRILOHA A

Pasivni bezpecnost — odolnost proti nirazu

Podrobny popis poZzadavki na statickou a pasivni bezpeénost

Podrobné mechanické mezni charakteristiky statické odolnosti

Podrobné mechanické mezni charakteristiky hmotnosti a statické odolnosti jsou popsdny v normé EN12663:2000,
podélné a svislé statické zatizeni skiini vozidel musi odpovidat minimalné kategorii P-II.

Posouzeni tlakového zatiZeni se provadi za pouziti statického pozadavku definovaného v bodu 4.2.6.4 této TSL

Podrobné mechanické mezni charakteristiky pevnosti pro pasivni bezpecnost

Definice hmotnosti

Hmotnost zahrnuje 50 % hmotnosti sedicich cestujicich, nehybnou vici podlaze skiiné vozidla
Dynamickd pevnost

Pro certifikaci pasivni bezpecnosti se pouZiji Ctyfi scéndfe kolizi konstrukénich ndvrhd, které berou v tivahu vse-
chny kombinace konfigurace pfedniho konce (pfima trat, bez brzdéni):

—  Scénar 1

Kolize dvou identickych vlaka (vlakové soupravy sestdvajici z jedné jednotky nebo vlakové sestavy) pii rela-
tivni rychlosti 36 km/h,

—  Scéndr 2

Kolize vlaku (vlakové soupravy sestdvajici z jedné jednotky nebo vlakové sestavy) a Zelezni¢niho vozidla vy-
baveného bo¢nimi ndrazniky v rychlosti 36 km/h. Jako doty¢né Zelezni¢ni vozidlo se pouzije ¢tyfndpravovy
ndkladni vagén o hmotnosti 80 tun, jak se definuje v bodu A 5.

—  Scéndr 3

Srazka s prekdzkou ekvivalentni ndkladnimu automobilu o hmotnosti 15 tun, jak se definuje v bodu A 5,
pii rychlosti 110 km/h, na droviiovém prejezdu.

—  Scéndf 4

Kolize s malou ¢i nizkou ptekdzkou, jako napiiklad s autem nebo se zvifetem, jez se vyfesi definovanim cha-
rakteristik pluhu pro vychyleni prekdzek.

Hodnotici kritéria

Pfi posuzovani lokomotivy, pohdnéné predni ¢dsti soupravy nebo motorového vozu se pouzije vlakovd sestava.
Pro zkousku odolnosti vii¢i ndrazu lokomotivy, pohdnéné piedni ¢dsti soupravy nebo motorového vozu, se zva-
zZuje zapojeni takové lokomotivy, pohdnéné piedni ¢dsti soupravy nebo motorového vozu pouze na pozici pied-
niho vozidla.

Pokud se posuzuje vlak s riznymi vozidly na koncich, pfi vypoctu scéndfe 1 se berou v tvahu pouze totoznd
vozidla.

PFi posuzovani vozu se pouZije vlakova sestava, v niZ je viiz zapojen v pozici za lokomotivou, za pohdnénou piedni
¢asti soupravy nebo za motorovym vozem.

Ve viech piipadech je tieba vlakovou sestavu, pro niz se validace provadi, jasné definovat.
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A3

A3.1

A3.2

A3.3

Vsechna vozidla odpovidajici této TSI a déle spliujici ndsledujici charakteristiky prvniho vozu za pfednim vozid-
lem vlakové sestavy budou akceptovdna pro pouZiti v interoperabilnich vlacich, bez dal3f certifikace vlaku.

— Hmotnost musi byt stejnd nebo mensi nez hmotnost prvntho vozu za prednim vozidlem vlakové sestavy.

—  Spickovd sila musi byt stejnd nebo mensi nez $pickové sila prvniho vozu za prednim vozidlem vlakové
sestavy.

—  Stiedni sila musi byt stejnd nebo mensi nez stfedni sila, kterou na pfedni vozidlo ptsobi prvni viz vlakové
sestavy za timto pfednim vozidlem. Aby bylo mozné porovnavat stfedni tirovné podle deformaé¢niho narazu,
vyuziji se charakteristiky energetického ndrazu. Kfivka energetického ndrazu musi byt stejnd nebo mensi nez
u referen¢niho vozidla.

Podrobné specifikace pasivni bezpenosti
Bude sniZeno riziko vzdjemného najeti na sebe koncovych &asti vlakd, stejné jako vozidel, z nichz vlak sestdva.

Sily pusobici v deformacnich zéndch nepovedou v prostorach vyhrazenych pro cestujici a v prostoru pro pieziti
ke zpomaleni, jehoZ stfedni hodnota by prekracovala kritéria ptijatelnosti specifikovand v bodu A.3

U zddného ze scéndft nesmi v obsazenych prostorch dojit k zddnym deformacim ani vniknutim ubirajicim na
prostoru pro preziti a snizujicim strukturdlni celistvost prostor vyhrazenych pro cestujici.

Na ptednim konci vlaku musi byt pfipevnén pluh pro vychyleni piekazek, aby snizoval pravdépodobnost, ze by
takové objekty jako automobily ¢&i velkd zvifata zptsobily vykolejeni.

Kabiny strojvedoucich na koncich vozidel museji mit minimalné jedny dvefe nebo ulicku umoznujici p¥istup za-
chrandft v piipadé nouze.

Kritéria piijatelnosti jsou predepsdna v bodu A.3 a postup validace musi odpovidat bodu A.4.

Kritéria pfijatelnosti

SniZeni rizika vzdjemného najeti na sebe

Kritérium pfijatelnosti ve vztahu k omezeni rizika vzdjemného najeti je, Ze dopliujici simulace scéndfe 1 prokaze,
Ze pii pocatecnim svislém posunu 40 mm nedochdzi ke zvednuti viech dvojkoli Zddného podvozku a Ze je za-
chovién prostor pro preziti a jsou dodrzeny pozadavky ohledné omezeni zpomaleni. Tato kritéria sama o sobé do-
stacuji pro validaci odolnosti vii¢i vzdgjemnému najeti na sebe.

Omezeni zpomalen{

Kritériem pfijatelnosti stfedniho zpomaleni v obsazenych prostordch je hodnota 5g. Doba pro vypocet stiedni hod-
noty odpovidd dobé od okamziku, kdy ¢istd kontakeni sila poprvé prekro¢i nulovou hodnotu, do okamziku, kdy
Cistd kontaktni sila (poprvé) nabude nulové hodnoty, a to pro vSechna vozidla vlaku Gcastnici se kolize.

Zachovani prostoru pro preziti a strukturdlni celistvosti prostor pro cestujici

Kabina strojvedouctho musi mit prostor pro pieZiti strojvedouciho se zachovanym prostorem o délce minimél-
né 0,75 m.

Kritériem pfijatelnosti pro celistvost prostor pro cestujici bude omezeni jakéhokoli zmenseni na maximélné 1 %
ptvodni délky skiiné vozidla po délce 5 m (s v§jimkou deformacnich z6n) nebo Ze plastickd deformace v téchto
chranénych prostorach musi ¢init méné nez 10 %.

Pokud jsou ptilehlé oblasti urcené pro docasné obyvéni, jak je definovano v bodu 4.2.2.3.2, jejichz piicny rozmér
pfesahuje 250 mm, vyuZivany jako deformacni zony, nesmi byt v takové z6né Zddnd podélnd prostora zmensena
o vice nez 30 %.
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A4

A4l

Nasledujici diagram uvadi piiklady oblasti, pro néz plati pozadavky na podélné prostory:

bez pozadavku
pouziji se pozadavky
<250 mm
bez pozadavkl
prostor < >

pouziji se pozadavky
k sezeni

konec vozidla

pouziji se pozadavky
pouziji se pozadavky

Ochrana proti nizké prekdzce

Pluh pro vychyleni piekdzek, jehoz spodni okraj musi byt tak nizko, jak to rozchod umoziiuje, musi byt pfipev-
nén na pfednim konci vlaku a bude ovéfovin ndsledujicimi pozadavky na podélné statické vlastnosti, které museji
byt splnény samostatné:

— 300 kN na stiednici.
— 250 kN ve vzddlenosti 750 mm od stiednice

Horizontdlni sily se aplikuji na maximéln{ oblast o rozméru 500 mm krdt 500 mm. (Jak to umoziuje rozsah po-
hybu spfdhla a maximélni odpovidajici povrch pluhu)

Vyska vysledné sily nesmi byt vice nez 500 mm nad tGrovni koleji.

Takovito zatizeni nezptisobi Zddné trvalé deformace. Statickd odolnost pluhu pro vychylovéani pfekdzek musi od-
povidat bodu 3.4.2 normy EN 12663:2000.

Metoda validace

Proces:

Cile v oblasti pasivni bezpecnosti jsou uréeny pro cely vlak. ProtoZe by bylo nepraktické vyhodnocovat chovani
celého vlaku testovanim, ovéfuje se plnéni cili formou dynamické simulace odpovidajici scéndftm kolizi kon-
strukénich ndvrhi. Pouziti samotné numerické simulace je dostate¢né pro presné predpovédéni strukturdlniho cho-
véni v oblastech, kde je deformace omezend. OvSem v piipadé deformacnich zén zahrnuje program validace
i ovéfeni numerickych modelt formou vhodnych zkousek (kombinovand metoda).

Hlavni kroky této kombinované metody pro pfipad nové navrzené struktury jsou uvedeny nize

—  Krok 1: Zkouska nestrukturdlnich absorpé¢nich prvkd a deformacnich zon:

Dynamické testovan{ zkuSebnich vzorkd v nezmensené velikosti se provadi za Gcelem urceni vykont prvkd
zajistujicich odolnost viici ndrazu a pro zjisténi vstupnich ddaji pro kalibraci.

Konfigurace zkousky se definuje s ohledem na nasledujici cile:

— Aby pokud mozno co nejvérngji odrazela jeden ze scéndtt
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—  Aby usnadnila kalibraci

—  Aby vyuzila maximdlni kapacitu absorpce energie
—  Aby prokézala piislusné/konkrétni chovdni ndvrhu
Krok 2: Kalibrace numerického modelu struktury:

Po provedeni zkousky v nezmensené velikosti, popsané v kroku 1, provede vyrobce kalibraci numerického
modelu srovndnim vysledkd zkousky a odpovidajici numerické simulace.

Validace modelu musi v oblasti srovnani zkousky a numerické simulace probihat ve dvou zdkladnich fazich:

— celkové chovéni struktury, oblasti, kde dochdzi k plastickym deformacim, a pofadi tikazt absorpce
energie;

— podrobnd analyza viech vysledkt zkousky a konkrétnéji pak trovni sil a posunuti vyznamnych prvka
struktury.

Krok 3: Numerickd simulace scénédit kolizi konstrukénich ndvrhi:
Bude vytvofen trojrozmérny model struktury kazdého vozidla, ktery bude vystaven trvalé deformaci.

Tento model musi zahrnovat i kabinu strojvedouctho ¢&i deformacni struktury na konci vozidla, kalibrovany
model z kroku 2 a kompletni trojrozmérny model zbyvajici struktury skiiné vozu (Za normdlnich okolnosti
bude pouze prvni nebo prvni dva modely vozidel zahrnovat i prvky absorbujici energii a deformacni struk-
turu v detailnim provedeni. Zbyvajici vozidla vlaku maZze pfedstavovat soustiedénd hmota nebo pruzinové
systémy atd. predstavujici jejich celkové chovani).

Pokud jsou skiiné vozi symetrické podél stfedové osy, je mozné zvazovat i polovi¢ni model.

Nakonec se provedou simulace celych scénait kolizi konstrukénich navrhi, aby bylo mozné vozidla schvalit
jako vyhovujici pozadavkiim této TSI. Pro validaci chovani v bodu ndrazu je tfeba, aby model kompletni vla-
kové jednotky obsahoval validované modely vozidel od kroku 2, pficemz zbyvajici vozidla vlakové jednotky
budou zastoupena ve zjednodusené podobé.

Je piipustné pouzit program Castecné validace, pokud byly provedeny tipravy jiz dfive ovéfeného konstruké-
niho ndvrhu a pokud:

—  Bezpecnostni rozpéti ve vztahu k pozadavkam je dostatecné velké, aby se do ngj vesly i jakékoli vysled-
né nejistoty; a

—  Z&dné modifikace nepfedstavuji podstatnou zménu mechanismfi zajistujicich pasivn{ bezpecnost.
Avsak v takovém piipadé se odolnost vii¢i ndrazu ovéfuje do miry odpovidajici stupni zmény, a to formou:

— Srovndni s podobnym feSenim (prostiednictvim technickych vykresti nebo jinych technickych ddaja)
nebo

— Kombinaci pocitacovych simulaci/vypoct (napt. analyzy metody konecnych prvki nebo vicetélesové
modelovani) a zkousek (kvazistatickych ¢i dynamickych)

Zkusebni specifikace

Pro pifpad dynamické zkousky se rychlost ndrazu, typ prekdzky, stejné jako hmotnost prekdzky voli tak, aby ener-
gie absorbovand zkusebnim vzorkem pfedstavovala minimalné 50 % ekvivalent maximalni energie, jiZ je tfeba roz-
ptylit ve scéndfi 1 nebo 2, a to pro souhrn viech krokd uzitych ve scéndfi 1 a 2.

Je tieba vyzkouset vechny specializované absorpéni prvky, které jsou navrzeny pro fizenou absorpci energie.

Je piipustné provést samostatné zkousky, které nezahrnuji viechny prvky absorbujici energii soucasné, vzdy je vak
tieba zahrnout do téhoz testu vechny kroky absorbujici energii, které by mohly byt ve vzdjemné interakci. Timto
zpusobem je piipustné posuzovat takové prvky jako pluh pro vychylovéni piekdzek, prvky absorbujici energii
a sptéhlo.
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Podobné se pro piipad individudlniho testovani zafizeni mezi vozidly (spféhlo, zdbrany proti vzdgjemnému najet
na sebe a zafizeni pro absorpci energie) voli ti¢innd rychlost a hmotnost tak, aby energie absorbovand na rozhrani
a chovani prvka tvoficich rozhrani odpovidaly energii a chovanim pozorovanym v piislusnych oblastech béhem
scéndft kolizi konstrukénich navrha.

V souladu se specifikacemi zkousky odolnosti vii¢i ndrazu budou vysledky méfent, s odpovidajici pfesnosti, pro-
vadéné béhem testi zahrnovat nésledujici tidaje potfebné pro kalibraci numerického modelu:

—  Meéfen sil, zdznam deformaci, rychlosti kolize, zpomaleni pro srovnéni vykont (energie, deformace atd.) riz-
nych zafizeni pro absorpci energie béhem této zkousky a béhem zkousek soucisti.

—  Méfeni rozméra pied i po zkousce, méfi se oblasti definované a schvélené pied zkouskou.

—  Zéaznamy konfigurace zkousky, obecné pohledy a podrobné vykresy za pouziti, kde to bude nutné, vysoko-
rychlostnich videonahrédvek umoznujicich srovnani kinematiky zkousky s odpovidajici simulaci.

— Rychlost ndrazu a hmotnost vozidla

A.4.3  Kritéria piijatelnosti kalibrace

Korelace se ovétuje za pouziti ndsledujicich kritérii:

—  Zvazeni poradi uddlosti, k nimz béhem kolize dochdzi (scéndfe zahrnuji nékolik fazi absorpce energie).

—  Deformace pozorované béhem zkousek odpovidaji tém, které jsou obsaZeny v analyze.

—  Mira energie rozptylené modelem (podle vyvoje celkové kinetické energie a rychlosti), pfijatelny je rozdil men-
$inez 10 %.

— Mira posunuti (ndraz) modelu, pfijatelny je rozdil mensi nez 10 %.

—  Mira celkové silové kiivky modelu, pFijatelny je rozdil mensi nez 10 %, pokud jde o celkovou kiivku stfed-
nich hodnot a ¢sti odpovidajici jednotlivym krokéim deformace.

A5 Definice pfekdzek

A.5.1  Pro kolize vlaku a vozu o hmotnosti 80 tun s bo¢nimi ndrazniky:

Jako viiz 0 hmotnosti 80 tun se pouzije jednotny ndkladni viiz s podvozky opatfenymi bocnimi ndrazniky (jak
jsou definovany v TSI konven¢niho nékladniho Zelezni¢niho vozu) se stlacenim 105 mm. Definice piekdzky (vozu)
je ur¢ena na ndsledujicich obrdzcich:

[kN] viastnosti 2 naraznik(

Massesot . | | | BN ey ST de
1180

250

i

]

I

1
2550

1

i

1

|

1

I

1

|

1

el 1t

1750 ’ e

-
| | .
@ 4@ SRR

105 [mm]




L 84/274 Utedni véstnik Evropské unie 26.3.2008

A.5.2  Pro kolize vlaku a tézké piekdzky na troviovém piejezdu

Pouzije se deformovatelny ekvivalent numerické prekdzky o hmotnosti 15 000 kg (jak je definovdn na ndsleduji-
cich obrdzcich). Tento se simuluje jako kompletni numericky model za pouziti specidlntho softwaru pro srazky

1400 mm
4
g
S
o A
S
I
™
E
E
o
S
N
N
v A
Hmotnost = 15 tun,
vyska tézisté = 1 750 mm
Pro definici tuhosti piekdzky je tieba, aby hodnoty silové kiivky (ve funkci posunuti) ziskané na zakladé koule
o hmotnosti 50 tun o priiméru 3 m a pii rychlosti 30 m/s, byly vy3si nez u kiivky nasledujici:
kontakini kfivka sila/posunuti
5000
4 500 /"‘“-s
4000 -
3500 /] HH“‘“‘H-H
/ —
3000
/
2500 /’
2000 /
1500 4
1000 Z
//
500
ol
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

posunuti (mm)

Pfi pouziti ndsledujicich hodnot pro definici kfivky:

Absolutni posunuti koule (mm) Kontaktni sila (kN)
0 0
700 4500
1500 3000
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B.1

B.2

PRILOHA B

Antropometrické daje strojvedoucich a viditelnost smérem vpted

Obecné

Rozméry pro polohu o¢i strojvedouciho vychdzeji z nize popsaného rozsahu vysek strojvedouciho

Antropometrické ddaje strojvedoucich

Obrdzek B.1

v s X7

Zikladni antropometrické tidaje pro nejnizsi a nejvyssi pracovniky - strojvedouci

a a®) | b c d e £6) g () h i
MIN 1600 1630 1530 840 740 555 530 425 120 440
MAX 1900 1930 1 805 980 855 660 635 505 180 520

(*) Méfeno vcetné obuvi (30 mm)
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B.3 Poloha nivésti ve vztahu ke kabiné strojvedouciho.
Obrdzek B.2
Umisténi névéstidel
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B.4 Referen¢ni polohy o¢i strojvedouciho
Obrdzek B.3
Deska s polici a pevnou opérkou pro nohy:
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Obrdzek B.4

Deska s polici a nastavitelnou opérkou pro nohy
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Obrdzek B.5
Deska bez polici a pevnd opérka pro nohy
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PRILOHA C

Prafez UK1 (verze 2)

C.1 Obrysy UK1 (verze 2)

Obrysy UK1 (verze 2)

Parametry UK1 (verze 2) byly definovdny za pouziti celé fady metodik vhodnych pro britskou Zelezni¢ni infrastruk-
turu umoznujici maximélni vyuzZiti omezeného prostoru.

Priifez UK1 (verze 2) sestdva ze 3 obryst, UK1[A], UK1[B], UK1[D].

Podle této klasifikace rozméry [A] predstavuji rozméry vozidel bez zavislosti na parametrech infrastruktury, rozméry
[B] pfedstavuji rozméry zahrnujici omezeny (specificky) pohyb pérovani vozu, ale nezahrnuji vykyvy, a rozméry [D]
jsou ablony definujici maximadlni prostor, ktery poskytuje infrastruktura na ptimé vodorovné trati.

Pod 1 100 mm ARL je priifez pevné infrastruktury definovan v normé Zelezni¢ni skupiny GC/RT5212 (vydani 1, tnor
2003), kterd uvadi optimdlni mezni pozici pro ndstupisté a zafizeni, jeZ se maji nachdzet v tésné blizkosti vlaku.
UK1[A] pfedstavuje komplementdrni prufez vozidel, zahrnujici viechny nezbytné tolerance pohybt a vzdalenost od
infrastruktury.

Vozidlo nemd pfesahovat obrys UK1[A], ktery je zachycen ¢erchovanou ¢arou.

nou ¢arou).

Tyto profily definuji typické vozidlo UK1[B] a teoreticky maximélni rozméry vozidla UK1[D], které by se veslo na tra-
t&, pro které byly tyto rozméry deklarovany.

Obrysy UK1[B] jsou definovany v souladu s typickou konfiguraci vozidla, které by bylo schopno provozu na viech
tratich, jez by byly deklarovany jako spliujici pozadavky UK1. Je tieba poznamenat, Ze toto vozidlo bylo navrzeno za
pouziti jednoduchych statickych mérnych pravidel a Ze by optimdlnim zptisobem nevyuzivalo Fzenou infrastrukturu
spravovanou spole¢nosti Network Rail.
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UK1[D] definuje minimalni statickou velikost infrastruktury pod kontrolou spole¢nosti Network Rail na tratich spl-
nujicich pozadavky UK, jak byly definovany 1. ledna 2004. Neni upravena podle zatdcek trati. KdyZ se aplikuje za
pouziti schvalené metodiky a se za¢lenénim viili a toleranci definovanych standardem Zelezni¢ni skupiny GC/RT5212
(vydani 1, dnora 2003), definuje tento profil maximalni dostupny obrys na piimé vodorovné trati. Dal3{ prostor by
mohl byt k dispozici lokdlné pro pfizptsobeni se vykyviim a dynamickym pohybtm vztahujicim se k zatdckdm. Jak se
budou realizovat zdokonalen{ sité, miize byt k dispozici jesté vice prostoru, nez jak je zobrazeno vyse.

Sitové udaje, které je mozné vyuzit pro konstrukéni navrh vozidla v souladu se schvilenou metodikou, poskytuje spo-
le¢nost Network Rail Infrastructure Ltd.

UK1[D] lze rovnéz vyuzit pro definovani vozidla o jakychkoli geometrickych rozmérech a s jakoukoli konfiguraci
pérovani. Takové vozidlo by viak bylo mensi nez obrys UK1[B], protoZe modelovani uskute¢néné pii vyvoji UK1[B]
bere v tivahu tvar infrastruktury pfizptsobeny vykyviim vozidla. Proto v dsecich se zatdckami traté maze infrastruk-
tura nabizet vice prostoru, nez jak je prokdzdno podle obrysu UK1[D]. Tim se vysvétluje, pro¢ mé obrys UK1[B] jiny
tvar nez obrys UK1[D].

Pfi vyuzivani informaci o infrastruktufe pro vyvoj tvaru vozidla je mozné spie vyuzit prostor mezi UK1[B] a UK1[D]
pro prizptisobeni pohybiim pérovani, nez uplatiiovat omezen{ ohledné rozchodu trati.

Pro vyvinuti nejvétsich vozidel vhodnych pro britskou infrastrukturu je dalezité vzit na védomi a pochopit vyse uve-
denou metodiku.

C.2 Spodni sektor obrysu UK1[A] pod 1 100 mm ARL
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Srafovand plocha ohranicend body 17 az 20 se zpravidla vyuziva pro stupétka.

Srafovand plocha ohranicend body 4,5 a 6 je k dispozici pouze pro kola, prvky branici padu pod viiz atd.
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Soufadnice obrysu UK1[A]

1100
1128

Bod X (mm) Y (mm)
1 0 90
2 117 90
3 117 75
4 679,5 75
5 679,5 0
6 825,5 0
7 825,5 114
8 899 114
9 899 152,5
10 1 041,5 152,5
11 1041,5 160
12 1191 160
13 1191 179
14 1356 179
15 1351 945
16 1391 985
17 1496 985
18 1496 1100
19 1601 1100
20 1601 985

C.3 Horni sektor obrysu UK1[B] nad 1 100 mm ARL
1422
1100 _
405 |
|
: T
|
|
|
|
|
|
| o8
| S
i 2
% 1392
|
|
|
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Soufadnice obrysu UK1[B]

Bod X (mm) Y (mm)
1 0 3 890
2 405 3890
3 1100 3 600
4 1422 3100
5 1422 1138
6 1392 1100

C.4 Horni sektor obrysu UK1[D] nad 1 100 mm ARL
1640
1580
1530
1100
752
| 405
PEER
=
1580
1640
Soufadnice obrysu UK1[D]

Bod X (mm) Y (mm)
1 0 4110
) 405 4033
3 782 3950
4 1100 3825
5 1530 3 400
6 1580 3200
7 1640 2 400
8 1 640 1 400
9 1580 1100
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C5

C.6

C7

C8

Aplikace obrysu UK1[A]

Obrys UK1[A] zahrnuje viechny kinematické pohyby, opotiebeni a piicné a svislé vykyvy.

Body 14 az 20 je mozné piicné rozsifit pro zatacky o poloméru mensim nez 360 m pole nasledujici rovnice:

dX = (26 000 | R) - 72

kde R je polomér zatdcky v metrech a dX je v mm.

Za 7zddnych podminek zatiZeni a opotfebeni nesmi dojit k naruseni svislé svétlé vysky obrysu. Pro svisly pohyb
pérovani se uvazuje stav pevny nebo doraz pruziny.

Za vy$e uvedenych podminek zatizeni a opotiebeni nesmi vozidlo narusit svétlou vysku obrysu, pokud je na konkdvni
¢i konvexni vertikdln{ kfivce o poloméru 500 m. Svislé vykyvy kiivky se vypocitdvaji za pouziti rovnice pro E; a E,
v oddilu 8 nize (za pouziti K = 0).

Aplikace obrysu UK1[B]

Rozmér ARL 1 100 mm pfedstavuje absolutni minimum.

Pokud je vzdalenost stfedu podvozku mensi nez 17 m, nenf tfeba aplikovat redukei sitky.

Je-li vzdélenost stfedu podvozku vétsi nez 17 m, provede se redukce pficnych rozmérii obrysu o miru vypocitanou za
pomoci rovnic uvedenych v oddilu 8. Vyuziji se ndsledujici hodnoty:

= 200m
0,181m

Obrys UK1[B] zahrnuje i celkovou rezervu pro dynamické pohyby, tolerance vozidla a nékteré geometrické pohyby
v rozsahu 100 mm. Tyto zahrnuji:

Pricné, svislé a klopné pohyby pérovani

Tolerance vyzadované vyrobcem vozidla

Geometricky efekt vertikdlniho zakfiveni

Pokud vyse uvedené efekty pfekracuji 100 mm, je tfeba aplikovat pfislusné zmenseni rozmért skiiné. Podobné plati,
Ze je pipustné zvétsit rozméry skiiné, pokud pro tyto efekty staci méné nez 100 mm.

Aplikace obrysu UK1[D]

Je piipustné, aby vozidlo bylo zkonstruovano az do meznich hodnot zobrazeného infrastukturniho obrysu, s vyhra-
dou posouzen trati s vyuzitim schvalené metodiky a dohodou s manaZerem pro infrastrukturu, pokud jde o odstupy,
tolerance a rezimy stability traté vhodné pro provoz vozidla. Dalsi prostor pro kinematicky pohyb a vykldnéni v za-
tackdch mtze byt dostupny i za popsany obrys, jak je popsdno v databdzi trati, kterou vede spole¢nost Network Rail
Ltd.

.

Vypocet redukce SiF

Tento oddil urcuje vypocet redukce obrysu, kterd se aplikuje kvtili vykyvnym efektim v zatdckdch. Vypocty jsou shod-
né s vypocty uvedenymi technickych specifikacich TSI pro vysokorychlostni infrastrukturu 2006 pro vypocet vykyva
v zatackdch, jsou viak vyjadfeny odlisné. Stejné vypocty je mozné pouzit pro vypocet svislych redukei.
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Kdy?z se stavi vozidlo podle urcitého obrysu, sniZi se pfi¢né rozméry definované danym obrysem, pokud celkova délka
¢i sttedy podvozka prekracuji tidaje specifikované pro dany obrys. Tam, kde se pouziva zkrdcend délka vozidla nebo
vzddlenost stfedi podvozkd, neni piipustné zvétSovat obrys vozidla.

V nésledujicich vypoctech se pouzivaji tyto proménné:

A = Rozvor|vzdélenost stfedt podvozku v metrech

N; = Vzddlenost priseciku, kterd se pocitd od polohy ¢epufosy podvozku (v metrech), pokud se nachdz{ uvnitf
rozvoru/mezi stfedy podvozku

N, =  Vzddlenost priseciku, kterd se pocitd od polohy ¢epufosy podvozku (v metrech), pokud se nachdzi vné
rozvoru/sttedt podvozku

R = Polomér zaticky (v metrech), pro niZ se md redukce vypocitat
K = Vykyv piipustny pii definovaném poloméru (v metrech)

E. = Redukce siiky (v metrech) uvnitf rozvoru/mezi stiedy podvozka
E, = Redukece siiky (v metrech) vné rozvoru/stfed podvozka
Rovnice:

E; = ((ANi - Ni,) | 2R)-K
E, = ((ANo + No,) [ 2 R)-K

Pozndmka: Neni mozné, aby proménné E; a E_ nabyvaly zdpornych hodnot.
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PRILOHA D

Posouzeni prvku interoperability

D.1 Oblast piisobnosti

D.2

Tento dodatek uvadi posouzeni shody a vhodnosti k pouziti prvka interoperability v rdmci subsystému ,kolejovad

vozidla“.

Vlastnosti

Vlastnosti prvki interoperability, které je tfeba posuzovat v riiznych fézich navrhovani, vyvoje a vyroby, jsou v ta-
bulce D.1. oznaceny ,X“.

Tabulka D.1

Posuzovini prvki interoperability subsystému ,kolejovd vozidla“

1 2 3 4 5
Posuzovéni probiha v nésledujici fézi
Faze ndvrhu a vyvoje Faze vyroby
Prvky interoperability, které je tfeba posuzovat Prezkoumani
. Pfezkoumdani - ,
névrhu ajnebo . . . . Ovéfeni typové
; o vyrobniho Typova zkouska
piezkouseni shody
. procesu
névrhu

422221 | Automatické sprdhlo sc X na X X

stfednim nardzedlem
422222 Ndraznikové a tazné prvky X n.a X X
422223 Tazné spidhlo pro tcely X na X X

vyprostovani a odtahovani
4227 Celni sklo kabiny X na X X

strojvedouciho
4.2.3.4.9.2 Kola X X X X
4.2.7.4.2.5 Houkacky X na X X
4.2.8.3.7 Pantografové sbérace X n.a X X
4.2.8.3.8 Kontaktni pasky X n.a X X
42932 Mobilni voziky pro X na na. X

vyprazdiovani
42952 Adaptéry pro dopliiovani X na na. X

vody
Piiloha H ;
bod H.2 Svétlomety X n.a X X
Priloha H I NP
bod H.2 Celnf ndvéstn{ svitilny X n.a X X
Pfiloha H e
bod H.3 Koncové ndvéstni svitilny X n.a X X
Piiloha M VI §p0]}ky, pro systém vyprazd- X n.a n.a. X

novani toalet
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E.1

E.2

PRILOHA E

“«

Posuzovini subsystému ,kolejové vozidla

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato pifloha uvddi posuzovéni shody subsystému ,kolejové vozidla“

VLASTNOSTI A MODULY

Vlastnosti subsystému, které je tieba posuzovat v riznych fazich navrhovéni, vyvoje a vyroby, jsou v tabulce E.1. ozna-
Ceny ,X“ ,X“ ve sloupci 4 tabulky E1 naznacuje, Ze pfislusné vlastnosti se ovéif zkousenim kazdého jednotlivého
subsystému.

Tabulka E.1

Posuzovini subsystému ,kolejovéd vozidla“

1 2 3 4
Féze navrhu a vyvoje Féze vyroby
. . » Prezkoumdni
Vlastnosti, které se maji posuzovat névihu a/nebo
; . Typové zkouska Rutinni zkouska
piezkouseni
navrhu

4.2 Funk¢ni a technické specifikace domény
4.2.1 Obecné
4.2.1.1b  Maximéln{ provozni rychlost vlakovych X X na.

souprav
4.2.2 Struktura a mechanické soucdsti
4222 Koncova sptéhla a pfipojeni pro vyprostovani vlaka
42.2.2.1  Pozadavky kladené na subsystém X X n.a.
4.2.2.2.2  Pozadavky kladené na prvky interoperabili- Prohldseni ES o shodé¢ a — pokud lze pouzit —

ty

Prohldseni ES o vhodnosti pro pouZziti

4223 Pevnost struktury vozidla
4.2.2.3.2  Zasady (funkeni pozadavky) X n.a. n.a.
4.2.2.3.3a  Statickd odolnost X X n.a.
4.2.2.3.3b  Scéndfe kolizi (podle pFilohy A) X X n.a.

4224 Pristup

4.2.2.41  Schod pro cestujici (pozadavky PRM TSI
v fizeni)

4.2.2.42  Vngsi piistupové dvete

4.2.2.4.2.1 Piistupové dvefe pro cestujic X X na.

4.2.2.4.2.2 Dvefe pro nakldddni nédkladu a pro posad- X X n.a.
ku vlaku

4225 Toalety X n.a. n.a.

4.2.2.6 Kabina strojvedouciho X n.a. n.a.

4227 Predni ¢dst vlaku X X na.

4.2.2.7 Celni okna kabiny strojvedouciho Prohlaseni ES o shodé

>

42.2.8 Ulozn4 zaffzeni pro pouZiti posidkou n.a. n.a.
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1 2 3 4
Féze navrhu a vyvoje Faze vyroby
Viastnosti, které se maji posuzovat v , N
prezkousent Typova zkouska Rutinni zkouska
ndvrhu

4.2.2.9 Vngjsi stupdtka pro pouziti pro vyhybkare X na. na.
423 Interakce s kolejemi a méfen{
4.2.3.1 Prijezdny prifez X n.a. n.a.
4.2.3.2 Statické zatizeni ndpravy X X X
4233 Parametry kolejovych vozidel, které maji vliv na pozemni systémy sledovan{ vlaki
4.2.3.3.1  Elektricky odpor X X X
4.2.3.3.2  Sledovéni stavu lozisek ndpravy X X na.
4.23.4 Dynamické chovani kolejovych vozidel
42341  Obecné n.a X n.a
4.2.3.42  Limitn{ hodnoty provozni bezpecnosti X X na
4.2.3.4.3  Limitni hodnoty zatiZen{ koleji X X na
4.2.3.44  Rozhrani kolo/kolejnice X n.a n.a
4.2.3.4.5  Konstrukéni ndvrh pro stabilitu vozidla X X na
4.2.3.4.6  Definice ekvivalentni kuZelovitosti X na. n.a.
4.2.3.4.7  Hodnoty névrhu pro profily kol X na. na.
4.2.3.4.8  Provozni hodnoty ekvivalentn{ kuzelovi- Za posouzeni tohoto bodu zodpovida ten ¢lensky stat

tosti nebo ty ¢lenské staty, kde se kolejovd vozidla pouzivaji.
42349  Dvojkolf
4.2.3.4.9.1 Dvojkoli X na. na.
4.2.3.4.9.2 Kola jako prvky interoperability Prohldseni ES o shodé¢

ProhldSeni ES o vhodnosti pro pouziti

4.2.3.4.10 Specifické pozadavky kladené na vozidla X X na.

s nezavisle se tocicimi koly
4.2.3.4.11 Detekce vykolejent X n.a n.a
4.23.5 Maximdlni délka vlaku X na na
4.23.6 Maximalni sklony X X na
4237 Minimalni polomér zatacky X X na
4.2.3.8 Mazéni okolku X X na
4.2.3.9 Koeficient pérovani X X n.a
4.2.3.10  Piskovani X X na
4.2.4 Brzdéni
4.2.4.1 Miniméln{ brzdny vykon X X na
4.2.4.2 Limity adheze mezi brzdénym kolem a ko- na na

lejnici
4.2.4.3 Pozadavky na brzdovy systém X X n.a
4.2.4.4 Vykon provozniho brzdéni X X na
4.2.4.5 Indukéni vifivé brzdy X X na
4.2.4.6 Ochrana znehybnéného vlaku X X n.a
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1 2 3 4
Faze navrhu a vivoje Faze vjroby
Vlastnosti, které se maji posuzovat R , o
pezkousent Typova zkouska Rutinni zkouska
navrhu

4.2.4.7 Brzdny vykon v prudkém klesdni X X na.

4248 Brzdné pozadavky pro zdchranné tcely X X n.a.

4.2.5 Informace pro cestujici a komunikace

4.25.1 Vefejny dorozumivaci systém X X na.

4252 Informaéni znacky pro cestujici X X n.a.

4253 Alarm pro cestujici X

4.2.6 Environmentdlni podminky

4.2.6.1 Environmentdlni podminky X n.a. n.a.

4.2.6.2 Venkovni acrodynamické zatiZeni vlaku

4.2.6.2.1  Aerodynamické zatiZeni ptisobici na pracu- X X n.a.
jici na Zelezni¢nf trati

4.2.6.2.2  Aerodynamické zatiZeni plisobici na cestu- X X n.a
jici na ndstupisti

4.2.6.2.3  Venkovni tlakovd zatiZeni X X n.a.

4.2.6.3 Bocni vitr na.

4.2.6.4 Maximalni proménlivost tlaku v tunelech X n.a

4.2.6.5 Vngjsi hlucnost

4.2.6.5.2  Limity hlu¢nosti, kdyz je vlak v klidu X X n.a.

4.2.6.5.3  Limity hlu¢nosti, kdyz se vlak rozjizdi X X n.a.

4.2.6.5.4  Limity hlu¢nosti projizdéjictho vlaku X X na

4.2.6.6 Vngjsi elektromagnetické ruseni

4.2.6.6.2  Elektromagnetické ruseni X X n.a.

42.7 Ochrana systému

42.7.1 Nouzové vychody

4.2.7.1.1  Nouzové vychody pro cestujici X na. na.

4.2.7.1.2  Nouzové vychody z kabiny strojvedouciho X n.a n.a

4.2.7.2 Pozérni bezpecnost

4.2.7.2.2  Opatieni pro pfedchdzeni poZdru X n.a. n.a.

42.7.3 Opatfeni pro detekci/kontrolu ohné

4.2.7.2.3.1 Detekce ohné X X n.a.

4.2.7.2.3.2 Hasici piistroj X na na

4.2.7.2.3.3 Odolnost proti ohni X X n.a

4.2.7.2.4  Dalsi opatieni zlepsujici zpiisobilost k pro- X n.a. n.a.
vozu

4.2.7.2.5  Specifickd opatfeni pro nadrze obsahujici X n.a. n.a.
hoilavé kapaliny

4273 Ochrana proti elektrickému Soku X X na.

4.2.7.4 Vngjsi osvétleni a houkacka

4.2.7.4.1  Predni a zadni svétla (pozadavky na subsy- X X n.a
stém)

4.2.7.4.1.1 Prvek interoperability: Svétlomety Prohlaseni ES o shodé
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1 2 3 4
Féze navrhu a vyvoje Faze vyroby
Viastnosti, které se maji posuzovat v , N
prezkousent Typova zkouska Rutinni zkouska
ndvrhu
4.2.7.4.1.2 Prvek interoperability: Indikdtorovd svétla Prohlaseni ES o shodé¢
4.2.7.4.1.3 Prvek interoperability: Koncovd svétla Prohldseni ES o shodé¢
4.2.7.42  Houkacky X X na.
4.2.7.4.2.5 Pozadavky kladené na prvky interoperabili- Prohldseni ES o shodé¢
ty (houkacky)
4.2.7.5 Zvedani|zachranné postupy X na na
4.2.7.6 Vnitin{ hlu¢nost X X na
42.7.7 Klimatizace X X na
4.2.7.8 Zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedou- X X X
ciho
4.2.7.9 Systém fizeni a zabezpeceni
4.2.7.9.2  Umisténi dvojkoli X X na
4.2.7.9.3  Kola X X n.a
4.2.7.10  Koncepce sledovani a diagnostiky X X n.a
4.2.7.11  Konkrétni specifikace pro tunely X na na
4.2.7.12  Systém nouzového osvétleni X X n.a
4.2.7.13  Software X X na
4.2.8 Trakce a elektrické zaf{zeni
4.238.1 Pozadavky na trakéni vykon X X na
4.2.8.2 Pozadavky na adhezi trakéniho kola a ko- X na. na.
lejnice
4.2.8.3 Funkéni a technické specifikace tykajici se pfivodu proudu
4.2.8.3.1  Napéti a kmitocet pfivodu elektfiny (*) X X na.
4.2.8.3.2  Max. piikon a maximdlni proud, jaky je X X na.
mozné odebirat ze vzdusného kabelu
42833  Utinik X X na
4.2.8.3.4  Poruchy energetického systému X n.a n.a
4.2.8.3.5  Zafizeni pro méfeni spotfeby energie X na na
4.2.8.3.6  Pozadavky na kolejovd vozidla souvisejici X X na
s pantografovymi sbéraci
4.2.8.3.7  Prvek interoperability — pantografovy sbé- Prohldseni ES o shodé
ra¢
4.2.8.3.8  Prvek interoperability: kontaktni pasek Prohldseni ES o shodé¢
4.2.8.3.9  Rozhrani se systémem elektrifikace X X na.
4.2.8.3.10 Roz,hram' se subsystémem fizeni a zabezpe- X X na.
Cenf
4.2.9 Obsluha
4.29.2 Zafizeni pro vngjsi ¢isténi vlaku X na. na.
4293 Systém vyprazdiovani toalet

4.2.9.3.1  Palubni systém vyprazdnovani X na. na.
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1 2 3 4
Faze navrhu a vivoje Faze vjroby
Vlastnosti, které se maji posuzovat R , o
pezkousent Typova zkouska Rutinni zkouska
navrhu
4.2.9.3.1  Piipojeni k systému vyprazdnovani toalet Prohlaseni ES o shodé
4.2.9.3.2  Mobilni voziky pro vyprazdiiovani Prohlaseni ES o shodé
4294 Cistén{ interiéru vlaku
42.9.41  Obecné X n.a. n.a
4.2.9.4.2  Elektrické zdsuvky X n.a. n.a
4.29.5 Zatizeni pro dopliovani vody
429.5.1  Obecné X n.a. n.a.
4.2.9.5.2  Adaptér pro doplnovani vody Prohldseni ES o shodé
4.2.9.6 Zaiizeni pro doplnovéni pisku X na. na
4.2.9.7 Specidlni pozadavky na odstavovani vlaka X na. na
4.2.10 Udrizba
42.10.1  Zodpovédnosti X n.a. na
4.2.10.2  Slozka tdrzby
4.2.10.2.1 Slozka s odivodnénim tdrzby konstruké- X n.a. n.a.
nim ndvrhem
4.2.10.2.2 Dokumentace tdrzby X n.a. n.a.
4.2.10.3  Sprava slozky adrzby X n.a. n.a.
4.2.10.4  Sprava informaci pro udrzbu X n.a. n.a.
4.2.10.5  Provadéni tdrzby X na na

(") Pozaduje se pouze typova zkouska pfi jmenovitém kmitoctu.
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PRILOHA F

Procedury pro posuzovini shody a vhodnosti pro pouZiti

F.1. Seznam moduli

Moduly pro prvky interoperability

— Modul A: Intern{ fizen{ vyroby

— Modul Al: Interni ¥zeni ndvrhu s ovéfenim vyrobku

— Modul B: Pfezkouseni typu

— Modul C: Shoda s typem

— Modul D: Systém fizeni jakosti vyroby

— Modul F: Ovéfeni vyrobku

—  Modul H1: Uplny systém fizeni jakosti

—  Modul H2: Uplny systém fizeni jakosti s pfezkoumdnim navrhu

— Modul V: Validace typu zkouskou za provozu (vhodnost pro pouZiti)

Moduly pro subsystémy

— Modul SB: Prezkouseni typu

— Modul SD: Systém fizen{ jakosti vyrobku
— Modul SF: Ovéfeni vyrobku

—  Modul SH2: Uplny systém fizenf jakosti s prezkoumdnim ndvrhu

Modul pro ddrzbova opatieni

— Modul postup posouzeni shody

F.2.  Moduly pro prvky interoperability

F.2.1 Modul A: Interni fizeni vyroby

1. Tento modul popisuje postup, kterym vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spole-
Censtvi, jenz provadi povinnosti, které mu uklddd bod 2, provétuje a prohlasuje, Ze piislusny prvek interopera-
bility spliiuje pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.

2. Vyrobce vytvoii technickou dokumentaci popsanou v bodu 3.

3. Technickd dokumentace musi umoznovat posouzeni shody prvku interoperability s pozadavky TSI Musi pokry-
vat, pokud je to relevantni pro toto posouzeni, ndvrh, vyrobu, idrzbu a provoz prvku interoperability. Bude-li to
pro posouzeni relevantni, musi dokumentace obsahovat:

—  v8eobecny popis prvku interoperability

—  koncepéni ndvrhové a vyrobni informace, napiiklad vykresy a schémata komponentt, subsystémt, obvodi
atd.,
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— popisy a vysvétleni nezbytnd pro pochopeni ndvrhovych a vyrobnich informaci, ddrzby a provozu prvku
interoperability,

— technické specifikace, véetné Evropskych specifikaci (1) s pfislusnymi ustanovenimi uplatfiované zcela nebo
zCasti,

— popis feSeni pfijatych pro splnéni pozadavkt TSI v p¥ipadech, kde Evropské specifikace nebyly plné
oznameny,

— vysledky provedenych statickych vypoctti, provedenych prezkousent atd.,

— protokol o provedené zkousce.

. Vyrobce pfijme veskerd opatieni, jeZ jsou nezbytnd pro to, aby vyrobni postup zajistil shodu kazdého prvku

interoperability s technickou dokumentaci uvedenou v bodu 3 a s pozadavky TSI, které se na n¢j vztahuji.

. Vyrobce nebo jeho oprdvnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, vypracuje pisemné prohldseni

o shodé prvku interoperability. Obsah tohoto prohldseni musi zahrnovat nejméné informace uvedené v pii-
loze IV(3) a v ¢ldnku 13-3 smérnic 2001/16/ES. ProhldSeni ES o shodé a privodni dokumentace musi byt opa-
tfena datem a podpisem.

Prohldeni musi byt v pisemné formé ve stejném jazyce jako technickd dokumentace a musi obsahovat nésledujici:
— odkazy na smérnice (smérnice 2001/16/ES a ostatni smérnice, kterym prvek interoperability miize podléhat),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho oprdvnéného zéstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi (uvedte ob-
chodni jméno a tplnou adresu a v pfipadé schvéleného zéstupce téz uvedte obchodni jméno vyrobce nebo
projektanta),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.)

— popis postupu (modulu), ktery byl pouzit pro prohldseni o shodg,

—  viechny piislusné popisy, které prvek interoperability spliuje, a predevsim podminky pro pouziti,
— odkaz na tuto TSI a veskeré ostatni pfislusné TSI, popiipadé na Evropské specifikace,

— identifikace signatéfe, které je zmocnén vstupovat do zdvazkd jménem vyrobce, nebo jeho opradvnéného za-
stupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi.

. Vyrobce nebo jeho oprévnény zdstupce musi uchovévat opisy prohldseni ES o shodé s technickou dokumentaci

po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Jestlize vyrobce ani jeho oprévnény zdstupce nejsou registrovani ve Spolecenstvi, povinnost uchovévat technic-
kou dokumentaci k dispozici je v odpovédnosti osoby, kterd uvddi prvek interoperability na trh ve Spolecenstvi.

. Jestlize je v TSI pro prvek interoperability vyzadovano prohldseni ES o vhodnosti pouziti jako dodatek k prohld-

Seni ES o shodg, pak toto prohldseni musi byt pfipojeno poté, co bylo vyddno vyrobcem pfi splnéni podminek
modulu V.

F.2.2 Modul A1: Interni fizeni ndvrhu s ovéfenim vyrobku

Tento modul popisuje postup, kterym vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spo-
lecenstvi, jenz provadi povinnosti, které mu uklddd bod 2, provétuje a prohlasuje, Ze prislusny prvek intero-
perability splituje poZadavky TSI, které se na néj vztahuji.

Vyrobce vytvoii technickou dokumentaci popsanou v bodu 3.

() Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zptsob, jak pouzivat
Evropské specifikace.
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3.

5.1.2

5.2

5.2.1

522

Technickd dokumentace musi umoziiovat posouzeni shody prvku interoperability s pozadavky TSI

Technickd dokumentace musi rovnéz poskytovat doklad, Ze konstrukéni ndvrh prvku interoperability, ktery
byl pfijat jiz pted zavedeni této TSI, odpovidd TSI a Ze byl prvek interoperability pouzivan v provozu ve stej-
né oblasti pouZiti.

Musi pokryvat, pokud je to relevantni pro toto posouzeni, navrh, vyrobu, tidrzbu a provoz prvku interope-
rability. Bude-li to pro posouzeni relevantni, musi dokumentace obsahovat:

— vSeobecny popis prvku interoperability a podminky jeho pouziti,

—  koncepéni ndvrhové a vyrobni informace, napiiklad vykresy a schémata komponenti, subsystém, ob-
vodt atd.,

— popisy a vysvétleni nezbytnd pro pochopeni ndvrhovych a vyrobnich informaci, tdrzby a provozu prv-
ku interoperability,

— technické specifikace, véetné Evropskych specifikaci (') s pFislusnymi ustanovenimi uplatiiované zcela
nebo z&asti,

— popis FeSeni pfijatych pro splnéni pozadavki TSI v piipadech, kde Evropské specifikace nebyly plné
ozndmeny,

— vysledky provedenych statickych vypoctti, provedenych pfezkouseni atd.,

— protokol o provedené zkousce.

Vyrobce pfijme veskerd opatient, jeZ jsou nezbytnd pro to, aby vyrobni postup zajistil shodu kazdého prvku
interoperability s technickou dokumentaci uvedenou v bodu 3 a s pozadavky TSI, které se na ngj vztahuji.

Vyrobcem zvoleny ozndmeny subjekt provede vhodnd prezkouseni a testy, aby byla ovéfena shoda vyro-
benych prvkd interoperability s typem popsanym v technické dokumentaci uvddéné v bodu 3 a s pozadavky
této TSI Vyrobce (2) si mize zvolit jednu z ndsledujicich procedur:

Ovéfeni piezkousenim a testovanim kazdého vyrobku

Kazdy vyrobek bude individudlné prezkoumdn a piislusné testy budou provedeny, aby byla ovéfena shoda
vyrobku s typem, ktery je popsan v technické dokumentaci a v pozadavcich TSI, které se na néj vztahuji. Jest-
lize test neni stanoven v TSI (nebo v evropské normé citované v TSI), pouzZivaji se piislusné Evropské speci-
fikace nebo odpovidajici testy

Na zdkladé provedenych zkousek musi ozndmeny subjekt vypracovat pro schvélené vyrobky pisemné osvéd-
Ceni o shodé.

Statistické ovéfeni

Vyrobce musi své vyrobky ptedlozit ve formé sourodych sérif a musi pfijmout veskerd opatieni, kterd jsou
nezbytnd pro to, aby vyrobni postup zajistil homogenitu kazdd vyrobené série.

Vsechny prvky interoperability museji byt k dispozici pro ovéfeni ve formé sourodych sérif. Z kazdé série bude
vybran néhodny vzorek. Kazdy prvek interoperability ve vzorku bude individudlné ptezkoumdn a budou pro-
vedeny piisluiné testy, aby byla zajisténa shoda vyrobku s typem, ktery je popsédn v technické dokumentaci,
a s pozadavky TSI, které na ngj plati, aby bylo urceno, zda-li série je schvélena nebo zamitnuta. Jestlize test
neni stanoven v TSI (nebo v evropské normé citované v TSI), pouzivaji se pfislusné Evropské specifikace nebo
odpovidajici testy.

(1) Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zptisob, jak pouzivat
Evropské specifikace.

(®) Je-li to nutné, moznost volby vyrobcem muaiZe byt u specifickych prvkii omezena. V tomto pfipadé je piislusny proces ovéreni pozado-
vany pro dany prvek interoperability specifikovan v TSI (nebo v jejich ptilohach).
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5.2.3

1.

Statisticky postup musi pouzivat vhodné prvky (statistickd metoda, plan vzorkd atd.) v zavislosti na paramet-
rech, které maji byt podle TSI vyhodnoceny.

V piipadé schvilenych sérii ozndmeny subjekt vypracuje pisemné osvédéeni o shodé vztahujici se na prove-
dené testy. VSechny prvky interoperability v sérii mohou byt ddny na trh s vyjimkou téch prvka interopera-
bility ze vzorku, které byly oznaceny za nevyhovujici.

Jestlize je série zamitnuta, ozndmeny subjekt nebo pifslusny orgdn musi pfijmout pfislusnd opatient, kterd za-
bran{ uvedeni série na trh. V piipadé opakovaného zamitnuti sérii ozndmeny subjekt upusti od statistického
ovéfovani.

Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, mus{ vypracovat prohldseni ES
o shodé¢ prvku interoperability.

Obsah tohoto prohldseni musi zahrnovat nejméné informace uvedené v pifloze IV(3) a v ¢ldnku 13-3 smér-
nic 2001/16/ES. Prohlaseni ES o shodé a pravodni dokumentace musi byt opatfena datem a podpisem.

Prohldseni musi byt v pisemné formé ve stejném jazyce jako technickd dokumentace a musi obsahovat
nasledujict:

— odkazy na smérnice (smérnice 2001/16/ES a ostatni smérnice, kterym prvek interoperability mize
podléhat),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho oprévnéného zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi (uvedte
obchodni jméno a plnou adresu a v pifpadé schvéleného zdstupce téz uvedte obchodni jméno vyrobee
nebo projektanta),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.)
— popis postupu (modulu), ktery byl pouzit pro prohldseni o shodg,
—  v8echny piislusné popisy, které prvek interoperability spliiuje, a pfedevsim podminky pro pouziti,

— jméno a adresa ozndmeného subjektu (subjektt), ktery (které) se ticastni posuzovani shody, a datum vy-
dénf osvédéeni spolu s dobou trvdni a podminkami platnosti osvédéen,

— odkaz na TSI a veskeré ostatni p¥islusné TSI, popfipadé na Evropské specifikace,

— identifikace signatéfe, které je zmocnén vstupovat do zdvazkd jménem vyrobce, nebo jeho opravnéného
zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi.

Certifikdtem, na ktery ma byt odkdzano, se rozumi osvédéeni o shodé uvaddéné v bodu 5. Vyrobce nebo jeho
opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, musi zajistit, aby byl na vyzadani schopen pted-
lozit osvédceni o shodé od ozndmeného subjektu.

Vyrobce nebo jeho oprdvnény zdstupce bude uchovavat opisy prohldseni ES o shodé s technickou dokumen-
taci po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Jestlize vyrobce ani jeho opravnény zdstupce nejsou registrovani ve Spolecenstvi, povinnost uchovévat tech-
nickou dokumentaci k dispozici je v odpovédnosti osoby, kterd uvddi prvek interoperability na trh ve
Spolecenstvi.

JestliZe je v TSI pro prvek interoperability vyzadovano prohldseni ES o vhodnosti pouziti jako dodatek k pro-
hldseni ES o shodg, pak toto prohldseni musi byt piipojeno poté, co bylo vyddno vyrobcem pfi splnéni pod-
minek modulu V.

F.2.3 Modul B: Pfezkouseni typu

Tento modul popisuje tu ¢dst postupu, kterou ozndmeny subjekt vySetif a osvédci, Ze typ, jenZ je reprezenta-
tivnim vzorkem pldnované vyroby, spliiuje ustanoveni TSI, kterd se na n&j vztahuji.



L 84/294 Utedni véstnik Evropské unie 26.3.2008

4.1

Zadost o ES prezkouseni typu musi byt poddna vyrobcem nebo jeho opravnénym zdstupcem, ktery je regist-
rovany ve Spolecenstvi.

Z4dost musi obsahovat:

— jméno a adresu vyrobce a téz, jestlize Zadost je poddna povéfenym zdstupce, jeho jméno a adresu,
— pisemné prohldsent, Ze stejnd zadost nebyla poddna u Zadného jiného oznameného subjektu,

— technickou dokumentaci, jak je popsdno v bodu 3.

Zadatel mus{ dét ozndmenému subjektu k dispozici vzorek, ktery bude reprezentovat vyrobu, se kterou je po-
¢itdno a ktery bude déle uvddén jen jako ,typ“.

Typ muiZe pokryvat nékolik alternativ prvku interoperability za podminky, Ze rozdily mezi alternativami neov-
liviiuji ustanoveni TSI

Ozndmeny subjekt si mize vyzadat dalsi vzorky, jestlize to bude nutné pro provedeni zkusebniho programu.

JestliZe nejsou v ramci postupu prezkouseni typu vyzadovany Zadné typové testy a typ je dostatecné definovan
technickou dokumentaci, jako je popsdno v bodu 3, ozndmeny subjekt povoli, aby mu nebyly ddvény k dispo-
zici Zddné vzorky.

Technickd dokumentace bude umoznovat posouzeni shody prvku interoperability s poZadavky TSI. Bude po-
kryvat, pokud je to relevantni pro toto posouzeni, ndvrh, vyrobu, idrzbu a provoz prvku interoperability.

Technickd dokumentace musi obsahovat:
— obecny popis typu,

—  koncepéni ndvrhové a vyrobni informace, napiiklad vykresy, schémata komponentt, subsystém, obvodt
atd.,

— popisy a vysvétleni nezbytnd pro pochopeni ndvrhovych a vyrobnich informaci, idrzby a provozu prvku
interoperability,

— podminky integrace prvku interoperability do prostiedi jeho systému (subsoustava, soustava, subsystém)
a nezbytné podminky pro rozhrani,

— podminky pro pouziti a idrzbu prvku interoperability (omezeni jizdni doby nebo vzdalenosti, limity opo-
tiebent atd.),

— technické specifikace, véetné Evropskych specifikaci (*) s pfislusnymi ustanovenimi uplatiiované zcela nebo
zCasti,

— popis feSeni prijatych pro splnéni pozadavka TSI v piipadech, kde Evropské specifikace nebyly plné
oznameny,

— vysledky provedenych statickych vypoctt, provedenych piezkouseni atd.,
— protokol o provedené zkousce.
Ozndmeny subjekt:

piezkoumd technickou dokumentaci,

4.2 ovéfi, ze vzorky nutné pro testovani byly vyrobeny podle technické dokumentace a provede nebo nechd pro-

vést typové testy v souladu s ustanovenimi TSI a/nebo piislusnymi evropskymi specifikacemi,

(") Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zptisob, jak pouzivat
Evropské specifikace.
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4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

10.

.0

je-li v TSI vyzadovano piezkoumdni ndvrhu, provést prezkoumdni ndvrhovych postupt, navrhovych nastroji
a vysledkd ndvrhu, aby posoudil jejich zptsobilost splnit pozadavky shody prvku interoperability pii dokon-
Ceni procesu navrhovani,

je-li v TSI vyzadovano pfezkoumdni vyrobniho postupu, provede pfezkoumdani vyrobniho postupu vyvinutého
pro vyrobu prvku interoperability, aby posoudil jeho pfispéni ke shodé vyrobku, a/nebo piezkoumd revizi pro-
vedenou vyrobcem pii dokonéeni nédvrhu vyrobniho procesu,

identifikuje prvky, které byly navrzeny v souladu s pfislusnym ustanovenim TSI a evropskych specifikaci, i prv-
ky, které byly navrzeny bez uplatnéni pfislusnych ustanoveni téchto evropskych specifikaci;

provede nebo nechd provést piislusné pfezkoumadni a nezbytné testy v souladu s body 4.2, 4.3 a 4.4, aby bylo
stanoveno, zda-li byly skute¢né uplatnény pfislusné Evropské specifikace, které se vyrobce rozhodl uplatnit;

provede nebo nechd provést piislusné pfezkoumdni a nezbytné testy v souladu s body 4.2, 4.3 a 4.4 aby bylo
stanoveno, zda-li v ptipadé, ze piislusné evropské specifikace nebyly uplatiiovény, byla vyrobcem piijata feseni
pro splnéni pozadavka TSI;

dohodne s zadatelem misto, kde probéhne pfezkouseni a nezbytné testy.

Jestlize typ spliiuje ustanoveni TSI, ozndmeny subjekt vydd Zadateli osvédéeni o pfezkouseni typu. Osvédéent
musi obsahovat jméno a adresu vyrobce, zdvéry pfezkouseni, podminky pro jeho platnost a nezbytnd data pro
identifikaci schvaleného typu.

Doba platnosti nebude delsf nez 5 let.

Seznam piislusnych ¢dsti technické dokumentace musi byt pfipojen k osvédcent a ke kopii, kterou uchovévat
ozndmeny subjekt.

Jestlize vyrobci nebo jeho opravnénému zdstupci, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, je odepieno osvédéent
o prezkouseni typu, ozndmeny subjekt musi uvést podrobné divody pro odepient.

Je tieba stanovit postup pro odvolaci fizeni.

Zadatel musi informovat ozndmeny subjekt, ktery uchovdvd technickou dokumentaci tykajici se osvédéeni
o piezkouseni typu, o vSech tpravéch, které mohou ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo piedepsané pod-
minky pro pouziti vyrobku. V takovych ptipadech vydd ozndmeny subjekt, ktery vydal osvédceni ES o pfe-
zkousent typu, dodate¢né schvileni daného prvku interoperability. V tomto piipadé ozndmeny subjekt provede
pouze ta prezkoumdni a ty testy, které se zménou nebo zménami souviseji a jsou nezbytné. Dodatecné schvd-
leni bude vydano bud ve formé dodatku k ptivodnimu osvédceni o piezkouseni typu, nebo ve formé nového
osvédceni vydaného po stazeni starého osvédceni.

Jestlize nebyly provedeny zddné Gpravy jako v bodu 6, platnost propadlého osvédceni miize byt prodlouzena
o dalsi dobu platnosti. Zadatel pozdd4 o takové prodlouzeni pisemnym potvrzenim, ze zddna takové dprava
nebyla provedena, a ozndmeny subjekt vydd prodlouzeni na dal$i dobu platnosti jako v bodu 5, pokud neexi-
stuji zddné informace, ktery by svédcily o opaku. Tento postup miZe byt znovu opakovan.

Kazdy ozndmeny subjekt musi pfedat ostatnim ozndmenym subjektdm piislusné informace tykajici se osvéd-
Ceni o pfezkousent typu a vydanych dodatkd, stazenych nebo zamitnutych.

Ostatni ozndmené subjekty na vyzadani obdrzi opisy vydanych osvédceni o prezkouseni typu a/nebo jejich do-
datkd. Prilohy k osvédéenim (viz § 5) museji byt uchovavany a musi byt k dispozici ostatnim ozndmenym
subjekttim.

Vyrobce nebo jeho opravnény zéstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, musi uchovévat s technickou do-
kumentaci opisy osvédceni o prezkousent typu a jejich dodatkd po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku
interoperability. Jestlize vyrobce ani jeho opravnény zdstupce nejsou registrovani ve Spolecenstvi, povinnost
uchovavat technickou dokumentaci k dispozici je v odpovédnosti osoby, kterd uvadi prvek interoperability na
trh ve Spolecenstvi.
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F.2.4 Modul C: Shoda s typem

. Tento modul popisuje tu st postupu, pomoci které vyrobce nebo jeho oprdvnény zdstupce, ktery je registro-

vany ve SpoleCenstvi, zajistuje a prohlasuje, Ze doty¢ny prvek interoperability je ve shodé s typem, ktery je po-
pséan v osvédceni o piezkouseni typu, a spliiuje pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.

. Vyrobce musi pFijmout veskerd opatfeni, jez jsou nezbytnd pro to, aby vyrobni postup zajistil shodu kazdého

vyrobeného prvku interoperability s typem, ktery je popsdn v osvédceni ES o prezkouseni typu, a s pozadavky
TSI, které se na n¢j vztahuji.

. Vyrobce nebo jeho oprdvnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, vypracuje prohldseni ES o shodé

prvku interoperability.

Obsah tohoto prohldseni musi zahrnovat nejméné informace uvedené v piiloze IV(3) a v ¢lanku 13-3 smérnice
2001/16/ES. Prohldseni ES o shodé¢ a privodni dokumentace musi byt opatfena datem a podpisem.

Prohldseni musi byt v pisemné formé ve stejném jazyce jako technickd dokumentace a musi obsahovat ndsledujict:

— odkazy na smérnice (smérnice 2001/16/ES a ostatni smérnice, kterym prvek interoperability miize podléhat),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho opravnéného zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi (uvedte ob-
chodni jméno a tplnou adresu a v piipadé schvéleného zdstupce téz uvedte obchodni jméno vyrobce nebo
projektanta),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.)

— popis postupu (modulu), ktery byl pouzit pro prohldseni o shodg,

—  v3echny piislusné popisy, které prvek interoperability spliuje, a pfedevsim podminky pro pouziti,

— jméno a adresa ozndmeného subjektu (subjektdl), ktery (které) se Gcastni posuzovani shody s typovou zkous-
kou, a datum vyddni{ osvédceni ES o pfezkouseni typu (a jeho dodatky), spolu s dobou trvani a podminkami
platnosti osvédcent,

— odkaz na TSI a veskeré ostatni pfislusné TSI, popiipadé na Evropské specifikace (1),

— identifikace signatére, které je zmocnén vstupovat do zdvazk®i jménem vyrobce, nebo jeho opravnéného za-
stupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi.

— Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolec¢enstvi, musi uchovdvat opisy pro-
hldeni ES o shod¢ po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

—  Jestlize vyrobce ani jeho oprdvnény zdstupce nejsou registrovani ve Spolecenstvi, povinnost uchovévat tech-
nickou dokumentaci k dispozici je v odpovédnosti osoby, kterd uvadi prvek interoperability na trh ve
Spolecenstvi.

— Jestlize je v TSI pro prvek interoperability vyzadovano prohldseni ES o vhodnosti pouziti jako dodatek k pro-
hldseni ES o shodg, pak toto prohldseni musi byt pfipojeno poté, co bylo vyddno vyrobcem pfi splnéni pod-
minek modulu V.

F.2.5 Modul D: Systém Fizenf jakosti vyroby

Tento modul popisuje postup, pomoci néhoz vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve
Spolecenstvi a ktery splni povinnosti z bodu 2, zajistuje a prohlasuje, Ze doty¢ny prvek interoperability je ve sho-
dé s typem, ktery je popsan v osvédceni o pfezkouseni typu, a spliiuje poZadavky TSI, které se na n¢j vztahuji.

(") Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zptisob, jak pouzivat
Evropské specifikace.



26.3.2008 Utedni véstnik Evropské unie

L 84/297

3.1

3.2

3.3

3.4

Vyrobce musi pouzivat schvdleny systém fizeni jakosti vyroby a systém kontroly a zkousek kone¢ného vyrob-
ku, jak je specifikovano v bodu 3, a které podléhaji monitoringu, jak je specifikovano v bodu 4.

Systém fizen{ jakosti

Vyrobce musi pro doty¢né prvky interoperability podat Zddost o posouzeni svého systému fizeni jakosti
u ozndmeného subjektu podle svého vlastniho vybéru.

Z4dost musi obsahovat:
—  viechny pifslusné informace o kategorii vyrobku, ktery reprezentuje pldnované prvky interoperability,
— dokumentaci tykajici se systému Fizen{ jakosti,

— technickou dokumentaci schvileného typu a kopie osvédéeni o prezkousenti typu, vydaného po dokonce-
ni prezkouseni typu podle modulu B,

— pisemné prohldsen, Ze stejnd Zddost nebyla poddna u Zddného jiného ozndmeného subjektu.

Systém fizen{ jakosti musi zaji§tovat shodu prvki interoperability s typem popsanym v osvédceni o pezkou-
Seni typu a s pozadavky TSI, které se na né vztahuji. VSechny prvky, pozadavky a ustanoveni pfijatd vyrobcem
budou zdokumentovany systematickym a fadnym zptisobem ve formé pisemnych zdsad, postupi a instrukei.
Dokumentace systému fizeni jakosti musi umoziovat soudrznou interpretaci programu jakosti, plant, piiru-
ek a zdznamu o kvalité.

Musi obsahovat predevsim odpovidajici popis téchto polozek:

— cile a organiza¢ni struktura systému zajisténi jakosti,

— povinnosti a pravomoci managementu s ohledem na kvalitu vyrobku,

— postupy, metody a systematické akce na kontrolu a Fizenf jakosti vyroby, které budou pouzity,

—  piezkoumdni, kontroly a testy, které budou provedeny pfed vyrobou, v priibéhu vyroby i po vyrobé, a frek-
vence, s niZ budou provddény,

— zdznamy o kvalit¢, jako napiiklad inspekéni zpravy a zkusebni data, kalibracni ddaje, potvrzeni o kvalifi-
ka¢ni zpusobilosti doty¢nych pracovniki atd.,

— prostiedky pro sledovani, zda-li je dosahovdna pozadovand kvalita vyroby, a pro sledovani efektivniho pro-
vadeéni systému fizeni jakosti.

Ozndmeny subjekt posoudi systém Fizeni jakosti, aby urcil, zda vyhovuje pozadavkam bodu 3.2. Shoda s té-
mito pozadavky se pfedpoklddd, jestlize vyrobce zavede systém jakosti pro vyrobu a kontrolu a testovani ko-
necného vyrobku v souladu s pfedpisem EN/ISO 9001-2000, ktery zohlediiuje specificnost prvku
interoperability, pro ktery je zaveden.

Jestlize vyrobce pouzivd certifikovany systém Fizeni jakosti, ozndmeny subjekt toto zohledni ve svém posouzeni.

Provérka musi byt konkrétné zaméfena na kategorie vyrobkd, kterd reprezentuje prvek interoperability. Reviz-
ni skupina musi mit minimdlné jednoho ¢lena se zkusenostmi hodnotitele v doty¢né vyrobni technologii. Po-
suzovaci postup bude zahrnovat inspekci ve vyrobnich prostorach.

Rozhodnuti museji byt ozndmena vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry piezkouseni a odiivodnéné roz-
hodnuti o posouzeni.

Vyrobce se musi zavazat, Ze bude plnit povinnosti, které vyplyvaji ze systému fizenf jakosti tak, jak je schvélen,
a udrzovat ho ve stavu, ktery zajisti, Ze bude G¢inny a Ze bude odpovidat zadanym podminkdm.

Vyrobce nebo jeho opravnény zédstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, bude informovat ozndmeny sub-
jekt, ktera schvilila systém Fizen{ jakosti, o vSech pldnovanych modernizacich systému fizeni jakosti.
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4.1

4.2

4.3

4.4

Ozndmeny subjekt musi posoudit navrzenou modifikaci a rozhodnout, zda-li doplnény systém fizeni jakosti
vyhovi pozadavkiim bodu 3.2 nebo zda-li je nutné nové posouzeni.

Své rozhodnuti ozndmi vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry prezkouseni a odivodnéné rozhodnuti
0 posouzeni.

Dohled nad systémem Fizeni jakosti, ktery je v odpovédnosti ozndmeného subjektu.
Ucelem dohledu je zajistit, aby vyrobce fadné plnil povinnosti vyplyvajici ze schvaleného systému fizenf jakosti.

Vyrobce musi umoznit ozndmenému subjektu pro téely inspekee vstup do vyrobnich prostor, do prostor, kde
je provddéna kontrola, testy a skladovani, a musi ji poskytnout vSechny nezbytné informace, konkrétné:

— dokumentaci systému fizeni jakosti,

— zdznamy o kvalitg, jako napiiklad inspekéni zpravy a zkusebni data, kalibra¢ni ddaje, potvrzeni o kvalifi-
kacni zpusobilosti doty¢nych pracovniki atd.

Ozndmeny subjekt musi pravidelné provadét inspekee, aby se ujistila, Ze vyrobce systém fizent jakosti pouzivd
a udrzuje, a mus{ inspekéni zpravu poskytnout vyrobci.

Inspekce se budou opakovat minimdlné jednou za rok.
Jestlize vyrobce provozuje certifikovany systém fizeni jakosti, ozndmeny subjekt to pii dohledu vezme v Gvahu.

Ozndmeny subjekt miiZe navic u vyrobce provést neocekdvanou inspekei. V piipadé potieby miize ozndmeny
subjekt béhem této inspekce provést nebo nechat provést testy, kterymi se ovéf, zda systém fizenf jakosti fun-
guje spravné. Ozndmeny subjekt musi vyrobci poskytnou inspekéni zprdvu, a jestlize byla provedena zkouska,
i zpravu o zkousce.

Kazdy ozndmeny subjekt musi pfedat ostatnim ozndmenym subjektim piisluiné informace tykajici se schva-
leni systému Fizeni jakosti, vydanych, stazenych nebo zamitnutych.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na vyzddani dostat opisy vydanych schvéleni systému fizeni jakosti.

Vyrobce musi po dobu 10 let po vyrobeni posledniho vyrobku vést a mit k dispozici pro stdtni spravni orgdny
tyto dokumenty:

— dokumentaci stanovenou ve druhé odrdzce bodu 3.1,
— aktualizace stanovené ve druhém odstavci bodu 3.4,
rozhodnuti a zprdvy od oznameného subjektu uvedené v poslednim odstavci bodu 3.4, 4.3 a 4.4.

Vyrobce nebo jeho opravnény zastupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, musi vypracovat prohldseni ES
o shodé prvku interoperability.

Obsah tohoto prohldseni musi zahrnovat nejméné informace uvedené v ptiloze IV(3) a v ¢lanku 13-3 smérnic
2001/16/ES. Prohldseni ES o shodé a priavodni dokumentace musi byt opatiena datem a podpisem.

ProhldSeni musi byt v pisemné formé ve stejném jazyce jako technickd dokumentace a musi obsahovat
nésledujict:

— odkazy na smérnice (smérnice 2001/16[ES a ostatni smérnice, kterym prvek interoperability muize

podléhat),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho opravnéného zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi (uvedte ob-
chodni jméno a Giplnou adresu a v pipadé schvaleného zdstupce téZ uvedte obchodni jméno vyrobce nebo
projektanta),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.)
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—  popis postupu (modulu), ktery byl pouzit pro prohldseni o shodg,

— vSechny pfislusné popisy, které prvek interoperability spliuje, a predevsim podminky pro pouZziti,

— jméno a adresa ozndmeného subjektu (subjektt), ktery (které) se ticastni posuzovani shody, a datum vy-
dédnf osvédceni spolu s dobou trvdni a podminkami platnosti osvédcen,

— odkaz na TSI a veskeré ostatni ptislusné TSI, poptipadé na Evropské specifikace (*),

— identifikace signatdfe, které je zmocnén vstupovat do zdvazk( jménem vyrobcee, nebo jeho oprdvnéného
zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi.

Osvédcent, kterd maji byt uvedena, jsou tato:

— schvileni systému fizenf jakosti uvedené v bodu 3,

— osvédceni o pfezkouseni typu a jeho dodatky,

Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, musi uchovévat opisy prohldseni
ES o shodé po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Jestlize vyrobce ani jeho opravnény zdstupce nejsou registrovani ve Spolecenstvi, povinnost uchovavat technic-
kou dokumentaci k dispozici je v odpovédnosti osoby, kterd uvaddi prvek interoperability na trh ve Spolecenstvi.

Jestlize je v TSI pro prvek interoperability vyzadovano prohldseni ES o vhodnosti pouziti jako dodatek k pro-
hldseni ES o shodg, pak toto prohldseni musi byt pfipojeno poté, co bylo vyddno vyrobcem pii splnéni pod-
minek modulu V.

F.2.6 Modul F: Ovéfeni vyrobku

4.1

4.2

4.3

Tento modul popisuje postup, pomoci néjz vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spo-
lecenstvi, zkontroluje a osvédci, ze doty¢ny prvek interoperability, ktery podléhd ustanoveni bodu 3, je ve sho-
dé s typem, ktery je popsdn v osvédceni ES o prezkousent typu, a spliiuje pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.

Vyrobce musi pfijmout veskerd opatfeni, jeZ jsou nezbytnd pro to, aby vyrobni postup zajistil shodu kazdého
prvku interoperability s typem, ktery je popsan v osvédceni o piezkouseni typu, a s pozadavky TSI, které se na
n¢j vztahuji.

Ozndmeny subjekt musi provadét piislusnd Setfeni a testy, aby byla zkontrolovana shoda prvku interoperabi-
lity s typem, ktery je popsdn v osvédceni ES o pfezkouseni typu, a s pozadavky TSI Vyrobce (?) si miize vybrat
bud prezkousent a testovani kazdého prvku interoperability tak, jak je specifikovano v bodu 4, nebo piezkou-
Senf a testovani prvkd interoperability na statistickém zakladg, jak je specifikovano v bodu 5.

Ovéfeni prezkousenim a testovanim kazdého prvku interoperability

Kazdy vyrobek bude individudlné pfezkoumdn a piislusné testy budou provedeny, aby byl ovéfena shoda vy-
robku s typem, ktery je popsdn v osvédceni o pfezkouseni typu, a s pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.
Jestlize test neni stanoven v TSI (nebo v evropské normé citované v TSI), pouzivaji se ptislusné Evropské spe-
cifikace (%) nebo odpovidajici testy

Na zdklad¢ provedenych zkousek musi ozndmeny subjekt vypracovat pro schvilené vyrobky pisemné osvéd-
Ceni o shodé.

Vyrobce nebo jeho oprévnény zdstupce musi zajistit, Ze je na vyzadani schopen predlozit osvédceni od
ozndmeného subjektu.

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zptisob, jak pouzivat

Evropské specifikace.

Moznost volby vyrobcem miize byt v konkrétni TSI omezena.

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/EHS a 2001/16/ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zptsob, jak pou-
zivat Evropské specifikace.
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5.

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

Statistické ovéfeni

Vyrobce musi své prvky interoperability predlozit ve formé sourodych sérii a musi pfijmout veskerd opatient,
kterd jsou nezbytnd pro to, aby vyrobni postup zajistil homogenitu kazdd vyrobené série.

Vsechny prvky interoperability museji byt k dispozici pro ovéfeni ve formeé sourodych sérii. Z kazdé série bude
vybran nahodny vzorek. Kazdy prvek interoperability ve vzorku bude individudlné pfezkoumdn a budou pro-
vedeny piislusné testy, aby byla zajisténa shoda vyrobku s typem, ktery je popsin v osvédceni o prezkouseni
typu, a s pozadavky TSI, které na néj plati, aby bylo urceno, zda-li série je schvilena nebo zamitnuta. Jestlize
test neni stanoven v TSI (nebo v evropské normé citované v TSI), pouzivaji se piislusné Evropské specifikace
nebo odpovidajici testy.

Statisticky postup musi pouzivat vhodné prvky (statistickd metoda, plan vzorku atd.) v zdvislosti na paramet-
rech, které maji byt podle TSI vyhodnoceny.

V pifpadé schvélenych sérif ozndmeny subjekt vypracuje pisemné osvédceni o shodé vztahujici se na provedené
testy. Vechny prvky interoperability v sérii mohou byt ddny na trh s vyjimkou téch prvkd interoperability
ze vzorku, které byly oznaceny za nevyhovujici.

Jestlize je série zamitnuta, ozndmeny subjekt nebo piislusny orgdn musi pfijmout piislusnd opatfeni, kterd za-
bran{ uvedeni série na trh. V piipadé opakovaného zamitnuti sérif ozndmeny subjekt upusti od statistického
ovéfovani.

Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, musi zajistit, aby byl na vyzddani
schopen predlozit osvédéeni o shodé od ozndmeného subjektu.

Vyrobce nebo jeho oprévnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, musi vypracovat prohldseni ES
o shodé prvku interoperability.

Obsah tohoto prohldseni musi zahrnovat nejméné informace uvedené v pfiloze IV(3) a v ¢linku 13-3 smérnic
2001/16/ES. Prohldseni ES o shodé¢ a privodni dokumentace musi byt opatfena datem a podpisem.

Prohlaseni musi byt v pisemné formé ve stejném jazyce jako technickd dokumentace a musi obsahovat
nésledujict:

— odkazy na smérnice (smérnice 2001/16/ES a ostatni smérnice, kterym prvek interoperability muze
podléhat),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho opravnéného zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi (uvedte ob-
chodni jméno a tplnou adresu a v piipadé schvaleného zdstupce téz uvedte obchodni jméno vyrobce nebo
projektanta),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.)
— popis postupu (modulu), ktery byl pouzit pro prohldseni o shodg,
— vechny pfislusné popisy, které prvek interoperability spliuje, a pfedevsim podminky pro pouziti,

— jméno a adresa ozndmeného subjektu (subjektt), ktery (které) se Gcastni posuzovéni shody, a datum vy-
déni osvédceni spolu s dobou trvani a podminkami platnosti osvédéenti,

— odkaz na TSI a veskeré ostatni piislusné TSI, popiipadé na Evropské specifikace,

— identifikace signatafe, které je zmocnén vstupovat do zdvazkd jménem vyrobce, nebo jeho opravnéného
zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi.

Osvédcent, kterd maji byt uvedena, jsou tato:
— osvédceni o pfezkouseni typu a jeho dodatky,

— osvédceni o shodg, které je uvedené v bodu 4 nebo 5.
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Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, musi uchovévat opisy prohldseni
ES o shodé po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Jestlize vyrobce ani jeho oprévnény zdstupce nejsou registrovani ve Spolecenstvi, povinnost uchovavat technic-
kou dokumentaci k dispozici je v odpovédnosti osoby, kterd uvaddi prvek interoperability na trh ve Spolecenstvi.

Jestlize je v TSI pro prvek interoperability vyzadovano prohldseni ES o vhodnosti pouziti jako dodatek k pro-
hldseni ES o shodg, pak toto prohldseni musi byt pfipojeno poté, co bylo vydano vyrobcem pii splnéni pod-
minek modulu V.

F.2.7 Modul H1: Uplny systém fizeni jakosti

3.1

3.2

Tento modul popisuje postup, kterym vyrobce nebo jeho opravnény zastupce, ktery je registrovany ve Spole-
Censtvi, spliiuje povinnosti, které mu uklddd bod 2, provéfuje a prohlasuje, ze pFislusny prvek interoperability
spliiuje pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.

Vyrobce musi provozovat schvdleny systém Fzeni jakosti pro projekci, vyrobu a systém kontroly a testovani
konec¢ného vyrobku, ktery je specifikovdn v bodu 3, a ktery bude podléhat dohledu, jak je specifikovano
v bodu 4.

Systém fizen{ jakosti

Vyrobce musi pro doty¢né prvky interoperability podat Zddost o posouzeni svého systému Fizeni jakosti
u ozndmeného subjektu podle svého vlastniho vybéru.

Zadost mus{ obsahovat:

—  viechny pifslusné informace pro kategorii vyrobku reprezentujici plinovany prvek interoperability,

— dokumentaci systému Fizen{ jakosti,

—  pisemné prohldseni, Ze stejnd Zddost nebyla poddna u zddného jiného ozndmeného subjektu.

Systém fizeni jakosti musi zajistit shodu prvku interoperability s pozadavky TSI, které se na néj vztahuji. Vsech-
ny prvky, pozadavky a ustanoveni pfijatd vyrobcem budou zdokumentovény systematickym a fddnym zptso-
bem ve formé pisemnych zdsad, postupt a instrukei. Tato dokumentace systému fizen{ jakosti bude zajistovat
spravné pochopenti zdsad a postupt pro zajisténi jakosti, jako napiiklad programy, plany, pirucky a zdznamy
jakosti.

Musi obsahovat pfedeviim odpovidajici popis téchto polozek:

— cile a organiza¢ni struktura systému zajisténi jakosti,

— povinnosti a pravomoci managementu s ohledem na kvalitu projekce a vyroby,

— specifikace pro technicky ndvrh véetné evropskych specifikaci (1), které budou pouzity, a v piipadg, ze ev-
ropské specifikace nebudou plné pouzity, prostredky, které budou pouzity na zajisténi, Ze budou splnény
pozadavky TSI, které plati pro dany prvek interoperability,

—  postupy, procesy a systematické akce kontroly a ovéteni navrhu, které budou pouzity pfi navrhovani prv-
ki interoperability patiicich do dotcené kategorie vyrobkd,

—  piislusné postupy, procesy a systematické akce kontroly a ovéfeni vyroby, které budou pouzity,

—  prezkoumdni, kontroly a testy, které budou provedeny pfed vyrobou, v pribéhu vyroby i po vyrobé, a frek-
vence, s niZ budou provadény,

() Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zptsob, jak pouzivat
Evropské specifikace.
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3.4

4.1

4.2

4.3

— zdznamy o kvalité, jako naptiklad inspekéni zpravy a zkuSebni data, kalibra¢ni ddaje, potvrzeni o kvalifi-
kacni zpusobilosti doty¢nych pracovnikd atd.,

— prostiedky pro sledovéni, zda-li bylo dosazeno pozadované jakosti ndvrhu a vyroby, a pro sledovén{ efek-
tivntho provadéni systému Fizeni jakosti.

Zasady a postupy pro zajisténi jakosti se budou predevsim zabyvat fizemi posuzovani, jako napiiklad posou-
zeni ndvrhu, prezkoumdni vyrobniho postupu a typové testy v souladu s pozadavky TSI, pro rizné charakte-
ristiky a technické parametry prvku interoperability.

Ozndmeny subjekt posoudi systém fizenf jakosti, aby ur¢ila, zda-li vyhovuje pozadavkiim bodu 3.2. Shoda s té-
mito pozadavky se predpoklddd, jestlize vyrobce zavede systém jakosti pro navrhovéni, vyrobu, kontrolu a tes-
tovani kone¢ného vyrobku z hlediska normy EN/ISO 9001-2000, ktery zohledni specificnost prvku
interoperability, pro néhoz je zavadén.

Jestlize vyrobee pouziva certifikovany systém Fizeni jakosti, ozndmeny subjekt toto zohledni ve svém posouzeni.

Provérka musi byt konkrétné zaméfena na kategorie vyrobkd, kterd reprezentuje prvek interoperability. Reviz-
ni skupina musi mit minimalné jednoho ¢lena se zkusenostmi hodnotitele v doty¢né vyrobni technologii. Po-
suzovaci postup bude zahrnovat inspekci ve vyrobnich prostorach.

Rozhodnut{ museji byt ozndmena vyrobci. Ozndmen{ musi obsahovat zavéry prezkouSeni a odtivodnéné roz-
hodnuti o0 posouzeni.

Vyrobce se musi zavdzat, Ze bude plnit povinnosti, které vyplyvaji ze systému Fizen jakosti tak, jak je schvalen,
a udrzovat ho ve stavu, ktery zajisti, Ze bude G¢inny a Ze bude odpovidat zadanym podminkdm.

Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, bude informovat ozndmeny sub-
jekt, kterd schvilila systém Fizen{ jakosti, o viech pldnovanych modernizacich systému Fzeni jakosti.

Ozndmeny subjekt musi posoudit navrzenou modifikaci a rozhodnout, zda-li doplnény systém Fizenf jakosti
vyhovi pozadavkim bodu 3.2 nebo zda-li je nutné nové posouzeni.

Své rozhodnuti ozndmi vyrobci. Ozndmeni bude obsahovat zdvéry vyhodnoceni a odivodnéné rozhodnuti
0 posouzeni.

Dohled nad systémem fizen{ jakosti, ktery je v odpovédnosti oznimeného subjektu
Ucelem dohledu je zajistit, aby vyrobce Fadné plnil povinnosti vyplyvajici ze schvileného systému fizenf jakosti.

Vyrobce musi umoznit ozndmenému subjektu vstup pro dcely inspekce do prostor, kde se provadi ndvrh, vy-
roba, kontrola, testovani a skladovéni, a poskytne ji viechny nezbytné informace, zahrnujici zejména:

— dokumentaci systému fizenf jakosti,

— zdznamy o kvalit¢, které jsou obsazeny v ¢asti systému Fizeni jakosti tykajici se navrhovani, jako napfiklad
vysledky analyz, vypocty, testy, atd.,

— zdznamy o kvalité, které jsou obsaZeny v ¢asti systému Fizeni jakosti tykajici se vyroby, jako napiiklad in-
spekéni zprévy a zkusebni data, kalibra¢ni Gdaje, potvrzeni o kvalifika¢ni zptsobilosti dotyénych pracov-
nikd, atd.

Ozndmeny subjekt musi pravidelné provadét inspekee, aby se ujistila, Ze vyrobce systém fizenf jakosti pouzivd
a udrzuje, a musi inspekéni zprdvu poskytnout vyrobci. Jestlize vyrobce provozuje certifikovany systém Fizeni
jakosti, ozndmeny subjekt to pii dohledu vezme v tvahu.

Inspekce se budou opakovat minimdlné jednou za rok.
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4.4 Ozndmeny subjekt miiZe navic u vyrobce provést neocekdvanou inspekci. Béhem takové inspekce mize oznd-
meny subjekt provadét testy, nebo je nechat provést, aby bylo zkontrolovino fddné fungovani systému Fzeni
jakosti, kde je to nezbytné. Musi vyrobci poskytnout inspekéni zpravu, a jestlize byl provedena zkouska, pak
zkusebni zpravu.

5. Vyrobce musi po dobu 10 let po vyrobeni posledniho vyrobku vést a mit k dispozici pro stdtni spravni organy
tyto dokumenty:

— dokumentaci uvedenou ve druhé odrdzce druhého pododstavce bodu 3.1,

— aktualizace uvedené v druhém pododstavci bodu 3.4,

— rozhodnuti a zpravy od ozndmeného subjektu uvedené v poslednim pododstavci bodu 3.4, 4.3 a 4.4.

6. Kazdy ozndmeny subjekt musi pfedat ostatnim ozndmenym subjektim p#islusné informace tykajici se schvé-
leni systému Fizent jakosti, vydanych, stazenych nebo zamitnutych.

Ostatn{ ozndmené subjekty mohou na vyzddani dostat opisy vydanych schvdleni systému fizeni jakosti a do-
date¢nych schvéleni.

7. Vyrobce nebo jeho opravnény zastupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, musi vypracovat prohlaseni ES
o shodé prvku interoperability.

Obsah tohoto prohldseni musi zahrnovat nejméné informace uvedené v piiloze IV(3) a v ¢ldnku 13-3 smérnic
2001/16/ES. Prohldseni ES o shodé¢ a priivodni dokumentace musi byt opatfena datem a podpisem.

ProhldSeni musi byt v pisemné formé ve stejném jazyce jako technickd dokumentace a musi obsahovat
nésledujict:

— odkazy na smérnice (smérnice 2001/16/ES a ostatni smérnice, kterym prvek interoperability muze
podléhat),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho oprdvnéného zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi (uvedte ob-
chodni jméno a Giplnou adresu a v piipadé schvileného zdstupce téZ uvedte obchodni jméno vyrobce nebo
projektanta),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.)

— popis postupu (modulu), ktery byl pouzit pro prohldseni o shodg,

—  v8echny piislusné popisy, které prvek interoperability spliuje, a pfedevsim podminky pro pouziti,

— jméno a adresa ozndmeného subjektu (subjektt), ktery (které) se Gi¢astni posuzovdni shody, a datum vy-
dédnf osvédeeni spolu s dobou trvdni a podminkami platnosti osvédcen,

— odkaz na TSI a veskeré ostatni p¥islusné TSI, popiipadé na Evropské specifikace,

— identifikace signatdre, které je zmocnén vstupovat do zdvazkt jménem vyrobcee, nebo jeho oprdvnéného
zastupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi.

Osvédcent, které mé byt uvedeno, je toto:

— schvileni systému fizen{ jakosti uvedend v bodu 3.

8. Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve SpoleCenstvi, musi uchovévat opisy prohldseni
ES o shodé po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Jestlize vyrobce ani jeho opravnény zdstupce nejsou registrovani ve Spolecenstvi, povinnost uchovavat technic-
kou dokumentaci k dispozici je v odpovédnosti osoby, kterd uvaddi prvek interoperability na trh ve Spolecenstvi.
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9.

Jestlize je v TSI pro prvek interoperability vyzadovano prohldseni ES o vhodnosti pouziti jako dodatek k pro-
hldeni ES o shodg, pak toto prohldseni musi byt pfipojeno poté, co bylo vyddno vyrobcem pii splnéni pod-
minek modulu V.

F.2.8 Modul H2: Uplny systém fizeni jakosti s prezkoumanim névrhu

3.1

3.2

Tento modul popisuje postup, ve kterém ozndmeny subjekt provede prezkoumdni névrhu prvku interoperabi-
lity, a ve kterém vyrobce nebo jeho oprdvnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi a ktery spliuje
povinnosti bodu 2, zajistuje a prohlasuje, Ze doty¢ny prvek interoperability spliiuje pozadavky TSI, které se na
ngj vztahuji.

Vyrobce musi provozovat schvéleny systém fizeni jakosti pro projekci, vyrobu a systém kontroly a testovani
konecného vyrobku, ktery je specifikovan v bodu 3, a ktery bude podléhat dohledu, jak je specifikovdno
v bodu 4.

Systém fizeni jakosti.

Vyrobce musi pro doty¢né prvky interoperability podat Zadost o posouzeni svého systému Fizeni jakosti
u ozndmeného subjektu podle svého vlastniho vybéru.

Zadost musi obsahovat:

—  v3echny piislusné informace pro kategorii vyrobku reprezentujici pldnovany prvek interoperability,

— dokumentaci systému fizenf jakosti,

— pisemné prohldsent, Ze stejnd zddost nebyla poddna u Zddného jiného ozndmeného subjektu.

Systém Fizeni jakosti musi zajistit shodu prvku interoperability s pozadavky TSI, které se na néj vztahuji. Vsech-
ny prvky, pozadavky a ustanoven{ pfijatd vyrobcem budou zdokumentovany systematickym a fddnym zpiiso-
bem ve formé pisemnych zdsad, postupi a instrukei. Tato dokumentace systému fizeni jakosti bude zajistovat
spravné pochopeni zdsad a postupti pro zajistén{ jakosti, jako napiiklad programy, plany, piirucky a zdznamy
jakosti.

Musi obsahovat predevsim odpovidajici popis téchto polozek:

— cile a organiza¢ni struktura systému zajisténi jakosti,

— povinnosti a pravomoci managementu s ohledem na kvalitu projekce a vyroby,

— specifikace pro technicky ndvrh vcetné evropskych specifikaci (1), které budou pouzity, a v ptipadé, ze ev-
ropské specifikace nebudou plné pouzity, prostiedky, které budou pouzity na zajisténi, Ze budou splnény
pozadavky TSI, které plati pro dany prvek interoperability,

— postupy, procesy a systematické akce kontroly a ovéfeni ndvrhu, které budou pouzity pifi navrhovani prv-
ka interoperability patiicich do dotcené kategorie vyrobki,

—  piisludné postupy, procesy a systematické akce kontroly a ovéfeni vyroby, které budou pouzity,

—  prezkoumdnt, kontroly a testy, které budou provedeny pied vyrobou, v pribéhu vyroby i po vyrobg, a frek-
vence, s niz budou provadény,

— zdznamy o kvalité, jako napiiklad inspekéni zpravy a zkusebni data, kalibra¢ni ddaje, potvrzeni o kvalifi-
kacni zpusobilosti doty¢nych pracovniki atd.,

— prostiedky pro sledovéni, zda-li bylo dosazeno pozadované jakosti navrhu a vyroby, a pro sledovéni efek-
tivniho provadéni systému fizeni jakosti.

(") Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zptisob, jak pouzivat
Evropské specifikace.
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3.3

3.4

4.1

4.2

4.3

4.4

Zasady a postupy pro zajisténi jakosti se budou pfedevsim zabyvat fizemi posuzovani, jako napiiklad posou-
zeni ndvrhu, pfezkoumdni vyrobnich postupti a typové testy v souladu s pozadavky TSI, pro riizné charakte-
ristiky a technické parametry prvku interoperability.

Ozndmeny subjekt posoudi systém fizen{ jakosti, aby ur¢ila, zda-li vyhovuje pozadavkiim bodu 3.2. Shoda s té-
mito pozadavky se predpokldds, jestlize vyrobce zavede systém jakosti pro navrhovani, vyrobu, kontrolu a tes-
tovani kone¢ného vyrobku z hlediska normy EN/ISO 9001-2000, ktery zohledni specifi¢nost prvku
interoperability, pro n¢hoz je zavddén.

Jestlize vyrobce pouzivd certifikovany systém Fizeni jakosti, ozndmeny subjekt toto zohledni ve svém posouzeni.

Provérka musi byt konkrétné zaméfena na kategorie vyrobku, kterd reprezentuje prvek interoperability. Reviz-
ni skupina musi mit minimdlné jednoho ¢lena se zkusenostmi hodnotitele v doty¢né vyrobni technologii. Po-
suzovaci postup bude zahrnovat inspekci ve vyrobnich prostorach.

Rozhodnuti museji byt ozndmena vyrobci. Ozndmeni bude obsahovat zavéry provérky a odivodnéné rozhod-
nutf o posouzeni.

Vyrobce se musi zavdzat, Ze bude plnit povinnosti, které vyplyvaji ze systému Fizeni jakosti tak, jak je schvilen,
a udrzovat ho ve stavu, ktery zajisti, Ze bude G¢inny a Ze bude odpovidat zadanym podminkdm.

Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, bude informovat ozndmeny sub-
jekt, ktera schvilila systém fizen{ jakosti, o vSech plinovanych modernizacich systému fizenf jakosti.

Ozndmeny subjekt musi posoudit navrzenou modifikaci a rozhodnout, zda-li doplnény systém fizeni jakosti
vyhovi pozadavkim bodu 3.2 nebo zda-li je nutné nové posouzen.

Své rozhodnuti ozndmi vyrobci. Ozndmeni bude obsahovat zavéry vyhodnoceni a odivodnéné rozhodnuti
0 posouzen.

Dohled nad systémem fizen jakosti, ktery je v odpovédnosti ozndmeného subjektu

Ucelem dohledu je zajistit, aby vyrobce #4dné plnil povinnosti vyplyvajici ze schvaleného systému Fizenf jakosti.

Vyrobce musi umoznit ozndmenému subjektu vstup pro acely inspekce do prostor, kde se provadi ndvrh, vy-
roba, kontrola, testovani a skladovdni, a poskytne ji viechny nezbytné informace, zahrnujict:

— dokumentaci systému Fizenf jakosti,

— zdznamy o kvalité, které jsou obsazeny v ¢dsti systému fizeni jakosti tykajici se navrhovani, jako napfiklad
vysledky analyz, vypocty, testy, atd.,

— zdznamy o kvalité, které jsou obsazeny v ¢dsti systému fizeni jakosti tykajici se vyroby, jako napiiklad in-
spekéni zpravy a zkuSebni data, kalibra¢ni Gdaje, potvrzeni o kvalifika¢ni zpisobilosti doty¢nych pracov-
nikd, atd.

Ozndmeny subjekt musi pravidelné provadét inspekee, aby se ujistila, Ze vyrobce systém fizeni jakosti pouzivd
a udrzuje, a musi inspekéni zprdvu poskytnout vyrobci. Jestlize vyrobee provozuje certifikovany systém fizeni
jakosti, ozndmeny subjekt to pfi dohledu vezme v dvahu.

Inspekce se budou opakovat minimalné jednou za rok.

Ozndmeny subjekt miZe navic u vyrobce provést neocekdvanou inspekei. Behem takové inspekce miize oznd-
meny subjekt provadét testy, nebo je nechat provést, aby bylo zkontrolovdno fadné fungovani systému fizeni
jakosti, kde je to nezbytné. Musi vyrobci poskytnout inspekéni zpravu, a jestlize byl provedena zkouska, pak
zkusebni zpravu.
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

Vyrobce musi po dobu 10 let po vyrobeni posledniho vyrobku vést a mit k dispozici pro statni spravni organy
tyto dokumenty:

— dokumentaci uvedenou ve druhé odrdzce druhého pododstavce bodu 3.1,

— aktualizace uvedené ve druhém pododstavci bodu 3.4,

— rozhodnuti a zprdvy od ozndmeného subjektu uvedené v poslednim pododstavci bodu 3.4, 4.3 a 4.4.
Prezkoumdni ndvrhu

Vyrobce musi podat zddost o pfezkoumdni ndvrhu prvku interoperability u ozndmeného subjektu podle svého
vlastniho vybéru.

Z4dost musi umoziovat pochopenf ndvrhu, vyroby, tidrzby a provozu prvku interoperability, a bude umoz-
novat, aby mohla byt posouzena shoda s pozadavky TSI

Musi obsahovat:
—  obecny popis typu,

— specifikace pro technicky ndvrh vetné Evropskych specifikaci, s pfislusnymi ustanovenimi, které byly pou-
zity tplné nebo zcdsti,

—  veskeré nezbytné podklady prokazujici jejich adekvatnost, konkrétné v piipadé, kdy nebyly uplatnény ev-
ropské specifikace a pfislusnd ustanovent,

— program testovani

— podminky pro integraci prvku interoperability do prostiedi systému (subsoustava, soustava, subsystém)
a nezbytné podminky pro rozhrani,

— podminky pro pouziti a Gdrzbu prvku interoperability (omezeni jizdni doby nebo vzddlenosti, limity opo-
tiebeni atd.),

— pisemné prohldsent, Ze stejnd Zadost nebyla poddna u zddného jiného oznimeného subjektu.

Zadatel piedlozi vysledky testd (1), véetné typovych zkousek, jsou-li vyzadovany, provedené nebo zajisténé jeho
piislusnou laboratofi.

Ozndmeny subjekt musi Zddost prezkoumat a posoudit vysledky testti. Jestlize ndvrh ¢i projekt spliiuje ustano-
ven{ TSI, které se na néj vztahuji, ozndmeny subjekt musi Zadateli vydat osvéd¢eni ES o prezkoumdni ndvrhu.
Osvédceni bude obsahovat zdvéry piezkouseni, podminky pro jeho platnost, nezbytnd data pro identifikaci
schvédleného ndvrhu, a je-li to vhodné, popis funkce vyrobku.

Doba platnosti nebude delsi nez 5 let.

Zadatel musi informovat ozndmeny subjekt, ktery vydal osvédéeni ES o prezkoumdni ndvrhu, o viech dpra-
véch schvéleného névrhu, které mohou ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo predepsané podminky pro pou-
7it{ vyrobku. V takovych piipadech vydd ozndmeny subjekt, ktery vydal osvédéeni ES o prezkoumdni névrhu,
dodatecné schvaleni daného prvku interoperability. V tomto piipadé ozndmeny subjekt provede pouze ta pie-
zkoumdni a ty testy, které se zménou nebo zménami souviseji a jsou nezbytné. Dodate¢né schvéleni bude uve-
deno ve formé dodatku k origindlnimu osvéd¢eni ES o pfezkouméni ndvrhu.

Jestlize nebyla provedena zddnd tprava podle bodu 6.4., platnost propadlého osvédceni maze byt prodlouzena
na dal3f dobu platnosti. Zadatel pozddé o toto prodlouzen{ pisemnym potvrzenim, ze z4dn4 takové tiprava ne-
byla provedena, a ozndmeny subjekt vydd prodlouzeni na dalsi dobu platnosti jako v bodu 6.3, jestlize neexi-
stuje Zddnd opacnd informace. Tento postup miiZe byt znovu opakovén.

(") Predlozeni vysledkd testt mize byt provedeno soucasné s podanim zddosti nebo pozdéji.
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7.

10.

Kazdy ozndmeny subjekt musi piedat ostatnim ozndmenym subjektim piisluiné informace ohledné schvéleni
systému Fizen{ jakosti a osvédceni ES o pfezkoumadni ndvrhu, které vydala, stéhla nebo zamitla.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na vyziddani obdrzet opisy:

— vydanych schvéleni systému fizeni jakosti a dodate¢nych schvileni, a

— vydanych osvédceni ES o pfezkoumdani ndvrhu a jejich dodatkd.

Vyrobce nebo jeho oprdvnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, musi vypracovat prohldseni ES
o shodé prvku interoperability.

Obsah tohoto prohldseni musi zahrnovat nejméné informace uvedené v pfiloze IV(3) a v ¢lanku 13-3 smérnic
2001/16/ES. Prohlaseni ES o shodé a jeho priivodni dokumenty museji byt opatfeny datem a podpisem.

Prohldseni musi byt v pisemné formé ve stejném jazyce jako technickd dokumentace a musi obsahovat
nasledujict:

— odkazy na smérnice (smérnice 2001/16/ES a ostatni smérnice, kterym prvek interoperability muze
podléhat),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho oprévnéného zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi (uvedte ob-
chodni jméno a dplnou adresu a v piipadé schvaleného zdstupce téz uvedte obchodni jméno vyrobce nebo
projektanta),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.)

— popis postupu (modulu), ktery byl pouzit pro prohldseni o shodg,

—  viechny pifslusné popisy, které prvek interoperability spliuje, a predevs§im podminky pro pouziti,

— jméno a adresa ozndmeného subjektu (subjektti), ktery (které) se Gicastni posuzovéni shody, a datum vy-
dénf osvédceni spolu s dobou trvan{ a podminkami platnosti osvédéent,

— odkaz na TSI a veskeré ostatni p¥islusné TSI, a je-li to vhodné, na evropské specifikace,

— identifikace signatdfe, které je zmocnén vstupovat do zdvazkd jménem vyrobce, nebo jeho opravnéného
zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi.

Osvédcent, kterd maji byt uvedena, jsou tato:

— schvileni systému fizenf jakosti a inspekéni zpravy uvedené v bodu 3 a 4,

— osvédceni ES o pfezkoumdni ndvrhu a jeho dodatky.

Vyrobee nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spoleenstvi, musi uchovévat opisy prohldseni
ES o0 shodé po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Jestlize vyrobce ani jeho oprdvnény zdstupce nejsou registrovani ve Spolecenstvi, povinnost uchovévat technic-
kou dokumentaci k dispozici je v odpovédnosti osoby, kterd uvadi prvek interoperability na trh ve Spolecenstvi.

Jestlize je v TSI pro prvek interoperability vyzadovano prohldseni ES o vhodnosti pouziti jako dodatek k pro-
hldseni ES o shodg, pak toto prohldseni musi byt pfipojeno poté, co bylo vyddno vyrobcem pii splnéni pod-
minek modulu V.
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F.2.9 Modul V: Validace typu zkouskou za provozu (vhodnost pro pouZziti)

1. Tento modul popisuje tu ¢ast postupu, kterou oznameny subjekt vysetii a osvédci, Ze vzorek reprezentujici
pldnovanou vyrobu, splituje ustanoveni TS, kterd se na néj vztahuji, co se ty¢e vhodnosti pro pouziti, a to for-
mou validace typu zkouskou za provozu (1).

2. Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, podd Zadost o validaci typu zkous-
kou za provozu ozndmenému subjektu dle svého vybéru.

Z4dost musi obsahovat:

— jméno a adresu vyrobce a téz, jestlize Zadost je poddna povéfenym zdstupce, jeho jméno a adresu,
—  pisemné prohldsent, Ze stejnd zddost nebyla poddna u zZddného jiného ozndmeného subjektu.

— technickou dokumentaci, jak je popsdno v bodu 3,

— program validace zkouskou za provozu, jak je popsdno v bodu 4,

— jméno a adresu spole¢nosti/spole¢nosti (spravch infrastruktur a/nebo Zelezni¢nich podnikd), od nichz za-
datel ziskal souhlas, Ze piispé&ji k posuzovéni vhodnosti pro pouziti zkouskou za provozu

— tim, Ze budou prvek interoperability pouzivat v provozu,
—  tim, Ze budou sledovat jeho chovéni v provozu, a
— vydanim zpravy o zkousce za provozu,

— jméno a adresa spole¢nosti provadgjici ddrzbu prvku interoperability béhem doby ¢i jizdni vzdélenosti po-
zadované pro zkousku za provozu,

— prohldseni ES o shodé prvku interoperability a
— pokud se pozaduje modul B v této TSI, osvédceni ES o prezkouseni typu
— pokud se pozaduje modul H2 v této TSI, osvédceni ES o piezkoumdani ndvrhu.

Zadatel poskytne spolecnosti (spole¢nostem) zabyvajici se provozovanim prvku interoperability v provozu
k dispozici vzorek ¢i dostatecny pocet vzorkd reprezentujici planovanou vyrobu, ddle oznacovany jako ,typ“.
Typ muze zahrnovat nékolik verzi prvku interoperability, za podminky, Ze viechny rozdily mezi verzemi jsou
opatfeny vy3e uvedenymi prohldsenimi ES o shodé a osvédcenimi.

Oznameny subjekt si mtiZe vyzddat dalsi vzorky, bude-li tfeba je uvést do provozu pro tcely validace zkouskou
za provozu.

3. Technickd dokumentace musi umoziovat posouzeni vyrobku podle pozadavka TSI. Dokumentace musi po-
kryvat provoz prvku interoperability a — pokud je to relevantni pro takové posouzeni — jeho ndvrh, vyrobu
a udrzbu.

Technickd dokumentace musi obsahovat
— obecny popis typu,

— technické specifikace, n a jejichz zdkladé maji byt hodnoceny vykony a chovani prvku interoperability
v provozu (pfislusnd TSI a/nebo evropské specifikace s piislusnymi ustanovenimi),

— podminky integrace prvku interoperability do prostiedi jeho systému (subsoustava, soustava, subsystém)
a nezbytné podminky pro rozhrani,

(") Béhem doby shromazdovani provoznich zkusenosti se prvek interoperability neuvadi na trh.
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5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

— podminky pro pouziti a idrzbu prvku interoperability (omezeni jizdni doby nebo vzdalenosti, limity opo-
tiebeni atd.),

— popisy a vysvétleni nezbytnd pro pochopeni ndvrhu, vyroby a provozu prvku interoperability,
a-v mife, v jaké je to pro posouzeni relevantn,

—  koncepéni névrh a vyrobni vykresy,

— vysledky provedenych statickych vypoctti a provedenych pfezkouseni,

—  protokol o provedené zkousce.

Jestlize TSI vyzaduje jesté dalsi informace pro technickou dokumentaci, budou tyto informace pfidany.

PriloZzen bude seznam evropskych specifikaci odkazovanych v technické dokumentaci, at jiz jsou aplikovany
uplné, nebo ¢dstecné.

Program validace zkouskou za provozu musi zahrnovat:

— pozadovany vykon nebo chovani zkouseného prvku interoperability v provozu,
— opatfeni pro instalaci,

— trvdn{ programu — bud’ ¢asové nebo vzdélenost,

— provozni podminky a o¢ekdvany program provozu,

—  program udrzby,

—  piipadné specidlni provozni zkousky, jeZ je tfeba vykonat,

— rozsah série vzorka — pokud jde o vice neZ jeden,

— program inspekci (povaha, pocet a frekvence inspekei, dokumentace),

—  kritéria pro piipustné zdvady a jejich dopad na program,

— informace, které maji byt soucdsti zpravy spolecnosti provozujici prvek interoperability v provozu (viz
bod 2).

Ozndmeny subjekt:
Prezkoumd technickou dokumentaci a program pro validaci zkouskou za provozu,
Ovéfi, Ze je typ reprezentativni a Ze byl vyroben ve shodé s technickou dokumentaci,

Ovéf, ze program pro validaci zkouskou za provozu je dobfe pfizptisoben pro posouzeni pozadovanych vy-
konii a chovédni prvku interoperability v provozu.

Dohodne s Zadatelem program a misto, kde se budou provadét inspekce a nezbytné testy, a ddle ktery subjekt
bude testy provadét (ozndmeny subjekt nebo jind kompetentni laboratof),

Sleduje a provéfuje prabéh pouzivani za provozu, provozovani a tdrzby prvku interoperability,

Vyhodnoti zprdvu, kterou md vydat spole¢nost (spolecnosti) (spravci infrastruktury ajnebo Zelezni¢ni podniky),
kterd provozuje prvek interoperability, i veskeré dalsi dokumenty a informace béhem procedury ziskané (zku-
Sebni zpravy, zkuSenosti s tidrzbou atd.),

Posoudi, zda chovani v provozu spliiuje pozadavky TSI
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11.

JestlizZe typ spliiuje ustanoveni TSI, ozndmeny subjekt vydd Zadateli osvédceni o vhodnosti pro pouziti. Osvéd-
¢eni musi obsahovat jméno a adresu vyrobce, zdvéry validace, podminky pro jeho platnost a nezbytnd data pro
identifikaci schvédleného typu.

Doba platnosti nebude delsf nez 5 let.

Seznam piislusnych ¢astf technické dokumentace musi byt pfipojen k osvédcenti a ke kopii, kterou uchovavat
ozndmeny subjekt.

Jestlize je zadateli odepfeno vyddni osvédceni o vhodnosti pro pouziti, musi mu ozndmeny subjekt poskytnout
podrobné odtvodnéni takového zamitnuti.

Je tieba stanovit postup pro odvolaci fizeni.

Zadatel mus{ informovat ozndmeny subjekt, jenz je drzitelem technické dokumentace tykajici se osvédcent
o vhodnosti pro pouziti, o vSech tpravich schvédleného vyrobku, které musi obdrzet dodatecna schvéleni, po-
kud takové zmény mohou ovlivnit vhodnost pro pouziti nebo piedepsané podminky pro pouziti vyrobku.
V tomto piipadé ozndmeny subjekt provede pouze ta prezkoumdni a ty testy, které se zménou nebo zménami
souvisejf a jsou nezbytné. Dodate¢né schvdleni miize byt uvedeno bud ve formé dodatku k piivodnimu osvéd-
eni o vhodnosti pro pouziti, nebo ve formé nového osvédéeni vydaného po stazeni starého osvédceni.

Jestlize nebyly provedeny zddné tipravy jako v bodu 7, platnost propadlého osvédceni mize byt prodlouzena
o dalsf dobu platnosti. Zadatel pozdd4 o takové prodlouzeni pisemnym potvrzenim, Ze zddnd takova Gprava
nebyla provedena, a ozndmeny subjekt vydd prodlouzeni na dalsi dobu platnosti jako v bodu 6, pokud neexi-
stuji zddné informace, ktery by svédcily o opaku. Tento postup mtiZe byt znovu opakovén.

Kazdy ozndmeny subjekt musi predat ostatnim ozndmenym subjektim relevantni informace o vydanych, sta-
zenych nebo zamitnutych osvédcenich o vhodnosti pro pouziti.

Ostatnim ozndmenym subjektim budou na vyzdddni poskytnuty opisy vydanych osvédéeni o vhodnosti pro
pouziti ajnebo jejich dodatkd. Prilohy k osvéd¢enim museji byt ulozeny a museji byt k dispozici ostatnim
ozndmenym subjektiim.

Vyrobce nebo jeho oprdvnény zdstupce, ktery je registrovany ve SpoleCenstvi, musi pro prvek interoperability
vypracovat prohldSeni ES o vhodnosti pro pouZziti.

Obsah tohoto prohldSeni musi zahrnovat nejméné informace uvedené v piiloze IV(3) a v ¢ldnku 13-3 smérnice
2001/16/ES. ProhldSeni ES o vhodnosti pro pouziti a privodni dokumentace musi byt opatiena datem
a podpisem.

Prohldseni musi byt v pisemné formé ve stejném jazyce jako technickd dokumentace a musi obsahovat
nasledujici:

— odkazy na smérnice (smérnice 2001/16/ES),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho opravnéného zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi (uvedte ob-
chodni jméno a Gplnou adresu a v piipadé schvaleného zdstupce téZ uvedte obchodni jméno vyrobce nebo
projektanta),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.)
— vechny piislusné popisy, které prvek interoperability spliuje, a pfedevsim podminky pro pouziti,

— jméno a adresa ozndmeného subjektu (subjektt), ktery (které) se ticastni posuzovani vhodnosti pro pou-
ziti, a datum vyddni osvéd¢eni o vhodnosti pro pouziti spolu s dobou trvan{ a podminkami platnosti
osvédcent,

— odkaz na tuto TSI a veskeré ostatni p¥islusné TSI, popiipadé na evropské specifikace,

— identifikace signatafe, které je zmocnén vstupovat do zdvazkd jménem vyrobce, nebo jeho opravnéného
zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi.
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12. Vyrobce nebo jeho oprévnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, musi uchovavat opisy prohldseni
ES o vhodnosti pro pouziti po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Jestlize vyrobce ani jeho opravnény zdstupce nejsou registrovani ve Spolecenstvi, povinnost uchovavat technic-
kou dokumentaci k dispozici je v odpovédnosti osoby, kterd uvddi prvek interoperability na trh ve Spolecenstvi.

Moduly pro ES ovéfeni subsystémit

Pozndmka: v této Cdsti F.3 se subsystémem rozumi subsystém ,kolejovd vozidla“ nebo — jde je to relevantni — sub-
systém ,energie”.

F.3.1 Modul SB: Pfezkouseni typu

=

1. Tento modul popisuje postup ovéfeni ES, v némz ozndmeny subjekt kontroluje a osvédcuje, na zddost zada-
vatele nebo jeho opravnéného zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, Ze typ subsystému odpovidd pla-
nované vyrobg,

— vyhovuje této TSI a veskerym ostatni pfislusnym TSI, coz prokazuje, Ze byly splnény zdkladni poza-
davky (') smérnice 01/16/ES,

— vyhovuje ostatnim pfedpistim odvozenym ze Smlouvy.

Prezkousenti typu definované timto modulem by mohlo obsahovat specifické fize posouzeni — revize névrhu,
typové zkouska nebo piezkoumdni vyrobniho postupu, které jsou specifikovany v piislusné TSI

2. Zadavatel (3 musi podat zZadost o ES ovéfeni subsystému (pfezkousenim typu) u ozndmeného subjektu podle
svého vlastniho vybéru.

Z4dost musi obsahovat:
— jméno a adresu zadavatele nebo jeho opravnéného zdstupce,
— technickou dokumentaci, jak je popsdno v bodu 3.

3. Zadatel musi dét ozndmenému subjektu k dispozici vzorek subsystému (3), ktery bude reprezentovat plano-
vanou vyrobu, a déle se oznacuje jako ,typ“.

Typ muze pokryvat nékolik alternativ subsystému za podminky, Ze rozdily mezi alternativami neovlivni usta-
noveni TSL

Ozndmeny subjekt si mize vyzadat dalsi vzorky, jestlize to bude nutné pro provedeni zkusebniho programu.

Jestlize je tak vyzadovano pro specifické testovaci nebo vysetfovaci metody a specifikovdno v TSI nebo v ev-
ropskych specifikacich (4) uvedenych v TSI, bude poskytnut vzorek nebo vzorky montdzni podskupiny nebo
skupiny ¢i vzorek subsystému ve stavu pfed montdzi.

Technickd dokumentace a vzorek(-y) musi umoziovat pochopeni névrhu, vyroby, Gdrzby a provozu subsys-
tému, a musi umoziovat, aby mohla byt posouzena shoda s pozadavky TSI.

Technickd dokumentace musi obsahovat:

— obecny popis subsystému, celkovy ndvrh a konstrukei,

Zakladni pozadavky jsou reflektovany v technickych parametrech, rozhranich a vykonnostnich pozadavcich, které jsou stanoveny v ka-
pitole 4 TSL

V tomto modulu se slovem ,zadavatel” rozumi ,zadavatel subsystému®, jak je definovdn ve smérnici, nebo jeho opravnény zastupce, ktery
je registrovan ve Spolecenstvi.

Prislusny oddil TSI maze v tomto ohledu definovat specifické pozadavky.

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zptsob, jak pouzivat
Evropské specifikace.
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4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

— registr kolejovych vozidel obsahujici veskeré informace, jak jsou specifikovany v TSI

— koncepcni ndvrhové a vyrobni informace, napiiklad vykresy, ndvrhy komponenti, subsystémy, systémy,
obvody atd.,

— popisy a vysvétleni nezbytnd pro pochopeni navrhovych a vyrobnich informaci, 4drzby, provozu a ob-
sluhy subsystému,

— technické specifikace, véetné Evropskych specifikaci, které byly pouzity,

—  veskeré nezbytné podklady pro pouziti vyse uvedenych specifikaci, konkrétné v piipadé, kdy nebyly plné
pouzity Evropské specifikace a pfislusnd ustanovent,

— seznam prvka interoperability, kterd maji byt zabudovéany do subsystému,

— opisy prohldseni ES o shodé nebo vhodnosti pouziti prvka interoperability a vSech nezbytnych prvka,
které jsou definovany v pfiloze VI smérnice,

— evidence o shodé¢ s ostatnimi pfedpisy odvozenymi ze Smlouvy (véetné osvédcent)

— technickd dokumentace tykajici se vyroby a montdze subsystému,

— seznam vyrobct, zdcastnénych v projekei, vyrob€, montdzi systém a instalaci subsystému,

— podminky pro pouziti subsystému (omezeni jizdni doby nebo vzdélenosti, limity opotebeni atd.),
— podminky pro ddrzbu a technickd dokumentace tykajici se Gdrzby subsystému,

—  veskeré technické pozadavky, které museji byt zohlednény v priibéhu vyroby, tdrzby, provozu nebo ob-
sluhy subsystému,

— vysledky provedenych statickych vypoctti, provedenych pfezkouseni atd.,

— protokol o provedené zkousce.

Jestlize TSI vyzaduje jesté dalsi informace pro technickou dokumentaci, budou tyto informace piidany.
Ozndmeny subjekt:

Prezkoumad technickou dokumentaci,

OvéE, ze vzorek (vzorky) subsystému nebo konstrukéni skupiny nebo podskupiny, byl (byly) vyroben (vyro-
beny) ve shodé¢ s technickou dokumentaci, a provede nebo nechd provést typové testy v souladu s ustanove-
nimi TSI a ptislusnych Evropskych specifikaci. Takové vyrobky budou ovéfeny s pouzitim piislusnych modult
posouzent;

Jestlize je v TSI vyzadovdno prezkoumdni ndvrhu, provede prezkoumdani ndvrhovych postupt, ndvrhovych né-
strojui a vysledkd navrhu, aby byl posouzena jejich zptsobilost plnit pozadavky na shoda subsystémy pii do-
konceni procesu navrhovéni;

Identifikuje prvky, které byly navrzeny v souladu s pifslusnym ustanovenim TSI a evropskych specifikaci, i prv-
ky, které byly navrzeny bez pouZziti piislusnych ustanoveni téchto evropskych specifikaci;

Provede nebo nechd provést piislusnd vysetieni a nezbytné testy v souladu s body 4.2 a 4.3, aby bylo zjisténo,
zda zvolené relevantni evropské specifikace byly skutecné pouzity;

Provede nebo nechd provést piislusnd vySetfeni a nezbytné testy v souladu s bodem 4.2 a 4.3, aby bylo zjis-
téno, zda-li ptijatd FeSeni spliuji pozadavky TSI, kdyz ptislusné evropské specifikace nebyly pouzity.

Dohodne s Zadatelem misto, kde budou provedeny vy3etfeni a nezbytné testy.
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Jestlize typ spliiuje ustanoveni TSI, ozndmeny subjekt vydd Zadateli osvédceni o prezkouseni typu. Osvédéent
bude obsahovat jméno a adresu zadavatele a vyrobce (vyrobctl) uvedeného (uvedenych) v technické dokumen-
taci, zavéry prezkouseni, podminky pro jeho platnost a Gidaje nezbytné pro identifikaci schvaleného typu.

Seznam piislusnych ¢asti technické dokumentace musi byt pfipojen k osvédceni a ke kopii, kterou uchovévat
ozndmeny subjekt.

JestliZe je zadavateli odepfeno vydani osvédceni o piezkouseni typu, musi mu ozndmeny subjekt poskytnout
podrobné odtvodnéni takového zamitnuti.

Je tieba stanovit postup pro odvolaci Fzeni.

Kazdy ozndmeny subjekt musi pfedat ostatnim ozndmenym subjektim relevantni informace o vydanych, sta-
zenych nebo zamitnutych osvédcenich o pfezkouseni typu.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na vyzddani dostat kopie vydanych osvédéeni o pfezkouseni typu ajnebo
jejich dodatkd. Prilohy k osvédéenim museji byt ulozeny a museji byt k dispozici ostatnim ozndmenym
subjekttim.

Zadavatel musi s technickou dokumentaci uchovavat opisy osvédéeni o prezkouseni typu a veskeré dodatky
po celou dobu Zivotnosti subsystému. Museji byt zasldny vem ¢lenskym stdtiim, které o to pozadaji.

Béhem vyrobni fize musi zadatel informovat ozndmeny subjekt, ktery uchovavé technickou dokumentaci ty-
kajici se osvédceni o piezkouseni typu, o viech tpravdch, které mohou ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo
piedepsané podminky pro pouziti subsystému. Subsystém v takovych pfipadech obdrzi dodate¢né schvéleni.
V tomto piipadé ozndmeny subjekt provede pouze ta prezkoumdni a ty testy, které se zménou nebo zménami
souviseji a jsou nezbytné. Toto dodatecné schvaleni mize byt uvedeno bud ve formé dodatku k pavodnimu
osvédeni o prezkousenti typu, nebo ve formé nového osvédéeni vydaného po stazeni starého osvédceni.

F.3.2 Modul SD: Systém fizeni jakosti vyroby

Tento modul popisuje postup ovéfeni ES, v némz ozndmeny subjekt zkontroluje a osvédci, na zddost zadava-
tele nebo jeho opravnéného zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, Ze subsystém, pro ktery jiz bylo vy-
ddno osvédceni o pfezkouseni typu ozndmenym subjektem,

— vyhovuje této TSI a veskerym ostatni piislusnym TSI, coZ prokazuje, Ze byly splnény zdkladni poza-
davky (") smérnice 01/16/ES,

— vyhovuje ostatnim pfedpistim odvozenym ze Smlouvy
a maZe byt uveden do provozu.
Ozndmeny subjekt provede postup za podminky, Ze:

— osvédceni o prezkouseni typu, které bylo vydano pred posouzenim, zlistdvd pro subsystém uvedeny v za-
dosti i naddle v platnosti,

— zGcastnény zadavatel (2) a hlavni dodavatel spliuji povinnosti bodu 3.

Termin ,hlavni dodavatel* se vztahuje na spolecnosti, jejichz aktivity pfispivaji ke splnéni zdkladnich pozadav-
ka TSI To se vztahuje na:

— spole¢nost, kterd odpovidd za cely projekt subsystému (piedevsim vcetné odpovédnosti za integraci
subsystému),

— ostatni spole¢nosti, které jsou zapojeny pouze v ¢asti projektu subsystému, (provadéjici napiiklad montdz
nebo instalaci subsystému).

To se nevztahuje vyrobce — subdodavatele, kteiff doddvaji komponenty a prvky interoperability.

() Zéakladni pozadavky jsou reflektovany v technickych parametrech, rozhranich a vykonnostnich pozadavcich, které jsou stanoveny v ka-
pitole 4 TSI

() 'V tomto modulu se slovem ,zadavatel“ rozumi ,zadavatel subsystému®, jak je definovan ve smérnici, nebo jeho opravnény zdstupce, ktery
je registrovan ve Spolecenstvi.
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U subsystému, ktery podléhd postupu ovéfeni ES, musi zadavatel nebo hlavni dodavatel, pokud se ticastni, pro-
vozovat schvdleny systém fizeni jakosti vyroby a kontroly a testovani konecného vyrobku, ktery je specifikovan
v bodu 5 a ktery bude podléhat dohledu, jak je uvedeno v bodu 6.

Je-li sém zadavatel odpovédny za cely projekt subsystému (véetné odpovédnosti za integraci subsystémuy), nebo
se zadavatel pifmo zdcastn{ vyroby (véetné montdZe a instalace), musi provozovat schvéleny systém fizenf ja-
kosti pro tyto aktivity, ktery bude podléhat dohledu, jak je specifikovdno v bodu 6.

Jestlize hlavni dodavatel je odpovédny za cely projekt subsystému (véetné odpovédnosti za integraci subsys-
tému), musi v kazdém piipadé provozovat schvéleny systém fizeni jakosti pro vyrobu a kontroly a testovani
kone¢ného vyrobku, ktery bude podléhat dohledu, jak je specifikovdno v bodu 6.

Postup ovéfeni ES

Zadavatel musi podat zddost o ovéfeni subsystému ES (pomoci systému fizeni jakosti vyroby), v¢etné koordi-
nace dohledu nad systémem Fizent jakosti podle bodu 5.3 a 6.5 u ozndmeného subjektu podle svého vlastniho
vybéru. Zadavatel musi ztc¢astnéné vyrobce informovat o své volbé a o pouzivani.

Zadost musi umoziovat spravné pochopeni ndvrhu, vyroby, montdZe, instalace, idrzby a provozu subsystému,
a musi umoziovat posouzeni shody s typem, ktery je popsdn v osvédceni o prezkousenti typu, a s pozadavky
TSL

Z4dost musi obsahovat:
— jméno a adresu zadavatele nebo jeho oprdvnéného zdstupce,

— technickou dokumentaci tykajici se schvdleného typu, véetné osvédceni o piezkouseni typu vydaného po
dokonceni postupu definovaného v modulu SB,

a jestlize nenf zahrnuto v této dokumentaci:
— obecny popis subsystému, jeho celkovy ndvrh a konstrukei,
— technické specifikace, véetné evropskych specifikaci (1), které byly pouzity,

—  veskeré nezbytné podklady pro pouziti vyse uvedenych specifikaci, konkrétné v pifpadg, Ze tyto Evropské
specifikace a relevantni ustanoveni nebyly pouzity v Gplnosti. Tyto podklady museji obsahovat vysledky
zkousek provedenych nebo zajisténych pifslusnou laboratoif vyrobce.

— registr kolejovych vozidel obsahujici veskeré informace, jak jsou specifikovany v TSI,

— technickou dokumentaci tykajici se vyroby a montaze subsystému,

— evidenci o shodé¢ s ostatnimi predpisy odvozenymi ze Smlouvy (véetné osvédcent) pro vyrobni fézi,
— seznam prvkad interoperability, kterd maji byt zabudovany do subsystému,

— opisy prohlaseni ES o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti, které museji byt vydany pro dané prvky a vse-
chny nezbytné prvky definované v piiloze VI smérnice,

— seznam vyrobcii G¢astnicich se navrhovani, vyrobé montdZi a instalaci subsystému,

— pfedvedent toho, Ze vSechny faze, jak jsou uvedeny v bodu 5.2, jsou zahrnuty v systému fizeni jakosti za-
davatele, pokud je do nich zapojen, a/nebo hlavniho dodavatele, a dikaz o jejich ticinnosti,

— uvedeni ozndmeného subjektu odpovédného za schvéleni a dohled nad témito systémy fizeni jakosti.

(") Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zptisob, jak pouzivat
Evropské specifikace.
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4.3

5.1

5.2

Ozndmeny subjekt nejdiive prezkoumd zddost tykajici se prezkousent typu a platnosti osvédéeni o prezkouseni
typu.

Jestlize ozndmeny subjekt zjisti, Ze osvédceni o piezkouSeni typu jiz neni platné nebo neni relevantni a Ze je
nezbytné nové prezkouseni typu, musi toto své rozhodnuti odavodnit.

Systém fizeni jakosti

Zadavatel, pokud se dcastni, a hlavni dodavatel, pokud se t¢astni, podaj9 zddost o posouzeni svého systému
fizeni jakosti u ozndmeného subjektu, kterého si sami vyberou.

Zadost mus{ obsahovat:
—  vechny relevantni informace pro plénovany subsystém,
— dokumentaci systému Fizen{ jakosti,

— technickou dokumentaci schvéleného typu a kopie osvédceni o prezkouseni typu, vydaného po dokonce-
ni prezkouseni typu podle modulu SB,

Tém, kteff se zicastni pouze Casti projektu subsystému, musi poskytnout pouze ty informace, které se vztahuji
na tuto cast.

Pro zadavatele nebo hlavniho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému bude systém fizen{ jakosti
zajistovat celkovou shodu subsystému s typem, jak je popsdno v osvédceni o piezkouseni typu a celkovou sho-
du subsystému s pozadavky TSI. Pro ostatni dodavatele budou jejich systémy Fizenti jakosti zajistovat shodu je-
jich relevantniho ptispévku k subsystému s typem, jak je popsédno v osvédéeni o piezkouseni typu, a s pozadavky
TSI

Vsechny prvky, pozadavky a ustanoveni pfijatd Zadatelem, museji byt zdokumentovany systematickym a fad-
nym zpusobem ve formé pisemnych zdsad, postupt a instrukci. Tato dokumentace systému Fizeni jakosti bude
zajistovat spravné pochopeni zdsad a postupt pro zajiténi jakosti, jako napfiklad programy, plany, ptirucky
a zdznamy jakosti.

Musi obsahovat zejména odpovidajici popis nésledujicich polozek pro viechny zadatele:
— cile a organiza¢ni struktura systému zajisténi jakosti,

— odpovidajici postupy, procesy a systematické akce, které budou pouzity pti vyrobé pro kontrolu a fizeni
jakosti,

— vySetfeni, kontroly a testy, které budou provedeny pied vyrobou, v jejim priibéhu a po vyrob¢, montdzi
a instalaci, a frekvence, s niz budou provadény,

— zdznamy o kvalit¢, jako napiiklad inspekéni zprdvy a zkusebni data, kalibra¢ni ddaje, potvrzeni o kvalifi-
ka¢ni zpusobilosti doty¢nych pracovniki atd.,

a téz pro zadavatele nebo hlavniho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému:

— povinnosti a pravomoci managementu s ohledem na celkovou kvalitu subsystému, konkrétné fizenf inte-
grace subsystému.

Vysetfeni, testy a kontroly budou pokryvat vechny nésledujici féze:

—  struktura subsystému, vetné a to predevsim stavebné-inzenyrskych ¢innosti, montéze prvku a konecného
sefizent,

— zdvérecné testovani subsystému,

— aje-li to specifikovdno v TSI, validace za plnych provoznich podminek.
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5.3

5.4

5.5

6.1

6.2

Ozndmeny subjekt zvoleny zadavatelem musi ovéfit, zda-li véechny féze subsystému, jak je uvedeno v bodu 5.2,
jsou dostatecné a ndlezité pokryta schvdlenim a dohledem nad systémem fizenf jakosti Zadatele (1).

Jestlize shoda subsystému s typem, jak je popsdno v osvédéeni o piezkouseni typu, a shoda subsystému s po-
zadavky TSI je zaloZena na vice neZ jednom systému fizen{ jakosti, musi ozndmeny subjekt zejména ovéfit,

— zda jsou vztahy a rozhrani mezi systémy Fizeni jakosti jsou jasné zdokumentovany

— ajsou zda vSeobecné povinnosti a pravomoci managementu, které se tykaji shody celého subsystému, do-
state¢né a ndlezité definovany pro hlavniho dodavatele.

Ozndmeny subjekt uvedeny v bodu 5.1 musi posoudit systém fizeni jakosti, aby bylo stanoveno, zda spliuje
pozadavky uvedené v bodu 5.2. Shoda s témito pozadavky se predpoklddd, jestlize Zadatel zavede systém ja-
kosti pro vyrobu a kontroly a testovdni kone¢ného vyrobku z hlediska normy EN/ISO 9001-2000, ktery
zohlediuje specifi¢nost subsystému, pro ktery je realizovén.

Jestlize Zadatel provozuje certifikovany systém Fizeni jakosti, ozndmeny subjekt to zohledni v posouzeni.

Inspekce bude konkrétni pro dotycny subsystém a bude brat ohled na konkrétni pifspévek zadatele k subsys-
tému. Revizni skupina musi mit minimélné jednoho ¢lena se zkusenostmi hodnotitele v technologiich doty¢-
ného subsystému. Posuzovaci postup bude zahrnovat inspekei v prostorach Zadatele.

Rozhodnut{ museji byt ozndmena zadateli. Ozndmeni bude obsahovat zdvéry piezkouseni a odéivodnéné roz-
hodnuti o posouzeni.

Zadavatel, pokud se dcastni, a hlavni dodavatel se zavdzou splnit povinnosti vyplyvajici ze systému fizenf ja-
kosti, jak je schvilen, a udrzovat ho ve stavu, ktery zajisti, Ze bude tG¢inny a Ze bude odpovidat zadanym
podminkdm.

Museji informovat ozndmeny subjekt, ktery schvalil systém Fizeni jakosti, o vech vyznamnych zménéch, které
ovlivni splnéni pozadavki TSI subsystémem.

Ozndmeny subjekt musi posoudit navrzenou tpravu a rozhodnout, zda doplnény systém fizenf jakosti vyhovi
pozadavkiim uvedenym v bodu 5.2, nebo zda je zapotiebi nové posouzeni.

Své rozhodnuti ozndmi Zadateli. Ozndmeni bude obsahovat zdvéry piezkouseni a odivodnéné rozhodnuti
0 posouzeni.

Dohled nad systémem fizen{ jakosti, ktery je v odpovédnosti ozndmeného subjektu

Ucelem dohledu je zajistit, aby zadavatel, pokud se tcastni, a hlavni dodavatel #ddné plnili povinnosti vyplyva-
jici ze schvaleného systému fizeni jakosti.

Zadavatel, pokud se tcastni, a hlavni dodavatel museji ozndmenému subjektu zaslat uvedenému v bodu 5.1 vse-
chny doklady potiebné pro tento ticel véetné provadécich plana a technickych zdznama tykajicich se subsys-
tému (nebo zajistit jejich zaslani) (pokud souviseji se specifickym piinosem Zadatelti pro subsystém), zejména:

— dokumentaci systému fizen{ jakosti, véetné konkrétnich prostiedkd, které maji zajistit, aby:
— atéz pro zadavatele nebo hlavniho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému,

vieobecné povinnosti a pravomoci managementu, které se tykaji shody celého subsystému, jsou dostatec-
né a ndlezité definovdny pro hlavni dodavatele,

— pro kazdého zadatele,

systém Fizeni jakosti pro zajisténi integrace na Grovni subsystému je spravné fizen,

(") V pripadé TSI, Kolejovd vozidla“ se miize ozndmend osoba ticastnit koneénych provoznich testi lokomotiv nebo vlakovych souprav, které
jsou uvedeny v podminkach specifikovanych v pfislusné kapitole TSI
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6.3

6.4

6.5

— zdznamy o kvalité, jak je pldnovano vyrobni ¢asti (véetné montaZe a instalace) systému fizeni jakosti, jako
napiiklad inspekéni zpravy a zkusebni data, kalibracni tdaje, potvrzeni o kvalifika¢ni zptisobilosti doty¢-
nych pracovnikd atd.

Ozndmeny subjekt musi pravidelné provadét audity, aby se ujistil, Ze smluvni subjekt, je-li zapojen, a hlavni do-
davatel udrzuji a uplatriujf systém Fizenti jakosti, a poskytne jim zpravu o auditu. Pokud tyto subjekty provozuji
certifikovany systém fizeni jakosti, vezme ozndmeny subjekt tuto skute¢nost pfi dozoru v tivahu.

Audity se konaji alespon jedenkrat ro¢né, pficemz béhem obdobi provddéni relevantnich ¢innosti (vyroba, mon-
taz nebo instalace) se provede alespon jeden audit subsystému, ktery je pfedmétem procesu ovérovani podle ES
zminénému v bodé 8.

Ozndmeny subjekt mtZe navic vykonat neohldsené navstévy piislusnych objekti Zadatele (Zadatelti). V dobé ta-
kovych névstév miize ozndmeny subjekt provést Gplné nebo ¢dste¢né audity a mize provést anebo zpusobit, Ze
budou tam, kde je to nutné, provedeny zkousky za ticelem kontroly fadného fungovani systému fizeni jakosti.
Musi Zadateli (Zadateltm) poskytnout inspekéni zpravu a také auditni nebo ptipadné zkusebni zprévy.

Ozndmeny subjekt zvoleny smluvnim subjektem a odpovédny za ovéfeni podle ES, pokud neprovadi dozor nad

viemi dotyénymi systémy Fizent jakosti, musi dozor¢i ¢innost koordinovat se viemi ostatnimi ozndmenymi sub-
jekty odpovédnymi za tento tkol, aby:

—  Dbylo zajisténo, Ze rozhrani mezi riiznymi systémy fizeni jakosti, které se vztahuji na integraci subsystémd,
jsou spravné fizena,

— shromdzdit ve spoluprici se zadavatelem prvky nezbytné pro posouzeni, aby byla zarucena konzistence
celkového dohledu nad rtznymi systémy fizeni jakosti.

Tato koordinace zahrnuje prava ozndmeného subjektu:

—  obdrzet veskerou dokumentaci (schvéleni a dohled), vydanou ostatnimi oznimenymi subjekty,

—  dosvédcit revize dohledu v bodu 6.3,

— iniciovat dodate¢né revize, jak je uvedeno v bodu 6.4, ve své odpovédnosti a spolu s ostatnimi ozndmenymi
subjekty.

Ozndmeny subjekt, jak je uvedeno v bodu 5.1, musi mit pro ucely inspekee, revize a dohledu volny pfistup na
stavenisté, do vyrobnich provozii, na mista montdze a instalace, do oblasti uskladnéni, a je-li to vhodné, do vy-
robny dilct a do testovacich zafizeni a obecnéji do vSech prostor, kde povazuje za nezbytné provadét své dkoly
v souladu se specifickym pfispévkem Zadatele k projektu subsystému.

Smluvni subjekt, je-li zapojen, a hlavni dodavatel musi mit po dobu 10 let od vyroby posledniho subsystému
k dispozici pro vnitrostdtn{ Gfady:

— dokumentaci uvedenou ve druhé odrdzce druhého pododstavce bodu 5.1,

— aktualizace uvedené v druhém pododstavci bodu 5.5,

— rozhodnuti a zpravy od oznameného subjektu, které jsou uvedeny v bodu 5.4, 5.5 a 6.4.

Pokud subsystém vyhovuje pozadavkiim TSI, musi ozndmeny subjekt na zdkladé pfezkouseni typu a schvéleni
a dozoru nad systémem (systémy) fizeni jakosti vystavit certifikit shody uréeny smluvnimu subjektu, ktery pak
vystavi prohldSeni ES o ovéfeni uréené dozor¢imu orgdnu ¢lenského stitu, v némz je subsystém umistén nebo
kde je provozovén.

Prohlaseni ES o ovéfeni a priivodni dokumentace musi byt opatfena datem a podpisem. Prohldseni musi byt
napsano ve stejném jazyce jako technicky soubor a musi minimilné obsahovat informace zahrnuté do
piilohy V smérnice.
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11.

12.

Ozndmeny subjekt vybrany smluvnim subjektem odpovidd za sestaveni technické slozky, kterd musi byt pfi-
loZena k prohldseni ES o ovéfeni. Technicky soubor bude obsahovat minimdlné informace uvedené v ¢l. 18
odst. 3 smérnice, predevsim tyto informace:

— vSechny nezbytné dokumenty tykajici se charakteristik subsystému,

— seznam prvkd interoperability zabudovanych do subsystému,

—  kopie prohldseni ES o shodé, popiipadé prohldseni ES o vhodnosti pro pouziti, kde doty¢né prvky museji
byt zajistény podle clanku 13 smérnice, piipadné dolozeny piislusnymi dokumenty (osvédcent, schvdleni
systému fizen{ jakosti a dokumenty o dohledu) vydanymi ozndmenymi subjekty,

—  v8echny prvky tykajici se udrzby, podminky a omezeni pro pouziti subsystému,

—  v8echny prvky tykajici se instrukci v oblasti servisu, stalého nebo bézného plinovaného monitoringu, se-
fizovani a adrzby,

—  certifikdt o pfezkousent typu pro subsystém a doprovodnd technickd dokumentace definovand v modulu SB,

— evidence o shodé s ostatnimi ptedpisy odvozenymi ze Smlouvy (vcetné osvédceni)

— osvédceni o shodé od ozndmeného subjektu, jak je uvedeno v bodu 9, dolozené piislusnymi ovéfenimi
a/nebo vypocty a pozndmkami a ji parafované, které uvadi, Ze projekt vyhovuje smérnici a TSI a pfipadné
omezen{ zaznamenand v prubéhu provadéni ¢innosti aktivity a dosud nezrusend. K certifikdtu by mély byt
také pfilozeny inspekéni a auditni zpravy vypracované v souvislosti s ovéfenim podle bodu 6.3 a 6.4
a zejména:

— registr kolejovych vozidel obsahujici veskeré informace, jak jsou specifikovany v TSI

Kazdy ozndmeny subjekt musi pfedat ostatnim ozndmenym subjektim pFislusné informace tykajici se schva-
leni systému Fizeni jakosti, vydanych, stazenych nebo zamitnutych.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na zddost obdrzet kopie vydanych povoleni systémt Fzeni jakosti.

Zaznamy piilozené k certifikdtu shody musi byt ulozené u smluvniho subjektu.

Smluvni subjekt v rdmci Spolecenstvi musi uchovévat kopii technického souboru po celou dobu Zivotnosti sub-
systému a po dobu dalsich tif let; ta musi posldna jakémukoliv jinému ¢lenskému stdtu, ktery o to pozdda.

Zkontrolovat s pozadavkem uvedenym v pifloze VI smérnice (ndvrh upravuje smérnici)

F.3.3 Modul SF: Ovéfovani vyrobku

Tento modul popisuje postup ovéfeni ES, v némz ozndmeny subjekt zkontroluje a osvéd¢i, na zddost zadava-
tele nebo jeho opravnéného zdstupce, ktery je registrovany ve SpoleCenstvi, Ze subsystém, pro ktery jiz bylo vy-
ddno osvédceni o prezkouseni typu ozndmenym subjektem,

— vyhovuje této TSI a veskerym ostatni pfislusnym TSI, coZ prokazuje, Ze byly splnény zdkladni poza-
davky (') smérnice 01/16/ES,

— vyhovuje ostatnim pfedpistim odvozenym ze Smlouvy

a (maze) mohou byt uveden (uvedeny) v provoz

(") Zékladni pozadavky jsou reflektovany v technickych parametrech, rozhranich a vykonnostnich pozadavcich, které jsou stanoveny v ka-
pitole 4 TSL
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2. Zadavatel (') musi podat zddost o ES ovéfeni subsystému (pomoci ovéfeni vyrobku) u ozndmeného subjektu,
kterého si sdm zvoli.

Zadost zahrnuje:
— jméno a adresu zadavatele nebo jeho opravnéného zdstupce,
— technickou dokumentaci.

3.V této Cdsti procesu smluvni subjekt kontroluje a posuzuje, zda doty¢ny subsystém vyhovuje typu, jak je po-
psdn v certifikdtu o prezkoumdni, a zda vyhovuje pozadavkiim TSI, které se na néj vztahuji.

Ozndmeny subjekt provede tento postup za podminky, Ze certifikit o pfezkouseni typu vydany pfed posou-
zenim zistava pro subsystém v platnosti do vyfizeni Zadosti.

4. Zadavatel musi pfijmout veskerd opatfeni nezbytnd pro to, aby vyrobni postup (véetné montdze a integrace prv-
ki interoperability hlavniho dodavatele (), pokud se Gcastni), zajistoval shodu subsystému s typem, jak je po-
psan v osvédceni o pezkouseni typu, a s pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.

5. Zadost musi umoziiovat spravné pochopeni ndvrhu, vyroby, instalace, tidrzby a provozu subsystému, a musf
umoziiovat posouzeni shody s typem, ktery je popsan v osvédéeni o prezkouseni typu, a s pozadavky TSI.

Z4dost zahrnuje:

— technickou dokumentaci tykajici se schvaleného typu, véetné osvédéeni o piezkouseni typu vydaného po
dokonéeni postupu definovaného v modulu SB,

a v pifpadé, Ze nejsou zahrnuty do této dokumentace,
— obecny popis subsystému, celkovy ndvrh a konstrukei,
— registr kolejovych vozidel obsahujici veskeré informace, jak jsou specifikovany v TSI,

—  koncepéni nédvrhové a vyrobni informace, napiiklad vykresy, ndvrhy komponentt, subsystémy, systémy,
obvody atd.,

— technickou dokumentaci tykajici se vyroby a montdze subsystému,
— technické specifikace, véetné evropskych specifikaci (%), které byly pouzity,

—  veskeré nezbytné podklady pro pouziti vyse specifikace, predevsim jestlize tyto Evropské specifikace a re-
levantni ustanoveni nebyla zcela pouzita,

— evidenci o shodé s ostatnimi pfedpisy odvozenymi ze Smlouvy (v¢etné osvédceni) pro vyrobni fazi,
— aseznam prvkd interoperability, které maji byt zabudovany do subsystému,

— opisy prohldseni ES o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti, které museji byt vyddny pro doty¢né prvky,
a viechny nezbytné prvky definované v ptiloze VI smérnice,

— seznam vyrobct zicastnénych navrhovani, vyroby, montdZze a instalace subsystému.

Jestlize TSI vyzaduje dalsf informace pro technickou dokumentaci, pfiloZi se i tato informace.

(") Vtomto modulu se slovem ,zadavatel* rozumi , zadavatel subsystému®, jak je definovan ve smérnici, nebo jeho opravnény zéstupce, ktery
je registrovan ve Spolecenstvi.

() Terminem ,hlavni dodavatel“ se rozumi spole¢nosti, jejichz aktivity pfispivaji pro splnéni zékladnich pozadavki TSI Vztahuje se na spo-
lecnost, kterd muze byt odpovédnd za cely projekt subsystému, anebo na dal3i spolecnosti, které se podileji pouze na ¢ésti projektu sub-
systému (tim, Ze napiiklad vykondvaji montdz nebo instalaci subsystémuy).

(%) Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zptsob, jak pouzivat
Evropské specifikace.
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7.1

7.2

10.

Ozndmeny subjekt nejdiive prozkoumd zddost z hlediska validity pfezkouSeni typu a certifikdtu o prezkouseni
typu.

Jestlize ozndmeny subjekt uznd certifikdt o prezkouseni typu za naddle neplatny nebo nevhodny a rozhodne, ze
je nutné nové piezkouseni typu, zdiivodni toto rozhodnuti.

Ozndmeny subjekt musi provést piislusné pfezkoumdni a zkousky, aby zkontroloval shodu subsystému s ty-
pem, jak je popsan v certifikitu o pfezkouseni typu, a s pozadavky TSI. Ozndmeny subjekt ovéii testy kazdého
subsystému, ktery je vyrdbén jako sériovy vyrobek, jak je specifikovdno v bodu 4.

Ovéteni piezkoumdnim a zkousenim kazdého subsystému (jako sériového vyrobku)

Ozndmeny subjekt musi provést zkousky, prezkoumdni a ovéfeni, aby byla zajisténa shoda subsystémd jako
sériovych vyrobkd podle ustanoveni TSI. Pfezkoumdni, zkousky a kontroly se vztahuji na etapy, které stanovi
tato TSI

Kazdy subsystém (jako sériovy vyrobek) musi byt individudlné pfezkoumadn, testovdn a ovéfen ('), aby se ové-
fila jeho shoda s typem, jak je popsdn v osvédCeni o prezkousent typu, a s pozadavky TSI, které se na néj vzta-
huji. Jestlize TSI (anebo evropskd norma citovand v TSI) zkousku nestanovi, uplatni se piislusné evropské
specifikace anebo ekvivalentni zkousky.

Ozndmeny subjekt a smluvni subjekt (a hlavni dodavatel) se dohodnou na misté, kde se zkousky provedou a ddle
se dohodnou na tom, Ze zdvérecné zkousky subsystému a tam, kde to vyzaduje TSI, i zkousky nebo validace za
podminek plného provozu budou provedeny smluvnim subjektem pod pifimym dozorem a za Gcasti notifiko-
vaného subjektu.

Ozndmeny subjekt md pro tcely zkousek a ovéfovéni piistup do vyrobnich dilen, montdznich a instalacnich
hal a tam, kde je to vhodné, do pfedvyrobnich a zkusebnich zafizeni, aby mohl plnit tkoly stanovené v TSI

Jestlize subsystém spliiuje pozadavky TSI, musi ozndmeny subjekt vystavit certifikdt shody urceny pro smluvni
subjekt, ktery na druhé strané vystavi prohldseni ES o ovéfeni urcené dozor¢imu organu v ¢lenském staté, kde
je subsystém umistén nebo kde je provozovan.

Tyto aktivity ozndmeného subjektu jsou zalozeny na pfezkoumadni typu, ovéfenich a kontroldch provedenych
u v8ech sériovych vyrobkd, jak uvddi bod 7 a pozaduje TSI nebo piislusné evropské specifikace.

Prohlaseni ES o ovéfeni a privodni dokumentace musi byt opatfena datem a podpisem. Prohldseni musi byt
napsano ve stejném jazyce jako technicky soubor a musi minimalné obsahovat informace zahrnuté do
piilohy V smérnice.

Ozndmeny subjekt odpovidd za sestaveni technického souboru, ktery musi doprovézet prohldseni ES o ové-
feni. Soubor technické dokumentace bude zahrnovat minimdlné informace uvedené v ¢l. 18 odst. 3 smérnice
a predevsim tyto informace:

—  v8echny nezbytné dokumenty tykajici se charakteristik subsystému,

— registr kolejovych vozidel obsahujici veskeré informace, jak jsou specifikovany v TS,

— seznam prvkd interoperability zabudovanych do subsystému,

— opisy prohlaseni ES o shodé a popiipadé prohldseni ES o vhodnosti pro pouziti, které museji byt prvkiim
vystaveny v souladu s ¢ldnkem 13 smérnice, popfipadé dolozené piislusnymi dokumenty (osvédéent,
schvéleni systému fizenf jakosti a dokumenty o dohledu) vydanymi ozndmenymi subjekty,

—  v8echny prvky tykajici se adrzby, podminky a omezeni pro pouziti subsystému,

() Konkrétné v piipadé TSI ,Kolejovd vozidla“ se miize ozndmend osoba tcastnit kone¢nych provoznich test lokomotiv nebo vlakovych
souprav. To bude uvedeno v piislusné kapitole TSL
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—  v8echny prvky tykajici se instrukci v oblasti servisu, stlého nebo bézného planovaného monitoringu, se-
fizovéni a udrzby,

— certifikdt o pfezkoumdni typu pro subsystém a doprovodnou technickou dokumentaci, podle definice
v modulu SB,

— osvédceni o shod¢ od ozndmeného subjektu, jak je uvedeno v bodu 9, dolozené piislusnym vypoctem
a pozndmkami a spolupodepsdno timto subjektem, ve kterém bude uvedeno, Ze projekt vyhovuje smér-
nici a TSI, a ve kterém budou piipadné uvedeny vyhrady ¢i omezeni zaznamenané v pribéhu provadéni
aktivit a dosud neodvolané. Certifikdt by mél byt také pripadné doprovazen inspekéni zpravou a zpravou
o auditu vypracovanou v souvislosti s ovéfenim.

Zéaznamy piilozené k certifikitu shody musi byt ulozené u smluvniho subjektu.

Smluvni subjekt musi uchovévat kopii technického souboru po celou dobu Zivotnosti subsystému a po dobu
dalsich tif let; ta musi posldna jakémukoliv jinému clenskému stdtu, ktery o to pozada.

E.3.4 Modul SH2: Uplny systém fizeni jakosti s prezkoumanfm ndvrhu

1.

Tento modul popisuje postup ovéfeni ES, v némz ozndmeny subjekt zkontroluje a osvédéi, na zddost zadava-
tele nebo jeho oprdvnéného zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, Ze subsystém

— vyhovuje této TSI a veskerym ostatni piislusnym TSI, coZ prokazuje, Ze byly splnény zdkladni poza-
davky (") smérnice 01/16/ES,

— vyhovuje ostatnim pfedpisim odvozenym ze Smlouvy.
a mutize byt uveden do provozu.

Ozndmeny subjekt provede postup, véetné prezkoumdni ndvrhu subsystému, za podminky, Ze zadavatel ()
a hlavni dodavatel plni povinnosti bodu 3

Termin ,hlavni dodavatel“ se vztahuje na spolecnosti, jejichZ aktivity pfispivaji ke splnéni zdkladnich pozadav-
ka TSI. Tyka se to:

— odpovédné za cely projekt subsystému (pfedevsim véetné odpovédnosti za integraci subsystému),

— dal3ich spolecnosti, které se podileji pouze na ¢asti projektu subsystému (provadéji napiiklad navrh, mon-
tdZ nebo instalaci subsystému).

To se nevztahuje vyrobce — subdodavatele, kteif doddvaji komponenty a prvky interoperability.

Smluvni subjekt nebo hlavni dodavatel, pokud je zapojen, provozuje v piipadé subsystému, ktery je pfedmétem
ovéfovaciho postupu podle ES, schvaleny systém fizeni jakosti pro projektovani, vyrobu a vystupni kontrolu
a zkousky vyrobku podle specifikace v bodé 5, ktery podléhd dozoru specifikovanému v bodé 6.

Hlavni dodavatel, ktery odpovida za cely projekt subsystému (véetné zejména odpovédnosti za integraci sub-
systému), musi v kazdém piipadé provozovat schvaleny systém fizeni jakosti pro projektovani, vyrobu a vys-
tupni kontrolu a zkousky vyrobku, ktery podléhd dozoru specifikovanému v bodé 6.

V piipadg, kdy za cely projekt subsystému odpovidd sém smluvni subjekt (véetné zejména odpovédnosti za in-
tegraci subsystému) anebo kdy se smluvni subjekt piimo podili na ndvrhu nebo vyrobé (véetné montdze a in-
stalace), provozuje pro tyto ¢innosti schvaleny systém fizenf jakosti, ktery podléhd dozoru specifikovanému
v bodé 6.

Zadatelé, ktef{ se podileji pouze na mont4zi a instalaci, sméji provozovat pouze schvéleny systém ifzen jakosti
pro vyrobu a vystupni kontrolu a zkouseni vyrobku

() Zéakladni pozadavky jsou reflektovany v technickych parametrech, rozhranich a vykonnostnich pozadavcich, které jsou stanoveny v ka-

pitole 4 TSI
() 'V tomto modulu se slovem ,zadavatel“ rozumi ,zadavatel subsystému®, jak je definovan ve smérnici, nebo jeho opravnény zdstupce, ktery
je registrovan ve Spolecenstvi.



L 84/322 Utedni véstnik Evropské unie 26.3.2008

4. Postup ovéfovani podle ES

4.1 Zadavatel musi podat Zddost o ES ovéFeni subsystému (pomoci Gplného systému Fizen jakosti s prezkoumén{
ndvrhu), véetné koordinace dohledu nad systémem fizenf jakosti, jak je uvedeno vbodu 5.4 a 6.6, u ozndmeného
subjektu, kterého si sdm zvoli. Zadavatel musi ziicastnéné vyrobce informovat o své volbé a o pouZivéni.

4.2 Zadost musi umoznit porozuméni navrhu, vyrobé montdzi, instalaci, idrzbé a provozovani systému a umoz-
nit posouzeni shody s pozadavky TSL

Z4dost zahrnuje:
— jméno a adresu zadavatele nebo jeho opravnéného zdstupce,
— technickou dokumentaci v¢etné nésledujicich polozek:
— obecny popis subsystému, celkovy névrh a konstrukei,
— technické specifikace, véetné evropskych specifikaci (1), které byly pouzity,

—  veskeré nezbytné podklady pro pouziti vyse uvedenych specifikaci, predevsim v piipadg¢, ze Evropské spe-
cifikace a relevantni ustanoveni nebyla plné pouzita,

— program testovani
— registr kolejovych vozidel obsahujici veskeré informace, jak jsou specifikovany v TSI,
— technickd dokumentace tykajici se vyroby a montdze subsystému,

— seznam prvkd interoperability, kterd maji byt zabudovany do subsystému,

— opisy prohldseni ES o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti, které museji byt vydany pro dané prvky
a viechny nezbytné prvky definované v pifloze VI smérnice,

— evidence o shodé s ostatnimi pfedpisy odvozenymi ze Smlouvy (véetné osvédéen),

— seznam vsech vyrobct, zicastnénych navrhovéni, vyroby, montéze a instalace subsystému,

— podminky pro pouziti subsystému (omezen jizdni doby nebo vzdalenosti, limity opotiebeni atd.),
— podminky pro ddrzbu a technickd dokumentace tykajici se tdrzby subsystému,

—  veskeré technické pozadavky, které museji byt zohlednény v priibéhu vyroby, ddrzby, provozu nebo
obsluhy subsystému,

— vysvétleni, jak jsou viechny fize uvedené v bodu 5.2 pokryty systémem fizeni jakosti hlavniho dodavatele
a/nebo zadavatele, pokud se tcastni, a diikazy o jejich dcinnosti,

— oznaceni ozndmeného subjektu odpovédného za schvéleni a dohled nad témito systémy fizeni jakosti.

(") Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zptisob, jak pouzivat
Evropské specifikace.
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4.3

4.4

4.5

5.1

5.2

Zadavatel pfedlozi vysledky vy3etieni, kontrol a testl1 ('), véetné typovych zkousek, jsou-li vyzadovény, prove-
denych nebo zajisténych jeho pislusnou laboratofi.

Ozndmeny subjekt musi prozkoumat zddost, pokud se tyce piezkoumdni ndvrhu, a posoudit vysledky zkous-
ek. Jestlize ndvrh vyhovuje ustanovenim smérnice a TSI, které se na ni vztahuji, musi vydat zadateli osvédceni
o prezkoumdni ndvrhu. Osvédceni obsahuje zdvéry prezkoumdni ndvrhu, podminky jeho platnosti a data ne-
zbytnd pro identifikaci pfezkoumaného ndvrhu, p¥ipadné i popis fungovani subsystému.

Jestlize je zadavateli odepfeno vyddni osvédéeni o pfezkoumdni névrhu, musi mu ozndmeny subjekt poskyt-
nout podrobné odtivodnéni takového zamitnuti.

Je tieba stanovit postup pro odvolaci fizeni.

Béhem vyrobni fize musi Zadatel informovat ozndmeny subjekt, ktery uchovdva technickou dokumentaci ty-
kajici se osvédceni o pfezkoumdni ndvrhu, o viech tipravdch, které mohou ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo
piedepsané podminky pro pouziti subsystému. Subsystém v takovych piipadech obdrzi dodate¢né schvileni.
V tomto pi{padé ozndmeny subjekt provede pouze ta prezkoumdni a ty testy, které se zménou nebo zménami
souviseji a jsou nezbytné. Toto dodatecné povoleni Ize udélit bud formou dodatku k pavodnimu certifikdtu
o prezkoumdni ndvrhu, anebo vyddnim nového certifikdtu po odebrani starého certifikatu.

Systém fizeni jakosti

Zadavatel, pokud se dcastni, a hlavni dodavatel, pokud se tG¢astni, podaj9 zddost o posouzeni svého systému
fizeni jakosti u ozndmeného subjektu, kterého si sami vyberou.

Z4dost zahrnuje:

—  viechny relevantni informace pro pldnovany subsystém,

— dokumentaci systému Fizen{ jakosti,

Ti, jichZ se tykd pouze ¢dst projektu subsystému, poskytnou informace tykajici se pouze pfislusné cdsti.

V piipadé smluvniho subjektu anebo hlavniho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému zajistuje sy-
stém fizeni jakosti celkové vyhovéni subsystému pozadavkim TSI

Systém (systémy) fizeni jakosti v ptipad¢ dalsich dodavateld musi zajistovat vyhovéni jejich piislusnych pfi-
spévki do subsystému pozadavkim TSI

Vsechny prvky, pozadavky a ustanoveni pfijatd Zadateli se zdokumentuji systematickym a fddnym zptsobem
ve formé pisemnych zdsad, postupti a instrukei. Tato dokumentace systému fizeni jakosti zajisti shodnou inter-
pretaci politik jakosti a postupt, jako jsou programy, plany, piirucky a protokoly jakosti.

Systém mus{ obsahovat zejména dostate¢ny popis nésledujicich polozek:
—  pro viechny zadatele:
— cile a organiza¢n{ struktura systému zajisténi jakosti,

— odpovidajici postupy, procesy a systematické akce, které budou pouzity pii vyrobé pro kontrolu a fi-
zenf jakosti,

—  vySetfeni, kontroly a testy, které budou proveden pfed navrhovanim, vyrobou, montdzi a instalaci,
v jejich prabéhu a po nich a frekvence, se kterou budou provadény,

— zdznamy o kvalité, jako napiiklad inspekéni zprdvy a zkuSebni data, kalibracni ddaje, potvrzeni
o kvalifika¢ni zptisobilosti doty¢nych pracovniki atd.,

(') Predlozeni vysledki testd muaze byt provedeno soucasné s podanim Zadosti nebo pozdéji.
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5.3

5.4

5.5

— pro hlavniho dodavatele, do té miry, do které je dotcen jeho piispévek k ndvrhu subsystému:

— specifikace technického ndvrhu, vetné Evropskych specifikaci, které budou pouzity, a v piipadé, ze
Evropské specifikace nebudou plné pouzity, pak prostiedky které budou pouZity pro zajisténi, ze bu-
dou splnény pozadavky TSI, které plati pro dany subsystém,

— techniky, postupy a systematické akce kontroly a ovéfeni ndvrhu, které budou pouzity pfi navrho-
véani subsystému,

— prostiedky pro sledovani, zda bylo dosazeno vyzadované jakosti ndvrhu a subsystému, a pro sledo-
vani efektivniho provaddéni systému fizeni jakosti ve vSech fazich véetné vyroby.

— atéz pro zadavatele nebo hlavniho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému:

— povinnosti a pravomoci managementu s ohledem na celkovou kvalitu subsystému, konkrétné fizeni
integrace subsystému.

Prezkoumdni, zkousky a kontrola se tyka vSech nésledujicich kroku:

— celkovy ndvrh,

— strukturu subsystému, predevsim véetné stavebné-inzenyrskych aktivit, montdze prvku, kone¢ného
seffzent,

—  zévére¢né testovani subsystému,

— aje-li to specifikovdno v TSI, validace za plnych provoznich podminek.

Ozndmeny subjekt zvoleny zadavatelem musi ovéfit, zda-li vSechny féze subsystému, jak je uvedeno v bodu 5.2,
jsou dostatecné a ndlezité pokryta schvadlenim a dohledem nad systémem fizeni jakosti Zadatele (*).

Jestlize vyhovéni subsystému pozadavkam TSI se zaklddd na vice nez jednom systému fizenf jakosti, pfezkoumd
ozndmeny subjekt zejména,

— zda jsou vztahy a rozhrani mezi systémy Fizeni jakosti jsou jasné zdokumentovany

a jsou zda vieobecné povinnosti a pravomoci managementu, které se tykaji shody celého subsystému, do-
state¢né a nélezité definovany pro hlavniho dodavatele.

Ozndmeny subjekt uvedeny v bodu 5.1 musi posoudit systém fizeni jakosti, aby bylo zjisténo, zda vyhovuje
pozadavkiim bodu 5.2. Pfedpoklddd vyhovéni témto pozadavkiim, jestlize Zadatel zavadi systém jakosti pro nd-
vrh, vyrobu, vystupni kontrolu vyrobku a zkousky s ohledem na normu EN/ISO 9001-2000, ktery pihlizi
k specifi¢nosti systému, pro ktery je zaveden.

Pokud Zadatel provozuje certifikovany systém fizeni jakosti, bere ozndmeny subjekt tuto skute¢nost béhem po-
suzovani v dvahu.

Audit je specificky pro doty¢ny subsystém, bere v dvahu specificky piispévek zadatele do subsystému. Revizni
skupina musi mit minimdlné¢ jednoho ¢lena se zkusenostmi hodnotitele v technologiich doty¢ného subsystému.
Postup hodnoceni zahrnuje i hodnotici navstévu objektu zadatele.

Rozhodnuti museji byt ozndmena Zadateli. Ozndmeni obsahuje zavéry pfezkoumdni a zdavodnéné rozhodnuti
posudku.

Zadavatel, pokud se dcastni, a hlavni dodavatel se zavaZou splnit povinnosti vyplyvajici ze systému fizeni ja-
kosti, jak je schvilen, a udrzovat ho ve stavu, ktery zajisti, Ze bude t¢inny a Ze bude odpovidat zadanym
podminkdm.

() Konkrétné v piipadé TSI ,Kolejovd vozidla“ se miize ozndmend osoba tcastnit kone¢nych provoznich test lokomotiv nebo vlakovych
souprav. To bude uvedeno v piislusné kapitole TSL
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

Musi prubézné informovat ozndmeny subjekt, ktery schvilil jejich systém fizen{ jakosti, o vSech vyznamnych
zméndch, které ovlivni plnéni pozadavkd ze strany subsystému.

Ozndmeny subjekt musi zhodnotit viechny navrhované zmény a rozhodnout, zda upraveny systém fizeni ja-
kosti uspokoji pozadavky bodu 5.2, anebo zda je nutné provést piehodnoceni.

Své rozhodnuti ozndmi Zadateli. Ozndmeni obsahuje zdvéry piezkoumadni a zdivodnéné rozhodnuti posudku.

Za dozor nad systémem (systémy) fizeni jakosti odpovidd ozndmeny subjekt.

Ucelem dozoru je zajistit, aby smluvni subjekt, je-li zapojen, a hlavni dodavatel fddné plnili povinnosti vyply-
vajici ze schvdleného systému (schvélenych systémii) fizeni jakosti.

Zadavatel, pokud se ticastni, a hlavni dodavatel museji ozndmenému subjektu uvedenému v bodu 5.1 zaslat
(nebo nechat zaslat) viechny dokumenty potfebné pro tento téel a predevsim provadéci plany a technické za-
znamy tykajici se subsystému (pokud jsou relevantni pro specificky pFispévek Zadatele k subsystému), véetné:

— dokumentace systému Fizenf jakosti, véetné konkrétnich prostiedkii pouzitych pro zajisténi toho, ze

— atéz pro zadavatele nebo hlavniho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému,

vSeobecné povinnosti a pravomoci managementu, které se tykaji shody celého subsystému, jsou dostatec-
né a nélezité definovany pro hlavni dodavatele,

— pro kazdého Zadatele,

systém fizeni jakosti pro zajisténi integrace na trovni subsystému je spravné fizen,

— zaznamy o kvalit¢, které jsou obsazeny v ¢asti systému fizeni jakosti tykajici se navrhovani, jako naptiklad
vysledky analyz, vypocty, testy, atd.,

— zdznamy o kvalité pldnované v ¢dsti systému Fizeni jakosti o vyrobé (véetné montdzZe, instalace a integra-
ce), jako napiiklad inspekéni zpravy a zkuSebni data, kalibracni tidaje, zdznamy o kvalifikaci doty¢nych pra-
covniki atd.

Ozndmeny subjekt musi pravidelné provadét audity, aby se ujistil, Ze smluvni subjekt, je-li zapojen, a hlavni do-
davatel udrzuji a uplatnuji systém Fizenf jakosti, a poskytne jim zpravu o auditu. Provozuji-li smluvni subjekty
certifikovany systém fzenf jakosti, vezme ozndmeny subjekt tuto skute¢nost béhem dozoru v Gvahu.

Audity se konaji minimdlné jednou ro¢né, pficemz alespon jeden audit se kona béhem obdobi provadéni pri-
slusnych ¢innosti (projektovani, vyroba, montaz nebo instalace) v pfipadé subsystému, ktery je pfedmétem ové-
fovacitho postupu podle ES, na ktery odkazuje bod 4.

Ozndmeny subjekt miiZe navic vykonat neohldsené ndvstévy objektt zadatele, (zadatelti), o kterych se zminuje
bod 5.2. V dobé takovych ndvstév miize ozndmeny subjekt provddét Giplné nebo ¢dste¢né audity a miize pro-
vadét (anebo nechat provadét) tam, kde je to nutné, zkousky za dcelem kontroly fddného fungovéni systému
fizeni jakosti. Zadateli (zadateléim) musi poskytnout kontroln{ zprvu, ptipadné zprévu o auditu a (nebo) zku-
$ebni zpravu.

Ozndmeny subjekt vybrany zadavatelem a odpovédny za ES ovéfent, jestlize neprovadi dohled nad viemi do-
ty¢nymi systémy Fzeni jakosti podle bodu 5, musi koordinovat ¢innosti dohledu vsech ostatnich ozndmenych
subjektti odpovédnych za dany tkol, aby:

—  se zajistilo sprévné rozhrani mezi riznymi systémy Fizenf jakosti tykajicimi se integrace subsystému.
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10.

— shromazdit ve spoluprici se zadavatelem prvky nezbytné pro posouzeni, aby byla zaruc¢ena konzistence
celkového dohledu nad riznymi systémy Fizeni jakosti.

Tato koordinace zahrnuje pravo ozndmeného subjektu,

— aby dostaval veskerou dokumentaci (schvéleni a dohled), vydanou ostatnimi ozndmenymi subjekty,

— dosvédcil revize dohledu, jak je uvedeno v bodu 5.4,

— inicioval dodate¢né revize, jak je uvedeno v bodu 5.5, ve své odpovédnosti a spolu s ostatnimi ozndmenymi
subjekty.

Ozndmeny subjekt, jak je uvedeno v bodu 5.1, musi mit pro tcely inspekce, revize a dohledu volny p¥istup do
provozu projekce, na stavenisté, do vyroby, mist montdze a instalace, do prostor uskladnéni, a pfipadné do vy-
roby prefabrikatt nebo do zkusebnich zafizeni a obecné do viech prostor, kde to povazuje za nezbytné pro pro-
vedeni svého tikolu v souladu se specifickym piispévkem Zzadatele k projektu subsystému.

Smluvni subjekt, je-li zapojen, a hlavni dodavatel musi mit po dobu 10 let od vyroby posledniho subsystému
k dispozici pro vnitrostatni tfady:

— dokumentaci uvedenou ve druhé odrdzce druhého pododstavce bodu 5.1,

— aktualizace uvedené v druhém pododstavci bodu 5.5,

— rozhodnuti a zpravy od ozndmeného subjektu, ktery je uveden v bodu 5.4, 5.5 a 6.4

Pokud subsystém vyhovuje pozadavkim TSI, musi ozndmeny subjekt na zédkladé prezkoumdni ndvrhu a schvd-
leni a dozoru nad systémem (systémy) fizeni jakosti vystavit certifikdt shody uréeny smluvnimu subjektu, ktery
pak vystavi prohldseni ES o ovéfeni urcené dozoréimu organu clenského stitu, v némz je subsystém umistén
nebo kde je provozovin.

Prohldseni ES o ovéfeni a pritvodni dokumentace musi byt opatiena datem a podpisem. Prohldseni musi byt
napsano ve stejném jazyce jako technicky soubor a musi minimalné obsahovat informace zahrnuté do piilohy
V smérnice.

Ozndmeny subjekt vybrany smluvnim subjektem odpovidd za sestaveni technické slozky, kterd musi byt pfi-
loZena k prohldseni ES o ovéfeni. Soubor technické dokumentace bude zahrnovat minimélné informace uve-
dené v ¢l. 18 odst. 3 smérnice, a to konkrétné:

—  v8echny nezbytné dokumenty tykajici se charakteristik subsystému,

— seznam prvkd interoperability zabudovanych do subsystému,

—  kopie prohldseni ES o shodé, popfipadé prohldseni ES o vhodnosti pro pouziti, kde doty¢né prvky museji
byt zajistény podle clanku 13 smérnice, piipadné dolozeny piislusnymi dokumenty (osvédcent, schvaleni
systému fizen{ jakosti a dokumenty o dohledu) vydanymi ozndmenymi subjekty,

— evidence o shodé s ostatnimi pfedpisy odvozenymi ze Smlouvy (véetné osvédéen),

— v3echny prvky tykajici se Gdrzby, podminky a omezeni pro pouziti subsystému,

— v8echny prvky tykajici se instrukci, pokud jde o opravy, stily nebo obvykly monitoring, sefizovani
a tdrzbu,
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— osvédceni o shodé od ozndmeného subjektu, jak je uvedeno v bodu 9, dolozené piislusnymi ovéfenimi
a/nebo vypocty a pozndmkami a ji parafované, které uvadi, Ze projekt vyhovuje smérnici a TSI a pfipadné
omezeni zaznamenand v pribéhu provadéni ¢innosti aktivity a dosud nezrusend.

Osvédceni by mélo téz byt ptipadné dolozeno inspekénimi a reviznimi zprdvami vypracovanymi v sou-
vislosti s ovéfenim, které je uvedeno v bodu 6.4 a 6.5;

— registr kolejovych vozidel obsahujici veskeré informace, jak jsou specifikovany v TSI

11. Kazdy ozndmeny subjekt musi predat ostatnim ozndmenym subjektéim piislusné informace ohledné schvaleni
systému fizeni jakosti a osvédceni ES o pfezkoumdni ndvrhu, které vydala, stéhla nebo zamitla.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na vyzddani obdrzet opisy:
— vydanych schvéleni systému fizeni jakosti a dodate¢nych schvéleni, a
— vydanych osvédéeni ES o pfezkoumdni ndvrhu a jejich dodatka
12. Zaznamy piilozené k certifikdtu shody museji byt ulozeny u smluvniho subjektu.

Smluvni subjekt musi uchovévat kopii technického souboru po celou dobu Zivotnosti subsystému a po dobu
dalsich tif let; ta musi posldna jakémukoliv jinému clenskému stétu, ktery o to pozada.

F.4. Vyhodnoceni ddrzbovych opatieni: Postup posouzeni shody

Toto je otevieny bod.
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G.1

G.2

G.3

G.4

G.5

G.5.1

G.5.1.1

PRILOHA G

Utinek bo¢niho vétru

Vseobecné poznimky
Tato piiloha definuje piistup k hodnocen stability vlakt t¥idy 1 podle definice v TSI v bo¢nim vétru.

Vlaky s nakldpénim nejsou v tomto dokumentu vyslovné feseny. OvSem na vlaky s nakldpénim jedouci pii kon-
venénim nedostatku pfevyseni v rezimu bez nakldpéni je mozné nahliZet stejné jako na vlaky bez nakldpéni. Vla-
ky s nakldpénim jedouci pfi konvenénim nedostatku pfevyseni se zapnutym mechanismem nakldpéni jsou
charakterizovany nakldpénim polohy skiiné vozidla.

Uvod
Obecnd metodickd tvaha je, zZe:
— stabilitu vlaku v bo¢nim vétru je mozné posuzovat za pouziti charakteristickyich kfivek vétru

— charakteristiky traté a jejtho provozu, pokud jde o bo¢ni vitr, je mozné posuzovat na zdkladé rizik vy-
plyvajicich z bo¢niho vétru, kterym celi urcity spravné definovany referencni vlak béhem provozu na do-
tycné trati.

Jestlize vlak tyto vSeobecné pozadavky nesplni, mize stile jesté prokazat svoji bezpecnost ve vztahu k boénimu
vétru na specifické trati.

Vseobecné zisady

Uvazovanou kritickou uddlost pfedstavuje pfevraceni vlaku. Interoperabilni vlaky museji mit ve vztahu k této
kritické udalosti urcitou zdkladni Groven bezpecnosti. Piispévek vlaku k trovni bezpe¢nosti je definovan sou-
borem charakteristickych referencnich kivek vétru (Characteristic Reference Wind Curves, CRWC). Vlak miiZe byt z hle-
diska bo¢niho vétru povazovén za interoperabilni, jestlize jsou jeho charakteristické kiivky vétru (CWC) nejméné
tak dobré jako kiivky CRWC.

Konkrétn{ vlak je definovdn na zdkladé jeho nejkritictéjsiho vozidla. Zpravidla toto vozidlo pfedstavuje bud
piedni nebo koncové vozidlo. Jestlize je ve vlaku za nejcitlivéjsi vii¢i vétru povazovano jiné vozidlo (napt. velmi
vysoké ¢i lehké), je tieba je brdt v tvahu. Vybér nejcitlivéjsiho vozidla musi byt plné odtivodnén.

U daného vlaku jedouctho v urcitém rozmezi rychlosti definuje kiivka CWC maximalni rychlost pfirodniho vét-
ru, ktery miiZe takovy vlak vydrzet, nez dojde k prekroceni meze odlehceni kol. Kritérium, které definuje kiivku
CWC, je primérnd hodnota odleh¢eni kol, AQ, nejkriti¢téjstho pojezdového tstroji. Pojmem ,pramérnd“ se ro-
zumi, Ze v pifpadé podvozkd se odlehéeni kol pocitd jako primér obou dvojkoli podvozku.

Rozsah aplikace

Provozni rezim vysokorychlostni vlaki je uvazovén pro vlaky bez nakldpéni a pro vlaky s nakldpénim v rezimu
bez nakldpéni, kdyZ jedou pii nedostatku ptevyseni, jak je stanoveno v TSI pro vysokorychlostn{ infrastrukturu
2006.

Predpokldda se, Ze vlaky jedou za evropskych provoznich a vétrnych podminek.

Posouzeni charakteristickych kfivek vétru

Uréen{ aerodynamickych vlastnosti
Vseobecné pozndmky

V soucasné dobé se md za to, Ze acrodynamické vlastnosti vlaku Ize s dostatecnou spolehlivosti stanovit pouze
pomoci zkousek v aerodynamickém tunelu.



26.3.2008

Utedni véstnik Evropské unie

L 84/329

G.5.1.2

G.5.1.2.1

G.5.1.2.2

G.5.1.23

G.5.1.2.4

G.5.1.2.5

G.5.1.3

Aerodynamické vlastnosti se urcuji jak pro konfigurace trati na rovné zemi a na ndspu, kde se jednd o referen¢ni
ndsep o vysce 6 m.

Kdyz se provddi zkoumdani nového vozidla, musi byt testovdno a méfeno stejnym zptisobem a ve stejném ae-
rodynamickém tunelu také jedno referen¢ni vozidlo, konkrétné piedni vozidla ICE3 nebo TGV Duplex nebo ET-
R500, ndsledované piislusnym druhym vozidlem.

Definice systému aerodynamickych soufadnic a aerodynamickych koeficientd musi odpovidat normé EN
14067-1:2003.

Pozadavky ohledné zkousky ve acrodynamickém tunelu

Rozméry aerodynamického tunelu museji byt co mozna nejvétsi, aby se piedeslo efektim mezni interference
(napf. ptsobeni zdi, mezni vrstvy stiechy a zemé) a efektim zablokovani aerodynamického tunelu. Efekty blo-
kovéni je tieba brét v tivahu zejména pfi zkoumdni aerodynamickych sil a momentt na ndspu.

Rozméry zkusebniho tseku
Pfi tthlu vychyleni do 30° nesmi blokovéni piekrocit 10 %, a to ani pfi pouZiti ndspu.

U aerodynamickych tunelt s uzavienym zkuSebnim tsekem se korekce blokovani doporucuje u pomért blo-
kovani nad 5 %.

U aerodynamickych tuneld s otevienym nebo ¢dstecné otevienym zkuSebnim tsekem musi byt pfi Ghlu vy-
chyleni 30° pomér blokovéni nizsi nez 5 %, zidnd korekce se neprovadi.

Uroven turbulence

Vrstva atmosférické turbulence neni ve zkouskach v aerodynamickém tunelu zastoupena. Je nezbytné zajistit, aby

2,2 o . . .
[u”) , u oznacuje slozku rychlosti ve sméru proudéni.

troven turbulence Tu,< 2,5 %, kde Tu = (u

Mezni vrstva

Rychlostni profil aerodynamického tunelu mé byt jednotny, tj. blokovy profil. Rychlost toku mé byt nezavisld
na vysce nad zemi, s vyjimkou tenké mezni vrstvy na podlaze aerodynamického tunelu. Tloustka mezni vrstvy,
845%, musi byt ve vztahu k vy3ce vozidla mald.

Reynoldsovo ¢islo

Reynoldsovo &islo vychézejici z rychlosti aerodynamického tunelu, charakteristické délky 3 m (déleno méfitkem
modelu), by mélo byt vyssi nez kritickd hodnota, nad kterou se s rostouci hodnotou Reynoldsova ¢isla sily a mo-
menty jiz podstatné neméni. To je mozné prokazat vysledky zkousek.

Machovo ¢&islo nesmi byt vyssi nez 0,3. Jestlize je skute¢ny vlak provozovén pii hodnotdch Machova ¢&isla vys-
Sich nez 0,3, nemd byt hodnota Machova ¢isla vyssi, nez jak je tomu u skute¢ného vlaku.

Pristrojové technika
Je tfeba stanovit hustotu vzduchu v aerodynamickém tunelu a jeho teplotu, tlak a vlhkost.

Aerodynamické sily a momenty je nutné urcit za pouziti pétislozkovych dynamometrickych vah (Cy, nenf tieba).
Citlivost a upevnéni vah musi odpovidat rozsahu méfeného zatizen{

Pozadavky kladené na model

Rozmérova piesnost modelu musi byt lepsi nez 10 mm, pokud jde o rozméry v nezmenseném méFitku. Veskeré
podstatné detaily, které maji z hlediska aerodynamiky vyznam, napiiklad pfedni sklo &i vytez pro pantografovy
sbérag, je tieba vymodelovat pfesné v méfitku.

Vlastni pantografovy sbéra¢ se nemodeluje.
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Zjednoduseni podvozki je pfipustné; jsou zndzornény pouze zdkladni geometrické vlastnosti podvozka zajis-
tujici spravny hmotnostni tok a tlakovy spad v rezimu toku pod vozidlem.

Model by mél byt symetricky, dokonce i v p¥ipadg, Ze se vlak nekonstruuje zcela symetricky (napf. z divodu de-
tailt v oblasti pod podlahou). To umozZnuje provést v acrodynamickém tunelu kontrolu symetrie pro téely vy-
Setfeni zdroji chyby méfeni z davodu asymetrického toku.

Pozadavky na zkuSebni program

Pro zajisténi platnosti vysledki je nutné provést kontrolu symetrie a opakovatelnosti.

Uhel vychyleni

Budou pouzity tihly vychyleni od 0°do 70°, v krocich o 5°.

Pro vSechny thly vychyleni lezici mezi krokovymi hodnotami se pouzije linedrni interpolace nebo interpolace
vyssiho fadu.

Vozidla ve sméru a proti sméru proudéni

Vsechna zkoumand vozidla museji mit za modelem umisténo vozidlo ve sméru proudéni o délce nejméné po-
loviny piislusného vozidla. V tseku nejméné jedné tietiny délky vozidla musi byt zndzornén skutecny priifez;
zadni hrana tohoto vozidla mé byt zredukovéna.

Jestlize neni zkoumané vozidlo prvnim vozidlem vlaku, musi pfed nim byt umisténo nejméné jedno celé vozi-
dlo, aby se zajistily realistické podminky toku proti sméru proudéni. Je tfeba zndzornit presny rozestup mezi vo-
zidly. Mechanicky kontakt mezi testovanym modelem a pasivnimi vozidly musi byt vzdy vyloucen. Je tieba se
vyhnout vibracim modelu a vedlejsich pasivnich vozidel.

Konfigurace uloZeni trati

Dokud nebudou v evropské normé jasné definovany konfigurace uloZen trati, je tieba pouzivat ndsledujict:

Méfeni se provadéji pro dva scénédfe:

—  scéndf trati na rovné zemi

Konfigurace na rovné zemi nezahrnuje znazornéni stérkového podlozi a kolejnic. Prostor mezi Grovni zemé
a spodni stranou kol ¢inf v nezmenseném méfitku 235 mm.

— ascéndf trati na standardizovaném ndspu:

— Varianta s ndspem odkazuje na standardni nédsep, ktery md v nezmenseném méfitku vysku 6 m, spad
2:3 a itku zdkladny 32 m, viz obr. G.3. Nahofe na ndspu se nachdzeji dvé traté, jejich rozméry od-
povidaji ndkresu na obrdzku G.2. Alternativné je mozné vyuzit konfiguraci se $térkem a kolejnicemi
na zemi, jak je zobrazeno na obrazku G.2, pro urcent sil a momentt pro konfiguraci s 6 m ndspem se
pouzije transformace uvedené v bodu G.6. V piipadé vlaki o rychlosti nizsi nez 200 km/h (a pro dhly
P vétsi nez 40°) se provadgji testy pro navétrné i zavétrné konfigurace.

— V piipadé vlakt o rychlosti 200 km/h a vys3i je nutné zvaZzovat pouze navétrné konfigurace. Proto je
v tomto rozsahu rychlosti piipustné pouzivat ndsep s jedinou trati s redukovanou sifkou zakladny.
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Aerodynamicky koeficient C,,,, 1. pro piislusné ahly vychyleni ziskany zkouskou s referenénim vozidlem by mél
potvrdit kvalitu v toleranci 10 % v pfipadé trati na rovné zemi a 20 % v piipadé trati na ndspu.

Graf G.2

Stérk a kolejnice.
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Graf G.3

Standardni 6m ndsep.
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G.5.2 Popis scénéfe ohledné vétru

Generovany ndraz vétru odpovidd pevnému rozsahu (co do rozsahu odpovidajicimu mife pravdépodobnosti
~99 %), a pokud jde o trvani ndrazu vétru, musi mira pravdépodobnosti piekracovat 50 % (rezim distribuce).
Zvoleny pifstup musi ddle mit ndsledujici vlastnosti:

—  Casoprostorovy model ndrazu vétru (bi-exponencidlni) je zalozen na modelu zkoumaném v organizaci
Deufrako a odpovidd optimaln{ aproximaci ndhodného procesu v blizkosti lokdlntho maxima.

—  Pfedpokldda se, Ze je stfedni vitr horizontdlni (pouziva se pouze podélnd slozka U). Tato slozka piedstavuje
vyznamnou ¢ast fluktuaci vétru a je projekef okamzitého vétrného vektoru ve stfednim sméru vétru.
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G.5.3.1

G.5.3.2

—  Odchylky sméru vétru se neberou v Gvahu.

—  Casové odchylky jsou zanedbany ve prospéch prostorovych odchylek.

Vstupni tdaje pro scénéf jsou ndsledujict:

Vi, rychlost vlaku,
U,.x  maximdlni rychlost vétru,
Y smér vétru ve vztahu ke trati.

Nésledujici parametry jsou neménné:

z=4m referen¢ni vyska,

A =284 normalizovand amplituda ndrazu vétru A = (U,,,, — U)/o, se stfedni rychlosti vétru U,

max

2,=0,07 m aerodynamickd drsnost odpovidajici interoperabilnim tratim,

Pr(T) = 0,5 pravdépodobnost ndrazu vétru o trvani T pro danou amplitudu A.
Vypocet vlastnosti turbulence
Intenzita turbulence

V misté o vy3ce z = 4 m se intenzita turbulence I rovnd 0,245. Faktor ndrazu vétru se vypocitdva z intenzity tur-
bulence a normalizované amplitudy ndrazu vétru:

G=1+A - 1=1,6946.

Pevnd hodnota normalizované amplitudy, tedy je zvolen faktor nirazu vétru. Ve zvldstnich oblastech nebo pro
specifické aplikace je mozné pro A zvolit rizné hodnoty na zdkladé analyzy meteorologickych méfeni.

Z faktoru nérazu vétru je mozné na zdkladé daného maximalntho vétru U, odvodit stiedni vitr U,

mean*

U U

max max

U =D max
man G 1,6946

Standardni odchylka podélné slozky vétru o, (podle stfedni rychlosti vétru) se pak odvodi ze stfedni rychlosti
vétru a intenzity turbulence:

U
6 =1-U  =1-"%=0,1443U0 .
u G max

mean

Trvani ndrazu vétru

Vypocet casovych konstant ndrazu vétru se odvozuje od spektrdlnich vlastnosti (PSD) podélné charakteristické
délkyL? (4. po ndrazu vétru, x-smér, u-slozka)
035
z
20063

L}=50-
Stfedn{ trvani ndrazi vétru, T, je ddno ndsledujicim integrdlnim kvocientem

T=

: [(j n’- Su(n)dn) / (J Su(n)dn)] :

nl
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Kde je spektraln{ hustota vykonu (PSD) turbulence gu(n) déna vyrazem Von Karmana:

- 4- oﬁ 1
5, (n) = ;5 — kde

(1+70,7 - £3)°

X
n-L, | . . .
f = pfedstavuje normalizovanou frekvenci a

mean

n frekvenci v rozsahu od minimdlni (n1) do maximalni (n2) hodnoty. Tyto hodnoty nl a n2 pfedstavuji mezni
hodnoty pro integraci frekven¢niho spektra ndrazu vétru. Za spodni frekvencinl se bere hodnota 1/300 Hz a za
vrchni frekvenci n2 se bere 1 Hz.

Trvani maximalniho ndrazu vétru je pak urceno vyrazem:
Y=T 095 A'=4182 - T,
v némyz exponent q je ddn méfenim a bere se za 1,42).
G.5.3.3  Odvozeni vysledné casové historie ndrazu vétru

Na zdkladé znalosti ¢asovych konstant je mozné odvodit ¢asovou historii bezrozmérovych odchylek vétru v pod-
élném a pticném sméru podle sttedntho sméru vétru. Bezrozmérové odchylky slozky u rychlosti vétru v podél-
ném sméru a, a v piiném sméru a, je mozné zapsat ve vzddlenosti s maximélniho ndrazu vétru takto:

1 1
ax(s) :ES N COS(D) . T-—Umean
~ 1 D 1
ay(s) = ES sm( ) W

mean

kde s je soutadnice vypocitand z trati rovnici s =V, - (tt,,..), thax PTedstavuje ¢as maximalniho ptisobeni ndra-
zu vétru na vlak a D predstavuje dhel mezi smérem trati a vétru.

Na zdklad¢ koeficientu sldbnuti koherence a exponencidlniho koeficientu ndrazu vétru paralelniho a kolmého ke
stfedni rychlosti vétru je mozné vypocitat korela¢ni funkci v okamziku t takto:

2

cQ=eN(Gun) + (@)
kde

C(t) predstavuje korela¢ni funkci mezi amplitudou ndrazu vétru v okamziku t a maximélni amplitudou ndrazu
vétru;

C}, predstavuje koeficient sldbnuti koherence ve stfednim sméru vétru (hodnota parametru: 5,0);

C predstavuje koeficient sldbnuti koherence kolmo na stfedni smér vétru (hodnota parametru: 16,0);
pu piedstavuje exponencidlni koeficient ve stfednim sméru vétru (hodnota parametru: 1,0)

p’ piedstavuje exponencialni koeficient kolmo na stfedn{ smér vétru (hodnota parametru: 1,0).
Vsechny hodnoty parametrt vychdzeji z méfeni.

Rychlost vétru ptsobici na vlak mize byt ndsledné zapsdna ve formé rovnice:

Vwind(t) = Umean tA - oy C(t)
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V piipadé scénafe ohledné vétru je tieba vzit v ivahu nésledujici casovy priibéh (doba maximélniho ndrazu vét-
ru je t; = 14 sekund):

Odt=0dot=1t=0,5s:vy4l) =0;

Odt=t,=0,5sdot=t,=3s: linedrni rist v, aZ do dosazeni U,.,, zat =t, = 3 s;

mean

Odt=t,=3sdot=1t;10 8 Vying(t) = Upeans

Odt=t;=10sdot=t, =14 s v q®=U_n +A - 0, - Clt);

Odt=t,=14sdot=t;=17 8 Vyina() = Uppeun + A = 0, - C(1);

Odt=t;=17sdot=ts=30svyqt) =U

mean*

Casovy pribéh rychlosti vétru je zobrazen v obrazku G.1.

Obrdzek G.1

Znézornéni pribéhu rychlosti vétru

Windscenario vwindmax = 20 m/s vir = 160 km/h

Vg IM/S]
—

0 ‘ 2| 4 6 8 10 12 1‘4 16 ’Ié 20 22 24 26 28 3p
) t, t, t[sec] t
Legenda: Wind - vitr, Windscenario — scénéi ohledné vétru.

Pozndmka:  Tento scéndf vyuzivajici ndraz vétru neni vhodny pro plné definované vlakové soupravy. Pro tako-
vé vlakové soupravy musi byt vypracovin scéndf alternativniho ndrazu vétru.

Prostorovy scéndf ohledné vétru musi byt filtrovan pomoci prostorové-priimérného filtru, a to na zdkladé okna
velikosti rovnajiciho se délce vozidla, s krokem mensim nez 0,5 m.

Uréen{ dynamiky vozidla
Vieobecné pozndmky
Pro uréeni dynamického chovani vozidla za silného vétru se pouzivaji vicetélesové simulace (MBS).

Spolu se scéndfem ndrazu vétru se pouzije ovéfeny MBS program pro vieobecné ticely. Pfi modelovdni se uva-
zuje nejkriti¢téjsi vozidlo vlaku, a doty¢né vozidlo je prdzdné a v provozuschopném stavu. Kontroluje se, Ze rov-

nomérné rozmisténi cestujicich nenf kriti¢téjsi nez ptipad prdzdného vozidla (napiiklad v dasledku posunu

Jestlize sptdhlo nijak neomezuje kolébéni, staci modelovat pouze kritické vozidlo, jinak je nutné modelovat i ve-
dlejsi vozidla.
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Nepravidelnosti traté se neberou v tivahu.

Vypocet se provadi za pouziti standardniho rozchodu, profilu kolejnic UIC60, nového profilu kol a sklonu trati
1/20 a 1/40. Nejhor3i piipad se vyuzZije pro posuzovani ve vztahu k meznim hodnotdm.

Aerodynamické sily a momenty museji byt zahrnuty.

Kritérium, které definuje CWX, je primérnd hodnota odlehcenti kol, AQ, u nejkritictéjsiho pojizdéjictho dstroji
(podvozek nebo jedind ndprava v piipadé podvozku s jednotlivymi ndpravami). Toto odleh¢eni nesmi piekrocit

......

A
—Q <0,9.

0

G.5.4.2  Modelovani

Modelovani vozidla musi byt adekvatni zkoumdni charakteristik bo¢niho vétru. Dynamicky model vozidla musi
byt trojrozmérny.

Dynamicky model vozidla musi zahrnovat pfinejmensim nasledujici prvky:

—  Skifn vozidla, podvozky a dvojkoli a déle pifslusné prvky vozidla (hmotnosti, setrvacnosti, geometrii

—  Pérovani (tuhost pruzin ve vertikdlnim, bo¢nim i podélném sméru, nelinedrni charakteristiky tuhosti, cha-
rakteristiky tlumeni ve vertikdlnim a bo¢nim sméru, nelinedrni charakteristiky tlumen),

—  Zarézedla, kterd by se mohla projevit.

— Kontakt kola a kolejnice (nomindlni profily kola a kolejnice, jak jsou definovany v TSI pro vysokorychlost-
ni vlaky, kontaktni sily ur¢ené za pouziti nelinedrni geometrie kontaktu a vztahu sily bo¢niho skluzu (creep
force) a bo¢niho skluzu (creep). Jakdkoli dalsi zvldstni zafizeni v systému pérovani, kterd by mohla mit G¢i-
nek na mechanismus pfevracent.

G.5.4.3  Ovéfeni modelu vozidla

Provede se ovéfeni MBS modelu na zdkladé zkusebnich tdajti v nezmenseném méfitku. Je zdsadné dulezité po-

ného (nezatizeného) vozidla.

Definice koeficientu pérovani ,s“ musi odpovidat bodu 4.2.3.9 této TSI. Jestlize vyplyne ze zkousky vice nez jed-
na hodnota s, bere se jejich primér. Rozdil mezi simulaci a zkouskou nesmi piekrocit 10 %.

Sprévnost modelovén{ zardzedel se mus{ ovéfit. Vysledky simulace tykajici se vychyleni do koncovych poloh mu-
seji odpovidat konstrukénim Gdajim.

Celkovd hmotnost vozidla se méii jako suma viech vertikdlnich sil Q. Primérnd naméfend hmotnost prvnich
dvou produkénich vozidel nesmi byt ¢init méné nez 99 % hmotnosti vozidla pouzitého v simulaci. Dile plati, Ze
naméfené zatizen{ jednotlivych nédprav, v primérné hodnoté podle prvnich dvou produkénich vozidel, nesmi ¢i-
nit méné nez 99 % zatiZeni jednotlivych ndprav, jak se pouzije v simulaci.

Kdyz jsou informace dostupné, vyhodnoti se vysledky ndsledujicich zkousek:

— Proménlivé zdznamy Q-sil na kazdém kole prednich dvou dvoukoli, pro rizné t¥idy poloméri zaticek
(podle bodu 5 normy EN14363:2005) pfi jizdé pti nedostatku ptevyseni.

— Rozsitené zpracovani dat (,dvourozmérné“ vyhodnoceni) pro 50 % hodnot Q-sil, jak se uvadi v bodu 5.5
normy EN14363:2005.
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Aerodynamické sily a momenty jako vstupni data pro vicetélesovou simulaci

Pro kazdy piipad definovany v oddilu G.7.4. se provedou riizné vypocty reakce vozidla na narazy vétru defino-
vané jejich maximalni rychlosti U, pro rostouci hodnoty U, ., az do splnéni kritérii definovanych v oddilu
G.7.1. Odpovidajici diagramy hodnot U,,,,, splujicich kritéria maximdlniho odleh¢eni ve vztahu k rychlosti vo-
zidla a/nebo thlu vétru se nazyvaji charakteristické kiivky vétru (CWC). Prezentace kiivek CWC je podrobné po-
psana v oddilu G.7.4.

Simulace reakce vozidla na ndraz vétru se provadi za pouziti scéndfe s ndrazem vétru popsaného v oddilu G.5.

Jak pro konfigurace piimo na zemi, tak pro konfigurace s nispem se vypocitdva pét slozek sil a momentt (F,, F,,
M, M, a M,), a to za pouziti ndsledujicich rovnic:

£ () =50 SC,(O)V:0)

ie {xyz}
1

M) = 50 S 1€, (BO)V (1)

Vi(t) =

(VU 4cos 1) +C(0) (U(9sin )

G.7

G.7.1

} pro konfiguraci s ndspem

B(t) = Arc tan(—

kde:
— U(t) je rychlost vétru ve sméru proudéni.

Csy = 1,2416 pro ptipad navétrné konfigurace

Cqy = 1,1705 pro piipad zavétrné konfigurace V piipadé konfigurace trati piimo na zemi C(t) = 1,0.

G(t) piedstavuje okamzity faktor ndrazu vétru vypocitany tak, Ze se okamzitd rychlost vétru méfend zatizenim
,Chinese hat* vydéli stfedni rychlosti.

Hustota pouzitd pro vypocet aerodynamickych sil a momentti p = 1,225 kg/m>”
Simulace se provéddi bez jakychkoli nepravidelnost trati.

Musi se prokdzat, Ze integra¢ni metoda vypocitava integra¢ni krok pii $pickovém vétru. Velikost kroku vystupu
pii kalkulaci musi byt mensi nez 1/30 s.

Vypocet a prezentace charakteristickych kfivek vétru

Vyhodnocent kritéria

Z kazdého simula¢niho zpracovani proménnych parametrickych ¢asovych tidaji se ziskaji Q-sily pro kazdé kolo.
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G.7.3

Jsou nutné nésledujici kroky ve vypoctech:

— Vypocet hodnot AQ/Q, podle ¢asové rozlisenych tdaji o Q-silich

ﬁ -1- Qil+Qj1
Q 2-Q

— Filtrovani dolni propusti AQ/Q, pomoci Butterworthova filtru 4. fddu o 2 Hz ¢&i jiného filtru, ktery je proka-
zatelné ekvivalentni.

— Stanovte maximdlni hodnotu AQ/Q, pro pojizd&jici tstroji.

Kde Q, jsou Q-sily prazdného (nezatizeného) vozidla bez jakékoli excitace, Q;; jsou Q-sily nezatizeného kola
prvniho dvojkoli podvozku a Q;; jsou Q-sily nezatizeného kola druhého dvojkoli doty¢ného podvozku.

Vypocet hodnot vétru a meznich hodnot AQ/QO

V piipadé zatacky na trati ptsobi odstiedivé sila na vozidlo navic k bo¢nimu vétru.

Vypocet se provadi za poutziti vicetélesové simulace na pfimé trati, se sklonem dle hodnot a,.

Uvazovéni riiznych smért vétru

Pocitacové charakteristiky rychlosti vétru mohou byt pfevedeny do jinych kombinaci rychlosti vlaku a dhli.

Zpravidla se charakteristicka rychlost vétru uddva pro thel vétru ¢inici ve vztahu k trati 90°. Pro ziskani kiivek
CWC pro jiné thly je tfeba nejdiive provést geometrickou dekompozici/doplnéni vektort rychlosti (viz obrdzek
G.4).

Obrdzek G.4

Geometricky pfistup berouci v dvahu tihel piisobeni vétru.

I/ 2}

A

w1 wi

I 142!

Zde predstavuje v, vitr ptisobici na vozidlo. RozloZeni v, do slozek pochdzejicich z rychlosti vlaku (v, a v ,q)
a slozek pochdzejicich z rychlosti vétru (v a vyy,) je mozné provést riiznymi zptsoby. Pro vektorovy fetézec
Vo @ Vi Cini thel vétru o, pro vektorovy fetézec vy, a v, Cini thel \:étru Bor- Pqté je mo%né pro novou
trojici (v, Vi, Py) 0dvodit z kiivek CWC charakteristickou rychlost vétru, ptivodné na zdkladé jiné trojice vy, v,
B V piipadé pfimé trati je mozné rychlost vétru pro rtizné dhly ndrazu piimo zakreslit do diagramu. Pikladem
je ilustrace na obrazku G.5.
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G.7.4

G.7.4.1

G.7.4.2

G.8

Obrdzek G.5

Geometricky pfistup uvaZujici dhel ndrazu kfivek CWC na pfimé trati.

A
44+
40+
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40 1

30 T
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20 vres
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0 { P l I I >
0 40 80 120 160 200 240

Rychlost vozu [km/h]

Prezentace charakteristik vétru pomoci distinktivnich bodt

Charakteristické kiivky vétru vychdzeji z ndsledujicich bodt. Pro tyto body museji byt spocitany charakteristické
rychlosti vétru.

Vozidlo na pt{mé trati

Pro thel sméru vétru vidi trati B, = 90° je nutné spocitat charakteristické rychlosti vétru pro rychlosti vlaku v,
=120 km/h; 160 km/h; 200 km/h; 250 km/h; 300 km/h; v,

r.maxe & 10 jak pro konfiguraci trati piimo na zemi,
tak pro konfiguraci na ndspu.

Navic je tieba pro maximalni provozni rychlost vlaku spocitat charakteristické rychlosti vétru pro thly f,, = 80°;
70°% 60° 50° 40°; 30°; 20°, a to jak pro konfiguraci trati pfimo na zemi, tak pro konfiguraci na ndspu. V piipadé
konfigurace trati na ndspu je tieba jesté spocitat variantu s Ghlem f, = 10°.

Vozidlo v zatdcce

......

Pro stanoveni parametrii vozidla projizdéjiciho zatackou se vypocitaji hodnoty AQ/Q cure pro konfiguraci trati
pifmo na zemi pro a = 0,5 m/s* a 1 m/s* pii rychlostech vlaku v,, = 250 km/h, v,, = 300 km/h a v, = v
s nepfiznivymi podminkami ohledn¢ aq.

trrmax’

PoZzadovani dokumentace

Stanoveni a posouzeni CWC pozaduje podrobnou dokumentaci, kterd uvadi a vysvétluje vychozi parametry, vy-
chozi predpoklady i vyvozené zdvéry. Je tieba jasné dolozit hlavni kroky pfi zpracovdvani a posuzovani kiivek
CWC, stejné jako dodrzeni pokynt piilohy G.

V disledku téchto pozadavki by mély byt pedloZeny ndsledujici dokumenty:

— Protokol o provedené zkousce v acrodynamickém tunelu (viz kapitola G.3),

—  Protokol o provedenych provoznich zkouskdch podle bodu 5.6 normy EN14363:2004 pro ovéfeni modelu,
—  Zpréva pro modelovédni dynamickych vlastnosti vozidla s ovéfenim (viz kapitola G.5),

—  Zpréva o zpracovani charakteristickych kfivek vétru (viz kapitola G.6 a G.7),

— Souhrnnd zprdva s posouzenim charakteristickych k¥ivek vétru (viz kapitola G.8),
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H.1

H.2

PRILOHA H

Celni a koncové osvétleni

Definice

Svétlomet

bilé svétlo na predni strané vlaku, které ma poskytovat svételnou vystrahu, Ze se blizi vlak, a osvétlovat znacky podél
trati.

Celni navéstni svitilna

bilé svétlo na pfedni strané vlaku, které md za Gcel indikovat pfitomnost vlaku.

Koncova névéstni svitilna

Cervené svétlo na zadnim konci vlaku, které mé za tcel indikovat pfitomnost vlaku.

Kombinovan4 svitilna

Kombinované svitilny (napf. svitilny schopné plnit riizné funkce) jsou p¥ipustné pouze v piipadech, kdy je dosazeno
splnéni pozadavka platnych pro funkce jednotlivych svitilen.

Standardni kolorimetrickd soustava (x, y, z) CIE(1931)

Systém urceni barvy na zdkladé stanoveni hodnot tristimulu spektrélniho intenzity vyzatovani barevného svétla, za
pouziti referen¢nich barevnych stimuld [X], [Y], [Z] a tif funkei CIE pro urcovani barvy x(\), y(A), z(\) pFijatych komisi
CIE v roce 1931 (viz publikace CIE ¢. 15.2-1986).

Celni osvétleni

(a) Svétlomety

Kazdy svétlomet musi mit poskytovat zdroj bilého svétla o priiméru 170 mm. Je pfipustné pouZivat svétlomety
jiného nez kruhového tvaru, v takovém pifpadé musi minimalni osvétlend plocha ¢init 22 000 mm2, miniméln{
rozmér pak 110 mm.

Fotometrické pozadavky
Svitivost svétlometd, méfend podél stredové osy svétlometu, musi odpovidat tidajiim v tabulce HI.

Pozadované svitivosti musi byt dosazeno pfi instalaci na vozidlo.

Tabulka H1

Svitivost svétlometit

Tlumené svétlo svétlometu PIné svétlo svétlometu

Svitivost (cd) podél stiedové osy 12 000-16 000 > 40 000

Svitivost (cd) ve vSech dhlech do
5° na kazd¢ strané od stfedové osy > 3000 >10 000
v horizontdlni roviné

Posouzent je definovdno v bodu H.4, oddil (b).
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(b) Celni navéstni svitilny

Kazdd celni ndvéstni svitilna musi mit poskytovat zdroj bilého svétla o priméru nejméné 170 mm. Je piipustné
pouzivat ¢elni ndvéstni svitilny jiného nez kruhového tvaru, v takovém pfipadé musi minimalni osvétlend plocha
¢init 22 000 mm2, minimaln{ rozmér pak 110 mm.

Fotometrické pozadavky

Svitivost ¢elnich ndvéstnich svitilen, méfend podél stredové osy obrysového svétla, musi odpovidat tidajiim v ta-
bulkdch H2 a H3 niZe.

Tabulka H2

Svitivost dolnich ¢elnich navéstnich svitilen

Tlumené svétlo dolni celni navéstni

P PIné svétlo dolni ndvéstni svitilny
svitilny

Svitivost (cd) podél stiedové osy Minimdlné 100 300-700

Svitivost (cd) v Ghlu 45° na kazdé
strané od stfedové osy 20-40
v horizontdlni roviné

Tabulka H3

Svitivost hornich &elnich ndvéstnich svitilen

Tlumené svétlo horni Celni navéstni

P PIné svétlo horni ¢elni névéstni svitilny
svitilny

Svitivost (cd) podél stiedové osy Minimélné 50 150-350

Posouzeni je definovdno v bodu H.4, oddil (b).

Kolorimetrické a spektralni pozadavky

Barva svétla vyzatovaného svétlometem a Celnimi ndvéstnimi svitilnami musi spliiovat pozadavky CIE S004/E-
2001, jak se uvddi v tabulce H4:

Tabulka H4

Barevny rozsah v prisecicich

Barva svétla Barevné soufadnice CIE(1931) priisecika
Priisecik I ] K L
Bila tiida A X 0,300 0,440 0,440 0,300
y 0,342 0,432 0,382 0,276

Posouzeni je definovdno v bodu H.4, oddil (b).
Spektralni distribuce zdfen{ svétla

Spektralni distribuce zdfeni pouzitého svétla v zdsadé zodpovidd za rozpozndvani barvy znacek. Viechny osvé-
tlujici prvky museji zajistovat, aby nedochédzelo k vyznamnym zkreslenim barvy pfi rozpozndvéni barev znacek
a dalsich objektd.

Aby bylo mozné prokézat splnéni tohoto pozadavku, pouzivd se pomér k

colour?

sah svétla s jednotlivymi posuzovanymi spektrdlnimi barevnymi rozsahy.

jenz srovnava tplny viditelny roz-
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Pomér k.o, S€ urcuje na zdkladé nize uvedené rovnice:
Fs@-v-¢
\ colour
Kow= T o
colou J S(}\)'V()\)'d
\ total
SO - spektralni distribuce energie (spektralnim méfenim) jako spektrdln{ zéfeni ve W/m?sr nebo spekt-
réln{ distribuce intenzity zdfen{ ve W/m?
V(\) - relativni spektralni svitivost [relativni svételnd Gicinnost monochromatického zdfeni o vinové dél-
ce ]
Nolour - rozsah vlnovych délek tplné barevné skdly, jez ma byt posuzovana (viz tabulka H5)
Motal - rozsah vlnovych délek tplné viditelné barevné skdly 380-780 nm
Tabulka H5
Barevné poméry
Aotour [NM] colour
Koy 610-780 > 0,14
Korange 560-660 > 0,50
Kyelow 505-780 > 0,90
Kpjue 380-505 <0,10

H.3 Koncové osvétleni

@)

Koncové ndvéstni svitilny

Kazdd svitilna musi poskytovat zdroj cerveného svétla o praméru nejméné 170 mm. Je piipustné pouzivat kon-
cové ndvéstni svitilny jiného nez kruhového tvaru, v takovém pifpadé musi minimalni osvétlend plocha €init
22 000 mm2, minimdln{ rozmér pak 110 mm.

Fotometrické pozadavky

Svitivost koncovych nédvéstnich svitilen, méfend podél stfedové osy koncové névéstni svitilny, musi odpovidat
udajam v tabulce H6 niZe.

Tabulka H6

Svitivost koncovych ndvéstnich svitilen

Koncova ndvéstni svitilna

Svitivost (cd) podél stiedové osy 15-40

Svitivost (cd) v dhlu 7,5° na kazdé strané od stfedové osy

. PR Minimdlné 10
v horizontéln{ roviné

Svitivost (cd) v dhlu 2,5° na kazdé strané od stiedové osy ve

P Minimdlné 10
vertikdlni roviné

Posouzent je definovdno v bodu H.4, oddil (b).

Kolorimetrické pozadavky

Barva svétla vyzafovaného koncovymi ndvéstnimi svitilnami musi spliovat pozadavky CIE S004/E-2001, jak se
uvédi v tabulce H7 niZe
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Tabulka H7

Praseciky barevné $kily (posuzovini je definovino v bodu H.4, oddil (a)).

Barva svétla

Barevné soufadnice CIE(1931) priisecikil

Priisecik A B C D
Cervena X 0,690 0,705 0,705 0,720
y 0,295 0,295 0,280 0,280

H.4 Testovéni typové shody prvku interoperability

(a) Kolorimetrické testy

Tyto testy urci barvu svétla vyzatovaného svitilnou pro rozsah hld, pro néz je specifikovéna svitivost, vztahuji se
na celou osvétlenou plochu svitilny.

Zku3ebni pozadavky
Kolorimetrické testy se provadéji s nejméné jednou svitilnou kazdého typu, vzdy pii jmenovitém napéti.
Kolorimetrické testy se provadéji ve vhodné temné komore, pii fizené okolni teploté v rozsahu 20 £2 °C.

Testovani barvy svétla vyzafovaného svitilnami se provadi pomoci pfesného kolorimetru pro méfeni absolutni
barevnosti. Publikace CIE ¢. 15.2 obsahuje informace a doporuceni ohledné kolorimetrickych postupi a rovnice,
stejné jako o vypoctu hodnot tristimult a soufadnic barvy. Norma ISO/CIE 10527 obsahuje informace o dil¢im
filtrovdni pro pozadovand pole o velikosti 2°.

Meéfici systém pro kolorimetrii bude kontrolovan pied kazdym testem pomoci fadné kalibrovaného zdroje svétla.
Tato kontrola se musi dokumentovat.

Kalibrace kolorimetru a zdroje svétla musi byt sledovatelnd k ndrodnimu standardu platnému pro zemi, v niz se
svitilna testuje.

Kolorimetrické testy se provadéji za pouziti goniometru. Svitilna se upevni na goniometr a naklan{ horizontdlné
a vertikalné kolem stfedového bodu osvétlené plochy svitilny.

Meéfici vzdalenost mezi svitilnou a kolorimetrem musi byt dostatecnd, aby zarucovala, Ze je povrch detektoru osvé-
tlovan plné a jednotné, bez jakychkoli strukturdlnich detailti paprsku svétla. Tato méfici vzdalenost musi byt
dokumentovéna.

Béhem testtl bude elektricka svitilna pouzivana pii konstantnim zkusebnim napéti rovnajicim se jmenovitému na-
péti doty¢né svitilny. Aby bylo mozné dosdhnout pfesnych vysledkd, bude se napéti méfit co moznd nejblize k svi-
tilné. Zkusebni napéti a proud je nutné dokumentovat.

Elektrické zdroje svétla museji byt pred pfeddnim pro testovani pouzivané a pfimo pied testovanim stabilizo-
vané, a to v souladu s ¢asovymi pozadavky uvedenymi v tabulce H8.

Tabulka H8

Doba zahofovini a stabilizace pro riizné typy zdroji svétla

Typ zdroje svétla Doba zahofovan{ Doba stabilizace
. o . .
Zéarovka 1% ]n'wn’ox:ne zwqtnosu, 15 minut
nejméné 1 hodinu

LED 50 hodin 1 hodina

Halogenova vybojka s kovovymi 100 hodin 30 minut
parami

Vysokotlakd vybojka s rtutovymi 100 hodin 20 minut
parami

Vysokotlakd vybojka se sodikovymi 100 hodin 20 minut
parami
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(b) Fotometrické testy

Tyto testy urci svitivost svétla vyzarovaného svitilnou pro rozsah Ghld, pro néz je svitivost specifikovéna, vztahuji
se na celou osvétlenou plochu svitilny.

Fotometrické testy se provadéji s nejméné jednou svitilnou kazdého typu, vidy pii jmenovitém napéti.
Fotometrické testy se provadéji ve vhodné temné komote, pii fizené okolni teploté v rozsahu 20 2 °C.
Svitivost se méfi fotometrem s méficim rozsahem nejméné 1 az 100 000 cd.

Chyba f1 fotometru, ve vztahu ke spektrdlni odezvé V(\), nesmi podle publikace CIE ¢. 69 piekrocit 1,5 %. Foto-
metr musi mit zafizeni zajitujici redukci internich odrazi nezakryvajici ¢sti povrchu detektoru.

Méfici systém pro fotometrii bude kontrolovan pfed kazdym testem pomoci fddné kalibrovaného zdroje svétla.
Tato kontrola se musi dokumentovat.

Kalibrace fotometru a zdroje svétla musi byt sledovatelnd k narodnimu standardu platnému pro zemi, v niZ se
svitilna testuje.

Fotometrické testy se provadéji za pouziti fadné kalibrovaného goniometru. Svitilna se upevni na goniometr a na-
kldni horizontalné a vertikdlné kolem stfedového bodu osvétlené plochy svitilny.

Meéfici vzdélenost mezi svitilnou a fotometrem musi byt dostatecnd, aby zarucovala, Ze je povrch detektoru osvé-
tlovan plné a jednotng, bez jakychkoli strukturdlnich detailt paprsku svétla. Tato méFici vzddlenost musi byt
dokumentovana.

Béhem testli bude elektrickd svitilna pouzivana pii konstantnim zkusebnim napéti rovnajicim se jmenovitému na-
péti doty¢né svitilny. Aby bylo mozné dosdhnout presnych vysledkd, bude se napéti méfit co moznd nejblize k svi-
tilné. Zkusebni napéti a proud je nutné dokumentovat.

Elektrické zdroje svétla museji byt pfed preddnim pro testovdni pouzivané a piimo pied testovanim stabilizo-
vané, a to v souladu s ¢asovymi pozadavky uvedenymi v tabulce H8.

V piipadech, kdy se fotometrické testy provadéji na samotné svételné jednotce, je nutné provést typovou zkousku
ve stavu odpovidajicim instalaci, a to kvtli proménlivosti napdjeni, cockdm a ochrannym krytam.
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PRILOHA I

Informace, u nichz se pozaduje uvedeni v ,registru kolejovych vozidel“

Vseobecné informace

Registr kolejovych vozidel musi obsahovat nésledujici oddily.
A.  Definice oblasti ptisobnosti

B.  Nézvy zicastnénych stran

C.  Proces posouzeni shody a vhodnosti pro pouziti

D. Vlastnosti kolejovych vozidel

E.  Udaje o tdrzbé diilezité pro bezpecnost

0ddil A: Definice oblasti pisobnosti registru kolejovych vozidel

Tento oddil registru obsahuje identifikaci a predpoklddané pouziti kolejového vozidla uvedeného v tomto registru.
Tento oddil musi obsahovat nésledujici informace.

Identifikaci typu (jedinecnd charakteristika, podle které je moznd vozidla uvedend v tomto registru rozpoznat)
Urceni typu (ndzev kolejového vozidla, nepovinny ddaj)

Identifikace vozidla (alfanumericky identifika¢n{ kdd)

T¥ida (tiida 1, nebo 2)

Typ (vlakova souprava, EMU, DMU, pohdnénd pfedni &dst soupravy, elektrickd nebo dieselovd lokomotiva, osobni
viiz, pro elektrickou lokomotivu P>4500 kW nebo P<4500 kW)

Vlakové sestavy, v piipadé jedinych vozidel je tieba uvést rovnéz vlakové sestavy, v jakych md vozidlo certifikaci
pro provoz.

Oblast aplikace (u vlakovych souprav: moznost spojovat vlakové soupravy dohromady, u vozidel: pravidla, jez maji
byt aplikovana pfi sestavovani interoperabilnich vlakti za pouziti tohoto vozidla)

0ddil B: Ndzvy zicastnénych stran

Tento oddil registru obsahuje identifikaci a¢astnikd zapojenych do konstrukce, vyroby a provozovéni subsystému ,ko-
lejova vozidla“ a palubnich zafizeni jinych subsystémti. Bude uvadét totoznost viech jednotlivych ndsledujicich stran.

V piipadech, kdy za jednu tlohu zodpovida vice nez jeden tcastnik, uvadi registr kazdého tcastnika, stejné jako roz-
déleni zodpovédnosti mezi nimi.

Drizitel (ten Gcastnik, ktery z pozice vlastnika ¢i drzitele préva na uZzivdni vozidlo trvale hospodaisky vyuzivd jako
dopravni prostiedek (COTIF, pfiloha D ,,CUV* ¢ldnek 2)

Vlastnik
Zelezni¢ni podnik zodpovidajici za technickou spravu kolejovych vozidel.

Zelezni¢ni podnik zodpovidajici za provozovani svych kolejovych vozidel.
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Hlavni dodavatel nebo vyrobce nebo jeho opravnény zistupce (icastnici, jejichz ¢innosti pfispivaji ke splnéni
zdkladnich pozadavkd TSI). Tykd se to:

— ucastniki zodpovidajicich za cely projekt subsystému (pfedevsim véetné odpovédnosti za integraci subsystému),

— ostatnich spolecnosti, které se pouze zticastni ¢asti projektu subsystému (napfiklad zpracovdni ndvrhu, provadéni
montéze nebo instalace subsystému).

0ddil C: Posuzovani shody

Tento oddil registru obsahuje dokumentaci posuzovani shody.

Osvédceni o shodé (ozndmeny subjekt, datum a identifikace)

Opravnéni k uvedeni do provozu (vnitrostitni sprévni orgdn, datum a identifikace)
TSI (verze TSI, jez se mé & maji aplikovat)

Polozky, které museji byt ovéfeny zkuSenostmi z provozu a opatieni, jez byla pro zajisténi téchto polozek ucinéna

0ddil D: Vlastnosti kolejovych vozidel

Tento oddil registru obsahuje tfi pododdily:

— Oddil D.1: subsystém ,kolejova vozidla“,

— 0Oddil D.2: palubni zafizen{ subsystému ,Rizeni a zabezpeceni,

— 0ddil D.3: palubn{ zafizen{ subsystému ,Energie*.

Pododdil D.1 pro subsystém ,Kolejové vozidla“
Tento pododdil registru kolejovych vozidel musi obsahovat

—  Vysledky posuzovéni shody pro viechny vlastnosti uvedené v tabulce E.1 P¥ilohy E, kde se akceptuje odchylka
nebo kde existuje vybér hodnot. Tyto informace se poskytuji ve formdtu tabulky L.1.

—  Vysledky posuzovéni shody pro vSechny vlastnosti, u nichz tato TSI obsahuje zvldstni piipady (vSechny vlast-
nosti v kapitole 7.3). Tyto informace se poskytuji ve formdtu tabulky L.1.

—  Vysledek posuzovéni shody pro pozadavky uvedené v pfiloze L (vnitrostdtni predpisy) TSI pro vysokorychlostni
kolejovd vozidla, 1ze-li pouzit. Tyto informace se poskytuji ve formatu tabulky I.1.

— Vlastnosti kolejového vozidla, jak jsou uréeny v tabulce L.1.

—  Odkazy na dokumenty, které jsou odkazovany v TSI pro vysokorychlostni kolejové vozidla; 4.2.1.1a) a 4.2.7.9.1
Rezimy se zhorSenymi podminkami, 4.2.7.5 Zveddni[zdchranné postupy

— Odkaz(y) na osvédceni prvk interoperability, jez maji byt vyuziviny v subsystému ,Kolejové vozidla“

Pododdil D.2 pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®

Tento pododdil registru kolejovych vozidel musi obsahovat informace povinné vyzadované jinymi TSI, vztahujici se
k palubnimu subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ kolejového vozidla. Formdt téchto informaci musi odpovidat for-
mdtu stanovenému v tabulce 1.1.
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1.5.3 Pododdil D.3 pro subsystém ,Energie*

Tento pododdil registru kolejovych vozidel musi obsahovat informace povinné vyzadované jinymi TSI, vztahujici se
k palubnimu subsystému , Energie” kolejového vozidla. Format téchto informaci musi odpovidat formatu stanovené-

mu v tabulce 1.1.

0ddil E: Udaje o drzbé

Subjekt zodpovidajici za kolejova vozidla a za spravu technického souboru

Reference na tdrzbovou dokumentaci, jak je definovand v bodu 4.2.10.2.2 této TSI

Udaje dtilezité pro bezpecnost tykajici se tdrzby (viz bod 4.2.10.2.2)

Tabulka 1.1

Polozky pododdilu D.1 registru kolejovych vozidel

Bod Vlastnosti kolejovych vozidel Typ, hodnota nebo moznost
42.1.1b Maximdlni provozni rychlost vlakovych | Maximalni rychlost
souprav
4222 Koncova spréhla Typ koncového spféhla
4.22.4.1 Schod pro cestujici (pozadavky PRM TSI | Vysky ndstupist, s nimiz je kolejové vozidlo
v fizeni) slucitelné
4.2.3.1 Prijezdny prufez Pouzity prijezdny prifez vozidla
4.2.3.2 Statické zatizeni ndpravy Hodnota
42332 Sledovani stavu loZisek ndpravy Chrdnénd a/n
Tf{da 2: vybavena palubnim a/n
4.2.3.4.3 a) Vertikdlni dynamické zatiZzen kola Hodnota
4.2.3.4.5 Konstrukéni ndvrh pro stabilitu vozidla Rychlost
Rozsah kuzelovitosti nebo p¥itomnost nezavis-
le se otdcejicich kol
4.2.3.5 Maximalni délka vlaku Hodnota
4.23.6 Maximalni sklo klesdni a stoupani Hodnota
4.2.4.7 Brzdny vykon v prudkém klesdn{
4.2.3.7 Minimalni polomér zaticky Hodnota
4.2.4.1 Minimaélni brzdny vykon Brzdnd kfivka a brzdici prostiedky, jez maji vy-
konu dosdhnout
4.2.6.1 Podminky Zivotniho prostiedi Klimatickd z6éna
4.2.6.2.2 Aerodynamické zatiZen{ ptsobici na cestujici | Vyska ndstupi§té pouzitd pro posouzeni
na nastupisti
4.2.7.2 Pozdrn{ bezpecnost Pozérni bezpe¢nost kategorie A nebo B
4.2.8.3.1.1 Doddvka energie Hodnoty napéti a frekvence
42832 Max. pikon a maximdlni proud, jaky je mo- | Hodnoty

7né odebirat ze vzdusného kabelu
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J.1

J11

J1.2

Optické vlastnosti

PRILOHA |

Vlastnosti ¢elniho skla

Celni sklo, jak je orientovano a instalovano v kabiné strojvedouciho se musi po celé zorné plose vyznacovat minimél-

nim optickym zkreslenim.

Optické zkresleni

Jednoduché optické zkresleni méfené za pouziti metody stanovené v ECE R 43 A3/9.2 nebo v oddilu 5.3 normy
ISO 3538:1997 nesmi pfekrocit nasledujici hodnoty:

(@) max. 2,5 minuty oblouku v primdrn{ zorné oblasti;

(b) max. 6,5 minuty oblouku v sekunddrni zorné oblasti;

V ramci primérni a sekunddrni zorné oblasti nesmi byt zddné patrné nespojitosti promitanych linii.

Obrizek J.1
Oblasti celniho skla
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Legenda
1 Vngjsi strana  Oblast A Primdrni zornd oblast
2 Vnitfn{ strana  Oblast B Sekundarni zornd oblast
Oblast C Periferni oblast

Ctyfi body W, X, Y a Z jsou mista, kde se protind vngjif strana Celniho skla a myslené linie mezi o¢ima strojvedouctho

a hornimi, ¢i spodnimi ndvéstidly.

Tyto body se vzdjemné spoji ¢arou, jak je znazornéno na vySe uvedeném obrazku.

Sekundérni obrazy

Celn{ sklo instalované v kabiné nesmi zptisobovat odlucovéni sekunddrniho obrazu, ktery by mohl strojvedouciho

mast & zpusobovat zkresleni.
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J1.3

J.1.4

J.1.5

J.2

J2.1

Pripustny thel mezi primdrnim a sekunddrnim obrazem nesmi v instalované poloze piekrocit:

— 15 minut oblouku v primarn{ zorné oblasti

— 25 minut oblouku v sekundédrni zorné oblasti

Zakal

Maximalni hodnota zdkalu, méfena v souladu s pokyny v ECE R 43 A3[4, nesmi prekrocit 2 %.

Soucinitel propustnosti

Primdrni a sekunddrni zorné oblasti ¢elniho skla se musi vyznacovat vizudlni propustnosti nad 65 % v instalované
poloze, méfeno v souladu s pokyny v ECE R 43 A3/9.1 nebo s bodem 5.1 normy ISO 3538:1997

Chromati¢nost (barva)

Pozadavky tykajici se barvy zistdvaji otevienym bodem

Strukturdlni pozadavky

Nérazy

Odolnost ¢elnich skel vici projektilim se posuzuje nasledujicim zptisobem:

Na ¢elni okno se vystteli valcovy projektil. Projektil musi byt zkonstruovédn v souladu s obrazkem J.2. Pokud po néra-
zu utrpi projektil trvalé poskozeni, musi byt vyménén.

Pro tuto zkousku musi byt ¢elni okno upevnéné v rdmu stejné konstrukce, jaky se instaluje na vozidlo.

Teplota okna béhem testt musi spadat do intervalu + 15 °C a + 35 °C. Pfedpoklddd se ndraz projektilu v pravém dhlu
k oknu nebo alternativné maze byt testované okno pfipevnéno ve stejném thlu k trati, jako je instalovano na vozidle.

Rychlost ndrazu projektilu se urcuje ndsledujici rovnict:

A%

1

V

P max

+160 km/h

b Rychlost projektilu v km/h pfi ndrazu

1}

max Maximdlni rychlost vlakové soupravy v km/h

Vysledek testu se povazuje za uspokojivy, jestlize:

— projektil nepronikne skrz ¢elni okno;

—  okno ziistane ve svém rdmu.
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Obrdzek ].2

Diagram projektilu

.1
'y I
L
|
T
w3
=T
Legenda
1 Rez A-A 4 Ryhovany povrch polokulovité hlavy (1 mm)
2 Uzévér z oceli 5  Projektil z hlinikové slitiny
3 Materidl mize byt odebran Hmotnost projektilu musi ¢init 1 000 g.

pro ucely adjustace

J.2.2 Ulomky skla
Strojvedouci musi byt chranén pted dlomky skla.

Test na Glomky se provadi béhem testti ndrazu projektild, jak je stanoveno v bodu 4.2.2.7 ¢) této TSI. Hlinikova f6lie
o maximaln{ tloustce 0,15 mm a rozmérech 500 mm x 500 mm se umisti ve vertikiln{ poloze za testovany vzorek,
a to ve vzdalenosti 500 mm, ve sméru dréhy projektilu. Test na Glomky se povazuje za uspokojivy, jestlize nedojde
k perforaci hlinikové folie.
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PRILOHA K

Spidhlo

K.1 Schematické zndzornéni spfihla

Tazné spfahlo musi odpovidat rozmértim uvedenym v obrdzku K1, tvarem se vsak smi lisit

Obrdzek K1

Rozméry sptihla

Brzdova hadicg_

Hlava spfahla typ 10

Stied koncového sptahla se musi u prazdného vozidla v provozuschopném stavu s novymi koly nachazet ve vysce
1 025 mm +15mm/-5mm nad temenem kolejnice.

K.2 Tazné spfdhlo pouzivané pro vyprostovini a odtahovani

K.2.1  Definice pojmi
Vyprostovaci vozidla (lokomotiv, vlaky) jsou oznac¢oviny pojmem ,vyprostovaci vozidlo“.

Tazné, nouzové a vyprostovaci sprdhlo na vyprostovacim vozidle, kterym se zabyvi tato pfiloha, se oznacuje po-
jmem ,tazné spidhlo*.

Systém automatického spfahla musi byt geometricky a funkéné slucitelny s ,automatickym spidhlem se stfednim
nardzedlem se systémem zdpadky typu 10“ (téz zndmym jako systém ,Sharfenberg”) a déle se zde nazyvd ,auto-
matické spfdhlo“.

Pojmem ,tazny hdk* se rozumi tazny hék odpovidajici tvarem a rozméry bodu 4.2.2.1.2 TSI ndkladniho Zelez-
ni¢niho vozu 2005); odkaz na vysku nad drovni koleji (ARL) se definuje jako 1 025mm + 15mm/ — 5mm v pii-
padé prazdného vozidla v provozuschopném stavu a s novymi koly.

Pojem ,polospojka“ (,half coupler) se pouzivé pro popis brzdovych spojek, jez se maji pfipojit ke vzduchovému
potrubi mezi vozidlem a taznym sptédhlem (hlavni brzdové potrubi a hlavni vzduchové potrubi).
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K.2.2

K.2.2.1

K.2.2.2

K.2.2.3

K.2.2.4

K.2.2.5

K.2.3

K.2.3.1

K.2.3.2

Vseobecné podminky
Rychlosti

Pripustné rychlosti pii vyprostovani vlakd jsou:

minimalni rychlost doporucend rychlost
Pfi tazeni 30 km/h 100 km/h
Pfi tlaceni 30 km/h

Brzdy
Vlak, ktery mé byt vyprostovan, se musi pfipojit k brzdnému potrubi vyprostovaciho vozidla a odtud je brzdén.
Obecné pneumatické pfipojent

Vsechny vlaky museji byt schopny bezpe¢né se pohybovat a byt brzdény, i kdyZ jsou pFipojeny pouze k hlavnimu
brzdovému potrubi. Potrubi hlavni vzduchové nddrze je piipustné pfipojit, pouze kdyz to povoluje specifickd pro-
cedura definovand provozovatelem vyprostovaného vozidla. V ptipadech, kdy potrubi hlavni vzduchové nadrze
piipojit nelze, museji existovat provozni ptedpisy, aby bylo mozné zajistovat i nadile bezpecnost cestujicich.

Proces sprahovani

Vyprostovaci vozidlo se zcela zastavi pred vozidlem, které se vyprostuje. Vyprostovaci vozidlo se pak pfiblizi rych-
losti maximdlné 2 km/h, az se obé spidhla spoji.

Podminky pro rozpfazeni

Je mozné provést rozpfazeni manudlné, nebo automaticky

Tazeni vlaku opatfeného automatickym sptéhlem pomoci tazného spfahla
Vseobecné podminky

Kdyz je vlak vybaveny automatickym spfahlem taZen hnaci jednotkou opatfenou nardzecimi a taznymi podvoz-
kovymi soucdstmi a taznym sprdhlem, musi byt tazné spfahlo schopno vydrzet bez trvalé deformace minimalné
nasledujici statické sily:

— tahovd sila na spFdhlu 300 kN
— tlakovd sila na spféhlu 250 kN
Podminky pro sprazeni
Mechanické spojeni

Tazné spidhlo musi byt zkonstruovéno tak, aby je dva lidé dokdzali instalovat béhem maximdln¢ 15 minut, jeho
maximalni hmotnost nesmi prekrocit 45 kg.

Mechanické spojeni mezi spFahlem vlaku a taznym spiahlem pfipevnénym k vyprostovacimu vozidlu se musi vy-
tvofit automaticky.

Musi byt zajisténo, Ze bude tazné spidhlo pFipevnéné k vozidlu s nardZzecimi a taznymi podvozkovymi sou¢dstmi
schopno piipojeni k automatickému sprahlu na druhém vozidle, aby bylo mozné tdhnout vlak horizontlnimi za-
tackami o R = 150 m nebo vertikdlnimi zatdckami o R > 600 m pfi konvexnim zakfiveni nebo R > 900 m pfi kon-
kdvnim zakfiveni (viz TSI vysokorychlostni infrastruktury 2006, bod 4.2.25.3)

Pfipravenost pro tazeni se zajisti zapfahnutim tazného spfdhla na tazny hak vyprostovaciho vozidla a jeho pfi-
pevnénim piimo k taznému héku.

Tazné spidhlo se musi upevnit takovym zptisobem, aby nebylo ani mozné jeho uvolnéni psobenim zddného re-
lativniho pohybu, ale aby nijak nebranilo volnému pohybu tazného hdku.
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K.2.4

K.2.4.1

Tazné spiahlo musi byt vybaveno v§emi nutnymi soucdstmi pro instalaci, pro kterou nesméji byt pottebné Zadné
dalsi néstroje.

Jakmile je tazné spidhlo instalovdno na tazném héku vozidla,

— musi byt mozné tazné spfdhlo rukou umistit do stfedu tazného haku

— nesmi byt naruden bézny normélni volny horizontélni pohyb tazného hdku
— nesmi byt narusen bézny normélni volny vertikdlni pohyb tazného hdku
— vertikdlni upevnéni na tazném spfdhle musi byt snadné

— musi byt vypnut jakykoli mechanismus nakldpéni.

Aby nedoslo k piekroceni mechanické pevnosti taznych sptéhel, nesmi rozdil mezi sttedovymi vyskami tazného
spréhla a spréhla na vyprostovaném vlaku ¢init vice nez 75 mm.

Pneumatické pfipojeni
Vzduchové potrubi (potrubi hlavni brzdy a hlavni vzduchové potrubi) se pfipojuje nédsledujicim zptisobem:

Vzduchové hadice vyprostovactho vozidla se pfipoji k odpovidajicim vzduchovym konektortm na spiahlu pro-
stiednictvim polospojek (viz obrazek K2).

Tento proces musi zajistovat, ze se muze vzduchové potrubi volné pohybovat ve své podélné ose.

Obrdzek K2

Pfipojeni vzduchového potrubi mezi spfdhlem a vyprostovaci hnaci jednotkou

=
—_
skupina ! : : .
vozil spojovaci (‘)— lokomotiva,
prvek
vzduchové
- potrubi,

@ UIC-polosprahlo

Trida 1 a tfida 2 mohou byt, maji-li automaticka spfdhla, vybaveny dalsimi konektory pro vzduchové potrubi, a to
pro piimé pFipojeni vzduchového potrubi k vyprostovacimu vozidlu.

Tazeni vlaku opatfeného taznym hdkem pomoci tazného spfahla
Vieobecné podminky

Plati viechny pozadavky uvedené v predchozim oddilu K.2.3, je tieba ale brat v Gvahu ndsledujici modifikace, které
vyplyvaji z instalace tazného sprahla.
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K.2.4.2 Podminky pro sptrazeni
Mechanické spojeni

Mechanické spojeni mezi taznym spfdhlem vyprostovaného vlaku a automatickym spféhlem pfipevnénym
k vyprostovacimu vozidlu se musi vytvorit automaticky.

Pneumatické pFipojeni

Vzduchové potrubi (potrubi hlavni brzdy a hlavni vzduchové potrubi) se pFipojuje pres odpovidajici vzduchové
kandly. Neni zdsadn¢ dulezité vytvafet pneumatické pfipojeni rozptahaciho vedeni.



L 84/354 Utedni véstnik Evropské unie 26.3.2008

PRILOHA L

Hlediska, jeZ nejsou specifikovdna v TSI pro vysokorychlostni kolejovd vozidla a u nichZ se pozaduje
ozndmeni vnitrostitnich pfedpist

Obecné

Dal3i pozadavky na kolejovd vozidla o maximalni rychlosti vyssi nez 351 km/h (bod 1.1)

Mechanické souddsti

Podvozky: konstrukce, vyroba a schvéleni — Pouzitd jakost oceli — Odolnost — Tlumeni vibraci, kritickd rezonance v krutu
(trakéni jednotka)

Chovini podvozku v zatickdch

Dvojkoli: konstrukce, vyroba a schvéleni — Zdvady valivého kontaktu povolené v provozu

Zaiizeni pfipojené k podvozkiim vozidla, rimu podvozku a k skiini loziska ndpravy, pozadavky na jeho piipevnéni

Odolnost viici inavovému zatizeni

Proces certifikace pro nedestruktivni zkousky

Zpusobilost k posunu spousténim: sptéhla, jizda pfes svazné pahrbky, odolnost vii¢i ndrazim pfi posunu

Identifikace Zelezni¢nich vozidel (bod 4.2.7.15)

Schody pro cestujici (bod 4.2.2.4.1)

Systém detekce horké skiiné loziska ndpravy: drovné alarmu (bod 4.2.3.3.2)

Bezpecnostni, zdravotni a ergonomické pozadavky pro sedadla strojvedoucich (4.2.2.6)

Pozadavky ohledné barevnosti ¢elniho skla

Dynamické chovani

Limity kvazistatické vodici sily Yqst

Brzdéni

Pneumatickd brzda: vlastnosti (véetné automatického znehybnéni v piipadé prasknuti spréhla)

Ostatni typy brzd

Pouziti kompozitnich brzdovych $palika

Zeslaben{ koeficientu tfeni brzdového obloZeni/brzdového kotouce z diivodu vlhkosti (piiloha P)

Trakce/energie

Elektrickd ochrana vlaku: umisténi hlavniho vypinace, poskozeni za hlavnim vypinac¢em vlaku

Ovladéni pantografovych sbéracti, zdlozni mechanismus pro zdvizeni sbérace pii nedostatku vzduchu v hlavnim zasobniku

Ochrana trolejového vedeni: pfed horkymi vyfukovymi plyny

Dieselové a jiné spalovaci trakéni systémy

Jakost paliva pro dieselové a jiné spalovaci trakéni systémy

Zafizeni pro dopliovani paliva (bod 4.2.9.8)

Rizeni a zabezpedeni a rozhrani se signalizaci

Ruseni vznikajici v systému signalizace a v telekomunikacni siti: (bod 4.2.6.6.1)

Zafizeni pro jednoclennou obsluhu

Bezpecnost

Urovné bezpecnostni integrity (SIL) pro funkce souvisejici s bezpecnosti

Bezpecnost a ochrana zdravi osob (jiZ upraveno smérnici EU 58/2001?)

(A) Pokyny pro cestujici, jak se chovat s ohledem na bezpecnost

Pfiprava a uloZeni potravin (°)

Elektromagnetickd kompatibilita s kardiostimuldtory ()
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Vnitini odolnost vic¢i ndrazu

PoZirni bezpetnost

Opatieni pro predchdzeni pozdru (bod 4.2.7.2.2)

Zivotni prostiedi

Vyfukové plyny spalovacich motort

Pouzivani zakdzanych nebo v omezeném rozsahu povolenych materidld a produktt (azbest, PCB, CFC atd.)

Provoz

Odtahovéni vozidel

Aerodynamické vlastnosti

Ucinek bocntho vétru na nakldpéci vlaky tifdy 1 a na vlaky tifdy 2 (bod 4.2.6.3)

Aerodynamicky ucinek na stérk (bod 4.2.3.11)

Posouzeni

Vyhodnoceni tdrzbovych opatfeni: Procedura posuzovéni shody (pfiloha F, bod F.4)

() Zdravotni otdzky, které nesouvisi vyhradné se Zeleznici, ale je nutné je urcit.
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PRILOHA M

Provozni omezeni geometrickych rozméri kol a dvojkoli

Tabulka M.1

Rozméry pro rozchod koleji 1 435 mm

Oznaceni Priimér kola D (mm) Minimalni hodnota Maximdlni hodnota
(mm) (mm)
Pozadavky vztazené k subsystému
Vzdélenost mezi kontaktnimi plochami > 840 1410 1426
okolku (Sg)
Sg = AptSg(levé kolo)+S (pravé kolo) < 84022330 1415 1426
> 840 1357 1363
Vzddlenost vnitinich stran kol (Ag)
<840 a =330 1359 1363

Pozadavky vztazené k prvkim interoperability kola

Sika vénce kola (B +Burr) > 330 133 145
Tloustka okolku (Sy) e 22 >
<840a =330 27,5 33
> 760 27,5 36
Vyika okolku (S,) <760az 630 30 36
<630a=330 32 36
Celo okolku (qg) > 330 6,5
Zavady nakolku, napf. plochd mista na jizdn{ Do publikace EN plati vnitrostdtni pfedpisy

plose, nerovnosti, praskliny, drazky, dutiny atd.

Rozmér Ay se méfi na horni plose kolejnice. Rozméry Ay a S, museji vyhovovat jak pii plném zatiZen, tak u prazdnych
vozidel a stejné tak i u volnych dvojkoli. U konkrétnich vozidel mize dodavatel vozidla urcit mensi tolerance vyhovujici
vy$e uvedenym limitGm.
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Tabulka M.2

Rozméry pro rozchody koleji 1 520 a 1 524 mm

Minimalni hodnota

Maximalni hodnota

Oznaceni Préimér kola (mm) Rozchod (mm)
(mm) (mm)
Pozadavky vztazené k subsystému
Vzdilenost mezi vnéjsimi 5 840 1520 1487 1509
pOVI‘Chy okolku (SR) B 1524 1487 1514
Vzdilenost mezi vnitinimi +840 1520 1437 1443
povrchy okolku (Ay) B 1524 1442 1448
Pozadavky vztazené k prvkam interoperability kola
) 1520 130 145 (1)
Siika vénce kola (Bg) > 840
1524 134 145 (1)
33
Tloustka okolku (S) >840 20
36 ()
Vyika okolku (S,) >840 28 36
Celo okolku (Qg) > 840 6,5

Vyse uvedené rozméry jsou vyjadfeny jako funkce vysky horni tirovné koleji a museji jim vyhovovat prazdnd i nalozend kolejové vozidla.

(") Hodnota otfepu je zahrnuta
(?) Pripustné pouze pii hodnoté A, 1 442
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PRILOHA M [

Neni pouzita

PRILOHA M II

Neni pouzita

PRILOHA M III

Neni pouzita



L 84/360 Utedni véstnik Evropské unie 26.3.2008

PRILOHA M IV

Tésnéni pro pfipojeni systému vyprazdiiovani toalet

Obr. M IV.1

2A
eB

A [mm] B [mm] C [mm]
3" tésnéni 94,45 76,20 6,35
1" tésnéni 39,69 26,98 6,35

Obecné odchylky +/- 0,1

Material: vykalam odolévajici elastomer, napf. FPM (fluorovd guma)
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Obr. M IV.2

3" vyprazdiiovaci pfipojeni a 1” splachovaci pfipojeni (vnéjsi &isti)

~ G Ly
e\ |/ 0
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N -
| A /M
\ 4 11
I R N
o v
-~ e
Y r— _L? B "'\i ()
f 2
Y =
[ i ) =] |/
04
| & Z 8 ) ]
) L A
b { E mn ]
| 5 2
\k-—l 4! \"'I
| !
A B C D E F G
3" spojka 92,20 104 55 7,14 4 82,55 1333
1" spojka 37,24 40,50 37,50 7,14 2,4 44,45 65

Obecné odchylky +/- 0,1

Materidl: nerezové ocel
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PRILOHA MV

Piivodni p¥ipojeni pro vodni nddrze

Obr. M V.1

36.0.(")

11(%)

|

(*) povinna hodnota

345 (") > %m "
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PRILOHA M VI

Spojky pro systém vyprazdiiovani toalet kolejovych vozidel

Obr. M V1.1

3" vyprazdiiovaci tryska (vnitini &dst)

| ////j/%f///g]/{’

o7
#81,3-0,
®915

J

Obecné odchylky +/- 0,1
Materiél: nerezova ocel
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Obr. M V1.2

1” volitelné pfipojeni pro splachovini pro rezervodr (vnitini &dst)

— — 1__/Ral6

(¥4l
- of _
L7 5[
] SN EIEA RS
ol E O
2| S m
o~ «

{1  J/Ra32

Obecné odchylky +/- 0,1
Material: nerezova ocel
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PRILOHA N

Podminky pro méfeni hluku

N.1  Odchylky od normy EN ISO 3095:2005

N.1.1 Hluk pfi sténi

Hluk pfi stdni se méfi v souladu s normou EN ISO 3095:2005 s ndsledujicimi odchylkami (viz tabulka N1).

Normalni provoz se definuje na zdkladé vykonu pfi vnéjsi teploté 20 °C. Je tfeba, aby vyrobce poskytl parametry nd-
vrhu zajistujici simulaci provozu pii 20 °C.

Tabulka N1

Hluk p¥i stdni, odchylky od normy EN ISO 3095:2005

Bod
(EN ISO
3095:2005)

Predmét

Odchylka
(vyznacena tuénou kurzivou)

6.2.3

Poloha mikrofonti, méfeni
na stojicich vozidlech

Meéfeni se provadi v souladu s normou EN ISO 3095:2005, pii-
loha A, obr. A.1, nejméné Sesti mikrofony umisténymi na obou
strandch vlaku. Neni-li rozmisténi rovnomérné, je nezbytné zahr-
nout i povrchové zatizeni vyjadfené jako energeticky pramér
podle ndsledujici rovnice:

NS
- i b1
LpAeq,slationary - 101g2 ( —10 PA« )

j=1 ' total

= naméfend hladina

kde S;= plocha méfeného povrchu i, L, xcq;
= celkova plocha

v bodu i, N = celkovy pocet bodit méfeni, S
povrchu méfeni.

total

Stav vozidla

Pred méfenim se odstrani usazeniny na miizkach, filtrech a venti-
ldtorech.

Obecné

Doba méfeni ¢ini 60 s.

Osobni vozy, nakladni
vozy a elektrické hnaci
jednotky

Veskeré zatizeni, které lze spustit pfi stani vozidla, véetné pifpad-
ného trakéniho zafizeni, nikoliv viak brzdovy kompresor, je v ¢in-
nosti. Pomocnd zafizeni jsou v ¢innosti s normalnim zatiZenim.

7.5.3.1

Hnaci jednotky se spalova-
cimi motory

Motor bézi naprazdno bez zdtéze, vétrdk pFi normalni rychlosti,
pomocnd zafizeni s normdlnim zatizenim, brzdovy kompresor
neni v ¢innosti.

7.5.3.2

Hnaci jednotky se spalova-
cimi motory

Tento odstavec neplati pro dieselové lokomotivy a DMU

7.5.1

Meéfen{ stojicich vozidel
obecné

Akusticky tlak hladiny hluku pfi stdni je energeticky pramér viech
hodnot naméfenych v bodech méfeni podle normy EN ISO 3095:
2001 piiloha A, obr. A.1.
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N.1.2  Hluk pfi rozjezdu

Meéfeni hluku pii rozjezdu se provadi podle normy EN ISO 3095:2005 s nasledujicimi odchylkami (viz tabulka N2).

Normalni provoz se definuje na zdkladé vykonu pii vnéjsi teploté 20 °C. Je tfeba, aby vyrobce poskytl parametry na-
vrhu zajistujici simulaci provozu pii 20 °C.

Tabulka N2

Hluk pfi rozjezdu, odchylky od EN ISO 3095:2005

Odstavec
(EN ISO 3095: Pedmét ( Znaéeng‘:c?ﬁ)kakurz, o)
2005) vy. uénou iv

6.1.2 Meteorologické podminky | Méfeni u zrychlujicich vozidel se provadi pouze na suché trati.

6.3.1 Stav vozidla Pfed méfenim se odstrani necistoty na mifzkéch, filtrech a vétra-
cich.

6.3.3 Dvefe, okna, pomocnd Testy u zrychlujicich se vlaki se provadéji pii ¢innosti viech po-

zaf{zen{ mocnych zafizeni pfi normdlnim zatiZeni. Nepfihlizi se k zvuko-
vé emisi brzdovych kompresort.

7.3.1 Obecné Testy se musi provadét pfi maximaélni tazné sile bez roztoceni kol
a bez makro prokluzu. Pokud testovany vlak nepfedstavuje nepro-
meénnou sestavu, je tfeba definovat zatizeni. Toto musi byt typic-
ké pro normdlni provoz.

7.3.2 Vlaky s individudlni hnaci | Testy u zrychlujicich se vlaki se provadéji pii ¢innosti viech po-

jednotkou mocnych zafizeni pfi normdlnim zatiZeni. Nepiihlizi se k hlukové
emisi brzdovych kompresort.

......

Odstavec

(ENISO Predmet ( znaéengftj}éll}l]g;akurzivou)
3095:2005) vy
6,2 Poloha mikrofonu Mezi méfenou trati a mikrofonem se nesmi nachdzet zadna dalsi
trat
6.3.1 Stav vozidla Pred méfenim se odstrani necistoty na mifzkéach, filtrech a vétra-
cich.
7.2.3 Postup testu Pouzije se rychlomér, kterym se dd dostatecné piesné zméfit rych-

lost projizdgjiciho vlaku a kterym lze sprdvné identifikovat a vy-
loucit ze zkousky rychlosti vlaku, které nespliuji dané rozmezi
zkusebni rychlosti * 3 %.

Minimdlni taznd sila potfebnd k udrzeni konstantni rychlosti musi
byt udrzena alespon 60 s pied a béhem méfeni hluku pfi prijez-
du.
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N.1.4 Referencni trat pro hluk projizdéjictho vozu

Specifikace referen¢ni traté byly zkoumdny pouze z hlediska umoznéni hodnoceni kolejovych vozidel podle mez-
nich hodnot pro hluk projizdgjiciho vozidla. Tento odstavec nespecifikuje ani konstrukci ani tdrzbu ani provozni
podminky ,normdlnich* trati, které nejsou ,referen¢nimi® tratémi.

Schvilent referenéni traté se provadi podle normy EN ISO 3095:2005 s ndsledujicimi odchylkami.

Drsnost koleje se musi nachdzet pod limitnim spektrem uvedenym v grafu N1. Tato limitn{ kiivka nahrazuje
specifikaci v normé EN ISO 3095:2005, odstavec 6.4.2 (obr. 4), ptiloha C ,Postup pro urceni mezniho spektra
drsnosti koleji“. Pifloha D ,Specifikace pro méfeni drsnosti koleji“ je uplatnitelnd pouze ve svych odstavcich
D.1.2 (pfimd metoda akvizice), D.2.1 (Zpracovani dat drsnosti — PFimd méfen), s nsledujicimi odchylkami a D4
(prezentace dat):

Odstavec
(EN ISO Piedmét
3095:2005)

Odchylka
(vyznacena tu¢nou kurzivou)

D.1.2.2 Pifmé méfen{ drsnosti | Sitka pdsma vinové délky by méla byt alesponi [0,003; 0,10] metru

Pocet stop pouzitych pro charakterizaci drsnosti se zvoli s ohledem
na skute¢ny valivy povrch. Pocet stop by mél odpovidat:

—  skute¢né kontaktni poloze a
—  skutecné sitce valivého povrchu (,pdsma béhu®), aby pouze sto-
py nachdzejici se uvnitf skutecné sitky valivého povrchu byly

zahrnuty do vypoctu pramérné drsnosti z celkové drsnosti.

Tam, kde nejsou tyto dva parametry technicky zdvodnitelné, uplat-
fuje se norma EN ISO 3095:2005 odstavec D.1.2.2.

D.2.1 Pfimé méfeni Drsnost v tfetinooktdvovém pasmu spektra vlny se ziskd z kvadra-
tické stfedni hodnoty kazdého spektra ze zdkladnich aseka referenc-
ni traté.

Je prokdzano, Ze tyto metody, pouzité v projektu NOEMIE, vykazuji konzistentni vysledky v ptipadé trati, které
spliuji navrhované mezni hodnoty drsnosti koleji. Lze viak pouzit i jakoukoliv jinou dostupnou a osvédéenou
metodu, kterd miZe poskytnout srovnatelné vysledky.

Dynamické chovéni referen¢ni traté (zkusebni traté) se vykazuje tzv. vertikdlnimi a laterdlnimi TDR (,track de-
cay rates”, mirami Gtlumu vibraci trat¢), které kvantifikuji Gtlum vibraci koleji se vzddlenosti podél traté. Me-
toda méfeni, kterou pouZivd projekt NOEMIE, je uvedena v ¢asti N.2. Prokdzala svou schopnost spravné
rozliSovat dynamické charakteristiky traté. Povoluje se i pouziti ekvivalentni metody méfeni charakterizace tra-
t&, pokud je takovd metoda dostupnd a ovéfend. V takovém piipadé je tieba prokdzat, Ze vertikalni a laterdln{
miry dtlumu zkusebni traté jsou rovnocenné tém, které jsou charakteristické pro typ traté uvedeny v této TSI,
zméfené v souladu se seznamem specifikaci v ¢dsti N.2. Miry Gtlumu referen¢ni traté se nachdzeji nad nejniz-
$imi meznimi hodnotami uvedenymi v obr. N2.

Referenéni kolejnice musi mit konzistentn{ svriek v délce minimdlné 100 m. MéFeny Gtlum kolejnice se musi
vztahovat k délce 40 m po obou strandch polohy mikrofonu. Kontrola drsnosti se provadi podle normy EN
ISO 3095: 2005.
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N.2

N.2.1

Obrdzek N1

Spektrum meznich hodnot drsnosti kolejnice referenéni traté
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Charakterizace dynamickych vykoni referenénich trati

Postup méfent

Nize popsany postup se mé provadét nejdifve v laterdlnim a ndsledné ve vertikdlnim sméru, na kazdém stanovisti
traté, které ma byt charakterizovano.

Ke koleji se pfipevni dva méfice zrychleni (pfilepenim anebo Sroubem) v prostfednim tseku mezi dvéma prazci (viz

diagram N3):

bo pod patkou kolejnice,

licni plose hlavy kolejn

ice.

jeden ve vertikdlnim sméru na podélné ose kolejnice, umistény na hlavé kolejnice (preferované umisténi), ane-
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Diagram N3:

misto uchyceni na priafezu kolejnice

Fertikaini

0

Ftigny

2 h\-ﬁ mé&fi& zrychleni

Na hlavu kolejnice se aplikuje zméfeny impuls sily, a to v obou smérech impulsnim kladivkem opatfenym celem
o piiméfené tvrdosti, aby bylo mozné dobfe zméfit silu a odezvu v kmitoctovém rozsahu (50; 6 000 Hz). (Pro vyssi
tsek kmitoctového rozsahu se vyzaduje Celo z tvrzené oceli, kterd vétsinou, nikoliv viak vzdy, je postacujici pro ap-
likaci dostatec¢né sily v piipadé nizstho pdsma kmitoctového rozsahu. Miize byt zapotiebi provedeni dodate¢ného
méfeni s mékéim celem.).

(Pfenosovd) akcelerance (zrychleni | funkce odezvy frekvence sily) nebo mobilita (rychlost/sila) se méfi ve vertikdl-
nim a laterdlné pfi¢ném sméru v piipadé sily aplikované v odpovidajicim stejném sméru v fadé poloh nachazejicich
se v ruznych vzdalenostech podél kolejnice (definovano nize). Neni nutné méfit kifZové podminky (vertikdlni sila ku
laterdlni odezvé anebo naopak). Bylo zjisténo, Ze je-li k dispozici analogovd integrace pro akcelerometrické méfent,
dosahuje se lepsi jakosti méfeni, zaznamendvé-li se funkce kmitoctové odezvy (,frequency response function®, FRF)
mobility spiSe nez akcelerance. Toto vede k lepsi kvalité dat pfi nizkych kmitoctech, kdy méfend odezva je velmi
mald ve srovnani s vysokymi kmitocty, protoZe snizuje dynamicky rozsah dat pfed zdznamem nebo digitalizaci. Pri-
mérnd FRF by méla byt ziskdna minimdlné ze 4 validnich impulst. Kvalita kazdé jednotlivé naméFené FRF (repro-
dukovatelnost, linedrnost atd.) by méla byt sledovana za pouziti funkce koherence. I toto by mélo byt zaznamenano.

FRF by mély byt pfeneseny na misto upevnéni méfice zrychleni z kazdé polohy oznacené v grafu N4. Polohy méfeni
1ze rozdélit do mnozin, jako umisténi ,bodu“ méfeni, mnoziny ,blizkého pole* a mnoziny ,vzdaleného pole®, a to
nasledovné:

— Index polohy 0 je spojen se stfedem prvniho prazcového pole. Aplikuje-li se impuls v tomto bodé (v praxi co
mozno nejblize k tomuto bodu), méii se bod FRF.

—  Méfeni v blizkém poli se provadi aplikaci impulsu pocinaje bodem FRF a pak vzdy ve vzddlenosti rovnajici se
délce ctvrtiny prazce az do konce prazcového pole 2, dile pak ve vzdélenosti rovnajici se poloviné délky prazce
az do konce prazcového pole 4 a déle v stiedu kazdého prazce az do prazcového pole 8.

—  Méfeni ve vzddleném poli pouziva polohy impulsti ze vzddlenosti prazcového pole 8 od umisténi méfice zrych-
leni vnéj$im smérem v polohdch mezi prazci s indexy 10, 12, 16, 20, 24, 30, 36, 42, 48, 54, 66 atd., jak uka-
zuje graf N4. Méfeni je tfeba provadét pouze do bodu, kdy viechny odezvy pfi viech kmitoctech v daném
rozsahu zacnou byt nevyznamné (s ohledem na hluk méfeni). Voditkem je funkce koherence. V idedlnim pfi-
padé by hladina odezvy v kazdém tietinooktdvovém pasmu méla byt alespont 10 dB pod hladinou téhoz pasma
v poloze 0.
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Graf N4

Mira dtlumu koleje — umisténi bodi buzeni

impulz kladiva nad prazcem

impulz kladiva mezi prazci

i
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Zkusenosti ukazuji, Ze vysledky jsou tak variabilni, Ze celé méfeni dtlumu by se mélo opakovat s jinou polohou mé-

fice zrychleni v misté traté. Vzddlenost asi 10 metrtt mezi obéma polohami méfict zrychleni je dostate¢nd.

Vzhledem k tomu, Ze miry Gtlumu jsou funkci podkladu koleje a Ze materidly podklada koleji jsou typicky vyznam-
né zdvislé na teploté, méla by se béhem méfeni zaznamenat i teplota podkladu.

N.2.2 Systém méfeni

Kazdy systém cidel a akvizice by mél mit kalibra¢ni certifikdt podle normy EN ISO 17025 [2000] (*).

(") ENISO CEI 17025: Obecné pozadavky na kompetenci zkusebnich a kalibra¢nich laboratofi, 2000.
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Cely systém méfeni by mél byt zkalibrovan pted kazdou sérii méfeni a po ni (a zvldsté v pfipadé zmén systému mé-
feni, akvizice nebo méficiho stanovisté).

N.2.3 Zpracovani dat

Celkovy akusticky vykon vyzafovany z koleje vybuzené vibracemi je soucinem vyzafovaciho poméru (vyzafovaci
ucinnosti) koleje a druhé mocniny amplitudy rychlosti vydéleno vyzatujici plochou. Pfedpokldda-li se, Ze vertikdlni
i laterdlni vlny v koleji ubyvaji exponencidlné od bodu buzeni (styku s kolem) s nartstajici vzdalenosti podél koleje,
pak A(z) =~ A(0)e-P%, kde B je Gitlumové konstanta amplitudy odezvy, A, a se vzdalenosti z podél koleje od bodu bu-
zeni. f je mozné prevést na miru ttlumu vyjadfenou v dB na metr, A, jako

A = 20log, o(cP) = 8,686 dB/m.

Jestlize se A vztahuje na rychlostni odezvu, pak akusticky vykon vyzatovany trati je tmérny k

=

[1a¢) ez

0

Tato veli¢ina se jednoduse vztdhne k mife Gtlumu, bud pro vertikilni, nebo lateraln{ vlny, nésledovné:

oo

RS |A<o>|2:fe2"1dz - 1A©)

21

% (N2.1)

To ukazuje vztah mezi mirou Gtlumu a akustickym-vyzafovacim vykonem tratové konstrukce. Mél by byt vyjadren
jako hodnota v dB/m pro kazdé¢ tfetinooktdvové kmitoctové pasmo.

Mira dtlumu mizZe byt v zdsadé hodnocena jako sklon grafu amplitudy odezvy v dB oproti vzdélenosti z. V praxi je
viak lépe hodnotit miru dtlumu na zédkladé piimého odhadu souhrnné odezvy:

2 2

A)]

2
|

Z
max

=|A()| 1
| sdz=— =
oa@ 2 ]A€0)

Az (N2.2)

kde z,,,, je maximdlni vzdalenost méfeni a souhrn se provadi pro mista méfeni odezvy, kde Az predstavuje interval
mezi body ve stfedové vzdalenosti a misty méfeni na obou strandch. Vliv intervalu pouzitého pro méfeni ve vzdd-

lenosti z,,,, by mél byt maly, je zde viak pfedepsan jako symetricky kolem z,,,,.

Pro odezvu zprimérnénou v kazdém tietinooktdvovém kmitoctovém pdsmu se tak mira Gtlumu vypocitd

nésledovné:
4.343
A(in dBJm) ~ ————— (N2.3)
“nae |A(2)|
SAz
S1A0)

Z tohoto je zfejmé, Ze je nepodstatné, zda A piedstavuje odezvu ve smyslu akcelerance nebo mobility vzhledem
k tomu, Ze tyto dvé veliciny se lis pouze faktorem 2mf, kde f je kmitocet (frekvence). Zpramérnéni spektra v tieti-
nooktdvovych kmito¢tovych pasmech se mize provést bud pied zhodnocenim miry Gtlumu pro FRF, anebo poté na
funkei A(f). Upozoriujeme, Ze presné zméfeni A(0) je dulezité, jelikoz se v souhrnu objevuje jako konstantni faktor.
Je to vlastné nejsndze pesné zméfitelnd FRF. ZkuSenost ukdzala, Ze skutecnost, Ze se nepfihlizi v této jednoduché
analyze k vindm v blizkém poli, nevndsi do zévéru zZédnou vyznamnou chybu.

Tato metoda hodnoceni je spolehlivd u vysokych mér titlumu, mize vSak vykazovat chyby, pokud praktickd hod-
nota z,,,. zkrdti odezvu v kterémkoliv tietinooktdvovém pasmu diive, nez dojde k dostate¢nému ttlumu potfeb-

nému k tomu, aby souhrn na z,,,,, pfedstavoval dobré pfiblizeni k neur¢itému integrélu. Minimalni mira Gtlumu,
kterou je mozné hodnotit pro konkrétni hodnotu z,,, je tak:

max’

4.343

Z
‘max

(N2.4)

min
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Hodnocend mira tGtlumu by se méla porovnat s touto hodnotou, a pokud se k ni pfiblizuje, povazuje se odhad miry
utlumu za nejisty. Hodnota z,,,,, kolem 40 m by méla byt schopna zhodnotit miru ttlumu trat¢, kterd vyhovuje mi-
nimu uvedenému v grafu N2. Nékteré traté, které nevyhovuji tomuto minimu, v8ak maji vyznamné niz${ miry tt-
lumu v nékterych pasmech, a proto aby nebylo tfeba neustdle zvySovat asili pfi méfeni, bude nékdy nutné uchylit se
v nékterych pasmech k aproximaci sklonu pfimky. V ptipadé nizkych mér atlumu maji data odezvy tendenci nevy-
kazovat nékteré vyse uvedené problémy. Méla by se zkontrolovat jejich spolecnym zanesenim s naméfenou FRF pro-
ti vzdalenosti, a to pro kazdou tfetinovou oktdvu kmitoctového pdsma.

N.2.4 Zku3ebni zpriva

Prostorové TDR (ve vertikdlnim a pfi¢ném sméru) by mély byt prezentovany pro tfetinooktdvové kmitoctové pds-
mo, v grafu prezentovaném ve formé pfedepsané normou EN ISO 3740:2000 (") a IEC 60263:1982 () v poméru

méfitka mezi horizontdln{ a vertikdlni osou 3/4, pfipadné pro jednooktdvové kmitoctové pasmo a miru dGtlumu 5
dB/m.

() ENISO 3740: 2000: Acoustic — Determination of sound power levels of noise sources — Guidelines for the use of basic standards (Akus-
tika — Urcenti hladin akustického tlaku zdroji hluku — Pokyny pro pouziti zdkladnich norem).

(?) IEC 60263: Scales and sizes for plotting frequency characteristics and polar diagrams (Méfitka a velikosti pro zandseni kmitoctovych cha-
rakteristik a poldrnich diagramu).
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PRILOHA O

Zemnici ochrana kovovych ¢&sti vozidel

Principy uzemnéni

Vsechny kovové soucdsti kolejového vozidla,

—  kterych se mohou dotknout osoby, poptipadé¢ zvitata a které by se mohly ndsledkem zdvady na elektrické insta-
laci vozidla nebo uvolnéni ¢dsti trolejového vedeni stit zdrojem nadmérného dotykového napéti nebo

—  které mohou vést k nebezpedi nehody v dusledku/jiskfeni rozvadéce vystaveného vysokym proudéim v blizkosti
nebezpecnych materidld,

musi byt pomoci spojeni s odporem, jak je specifikovdno nize, uvedeny na stejny potencidl jako kolejnice.

Uzemnéni vozidlové skiiné

Elektricky odpor mezi kovovymi soucdstmi kolejového vozidla a kolejnici musi byt roven 0,05 ohm nebo mensi. Tyto
hodnoty jsou méfeny pii stdlém trvalém proudu 50 A a napéti rovném 50 V nebo nizsim.

Jestlize pouziti materidld, které nejsou dobrymi vodici elekttiny, naptiklad v oto¢nych lozZiskdch nebo v télesech nép-
rav, neumoziuje dosdhnout hodnot uvedenych vyse, bude vozidlo, kde je to tieba, opatieno nésledujicim ochrannym
uzemnénim:

Skifn musi byt pfipojena k rimu v nejméné dvou rtiznych bodech.

Ram musi byt pFipojen ke kazdému podvozku nejméné jednou.

Kazdy podvozek musi byt spolehlivé uzemnén nejméné jednim dvojkolim, napiiklad ptes pouzdro skiiné ndpravy
nebo prostiednictvim zemniciho kartace.

Jestlize vozidlo nemd podvozky, rdm se pro kazdé ze dvou dvojkoli uzemiuje spolehlivé nejméné jednim indivi-
dudlnim pfipojenim.

Zemnici pfipojeni, které mize byt bud obnazené nebo izolované, musi byt z pruzného materidlu, ktery snadno ne-
koroduje a jeho priisecik musi mit plochu minimalné 35 mm?. Pokud se pouZivaji jiné materidly nez méd, musi se
jejich chovéni v piipadé zkratu rovnat médi o pritfezu 35 mm? nebo vétsim, vyse uvedeny elektricky odpor nesmi
byt za zadnych provoznich podminek prekrocen. Tato ptipojeni museji byt instalovdna takovym zptisobem, aby
byla chrdnéna pfed mechanickym poskozenim.

Uzemnéni souddsti vozidel

Vsechny vodivé prvky uvniti vozidla, kde by mohly byt pfistupné a ptipojené ke kovovym soucdstem strechy, museji
byt bezpe¢nym zptisobem spojeny se skiini vozidla.

Uzemnéni elektrické instalace

Vsechny elektrické instalace, které jsou pfipojeny k hlavnimu elektrickému obvodu a obsahuji kovové soucisti, u nichz
by mohlo dojit k dotyku a které nejsou pod napétim, musi mit tyto kovové soucdsti bezpecné spojeny ochrannym
vodicem s vozidlovou skiini.
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Vsechny ostatni kovové soucdsti vozidla (jiné nez uvedené v pfedchdzejicim bodu), u nichz by mohlo dojit k dotyku
a které, prestoZe nejsou pod napétim, by mohly byt omylem zapnuty, musi byt bezpecné spojeny ochrannym vodi-
¢em, je-li jmenovité napéti doty¢né soucdsti vetsi nez:

— 50V stejnosmérné napéti,

— 24V sti{davé napéti,

— 24V mezi fdzemi u tfifizové napdjeci soustavy s neuzemnénym nulovym vodicem,
— 42V mezi fdzemi u tfifizové napdjeci soustavy s uzemnénym nulovym vodicem.

Prifez zemnictho vodice je funkef proudu, ktery mé byt veden; musi byt dimenzovén tak, aby bylo zaruceno bezpec-
né fungovani prerusovaci proudu, budou-li vypnuty.

Antény
Antény pripevnéné na vngjsi strané vozidel museji bud spliiovat ndsledujici podminky:

—  Vodivé ¢asti antény museji byt plné chranény pied napétim trolejového vedeni ochrannym zaf{zenim vyrobenym
z materidlu odolného proti ndrazim..

— Anténni systémy museji byt uzemnény prostfednictvim jednobodového uzemnéni (anténa se statickym
uzemnénim).

nebo
— Kde neni mozné splnit predchozi podminky, anténa pfipevnénd na vnéjsi strané vozidla musi byt izolovdna po-

moci vysokonapétovych kondenzatori pifipojenych k jinym zafizenim na ochranu proti piepéti zapojenym
uvniti vozidla.
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PRILOHA P

Metoda vypoc&tu zpomaleni za zhor$enych podminek a za nepfiznivych klimatickych podminek

P.1 Uvod

Tato piiloha popisuje postup, kterym je tieba postupovat pfi uréovan{ zpomaleni a; (m/s?) pro rozsah rychlosti
[Vi.1, vi] za zhorSenych podminek pfipadu B v tabulce 6 bodu 4.2.4.1 této TSI a odpovidajici maximélni brzdnou
dréhu podle tabulky 7 v bodu 4.2.4.7 této TSI

Je piipustné, aby bylo zpomaleni a; urceno na zdkladé vypoctu. Tato piiloha popisuje metodu, pii niz se kazdy
prvek zpomaleni ovétuje specidlnimi experimentalnimi zkouskami.

Alternativné je pFpustné urcit zpomaleni a; pfimo provedenim zkousek za podminek specifikovanych pro piipad
B. Musi se ovéfit ekvivalentni doba aplikace.

JestliZe je u konkrétniho brzdného systému povoleno pouzZivat alternativni soucdsti brzd, je tieba brdt v ivahu nej-
horsi brzdny vykon, pokud jde o vyvoldvéani brzdnych sil, stejné jako jeho ztraty v disledku vlhkosti.

P.2 Definice zkouSek

Metoda vypoctu pro posouzeni zpomaleni specifikovanych v tabulce 6 bodu 4.2.4.1 spoléhd na 4 série zkousek:

Série 1: dynamické zkousky vlaku na suchych kolejich, aviak pfi oddéleni brzdového zafizen, jak je defino-
véano pro piipad B

Série 2: dynamické zkousky vlaku na suchych kolejich, vSechny brzdy zévislé na adhezi jsou aktivni, Zddné
brzdy na adhezi nezavislé nejsou aktivni

Série 3: dynamické zkousky vlaku za podminek zhorSené adheze, viechny brzdy zédvislé na adhezi jsou ak-
tivni, Zddné brzdy na adhezi nezdvislé nejsou aktivni

Série 4: zkousky materidlG za mokra provddéné na zkusebnim stavu

P.2.1  Dynamické zkousky

P.2.1.1 Zkusebni podminky

a)

Zkousky nouzového brzdéni série 1, které maji ovéfit brzdné sily dle P.3.1, se provddéji za podminek defi-
novanych pro piipad B v bodu 4.2.3.1 této TSI, které upravuji geometrii traté, zatizeni, nezdvislé jednotky dy-
namické brzdy nebo brzdného systému, jez rozptyluji kinetickou energii zahiivanim koleji a rozvadéct.

Zkousky série 2 se provadéji na suchych kolejich a se stejnym zatizenim jako v sérii 1.

Zkousky série 3 se provad§ji za stejného zatizent jako série 1 a za zhorSené adheze, jak je definovana niZe:

Koleje se museji postitkat 1 % vodnim roztokem koncentrovaného ¢istictho prostredku.

Roztok musi vypustén pred kazdym kolem prvni osy, a to pod tlakem 0,1 baru az 0,2 baru, z trysky o pri-
méru 8 mm, podél podélné osy kolejnice, nékolik centimetrii od kolejnice a kola.

V piipadé zkousek provadénych pii rychlostech vyssich nez 160 km/h se mnozZstvi vypousténé kapaliny
zdvojndsobuje pouzitim druhé trysky.
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p.2.1.2

pP.2.1.3

Zkousky se provadéji za primérnych povétrnostnich podminek, pti mirné okolni teploté (od 5 °C do 25 °C),
neprovadgji se na snéhu. Po kazdé zkousce se zaznamend teplota povrchu kolejnice, jez musi ¢init 5 °C az
35°C.

Pozndmka: Cistici prostfedek je roztok obsahujici mastné kyseliny a slozky na bézi tenzidd, jejichz celkovd
koncentrace ¢inf 10 az 15 %, bez minerdlni a biologicky odbouratelné zatéze.

d) U zkousek série 1, série 2 i série 3 se provadi pét brzdnych zkousek z pocatecnich rychlosti uvddénych v ta-
bulce P.1. Praimérn4 brzdn vzdalenost S [m] se u kazdé ze tif sérif zkousek urcuje z péti mnozin vzdalenosti.

Vysledky dynamickych zkousek

Tabulka P.1

Seznam dynamickych zkousek

Pocatecni rychlost pfi brzdéni (km/h)
Maximaélni rychlost 300 230 170
Zkousky série 1 S'o S"S00 S'Ss0 S' 0
Zkousky série 2 S0 S%500 $%530 S%150
Zkousky série 3 S0 S%00 S350 S50

Dynamické zkousky brzd zdvislych na adhezi

Kazdd zkouska série 2 a 3 se opakuje pétkrdt, z pocatecni rychlosti, jak se uvadi v tabulce P2. Rychlost a vzdalenost
se zaznamendava v intervalech nepfekracujicich jednu sekundu. Vzddlenosti zpomaleni As [m] se zaznamenévaji pro

kazdy rychlostni interval [v,_, v;] a urCuje se jejich primér ze viech péti zkousek.

Tabulka P.2

Seznam primérnych hodnot As naméfenych béhem zkousek brzdéni

Série 2 Série 3
Za sucha Za zhorsené adheze
Pocdtecni rychlost pii brzdéni (km/h) Pocdtecni rychlost pfi brzdéni (km/h)

Rychlostni | Maximal- 300 230 170 Maximal- 300 230 170

interval ni rych- ni rych-

(Vs vi] lost lost

i1 Vi
Vimax-300 As?, (1) — — — As*, (1) — — —
300-230 | As%, (1) | As%, (2) — — As®, (1) | As*, () — —
230-170 As?5 (1) As?5 (2) As?; (3) — As?5 (1) As*5 (2) As*; (3) —
170-0 As?, (1) | As?, () | A?,(3) | AP, (4) | A, (1) | As®,(2) | As’,(3) As?, (4)

Pozndmka: Prvni interval As na zacdtku brzdného procesu (As?; (1), As?, (2), As?; (3), ... As®; (1), As?, (2), ...), se mus{ sniZit
o vzdalenost ujetou béhem ekvivalentni doby aplikace (t,).

Zkousky provadéné na zkusebnim stavu za celem urceni G¢inku sniZeného tieni

Zkousky série 4 na brzdovém zkusebnim stavu se provadéji za Gcelem vyhodnoceni ztrdty Gcinnosti brzd na bazi
tfeni za mokra.

Je-li vlak vybaven vice typy brzd na bézi tfeni, opakuji se zkousky na zkusebnim stavu pro kazdy z typt (kotouce,
Celisti ...).
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P.3

Zkousky se provadéji v souladu s postupem dle prEN 15328:2005, piilohy A a B (zkuSebni programy 1 a 5, jak je
Ize aplikovat, pouziti brzd 1 az 50). Ur¢f se stiedn{ koeficienty tfeni za sucha {0y ary @ 22 VIhKA yyean pumia @ tO
pro piislusné sily aplikace, které jsou nejblize brzdnym sildm F11; série 1 zkousek, pro interval rychlosti [v, , vi]
(viz P.3.1).

Vypocty zpomaleni

Uréeni brzdnych sil F

Brzdné sily vytvafené brzdovym systémem se vypocitavaji za pouziti vysledka zkousek série 1. PouZiji se pro ové-
feny stfednich brzdnych sil F11,, F12,, F2; a w, pro kazdy typ brzd, v riznych intervalech rychlosti [v; , v;].

Kde:

F11; = jsou brzdné sily [kN] zdvisejici na tfeni, ptisobici prostfednictvim kontaktu kolo/kolejnice.
F12, = jsou brzdné sily [kN] piisobici prostfednictvim kontaktu kolo/kolejnice.

F2, = jsou brzdné sily [kN] nezdvislé na kontaktu kolo/kolejnice.

w; = odpor vici doprednému pohybu [kN] v rychlostnim intervalu [v,;, v;].

Vyhodnoceni k,, — koeficientu zeslabeni kvali zhorsené adhezi

Ztrata brzdné sily kvili zeslabeni adheze se vypocitdva na zdkladé hodnot z tabulky P.2 pro kazdy rychlostni in-
terval [v,;, v;], a to za pouzit{ ndsledujici rovnice:

k . =Minimum
w_i

ol

i

prok=1,.., 4

Vyhodnoceni k;, — koeficientu zeslabeni kviili zhor$enému tieni

Koeficient ky, ; pro ztrdtu vlivem vlhkosti pro kazdy interval rychlosti [v; ,, v;] se vyhodnocuje za pouziti koefici-
entli zeslabeného tfeni naméfenych béhem zkousek na zkusebnim stavu v sérii 4 bodu P.2.2. Tento koeficient ky, ;
se vypocitdvé pro kazdy treci materidl a pro kazdy interval rychlosti [v_;, v;] ndsledujicim zptsobem:

Rychlostni interval Kotoucovy typ & Cové i
o . vy typ €. 2, K, ; pro kotoucové typy, lze-li
Vip vil Kotoucovy typ . 1 lze-li pouzit pouzit
Pmean_humid
_ khiliPadl - k khJ = Min(khilfPadl;
V=300 il h_1_Pad2
max mean_dry __ta h 1 Pad2’ ...)
Humean j€ Otevieny bod
Penean_humid
_ kh727Pad1 - k kh_z = Min(kh_z_r-adﬁ
300-230 h_2_Pad2
mean_dry - Ky 5 pad2 )
Himean j€ Otevieny bod
Prnean_humid
k = [mean humid - M .
230-170 h3padl =Ty Ky 3 pus ki, 5 = Min(ky, 5 paar;
mean_dry - ki, 3 padzi ---)
Himean j€ Otevieny bod
k _ pmcan_humid
h_4 Padl — 1
mean_d .

170-0 . oo k ky, 4 = Min(ky, 4 paas;
Hmean PFedstavuje priimérnou hodnotu h_4_Pad2 b 4 pads --r)
zkousek pfi rychlosti 160 km/h pfi aplika- -
ci sil, které jsou nejblizsi silim vytvafejicim
brzdné sily v daném rychlostnim intervalu
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Tento proces se pouzije rovnéz pro brzdové Celisti, ¢imz se ziskd koeficient pro ztrdtu vlivem vlhkosti pro brzdové
$paliky, pokud ve vlaku existuji.

U vlaku tfidy 1, kde je maximdlni rychlost v,
tervaly v tabulce oteviené body.

niz${ nebo rovna 300 km/h, predstavuji prvni dva rychlostni in-

ax

U vlaka t¥{dy 2, kde je maximalni rychlost v, vy$si nebo rovna 230 km/h, se na prvni dva rychlostni intervaly
nebere ohled.

nizsi nez 230 km/h, se na prvni dva rychlostni intervaly nebere
-170].

U vlakd tiidy 2, kde je maximalni rychlost v,
ohled a rychlostn{ interval [230-170] se nahrazuje intervalem [v,

max

P.3.4  Vypocty zpomaleni
Hodnoty a, (m/s?) v intervalu rychlosti [v, ;, v;] se vypo¢itdvaji za pouziti ndsledujici rovnice.

Z(kvii x Flli + kwﬁi x FlZi + FZi) W

i

e

kde:

m, = ekvivalent hmotnosti vozidel (véetné setrvacnosti rotujici hmoty) [t], jeZ je vysledkem
normdlntho zatiZeni vlaku, jak je definovdno v bodu 4.2.4.1 této TSI

FiipFiop Fop Wy = brzdné sily definované v P.3.1

ky = koeficient definovany v P.3.2.

ky = koeficient definovany v P.3.2.

k, = koeficient zeslabeni brzdné sily F,;;, s piihlédnutim k G¢inku vlhkosti a ztrdté adheze,

vyuzivajici minimdln{ hodnoty ky, ; a k,, ;
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PRILOHA Q

Znalky na zafizeni pro uvedeni zdchranné brzdy do ptavodni polohy

Obrdzek Q1

Zpétny manévr se provddi pomoci ¢tvercového klice
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R.1

R.2

R.3

R.4

PRILOHA R

Specificky pfipad - Obrys pro Finsko

FINSKO, STATICKY OBRYS FIN1

Obecnd pravidla

1.1 Obrys vozidla urcuje prostor, v kterém se mé vozidlo nachdzet, kdyz je ve stfedni poloze na piimé trati. Refe-
ren¢ni obrys (FIN1) je uveden v piiloze A.

1.2 Pfi definovani nejnizsi polohy riznych soucsti vozidla (spodni ¢ast, soucdsti v blizkosti okolku) ve vztahu k tra-
ti, je tieba pamatovat na niZze uvedené posuny:

— Maximélni opotiebeni

—  Pruznost pérovani az po zardzedla. Z dtivodd, které budou objasnény, je tfeba brat v tivahu pruznost pruzin
v souladu s klasifikaci dle dokumentu UIC 505-1.

—  Statické prohnut{ rimu
— Montazni a konstrukéni tolerance

1.3 Pro definovani nejvysstho umistén{ riiznych soucdsti vozidla se pfedpokldda, Ze je vozidlo prazdné a bez opo-
tfebeni, pamatuje se téZ na montdzni a konstrukéni odchylky tolerance.

Spodni ¢dst vozidla

Minimdlni vysku piipustnou u spodnich &sti vozidla je tieba zvysit v souladu s pflohou B1 u vozidel, kterd jsou
schopna pfejizdét svazné pahrbky a kolejové brzdy.

Minimdlni{ vyska u vozidel, kterd nesméji ptejizdét svazné pahrbky ani kolejové brzdy, mize byt navysena v souladu
s ptilohou B2.

Cisti vozidla nachazejici se v blizkosti okolki: kola

3.1 Miniméln{ vertikdln{ vzdalenost povolend u téch ¢asti vozidla, kterd se nachézeji v blizkosti okolkt kol, s vyjim-
kou samotnych kol, ¢ini 55 mm od kontaktni plochy. V zatickdch by mély tyto ¢dsti zlistat uvnitf zony, v niz se
nachdzeji kola.

Vzdalenost 55 mm neplati pro pruzné ¢dsti systému pro posyp piskem ani pro pruzné kartace.

3.2 Vyjimka z bodu 3.1 plati v piipadé vozidel, kterd se zpomaluji pfenosnou zardzkou umisténou manudlné na ko-
lejnici, kde ¢ini minimdlni vertikdlni vzdélenost ptipustnd u ¢asti za zadnimi osami 125 mm.

3.3 Minimdln{ vzddlenost brzdovych soucdsti, které by se mély dostat do kontaktu s koleji, mize byt mensi nez
55 mm od koleje, kdyz jsou tyto soucdsti v klidové poloze. Mély by se nachdzet uvnitf zony mezi osami a do-
konce i v zatdckdch by mély zistat uvnitf zény, v niz se nachdzeji kola. Soucdsti by nemély mit zddny vliv na
fungovéni posunovacich zafizeni.

Sitka vozidla

4.1 Pficnd sitka v poloviné pFpustnd u rovné trati a v zatdcce se zmensuje v souladu s piflohou R.C.
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R.5 Spodni schod a vstupni dvefe otevirané ven u osobnich vozii a ucelenych jednotek
5.1 Obrys spodniho schodu u osobnich vozi a ucelenych jednotek je uveden v ptiloze R.D1.

5.2 Obrys ven oteviranych vstupnich dveii v oteviené poloze, u osobnich vozi a ucelenych jednotek je uveden
v pifloze R.D2.

7 %z

R.6 Pantografové sbérace a neizolované &isti stfechy, jeZ jsou pod proudem
6.1 Stazeny pantografovy sbérac ve stfedni pozici nesmi na rovné trati vy¢nivat z obrysu vozidla.

6.2 VytaZeny pantografovy sbérac ve stfedni pozici nesmi na rovné trati vy¢nivat z obrysu vozidla uvedeného v pii-
loze R.E.

Pricné posuny pantografového sbérace zptisobené oscilaci a sklony trati a tolerancemi, je tieba pfi instalaci elek-
trického vedeni samostatné brat v Gvahu.

6.3 Jestlize se pantografovy sbéra¢ nenachdzi nad stiedem podvozku, je tieba brat v tvahu také bo¢ni posuny zpa-
sobované zatdckami.

6.4 Neizolované soucdsti (25 kV) na stiese by nemély prostupovat zénou uvedenou v pifloze R.E.

~exs

R.7 Pfedpisy a pozdéjsi pokyny

7.1 Kromé bodt R.1-R.6 museji vozidla uréend pro zdpadni dopravu spliiovat také piedpisy dokumentt UIC 505-1
nebo 506.

Spodni ¢ast vozidel, kterd mohou vjizdét na trajekty, by méla odpovidat dokumentu UIC 507 (ndkladni vozy)
nebo 569 (osobni a uzaviené ndkladni vozy).

7.2 Kromé bodt R.1-R.6 museji vozidla urcend pro dopravu do Ruska splitovat také pfedpisy normy GOST 9238-83.
V kazdém piipadé je tieba dodrzet obvykly obrys.

7.3 Samostatny pfedpis se pouzivd pro obrys vlakovych souprav sestdvajicich z vozidel vybavenych systémy nakld-
péni skiini.

7.4 Obrysy jsou pfedmétem samostatného piedpisu.
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Piiloha R.A

Obrys vozidla

Obrdzek R.1

Rozsifeni obrysu vozudla (FIN1)
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Pozndmka: Informace ohledné zpétnych zrcdtek najdete v piiloze R.D2, bod 1, pro pfijeti je tieba pouzit samostatny ptedpis.

1.

Spodni &ast vozidel, kterd jsou schopna piejizdét pies svazné pahrbky a kolejové brzdy.

Spodni ¢dst vozidel, kterd nejsou schopna prejizdét pres svazné pahrbky a kolejové brzdy, s vyjimkou podvozka
hnacich jednotek, viz pozn. 3).

Spodni ¢ast podvozka znacich jednotek, které nejsou schopny prejizdét pies svazné pahrbky a kolejové brzdy.

Obrys vozidel, kterd jsou schopna jezdit na tratich zobrazenych v Jtt (technické specifikace tykajici se bezpecnostnich
norem finskych Zeleznic), kde byl pfislusnym zptisobem rozsifen obrys prekazky.
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Pfiloha R.B1

ZvyS$eni minimdlni vysky spodnich ¢sti vozidla, které je schopno prejizdét pies svazné pahrbky
a kolejové brzdy

Vyska spodni ¢dsti vozidel by se méla zvysit o E,  a E, , aby:

— v piipadg, Ze vozidlo najede na vrchol pahrbku, nemohla Zddnd ¢ast mezi ¢epy podvozku nebo mezi koncovymi osami
proniknout skrze kontaktni plochu pahrbku, u néhoz ¢ini polomér vertikdlniho zakfiveni 250 m;

— v piipadg, Ze vozidlo projizdi konkdvni ¢dsti pahrbku, nemohla zadnd ¢dst nachdzejici se za ¢epy podvozku nebo za
koncovymi osami proniknout do obrysu kolejovych brzd konkdvni ¢dsti, u niz ¢ini polomér vertikdlniho zakfiveni
300 m.

Rovnice pro (1) vypocet navyseni vysky jsou (uvedené hodnoty jsou v metrech):
ve vzdélenosti do 1,445 m od osy trati:

2
an—n

® 500

ve vzdalenosti vétsi nez 1,445 m od osy trati:

2
an+n
E =
600
2
an+n
E = -(h-0,275)
600
Legenda:
E,, = zvySenispodni ¢dsti vozidla v prisecicich mezi ¢epy podvozku nebo mezi koncovymi osami. Parametr E_g
by nemél byt brdn v tvahu, neni-li jeho hodnota pozitivni;
E,, = zvySenispodni ¢dsti vozidla v prisecicich za Cepy podvozku nebo za koncovymi osami. Parametr E,, by ne-
mél byt brén v Gvahu, neni-li jeho hodnota pozitivni;
a = vzdilenost mezi ¢epy podvozku nebo mezi koncovymi osami;

= vzddlenost od prise¢iku uvazovaného k nebliz§imu cepu podvozku (nebo k nejblizsi koncové ose);

= vyska spodni ¢asti vozidel nad kontaktni plochou (viz pifloha R.A.).

() Rovnice vychdzeji z polohy kolejové brzdy a dalsich posunovacich zafizeni svaznych pahrbki zobrazenych v piiloze B3.
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Pfiloha R.B2

Zvys$eni minimdlni vysky spodnich ¢dsti vozidla, které neni schopno ptejizdét pies svizné pahrbky
a kolejové brzdy

Vyska spodni ¢asti vozidel by méla byt zvysena o E', a E',, aby:

— v piipadg, Ze vozidlo najede na konkdvni tratovy pfechod, nemohla zddnd ¢dst mezi cepy podvozku nebo mezi kon-
covymi osami proniknout skrze kontaktni plochu tratového ptechodu, u néhoZz ¢ini polomér vertikdlniho zakifi-
veni 500 m;

— v piipadg, Ze vozidlo najede na konkdvni tratovy prechod, nemohla zddnd ¢st za Cepy podvozku nebo za koncovymi
osami proniknout skrze kontaktni plochu tratového prechodu, u néhoz ¢ini polomér vertikdlniho zakfiveni 500 m;

Rovnice pro (1) vypocet navySeni vysky jsou (uvedené hodnoty jsou v metrech):

2
an—-n
E = _
* 1000
2
an+n
E = —
1000
Legenda:
E, = zvysenispodni ¢dsti vozidla v prisecicich mezi ¢epy podvozku nebo mezi koncovymi osami. Parametr E',
by nemél byt brdn v tvahu, neni-li jeho hodnota pozitivni.
E,.. = zvysenispodni ¢asti vozidla v prusecicich mezi Cepy podvozku nebo mezi koncovymi osami. Parametr E',,
by nemél byt brdn v tvahu, neni-li jeho hodnota pozitivni.
a = vzdalenost mezi ¢epy podvozku nebo mezi koncovymi osami;
n = vzdélenost od praseciku uvazovaného k neblizsimu ¢epu podvozku (nebo k nejblizsi koncové ose)
h = vyska spodni ¢dsti vozidel nad kontaktni plochou (viz piiloha R.A.).

(") Rovnice vychdzeji z obrysu vozidla pro traté na svdznych pahrbcich, jak jsou zobrazeny v piiloze B3.
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Pfiloha R.B3

Umisténi kolejovych brzd a dalSich posunovacich zafizeni na svdznych pahrbcich

Obrdzek R.2

 h =120M110

OBRYS VOZIDLA

1 446
1385 KOLEJOVE BRZDY

_r_/Je-Ii kolejova brzda umisténa v zatacce, hodnoty
L/ 1385 a 1446 mm by meély byt zvySeny o faktor 36000/

R (mm)

/]

—————

w0

©o

™
i

Koleje na nichz vyckavaji kfizujici nebo pfedjizdéné vlaky:

Na kolejich, na nichz vyckdvaji vlaky, se svdznymi pahrbky R,;, = 500 m ¢ini obrys pfekdzky nad kontaktni plochouh =0
mm, a to po celé Sifce obrysu vozidla (=1 700 mm od osy trati). Podélnd oblast, kde se h = 0, sahd od bodu lezictho 20 m pfed
konvexni oblasti na vrcholu pahrbku, az do bodu leziciho 20 m za konkdvni oblasti v ddoli pahrbku. Mimo tuto oblast plati
obrys piekdzky pro posunovaci nddrazi (RAMO bod 2.9 a RAMO 2, priloha 2, co se ty¢e obrysu pro posunovaci nadrazi,
a téz RAMO 2 piiloha 5, co se tyce vyhybek a kifZeni).
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Pfiloha R.C

ZmenSeni $itky v poloviné podle obrysu vozidla FIN1 (rovnice pro zmenSeni)

1. Obecnd pravidla

Pricné rozméry vozidel stanovené podle obrysu vozidla (piiloha R.A) by mély byt zmenseny o E, nebo E,, aby zad-
na cast vozidla, které se nachdzi v nejméné piiznivé poloze (bez naklonéni na pérovini) na trati o poloméru
R =150 ma o rozchodu 1,544 m, nenarusovala polovi¢ni §itku obrysu vozidla FIN 1 o vice nez (36/R+k) od osy trati.

Osa obrysu vozidla se nachdzi ve stejném misté jako osa trati, nakldni se, pokud je trat postavend $ikmo.

Zmenseni se vypocitdva rovnicemi uvedenymi v kapitole 2.

2. Rovnice pro vypocet zmenseni (v metrech)

2.1 Prostory mezi ¢epy podvozku nebo mezi koncovymi osami

2

2

an-n" p 1-d 36
E = +—+—+q+w_R——+k
s 2R 8R 2 ! R
1-d
oo = +q+ww7k

2.2 Prostory za Cepy podvozku nebo za koncovymi osami (vozidla s pfevislym celem)

oo

2
an+n" p 1-d 2n+a n n+ta [36
E = -— + |— +q W=t W —-|— + k
" 2R 8R 2 a “a *a R
1-d 2n+a
=l— +q+w -
b 2 d a
Legenda.
E, = zmenSeni itky obrysu v poloviné u pruseciki mezi cepy podvozku nebo mezi koncovymi osami. Pa-
E.. rametry E a E, by se nemély brat v Gvahu, pokud nejsou jejich hodnoty pozitivni;
E, = zmenSenisiiky obrysu v poloviné u pruseciki za cepy podvozku nebo za koncovymi osami. Parametry
E. E, a E,., by se nemély brit v Gvahu, pokud nejsou jejich hodnoty pozitivni;
a = vzddlenost mezi ¢epy podvozku nebo mezi koncovymi osami (*);
n = vzdélenost mezi uvazovanym prisecikem a nejblizsim ¢epem podvozku, nebo nejblizsi koncovou osou
nebo fiktivnim ¢epem, jestlize vozidlo zddny fixni ¢ep nemd;
p = rozvor podvozku;
q = soucet viile mezi skiini ndpravy a vlastni osou a mozné viile mezi skiini ndpravy a rimem podvozku,
méfeno ze stiedové polohy se soucdstmi v kone¢né mife opotieben;
wgr = mozné pticné vychyleni cepu podvozku a podpérné konstrukce ve vztahu k rdimu podvozku nebo v pii-
padé vozidel bez ¢epu podvozku jde 0 mozné vychyleni raimu podvozku ve vztahu k rému vozidla, me-
feno ze stfedové polohy smérem k vniténi strané zatacky (hodnota zdvisi na poloméru zatacky);
W,k = jako wy, ale smérem k vnéj3i strané zatacky;
w, = jako wyg, ale na pfimé trati, méfeno od stredové polohy a smérem k obéma strandm;

(1) Jestlize vozidlo vibec ¢epy podvozku nemé, je tieba hodnoty a, n ur¢it na zdkladé fiktivniho ¢epu umisténého v priiseciku podélnych os

podvozku a rdmu, kdyz se vozidlo nachdzi ve stfedové poloze (0,026 + q + w = 0), v zatdcce trati o poloméru 150 m. Jestlize vzdalenost
mezi Eepem takto vypocitanym a stiedovym bodem podvozku oznaéime y, pak by mél byt v rovnici uréujici zmengeni vyraz p? nahrazen

vyrazem p>-y’.



26.3.2008 Utedni véstnik Evropské unie L 84/387

| = maximdlni rozchod na rovné trati a uvazované zatocené trati =1,544 m;
= vzdalenost mezi okolky kol v kone¢né mife opottebeni, méfeno 10 mm vné jedouctho kruhu = 1,492 m;
R = polomér zaticky;

Jestlize je w konstatni nebo piimo Gmérné 1R, je tieba uvazovat polomér 150 m.

Ve vyjimecnych p¥ipadech je tfeba pouzit hodnotu R > 150 m, kterd vede k nejvétsimu zmenseni.

k = piipustné vy¢nivani obrysu (md byt zvétSeno o 36/R rozsifeni obrysu piekdzky), bez ndklonu vznik-
1ého vlivem pruznosti pérovani;

0 pro h < 330 mm u vozidel schopnych prejizdét ptes kolejové brzdy (viz piiloha R.B1),
0,060 m pro h < 600 mm,
0,075 m pro h > 600 mm.

h = vyska nad kontaktni plochou na uvazovaném mist¢, kdyz je vozidlo v nejnizsi mozné poloze.

3. Hodnoty zmen3en{

Sika poloviny préifezu vozidla by se méla zmensit:
3.1 V piipadé oddilti mezi ¢epy podvozku;

O hodnotu E, nebo E, podle toho, kterd je vetsi.
3.2V piipad¢ oddilti za cepy podvozku;

O hodnotu E nebo E_., podle toho, kterd je vétsi.



L 84/388

Utedni véstnik Evropské unie 26.3.2008

3.1

3.2

5.1

5.2

Pfiloha R.D1

Obrys spodniho schodu vozidla
Tato norma se tykd schodu pouzivaného bud pro vysokd (550/1800) nebo pro snizend nastupisté (265/1600).

Aby se piedeslo vzniku zbytecné Siroké mezery mezi schodem a krajem ndstupisté a s ohledem na nizsf schod vozidla
a na zvy$end ndstupisté (550/1800 mm), miiZe byt v souladu s piflohou R. C, hodnota 1,700 — E piekrocena, pokud
jde o pevny schod. V takovém piipadé je tieba pouZit vypocty uvedené nize, které umoznuji zkontrolovat, zda schod
- navzdory tomu, Ze bude vy¢nivat — nedosdhne az do néstupisté. Osobni viiz by mél byt provéfen ve své nejnizsf po-
loze ve vztahu ke kontaktni ploge.

36
Vzdalenost mezi osou trati a ndstupistém: L = 1,800 + e -t

Prostor potiebny pro schod:

Schod nachi dvorku: A =+t P 174
chod nachdzejici se mezi ce odvozku: =B+——+—+—+q+w

! e s R sk 2 e
Schod nachazejici se za ¢epy podvozku:

2 2
an+n p 1-d 2n+a n n+a
A=B+ ———— +|— +q Fwo— +w
u 2R 8R 2 a Ry R

Legenda (hodnoty v metrech):

A, A, = vzdilenost mezi osou trati a vnéjsim okrajem schodu;

B = vzddlenost mezi osou vozidla a vnéjsim okrajem schodu;

a = vzddlenost mezi Cepy podvozku nebo mezi koncovymi osami;

n = vzdilenost priifezu schodu, ktery je nejvice vzdélen ¢epu podvozku;

p = rozvor podvozkuy;

q = mozné piicné vychyleni z diivodu viile mezi skiini ndpravy a osou a pfipadné viile mezi skiini ndpravy
a rimem podvozku, méfeno ze stfedové polohy se soucdstmi v konecné mife opotiebent;

Wir = mozné piicné vychyleni ¢epu podvozku a podpérné konstrukce, méfeno ze stiedové polohy smérem
k vnitfni strané zatacky;

War = jako wyy, ale smérem k vngjsi strané zatdcky;

Wigr = maximdlni hodnota v uvazované trati v zatdcce (u pevnych schodd);
0,005 m (v piipadé ovladanych schodt, které se pfi v < 5 km/h automaticky rozlozi);

1 = maximdlni rozchod na rovné trati a uvaZované zatocené trati =1,544 m;

d = vzdilenost mezi okolky kol v kone¢né mite opotiebeni, méteno 10 mm vné jedouctho kruhu =1,492 m;

R = polomér zaticky = 500 m .... e5;

t = piipustnd tolerance (0,020 m) vychyleni koleji smérem k ndstupisti mezi dvéma zdkroky tdrzby.

Predpisy tykajici se pii¢né vzdalenosti schodu a ndstupisté:

Vzdilenost AV = L-A_,, by méla ¢init nejméné 0,020 m.

sfu

Na piimé trati se v piipadé osobniho vozu ve stfedové poloze a ndstupisté ve svém stanoveném umisténi za dostate¢né
malou vzdélenost mezi vozidlem a ndstupistém povazuje 150 mm. Kazdopddné je tieba v piipadé této vzdalenosti usi-
lovat o co nejmens{ hodnotu. V opaéném piipadé se kontrola provadi na piimé trati a v zatd¢ce, kde A, je maximum.
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6. Kontrola obrysu

Kontrola obrysu by se u spodnich schodit méla provadét na pfimé trati a v zatdéce 500 m, jestlize je hodnota w kon-
statni nebo pffmo (mérnd 1/R. Jinak by se kontrola méla provddét na piimé trati a v zatd¢ce, kde Ay, je maximum.

7. Zobrazeni vysledki

Pouzité rovnice by mély byt, stejné jako vstupni i vysledné hodnoty, zobrazeny zptsobem umoziujicim snadné

pochopent.
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3.1

3.2

Pfiloha R.D2

Obrys dvefi oteviranych ven a otevienych schodi u osobnich vozii a ucelenych jednotek

Aby se predeslo vzniku zbytecné iroké mezery mezi schodem a okrajem ndstupisté, maze byt hodnota 1,700 — E (viz
dokument UIC 560 § 1.1.4.2) ve shodé s piilohou R.C prekrocena pii navrhovéni dveff oteviranych ven se schodem
v oteviené nebo zaviené poloze, p¥ipadné v okamziku, kdy se dvefe a schod pohybuji mezi otevienou a zavienou po-
lohou. V tomto piipadé by mély byt ndsledné provedeny zkousky, které by mély mimo jiné dolozit, Ze navzdory dal-
§imu vychyleni neptekdzeji ani dvefe ani schod pevnému zafizeni (RAMO, bod 2.9 piiloha 2). Pii vypoctech by mél

V dal$im textu zahrnuje pojem dvefe i schod.

POZNAMEKA: Piflohu R.D2 je mozné rovnéZ pouzit pro kontrolu vngjstho zpétného zrcitka lokomotivy a motorového
vozu v oteviené poloze. Béhem bézné tratové dopravy je zrcatko slozené v poloze zapusténé do obrysu skiiné.

36
Vzdilenost mezi osou trati a pevnym zafizenim ¢ini: L = AT + e t

AT 1,800 m kdyz h < 600 mm,
AT = 1,920 m kdyz 600 <h < 1 300 mm,
AT 2,000 m kdyz h >1 300 mm.

Prostor potiebny pro dvefe:

Dvefe nachdzejici se mezi ¢epy podvozku:

2 2

an-n- p 1-d
O =B + t—t—— gt W,
s 2R 8R 2 !
Dvefe nachdzejici se za ¢epy podvozku:
2
an+tn  p 1-d 2n+a n n+a
O =B + -—+|— +q +WR_+WR
" 2R 8R 2 a ®a
Legenda (hodnoty v metrech):
AT = jmenovitd vzddlenost mezi osou trati a pevnym zaf{zenim (na pfimé trati);
h = vyska nad kontaktni plochou na uvazovaném mist¢, kdyz je vozidlo v nejnizsi mozné poloze;
Os, Ou = vzdilenost pfipustnd mezi osou trati a okrajem dveii, kdyz jsou dvefe v poloze, kdy maximdlné vy-
¢nivaji;
B = vzddlenost mezi osou vozidla a okrajem dveii, kdyz jsou dvefe v poloze, kdy maximélné vycnivajf;
a = vzddlenost mezi Cepy podvozku nebo mezi koncovymi osami;
n = vzddlenost priifezu dvefi, ktery je nejvice vzdalen ¢epu podvozku;
p = rozvor podvozkuy;
q = mozné piicné vychyleni z diivodu viile mezi skiini ndpravy a osou a pfipadné viile mezi skiini ndpravy
a ramem podvozku, méfeno ze stfedové polohy se souc¢dstmi v konecné mife opotiebent;
Wir = mozné piicné vychyleni ¢epu podvozku a podpérné konstrukce, méfeno ze stfedové polohy smérem
k vnitfni strané zatacky;
W = jako wyy, ale smérem k vngjsi strané zatcky;
Wigar = 0,020 m, maximdln{ hodnota pro rychlosti mensf nez 30 km/h (UIC 560);
| = maximdlni rozchod na rovné trati a uvazované zatocené trati =1,544 m;

d = vzdalenost mezi okolky kol v kone¢né mife opotiebeni, méfeno 10 mm vné jedouctho kruhu = 1,492 m
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R = Polomér zatacky:
pro h < 600 mm, R = 500 m,
proh = 600 mm, R = 150 m.
t = ]};ﬁ'pustné tolerance (0,020 m) vychyleni koleji smérem k pevnému zafizeni mezi dvéma zdkroky Gdrz-
y.

Predpisy tykajici se pricné vzdélenosti dveii a pevného zafizent:
Vzdalenost OV =L -0

5ju by méla ¢init nejméné 0,020 m.

Kontrola obrysu

Kontrola obrysu by se u dvefi méla provadét na piimé trati a v zaticce 500m/150m, jestlize je hodnota w pifimo Gmér-
nd 1/R. Jinak by se kontrola méla provddét na pfimé trati a v zatdcce, kde Oy, je maximum.

sfu
Zobrazen{ vysledka

Pouzité rovnice by mély byt, stejné jako vstupni i vysledné hodnoty, zobrazeny zptsobem umoziiujicim snadné
pochopeni.
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Pfiloha R.E

Pantografovy sbéra¢ a neizolované &isti, jeZ jsou pod proudem

Obrdzek R.3

Profil pantografového sbérace podle UIC
608 pfiloha 4 (VR)
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Maximalni vy$ka pantografového sb

74dné neizolované ¢asti, které jsou pod proudem, by nemély byt umistény ve stinované oblasti (25 kV).

1. E;nebo E, je tieba pFicist v pricném sméru podle piilohy R.C.




