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ROZHODNUTI

KOMISE

ROZHODNUTI KOMISE

ze dne 1. iinora 2008

o technické specifikaci pro

interoperabilitu

subsystému

~Provoz“ transevropského

vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému pfijaté podle ¢l. 6 odst. 1 smérnice Rady 96/48/ES, kterym
se zruSuje rozhodnuti Komise 2002/734/ES ze dne 30. kvétna 2002

(ozndmeno pod cislem K(2006) 356)

(Text s vyznamem pro EHP)

(2008/231/ES)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 96/48/ES ze dne 23. cervence 1996
o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢-
niho systému (1), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 a na ¢l. 6 odst. 2 uve-
dené smérnice,

vzhledem k témto davodim:

1

Podle ¢l. 6 odst. 2 smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice
2004/50/ES (2) vypracovava zmény technickych specifika-
ci pro interoperabilitu (TSI) Evropskd Zelezni¢ni agentura
(ERA) na zdkladé povéteni Komise.

Specifikaci TSI, kterd tvoii piilohu tohoto rozhodnuti,
koncipoval spole¢ny zastupujici organ na zdkladé povéreni
udéleného v roce 2001 podle ¢l. 6 odst. 1 smérnice
96/48/ES pfed vstupem smérnice 2004/50/ES v platnost.
Spole¢nym zastupujicim orgdnem bylo jmenovéano Evrop-
ské sdruzeni pro Zelezni¢ni interoperabilitu (AEIF).

Predlohu TSI doprovazela prezentovand zprava obsahujici
analyzu ndkladd a vynosii podle ¢l. 6 odst. 5 smérnice
96/48ES.

(1) Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6.
() UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 114.
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Predlohu TSI provétoval vybor ztizeny smérnici 96/48[ES
o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho Ze-
lezni¢niho systému na zakladé prezentované zpravy.

TSI ve své aktudlni verzi se nezabyvd v§emi podstatnymi
pozadavky. V souladu s ¢ldnkem 17 smérnice 96/48/ES ve
znéni smérnice 2004/50/ES se nezahrnuté technické as-
pekty oznacuji jako ,oteviené body“ v piiloze U této TSI

V souladu s ¢lankem 17 smérnice 96/48 [ES ve znéni smér-
nice 2004/50/ES musi jednotlivé clenské stity informovat
ostatni ¢lenské staty a Komisi o relevantnich vnitrostatnich
technickych pfedpisech, které se pouzivaji pro provadéni
podstatnych pozadavki tykajicich se téchto ,otevienych
bodir*, o orgdnech, které jmenuje k provadéni postupu po-
suzovani shody nebo vhodnosti k pouziti a o kontrolnim
postupu pro ovéfovani interoperability subsystéma ve
smyslu ¢l. 16 odst. 2 smérnice 96/48/ES. K tomuto acelu
by ¢lenské staty mély co moznd nejvic pouzivat zdsady
a kritéria stanovend ve smérnici 96/48/ES a vyuZivat
organy oznamené podle ¢linku 20 smérnice 96/48|ES.
Komise by méla zanalyzovat informace piedlozené ¢len-
skymi stty o vnitrostatnich predpisech, postupech, orgd-
nech pfislusnych pro provadéci postupy a o trvani téchto
postupti a piipadné by méla s vyborem projednat, zda je
tfeba pfijmout opatieni.
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(7)  Jetieba, aby dotcend TSI nevyzadovala pouzivani konkrét-
nich technologii nebo technickych feseni s vyjimkou pii-
padii, kdy je to nezbytné nutné pro interoperabilitu
transevropského  vysokorychlostniho  Zelezni¢ntho
systému.

(8)  Technickd specifikace pro interoperabilitu je zaloZena na
nejlepsich odbornych znalostech dostupnych v dobé pii-
pravy piislusného ndvrhu. Technicky pokrok, provozni,
bezpecnostni nebo socidlni pozadavky si mohou vyzadat
zménu nebo doplnéni této TSI V piipadé potieby by
v souladu s ¢l. 6 odst. 3 smérnice 96/48ES mél byt za-
héjen postup revize nebo aktualizace.

(9)  V zdjmu podpory inovaci a zohlednéni ziskanych zkuge-
nosti by méla byt pfipojend TSI periodicky revidovdna
v pravidelnych intervalech.

(10)  Pokud jsou navrhovana inovativni feSeni, vyrobce nebo za-
davatel uvedou odchylku od p¥islusné ¢asti TSI. Evropskd
Zelezni¢ni agentura dokonéi vhodné funkéni specifikace
a specifikace rozhrani pro dané feseni a vytvoii zpiisoby
posuzovani.

(11)  Provedeni pfipojené TSI a soulad s piislusnymi ¢dstmi TSI
museji byt stanoveny podle provaddéciho planu, ktery vy-
pracuji jednotlivé ¢clenské staty pro traté, za nez odpovida-
ji. Komise by méla provést analyzu informaci pfedanych
¢lenskymi staty a pfipadné by méla projednat s Vyborem
potiebu piijeti jakychkoli dalsich opatfent.

(12)  Zelezni¢ni doprava je v soucasné dobé provozovana na z4-
kladé vnitrostatnich, dvoustrannych, vicestrannych nebo
mezindrodnich dohod. Je dulezité, aby tyto dohody ne-
branily soucasnému a budoucimu pokroku smérem
k interoperabilité. Za timto ticelem je nutno, aby Komise
pfezkoumala tyto dohody s cilem ur¢it, zda lze TSI pred-
lozenou v tomto rozhodnuti odpovidajicim zptsobem
zménit.

(13)  Opatieni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru ziizeného ¢lankem 21 smérnice Rady
96/48|ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Cldnek 1

Komise piijimd revidovanou verzi technické specifikace pro
interoperabilitu (dale jen ,TSI*) subsystému ,Provoz a fizeni do-
pravy* transevropského vysokorychlostntho Zelezni¢ntho systé-
mu uvedené v ¢l. 6 odst. 1 smérnice 96/48|ES.

Uvedena TSI je uvedena v piiloze tohoto rozhodnuti.

Uvedend TSI se pouzije pro subsystém ,Provoz a fizeni dopravy*
podle definice v piiloze I smérnice 96/48/ES.

Cldnek 2

1. S ohledem na otdzky uvedené v pifloze U specifikace TSI
a klasifikované jako ,oteviené body* jsou podminkami, které musi
byt splnény pro ovéfeni interoperability podle ¢l. 16 odst. 2 smér-
nice 96/48/ES, piislusné platné technické predpisy clenského
statu, které povoluji uvedeni subsystému popsaného v tomto roz-
hodnut{ do provozu.

2. Kazdy clensky stit ozndmi do Sesti mésici od ozndmen to-
hoto rozhodnuti ostatnim ¢lenskym statim a Komisi:
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) seznam pouzitelnych technickych predpist podle odstavce 1,

b) postupy posuzovani shody a ovérovani, které maji byt pou-
Zity pii provadéni téchto predpisi,

¢) subjekty, které jmenuje pro provadéni téchto postupii posu-
zovani shody a ovéfovani.

Cldnek 3

Do Sesti mésicti ode dne, kdy vstoupi v platnost ptipojend TSI,
uvédomi ¢lenské staty Komisi o ndsledujicich typech dohod:

a) vnitrostatni, dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi
¢lenskymi staty a Zelezni¢nimi podniky nebo provozovateli
infrastruktury, uzaviené na dobu neur¢itou, nebo urcitou, je-
jichz potieba vznikla v diisledku velmi specifické nebo mist-
ni povahy zamyslené dopravni sluzby,

b) dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi Zelezni¢nimi
podniky, provozovateli infrastruktury nebo ¢lenskymi staty,
které poskytuji vyznamnou droven mistni nebo regionalni
interoperability,

¢) mezindrodni dohody mezi jednim nebo vice clenskymi stty
a alespon jednou tfeti zemi anebo mezi Zelezni¢nimi podniky
¢i provozovateli infrastruktury ¢lenskych stdta a alespon jed-
nim Zelezni¢nim podnikem nebo provozovatelem infrastruk-
tury ve tieti zemi, které poskytuji viznamnou drovei mistni
nebo regionalni interoperability.

Clanek 4

Clenské stity vypracuji vnitrostdtni provadéci plén TSI podle
kritérif uvedenych v kapitole 7 piilohy.

Predaji tento provadéci plan ostatnim ¢lenskym stttim a Komisi
nejpozdéji jeden rok po dni, od kterého se toto rozhodnuti
pouZije.
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Cldnek 5 Cldnek 7

. G Toto rozhodnuti je urCeno ¢lenskym statam.
Ode dne, kdy se toto rozhodnuti stane pouzitelnym, se nepouzije J Y

rozhodnuti Komise 2002/734/ES (1).
V Bruselu dne 1. tnora 2008.

Cldnek 6 Za Komisi
Jacques BARROT
Toto rozhodnuti se pouzije ode dne 1. zari 2008. Mistopfedseda Komise

(1) Uf. vést. L 245, 12.9.2002, s. 370.
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1.1

1.2

1.3

UvoD

Technické oblast piisobnosti

Tato TSI se tykd subsystému provozu a fizeni dopravy, coZ je jeden ze subsystémi uvedenych v piiloze II ¢asti
1 smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES, a jeho udrzby.

Tato TSI je pouzitelnd na nédsledujici kategorie vlakd, at jiz vlaky sestdvaji z nedélitelnych vlakovych souprav
(nedélitelnych za chodu), nebo z jednotlivych vozi. Pouzije se stejné na vozidla pro prepravu cestujici a/nebo
na vozidla neurcend pro pfepravu cestujicich:

kategorie 1: vlaky s maximalni rychlost{ alespont 250 km/h,

kategorie 2: vlaky s maximalni rychlost{ alespont 190 km/h, avSak mensi nez 250 km/h]

Podle piilohy I smérnice jsou specifikace stanoveny pro kazdou z téchto kategorif trati:

kategorie I: zvldsté vybudované vysokorychlostni traté vybavené pro rychlosti zpravidla 250 km/h nebo
vyssi,

kategorie II: zvld3té modernizované traté vybavené pro rychlosti v fddu 200 km/h,
kategorie III: zv1asté modernizované vysokorychlostni traté se zvldstnimi vlastnostmi danymi topografic-

kymi, terénnimi nebo urbanistickymi omezenimi, jimz musi byt rychlost v kazdém jednotlivém ptipadé
pfizptisobena.]

Zemépisnd oblast plisobnosti

Zemépisnou oblasti pisobnosti této TSI je transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém, jak je popsan
v priloze I smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES.

Obsah této TSI

V souladu s ¢l. 5 odst. 3 a piflohou I ¢dsti 1 pism. b) smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES tato
TSI: V souladu s ¢l. 5 odst. 3 a piilohou I ¢asti 1 pism. b) smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES
tato TSI:

(@)

(b)

©

uvédi svou zamyslenou oblast ptsobnosti (kapitola 2);

stanovi zdkladni pozadavky kladené na kazdy subsystém (kapitola 3) a na jeho rozhrani s jinymi subsys-
témy (kapitola 4);

stanovi funkéni a technické specifikace, kterym musi cilovy subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi sub-
systémy vyhovovat (kapitola 4);

urCuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pfedmétem evropskych specifikaci, véetné evrop-
skych norem, a které jsou nezbytné v zdjmu dosazeni interoperability transevropského vysokorychlost-
niho Zelezni¢niho systému (kapitola 5);

uvédi, kazdopddné ve stddiu zvazovani, které postupy se maji pouZivat pro posouzeni shody nebo vhod-
nosti k pouziti u prvkd interoperability na strané jedné nebo pro ovéfeni subsystémd ze strany ES na stra-
né druhé (kapitola 6);

uvadi strategie uplatiiovani TSI (kapitola 7);

uvadi u doty¢nych pracovniki odbornou zpusobilost a podminky ochrany zdravi a bezpecnosti pii praci
vyzadované pro provoz a tdrzbu vyse uvedeného subsystému, jakozZ i pro uplatiovani TSL

Kromé toho Ize v souladu s ¢l. 5 odst. 5 stanovit ustanoveni pro konkrétn{ pfipady pro kazdou TSI; ty jsou
uvedeny v kapitole 7.

Tato TSI nakonec v kapitole 4 také obsahuje zvldstni pravidla k oblasti pisobnosti uvedené vyse v klauzulich
1.1al.2.
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2.1

2.2

2.2.1

DEFINICE SUBSYSTEMU/OBLASTI PUSOBNOSTI

Subsystém

Subsystém provozu a fizeni dopravy je jeden ze subsystém, které tvoii transevropsky vysokorychlostni Ze-
lezni¢ni systém, jak jsou vyjmenovény v piiloze I smérnice 96/48|ES.

Oblast ptsobnosti

Ve spojeni s piilohou I smérnice 96/48ES (ve znéni piilohy I smérnice 2004/50/ES) se oblast piisobnosti této
TSI pouzije na subsystém provozu a fizeni dopravy fediteld infrastuktur a na Zelezni¢ni podniky souvisejici
s provozem vlakd na vysokorychlostnich tratich TEN.

Specifikace stanovené v této TSI pro provoz a fizeni dopravy lze pouzivat jako referen¢ni dokument pro pro-
voz jinych vlaka, které jezdi na vysokorychlostnich Zelezni¢nich tratich TEN, i kdyz nespadaji do oblasti pa-
sobnosti této TSL.

Zameéstnanci a vlaky

Je tieba poznamenat, Ze ¢l. 5 odst. 3 pism. g) smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES a ¢l. 5 odst. 3
pism. g) smérnice 2001/16/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES jsou v rozporu v tom, Ze prvni hovoii o ,0d-
borné zpusobilosti“ u zaméstnancti vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému, zatimco ve druhé se v souvis-
losti s konven¢nim Zelezni¢nim systémem pouzivd pojem ,odbornd kvalifikace®.

Rozlisovat mezi OPE TSI u konvenéni Zeleznice a u Zeleznice vysokorychlostni by nebylo vhodné, byla tudiz
vyslovena domnénka, Ze pro zamér zdkonoddrce se hodi termin ,,odbornd zptsobilost*.

Pododdily 4.6 a 4.7 plati pro ty zaméstnance, ktef{ provadgji tikoly diilezité pro bezpecnost, jako je fizeni vla-
ku a doprovod vlaku, kdyz pfitom ptekracuji hranice mezi stity a pracuji za mistem stanovenym jako ,hra-
ni¢ni“ v prohldSeni o drze provozovatele infrastruktury a uvedenym v jeho osvédéeni o bezpecnosti.

Zaméstnanec nebude povazZovan za osobu piekracujici hranice, pokud bude jeho ¢innost omezena na préci po-
uze do jakéhokoli vy$e popsaného ,hrani¢niho” mista.

Na zaméstnance, kteff vykondvaji tikoly dtilezité pro bezpecnost pfi vypravovani vlakii a schvalovani pfesunti
vlakd, se bude vztahovat vzdjemné uzndvani odborné zpisobilosti a podminek ochrany zdravi a bezpecnosti
mezi ¢lenskymi staty.

Pro zaméstnance, ktef{ provadéji tikoly dilezité pro bezpecnost spojené se zdvére¢nou piipravou vlaku pied
planovanym piekrocenim stdtnich hranic a pracuji za vySe popsanym ,hrani¢nim* mistem, plati pododdil 4.6
se vzdjemnym uzndnim podminek ochrany zdravi a bezpecnosti mezi ¢lenskymi stéty. Vlak nebude povazovéin
za preshrani¢ni sluzbu, pokud vSechna vozidla vlaku prejizdéjici hranice statu ji piejizdéji pouze do vyse po-
psaného ,hrani¢niho* mista.

To lze shrnout v ndsledujicich tabulkéch:

Zaméstnanci zapojeni do préce ve vlacich, ktefi budou prekracovat stdtni hranice a dostdvat se za hrani¢ni misto.

Ukol Odbornd zptsobilost Pozavky na lékaisképrohlidky
Rizen{ vlaku a doprovdzen{ vlaku 4.6 4.7
Schvalovani jizdy vlaku Vzdjemné uznani Vzdjemné uznani
Pfiprava vlaku 4.6 Vzdjemné uzndni
Vypraveni vlaku Vzdjemné uznéni Vzdjemné uzndni
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Zaméstnanci pracojici ve vlacich, ktefi nepfekracuji statn{ hranice nebo ktefi se dostdvaji jenom do hranicnich mist.

Ukol Odbornd zpusobilost Pozavky na lékafsképrohlidky
Rizeni vlaku a doprovazen{ vlaku Vzdjemné uzndni Vzdjemné uznani
Schvalovani jizdy vlaku Vzdjemné uznani Vzdjemné uznani
Priprava vlaku Vzdjemné uznani Vzijemné uznani
Vypraveni vlaku Vzdjemné uznani Vzijemné uznani

Pii ¢teni téchto tabulek je tfeba vzit v Gvahu, Ze zdsady komunikace popsané v kapitole 4.2.1 jsou zdvaznym
pozadavkem.

U preshrani¢nich oddilt popisuji dohody mezi sousednimi provozovateli infrastruktury nebo mezi clenskymi
staty uvedené v ¢l. 7 odst. 1:

—  bezpecnostni pravidla, kterd se mezi nimi pouZiji na ochranu stavenist pro idrzbu doty¢nych infrastruk-
turnich subsystémd, a obsah $koleni zaméstnanct, ktefif vykondvaji tkoly dilezité pro bezpecnost, které
jsou spojeny s ochranou téchto stavenist,

— bezpecnostni pravidla, kterd se mezi nimi pouZiji na provoz a ochranu stavenist pro adrzbu pevnych za-
fizeni doty¢nych energetickych subsystémd, a obsah $koleni zaméstnanct, ktefi vykondvaji tikoly diilezi-
té pro bezpecnost, které jsou spojeny s provozem a ochranou téchto stavenist,

Provozni zdsady

Obecnym cilem stavajici verze této TSI, kterd je druhou TSI od vstupu smérnice 9648 ES v platnost, ale prvni
TSI, kterd zohlediiuje zmény ucinéné smérnici 2004/50/ES, je umoznit jednotny provoz strukturdlnich sub-
systémd, které se maji pouzivat v siti vysokorychlostnich Zeleznic. Zejména pravidla a postupy, které jsou piimo
spjaté s provozem nového systému fizeni vlakd a signalizace, musi byt ve stejnych situacich totozné.

Tato TSI se ptvodné vztahovala pouze na ty prvky (ve smyslu kapitoly 4) vysokorychlostniho subsystému ,Pro-
voz a fizeni dopravy*, u nichz v zdsad¢ existuji provozni rozhrani mezi Zelezni¢nimi podniky a provozovateli
infrastruktury nebo u nichz interoperabilita znamend zvldstni uzitek. Pfitom byla piislusnd pozornost véno-
vana pozadavkiim smérnice 2004/49/ES (smérnice o bezpecnosti Zeleznic).

Nésledné jsou v pifloze A této TSI specifikovdna podrobnd provozni pravidla pro Evropsky systém fizeni vlaka
(ETCS) a Globdlni systém pro mobilni komunikace — Zeleznice (GSM-R).

Uplatnitelnost na stévajici vozidla a infrastrukturu

I kdyz se vétsina pozadavkd obsazenych v této TSI tykd procest a postupt, jejich ¢ast se tyka i fyzickych prv-
ku, vlakt a vozidel, které jsou diilezité pro provoz.

Konstrukéni kritéria pro tyto prvky jsou popsdna v TSI tykajicich se jinych subsystémyi, jako jsou kolejovd vo-
zidla. V kontextu OPE TSI se bere v potaz jejich provozni funkee.

V takovych piipadech se uznédvd, Ze Gprava stavajicich kolejovych vozidel nebo infrastruktury tak, aby splio-
valy viechny pozadavky této TSI, nemusi byt hospoddrnd. Doty¢né pozadavky je tedy nutné uplatiiovat pouze
na nové prvky nebo na prvky modernizované ¢i obnovované, které vyzaduji nové povoleni k uvedeni do pro-
vozu podle ¢l. 14 odst. 3 smérnice 96/48|ES.

Propojeni mezi touto TSI a smérnici 2004/49/ES

Ackoli se tato TSI vypracovavd podle smérnice o interoperabilité 96/48/ES (ve znéni smérnice 2004/50/ES),
zabyva se predevs§im pozadavky, které tzce souviseji s provoznimi postupy a procesy a které se pozaduji od
provozovatele infrastruktury nebo od Zelezni¢ntho podniku pii poddvani Zddosti o bezpecnostni
povolenifosvédéeni podle smérnice o bezpecnosti (2004/49/ES).
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3. ZAKLADNI POZADAVKY

3.1 Soulad se zdkladnimi pozadavky

Podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice 96/48/ES musi transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém, jeho subsys-
témy a jejich prvky interoperability vyhovovat zdkladnim pozadavkim obecné uvedenym v piiloze Il smérnice.

3.2 Zdkladni pozadavky — pfehled
Zékladni pozadavky se tykaji:
—  bezpecnosti,
— spolehlivosti a dostupnosti,
— ochrany zdravi,
— ochrany Zivotniho prostiedi,
— technické kompatibility.

Podle smérnice 96/48/ES mohou byt zdkladni pozadavky obecné pouzitelné na cely transevropsky vysoko-
rychlostni Zelezni¢ni systém nebo mohou byt specifické pro kazdy subsystém a jeho prvky.

3.3 Konkrétni hlediska ve vztahu k témto poZadavkim

Relevance obecnych pozadavki pro subsystém provozu a Fizeni dopravy je urCena v nésledujicich klauzulich.

3.3.1 Bezpecnost

V souladu s piilohou Il smérnice 96/48/ES jsou zdkladni pozadavky na bezpecnost, které plati pro subsystém
provozu a fizeni dopravy, tyto:

Zdkladni poZzadavek 1.1.1 pfilohy III smérnice 96/48/ES:

,Névrh, konstrukce nebo montédz, tidrzba a kontrola konstrukénich ¢asti zdsadné dilezitych pro bezpecnost,
a zejména konstrukénich &asti souvisejicich s jizdou vlaku, musi zarucovat bezpe¢nost na trovni odpovidajici
cilovym zdméram stanovenym pro sit, véetné cilovych zdmért pro fesen{ situaci za zhorSenych podminek®.

Pokud jde o subsystém provozu a fizeni dopravy, zabyva se timto zdkladnim pozadavkem specifikace pod-
oddilu ,viditelnost vlaku“ (v pododdilech 4.2.2.1 a 4.3) a slysitelnost vlaku“ v pododdilech 4.2.2.2 a 4.3.

Zikladni pozadavek 1.1.2 pfilohy III smérnice 96/48/ES:

,Parametry souvisejici se stykem kolo-kolejnice musi spliiovat pozadavky na stabilitu nezbytné k zaruceni bez-
pecné jizdy pii nejvyssi dovolené rychlosti*.

Tento zdkladni pozadavek se na subsystém provozu a ¥zeni dopravy nepouzije.
Zdkladni pozadavek 1.1.3 p¥ilohy III smérnice 96/48|ES:

,Pouzité konstrukéni ¢dsti musi odolat kazdému stanovenému normalnimu nebo vyjime¢nému naméhani po
celou dobu provozu. Dusledky veskerych nahodnych poruch pro bezpe¢nost musi byt omezeny vhodnymi
prostredky*.

Pokud jde o subsystém provoz a fzeni dopravy, je tento zdkladni pozadavek fesen specifikaci pododdilu ,vidi-
telnost vlaku“ (pododdily 4.2.2.1 a 4.3).



L 8414

Utedni véstnik Evropské unie

26.3.2008

Zdkladni pozadavek 1.1.4 pfilohy III smérnice 96/48/ES:

,Konstrukce pevnych zafizeni a kolejovych vozidel a volba pouzitych materidlt musi sméfovat k omezeni vzni-
ku, sifen{ a G¢inkd ohné a koufe v piipadé pozdru®.

Tento zdkladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a fizeni dopravy.
Zékladni pozadavek 1.1.5 pfilohy III smérnice 96/48/ES:

,Veskerd zafizeni urCend k tomu, aby jimi manipulovali uzivatelé, musi byt navrzena tak, aby neohrozila bez-
pecny provoz zaiizeni nebo zdravi a bezpe¢nost uzivateld, jsou-li pouzivdna piedvidatelnym zptsobem, ktery
neni v souladu s vyznacenymi pokyny*.

Tento zdkladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a fizeni dopravy.

Spolehlivost a dostupnost
Zakladni pozadavek 1.2 pfilohy III smérnice 96/48/ES:

,Kontrola a idrzba pevnych nebo pohyblivych konstrukénich &sti souvisejicich s jizdou vlaku musi byt orga-
nizovédna, provadéna a kvantifikovdna takovym zptisobem, aby byl zajistén jejich provoz za uréenych
podminek®.

Tento zdkladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a fizeni dopravy.

Ochrana zdravi
Zakladni pozadavek 1.3.1 pFilohy III smérnice 96/48/ES:

,Materidly, které mohou na zdklad¢ zptisobu pouzivani piedstavovat ohroZeni zdravi osob, které k nim maji
piistup, nesméji byt ve vlacich a Zelezni¢ni infrastruktufe pouZzivany*“.

Tento zdkladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a Fizeni dopravy.
Zdkladni pozadavek 1.3.2 pfilohy III smérnice 96/48/ES:

,Vsechny materidly musi byt vybirdny, rozmistovany a pouziviny takovym zptisobem, aby byla omezena emi-
se Skodlivého a nebezpecného koute nebo plyntl, zejména v piipadé pozaru“.

Tento zdkladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a fizeni dopravy.

Ochrana Zivotniho prostiedi
Zakladni pozadavek 1.4.1 pFilohy III smérnice 96/48/ES:

,Ve fazi ndvrhu systému musi byt posouzen a zohlednén vliv stavby a provozu transevropského vysokorych-
lostniho Zelezni¢niho systému na Zivotni prostiedi v souladu s platnymi pfedpisy Spolecenstvi.“

Tento zdkladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a Fizeni dopravy.
Zdkladni pozadavek 1.4.2 pfilohy III smérnice 96/48/ES:

,Materidly pouZzivané ve vlacich a v infrastruktufe musi zabrafiovat emisi koufe nebo plyna, které jsou pro zi-
votni prostiedi $kodlivé a nebezpecné, zejména v piipadé pozdru.

Tento zdkladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a fizeni dopravy.
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3.4

3.4.1

Zikladni pozadavek 1.4.3 pfilohy IIl smérnice 96/48/ES:

,Kolejovd vozidla a napdjeci systémy musi byt navrzeny a vyrobeny takovym zpiisobem, aby byly elektromag-
neticky kompatibilni s instalacemi, zaf{zenimi a vefejnymi nebo soukromymi sitémi, s nimiz by se mohly vza-
jemné rusit”.

Tento zdkladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a fizeni dopravy.
Technickd kompatibilita
Zdkladni pozadavek 1.5 pfilohy III smérnice 96/48/ES

,Technické vlastnosti infrastruktury a pevnych zafizeni musi byt kompatibilni jak navzdjem, tak s vlastnostmi
vlakd, které maji byt pouzivany v transevropském vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému.

Jestlize se dodrzovani téchto vlastnosti ukdZze byt na urcitych tsecich sité obtizné, mohou byt zavedena docas-
nd fedeni, kterd zajisti kompatibilitu v budoucnu®.

Tento zdkladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz a fizeni dopravy.

Hlediska tykajici se konkrétné subsystému provozu a fizeni dopravy

Bezpecnost
Zdkladni pozadavek 2.7.1 p¥ilohy III smérnice 96/48|ES:

,Sladéni pravidel provozovini sité a zplisobilosti strojvedoucich a obsluhy vlak musi zarucovat bezpecny me-
zindrodn{ provoz.

Provoz a intervaly adrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnancti Gdrzby a systém zabezpecovani jakosti zave-
deny doty¢nymi provozovateli ve stfediscich Gdrzby musi zaru¢ovat vysokou troven bezpecnosti.”

Zékladni pozadavek je fesen v nésledujicich pododdilech této specifikace:
— Identifikace vozidla (pododdil 4.2.2.3)

—  Brzdéni vlaku (pododdil 4.2.2.6)

—  Razeni vlaku (pododdil 4.2.2.5)

— Pozadavky na osobni vozy (pododdil 4.2.2.4)

—  Zajisténi jizdni zptsobilosti vlaku (pododdil 4.2.2.7)

— Viditelnost vlaku (pododdil 4.2.2.1 a 4.3)

—  Slysitelnost vlaku (pododdil 4.2.2.2 a 4.3)

— Odjezd vlaku (pododdil 4.2.3.3)

—  Rizenf provozu (pododdil 4.2.3.4)

— Viditelnost navéstidel a zafizen{ pro kontrolu bdélosti (pododdil 4.3)
— Komunikace spojend s bezpecnosti (pododdily 4.2.1.5 a 4.6)

— Dokumentace pro strojvedouci (pododdil 4.2.1.2)

— Dokumentace pro zaméstnance Zelezni¢nich podnika, ktefi nejsou strojvedouci (pododdil 4.2.1.3)
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— Dokumentace pro zaméstnance provozovatele infrastruktury, ktet{ povoluji jizdu vlakt (pododdil 4.2.1.4)
—  Provoz za zhorSenych podminek (pododdil 4.2.3.6)

—  Rizenf v nouzové situaci (pododdil 4.2.3.7)

—  Pravidla pro provoz ERTMS (pododdil 4.4)

— Odbornd zptsobilost (pododdily 2.2.1 a 4.6)

—  Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti (pododdily 2.2.1 a 4.7)

Spolehlivost a dostupnost
Zdkladni pozadavek 2.7.2 pfilohy III smérnice 96/48/ES:

,Provoz a intervaly tdrzby, vzdéldvani a kvalifikace zaméstnanct ddrzby a systém zabezpecovéni jakosti za-
vedeny doty¢nymi provozovateli ve stfediscich tdrzby musi zaru¢ovat vysokou troven spolehlivosti a dostup-
nosti systému.”

Tento zdkladni pozadavek Fesi ndsledujici pododdily této specifikace:
— Razeni vlaku (pododdil 4.2.2.5)

—  Zajisténi jizdni zpiisobilosti vlaku (pododdil 4.2.2.7)

—  Rizenf provozu (pododdil 4.2.3.4)

— Komunikace spojend s bezpecnosti (pododdil 4.2.1.5)

— Provoz za zhor$enych podminek (pododdil 4.2.3.6)

—  Rizen{ v nouzové situaci (pododdil 4.2.3.7)

— Odborné zptisobilost (pododdil 4.6)

— Podminky pro ochranu zdravi a bezpe¢nost (pododdil 4.7)

Technickd kompatibilita
Zakladni pozadavek 2.7.3 pFilohy III smérnice 96/48/ES:

,Sladéni pravidel provozovéni sité a kvalifikace strojvedoucich a obsluhy vlakéi a zaméstnancti fizen{ provozu
musi zarucovat provozni efektivnost transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

Zakladni pozadavek je feSen v ndsledujicich pododdilech této specifikace:
— Identifikace vozidla (pododdil 4.2.2.3)

—  Brzdéni vlaku (pododdil 4.2.2.6)

—  Razeni vlaku (pododdil 4.2.2.5)

— Pozadavky na osobni vozy (pododdil 4.2.2.4)

— Komunikace spojend s bezpecnosti (pododdil 4.2.1.5)

— Provoz za zhorsenych podminek (pododdil 4.2.3.6)

—  Rizen{ v nouzové situaci (pododdil 4.2.3.7)
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4.1

4.2

4.2.1

4.2.1.1

VLASTNOSTI SUBSYSTEMU

Uvod

Transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém (TEN), na ktery se vztahuje smérnice 96/48ES a jehoz sou-
Casti je subsystém provozu a fizeni dopravy, je integrovanym systémem, jehoz soudrznost se musi ovéfit. Tato
soudrznost musi byt kontrolovana zejména s ohledem na specifikace subsystému, jeho rozhrani se systémem,
se kterym je integrovan, a provoznimi pravidly.

S ohledem na vSechny pfislusné zdkladni pozadavky zahrnuje subsystém provozu a fizen{ dopravy tak, jak je
popséan v pododdilu 2.2, pouze prvky uvedené v ndsledujicim oddilu.

V souladu se smérnici 2001/14/ES je provozovatel infrastruktury plné odpovédny za poskytnuti viech pifslus-
nych pozadavkd, které maji spliiovat vlaky, jimz je povolen provoz v jeho siti s ohledem na zemépisné zvlast-
nosti jednotlivych trati a nize uvedené funkéni nebo technické specifikace.

Funk¢ni a technické specifikace subsystému

Funk¢ni a technické specifikace subsystému provozu a fizeni dopravy se sklddaji z téchto bodu:

— specifikace tykajici se zaméstnanct,

— specifikace tykajici se vlaka,

— specifikace tykajici se provozu vlaka.

Specifikace tykajici se zaméstnancti

Vseobecné pozadavky

Tento oddil se zabyvd zaméstnanci, ktef{ pfispivaji k provozu subsystému tim, Ze provadéji dkoly vyznamné
pro bezpecnost, do nichz je zapojeno piimé rozhrani mezi Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury.

— Zaméstnanci zelezni¢niho podniku:

— provadgjici kol fizeni vlakd, ktefi patif k ,vlakové ¢eté* (déle jen ,strojvedouci)

—  provadgjici tkoly ve vlaku (jiné neZ fizeni), kteif patii k ,vlakové ceté"

—  provadgjici tikol piipravy vlakd

— Zaméstnanci provozovatele infrastruktury provadgjici tikol povolovani jizdy vlaka.

Oblasti, kterych se to tykd, jsou:

— dokumentace,

— komunikace.

a v oblasti psobnosti definované v ¢asti 2.2 této TSI:

— odbornd zpusobilost (viz pododdil 4.6 a piilohy H, ] a L)

— podminky ochrany zdravi a bezpe¢nosti (viz pododdil 4.7).
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Dokumentace pro strojvedouci

Zeleznién{ podniky provozujici vlak musi zavéas poskytnout strojviidci veskeré informace, které nezbytné po-
tiebuje k pInéni svych povinnosti.

Tyto informace musi zohledovat nezbytné prvky pro provoz v normdlnich, zhor$enych a nouzovych situa-
cich na tratich, kde se bude vlak provozovat, a pro provoz kolejovych vozidlech pouzivanych na téchto tratich.

Kniha pravidel

Vsechny nezbytné postupy pro strojvedouci musi byt zahrnuty v dokumentu nebo na pocitacovém médiu
s ndzvem ,Pravidla pro strojvedouci*.

V ,Pravidlech pro strojvedouci“ musi byt stanoveny podminky pro viechny provozované trasy a vsechna ko-
lejovd vozidla pouZivand na téchto trasich za normdlntho provozu, v situacich za zhorSenych podminek
a v mimofddnych situacich, se kterymi se strojvedouci mize setkat.

,Pravidla pro strojvedouci‘ se musi tykat dvou rozdilnych aspektt:

— aspektu, ktery popisuje soubor spole¢nych pravidel a postupt pro celou TEN (zohlednujici obsah piiloh
A, Ba(),

— aspektu, ktery stanovi veskerd nezbytnd pravidla a postupy tykajici se jednotlivych provozovateli
infrastruktury.

Musi zahrnovat postupy tykajici se minimdlné téchto hledisek:

—  bezpecnost a ochrana personalu

— zabezpecen a Fizeni,

— provoz vlaku v¢etné provozu za zhorSenych podminek,

— trakce a kolejovd vozidla,

— mimofddné udilosti a nehody.

Provozovatel infrastruktury je odpovédny za vypracovani tohoto dokumentu.

Provozovatel infrastruktury musi predlozit Pravidla pro strojvedouci ve stejném formdtu pro celou infrastruk-
turu, na které budou jeho strojvedouci pracovat.

Dokument bude mit dvé piilohy:
— piiloha 1: pfirucka pro komunika¢ni postupy,
— piiloha 2: kniha formuléid

Zelezni¢n{ podnik musi napsat Pravidla pro strojvedouci budto v jazyce jednoho z ¢lenskych stét(i nebo v ,pro-
voznim* jazyce jednoho z provozovateld infrastruktury, na kterou se pravidla vztahuji. To nebude platit pro
zpréavy a formulafe, které musi zistat v ,provoznim* jazyce provozovatele/provozovatelt infrastruktury.

Proces piipravy a aktualizace Pravidel pro strojvedouci bude zahrnovat nasledujici kroky:

— provozovatel infrastruktury (nebo organizace odpovédnd za ptipravu provoznich pravidel) musi poskyt-
nout Zelezni¢nimu podniku pfislusné informace v ,provoznim* jazyce provozovatele infrastruktury,

—  zZelezni¢ni podnik mus{ vypracovat ptivodni nebo aktualizovany dokument;

— pokud jazyk, ktery si Zelezni¢ni podnik zvoli pro Pravidla pro strojvedouci, nenf jazykem, ve kterém byly
ptivodné poskytnuty vhodné informace, je na Zelezni¢nim podniku, aby zafidil nezbytny preklad.
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4.21.2.2.1

V souladu s prilohou IIT odstavcem 2 smérnice 2004/49/ES musi sytém Fizeni bezpecnosti provozovatele in-
frastruktury zahrnovat proces validace, aby bylo zajisténo, Ze je obsah dokumentace predané zelezni¢nimu pod-
niku Gplny a pfesny.

V souladu s ptilohou III odstavcem 2 smérnice 2004/49/ES musi systém fizeni bezpecnosti Zelezni¢niho pod-
niku zahrnovat proces validace, ktery zajisti, aby obsah Pravidel pro strojvedouci byl dplny a presny.

Ptiloha V nastini tento proces ve formdtu vyvojového diagramu a poddvé prehled tohoto procesu.
Popis trati a pFislusného tratového vybaveni spojeného s pouZivanou trati

Strojvedouci musi obdrZet popis trati a souvisejiciho tratového vybavent relevantniho pro dkol Fizeni vlaku a ty-
kajiciho se trati, na kterych bude pusobit. Tyto informace museji byt uvedeny v jediném dokumentu s ndzvem
,Tabulky tratovych poméri“ (coz miize byt papirovy dokument nebo dokument v elektronické formé).

Seznam minimdlnich informaci, které musi byt poskytnuty:
— v8eobecné provozni vlastnosti,

— popis podélnych sklon trati,

— podrobny diagram trati.

Priprava tabulek tratovych poméri

Tabulky tratovych pomért musi byt zpracovany bud v nékterém jazyce clenskych stdtd zvoleném Zelezni¢nim
podnikem nebo v ,provoznim* jazyce provozovatele infrastruktury.

Musi obsahovat nésledujici informace (tento seznam neni vycerpavajici):
— vSeobecné provozni vlastnosti:

— typ zabezpeceni a odpovidajici rezim provozu (dvojkolejnd trat, kyvadlovy provoz, jizda vlevo nebo
vpravo atd.),

— trakéni soustavu,

— typ radiového zafizeni pro komunikaci fizeni provozu — vlak.
—  popis podélnych sklont trati:

— hodnoty sklonti s pfesnym urc¢enim mista
— podrobny diagram trati:

— ndzvy stanic na trati, klicové lokality a jejich umistén,

— tunely — véetné umisténi, ndzvu, délky, zvldstnich informaci jako tfeba existence tnikovych cest
a nouzovych vychodu, jakoz i umisténi bezpecnych mist, kde maze dojit k evakuaci cestujicich,

—  zdkladni lokality jako jsou neutralni pole,

— nejvyssi tratové rychlosti pro kazdou trat, pfipadné v¢etné rtiznych rychlosti pro urcité typy vlakd,
— nézev organizace odpovédné za kontrolu fizeni provozu a ndzev/ndzvy oblasti fizeni provozu,

— ndzvy a oblasti stfedisek fizeni provozu, napf. stavédla,

— urceni radiovych kandld, které se maji pouzivat.
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Formdt tabulek tratovych pomért musi byt vypracovan stejnym zptsobem pro viechny infrastruktury, ve
kterych se pouzivaji vlaky urcitého Zelezni¢niho podniku.

Zelezni¢n{ podnik odpovidd za zpracovéni tabulek tratovych pomérd na zékladé informaci, které poskytl (po-
skytli) provozovatel (provozovatelé) infrastruktury.

V souladu s piilohou IIT odst. 2 smérnice 2004/49ES musi systém fizeni bezpe¢nosti provozovatele infrastruk-
tury obsahovat valida¢ni proces pro zabezpeceni toho, aby byl obsah dokumentace poskytnuté Zelezni¢nimu
podniku tplny a pfesny.

V souladu s piilohou Il odst. 2 smérnice 2004/49/ES musi systém Fizeni bezpecnosti Zelezni¢niho podniku
obsahovat valida¢ni proces pro zabezpeceni toho, aby byl obsah tabulek tratovych pomért dplny a piesny.

Upravené prvky

Provozovatel infrastruktury musi informovat Zelezni¢ni podnik o vSech prvcich upravenych docasné nebo na-
stdlo. Informace o zméndch musi byt u¢inéna natolik v¢as, aby Zelezni¢ni podnik mohl zpracovat jejich dopad,
zaktualizovat dokumentaci a poucit zaméstnance. Mus{ byt Zelezni¢nim podnikem shrnuty ve zvldstnim do-
kumentu nebo na elektronickém nosici dat, jehoZz formdt musi byt stejny pro viechny infrastruktury, na kterych
jsou provozovény vlaky daného Zelezni¢ntho podniku.

V souladu s piilohou IIl odst. 2 smérnice 2004/49ES musi systém fizeni bezpecnosti provozovatele infrastruk-
tury obsahovat valida¢ni proces pro zabezpeceni toho, aby byl obsah dokumentace poskytnuté Zelezni¢nimu
podniku tplny a pfesny.

V souladu s piilohou III odst. 2 smérnice 2004/49/ES musi systém Fizeni bezpecnosti Zelezni¢niho podniku
obsahovat valida¢ni proces pro zabezpeceni toho, aby byl obsah dokumentu o zménénych prvnich Gplny
a presny.

Informovani strojvedouciho v redlném case

Postup informovani strojvedoucich o viech zméndch bezpecnostnich opatieni na trase v redlném case musi byt
definovan doty¢nymi provozovateli infrastruktury (tento proces musi byt jednotny, pokud je pouZzit
ERTMS/ETCS).

Jizdni fady
Poskytovani informaci o jizdnich fadech vlaka usnadiuje jizdu vlakd nacas a pomahd v poskytovani sluzeb.

Zelezni¢n{ podnik musi poskytnout strojvedoucim informace nezbytné pro normdlni fzeni vlaku. Tyto infor-
mace obsahuji minimdlné tyto prvky:

— identifikaci vlaku,

— day, ve které vlak jezdi (je-li to zapotiebi),

— body zastaveni a ¢innosti se zastavenim spojené,

— dal¥f asové body,

— piijezd/odjezd/délku zastivky v kazdém z téchto bodd.

Tyto informace o jizdé vlaku, které musi byt zaloZeny na informacich poskytnutych provozovatelem infra-
struktury, mohou byt poskytnuty v elektronické nebo tisténé formé.

Predklddani dokumentace strojvedoucim musi byt stejné na vsech tratich, na kterych Zelezni¢ni podnik zajis-
tuje provoz.
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4.2.1.2.4

4.2.1.3

4.2.1.4

4.2.1.5

422

4221

4.2.2.1.1

4.2.2.1.2

Kolejovd vozidla

Zeleznién{ podnik musi poskytnout strojvedoucimu veskeré informace tykajici se fungovani kolejovych vozi-
del pii provozu za zhorSenych podminek (napf. vyzddani pomoci). Tato dokumentace se v téchto piipadech
musi zaméFit i na konkrétni rozhrani se zaméstnanci provozovatele infrastruktury.

Dokumentace pro zaméstnance Zelezni¢niho podniku kromé strojvedoucich

Zeleznién{ podnik musi poskytnout viem svym zaméstnancéim (at jiz ve vlaku nebo jinde), ktef{ pIn tkoly déi-
lezité pro bezpecnost, jez se tykaji piimého rozhrani se zaméstnanci, zafizenim nebo systémy provozovatele
infrastruktury, pravidla, postupy, konkrétni informace o kolejovych vozidlech a o trati, které povazuje za vhod-
né pro tyto ukoly. Tyto informace se pouzivaji jak v normalnim provozu, tak i v provozu za zhorsenych
podminek.

Pro zaméstnance ve vlacich mus struktura, formdt, obsah a proces p¥ipravy a aktualizace téchto informaci vy-
chazet ze specifikace uvedené v pododdilu 4.2.1.2 této TSI

Dokumentace pro zaméstnance provozovatele infrastruktury povolujici jizdu vlakd

Veskeré informace nezbytné pro zajisténi komunikace tykajici se bezpecnosti mezi zaméstnanci povolujicimi
jizdu vlakd a vlakovou ¢etou musi byt stanoveny:

— v dokumentech popisujicich komunika¢ni protokol (pfiloha C);
— v dokumentu s ndzvem Kniha formulaft.

Provozovatel infrastruktury musf tyto dokumenty vypracovat ve svém ,provoznim* jazyce.

Komunikace tykajici se bezpe¢nosti mezi vlakovou etou, dalsimi zaméstnanci Zelezni¢niho podniku a zamést-
nanci povolujicimi jizdu vlakd

Jazykem pro komunikaci tykajici se bezpecnosti mezi vlakovou Cetou vlaku, dalsimi zaméstnanci Zelezni¢niho
{4

podniku (jak stanovi pifloha L) a zaméstnanci povolujicimi jizdu vlaka bude ,provozni* jazyk (viz glosaf), ktery
pouziva provozovatel infrastruktury na dot¢ené trati.

Zasady pro komunikaci tykajici se bezpecnosti mezi vlakovou ¢etou a zaméstnanci povolujicimi jizdu vlakd
jsou uvedeny v piiloze C.

V souladu se smérnici 2001/14/ES je provozovatel infrastruktury zodpovédny za zvefejnéni , provozniho ja-
zyka®, ktery pouzivaji jeho zaméstnanci v kazdodennim provozu.

Avsak tam, kde mistni praxe vyZaduje moznost pouzivani i druhého jazyka, musi provozovatel infrastruktury
urcit zemépisné hranice jeho pouzivani.

Specifikace tykajici se vlakd

Viditelnost vlaku

Vseobecné pozadavky

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby vlaky byly vybaveny prostfedky oznacujicimi zactek a konec vlaku.
Zacatek vlaku

Zelezni¢n{ podnik musi zajistit, aby byl pfijizd&jici vlak jasné viditelny a rozpoznatelny jako vlak tim, ze bude
mit rozsvicené specidlné umistnéné bilé celni reflektory. To md umoznit odlieni bliZictho se vlaku od blizkych
silni¢nich vozidel nebo jinych pohybujicich se objektt.

Podrobnd specifikace je uvedena v pododdilu 4.3.3.4.1.
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4.2.2.2.1

42222

4223

4224

4.2.2.5

Slysitelnost vlaku
Vseobecné pozadavky

Zeleznién{ podnik musi zajistit, aby vlaky byly vybaveny slysitelnym varovnym zafizenim oznacujicim blizici
se vlak.

Ovladéni
Spusténi slysitelného varovného zafizeni musi byt mozné ze viech poloh pii fzeni vlaku.
Identifikace vozidla

Kazdé vozidlo musi mit jedinecné identifikacni ¢islo odlisujici ho od ostatnich kolejovych vozidel. Toto ¢islo
musi byt zfetelné uvedeno alespon na obou bocnich strandch vozidla.

Musi byt také mozné identifikovat provozni omezeni platnd pro dané vozidlo.
Dal3i pozadavky jsou uvedeny v ptiloze P.
Pozadavky na osobni vozy

—  Sluditelnost mezi osobnimi vozidly a ndstupisti v pldnovanych zastdvkich musi byt dostate¢nd, aby byl
zajistén bezpecny ndstup a vystup.

—  Cestujici nesmi mit moznost oteviit bocni dvefe pro né ur¢ené, dokud vlak zcela nezastavi a dvefe nejsou
uvolnény ¢lenem doprovodu vlaku.

—  Uvolnéni dvef{ musi byt samostatné pro jednotlivé strany vlaku. Neporusené uzavieni a blokovani dvef{
v osobnich vlacich musi byt trvale oznaceno.

—  Aktivace uvolnéni dvef{ musi zamezit pouziti trakéniho napéjeni. (Pro tcely tohoto pozadavku se ,uvol-
nénim dvef{“ rozumi to, Ze persondl vlaku umozni, aby dvefe mohli oteviit cestujici).

—  Vsechna vozidla pfepravujici osoby musi byt vybavena vychody, které umozsiuji nouzovy vystup.

— Vozidla ur¢end k ptepravé osob musi byt vybavena bud alarmem, ktery mtize cestujici spustit, nebo zach-
rannou brzdou. V piipadé pouziti téchto zatizeni musi byt strojvedouci okamzité upozornén, ale musi byt
schopen udrzet si kontrolu nad vlakem.

Razen{ vlakovych souprav

Zeleznién{ podnik musf stanovit pravidla a postupy, které musi jeho zaméstnanci uplatfiovat, aby bylo zajis-
t€no, ze je vlak vyhovuje podminkdm na pfidélené vlakové cesté.

Pozadavky na fazeni vlaku musi zohlednit ndsledujici prvky:
— vozidla

— vSechna vozidla ve vlaku musi byt v souladu se v§emi pozadavky platnymi pro vlakové cesty, po
kterych bude vlak jezdit,

— vSechna vozidla vlaku musi byt schopna jet maximdln{ rychlosti, kterou md vlak jet,

—  viechna vozidla vlaku se musi v daném okamziku nachdzet uvnitf intervalu Gdrzby a interval pro
tdrzbu neskon¢i do dokoncent cesty (a to jak ¢asové, tak i co se tyce ujeté vzdalenosti),

—  vlak

— kombinace vozidel tvoficich vlak musi byt v souladu s technickymi omezenimi piislusné trati a dél-
ka vlaku nesmi piekrocit maximum p¥pustné pro odesilaci a pfijimaci termindly,

—  Zelezni¢ni podnik odpovidd za to, aby vlak byl a po celou cestu zistal technicky zpasobily pro pléno-
vanou cestu,
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— hmotnost a hmotnost na ndpravu

— hmotnost vlaku nesmi pfekrocit maximalni pfipustnou hmotnost pro dany tsek trati, pevnost spid-
hel, taznou silu nebo ostatni souvisejici vlastnosti vlaku. Omezeni hmotnosti na napravu musi byt
dodrzena,

— maximdln{ rychlost vlaku

— maximdlni moZnd rychlost vlaku musi zohledriovat veskerd omezeni na piislusném tseku trati, brzd-
ny ucinek, hmotnost na ndpravu a typ vozidla,

—  prijezdny prafez

— prijjezdny priifez nesmi u zddného z vozidel (véetné piipadného nakladu) prekrocit maximélni pif-
pustny limit pro dany tsek trati.

Dalsi omezeni mohou byt pozadovdna nebo uvalena ve vztahu k typu brzdného rezimu nebo typu trakce
u konkrétniho vlaku.

Razeni vlakové soustavy musi byt popsdno v harmonizovaném dokumentu o fazeni vlakové soupravy (viz
piiloha U)

Brzdéni vlaku
Minimaln{ pozadavky na brzdny systém

Vsechna vozidla vlaku musi byt napojena na priibézny automaticky brzdny systém tak, jak je definovan v RST
TSL

Prvni a posledni vozidlo (véetné hnacich jednotek) ve vSech vlacich musi mit funkéni automatickou brzdu.

V piipadé, ze se vlak ndhodou rozdéli na dvé ¢isti, musi se obé rozpojené soustavy vozidel automaticky za-
stavit v dusledku maximalniho d¢inku brzdy.

Brzdny téinek
Provozovatel infrastruktury musi rozhodnout, zda:

— poskytne Zelezni¢nim podnikdm informace nezbytné k vypoctu pozadovaného brzdného dcinku na
doty¢né(-ych) trati(-ich), a to v¢etné informaci o ptipustnych brzdnych systémech a o podminkach jejich
pouzivani, nebo

— poskytne informaci o pozadovaném vykonu.

Zelezni¢ni podnik odpovidd za zajisténi dostate¢ného Géinku brzd vlaku tim, Ze poskytne svym zaméstnan-
ctim pravidla pro brzdéni, kterd museji dodrzovat.

Informace pozadované Zelezni¢nim podnikem a urcené k vypoctu brzdného tcinku, ktery umoziuje, aby se
vlak zastavil a ziistal stt, musi zohledriovat zemépisné vlastnosti viech dotcenych trati, pfidélené cesty a roz-
voj ERTMS/ETCS.

Dalsi pozadavky jsou urceny v pifloze T.
Zajisténi zpisobilosti vlaku k jizdé
Vseobecné pozadavky

Zelezni¢ni podnik musi urcit postup, jak zajistovat, aby veskeré vybaveni vlaku souvisejici s bezpecnosti bylo
plné funkéni a aby byl provoz vlaku bezpecny.

Zelezni¢ni podnik mus{ informovat provozovatele infrastruktury o veskerych zméndch vlastnosti vlaku ovliv-
nijicich jeho jizdu nebo o veskerych zménéch, které by mohly ovlivnit schopnost piizptisobeni vlaku pfidé-
lené vlakové cesté.

Provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik musi stanovit a aktualizovat podminky a postupy pro jizdu vla-
ku pfi provozu za zhordenych podminek.
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Vyzadovana data

Udaje nezbytné pro bezpecny a efektivni provoz a postup pro preddvani téchto tdajii musi obsahovat:
— identifikaci vlaku,

— nézev Zelezni¢ntho podniku odpovédného za vlak,

—  skute¢nou délku vlaku,

— informaci, zda vlak pfepravuje cestujici nebo zvifata, i kdyZz k tomu nenf urcen,

—  veskerd provozni omezeni s uvedenim vozidla/vozidel, kterych se tykd (prijezdny prifez, rychlostni ome-
zeni atd.),

— informace, které provozovatel infrastruktury vyzaduje pro pfepravu nebezpe¢ného zbozi.

Zelezni¢n{ podnik musf stanovit postup, kterym se zarudi, ze provozovatel(-é) infrastruktury dostane(-ou) tyto
udaje k dispozici pied odjezdem vlaku.

Zelezni¢n{ podnik musi uréit postup, jak informovat provozovatele infrastruktury v pipadé, ze vlak nepojede
po vlakové cesté, kterda mu byla pfidélena, nebo Ze byl zrusen.

Specifikace pro provozovani vlaka
Planovéni vlak

Provozovatel infrastruktury musi informovat o tom, jaké idaje potiebuje v piipadgé, Ze je pozadovana vlakova
cesta. Dal3{ hlediska tohoto prvku jsou uvedena ve smérnici 2001/14/ES.

Identifikace vlaki

Musi existovat jednoznac¢nd identifikace vsech vlaki.
Tyto pozadavky jsou uptesnény v piiloze R.

Odjezd vlaku

Kontroly a zkousky pted odjezdem

Zelezni¢n{ podnik musi v souladu s pozadavky ve tietim odstavci klauzule 4.1 této TSI a se vSemi pouzitel-
nymi pravidly stanovit kontroly a zkousky (zejména u brzd), které se musi vykonat pfed odjezdem.

Informovéni provozovatele infrastruktury o provoznim stavu vlaku

Zelezni¢n{ podnik musi informovat provozovatele infrastruktury pied odjezdem vlaku a béhem jizdy o viech
odchylkach ovlivawjicich vlak nebo jeho provoz, které by mohly mit dopad na jeho jizdu.

Rizen{ provozu
Vseobecné pozadavky

Rizeni provozu musi zajistit bezpecny, efektivni a piesny provoz Zeleznice, véetné efektivniho obnovenf pie-
rusené sluzby.

Provozovatel infrastruktury musi urcit postupy a prostiedky pro:
—  fizeni pohybu vlakd v redlném case,

— provozni opatfeni na udrzeni co nejvysstho vykonu infrastruktury v ptipadé zpozdéni nebo mimorad-
nych udalosti, at jiz skute¢nych nebo pedpoklddanych, a

— poskytnuti informaci Zelezni¢nim podnikiim v takovych piipadech.
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Jakékoli dalsi postupy vyzadované Zelezni¢nim podnikem ovliviiujici rozhrani s provozovatelem/provozovateli
infrastruktury mohou byt zavedeny az po jejich schvéleni provozovatelem infrastruktury.

Zpravy o vlaku
Udaje vyzadované pro podévani zprav o poloze vlaku
Provozovatel infrastruktury musi:

— poskytnout prostfedek pro zaznamendvani ¢asti odjezdu, ptijezdu a prijjezdu vlaku v pfislusnych, pfedem
stanovenych bodech hlédsen{ ve své siti v redlném case a hodnotu casové odchylky,

— poskytnout konkrétni Gdaje pozadované v souvislosti se zprdvou o poloze vlaku. Tyto informace musi
obsahovat:

— identifikaci vlaku

— identitu bodu hl4seni,

— trat, po které vlak jede,

— pldnovany cas v bodu hldsen,

— skute¢ny ¢as v bodu hld3ent (a zda jde o odjezd, piijezd nebo prijezd — musi byt poskytnuty samo-
statné Casy pifjezdu a odjezdu vzhledem k mezilehlym bodtim podavéni zpréav, kterymi vlak projizdi),

—  pocet minut ndskoku nebo zpozdéni v urc¢itém bodé hlaseni,

— prvni vysvétleni jakéhokoli jednotlivého zpozdéni prekracujictho 10 minut nebo podle jinych poza-
davkd rezimu pro monitorovéni provozu,

— upozornéni, Ze zprava z vlaku je zpoZdénd, pocet minut zpozdéni zpravy,
— piipadné piedchdzejici identifikace vlaku,

— zprdvu, Ze vlak byl zruSen v celé trase nebo ¢dsti trasy.

4.2.3.4.2.2 Piedpokladany cas pfeddni

4.2.3.43

4.2.3.4.4

Provozovatel infrastruktury musi mit k dispozici postup, ktery umoziuje uvedeni odhadovaného poc¢tu minut
odchylky od plénovaného casu, kdy md byt vlak pteddn jednim provozovatelem infrastruktury jinému
provozovateli.

Musi zahrnovat informaci o pferuent sluzby (popis a misto problému).

Nebezpecné véci

Zelezni¢n{ podnik musi stanovit postupy pro dohled na prepravu nebezpeenych véci.

Tyto postupy musi zahrnovat:

—  platné evropské normy stanovené smérnici 1996/49/ES pro identifikaci nebezpecnych véci ve vlaku,
— informaci pro strojvedouciho o piitomnosti a umisténi nebezpecnych véci ve vlaku,

— informace, které vyZaduje provozovatel infrastruktury pro piepravu nebezpecnych véci,

— urceni komunika¢nich kandla v souladu s provozovatelem infrastruktury a plinovani konkrét-
nich opatfeni v p¥ipadé nouzovych situaci tykajicich se ndkladu.

Provozni kvalita

Provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky musi mit zavedeny postupy monitorovani a efektivniho pro-
vozu viech doty¢nych sluzeb.
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Monitorovaci procesy budou navrzZeny tak, aby analyzovaly idaje a zjistovaly zdkladni trendy s ohledem jak na
lidskou chybu, tak i na chybu systému. Vysledky této analyzy se maji pouzivat k vytvafeni ¢innosti na zlepSeni
urcenych k odstranén{ nebo zmirnéni uddlosti, které by mohly ohrozit efektivni provoz transevropského vyso-
korychlostniho Zelezni¢niho systému.

Pokud by tyto akce na zlepSeni pfinesly prospéch celé siti pfi zapojeni ostatnich provozovateld infrastruktury
a Zelezni¢nich podnikd, budou o nich s vyhradou obchodniho tajemstvi tito provozovatelé a podniky
informovany.

Udalosti, které zdvaznym zptsobem narusily provoz, bude co nejdfive analyzovat provozovatel infrastruktury.
V piipadé potieby a zejména v piipadé, Ze je dotcen jeden z jejich zaméstnanchi, md provozovatel infrastruk-
tury piizvat k Gcasti na analyze Zelezni¢ni podniky zapojené do uddlosti. Pokud vysledek této analyzy vyusti

v doporuceni ke zkvalitnén{ sité, kterd maji odstranit nebo omezit p¥iciny nehod nebo mimoradnych udélosti,
budou tato doporuceni sdélena viem piislusnym provozovatelim infrastruktury a Zelezni¢nim podnikéim.

Tyto procesy budou dokumentovany a budou podléhat vnitinimu auditu.
Zéznam Udajt
Udaje tykajici se jizdy vlaku musi byt zaznamenany a zachovany pro tyto Géely:

— podpora systematického monitorovani bezpecnosti jako prostfedek pro prevenci mimorddnych uddlosti
a nehod,

— identifikace strojvedouctho, vlaku a vykonu infrastruktury v obdobi pfed mimofddnou udélosti nebo ne-
hodou a (je-li to vhodné) bezprostiedné po ni, aby bylo mozné zjistit p¥iciny spojené s fizenim vlaku nebo
vybavenim vlaku a podpora novych opatfeni nebo pozménénych opatteni, kterd brani jejimu opakovéni,

— zaznamendvani informaci tykajicich se vykonu a pfipadné pracovni doby lokomotivy/tazného vozu a kaz-
dé osoby ve funkci strojvedouciho.

Musi byt mozné porovnat zaznamenané tdaje s:
— datem a ¢asem zdznamu,

— pfesnym zemépisnym umisténim zaznamenané uddlosti (vzdalenost v kilometrech od rozeznatelného
mista),

— identifikaci vlaku,
— identitou strojvedouciho.

Pozadavky na ukldddni a pravidelné hodnoceni téchto tdajti i na pfistup k nim jsou definovany v piislusnych
vnitrostatnich zdkonech ¢lenského statu:

—  ve kterém ziskal Zelezni¢ni podnik licenci (jde o ddaje zaznamendvané ve vlaku), nebo
— v némz se nachdzi infrastruktura (jde o idaje zaznamendvané mimo vlak).

Zéaznam Udaji o dozoru mimo vlak

Provozovatel infrastruktury musi zaznamendvat alespon tyto tdaje:

— selhéni tratového zafizen{ spojeného s jizdou vlaka (zabezpecenti, vyhybky atd.),

— zji$téni piehtati loZiska ndpravy,

— komunikace mezi strojvedoucim a zaméstnanci provozovatele infrastruktury povolujicimi jizdu vlaku.
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Zaznam udajti o dozoru ve vlaku

Zelezni¢ni podnik musi zaznamendvat alespoi tyto ddaje:

— jizda za ndvést ,stdj“ nebo ,konec vlakové cesty” bez povolent,

—  pouziti zdchranné brzdy,

— rychlost, kterou vlak jede,

—  v8echna vypnuti nebo nerespektovani vlakovych systémi fizeni (zabezpeceni),

— pouziti zvukového vystrazného zafizeni (houkacka),

—  pouziti ovladdni dvefi (uvolnéni, zavieni)

— detekce prostiednictvim detektort horkobéznosti loziska népravy, pokud jsou instalovany,
— identita stanovisté strojvedouciho, pro které jsou tidaje zaznamendvany, pro tcely kontroly,
— tdaje pro zaznamendvani pracovni doby strojvedoucich.

Provoz za zhor$enych podminek

Informace pro jiné uZivatele

Provozovatelé infrastruktury ve spojeni se Zelezni¢nimi podniky musi stanovit postup, jakym se maji nepro-
dlen¢ vzdjemné informovat o kazdé situaci, kterd narusuje bezpecnost, vykonnost a/nebo dostupnost Zeleznic-
ni sité nebo kolejovych vozii.

Informovini strojvedoucich vlakt

V piipadé provozu za zhorSenych podminek spojeného s oblasti odpovédnosti provozovatele infrastruktury
musi provozovatel infrastruktury poskytnout strojvedoucim formdlni pokyny o opatfenich, kterd se musi pfi-
jmout, aby byly zhorsené provozni podminky bezpecné piekondny.

Nouzova opatieni

Provozovatel infrastruktury ve spolupraci se Zelezni¢nimi podniky vyuzZivajicimi jeho infrastrukturu, ve vhod-
nych pfipadech i se sousedicimi provozovateli infrastruktury, musi stanovit, zvefejnit a zpfistupnit pFislusnd
pohotovostni opatfeni a pfifadit odpovédnosti na zdkladé pozadavku sniZit vSechny negativni dopady vyply-
vajici z provozu za zhorSenych podminek.

Pozadavky planovani a reakce na takové uddlosti musi byt imérné povaze a potencidlni zdvaznosti ztiZeni
provozu.

Tato opatfeni musi minimélné zahrnovat pldny na obnoveni ,normdlniho“ stavu sité¢ a mohou se tykat téz:

—  poruch kolejovych vozidel (napt. poruch, které by mohly zptisobit podstatné naruseni provozu, postupt
pro odtazeni provozu neschopnych vlakd),

— poruch infrastruktury (napf. pferuseni doddvky elektiiny nebo podminek, za kterych je mozné odklonit
vlak z pfedem dohodnuté vlakové cesty),

— extrémnich klimatickych podminek.

Provozovatel infrastruktury musi shromézdit a aktualizovat informace o kontaktech na klicové zaméstnance
provozovatele infrastruktury a Zelezni¢niho podniku, na které se lze obrdtit v pfipadé naruseni sluzby, jez vede
k provozu za zhorSenych podminek. Tyto informace musi obsahovat kontaktni Gdaje pro pracovni dobu i pro
mimopracovni dobu.

Zelezni¢n{ podnik musi poskytnout tyto informace provozovateli infrastruktury a ozndmit mu rovnéz jakékoli
zmény téchto kontaktnich tdaj.

Provozovatel infrastruktury musi uvédomit viechny Zelezni¢ni podniky o jakychkoli zménach ve svych tdajich.



L 84/28 Utedni véstnik Evropské unie

26.3.2008

4.23.7

4.23.8

4.3

4.3.1.1

Rizeni v nouzové situaci

Provozovatel infrastruktury musi po konzultaci:

— se viemi Zelezni¢nimi podniky vyuzivajicimi jeho infrastrukturu nebo

—  piipadné s organy, které zastupuji Zelezni¢ni podniky, které ptsobi na jeho infrastruktufe, a
— v nezbytnych piipadech se sousedicimi provozovateli infrastruktury, jakoz i

— s mistnimi Gfady a

— se subjekty zastupujicimi na mistni nebo celostdtni Grovni zdchranné sluzby vcetné hasic¢t a zdchranné
sluzby,

a v souladu se smérnici 2004/49ES stanovit, zvefejnit a zpistupnit piislusnd opatfeni pro fzeni v nouzovych
situacich a uvedeni trati do normélniho provozu.

Takovd opatteni obvykle zahrnuji:

— srazky vlakd,

— pozary ve vlaku,

— evakuace vlaka,

— nehody v tunelech,

— mimoriddné udilosti tykajici se nebezpecnych véci,
— vykolejeni.

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout provozovateli infrastruktury veskeré specifické informace o uvedenych
okolnostech, zejména s ohledem na obnovu nebo opétovné nakolejeni jejich vlakut. (Viz také klauzuli 4.2.7.5
v TSI pro konvenéni Zelezni¢ni ndkladni vagony).

Zeleznién{ podnik mus{ mit kromé toho zavedeny postupy pro informovani cestujicich o nouzovych a bez-
pecnostnich postupech ve vlacich.

Pomoc vlakové ¢eté v piipadé mimotadné udalosti nebo zdvazné poruse vozidla

Zelezni¢n{ podnik musf stanovit vhodné postupy pro pomoc vlakové eté v situacich za zhorsenych podminek
s cilem zamezit nebo zmensit zpozdéni zpisobené technickymi nebo jinymi poruchami kolejovych vozii (napf.
komunikaéni linky, opatfeni, které se musi u¢init v piipadé evakuace vlaku).

Funk¢ni a technické specifikace rozhrani

S ohledem na zékladni pozadavky v kapitole 3 jsou funkéni a technické pozadavky na rozhrani ndsledujict:

Rozhrani s TSI Infrastruktura
Viditelnost névéstidel

Strojvedouci musi byt schopen pozorovat navésti navéstidel a navésti navéstidel musi byt pro strojvedouciho
pozorovatelné z jeho normdlni pozici pfi Fzeni. Totéz plati pro znacky podél trati, pokud se tykaji bezpecnosti.

Znacky podél traté a informacni tabule musi byt zkonstruovéany natolik konzistentné, aby tomu napomaéhaly.
Je nutno vzit v dvahu mimo jiné i tyto otazky:

— vhodné umisténi, aby celni svétla vlaku umoziiovala strojvedoucimu ¢&ist informace
— vhodnost a intenzita osvétleni, pokud je tieba osvétlit informace

— pokud se pouzivd retroreflexivita, mély by byt reflexni vlastnosti pouzitého materidlu v souladu s vhod-
nymi specifikacemi a znacky by mély byt vyrobeny tak, aby celni svétla vlaku umoznila strojvedoucimu
¢ist informace
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4.3.1.2

4.3.1.3

4.3.2.1

4.3.2.2

4.3.2.3

4.3.2.4

Osobni vozy

Musi byt zajisténa slucitelnost mezi osobnimi vozidly a ndstupisti v planovanych zastdvkdch, aby byl zajistén
bezpecny néstup a vystup.

Musi se dodrzovat minimdlni vzdélenost mezi plochami ndstupisté a ¢dstmi vozidel pod elektrickym napétim.
Odbornd zptsobilost

Existuje rozhrani s pododdilem 2.2.1 této TSI a pododdilem 4.6 HS INS TSI

Rozhrani s TSI fizeni a zabezpecen{
Zaznam adajti o dozoru

Subsystém provozu a fizeni dopravy urcuje provozni pozadavky pro zdznam tdajii o dozoru (viz pod-
oddil 4.2.3.5 této TSI), se kterym musi byt subsystém Fizeni a zabezpeceni (viz ¢dst 4.2.15 HS CCS TSI)
v souladu.

Zaiizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho

Pokud toto zafizeni podporuje infrastruktura, zafizeni musi byt schopno automaticky hldsit aktivaci do stie-
diska fizeni dopravy. Existuje rozhrani mezi timto provoznim pozadavkem a pododdilem 4.2.2 v HS CCS TSI
v souvislosti s ERTMS.

Provozni pravidla ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R

Priloha A této TSI md rozhrani s ERTMS/ETCS FRS a SRS, ERTMS/GSM-R FRS a SRS podrobné uvedenymi
v pifloze A HS CCS TSI

Existuje také rozhrani mezi pododdilem 4.4 této TSI a piilohou A HS CCS TSI, pokud jde o orienta¢ni doku-
menty tykajici se pravidel, zdsad a provddéni ERTMS.

Existuje také rozhrani se specifikacemi ETCS strojvedouci/zatizeni (DMI) (oddil 4.2.13 HS CCS TS]) a specifi-
kacemi EIRENE DMI (oddil 4.2.14 HS CCS TSI).

Existuje rozhrani mezi pfilohou A této TSI a pododdilem 4.2.2 HS CCS TSI, pokud jde o vypnuti funkcnosti
palubniho ETCS.

Viditelnost ndvéstidel a znaceni podél trati

Strojvedouci musi byt schopen vidét ndvéstidla a znaceni podél trati a tato ndvéstidla a znaceni museji byt vi-
ditelnd z normdlni pracovni polohy strojvedouciho. TotéZ plati i pro jiné typy znacek podél trati, pokud se ty-
kaji bezpecnosti.

Navéstidla podél traté a informacni tabule musi byt zkonstruovany natolik konzistentné, aby tomu napomaha-
ly. Je nutno vzit v tivahu mimo jiné i tyto otazky:

— museji byt umisténa tak, aby predni svétla vlaku umoznila strojvedoucimu precist informaci,

— vhodnost a intenzita osvétleni tam, kde je nutno informaci osvétlit,

— pokud se pouziva zpétny odraz, musi byt reflexni vlastnosti pouzitého materidlu v souladu s pfislusnymi
specifikacemi a znacky musi byt vyrobeny tak, aby ¢elni svétla umoznila strojvedoucimu snadno precist
informaci.

Existuje rozhrani s pododdilem 4.2.16 z HS CCS TSI s ohledem na vnéjsi zorné pole strojvedouciho. V budouci
verzi ptilohy A HS CCS TSI bude novy bod v souvislosti se znacenim podél trati vybavenych ETCS.



L 84/30

Utedni véstnik Evropské unie

26.3.2008

4.3.2.5

4.3.2.6

4.3.2.7

4.3.3.1

4.33.2

4333

4.3.3.3.1

Brzdéni vlaku

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.6.2 této TSI a pododdilem 4.3.1.5 (Zaruceny vykon a vlastnosti br-
zdéni vlaku) v HS CCS TSI

Pouziti pisku. Minimdlni prvky relevantni pro odbornou zputsobilost pro tikol fizen vlaku

Pokud jde o pouziti pisku, existuje rozhrani mezi piflohou H a piilohou B (§ C1) této TSI na strané jedné a pod-
oddilem 4.2.11 (slucitelnost se systémy detekce vlakti umisténymi podél traté) a § 4.1 dodatku 1 p¥ilohy A (jak
citovano v pododdile 4.3.1.10) HS CCS TSI na stran¢ druhé.

Zéaznam Udajt a detekce horkobéznosti loziska ndpravy

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.3.5 této TSI na strané jedné a pododdilem 4.2.2 (funkce ETCS ve vla-
ku), indexy 5, 7 a 55 v piiloze A, a pododdilem 4.2.10 (HABD (detektor horkobéZnosti loziska ndpravy)) HS
CCS TSI na stran¢ druhé. V budoucnu bude existovat rozhrani s piilohou B OPE TSI, jakmile bude vyfesen ote-
vieny bod HS CCS.

Rozhrani s TSI kolejové vozidla

Brzdéni

Existuji rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1 a 4.2.2.6.2 této OPE TSI a pododdilem 4.2.4.1 a 4.2.4.3
HS RST TSL

Existuje rovnéZ rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.5 (vifivé brzdy) HS RST TSI a pododdilem 4.2.2.6.2 této OPE
TSI

Existuje rovnéz rozhrani mezi pododdilem 4.2.4.6 (ochrana odstaveného vlaku) HS RST TSI a pododdilem
4.2.2.6.2 této OPE TSL

Existuje rovnéz rozhrani mezi pododdilem 4.2.4.7 (G¢innost brzd pii velkém sklonu) HS RST TSI a pododdily
4.2.2.6.2 2 4.2.1.2.2.3 této OPE TSI

Pozadavky pro osobni vozidla

Existuji rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.4 této OPE TSI a pododdily 4.2.2.4 (dvefe), 4.2.5.3 (vystraznd signa-
lizace), 4.3.5.16 (vystraznd signalizace pro cestujici) a 4.2.7.1 (nouzové vychody) HS RST TSI

Viditelnost vlaku

Subsystém provozu a fizeni vlaku urcuje, Ze zakladni pozadavky na viditelnost vlaku, které musi stanovit sub-
systém kolejovych vozidel, jsou uvedeny v nésledujicich odstavcich.

Na prvnim vozidle vlaku ve sméru jizdy

Predni strana prvniho vozidla vlaku ve sméru jizdy musi byt vybavena tfemi svétly ve tvaru rovnoramenného
trojiihelniku, jak je zndzornéno nize. Tato svétla musi byt rozsvicena pokazdé, kdyz se vlak Fdi z uvedené
strany.

O
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4.33.3.2

4.3.3.4

4.3.3.5

4.3.3.6

4.3.3.7

4.3.3.8

Predni svétla musi optimalizovat rozlisitelnost vlaku (napt. pro tratové délniky a pro osoby, ktefi pouzivaji ve-
fejné Zelezni¢ni pfechody), poskytovat strojvedoucimu dostate¢nou viditelnost (osvétlent trati vpredu, infor-
macni navéstidlaftabule pifi trati atd.) v noci a béhem zhor3enych svételnych podminek a nesmi osliovat
strojvedouci priblizujicich se vlakd.

Vzdjemnad vzdalenost, vyska nad temenem kolejnice, prumér, intenzita svétel, rozméry a tvar vyzafovaného pa-
prsku v dennim i no¢nim provozu museji byt normalizovény.

Existuje rozhrani s pododdilem 4.2.7.4.1 HS RST TSI a pododdilem 4.2.2.1.2 této TSL

Konec vlaku

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.1.3 této TSI a pododdilem 4.2.7.4.1 HS RST TSI

Slysitelnost vlaku

Subsystém provozu a Fzeni dopravy stanovi, Ze zdkladni pozadavky na slysitelnost vlaku, se kterymi musi byt
subsystém kolejovych vozi v souladu, je, Ze vlak musi byt s to vyslat akustickou vystrahu o své piitomnosti.

Zvuky vyddvané timto vystraznym zafizenim, Cetnost a intenzita téchto zvuki a metoda aktivace musi byt
normalizované.

Existuje rozhrani s pododdilem 4.2.7.4.2 HS RST TSI a pododdilem 4.2.2.2 této TSI.

Viditelnost ndvéstidel

Strojvedouci musi byt schopen vidét ndvéstidla a ndvéstidla musi byt pro strojvedouciho viditelnd. Totéz plati
pro znacky podél trati, pokud se tykaji bezpe¢nosti.

Kabiny strojvedouctho musi byt zkonstruované natolik konzistentné, aby strojvedouci byl s to lehce vidét zob-
razené informace ze své bézné pozice pii fizeni.

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.3.2.4 této TSI a pododdilem 4.2.2.7 HS RST TSL
Zaiizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho

Prostiedek k monitorovéni reakef strojvedouciho, ktery zaséhne tak, ze vlak zastavi, pokud strojvedouci ne-
reaguje v Case, ktery je tieba stanovit.

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.3.3.2 a 4.3.3.7 této TSI a pododdilem 4.2.7.9 HS RST TSI, pokud jde
o bdélost strojvedouciho.

Razen{ vlaku a pifloha B
Existuje rozhrani mezi:
— pododdily 4.2.2.5, 4.2.3.6.3 a 4.2.3.7 této TSI na strané jedné,

— apododdily 4.2.2.2.b (koncova spfdhla a mechanismus spfazeni pro odtazeni vlaka) HS RST TSI a jeji
piilohy K, jakoz i pododdilu 4.2.3.5 (maximalni délka vlaku) na stran¢ druhé,

pokud jde o:

— maximdln{ pipustnou hmotnost vlaku v maximdlnim sklonu na doty¢né trati
— maximdln{ délku vlaku a

— zrychleni v ptipadé jizdy s postrkem.

Parametry kolejovych vozidel, které ovliviiuji tratové systémy urcovani polohy vlaku a dynamické chovani ko-
lejovych vozidel

Existuji rozhrani mezi pododdily 4.2.3.3.2 a 4.2.3.4 HS RST TSI a pododdilem 4.2.3.6 této OPE TSI
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4.3.3.9

4.3.3.10

43.3.11

4.3.3.12

4.3.3.13

4.3.3.14

4.3.3.15

4.3.3.16

4.3.3.17

43.3.18

4.3.3.19

4.3.3.20

4.3.3.21

Pouziti pisku

Existuje rozhrani mezi p¥ilohou B (§ C1) této TSI na strané jedné a pododdilem 4.2.3.10 HS RST TSI na strané
jedné, pokud jde o pouziti pisku.

Razen{ vlaku, piilohy H a ]

Existuji rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.5 a pfilohami H a ] této TSI s pododdily 4.2.1.2 (projektovani vlaku)
a 4.2.7.11 (koncepce monitorovani a diagnostiky) HS RST TSI, pokud jde o znalosti vlakové ety tykajici se
funkénosti kolejovych vozidel.

Pohotovostni plény a fizeni v nouzovych situacich

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.3.6.3 a 4.2.3.7 této TSI a pododdilem 4.2.2.2 (koncovd spidhla a me-
chanismus spféhnuti pro odtazeni vlakd) a piilohy K HS RST TSI.

Existuje také rozhrani mezi pododdily 4.2.3.6 a 4.2.3.7 této TSI a pododdilem 4.2.7.1 (nouzovd opatieni)
a 4.2.7.2 (protipozarni bezpecnost) HS RST TSL

Zaznam tdajl

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.3.5.2 (zdznam kontrolnich daji ve vlaku) této TSI a pododdilem
4.2.7.11 HS RST TSI (koncepce monitorovani a diagnostiky).

Aerodynamické tcinky na materidl kolejového loze

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.3.11 HS RST TSI a pododdilem 4.2.1.2.2.3 této TSL

Podminky prostredi

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.6.1 HS RST TSI a pododdily 4.2.2.5 a 4.2.3.3.2 této TSI
Bocni vétry

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.6.3 HS RST TSI a pododdily 4.2.1.2.2.3 a 4.2.3.6 této TSI

Maximalni koliséni tlaku v tunelech

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.6.4 HS RST TSI a pododdily 4.2.1.2.2.3 a 4.2.3.6 této TSL

Vngjsi hluk

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.6.5 HS RST TSI a pododdilem 4.2.3.7 této TSI

Protipozdrni bezpe¢nost

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.7.2 HS RST TSI a pododdilem 4.2.3.7 této TSL

Postupy pro zveddni a odtazen{

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.7.5 HS RST TSI a pododdilem 4.2.3.7 této TSI

Koncepce monitorovani a diagnostiky

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.7.11 HS RST TSI a pododdilem 4.2.3.5.2 a pfilohami H a ] této TSL
Zvlastni specifikace pro dlouhé tunely

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.7.12 HS RST TSI a pododdily 4.2.1.2.2.1, 4.2.3.7 a 4.6.3.2.3.3 této TSL
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4.3.3.22

4.3.3.23

4.3.3.24

4.4

4.5

Pozadavky na trakéni vykon

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.8.1 HS RST TSI a pododdily 4.2.2.5 a 4.2.3.3.2 této TSL

Trakéni adhezni pozadavky

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.8.2 HS RST TSI a pododdily 4.2.3.3.2, 4.2.3.6 a 4.2.1.2.2 této TSL

Funkéni a technickd specifikace tykajici se napdjeni energif

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.8.3 HS RST TSI a pododdily 4.2.3.6 a 4.2.1.2.2 této TSL

Rozhrani s TSI HS Energie

Existuje rozhrani s pododdilem 2.2.1 této TSI a pododdilem 4.6 HS ENE TSI

Rozhrani s TSI Bezpe¢nost v Zelezni¢nich tunelech

Vice pozadavkt SRT TSI se opird o prvky v rdmci OPE TSI jako doplnék. Podrobné jsou uvedeny v pod-
oddile 4.3.4 SRT TSL

Existuje specifické rozhrani mezi pododdilem 4.2.5.1.3.2 SRT RST TSI a pododdilem 4.6.3.2.3.3 této TSI

Rozhrani s TSI Osoby s omezenou pohyblivost{

Vice pozadavk PRM TSI se opird o prvky v rémci OPE TSI Podrobné jsou uvedeny v pododdilech 4.1.4 a 4.2.4
PRM TSI

Provozni pravidla

Pravidla a postupy, které umoznuji konzistentni provoz novych a odlisnych strukturdlnich subsystéma urce-
nych pro pouziti v TEN, a zejména pravidla a postupy, které jsou piimo spjaté s provozem nového systému
fizeni vlakd a signalizace, musi byt ve stejnych situacich totozné.

Za timto ucelem byla sepsdna provozni pravidla pro Evropsky systém fizeni vlakti (ETCS) a Globdlni systém
pro mobilni komunikace — Zeleznice (GSM-R). Ta jsou specifikovdna v piiloze A.

Prilohu A (Pravidla a zdsady ETCS a GSM-R) doplnuji tyto dva informativni dokumenty:

—  Predklddaci zprdva Piedpisti a zdsad ETCS/GSM-R (EEIG Ref.: 05E374)

— Doporuéeni pro provedeni ERTMS (EEIG Ref.: 05E375)

Jind provozni pravidla, kterd lze normalizovat v rdmci TEN, jsou specifikovdna v piiloze B.

ProtoZe tato pravidla maji platit pro celou sit TEN, je diilezité, aby byla zcela shodnd. Jedinou organizaci, kterd
muze tato pravidla ménit, je ERA, kterd je pfislusnd pro v¢asnou aktualizaci piiloh A, B a C této TSL

Pravidla 4drzby

Neuplatiiuje se
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4.6

4.6.1

4.6.1.1

4.6.1.2

4.6.2

4.6.2.1

Odborné zptisobilost

V souladu s pododdilem 2.2.1 této TSI se tento oddil zabyva odbornou a jazykovou zptisobilosti a hodnoticim
postupem, ktery se vyzaduje pro dosazZeni zpusobilosti persondlu.

Odborna zptisobilost

Persondl (véetné dodavatelt) Zelezni¢nich podniki a provozovateld infrastruktury musi dosdhnout odpovida-
jici odborné zpisobilosti k tomu, aby dokdzal plnit viechny nezbytné tikoly souvisejici s bezpecnosti v obvyk-
lych situacich, v situacich za zhorSenych podminek i v mimofddnych situacich. Tato zpiisobilost zahrnuje
odborné znalosti a schopnost uplatnit tyto znalosti v praxi.

Minimdlni pozadavky relevantni pro odbornou zptisobilost pro jednotlivé tkoly lze najit v piilohdch H, J a L.
Odborné znalosti

S ohledem na tyto piilohy a v zdvislosti na povinnostech pfislusnych zaméstnanct budou vyzadované znalosti
zahrnovat:

— obecny provoz Zeleznice se zvlastnim diirazem na Cinnosti ddlezité pro bezpe¢nost:
— zdsady provozovani systému Fizeni bezpecnosti v jejich organizaci,
— dlohy a odpovédnost klicovych aktéri zapojenych do interoperability,

— vyhodnocen rizik, a to zejména ve vztahu k rizikim spojenym s provozem Zeleznice a doddvkou
energie pro elektrické trakéni napéjent,

— vhodnou znalost tkold souvisejicich s bezpecnosti, pokud jde o postupy a rozhrani pro:
— trati a zaF{zeni podél trati,
—  kolejovi vozidla,
—  Zivotni prostiedi.

Schopnost uvést tyto znalosti do praxe

Schopnost uplatiiovat tyto znalosti v rutinnich situacich, za podminek zhorseného provozu a nouzovych si-
tuacich znamena, Ze se zaméstnanci musi dokonale sezndmit s:

— metodou a zdsadami pro uplatiovani téchto pravidel a postupt,

— postupem pro vyuzivani zafizeni podél trati a kolejovych vozidel a veskerého konkrétntho zafizeni spo-
jeného s bezpecnosti,

—  zdsadami systému fizeni bezpecnosti s cilem zamezeni vzniku jakéhokoli nepiiméfeného rizika pro osoby
a proces,

a ddle museji mit i obecnou schopnost pFizptsobit se riznym podminkdm, se kterymi se mohou setkat.

V souladu s prilohou III odst. 2 smérnice 2004(49/ES se od Zelezni¢nich podnikd a provozovatelt infrastruk-
tury vyzaduje zi{zeni systému fizen{ zptsobilosti s cilem zabezpeceni toho, aby se hodnotila a udrzovala zpa-
sobilost jejich persondlu. Kromé toho v piipadé poticby je tieba poskytnout skoleni s cilem zabezpecit
udrzovani znalosti a dovednosti na stévajici Grovni, zejména pokud jde o slabd mista nebo nedostatky v systé-
mu nebo v individudln{ vykonnosti.

Jazykova zpusobilost
Zasady

Provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky musi zabezpeit, aby jejich persondl byl zpisobily pouzivat
komunikaé¢ni protokoly a zdsady stanovené v této TSI.
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4.6.2.2

4.6.3.1

Pokud je ,provozni* jazyk provozovatele infrastruktury odlisny od jazyka obvykle pouzivaného persondlem Ze-
lezni¢niho podniku, musi takové jazykové a komunikaéni vzdélavéni tvofit rozhodujici ¢ast celkového systé-
mu Fzeni zptsobilosti u Zelezni¢niho podniku.

Persondl Zelezni¢ntho podniku, jehoZ povinnosti obnaseji komunikaci s persondlem provozovatele infrastruk-
tury o zéleZitostech vyznamnych pro bezpecnost, a to jak v béznych situacich, tak i v situacich za zhorSenych
podminek a v mimofddnych, musi mit dostate¢nou troven znalosti ,provozniho“ jazyka provozovatele
infrastruktury.

Uroven znalosti

Uroveni znalosti jazyka provozovatele infrastruktury musi byt dostate¢nd pro tcely bezpecnosti.
—  Strojvedouci musi byt minimalné schopen:
— odesilat zprdvy a porozumét v§em zpravam uvedenym v piiloze C této TS,
— efektivné komunikovat v rutinnich situacich, za zhorSenych podminek a v nouzovych situacich,

£v0

—  vyplnit formuléfe v souvislosti s pouzivanim ,Knihy formuldfa*.

— Ostatni ¢lenové vlakové Cety, jejichz povinnosti vyzaduji komunikaci s provozovatelem infrastruktury
o zdlezitostech zdvaznych pro bezpecnost, musi byt minimdlné schopni odeslat informaci a porozumét
informaci popisujici vlak a jeho provozni stav.

Pokyny k odpovidajicim drovnim zptisobilosti jsou stanoveny v pfiloze E. Uroveii znalosti pro strojvedouci
musi byt alesponi na stupni 3. Uroven znalosti pro doprovodny personal vlaku musi byt alespon na stupni 2.

Vstupni a pribézné hodnoceni zaméstnanct
Zékladni prvky

V souladu s piilohou III odstavcem 2 smérnice 2004/49/ES musi Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infra-
struktury ur¢it postup hodnoceni svych zaméstnancti. Doporucuje se, aby byly zohlednény tyto prvky:

A.  Vybér zaméstnanct

— hodnoceni zkusenosti a schopnosti jednotlivych uchazeci,

— hodnoceni schopnosti zaméstnanct v pouzivani pozadovaného ciziho jazyka/jazykt nebo schop-
nosti se tyto jazyky naucit.

B. Vstupni odborné skolenf
— analyza vzdéldvacich potieb,
—  zdroje skoleni,
— $koleni skoliteld.
C. Vstupni posouzeni
— zdkladni podminky (minimélni vék pro strojvedouci, ...),
— program posouzeni véetné praktickych ukdzek,
— zpusobilost skoliteld,
— vystaveni osvédceni o zpusobilosti.
D. Zachovédni zpasobilosti
— zésady pro zachovéni zplisobilosti

— zejména pro ty zaméstnance, ktef{ maji za tikol ¥idit vlak, se bude opétovné posuzovani schop-
nosti provadét alespon jednou ro¢né,
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4.6.3.2

4.6.3.2.1

4.6.3.2.2

4.6.3.2.3

4.6.3.2.3.1

4.6.3.2.3.2

— zptisoby, které se maji pouzivat,

— formalizace procesu zachovéni zpusobilosti,

— postup hodnocen.
E. Opakovaci skolenf

— zdsady prubézného $koleni (véetné jazykového),
Analyza vzdélavacich potieb
Zpracovéni analyzy vzdélavacich potieb

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musf provést analyzu potieb odborného vycviku u svého
persondlu.

Tato analyza musi definovat oblast ptisobnosti i sloZitost a zohlednit rizika spojend s provozem vlakd v TEN,
a to zejména ve vztahu k lidskym schopnostem a omezenim (lidsky faktor), které mohou nastat v dasledku:

— rozdilG v provozni praxi mezi provozovateli infrastruktury a rizik spojenych s pechody mezi nimi,
— rozdily mezi tkoly, provoznimi postupy a komunika¢nimi protokoly,
—  veskerych rozdilti v ,provoznim* jazyce pouzivaném zaméstnanci provozovatele infrastruktury,

— mistnich provoznich pokynd, které mohou zahrnovat zvldstni postupy nebo urcité vybaveni, které musi
byt pouzity v urcitych piipadech, napf. v konkrétnim tunelu.

Pokyny k témto prvkam lze nalézt v piilohdch uvedenych v pododdilu 4.6.1 vyse. V piipadé potieby se musi
zavést prvky odborného vycviku persondlu, které tyto pokyny zohlediuji.

Je mozné, ze s ohledem na typ provozu, ktery predpoklddd Zelezni¢ni podnik, nebo na povahu sité provozo-
vatele infrastruktury nebudou nékteré prvky v téchto piilohdch vhodné. V analyze téchto potieb odborného
vycviku je tieba zdokumentovat potieby, které se nepovazuji za vhodné, spolu s divody.

Aktualizace analyzy vzdélavacich potieb

Zelezni¢n{ podniky a provozovatelé infrastruktury musi stanovit proces zkoumdn{ a aktualizace svych indivi-
dudlnich vzdélavacich potieb, pFicemz museji vzit v dvahu také otdzky, jako jsou predchdzejici audity, zpétnd
vazba systému a zndmé zmény pravidel a postupt, infrastruktury a technologie.

Konkrétni prvky pro doprovod vlaku a pomocny personal
Znalost vlakové cesty

Zeleznién{ podnik stanovi proces, kterym se ziskdv4 a uchovava znalost vlakové cety o tratich, na kterych pra-
cuje, a to na takové tirovni, kterd se povazuje za pfiméfenou podle tirovné dkoli. Tento proces musi byt:

— zaloZen na informacich o trati poskytnutych provozovatelem infrastruktury a
— v souladu s procesem popsanym v pododdilu 4.2.1 této TSL

Strojvedouci musi tyto trati poznat pomoci teoretickych i praktickych prvki.
Znalost kolejovych vozidel

Zeleznién{ podnik musf stanovit proces, kterym vlakova ceta nabyva a uchovévé si védomosti o trakei a o ko-
lejovych vozidlech.
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4.6.3.2.3.3 Pomocny personal

4.7

4.7.1

4.7.2

4.7.3

4.7.3.1

4.7.3.2

Zeleznién{ podnik musf zajistit, aby pomocny persondl (napf. pro stravovani, tklid), ktery netvoif soucast ,vla-
kové cety*, mél kromé svého zékladniho odborného vycviku i takovy odborny vycvik, aby dokézal reagovat na
pokyny ¢lent ,vlakové Cety®, kteif prosli dplnym odbornym vycvikem.

Podminky ochrany zdravi a bezpe¢nosti

Uvod

Zaméstnanci uvedeni v pododdilu 4.2.1 jako zaméstnanci provadéjici tikoly dtlezité pro bezpecnost v souladu
s pododdilem 2.2 této TSI musi byt v dostate¢né kondici, aby mohly byt splnény celkové provozni a bezpec-
nostni normy.

V souladu se smérnici 2004/49/ES musi Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury vypracovat a zdo-
kumentovat proces, ktery zavddéji na splnéni lékatskych, psychologickych a zdravotnich pozadavki na svij
persondl v rdmci svého systému fizeni bezpecnosti.

Zdravotni prohlidky uvedené v pododdilu 4.7.4 a veskerd s tim spojend rozhodnuti o fyzickém stavu jednot-
livych zaméstnanct musi provadét 1ékaf, jehoz odbornosti je pracovni lékarstvi.

Zaméstnanci nesméji provadét dkoly diilezité pro bezpecnost, pokud je jejich bdélost oslabena ldtkami, jako je
alkohol, drogy nebo psychotropni léky. Proto musi mit Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury za-
vedené postupy na kontrolu rizika, Ze ¢lenové persondlu pfijdou do price pod vlivem takovych ldtek nebo ze
tyto ldtky pozivaji v praci.

Pro vymezeni nejvyssiho piipustného mnozstvi téchto latek se pouziji vnitrostitni pravidla clenskych statd,
v nichz je Zeleznice provozovéna.

Doporucend kritéria pro schvalovani pracovnich 1ékafti a zdravotnickych organizaci

Zelezni¢n{ podniky a provozovatelé infrastruktury by méli vybirat pracovni lékate a organizace zapojené do
1ékaiskych prohlidek v souladu s vnitrostdtnimi pravidly a praxi dané zemé, ve které md Zelezni¢ni podnik nebo
provozovatel infrastruktury povoleni nebo registraci.

Pracovn{ 1ékafi, kteff vykondvaji 1ékatské prohlidky podle pododdilu 4.7.4 by méli mit:
— odbornost v pracovnim Iékafstvi,
— znalosti o nebezpecich piislusné price a o pracovnim prostiedi na Zeleznici,

— znalosti o tom, jak mohou byt opatfeni na odstranéni nebo sniZent rizik vyplyvajicich z téchto nebezpeci
ovlivnéna nedostatecnou kondici.

Pracovni lékaf spliujici tato kriteria mize na podporu svych lékatskych konzultaci a hodnoceni vyhleddvat

vnéjsi 1ékaiskou nebo osetfovatelskou pomoc, napf. oéni 1ékafe.

Kritéria pro schvalovani psychologt zabyvajicich se psychologickym hodnocenim a pozadavky psychologic-
kého hodnoceni

Osvédcovani psychologti

Doporucuje se, aby psycholog musel mit odpovidajici vysokoskolské vzdéldni a osvédceni a byt uzndn odbor-
né zplisobilym v souladu s vnitrostdtnimi pravidly a praxi dané zemé, ve které md Zelezni¢ni podnik nebo pro-
vozovatel infrastruktury povoleni nebo registraci.

Obsah a interpretace psychologického hodnocen{

Obsah a postup pii interpretaci psychologického hodnoceni by méla urcit osoba osvédéend podle oddilu
4.7.3.1, pricemz se musi piihlédnout k préci na Zeleznici a k danému prostiedi.
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4.7.3.3 Volba hodnoticich ndstrojt

Hodnoceni musi zahrnovat pouze hodnotici néstroje, které se zaklddaji na zdsaddch védecké psychologie.

4.7.4 Lékafské prohlidky a psychologickd hodnoceni
4.7.4.1 Pfed ustavenim do funkce
4.7.41.1  Minimélni obsah lékafské prohlidky
Lékafské prohlidky museji zahrnovat:
— vieobecnou zdravotni prohlidku,
— kontrolu smyslovych funkci (zrak, sluch, vnimani barev),

— analyzu modi nebo krve pro zjisténi cukrovky (diabetes mellitus) nebo jinych onemocnéni indikovanych
pii klinické prohlidce,

—  zji$téni uZivani drog.
4.7.4.1.2  Psychologické hodnoceni

Cilem psychologického hodnocent je podpora Zelezni¢niho podniku pfi jmenovani a fizen{ zaméstnanct, ktefi
maji kognitivni, psychomotorické, behaviordlni a osobnostni schopnosti pro bezpe¢ny vykon svého povolani.

Pii stanoveni obsahu psychologického hodnoceni musi psycholog vzit v dvahu alespon nésledujici kritéria,
kterd jsou relevantni pro kazdou bezpe¢nostni funkei:

— Kognitivni:
— pozornost a soustfedént,
—  pamét,
— schopnost vnimanf,
— uvazovani,
—  komunikace.
—  Psychomotoricka:
— rychlost reakce,
— pohybové koordinace.
—  Behaviordlni a osobnostni:
— ovlddani vlastnich emoci,
—  behaviorédlni spolehlivost,
—  samostatnost,
—  svédomitost.

Pokud psycholog vynechd nékterou z vyse uvedenych polozek, musi byt piislusné rozhodnuti odtivodnéno
a zdokumentovéno.
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4.7.4.2

4.7.4.2.1

4.7.42.2

4.7.4.2.3

4.7.5

4.7.5.1

Po jmenovani

Cetnost pravidelnych lékafskych prohlidek

Musi se provést alespoti jedna systematickd Iékarskd prohlidka:

— kazdych 5 let u zaméstnanct do 40 let vcetng,

—  kazdé 3 roky u zaméstnanct ve véku od 41 do 62 let,

—  kazdy rok u zaméstnanct starsich 62 let.

Pokud to zdravotni stav ¢lena personalu vyzaduje, musi pracovni lékaf stanovit zvySenou periodicitu prohlidek.
Minimaln{ obsah pravidelného lékafského vysetteni

Pokud zaméstnanec spliiuje kriteria pozadovand pfi prohlidce, kterd se provadi pfed provddénim profese, musi
pravidelnd specializovand prohlidka zahrnovat minimalné:

— vieobecnou zdravotn{ prohlidku,
—  kontrolu smyslovych funkci (zrak, sluch, vnimani barev),

— analyzu moci nebo krve pro zjisténi cukrovky (diabetes mellitus) nebo jinych onemocnéni indikovanych
pii klinické prohlidce,

—  zjisténi uzivdni drog, kde je klinicky indikovéno.
Dal3i zdravotni prohlidky a/nebo psychologickd hodnoceni

Kromeé pravidelné 1ékatské prohlidky se musi provést specidlni lékafskd prohlidka a/nebo psychologické hod-
noceni, pokud existuje pfiméfeny diivod pro pochybnosti o zdravotni nebo psychologické zpisobilosti ¢lena
personalu nebo divodné podezfeni z uzivani drog nebo nepiiméfeného pozivani alkoholu. Ta se provddi ze-
jména po mimofddné uddlosti nebo nehodé zpiisobené lidskou chybou tohoto zaméstnance.

Zaméstnavatel musi pozadovat zdravotni prohlidku po viech absencich ze zdravotnich divoda presahujicich
30 dni. Ve vhodnych pfipadech maize byt prohlidka omezena na hodnoceni pracovniho 1ékafe na zdkladé pii-
stupnych zdravotnich informaci, které naznacuji, ze schopnost zaméstnance vykondvat praci neni zménéna.

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musf zavést systémy, kterymi se zabezpedi, ze v pifpadé po-
tieby se budou provadét dalsi prohlidky a posudky.

Zdravotni pozadavky
Vseobecné pozadavky

Persondl nesmi byt v takovém zdravotnim stavu ani se podrobovat takovému lékafskému osetfent, jez by moh-
ly zptsobit:

— nahlou ztratu védomi,

—  zhorseni védomi nebo koncentrace,
— ndhlou neschopnost,

— zhorSeni rovnovahy nebo koordinace,

— vyrazné omezeni pohyblivosti.
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4.7.5.2

4.7.5.3

4.7.5.4

4.7.6.1

Musi byt splnény nasledujici pozadavky na zrak a sluch:
Pozadavky na zrak

—  Ostrost vidéni na dédlku s korekci nebo bez korekee: 0,8 (pravé oko + levé oko — méfeno samostatné); mi-
nimalné 0,3 na horsim oku,

— maximélni korektivni ¢ocky: hypermetropie + 5/myopie — 8. Akreditovany pracovni lékaf (jak je definovin
v pododdilu 4.7.2) miize povolit hodnoty mimo tento rozsah ve vyjimecnych piipadech po konzultaci
s o¢nim specialistou,

—  vidéni na stfedni a kratkou vzdalenost: dostatecné s korekci nebo bez korekce,
— kontaktni ¢ocky jsou povoleny,

— normdln{ barevné vidéni: je vyZzadovdn uzndvany test, jako je Ishihara, pifipadné doplnény dalsim
uzndvanym testem,

— zorné pole: normdlni (neexistence abnormalit ovliviujicich dkol, ktery mé byt provddén),
— vidéni na obé oci: existuje,

— stereoskopické vidéni: existuje,

—  kontrastni citlivost: dobra,

— neexistence postupujici o¢ni choroby,

— implantity Cocek, keratotomie a keratektomie jsou povoleny za podminky, ze budou providény kazdo-
ro¢ni prohlidky nebo prohlidky v intervalech stanovenych pracovnim lékafem.

Pozadavky na sluch

Dostate¢ny sluch potvrzeny ténovym audiogramem, tj.:

— sluch dostate¢ny na vedeni telefonického hovoru a vnimdni varovnych tonti a zprav z vysilacky,

—  Nasledujici hodnoty jsou uvedeny pro informaci a maji byt pouze voditkem,

— sluchové postizeni nesmi piekrocit 40 dB pii 500 a 1 000 Hz,

— sluchové postizeni nesmi piekrocit 45 dB pfi 2 000 Hz u ucha s nejhorsim pfenosem zvuku vzduchem.
Téhotenstvi

Téhotenstvi se povazuje za docasny divod k vylouceni, pokud jde o strojvedouci, v pfipadé nedostate¢né
snaSenlivosti nebo chorobného stavu. Zaméstnavatel musi zabezpecit uplatiovani ustanoveni pravnich pred-
pisti na ochranu téhotnych pracovnic.

Konkrétni pozadavky tykajici se fizeni vlaku

Cetnost pravidelnych 1ékaiskych prohlidek

Pokud jde o zaméstnance provadgjici fizeni vlaku, pododdil 4.7.4.2.1 této TSI se méni takto:
»Alespon jedna systematickd lékafskd prohlidka musi byt provaddéna:

— kazdé 3 roky u zaméstnanct mladsich 60 let,

—  kazdy rok u zaméstnanct starsich 60 let.”
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4.7.6.2

4.7.6.3

4.7.6.4

4.7.6.5

4.7.6.6

4.8

Dalsi obsah Iékatskych prohlidek

Pokud jde o fizen{ vlaku, musi 1ékaiské prohlidky pied jmenovanim a vSechny pravidelné 1ékaiské prohlidky
u zaméstnanct ve véku 40 a vice let zahrnovat i vySetfeni EKG v klidu.

Dals{ pozadavky na zrak

— zrakovd ostrost na dédlku s korekei nebo bez korekce 1.0 (na obé oci); alespori 0.5 na slabsi oko.

—  barevné kontaktni ¢ocky a fotochromatické ¢ocky nejsou povoleny. Cocky s UV filtrem jsou povoleny.

Dal3i pozadavky na sluch a mluveni

—  Zadnd anomalie vestibuldrniho systému,

—  Zddnd chronickd porucha feci (vzhledem k nutnosti vyméfiovat si zpravy hlasité a zfetelng).

— Pozadavky na sluch uvedené v pododdilu 4.7.5.3 musi byt splnény bez pouzivani sluchovych pomuicek.
Na zédkladé lékatského stanoviska je vsak ve zvldstnich piipadech povoleno pouzivani naslouchétek.

Antropometrika

Antropometrické hodnoty zaméstnanct musi byt vhodné pro bezpe¢ny provoz kolejovych vozidel. Od stroj-
vedoucich se nesmi vyzadovat ani se jim nesmi povolit provozovat nékteré typy kolejovych vozidel, pokud by
to nebylo bezpecné z diivodu jejich vysky, hmotnosti nebo jinych télesnych vlastnosti.

Poradenstvi po traumatické situaci

Zaméstnanctim, ktef{ pfi fzen{ vlaku zazili traumatickou nehodu, jez zptsobila smrt nebo vdzné zranéni osob,
bude poskytnuta pfislusnd péce od zaméstnavatele.

Registry infrastruktury a kolejovych vozidel

V souladu s ¢l. 22a odst. 1 smérnice 96/48/ES ,Clenské stdty zajisti zvefejiovani a kazdorocn{ aktualizaci re-
gistrti infrastruktury a registrti kolejovych vozidel. Tyto registry musi uvadét hlavni vlastnosti kazdého subsys-
tému nebo ¢dsti doty¢ného subsystému (napiiklad zdkladni parametry) a jejich vztah k charakteristickym
znakim stanovenym pouzitelnymi TSI Za timto tc¢elem musi byt v kazdé TSI pfesné uvedeno, jaké informace
musi byt do registru infrastruktury a do registru kolejovych vozidel zafazovany*.

V disledku jejich kazdoroéni aktualizace a publikovédni nejsou tyto registry vhodné pro ur¢ité pozadavky sub-
systému ,provoz a Fzeni dopravy“. Proto tato TSI neurcuje nic ve vztahu k témto registrim.

Nicméné existuje provozni pozadavek, aby urcité tidaje spojené s infrastrukturou byly k dispozici pro Zelez-
ni¢n{ podnik, a naopak, aby nékteré ddaje tykajici se kolejovych vozidel byly k dispozici provozovateli infra-
struktury. V obou pfipadech musi byt dotycné tdaje Gplné a spravné.

Infrastruktura

Pozadavky na tidajové polozky tykajici se infrastruktury vysokorychlostnich Zeleznic, pokud jde o subsystém
provozu a fizen{ dopravy, které museji mit Zelezni¢ni podniky k dispozici, jsou specifikované v pifloze D. Pro-
vozovatel infrastruktury je odpovédny za spravnost ddaju.
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4.8.2

5.1

5.2

5.3

6.1

6.2

6.2.1

Kolejovd vozidla

Provozovatelé infrastruktury musi mit k dispozici ndsledujici polozky tykajici se kolejovych vozidel. Drzitel
(vlastnik vozidla) odpovida za spravnost téchto tdajt:

— zdaje vozidlo vyrobené z materidldi, které mohou byt nebezpe¢né v ptipadé nehody nebo pozéru (napt.
azbest),

— délka pfes ndrazniky.

PRVKY INTEROPERABILITY

Definice
Podle ¢lanku 2 odst. d smérnice 96/48/ES:

L,Prvky interoperability” se rozuméji ,veskeré zakladni konstrukéni ¢dsti, skupiny konstrukénich ¢asti, podse-
stavy nebo tiplné sestavy zafizeni, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuta do subsystému a na nichz
piimo nebo nepfimo zdvisi interoperabilita transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému. Pojeti
;prvku‘ zahrnuje jak hmotné, tak nehmotné predméty, jako je programové vybaveni.“

Prvkem interoperability je:

— vyrobek, ktery miiZe byt uveden na trh pred integraci a pouzitim v subsystému. V tomto ohledu musi byt
mozné ovéfit jeho shodu nezdvisle na sybsystému, do kterého bude zaclenén,

— nebo nehmotny predmét jako software nebo proces, organizace, postup atd., jenz md urcitou funkci v sub-
systému a jehoZz shoda se musi ovéfit s cilem zabezpedit splnéni zdkladnich pozadavka.

Seznam prvkd

Prvky interoperability jsou uvedeny v piislusnych ustanovenich smérnice 96/48/ES. Pokud jde o subsystém pro-
vozu a Fzeni dopravy, v soucasné dobé zddné prvky interoperability nejsou definovany.

Vykon a vlastnosti prvki

Neuplatiiuje se

VYHODNOCEN] SOULADU A/NEBO VHODNOSTI PRO POUZITI PRVKU A OVERENI
SUBSYSTEMU

Prvky interoperability
Jelikoz tato TSI zatim neurcuje zddné prvky interoperability, neni pojedndno o zptsobu vyhodnocovéni.

Pokud v3ak budou nésledné prvky interoperability urceny, a proto je bude moci hodnotit ozndmeny subjekt,
mohou byt p¥islusné postupy hodnoceni zahrnuty do revidované verze.

Subsystém provozu a fizeni dopravy

Zasady

Subsystém provozu a fizeni dopravy je strukturdlni subsystém podle piilohy II smérnice 96/48|ES.
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6.2.2

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

Nicméné jednotlivé prvky jsou pevné spojeny s provoznimi postupy a procesy vyZadovanymi od provozova-
tele infrastruktury nebo Zelezni¢ntho podniku pro udéleni bezpecnostniho osvédéeni podle smérnice
2004/49/ES. Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury musi prokdzat soulad s pozadavky této TSL
Mohou to ucinit v rdmci systému fizeni bezpecnosti podle smérnice 2004/49[ES. Je tieba poznamenat, Ze
v soucasné dobé zadné prvky obsazené v této TSI nevyzaduji samostatné hodnoceni ozndmenym subjektem.

Prislusny odpovédny orgdn provede vyhodnoceni viech novych nebo dopliikovych provoznich postupt a pro-
cesi pred jejich zavedenim a pred udélenim nového nebo upraveného bezpecnostniho
schvaleni/osvédcenti. Toto hodnoceni bude soucdsti udéleni bezpe¢nostniho osvédceni/schvaleni. Pokud md roz-
sah tohoto SMS dopad na jiny ¢lensky stdt/stéty, je tfeba pfi vyhodnoceni zajistit koordinaci s timto ¢lenskym
statem.

Probéhne-li ispésné hodnotici proces popsany ddle, piislusny orgdn vyda osvédceni pro provozovatele infra-
struktury nebo Zelezni¢ni podnik k provedeni pfislusnych prvki jejich systému provozu a fizeni dopravy spo-
le¢né s vydanim bezpec¢nostniho osvédéeni nebo bezpecnostni schvéleni pozadovaného v ¢lancich 10 a 11
smérnice 2004/49/ES.

Kdykoli provozovatel infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik zavedou novy/aktualizovany/obnoveny provozni
proces/procesy (nebo vécné zméni stdvajici proces/procesy) spadajici pod tuto TSI, zavdZzi se, Ze tento
proces|tyto procesy je/jsou v souladu s TSI provoz a fizeni dopravy (nebo jeho souédsti v pfechodném obdobi
— viz kapitola 7).

Proces hodnoceni novych nebo zménénych provoznich postupt a procesti ve smyslu této kapitoly je ekviva-
lentem povoleni k uvedeni do provozu, které vydava clensky stat podle ¢l. 14 odst. 1 smérnice 96/48|ES.

Dokumentace pravidel a postupt

Pokud jde o hodnoceni dokumentace podle pododdilu 4.2.1 této TSI, je za zajisténi toho, Ze proces piipravy
obsahu dokumentace stanoveny provozovatelem infrastruktury a Zelezni¢nim podnikem je Gplny a sprévny,
odpovédny piislusny orgdn.

Postup vyhodnocovéani

Rozhodnuti piislusného organu

Ve spojeni s piilohou G predlozi provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky popis piipadnych zamys-
lenych novych nebo zménénych provoznich procest.

Polozky, které jsou soucdsti ¢dsti A bezpecnostniho osvédéeni/schvéleni podle smérnice 2004/49/ES, budou
piedlozeny piislusnému organu clenského stitu, ve kterém je spolecnost usazena.

Polozky, které jsou soucdsti ¢asti B bezpe¢nostniho osvédceni/schvdleni podle smérnice 2004/49/ES, budou
piedlozZeny piislusnému organu v kazdém dotceném clenském stdtu.

Budou pfedlozeny s dostate¢né podrobnymi tidaji, aby mohl ptislusny orgdn posoudit, zda je formdlni vyhod-
noceni vyzadovéno.

Pokud je vyhodnoceni vyzadovdno

Pokud piislusny orgdn(-y) rozhodne(-ou), Ze se takové vyhodnoceni vyzaduje, provede se toto vyhodnoceni jako
soucdst vyhodnoceni vedouciho k udéleni/prodlouzeni bezpecnostniho osvédceni/schvaleni v souladu se smér-
nici 2004/49]ES.
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6.2.4

7.1

Postupy vyhodnoceni budou v souladu se spole¢nou bezpe¢nostni metodou, kterd ma byt vytvofena pro vy-
hodnoceni a schvalovéni/osvéd¢ovani systému fizeni bezpecnosti vyzadovanych v ¢ldncich 10 a 11 smérnice
2004/49]ES.

V piiloze F se nachdzeji nékteré informativni a nezdvazné pokyny ke provadéni tohoto vyhodnoceni.

Vykonnost systému

Clanek 14 odstavec 2 smérnice 96/48/ES pozaduje od ¢lenskych stdtd, aby pravidelné kontrolovaly, zda jsou
subsystémy interoperability provozovédny a udrzovany v souladu se zdkladnimi pozadavky. Pokud jde o sub-
systém provozu a Fzeni dopravy, budou tyto kontroly provddény v souladu se smérnici 2004/49]ES.

PROVEDENI

Zasady

Proveden{ této TSI a soulad s pfislusnymi ¢dstmi této TSI museji byt stanoveny podle provadéciho plénu, ktery
vypracuji jednotlivé ¢lenské stity pro vysokorychlostni traté, za nez odpovidaji.

Tento plan musf zohlednit:
—  konkrétni otdzky lidského faktoru spojené s provozem na dané trati,
— jednotlivé provozni a bezpecnostni prvky kazdé relevantni traté, a
— zda provédéni uvazovaného prvku/uvazovanych prvka md platit:
— pouze pro nékteré vysokorychlostni traté,
— pro viechny vysokorychlostni traté,
— pro viechny vlaky ve smyslu kapitoly 1.1 této TSI, které jezdi na vysokorychlostnich tratich
— vztah k provddéni ostatnich subsystémi (CCS, RST, INS, ENE ...).
V tomto ¢ase by mély byt veskeré mozné konkrétni vyjimky zohlednény a v rdmci plénu zdokumentovany.
Provadéci plan musi zohledfiovat rizné Grovné potencidlu pro provedeni od okamziku, jakmile:
—  Zzelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury zahajuje provoz, nebo

— se zavad{ obnova nebo aktualizace stdvajicich provoznich systémt Zelezni¢ntho podniku nebo provozo-
vatele infrastruktury, nebo

— se uvaddgji do provozu nové nebo aktualizované subsystémy pro infrastrukturu, energii, kolejovéd vozidla
nebo pro fizeni a zabezpecen, které vyzaduji odpovidajici soustavu provoznich postupt.

Tam, kde aktualizace soucasnych provoznich systéma ovliviiuji provozovatele infrastruktury i Zelezni¢ni
podnik/podniky, odpovida clensky stdt za zajisténi toho, aby tyto projekty byly vyhodnoceny a uvedeny do pro-
vozu soucasné.

Je obecné zndmo, Ze tiplné provedeni vSech prvki této TSI nemize byt dokonceno, pokud nebude harmoni-
zovéno veskeré technické vybaveni (infrastruktura, fizeni a zabezpecent, atd.), které méd byt provozovéno. Po-
kyny stanovené v této kapitole je tudiz tfeba povazovat pouze za docasnou fizi na podporu prechodu
k cilovému systému.
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7.2

Podle ¢lankd 10 a 11 smérnice 2004/49/ES se osvédceni/schvdleni musi obnovovat kazdych 5 let. Jakmile tato
zrevidovand TSI vstoupi v platnost jakoZto soucdst procesu provéfeni vedouciho k tomuto obnoveni
osvédceni/schvéleni, musi byt Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury s to prokazat, Ze zohlednily
tuto TSI, a predlozit odivodnéni pro jeji piipadné prvky, s nimiz jesté nedosdhly souladu.

Zatimco plny soulad s cilovym systémem popsanym v této TSI je zjevné konecnou pozici, migrace mize pro-
vedena ve fdzich v priibéhu piipravy vnitrostitnich nebo mezindrodnich, dvoustrannych nebo vicestrannych
dohod. Tyto dohody, které mohou byt pfipraveny prostiednictvim kombinace provozovatel infrastruktury —
provozovatel infrastruktury, provozovatel infrastruktury — Zelezni¢ni podnik, Zelezni¢ni podnik — Zelezni¢n{
podnik a mezi touto kombinaci, budou zahrnovat i informace od dotcenych bezpe¢nostnich organd.

V piipadé, Ze stavajici dohody obsahuji pozadavky tykajici se provozu a fizen{ dopravy, ozndmi ¢lenské staty
Komisi do 6 mésicti po vstupu této TSI v platnost existenci téchto dohod:

(a) vnitrostatni, dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi clenskymi staty a Zelezni¢nimi podniky nebo pro-
vozovateli infrastruktury, uzaviené na dobu neurcitou, nebo urcitou, jejichz potteba vznikla v disledku
velmi specifické nebo mistni povahy zamyslené dopravni sluzby,

(b)  dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi Zelezni¢nimi podniky, provozovateli infrastruktury nebo ¢len-
skymi stéty, které poskytuji vyznamnou troven mistni nebo regiondlni interoperability,

(c) mezindrodni dohody mezi jednim nebo vice ¢lenskymi stéty a alespon jednou tfeti zemi anebo mezi Ze-
lezni¢nimi podniky ¢i provozovateli infrastruktury ¢lenskych stdtd a alespon jednim Zelezni¢nim podni-
kem nebo provozovatelem infrastruktury v tfeti zemi, které poskytuji vyznamnou troven mistni nebo
regiondln{ interoperability.

Slucitelnost téchto dohod s legislativou EU, v¢etné jejich nediskrimina¢ni povahy, a zejména s touto TSI bude
hodnocena a Komise piijme nezbytnd opatient, jako je revize této TSI, aby zahrnovala mozné konkrétni pfi-
pady nebo prechodnd opatfeni.

Dohody RIC a dokumenty COTIF se neoznamuji, nebot jsou zndmy.

Obnoveni téchto dohod je mozné, ale pouze v zdjmu pokracovani prostfednictvim pracovnich dohod a pouze
tehdy, pokud neexistuji zddné jiné vhodné alternativy. Veskeré tpravy stavajicich dohod zohledni legislativu
EU a zejména tuto TSI. Clenské stity Komisi ozndmf tyto zmény nebo nové dohody. PouZije se stejny postup,
jako je uveden vy3e.

Pokyny k provddéni

Tabulka v piiloze N, kterd je informativn{ a nepovinnd, byla zpracovana jako voditko k tomu, co mohou ¢len-
ské staty povazovat za pocitek provddéni jednotlivych prvka v kapitole 4.

Provddéni zahrnuje tii samostatné prvky:
—  potvrzeni, Ze stdvajici systémy a procesy jsou v souladu s touto TSI,
—  prizpusobeni stavajicich systémii a procest tak, aby byly v souladu s pozadavky této TSI,
— nové systémy a procesy vznikajici z realizace jinych subsystém:
— nové/modernizované vysokorychlostni traté (INS/ENE),

— nové nebo vylepsené sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni ETCS, radiové instalace GSM-R, detektory
horkobéznosti loziska népravy, ... (CCS),

— novd vozidla (RST).
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7.3 Specifické piipady

7.3.1 Uvod
Nésledujici zvlastn{ ustanoveni jsou povolena v nize uvedenych specifickych piipadech.
Tyto specifické piipady patii do dvou kategorii:
— ustanoven{ plati bud trvale (pfipad ,P“), nebo docasné (pfipad ,T).

— U docasnych piipadi se doporucuje, aby se doty¢né ¢clenské staty musely pfizpusobit relevantnimu sub-
systému bud do roku 2010 (piipad ,T1%), coz je cil stanoveny v rozhodnuti 1692/96/ES Evropského pa-
rlamentu a Rady ze dne 23. Cervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské
dopravni sité, nebo do roku 2020 (pfipad ,T2°).

7.3.2 Seznam specifickych ptipada
Docasny specificky pfipad (T2) Irsko

Pokud jde o provedeni piflohy P této TSI v Irské republice, 1ze vozidla, kterd se pouZzivaji vylu¢né ve vnitro-
statni dopravé, vyjmout z povinného oznaceni standardnim dvandctimistnym ¢islem. TotéZ lze pouzit také na
pieshrani¢ni dopravu mezi Severnim Irskem a Irskou republikou.

Docasny specificky pfipad (T2) Velkd Britdnie

Pokud jde o provedeni piilohy P této TSI ve Spojeném krélovstvi, lze osobni vozy a lokomotivy, které se pou-
Zivaji vylu¢né ve vnitrostatni dopravé, vyjmout z povinného oznaceni standardnim dvanactimistnym ¢islem.
Totéz lze pouzit také na pieshrani¢ni dopravu mezi Severnim Irskem a Irskou republikou.
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PRILOHA A
Provozni pravidla ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R

Tato piiloha obsahuje pravidla pro ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R, jak se vyskytuji ve verzi 1 (dokument je zvefejnén na
strankdch Evropské agentury pro Zeleznice www.era.europa.eu).
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PRILOHA B

Ostatni pravidla umozZiiujici koherentni provoz strukturilnich subsystémi

(viz také oddil 4.4)

Tato pifloha se bude postupné vyvijet a bude pravidelné pfezkoumdvéna a aktualizovéna.

Typickym obsahem této piflohy budou pravidla a postupy, které se maji pouzit identickym zptsobem v ramci celé TEN,
a zejména v rdmci vysokorychlostni sité, a na které se v soucasnosti nevztahuje kapitola 4 této TSI. Je téZ pravdépodobné,
ze do této piilohy budou téz zaclenény nékteré prvky kapitoly 4 a souvisejicich piiloha.

A. OBECNA USTANOVEN{

A1l Obsazoviani vlakii persondlem

Vyhrazeno

B. BEZPECNOST A OCHRANA PERSONALU

Vyhrazeno
C. PROVOZNI ROZHRANI S NAVESTIDLOVYM, ZABEZPECOVACIM A RIDICIM ZARIZENIM

C1 Poutziti pisku

Pouziti pisku je Gc¢inny zpiisob zlepseni adheze mezi kolem a kolejnici, ktery poméhd pii brzdéni a rozjezdu zejména
v podminkach nepfiznivého pocasi.

Nahromadéni pisku na pracovni plose koleji mtize ov§em zpusobit fadu problémt, obzvlasté v souvislosti s aktivaci tra-
tovych obvodu a ti¢innym fungovanim vyhybek a kifZeni.

Strojvedouci musi byt vzdy schopen pouzit pisek, ale musi se tomu vyhnout, kdykoliv je to mozné:
— v prostoru vyhybek a kifZent;
— béhem brzdéni pii rychlostech nizsich nez 20 kmj/h.

Tato omezeni se vSak nepouziji tehdy, pokud existuje riziko SPAD (pfejeti navésti v pifpadé nebezpeci) nebo pii jinych
zdvaznych uddlostech a pouziti pisku by zvysilo adhezi.

— v klidovém stavu. Vyjimkou je pfipad rozjizdéni, a je-li vyzadovana zkouska zafizeni pro pouziti pisku na hnacim
vozidle. (Zkouska by normalné méla byt provddéna v mistech vyslovné urcenych v Registru infrastruktury).

C2 Aktivace detektorit horkobéZnosti loZiska népravy

Vyhrazeno
D. JIZDY VLAKU

D

—_

Normadlni podminky

D

N

Zhorsené podminky

Vyhrazeno

E. ANOMALIE, MIMORADNE UDALOSTI A NEHODY

Vyhrazeno
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PRILOHA C

Metodika komunikace souvisejici s bezpecnosti

Uvod

Ucelem tohoto dokumentu je stanovit pravidla pro komunikaci souvisejici s bezpecnosti ve sméru ,pevné linky* — mobilni
sité a ,mobiln{ sité — pevné linky*, co se tyce informaci pfendsenych nebo vyménovanych v situacich ddlezitych pro bez-
pecnost v interoperabilni siti, a to pfedevsim s cilem:

— vymezit povahu a strukturu zprdv souvisejicich s bezpecnosti;

— vymezit metodiku pro hlasovy pfenos téchto zprav.

Tato piiloha slouZi jako zdklad, ktery:

md umoznit provozovateli infrastruktury vypracovat zpravy a knihy formuldfi. Tyto prvky se zaslou Zelezni¢nimu
podniku ve stejné dobé, kdy jsou ddny k dispozici pravidla a pfedpisy;

— md umoznit provozovateli infrastruktury a Zelezni¢nimu podniku vypracovavat dokumenty pro své zaméstnance (kni-
hy formulditi), pokyny pro zaméstnance, kteti povoluji jizdy vlakd, a dodatek 1 ke knize pravidel pro strojvedouci ,P¥i-
rucka komunikacnich postupti.

Rozsah, ve kterém se formuldfe pouzivaji, a jejich struktura se mohou liit. Pro nékterd rizika bude pouziti formuléie vhod-
né, zatimco u jinych vhodné nebude.

Na zdkladé daného rizika provozovatel infrastruktury v souladu s ¢l. 9 odst. 3 smérnice 2004/49/ES rozhodne, zda je pou-
ziti formuldfe vhodné. Formuldf by mél byt pouzit pouze tehdy, jestlize hodnota jeho bezpec¢nostnich a provoznich piinosi
pievazuje nad jakymikoli bezpe¢nostnimi a provoznimi nevyhodami.

Provozovatelé infrastruktur museji strukturovat své komunikaéni protokoly formalizovanym zptsobem a v souladu s nd-
sledujicimi 3 kategoriemi:

— naléhavé (nouzové) verbélni zpravy;
— pisemné rozkazy;

dalsi provozni zpravy;

V zdjmu podpory disciplinovaného ptistupu k prenosu téchto zprav byla vypracovana metodika komunikace.

1 Metodika komunikace
1.1 Prvky a zdsady metodiky
1.1.1 Standardni terminologie, kterd md byt pouzita v danych postupech

1.1.1.1  Postup pfi prenosu feci

Termin, kterym se druhé strané predévd piilezitost hovofit:

prepinim
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1.1.1.2  Postup pii pifjmu zprav

—  pii pifjmu piimé zpravy

Termin, kterym se potvrzuje, Ze odesland zprava byla obdrzena:

prijato

Termin, ktery se pouzivd tehdy, pokud md byt zpriva zopakovana v piipadé slabého pijmu nebo
nepochopent:

opakujte (+ mluvte pomalu)

—  pfi pHjmu zpravy, kterd byla opakovana zpét

Termin, ktery se pouzivd k ujisténi, zda opakovand zprdva presné souhlasi se zaslanou zpravou:

spravné

nebo ne:

x .

chyba (+ opakuji jesté jednou)

1.1.1.3  Postup pro pteruseni komunikace

— je-li zprdva dokoncena:

konec

— je-li pFeruseni docasné a spojenti se nepferusuje

Termin, ktery se pouzivd, aby druhd strana pockala:

Cekejte

— je-li pferuSeni docasné, ale spojeni se pferusuje

Termin, kterym se druhé strané sdéluje, Ze komunikace bude pferusena, ale pozdéji bude obnovena:

zavoldm znovu

1.1.1.4  Stornovani pisemného rozkazu

Termin, ktery je pouZit pro stornovani probihajictho postupu pisemného rozkazu:

StOrNUJLE POSEUP .. cuvrrneniiniiniiiiiiiiniieeaeaneeaeeas oee

Mé-li byt zprava ndsledné obnovena, bude postup opakovén od zacdtku.
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1.1.2

1.1.2.1

1.1.2.2

1.1.3.1

Zasady, které se maji pouzivat v pipadé chyby nebo neporozuméni

Aby bylo mozné opravit ptipadné chyby béhem komunikace, pouziji se tato pravidla:
Chyby

— chyba béhem pfenosu

Kdyz je odhalena chyba v pfenosu samotnym odesilatelem, musi si odesilatel vyzddat stornovani tak, Ze za-
$le tuto procedurdlni zprvu:

chyba (+ pfipravte novy formulf ...)

nebo:

......

chyba + opakuji jesté jednou

a pak znovu zasle pivodni zpravu.
— chyba béhem kontrolniho zopakovani pfijaté zpravy

Jestlize odesilatel odhali chybu, kdyZ je mu zprava pro kontrolu opakovana zpét, zasle odesilatel tyto pro-
cedurdlni zpravy:

......

chyba + opakuji jesté jednou

a pak znovu zasle ptivodni zpravu.
Neporozuméni

Jestlize jedna ze stran neporozumi zpravé, musi pomoci ndsledujictho textu pozadat druhou stranu, aby zpravu
zopakovala:

opakujte (+ mluvte pomalu)

Kéd pro hldskovani slov, ¢isel, ¢asu, vzddlenosti, rychlosti a dat

Jako pomoc pfi spravném porozuméni a vyjadfeni zpravy v rliznych situacich musi byt kazdy termin vyslovo-
vén pomalu a pfesné pomoci hldskovani viech slov nebo ndzvi ¢i jmen a ¢isel, u kterych je pravdépodobné, ze
budou nepochopeny. Maze jit napiiklad o identifika¢ni kddy pro navésti nebo vyhybky.

Pouziji se ndsledujici pravidla hldskovani:
Hldskovani slov a skupin pismen

PouzZije se mezindrodni fonetickd abeceda.

A Alfa G Golf L Lima Q  Quebec vV Victor
B Bravo H  Hotel M Mike R Romeo W Whisky
C Charlie [ India N November S Sierra X X-ray
D  Delta ] Juliet O  Oscar T  Tango Y  Yankee
E Echo K Kilo P Papa U  Uniform Z  Zulu

F Foxtrot

Priklad:

Vyhybky A B = vyhybky alfa-bravo.

Naévéstidlo ¢islo KX 835 = ndvéstidlo Kilo X-Ray osm tfi pét.
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1.1.3.2

1.1.3.3

1.1.3.4

1.1.3.5

1.2

1.2.1

1.2.1.1

Provozovatel infrastruktury mtize doplnit dal$i pismena, spolu s fonetickou vyslovnosti pro kazdé pfidané pis-
meno, jestlize to vyZaduje abeceda provozniho jazyka (jazykd) provozovatele infrastruktury.

Zeleznién{ podnik mize doplnit dalif tidaje o vyslovnosti, pokud to bude povazovat za nezbytné.

Vyjadteni cisel

(isla se vyslovuji po jednotlivych &islicich.

0 nula 3 tH
1 jedna 4 &y
2 dva 5  pé

Priklad: vlak 2183 = vlak dva-jedna-osm-tfi.
Desetinnd ¢isla se musi vyjadfit slovem ,¢drka‘.

Priklad: 12,50 = jedna-dva-carka-pét-nula

Vyjadfeni Casu

Cas se uvad{ v mistnim case, obycejnym jazykem.

Priklad: 10:52 hodin = deset padesdt dva.

Sest 9 devét
sedm

osm

[ kdyz v zdsadé se cas vyjadiuje takto, bylo by téz pfijatelné, v piipadé poteby, vyjadiovat ¢as po jednotlivych

¢islicich (jedna nula pét dva hodin).

Vyjadteni vzdélenosti a rychlosti

Vzdalenosti se vyjadiuji v kilometrech a rychlosti v kilometrech za hodinu.

Mile se mohou pouzivat, jestlize se tato jednotka v dot¢ené infrastruktufe pouziva.

Vyjadfeni dat
Data se vyjadiuji obvyklym zptisobem.

Priklad: 10. prosince

Komunikacni struktura

Hlasovy pfenos zprdv souvisejicich s bezpecnosti zpravidla zahrnuje tyto 2 faze:

— identifikace a Zddost o pokyny;

—  prenos samotné zpravy a ukonceni pfenosu.

Prvni fize mize byt u bezpe¢nostnich zprdv nejvyssi priority zkrdcena nebo zcela pfeskocena.

Pravidla pro identifikaci a pro zddosti o pokyny

Aby strany mohly identifikovat jedna druhou, definovat provozni situace a preddvat procesni pokyny, plati né-

sledujici pravidla:

Identifikace

Je velmi dilezité, aby se pted kazdou komunikaci, jinou, nez jsou velmi naléhavé bezpe¢nostni zpravy nejvyssi
priority, osoby, které se chystaji komunikovat, identifikovaly. Neni to pouze véc zdvorilosti, ale, coz je mnohem

vvvvvv

ku, a strojvedouci vi, Ze mluvi se spravnym stfediskem zabezpeceni nebo fizeni. To je zejména dulezité tehdy,
kdyz se komunikace odehrdva v oblastech, kde se hranice komunikaci pfekryvaji.
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Tato zdsada plati i po pferuSeni v pribéhu pfenosu.

Razné strany pouZiji pro tento tGcel tyto zpravy.

— zaméstnanci povolujici jizdu vlaku:

VIBK L
(cislo)
ZAE J& ot navésti
(ndzev)
— strojvedouct:

(cislo)

Je nutno poznamenat, Ze identifikace mtize byt doplnéna dalsimi informa¢nimi zprdvami, jez poskytnou za-
méstnanctm, kteff povoluji jizdu vlaku, dostatecné podrobné tdaje o situaci, aby mohli pfesné stanovit po-
stup, ktery mize byt na strojvedoucim nésledné vyzadovén.

1.2.1.2  Zddost o pokyny
Kazdému pouziti postupu, ktery je doloZen pisemnym rozkazem, musi pfedchazet Zddost o pokyny.

Pro vyzadéani pokynti se pouzivaji ndsledujici terminy:

PIPravte poStup ........ccceevvniiinniiiniiiniiiiniiiiiinenanes

1.2.2 Pravidla pro pfenos pisemnych rozkazi a Gstnich zprav
1.2.2.1  Bezpecnostni zpravy nejvyssi priority

Vzhledem k naléhavosti a nezbytnosti tyto zpravy:

— mohou byt zasliny nebo obdrzeny za jizdy;

— mohou pfeskodit identifikacni ¢dst;

— se opakujf;

— jsou co nejdifve doplnény dalsimi informacemi.
1.2.2.2  Pisemné rozkazy

Za ti¢elem spolehlivého zasléni nebo prevzeti (v dobé stani) procedurdlnich hldseni uvedenych v knize formuldft
se dodrzuji nésledujici pravidla:

1.2.2.2.1 Zasilani zprav

Formuldf maze byt vyplnén pted pfenosem zpravy, aby mohl byt aplny text zpravy zasldn v jednom pFenosu.
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1.2.2.2.2 Pfijem zpravy

Prijemce zpravy musi vyplnit formuldf obsazeny v knize formuldft na zdkladé informaci uvedenych odesilatelem.

1.2.2.2.3 Opakovani zpravy piijemcem

U vsech zprdv v knize formuléii se vyzaduje opakovani zprdvy pifjemcem.

1.2.2.2.4 Potvrzeni spravnosti kontrolniho zopakovani pfijaté zpravy

Kazdé kontroln{ zopakovani pfijaté zprdvy bude ndsledovdno potvrzenim shody nebo neshody, které vydd ode-
silatel zprévy.

spravné

nebo

......

nésledované opakovanym zasldnim ptvodni zpravy
1.2.2.2.5 Potvrzeni

Kazdd obdrzend zprava se potvrdi kladné nebo zdporné takto:

pfijato

nebo

negativni, opakujte (+ mluvte pomalu)

1.2.2.2.6 Vysledovatelnost a ovéfeni

Veskeré zpravy odeslané pozemni linkou doprovézi jednozna¢né identifikacni ¢islo nebo ¢islo povolent:

— )esthze se zprava tykd akce, pro kterou strojvedouci vyzaduje specifické povoleni (napiiklad jizda za navést

SE ):
POVOLEI .eeiiiiiiiiiie ettt ettt e e et e et e e et s e ena e e eenn s eennaene
(cislo)
— ve viech ostatnich pifpadech (napiiklad pokracovani s nejvyssi opatrnosti ................ ):
b21) RPN
(cislo)

1.2.2.2.7 Zpétné hldSeni

Za kazdym hldsenim obsahujicim Zddost o ,zpétné hldseni“ musi ndsledovat ,hlaseni*.
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1.2.2.3

1.2.2.4

2.1

2.2

Dodate¢né zpravy
Dodatecné zpravy
—  predchézi je identifikace;

— jsou krdtké a presné (omezené pokud mozno na informaci, kterd ma byt sdélena, a na ddaj o misté, kde
plati);

— musi byt opakovdny pifjemcem a musi po nich ndsledovat potvrzeni, zda je opakovéni spravné, nebo
nespravngé;

— muzZe po nich ndsledovat Zddost o pokyny nebo Zddost o dalsi informace.
Informacni zprdvy s proménnym pfedem neurcenym obsahem

Informacni zprdvy s proménnym obsahem:

—  PFedchdzi jim identifikace;

— jsou pfipraveny pied odesldnim;

— se opakujf a ndsledné se potvrdi, zda bylo kontrolni zopakovéni pfijaté zpravy spravné nebo nespravné.

Procedurélni hldSeni

Povaha zprdv

Procedurdlni hldseni se pouzivaji pro zaslani provoznich pokynt souvisejicich s odpovidajicimi situacemi uve-
denymi v knize pravidel pro strojvedouci.

Obsahuji text samotné zpravy odpovidajici situaci a &islo identifikujici zpravu.
Jestlize zprava vyzaduje, aby pifjemce podal zpétné hldseni, je téZ uveden text hldSeni.

Tyto zprévy vyuzivaji pfedem urcené znéni predepsané provozovatelem infrastruktury v jeho ,provoznim jazy-
ce“ a jsou predkladany ve formé predem piipravenych formuldtt bud v tisténém formdtu nebo na pocitacovém
médiu.

Formuldre

Formuldfe jsou formalizované médium pro sdéleni procedurdlniho hléseni. Jde obecné o ty zprdvy, které souvi-
seji se zhorSenymi pracovnimi podminkami. Typickymi piiklady jsou povoleni strojvedoucim jet za navéstidlo
nebo ,konec vlakové cesty, pozadavek na jizdu snizenou rychlosti v konkrétni oblasti nebo na zkontrolovan{
trati. Mohou se vyskytnout i dalsi okolnosti, které budou vyzadovat pouziti takovych zprév.

Ucelem formulaid je:

— poskytnout jednotny pracovni dokument pouzivany v redlném Case zaméstnanci povolujicimi jizdu vlaku
a strojvedoucimi;

— poskytnout strojvedoucimu ndpovédu o postupu, ktery ma dodrzet (obzvlasté tehdy, pokud pracuje v ne-
zndmém nebo neobvyklém prostiedi)

— umoznit vysledovatelnost sdélent.

Za tcelem identifikace formuldit by mélo byt vypracovdno jednoznacné kddové slovo nebo &islo vztahujici se
k danému postupu. To by mohlo byt zaloZeno na potencidlni frekvenci, s jakou bude formulaf pouzivan. Pokud
je pravdépodobné, Ze ze viech vypracovanych formuldit bude jeden nejcastéji pouzivany formuldf pro jizdu za
navést ,stij“ nebo za konec povoleni k jizdé (EOA), pak by tento formuldf mohl mit ¢islo 001 a tak déle.
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2.3

Kniha formuldfi

V zéjmu identifikace viech formulafa, které se budou pouZivat, musi byt cely soubor soustfedén do jednoho do-
kumentu nebo pocitacového média nazvaného kniha formuléfi.

Jednd se o spole¢ny dokument, ktery bude pouzivan pii vzdjemné komunikaci strojvedoucim a zaméstnanci po-
volujicimi jizdu vlakd. Proto je diilezité, aby kniha pouzivand strojvedoucim a kniha pouzivand zaméstnanci po-
volujicimi jizdu vlak( byly vypracovédny a ocislovdny stejnym zptisobem.

Provozovatel infrastruktury je odpovédny za zpracovani knihy formuldft a samotnych formuldit ve svém ,pro-
voznim jazyce*.

Zeleznién{ podnik maze piidat preklady formuldit a souvisejicich informaci obsazenych v knize formuldfd, po-
kud se domnivd, Ze by to pomohlo jeho strojvedoucim pfi skoleni i v praktickych situacich v redlném case.

Jazyk pouzivany k pfenosu zprav bude vzdy ,provozni jazyk“ provozovatele infrastruktury.
Kniha formuldft obsahuje dvé csti.
—  Prvni ¢ast obsahuje nésledujici polozky:
— népovédu pro pouzivani knihy formuldfs;
— seznam formuldft postupu, které pouZivé fizeni dopravy;
—  piipadné seznam formuldfu postupt, které pouziva strojvedouct;
— seznam situaci s kifzovymi odkazy, pro které postupy se ma formuldf pouzivat;
— vysvétlivky uvadéjici situace, pro které plati jednotlivé formulédfe pro postup;
—  k&d pro hldskovéani zprév (fonetickd abeceda atd.).
Druhé ¢dst obsahuje samotné formulafe postupt.

Kniha formuldit by méla obsahovat nékolik piikladt kazdého formuldte a doporucuje se, aby pro oddélent jed-
notlivych ¢asti byly pouzity oddélovace.

Zelezni¢ni podnik méize do knihy formulit strojvedouctho zahrnout vysvétlujici text vztahujici se k jednotli-
vym formuldfm a k pfislusnym situacim.

Dodatecné zprivy

Dodatecné zprévy jsou informacni zpravy pouzité bud:

— strojvedoucim, aby informoval zaméstnance povolujici jizdu vlaku, nebo
— zaméstnanci povolujicimi jizdu vlaku, aby informovali strojvedouciho

o situacich, ke kterym dochézi ztidka a u kterych se z tohoto divodu povazuje na zbytecny predem stanoveny
formuldf, nebo které se tykaji jizdy vlaku nebo technického stavu vlaku nebo infrastruktury.

Aby bylo snadnéjsi popisovat situace a sestavovat informacni zpravy, mize byt vyhodné mit k dispozici pokyny
pro zpravy, slovnicek Zelezni¢ni terminologie, popisny diagram pouzivanych kolejovych vozidel a popisny vypis
zafizen{ infrastruktury (traf, napdjeni trakce atd.).
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3.1 Orientacni struktura zprdy

Tyto zpravy mohou byt strukturovdny ndsledujicim zptsobem:

Faze pribéhu komunikace Prvek zpravy
Divod pro preddni informace [0 pro informaci
[0 pro akci
Pozorovani [0  Vyskytuje se
O  Uvidél jsem
O Meéljsem
OO0 Narazil jsem
Misto
—  podél traté L0V e (ndzev stanice)
PP PP EPP ORI
(charakteristicky bod)
O u milniku/kilometrovniku ...............
(¢islo)
— ohledné mého vlaku O hnaci vozidlo ..oovvviviiiiiiii e (cislo)
[0 tazené vozidlo .........ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiien (cislo)
Povaha
— objekt ...........................................................................
—  osoba (viz slovnicek)
Stav
—  staticky O  stojici na
O lezici na
O  spadly na
—  pohybujici se O krécejici
O  jedouct
O smérem k
Poloha z hlediska traté
za
Smér jizdy
napfi¢
i pfi pfiblizeni k

Za témito zpravami muZe ndsledovat zddost o pokyny.

Prvky zprédv jsou uvedeny jak v jazyce zvoleném Zelezni¢nim podnikem, tak v provoznim jazyce (jazycich) do-
ty¢nych provozovateld infrastruktury.
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3.2

33

3.4

4.1

4.2

Slovnicek Zeleznicni terminologie

Zelezni¢ni podnik vypracuje slovnicek Zelezni¢ni terminologie pro kazdou sit, ve které jsou jeho vlaky provo-
zovany. SlovniCek obsahuje terminy pravidelné pouZzivané v jazyce zvoleném Zelezniénim podnikem a v ,pro-
voznim*“ jazyce provozovatele (provozovatelt) infrastruktury, v jehoZ infrastruktufe se pasobi.

Slovnicek md dvé casti:
— seznam termint podle tématu;

— seznam termind podle abecedy.

Popisny diagram kolejovych vozidel

Mé-li Zelezni¢ni podnik za to, Ze by popisny diagram pouzivanych kolejovych vozidel byl piinosem pro jeho pro-
voz, tento seznam se vypracuje. Mél by obsahovat seznam ndzva raznych prvkd, které mohou byt predmétem
komunikace s riiznymi dot¢enymi provozovateli infrastruktur. Mél by obsahovat bézné vyrazy standardnich ter-
mind v jazyce zvoleném Zelezni¢nim podnikem a v ,provoznim® jazyce provozovatele (provozovateld) infra-
struktury, ve které se doprava provozuje.

Popisny vypis vlastnosti zafizeni infrastruktury (trat, napdjeni trakce atd.)

Ma-li Zelezni¢ni podnik za to, Ze by popisny vypis vlastnosti zafizen{ infrastruktury (trat, napdjeni trakce atd.) na
provozované vlakové cesté byl ptinosem pro jeho provoz, tento vypis se vypracuje. Tento vypis obsahuje nazvy
riznych prvkd, které mohou byt pfedmétem komunikace s dotcenym provozovatelem (dotéenymi provozova-
teli) infrastruktury. M¢l by obsahovat bézné vyrazy standardnich termind v jazyce zvoleném Zelezni¢nim pod-
nikem a v ,provoznim* jazyce provozovatele (provozovateli) infrastruktury, ve které se doprava provozuje.

Typ a struktura dstnich zprav

Nouzové zprdvy

Nouzové zpravy jsou urceny pro vydani naléhavych provoznich pokynt, které jsou pfimo spojeny s bezpecnosti
zeleznic.

Aby se vyloucilo jakékoli riziko neporozuméni, zpravy musi byt vzdy jednou opakovany.

Hlavni zpravy, které mohou byt zasldny, jsou uvedeny niZe a jsou roztfidény podle naléhavosti.

Provozovatel infrastruktury maze mimoto definovat dalsi nouzové zpravy v souladu s potiebami jeho provozu.
Po nouzovych zpravich mize ndsledovat pisemny rozkaz (viz pododdil 2).

Typ textu, ktery ma tvorit nouzové zpravy, musi byt obsazen v dodatku 1 ,P¥rucka komunikaénich postupt ke
knize pravidel pro strojvedouci a v dokumentaci vydané pro zaméstnance povolujici jizdu vlakd.

Zpravy zaslané bud pozemnim persondlem nebo strojvedoucim
— Nutnost zastavit viechny vlaky:

Nutnost zastavit vechny vlaky musi byt pfendsena prostiedky akustickych ndvéstidel; jestlize toto neni
k dispozici, musi byt pouzita ndsledujici fréze:

Nouzovy stav, zastavte vSechny vlaky

Ve zpravé jsou, jestlize je to nezbytné, specifikovany informace o misté nebo oblasti.
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4.3

Kromé toho musi byt tato zprava rychle doplnéna, je-li to mozné, pficinou a mistem nouzového stavu

a identifikaci vlaku:

Prekdzka

Nebo pozir

NEDO .ot

(jind pricina)

1T v s R U eeeeeeieeeeereee e e reenaas (km)
(ndzev)

Strojvedouci VIaKu .......oooouniiiiiiiiiiiii e
(cislo)

Nutnost zastavit konkrétni vlak:

(cislo) (ndzev/cislo)
Nouzové zastaveni

........................................ (na trati/koleji)

Za téchto okolnosti mohou byt pro doplnéni této zpravy pouzity ndzev nebo ¢&islo linky nebo trati, na které

vlak jede.

Zprdvy vydané strojvedoucim

Nutnost prerusit napdjeni trakce:

Nouzové odpojeni proudu

Tato zprava musi byt rychle doplnéna, jestlize je to mozné, pficinou a mistem nouzového stavu a identifi-

kaci vlaku:

L
(km)

NAINCEEIALE +eeeeeneinieie ettt et e e e e et et e et st e et e e a e ena s e eens

(ndzev/cislo)
IMEZI cevvneiiineiiiiiieiiie et eeeneenaae B ettt e eaa e
(stanice) (stanice)

DEVOM ..eiiiiiiii ettt ettt et e et et et e e ta e e e e e e rna e eees

Strojvedouci VIaKu ........oo.iiiiiiiiiiiiiiii
(cislo)

Za téchto okolnosti mohou byt pro doplnéni této zpravy pouzity nizev nebo ¢&islo linky nebo trati, na které

vlak jede.
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PRILOHA D

Informace, ke kterym musi mit Zelezni¢ni podnik pfistup v souvislosti s vlakovou cestou (vlakovymi cestami), na

1.1

1.2

1.3

1.4

2.2

221

2.2.2

223

224

2.2.5

23

které hodld zajiStovat provoz

CAST 1. VSEOBECNE INFORMACE TYKAJICI SE PROVOZOVATELE INFRASTRUKTURY
Jméno(-a) provozovatele(-i) infrastruktury

Zemé

Stru¢ny popis

Seznam obecnych provoznich pravidel a fada (a zptisob, jak je lze ziskat)

CAST 2. MAPY A SCHEMATA

Zemépisna mapa
Trasy

Hlavn{ lokality (stanice, obvody stanic, odbocky, nakladni terminély)

Schéma traté

Informace, které maji byt obsazeny ve schématech, ptipadné doplnéné textem. Pokud je uvedeno samostatné
schéma stanic/obvodu stanic/dep, mohou byt informace ve schématu traté zjednoduseny

Oznaceni vzdélenosti

Oznaceni pribéznych koleji, smycek, vedlejsich koleji a odvratnych vyhybek/vyhybek pro bo¢ni ochranu
Spojeni mezi priibéznymi kolejemi

Hlavni lokality (stanice, obvody stanic, odbocky, nakladni termindly)

Umistén{ a vyznam nédvésti viech nepfenosnych navéstidel

Schémata stanice/obvodu stanice/depa (Upozornéni: pouZije se pouze u lokalit dostupnych pro intero-
perabilni dopravu)

Informace, které maji byt uvedeny na specifickych schématech stanovist, piipadné doplnéné textem
Nézev lokality

Kéd stanovent lokality

Typ lokality (osobni termindl, ndkladni termindl, obvod stanice, depo)

Umisténi a vyznam ndvésti viech nepfenosnych navéstidel

Oznaceni a pldn trati, véetné odvratnych vyhybek/vyhybek pro bo¢ni ochranu

Oznaceni néstupist

Délka néstupist

Vyska néstupist
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2.3.10

2.3.11

2.3.12

2.3.13

3.1.10

3.1.11

3.1.12

3.1.13

3.1.14

3.2

3.211

3.2.2

323

3.2.4

3.2.5

3.2.6

3.2.7

3.2.8

3.2.9

Oznaceni vedlejsich koleji

Délka vedlejsich koleji

Dostupnost napdjeni elektfinou ze stojant

Vzdilenost mezi okrajem néstupisté a sttedem koleje, rovnobézné k povrchu jizdni plochy

(U osobnich stanic) Existence pfistupu pro invalidni osoby

CAST 3. INFORMACE O SPECIFICKEM USEKU TRATE

Vseobecné vlastnosti

Zemé

Identifika¢ni kéd tiseku traté: vnitrostatni kod

Zacatek useku traté

Konec tseku traté

Provozni doba dopravy (hodiny, dny, zvldstni rezim o svétcich)
Udaje o vzddlenosti podél traté (Cetnost, vzhled a umisténi)

Druh dopravy (smiSend, osobni, nékladn ...)

Maximalni pfipustnd(—¢) rychlost(-i)

Pripadné dal3i informace, které jsou z diivodd bezpecnosti nezbytné
Specifické mistni provozni pozadavky (v€etné piipadné zvldstni zptsobilosti personalu)
Zvlastni omezeni pro nebezpecné zbozi

Zvlastni omezeni pii naklddan{

Vzor ozndmeni o docasnych pracich (a zptsob, jak se d4 ziskat)

Ozndmeni o tom, Ze Gsek traté je pieplnény (¢l. 22 pfedpisu 2001/14/ES)

Specifické technické vlastnosti

Ovéteni ES pro TSI infrastruktury

Datum uvedeni do provozu jakoZto interoperabilni traté
Seznam moznych specifickych piipadi

Seznam moznych specifickych odchylek

Rozchod koleje

Prijezdny prifez

Maximalni ndpravovy tlak

Maximalni zatiZen{ na linedrni metr

Pricné sily pisobici na kolej
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3.2.10

3.2.11

3.2.12

3.2.13

3.2.14

3.2.15

3.2.16

3.2.17

3.2.18

33

3.3.10

3.3.11

3.3.12

3.3.13

3.3.14

3.3.15

3.3.16

3.3.17

3.3.18

3.3.19

3.3.20

3.3.21

Podélné sily ptsobici na kolej

Minimalni polomér zakfiveni

Procento sklonu

Lokalita sklonu

U polohy brzdéni, kterd nevyuzivd adhezi kolo-kolejnice, akceptovand brzdna sila
Mosty

Viadukty

Tunely

Pozndmky

Energeticky subsystém

Ovéfeni ES pro TSI energie

Datum uvedeni do provozu jakoZto interoperabilni traté

Seznam moznych specifickych ptipadt

Seznam moznych specifickych odchylek

Druh systému zdsobovani energii (napf. Zidny, nadzemni, tieti kolejnice)
Frekvence systému zdsobovani energii (napt. stfedni proud, jednosmérny proud)
Minimaln{ napéti

Maximalni napéti

Omezen{ tykajici se spotieby energie u specifickych elektrickych trakénich jednotek

Omezeni tykajici se polohy vicendsobné trakéni jednotky pro dosazeni shody s délenim trakéntho vedeni (polo-
ha sbérace proudu)

Jak dosdhnout vypnuti napéjent trolejového vedeni

Vyska trolejového dritu

Pripustny sklon trolejového dratu vzhledem ke koleji a zména sklonu
Druh schvélenych sbéracti proudu

Minimaln{ statickd sila

Maximdlni statickd sila

Lokalita neutralnich dsekt

Informace o provozu

Spousténi sbéract proudu

Podminky uplatiiované na rekuperaéni brzdéni

Maximalni pipustny proud spotiebovévany vlakem
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3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

3.4.6

3.4.7

3.4.8

3.4.9

3.4.10

3.4.11

3.4.12

3.4.13

3.4.14

3.4.15

3.4.16

3.4.17

3.4.18

3.4.19

3.4.20

3.4.21

3.4.22

3.4.23

3.4.24

3.4.25

Subsystém Fizeni a zabezpeceni

Ov¢feni ES pro CCS TSI

Datum uvedeni do provozu jakozto interoperabilni traté
Seznam moznych specifickych ptipadi

Seznam moznych specifickych odchylek
ERTMS/ETCS

Uroven aplikace

Volitelné funkce instalované na tratovém zaiizeni
Volitelné funkce vyzadované od vozidlového zafizeni
Cislo verze programového vybaven{

Datum uvedeni této verze do provozu
RADIOKOMUNIKACE ERTMS/GSM-R

Volitelné funkce uvedené v FRS

Cislo verze

Datum uveden{ této verze do provozu

PRO ERTM/ETCS UROVEN 1 S FUNKCI INFILL

Technické provedeni vyzadované u kolejovych vozidel

SYSTEM(Y) ZABEZPECENI VLAKU A RIDICI A VYSTRAZNY SYSTEM(Y) TRIDY B

Vnitrostatni pravidla provozovéni systémt tfidy B (+ zpUsob, jak je ziskat)

TRATOVY SYSTEM

Prislusny clensky stét

Nézev systému

Cislo verze programového vybaven{
Datum uvedeni této verze do provozu
Konec obdobi platnosti

Potieba vice nez jednoho soubézné ¢inného systému
Palubni systém

RADIOKOMUNIKACNI SYSTEM TRIDY B
Prislusny clensky stat

Nazev systému

Cislo verze

Datum uveden{ této verze do provozu
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3.4.26

3.4.27

3.4.28

3.4.29

3.4.30

3.4.31

3.4.32

3.4.33

3.4.34

3.4.35

3.4.36

3.4.37

3.4.38

3.4.39

3.4.40

3.4.41

3.4.42

3.5

Konec obdobi platnosti

Zvlastni podminky pro pfepindni mezi riznymi ochrannymi, fidicimi a vystraznymi systémy vlaku tiidy B
Zvlastni technické podminky vyzadované pro piepindni mezi systémy ERTMS/ETCS a systémy tiidy B
Zvlastni podminky pro pfepindni mezi raznymi radiokomunika¢nimi systémy

ZHORSENE TECHNICKE PODMINKY:

ERTM/ETCS

Ochranny, fidici a vystrazny systém vlaku t¥{dy B

ERTM/GSM-R

Radiokomunikaé¢ni systém t¥{dy B

Navésténi pri trati

OMEZENI RYCHLOSTI SOUVISEJICI S VYKONEM BRZDENI

ERTM/ETCS

Ochranny, fidici a vystrazné systémy vlaku tiidy B

VNITROSTATNI PRAVIDLA PRO FUNGOVANI SYSTEMU TRIDY B

Vnitrosttni pravidla spojend s vykonem brzdén{

Ostatni vnitrostatn{ pravidla, napf.: idaje odpovidajici listu UIC 512 (8. vydéni ze dne 1. ledna 1979 a 2 zmény)

EMC CITLIVOST RIZENI A ZABEZPECENI NA STRANE INFRASTRUKTURY
Pozadavek, ktery se musf specifikovat podle evropskych norem

Pripustnost pouzit{ vifivé brzdy

Pripustnost pouZiti magnetické brzdy

Pozadavky na technickd feseni tykajici se realizovanych odchylek

Subsystém provozu a fizeni dopravy

Ovéfeni ES pro OPE TSI

Datum uvedeni do provozu jakoZto interoperabilni traté

Seznam moznych specifickych ptipada

Seznam moznych specifickych odchylek

Jazyk pouzivany pro komunikace vyznamné pro bezpecnost s persondlem provozovatele infrastruktury

Zvlastni klimatické podminky a souvisejici opatieni
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PRILOHA E

Jazyk a komunikaé¢ni diroven

Ustni jazykovou zpisobilost Ize rozdélit do péti trovni

Uroven

Popis

dokdze prizptsobit zptisob hovoru libovolnému dcastniku
dokédze prednést své stanovisko

dokdze vyjednavat

dokdze presvédcovat

dokdze poradit

dokdze zvladnout zcela nepfedvidané situace
dokdze formulovat domnénky
dokéze vyjadiit podlozené stanovisko

dokdze zvldadnout praktické situace tykajici se nepredvidaného prvku
dokdze podat popis
dokdze udrzovat jednoduchou konverzaci

dokdze zvladnout jednoduché praktické situace
dokdze klast otazky
dokdze odpovidat na otdzky

dokdze hovofit s pouzitim naucenych vét

Tato piiloha vyjadiuje predbézny postoj. Pfipravuje se podrobnéjsi dokument, ktery bude k dispozici pro budouci revizi této
TSI a ktery bude odpovidat navrham v CR OPE TSL

Existuji také plany na pfijeti ndstroje, ktery se bude pouzivat pti vyhodnocovani Grovné schopnosti jednotlivych osob. Ten-
to ndstroj bude k dispozici v pfisti verzi této TSI
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PRILOHA F

Informativni a nezdvazné pokyny pro hodnoceni subsystému provozu a fizeni dopravy

(Pouziti vyrazu ,clensky stdt“ v souvislosti s timto modulem znamend clensky stdt nebo jiny orgdn timto stdtem jmenovany, ktery

3.1

provddi posouzeni).

Tato pfiloha stanovi pokyny k usnadnéni posuzovani provadénych ¢lenskymi stity, aby se potvrdilo, Ze navrhovany
provozni postup (postupy):

je v souladu s touto TSI a prokazuje, Ze byly splnény zdkladni pozadavky (') smérnice 96/48/ES (a pfipadnych
zmén obsazenych ve smérnici 2004/50/ES),

je (jsou) v souladu s ostatnimi odpovidajicimi predpisy, vcetné smérnice 2004/49/ES,

a lze jej uvést do provozu.

Provozovatel infrastruktury nebo dotéeny Zelezni¢ni podnik musi dodat ¢lenskému stdtu odpovidajici dokumentaci (jak
je popsédno v niZe uvedeném bodu 3), kterd bude popisovat novy nebo pozmeénény provozni postup (postupy).

Predlozend dokumentace o koncepci a vyvoji nového nebo pozménéného provozniho postupu (postupt) musi byt
zpracovana dostatecné podrobné, aby clensky stdt mohl pochopit odiivodnéni tohoto ndvrhu. Navic v piipadé, Ze jsou
subsystémy modernizoviny nebo obnoveny, musi piedlozend dokumentace téZ obsahovat informace o zkusenostech
Z Provozu.

Dokumentace miize byt doddna bud v tisténé podobé nebo ve formdtu pocitacového média (nebo jako kombinace
obou). Clensky stdt si mize vyzadat dalsi kopie, jestlize jsou nutné pro posouzeni.

Podrobnosti posouzeni

Dokumentace s popisem doty¢ného(-ych) provozniho(-ich) procesu(-i) by méla obsahovat alespon tyto prvky:

vSeobecny popis organizace provozu provozovatele infrastruktury nebo Zeleznicniho podniku (piehled
fizeni/kontroly a funkci), spolu s podrobnostmi o podminkdch a s rimcem, ve kterém provozni postup (postupy),
ktery md byt posouzen, bude pouzivin a provozovan;

%

podrobnosti o viech pFislusnych provoznich postupech, které maji byt provadény (obvykle postupy, pokyny, po-
¢itacové programy atd.);

popis provddéni, pouzivani a kontroly dot¢eného provozniho postupu (postupti), véetné analyzy veskerého spe-
cifického zafizeni, které se ma pouzivat;

podrobné ddaje o lidech, ktef{ budou ovlivnéni provoznim postupem (postupy), Skoleni nebo instruktdz, které se
maji provadét, a veskeré posouzeni rizik, kterym by osoby mohly byt vystaveny;

postup, kterym se budou Fidit ndsledné zmény a aktualizace provoznich procesti (pozndmka: to nezahrnuje bu-
douci podstatné zmény nebo nové procesy — v takovém piipadé se pouzije nové predlozeni podle téchto pokynti);

schéma, ze kterého vyplyvd, jak nezbytné informace ziskané prostfednictvim zpétné vazby (a veskeré ostatni in-
formace vztahujici se k provozu) plynou do organizace provozu, z organizace provozu a kolem organizace pro-
vozu provozovatele infrastruktury nebo Zelezni¢niho podniku na podporu piislusnych provoznich postupt;

(") Zakladni pozadavky se odrazeji v pozadavcich na technické parametry, rozhrani a vykonnost stanovenych v kapitole 4 této TSI
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— popisy, vysvétleni a vSechny zdznamy nutné k pochopeni koncepce a vyvoje nového nebo zménéného provoz-
niho procesu (pozndmka: u procestt vyznamnych pro bezpecnost by to mélo zahrnovat i posouzen rizik spoje-
nych s realizaci nového/zménéného procesu);

— prokdzani shody mezi dotéenym provoznim postupem (postupy) a pozadavky TSI.
Ve vhodnych piipadech by téz mély byt poskytnuty ndsledujici prvky:

— seznam specifikaci nebo evropskych norem, na zdkladé kterych se pfislusné provozni postupy subsystému ové-
fuji, a dikaz této shody;

— dikaz shody s ostatnimi pfedpisy odvozenymi od smlouvy (véetné osvédceni);
— zvldstni podminky nebo omezeni pifslusnych provoznich postupt
Clensky stét:
— oznadi piislusnd ustanoveni TSI, se kterymi musi byt dotCeny provozni postup (postupy) v souladu;
— zkontroluje, zda je predlozend dokumentace kompletni a v souladu s bodem 3.1;
— prezkoumd predlozenou dokumentaci a posoudi, zda:
— dotceny provozni postup (postupy) je v souladu s piislusnymi pozadavky TSI;

—  koncepce a vyvoj nového nebo revidovaného provozniho postupu (postupty) (véetné veskerého posouzeni
rizik) jsou dikladné a byly zpracovany fzenym zpiisobem;

— ujednéni pro zavedeni a ndsledné vyuZziti[fizeni provozniho postupu (postupti) budou zajistovat neustdly sou-
lad s pFislusnymi pozadavky TSI

— zdokumentuje (v hodnotici zpravé, viz nize uvedeny bod 4) své zjisténi s ohledem na soulad provozniho postupu
(postupti) s ustanovenimi TSL

Hodnotici zprdva obsahuje alespon tyto informace:
— podrobné tidaje o dotéeném provozovateli infrastruktury/Zelezni¢nim podniku,

— popis posouzeného provozniho postupu (postupti), véetné podrobnych tdaji o veskerych dotéenych zvldstnich
postupech, pokynech, pocitacovych programech;

— popis prvkd, které se vztahuji k fizeni a pouziti doty¢ného provozniho postupu (postupty), véetné sledovant, zpét-
né vazby a dprav,

—  veskeré vedlejsi kontrolni zprdvy a zprévy o auditu vypracované v souvislosti s posouzenim

—  potvrzeni, Ze doty¢ny provozni postup (postupy) a podminky jeho providéni zajisti soulad s odpovidajicimi po-
zadavky uvedenymi v p¥islusnych oddilech TSI, véetné veskerych vyhrad, které zistaly pii dokonceni posouzeni.

— uvedeni vSech podminek a omezeni (véetné viech piislusnych omezeni pro feseni veskerych vyhrad) pro pro-
vadéni prislusného provozniho postupu (postupti),

— ndzev a adresa clenského stdtu, ktery se podili na posouzeni, a datum vyhotoveni zpravy.

Pokud je provozovateli infrastruktury/zelezni¢nimu podniku zamitnuto povolenijosvédéeni k realizaci relevantnich
provoznich procesti na zdkladé hodnotici zpravy, musi ¢lensky stat uvést v souladu se smérnici 2004/49/ES davody
tohoto zamitnuti.
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Informativni a nepovinny seznam prvkii, které maji byt ovéfeny u kazdého zikladniho parametru

Tato pfiloha je v ranném stddiu vyvoje a vyZaduje dalsi zpracovdni; je zahrnuta jako pracovni predloha.

V souvislosti s postupy osvéd¢ovani a schvalovani popsanymi v ¢ldncich 10 a 11 smérnice 2004/49/ES tato priloha uvadi

PRILOHA G

nésledujici podptirné informace:

— A - polozka, kterd je organizacni nebo zdsadni povahy a méla by byt zahrnuta do systému fizeni bezpecnosti.

— B -polozka, kterd pfedstavuje podrobny postup nebo provozni proces na podporu organiza¢nich zasad v SMS a a kterd

je pouzitelnd pouze v ramci ¢lenského stdtu.

Parametry, které maji

Pouzitelné na

byt posouzeny Prvky, které maji byt ovéfeny u kazdého parametru Odkaz na TSI P, o A[B
Dokumentace pro | Postup zpracovéni knihy pravidel pro strojve- 4.2.1.2.1 X A
strojvedouct douci (véetné jazykového piekladu [je-li to

vhodné] a postupu validace)
Postup pro PI, jak poskytnout ZP odpovidaji- 4.21.21 X A
cf informace
Obsah knihy pravidel pro strojvedouci za- 4.2.1.2.1 X B
hrnuje minimdlni pozadavky této TSI a zv1ast-
ni postupy vyzadované PI
Postup zpracovani tabulek tratovych poméri 4.21.2.2.1 X A
pro strojvedouci (a postup validace)
Obsah tabulek tratovych poméri pro strojve- 421.2.2.1 X B
douci zahrnuje minimdlni pozadavky této TSI
Postup pro Pl jak informovat ZP o zméndch 421222 X A
provoznich pravidel/informaci
Postup seskupovdni zmén do specializo- 421222 X A
vaného dokumentu
Postup informovani strojvedoucich 421.223 X A
o zménéch v redlném Case
Postup, jak strojvedoucim pfedat informace 4.2.1.2.3 X A
o vlakovém jizdnim fadu
Postup, jak strojvedoucim pfedat informace 4.2.1.2.4 X A
o kolejovych vozidlech
Proces sestaveni mistné specifickych pravidel 4.2.1.3 X B
a postupt (véetné valida¢niho postupu) po-
zemni persondl
Dokumentace pro | Postup komunikace souvisejici s bezpe¢nosti 4.2.1.4 X A
zameéstnance PI, mezi zaméstnanci Pl a ZP
kteti povoluji jizdu
vlakd
Komunikace mezi | Postup zajisténi toho, aby zaméstnanci po- 4.2.1.5, X A
zaméstnanci ZP uzivali metodiku provozni komunikace speci- 4.6.1.3.1
a PI souvisejici fikovanou v pifloze C této TSI X A
s bezpecnosti
Viditelnost vlaku Postup zajisténi, aby osvétleni ¢ela vlaku bylo 4.2.2.1.2, X A
v souladu s pozadavky této TSI 433.4.1
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Parametry, které maji
byt posouzeny

Prvky, které maji byt ovéfeny u kazdého parametru

Odkaz na TSI

Pouzitelné na

7P PI

Slysitelnost vlaku

Postup zajiténi, aby slysitelnost vlaku byla
v souladu s pozadavky této TSI

4222,
4.3.3.5

Identifikace vozidel

Postup, jak prokdzat soulad s ptilohou P této
TSI

4.2.2.3

Pozadavky pro
osobni vozidla

Postup, kterym se prokazuje soulad s poza-
davky této TSI

4224

Razen{ vlakovych
souprav

Postup pro zpracovani pravidel pro fazeni vla-
ku (v€etné postupu validace)

4.2.2.5

Obsah pravidel pro fazeni vlakd zahrnuje mi-
nimdlni pozadavky specifikované v této TSI

4.2.2.5

Pozadavky na brz-
déni

Postup pro zajisténi informaci souvisejicich
s vlakovou cestou vyzadovanych pro vypocty
brzdéni nebo zajisténi aktudlné vyzadovaného
brzdéni

4.2.2.6.2

Postup vypoctu nebo zajisténi vyzadovaného
brzdéni (,pravidla brzdéni®)

4.2.2.6.2,
4.3.2.1

Odpovédnost za
zajisténi, aby byl
vlak v provozus-
chopném stavu

Definice vlakového vybaveni souvisejictho
s bezpecnosti vyzadovaného pro zajisténi, ze
vlak je bezpecny pro provoz

4.2.2.7.1

Postup pro zajisténi, aby veskeré Gpravy vlast-
nosti vlaku, které ovliviuji jeho provoz, byly
identifikovany a aby tyto informace byly po-
skytnuty PI

42271

Postup, ktery md zajistit, aby informace o jiz-
dé vlaku byly dédny k dispozici PI pfed odjez-

dem

42272

Pldnovéni vlakd

Postup, ktery md zajistit, aby ZP poskytl PI
pozadované ddaje, kdyZ pro vlak pozaduje
vlakovou cestu

4.2.3.1

Identifikace vlak

Postup pfifazeni jedinecnych a jednoznac-
nych identifika¢nich &isel vlaka

4.2.3.2

Postupy pfi odjez-
u

Definice kontrol a zkousek pted odjezdem

42331

Postup nahldseni faktort, které by mohly
ovlivnit jizdu vlaku

4.2.3.3.2

Rizeni provozu

Zajisténi prostiedkd pro zdznam informaci
v redlném Case, véetné minimdlnich ddaja vy-
zadovanych touto TSI

42341

Definice postupii pro Fzeni dopravniho pro-
vozu a dozor nad nim

4.23.4.2.1

Postup zajisténi fizeni zmén v tratovych pod-
minkéch a vlastnosti vlaku

4.2.3.4.2

Postup pro uvddéni odhadovaného ¢asu, kdy
mé PI predat vlak dal§imu PI

4.2.3.4.2.2

Nebezpecné véci

Postup, ktery md zajistit dozor nad nebezpec-
nymi vécmi, véetné minimdlnich pozadavka
této TSI

4.2.3.43

Kvalita provozu

Postup sledovani acinného fungovéni vSech
dotcenych sluzeb a sdéleni trendi vSem pii-
slusnym PI a ZP

4.2.3.44
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Parametry, které maji

Pouzitelné na

byt posouzeny Prvky, které maji byt ovéfeny u kazdého parametru Odkaz na TSI . o A[B
Zaznam dat Seznam tdajt, které maji byt zaznamendvany 4.2.3.5.1 X A
mimo vlak, obsahuje minimdlni seznam po-
lozek vyzadovanych touto TSI
Seznam tdajt, které maji byt zaznamenavény 4.2.3.5.2, X A
uvnitf vlaku, obsahuje minimaln{ seznam po- 4.3.2.3
lozek vyzadovanych touto TSI
Provoz za zhorSe- | Postup, jak informovat ostatni uzivatele o po- 4.2.3.6.2 X A
nych podminek ruchdch, které mohou zptsobit preruseni po-
skytovanych sluzeb
X A
Definice pokyn, které maji PI dat strojvedou- 4.2.3.6.3 X B
cim vlakti v dobé pferuseni sluzeb
Definice vhodnych opatfeni pro feseni zjisté- 4.2.3.6.4 X B
nych scéndft preruseni sluzeb, vcetné mi-
nimalnich pozadavkd uvedenych v této TSI
Rizen{ v nouzové | Postup, jak definovat a publikovat nouzova 4.23.7 X A
situaci opatieni pro Fzeni nouzovych sluzeb
Postup pro poskytnuti nouzovych a bezpec- 4.2.3.7 X A
nostnich pokynt pro cestujici
Pomoc pro dopro- | Postup, jak pomoci doprovodu vlaku za zhor- 4238 X A
vod vlakd v pii- Senych podminek, aby se zamezilo zpozdéni
padé zdvaznych vlakt
mimofddnych udd-
losti
Odbornd a jazy- Postup vyhodnoceni odbornych znalosti 4.6.1.1 X A
kova zputsobilost v souladu s minimdlnimi pozadavky této TSI
X A
Definice systému fizen{ zptsobilosti s cilem 4.6.1.2 X A
zajistit schopnost persondlu uplatnit tyto zna-
losti v praxi podle minimélnich pozadavki
této TSI X A
Postup vyhodnoceni jazykovych schopnosti, 4.6.2 X A
aby byly splnény minimalni pozadavky této
TSI
X A
Definice postupu posouzeni doprovodu vla- 4.6.3.1, X A
ku, veetné: 4.6.3.2.3
zakladni zptsobilosti, postupti a jazyka
znalosti o vlakové cesté
znalosti o kolejovych vozidlech X A
Zvlastni zptsobilost (napf. dlouhé tunely)
Definice analyzy potieb odborného skoleni 4.6.3.2 X A
a zpusobilosti personalu s tikoly vyznamnymi
pro bezpecnost, a to tak, aby se zohlednily
minimalni pozadavky této TSI X A
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Parametry, které maji
byt posouzeny

Prvky, které maji byt ovéfeny u kazdého parametru

Odkaz na TSI

Pouzitelné na

7P PI

Podminky ochrany
zdravi a bezpec-
nosti

Postup pro zaji§téni zdravotni zptsobilosti
persondlu, véetné kontrol vlivu drog a alkoho-
lu na provozni vykonnost

4.7.1

Stanoveni kritérif pro:

schvélen{ 1ékait pro pracovni Iékafstvi a zdra-
votnich organizaci

schvélent strany psychologti

Zdravotni a psychologické prohlidky

4.7.2,4.7.3,
4.7.4

Stanoveni zdravotnich pozadavka, véetné
— vieobecného zdravi

— zrak

— sluchu

— téhotenstvi (strojvedouci)

Zvlastni pozadavky na strojvedouct:
— zrak
— sluchové pozadavky/pozadavky na fe¢

— antropometrické vlastnosti
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2.1

2.2

PRILOHA H

Minimélni prvky relevantni pro odbornou zptsobilost pro tdkol fizeni vlaku

VSEOBECNE POZADAVKY

— Tato piiloha, kterd se musi vykladat ve spojeni s pododdily 4.6 a 4.7 této TSI a s pozadavky SRT TSI, pfedsta-
vuje seznam prvkd, které se povazuji za relevantni pro tkol #zeni vlaku na vysokorychlostnich tratich TEN.

Je tieba poznamenat, Ze ackoli tento dokument je pokud mozno tplny z hlediska obecné pouzitelného sezna-
mu, vyskytnou se téz dalsi polozky mistniho/celostatniho charakteru, které se budou muset rovnéz vzit v tivahu.

—  Vyraz ,odbornd zptsobilost*, pokud je chdpdn v ramci této TSI, odkazuje na ty prvky, které jsou vyznamné pro
zabezpeceni toho, aby byl provozni persondl vyskoleny a schopny pochopit a plnit jednotlivé prvky daného
tikolu.

—  Pravidla a postupy plati pro provadény tkol a pro osobu provadgjici ptislusny tkol. Tyto tkoly mize provadét
jakdkoli zptisobild osoba bez ohledu na jméno, funkci nebo hierarchické postaveni uvedené v pravidlech nebo
postupech, nebo jednotlivd spolecnost.

—  Kazdd zptisobild osoba se schvalenim musi dodrzovat viechna pravidla a postupy tykajici se provadéného tikolu.

ODBORNE ZNALOSTI

Kazdé schvéleni vyzaduje Gspésné sloZeni prvotni zkousky a ustanoven{ pro pokracujici posuzovani a $koleni
tak, jak je popsdno v pododdilu 4.6.

Obecné odborné znalosti

—  vSeobecné zdsady Fizeni bezpecnosti v ramci Zelezni¢niho systému, které se vztahuji na piislusny dkol, véetné
rozhrani s ostatnimi subsystémy,

— vSeobecné podminky tykajici se bezpecnosti cestujicich ajnebo ndkladu a osob na nebo u Zelezni¢ni trati,
— podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci,

— veobecné zdsady zabezpeceni Zelezni¢niho systému,

— osobni bezpecnost veetné bezpe¢nosti pii opousténi kabiny strojvedouctho na provozované trati,

— slozeni vlakové soupravy (jak vyZaduje spolecnost)

— znalost elektrickych zdsad vhledem ke kolejovym vozidlim a infrastruktufe.

Znalosti provoznich postupti a bezpecnostnich systémit pouZzivanych v infrastruktufe, kterd se ma pouzivat
— provozni postupy a bezpecnostni pravidla,

— systém Fizeni a zabezpeCeni véetné pifslusného zobrazovani navésti v kabing,

—  predpisy pro fizeni vlaku za normaélnich, zhorSenych a nouzovych podminek,

— komunika¢ni protokol a formalizovany postup zpracovani zprav véetné vyuziti komunika¢niho zafizeni



26.3.2008

Utedni véstnik Evropské unie L 84/73

2.3

4.1

4.2

— rtizné tlohy a odpovédnosti osob zapojenych do provoznich ¢innosti,

— dokumenty a ostatni informace tykajici se ikolu véetné dopliikovych informaci o soucasnych podminkéch, na-
piiklad pokud jde o nejvyssi povolené rychlosti nebo o docasné provozni informace obdrzené pied odjezdem.

Znalosti o kolejovych vozidlech

—  Vybaveni hnactho vozidla pro tikol fizent:
— souddsti a jejich ucel,
—  komunikaéni a nouzové zafizeni,

— ovlddaci zafizen{ a indikatory, které ma strojvedouci k dispozici a které se tykaji prvki souvisejicich s trake,
brzdénim a bezpecnosti dopravy

—  Vybaveni vozidla vyznamné pro kol fizeni:
— soudsti a jejich acel,

— ovlddaci pfistroje a indikdtory pro strojvedouci, které se tykaji prvka souvisejicich s brzdénim a bezpec-
nosti provozu,

— vyznam oznaceni uvniti a vné vozidel a symboly pouZité pro piepravu nebezpecnych véci.

ZNALOST VLAKOVE CESTY

Znalost vlakové cesty zahrnuje specifické znalosti ajnebo zkusenosti s jednotlivymi vlastnostmi vlakové cesty, které
strojvedouci potfebuje mit predtim, nez je mu povoleno Fdit vlak na této vlakové cesté na jeho vlastni odpovédnost.
To zahrnuje znalosti, které jsou nutné, vedle informaci poskytovanych navéstmi a dokumenty, jako jsou jizdni fady
a ostatni dokumenty v kabiné vlaku a vedle znalosti provoznich a bezpecnostnich pravidel platicich pro danou vla-
kovou cestu a pravidel specifikovanych v bodu 2.2 této piilohy.

Znalost vlakové cesty zahrnuje pfedevsim:

— podminky provozu jako napiiklad: ndvésténi a fizeni a komunikace

— znalosti rozmisténi ndvéstidel, prudkych klesdni, a tiroviiovych kifzeni,

— body prechodu mezi odlinymi provoznimi systémy nebo odlisnymi systémy napdjen,
— typ napdjeni trakce na doty¢né trati véetné umisténi neutrdlnich sekci,

— mistni provozni a nouzova ujedndni,

— stanice a zastdvky,

— mistni objekty (depa, vedlejsi koleje, ...), jak je vyZaduje spolecnost.

SCHOPNOST UVEST ZNALOSTI DO PRAXE
Zaméstnanci provadéjici fizeni vlaku museji byt schopni provadét ndsledujici tikoly (tak, jak odpovidaji ¢innos-
tem spolecnosti).

Pfiprava na sluzbu

— urdit znaky préce, kterd md byt provedena, vcetné veskerych odpovidajicich dokumentd,

—  ujistit se, zda jsou dokumenty a nezbytné vybaveni Gplné,

—  ovéfit vechny pozadavky uvedené v palubnich dokumentech

Pred odjezdem provést pozadované zkousky, kontroly a ovéfeni u hnaciho vozidla
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4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

Zicastnit se kontroly piisobeni brzd ve vlaku

pied odjezdem zkontrolovat na zékladé piislusnych dokumentd, zda je dostupny brzdny tic¢inek v souladu s tim,
co je vyzadovano pro dany vlak a vlakovou cestu, kterd md byt projeta,

piispét k brzdovym zkouskdm tak, jak to vyzaduji odpovidajici provozni pravidla, a ovéfit spravné fungovani
brzdného systému

Ridit vlak p¥i dodrzovani p¥islusnych bezpeénostnich piedpists, pravidel fizeni a jizdniho fidu

zahidjit jizdu vlaku pouze tehdy, kdyz veskeré vznesené pozadavky — zejména tdaje o vlaku — v pftislusnych pra-
vidlech jsou splnény,

pozorovat navésti podél trati a zafizen{ v kabing, okamzité a spravné je chdpat a piislusnym zpasobem reagovat
pii soucasném fizeni vlaku,

zohlednit nejvyssi povolenou rychlost vlaku ve vztahu k typu vlaku, charakteristice trati, hnacimu vozidlu a ves-
kerym informacim, které jsou strojvedoucimu poskytnuty pied odjezdem.

Jednat a poddvat hldseni v souladu s pfisluSnymi pravidly v pfipadé mimofddnych udilosti nebo zivad at jiz
na instalacich podél trati nebo na kolejovych vozidlech

Uplatiiovat opatfeni tykajici se provoznich poruch a nehod, zejména poruch tykajicich se ochrany vlakii
a pozirti nebo nebezpeéného zboZi

iniciovat veskerd vhodnd opatieni na ochranu cestujicich a ostatnich osob, které by mohly byt ohrozeny. Po-
skytnout nezbytné informace a pfipadné se Gcastnit evakuace cestujicich,

ndlezit¢ informovat provozovatele infrastruktury,
komunikace s vlakovou Cetou na palubé (jak to vyZaduje Zelezni¢ni podnik),

pouzivat zvldstni pravidla tykajici se pfepravy nebezpecnych véci.

Stanovit podminky pokracovini v jizdé po poruchich, které postihly kolejovi vozidla

v zévislosti na provoznich postupech a na zdkladé osobni prohlidky nebo externtho poradenstvi rozhodnout,
zda-li vlak je schopen pokracovat v jizdé a jaky typ podminek musi byt dodrzen,

komunikovat s provozovatelem infrastruktury podle pozadavkd provoznich pravidel.

Zastavit vlak a provést veskerd pozadovand opatfeni, aby se vlak nedal do pohybu

Komunikovat s pozemnim persondlem provozovatele infrastruktury

4.10 Hlésit jakékoli neobvyklé udilosti tykajici se provozu vlaku, podminek infrastruktury atd.

Je-li to vyzadovano, musi byt toto hldSeni vypracovdno pisemné, v jazyce zvoleném Zelezni¢nim podnikem.



26.3.2008

Utedni véstnik Evropské unie

L 8475

2.1

2.2

PRILOHA 1

Neni pouzita

PRILOHA |

Minimdlni prvky relevantni pro odbornou zptsobilost pro tkoly souvisejici s ,,doprovizenim vlakd”

VSEOBECNE POZADAVKY

Tato ptiloha, kterd se musi vyklddat ve spojeni s pododdily 4.6 a 4.7 této TSI a s pozadavky SRT TSI, pfedstavuje
seznam prvk, které se povazuji za relevantni pro tkol doprovézeni vlaku na vysokorychlostnich tratich TEN.

mistni/vnitrostdtni povahy.

Vyraz ,odbornd zptsobilost*, pokud je chdpdn v ramci této TSI, odkazuje na ty prvky, které jsou vyznamné pro
zabezpeceni toho, aby byl provozni persondl vyskoleny a schopny pochopit a plnit jednotlivé prvky daného tkolu.

Pravidla a postupy plati pro provadény tikol a pro osobu provadgjici piislusny dkol. Tyto tkoly maze provadét
jakdkoli zptisobild osoba bez ohledu na jméno, funkci nebo hierarchické postaveni uvedené v pravidlech nebo po-
stupech, nebo jednotlivd spole¢nost.

Kazdd zpusobild osoba se schvdlenim musi dodrzovat vechna pravidla a postupy tykajici se provadéného tikolu.

ODBORNE ZNALOSTI

Kazdé schvileni vyzaduje tispé$né slozeni prvotni zkousky a ustanoveni pro pokracujici posuzovéni a skoleni tak, jak
je popsédno v pododdilu 4.6.

Odborné znalosti vSeobecné

vieobecné zdsady fizeni bezpecnosti v rimci Zelezni¢niho systému, které se vztahuji na piislusny tkol, véetné roz-
hran{ s ostatnimi subsystémy,

obecné podminky vyznamné pro bezpecnost cestujicich a/nebo nékladu (véetné dopravy nebezpecného zbozi)
a osob nachdzejicich se na Zeleznicni trati nebo v jeji blizkosti,

podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci,
vieobecné zdsady zabezpeceni Zelezni¢niho systému,
osobni bezpe¢nost vetné opousténi vlaku na provozované trati,

prvni pomoc, pokud se od persondlu vyzaduje poskytovéni prvni pomoci jako souédst jeho povinnosti.

Znalosti provoznich postupt a bezpecnostnich systémi pouzivanych v infrastruktufe, kterd se md pouZivat

provozni postupy a bezpecnostni pravidla,
Fidici, zabezpecovaci a navéstni systém,

komunikaé¢ni protokol a formalizovany postup zpracovéni zprav véetné vyuziti komunika¢niho zafizeni.
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2.3

2.4

Znalost kolejovych vozidel
— vnitin{ vybaveni osobniho vozidla,

— oprava mensich zdvad v ¢dstech kolejovych vozidel uréenych pro cestujici, jak to vyzaduje Zeleznicni podnik.

Znalost vlakové cesty

— provozni ujednéni (napiiklad zpisob vypravovani vlaku) v jednotlivych stanovistich (ndvéstidla, stani¢ni zafizen{

atd.),
— stanice, ve kterych cestujici mohou vystoupit nebo nastoupit,

— mistni provozni a nouzovd ujedndni specifickd pro trat (trati) na dané vlakové cesté.

SCHOPNOST UVEST ZNALOSTI DO PRAXE

— kontroly pted odjezdem, v¢etné testt brzd a spravného uzavieni dvefi,

— odjezdové postupy,

— komunikace s cestujicimi zejména ve vztahu k okolnostem tykajicich se bezpecnosti cestujicich,

— provoz za zhor$enych podminek,

— posoudit potencidl zdvad v rdmci prostor pro cestujici a reagovat v souladu s pravidly a postupy,

— ochrannd a vystraznd opatfeni podle pozadavka pravidel a pfedpisti nebo jako pomoc strojvedoucimu,
— evakuace vlaku a bezpecnost cestujicich, zejména v piipad¢, Ze museji byt na nebo v blizkosti trati,

— komunikace se zaméstnanci provozovatele infrastruktury, kdyz pomdhd strojvedoucimu, nebo v pribéhu
evakuace,

— nahld3eni veskerych neobvyklych udalosti tykajicich se provozu vlaku, stavu kolejovych vozidel a bezpecnosti ces-
tujicich. Je-li to vyzadovdno, musi byt toto hldseni vypracovdno pisemné v jazyce zvoleném Zelezni¢nim
podnikem.
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2.1

2.2

PRILOHA K

Neni pouzita

PRILOHA L

Minimélni prvky relevantni pro odbornou zpsobilost pro tdkol pfipravy vlaka

VSEOBECNE POZADAVKY

Tato piiloha, kterd se musi vyklddat ve spojeni s pododdilem 4.6, predstavuje seznam prvkd povazovanych za
relevantni pro kol piipravy vlaku, ktery bude v provozu na vysokorychlostnich tratich TEN.

mistnifvnitrostdtni povahy.

Vyraz ,odbornd zpusobilost®, pokud je chdpan v ramci této TSI, odkazuje na ty prvky, které jsou vyznamné pro
zabezpeceni toho, aby byl provozni personal vyskoleny a schopny pochopit a plnit jednotlivé prvky daného tkolu.

Pravidla a postupy plati pro provadény tkol a pro osobu provadéjici piislusny dkol. Tyto tkoly maze provadét
jakakoli zptisobild osoba bez ohledu na jméno, funkci nebo hierarchické postaveni uvedené v pravidlech nebo po-
stupech, nebo jednotlivd spolecnost.

Kazdd zpusobild osoba se schvdlenim musi dodrzovat v§echna pravidla a postupy tykajici se provadéného tikolu.

ODBORNE ZNALOSTI

Kazdé schvileni vyzaduje Gspésné slozeni prvotni zkousky a ustanoveni pro pokracujici posuzovani a $kolenf tak, jak
je popsdno v pododdilu 4.6.

Odborné znalosti vSeobecné

vieobecné zdsady Fizeni bezpe¢nosti v ramci Zelezni¢niho systému, které se vztahuji na p¥islusny tkol, véetné roz-
hrani s ostatnimi subsystémy,

vieobecné podminky tykajici se bezpecnosti cestujicich a/nebo ndkladu véetné prepravy nebezpecnych véci a vyji-
mecnych nakladd,

podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci,
vieobecné zdsady zabezpeceni Zelezni¢niho systému,
osobni bezpe¢nost v blizkosti Zelezni¢ni trati,

komunikaé¢ni protokol a formalizovany postup zpracovéni zprav véetné vyuziti komunikacniho zafizeni

Znalosti provoznich postupt a bezpecnostnich systémi pouZzivanych v infrastruktufe, kterd se md pouZivat

provoz vlakd za normdlnich, zhor$enych a nouzovych podminek,
provozni postupy v jednotlivych stanovistich (ndvéstidla, zafizeni stanice/depa/nddrazi) a bezpecnostni pravidla,

mistn{ provozni ujedndni.
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2.3

Znalost vlakového vybaveni
—  cel a vyuziti vybaveni vozu a vozidla,

— urceni a uspofadéni technickych kontrol.

SCHOPNOST UVEST ZNALOSTI DO PRAXE

— pouzivéani pravidel pro fazeni vlaku, pravidel pro brzdéni vlaku, pravidel pro naklddku vlaku atd., zajisténi, aby
byl vlak v provozuschopném stavu,

— porozuméni oznaceni a §titk na vozidlech,

—  postup urceni a zpfistupnéni adajti o vlaku,

—  komunikace s vlakovou ¢etou,

— komunikace se zaméstnanci odpovédnymi za fizeni jizdy vlakd,

— provoz za zhorSenych podminek, zvldsté tehdy, pokud ovliviwji pfipravu vlakd,

— ochrannd a vystrazna opatfeni podle pozadavki pravidel a predpisti nebo mistnich opatfeni v dotéeném stanovisti,

—  kroky, které maji byt podniknuty (je-li to vhodné), pokud jde o mimofddné udalosti v souvislosti s prepravou ne-
bezpecnych véci.

PRILOHA M

Neni pouzita
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PRILOHA N

Informativni a nezdvazné providéci pokyny

Nize uvedend tabulka je informativni, obsahuje ustanoveni kapitoly 4 a uvadi pravdépodobny spoustéci mechanismus u kaz-

dého z nich.

0ddil kapitoly 4

Préce vyzadovand PI/ZP pro splnéni pozadavkii

Typicky spoustéci mechanismus

4.2.1.2.1 7P — Vypracovénirevize dokumentu nebo | Zména provoznich pokynfi pro st
Kniha pravidel pocitacového média obsahujictho ne-
zbytné provozni postupy pro provoz v si-
ti PI
4.2.1.2.2.1 7P - Vypracovéni/revize dokumentu nebo | Zména sftové infrastruktury (napifklad

Priprava tabulek tratovych
poméri

pocitacového média obsahujictho popis
trati, na kterych budou zajistovat provoz

tupravy Zelezni¢nich kiizovatek, pfepraco-
vani ndvéstidel) vedouci ke zméné infor-
maci o vlakovych cestich

4.2.1.2.2.2
Zménéné prvky

7P — Definice[revize postupu (postupi)
a dokument nebo pocitatové médium se
poskytne strojvedoucim, aby byli infor-
movani o veskerych zménénych prvcich
[vlakovych cest]

Zména provozniho systému ZP pro fizen{
bezpecnosti, vedouci ke zméné rolf a od-
povédnosti

4.21.2.23

Informovan{ strojvedouciho
v redlném case

PI — Definice/revize postupu (postuptl) in-
formovani strojvedoucich v redlném case
o veskerych zméndch bezpecnostnich
opatieni [na vlakové cesté]

Zména organizacni struktury PI nebo ZP,
kterd vede ke zméné roli a odpovédnosti

42123 7P — Definice[revize postupu (postupdl) | Zména provozniho systému ZP pro fizen{
Jizdni fady poskytovani informaci o jizdnich Fadech, | bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a od-
v tisténém nebo elektronickém formdatu | povédnosti
strojvedoucim . . oy .
) Zavedeni nového (elektronického) systé-
mu fizeni provozu
42.1.2.4 7P - Vypracovéni/revize dokumentu nebo | Zména provozntho systému ZP pro fizeni

Kolejova vozidla

pocitacového média obsahujictho ne-
zbytné provozni postupy souvisejici s pro-
vozem kolejovych vozidel za zhorSenych
podminek.

bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a od-
povédnosti

Zavedeni novych/upravenych kolejovych
vozidel

4.2.1.3

Dokumentace pro jiné zamést-
nance ZP nezZ strojvedouci

7P - Vypracoviéni/revize dokumentu nebo
pocitatového média obsahujictho ne-
zbytné provozni postupy pro jiné zamést-
nance nez jsou strojvedouci, ktefi pracuji
v sitich PI

Zména provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné rolf a od-
povédnosti

Zména sitové infrastruktury vedouci k do-
plnéni informaci o vlakové cesté nebo
k zavedeni novych/upravenych kolejovych
vozidel

42.1.4

Dokumentace pro zaméstnance
PI, ktef{ povoluji jizdu vlaka

IM - vypracoviani|revize dokumentu nebo
pocitaového nosice obsahujictho provoz-
ni postupy pro sit véetné komunikacniho
protokolu a ,knihy formuldia®

Zména provozniho usporddani siti v da-
sledku urceného zlep3eni (napf. doporuce-
ni Setfent)

Zména sitové infrastruktury vedouci ke
zméné provozniho uspotddani

4.2.1.5

Komunikace mezi zaméstnanci
ZP a Pl souvisejici s bezpecnosti

PI/ZP - Dokumenty/pocitacovd média
zminénd v bodech 4.2.1.2.1, 4.2.1.3
a 4.2.1.4 budou obsahovat metodiku pro-
vozni komunikace specifikovanou v pii-
loze C této TSI

Ve spojeni s body 4.2.1.2.1, 4.2.1.3
a4.214

4.2.2.1.2
Viditelnost vlaku (zacdtek)

7P - Definice[revize postupu (postupi)
pro strojvedouci a/nebo ostatni provozni
zaméstnance pro zajisténi spravného
osvétleni cela vlaku

Zména provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné rolf a od-
povédnosti

Zavedeni novych/upravenych kolejovych
vozidel
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Prace vyzadovand PI/ZP pro splnéni pozadavkii

Typicky spoustéci mechanismus

4.2.2.4
Pozadavky pro osobni vozidla

7P — definice[revize postupu pro zajisténi
toho, aby osobni vlaky byly v souladu
s pozadavky této TSI

Zavedeni novych/pozménénych osobnich
vozidel

Zména provoznich pravidel sité, kterd md
dopad na osobni vozidla

4.2.2.5
Razeni vlakovych souprav

7P - Definice[revize postupu (postupti)
pro zajisténi, aby vlaky byly v souladu
s pridélenou vlakovou cestou

Zména provozniho systému ZP pro f{zen{
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a od-
povédnosti

Zména provoznich pravidel pro sité ovliv-
fujici fazeni vlakovych souprav

Novéd/zménénd infrastruktura, ndvéstidla
nebo zavedeni nového (elektronického) sy-
stému Fzeni provozu

4.2.2.6.1

Minimdlni pozadavky na brzdny
systém

7P - Definice[revize postupu (postupti)
pro provozni zaméstnance pro zajistén,
aby vozidla ve vlaku spliovala pozadavky
na brzdéni

Zména provozniho systému ZP pro fizen{
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a od-
povédnosti

4.2.2.6.2
Brzdny tcinek

PI - Definice[revize postupu (postupti) pro
informovani ZP o vykonnostnich para-
metrech pro brzdéni

Zména provozniho systému PI pro fizen{
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a od-
povédnosti

7P — Vypracovani|revize dokumentu nebo
pocitacového media obsahujiciho pravidla
pro brzdén{ pro zaméstnance ZP, se zoh-
lednénim geografie vlakové cesty (vla-
kovych cest), pfidélené vlakové cesty
a vyvoje ERTMS/ETCS

Zména provozniho systému ZP pro fizen{
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a od-
povédnosti

Zména provoznich pravidel pro sité ovliv-
nujici pravidla pro brzdéni

Novéd/zménénd infrastruktura, ndvéstidla
nebo zavedeni nového (elektronického) sy-
stému Fizeni provozu

Zavedeni novych/upravenych kolejovych
vozidel

42271

Zajisténi provozuschopného sta-
vu vlaku (vSeobecné pozadavky)

7P — Definice[revize postupu (postupti)
pro provozni zaméstnance pro zajiSténi,
aby vozidla byla v provozuschopném sta-
vu, véetné informovani Pl o zménach,
které mohou ovlivnit provozni rezim
a provoz za zhorSenych podminek.

Zména provozniho systému ZP pro fizen{
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a od-
povédnosti

4.22.7.2
Vyzadovand data

7P - Definice[revize postupu (postupfi)
pro zajisténi, aby informace o jizdé vlaku
byly PI k dispozici pied odjezdem

Zména provozniho systému ZP pro fizen{
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a od-
povédnosti

Zavedeni nového (elektronického) systé-
mu fizeni provozu

4.2.3.2
Identifikace vlakd

PI - Definice[revize postupu (postupti) pro
pfifazeni jedine¢nych a jednoznacnych
identifikacnich ¢isel vlakd

Zména systému pladnovéni vlakd u PI nebo
ZP, vedouci ke zméné roli a odpovédnosti

Zavedeni nového (elektronického) systé-
mu ffzeni provozu

42331

Kontroly a zkousky pied odjez-
dem

7P — Definice/revize kontrol a zkousek,
které museji byt provedeny pied odjezdem

Zména provozniho systému ZP pro fizen{
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a od-
povédnosti

4.23.3.2

Informovani PI o provoznim
stavu vlaku

7P - Definice[revize postupu (postupti)
pro nahldseni faktora souvisejicich s kole-
jovymi vozidly, které by mohly ovlivnit
provoz vlaku

Zména provozniho systému PI nebo ZP
pro Fizeni bezpe¢nosti, vedouci ke zméné
roli a odpovédnosti

Zavedeni nového (elektronického) systé-
mu fizeni provozu
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Préce vyzadovand PI/ZP pro splnéni pozadavki

Typicky spoustéci mechanismus

4.2.3.4.1

Vieobecné pozadavky na Fzeni
provozu

PI - Definice/revize postupu (postupti) pro
fizeni a kontrolu dopravniho provozu,
véetné rozhrani s veskerymi doplitkovymi
postupy vyzadovanymi ZP

Zména provozniho systému PI nebo ZP
pro Fzeni bezpecnosti, vedouci ke zméné
roli a odpovédnosti

Zavedeni nového (elektronického) systé-
mu fizeni provozu

4.2.3.4.2
Hldseni o vlaku

PI - Definice/revize postupu (postupti) pro
nahldSeni polohy vlaku, véetné zdznamu
v redlném case o pifjezdech/odjezdech
a pedvidanych casech preddni ostatnim PI

Zména systému fizeni provozu PI, vedou-
cf ke zméné roli a odpovédnosti

Zavedeni nového (elektronického) systé-
mu fizeni provozu

4.2.3.43
Nebezpecné véci

7P - Definice[revize postupu (postupi)
pro dozor nad transportem nebezpecnych
véci, véetné poskytovani informaci vyza-
dovanych PI

Zména provozniho systému PI nebo ZP
pro Fzeni bezpecnosti, vedouci ke zméné
roli a odpovédnosti

4.2.3.4.4
Kvalita provozu

PI/ZP - Zdokumentované postupy, popi-
sujici interni postupy pro sledovéni a revi-
zi provozni vykonnosti a oznaceni
moznosti zlepSeni pro zvyseni Gcinnosti
siti

Zména systému Fzeni provozu PI nebo
ZP, vedouci ke zméné roli a odpovédnosti

Zavedeni nového (elektronického) systé-
mu fizeni provozu, véetné sledovdni vy-
konnosti

4.2.3.5.1
Zéznam 1ddaji o dozoru mimo

vlak

PI - Definice/revize postupu (postupti) pro
zdznam pozadovanych dat, a ujedndni
o jejich ulozeni do paméti a o pfistupu
k nim

Zména provozniho systému PI pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a od-
povédnosti

Zména sitové infrastruktury vedouci ke
vzniku novéhofke zméné sledovaciho za-
fizeni

4.2.3.5.2
Zéznam udaji o dozoru ve vlaku

7P — Definice[revize postupu (postupi)
pro zdznam pozadovanych dat, a opatieni
pro jejich ulozeni do paméti a pristup
k nim

Zména provozniho systému ZP pro fizen{
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a od-
povédnosti

Zavedeni novych/upravenych kolejovych
vozidel (lokomotiv, nedélitelnych jednotek
— souprav)

4.2.3.6.1

Provoz za zhor$enych podminek
— ozndmeni ostatnim uZivateltim

PI/ZP - Definice/revize postupu (postupti)
pro vzdjemné informovani o situacich,
které mohou ohrozit bezpecnost, vykon-
nost nebo dostupnost sité

Zména systému Fzeni provozu PI nebo
2P, vedouci ke zméné roli a odpovédnosti

Zavedeni nového (elektronického) systé-
mu fizeni provozu

4.2.3.6.2

Informovan{ strojvedoucich
vlak

PI — Definice/revize pokynil pro strojve-
douc, jak fesit zhorSenou situaci

Zména systému Fzeni provozu PI nebo
ZP, vedouci ke zméné roli a odpovédnosti

4.2.3.6.3
Nouzové opatfen{

PI - Definice/revize postupu (postupti) pro
feSeni zhorSenych podminek pro provoz,
véetné zévad na kolejovych vozidlech a in-
frastruktufe (nouzovd opatient)

Zména systému fizeni provozu PI nebo
ZP, vedouci ke zméné roli a odpovédnosti

Zména infrastruktury sit{ nebo zaveden{
novych/upravenych kolejovych vozidel

4.2.3.7
Rizen{ v nouzové situaci

PI/ZP - Definice/revize postupu (postupti)
s podrobnymi nouzovymi opatienimi pro
feSeni nouzovych situaci

Zména provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné rolf a od-
povédnosti

4.2.3.8

Pomoc vlakové ceté v piipadé
poruchy/zdvady u kolejovych
vozil

7P - Definice[revize postupu (postupi)
pro doprovod vlaku, jak fesit technické
nebo jiné poruchy kolejovych vozidel

Zména systému fizeni provozu ZP, vedou-
ci ke zméné roli a odpovédnosti

Zavedeni novych/upravenych kolejovych
vozidel
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Prace vyzadovand PI/ZP pro splnéni pozadavkii

Typicky spoustéci mechanismus

4.4
Provozni pravidla

PI/ZP — Definice pravidel a postupu, které
maji byt pouzity u ETCS a GSM-R a/nebo
HABD

Zavedeni systému signalizace ETCS a/nebo
GSM-R radiového systému a/nebo HABD

4.6.1.1
Odborné znalosti

PI/ZP - Definice postupu pro vyhodnoce-
ni odbornych znalost{

Zména provozntho systému PI/ZP pro -
zeni bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4.6.1.2

Schopnost uvést tyto znalosti do
praxe

PI/ZP - Definice[revize systém iizeni
schopnosti pro zajisténi schopnosti za-
méstnanct uvést tyto znalosti do praxe

Zména provozniho systému PI[ZP pro ii-
zeni bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4.6.2.2
Uroven jazykovych znalosti

PI/ZP — Definice/revize postupu (postupt)
pro vyhodnoceni lingvistickych schopnosti

Zména provozntho systému PI/ZP pro fi-
zeni bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4.6.3.1 PI/ZP - Definice/revize postupu (postuptl) | Zména provozniho systému PI/ZP pro fi-
Vyhodnoceni zaméstnanct — | Vyhodnoceni zaméstnancti véetné: zeni bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
zakladni prvky —  praxe[zpusobilosti a odpovédnosti

— jazyka

— zachovién{ zpisobilosti
4.6.3.2 PI/ZP - Definice[revize postupu pro pro- | Zména provozniho systému PI/ZP pro fi-

Analyza potfeb $kolenf

veden{ a aktualizaci analyzy potieby $ko-
leni zaméstnanct

zeni bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4.6.3.2.3

Specifické prvky pro doprovod
vlakd

7P - Definice/revize postupu pro dopro-
vod vlakd, jak ziskat a udrzet:

—  Znalost vlakové cesty

— znalosti o kolejovych vozidlech

Zména provozniho systému ZP pro fizen{
bezpe¢nosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4.7.1

Zavedeni podminek bezpecnosti
a ochrany zdravi

PI/ZP — Definice[revize postupu (postupti)
pro zajisténi zdravotni zpisobilosti za-
méstnanct, véetné kontroly vlivu drog
a alkoholu na provozni vykonnost

Zména provozntho systému ZP pro fizen
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli a od-
povédnosti

4.7.2-4.7.4

Kritéria pro schvileni lékaft pro
pracovni lékafstvi, zdravotnich
organizaci, psychologti a kritéria
pro prohlidky

PI/ZP — Definice[revize kritérif pro:

—  Schvilenf 1ékaiti pro pracovni 1ékai-
stvi a zdravotnich organizaci

—  Schvileni psychologii

—  Zdravotni a psychologické prohlidky

Zména provozniho systému ZP pro fizen{
bezpecnosti, vedouci ke zméné rolf a od-
povédnosti

Zména vnitrostatnich pravidel a postupt
pro schvdlen{ praktickych lékatt a uzndvé-
ni organizaci

4.7.5
Zdravotni pozadavky

PI/ZP - Definice/revize zdravotnich poza-
davkd, véetné

—  vSeobecného zdravi
— zrak

—  sluchu

—  Téhotenstvi

Zména provozniho systému ZP pro fizen{
bezpe¢nosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4.7.6
Specifické pozadavky tykajici se
fizeni vlaku

PI/ZP — Definice[revize zdravotnich poza-
davkd na strojvedouciho, véetné:

— EKG monitorovéni (u osob nad 40
let)

— zraku
— pozadavku na sluch/fe¢
— antropometriky

Zména provozniho systému ZP pro fizen{
bezpe¢nosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti
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Vseobecné poznimky:

PRILOHA P

Identifikace vozidla

1 Tato pfiloha popisuje ¢islo a souvisejici oznaceni pfipevnéné viditelnym zptisobem na vozidle, pro jeho jednoznacnou
identifikaci v provozu. Nepopisuje dalsi &isla nebo oznaceni ptipadné vyrytd nebo trvale pfipevnénd na podvozku nebo
hlavnich prvcich vozidla v prabéhu jeho vyroby.

2 Shoda ¢isla a souvisejictho oznaceni s tidaji popsanymi v této piiloze neni povinnd pro:

— vorzidla, kterd se pouzivaji pouze v sitich, na které se tato TSI nevztahuje;

— historickd vozidla v historickém provedent;

— vozidla, kterd se bézné nepouzivaji ani nepfepravuji na sitich, na které se vztahuje tato TSL

Tato vozidla v§ak musi obdrzet docasné ¢islo povolujici jejich provoz.

3 Tato priloha podléhd zméndm v disledku budouciho vyvoje RIC a budouciho rozvoje a zavedeni TAP TSL

Standardni &islo a souvisejici zkratky

Kazdé kolejové vozidlo obdrzi ¢islo sestavajici z 12 ¢islic (standardni ¢islo) s touto strukturou:

Typ vozidla a uve-

Zemg, ve které je

Technické charak-

Typy kolejového dent interoperabili- vozidlo regist- teristik Vyrobni ¢islo Kontrolni ¢islo
vozidla ty rovano [ 4e s 11 A I [3 ¢islice] [1 ¢islice]
[2 &islice] [2 Cislice] cisiice
Vozy 00 az 09 01 az 99 0000 az 9999 001 az 999 0az9
10 az 19 [podrobné tidaje | [podrobné tidaje [podrobné tidaje
20 a7 29 v piiloze P.4] v piiloze P.9] v piiloze P.3]
30 az 39
40 az 49
80 az 89
[podrobné tdaje
v piiloze P.6]
Tazena vozidla 50 az 59 0000 az 9999 001 az 999
pro cestujici 60 a7 69 [podrobné iidaje
70 a7 79 v pfiloze P.10]
[podrobné tidaje
v pidloze P.7]
Hnaci kolejovd 90 az 99 0000001 az 8999999
i odrobné tidaje yznam téchto Cislic je definovdn clen-
vozidla [podrobné tidaj [ hto islic je deff ¢l
v priloze P.8] skymi stdty, pfipadné dvoustrannou

Specidlni vozidla

nebo vicestrannou smlouvou]

9000 az 9999
[podrobné tidaje
v priloze P.11]

001 az 999
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V dané zemi je 7 ¢islic technickych charakteristik a vyrobni ¢islo dostatec¢né k jednoznac¢né identifikaci vozidla v ramci
kazdé skupiny nakladnich vozi, tazenych osobnich vozidel, hnacich kolejovych vozidel (') a zvldtnich vozidel (?).

Abecedni oznaceni dopliwji &islo:

a)  oznaceni spojené se schopnosti interoperability (podrobnosti v piiloze P.5);
b)  zkratka zemé, ve které je vozidlo registrovano (podrobnosti v pfiloze P.4);
¢)  Zkratka provozovatele (3) (podrobnosti v pfiloze P.1);

d)  Zkratka technickych charakteristik (podrobnosti v pfiloze P.13 pro tazené osobni vozy, piiloze P.12 pro ndkladni vozy, pfi-
loze P.14 pro specidlni vozidla).

Technické vlastnosti, kody a zkratky jsou fizeny jednim nebo vice subjekty (ddle oznaceny jako ,centralni subjekt®), které
navrhne ERA (Evropskd Zelezni¢ni agentura) jako vysledek ¢innosti ¢. 15 svého pracovniho programu 2005.

7 %7,

Pridéleni &isla

Pravidla pro sprévu &isel navrhne ERA jako ¢ést ¢innosti ¢. 15 svého pracovniho programu 2005.

() U hnacich kolejovych vozidel se musi jednat o jedinecné Sestimistné ¢islo v rimci dané zemé.

(?) Pro specidlni vozidla mé &islo byt jednoznacné v dané zemi s prvni &islici a 5 poslednimi &islicemi technickych parametrd a vyrobnim
cislem.

(%) Provozovatel vozidla je osoba, kterd je vlastnikem nebo md pravo s nim disponovat, vyuzivat vozidlo ekonomicky nepfetrzité jako do-
pravni prostiedek a je registrovan jako takovy v Registru kolejovych vozidel.
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PRILOHA P.1

Oznaceni provozovatele zkratkou

Definice oznaceni provozovatele vozidla (VKM)

Oznacenim provozovatele vozidla (VKM) je alfanumericky kod sestavajici ze 2 az 5 pismen (*). VKM je napsdno na kazdém
kolejovém vozidle, v blizkosti ¢isla vozidla. VKM oznacuje provozovatele vozidla tak, jak je registrovdn v registru kole-
jovych vozidel.

VKM je jedinecné ve viech zemich, kde plati tato TSI, a vSech zemich, které uzaviely smlouvu, jeZ obsahuje pouzivani sy-
stému Cislovani vozidel a oznaceni provozovatele vozidla podle této TSI

Formdt oznaceni provozovatele vozidla

VKM je zobrazenim celého ndzvu nebo zkratky provozovatele vozidla, pokud mozno rozpoznatelnym zptisobem. Mohou
byt pouzita v§echna pismena latinky (26). V VKM se pouzivaji velkd pismena. Pismena, kterd nejsou prvnimi pismeny slov
v ndzvu provozovatele, mohou byt napsdna jako mald. V zdjmu jednoznacnosti kontroly se potom napsany ndzev bude
ignorovat.

Pismena mohou obsahovat diakritické znaky (2). Na diakritickd znaménka pouzitd u téchto pismen nebude pfi kontrole
jednoznacnosti bran ohled.

~ro 2

U vozidel provozovateld, kteff nesidli v zemi, kde se pouzivé latinka, mtze byt pouzit pieklad VKM v jejich vlastni abecedé
za VKM oddéleny lomitkem (,/“). Na toto pfelozené VKM neni bran ohled pro téely zpracovani dat.

Vyjimky pro pouZivini oznaceni provozovatele vozidla
Clenské stity se mohou rozhodnout pro pouzivani nasledujicich vyjimek.

VKM se nevyzaduje u vozidel, pro jejichz systém ¢islovani neni rozhodnd tato piiloha (srov. obecniou pozndmku, bod 2). Je viak
nutno poskytnout pfiméfené informace o identité provozovatele vozidel organizacim zapojenym do jejich provozu v sitich,
ve kterych plati tato TSL

JestlizZe jsou na vozidle napsany informace obsahujici celé jméno/ndzev a adresu, VKM neni vyzadovéno pro:
— vozidla provozovateld s natolik omezenym vozovym parkem, Ze tento pocet neopraviiuje pouziti VKM;
— specializovana vozidla pro tdrzbu infrastruktury.

VKM neni vyzadovano pro lokomotivy, nedélitelné jednotky a vozidla pro cestujici pouzivand pouze ve vnitrostatnim pro-
vozu, pokud:

— jsou oznaceny logem provozovatele a toto logo obsahuje stejné dobfe rozeznatelnd pismena jako VKM;

— jsou oznaceny Citelnym logem, které bylo akceptovino piislusnym ndrodnim orgdnem statni spravy jako pfiméfeny
ekvivalent VKM.

Pokud se kromé pouzivini VKM navic pouziva logo spolecnosti, je platné pouze VKM a k logu se nepfihlizi.

Ustanoveni o pfidélovini oznaceni provozovatele vozidel

Provozovateli vozidla miiZe byt vyddno vice nez jedno VKM v piipadé, ze:

— provozovatel vozidla md Gfedni ndzev ve vice neZ jednom jazyce,

—  provozovatel vozidla md pddny diivod pro odliSeni mezi jednotlivymi kolejovymi vozidly v rdmci své organizace.

() U NMBS/SNCB miize byt i naddle pouzivano jednotlivé zakrouzkované pismeno B
() Diakritické znaménka jsou ,znaky piizvuku®, jako napfiklad R, ¢, O, C, Z, A atd. Specidlni pismena jako napitklad R a ¢ budou zastou-
pena jednotlivymi pismeny; v testech jednoznacnosti je @ povazovino za O a C za A.
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Jediné VKM muze byt vyddno pro skupinu spolecnosti:

— jez patif do jedné podnikové struktury, kterd jmenovala a povéfila jednu organizaci v rdmci této struktury, aby fidila
veskeré zdlezitosti jménem vsech ostatnich,

—  kterd povéfila samostatnou, jedinou pravnickou osobu fizenim veskerych zaleZitosti jejich jménem; v tomto piipadé je
pravnickd osoba je provozovatelem.

Registr oznaceni provozovatelit vozidel a postup pfidélovini

Registr VKM je vefejny a prubézné se aktualizuje.

Z4dost o VKM se poddva prislusnému vnitrostdtnimu spradvnimu orgdnu a preddvd centrdlnimu subjektu. VKM mdze byt
pouzito pouze po jeho zvefejnéni centrdlnim subjektem.

Drzitel VKM musi informovat pfislusny vnitrostdtni spravni orgdn, kdyz pfestane pouzivat VKM, a pifslusny vnitrostatn{
spravni orgdn tuto informaci pfedd centrdlnimu subjektu. VKM pak bude zruseno, jakmile provozovatel prokéze, Ze ozna-
Ceni bylo zménéno na vech dot¢enych vozidlech. Toto oznaceni nebude opét vydano po dobu 10 let, pokud nebude znovu
vydano pivodnimu drziteli nebo na jeho zédost jinému drziteli.

VKM miize byt pfevedeno na jiného drzitele, ktery je pravnim ndstupcem puvodniho drzitele. VKM zistdva v platnosti, po-
kud drzitel zméni sviij ndzev na ndzev, ktery neni podobny VKM.

Prvni seznam VKM bude navrzen s vyuzitim stdvajicich zkratek Zeleznicnich spole¢nosti.

VKM bude pouzivan u vSech nové vyrobenych vozi poté, co piislusnd TSI vstoupi v platnost. Stavajici vozy museji doséh-
nout souladu s oznacenim VKM do konce roku 2014.
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PRILOHA P.2

Nipis s ¢islem a souvisejicim abecednim oznacenim na karoserii

Vseobecné uspofidani vnéjsiho oznaceni

Velkd pismena a ¢islice, z nichZ se sklddd ndpis oznaceni, museji mit minimdln{ vysku 80 mm, typ pisma je bez patek od-
povidajici kvality. Mens{ vyska maze byt pouzita pouze tam, kde neexistuje Zidnd jind moznost umisténi oznaceni nez na

podélniky.

Oznaceni se umistuje nejvyse 2 metry na trovni koleji.

Vozy

Oznaceni se napiSe na karoserii vozu timto zptisobem:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43 (V tomto piipadé bez
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 F VKM, informace s celym
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8 4273 361-3 ndzvem a adresou jsou na-
Zcs Tanoos Slpss Laeks psény na vozidle)

Pro vozy, jejichZ karoserie nenabizi dostate¢né velkou plochu pro tento typ uspofddand, zvlasté v piipadé plosinovych vozi,
se oznaceni usporadd nasledujicim zptisobem:

01 87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks

Pokud je na voze napsdno jedno nebo vice indexovych pismen vnitrostdtniho vyznamu, toto vnitrostatni oznaceni musi byt
uvedeno za mezindrodnim oznacenim pismeny a musi byt od néj oddéleno rozdélovacim znaménkem.

Osobni vozy a tazené vozy pro cestujici

Cislo se ptipevn{ na kazdou bo¢nf sténu vozidla v nasledujicim formdtu:

F-SNCF 618720-72021 -7

10
B tu

Oznaceni zemé, ve které je vozidlo registrovano, a technickych vlastnosti se nachdzi piimo pfed, za nebo pod dvandcti ¢is-

licemi ¢isla vozidla.

V ptipadé osobnich vozii s kabinou strojvedouciho je ¢islo také napsino uvniti kabiny.

Lokomotivy, motorové vozy a specidlni vozidla

Standardni 12mistné ¢islo musi byt oznaceno na kazdé boéni sténé hnacich vozidel pouzivanych v mezindrodnim provozu
nésledujicim zptisobem:

91 88 0001323-0

Standardni 12mistné ¢islo je téZ napsdno uvniti kazdé kabiny hnacich kolejovych vozidel.
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Provozovatel mize pfidat ve formé pismen s velikosti vétsich nez standardni ¢islo své vlastni ¢iselné oznacent (sestdvaji zpra-
vidla z ¢islic vyrobniho ¢isla doplnénych abecednim kédovanim) uzite¢né pii provozu. Misto, kde je pfipevnéno vlastni ¢is-
lo, si mtize vybrat sim provozovatel.

Priklady SP 42037 ES 64 F4-099 88-1323 473011
9251 0042037-9 94 80 0189 999-6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 9479 2 642 185-5

Tato pravidla lze zménit na zdkladé dvoustrannych dohod u vozidel existujicich v dobé, kdy tato TSI vstoupi v platnost, a ur-
Cenych pro specifickou dopravu a pokud neexistuje riziko zdmény rtiznych kolejovych vozidel provozovanych na dotyé-
nych Zelezni¢nich sitich. Vyjimka plati pro obdobi, o kterém rozhodnou p#islusné vnitrostdtni organy.

Vnitrostdtni spravni orgdn muZe pfedepsat, Ze kromé 12mistného ¢isla vozidla maji byt zaznamendny také abecedni kéd
zemé a VKM.
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PRILOHA P.3
Pravidla pro urceni kontrolni &islice (Cislice 12)
Kontrolni ¢islice se ur¢uje ndsledujicim zptisobem:
— dislice v sudych pozicich v zdkladnim ¢&isle (pocitdno zprava) se pievezmou ve své vlastni desitkové hodnoté;
—  dislice v lichych pozicich v zdkladnim ¢isle (pocitdno zprava) se vyndsobi dvéma;

— potom se stanovi soucet tvofeny Cislicemi v sudych pozicich a vSemi Cislicemi, které tvoii dili souciny ziskané z li-
chych pozic;

—  dislice na misté jednotek se zaznameng;

—  kontrolni ¢islici tvoif desitkovy doplnék této Cislice; jestlize je tato &islice na misté jednotek nula, pak bude kontrolni
Cislice také nula.

Priklady:

1- Necht zdkladni ¢islo je 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0 0
Multiplika¢ni ¢initel 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
6 3 16 4 8 7 18 6 2 0 0

Soucet: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52

Cislice na misté jednotek tohoto souctu je 2.

Kontrolni ¢islice proto bude 8 a zdkladni ¢islo se stdva registracnim &islem 33 84 4796 100-8.

2- Necht zdkladni ¢islo je 3 1 5 1 3 3 2 0 1 9 8
Multiplika¢ni ¢initel 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
6 1 10 1 6 3 4 0 2 9 16

Soucet: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

Cislice na misté jednotek tohoto souctu je 0.

Kontrolni ¢islice proto bude 0 a zdkladni ¢islo se tedy stavd registra¢nim ¢islem 31 51 3320 198-0.
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PRILOHA P.4
Kédovini zemi, ve kterych jsou registroviana novd vozidla (¢islice 3-4 a zkratka)

Jnformace tykajici se tetich zemi uvedené pouze pro informaci®

Jems Abecedni kéd | Ciselny kéd | Spolecnosti dotcené hranatymi zdvorka-
zemé (%) zemé mi v piflohdch P.6 a P.7 (%)

Albdnie AL 41 HSh
Alzirsko DZ 92 SNTF
Arménie AM (1) 58 ARM
Rakousko A 81 OBB
Azerbdjdzin AZ 57 AZ
Bélorusko BY 21 BC
Belgie B 88 SNCB/NMBS

44 7RS
Bosna-Hercegovina BIH .

50 ZFBH
Bulharsko BG 52 BDZ, SRIC
Cina RC 33 KZD
Chorvatsko HR 78 HZ
Kuba Cu (1) 40 FC
Kypr CY
Cesk4 republika CZ 54 @))
Dénsko DK 86 DSB, BS
Egypt ET 90 ENR
Estonsko EST 26 EVR
Finsko FIN 10 VR, RHK
Francie F 87 SNCF, RFF
Gruzie GE 28 GR
Némecko D 80 DB, AAE (?)
Recko GR 73 CH
Madarsko H 55 MAYV, GySEV/ROEE ()
[rén IR 96 RAI
Irdk IRQ (1) 99 IRR
Irsko IRL 60 CIE
Izrael IL 95 IR
Itilie I 83 FS, FNME (2)
Japonsko ] 42 EJRC
Kazachstin KZ 27 KZH
Kyrgyzstan KS 59 KRG
Lotyssko LV 25 LDZ
Libanon RL 98 CEL
Lichtenstejnsko LIE (%)
Litva LT 24 LG
Lucembursko L 82 CFL
Byvald jugosldvskd republika Makedonie MK 65 CFARYM (MZ)
Malta M
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Jems Abecednikod | Ciselny kéd | Spolecnosti dotcené hranatymi zdvorka-
zemé (%) zemé mi v pfilohdch P.6 a P.7 (4)

Moldavsko MD (1) 23 CFM
Monako MC
Mongolsko MGL 31 MTZ
Maroko MA 93 ONCFM
Nizozemsko NL 84 NS
Severni Korea PRK (') 30 ZC
Norsko N 76 NSB, JBV
Polsko PL 51 PKP
Portugalsko P 94 CP, REFER
Rumunsko RO 53 CFR
Rusko RUS 20 RZD
Srbsko a Cernd Hora SCG 72 JZ
Slovensko SK 56 ZSSK, ZSR
Slovinsko SLO 79 SZ
Jizni Korea ROK 61 KNR
Spanélsko E 71 RENFE
Svédsko S 74 GC, BV
Svycarsko CH 85 SBB/CFF/FFS, BLS ()
Syrie SYR 97 CES
Tédzikistan TJ 66 TZD
Tunisko TN 91 SNCFT
Turecko TR 75 TCDD
Turkmenistdn ™ 67 TRK
Ukrajina UA 22 Uz
Spojené krélovstvi GB 70 BR
Uzbekistdn Uz 29 UTI
Vietnam VN (1) 32 DSVN

(") Kody je jesté nutno potvrdit.

(3) Dokud zmény uvedené v bodu 3 vieobecnych pozndmek nevstoupi v platnost, mohou tyto spole¢nosti pouzivat kody 43 (GySEV/ROeEE),
63 (BLS), 64 (FNME), 68 (AAE). Doba aktualizace bude pak stanovena spole¢né s dotéenymi ¢lenskymi staty.
(®) V souladu se systémem abecedniho kddovini, ktery je popsan v dodatku 4 k dohodé z roku 1949 a v ¢l. 45 odst. 4 Dohody o silni¢ni

dopravé z roku 1968.

(*) Spole¢nosti, které v dobé vstupu v platnost byly ¢leny UIC nebo OSZD a pouzivaly popsany kéd zemé jako kod spolecnosti.
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PRILOHA P.5

TEN:

RIV:

PPV:

RIC:

Abecedni oznacovéni schopnosti interoperability tykajici se specidlnich vozidel je popsdno v priloze P.14.

Abecedni oznaceni schopnosti interoperability

Vozidlo, které je v souladu s TSI pro kolejovd vozidla

Viiz, ktery je v souladu s piedpisy RIV k datu jejich zruseni
Vozidlo, které je v souladu s Dohodou o PPW (uvnitf stiti OJSD)
Osobni viiz, ktery je v souladu/byl v souladu s pfedpisy RIC



PRILOHA P.6

Kédy pro interoperabilni dopravu pouZivané pro ndkladni vozy (&islice 1-2)

2. cislice 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. Cislice
1. ¢islice 1. ¢islice
Rozchod p;:onn}’;ér:r?; pevny proménny pevny proménny pevny proménny pevny proménny | pevny nebo proménny Rozchod
0 s napravami Rezerva Vozy TSI s napravami 0
a/nebo COTIF (v) PPV vor
» [jejichz provozovatelem je Az do dalsiho rozhodnuti se nemaji pouzivat (proménny ro)z’cho d)
TSI () 1 s podvozky V?Zy p?uzwla— Zeleznicni podnik uvedeny P Y s podvozky 1
a/nebo ne v prumysiu v piiloze P.4]
COTIF (%) Vozy TS
y TSI
a/nebo 2 s ndpravami ajnebo COTIF () B s ndpravami 2
PPV Rezerva [jejichz provozovatelem je Vozy TSI ajnebo COTIF (°) 3;?;21 gg?iFT(i; PPV vozy
Zeleznicni podnik uvedeny PPV vozy PPV vor (pevny rozchod)
3 s podvozky v piiloze P.4] Y s podvozky 3
PPV vozy
aﬁlitzllli‘\’r ES(;- 4 | s ndpravami () [je'ich(zv)Str?)tvI(l)lzZ\?aZtgem je Vozy se specidlnim | s ndpravami (’) *
TIF () Servisni vozy iel}e zniés  podnik uvede 'i p Ostatni vozy Ostatni vozy ¢islovanim pro tech-
a 8 | s podvozky () P 4 nické vlastnosti s podvozky (¢) 8
a nikoliv PPV v piiloze P.4]
detrostatm Mezindrod- Mezindrod- Mezindrod- Mezindrod- . o
oprava nebo | ) ) p Vnitrostdtni doprava
L . | ni doprava . .| ni doprava . .| ni doprava . .| ni doprava . o . .
mezindrodni Vnitrostatni Vnitrostatni Vnitrostatni Vnitrostdtni | nebo mezindrodni
Doprava podle podle podle podle Doprava
doprava podle P doprava P doprava P doprava P doprava doprava podle
vlsstnt do- zvlastni zvlastni zv1astni zvlastni wldsini dohod
hody dohody dohody dohody dohody Y
1. ¢islice 1. ¢islice
2. ¢islice 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. &islice

%) Soulad minimdlné s TSI Kolejova vozidla.

) Pevny nebo proménny rozchod.

(
(°) Véetné vozidel, kterd podle stavajicich predpist nesou tato &islice v dobé vstupu téchto novych predpisti v platnost
(
(

) d. S vyjimkou pro vozy v kategorii I (vozy s fizenou teplotou).

v6/¥8 1

2
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Upozornéni:

PRILOHA P.7

Kédy zpisobilosti pro mezindrodni dopravu pouZivané pro tazend vozidla pro cestujici (Cislice 1-2)

Podminky uvedené v hranatych zdvorkich jsou prozatimni a budou zruseny s budoucim vyvojem RIV (viz vieobecné poznamky, bod 3).

Vnitrostdtn{ dopra-
va nebo mezind-

Vnitrostdtni . TSI b
1(1110rporsa:am TSI (%) a/nebo RIC/COTIF (°) a/nebo PPW roEim ds)pra\fi na RIC /(C) Sﬁ; (S) PPV
zakladé zvldstni
dohody
2. Cislice 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. cislice
5 Vozidla pro vni- | Neklimatizovand | Neaklimatizo- Vyhrazeno Neaklimatizo- Vozidla se spe- | Vozidla s pev- | Vozidla s pev- | Vozidlasnastavi- | Vozidla s nastavitel-
trostatni dopravu | vozidla se stilym | vand vozidla vand vozidla | cidlnim ¢is- | nym rozchodem | nym rozchodem | telnym rozcho- | nym  rozchodem
[jejichz provozova- rozchodem s nastavitelnym s nastavitelnym | lovdnim pro dem (1435/1520) vozidla
telem je Zeleznicni | (véetné néklad- | rozchodem rozchodem technické vlast- (1435/1520) vo- | s ndpravami s nasta-
podnik RIC uve- nich vozi pro | (1435/1520) (1435/1672) nosti zidla s vyménou | vitelnym rozchodem
deny v priloze P.4] | dopravu aut) [jejichz provozova- [jejichz provozova- podvozkd
[jejichZ provozova- | telem je Zeleznicni telem je Zeleznicni
telem je Zeleznicni | podnik RIC uve- podnik RIC uve-
podnik RIC wuve- | deny v piiloze P.4] deny v priloze P.4]
deny v piiloze P.4]
6 Servisni vozidla | Klimatizovand Klimatizovand Servisni vozidla | Klimatizovand Vozy pro pievoz | Vozidla s nastavi-
v nekomer¢nim | vozidla s pevnym | vozidla s nastavi- | neprovozovand | vozidla s nastavi- | automobil telnym rozcho-
provozu rozchodem telnym rozcho- | v komer¢nim | telnym rozcho- dem
[jejichz provozova- | dem provozu dem
telem je Zeleznicni | (1435/1520) [jejichz provozova- | (1435[1672)
podnik RIC wuve- | [jejichZ provozova- | telem je Zeleznicni | [jejichz provozova-
deny v piiloze P.4] | telem je Zeleznicni | podnik RIC uve- | telem je Zeleznicni
podnik RIC uve- | deny v piiloze P.4] | podnik RIC uve-
deny v piiloze P.4] deny v piiloze P.4]
7 Tlakotésnd ~ Kkli- Vyhrazeno Vyhrazeno Tlakotésnd  kli- Vyhrazeno Ostatni vozidla Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno
matizovana vozi- matizovand vozi-
dla dla s pevnym
rozchodem

[jejichz provozova-
telem je Zeleznicni
podnik RIC uve-
deny v priloze P.4]

[jejichz provozova-
telem je Zeleznicni
podnik RIC uve-
deny v piiloze P.4]

(%) Soulad alespon s budouci TSI pro tazena osobni vozidla.
(*) Soulad s RIC nebo COTIF podle platného predpisu.

800C°¢9¢C
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PRILOHA P.8
Typy hnacich kolejovych vozidel (&islice 1-2)
Prvni dislice je , 9%

Druhou &islici urcuje kazdy clensky stat. Mize se napiiklad shodovat s kontrolni ¢islici, jestlize je tato Cislice také vy-
pocitavdna s vyrobnim ¢islem.

Pokud druhd ¢islice popisuje typ hnacich kolejovych vozidel, je ndsledujici kddové oznaceni povinné:

Kod Vseobecny typ vozidla
0 Rizné
1 Elektricka lokomotiva
2 Dieselova lokomotiva
3 Elektrickd souprava s nedélitelnymi jednotkami (vysoko-rychlostni) [motorovy viiz nebo vle¢ny viiz]
4 Elektrickd souprava s nedélitelnymi jednotkami (s vyjimkou vysoko-rychlostnich) [motorovy viiz nebo

vlecny viz]

Dieselovd souprava s nedélitelnymi jednotkami [motorovy viiz nebo vle¢ny viiz]

Specializovany piivésny viiz

Elektrickd posunovaci lokomotiva

Dieselova posunovaci lokomotiva

O | 0| N | SN W

Udrzbové vozidlo

PRILOHA P.9
Standardni &iselné oznaleni vozi (islice 5 az 7)
Tato piiloha uvddi v tabulkdch ¢iselné oznacent prostrednictvim 4 Eislic souvisejici s hlavnimi technickymi vlastnostmi vozu.

Tato piiloha se doddvdna na zvldstnim médiu (elektronicky soubor).



PRILOHA P.10

Kédy pro technické vlastnosti tazenych vozii pro cestujici (Cislice 5-6)

6. cislice 0 1 2 3 4
5. Cislice
Vyhrazeno 0 Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno
Vozidla se sedadly 1. tifdy 1 10 kupé s postranni >11 kupé s postranni Vyhrazeno Vyhrazeno Dvé nebo t ndpravy
chodbickou nebo chodbickou nebo
ekvivalentni salonni prostor | ekvivalentni salonni prostor
se stfedovou ulickou se stfedovou ulickou
Vozidla se sedadly 2. tiidy 2 10 kupé s postranni 11 kupé s postranni >12 kupé s postranni TH ndpravy Dv¢ ndpravy
chodbickou nebo chodbickou nebo chodbickou nebo
ekvivalentni salonni prostor | ekvivalentni salonni prostor | ekvivalentni salonni prostor
se stfedovou ulickou se stfedovou ulickou se stfedovou ulickou
Vozidla se sedadly 1. tfidy 3 10 kupé s postranni 11 kupé s postranni 212 kupé s postranni Vyhrazeno Dvé nebo tfi ndpravy
nebo 1./2. tiidy chodbickou nebo chodbickou nebo chodbickou nebo
ekvivalentni salonni prostor | ekvivalentni salonni prostor | ekvivalentni salonni prostor
se stfedovou ulickou se stfedovou ulickou se stfedovou ulickou
Lehdtkové vozy 1. tfidy nebo 4 10 oddila 1./2. tiidy Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno <9 oddilé 1./2. tidy
1.[2. tidy
Lehdtkové vozy 2. tiidy 5 10 kupé 11 kupé >12 kupé Vyhrazeno Vyhrazeno
Vyhrazeno 6 Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno
Lazkové vozy 7 10 kupé 11 kupé 12 kupé Vyhrazeno Vyhrazeno
8 Motorovy viiz se sedadly, Vozidla se sedadly 1. tiiddy | Vozidla se sedadly 2. tfidy se Vyhrazeno Vozidla se sedadly, vSechny tfidy
viechny tdy, se nebo 1./2. tiidy se zavazadlovym nebo se specidlné vybavenymi
zavazadlovym oddilem nebo zavazadlovym nebo postovnim oddilem prostory, napiiklad prostor pro
bez ngj, s kabinou postovnim oddilem déti urceny k hran{
strojvedouctho pro opa¢ny
Vozidla specidlni konstrukce smér jizdy
a kryté nakladni vozy
9 Postovni vozy Zavazadlové vozy Zavazadlové vozy Zavazadlové vozy Zavazadlové vozy s postranni

s postovnim oddilem

a dvoundpravova nebo
tifndpravova vozidla 2. tfidy
se sedadly, se zavazadlovym

nebo postovnim oddilem

chodbickou, s nebo bez kupé
pod celni pecet

Pozndmka: ~ Cdsti kupé nejsou brany v dvahu. Odpovidajici pohodli v otevienych salonnich vozech se stiedovou ulickou se ziskd vydélenim poctu sedadel k dispozici 6, 8 nebo 10 v zavislosti na konstrukci vozidla.

800C°¢9¢C

5 |

0

1

amun Q)ISdO.IAH JIUISA }upe

L6[¥8 1



Kédy pro technické vlastnosti tazenych vozii pro cestujici (Cislice 5-6)

6. cislice 5 6 7 8 9
5. Cislice
Vyhrazeno 0 Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno
Vozidla se sedadly 1. tidy 1 Vyhrazeno Dvoupodlazni osobni vozy >7 kupé s postranni 8 kupé s postranni 9 kupé s postranni chodbickou
chodbickou nebo chodbickou nebo nebo ekvivalentni salonni
ekvivalentni salonni prostor | ekvivalentni salonni prostor prostor se sttedovou ulickou
se stfedovou ulickou se stiedovou ulickou
Vozidla se sedadly 2. tiidy 2 Pouze pro OSZD, Dvoupodlazni osobni vozy Vyhrazeno >8 kupé s postranni 9 kupé s postranni chodbickou
dvoupodlazni osobni vozy chodbickou nebo nebo ekvivalentni salonni
ekvivalentni salonni prostor prostor se stiedovou ulickou
se stfedovou ulickou
Vozidla se sedadly 1. tfidy nebo 3 Vyhrazeno Dvoupodlazni osobni vozy Vyhrazeno >8 kupé s postranni 9 kupé s postranni chodbickou
1./2. tiidy chodbickou nebo nebo ekvivalentni salonni
ekvivalentni salonn{ prostor prostor se sttedovou ulickou
se stfedovou ulickou
Lehdtkové vozy 1. tiidy nebo 1./2. 4 Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno <9 oddilu 1. tifdy
tifdy
Lehdtkové vozy 2. tiidy 5 Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno <9 kupé
Vyhrazeno 6 Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno
Lazkové vozy 7 >12 kupé Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno
8 Osobni vozy se sedadly Dvoupodlazn{ osobni viiz Jidelni vozy nebo osobni Jidelni vozy Ostatni specidlni osobni vozy
a lehdtkové vozy, véechny se sedadly, vSechny tfidy, se | vozy s barem nebo bufetem, (konferencni, disko, bar, kino,
tiidy, s barem nebo bufetem | zavazadlovym oddilem nebo se zavazadlovym kupé video, ambulan¢ni osobni vozy)
bez ngj, s kabinou
Vozidla specidlni konstrukce strojvedouciho pro jizdu
a kryté nakladni vozy opacnym smérem
9 Dvou nebo tf{-ndpravové Vyhrazeno Dvoundpravové nebo Vozy pro pievoz Servisni vozidla

zavazadlové vozy
s postovnim oddilem

tiindpravové vozy pro
pievoz automobili

automobili

Pozndmka:  Cdsti kupé nejsou brany v dvahu. Odpovidajici pohodli v otevienych salonnich vozech se stiedovou ulickou se ziskd vydélenim poctu sedadel k dispozici 6, 8 nebo 10 v zavislosti na konstrukci vozidla.
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Kédy pro vSeobecné vlastnosti taZenych vozi pro cestujici (Cislice 7-8)

800C°¢9¢C

Dodavka energie 8. cislice 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Maximalni rychlost 7. cislice
0 Vsechna Vyhrazeno 3000 V~+ 1000 V~ () Vyhrazeno 1500 V~ | Jind napéti nez 1500V~ 3000V = Vyhrazeno
napéti (') 3000V = 1000V, 1500V =
1500V,
3000V
1 Vsechna 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Vyhrazeno 1500 V~ 3000V = 3000V =
<120 km/h napéti () + péra (1) + péra (1) + péra (1) + péra (1) + péra (1) +1500V = + péra (1) + pdra (1)
+ pira (1) + pira (1)
2 péra (1) pdra (1) 3000 V~ pdra (1) 3000 V~ péra (1) 3000 V~ 1500 V~ 1500 V~ A1)
+3000V = +3000V= +3000V = + péra (1) + pdra (1)
+ pdra (1) + pdra (1) 1500 V~
+ pdra (1)
3 Viechna napéti | Vyhrazeno | 1000 V~+ | 1000 V~()(}) | 1000V~()() | 1000V~ 1000 V~ + 1500 V~ 3000V = 3000V =
3000V = 1500 V~ + +1500V =
1500V =
4 Vsechna Vsechna Vsechna 1000 V~ () (1) 1500 V~ 1000 V~ 3000 V~ 1500 V~ 3000V = Vyhrazeno
napéti (') napéti napéti + para (1) +1500V = + para (1) +3000V= | +1500V= + para (1)
+ péra (1) + péra (1) + péra (1) + para (1)
121 az 140 km/h
5 Vsechna Vsechna Vsechna 1000 V~ Vyhrazeno 1500V~ | Jind napéti nez 1500V~ Vyhrazeno Vyhrazeno
napéti () napéti napéti + péra (1) + péra (1) 1000V, +1500V =
+ pdra (1) + péra (1) + péra (1) 1500V, + péra (1)
3000V
6 para () Vyhrazeno 3000 V~ Vyhrazeno 3000 V~ Vyhrazeno para (1) Vyhrazeno Vyhrazeno A
+3000V = +3000V =

=]
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Dodavka energie 8. cislice 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Maximdlni rychlost 7. Cislice
7 Vsechna Vsechna 1500 V~ (1) 1000 V~ () 1500 V~ 1000 V~ 1500 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
napéti () napéti [+ 3000V = (1) +1500V = +1500V =
Vsechna

napéti ()

141 az 160 km/h

8 Vsechna Vsechna 3000 V~ Vyhrazeno Vsechna 1000 V~ 3000 V~  |Jind napéti neZ | Viechna napé- A (M)
napéti () napéti +3000V = napéti () + pdra (1) +3000V = 1000V, ti () G
+para() | +pira() + pira () 1500V, |+ pra ()
3000V
9 Vsechna Vsechna Vsechna 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Vyhrazeno 1500 V~ 3000V = A
> 160 km/h napéti () (?) napéti napéti +1 500V~ +1500V = G
+ pdra (1)

(")  Pouze vozidla pro vnitrostitni provoz.

() Pouze pro vozidla zptsobild pro mezindrodni provoz.

Vsechna napéti Jednofdzovy stiidavy proud 1 000 V 51 az 15 Hz, jednofdzovy stfidavy proud 1 500 V 50 Hz, stejnosmérny proud 1 500 V, stejnosmérny proud 3 000 V. Mize téz zahrnovat jednofizovy stiidavy proud 3 000 V 50 Hz.
() Projistd vozidla s 1 000 V jednofizovym stiidavym proudem, je dovolena pouze jedna frekvence, bud 16 2/3 nebo 50 Hz.

A Samostatné vytapéni, bez elektrického napéjeni prostrednictvim vlakové sbérnice.

G Vozidla s elektrickym napdjenim vlakovou sbérnici pro vSechna napéti, kterd viak vyzaduji generdtorovy viiz pro napdjeni klimatizace.

Pdra Pouze parni vytdpéni. JestliZe jsou napsdna napéti, kod je téz k dispozici pro vozidla bez parniho vytdpéni.
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26.3.2008 Utedni véstnik Evropské unie L 84/101
PRILOHA P.11
Kédy pro technické vlastnosti specidlnich vozidel (&islice 6 aZ 8)
Povolend rychlost pro specidlni vozidla (islice 6)
Pojizdna rychlost s vlastnim pohonem
Klasifikace
> 100 km/h <100 km/h 0 km/h
S vlastnim
1 2
pohonem
V > 100 km/h
Bez vlastniho 3
Mohou byt pohonu
zafazena do et
lak S vlastnim
viakd V < 100 km/h pohonem 4
a/nebo
omezeni (?) Bez vlastniho 5
pohonu
S vlastnim
6
pohonem
Nemohou byt zafazena do vlaku
Bez vlastniho 7
pohonu
Kolejové/silnicni vozidlo s vlastnim pohonem, které se smi g
zafadit do vlaku (*)
Kolejové/silni¢ni vozidlo s vlastnim pohonem, které se
PR 9
nesmi zafadit do vlaku (*)
Kolejové/silni¢ni vozidlo bez vlastniho pohonu () 0
(®) . Omezenim se rozumi zvlastni umisténi ve vlaku (napfiklad na konci), povinny ochranny viiz, atd.
(*) . Museji byt splnény zvldstni podminky tykajici se zafazeni do vlaku.
Typ a podtyp specidlniho/zvldstniho vozidla (¢islice 7-8)
7. cislice 8. cislice Vozidla/stroje 7. cislice 8. cislice Vozidla/stroje
1 Vlak pro pokldddni a obnovu traté 1 Vysokokapacitni pneumatickd péchovacka
pro plan traté
2 Zafizeni pro poklddani vyhybek a kiizeni
prop it ) Ostatni pneumatické péchovacky pro rov-
nou trat
3 Vlak pro asanaci traté
3 Pneumatickd péchovacka se zhutnénim
4 Stroj na ¢isténi Stérku
4 Pneumatickd péchovacka pro vyhybky
a kiizen{
1 5
Infrastruktura ., . 2
a zelezni¢ni Zemni stroje Trat 5 Pluh na Stérk
svrsek 6
6 Zhutiovaci stroj
7
7 Bruska a svafecka
8 ’ v a .
8 Vicetcelovy stroj
9 Kolejovy jefdb (s vyjimkou nakolejeni) 9 Viiz pro kontrolu trati
0 Ostatni nebo obecné 0 Ostatn{
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7. cislice 8. cislice Vozidla/stroje 7. cislice 8. cislice Vozidla/stroje
1 Vicetcelovy stroj 1 Viz pro snimkovéni zemnich praci
2 Navijeci a odviject stroj 2 Viiz pro snimkovdni trati
3 Stroj na instalaci sloupt 3 Viiz pro snimkovani vrchniho vedeni
4 Stroj s bubnem 4 Viz pro snimkovéni rozchodu
5 Stroj pro napindni vrchniho vedeni . i L
3 6 5 Viiz pro snimkovani signalizace
Vrchni vedeni 6 Stroj s e zvedaci pracovni plosinou a stroj Méfeni . ] o o
s lesenim 6 Viiz pro snimkovéni telekomunikaci
7 Cistici vlak 7
8 Mazaci vlak 8
9 Viz pro kontrolu vrchniho vedeni 9
0 Ostatni 0 Ostatni
1 Stroj pro pokladdni mostovky P
1 Zélozni jefdb
2 Plosina pro kontrolu mostt
2 Zélozni prepravni viz
3 Plosina pro kontrolu tunelt
3 Zélozni tunelovy vlak
4 Stroj na vétran{
4 Zilozni viiz
4 5 Vzduchotechnicky stroj
Stavebni kon- 7 > Pozdmn viiz
strukee 6 Stlr(zj se zvedaci pracovni ploinou a stroj Mimoiddné si-
s Jesenim tuace 6 Sanitni vozidlo
7 Stroj pro osvétleni tunelt . L,
7 Viiz pro zafizeni
8
8
9
9
0 Ostatn{
0 Ostatni
1 Stroj pro naklddku/vyklddku a prepravu
koleji 1
Hnaci vozidla
2
2
3 Stroj pro naklddku/vykliddku a prepravu
Stérku, Stérkopisku, atd. 3 Piepravni viiz (s vyjimkou 59)
4
4 Motorovy viiz
5 5 g
Naklddka, vy- . y . . 5
Kl4dka a rizng 6 Stro} pro naklddku/vykladku a pfepravu Trakee, tran- Tratovy vitz/drezina
transport prazcu sport, energeti- 6
ka, atd.
7
7 Betondfsky vlak
3 Stroj pro nakladku/vykladku a prepravu vy-
hybek, atd. g
Stroj pro naklddku/vyklddku a prepravu
9 ; e 9
ostatnich materidlt
0 Ostatn{ 0 Ostatn{
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7. cislice 8. cislice Vozidla/stroje 7. cislice 8. cislice Vozidla/stroje
1 Snézny pluh s vlastnim pohonem 1
Zeleznic¢ni/silni¢ni stroj kategorie 1
2 Tazeny snézny pluh 2
3 Snézny metad 3
Zelezni¢ni]silni¢n{ stroj kategorie 2
4 Rozmrazovaci stroj 4
9 5 Stroj pro hubeni plevele 0 5
Lo . R Zelezni¢ni/silnién{ stroj kategorie 3
Prostredi . x . Zeleznice/silnice
6 Stroj pro ¢isténi koleje 6
7 7
Zelezni¢ni/silnién{ stroj kategorie 4
8 8
9 9
0 Ostatni 0 Ostatn{
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PRILOHA P.12

Oznaceni pismeny pro vozy s vyjimkou kloubovych a nedélitelnych vozi

DEFINICE KATEGORIE A INDEXOVYCH PISMEN

1. Ddlezité poznidmky
V piilozenych tabulkach:
— informace uvedené v metech se tykaji vnitini délky voza (lu);

— informace uvedené v tundch (tu) odpovidaji nejvyssimu limitu pro naklad uvedenému v tabulce naklddky pro do-
ty¢ny viiz; tento limit je urcen v souladu se stanovenymi postupy.

2. Indexovd pismena s mezinirodnim vyznamem spoleénym pro vSechny kategorie

q potrubi pro elektrické vytdpéni, které mize byt napdjeno viemi schvalenymi proudy

qq potrubi a instalace pro elektrické vytdpéni, které mize byt napdjeno v§emi schvalenymi proudy
S vozy opravnéné jezdit za podminek ,s“ (viz ptiloha B, TSI Kolejova vozidla)

ss vozy opravnéné jezdit za podminek ,ss“ (viz pFiloha B, TSI Kolejovd vozidla)

3. Indexové pismena s vnitrostitnim vyznamem
LW, W, Xy, 2
Vyznam téchto pismen urcuji jednotlivé ¢lenské staty.

PISMENO KATEGORIE: E - OTEVRENY VYSOKOSTENNY VUZ

bézného typu,
s bo¢nim a ¢elnim vykldpénim, s plochou podlahou
Referenc¢ni viiz se 2 ndpravami: lu > 7,70 m; 25t <tu < 30t
se 4 ndpravami: lu > 12 m; 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: lu > 12 m; 60t < tu < 75t

Indexovd a se 4 ndpravami
pismena

aa se 6 nebo vice ndpravami

c s podlahovymi vyklddacimi klapkami (%)

se 2 napravami: tu < 20 t
k se 4 ndpravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t

se 2 napravami: 20t < tu < 25t
kk se 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice ndpravami: 50 t < tu < 60 t

1 bez bo¢niho vyklapéni
1l bez podlahovych vykladacich klapek ()

se 2 ndpravami: lu < 7,70 m

se 4 nebo vice ndpravami: lu < 12 m

mm se 4 nebo vice ndpravami: lu > 12 m (%)

se 2 ndpravami: tu > 30 t
n se 4 napravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t

0 bez celntho vykldpéni

p se stanovistém pro brzdate (°)

(%) Tato koncepce se vztahuje pouze na oteviené vysokosténné vozy s rovnou podlahou, opatfené zafizenim, které umoziuje, aby se pouzi-
valy budto jako bézné vozy s rovnou podlahou, anebo pro vykladku nékterého zbozi samospadem vhodnym umisténim podlahovych
vyklddacich klapek.

(°) Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 520 mm.
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PISMENO KATEGORIE: F — OTEVRENY VYSOKOSTENNY VUZ

specidlniho typu
se 2 ndpravami: 25t < tu< 30t
Referenéni viiz se 3 ndpravami: 25t < tu< 40t
se 4 ndpravami: 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: 60 t < tu< 75t

Indexové a se 4 ndpravami

pismena aa se 6 nebo vice ndpravami
b velkoprostorové s ndpravami (objem > 45 m?)
c S fizenou vykladkou samospadem, z obou stran, stfidavé, s hornim vykladacim otvorem (?)
cc s fizenou vykladkou samospddem, z obou stran, stfidavé, se spodnim vyklddacim otvorem ()
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)

fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vihradné trajektem)

se 2 nebo 3 ndpravami: tu < 20 t
k se 4 ndpravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t

se 2 nebo 3 ndpravami: 20 t < tu < 25 ¢t
kk se 4 ndpravami: 40t < tu < 50 t
se 6 nebo vice ndpravami: 50t < tu < 60t

| S nefizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, soubézné, s hornim vyklddacim otvo-
rem (%)

1 s nefizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, soubézné, se spodnim vyklddacim otvo-
rem (%)

se 2 ndpravami: tu > 30 t
se 3 nebo vice ndpravami: tu > 40 t

g se 4 ndpravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t
0 S nefizenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, s hornim vyklddacim otvorem (%)
00 S nefizenou vyklddkou samospadem v ose vozidla, se spodnim vyklddacim otvorem (?)
p S fizenou vykladkou samospadem v ose vozidla, s hornim vyklddacim otvorem (%)
PP S Fzenou vykladkou samospadem v ose vozidla, se spodnim vykladacim otvorem (%)
pPP se stanovistém pro brzdate (A)

(%) Nakladnivozy s vyklddkou samospddem v kategorii F jsou oteviené vozy, které nemaji rovnou podlahu a nejsou vyklopné celné ani bo¢né.
(%) Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 520 mm.

Zpuisob vykladky téchto vozi urcuje kombinace téchto vlastnosti:
Uspotdddni vyklddacich otvorii:
— axidlnf: Otvory nad stfedem trati
— dvoustranné: Otvory na obou stranach trati, mimo koleje
(Pro tyto vozy, vykladka je:
—  soubéznd, pokud se v zdjmu tplného vyprazdnéni vozu musi oteviit otvory na obou strandch,
—  stfidava, pokud mize k dplnému vyprdzdnéni vozu dojit otevienim otvort pouze na jedné strané)

— horni: Dolni okraj vypoustéciho koryta (bez ohledu na mobilni zafizeni, které miize prodlouzit toto koryto) je umistén minimalné
0,700 m nad koleji a umoziuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz ndkladu.

— spodni: Poloha dolniho okraje vypoustéciho koryta neumoziiuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

Zptisob vyklddky:

— objemova:  Jakmile jsou otvory otevieny pro vyklddku, nelze je opét uzaviit, dokud neni viiz prazdny.
— Fizend: Kdykoliv béhem vykladky muze byt tok ndkladu regulovin nebo dokonce zastaven.
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PISMENO KATEGORIE: G - KRYTY NAKLADNI vUZ

Referenéni viiz

Obycejného typu
s minimalné 8 vétracimi otvory
se 2 ndpravami: 9 m <lu<12m; 25t<tu< 30t
se 4 ndpravami: 15 m<lu<18m; 50t<tu< 60t
se 6 nebo vice ndpravami: 15 m<lu<18m; 60t<tus< 75t

Indexovd a se 4 ndpravami
ismena . .
P aa se 6 nebo vice ndpravami
b vysokokapacitni:  — se 2 ndpravami: lu >12 m a uzZite¢ny objem > 70 m’
— se 4 nebo vice ndpravami: lu > 18 m
bb se 4 napravami: lu > 18 m (%)
g pro obilniny
na ovoce a zeleninu (%)
se 2 ndpravami: tu < 20 t
k se 4 ndpravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t
se 2 ndpravami: 20t < tu < 25t
kk se 4 napravami: 40 t < tu < 50t
se 6 nebo vice ndpravami: 50t < tu < 60t
1 s méné nez 8 vétracimi otvory
1l se zvétSenymi dvefnimi otvory (%)
se 2 ndpravami: lu < 9 m
m z ’ .
se 4 nebo vice ndpravami: lu < 15 m
se 2 ndpravami: tu > 30 t
n se 4 napravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t
o se 2 ndpravami: lu < 12 m a uZite¢ny objem > 70 m’
p se stanovistém pro brzdafe (%)

(*) Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 520 mm.

(°) Pojem ,na ovoce a zeleninu“ se pouzije pouze na vozy s dalsimi vétracimi otvory na Grovni podlahy.
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PISMENO KATEGORIE: H — KRYTY NAKLADNI VUZ

Referencni viiz

specidlniho typu
se 2 ndpravami: 9 m < lu< 12m; 25t<tus< 28t
se 4 ndpravami: 15 m<lu<18m; 50t<tus< 60t
se 6 nebo vice ndpravami: 15 m <lu<18 m; 60t <tus< 75t

Indexova a se 4 ndpravami
pismena aa se 6 nebo vice ndpravami
b se 2 ndpravami: 12 m < lu < 14 m a uzite¢ny objem = 70 m® (%) se 4 nebo vice ndpravami:
18mslu<22m
bb se 2 ndpravami: lu > 14m
se 4 nebo vice ndpravami: lu > 22 m
c s koncovymi dvefmi
cc s koncovymi dvefmi a interiérovym vybavenim pro pfepravu automobild
d s podlahovymi vypustmi
dd s vykldpéci skifni ()
e se 2 podlahami
ee se 3 nebo vice podlahami
f vhodné pro dopravu ve Velké Britdnii (?)
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro dopravu ve Velké Britdnii (vylu¢né trajektem) (?)
g pro obilniny
gg na cement (%)
h na ovoce a zeleninu ()
hh na minerdlni hnojivo ()
i s oteviracimi nebo posuvnymi sténami
ii s velmi robustnimi oteviracimi nebo posuvnymi sténami (4)
se 2 ndpravami: tu < 20 t
k se 4 ndpravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t
se 2 ndpravami: 20t < tu < 25t
kk se 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice ndpravami: 50 t < tu < 60 t
1 s pohyblivymi mezisténami ()
11 s pohyblivymi uzamykatelnymi mezisténami (<)
o se 2 ndpravami: lu < 9 m
se 4 nebo vice ndpravami: lu < 15 m
mm | se 4 nebo vice ndpravami: lu > 18 m (%)
se 2 ndpravami: tu > 28 t
n se 4 ndpravami: tu < 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t
0 se 2 ndpravami: lu 12 m < 14 m a uZite¢ny objem > 70 m?
p se stanovistém pro brzdate (%)

%) Dvoundpravové vozy oznacené indexovymi pismeny ,f*, ,fff* mohou mit mensi uZite¢ny objem nez 70 m®.
b) Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 520 mm.

) Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 435 mm.

(
(
() Pojem ,na ovoce a zeleninu se pouZije pouze na vozy s dalsimi vétracimi otvory na trovni podlahy.
(
(

¢) Pohyblivé mezistény lze docasné odmontovat.
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PISMENO KATEGORIE: I - NAKLADNI VUZ S REGULOVANOU TEPLOTOU

chladirensky viiz
s tepelnou izolaci tfdy IN,
Referenéni viiz s vétrdnim na motorovy pohon, podlahovym rostem a zdsobnikem na led > 3,5 m?
se 2 ndpravami: 19 m” < rozloha podlahy < 22 m?* 15t<tu< 25t
se 4 ndpravami: rozloha podlahy > 39 m?% 30t < tu < 40 ¢
Indexovd se 4 ndpravami
pismena . . 5 N N
b se 2 napravami a velkou loznou plochou: 22 m* < rozloha podlahy < 27 m
bb se 2 ndpravami a velmi velkou loznou plochou: rozloha podlahy > 27 m?
c s haky na maso
d pro ryby
e s elektrickym vétranim
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné tunelem)
ftf vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)
g s strojovym chlazenim (%) ()
gg Chlazeni zkapalnélym plynem (%)
h s tepelnou izolaci tfidy IR
i mechanické chlazeni strojovym zafizenim doprovodného technického vozu (2) (°) ()
ii doprovodny technicky viiz (%) (<)
K se 2 ndpravami: tu > 15 t
se 4 napravami: tu < 30 t
1 Izotermické bez zdsobniki na led (2) (4)
se 2 ndpravami: rozloha podlahy < 19 m?
m
se 4 ndpravami: rozloha podlahy < 39 m?
mm | se 4 ndpravami: rozloha podlahy > 39 m? © ()
se 2 ndpravami: tu > 25 t
n
se 4 napravami; tu > 40 t
0 se zasobniky na led s objemem mensim nez 3,5 m> 4 (9)
p bez miizek
() Indexové pismeno ,1“ nesmi byt na vozech oznacenych indexovymi pismeny ,g“, ,gg“, ,i“ nebo ,ii“
(®) Naékladni vozy s indexovymi pismeny ,g“ a ,i“ se mohou pouzivat samostatné nebo ve strojové chlazené vozové soupravé.
(©) Pojem ,doprovodného technického vozu“ se pouzije zdrovei na strojni vozy, dilenské vozy (jak s lazky/lehatky, tak bez nich)
a na spaci vozy.
(4 Indexové pismeno ,0“ nesmi byt na vozech s indexovym pismenem .
(©) Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 520 mm.

Pozndmka: Loznd plocha krytych chladirenskych vozii se vzdy urcuje s ohledem na pouzité ledové boxy.
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PISMENO KATEGORIE: KATEGORIE K — 2-NAPRAVOVY PLOSINOVY VUZ

Referencni viiz

Obycejného typu
se sklopnymi postranicemi a kratkymi klanicemi
lu212m;25t<tus<30t

Indexové b s dlouhymi klanicemi
pismena g uzpusobené pro prepravu kontejnert ()
i s odmontovatelnym krytem a pevnymi ¢elnimi sténami (¥)
j se zafizenim pohlcujicim narazy
k tu<20t
kk 20t<tu<25t
1 bez klanic
m Ims<lu<l2m
mm | lu<9m
n tw>30t
o s neodnimatelnymi postranicemi
p bez postranic (%)
pp s odnimatelnymi postranicemi

(*) Indexové pismeno ,g“ se miize pouzit spolu s pismenem kategorie K vylu¢né pro obycejné vozy, které pouze dodatecné uzptisobeny na

dopravu kontejnert. Vozy vybavené vyluéné pro pfepravu kontejnert musi byt zatiidény v kategorii L.
(*) Indexové pismeno ,p“ nesmi byt na vozech s indexovym pismenem ,i“
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PISMENO KATEGORIE: KATEGORIE L — 2-NAPRAVOVY PLOSINOVY VUZ

Referencni viiz

specidlniho typu
lu212m;25t<tu<30t

Indexova b se zvldstnimi uzpiisobenimi pro tcely zabezpeceni stiedné velkych kontejneri (pa) (%)
pismena c s oplenem (?)

d vybavené pro ptepravu motorovych vozidel, bez druhé plosiny (?)
e s druhou plosinou pro piepravu motorovych vozidel (%)
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné tunelem)

ftf vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)
g vhodné pro dopravu kontejnert (kromé pa) (%) (%)
h vybavené pro piepravu ocelovych civek na lezato (?) (9)

hh vybavené pro piepravu ocelovych civek na stojato (2) (<)
i s odmontovatelnym krytem a pevnymi ¢elnimi sténami (?)
ii s velmi robustnim odmontovatelnym kovovym krytem (4) a pevnymi ¢elnimi sténami (%)
j se zafizenim pohlcujicim ndrazy
k tu<20t

kk 20t<tu<25t
1 bez klanic (?)

m Ims<lu<l2m

mm |lu<9m
n tu>30t
p bez postranic ()

(%) Napsdni indexovych pismen ,1“ nebo ,p“ je nepovinné u vozii oznacenych indexovymi pismeny ,b*, ,c*, ,d* .e*, ,g* ,h*, ,hh*, ,i“ nebo ,ii“.

Ciselné kédy vsak vzdy museji odpovidat oznaceni pismeny na vozech.
(°) Vozy pouzivané pouze pro pepravu kontejnert (kromé pa).
() Vozy pouzivané pouze pro prepravu ocelovych civek (kromé pa).
(9) Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 435 mm.
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PISMENO KATEGORIE: O — KOMBINOVANY PLOSINOVY A OTEVRENY
VYSOKOSTENNY NAKLADNI VUZ

Referencni viiz

obycejného typu
se 2 nebo 3 ndpravami, se sklopnymi postranicemi nebo cely a klanicemi
se 2 ndpravami: lu > 12 m; 25t<tu< 30t
se 3 ndpravami: lu > 12 m; 25t<tu<40t

Indexova a se 3 napravami
pismena f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)

fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vihradné trajektem)

k tu<20t

kk 20t<tu<25t

1 bez klanic
m Ims<lu<12m
mm lu<9m

se 2 ndpravami: tu > 30 t
se 3 ndpravami: tu > 40 t
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PISMENO KATEGORIE: R — PLOSINOVY PODVOZKOVY VUZ

obycejného typu
Referencni vz se sklopnymi Cely a klanicemi
18ms<lu<22m;50t<tus60t

Indexovd b lu>22m
pismena L I
e se sklopnymi postranicemi
g uzptisobené pro prepravu kontejnerti (%)
h vybavené pro ptepravu ocelovych civek na lezato (%)
hh vybavené pro prepravu ocelovych civek na stojato ()
i s odmontovatelnym krytem a pevnymi Celnimi sténami (<)
j se zafizenim pohlcujicim ndrazy
k tu<40t

kk 40t<tu<50t

1 bez klanic
m 15ms<lu<18m
mm lu<15m
n tu>60t
0 s neodnimatelnymi ¢ely niz$imi nez 2 m
00 s neodnimatelnymi ¢ely o vy$ce 2 m nebo vice (<)

p bez vyklopnych cel (<)

PP s odnimatelnymi postranicemi

(%) Pouzivani indexového pismene ,g“ ve spojeni s pismenem kategorie R je mozné pouze v ptipadé standardnich vozi, které byly uzpiiso-
beny na dopravu kontejnert az dodatecné. Vozy vybavené vylu¢né pro prepravu kontejnerts museji byt zatiidény do kategorie S.

(*) Pouzivani indexového pismene ,h“ nebo ,hh“ ve spojeni s pismenem kategorie R je mozné pouze v piipadé standardnich voz, které byly
uzptisobeny na dopravu kontejnerts az dodatecné. Vozy vybavené vylucné pro pfepravu kontejnerti museji byt zattidény do kategorie S.

(9) Indexové pismena ,00“ a/nebo ,p“ nesmi byt na vozech s indexovym pismenem ,i“.
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PISMENO KATEGORIE: S — PLOSINOVY PODVOZKOVY VUZ

specidlniho typu
Referencni viiz se 4 ndpravami: lu > 18 m; 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: lu > 22 m; 60t <tu< 75t

Indexové a se 6 ndpravami (2 podvozky o 3 ndpravich)
pismena aa se 8 nebo vice ndpravami
aaa se 4 ndpravami (2 podvozky o 2 ndpravach) (?)
b se zvlastnimi uzptisobenimi pro tcely zabezpeceni stiedné velkych kontejnert (pa) (%)
c s oplenem (°)
d vybavené pro pfepravu motorovych vozidel, bez druhé plosiny (°) (<)
e s druhou plosinou pro prepravu motorovych vozidel ()
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)

fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)

g uzpusobené pro pfepravu kontejnerti, celkovd lozna délka < 60’ (kromé pa) (°) () (4)
gg uzpusobené pro piepravu kontejnert, celkovd loznd délka > 60’ (kromé pa) (°) (<) (¢)

h vybavené pro pfepravu ocelovych civek na lezato (°) ()
hh vybavené pro piepravu ocelovych civek na stojato (*) (9)

i s odmontovatelnym krytem a pevnymi ¢elnimi sténami ()

ii s velmi robustnim odmontovatelnym kovovym krytem () a pevnymi Celnimi sténami ()
j se zafizenim pohlcujicim ndrazy

K se 4 ndpravami: tu < 40 t

se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t

se 4 napravami: 40t < tu < 50 t
se 6 nebo vice ndpravami: 50t < tu < 60t

1 bez klanic (°)

se 4 ndpravami: 15 m < lu < 18 m;
se 6 nebo vice ndpravami: 18 m < lu <22 m

se 4 ndpravami: lu < 15 m
se 6 nebo vice ndpravami: lu < 18 m

mmm | se 4 ndpravami: lu > 22 m (9

se 4 napravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t

p bez postranic ()

=

Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 520 mm.

Napsdni indexovych pismen ,1“ nebo ,p* je nepovinné u vozii oznacenych indexovymi pismeny ,b*, ¢, ,d*, ,e*, ,g*, .gg“ ,h*, ,hh* i nebo

Ji. Ciselné kody vsak vzdy museji odpovidat oznaceni pismeny na vozech.

(9) Vozy, které se kromé piepravy kontejnerti a vyménitelnych ndstaveb pouzivaji na prepravu vozidel, musi byt oznaceny indexovymi pis-
meny ,g“ nebo ,gg“ a pismenem ,d*“.

(4) Vozy pouzivané pouze na prepravu kontejnert nebo na pfepravu vymeénitelnych ndstaveb pro manipulaci s drapaky a na uchyceni roz-
péry.

(¥) Vozy pouzivané pouze pro prepravu ocelovych civek (kromé pa).

() Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 435 mm.

=
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PISMENO KATEGORIE: T — VUZ S OTVIRACI STRECHOU

se 2 ndpravami: 9 m <lu<12m; 25t<tu< 30t
Referencni vz se 4 ndpravami: 15 m<lu<18m; 50 t<tu< 60t
se 6 nebo vice ndpravami: 15 m<lu<18m; 60t<tus 75t

Indexovd a se 4 ndpravami
pismena aa se 6 nebo vice ndpravami
b vysokokapacitni: se 2 ndpravami: lu > 12 m
se 4 nebo vice ndpravami: lu > 18 m (?) ()
c s koncovymi dvefmi
d s fzenou vyklddkou samospadem, z obou stran, stiidavé, horem (2) (°) (<)
dd s fizenou vyklddkou samospadem, z obou stran, stfidavé, spodem () (°) ()
e s volnou vyskou dvefi > 1,90 m (2) (°) ()
vhodné pro provoz s Velkou Britdnif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné tunelem)

ftf vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)

g pro obilniny

h vybaveny pro piepravu ocelovych civek, kruhovym Celem k postranici
hh vybaveny pro pfepravu ocelovych civek, kruhovym celem k podlaze

i s oteviracimi sténami ()

j se zafizenim pohlcujicim ndrazy

se 2 napravami: tu < 20 t
k se 4 ndpravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t

se 2 ndpravami: 20t < tu < 25t
kk se 4 ndpravami: 40t < tu < 50t
se 6 nebo vice ndpravami: 50 t < tu < 60 t

1 s nefizenou vykladkou samospddem, z obou stran, soubézné, horem (%) (*) (<)

1l s nefizenou vyklddkou samospadem, z obou stran, soubézng, spodem (2) (*) (9)

se 2 ndpravami: lu < 9 m
se 4 nebo vice ndpravami: lu < 15 m ()

se 2 napravami: tu > 30 t
n se 4 ndpravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t

0 s nefizenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, s hornim vyklddacim otvorem (%) (*) ()
00 s nefizenou vyklddkou samospadem v ose vozidla, se spodnim vyklddacim otvorem (2) (%) (<)
p s fizenou vyklddkou samospadem v ose vozidla, s hornim vykladacim otvorem (%) (°) (<)

PP s Fzenou vyklddkou samospadem v ose vozidla, se spodnim vyklddacim otvorem (%) (¥) ()

(%) Indexové pismeno ,e“
—  je nepovinné na vozech oznacenych indexovym pismenem ,b“ (¢iselné kody viak vzdy musi odpovidat oznacenim pismeny na vo-
zech),
—  nesmi byt na vozech s indexovymi pismeny ,d*, ,dd*, ,i‘, I 1% ,0 ,00% ,p“ nebo ,pp“.
(*) Indexovd pismena ,b“a ,m“ nesmi byt na vozech s indexovymi pismeny ,d*, ,dd*, 1 I ,0% ,00% ,p“ nebo ,pp“.
(9 Vozy s vykladkou samospadem v kategorii T jsou vozy vybavené oteviraci stfechou, kterd umoziuje pristup k naklidacimu poklopu po
celé délce skifng; tyto vozy nemaji plochou podlahu a nejsou navrzeny pro celni nebo boéni vyklapéni.

Zptsob vykladky téchto vozi urcuje kombinace téchto vlastnosti:
Uspordddni vyklddacich otvori:
— axidlni: Otvory nad stfedem trati
— dvoustranné: Otvory na obou strandch trati, mimo koleje
(Pro tyto vozy, vyklddka je:
—  soubéznd, pokud se v zdjmu tplného vyprdzdnéni vozu musi oteviit otvory na obou strandch,
—  stridavd, pokud muze k Gplnému vyprazdnéni vozu dojit otevienim otvort pouze na jedné strang)

— horni: Dolni okraj vypoustéctho koryta (bez ohledu na mobilni zafizeni, které muze prodlouzit toto koryto) je umistén minimalné
0,700 m nad koleji a umoziuje pouziti dopravnikového pdsu na odvoz ndkladu.

— spodni: Poloha dolniho okraje vypoustéciho koryta neumoziiuje pouziti dopravnikového pdsu na odvoz nékladu.

Zptisob vyklddky:

— objemovd:  Jakmile jsou otvory otevieny pro vykladku, nelze je opét uzaviit, dokud neni viz prazdny.
— fizena: Kdykoliv behem vykladky maize byt tok ndkladu regulovan nebo dokonce zastaven.
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PISMENO KATEGORIE: U — SPECIALNI NAKLADNI VOZY

jiné nez vozy v kategorii F, H, L, S nebo Z
se 2 ndpravami: 25t < tu< 30t
Referenéni viiz se 3 ndpravami: 25t < tu< 40t
se 4 napravami: 50 t < tu < 60t
se 6 nebo vice ndpravami: 60t < tu< 75t

Indexové a se 4 ndpravami
pismena

aa se 6 nebo vice ndpravami

c s vyklddkou pod tlakem

d s fizenou vykladkou samospddem, z obou stran, stfidavé, s hornim vykladacim otvorem (2)
dd s fizenou vykladkou samospddem, z obou stran, stfidavé, se spodnim vyklddacim otvorem ()
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii

ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)

fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vihradné trajektem)

g pro obilniny

vybavené pro piepravu predmétd, které by presahovaly prijezdny prifez, pokud by byly na-
lozeny na obycejné vozy () ()

se 2 nebo 3 ndpravami: tu < 20 t
k se 4 ndpravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t

se 2 nebo 3 ndpravami: 20 t < tu < 25t
kk se 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice ndpravami: 50 t < tu < 60 ¢

| s nefizenou vyklddkou samospadem, z obou stran, soubézné, s hornim vyklddacim otvo-
rem (%)

i s nefizenou vyklddkou samospadem, z obou stran, soubézné, se spodnim vykliddacim otvo-
rem ()

se 2 ndpravami: tu > 30 t
se 3 ndpravami: tu > 40 t

g se 4 ndpravami: tu > 60 t

se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t ()
0 S nepizenou vyklddkou samospadem v ose vozidla, s hornim vyklddacim otvorem (%)
00 S nefizenou vykladkou samospadem v ose vozidla, se spodnim vyklddacim otvorem (%)
p S nepizenou vykladkou samospadem v ose vozidla, s hornim vyklddacim otvorem (%)
pp S nefizenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, se spodnim vyklddacim otvorem (%)

(%) Vozy s vykladkou samospadem kategorie U jsou uzaviené vozy, které se daji naklddat jednim nebo vice nakliddacimi otvory v horni ¢dsti
skiiné a jejichz celkové rozméry otvorti jsou mensi nez délka skiing; tyto vozy nemaji plochou podlahu a nejsou navrzeny pro ¢elni nebo
bo¢ni vyklépéni.

() Zejména:

—  hlubinové vozy
—  vozy se snizenym stiedem (mezi ndpravami)
—  vozy s normdln¢ naklonénou diagondlni manipula¢ni deskou
(9 Indexové pismeno ,n“ nesmi byt na vozech s indexovym pismenem ,i“.

Zptisob vykladky téchto vozi urc¢uje kombinace téchto vlastnosti:
Uspordddni vyklddacich otvorii:
— axidlnf: Otvory nad stiedem trati
— dvoustranné: Otvory na obou strandch trati, mimo koleje
(Pro tyto vozy, vykladka je:
—  soubéznd, pokud se v zdjmu tplného vyprdzdnéni vozu musi oteviit otvory na obou strandch,
—  stidava, pokud maze k dplnému vyprazdnéni vozu dojit otevienim otvort pouze na jedné strané)

— horni: Dolni okraj vypoustéciho koryta (bez ohledu na mobilni zafizeni, které muze prodlouzit toto koryto) je umistén minimalné
0,700 m nad koleji a umoznuje pouziti dopravnikového pdsu na odvoz nakladu.

— spodni: Poloha dolniho okraje vypoustéciho koryta neumoziiuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz ndkladu.

Zpiisob vyklddky:

— objemové: Jakmile jsou otvory otevieny pro vyklddku, nelze je opét uzaviit, dokud neni viiz prazdny.
— fizena: Kdykoliv béhem vykladky maize byt tok ndkladu regulovan nebo dokonce zastaven.
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PISMENO KATEGORIE: Z - NADRZKOVY VUZ

Referencni viiz

s kovovym pldstém,
pro piepravu tekutin nebo plyni
se 2 ndpravami: 25 t < lu < 30t
se 3 ndpravami: 25t < tu < 40 t
se 4 napravami: 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: 60 t < tu < 75t

Indexova a se 4 ndpravami
pismena F .

aa se 6 nebo vice ndpravami

b na ropné produkty (%)

c s vyklddkou pod tlakem (b)

d na potravinfské a chemické produkty (?)

e vybaveny vytdpénim

f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii

ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné tunelem)

ftf vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)

g na prepravu plynti pod tlakem, zkapalnélych nebo rozpusténych pod tlakem (%)

i nddrz z nekovového materidlu

j se zafizenim pohlcujicim ndrazy
se 2 nebo 3 ndpravami: tu < 20 t

k se 4 ndpravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t
se 2 nebo 3 ndpravami: 20 t < tu < 25t

kk se 4 ndpravami: 40 t < tu < 50°t
se 6 nebo vice ndpravami: 50 t < tu < 60 t
se 2 napravami: tu > 30 t
se 3 ndpravami: tu > 40 t

n
se 4 ndpravami tu > 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t

p se stanovistém pro brzdafe (%)

(%) Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 520 mm.
%) Indexové pismeno ,c“ nesmi byt na vozech s indexovym pismenem ,g“.
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PISMENNE OZNACEN] KLOUBOVYCH A NEDELITELNYCH VOZU

DEFINICE KATEGORIE A INDEXOVYCH PISMEN

1. Dilezité pozndmky

V pripojenych tabulkdch se informace uvedené v metrech tykaji vnitini délky voza (lu).

2. Indexovd pismena s mezindrodnim vyznamem spoleénym pro vSechny kategorie

q potrubi pro elektrické vytdpéni, které muZe byt napdjeno viemi schvédlenymi proudy

qq potrubi a instalace pro elektrické vytdpéni, které mtize byt napdjeno viemi schvdlenymi proudy
S vozy opravnéné k provozu za podminek ,s“ (viz piiloha B, STI kolejova vozidla)

ss vozy opravnéné k provozu za podminek ,ss* (viz pfiloha B, STI kolejova vozidla)

3. Indexovd pismena s vnitrostitnim vyznamem
tu, v, w, XY,z

Vyznam téchto pismen urcuji jednotlivé clenské staty.

PISMENO KATEGORIE: F — OTEVRENY VYSOKOSTENNY VUZ

Kloubovy nebo nedélitelny viiz
Referenéni viiz s ndpravami, se 2 jednotkami
2ms<lu<27m

Indexovd a s podvozky

pismena c s fizenou vykladkou samospddem, z obou stran, stfidavé, s hornim vykladacim otvorem (?)
cc s fizenou vykladkou samospddem, z obou stran, stfidavé, se spodnim vyklddacim otvorem ()
e se 3 jednotkami
ee se 4 nebo vice jednotkami
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)

ftf vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)

| s nefizenou vykladkou samospddem, z obou stran, soubézné, s hornim vyklddacim otvo-
rem (3)
I s nefizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, soubézné, se spodnim vykladacim otvo-
rem (%)
m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m
o S nefizenou vyklddkou samospadem v ose vozidla, s hornim vyklddacim otvorem (%)
00 S nefizenou vyklddkou samospadem v ose vozidla, se spodnim vyklddacim otvorem ()
p S fizenou vyklddkou samospadem v ose vozidla, s hornim vyklddacim otvorem (%)
pp S sizenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, se spodnim vyklddacim otvorem ()

r kloubovy viiz

Ir nedélitelny viiz

(%) Nékladni vozy s vyklddkou samospadem v kategorii F jsou oteviené vozy, které nemaji rovnou podlahu a nejsou koncipovany pro elni
ani bo¢ni vykldpéni.

Zpiisob vykladky téchto vozi urcuje kombinace téchto vlastnosti:
Uspordddni vyklddacich otvorii:
— axidlnf: Otvory nad stfedem trati
— dvoustranné: Otvory na obou strandch trati, mimo koleje
(Pro tyto vozy, vykladka je:
—  soubéznd, pokud se v zdjmu tiplného vyprdzdnéni vozu musi otevfit otvory na obou strandch,
—  stiidavd, pokud maze k dplnému vyprdzdnéni vozu dojit otevienim otvort pouze na jedné strané)

— horni: Dolni okraj vypoustéciho koryta (bez ohledu na mobilni zafizeni, které mize prodlouzit toto koryto) je umistén minimalné
0,700 m nad koleji a umoznuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

— spodni: Poloha dolniho okraje vypoustéciho koryta neumoziiuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz ndkladu.

Zptisob vyklddky:

— objemové: Jakmile jsou otvory otevieny pro vykladku, nelze je opét uzaviit, dokud neni viiz prazdny.
— fizend: Kdykoliv béhem vykladky muize byt tok ndkladu regulovan nebo dokonce zastaven.
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PISMENO KATEGORIE: H — KRYTY NAKLADNI VUZ

Referen¢ni viiz

kloubovy nebo nedélitelny viiz
s ndpravami, se 2 jednotkami
2ms<lu<27m

Indexovd a s podvozky
pismena c s koncovymi dvefmi
cc s koncovymi dvefmi a interiérovym vybavenim pro ptepravu automobild
d s podlahovymi vypustmi
e se 3 jednotkami
ee se 4 nebo vice jednotkami
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné tunelem)
ftf vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)
g pro obilniny
h na ovoce a zeleninu (?)
i s oteviracimi nebo posuvnymi sténami
ii s velmi robustnimi oteviracimi nebo posuvnymi sténami (°)
1 s pohyblivymi mezisténami (<)
1l s pohyblivymi uzamykatelnymi mezisténami ()
m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm | se 2 jednotkami: lu < 22 m
r kloubovy viiz
T nedélitelny viz

(") Pojem ,na ovoce a zeleninu® se pouzije pouze na vozy s dalsimi vétracimi otvory na drovni podlahy.
b) Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 435 mm.
(9) Pohyblivé mezistény Ize docasné odmontovat.




26.3.2008

Ufedni véstnik Evropské unie

L 84119

PISMENO KATEGORIE: I - NAKLADNI VUZ S REGULOVANOU TEPLOTOU

Referencni viiz

chladirensky viz
s tepelnou izolaci tidy IN,
s vétranim na motorovy pohon, podlahovym rostem a zésobnikem na led > 3,5 m*
kloubovy nebo nedélitelny viiz
s ndpravami, se 2 jednotkami
2ms<lu<2’7m

Indexovd a s podvozky
pismena c s haky na maso
d pro ryby
e s elektrickym vétrdnim
ee se 4 nebo vice jednotkami
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
ftf vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)
g s strojovym chlazenim ()
2g Chlazeni zkapalnélym plynem ()
h s tepelnou izolacf tidy IR
i mechanické chlazen{ strojovym zaf{zenim doprovodného technického vozu (2) (°)
ii doprovodny technicky viiz () (%)
1 [zotermické bez zdsobniki na led (2) ()
m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m
o se zdsobniky na led s objemem mensim nez 3,5 m? (9)
00 se 3 jednotkami
p bez mfizek
r kloubovy viiz
T nedélitelny viz

==

vOzZy.

Indexové pismeno ,I“ nesmi byt na vozech oznacenych indexovymi pismeny ,g“, ,gg“, ,i“ nebo ,ii“
Pojem ,doprovodného technického vozu“ se pouzije zdroven na strojni vozy, dilenské vozy (jak s lizky/lehdtky, tak bez nich) a na spaci

(9 Indexové pismeno ,0“ nesmi byt na vozech s indexovym pismenem ,1“.
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PISMENO KATEGORIE: L — PLOSINOVY VUZ SE SAMOSTATNYMI NAPRAVAMI

Referen¢ni viiz

kloubovy nebo nedélitelny viiz
se 2 jednotkami
2ms<lu<27m

Indexové a

kloubovy viiz

pismena

nedélitelny viz

se zvldstnimi uzptisobenimi pro tGcely zabezpeceni stiedné velkych kontejneri (pa) (%)

s oplenem (?)

vybavené pro prepravu motorovych vozidel, bez druhé plosiny (?)

s druhou plosinou pro piepravu motorovych vozidel ()

vhodné pro provoz s Velkou Britdnif

vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné tunelem)

vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem)

uzptisobené pro ptepravu kontejnert () (%)

vybavené pro piepravu ocelovych civek na lezato (?) (9)

vybavené pro prepravu ocelovych civek na stojato (2) (<)

s odmontovatelnym krytem a pevnymi ¢elnimi sténami (%)

s velmi robustnim odmontovatelnym kovovym krytem (¢) a pevnymi ¢elnimi sténami (=)

se zafizenim pohlcujicim ndrazy

bez klanic (3)

se 2 jednotkami: 18 m < lu <22 m

se 2 jednotkami: lu < 18 m

se 3 jednotkami

se 4 nebo vice jednotkami

p

bez postranic (%)

T

se 2 jednotkami: lu = 27 m

(%) Napsdni indexovych pismen ,|“ nebo ,p“ je nepovinné u vozii oznacenych indexovymi pismeny ,b*, ,c*, ,d* ,e*, g% ,h* ,hh* ,i“ nebo ,ii“.

Ciselné kody vsak vzdy museji odpovidat oznaceni pismeny na vozech.
(°) Vozy pouzivané pouze pro piepravu kontejnert (kromé pa).
() Vozy pouzivané pouze pro prepravu ocelovych civek (kromé pa).
(4) Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 435 mm.
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PISMENO KATEGORIE: S — PLOSINOVY PODVOZKOVY VUZ

kloubovy nebo nedélitelny viz
Referencni viiz se 2 jednotkami
2mslu<27m

Indexové b se zvldstnimi uzpiisobenimi pro tcely zabezpeceni stiedné velkych kontejnert (pa) (%)
pismena

c s oplenem (%)

d vybavené pro pfepravu motorovych vozidel, bez druhé plosiny (2) (°)

e s druhou plosinou pro prepravu motorovych vozidel (%)

f vhodné pro provoz s Velkou Britanii

ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)

fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vihradné trajektem)

g uzpusobené pro prepravu kontejnert, celkovd loznd délka < 60’ (kromé pa) (2) (°) (9)
gg uzpusobené pro prepravu kontejnert, celkovd loznd délka > 60’ (kromé pa) (%) (°) (9)
h vybavené pro pfepravu ocelovych civek na lezato (2) (4)
hh vybavené pro pfepravu ocelovych civek na stojato (2) (4)
i s odmontovatelnym krytem a pevnymi celnimi sténami (?)
i s velmi robustnim odmontovatelnym kovovym krytem (¢) a pevnymi Celnimi sténami (%)
j se zafizenim pohlcujicim ndrazy

1 bez klanic (2)

m se 2 jednotkami: lu = 27 m

mm | se 2 jednotkami: lu < 22 m

o se 3 jednotkami
00 se 4 nebo vice jednotkami
p bez postranic (3)

r kloubovy viiz

T nedélitelny viz

=

Napsdani indexovych pismen ,1“ nebo ,p* je nepovinné u vozii oznacenych indexovymi pismeny ,b*, ¢, ,d*, ,e*, ,g*, .gg“ ,h*, ,hh* i nebo

Ji. Ciselné kody vsak vidy museji odpovidat oznaceni pismeny na vozech.

(?) Vozy, které se kromé piepravy kontejnerti a vyménitelnych néstaveb pouzivaji na prepravu vozidel, musi byt oznaceny indexovymi pis-
meny ,g“ nebo ,gg“ a pismenem ,d*“.

(9 Vozy pouzivané pouze na pfepravu kontejnerti nebo na pfepravu vyménitelnych néstaveb pro manipulaci s drapaky a na uchyceni roz-
péry.

(4) Vozy pouzivané pouze pro prepravu ocelovych civek (kromé pa).

Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 435 mm.

=
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PISMENO KATEGORIE: T — VUZ S OTVIRACI STRECHOU

kloubovy nebo nedélitelny viiz
Referencni vz s ndpravami, se 2 jednotkami
2ms<lu<27m

Indexovd a s podvozky
pismena b s volnou vyskou dvefi > 1,90 m (%)
c s koncovymi dvefmi
d s fizenou vykladkou samospddem, z obou stran, stiidavé, s hornim vyklddacim otvorem () (°)
ad s fizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, stiidavé, se spodnim vyklddacim
otvorem (%) (°)
e se 3 jednotkami
ee se 4 nebo vice jednotkami
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné tunelem)

ftf vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)

g pro obilniny

h vybaveny pro piepravu ocelovych civek, kruhovym celem k postranici

hh vybaveny pro piepravu ocelovych civek, kruhovym celem k podlaze

i s oteviracimi sténami (%)

j se zafizenim pohlcujicim ndrazy

| S nefizenou vyklddkou samospadem, z obou stran, soubézné, s hornim vyklddacim
otvorem (%) (°)

1 s nefizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, soubéZné, se spodnim vyklddacim otvo-
rem () (°)

m se 2 jednotkami: lu 2 27 m

mm se 2 jednotkami: lu < 22 m

0 S nefizenou vyklddkou samospadem v ose vozidla, s hornim vyklddacim otvorem (*) (%)
00 S nefizenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, se spodnim vyklddacim otvorem (2) ()
p S fizenou vyklddkou samospadem v ose vozidla, s hornim vyklddacim otvorem (2) ()

PP S fizenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, se spodnim vyklddacim otvorem (2) ()

r kloubovy viz

T nedélitelny viz

(%) Indexové pismeno ,b“ nesmi byt na vozech s indexovymi pismeny ,d, ,dd*, ,i¢, I I ,0% ,00% ,p“ nebo ,pp“
(°) Vozy s vyklddkou samospddem v kategorii T jsou vozy vybavené oteviraci stiechou, kterd umoznuje pfistup k nakladacimu poklopu po
celé délce skiing; tyto vozy nemaji plochou podlahu a nejsou navrzeny pro &elni nebo bo¢ni vyklapéni.

Zpusob vykladky téchto vozii urcuje kombinace téchto vlastnosti:
Usportdddni vyklddacich otvori:
— axidlni: Otvory nad stfedem trati
— dvoustranné: Otvory na obou strandch trati, mimo koleje
(Pro tyto vozy, vykladka je:
—  soubéznd, pokud se v zdjmu tplného vyprazdnéni vozu musi oteviit otvory na obou strandch,
—  stiidavd, pokud miize k Gplnému vyprdzdnéni vozu dojit otevienim otvort pouze na jedné strané)

horni: Dolni okraj vypoustéciho koryta (bez ohledu na mobilni zafizeni, které mize prodlouzit toto koryto) je umistén minimélné
0,700 m nad koleji a umoznuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz ndkladu.

spodni: Poloha dolniho okraje vypoustéciho koryta neumoznuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

Zpiisob vyklddky:

— objemové:  Jakmile jsou otvory otevieny pro vykladku, nelze je opét uzaviit, dokud neni viiz prézdny.
— fizena: Kdykoliv béhem vykladky maze byt tok ndkladu regulovan nebo dokonce zastaven.
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PISMENO KATEGORIE: U — SPECIALNI NAKLADNI VOZY

kloubovy nebo nedélitelny viz,
Referencni viiz s ndpravami, se 2 jednotkami
2mslu<27m

Indexové a s podvozky
ismena . .
P e se 3 jednotkami
ee se 4 nebo vice jednotkami

c s vykladkou pod tlakem

d S fizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, stfidavé, s hornim vyklddacim otvorem ()
dd s fizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, stiidavé, se spodnim vyklddacim otvorem ()
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii

ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)

fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vihradné trajektem)

g pro obilniny

vybavené pro piepravu predmétd, které by ptesahovaly prijezdny priifez, pokud by byly na-
lozeny na obycejné vozy ()

| S nefizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, soubézné, s hornim vykladacim otvo-
rem (3)

I s nefizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, soubézné, se spodnim vyklddacim otvo-
rem (%)

m se 2 jednotkami: lu = 27 m

mm | se 2 jednotkami: lu < 22 m

0 S nefizenou vyklddkou samospadem v ose vozidla, s hornim vyklddacim otvorem (%)

00 S nefizenou vyklddkou samospadem v ose vozidla, se spodnim vyklddacim otvorem (%) ()
p S fizenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, s hornim vyklddacim otvorem (%)
pp S fizenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, se spodnim vyklddacim otvorem ()

r kloubovy viiz

T nedélitelny viz

(%) Vozy s vyklddkou samospadem kategorie U jsou uzaviené vozy, které se daji naklddat jednim nebo vice nakladacimi otvory v horni ¢dsti
skiné a jejichz celkové rozméry otvorti jsou mensi nez délka skiing; tyto vozy nemaji plochou podlahu a nejsou navrzeny pro ¢elni nebo
boéni vykldpéni.

(*) Zejména:

—  hlubinové vozy
—  vozy se snizenym stiedem (mezi ndpravami)
—  vozy s normdln¢ naklonénou diagondlni manipula¢ni deskou

Zpiisob vykladky téchto vozi urc¢uje kombinace téchto vlastnosti:
Uspordddni vyklddacich otvorii:
— axidlnf: Otvory nad stfedem trati
— dvoustranné: Otvory na obou strandch trati, mimo koleje
(Pro tyto vozy, vyklddka je:
—  soubé&znd, pokud se v zdjmu tplného vyprazdnéni vozu musi oteviit otvory na obou strandch,
—  stfidavd, pokud miize k dplnému vyprazdnéni vozu dojit otevienim otvorii pouze na jedné stran¢)

— horni: Dolni okraj vypoustéciho koryta (bez ohledu na mobilni zafizeni, které mize prodlouzit toto koryto) je umistén miniméalné
0,700 m nad koleji a umoznuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

— spodni: Poloha dolniho okraje vypoustéciho koryta neumoziiuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

Zpiisob vyklddky:

— objemové:  Jakmile jsou otvory otevieny pro vyklddku, nelze je opét uzaviit, dokud neni viiz prazdny.
— fizend: Kdykoliv béhem vykladky mtze byt tok nakladu regulovan nebo dokonce zastaven.
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PISMENO KATEGORIE: Z - NADRZKOVY VUZ

Referenéni viiz

s kovovym pldstém,
pro piepravu tekutin nebo plyni
kloubovy nebo nedélitelny viiz
s ndpravami, se 2 jednotkami
2m<lu<27m

Indexovd a s podvozky
pismena c s vyklddkou pod tlakem ()
e vybaveny vytdpénim
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné tunelem)
ftf vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vihradné trajektem)
g na piepravu plynt pod tlakem, zkapalnélych nebo rozpusténych pod tlakem ()
i nddrz z nekovového materidlu
j se zafizenim pohlcujicim ndrazy
m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm | se 2 jednotkami: lu < 22 m
0 se 3 jednotkami
00 se 4 nebo vice jednotkami
r kloubovy viiz
T nedélitelny viz

(%) Indexové pismeno ,c“ nesmi byt na vozech s indexovym pismenem ,g“.
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PRILOHA P.13

Oznaceni pismeny pro taZzené vozy pro cestujici

Sériova pismena s mezindrodnim vyznamem:

A osobni viiz 1. t¥idy se sedadly

B osobni viiz 2. t¥idy se sedadly

AB osobni viiz 1./2. tiidy se sedadly

WL Spaci viiz s sériovym pismenem A, B nebo AB v zdvislosti na typy nabizeného ubytovéni. Sériovd pismena
pro spaci viiz se ,specidlnimi® kupé jsou doplnény indexovym pismenem ,S*

WR Jidelni viiz

R Osobni viiz s oddilem pro jidelnu, bufet nebo bar (sériové pismeno pouzité jako dodatek)

Uzavieny ndkladn{ viz

DD Otevieny, dvoupodlazni ndkladni viiz pro automobily

Post Postovni viiz

AS

SR Osobni viiz s barem a tane¢nimi prostory

WG

WSP Salonni viiz typu Pullman

Le Otevieny dvoundpravovy dvoupodlazni viiz pro automobily

Leq Otevieny dvoundpravovy dvoupodlazni viiz pro automobily vybaveny vlakovym pfivodnim kabelem na-
pajeni

Laeq Otevieny tfindpravovy dvoupodlazni viiz pro automobily vybaveny vlakovym piivodnim kabelem napdjeni

Indexovd pismena s mezinirodnim vyznamem:

E Osobni viiz vybaveny pro ptevoz zdravotné postizenych cestujicich
c Oddily, které 1ze prestavit na lehdtkové uspofddani
Vozidlo vybavené pro piepravu jizdnich kol
ze Vozidlo vybavené centrdlnim napdjecim zdrojem
f Vozidlo vybavené kabinou strojvedouciho (motorovy viiz)
f Osobni viiz se sedadly se stfedni ulickou
m Vozidlo s délkou vétsi nez 24,5 m
s Stiedni ulicka v uzavienych ndkladnich vozech a osobnich vozech se zavazadlovym oddilem

Pocet oddilii je uveden ve formé indexu (napfiklad: Bc9)

Sériovd pismena a indexovd pismena s vnitrostitnim vyznamem

Ostatni sériovd pismena a indexova pismena maji vnitrostdtni vyznam urceny jednotlivymi ¢lenskymi stéty.
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PRILOHA P.14

Oznaceni pismeny pro specidlni vozidla

Toto oznaceni je uvedeno v dokumentu EN 14033-1 ,Zelezni¢ni aplikace — Trat — Technické pozadavky na Zeleznién{ sta-
vebni a idrzbové stroje — Cést 1: Provoz Zelezni¢nich stroju“.

PRILOHA Q

Neni pouZita

PRILOHA R
Identifikace vlaku

V této oblasti se vypracovava EN. Jakmile bude zaveden, posoudi ERA a ES jeho vhodnost jakozto prostiedku, kterym se déd
zajistit soulad s pozadavky této TSI

Nez se tento EN vypracuje, obsahuje tato p¥floha CWA pfipravené v tomto sméru.
Je tieba upozornit, Ze touto CWA ziistdvd nedotéena pouzitelnost vyhldsek UIC 419-1 a 419-2.

Dovolujeme si odkdzat na piilozeny dokument — CWA on train numbering.

PRILOHA S

Nepouzije se
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PRILOHA T
Brzdny dcinek

Definuje se specifikace, kterou se stanovi vzorec pro vypocet brzdného tic¢inku. Tato specifikace plati v celé siti TEN a zo-
hledni, jak nejlépe lze tento vzorec stanovit, aby mohlo byt brzdéni bezpecné a hospodarné harmonizovano. Odbornd vi-
ceoborova skupina navrhne urychlené zpracovani tohoto problému. Bude téz pracovat ve spojeni s pozadavky CR OPE TSL

Nez se vypracuje a zavede podrobnd specifikace, je toto otevienym bodem a doporucuje se, aby se Zelezni¢ni podniky a pro-
vozovatelé infrastruktury spojili a spolecné vypracovali dvoustranné nebo vicestranné dohody pro usnadnéni hladkého pte-
chodu vlakd z provozni oblasti jednoho manaZery infrastruktury do provozni oblasti jiného manazera infrastruktury.

Viz téz priloha U.

PRILOHA U
Prehled otevienych bodi
ODDIL 4.2.2.5
Dokument o fazeni vlak

PRILOHA T (viz pododdil 4.2.2.6.2 této TSI)

Brzdny tcinek
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Piiprava a aktualizace dokumentace pravidel pro strojvedouci

Ve spojeni s pododdily 4.2 a 4.6 této TSI niZe uvedeny diagram zndzorfiuje proces uvedeny v této TSI pro p¥ipravu a aktualizaci
dokumentace pravidel vyZadovanych touto TSI.

@

(4.2.1.2.1)

Provozovatel infrastruktury pfislusny pro vypracovani véech vhodnych pozadavku pro vlaky, které sméji
jezdit na jeho siti, pfi stanoveni pfedpist zohledriujici zemépisné zvlastnosti jednotlivych trati a funkéni
a technické specifikace stanovené v kapitole 4 TSI (4.1).

Provozovatel infrastruktury (nebo organizace pfislusna pro vypracovani provoznich pravidel) musi
poskytnout Zelezni¢nimu podniku vhodné informace v ,provoznim® jazyce provozovatele infrastruktury

@

1 @

JPravidla pro strojvedouci_—musi—uvadét
pozadavky na normalni-provoz a na provoz
za zhorSenych podminek av-mimoradnych
situacich, s nimiz se strojvedouci maze setkat
vzhledem k:
— V8em provozovanym tratim.(konvenénim
i vysokorychlostnim).
PFitom je tfeba zahrnout tyto-aspekty:
— Bezpecnost a ochrana personalu
— zabezpeceni a fizeni,
— provoz vlaku véetné provozu za
zhorsenych podminek,
— trakce a kolejova vozidla,
— mimoradneé udalosti a nehody.
ZP odpovida za vypracovani ,Pravidel pro
strojvedouci”
7P musi predloZit Pravidla pro strojvedouci
ve stejném formatu pro celou infrastrukturu,

ZP musi provést-analyzu vzdélavacich potieb
u-vesSkerého svého relevantniho personalu.
Analyza musi stanovit rozsah a komplexnost
a zohlednit rizika souvisgjici s provozem
vlakl na TEN ve vztahu k lidskym
schopnostem a omezenim (lidskym
faktordm), jezZ moheu nastat v dusledku:
— rozdjtd v provoznich praktikach mezi
rlznymi provozovateli infrastruktury
— rizik spojenych se zménami mezi
provozovateli infrastruktury
— rozdilt mezi Ukoly, provoznimi postupy
a komunikaénimi protokoly
— rozdilt v ,provoznich” jazycich personalu
provozovatele infrastruktury
— mistnich provoznich pokyn(, které
mohou zahrnovat zvlastni postupy nebo

urcité vybaveni, které musi byt pouzity
v urCitych pfipadech, napf. v konkrétnim

na které budou strojvidci pracovat (*)
(4.2.1.2.1).

® I

tunelu. (4.6.3.2.1)

v

ZP vypracovava nebo aktualizuje dokument (4.2.1.2.1)
Pokud jazyk, ktery si ZP pro Pravidla pro §trojvedouci vybere, neni jazykem, v némz byly pivodné
poskytnuty odpovidajici informace, je na ZP zafidit eventualné nezbytny preklad (4.2.1.2.1)

@

Systém Fizeni bezpec€nosti provozovatele infrastruktury musi obsahovat valida¢ni proces k zajisténi toho,
aby obsah dokumentace poskytnuté Zelezni¢nimu podniku byl tplny a spravny (4.2.1.2.1)

Systém Fizeni bezpecénosti provozovatele infrastruktury musi obsahovat valida¢ni proces k zaji$téni toho,
aby obsah Pravidel pro strojvedouci byl Gplny a spravny (4.2.1.2.1)

Vysvétlujici poznamka: Pozadavek, aby pravidla byla pfedloZena ve stejném formatu i jazyce, ma zarudéit,

Ze strojvedouci obdrzi konzistentnim zplsobem riizna pravidla pro rizné spravy, budou-li pouzivat

pravidla jako zakladni dokument dopInény dokumenty, které se vztahuji na pravidla odlidna od pravidel

v zékladnim dokumentu.

Je absolutné nezbytné, aby strojvedouci mohl najit pravidla tykajici se stejnych situaci ve stejnych

oddilech dokumentu bez ohledu na infrastruktury, po které jezdi, proto neni dostate¢na pouha sbirka

vnitrostatnich pravidel bez jejich pfepracovani.

Analyza vzdélavacich potreb slouzi dvéma rdznym ciliim:

— identifikovat podstatné poZadavky na vzdglavani, které musi ZP uginit k zajiténi toho, aby jeho
personal dokazal plsobit na doty¢né infrastrukture

— Urgit, jaka pravidla potfebuje personal ZP, na zakladé rozdilt v pravidlech pro provoz na doty&né
infrastrukture oproti poZzadavkiim na provoz na infrastrukture v ¢lenském staté, v némz ma jiz
opravneéni plsobit.
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SLOVNICEK

Termin

Definice

Nehoda

Podle ¢lanku 3 smérnice 2004/49]ES.

Povolovéni jizdy vlakd

Obsluha zafizeni v signalizacnich stfediscich, velinech napéjeni elektrické trakce a stiediscich
fizeni provozu, které povoluji jizdu vlaku. To nezahrnuje persondl Zelezni¢nich podnika, ktery je
piislusny pro fizeni zdrojd, jako jsou vlakovd ceta nebo kolejové vozidla.

Nebezpecné véci

Podle ¢lanku 2 smérnice 96/49.

Provoz za zhorSenych
podminek

Provoz, ktery vyplyva z neplénované uddlosti, kterd brani normélnimu poskytovani vlakovych
sluzeb.

Vypraveni

Viz — vypraveni vlaku

Strojvedouci

Osoba zpusobild a opravnénd k Fzenf vlakd.

Nadmérny naklad

Néklad vezeny kolejovym vozidlem, napiiklad kontejner, kontejner nebo jiny prepravovany
pfedmét, pii jehoz prepravé velikost kolejového vozidla a/nebo hmotnost na ndpravu vyzaduje
zvlastni souhlas k odjezdu a/nebo dodrzeni zvlastnich podminek jizdy pro celou trasu jizdy nebo
jeji cast.

Podminky ochrany
zdravi a bezpecnosti

V kontextu kapitoly 4. odst. 7 této TSI se to tykd pouze pozadavki na zdravotni a psychologickou
zptsobilost nezbytnou na provozovani relevantnich prvka subsystému.

Horkobéznost loziska
napravy

Skiin a lozisko ndpravy, které piesdhly svou maximdlni konstrukéni provozni teplotu.

Mimotddnd uddlost

Podle ¢lanku 3 smérnice 2004/49]ES.

Kniha formuldt

Kniha formuldft, kterd popisuje sled krokd, které maji byt provedeny zaméstnanci provozovatele
infrastruktury a Zelezni¢niho podniku, kdyz vlaky jedou za zhorsenych podminek. Pro kazdou
Cinnost je zapotiebi samostatny formuldf. Kniha formuldf je vypracovéna v jazyce provozovatelt
infrastruktury i Zelezni¢niho podniku a jeji exempléte obdrzi doty¢ni provozovatelé infrastruktury
a persondl Zelezni¢nich podniki.

Clensky stat

Je-li tento termin pouzit ve spojeni s touto TSI, vztahuje se na ¢lensky stat, ktery vyddva
bezpecnostni povoleni/schvéleni, jak je stanoveno v ¢lancich 10 a 11 smérnice 2004/49/ES.

Provozni jazyk

Jazyk nebo jazyky, které pii kazdodenni ¢innosti pouzivd provozovatel infrastruktury a které jsou
uvetejnény v jeho prohldeni o siti, s pouzitim pro oznamovani provoznich zprév a sdéleni
tykajicich se bezpecnosti mezi persondlem provozovatele infrastruktury a Zelezni¢nich podnika.

Cestujici

Osoba (jind nez zaméstnanec se specifickymi tikoly ve vlaku) cestujici vlakem nebo v Zelezni¢nim
objektu pfed jizdou vlakem nebo po ni.

Sledovani vykonnosti

Systematické pozorovani a zdznam vykonnosti vlakové sluzby a infrastruktury pro tcely zlepseni
vykonnosti v obou oblastech.

Redlny cas

Schopnost si vyménit nebo zpracovat informace o specifikovanych uddlostech (jako napiiklad
piijezd do stanice, prijjezd stanici nebo odjezd ze stanice) pii jizdé vlaku ihned, jakmile nastanou.

Bod hldseni

Bod v jizdnim fddu vlaku, ve kterém je vyZadovdno ohldeni Casu pifjezdu, odjezdu nebo prijezdu.

Vlakov4 cesta

Zvlastni Gsek nebo tseky trati

Znalost vlakové cesty

Znalost tseku (Gsekd) traté, ve kterém pracuje vlakovy persondl, na zdkladé informaci, které jim
v zdjmu bezpecného provozu vlaku poskytl provozovatel infrastruktury. Zakladni prvky téchto
znalosti se museji piislusni zaméstnanci naucit podrobné a nazpamét. Ostatn{ prvky mohou byt
uvedeny v dokumentaci, kterou mohou zaméstnanci rychle vyhledat na zdkladé posouzeni vlakové
cesty Zelezni¢nim podnikem nebo podle pozadavkil piislusného vnitrostdtniho orgdnu pro
bezpecnost.

Préce dulezité pro
bezpecnost

Préce provadéné zaméstnanci, kdyz fidi nebo ovliviwji jizdu vozidla, které by mohly ovlivnit zdravi
a bezpecnost osob.
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Termin Definice
SPAD Nepovolené piejeti navésti v piipadé nebezpedi — tj. navésti ,Stij!“, které strojvedouci prejede bez
povoleni osoby piislusné pro povolovani pfesund vlakd.
Zameéstnanci Zaméstnanci pracujici pro Zelezni¢ni podnik nebo provozovatele infrastruktury nebo jejich

dodavatele, ktefi provadgji ikoly specifikované v této TSI

Misto zastavky

Stanovisté uvedené v jizdni fadu vlaku, jako misto, kde vlak md zastavit, obvykle pro provedeni
specifickych ¢innosti, jako napiiklad umoznit cestujicim nastup do vlaku a vystup z vlaku.

Jizdni tad

Dokument nebo systém, ktery poskytuje podrobné tidaje o harmonogramu vlaku (vlakd) na urcité
vlakové cesté.

Casovy bod

Misto uvedené v jizdnim fadu vlaku, ve kterém je uveden urcity Cas. Tento ¢as miiZe byt Casem
pifjezdu, odjezdu, nebo v piipadé, ze vlak v misté nezastavuje, Casem prujezdu.

Hnaci vozidlo

Pohdnéné vozidlo schopné se samo pohybovat a premistovat ostatni vozidla, ke kterym mutize byt
pfipojeno.

Vlak

Vlak je definovan jako hnaci vozidlo (vozidla) s pfipojenymi Zelezni¢nimi vozidly nebo bez nich,
nebo souprava vozidel s vlastnim pohonem, které jezdi mezi dvéma nebo vice body na siti TEN.

Vypraveni vlaku

Signél osobé Fidici vlak, Ze veskeré ¢innosti ve stanici nebo vozovné byly dokonceny a ze, pokud
jde o odpovédné zaméstnance, bylo vlaku vyddno povoleni k jizdé.

Doprovod vlaku

Zaméstnanci ve vlaku, jejichz schopnosti jsou osvédceny a ktefi byli jmenovani Zelezni¢nim
podnikem k provadéni specifickych, urcenych tikolt souvisejicich s bezpecnosti ve vlaku,
napiiklad strojvedouci nebo privodci.

Identifikace vlaku

Prostiedky pro jednoznacnou identifikaci konkrétniho vlaku.

Priprava vlaku

Zajisténi, Ze je vlak schopen provozu, Ze je vlakové zafizeni spravné zapojeno a fazeni vlaku je
v souladu s uréenou vlakovou cestou. Vlakovd ptiprava téz zahrnuje technické kontroly provadéné
pied vyjetim vlaku na trat.

Vozidlo

Jakékoli kolejové vozidlo, napiiklad lokomotiva nebo viz.

Identifikace vozidla

(islo piipevnéné na vozidle pro jeho jednozna¢nou identifikaci a pro jeho odliseni od viech
ostatnich vozidel.
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SEZNAM ZKRATEK, KTERE SE MAJI ZAHRNOUT DO TSI

Zkratka Vysvétleni

ac Stifdavy proud

CCS Rizenf a zabezpeceni

cen Evropsky vybor pro normalizaci (Comite Européen de Normalisation)

COTIF Umluva o mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé

cr Konven¢ni Zeleznice

Db Decibely

de Stejnosmérny proud

dmi Rozhrani strojvedouci-stroj

EC Evropské spolecenstvi

EKG elektrokardiogram

eirene Evropskd integrovand Zelezni¢ni rozsitend radiova sit

en Evropskd norma

ENE Energetika

era Evropskd agentura pro Zeleznice

ertms Evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu

ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

EU Evropskd unie

FRS Specifikace funkénich pozadavka

GSM-R Celosvétovy systém pro mobilni komunikace — Zeleznice

habd Detektor horkobéznosti lozZiska ndpravy

Hz Hertz

PI Provozovatel infrastruktury

INS Infrastruktura

OPE Provoz a fizeni dopravy

oszd Organizace pro spolupraci Zeleznic

PPV Ruskd zkratka ,Prawila Polzowaniia Wagonami w mejdunarodnom soobgenii“ = ,Pravidla pro
pouziti Zelezni¢nich vozidel v mezindrodnim provozu*

RIC Pravidla pro recipro¢ni pouzivani zavazadlovych vozi a vozi s brzdou v mezindrodni dopravé
(Réglement pour I'emploi réciproque des Voitures et des Fourgons en Trafic international)

riv Pravidla pro recipro¢ni pouzivini ndkladnich vozii v mezindrodni dopravé (Réglement pour I'emploi
réciproque des Wagons en Trafic international)

RST Kolejova vozidla

7p Zelezni¢n{ podnik

SMS Systém fizeni bezpecnosti

spad Nedovolend jizda kolem névéstidla zakazujictho jizdu

SRS Specifikace systémovych pozadavka

TAP Telematické aplikace — cestujici

ten Transevropska sit

TSI Technickd specifikace pro interoperabilitu

uic Mezindrodn{ unie Zeleznic (Union Internationale des Chemins de fer)

uv Ultrafialovy

VKM Oznaceni provozovatele vozidla




