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ROZHODNUTI

KOMISE

ROZHODNUTI KOMISE

ze dne 20. prosince 2007

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Infrastruktura“ transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému

(ozndmeno pod cislem K(2007) 6440)

(Text s vyznamem pro EHP)

(2008/217/ES)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 96/48/ES ze dne 23. ¢ervence 1996
o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢-
niho systému ('), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 uvedené smérnice,

vzhledem k té¢mto ddvodim:

(1)

Podle ¢l. 2 pism. ¢) a piilohy II smérnice 96[48/ES je
transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém rozcle-
nén na strukturdlni a funkéni subsystémy, véetné sub-
systému ,Infrastruktura“.

Rozhodnutim Komise 2002/732[ES () byla stanovena
prvni technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI)
subsystému Infrastruktura“ transevropského vysokory-
chlostniho Zelezni¢niho systému.

Uvedenou prvni TSI je nezbytné prezkoumat s ohledem na
technicky pokrok a zkusenosti ziskané z jejtho provadéni.

Mandét na pfezkum a revizi uvedené prvni TSI byl udélen
asociaci AEIF (jako spole¢nému zastupitelskému organu).
Rozhodnuti 2002/732[ES by proto mélo byt nahrazeno
timto rozhodnutim.

" UF. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6. Smérnice ve znéni smérnice 2007/

32[ES (UF. vést. L 141, 2.6.2007, s. 63).

() UK vést. L 245, 12.9.2002, s. 143.

)

®)

Predlohou revidované TSI se zabyval vybor ziizeny
smérnici 96/48/ES.

Je potfeba, aby se tato TSI pii zohlednéni urditych
podminek pouzila na novou nebo modernizovanou
a obnovenou infrastrukturu.

Touto TSI nejsou dotéena ustanoveni ostatnich pfislusnych
TSI, které mohou byt pouzitelné pro subsystémy ,Infra-
struktura®.

Prvni TSI tykajici se subsystému ,Infrastruktura® vstoupila
v platnost v roce 2002. V duisledku stévajicich smluvnich
zdvazku je tieba, aby nové subsystémy Infrastruktura“
nebo prvky interoperability ¢i jejich obnoveni a moderni-
zace podléhaly posouzeni shody v souladu s ustanovenimi
uvedené prvni TSI Dile je potieba, aby prvni TSI zistala
pouzitelnd pro tcely adrzby a vymény pii Gdrzbé u soucasti
subsystému a prvkt interoperability schvalenych v souladu
s prvni TSL Je proto tfeba, aby rozhodnuti 2002/732[ES
ziistalo v Gcinnosti, pokud jde o udrzbu u projektt
schvalenych v souladu se specifikaci TSI, jez tvoii piilohu
uvedeného rozhodnuti, a pokud jde o projekty tykajici se
nové trati a obnoveni nebo modernizace stavajici trati —
projekty, které jsou jiz podstatné rozpracované nebo
pfedmétem smlouvy, jejiz plnéni k datu ozndmeni tohoto
rozhodnuti probihd. S cilem urcit, do jaké miry se oblast
pouzitelnosti prvni TSI a nové TSI, kterd tvoii piflohu
tohoto rozhodnuti, li§{, je potieba, aby clenské stity
nejpozdéji Sest mésicd po dni, od kterého se toto
rozhodnuti pouzije, ozndmily seznam subsystému a prvka
interoperability, ve vztahu k nimz se stéle pouzije prvni TSL
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17)

Montézni podskupina ,kolej bez 3térkového loze“ subsy-
stému , Infrastruktura“ je pro acely této TSI definovand jako
,nové feeni”. V budoucnu by se vSak méla zvazit moznost
definovani ,koleje bez Stérkového loze“ jako ,feSeni jiz
pouzivané*.

Tato TSI nevyZaduje pouzivani konkrétnich technologii
nebo technickych feSeni s vyjimkou piipadd, kdy je to
nezbytné nutné kvali interoperabilité transevropského
vysokorychlostniho Zzelezni¢niho systému.

Na omezenou dobu umoznuje tato TSI, aby pi splnéni
urcitych podminek byly prvky interoperability zaclenény
do subsystému bez certifikace.

Tato TSI se ve své soucasné verzi nedotykd plné vSech
zdkladnich pozadavkd. V souladu s ¢ldnkem 17 smérnice
96/48/ES maji technické okolnosti, které nejsou zohled-
nény, v piiloze H této TSI oznaceni ,oteviené body“.
V souladu s ¢l. 16 odst. 3 smérnice 96/48[ES clenské staty
ozndm{ Komisi a dalsim clenskym statdm seznam svych
vnitrostdtnich technickych pfedpisti tykajicich se ,ote-
vienych bodi“ a postupy, které se maji pouzit pro
posouzeni jejich shody.

Ve vztahu ke specifickym piipadiim popsanym v kapitole 7
této TSI ozndmi clenské stity Komisi a dalsim clenskym
statim postupy posuzovani shody, které se maji pouzit.

Zelezniéni doprava je v soucasné dobé provozovdna na
zdklad¢ vnitrostdtnich, dvoustrannych, vicestrannych nebo
mezindrodnich dohod. Je dalezité, aby tyto dohody
nebranily souc¢asnému a budoucimu pokroku k interopera-
bilité. Za timto tG¢elem je nutné, aby Komise pfezkoumala
tyto dohody s cilem urit, zda je nezbytné TSI predloZenou
v tomto rozhodnuti odpovidajicim zptsobem zménit.

TSI je zalozena na nejlepsich odbornych znalostech
dostupnych v dobé piipravy pifslusného ndvrhu. V zdjmu
dalsi podpory inovaci a k zohlednéni ziskanych zkusenosti
je zapotiebi, aby byla TSI obsazend v piiloze podrobovina
pravidelné revizi.

Tato TSI umoziuje inovativni feSeni. Pokud jsou tato feSeni
navrhovéna, vyrobce nebo zadavatel uvedou odchylku od
piislusné &asti TSI Evropskd Zelezni¢ni agentura dokondi
vhodné funkéni specifikace a specifikace rozhrani pro
feseni a vytvoii zplisoby posuzovani.

Opatieni stanovena timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru zizeného ¢lankem 21 smérnice Rady
96/48/ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

Komise pfijima technickou specifikaci pro interoperabilitu (dale
jen ,TSI) subsystému ,Infrastruktura® transevropského vysoko-
rychlostniho Zelezni¢niho systému.

TSI je uvedena v piiloze tohoto rozhodnuti.

Cldnek 2

Tato TSI se pouzije na veskerou novou, modernizovanou nebo
obnovenou infrastrukturu transevropského vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému, jak je vymezeno v piiloze I smérnice 96/
48[ES.

Cldnek 3

(1) S ohledem na otdzky uvedené v piiloze H specifikace TSI
a oznacené jako ,oteviené body“ jsou podminkami, které musi
byt splnény pro ovéfeni interoperability podle ¢l. 16 odst. 2
smérnice 96/48[ES, pouzitelné platné technické ptedpisy
Clenského stitu, kterymi se povoluje uvedeni subsystémd, na
néz se vztahuje toto rozhodnuti, do provozu.

(2) Kazdy clensky stit ozndmi do Sesti mésicti od ozndmeni
tohoto rozhodnuti ostatnim ¢lenskym stdtdm a Komisi:

(@ seznam pouzitelnych technickych pfedpisi  podle

odstavce 1;

(b) postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt
pouzity s ohledem na uplatiiovani téchto predpiss;

(c) subjekty, které jmenuje pro uskute¢novani téchto postupt
posuzovani shody a ovéfovani.

Clanek 4

(1) S ohledem na otdzky uvedené v kapitole 7 specifikace TSI
a oznacené jako ,specifické piipady“ jsou postupy posuzovani
shody postupy pouzitelné ve ¢lenskych statech.

(2) Kazdy clensky stdt ozndmi do Sesti mésici od ozndmeni
tohoto rozhodnuti ostatnim ¢lenskym statim a Komisi:

(@) postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt
pouzity s ohledem na uplatiovani téchto predpiss;

(b) subjekty, které jmenuje pro uskute¢novani téchto postupti
posuzovani shody a ovéfovani.
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Cldnek 5

TSI ptipousti piechodné obdobi, béhem néhoz lze posouzeni
shody a certifikaci prvki interoperability uskute¢nit v ramci
subsystému. V tomto obdobi ozndmi ¢lenské stdty Komisi, které
prvky interoperability byly uvedenym zptisobem posouzeny, aby
bylo mozné dikladné sledovat trh prvka interoperability a ucinit
piislusné kroky k usnadnéni jeho fungovani.

Cldnek 6

Rozhodnuti 2002/732[ES se zruuje. Jeho ustanoveni se viak
naddle pouziji, pokud jde o tdrzbu u projekti schvalenych
v souladu se specifikaci TSI, jez tvoiri piilohu uvedeného
rozhodnuti, a pokud jde o projekty tykajici se nové trati
a obnoveni nebo modernizace stavajici trati — projekty, které jsou
jiz podstatné rozpracované nebo predmétem smlouvy, jejiz
plnéni k datu ozndmen{ tohoto rozhodnuti probihd.

Nejpozdéji Sest mésicti po dni, od kterého se toto rozhodnuti
pouzije, musi byt Komisi ozndmen seznam subsystému a prvkd
interoperability, ve vztahu k nimZ se naddle pouzije rozhodnuti
2002/732]ES.

Cldnek 7

Do Sesti mésictt ode dne, kdy pfipojend TSI vstoupi v platnost,
uvédomi ¢lenské staty Komisi o ndsledujicich typech dohod:

(@) vnitrostdtni, dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi
¢lenskymi staty a Zelezni¢nimi podniky nebo provozovateli
infrastruktury, uzaviené na dobu neurcitou, nebo uréitou,

jejichz potfeba vznikla v dasledku velmi specifické nebo
mistni povahy zamyslené Zelezni¢ni sluzby;

(b) dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi Zeleznicnimi
podniky, provozovateli infrastruktury nebo ¢lenskymi staty,
ktet{ poskytuji vyznamnou drovenn mistni nebo regiondlni
interoperability;

() mezindrodni dohody mezi jednim nebo vice clenskymi
staty a alesponi jednou tieti zem{ anebo mezi Zelezni¢nimi
podniky ¢&i provozovateli infrastruktury clenskych statd
a alespon jednim Zelezni¢nim podnikem nebo provozova-
telem infrastruktury z téeti zemé, ktefi poskytuji vyznam-
nou troven mistni nebo regiondlni interoperability.

Cldnek 8

Toto rozhodnuti se pouzije ode dne 1. Cervence 2008.

Cldnek 9

Toto rozhodnuti je ur¢eno ¢lenskym stattm.

V Bruselu dne 20. prosince 2007.

Za Komisi
Jacques BARROT

mistopiedseda
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1.1

1.2

1.3

2.1

UvoD
Technickd oblast piisobnosti

Tato TSI se tykd subsystému Infrastruktura® a &asti subsystému ,Udrzba“ transevropského vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému. Jsou uvedeny v seznamu bodu 1 pfilohy I smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/
50/ES.

Podle piilohy I smérnice vysokorychlostni traté zahrnuji:
—  zvlasté vybudované vysokorychlostni traté vybavené pro rychlosti zpravidla 250 km/h nebo vyssi,
—  zvldsté modernizované vysokorychlostni traté vybavené pro rychlosti v ¥adu 200 km/h,

—  zvldst¢ modernizované vysokorychlostni traté se zvldstnimi vlastnostmi danymi topografickymi,
terénnimi nebo urbanistickymi omezenimi, jimz musi byt rychlost v kazdém jednotlivém piipadé
piizptsobena.

V této TSI jsou tyto traté klasifikovany jako kategorie I, kategorie 1I a kategorie I v uvedeném pofadi.

Mistni oblast piisobnosti

Mistni oblasti piisobnosti této TSI je transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém, jak je popsin
v piiloze I smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES.

Obsah této TSI

V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice 96/48[ES ve znéni smérnice 2004/50/ES tato TSL:
a)  uvadi zamysleny obsah této specifikace (kapitola 2);

b)  specifikuje zdkladni pozadavky kladené na subsystém ,Infrastruktura® (kapitola 3) a na jeho rozhrani
s ostatnimi subsystémy (kapitola 4);

¢)  stanovi funkéni a technické specifikace, které musi subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi systémy
splnovat (kapitola 4);

d)  urcuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pfedmétem evropskych specifikaci, vetné
evropskych norem, a které jsou nezbytné v zdjmu dosaZeni interoperability transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému (kapitola 5);

e)  stanovi v kazdém zvazovaném piipadé, které postupy maji byt pouzity pii posuzovani shody nebo
vhodnosti pro pouzit{ prvkd interoperability, jakoZ i pfi ES ovéfovani subsystému (kapitola 6);

f)  uvadi strategii provadéni TSI (kapitola 7);

g)  uvadi, pro dotéeny persondl, odbornou zptsobilost a podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
pozadované pro provoz a Gdrzbu subsystému i pro provadéni TSI (kapitola 4).

Podle ¢l. 6 odst. 3 smérnice mohou byt pro kazdou TSI stanovena pravidla pro urité zvlastni pifpady; takové
piipady jsou uvedeny v kapitole 7.

Tato TSI také stanovi (v kapitole 4) pravidla pro provoz a Gdrzbu tykajici se oblasti pasobnosti uvedené vyse
v bodech 1.1 a 1.2.

DEFINICE OBLASTI ,INFRASTRUKTURA* / OBLAST PUSOBNOSTI
Definice oblasti , Infrastruktura

Tato TSI se vztahuje na oblast ,Infrastruktura®, kterd zahrnuje:

—  strukturdlni subsystém ,Infrastruktura®,
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— st provozniho subsystému ,Udrzba vztahujici se k subsystému ,Infrastruktura®,

—  pevnd zaifzeni pro kolejova vozidla provozniho subsystému ,Udrzba“ vztahujici se k Gdribé (tzn. mycky,
doplnovani pisku a vody; doplnovani paliva a pifipojeni pevnych zafizeni pro vyprazdiovéni toalet).

Strukturdlni subsystém ,Infrastruktura“ transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému zahrnuje
koleje, vyhybky a vyhybkové konstrukce vysokorychlostnich trati v rozsahu vymezeném v kapitole 1. Tyto
koleje jsou definovény v registru infrastruktury piislusného tseku trati.

Strukturdlni subsystém ,Infrastruktura® zahrnuje také:

— nosné nebo ochranné konstrukee koleji,

—  zafizeni podél Zelezni¢ni trati a stavby, které by mohly ovlivnit interoperabilitu Zeleznice,

—  ndstupisté pro cestujici a ostatn{ infrastrukturu stanic, které by mohly ovlivnit interoperabilitu Zeleznice,
—  vybaveni nezbytné v rdmci subsystému k zaji§tovani ochrany Zivotniho prostiedi,

—  vybaveni k zajisténi bezpecnosti cestujicich v piipadé provozu za zhorSenych podminek.

Funkce a hlediska dané oblasti ,Infrastruktura® v piisobnosti této TSI

Hlediska oblasti ,Infrastruktura® vztahujici se k interoperabilit¢ transevropského vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému jsou popsdna nize na zakladé funkci, jez ma poskytovat, spolu s piijatymi zdsadami,
které se jich tykaji.

Vést vlak

Béznd kolej

Béznd kolej tvori fyzickou vodici drdhu pro vozidla, jejiz vlastnosti umoziuji vlakim vyhovujicim

vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla® pohyb za pozadovanych bezpe¢nostnich podminek a se
stanovenou vykonnosti.

S cilem zajistit kompatibilitu infrastruktury se subsystémem ,Kolejové vozidla“ jsou vzddlenost mezi obéma
kolejnicemi i vztah kol a kolejnic pfichdzejicich do vzdjemného styku definovany.

Vyhybky a vyhybkové konstrukce

S cilem umoznit technickou kompatibilitu s vlaky vyhovujicimi vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd

vozidla“ musi vyhybky a vyhybkové konstrukce umoziujici zmény trasy spliiovat piislusné specifikace
stanovené pro béznou kolej a funkéni rozméry vyhybek a vyhybkovych konstrukei ve fazi névrhu.

Odstavné koleje

Odstavné koleje nemusi spliovat vSechny vlastnosti bézné koleje. S cilem zajistit technickou kompatibilitu
s vlaky vyhovujicimi vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejova vozidla“ viak musi odstavné koleje spliovat
nékteré zvlastni pozadavky stanovené v kapitole 4.

Nést vlak

~~_ 2

BéZnd kolej a vyhybky a vyhybkové konstrukce
Sily, kterymi vozidla ptsobi na kolej a které jsou urcujici jak pro podminky zabezpeceni proti vykolejeni

vozidla, tak pro schopnost koleje témto silim odolat, souviseji vyhradné se stykem mezi koly a kolejnicemi
a s veskerymi pfidruzenymi brzdovymi zaf{zenimi, pokud ptisobi pfimo na kolejnici.

V té&chto sildch jsou zahrnuty sily svislé, piicné a podélné.

Pro kazdou z téchto tif druhd sil je definovdno jedno nebo vice charakteristickych kritérii vzdjemného
mechanického ptsobeni mezi vozidlem a koleji v podobé mezi, které nesméji byt vozidlem prekroceny,
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a naopak jako minimdln{ zatiZeni, kterému musi byt kolej schopna odolat. Podle ¢l. 5 odst. 4 smérnice 9648/
ES ve znéni smérnice 2004/50/ES nebrani tato kritéria volbé vyssich meznich hodnot, které jsou vhodné pro
jizdu jinych vlakd. Tato charakteristickd bezpecnostni kritéria vzdjemného pusobeni vozidlo-kolej jsou
rozhranimi se subsystémem ,Kolejova vozidla“.

Nosné konstrukce koleje

Kromé vyse uvedenych namahdni bézné koleje a vyhybek a vyhybkovych konstrukei md vysokorychlostni
provoz rozhodujici G¢inek na dynamické chovani Zelezni¢nich mosti v zdvislosti na cetnosti opakovani
zatizeni ndpravami vozidel a tvoi{ rozhrani se subsystémem ,Kolejovd vozidla“.

Zajistit volny a bezpecny prijezd vlaku v rdmci daného prostoru

Prijezdny priifez a osovd vzdilenost koleji

Prijezdny priifez a osovd vzdalenost koleji maji z hlediska definice vliv predevsim na vzdalenosti mezi obrysy
vozidel, sbéracem a zafizenimi podél Zelezni¢ni trati a mezi samotnymi vozidly pfi vzdjemném mijeni. Kromé
nezbytnych pozadavkd na zabrdnéni tomu, aby vozidla nenarusila prijezdny prifez, umoznuji tato rozhran{
rovnéz odvozeni piicnych aerodynamickych sil ptsobicich jak na vozidla, tak obrdcené i na pevnd zafizeni.

Stavby a zafizeni podél Zelezni¢ni trati

Stavby a zafizeni podél Zelezni¢ni trati musi respektovat pozadavky vztahujici se na prijezdny prifez.

Aerodynamické sily pisobici na nékterd zafizeni podél Zelezni¢ni trati a zptsobujici kolisdni tlaku v tunelu
zdviseji na aerodynamickych vlastnostech vlakii vyhovujicich vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejova
vozidla“, a proto tvoif rozhrani se subsystémem ,Kolejovd vozidla“.

Kolisdn{ tlaku, kterd musi cestujici popfipadé snaset pii prijezdu vozidel tunely, zdvisi hlavné na rychlosti jizdy,
na plose prifezu, délce a aerodynamickém tvaru vlakové soupravy a na délce a plose prufezu tunelu. Jsou
omezovdna na piijatelnou hodnotu z hlediska ochrany zdravi cestujicich, a proto tvofi rozhrani se
subsystémem ,Kolejovd vozidla“.

Umoziiovat cestujicim nastupovat a vystupovat z vlakd, které zastavuji ve stanicich

Nistupisté pro cestujici

Subsystém ,Infrastruktura® zahrnuje prosttedky umoznujici cestujicim nastupovat do vlakd: ndstupisté stanic

a jejich vybaveni. Interoperabilita subsystému se tykd predevsim vysky a délky ndstupist a tlakovych cinkd pfi
prijezdu vlak podzemnimi stanicemi. Tyto prvky tvoii rozhrani se subsystémem ,Kolejova vozidla“.

Osoby se snizenou pohyblivosti

Ke zlepseni dostupnosti Zelezni¢ni dopravy pro osoby se snizenou pohyblivosti md pfislusné vybaveni usnadnit
dostupnost vefejnych prostor infrastruktury, a predeviim rozhrani ndstupisté-vlak a zajistit také evakuaci
v piipadé nebezpecnych situaci.

Zajistit bezpecnost

Ochrana Zelezni¢ni trati, ochrana proti padu vozidel na traf a ochrana proti boénimu vétru tvoif rozhrani se
subsystémem ,Kolejovd vozidla®, se subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni* a se subsystémem ,Provoz.

Do pusobnosti této TSI patif také vybaveni nezbytné ke sledovani a tidrzbé zafizeni v souladu se zakladnimi
pozadavky.

Soucasti subsystému Infrastruktura musi byt bezpecnostni vybaveni stanice a koleje, pFistupné osobam
v piipadé nehody.
Respektovat Zivotni prostiedi

Do piisobnosti této TSI patii vybaveni nezbytné v rdmci infrastruktury k zajistovdni ochrany Zivotniho
prostiedi.
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2.2.7 Udrzba vlaku

Do piisobnosti této TSI pati{ pevnd zafizeni pro udrzbu kolejovych vozidel (tzn. mycky, dopliovéni pisku
a vody, dopliiovani paliva a pfipojeni pevnych zafizeni pro vyprazdnovéni toalet).

3. ZAKLADNI POZADAVKY
3.1 Vseobecné

V rdmci pisobnosti této TSI zajistuje dodrzeni specifikaci popsanych:
— v kapitole 4 pro subsystémy
— av kapitole 5 pro prvky interoperability,

splnéni piislusnych zdkladnich pozadavki uvedenych v bodu 3.2 a 3.3 této TSI, prokazuje se kladnym
vysledkem:

—  posuzovani shody a/nebo vhodnosti pro pouziti prvka interoperability,

— a ovéfovani subsystémd, jak je popsdno v kapitole 6.

Jestlize se v3ak na ¢dst zdkladnich pozadavkd vztahuji vnitrostdtn{ predpisy z divodu:

—  otevienych a vyhrazenych bodd uvedenych v TSI,

—  vyjimek dle ¢ldnku 7 smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES,

—  zvldstnich piipadt popsanych v bodu 7.3 této TSI,

odpovidajici posouzeni shody se provede v souladu s postupy, za které odpovidd piislusny clensky stat.

Podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice 96/48[ES ve znéni smérnice 2004/50/ES musi transevropsky vysokorychlostni
Zeleznicni systém, jeho subsystémy a jejich prvky interoperability vyhovovat zékladnim pozadavkim obecné
uvedenym v piiloze III smérnice.

3.2. Zikladni pozadavky na oblast ,Infrastruktura”
Podle prilohy Il smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES mohou byt zdkladni pozadavky obecné

pouzitelné na cely transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém nebo mohou byt specifické pro kazdy
subsystém a jeho prvky.

Zékladni pozadavky definované v piiloze IIl smérnice jsou uvedeny v ndsledujicich bodech 3.2.1 a 3.2.2:

3.2.1 Obecné pozadavky

Priloha Il smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES uvadi zékladni pozadavky. Zékladni pozadavky
vztahujici se k této TSI jsou citovany nize:

»1.1. Bezpecnost

1.1.1. Névrh, konstrukce nebo montdz, tidrzba a kontrola konstrukénich &sti zdsadné ddlezitych pro
bezpecnost, a zejména konstrukénich ¢asti souvisejicich s jizdou vlaku, musi zarucovat bezpecnost na
trovni odpovidajici cilovym zdmériim stanovenym pro sit, véetné cilovych zdmért pro feeni situaci za
zhorSenych podminek.

1.1.2. Parametry souvisejici se stykem kolo-kolejnice musi spliovat pozadavky na stabilitu nezbytné
k zaruceni bezpecné jizdy pfi nejvyssi dovolené rychlosti.
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1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

Pouzité konstrukéni ¢dsti musi odolat kazdému stanovenému béznému nebo vyjime¢nému naméhédn{
po celou dobu provozu. Dusledky veskerych ndhodnych poruch pro bezpe¢nost musi byt omezeny
vhodnymi prostiedky.

Konstrukce pevnych zafizeni a kolejovych vozidel a volba pouzitych materidld musi sméfovat
k omezeni vzniku, ifeni a Gcinkd ohné a koufe v pfipadé pozdru.

. Veskerd zaf{zen{ urCend k tomu, aby jimi manipulovali uZivatelé, musi byt navrzena tak, aby neohrozila

jejich bezpecnost, jsou-li pouzivana predvidatelnym zptsobem, ktery neni v souladu s vyznacenymi
pokyny.

Spolehlivost a dostupnost
Kontrola a Gdrzba pevnych nebo pohyblivych konstrukénich ¢asti souvisejicich s jizdou vlaku musi byt

organizovdna, provddéna a kvantifikovdna takovym zplisobem, aby byl zajistén jejich provoz za
urCenych podminek.

Ochrana zdravi

Materidly, které mohou na zdkladé zptsobu jejich pouZzivani pfedstavovat ohrozeni pro zdravi osob,
které k nim maji piistup, nesméji byt ve vlacich a v Zelezni¢n{ infrastruktufe pouzivany.

. VSechny materidly musi byt vybirdny, rozmistovdny a pouziviny takovym zpfisobem, aby byla

omezena emise $kodlivého a nebezpecného koute nebo plynt, zejména v piipadé pozéru.

Ochrana Zivotniho prostiedi

Ve fézi ndvrhu systému musi byt posouzen a zohlednén vliv stavby a provozu transevropského
vysokorychlostntho Zelezniéniho systému na Zivotni prostiedi v souladu s platnymi predpisy
Spolecenstvi.

Materidly pouzivané ve vlacich a v infrastruktufe musi zabranovat emisi koufe nebo plynt, které jsou
pro zivotni prostiedi skodlivé a nebezpecné, zejména v piipadé pozaru.

Kolejova vozidla a napdjeci systémy musi byt navrzeny a vyrobeny takovym zptsobem, aby byly
elektromagneticky kompatibilni s instalacemi, zaf{zenimi a vefejnymi nebo soukromymi sitémi, s nimiz
by se mohly vzdjemné rusit.

Technickd kompatibilita

Technické vlastnosti infrastruktury a pevnych zafizeni musi byt kompatibilni jak navzdjem, tak
s vlastnostmi vlakd, které maji byt pouziviny v transevropském vysokorychlostnim Zelezni¢nim
systému.

Jestlize se dodrzovéni téchto vlastnosti ukdze byt na urcitych dsecich sité obtizné, mohou byt zavedena
docasnd feseni, kterd zajisti kompatibilitu v budoucnu.”

Zvlastni pozadavky na oblast ,Infrastruktura“

Pifloha IIl smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES uvad{ zdkladni pozadavky. Zvldstni pozadavky
pro oblasti ,Infrastruktura®, ,Udrzba“, JZivotn{ prostiedi“ a ,Provoz” vztahujici se k této TSI jsou citovany nize:

»2.1

2.1.1.

Infrastruktura

Bezpecnost

Je tieba piijmout pfiméfend opatieni k zabrdnéni piistupu nebo nezddouctho vniknuti do zafizeni
vysokorychlostnich trati.

Je tieba pfijmout opatieni k omezeni nebezpedi, kterému jsou vystaveny osoby zejména ve stanicich,

Zafizen{ infrastruktury, k nimz md vefejnost pfistup, musi byt navrzena a postavena tak, aby se
omezilo veskeré ohrozeni bezpecnosti osob (stabilita, pozar, piistup, evakuace, néstupisté atd.).
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2.5

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

Je tieba stanovit vhodnd opatfeni k zohlednéni konkrétnich bezpecnostnich podminek ve velmi
dlouhych tunelech.

Udrzba
Ochrana zdravi

Technické vybaveni a postupy pouzivané ve strediscich tidrzby nesméji zpiisobit ohrozeni lidského
zdravi.

Ochrana Zivotniho prostredi

Technické vybaveni a postupy pouzivané ve stfediscich tdrzby nesméji nepfipustnym zpisobem
zasahovat do okolniho prostredi.

Technickd kompatibilita

Zafizenimi pro Gdrzbu vysokorychlostnich vlakd musi byt zajistény ¢innosti souvisejici s bezpecnosti,
ochranou zdravi a s pohodlim ve vech vlacich, pro néz byla zkonstruovana.

Zivotni prostiedi

Ochrana zdravi

Pi provozu transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému musi byt dodrzovany
stanovené meze hluku.

Ochrana Zivotniho prostredi

Provoz transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému nesmi za bézného stavu tdrzby
vyvoldvat nepfipustné drovné zemnich vibraci pusobicich na ¢innosti a prostiedi v blizkosti
infrastruktury.

Provoz

Bezpecnost

Sladéni pravidel provozovéni sité a kvalifikace strojvedoucich a obsluhy vlaktt musi zarucovat bezpecny
mezindrodni provoz.

Provoz a intervaly tdrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnancti tdrzby a systém zabezpecovani jakosti
zavedeny doty¢nymi provozovateli ve stiediscich idrzby musi zarucovat vysokou tiroven bezpecnosti.

Spolehlivost a dostupnost

Provoz a intervaly Gdrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnancti Gdrzby a systém zabezpecovani jakosti
zavedeny doty¢nymi provozovateli ve stiediscich adrzby musi zarucovat vysokou tiroven spolehlivosti
a dostupnosti systému.”

Splnéni zékladnich poZadavkd prostfednictvim specifikaci oblasti ,Infrastruktura“

Bezpecnost

S cilem splnit tyto obecné pozadavky musi infrastruktura pfi dGrovni bezpecnosti odpovidajici cilovym
zamérim stanovenym pro sit:

umoznit jizdu vlakd bez nebezpeci vykolejeni ¢i vzdjemné kolize nebo kolize s jinymi vozidly ¢i pevnymi
piekdzkami a zabranit nepfijatelnym rizikiim spojenym s blizkosti elektrického trakéntho vedeni;

bez poruchy odoldvat svislym, pfi¢nym a podélnym zatizenim, statickym nebo dynamickym, vyvolanym
vlaky, v daném prostiedi trati, pficemz musi dosahovat pozadované vykonnosti;

umoziiovat sledovani a ddrzbu zafizeni nezbytnych pro udrzovani zdsadné ddlezitych konstrukénich
Casti ve spolehlivém stavu;
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—  zamezit pouZiti materidld nachylnych k tvorbé skodlivych zplodin v piipadé pozéru; tento pozadavek se
tykd pouze téch &asti infrastruktury, které jsou umistény v uzavienych prostorech (v razenych nebo
hloubenych tunelech a podzemnich stanicich);

—  zajistit, aby piistup k jinym zafizenim, neZ jsou ndstupi§té piistupnd pro cestujici, byl obecné umoznén
pouze opravnénym zaméstnanctim;

—  umoznit zvlddnuti rizika vniknuti nezddoucich osob nebo vozidel do aredlu Zeleznice;

—  zajistit, Ze prostory pifstupné cestujicim v pribéhu bézného provozu trati budou umistény dostatecné
daleko od koleji s provozem vysokorychlostnich vlakti nebo ze budou od téchto koleji vhodné oddéleny,
aby se minimalizovalo riziko pro cestujic, a Ze budou opatieny nezbytnymi pfistupovymi cestami pro
evakuaci cestujicich, zejména v podzemnich stanicich;

— umozZnit vhodnymi opatfenimi a prostiedky zdravotné postiZenym cestujicim pfistup do jim piistupnych
vefejnych prostor, vystup a evakuaci z nich;

—  zajistit, aby cestujici nevstoupili do nebezpe¢nych prostor v piipadé, ze vysokorychlostni vlak zastavi
mimorddné mimo prostory stanice ur¢ené pro tento tcel;

—  zajistit, aby v dlouhych tunelech byla u¢inéna zvlastni opatfeni pro snizeni nebo kontrolu nebezpeci
pozédru a pro usnadnéni evakuace cestujicich v pfipadé pozdru;

—  zajistit, aby zafizeni dopliovalo pisek spravné kvality.

Je bran ndlezity ohled na mozné disledky selhdni niZe uvedenych bezpe¢nostnich prvka.

Spolehlivost a dostupnost

S cilem plnit tento pozadavek museji byt rozhrani rozhodujici pro bezpecnost, jejichz vlastnosti podléhaji
v prabéhu provozu systému zméndm, zahrnuta do plant sledovani a Gdrzby, které definuji podminky pro
sledovéni a opravy téchto prvkd.

Ochrana zdravi

Tyto obecné pozadavky se tykaji protipozarni ochrany rtznych prvki oblasti ,Infrastruktura“. Vzhledem
k nizké hodnoté zatiZeni okoli pozdrem vyrobka tvoficich danou infrastrukturu (kolej a stavby) se tento
pozadavek tykd pouze piipadu podzemnich zafizeni urcenych pro cestujici v béZném provozu. Proto se,
s vyjimkou téchto specifickych zafizeni, nekladou zddné pozadavky, pokud jde o vyrobky tvofici rozhrani mezi
koleji a stavbami.

Pokud jde o posledné¢ jmenovand zafizeni, musi byt pouzity smérnice SpoleCenstvi z oblasti ochrany zdravi
obecné platné pro konstrukce, bez ohledu na to, zda se takové konstrukce tykaji interoperability
transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

Kromé dodrzovani téchto obecnych pozadavk musi byt omezena kolisan{ tlaku, kterym mohou byt vystaveni
cestujici a pracovnici Zelezni¢ni dopravy pii prijezdu razenymi tunely, hloubenymi tunely a podzemnimi
stanicemi, i rychlost proudéni vzduchu, kterému mohou byt vystaveni cestujici v podzemnich stanicich;
v prostorach nédstupist a podzemnich stanic piistupnych pro cestujici se musi zabranit nebezpedi zasazeni
elektrickym proudem.

—  Scilem splnit kritérium ochrany zdravi musi byt, z dvodt maximalniho kolisan{ tlaku, k némuz dochdzi
v tunelu pfi prijezdu vlaku, ucinéna opatfeni bud spradvnou volbou svétlého prifezu piislusnych
konstrukei, nebo s vyuzitim pomocnych zafizeni.

—  V podzemnich stanicich musi byt u¢inéna opatfeni k omezeni rychlosti proudéni vzduchu na hodnotu
piijatelnou pro clovéka, a to bud s vyuzitim stavebnich prvki snizujicich kolisani tlaku pochazejici
z piilehlych tuneld, nebo s vyuzitim pomocnych zafizeni.

V prostorach piistupnych pro cestujici musi byt ucinéna opatfeni k zabrdnéni nepiipustnému nebezpeci
zasazeni elektrickym proudem.

Pro pevnd zaifzeni subsystému ,Udrzba“ mohou byt tyto zékladni pozadavky povazovany za splnéné, pokud je
prokdzana shoda téchto zafizeni s vnitrostatnimi predpisy.
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3.3.4 Ochrana Zivotntho prostredi

Béhem navrhovéni trati zvldsté budované pro vysokou rychlost nebo pii piilezitosti modernizace trati za

ucelem vysokorychlostntho provozu musi byt posouzeny vlivy danych zdmérd na Zivotni prostiedi

s prihlédnutim k vlastnostem vlakti vyhovujicich vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejova vozidla“.

Pro pevnd zaiizeni subsystému ,Udrzba“ mohou byt tyto zdkladni pozadavky povazovany za splnéné, pokud je

prokdzana shoda téchto zafizen{ s vnitrosttnimi pfedpisy.

3.3.5 Technickd kompatibilita

S cilem splnit tento pozadavek musi byt splnény tyto podminky:

—  prijezdné prufezy, osovd vzddlenost koleji, smér koleje, rozchod koleje, maximdlni sklon stoupani
a klesani i délka a vyska ndstupisté pro cestujici u trati interoperabilni evropské sité¢ musi byt stanoveny
tak, aby zajistily vzdjemnou kompatibilitu trati a kompatibilitu s interoperabilnimi vozidly;

—  zafizeni, které muze byt v budoucnu nezbytné pro umoznéni provozu jinych nez vysokorychlostnich
vlakd na tratich transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému, nesmi brénit provozu vlaki
vyhovujicich vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejové vozidla

—  elektrické vlastnosti infrastruktury musi byt kompatibilni s pouzitymi systémy elektrizace i s fidicimi
a zabezpecovacimi systémy.

Vlastnosti pevnych zafizeni pro tdrzbu vlaki musi byt kompatibilni s vysokorychlostni TSI subsystému

,Kolejové vozidla“.

3.4 Prvky oblasti ,Infrastruktura“ odpovidajici zdkladnim pozadavkim

Zékladni pozadavky, které splnuji specifikace uvedené v kapitoldch 4 a 5, jsou v nésledujici tabulce oznaceny

znakem , X
x Spolehli- Ochrana L1 s
Bezpetc— vost Ochrana zivotniho l;r echnltc_lgz_i
. « nos Dostup- zdravi prostiedi ompatibi-
Prvek oblasti ,Infrastruktura Odkaz (1.1, nost 13 (1.4, 52 lita
227'11')1@) 1.2, 2.5.1) () 261, (1'5'(12)'5'3)
w 27.2) () 2.6.2) ()
Jmenovity rozchod koleje 4.2.2 X
Miniméln{ préjezdny prifez 423 X X
Osova vzdélenost koleji 4.2.4 X
Maximdlni sklon stoupdni a kle- 425 X
sani
Minimélni polomér oblouku 4.2.6 X X
koleje
Prevyseni koleje 427 X X
Nedostatek prevyseni 428 X X
Ekvivalentni kuzZelovitost 4.2.9 X X
Kvalita geometrie koleje a ome- 4.2.10 X X
zeni ojedinélych zdvad
Uklon kolejnice 4.2.11 X X
Profil hlavy kolejnice 53.1 X X
V)'Ithky a vyhybkové kon- 4212 - X X X
strukce 5.3.4
Odolnost koleje 4.2.13 X
Zatizeni konstrukci dopravou 4.2.14 X
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4.1

Bezpet Spolehli- Ochrana Technick4
¢ petc- vost Ochrana zivotniho kec tc.bz.i
. « nos Dostup- zdravi prostiedi ompatibl-
Prvek oblasti ,Infrastruktura Odkaz (1.1, nost 13 (14, 5.2 lita
227-11-)1('1) (1.2, 25.1) () 261, (1-5’(12)-5-3)
o 2.7.2) (1 2.6.2) (1)
Celkové tuhost koleje 4.2.15 - X
5.3.2
Maximalni kolisdni tlaku 4.2.16 X
v tunelu
Ucinek bo¢niho vétru 42.17 X
Elektrické vlastnosti 4.2.18 X X
Hluk a vibrace 4.2.19 X X
Nastupisté 4.2.20 X X X X
Pozdrni bezpecnost a bezpec- 4221 X X
nost v Zelezni¢nich tunelech
Piistup nebo vniknuti do zafi- 4.2.22 X
zeni trati
Volny schadny prostor pro 4.2.23 X X
cestujici a persondl vlaku pfi
vystupovani z vlaku
Odstavné koleje a dalsi mista 4.2.25 X
s velmi nizkou rychlost{
Pevnd zafizeni pro tdrzbu vlaka 4.2.26 X X X X X
Odlétavani stérku 4.2.27 X X X X
Uvéddéni do provozu — prove- 4.4.1 X
deni praci
Ochrana pracovniki pred aero- 443 X
dynamickymi G¢inky
Pravidla adrzby 4.5 X X X
Odbornd zpisobilost 4.6 X X X
Podminky ochrany zdravi a bez- 4.7 X X X
pecnosti

(") Body prilohy Il smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES.

POPIS OBLASTI ,INFRASTRUKTURA“
Uvod

Transevropsky vysokorychlostni zelezni¢n{ systém, na ktery se vztahuje smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice
2004/50/ES a jehoz soucisti je subsystém ,Infrastruktura® a subsystém ,Udrzba“, je integrovany systém, jehoz

soudrznost musi byt ovéfovana s cilem zajistit interoperabilitu systému pfi dodrzeni zdkladnich pozadavk.

Ustanoveni ¢l. 5 odst. 4 smérnice stanovi, Ze ,TSI nebudou piekdzkou rozhodovani ¢lenskych sttt o pouziti
novych nebo modernizovanych infrastruktur pro provoz ostatnich vlaka.

Proto je pii navrhovdni nové nebo modernizované vysokorychlostni trati zapotiebi pfihlizet k ostatnim
vlakdm, jejichz provoz muZze byt na dané trati povolen.

Kolejové vozidla vyhovujici vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejové vozidla“ musi byt schopna provozu na
koleji vyhovujici meznim hodnotdm stanovenym v této TSI

Mezni hodnoty stanovené v této TSI nemaji byt povazovany za obvyklé projektované hodnoty. Projektované
hodnoty vsak musi byt v rozmezi stanoveném touto TSI
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Funkéni a technické specifikace subsystému a jeho rozhrani popsané v bodech 4.2 a 4.3 nepiedepisuji pouziti
zddnych urcitych technologii nebo technickych feseni s vyjimkou piipadi, kdy je to naprosto nezbytné pro
interoperabilitu transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému. Inovativni feSeni interoperability
by vsak mohla vyzadovat nové specifikace a/nebo nové metody posuzovani. S cilem umoznit technologické
inovace se tyto specifikace a metody posuzovani vyvinou procesem popsanym v bodu 6.2.3.

4.2 Funkéni a technické specifikace oblasti ,Infrastruktura®
421 Obecnd ustanoveni

Prvky charakterizujici oblast ,Infrastruktura“ jsou:

—  jmenovity rozchod koleje (4.2.2),

—  minimdlni prijezdny prifez (4.2.3),

—  osova vzdélenost koleji (4.2.4),

—  maximdln{ sklon stoupéni a klesdni (4.2.5),

—  minimdln{ polomér oblouku koleje (4.2.6),

—  pievyseni koleje (4.2.7),

—  nedostatek prevyseni (4.2.8),

—  ekvivalentni kuZelovitost (4.2.9),

—  kvalita geometrie koleje a omezeni ojedinélych zévad (4.2.10),
—  tklon kolejnice (4.2.11),

—  profil hlavy kolejnice (5.3.1),

—  vyhybky a vyhybkové konstrukce (4.2.12),

— odolnost koleji (4.2.13),

—  zatizen{ konstrukci dopravou (4.2.14),

—  celkovd tuhost koleje (4.2.15),

—  maximalni kolisdni tlaku v tunelu (4.2.16),

—  4cinek bo¢niho vétru (4.2.17),

—  elektrické vlastnosti (4.2.18),

—  hluk a vibrace (4.2.19),

—  ndstupisté (4.2.20),

—  pozarni bezpecnost a bezpecnost v Zeleznic¢nich tunelech (4.2.21),
—  piistup nebo vniknuti do zafizeni trati (4.2.22),

—  volny schtdny prostor pro cestujici a persondl vlaku v piipadé vystupovani z vlaku mimo stanici
(4.2.23),

—  znaleni vzddlenosti (4.2.24),

—  délka odstavnych koleji a dalsich mist s velmi nizkou rychlosti (4.2.25),
—  pevnd zafizeni pro udrzbu vlaki (4.2.26),

—  odlétdvani stérku (4.2.27),

—  pravidla Gdrzby (4.5).
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4.2.3

Pozadavky na prvky charakterizujici oblast ,Infrastruktura® musi odpovidat alespont Grovnim vykonnosti
stanovenym pro kazdou z nésledujicich kategorif trati transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systému.

—  Kategorie I: zvldsté vybudované vysokorychlostni traté vybavené pro rychlosti zpravidla 250 km/h nebo
Vvyssi,

—  kategorie II: zvldsté modernizované vysokorychlostni traté vybavené pro rychlosti v fadu 200 km/h,

—  kategorie III: zvldst¢ modernizované vysokorychlostni traté nebo zvldsté vybudované vysokorychlostni
trat¢ se zvlastnimi vlastnostmi danymi topografickymi, terénnimi, ekologickymi nebo urbanistickymi
omezenimi, jimZ musi byt rychlost v kazdém jednotlivém piipadé pfizptsobena.

Vsechny kategorie trati musi umozriovat jizdu vlakd o délce 400 metrti a maximdlni hmotnosti 1 000 tun.

Urovné vykonnosti jsou charakterizovany maximalni dovolenou rychlosti tseku trati pro vysokorychlostni
vlaky vyhovujici vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“.

Tyto drovné vykonnosti jsou popsany v ndsledujicich odstavcich, spolu se viemi zvldstnimi podminkami, které
mohou byt v kazdém jednotlivém pifpadé piipustné pro pifslusné parametry a rozhrani. Uvedené hodnoty
parametrti plati pouze do maximalni rychlosti 350 km/h.

Vsechny drovné vykonnosti a specifikace této TSI jsou uvedeny pro traté vybudované se standardnim
evropskym rozchodem koleje stanovenym v bodu 4.2.2 pro traté¢ vyhovujici této TSI

Stanovené urovné vykonnosti pro traté predstavujici zvldstni piipady, vcetné trati vybudovanych pro jinou
hodnotu rozchodu koleje, jsou popsany v bodu 7.3.

Tyto drovné vykonnosti jsou popsdny pro subsystém za béznych provoznich podminek a pro stavy vyplyvajici
z provadéni Gdrzby. Disledky provddéni praci pii dpravich nebo velké adribé, které mohou vyzadovat
docasné vyjimky ovliviiujici vykonnost subsystému, jsou pfedmétem bodu 4.5.

Urovné vykonnosti vysokorychlostnich vlakéi mohou byt zvyseny rovnéz piijetim zvlastnich systémd, napf.
nakldpéni vozidlovych skiini. Pro provoz takovych vlakd mohou byt povoleny zvlditni podminky za
piedpokladu, Ze to nepovede k omezenim provozu vysokorychlostnich vlaki nevybavenych zafizenim pro
nakldpéni. Uplatnéni takovych podminek se uvede v registru infrastruktury.

Jmenovity rozchod koleje

Traté kategorie I, IT a III

Jmenovity rozchod koleje je 1 435 mm.

Minimélni projezdny prifez

Infrastruktura musi byt vybudovédna tak, aby umoznovala bezpecny prijezdny prifez pro jizdu vlaki

vyhovujicich vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejové vozidla“.

Minimélni prijezdny prifez je definovdn prostorem vytvofenym obrysem vozidla, uvnité kterého nesmi byt
nebo do kterého nesmi zasahovat Zddnd prekdzka. Tento prostor je urcen na zdkladé vztazného kinematického
obrysu a piihlizi k obrysu trolejového dritu a obrysu dolnich cdsti.

Prislusné kinematické obrysy jsou specifikovany ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejova vozidla“.

A%z do vydéni harmonizovanych norem EN vztahujicich se k prifezim musi provozovatel infrastruktury
podrobné uvadét souvisejici pravidla uplatnénd pfi urcovani minimélniho prijezdného prifezu.
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Traté kategorie |

Ve fazi navrthu musi vSechny piekdzky (konstrukce, zafizeni pro elektrické napdjeni a zabezpeceni) spliovat

tyto pozadavky:

—  minimdln{ prijezdny prifez stanoveny na zakladé vztazného kinematického obrysu GC a minimdlni
prujezdny prufez stanoveny na zakladé obrysu dolnich ¢dsti, oba popsané ve vysokorychlostni TSI
subsystému ,Kolejova vozidla“.

Vysokorychlostni TSI subsystému ,Energie“ stanovi pozadavky na prijezdny priifez v oblasti sbérace a izola¢ni
vzdélenost.
Traté kategorie IT a III
Na stévajicich vysokorychlostnich tratich, na tratich modernizovanych pro vysokou rychlost a na jejich
spojovacich tratich bude minimaln{ préjezdny prifez infrastruktury pro nové konstrukce stanoven na zdkladé
vztazného kinematického obrysu GC.
V piipadé tprav bude minimalni{ prijezdny prifez stanoven na zdkladé vztazného kinematického obrysu GC,
pokud vyhody takové investice prokdze ekonomickd studie. V opaéném piipadé, a jestlize to ekonomické
podminky umozni, je mozné pouzit prijezdny prufez urceny pro kazdou z nich na zdkladé vztazného
kinematického obrysu GB nebo miiZe byt zachovana stdvajici mensf struktura. V ekonomické studii zadavatele
nebo provozovatele infrastruktury se piihlédne k ocekdvanym ndkladim a vynostim, které vyplynou ze
zvétseného prijezdného prifezu v souvislosti s ostatnimi tratémi vyhovujicimi této TSI pfipojenymi k dotycné
trati.

Provozovatel infrastruktury musi v registru infrastruktury specifikovat vztazny kinematicky obrys pfijaty pro

kazdy usek trati.

Vysokorychlostni TSI subsystému ,Energie” stanovi poZadavky na prijezdny prifez v oblasti sbérace a izola¢ni

vzdalenost.

4.2.4 Osova vzdélenost koleji

Traté kategorie I, Il a III

Minimélni osové vzdalenost hlavnich koleji na tratich zvldsté vybudovanych nebo zvldsté modernizovanych

pro vysokou rychlost ve fizi ndvrhu je definovdna v nésledujici tabulce:

Maximdlni dovolend rychlost vlaki vyhovujicich vysokory- NP Py .

chlostni TSI subsystému ,Kolejové vozidla® Minimdln{ osové vzdélenost koleji
V < 230 km/h okud < 4,00 m, urceno na zakladé vztaziného
inematického obrysu (bod 4.2.3)

230 km/h < V < 250 km/h 400 m

250 km/h < V < 300 km/h 420 m

V > 300 km/h 4,50 m

Jsou-li vozidla vzdjemné naklonéna z divodu prevySeni koleji, pripocte se odpovidajici rezerva na zakladé

souvisejicich pravidel pozadovanych bodem 4.2.3.

Osova vzdalenost koleji mize byt zvysena napf. pro provoz vlakd nevyhovujicich vysokorychlostni TSI

subsystému ,Kolejova vozidla“ nebo z divodu pohodli ¢i tdrzby.

425 Maximélni sklon stoupdni a klesdn{

Traté kategorie I

Ve fdzi ndvrhu mohou byt pro hlavni trat¢ stanoveny nejvy$si pifpustné sklony stoupdni a klesdni
35 mm/m, pokud jsou splnény tyto ,rdmcové* pozadavky:

—  sklon klesani profilu klouzavého priméru na délce 10 km je roven 25 mm/m nebo mensi,
—  maximélni délka nepfetrzitého sklonu stoupdni a klesdni o hodnoté 35 mm/m nepiekro¢i 6 000 m.

Sklony koleji v prostoru ndstupisté pro cestujici nesmi byt vétsi nez 2,5 mm/m.
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4.2.8.1

Traté kategorie 11 a III

Na téchto tratich jsou sklony stoupdni a klesdni obecné niZsi, nez jsou hodnoty povolené na
vysokorychlostnich tratich, které maji byt teprve vybudoviny. Modernizace provadéné pro provoz vlakd
vyhovujicich vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“ by mély respektovat pfedchdzejici hodnoty
pro sklony trati, s vyjimkou piipadu, kdy zvldstni mistni podminky vyzaduji vyssi hodnoty; v takovém piipadé
musi pfipustné hodnoty sklont stoupdni a klesdni pfihlédnout k omezujicim trakénim a brzdnym vlastnostem
kolejovych vozidel, jak jsou definovany ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovéd vozidla“.

PFi volbé hodnoty maximdlniho sklonu stoupdni a klesdni se pii pouziti ¢l. 5 odst. 4 smérnice u celé soustavy
interoperabilnich trati musi rovnéz ptihlédnout k oc¢ekdvané vykonnosti vlakti nevyhovujicich vysokorychlostni
TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“, jejichz provoz mize byt na dané trati povolen.

Minimélni polomér oblouku koleje

Pii projektovani vysokorychlostnich trati musi byt minimdlni polomér oblouku koleje zvolen tak, aby pii
pfevySeni navrzeném pro uvazovany oblouk nepfekrocil nedostatek prevyseni pii jizdé maximélni rychlosti,
pro niZ je trat projektovdna, hodnoty uvedené v bodu 4.2.8 této TSI

Prevyseni koleje

Prevyseni koleje je maximalni rozdil vysky vnéjsiho a vnitintho kolejnicového pasu, méfeno v ose povrchu

hlavy kolejnice (v mm). Pokud se méfeni provadi v mm, zavisi hodnota na prijezdném prafezu. Pokud se
méfeni provadi ve stupnich, hodnota na prijezdném prifezu nezavisi.

Traté kategorie I, I a IIT

Ve fazi ndvrhu se pfevyseni omezi na 180 mm.

Na provozovanych tratich je dovolena odchylka pro tdrzbu +20 mm s podminkou maximdlniho prevyseni
190 mm. Tato projektovand hodnota miize byt zvySena maximalné na 200 mm na tratich urcenych pouze pro

osobni dopravu.

Provozni pozadavky na tdrzbu tohoto prvku jsou pfedmétem ustanoveni o provoznich odchylkdch v bodu 4.5
(Plan udrzby).

Nedostatek pfevySeni

V obloucich je nedostatek pievyseni rozdil, vyjadieny v mm, mezi pouzitym pievysenim koleje a rovnovaznym
prevySenim pro vozidlo pfi urcité uvedené rychlosti.

Nasledujici specifikace jsou pouzitelné pro interoperabilni traté, jejichz jmenovity rozchod koleje spliuje
kritéria uvedend v bodu 4.2.2 této TSI

Nedostatek pfevySeni v bézné koleji a v hlavnim sméru vyhybek a vyhybkovych konstrukei

Kategorie trati
Kategorie I (a) Kategorie II Kategorie III
1 2 3 4
Rozsah rychlosti Béznd mezni Maximélni mezn{ Maximélni mezni Maximalni mezn{

(km/h) hodnota (mm) hodnota (mm) hodnota (mm) hodnota (mm)
V<160 160 180 160 180
160 <V < 200 140 165 150 165
200 <V <230 120 165 140 165
230 <V <250 100 150 130 150
250 <V < 300 100 130 (b) — —
300 <V 80 80 — —

a)  Provozovatel infrastruktury uvede v registru infrastruktury dseky trati, na kterych predpoklddd omezeni
zabrafujici dodrzeni hodnot uvedenych ve sloupci 1. V téchto piipadech mohou byt piijaty hodnoty
uvedené ve sloupci 2.

b)  Maximélni hodnota 130 mm miiZe byt zvySena na 150 mm u koleji bez $térkového loze.
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4.2.8.2

4.2.9

4.29.1

4.29.2

Provozovatel infrastruktury muaze povolit provoz vlakd vyhovujicich vysokorychlostni TSI subsystému
JKolejovd vozidla“ vybavenych systémem pro vyrovndvani nedostatku prevyseni s vys§imi hodnotami
nedostatku pfevyseni.

Maximdlni nedostatek pfevyseni, pfi kterém mohou byt tyto vlaky v provozu, musi zohlediiovat kritéria
piijatelnosti dot¢eného vlaku, uvedend v bodu 4.2.3.4 vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejové vozidla“.

Néhld zména nedostatku prevyseni v odbo¢ném sméru vyhybek
Traté kategorie I, I a 1II

Maximdlni projektovand hodnota ndhlych zmén nedostatku pfevyseni v odbocném sméru vyhybek se stanovi
takto:

120 mm pro vyhybky umoziujici rychlost odboceni 30 km/h < V < 70 kmj/h,
105 mm pro vyhybky umoznujici rychlost odboceni 70 kmfh <V < 170 km/h,
85 mm pro vyhybky umoznujici rychlost odboceni 170 km/h <V < 230 km/h.

Pro stdvajici vyhybky je u téchto hodnot piipustnd odchylka 15 mm.

Ekvivalentni kuZelovitost

Rozhrani kolo-kolejnice ma zdsadni vyznam pro vysvétleni dynamického chovéni Zelezni¢niho vozidla za jizdy.
Proto je nutné mu dobfe rozumét; mezi parametry, kterymi je charakterizovano, hraje zdsadni roli parametr
zvany ,ekvivalentni kuzelovitost”, protoze umoziiuje uspokojivé posouzeni styku kolo-kolejnice v piimé koleji
a v obloucich o velkém poloméru.

Nésledujici ustanoveni se vztahuji na bézné traté¢ kategorie I, II a IIl. Vyhybky a vyhybkové konstrukce
nevyzaduji Zddné posouzeni ekvivalentni kuZzelovitosti.

Definice

Ekvivalentni kuzelovitost je definovéna jako tangens thlu kuzele dvojkoli s kuzelovym jizdnim obrysem, jehoz
piicny pohyb ma stejnou kinematickou vinovou délku jako dané dvojkoli v pifimé koleji a v obloucich o velkém
poloméru.

Mezni hodnoty pro ekvivalentni kuzelovitost uvedené v tabulkdch nize se vypoctou pro amplitudu (y) bo¢niho
posunu dvojkoli:

— y=3mm, jestlize (TG — SR) = 7mm
TG-SR)-1
— y= IG-SR)-1 , jestlize 5 mm < (TG — SR) < 7 mm
2
— y=2mm, jestlize (TG — SR) < 5 mm

kde TG je rozchod koleje a SR je rozchod dvojkoli.

Projektované hodnoty

Projektované hodnoty rozchodu koleje, profilu hlavy kolejnice a dklonu kolejnice pro béznou trat se zvoli tak,
aby nebyly piekroceny mezni hodnoty ekvivalentni kuzelovitosti stanové v tabulce 1, pokud budou nésledujici
dvojkoli navrzena pro jizdu za projektovanych podminek koleje (simulovdno vypoctem podle EN
15302:2006).

— §1002 v souladu s PrEN 13715 pii SR = 1 420 mm
— $1002 v souladu s PrEN 13715 pii SR = 1 426 mm
— GV 1/40 v souladu s PrEN 13715 pii SR = 1 420 mm

— GV 1/40 v souladu s PrEN 13715 pii SR = 1 426 mm.
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4.2.9.3

4.2.9.3.1

4.29.3.2

4.2.10

4.2.10.1

Tabulka 1
Rozsah rychlosti (km/h) Mezni hodnoty ekvivalentni kuzelovitosti
< 160 Posouzeni neni pozadovano
> 160 a < 200 0,20
> 200 a < 230 0,20
> 230 a < 250 0,20
> 250 a < 280 0,20
> 280 a < 300 0,10
> 300 0,10

Pokud md kolej projektované vlastnosti uvedené v bodu 6.2.5.2, je tento pozadavek povazovan za splnény.
Muze byt vsak polozena i kolej s odlisnymi projektovanymi vlastnostmi. V tomto piipadé provozovatel
infrastruktury prokaze kompatibilitu ndvrhu z hlediska ekvivalentni kuZelovitosti.

Provozni hodnoty
Minimélni hodnoty primérného rozchodu koleje
Jakmile je ddn pocdtecni ndvrh Zelezni¢niho systému, je délezitym parametrem pro stanoveni ekvivalentni

kuzelovitosti rozchod koleje. Provozovatel infrastruktury zajisti, aby byl pramérny rozchod na piimé koleji
a v obloucich o poloméru R > 10 000 m udrzovin nad mezni hodnotou uvedenou v tabulce nize.

Rozsa rchioss B ) 2 34 o ™

< 160 1430
> 160 a < 200 1430
> 200 a < 230 1432
> 230 a < 250 1433
> 250 a< 280 1434
> 280 a < 300 1434

> 300 1434

Opatfeni nezbytnd v piipadé nestabilni jizdy

Pokud je na koleji respektujici pozadavek bodu 4.2.9.3.1 pro kolejova vozidla s dvojkolim spliujicim
pozadavky na ckvivalentni kuZzelovitost stanovené ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“
hldsena nestabilni jizda, provede Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury spole¢né Setfeni s cilem zjistit
piicinu.

Kvalita geometrie koleje a omezeni ojedinélych zavad
Uvod

Kvalita geometrie koleje a omezeni ojedinélych zdvad jsou dilezitymi parametry infrastruktury, potfebnymi
jako souédst definice rozhrani vozidlo-kolej. Kvalita geometrie koleje piimo souvisi s:

—  zabezpeCenim proti vykolejeni,
—  posouzenim vozidla na zakladé schvileni typu vozidla,
—  tGnavovou pevnosti dvojkoli a podvozki.

Pozadavky bodu 4.2.10 se vztahuji na trat¢ kategorie I, I a IIL.
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4.2.10.2

4.2.10.3

4.2.10.4

4.2.10.4.1

Definice

Mez okamzitého zdsahu (IAL): predstavuje hodnotu, pii jejimz piekroCeni provozovatel infrastruktury
piijme opatien{ ke sniZenf rizika vykolejeni na pfijatelnou troven. Takovym opatfenim maze byt uzavieni trati,
omezeni rychlosti nebo oprava geometrie koleje.

Mez zédsahu (IL): predstavuje hodnotu, jejiz prekroceni vyzaduje opravné préce, aby pied dalsi prohlidkou
nebyla dosazena mez okamzitého zdsahu.

Mez vystrahy (AL): pfedstavuje hodnotu, jejiz piekroceni vyzaduje analyzu stavu geometrie koleje a jeho
zohlednéni v pravidelné plénované tdrzbé.

Meze okamzitého zdsahu, zdsahu a vystrahy

Provozovatel infrastruktury stanovi vhodné meze okamzitého zdsahu, zdsahu a vystrahy pro ndsledujici
parametry:

—  pfi¢ny smér — standardni odchylky (pouze mez vystrahy),

—  podélnd vyska — standardni odchylky (pouze mez vystrahy),

—  pricny smér - ojedinélé zdvady — stiedni az $pickové hodnoty,
—  podélnd vyska — ojedinélé zavady — stiedni az Spickové hodnoty,

—  zborceni koleje — ojedinélé zdvady — nula az $pickovéd hodnota, podléhd meznim hodnotdm stanovenym
v bodu 4.2.10.4.1,

—  odchylky rozchodu koleje — ojedinélé zévady — jmenovity rozchod koleje az $pickovd hodnota, podléhd
meznim hodnotdm stanovenym v bodu 4.2.10.4.2,

—  prumérny rozchod koleje na délce jakychkoli 100 m — jmenovity rozchod koleje az pramérnd hodnota,
podléhd meznim hodnotdm uvedenym v bodu 4.2.9.3.1.

Pfi urcovani téchto meznich hodnot musi provozovatel infrastruktury piihlédnout k meznim hodnotdm kvality
koleje pouzitym jako zdklad pro schvdleni typu vozidla. Pozadavky na schvilen{ typu vozidla jsou stanoveny ve
vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“.

Provozovatel infrastruktury také piihlédne k dcinkiim ojedinélych zdvad pisobicich ve vzdjemné kombinaci.

Mezni hodnoty okamzitého zdsahu, zdsahu a vystrahy stanovené provozovatelem infrastruktury se
zaznamenaji do pldnu ddrzby pozadovaného dle bodu 4.5.1 této TSL

Mez okamzitého zdsahu

Meze okamzitého zdsahu jsou definovdny pro ndsledujici parametry:
—  zborceni koleje — ojedinélé zdvady — nula az $pickovd hodnota,
—  odchylky rozchodu koleje — ojedinélé zdvady — jmenovity rozchod koleje az $pickova hodnota.

Zborceni koleje — ojedinélé zdvady — nula az $pickovd hodnota

Zborceni koleje je definovéno jako algebraicky rozdil dvou vzdjemnych vyskovych poloh kolejnicovych pési
v definované vzdjemné vzdalenosti, obvykle vyjadieno jako sklon mezi dvéma body, ve kterych je vzdjemnd
vyskovd poloha kolejnicovych pdst méfena.

V piipadé standardniho rozchodu se méfici body nachdzeji ve vzdjemné vzddlenosti 1 500 mm.
Mezni hodnota zborceni koleje zdvisi na pouzité zdkladné méfeni () podle vzorce:
Mezni hodnota zborceni = (20(1 + 3)

—  kde I je zdkladna méfeni (v m), pfi 1,3 m <1< 20 m
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— s maximélni hodnotou:

— 7 mm/m u trat{ navrZenych pro rychlosti > 200 kmj/h,

— 5 mm/m u trat{ navrzenych pro rychlosti > 200 km/h.

\\

Zborceni - ojedinélé zavady (mm/m)
E=N

10

Zakladna zborceni - délka / (m)

Provozovatel infrastruktury v planu Gdrzby stanovi zdkladnu, na které bude kolej méfena, s cilem ovéfit shodu
s timto pozadavkem. Zdkladna méfeni musi mit 3 m.

4.2.10.4.2  Odchylky rozchodu koleje — ojedinélé zdvady — jmenovity rozchod koleje az $pickova hodnota

4.2.11

Rozméry v milimetrech

R({:mh}ﬁ)“ Jmenovity rozchod a2 pitkovs hodnota
Miniméln{ rozchod Maximéln{ rozchod
V<80 -9 + 35
80 < V<120 -9 +35
120 <V < 160 -8 +35
160 <V < 230 -7 +28
V> 230 -5 +28

Dalsf pozadavky na pramérny rozchod koleje jsou uvedeny v bodu 4.2.9.3.1.

Uklon kolejnice
Traté kategorie I, Il a III

a)  Bézna traf

Kolejnice musi byt naklonéna smérem k ose koleje.

Uklon kolejnice pro danou trat se zvoli v rozsahu od 1/20 do 1/40 a uvede v registru infrastruktury.

b)  Vyhybky a vyhybkové konstrukce

Projektovany tklon ve vyhybkdch a vyhybkovych konstrukcich je stejny jako pro béznou trat
s nésledujicimi povolenymi vyjimkami:

—  Uklon méiZe byt ddn tvarem pojizdénych hran profilu hlavy kolejnice.

—  V tsecich vyhybek a vyhybkovych konstrukei, v nichz je tratova rychlost 200 km/h nebo nizsi, je
uloZeni kolejnic bez tiklonu povoleno ve vyhybkich a vyhybkovych konstrukcich a v krtkych
tsecich souvisejicich béznych trati.



19.3.2008

Utedni véstnik Evropské unie

L77/27

4.2.12

42121

42122

42123

— V dsecich vyhybek a vyhybkovych konstrukei, v nichz je tratovd rychlost vy$si nez

piedpokladu, Ze se to omezi na kratké tseky nepfesahujici 50 m.

Vyhybky a vyhybkové konstrukce
Indikacni zafizeni a zaF{zeni zajistujici koncovou polohu

Jazykové kolejnice a pohyblivé &sti srdcovek jednoduchych a kiizovatkovych vyhybek musi byt vybaveny
zat{zenim zajistujicim koncovou polohu.

Jazykové kolejnice a pohyblivé ¢asti srdcovek jednoduchych a kiizovatkovych vyhybek musi byt vybaveny
zaf{zenim indikujicim, Ze pohyblivé prvky jsou ve spravné pozici a zajistény.

Pouzit{ srdcovek s pohyblivymi ¢dstmi

Vyhybky a vyhybkové konstrukce na vysokorychlostnich tratich, které maji byt vybudovany pro rychlosti
rovnajici se 280 km/h nebo vyssi, musi mit pohyblivé ¢sti srdcovek. Na tsecich budoucich vysokorychlostnich
trati a na jejich spojovacich tratich urcenych pro maximdlni rychlost niz3i nez 280 km/h je mozné pouzit
vyhybky a vyhybkové konstrukce s pevnou srdcovkou.

Geometrické vlastnosti

V tomto bod¢ tato TSI uddvd mezni provozni hodnoty, aby byla zajisténa kompatibilita s geometrickymi
vlastnostmi  dvojkoli definovanymi ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“. Ukolem
provozovatele infrastruktury bude projektované hodnoty odsouhlasit a za pomoci planu adrzby zajistit, aby
provozni hodnoty nepiekrocily mezni hodnoty dané touto TSI.

Tato pozndmka se vztahuje na viechny parametry uvedené nize.

Definice geometrickych vlastnosti jsou uvedeny v piiloze E této TSL

Technické vlastnosti téchto vyhybek a vyhybkovych konstrukei musi spliovat ndsledujici pozadavky:

Traté kategorie I, Il a III

Musi byt splnény vSechny nésledujici parametry:

1. Maximélni hodnota volného prejezdu kola po vyhybkdch: max. 1 380 mm v provozu. Tato hodnota
muzZe byt zvysena, pokud provozovatel infrastruktury prokdze, Ze systém aktivace a zajiténi vyhybky je
schopen odolat pfi¢nym ndrazovym silim dvojkoli. V tomto piipadé se pouziji vnitrostdtni pravidla.

2. Minimélni vzdélenost vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu pevné srdcovky u béznych
vyhybkovych konstrukci, méfeno 14 mm pod temenem kolejnice, a na teoretické referenéni Céie, ve

vhodné vzdélenosti zpét od skute¢ného hrotu srdcovky (RP) dle nize uvedeného schématu: 1 392 mm
Vv provozu.

1 Prusecik (IP)
2 Teoreticka referenéni ¢ara
3 Skutec¢ny hrot srdcovky (RP)

Pohyb hrotu u vyhybek s pevnou srdcovkou

3. Maximdlni hodnota volného prijezdu kola v oblasti srdcovky: max. 1 356 mm v provozu.

4. Maximdlni hodnota volného prtjezdu kola v oblasti piidrznice | kiidlové kolejnice: max. 1 380 mm
v provozu.

5. Minimdlni sifka zldbku: 38 mm v provozu.
6.  Maximélni dovolend délka, kdy neni vozidlo vedeno: délka, kdy neni vozidlo vedeno, odpovidajici

vyhybce s tupym thlem kifzeni 1:9 (tga = 0,11, a = 6°20’) s minimdlnim nadvySenim piidrznice 45 mm
pii minimdlnim priméru kola 330 mm na pifmych tratich.
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4.2.13

4.2.13.1

7. Minimdln{ hloubka Zzldbku: min. 40 mm v provozu

8. Maximdlni nadvy3eni pfidrznice: 70 mm v provozu.

Odolnost koleje

Kolej, vyhybky, vyhybkové konstrukce a jejich konstrukéni ¢asti musi byt schopny ve svém bézném provoznim
stavu, jakoZ i ve stavu vyplyvajicim z Gdrzbovych praci odoldvat alespori:

—  svislym zatiZenim,

—  podélnym zatizenim,

—  pfinym zatizenim,
definovanym v nésledujicich bodech.

Traté kategorie I
Svisld zatizeni

Kolej, vyhybky a vyhybkové konstrukce se navrhnou tak, aby odoldvaly pfinejmensim témto sildim
definovanym ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“

—  maximdln{ statické hmotnosti na ndpravu,
—  maximéln{ dynamické kolové sile,
—  maximaélni kvazistatické kolové sile.

Podénd zatizeni

Kolej, vyhybky a vyhybkové konstrukce se navrhnou tak, aby odolavaly pfinejmensim témto sildim:
a)  podélnym silim zptsobenym trakénimi a brzdnymi silami;

tyto sily jsou definovany ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla®;
b)  podélnym tepelnym silim zpiisobenym teplotnimi zménami v kolejnici;

kolej se navrhne tak, aby byla minimalizovdna pravdépodobnost jejtho vybouleni v disledku pisobeni
podélnych tepelnych sil vznikajicich vlivem teplotnich zmén v kolejnici, s piihlédnutim k:

—  teplotnim zméndm zptsobenym podminkami okolniho prostieds,

—  teplotnim zméndm zptsobenym pouzitim brzdnych systému, u nichZ pfeména kinetické energie
vede k ohfdti kolejnice;

¢)  podélnym silim zptsobenym vzdjemnym pusobenim mezi konstrukcemi a koleji.

Ve fazi ndvrhu koleje musi byt kombinovand odezva konstrukce a koleje na proménnd zatiZeni
zohlednéna tak, jak je uvedeno v bodu 6.5.4. normy EN 1991-2:2003.

Provozovatel infrastruktury mazZe na vech tratich transevropské vysokorychlostni Zelezni¢ni sité povolit
pouziti brzdnych systémd, u nichz pfeména kinetické energie vede k ohfdti kolejnice, pro nouzové brzdéni, ale
muze pouZiti téchto systému zakdzat pro provozni brzdéni.

Jestlize provozovatel infrastruktury pouziti brzdnych systémd, u nichz pfeména kinetické energie vede k ohfati
kolejnice, povoli pro provozni brzdéni, musi byt splnény tyto pozadavky:

—  Provozovatel infrastruktury stanovi pro piislusny tsek trati jakékoli omezeni maximalni podélné brzdné
sily ptisobici na kolej pod hodnotu, kterou povoluje vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejové vozidla“.
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—  Jakékoli omezeni maximdlni podélné brzdné sily piisobici na kolej musi zohledfiovat mistni klimatické
podminky a predpoklddany pocet opakovanych brzdéni. (1)
Tyto podminky se uvedou v registru infrastruktury.
Pricnd zatizeni
Kolej, vyhybky a vyhybkové konstrukce se navrhnou tak, aby odoldvaly pfinejmensim:
—  maximdlni celkové pficné dynamické sile, kterou plisobi dvojkoli na kolej v disledku pii¢nych zrychleni
nevyrovnanych prevySenim koleje definovanych ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejova vozidla®:
(2Y2m)1im =10 + (P/B) kN'
kde P je maximaln{ statickd hmotnost na ndpravu v kN u vozidel, kterd sméji byt na trati provozovana
(sluzebni vozidla, vysokorychlostni a jiné vlaky). Touto mezi je vyjddieno nebezpeci pfi¢ného posunuti
u koleji se stérkovym lozem vystavenych piisobeni pficnych dynamickych sil;
—  kvazistatické vodici sile Yq v obloucich, vyhybkdch a vyhybkovych konstrukcich podle definice ve
vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“.
4.2.13.2  Traté kategorie II a III
Pozadavky stanovené vnitrostdtnimi pravidly pro provoz jinych vlakd nez vlaka vyhovujicich vysokorychlostni
TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“ jsou dostacujici k zajisténi odolnosti koleje proti interoperabilnimu zatiZeni
dopravou.
4.2.14 Zatizeni konstrukci dopravou
Traté kategorie I, I a 1II
42141  Svisld zatizen{
Konstrukce se navrhnou tak, aby odolaly svislému zatizen{ podle nédsledujicich modelti zatiZzeni, definovanych
v normé 1991-2:2003:
— model zatiZeni 71, jak je stanoveno v bodu 6.3.2 odst. 2 normy EN 1991-2:2003,
—  model zatizeni SW|0 pro spojité mosty, jak je stanoveno v bodu 6.3.3 odst. 3 normy EN 1991-2:2003.
Modely zatizeni se nésobi soucinitelem alfa (a), jak je stanoveno v bodu 6.3.2 odst. 3 a bodu 6.3.3 odst. 5
normy EN 1991-2:2003. Hodnota a mus{ byt rovna 1 nebo vyssi.
Ucinky naméhani od modelit zatiZenf se ndsobi dynamickym soucinitelem fi (®), jak je stanoveno v bodu 6.4.3
odst. 1 a bodu 6.4.5.2 odst. 2 normy EN 1991-2:2003.
Maximalni svisld odchylka mostovky nesmi prekrocit hodnoty stanovené v piiloze A2 normy EN 1990:2002.
4.2.14.2  Dynamické analyza

Nutnost dynamické analyzy mostt se stanovi v souladu s bodem 6.4.4 normy EN 1991-2:2003.

V piipadé potieby se dynamickd analyza provede za pomoci modelu zatiZeni HSLM, jak je stanoveno v bo-
du 6.4.6.1.1 odst. 3, 4, 5 a 6 normy 1991-2:2003. Analyza zohledni rychlosti uvedené v bodu 6.4.6.2 odst. 1
normy EN 1991-2:2003.

Maximélni dovolené $pickové projektované hodnoty zrychleni mostovky vypocitané podél osy koleje nesmi
prekrocit hodnoty uvedené v piiloze A2 normy EN 1990:2002. Pii navrhovdni mostu se musi zohlednit
nejnepiznivéjsi Gcinky svislych zatizeni uvedené v bodu 4.2.14.1 nebo model zatizeni HSLM v souladu
s ¢lankem 6.4.6.5 odst. 3 normy EN 1991-2:2003.

(") Zvyseni teploty kolejnice v diisledku energie v ni pfeménéné ¢ini az 0,035 °C na kN brzdné sily na jeden kolejnicovy pds; v piipadé
nouzového brzdéni to odpovidd (pro oba kolejnicové pdsy) zvyseni teploty kolejnice o priblizné 6 °C na cely vlak.
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4.2.14.3

4.2.14.4

4.2.14.5

4.2.14.6

4.2.14.7

4.2.14.8

4.2.15

4.2.16

4.2.16.1

4.2.16.2

Odstredivé sily

Pokud je kolej po celé délce mostu nebo ¢asti délky mostu v oblouku, musi se pfi navrhovani konstrukei
piihlédnout k odstfedivym sildm, jak je stanoveno v bodu 6.5.1 odst. 4 normy EN 1991-2:2003.

Boc¢ni raz

Pfi navrhovani konstrukci se musi pfihlédnout k bo¢nimu rézu, jak je stanoveno v bodu 6.5.2 odst. 2 a 3
normy EN 1991-2:2003. Pouzije se jak na piimou kolej, tak na kolej v oblouku.

Zatizeni od rozjezdu a brzdéni (podélnd zatizeni)

PFi navrhovani konstrukei se musi pfihlédnout k rozjezdovym a brzdnym sildm, jak je stanoveno v bodu 6.5.3
odst. 2, 4, 5 a 6 normy EN 1991-2:2003. Smér rozjezdovych a brzdnych sil musi zohlednit dovolené sméry
dopravy na kazdé koleji.

Pfi uplatiiovani bodu 6.5.3 odst. 6 se uvazuje maximalni hmotnost vlaku 1 000 tun.

Podélné sily zptisobené vzdjemnym piisobenim konstrukei a koleje

Ve fazi ndvrhu konstrukei se musi zohlednit kombinovand odezva konstrukce a koleje na proménnd zatiZen,
jak je stanoveno v bodu 6.5.4 normy EN 1991-2:2003.

Aerodynamickd zatizen{ zafizeni podél Zeleznicni trati od projizdgjicich vlaka

Aerodynamickd zatizeni od projizdgjicich vlak se musi zohlednit, jak je stanoveno v bodu 6.6 normy
EN 1991-2:2003.

Uplatnéni pozadavkd normy EN1991-2:2003

Pozadavky normy EN 1991-2:2003 specifikované v této TSI se uplatni v souladu s ptipadnou ndrodni p¥ilohou.

Celkovd tuhost koleje
Traté kategorie I, I a III

Pozadavky na tuhost koleje jako uceleny systém zustdvaji otevienym bodem.

Pozadavky na maximalni{ tuhost systémt upevnéni kolejnic jsou uvedeny v bodu 5.3.2.

Maximalni kolisdni tlaku v tunelu
Obecné pozadavky

Maximélni kolisdni tlaku v tunelu a podzemnich konstrukcich podél jakéhokoli vlaku, ktery vyhovuje
vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejova vozidla“ a je uréen k provozu v daném tunelu, nesmi prekrocit
10 kPa béhem prijezdu vlaku tunelem maximalni rychlosti povolenou pro danou stavbu.

Traté kategorie I

Svétly prafez tunelu se stanovi tak, aby mohlo byt dodrzeno vyse uvedené maximdlni kolisani tlaku,
s piithlédnutim ke vSem typtim provozu pldnovaného v tunelu pfi maximdlni rychlosti povolené pro jizdu
piislusnych vozidel.

Traté kategorie IT a III

Na téchto tratich musi byt vyse uvedené maximdlni kolisdni tlaku dodrzeno.

Jestlize tunel neumoziuje dodrzeni mezni hodnoty tlaku, sniZzi se rychlost tak, aby byla tato mezni hodnota
tlaku dodrzena.

Pistovy efekt v podzemnich stanicich

Jde o kolisdni tlaku mezi uzavienymi prostorami, v nichz vlaky projizdéji, a dal$imi prostorami stanice; to
mizZe vyvoldvat mohutné vzdusné proudy, které nemusi byt pro cestujici snesitelné.
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4.2.18

4.2.19

4.2.20

4.2.20.1

Kazdd podzemni stanice je zvlastni piipad, proto neexistuje zidné jednotné pravidlo pro kvantitativni urceni
tohoto tcinku. Z tohoto diivodu je nutné zaméfit na tento problém zvldstni projektovou studii, s vyjimkou
piipadu, kdy prostory ve stanici mohou byt izolovany od prostor vystavenych kolisani tlaku pomoci praduchi
otevienych vnéjsimu vzduchu o plose prifezu rovnajici se alespont poloviné priifezu piistupového tunelu.

Ucinek bocniho vétru
Interoperabilni vozidla jsou navrzena tak, aby byla zaru¢ena urcitd Groven stability proti bo¢nimu vétru, kterd

je definovdna ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“ za pomoci referencniho souboru
charakteristickych kiivek vétru.

Trat je z hlediska bo¢niho vétru interoperabilni, pokud je zarucena bezpecnost proti bo¢nimu vétru
interoperabilntho vlaku projizdéjictho na p¥islusné trati v nejkriti¢téjsich provoznich podminkdch.

Mira bezpecnosti proti boénimu vétru, které ma byt dosazeno, a pravidla prokdzani shody musi byt v souladu
s vnitrostdtnimi normami. Pravidla prokdzani shody musi piihlédnout k charakteristickym kiivkdm vétru
definovanym ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“.

Pokud nelze splnéni miry bezpecnosti prokdzat bez ochrannych opatieni, bud vlivem jejich zemépisné polohy,
nebo jinych zvlastnosti trati, musi provozovatel infrastruktury u¢init nezbytnd opatfeni pro zachovani Grovné
bezpecnosti proti vétru pomoci:

—  mistntho omezeni rychlosti vlaku, 1ze docasné béhem obdobi s nebezpecim bouii;
—  vybudovani zafizeni na ochranu piislusného tseku trati pfed bo¢nim vétrem;

nebo jinych vhodnych prostredkd. Prijatd opatfeni pak musi prokazat naplnéni miry bezpecnosti.

Elektrické vlastnosti

Pozadavky na ochranu proti zasaZeni elektrickym proudem jsou stanoveny ve vysokorychlostni TSI
subsystému ,Energie”.

Kolej musi mit izolaci pozadovanou pro signdlni proudy pouzivané vlakovymi detekénimi systémy. Minimélni
pozadovany elektricky odpor je 3 Qkm. Provozovatel infrastruktury mtize pozadovat vyssi odpor, pokud to
vyzaduji urcité systémy Fizeni a zabezpeceni provozu. Pokud systém upevnéni kolejnic poskytuje izolaci, je
tento pozadavek povazovan za splnény, jestlize jsou dodrzena ustanoveni bodu 5.3.2 této TSI

Hluk a vibrace
Béhem navrhovani trati zvlasté budované pro vysokou rychlost nebo pfi piilezitosti modernizace trati pro

vysokou rychlost mus{ byt posouzeny vlivy zdmérti na Zivotni prostfedi s piihlédnutim k hodnotdm emise
hluku vlakd vyhovujicich vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“.

Studie vezme v Gvahu také ostatni vlaky, které po trati projizdéji, skute¢nou kvalitu koleje (2) a topologickd
i mistni omezeni.

Ocekdvané tdrovné vibraci podél nové nebo modernizované trat¢ béhem prijezdu vlakd vyhovujicich
vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“ nesmi prekrocit Grovné vibraci stanovené platnymi
vnitrostatnimi pfedpisy.

Niéstupisté

Pozadavky bodu 4.2.20 se vztahuji pouze na ndstupisté, kde zastavuji vlaky vyhovujici vysokorychlostni TSI
subsystému ,Kolejové vozidla“ v bézném obchodnim provozu.

Pristup na ndstupisté
Traté kategorie |

Nistupisté stanice nesmi byt budovdna v blizkosti koleji, po kteryjch mohou projizdét vlaky ry-
chlosti > 250 km/h.

() Je nutné zdtiraznit, Ze skutecnd kvalita koleje neni referenéni kvalitou koleje, kterd je definovéna pro posuzovani kolejovych vozidel na
zdkladé meznich hodnot hluku projizdéjicich vozidel.
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4.2.20.2

4.2.20.3

4.2.20.4

4.2.20.5

4.2.20.6

Traté kategorie 11 a III

Cestujici nesméji mit piistup do prostoru nastupisté v blizkosti koleji, po kterych mohou projizdét vlaky
rychlosti 250 km/h a vyssi, s vyjimkou p¥ipadd, kdy tam vlaky zastavuji.

V piipadé nastupniho ostriivku se rychlost vlaku, ktery tam nezastavuje, omezi na méné nez 250 km/h, pokud
jsou na nastupisti cestujici.

Uzitnd délka ndstupisté
Traté kategorie I, II a IIT

Uzitnd délka ndstupisté je maximdlni souvisld délka té Casti ndstupisté, pred kterou md vlak v bézném provozu
zastavit.

Uzitnd délka ndstupist piistupnych cestujicim musi byt alespont 400 m, pokud neni v bodu 7.3 této TSI
stanoveno jinak.

Uzitnd $itka ndstupisté

Pristupnost k ndstupisti zavisi na volném prostoru mezi piekdzkami a hranou ndstupisté. Je tieba zohlednit:
—  prostor pro cestujici Cekajici na ndstupisti bez rizika pfeplnéni,

—  prostor pro cestujici vystupujici z vlaku, aniz by naraZeli na prekdzky,

—  prostor pro piistaveni pomticek pro nastupovani osob se snizenou pohyblivosti,

—  vzdalenost od hrany ndstupisté, kterd zajisti bezpecnost stojicich cestujicich proti aerodynamickym
G¢inktim projizdéjicich vlaka (,nebezpecny prostor).

Dokud nebude dosazeno dohody o parametrech tykajicich se pfistupu pro osoby se snizenou pohyblivosti
a o aerodynamickych tcincich, zistdvd uzitnd $itka ndstupisté otevienym bodem. PouzZiji se tedy vnitrostatni
pravidla.

Vyska néstupisté
Traté kategorie I, IT a IIT

Jmenovitd vyska ndstupisté nad spojnici temen obou kolejnicovych pastt musi byt 550 mm nebo 760 mm,
pokud neni v bodu 7.3 stanoveno jinak.

Dovolené odchylky vzdjemné polohy koleje a ndstupisté od referencni hodnoty (kolmo ke spojnici obou
kolejnicovych pést) jsou - 30 mm | + 0 mm.

Vzdalenost od osy koleje

V piipadé hran ndstupist umisténych ve jmenovitych vyskich se jmenovitd vzddlenost L od osy koleje,
rovnobéznd se spojnici temen obou kolejnicovych pdst, vypocitd na zdkladé tohoto vzorce:

3750 -1435
L (mm)=1650 +T+g >

kde R je polomér koleje v metrech a g rozchod koleje v milimetrech.
Tato vzdélenost musi byt respektovdna od vysky 400 mm nad spojnici obou kolejnicovych paést.

Dovolené odchylky pro umisténi hran ndstupisté nebo jejich ddrzbu musi byt takové, aby vzdalenost L nebyla
za Zzadnych okolnosti sniZena a nebyla zvétsena o vice nez 50 mm.

Usporadani koleje podél néstupist
Traté kategorie I

Kolej sousedici s ndstupiti by méla byt pfimd. Polomér jejtho ptipadného oblouku viak v Zddném misté nesmi
byt mensi nez 500 m.
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4.2.20.7

4.2.20.8

4.2.21

4.2.22

4.2.23

4.2.23.1

4.2.23.2

4.2.24

4.2.25

4.2.25.1

Traté kategorie 11 a III
Neni-li mozné hodnoty predepsané v bodu 4.2.20.4 dodrzet z diivodu uspofddani koleje (tzn. R < 500 m), jsou

projektované hodnoty vysek a vzdélenosti hran néstupist kompatibilni s uspofdddnim a s pravidly popsanymi
v bodu 4.2.3, kterd se vztahuji k rozchodu koleje.

Ochrana proti zasazeni elektrickym proudem
Traté kategorie I, I a IIT

Ochrana proti zasaZeni elektrickym proudem na néstupistich je zaji§téna pomoci ochrannych opatfeni pro
systémy trolejového vedent, kterd jsou stanovena ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Energie”.

Vlastnosti souvisejici s pfepravou osob se snizenou pohyblivosti

Traté kategorie I, I a IIT

Pozadavky vztahujici se k osobdm se snizenou pohyblivosti jsou stanoveny v TSI subsystému ,Osoby se
snizenou pohyblivosti“.

Pozdrni bezpecnost a bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech

Obecné pozadavky na protipozdrni ochranu jsou stanoveny v ostatnich smérnicich, napf. ve smérnici 89/106/
EHS ze dne 21. prosince 1988.

Pozadavky na bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech jsou stanoveny v TSI pro bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech.

Pristup nebo vniknuti do zafizen{ trati

Za ti¢elem omezeni nebezpedi srazky silni¢nich vozidel s vlaky nesméji budované vysokorychlostni traté mit
tiroviiové piejezdy oteviené pro silni¢ni provoz. Na tratich kategorie I a IIl se pouziji vnitrostdtni pravidla.

Ostatni opatfeni pro zabranéni pfistupu nebo nezddoucimu vniknuti osob, zvifat ¢i vozidel do Zelezni¢ni
infrastruktury jsou pfedmétem vnitrostdtnich predpist.

Volny schadny prostor pro cestujici a persondl vlaku v piipadé vystupovani z vlaku mimo stanici

Volny schidny prostor podél koleje

Na tratich kategorie I musi byt podél kazdé koleje piistupné vysokorychlostnim vlakiim vytvofen prostor, ktery
umozni cestujicim vystoupit z vlaku na stranu koleje odvricenou od sousedni koleje, pokud méd na této
sousedni koleji béhem evakuace vlaku stdle pokracovat provoz. Jsou-li koleje vedeny po inzenyrskych stavbach,

musi byt na okraji volného schiidného prostoru vzdélenéjsiho od koleji ochrannd parapetni zidka, kterd
umozni cestujicim bezpecné odejit.

Na tratich kategorie II a IIl musi byt podobny boéni prostor vytvofen ve vSech mistech, kde je toto opatfeni
piiméfené proveditelné. Kde neni mozné vytvoiit dostatecny prostor, Zelezni¢ni podniky musi byt
informovdny o této zvlastni situaci jejim uvedenim v registru infrastruktury pfislusné trati.

Unikové cesty v tunelech

Pozadavky vztahujici se na inikové cesty v tunelu jsou stanoveny v TSI pro bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech.

Znaceni vzdélenosti

Znaceni vzddlenosti se umisti podél koleje v pravidelnych intervalech. Znaceni se umisti v souladu
s vnitrostatnimi predpisy.

Odstavné koleje a dalsi mista s velmi nizkou rychlosti

Délka

Odstavné koleje urcené pro vlaky vyhovujici vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“ musi mit
dostate¢nou uzitnou délku tak, aby na né¢ mohly byt uvedené vlaky odstaveny.
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4.2.26

4.2.26.1

4.2.26.2

4.2.26.3

4.2.26.4

4.2.26.5

4.2.27

Sklon

Sklony odstavnych koleji ur¢enych pro stani vlakd nesmi byt vétsi nez 2,5 mm/m.

Polomér oblouku koleje
Na kolejich, na kterych jezdi vlaky vyhovujici vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“ pouze
nizkou rychlosti (stani¢ni koleje a koleje, na nichz vyckdvaji kiizujici nebo predjizdéné vlaky, koleje dep

a odstavné koleje), nesmi byt minimaln{ navrzeny polomér mensf nez 150 m. Smérové poméry tvoiené fadou
protismérnych obloukt bez piimé koleje mezi oblouky se navrhnou s polomérem vét3im nez 190 m.

Jestlize je polomér oblouku roven 190 m nebo mensi, musi byt mezi oblouky pfimd kolej o délce alespoir 7 m.

Pokud jde o podélny profil odstavnych a manipulacnich koleji, nesmi byt polomér zaobleni lomu sklonu mensi
nez 600 m pii vypuklém lomu sklonu nebo 900 m pfi vydutém lomu sklonu.

Zpusoby udrzovani provoznich hodnot jsou uvedeny v plidnu ddrzby.

Pevnd zafizeni pro tdrzbu vlakd
Vyprazdnovéni toalet

V piipadé, Ze se md pouzit vozik pro vyprazdiovani toalet, minimalni osovd vzddlenost ptislusné koleje od
sousedni koleje musi byt alespori 6 m, pficemz pro tyto voziky se vytvoii pfistupovd cesta.

Pevnd zaifzeni pro vyprazdnovani toalet musi byt kompatibilni s vlastnostmi uzavieného systému
specifikovaného ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejové vozidla“.

Zatizeni pro CiSténi exteriéra vlakd

Jsou-li pouzivany mycky, musi byt schopny ocistit vnéjsi boky jednopatrovych nebo dvoupatrovych vlaka
o vysce:

— 1000 mm az 3 500 mm pro jednopatrové vlaky,
— 500 mm az 4 300 mm pro dvoupatrové vlaky.
Je tieba zajistit, aby vlak mohl projizdét zafizenim pro myti vlaka rychlosti 2 az 6 km/h.

Zaiizeni pro dopliiovani vody

Pevnd zafizeni pro dopliovani vody v interoperabilni siti se doplwuji pitnou vodou vyhovujici pozadavkim
smérnice 98/83/ES.

Zpusob jejich provozu musi zajistovat, aby jakost vody v krajnim misté pevné ¢dsti téchto zafizeni spliovala
pozadavky na jakost vody stanovené v uvedené smérnici.

Zafizeni pro dopliovéni pisku

Pevnd zafizeni pro dopliovani pisku musi byt kompatibilni s vlastnostmi systému pisecniki specifikovaného
ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“.

K dopliiovdni pise¢niki musi byt k dispozici pisek specifikovany v TSI pro Fzeni a zabezpeceni
transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

Dopliovéni paliva

Zatizeni pro dopliiovani paliva musi byt kompatibilni s vlastnostmi palivového systému specifikovaného ve
vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejova vozidla“.

K doplnovani musi byt k dispozici palivo specifikované ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejova vozidla“.

Odlétavani stérku

Otevieny bod
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43 Funkéni a technické specifikace rozhrani
Pokud jde o technickou kompatibilitu, mé oblast ,Infrastruktura“ s ostatnimi subsystémy tato rozhrani:
43.1 Rozhrani se subsystémem ,Kolejové vozidla“

Rozhran{

Odkaz — vysokorychlostni TSI
subsystému |, Infrastruktura“

Odkaz — vysokorychlostni TSI
subsystému ,Kolejové vozidla“

Prijezdny prifez

4.2.3 Minimdln{ prujezdny pri-
fez

4.2.3.1 Kinematicky obrys

4.2.3.3. Parametry kolejovych
vozidel, IZtere ovliviuji
veskeré systémy sledovani

vlaku zabudované do trati

Sklony

4.2.5 Maximdlni sklon stoupani
a klesén{

4.2.3.6 Maximdlni sklony

4.2.4.7 Brzdny vykon na prudkych

sklonech

Minimélni polomér

4.2.6 Minimaln{ polomér
oblouku koleje
4.2.8 Nedostatek prevyseni

4.2.3.7 Minimélni polomér
oblouku koleje

Ekvivalentni kuZelovitost

4.2.9 Ekvivalentni kuzelovitost
4.2.11 Uklon kolejnice
5.3.1.1 Profil hlavy kolejnice

4.2.3.4 Dynamické chovani kole-
jovych vozidel;
4.2.3.4.7 Projektované hodnotfr
pro jizdni obrysy ko

Odolnost koleje

4.2.13 Odolnost koleje

4.2.3.2 Statickd hmotnost na
napravu
4.2.4.5 Brzdy s vifivymi proudy

Geometrie koleje, je (le vlastnosti
urujf provozni Fo minky pro
vypruzeni vozid

4.2.10 Kvalita geometrie koleje
a omezeni ojedinélych
zévad

4.2.3.4 Dynamické chovani kole-
jovych vozidel;
4.2.3.4.7 Projektované hodnot
pro jizdni obrysy ko

Geometrickd kompatibilita dvoj-
koli s vyhybkami a vyhybkovymi
konstrukcemi

4.2.12.3 Vyhybky a vyhybkové

konstrukce

4.2.3.4 Dynamické chovani kole-
jovych vozidel;
4.2.3.4.7 Projektované hodnotfr
pro jizdni obrysy ko

Vzdjemné aerodynamické tcinky
mezi pevnymi prekdzkami a vozi-
dly a mezi mijejicimi se vozidly

4.2.4 Osova vzdélenost koleji

4.2.14.7 Aerodynamickd zati-
Zeni zafizeni podél
zeleznicni trati od pro-
jizdgjicich vlakd

4.2.6.2 Aerodynamickd zatizeni
vlaku v oteviené krajiné

Maximalni kolisdni tlaku v tunelu

4.2.16 Maximélni koliséni tlaku
v tunelu

4.2.6.4 Maximdlni kolisdn{ tlaku
v tunelu

Bo¢ni vitr

4.2.17 Ucinek bo¢niho vétru

4.2.6.3 Boc¢ni vitr

Néstupisté

4.2.20.8 Vlastnosti souvisejici
s prepravou osob se
snizenou pohyblivosti

4.2.20.4 (Vyska ndstupisté)

4.2.20.5 (Vzdalenost od osy
koleje)

4.2.7.8 Preprava osob se snizenou
pohyblivosti

Pozédrni bezpe¢nost a bezpecnost
v Zelezni¢nich tunelech

4.2.21 Pozérni bezpecnost a bez-
pecnost v Zelezni¢nich
tunelech

4.2.7.2 PoZzdrni bezpecnost
4.2.7.12 Zvlastni specifikace pro
tunely

Odstavné koleje/mista s velmi
nizkou rychlosti (minimalni polo-
mér)

4.2.25 Odstavné koleje a dalsf
mista s velmi nizkou
rychlosti

4.2.3.7 Minimélni polomér
oblouku koleje

Pevnd zafizeni pro udrzbu vlaka

4.2.26

4.2.9 Udrzba
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Rozhrani

Odkaz — vysokorychlostni TSI
subsystému |, Infrastruktura®

Odkaz — vysokorychlostni TSI
subsystému ,Kolejové vozidla“

Odlétavani Stérku

4.2.27 Odlétavani Stérku

4.2.3.11 Odlétavani stérku

Ochrana pracovnikd pred acrody-
namickymi t¢inky

4.4.3 Ochrana pracovnikii pred
aerodynamickymi tcinky

4.2.6.2.1 Aerodynamickd zatizeni

pracovnikil na trati

Reflexni pracovni odévy

4.7 Podminky ochrany zdravi
a bezpecnosti

4.2.7.4.1.1 Svétlomety

Rozhrani se subsystémem ,Energie”

Rozhrani

Odkaz — vysokorychlostni TSI
subsystému ,Infrastruktura®

Odkaz — vysokorychlostni TSI
subsystému ,Energie”

Elektrické vlastnosti

4.2.18 Elektrické vlastnosti

4.7.3 Ochranna opatfeni
zpétného elektrického
veden{

Rozhrani se subsystémem ,Rizen{ a zabezpeceni*

Rozhrani

Odkaz — vysokorychlostni TSI
subsystému ,Infrastruktura“

Odkaz — vysokorychlostni TSI pro
fizeni a zabezpeceni

Prijezdny prifez stanoveny pro zafizeni
systému CCS (Rizeni a zabezpeceni)

4.2.3 Minimdlni prijezdny
prifez

4.2.5 Rozhran{ systému ETCS
a systému EIRENE
vzduchovou mezerou

4.2.16 Viditelnost tratovych

objektl subsystému
,Rizeni a zabezpeceni®

Prenos signalnich proudd koleji

4.2.18 Elektrické vlastnosti

4.2.11 Kompatibilita s trato-
vymi systémy detekce
vlakd

Priloha 1 dodatek 1 Impe-

dance mezi koly

Zafizeni pro dopliovéni pisku

4.2.26.4 Zafizeni pro
doplnovéni pisku

Pifloha A dodatek 1
bod 4.1 4: Kvalita pisku

Pouziti brzd s vifivymi proudy

4.2.13 Odolnost koleje

Piloha A dodatek 1 bod 5.2:
Pouziti elektromagnetickych
brzd

Rozhrani se subsystémem ,Provoz*

Rozhrani

Odkaz — Vysokopfchlostni TSI
subsystému ,Infrastruktura®

Odkaz — vysokorychlostni TSI
subsystému ,Provoz*

Volny schadny prostor pro cestujici a perso- | 4.2.23 (Dokumentace pro zamést-
nél vlaku v ptipadé vystupovéni z vlaku nance Zelezni¢nich podnikd,
mimo stanici kteff nejsou strojvedouci)
Provadéni praci 441 4.2.3.6 (Provoz za zhorse-
nych podminek)
Ozndmeni pieddvand Zelezni¢nim podnikim | 4.4.2 4.2.1.2.2.2 (Dokumentace
pro strojvedouci)
4.2.3.6 (Provoz za zhorse-
nych podminek)
4.2.3.4.1 Rizenf provozu
Odolnost koleje, traté kategorie I (brzdné 4.2.13.1 4.2.2.6.2 Brzdny vykon
systémy, u nichZ pfeména kinetické energie
vede k ohfdti kolejnice)
Odbornd zpisobilost 4.6 4.6.1
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4.3.5

44

4.4.1

4.4.2

443

4.5

Rozhrani s TSI pro bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech

Odkaz — vysoko?fchlostnf TSI Odkaz — TSI pro bezpecnost

Rozhrani subsystému , Infrastruktura“ v zeleznicnich tunelech

Kontrola stavu tunelu 4.5.1 Plan adrzby 4.5.1 Plan udrzby

Unikové cesty 4.2.23.2. Nouzova nastupi- | 4.2.2.7. Unikové cesty
§t¢ v tunelech

Provozni pravidla
Provadéni praci

V piipadé predem napldnovanych praci maZe byt nutno se docasné odchylit od specifikaci oblasti
Jnfrastruktura® a jejich prvka interoperability definovanych v kapitoldch 4 a 5 této TSI

V tomto pifpadé provozovatel infrastruktury definuje vhodné vyjimky z provoznich podminek (napt. omezeni
rychlosti, hmotnost na ndpravu, prijezdny priifez) nezbytné k zajisténi bezpecnosti.

Plati ndsledujici obecnd ustanovent:
—  vyjimky z provoznich podminek stanovenych touto TSI musi byt docasné a pfedem napldnované,

—  Zzelezni¢ni podniky provozujici vlaky na dané trati musi byt upozornény na tyto docasné vyjimky, na
jejich zemépisné umisténi, jejich povahu a na jejich zvldstni ndvésténi.

Zvlastni provozni ustanoveni jsou uvedena ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Provoz”.

Ozndmeni pieddvand Zelezni¢nim podnikiim

Provozovatel infrastruktury informuje Zelezni¢ni podniky o docasnych omezenich vykonnosti dotykajicich se
infrastruktury, kterd mohou vzniknout v dasledku nepfedvidatelnych udélosti.

Ochrana pracovnikii pied aerodynamickymi tcinky

Provozovatel infrastruktury urci prosttedky ochrany pracovnikii pfed aerodynamickymi tc¢inky.

V piipadé vlaki vyhovujicich vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejova vozidla“ provozovatel infrastruktury
piihlédne ke skute¢né rychlosti vlakéi a maximélni mezni hodnoté aerodynamickych tc¢inkt (pro rychlost
rovnajici se 300 km/h) dané bodem 4.2.6.2.1 vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejova vozidla“.

Pravidla 4drzby
Plan udrzby

Provozovatel infrastruktury musi mit pro kazdou vysokorychlostni trat plin ddrzby obsahujici alespori:
—  soubor meznich hodnot,
—  tdaje 0 metodach, odborné zpiisobilosti persondlu a nezbytnych osobnich ochrannych pomuckach,

—  pravidla, kterd je tfeba dodrzovat k ochrané pracovniki vykonévajicich ¢innost na koleji nebo v jeji
blizkosti,

—  prostiedky pouzivané ke kontrole dodrzovani provoznich hodnot,

—  opatfeni (omezeni rychlosti, doba opravy) pfijatd pii piekroceni predepsanych hodnot;
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4.6

4.7

4.8

5.1

vztahujici se k ndsledujicim prvkam:

—  plevyseni koleje podle bodu 4.2.7,

—  kvalita geometrie koleje podle bodu 4.2.10,

—  vyhybky a vyhybkové konstrukce podle bodu 4.2.12,

—  hrana nastupisté podle bodu 4.2.20,

—  kontrola stavu tunelt dle pozadavki TSI pro bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech,

—  polomér oblouku odstavnych koleji podle bodu 4.2.25.3.

Pozadavky na ddrzbu

Technické postupy a vybaveni pouzivané pfi Gdrzbé nesméji piedstavovat nebezpedi pro lidské zdravi a nesméji
nepiipustnym zplisobem zasahovat do okolniho prostiedi.

Tyto pozadavky se povazuji za splnéné, pokud je prokdzdna shoda téchto postup@i a vybaveni s vnitrostatnimi
piedpisy.

Odbornd zpisobilost

Pozadavky na odbornou zpusobilost persondlu provadéjictho adrzbu subsystému ,Infrastruktura“ se podrobné
uvedou v pldnu ddrzby (viz bod 4.5.1).

Odbornd zptisobilost pozadovana pro obsluhu vysokorychlostniho subsystému ,Infrastruktura® je uvedena ve
vysokorychlostn{ TSI ,Provoz a fizeni dopravy*.

Podminky ochrany zdravi a bezpec¢nosti

Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti musi spliiovat pozadavky bodu 4.2, a konkrétné bodi 4.2.16
(Maximaln{ kolisdni tlaku v tunelu), 4.2.18 (Elektrické vlastnosti), 4.2.20 (Nastupisté), 4.2.26 (Pevnd zafizeni
pro udrzbu vlakd) a 4.4 (Provozni pravidla).

Kromé pozadavka specifikovanych v planu tdrzby (viz bod 4.5.1) musi byt pfijata opatieni pro zajistén{ zdravi
a vysoké trovné bezpecnosti pro pracovniky udriby, zvldsté v oblasti koleje, v souladu s evropskymi
a vnitrostatnimi pfedpisy.

Pracovnici tidrzby vysokorychlostniho subsystému ,Infrastruktura® musi pfi préci na koleji nebo v jeji blizkosti
nosit reflexni odévy s oznacenim CE.

Registr infrastruktury
Podle ¢lanku 22a smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES musi registr infrastruktury urcit hlavni

charakteristické znaky oblasti ,Infrastruktura® nebo jeji ¢asti a jejich vztah k charakteristickym znakim
stanovenym vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejové vozidla“.

Piiloha D této TSI uvédi, které informace tykajici se oblasti ,Infrastruktura“ se uvedou v registru infrastruktury.
Informace pozadované pro ostatni subsystémy, které maji byt uvedeny v registru infrastruktury, jsou stanoveny
v piislusnych TSL

PRVKY INTEROPERABILITY
Definice

Ve smyslu ¢l. 2 pism. d) smérnice 96/48[ES ve znéni smérnice 2004/50/ES:

se prvky interoperability rozuméji ,veskeré zdkladni konstrukéni ¢dsti, skupiny konstrukénich &sti, podsestavy
nebo tplné sestavy zafizent, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuta do subsystému a na nichz pifmo
nebo nepiimo zdvis{ interoperabilita transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému®.
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5.2

53

5.3.1.1

Inovativni feseni

Jak bylo uvedeno v bodu 4.1 této TSI, mohla by inovativni feSeni vyzadovat nové specifikace a/nebo nové
metody posuzovani. Tyto specifikace a metody posuzovani se vyvinou procesem popsanym v bodu 6.1.4.

Novi feSeni podsestavy kolej

Pozadavky bodt 5.3.1, 5.3.2 a 5.3.3 vychdzeji z tradi¢ntho ndvrhu koleje se $térkovym lozem s Vignolovou
zelezni¢ni kolejnici (Sirokopatni) na betonovych prazcich a systémem upevnéni, ktery zajistuje odpor proti
podélnému posunuti kolejnice tim, Ze se opird o patku kolejnice. Pozadavky kapitoly 4 je vSak mozné splnit
i pouzitim jiné koleje alternativniho ndvrhu. Prvky interoperability zahrnuté do téchto alternativnich ndvrhi
koleje se oznacuji jako nové prvky interoperability a kapitola 6 stanovi proces jejich posuzovani.

Seznam prvki

Pro tcely této technické specifikace pro interoperabilitu se nasledujici prvky interoperability, at jiz jednotlivé
konstrukéni ¢asti, nebo podsestavy koleje, prohlasuji za ,prvky interoperability*:

—  kolejnice (5.3.1),

—  systémy upevnéni kolejnic (5.3.2),

—  pricné a vyhybkové prazce (5.3.3),

—  vyhybky a vyhybkové konstrukce (5.3.4),
— uzdvér doplitovani vody (5.3.5).

V nésledujicich bodech jsou popsdny specifikace pouzitelné pro kazdy z téchto prvki.

Vykonnost a specifikace prvki
Kolejnice
Traté kategorie I, I a 1II

Vlastnimi vnitfnimi specifikacemi pro prvek interoperability ,kolejnice” jsou tyto specifikace:
—  profil hlavy kolejnice,

—  konstrukéni linedrni hmotnost,

—  jakostni tiida oceli.

Profil hlavy kolejnice

a)  Bézna trat

Profil hlavy kolejnice se zvoli ze skaly uvedené v priloze A normy EN 13674-1:2003, nebo se zvoli profil
60 E2 definovany v piiloze F této TSI

Bod 4.2.9.2 této TSI stanovi pozadavky na profil hlavy kolejnice tak, aby byla dodrzena ekvivalentni
kuzelovitost.

b)  Vyhybky a vyhybkové konstrukce

Profil hlavy kolejnice se zvoli ze skaly uvedené v pfiloze A normy EN 13674-2:2003, nebo se zvoli profil
60 E2 definovany v piiloze F této TSI

¢)  Nové profily hlavy kolejnice pro béznou trat
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Névrh ,novych” (podle definice uvedené v bodu 6.1.2) profilt hlavy kolejnice pro béznou trat musi byt
tvofen:

—  zkosenim boku hlavy kolejnice v tiklonu od 1/20 do 1/17,2 vzhledem ke svislé ose hlavy kolejnice.
Svisld vzdélenost mezi horni stranou tohoto zkoseni a horn{ stranou kolejnice musi byt mensi nez
15 mm;

—  nésledovanym ve sméru k horni plose hlavy fadou tecnych obloukd o poloméru v rozmezi
od 12,7 mm do min. 250 mm v mist¢ svislé osy hlavy kolejnice.

Vodorovnd vzdalenost mezi temenem kolejnice a tecnym bodem musi byt v rozmezi od 33,5 do 36 mm.

335-36
i 1
|
i
R>12.7 ;
2 | ©
E 3 A4 1 Temeno kolejnice
| PN 2 Teény bod
i 1o 3 Zkoseni od 1:20 do 1:17,2
! 4 Svisla osa hlavy kolejnice
I
i
i
I
I
;
i
]
5.3.1.2 Konstrukéni linedrni hmotnost

Konstrukéni linedrni hmotnost kolejnice musi byt vice nez 53 kg/m.

5.3.1.3 Jakostni tiida oceli

a)  Bézna trat

Jakostni t¥ida kolejnicové oceli musi vyhovovat kapitole 5 normy EN13674-1:2003.

b)  Vyhybky a vyhybkové konstrukce

Jakostni tfida kolejnicové oceli musi vyhovovat kapitole 5 normy EN13674-2:2003.

5.3.2 Systémy upevnéni kolejnic

Pouzitelnymi specifikacemi pro prvek interoperability ,systémy upevnéni kolejnic“ na bézné trati a ve
vyhybkéch a vyhybkovych konstrukcich jsou tyto specifikace:

a)  minimdlni odpor proti podélnému posunuti kolejnice v systému upevnéni musi vyhovovat normé EN
13481-2:2002;

b)  odpor pii opakovaném zatizeni musi byt alesponi roven odporu pozadovanému v normé EN 13481-
2:2002 pro kolej hlavni trati;

¢)  dynamickd tuhost podlozky pod patu kolejnice pro systémy upevnéni na betonovych prazcich nesmi
prekrocit 600 MN/m;

d)  minimdlni pozadovany elektricky odpor je 5 kQ, méfeno v souladu s normou EN 13146-5. Provozovatel
infrastruktury muze pozadovat vyssi odpor, pokud to vyzaduji zvldstni systémy fizeni a zabezpeceni
provozu.
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6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.1.3

Pricné a vyhybkové prazce

Pouzitelnymi specifikacemi pro prvek interoperability ,betonové prazce* pouzivané pro koleje se Stérkovym
lozem popsané v bodu 6.2.5.1 jsou tyto specifikace:

a)  hmotnost betonovych prazcti pouzitych na bézné trati musi byt alespon 220 kg,

b)  minimélni délka betonovych prazct pouzitych na bézné trati musi byt 2,25 m.

Vyhybky a vyhybkové konstrukce

Vyhybky a vyhybkové konstrukce obsahuji vyse uvedené prvky interoperability.

Jejich projektované vlastnosti se viak posoudi s cilem potvrdit, Ze spliuji pozadavky nésledujicich boda této
TSI:

a)  4.2.12.1 Indikacni zafizeni a zafizeni zajistujici koncovou polohu
b)  4.2.12.2 Pouziti srdcovek s pohyblivymi ¢dstmi

¢)  4.2.12.3 Geometrické vlastnosti

Uzéavér dopliovani vody

Uzévéry dopliiovani vody musi byt kompatibilni s pfivodem vody popsanym ve vysokorychlostni TSI
subsystému ,Kolejové vozidla“.

POSUZOVANI SHODY A/NEBO VHODNOSTI PRO POUZITI PRVKU A OVERENI SUBSYSTEMU
Prvky interoperability
Postupy posuzovani shody a vhodnosti pro pouziti

Postup posuzovani shody a vhodnosti pro pouziti prvki interoperability, jak jsou definovany v kapitole 5 této
TSI, se provede prostfednictvim modulii uvedenych v piiloze C této TSL

V rozsahu pozadovaném moduly uvedenymi v pifloze C této TSI provede posouzeni shody a vhodnosti pro
pouziti prvku interoperability ozndmeny subjekt, u kterého vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce
usazeny ve Spolecenstvi podal zddost. Vyrobce prvku interoperability nebo jeho zplnomocnény zdstupce
usazeny ve Spolecenstvi vypracuje ES prohldseni o shodé nebo ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti podle
¢l. 13 odst. 1 smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES a bodu 3 piilohy IV uvedené smérnice pied
uvedenim prvku interoperability na trh.

Shoda nebo vhodnost pro pouziti vech prvka interoperability se posuzuje na zdkladé i kritérif:
Dodrzovani pozadavkd na subsystém

Prvek interoperability bude pouzit jako soucist subsystému ,Infrastruktura®, ktery bude posuzovin podle
bodu 6.2 této TSI Jeho pouziti v podsestavé nebrdni shodé subsystému ,Infrastruktura®, v némz ma byt prvek
pouzit, s pozadavky stanovenymi v kapitole 4 této TSI

Kompatibilita s ostatnimi prvky interoperability a soucdstmi subsystému, se kterym md mit rozhran{
Dodrzovéani zvlastnich technickych pozadavka

Dodrzovani piipadnych zvlastnich technickych pozadavki je stanoveno v kapitole 5 této TSI
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6.1.4.

Definice ,zavedenych®, ,novych“ a ,inovativnich“ prvka interoperability

,Zavedeny“ prvek interoperability spliuje tyto podminky:

a)  je vsouladu s pozadavky na vykonnost stanovenymi v kapitole 5 této TSI;

b)  je v souladu s pfislusnymi evropskymi normami;

¢ je kompatibilni s ostatnimi prvky interoperability v konkrétnim typu podsestavy, v niZ md byt pouzit;

d)  konkrétni typ podsestavy, v niz md byt pouzit, spliuje pozadavky na vykonnost stanovené v kapitole 4
této TSI vztahujici se na tuto podsestavu.

,Novy“ prvek interoperability spliiuje tyto podminky:

e)  nespliuje jeden nebo vice pozadavkd uvedenych pod pismeny a), b) nebo c) pro ,zavedené* prvky
interoperability;

f)  konkrétni typ podsestavy, v niz md byt pouzit, spliuje poZadavky na vykonnost stanovené v kapitole 4
této TSI vztahujici se na tuto podsestavu.

Jediné nové prvky interoperability jsou kolejnice, systémy upevnéni kolejnic a pii¢né a vyhybkové prazce.

JInovativni“ prvek interoperability spliuje tyto podminky:

g)  konkrétni typ podsestavy, v niz ma byt pouzit, nespliiuje poZadavky na vykonnost stanovené v kapitole 4
této TSI vztahujici se na tuto podsestavu.
Postupy, které maji byt pouzity pro zavedené a nové prvky interoperability

Ndsledujici tabulka uvddi postupy, které maji byt dodrZzeny pro ,zavedené“ a ,nové“ prvky interoperability
v zdvislosti na tom, zda byly uvedeny na trh pfed zvefejnénim této TSI, nebo po jejim zvefejnéni.

Zavedeny Novy
Uveden na trh EU pfed zvefejnénim této verze | postup El postup N1
TSI
Uveden na trh EU po zvefejnéni této verze TSI | postup E2 postup N2

Prikladem prvku interoperability, u kterého by se pouzil postup N1, je kolejnicovy profil jiz uvedeny na trh EU,
ktery zatim nebyl zdokumentovin v normé EN 13674-1:2003.

Postupy, které maji byt pouzity pro inovativni prvky interoperability

Inovativni feSeni interoperability vyzaduji nové specifikace a/nebo nové metody posuzovéni.

Pokud je feSeni navrzené jako prvek interoperability inovativni, jak je definovdno v bodu 6.1.2, vyrobce uvede
odchylky od piislusného bodu TSI. Evropskd agentura pro Zeleznice dokonéi pifslusné funkéni specifikace
a specifikace rozhrani prvkd a zpracuje metody posuzovéni.

Prislusné funkéni specifikace a specifikace rozhrani a metody posuzovéni se zahrnou do TSI prostfednictvim
procesu revize. Jakmile budou tyto dokumenty zvefejnény, mtze vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce
usazeny ve Spolecenstvi zvolit postup posuzovani prvk interoperability, jak je specifikovano v bodu 6.1.5.

Jakmile vstoupi v platnost rozhodnuti Komise piijaté v souladu s ¢clinkem 21 smérnice 96/48/ES ve znéni
smérnice 2004/50/ES, miiZe byt inovativni feSeni pouzito jesté pred zaclenénim do TSI
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6.1.6.1

6.1.6.2

Uplatnéni modult

Nésledujici moduly posuzovéni shody prvki interoperability se pouzivaji pro oblast ,Infrastruktura‘:

A Intern{ ¥zeni vyroby
Al Intern{ fizeni ndvrhu s ovéfovanim vyroby
B Prezkouseni typu

Systém fizeni jakosti vyroby

F Ovéfovani vyrobki

H1 Komplexni systém fizeni jakosti

H2 Komplexni systém fizeni jakosti s pfezkoumdnim ndvrhu

\ Prezkouseni typu ovéfenim za provozu (vhodnost pro pouziti)

Nasledujici tabulka uvadi moduly pro posuzovéni shody prvku interoperability, které je mozné zvolit pro
kazdy z vyse uvedenych postupti. Moduly posuzovani jsou definovany v piloze C této TSL

Postupy Kolejnice Upevnéni Priéné a vihybkové Vyhybky a vyhybkové
prazce konstrukce
E1 (¥ Al nebo H1 A nebo H1
E2 B + D nebo B +
F nebo H1
N1 B+ D+ VneboB+F+VneboHl +V
N2 B + D + Vnebo B + F+ V nebo H2 + V

(*) V piipadé zavedenych vyrobkii uvedenych na trh pred zvefejnénim této verze TSI je typ povaZzovén za schvaleny, a proto
neni prezkouseni typu (modul B) zapotrebi. Vyrobce vSak musi prokdzat, ze zkou§f(y a ovéfeni prvki interoperagility byly
pro diivéjsi pouziti za srovnateln)’fcﬁ podminek pokldddny za uspésné a Zze spliiji pozadavky této TSI V tomto piipadé
jsou tato posouzeni nadéle platnd pro nové pouziti. Pokud neni mozné prokdzat, ze feSeni bylo v minulosti ovéreno,

pouzije se postup E2.

V piipadé ,novych prvki interoperability ozndmeny subjekt, kterého si vyrobce nebo jeho zplnomocnény
zdstupce usazeny ve SpoleCenstvi zvoli, provéri, ze vnitini vlastnosti a vhodnost pro pouziti posuzovaného
prvku spliuji piislusnd ustanoveni kapitoly 4, kterd popisuji pozadované funkce prvku v subsystému,
a posoudi vykonnost vyrobkd v provoznich podminkdch.

Vlastnosti a specifikace prislusného prvku, které pfispivaji k pozadavkim stanovenym pro dany subsystém, se
béhem tohoto pocate¢niho ovéfovani plné popisi i se svymi rozhranimi v souboru technické dokumentace
prvku interoperability, aby bylo mozné jeho dalsi posouzeni jakoZto prvku subsystému.

Posuzovani shody ,zavedenych” a ,novych® prvka interoperability se vztahuje na fize a vlastnosti uvedené
v tabulkdch piilohy A.

Metody posuzovani prvkil interoperability

Prvky interoperability podléhajici jinym smérnicim Spolecenstvi

Ustanoveni ¢l. 13 odst. 3 smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50[ES stanovi, Ze jestlize prvky
interoperability podléhajf jinym smérnicim Spolecenstvi, které zahrnuji jind hlediska, musi v téchto pifpadech

ES prohléseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti uvadét, ze prvky interoperability rovnéz spliuji pozadavky
téchto jinych smérnic.”

Posuzovéni systému upevnéni

K prohlaseni ES o shodé se prilozi prohldsent, které stanovi:

—  kombinaci kolejnice, iklonu kolejnice, podlozky pod patu kolejnice (a jeji rozsah tuhosti) a typ pii¢nych
a vyhybkovych prazcti, pro které maze byt dany systém upevnéni pouzit;

—  skutecny elektricky odpor systému upevnéni (bod 5.3.2 vyzaduje minimadlni elektricky odpor 5 kQ. Miize
byt vsak vyzadovdn vyssi elektricky odpor k zajisténi kompatibility se zvolenym systémem fizeni
a zabezpeceni provozu).
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6.1.6.3

6.2

Prezkouseni typu ovéfenim za provozu (vhodnost pro pouZiti)

Pokud se pouzije modul V, musi byt posouzeni vhodnosti pro pouziti provedeno:
—  u kombinaci prvki interoperability a tklonu kolejnice uvedenych v prohlaseny,

—  na trati, na které musi byt rychlost nejrychlejsich vlaki alespont 160 km/h a nejvy3si hmotnost na
napravu kolejovych vozidel alespon 170 kN;

— ualespon 1/3 prvki interoperability instalovanych do obloukd (nevztahuje se na vyhybky a vyhybkové
konstrukce);

— doba trvdni programu pro piezkouseni (zkuSebni obdobi) musi byt takovd, aby umoznila provoz
20 miliént tun, a musi pfedstavovat minimdlné 1 rok.

ozndmeny subjekt pouZit zdznamy poskytnuté provozovatelem infrastruktury nebo zadavatelem, ktery md
zkuSenosti s danym prvkem interoperability.

Subsystém , Infrastruktura“
Obecnd ustanoveni

Na zddost zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi provede oznidmeny
subjekt postup pro ES ovéfovani subsystému ,Infrastruktura® podle ¢lanku 18 smérnice 96/48/ES ve znéni
smérnice 2004/50ES, piilohy VI uvedené smérnice a podle ustanoveni pfislusnych modulti uvedenych
v piiloze C této TSL

névrhu v obdobnych podminkdch poklddany za tispésné, jsou tato posouzeni naddle platnd pro novd pouziti
a ozndmeny subjekt je zohledni pii posuzovdni shody.

Posuzovani shody subsystému ,Infrastruktura“ se vztahuje na fize a vlastnosti oznacené znakem X v pifloze B1
této TSI

Pokud kapitola 4 vyzaduje pouziti vnitrostitnich predpisii, provede se odpovidajici posouzeni shody podle
postupt, za které odpovida pifslusny clensky stat.

Zadavatel vypracuje ES prohldseni o ovéfeni pro subsystém ,Infrastruktura“ podle ¢lnku 18 smérnice 9648/
ES ve znéni smérnice 2004/50/ES a piilohy V uvedené smérnice.

Vyhrazené

Inovativni feseni

Pokud subsystém zahrnuje podsestavu, kterd nemd spliovat pozadavky na vykonnost stanovené v kapitole 4
této TSI, je Klasifikovdn jako ,inovativni“.

Inovativni feSeni interoperability vyZaduji nové specifikace a/nebo nové metody posuzovani.

Pokud subsystém ,Infrastruktura“ zahrnuje inovativni feSeni, zadavatel uvede odchylky od piislusného bodu
TSI

Evropskd agentura pro Zeleznice dokonéf pifslusné funkéni specifikace a specifikace tohoto feseni a zpracuje
metody posuzovani.

Prislusné funkéni specifikace a specifikace rozhrani a metody posuzovéni se do TSI zahrnou prostfednictvim
procesu revize. Jakmile budou tyto dokumenty zvefejnény, muize vyrobce nebo zadavatel nebo jeho
zplnomocnény zédstupce usazeny ve SpoleCenstvi zvolit postup posuzovéni subsystému ,Infrastruktura®, jak je
specifikovdno v bodu 6.2.4.

Jakmile vstoupi v platnost rozhodnuti Komise piijaté v souladu s ¢ldnkem 21 smérnice 96/48/ES ve znéni
smérnice 2004/50/ES, miiZe byt inovativni feSeni pouzito jesté pred zaclenénim do TSI



19.3.2008

Utedni véstnik Evropské unie

L 77/45

6.2.4

6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.5

6.2.5.1

6.2.5.2

6.2.6

6.2.6.1

Uplatnéni modult

Pro ticely postupu ovéfovani subsystému ,Infrastruktura“ méize zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce
usazeny ve Spolecenstvi zvolit bud:

—  postup ovéFovani kazdého jednotlivého vyrobku (modul SG), uvedeny v bodu C.8 piilohy C této TSI,
nebo

—  postup komplexniho zabezpecovani jakosti s pfezkoumanim ndvrhu (modul SH2), uvedeny v bodu C.9
piilohy C této TSI

Uplatnéni modulu SH2

Modul SH2 mize byt zvolen pouze tam, kde podléhaji cinnosti podilejici se na projektu ovéfovaného
subsystému (ndvrh, vyroba, kompletace, montdz) systému jakosti pro ndvrh, vyrobu, vystupni kontrolu
a zkouseni vyrobku, ktery byl schvilen ozndmenym subjektem, ktery rovnéz nad timto systémem provadi
dozor.

Uplatnéni modulu SG

V piipadé, kdy se posuzovani shody nejefektivnéji provede za pomoci méfictho tratového vozu, mize
ozndmeny subjekt pouzit vysledky zjisténé méficim trafovym vozem provozovanym jménem provozovatele
infrastruktury nebo zadavatele (viz bod 6.2.6.2).

Technickd feSeni s predpokladem shody ve fézi ndvrhu

Posuzovéni odolnosti koleje

Béznd kolej se stérkovym lozem je povazovdna za vyhovujici pozadavkim stanovenym v bodu 4.2.13.1
tykajicim se odolnosti koleje proti podélnym, svislym a pficnym silim, pokud spliuje nésledujici vlastnosti:

—  jsou splnény pozadavky na konstrukéni ¢asti koleje definované v kapitole 5 ,Prvky interoperability” pro
kolejnici (5.3.1), systémy upevnéni kolejnic (5.3.2) a piicné a vyhybkové prazce (5.3.3);

—  betonové prazce jsou pouzity po celé délce koleje s vyjimkou kritkych tsekd nepiekracujicich
10 m, oddélenych od sebe navzdjem vzdalenosti alesponn 50 m;

—  po celé délce koleje je pouzit typ Stérkového loze a profil v souladu s vnitrostdtnimi predpisy;
—  kolej mé alespon 1 500 uzlt systému upevnéni kolejnic na jeden kolejnicovy pds a kilometr délky.

Posuzovani ekvivalentni kuzZelovitosti

Béznd kolej splituje pozadavky bodu 4.2.9.2, pokud md ndsledujici projektované vlastnosti:

—  kolejnicovy profil 60 E 1 definovany v normé EN 13674-1:2003 s tiklonem kolejnice 1:20 a rozchodem
koleje od 1 435 mm do 1 437 mm;

—  kolejnicovy profil 60 E 1 definovany v normé EN 13674-1:2003 s tiklonem kolejnice 1:40 a rozchodem
koleje od 1 435 mm do 1 437 mm (pouze pro rychlosti rovnajici se 280 km/h nebo nizsi);

—  kolejnicovy profil 60 E 2 definovany v pifloze F této TSI s tklonem kolejnice 1:40 a rozchodem koleje
od 1435 mm do 1437 mm.

Zvlastni pozadavky na posuzovani shody

Posuzovani minimélntho prijezdného priifezu

Az do vyddni harmonizovanych norem EN vztahujicich se k prijezdnym prafezim musi soubor technické
dokumentace obsahovat popis souvisejicich pravidel zvolenych provozovatelem infrastruktury podle
bodu 4.2.3.

Posuzovani minimélntho préjezdného prifezu se provddi za pomoci vysledkd vypocti provedenych
provozovatelem infrastruktury nebo zadavatelem na zdkladé téchto souvisejicich pravidel.
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6.2.6.2

6.2.6.3

6.2.6.4

6.2.6.5

6.2.6.6

6.3

6.4

Posuzovani minimalni hodnoty priamérného rozchodu koleje

Metoda méfeni rozchodu koleje je ddna v bodu 4.2.2 normy EN 13848-1.2003.

Posuzovani tuhosti koleje

Jelikoz jsou pozadavky na tuhost koleje otevienym bodem, neni Zddné posuzovani ozndmenym subjektem
zapotiebi.

Posuzovani tklonu kolejnice

Uklon kolejnice se posuzuje pouze ve fizi navrhu.

Posuzovani maximdlniho kolisani tlaku v tunelu

Posuzovani maximélniho kolisani tlaku v tunelu (kritérium 10 kPa) se provddi za pomoci vysledkt vypocta
provedenych provozovatelem infrastruktury nebo zadavatelem na zdkladé vsech provoznich podminek vech
vlakd vyhovujicich vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla®, s jejichz provozem se v konkrétnim
posuzovaném tunelu pocita.

Vstupni parametry, které se maji pouzit, musi spliovat charakteristické referencni hodnoty tlaku vlakda
(definované ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejova vozidla®).

Referenc¢ni plochy priifezu interoperabilnich vlakti musi byt nezdvislé na tom, zda se jednd o hnaci nebo
o tazené vozidlo:

— 12 m? pro vozidla navrhovand pro vztazny kinematicky obrys GC,
— 11 m? pro vozidla navrhovand pro vztazny kinematicky obrys GB,
— 10 m? pro vozidla navrhovand pro mensi kinematické obrysy.

Béhem posuzovani budou zohlednény piipadné stavebni prvky, které snizuji kolisni tlaku (tvar portdlu tunelu,
kominy apod.), a také délka tunelu.

Posuzovani hluku a vibraci

Posuzovani ozndmenym subjektem neni pozadovéno.

Posuzovini shody, pokud je rychlost pouzita jako pfechodné kritérium

Bod 7.2.5 umoziiuje zprovoznit trat pro nizii nez kone¢nou plidnovanou rychlost.
Tento bod stanovi pozadavky na posuzovéni shody za téchto okolnosti.
Nékteré mezni hodnoty stanovené v kapitole 4 zdvisi na pldnované rychlosti trati.

Shoda by méla byt posuzovéna pii planované kone¢né rychlosti; je viak pripustné posuzovat vlastnosti zavislé
na rychlosti pfi niz$i rychlosti v dobé uvedeni do provozu.

Shoda ostatnich vlastnosti pro planovanou rychlost trati se neméni.

K prohldseni interoperability pfi planované rychlosti je zapotiebi pouze posouzeni shody vlastnosti, které
nebyly pfechodné dodrzeny, jakmile je dosazena jejich pozadovand hodnota.

Posuzovani plinu ddrzby
Bod 4.5 vyzaduje, aby provozovatel infrastruktury mél pro kazdou vysokorychlostni trat plin tdrzby pro

subsystém ,Infrastruktura®. Ozndmeny subjekt potvrdi, Ze plan Gdrzby existuje a obsahuje polozky uvedené
v bodu 4.5.1.

Ozndmeny subjekt neni odpovédny za posouzeni vhodnosti podrobnych pozadavka stanovenych v planu.
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Ozndmeny subjekt zahrne kopii planu tdrzby do souboru technické dokumentace vyzadovaného podle ¢l. 18
odst. 3 smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES.

6.5 Posuzovini subsystému ,Udrzba“
Subsystém ,Udrzba“ je zahrnut do provozni oblasti (viz bod 1 pidlohy II smérnice 96/48/ES ve znéni smér-
nice 2004/50/ES). Proto se neprovadi zidné ES ovéfovani tohoto subsystému.
Podle ¢l. 14 odst. 2 smérnice 96/48[ES ve znéni smérnice 2004/50/ES je posuzovani shody subsystému
,Udrzba“ povinnosti pfislusného ¢lenského statu.
Posuzovéni shody subsystému ,Udrzba“ se vztahuje na féze a vlastnosti oznacené znakem X v pifloze B2 této
TSI
6.6 Prvky interoperability bez ES prohldSeni
6.6.1 Vseobecné
Prvky interoperability bez ES prohldseni shody nebo vhodnosti pro pouziti mohou byt po omezené, tzv.
,piechodné“ obdobi vyjimecné zahrnuty do subsystémd, a to pod podminkou, Ze jsou splnéna ustanoveni
popsand v tomto bodu.
6.6.2 Prechodné obdobi
Prechodné obdobi za¢ind vstupem této TSI v platnost a trvd po dobu Sesti let.
Jakmile prechodné obdobi s vyjimkami povolenymi podle nize uvedeného bodu 6.6.3.3 skonéi, musi prvky
interoperability ziskat pozadované ES prohldseni o shodé a/nebo vhodnosti pro pouziti jesté pied svym
zaclenénim do subsystému.
6.6.3 Certifikace subsystému zahrnujicich necertifikované prvky interoperability v prechodném obdobi
6.6.3.1 Podminky
Béhem piechodného obdobi mtize ozndmeny subjekt vydat certifikit shody pro subsystém i v piipadé, ze
nékteré z prvkil interoperability zaclenénych do subsystému dosud neziskaly pfislusnd ES prohldseni o shodé
a/nebo vhodnosti pro pouziti podle této TSI, pokud jsou splnéna ndsledujici tii kritéria:
—  ozndmeny subjekt provéfil shodu subsystému ve vztahu k pozadavkiim definovanym v kapitole 4 této
TSI; a
— na zdkladé dalstho posuzovani ozndmeny subjekt potvrdi, Ze shoda ajnebo vhodnost pro pouziti prvka
interoperability spliiuje pozadavky kapitoly 5; a
—  prvky interoperability, které dosud neziskaly piislusné ES prohldseni o shodé a/nebo vhodnosti pro
pouziti, byly pouzity v subsystému uvedeném do provozu alesponn v jednom clenském stdté pied
vstupem této TSI v platnost.
ES prohldseni o shodé ajnebo vhodnosti pro pouziti nesmi byt vypracovdno pro prvky interoperability
posuzované timto zpusobem.
6.6.3.2 Oznameni

Certifikdt shody subsystému musi jasné uvadeét, které prvky interoperability ozndmeny subjekt posuzoval jako
soucdst ovéfovani subsystému.

ES prohldseni o ovéfeni subsystému musi jasné uvddét:
—  které prvky interoperability byly posuzovény jako soucast subsystému;

—  potvrzeni, Ze subsystém zahrnuje prvky interoperability totozné s témi, které byly ovéfovdny jako
soucast subsystému;



L 77[48 Utedni véstnik Evropské unie

19.3.2008

6.6.3.3

7.1.

7.2.

—  pro takové prvky interoperability diivod, pro¢ vyrobce neposkytl ES prohléseni o shodé a/nebo vhodnosti
pro pouziti pfed jeho zaclenénim do subsystému.

Provadéni Zivotniho cyklu

Vyroba nebo modernizace | obnova piislusného subsystému musi byt dokoncena do 3esti let od pfechodného
obdobi. Pokud jde o Zivotni cyklus subsystému, plati toto:

—  Béhem prechodného obdobi a
—  na odpovédnost subjektu, ktery vydal prohldSeni o ES ovéfeni subsystému,

mohou byt prvky interoperability, které neziskaly ES prohldseni o shodé a/nebo vhodnosti pro pouziti a jsou
stejného typu a vyrobené stejnym vyrobcem, pouzivany pro vymény pii Gdrzbé a jako néhradni dily pro
subsystém.

Po skonceni pfechodného obdobi a
—  az do okamziku modernizace, obnovy nebo vymény a
—  na odpovédnost subjektu, ktery vydal prohlaseni o ES ovéfeni subsystému,

mohou byt prvky interoperability, které neziskaly ES prohldseni o shod¢ a/nebo vhodnosti pro pouziti a jsou
stejn¢ho typu a vyrobené stejnym vyrobcem, i naddle pouzivany pro vymény pfi tdrzbé.
Sledovéni

Béhem prechodného obdobi musi ¢lenské stty sledovat:
—  pocet a typ prvku interoperability uvedenych na trh v pfislusném clenském staté;

—  zajistit, aby tam, kde je subsystém piedkldddn za tcelem udéleni povoleni, byly zjistény diivody, pro¢
vyrobce pro dany prvek interoperability nevydal certifikat;

—  ozndmit Komisi a ostatnim ¢lenskym stdtiim podrobné informace o prvku interoperability, ktery neziskal
certifikdt, a d@ivody nevyddni certifikdtu.

PROVADENI TSI ,INFRASTRUKTURA“
Uplatnéni této TSI na vysokorychlostni traté, které maji byt uvedeny do provozu

Pokud jde o traté v mistn{ oblasti plisobnosti této TSI (viz bod 1.2), které budou uvddény do provozu po vstupu
této TSI v platnost, jsou plné pouzitelné kapitoly 4 az 6 a piipadnd zvldstni ustanoveni nize uvedeného
bodu 7.3.

Uplatnéni této TSI na vysokorychlostni traté, které jsou jiZ v provozu

Strategie popsand v této TSI se vztahuje na modernizované a obnovené traté v souladu s podminkami
stanovenymi v ¢l. 14 odst. 3 smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES. V této souvislosti ukazuje
strategie pfechodu zpusob pfizplsobeni stdvajicich zafizeni, pokud je toto ekonomicky odtvodnitelné.
V piipadé TSI ,Infrastruktura® plati ndsledujici zdsady.

Klasifikace praci

Upravy stdvajicich trati za tGéelem dosazenf jejich shody s prislusnymi TSI vyZaduji vysoké investicni naklady,
a mohou byt tedy provddény pouze postupné.
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7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

S piihlédnutim k predpoklddané zivotnosti riznych &sti subsystému ,Infrastruktura“ md seznam téchto prvka
v sestupném pofadi obtiznosti Gprav nasledujici podobu:

InZenyrské stavby:

—  névrh trasy trati (poloméry obloukd, osové vzdélenosti koleji, sklon stoupéani a klesani),
— tunely (prijezdny prifez a svétly priifez tunelu),

—  Zzelezni¢ni konstrukee (odolnost proti svislym zatiZzenim),

—  silni¢ni stavby (prostorové uspofddéni),

—  stanice (ndstupisté pro cestujici).

Konstrukce koleje:

—  zelezni¢ni spodek,

—  vyhybky a vyhybkové konstrukee,

—  béznd kolej.

Ruznd zafizeni a zafizeni pro udrzbu.

Parametry a specifikace tykajici se inZenyrskych staveb

Jejich shody se bude dosahovat v pribéhu vyznamnych projektd modernizace inZenyrskych staveb urcenych ke
zlepSeni vykonnosti trati.

Nejvice omezeni zahrnuji prvky tykajici se inZenyrskych staveb, protoze je ¢asto mozné je upravovat pouze
provedenim tplné rekonstrukee (konstrukce, tunely, zemni prace).

Pipadnd dynamickd analyza podle bodu 4.2.14.2 této TSI
— je pozadovdna v pifpadé modernizace stdvajicich trati,

— neni poZadovéna v piipadé obnovy stavajicich trati.

Parametry a vlastnosti konstrukce koleje

Tyto parametry jsou méné kritické z hlediska ¢dstecnych tprav bud’ proto, Ze je mozné je upravovat postupné
po vymezenych zemépisnych oblastech, nebo proto, ze urcité konstrukéni ¢dsti mohou byt upravovany
nezdvisle na celku, jehoz ¢dst tvoii.

Jejich shody se bude dosahovat v pribéhu vyznamnych projekt modernizace infrastruktury urcenych ke
zlepeni vykonnosti trati.

Je mozné postupné vymériovat viechny prvky Zelezni¢niho svriku nebo jeho ¢asti za prvky, které jsou ve shodé
s touto TSI V takovych piipadech se musi piihlizet ke skutecnosti, Ze kazdy z téchto prvkd, pokud se bere
v tvahu izolované, neumoziuje sém o sobé zabezpeceni shody celku: shodu subsystému je mozné stanovit
pouze celkové, tj. po dosazeni shody s TSI u vSech prvka.

V tomto piipadé se mohou ukdzat nezbytnymi ptechodné etapy, které umozni zachovat kompatibilitu
zelezni¢niho svrsku s ustanovenimi ostatnich subsystémt (,Rizen{ a zabezpeceni®, ,Energie®), ale i s provozem
vlakd, na které se TSI nevztahuje.

Parametry a vlastnosti tykajici se riznych zafizeni a zafizen{ Gdrzby

Jejich shody se bude dosahovat podle potieb dopravet pouZivajicich piislusné stanice a zafizeni Gdrzby.
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7.3.

7.3.1.

7.3.1.1

7.3.1.2

7.3.2.1

7.3.2.2

Rychlost jako prechodné kritérium

Trat je mozné zprovoznit pro niz§f nez konecnou pldnovanou rychlost. V tomto pifpadé by vsak trat neméla
byt konstruovéna tak, aby zabranovala dosazeni kone¢né planované rychlosti.

Napiiklad osovd vzddlenost koleji musi byt vhodnd pro pldnovanou rychlost trati, ale pfevySeni bude muset
odpovidat rychlosti v dobé zprovoznén trati.

Pozadavky na posuzovéni shody za téchto okolnosti jsou stanoveny v bodu 6.3.

Zvlastni p¥ipady

Dile uvedené zvlastni piipady jsou povoleny pro konkrétni sité. Tyto zvldstni piipady jsou rozdéleny takto:

—  piipady ,P“ trvalé piipady;

—  piipady ,T* docasné piipady, kdy se doporucuje, aby bylo cilového systému dosazeno do roku 2020 (cil
stanoveny v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96[ES ze dne 23. cervence 1996

o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité ve znéni rozhodnuti ¢. 884/
2004/ES).

Specifické rysy némecké sité
Traté kategorie |

Pfipady P

Maximdlni sklon stoupdni a klesdni

Vysokorychlostni trat mezi Kolinem a Frankfurtem (Ryn-Mohan) byla postavena s maximalnim sklonem
stoupdni a klesani 40 %o.

Piipady T

Z4dné

Traté kategorie II a III
Pfipady P

Z4dné

Piipady T

Zadné

Specifické rysy rakouské sité

Trat¢ kategorie I

Piipady P

Minimdlni délka ndstupisté pro cestujici

Minimélni délka ndstupist pro cestujici je zkrdcena na 320 m.
Piipady T

Z4dné

Traté¢ kategorie II a III

Piipady P

Minimdlni délka ndstupisté pro cestujici

Minimélni délka ndstupist pro cestujici je zkrdcena na 320 m.
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7.3.4.

7.3.4.1

7.3.4.2

7.3.5.1

Piipady T

Zadné

Specifické rysy danské sité

Piipady P

Minimdlni délka ndstupist pro cestujici a odstavnych koleji

Na tratich dénské sité je minimdlni{ délka ndstupist pro cestujici a délka odstavnych koleji zkrdcena na 320 m.
Pfipady T

Z4adné

Specifické rysy $panélské sité
Traté kategorie I

Piipady P

Rozchod koleje

S vyjimkou vysokorychlostnich trati mezi Madridem a Sevillou a mezi Madridem a Barcelonou k francouzskym
hranicim jsou traté $panélské sité postaveny s rozchodem koleje 1 668 mm.

Traté kategorie I a III

Piipady P

Rozchod koleje

Traté kategorie II a III jsou postaveny s rozchodem koleje 1 668 mm.

Osovd vzddlenost koleji

Na tratich kategorie II a IIl smi byt osové vzdalenost koleji sniZena na jmenovitou hodnotu 3 808 m.
Piipady T

Zadné

Specifické rysy finské sité

Traté kategorie I

Piipady P

Rozchod koleje

Jmenovity rozchod koleje je 1 524 mm.
Minimdlni prijezdny priifez

Prijezdny prifez musi umoziovat jizdu vlakG zkonstruovanych s obrysem FIN 1 definovanym ve
vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“.
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7.3.5.2

Ekvivalentni kuZelovitost

Minimélni hodnoty primérnych rozchodt jsou

Rozsah rychlosti Miniméln{ hodnota primérného rozchodu na délce 100 m
< 160 Posouzeni neni pozadovano

> 160 a < 200 1519

> 200 a < 230 1521

>230a< 250 1522

> 250 a < 280 1523

> 280 a < 300 1523
> 300 1523

Vzdélenost mezi pojizdénymi hranami, kterd md byt pouzita ve vypoctech podle bodu 4.2.9.2, ¢ini 1 511 mm

a 1505 mm.

Volny prejezd kol po vyhybkdch

Maximélni hodnota volného piejezdu kola po vyhybkéch je 1 469 mm.

Vzddlenost vedouci hrany piidrZnice od pojizdéné hrany klinu pevné srdcovky

Minimélni hodnota vzdilenosti vedouci hrany piidrznice od pojizdéné hrany klinu pevné srdcovky je

1478 mm.

Volny projezd kola v oblasti srdcovky

Maximélni hodnota volného prijezdu kola v oblasti srdcovky je 1 440 mm.

Volny prijjezd kola v oblasti pFidiznice | k¥idlové kolejnice

Maximdlni hodnota volného prijezdu kola v oblasti pidrznice | kiidlové kolejnice je 1 469 mm.
Minimdini sitka zldbku

Miniméln{ $itka zldbku je 41 mm.

Nadvyseni pridiZnice

Maximalni hodnota vysky pifidrznice je 55 mm.

Délka ndstupisté

Minimélni délka ndstupisté je 350 m.

Vzddlenost hrany ndstupisté od osy koleje

Jmenovitd vzdalenost hrany néstupisté od osy koleje musi byt 1 800 mm ve vy3ce nastupisté 550 mm.
Piipady T

Zadné

Traté kategorie II a III

Piipady P

Plati stejné pfipady jako pro traté kategorie 1.

Piipady T

Zadné
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7.3.6.

7.3.6.1

7.3.6.2

Specifické rysy britské sité

Traté kategorie I

Piipady P

Z4dné

Piipady T

Z4dné

Traté kategorie II

Pfipady P

Minimdlni prijezdny priifez (4.2.3)
1 Obrysy UK1 (vydéni 2)

Vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“ definuje obrysy UK1 (vydani 2).

Obrys UK1 (vydéni 2) je definovan za pomoci fady metodologii vhodnych pro infrastrukturu britské Zeleznice,
coz umoziuje maximdlni vyuZiti omezeného prostoru.

Obrys UK1 (vydani 2) zahrnuje 3 obrysy: UK1[A], UK1[B], UK1[D].

Podle této klasifikace jsou obrysy [A] obrysy vozidla, které se neopiraji o parametry infrastruktury; obrysy
[B] jsou obrysy vozidla, které zohlednuji omezeny (specificky) pohyb vozidla ve vypruzeni, ale nezohledriuji
vykyv; a obrysy [D] jsou Sablony definujici maximalni prostor infrastruktury dostupny na pfimé a vyrovnané
koleji.

Infrastruktura musi odpovidat obrystim UK1 v souladu s ndsledujicimi pravidly:

2 Obrys UK1[A]

Az do vysky 1 100 mm nad temenem kolejnice se pouzije pevné dany prijjezdny prifez definovany v normé
Railway Group Standard GC/RT5212 (vydani 1, tinor 2003). Tento prifez poskytuje optimalni mezni pozici
pro ndstupisté a zafizeni, kterd maji byt v tésné blizkosti vlakd, a odpovidd obrysu UK1[A] definovanému ve
vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“.

Pokud stdvajici infrastruktura nespliiuje pozadavky na obrys dolnich ¢asti definované v normé GC/RT5212
(vydani 1, dnor 2003), mohou byt povoleny nizsi odchylky prtjezdnych prifezti podminéné zavedenim
vhodnych kontrolnich opatfeni. Tato opatfeni jsou stanovena v normé GC/RT5212 (vydani 1, Gnor 2003).

3 Obrys UK1[B]
Obrys UK1[B] se vztahuje ke jmenovité poloze koleje. Zahrnuje pridavek na povolené odchylky nizké svislé

i pficné tuhosti koleje a pfedpoklddd maximdlni dynamicky pohyb vozidla 100 mm (pficny, svisly, vykyv,
povolené odchylky vozidla a svislé zaobleni).

Pii pouziti pozadovaného obrysu UK1[B] se tento obrys upravi z divodu vykyvii ve vodorovnych obloucich
(za pomoci vzorce popsaného v bodu 5 niZe), pficemz se pouziji ndsledujici hodnoty:

Osy podvozkt 17,000 m

Celkova délka 24,042 m na celou $itku skfiné

Prijezdné priifezy pro obrys UK1[B] musi splfiovat pozadavky normy GC/RT5212 (vydani 1, dnor 2003).

4 Obrys UK1[D]

Obrys UK1[D] se vztahuje ke jmenovité poloze koleje. Pro vozidlo odpovidajici obrysu UK1[D] musi byt
definovany rozméry piislusné casti skifné, geometrické vlastnosti a dynamické pohyby podle schvilené
metodologie, kterd byla pouzita pro vypocet prostoru vytvofeného obrysem vozidla.

Z4dny bod infrastruktury nesmi zasahovat do prostoru definovaného obrysem UK1[D]. Neni tfeba pocitat
s pridavkem na vykyvy vozidla v obloucich.
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Pokud vozidla odpovidajici obrysu UK1[D] ziskaji po dohodé s provozovatelem infrastruktury povoleni pro
urcitou trat, zajist{ se pro tato vozidla prijezdné prifezy v souladu s pozadavky normy GC/RT5212 (vydani 1,
anor 2003).

5  Vypocet vykyvu vozidla v obloucich

Tento bod stanovi vypocet zvétseni prostoru vytvoreného obrysem vozidla, které vyplyvé z jizdy v oblouku. To
se tykd provozovatele infrastruktury. Vypocty jsou stejné jako vypocty uvedené ve vysokorychlostni TSI
subsystému ,Kolejové vozidla“ pro vypocet sniZeni $iiky; jsou pouze jinak vyjidreny.

&
] % I Wo

S < . Ny

Vykyvy v urcitém bodé skifné vozidla jsou rozdilem mezi radidln{ vzdalenosti od osy koleje k danému bodu
(Rdo nebo Rdi) a pficnou vzdalenosti od osy vozidla k danému bodu (Wo nebo Wi). Udaje jsou pocitany
u stojictho vozidla.

Uvazujme vozidlo s osami podvozku L a polovinu vzdélenosti ndpravy podvozku ao (Skutecnd vzdalenost
napravy je 2 x ao)

Vnitin{ vykyv bodu Ui od osy vozidla je:

R-Wi- [Ui2 + (]-Wi)z]

Vngjsi vykyv bodu Uo od osy vozidla je:
[Uo2 +0+ Wo)z] -R-Wo

Kde J=1/[R* ~a0? - 12 /4]
Stejné vypocty lze pouzit pro vypocet svislych vykyvil.

Osovd vzddlenost koleji (4.2.4)

Bod 4.2.4 této TSI vyzaduje, aby pro maximdlni dovolenou rychlost V < 230 km/h byla minimélni osovd
vzddlenost hlavnich koleji na tratich... zvlasté modernizovanych pro vysokou rychlost ve fizi ndvrhu ..
< 4,00 m, ur¢eno na zakladé vztazného kinematického obrysu (4.2.3).

Je tieba pouzit vztazny obrys UK1 (vydani 2) stanoveny v kapitole 7 vysokorychlostni TSI subsystému
,Kolejovd vozidla“ a v kapitole 7.3.6 této TSL

Tento pozadavek je mozné splnit pii osové vzdélenosti koleji 3 400 mm v piimé koleji a oblouku koleje
o poloméru 400 m nebo vétsim.

Ndstupisté (4.2.20)
1 Vyska ndstupisté

Ndstupi§té pouzivand na modernizovanych tratich ve Velké Britdnii, kde maji v bézném obchodnim provozu
zastavovat vlaky vyhovujici vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejova vozidla“, musi mit ndstupisté vysku
hrany 915 mm (s dovolenou odchylkou + 0, — 50 mm), méfeno kolmo k plose kolejnic koleje sousedici
s nastupistém.
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2 Vodorovna vzdélenost ndstupisté (odsazeni ndstupisté)
Nastupi§té pouzivand na modernizovanych tratich ve Velké Britdnii, kde maji v bézném obchodnim provozu
zastavovat vlaky vyhovujici vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla, musi mit minimdlni
vzdélenost od sousedici koleje (s dovolenou odchylkou + 15, - 0 mm) odpovidajici prijezdnému prifezu
dolnich ¢dsti stanovenou v pifloze 1 normy Railway Group Standard GC/RT5212 (vydani 1, Gnor 2003).
U vétsiny kolejovych vozidel je tento pozadavek splnén v obloucich o poloméru 360 m nebo vétsim pii
vodorovné vzddlenosti ndstupisté 730 mm (s dovolenou odchylkou + 15, - 0 mm). Piiloha 1 normy Railway
Group Standard GC/RT5212 (vydani 1, tnor 2003) stanovi vyjimky, kdy se pozaduje, aby kolem ndstupisté
projizdély vlaky tiidy 373 (Eurostar) nebo kontejnery o sifce 2,6 m. Piiloha 1 normy Railway Group Standard
GCJRT5212 (vydani 1, tnor 2003) také stanovi pozadavky, pokud je polomér oblouku mensi nez 360 m.
3 Minimdlni délka ndstupisté
Nastupisté na modernizovanych tratich britské sité, kde maji v bézném obchodnim provozu zastavovat vlaky
vyhovujici vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“, musi mit uZitnou délku alespont 300 m.
Délka ndstupisté na modernizovanych tratich britské sité, kde maji v bézném obchodnim provozu zastavovat
vlaky vyhovujici vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd vozidla®, se uvede v registru infrastruktury.
Piipady T
Z4dné

7.3.6.3 Traté kategorie III
Piipady P
Vsechny zvldstni piipady P tykajici se trati kategorie II se vztahuji také na traté kategorie IIL
Piipady T
Z4dné

7.3.7. Specifické rysy fecké sité

7.3.7.1 Traté kategorie
Piipady P
Z4dné
Pfipady T
Z4dné

7.3.7.2 Traté kategorie 1I a III

Piipady P

Prijjezdny priifez

Prijezdny prifez trati Atény-Soluri-ldomeni a Solufi-Promahona umoziuje jizdu vlaki s obrysem GB, ale
v nékterych tsecich téchto trati je omezen na obrys vozidel GA.

Prijezdny prifez na trati Atény-Kiato umoziuje jizdu vlakd s obrysem GB.

Minimdlni délka ndstupist pro cestujici a odstavnych koleji

Na trati Atény-Soluni-ldomeni a Soluii-Promahona je minimdlni uzitnd délka ndstupist pro cestujici a délka
odstavnych koleji 200 m.

Ve stanici Promahona: 189 m.
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Na trati Atény-Kiato je minimdlni uzitnd délka ndstupist pro cestujici a odstavnych koleji nésledujici:
Ve stanicich SKA, Megara, Ag.Theodoroi a Kiato: 300 m

Ve stanici Thriasio: 150 m

Ve stanici Magula: 200 m

Rozchod koleje

Trat Atény-Patras je postavena s rozchodem 1 000 mm. Pfedpoklddd se postupnd modernizace na rozchod
1435 mm.

Piipady T

Zadné

Specifické rysy siti v Irsku a Severnim Irsku

Piipady P

Prijjezdny priifez

Minimdlni prijezdny prifez, ktery se md pouzivat na tratich v Irsku a v Severnim Irsku, je prafez IRLI. Je to

irsky standardni prijjezdny priifez.

PRUJEZDNY PRUREZ IRL1

Prostor pro navéstidla | 2760
a pristfesky | 580 c c
L '
T
) ' \/ ' |
H 1
] |
| i ! \
| 1245 ! '
' T
Navéstidla a dal$i prvky neprevysuijici délku 2 m : |
(s vyjimkou stozarG trakéniho vedeni) ] Sloupy na _|
. A by —
Dalsi stavby véetné stozaru trakéniho vedenti, : nastupistich s §
NIKOLI v8ak mosty (viz poznamku 4c) 1 = ol «
) . I3 2
2040 (viz pozn. 5) : : | § N
1485 ! | 2500 (Viz pozn. 6) | |
' 390 H 2000
1 N K - 1 —’I
Chodnik 150] ! Nosniky T ! 300
° 700 |150 Jmenovity w Jmenovity I\ 0
wl —y |~ rozchod @ rozchod 760 >
x X f —
T Temeno )I( 1602 0.0 1970 | 18 Temeno kolejnice
kolejnice f 4 3570 ] Vyklenek pro
! sdélovaci a
9 254 (s chodnikem) zabezpecovaci kabely

Pozndmky:
1. Ve vodorovnych obloucich je nutno pocitat s tcinky zaobleni a prevyseni.
2. V mistech zaobleni lomu sklonu je nutno pocitat s acinky takového zaobleni.

3. Mez piesahu do spodniho prostoru ve vysi 60 mm pro stavby podléhd viem omezenim stanovenym
v normé PW4. Velikost presahu pro Dublinskou pfedméstskou oblast je nula (drobné vyjimky viz norma
PW4).

4. Mosty:

a)  Svisld vyska 4 830 mm je konecnd vyska. V piipadé, Ze je navrzeno zvyseni stérkového loze nebo
je nezbytné provést tipravu koleje za icelem zlepSeni podélného profilu, musi se zajistit vétsi vyska.
Za urcitych okolnosti mize byt hodnota 4 830 mm sniZzena na 4 690 mm.
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b)  Vysky mostd a konstrukei u koleji s prevysenim musi byt zvétseny o hodnoty uvedené v tabulce A.

Tabulka A
PREVYSENI H
0 4 830
10 4 843
20 4 857
30 4870
40 4 883
50 4 896
60 4910
70 4923
80 4936
90 4949
100 4963
110 4976
120 4989
130 5002
140 5016
150 5029
160 5042
165 5055

¢)  Podpéry mosti musi byt ve vzddlenosti 4 500 mm od nejblizsi pojizdéné hrany kolejnice, pficemz
se musi piihlizet k dG¢inkdim zaobleni.

d)  Pokud se predpokldda elektrifikace a v blizkosti se vyskytuje troviiovy prejezd, musi byt vyska
prujezdného prifezu zvétSena na 6 140 mm.

5. Je zapocitan pridavek pro chodnik o $ifce 700 mm. Pokud se chodnik nebuduje, smi byt uvedeny rozmér
snizen na 1 790 mm.

6. Uplny seznam ek ndstupist je uveden v normé PW39.

Rozchod koleje

Zelezni¢ni sité Irska a Severntho Irska jsou tvofeny tratémi s rozchodem 1602 mm. Podle &. 7
pism. b) smérnice Rady 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES budou tento rozchod zachovivat také
projekty novych trati v Irsku a v Severnim Irsku.

Minimdlni polomér oblouku koleje

Vzhledem k tomu, Ze bude zachovévan rozchod koleje 1 602 mm, nejsou ustanoveni této TSI o minimalnim
poloméru oblouku koleje a o souvisejicich specifikacich (pfevyseni koleje a nedostatek prevyseni) pro
Zeleznicni sité Irska a Severniho Irska pouzitelna.

Minimdlni délka ndstupist pro cestujici a odstavnych koleji

Na tratich siti v Irsku a v Severnim Irsku je minimdln{ uzitnd délka ndstupist pro cestujici a délka odstavnych
koleji vyuzivanych vysokorychlostnimi vlaky stanovena na 215 m.
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7.3.9.1

7.3.10.

7.3.10.1

7.3.10.2

7.3.11.

7.3.11.1

Vyiska ndstupisté

Na tratich siti v Irsku a v Severnim Irsku musi mit ndstupisté standardni vysku 915 mm. Vyska ndstupist musi
byt zvolena tak, aby poskytovala optimdlni vyuziti polohy schidka vlaka zkonstruovanych s obrysem IRLI.

Osovd vzddlenost koleji

Minimélni osovd vzdédlenost koleji na stdvajicich tratich v Irsku a v Severnim Irsku se zvétsi jesté pred
modernizaci, tak aby byla zajisténa bezpecnd vile mezi mijejicimi se vlaky.

Specifické rysy italské sité

Traté kategorie I, IT a III

Vzddlenost ndstupisté od osy koleje v pFipadé ndstupist o vjsce 550 mm

Piipady P

Na tratich italské sité se v piipad¢ ndstupist o vysce 550 mm jmenovitd vzddlenost L od osy koleje, rovnobézna
se spojnici temen obou kolejnicovych pdst, vypocitd na zékladé tohoto vzorce:

3750 g-1435

na pifmé koleji a uvnitf oblouk: L (mm)=1650 + = + 3 + 11,5
. o 3750 -1435
vné oblouki: L (mm):1650+7T+g +11,5+220 * tan §

kde & je thel prevyseni k vodorovné roviné.

Piipady T

Z4dné

Specifické rysy nizozemské sité
Traté¢ kategorie I

Pfipady P

Z4dné

Piipady T

Zadné

Traté kategorie IT a III

Piipady P

Vyska ndstupist je 840 mm.
Piipady T

Zadné

Specifické rysy portugalské sité
Trat¢ kategorie I

Piipady P

Zadné

Piipady T

Zadné
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7.3.11.2

7.3.12.

7.3.12.1

7.3.12.2

Traté kategorie II a III

Pfipady P

Rozchod koleje je 1 668 mm.

Ptipady T

Z4dné

Specifické rysy $védské sité

Traté kategorie [

Pfipady P

Minimdlni délka ndstupisté

Minimalni délka ndstupisté je zkrdcena na 225 m.

Odstavné koleje: minimdini délka

Délka odstavnych koleji muzZe byt omezena tak, aby na né mohly byt odstaveny vlaky s maximdlni délkou
225 m.

Ndstupisté — vzddlenost od osy koleje

Jmenovitd vzdélenost L od osy koleje, rovnobéznd se spojnici temen obou kolejnicovych pdst, musi byt:
L=1700 mm + §; , L (mm), S (mm)
kde S zavisi na poloméru oblouku (R) a instalovaném prevyseni (D) vypocitaném na zdkladé vzorce:

Pro vnitin{ oblouky:

S; = 41 000/R + D/3* (pro ndstupité o vysce 580 mm)
(pro ndstupisté o vysce 730 mm D/2)

Pro vngjsi oblouky:
S, = 31 000/R — D/4
R (m), D (mm)

Dovolené odchylky (polohy) jmenovité vzdalenosti L (1 700 mm) hran ndstupisté jsou v mm:

Nové stavba: -0, +40
Dovolend odchylka pro tdrzbu: - 30, + 50
Bezpecnd mezni dovolend -50
odchylka:

Piipady T

Zadné

Traté kategorie II

Piipady P

Plati stejné piipady jako pro traté kategorie 1.
Piipady T

Vyska ndstupisté

Jmenovitd vyska ndstupisté je 580 mm nebo 730 mm.
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7.3.12.3

7.3.13.

7.4.

Traté kategorie I1I
Piipady P

Plati stejné pfipady jako pro traté kategorie 1.

Piipady T
Vyska ndstupisté

Jmenovitd vyska nastupisté je 580 mm nebo 730 mm.

Specifické rysy polské sité
Piipady P
Prijjezdny pritfez

Prijezdny prafez musi umoziovat jizdu vlaki s obrysem GB a OSZD 2-SM (viz schéma nize).

. 1 450
:
!
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i 2000
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1
1
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1
i o
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i
1
i
i
1
; 1725
i o
! &
5 1 520 . T
i
Temeno \\ ! /l_ I’
er 9
_ Koleinice 3 1275 A ®

Revize TSI

V souladu s ¢l. 6 odst. 3 smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES odpovidd agentura za piipravu
revize a aktualizaci TSI a za vypracovani vhodnych doporuceni pro vybor uvedeny v clanku 21 uvedené
smérnice s cilem zohlednit technologicky pokrok nebo socidlni pozadavky. Tuto TSI miZe navic ovlivnit
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7.5.

7.5.1.

progresivni piijimdni a revize jinych TSI. Navrhované zmény této TSI podléhaji rigoréznimu pfezkoumdn,
piicemz aktualizované TSI budou zvefejiiovany formou pravidelného ozndmeni piiblizné kazdé 3 roky. Timto
zptisobem bude také mozno pro infrastrukturu piihlédnout k parametram hluku.

Studie se omez{ pouze na ty traté, na kterych je pozadovano hlukové mapovani podle smérnice 2002/49/ES ze
dne 22. Cervna 2002 o hodnocenf a fizeni hluku ve venkovnim prostiedi. Upravy infrastruktury, které je
zapotfebi vzit v dvahu, se omezi na opatfeni u zdroje, napt. kontrola hrubosti hlavy kolejnice a akustickd
optimalizace dynamickych vlastnosti koleje.

Dohody
Stdvajici dohody

Clenské stity ozndm{ Komisi do 6 mésici ode dne vstupu této TSI v platnost ndsledujici dohody, na zdkladé
kterych jsou subsystémy souvisejici s oblasti ptisobnosti této TSI (vystavba, obnova, modernizace, uvedeni do
provozu, provoz a udrzba subsystémd, jak je definovano v kapitole 2 této TSI) provozovany:

—  vnitrostatni, dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi clenskymi stity a provozovateli infrastruktury
nebo Zelezni¢nimi podniky uzaviené na dobu urcitou nebo neurcitou a vyzadované z diivodu specifické
nebo mistni povahy pldnované dopravy;

—  dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi provozovateli infrastruktury, Zelezni¢nimi podniky nebo
¢lenskymi staty, které poskytuji vyznamnou tdrovenl mistni nebo regiondlni interoperability;

—  mezindrodni dohody mezi jednim nebo vice clenskymi stity a alespon jednou teti zemi nebo mezi
provozovateli infrastruktury/Zelezni¢nimi podniky clenskych stitt a alesponn jednim provozovatelem
infrastruktury nebo Zelezni¢nim podnikem tfeti zemé, kteff zajistuji vyznamnou droven mistni nebo
regiondlni interoperability.

Provoz | Gdrzba subsystému spadajicich do oblasti pisobnosti této TSI, na které se vztahuji tyto dohody, se
povoli, jsou-li dodrzeny pravni ptedpisy Spolecenstvi.

Slucitelnost téchto dohod s pravnimi predpisy EU, véetné jejich nediskriminacni povahy, a zejména s touto TSI
bude hodnocena a Komise pfijme nezbytnd opatfeni, jako je napf. revize této TSI, aby zahrnovala mozné
konkrétni pfipady nebo ptechodnd opatieni.

Budouci dohody

Veskeré budouci dohody nebo tpravy stévajicich dohod musi piihlédnout k pravnim predpistim EU, a zejména
k této TSI Clenské stéty Komisi ozndm{ tyto nové dohody/zmény. Pouzije se postup podle bodu 7.5.1.
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Al

A2

PRILOHA A

Prvky interoperability oblasti ,infrastruktura“

Oblast ptisobnosti

V této piiloze je popsdno posuzovéni shody prvki interoperability oblasti ,Infrastruktura®.

444

Vlastnosti, které je tfeba posoudit pro ,,zavedené“ prvky interoperability

Vlastnosti prvki interoperability, které je tieba posuzovat v raznych fazich ndvrhu, vyvoje a vyroby jsou v tabulce
A oznaceny znakem ,X“. U vlastnosti, pro které neni posouzeni ozndmenym subjektem poZadovano, je v tabulce
uvedeno ,n.r.“

Tabulka A1

Posuzovéni prvki interoperability pro ES ovéfeni shody

Posuzovéni v nasledujici fzi
Faze ndvrhu a vyvoje Faze vyroby
Vlastnosti, které je tieba posoudit ) Prezkou- ) o Kvalita
Prezkou- mani vyrob- | Prezkouseni irobk
PV vyrobku
méni{ ndvrhu niho pro- typu .
cesu (série)
5.3.1  Kolejnice
5.3.1.1 Profil hlavy kolejnice X X n.r. X
5.3.1.2  Konstrukéni linedrni hmotnost X n.r. n.r. nr.
5.3.1.3 Jakostni tiida oceli X X nr. X
5.3.2  Systém upevnéni kolejnic
5.3.2.a  Minimélni odpor proti po- nr. n.r. X X
délnému posunuti kolejnice
5.3.2b  Odpor pii opakovaném zati- nr. n.r. X X
Zeni
5.3.2.c  Dynamickd tuhost podlozky n.r. n.r. X X
pod patu kolejnice
5.3.2.d  Elektricky odpor n.r. n.r. X X
5.3.3  PFitné a vhybkové praZce
5.3.3.a  Hmotnost X X X X
5.3.3b Délka X X X X
5.3.4  Vyhybky a vyhybkové konstrukce
5.3.4.a Zafizeni zajistujici koncovou X nr. n.r. nr.
polohu
5.3.4  Pouziti srdcovek s pohyblivymi X n.r n.r. nr.
castmi
5.3.4.c Geometrické vlastnosti X X n.r. X
5.3.5  Uzdvér dopliiovdni vody
5.3.5  Typ a vlastnosti X nr. n.r. X
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A3 Vlastnosti, které je tieba posoudit pro ,nové

444

prvky interoperability

Nové prvky interoperability se posuzuji ve fdzi ndvrhu na zdkladé pozadavkd kapitoly 4, jak je uvedeno v tabulce A2.
U vlastnosti, pro které neni posouzeni ozndmenym subjektem pozadovano, je v tabulce uvedeno ,n.r.”

Pro vyhybky a vyhybkové konstrukce jsou ¢dsti kapitoly 4, které maji byt pouzZity pro posouzeni, stanoveny v kapi-

tole 5.

Ve fdzi vyroby se vlastnosti novych prvka interoperability stanovené v technickych specifikacich zahrnutych
v souboru technické dokumentace posuzuji podle zvoleného modulu.

Tabulka A2

Posuzovini nového prvku interoperability pro ES ovéfeni shody

Prvky interoperability

Vlastnosti, které je teba posoudit Kolejnice Systémy upevnéni Prazce
422 Jmenovity rozchod koleje n.r. n.r. Prezkouméni ndvrhu
423 Miniméln{ prijezdny prifez nr. nr. nr.
424 Osovd vzdalenost koleji n.r. nr. n.r.
425 Maximdlni sklon stoupdni nr. nr. nr.
a klesdn{
4.2.6 Miniméln{ polomér n.r. Prezkoumdni ndvrhu nr.
oblouku koleje
4.2.7 Prevyseni koleje n.r. n.r. nr.
428 Nedostatek pfevySeni nr. n.r. nr.
4.29.2 Ekvivalentni kuzelovitost Prezkoumdni ndvrhu | Pfezkoumdni ndvrhu | PFezkoumdni ndvrhu
(projektovand hodnota)
4.2.9.3.1  Minimalni hodnota pri- Prezkoumdni ndvrhu | Prezkoumani ndvrhu | Pfezkoumani ndvrhu —
mérného rozchodu koleje - v provozu - v provozu Vv provozu
4.2.10 Kvalita geometrie koleje n.r. nr. nr.
a omezeni ojedinélych
zavad
4211 Uklon kolejnice Prezkoumdni ndvrhu | Pfezkoumdni ndvrhu | Prezkoumdni ndvrhu
4.2.12 Vyhybky a vyhybkové kon- n.r. nr. n.r.
strukce
4.2.12.1  Zafizeni zajistujici konco- nr. n.r. nr.
vou polohu (viz tabulka A1)
4.2.12.2  Pouziti srdcovek s pohybli- nr. nr. n.r.
vymi ¢dstmi
42123  Geometrické vlastnosti n.r. nr. nr.
(viz tabulka A1)
4.2.13 Odolnost koleje Prezkoumdni ndvrhu | Pfezkoumdni ndvrhu | Prezkoumdni ndvrhu
4.2.14 Zatizeni konstrukei dopra- n.r. nr. n.r.
vou
4.2.15 Celkové tuhost koleje nr. Prezkouseni typu nr.
4.2.16 Maximaln{ kolisdni tlaku nr. n.r. nr.
v tunelu
4.2.17 Ucinek bocniho vétru nr. nr. n.r.
4.2.18 Elektrické vlastnosti Prezkouseni typu Prezkouseni typu
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Prvky interoperability

Vlastnosti, které je tieba posoudit Kolejnice Systémy upevnéni Praice
4.2.19 Hluk a vibrace n.r. n.r. nr.
4.2.20 Ndstupisté nr. nr. n.r.
4.2.20.1  Pristup na ndstupisté nr. n.r. nr.
4.2.20.2  Uzitnd délka ndstupisté n.r. nr. n.r.
4.2.20.4-5 Vyska ndstupisté a osova nr. n.r. nr.
vzdélenost koleji

4.2.20.6  Usporadani koleje podél n.r. nr. n.r.
nastupist

4.2.20.7  Ochrana proti zasazeni nr. nr. n.r.
elektrickym proudem

4.2.20.8  Piistup pro osoby se snize- nr. nr. nr.
nou pohyblivosti

4221 Pozérni bezpecnost a bez- nr. n.r. nr.
pecnost v Zelezni¢nich
tunelech

4.2.22 Pristup nebo vniknuti do zafi- n.r. n.r. n.r.
zeni trati

4223 Volny schidny prostor pro nr. n.r. nr.
cestujici v pFipadé vystupo-
vani z vlaku mimo stanici

4.2.25 Odstavné koleje a dalsi mista n.r. nr. n.r.
s velmi nizkou rychlosti

4.2.251  Délka odstavné koleje .. nr. n.r.

4.2.25.2  Sklon odstavné koleje nr. nr. nr.

4.2.25.3  Polomér oblouku koleje nr. Piezkoumani navrhu nr.
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BI.1.

B1.2.

PRILOHA B1

Posuzovini subsystému , infrastruktura“

Oblast pusobnosti

Tato piiloha uvadi posuzovéni shody subsystému ,Infrastruktura“.

Vlastnosti a moduly

Vlastnosti subsystému, které je tieba posuzovat v riznych fazich ndvrhu, vystavby a provozu, jsou v tabulce Bl
oznaceny znakem ,X“. U vlastnosti, pro které neni posouzeni ozndmenym subjektem poZadovano, je v tabulce
uvedeno ,n.r.“

To viak nevylucuje potiebu jinych posouzeni v ramci dalsich fazi.

Definice fazi posuzovani:

1 ,Podrobny ndvrh a ndvrh provedent, pfed zahdjenim stavby“: zahrnuje kontrolu spravnosti hodnot [ parametrti
na zékladé pfislusnych pozadavka TSL

2 ,Po dokonceni stavby, pfed uvedenim do provozu“: kontrola v terénu, zda vyrobek spliuje pifslusné
projektované parametry, jesté pied jeho uvedenim do provozu.

3 ,Ovéfeni v podminkdch plného provozu®: kontrola stavu subsystému béhem provozu.

Tabulka B1

Posuzovini subsystému ,Infrastruktura“ pro ES ovéfeni shody

Fdze posuzovani

1 2 3
Podrobny ndvrh a névrh Po dokonceni stavby, Ovéieni v podminkéch
Vlastnosti, které je teba posoudit provedent, pfed pied uvedenim do Inéh P Vo
zahdjenim stavby provozu pineho provozu
422 Jmenovity rozchod koleje X nr. n.r.
423 Minimélni prijezdny prifez X X nr.
424 Osové vzdalenost koleji X X n.r.
425 Maximélni sklon stoupani X nr. n.r.

a klesdni

4.2.6 Minimélni polomér oblouku X X n.r.
koleje

4.2.7 Prevyseni koleje X X n.r.

428 Nedostatek prevyseni X n.r. nr.

4.29.2 Ekvivalentni kuZelovitost X n.r. nr.

(projektovand hodnota)

4.2.9.3.1 Minimalni hodnota pramér- nr. X nr.
ného rozchodu koleje

4.2.10 Kvalita geometrie koleje nr. nr. nr.
a omezeni ojedinélych zavad

4.2.11 Uklon kolejnice X n.r. n.r.

4.2.12 Vyhybky a vyhybkové kon-

strukce
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Fdze posuzovani

1

2

3

Vlastnosti, které je tieba posoudit

Podrobny nédvrh a navrh
provedenti, pied

Po dokonceni stavby,
pied uvedenim do

Oveéfeni v podminkdch
plného provozu

zahdjenim stavby provozu

42.12.1  Zafizeni zajistujici konco- nr. nr. nr.
vou polohu (viz tabulka A1)

4.2.12.2  Pouziti srdcovek s pohybli- X n.r. nr.
vymi ¢astmi

42123  Geometrické vlastnosti n.r. n.r. nr.
(viz tabulka AT)

4213 Odolnost koleje X nr. nr.

4.2.14 Zatizeni konstrukei provo- X n.r. nr.
zem

42.15 Celkova tuhost koleje Vyhrazeno Vyhrazeno n.r.

4.2.16 Maximdlni kolisni tlaku X nr. n.r.
v tunelu

4.2.17 Ucinek bocniho vétru n.r. n.r. n.r.

42.18 Elektrické vlastnosti nr. n.r. n.r.

4.2.19 Hluk a vibrace nr. n.r. n.r.

4.2.20 Ndstupisté

4.2.20.1  Pristup na ndstupisté X nr. n.r.

4.2.20.2  Uzitnd délka ndstupisté X nr. n.r.

4.2.20.4-5 Vyska ndstupisté a osova X X nr.
vzdalenost koleji

4.2.20.6  Usporadani koleje podél X nr. n.r.
ndstupist

4.2.20.7  Ochrana proti zasazeni X nr. n.r.
elektrickym proudem

4.2.20.8  Pristup ]]iro osoby se snize- X n.r. nr.
nou pohyblivosti

4221 Pozdrni bezpecnost a bez- n.r. nr. n.r.
pecnost v Zelezni¢nich
tunelech

4.2.22 Piistup nebo vniknuti do X n.r. nr.
zafizeni trati

42.23 Volny schidny prostor pro X X n.r.
cestujici v pFipadé vystupo-
véani z vlaku mimo stanici

42.25 Odstavné koleje a dalsi mista
s velmi nizkou rychlosti

4.2.25.1  Délka odstavné koleje X n.r. n.r.

4.2.25.2  Sklon odstavné koleje X nr. nr.

4.2.25.3  Polomér oblouku koleje X n.r. nr.
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Posuzovani subsystému ,,iidrzba

B2.1. Oblast piisobnosti

V této pifloze je popsdno posuzovani shody té &asti subsystému ,Udrzba“, kterd se zabyvd pevnymi zaffzenimi pro

udrzbu vlakd.

B2.2. Vlastnosti

Vlastnosti subsystému, které je tfeba posuzovat v rtiznych fazich ndvrhu, vystavby a provozu, jsou v tabulce B2

PRILOHA B2

“«“

oznaceny znakem ,X“. U vlastnosti, pro které neni posouzeni pozadovino, je v tabulce uvedeno ,n.r.”

Tabulka B2

Posuzovini subsystému ,,Udrzba“ ¢lenskym stitem

1

2

Vlastnosti, které je tieba posoudit

Podrobny ndvrh a névrh
provedeni, pred

Po dokonceni stavby,
pred uvedenim do

Ovéfeni v podminkdch
plného provozu

zahdjenim stavby provozu
4.2.26 Pevnd zafizeni pro Gdrzbu

vlakd

Spo{ky pro systém vyprazdiiovdni X nr. nr.
toalet

Vyska mycky pro cisténi X nr. X
Rychlost mycky X nr. n.r.
Kvalita vody X n.r. X
Kvalita pisku nr. n.r. X
Kvalita paliva n.r. nr. X
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PRILOHA C

Postupy posuzovani

Moduly pro prvky interoperability

Modul A: Interni fizeni vyroby

1. Tento modul popisuje postup, kterym vyrobce nebo jeho zplnomocnény zistupce usazeny ve Spolecenstvi, ktery
plni povinnosti podle bodu 2, zajistuje a prohlasuje, Ze dany prvek interoperability spliuje pozadavky TSI, které se
na n¢j vztahuji.

2. Vyrobce vypracuje technickou dokumentaci podle bodu 3.

3. Technickd dokumentace musi umoziiovat posouzeni shody prvku interoperability s pozadavky této TSI. Technickd
dokumentace musi v mife nezbytné pro takové posouzeni zahrnovat ndvrh, vyrobu, tdrzbu a fungovani prvku
interoperability. Dokumentace musi v mife nezbytné pro posouzeni obsahovat:

—  celkovy popis prvku interoperability,

—  koncepéni ndvrh a vyrobni informace, napiiklad vykresy, schémata konstrukénich &sti, podsestav, obvodi
atd.,

—  popisy a vysvétlivky potiebné pro pochopeni ndvrhu a vyrobnich informaci, tdrzby a fungovani prvku
interoperability,

—  technické specifikace, véetné evropskych specifikaci (1) s pislusnymi ustanovenimi, pouzité zcela nebo z&isti,
—  popis feSeni zvolenych pro splnéni pozadavkd této TSI, pokud nebyly plné pouzity evropské specifikace,
—  vysledky konstrukénich vypoctd, provedenych zkousek atd.,

—  protokoly o zkouskach.

4, Vyrobcee piijme veskerd nezbytnd opatfeni, aby vyrobni proces zajistoval shodu vyrdbénych prvka interoperability
s technickou dokumentaci podle bodu 3 a s pozadavky TSI, které se na né vztahuji.

5. Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi vypracuje pro dany prvek interoperability
pisemné ES prohldseni o shodé. Toto prohldseni musi obsahovat alespon tidaje uvedené v bodu 3 piflohy [Va v ¢l. 13
odst. 3 smérnice 96/48ES. ES prohldseni o shodé a privodni dokumenty musi byt datoviny a podepsany.

Prohléseni se sepise ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:
—  odkazy na smérnici (smérnice 96/48[ES a dalsi smérnice, které se na prvek interoperability vztahuji),

—  jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi (uvede se obchodni
firma a dplnd adresa, a v piipadé zplnomocnéného zistupce se uvede rovnéz obchodni firma vyrobce nebo
montdzntho zdvodu),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),
—  popis postupu (modulu) uplatnéného za ticelem prohlseni o shodg,

—  veskeré piislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovid4, a zejména podminky jeho pouziti,

() Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro pouzivani TSI transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému vysvétluji zptsob, jak evropské specifikace pouzivat.
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—  odkaz na tuto TSI a dalsf pfislusné TSI, pifpadné téZ na evropské specifikace,
—  identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k piijimdni zdvazki jménem vyrobce nebo jeho
zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi.

6. Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce uchovavé kopii ES prohldseni o shodé s technickou dokumentaci po
dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovavat technickou
dokumentaci a popfipadé ji ddt k dispozici md osoba, kterd uvddi prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

7. Jestlize se v TSI pro prvek interoperability kromé ES prohldseni o shodé pozaduje také ES prohldseni o vhodnosti
pro pouziti, musi byt toto prohldseni pfilozeno poté, co je vyrobce vypracuje podle podminek uvedenych v mo-
dulu V.

Modul A1: Interni fizeni ndvrhu s ovéfovdnim vyroby

1. Tento modul popisuje postup, kterym vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi, ktery
plni povinnosti podle bodu 2, zajistuje a prohlasuje, Ze dany prvek interoperability spliuje pozadavky TSI, které se
na n¢j vztahuji.

2. Vyrobce vypracuje technickou dokumentaci podle bodu 3.

3. Technickd dokumentace musi umoziiovat posouzeni shody prvku interoperability s pozadavky této TSI
Technickd dokumentace musi také prokazovat, Ze ndvrh prvku interoperability, ktery byl piijat jesté pred
provedenim této TSI, tuto TSI spliiuje a Ze prvek interoperability je v provozu ve stejné oblasti pouziti.

Technickd dokumentace musi v mife nezbytné pro takové posouzeni zahrnovat navrh, vyrobu, tidrzbu a fungovani

prvku interoperability. Dokumentace musi v mife nezbytné pro posouzeni obsahovat:

—  celkovy popis prvku interoperability a podminek jeho pouziti,

—  koncepéni ndvrh a vyrobni informace, napiiklad vykresy, schémata konstrukénich &sti, podsestav, obvodi
atd.,

—  popisy a vysvétlivky potiebné pro pochopeni ndvrhu a vyrobnich informaci, tdrzby a fungovéni prvku
interoperability,

—  technické specifikace, véetné evropskych specifikaci (%) s pfislusnymi ustanovenimi, pouzité zcela nebo z¢dsti,

—  popis feSeni zvolenych pro splnéni pozadavka této TSI, pokud nebyly plné pouzity evropské specifikace,

—  vysledky konstrukénich vypoctd, provedenych zkousek atd.,

—  protokoly o zkouskach.

4. Vyrobce piijme veskerd nezbytnd opatfeni, aby vyrobni proces zajistoval shodu vyrdbénych prvka interoperability
s technickou dokumentaci podle bodu 3 a s pozadavky TSI, které se na né vztahuji.

5. Ozndmeny subjekt, ktery si vyrobce zvolil, provede piislusné kontroly a zkousky s cilem ovéfit shodu vyrdbénych

prvki interoperability s typem popsanym v technické dokumentaci uvedené v bodu 3 a s pozadavky TSI. Vyrobce (%)
muze zvolit jeden z téchto postupi:

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro pouzivani TSI transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému vysvétluji zptisob, jak evropské specifikace pouzivat.

Je-li to nutné, miize byt rozsah rozhodovani vyrobce u nékterych prvkii omezeno. V tomto piipadé je piislusny ovéfovaci proces
nezbytny pro dany prvek interoperability uveden v TSI (nebo jejich piilohdch).
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5.1

5.2.2

5.2.4

Ovéfovani kontrolou a zkousenim kazdého vyrobku

Kazdy vyrobek se jednotlivé zkontroluje a provedou se odpovidajici zkousky s cilem ovéfit shodu vyrobku s typem
popsanym v technické dokumentaci a s pozadavky TSI, které se na néj vztahuji. Jestlize neni v TSI (nebo v evropské
normé citované v TSI) zddnd zkouska stanovena, pouZiji se piislusné evropské specifikace nebo rovnocenné
zkousky.

Ozndmeny subjekt vydd pro schvilené vyrobky pisemny certifikdt shody vztahujici se k provedenym zkouskdm.

Statistické ovéfovani

Vyrobce piedklddd své vyrobky v podobé stejnorodych davek a piijme veskerd nezbytnd opatieni, aby vyrobni
proces zajistoval stejnorodost kazdé vyrobené ddvky.

K ovéfeni musi byt k dispozici veskeré prvky interoperability v podobé stejnorodych davek. Z kazdé davky se
ndhodnym vybérem odebere vzorek. Prvky interoperability ve vzorku se jednotlivé zkontroluji a provedou se
odpovidajici zkousky s cilem zajistit shodu téchto vyrobki s typem popsanym v technické dokumentaci
a s pozadavky TSI, které se na né vztahuji, a rozhodnout, zda bude davka pfijata, nebo zamitnuta. Jestlize neni v TSI
(nebo v evropské normé citované v TSI) zddnd zkouska stanovena, pouZiji se pfislusné evropské specifikace nebo
rovnocenné zkousky.

Statisticky postup musi vyuzivat odpovidajici metody (statistickd metoda, pldn odebirdn{ vzorki atd.) s ohledem na
posuzované vlastnosti uvedené v TSI

V piipad¢, Ze jsou davky piijaty, ozndmeny subjekt vydd pisemny certifikdt shody vztahujici se k provedenym
zkouskdm. Vsechny prvky interoperability z ddvky mohou byt uvedeny na trh s vyjimkou téch prvka
interoperability ze vzorku, u nichz shoda zjisténa nebyla.

Pokud je ddvka zamitnuta, ozndmeny subjekt nebo piislusny orgn pfijme piislusnd opatieni, kterd zabrani uvedeni
této ddvky na trh. V pifpadé Castého zamitnuti ddvek ozndmeny subjekt statistické ovéfovani pozastavi.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve SpoleCenstvi vypracuje pro dany prvek interoperability ES
prohldseni o shodé.

Toto prohlaseni musi obsahovat alesponi tidaje uvedené v bodu 3 piilohy IVa v ¢l. 13 odst. 3 smérnice 96/48/ES. ES
prohldseni o shodé a priivodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.

ProhléSeni se sepise ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:

—  odkazy na smérnici (smérnice 96/48/ES a dal3i smérnice, které se na prvek interoperability vztahuji),

—  jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi (uvede se obchodni
firma a tplnd adresa, a v piipadé zplnomocnéného zédstupce se uvede rovnéz obchodni firma vyrobce nebo
montdzniho zdvodu),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

—  popis postupu (modulu) uplatnéného za ticelem prohldseni o shodg,

—  veskeré piislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovid4, a zejména podminky jeho pouziti,

—  jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjektd), ktery (které) se acastni postupu, pokud jde o shodu, a datum
certifikt spolu s uvedenim doby trvdni a podminkami jejich platnosti,

—  odkaz na tuto TSI a dalsf prislusné TSI, piipadné téZ na evropské specifikace,

— identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pfijimdni zdvazki jménem vyrobce nebo jeho
zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi.
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Je tieba vzit v dvahu certifikdt shody uvedeny v bodu 5. Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve
Spolecenstvi musi byt schopen na pozddani predlozit certifikdty shody vydané ozndmenym subjektem.

Vyrobee nebo jeho zplnomocnény zdstupce uchovavé kopii ES prohldseni o shodé s technickou dokumentaci po
dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Neni-li vjrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve SpoleCenstvi, povinnost uchovdvat technickou
dokumentaci a popfipadé ji ddt k dispozici md osoba, kterd uvadi prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

Jestlize se v TSI pro prvek interoperability kromé ES prohldSeni o shodé pozaduje také ES prohldseni o vhodnosti
pro pouziti, musi byt toto prohldseni pfilozeno poté, co je vyrobce vypracuje podle podminek uvedenych v mo-
dulu V.

Modul B: Prezkouseni typu

Tento modul popisuje tu ¢ast postupu, pii niz ozndmeny subjekt zjistuje a osvéd¢uje, Ze reprezentativni vzorek
piedpoklddané vyroby spliiuje ustanoveni TSI, kterd se na ngj vztahuji.

Z4dost o ES prezkouseni typu pod4va vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi.
Zadost musi obsahovat:

—  jméno a adresu vyrobce a, pokud zddost poddvad zplnomocnény zdstupce, také jeho jméno a adresu,
—  pisemné prohldeni, Ze stejnd zddost nebyla poddna u jiného ozndmeného subjektu,

— technickou dokumentaci podle bodu 3.

Zadatel dd ozndmenému subjektu k dispozici reprezentativni vzorek predpoklddané vyroby (dale jen ,typ“). Typ
muze zahrnovat nékolik variant prvku interoperability za predpokladu, Ze rozdily mezi jednotlivymi variantami
nemaji vliv na dodrzovani ustanoveni TSL

Ozndmeny subjekt mize pozadovat dalsi vzorky, jestlize to program zkousek vyzaduje.

Jestlize postup pro prezkouseni typu nevyzaduje zkouSeni typu a typ je dostate¢né definovan technickou
dokumentaci podle bodu 3, mtze ozndmeny subjekt souhlasit s tim, Ze nebude pozadovat ziddné dalsi vzorky.

Technickd dokumentace musi umoznovat posouzeni shody prvku interoperability s pozadavky této TSI. Technickd
dokumentace musi v mife nezbytné pro takové posouzeni zahrnovat ndvrh, vyrobu, ddrzbu a fungovani prvku
interoperability.

Technickd dokumentace musi obsahovat:
—  celkovy popis typu,

—  koncepéni ndvrh a vyrobni informace, napiiklad vykresy, schémata konstrukénich ¢ésti, podsestav, obvoda
atd.,

—  popisy a vysvétlivky potiebné pro pochopeni ndvrhu a vyrobnich informaci, tdrzby a fungovéni prvku
interoperability,

—  podminky pro integraci prvku interoperability do jeho systémového prostiedi (podsestava, sestava, subsystém)
a nezbytné podminky pro jeho rozhrani,

Zoxx

—  podminky pro pouziti a tdrzbu prvku interoperability (omezeni z hlediska doby provozu nebo projeté zétéze,
meze opotiebeni atd.),

—  technické specifikace, véetné evropskych specifikaci (4) s pfislusnymi ustanovenimi, pouzité zcela nebo z¢dsti,

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro pouzivdni TSI transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému vysvétluji zptisob, jak evropské specifikace pouzivat.
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

—  popis feSeni zvolenych pro splnéni pozadavki TSI, pokud nebyly plné pouzity evropské specifikace,

—  vysledky konstrukénich vypocti, provedenych kontrol atd.,

—  protokoly o zkouskdch.

Ozndmeny subjekt:
pfezkouma technickou dokumentaci;

ovéd, ze vzorek (vzorky) byl (byly) vyroben(y) ve shodé s technickou dokumentaci, a provede nebo d provést
piezkouseni typu podle ustanoveni TSI a/nebo piislusnych evropskych specifikaci;

je-li v TSI pozadovano prezkoumdani ndvrhu, provede kontrolu metod, ndstrojii a vysledkti pouzitych pfi navrhovani
a zhodnoti, zda je pomoci nich mozné po dokonceni ndvrhu splnit pozadavky na shodu daného prvku
interoperability;

je-li v TSI pozadovano pfezkoumdni vyrobniho procesu, provede kontrolu vyrobniho procesu navrzeného pro
vyrobu prvku interoperability a zhodnoti, do jaké miry tento proces pfispivd ke shodé vyrobku, a/nebo prezkouma
kontrolu provedenou vyrobcem po dokonéeni procesu ndvrhu;

identifikuje prvky, které byly navrzeny podle piislusnych ustanoveni TSI a evropskych specifikaci, a také prvky, které
byly navrzeny bez pouZiti prislusnych ustanoveni téchto evropskych specifikaci;

provede nebo dd provést prislusné kontroly a nezbytné zkousky podle bodti 4.2, 4.3 a 4.4, aby zjistil, zda v pFipadé,
kdy vyrobce zvolil pouziti piislusnych evropskych specifikaci, byly tyto specifikace skutecné pouzity;

provede nebo dd provést pFislusné kontroly a nezbytné zkousky podle bodii 4.2, 4.3 a 4.4, aby zjistil, zda v piipadg,
kdy nebyly pouzity prislusné evropské specifikace, feseni zvolend vyrobcem spliiuji pozadavky TSI;

dohodne se 7adatelem misto, kde budou kontroly a nezbytné zkousky provedeny.

Pokud typ spliiuje ustanoveni TSI, ozndmeny subjekt vydd Zadateli certifikdt prezkouseni typu. Certifikdt musi
obsahovat jméno a adresu vyrobce, zavéry prezkouseni, podminky platnosti certifikitu a ddaje nezbytné
k identifikaci schvdleného typu.

Doba platnosti je nejdéle 5 let.
K certifiktu se pfilozi seznam dulezitych ¢asti technické dokumentace, jehoz kopii uchovdvd ozndmeny subjekt.

Odmitne-li ozndmeny subjekt vydat vyrobci nebo jeho zplnomocnénému zdstupci usazenému ve Spolecenstvi
certifikdt pfezkouseni typu, tuto skute¢nost podrobné odtvodni.

Musi byt stanoven postup pro odvolaci Fizeni.

Zadatel informuje oznimeny subjekt, u kterého je k dispozici technickd dokumentace tykajici se certifikdtu
piezkouseni typu, o viech zménédch schvéleného vyrobku, které mohou ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo
s podminkami predepsanymi pro jeho pouzivini. V takovych piipadech podléhd prvek interoperability
dodatecnému schvéleni ozndmeného subjektu, ktery vydal certifikdt ES pfezkouseni typu. V tomto piipadé
ozndmeny subjekt provede pouze takovd prezkoumdni a takové zkousky, které jsou pro zmény relevantni
a nezbytné. Toto dodate¢né schvéleni se vydavd formou dodatku k pvodnimu certifikdtu pfezkouseni typu,
popiipadé miize ozndmeny subjekt po odnéti ptivodniho certifikdtu vystavit certifikdt novy.

Pokud nebyly provedeny zmény podle bodu 6, mize byt platnost certifikdtu, kterému platnost kon¢i, prodlouzena
na dalsi obdobi. O toto prodlouzeni Zadatel pozadad pisemnym potvrzenim, Ze nebyly provedeny Zddné zmény,
a oznameny subjekt v pfipadé, Ze neexistuji zadné informace svédcici o opaku, prodlouzi platnost certifikdtu o dals
obdob{ podle bodu 5. Tento postup je mozné opakovat.

Kazdy ozndmeny subjekt sdéli ostatnim ozndmenym subjektim piislusné informace tykajici se certifikdtd
piezkouseni typu a jejich dodatkd, které vydal, odnal nebo odmitl.
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Ostatni ozndmené subjekty mohou na pozadani obdrzet kopie vydanych certifikdti prezkouseni typu a/nebo jejich
dodatkui. Prilohy certifikdtt (viz bod 5) se uchovévaji a museji byt k dispozici ostatnim ozndmenym subjektim.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi spolu s technickou dokumentaci uchovava
kopie certifikitt prezkouseni typu a jejich dodatkd po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.
Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovévat technickou
dokumentaci a popfipadé ji ddt k dispozici md osoba, kterd uvadi prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

Modul D: Systém fizeni jakosti vyroby

Tento modul popisuje postup, kterym vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve SpoleCenstvi, ktery
plni povinnosti podle bodu 2, zajistuje a prohlasuje, Ze dany prvek interoperability je ve shodé s typem popsanym
v certifikdtu prezkouseni typu a spliuje pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.

Vyrobce pouziva schvéleny systém Fizeni jakosti pro vyrobu, vystupni kontrolu a zkousen{ vyrobki podle bodu 3
a podléhd sledovéni podle bodu 4.

Systém fizen{ jakosti

Vyrobce podd u ozndmeného subjektu, ktery si zvolil, zidost o posouzeni systému Fizeni jakosti pro dany prvek
interoperability.

Z4dost musi obsahovat:
—  viechny piislusné informace o kategorii vyrobki reprezentativni pro pfedpoklddané prvky interoperability,
—  dokumentaci systému fizen{ jakosti,

—  technickou dokumentaci schvileného typu a kopii certifikdtu pfezkouseni typu, vydaného po dokonceni
postupu pro piezkouSeni typu podle modulu B,

—  pisemné prohldSeni, Ze stejnd zddost nebyla poddna u jiného ozndmeného subjektu.

Systém Fizeni jakosti musi zabezpecovat shodu prvkd interoperability s typem popsanym v certifikdtu piezkouseni
typu a s pozadavky TSI, které se na né vztahuji. Viechny podklady, pozadavky a pfedpisy pouzivané vyrobcem musi
byt systematicky a uspofddané dokumentovdny ve formé pisemnych koncepci, postupii a nédvodd. Tato
dokumentace systému fizenf jakosti musf umoziovat jednoznacny vyklad programt jakosti, plani jakosti, pfirucek
jakosti a zdznamt o jakosti.

Dokumentace systému Fizeni jakosti musi obsahovat zejména p¥iméfeny popis:

—  cild jakosti a organizacni struktury,

—  odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud jde o jakost vyrobki,

— metod, postupli a systematickych opatfeni, které budou pouzity pfi vyrobé, fzeni jakosti a jeji kontrole,

—  prezkoumdni, kontrol a zkousek, které budou provedeny pied vyrobou, béhem vyroby a po vyrobg,
s uvedenim jejich Cetnosti,

—  zdznami o jakosti, napf. protokold o kontroldch, vysledkd zkousek, tidaji o kalibraci, zprav o kvalifikaci
piislusnych pracovniki atd.,

—  prostiedkt umoziujicich sledovani dosahovani pozadované jakosti vyrobki a efektivniho fungovéni systému
fizen{ jakosti.

Ozndmeny subjekt posoudi systém fizeni jakosti s cilem urcit, zda spliuje pozadavky podle bodu 3.2. Shoda
s témito pozadavky se predpokladd, jestlize vyrobce zavede systém jakosti pro vyrobu, vystupni kontrolu a zkouseni
vyrobk v souladu s normou EN/ISO 9001-2000, které berou v Gvahu zvldstni vlastnosti prvku interoperability, na
ktery bude pouzita.
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Jestlize vyrobce pouzivé certifikovany systém fizeni jakosti, ozndmeny subjekt toto zohledni ve svém posouzeni.

Audit musi byt specificky pro kategorii vyrobkd, kterd je reprezentativni pro dany prvek interoperability. V tymu
auditorti musi byt alespon jeden ¢len, ktery ma zkuSenosti s posuzovdnim technologie daného vyrobku. Soucdsti
posouzeni musi byt inspekéni prohlidka v provoznich prostordch vyrobce.

Rozhodnuti se ozndmi vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry kontrol a odivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

Vyrobce se zavéZze, Ze bude plnit povinnosti vyplyvajici ze schvileného systému fizeni jakosti a bude jej udrzovat,
aby byl i nadile pfiméfeny a Gcinny.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve SpoleCenstvi informuje ozndmeny subjekt, ktery schvalil
systém fizeni jakosti, o kazdé zamyslené aktualizaci systému fizeni jakosti.

Ozndmeny subjekt posoudi navrhované zmény a rozhodne, zda zménény systém fizeni jakosti stdle jesté splnuje
pozadavky podle bodu 3.2, nebo zda se pozaduje nové posouzeni.

Ozndmeny subjekt ozndmi vyrobci své rozhodnuti. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry kontrol a odivodnéné
rozhodnuti o posouzeni.

Dozor nad systémem fizen{ jakosti, za ktery odpovidd ozndmeny subjekt.
Ucelem dozoru je zajistit, aby vyrobce ¥fadné plnil povinnosti vyplyvajici ze schvaleného systému Fizeni jakosti.

Vyrobce umozni ozndmenému subjektu za tGcelem inspekce vstup do prostor urcenych pro vyrobu, kontrolu
a zkouseni a skladovdni a poskytne mu veskeré potiebné informace, zejména:

—  dokumentaci systému fizeni jakosti,

—  zdznamy o jakosti, napf. protokoly o kontroldch, vysledky zkousek, idaje o kalibraci, zpravy o kvalifikaci
piislusnych pracovnikd atd.

Ozndmeny subjekt pravidelné provadi audity, aby se ujistil, Ze vyrobce udrzuje a pouzivd systém Fizeni jakosti,
a pieddva vyrobci zpravu o auditu.

Audity se provadgji nejméné jednou rocné.
Jestlize vyrobce pouzivé certifikovany systém fizeni jakosti, ozndmeny subjekt toto zohledni pfi dozoru.

Kromé toho muZe ozndmeny subjekt uskute¢nit u vyrobce neocekdvané inspekéni prohlidky. Pii téchto inspekénich
prohlidkdch mtZe ozndmeny subjekt v piipadé potieby provést nebo dat provést zkousky, aby ovétil, zda systém
fizeni jakosti fadné funguje. Ozndmeny subjekt poskytne vyrobci zpravu o inspekci a pfi provedeni zkousky rovnéz
protokol o zkousce.

Kazdy ozndmeny subjekt rovnéz poskytne ostatnim ozndmenym subjektim pfislusné informace tykajici se
schvéleni systému fizenf jakosti, kterd vydal, odial nebo odmitl.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na pozadani obdrzet kopie vydanych schvéleni systému fizeni jakosti.
Vyrobee uchovavd pro potfebu vnitrostdtnich organt po dobu 10 let po vyrobeni posledniho vyrobku:
—  dokumentaci uvedenou v bodu 3.1 druhé odréZce,

—  aktualizaci uvedenou v bodu 3.4 druhém odstavci,

—  rozhodnuti a zpravy ozndmeného subjektu uvedené v bodu 3.4 poslednim odstavci a bodech 4.3 a 4.4.
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7. Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi vypracuje pro dany prvek interoperability ES

prohldseni o shodé.

Toto prohldseni musi obsahovat alespori tidaje uvedené v bodu 3 piflohy IVa v ¢l. 13 odst. 3 smérnice 96/48/ES. ES

prohldseni o shodé a privodni dokumenty musi byt datovdny a podepsany.

Prohléseni se sepiSe ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:

—  odkazy na smérnici (smérnice 96/48[ES a dalsi smérnice, které se na prvek interoperability vztahuji),

—  jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi (uvede se obchodni
firma a dplnd adresa, a v piipadé zplnomocnéného zdstupce se uvede rovnéz obchodni firma vyrobce nebo
montézniho zdvodu),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

—  popis postupu (modulu) uplatnéného za Gcelem prohlédseni o shodg,

—  veskeré piislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovidd, a zejména podminky jeho pouziti,

—  jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjektd), ktery (které) se Gcastni postupu, pokud jde o shodu, a datum
certifikdtti spolu s uvedenim doby trvani a podminkami jejich platnosti,

—  odkaz na tuto TSI a dal3{ piislusné TSI, piipadné téZ na evropské specifikace (%),

—  identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pfijimdni zdvazki jménem vyrobce nebo jeho
zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi.

Je tieba vzit v tvahu tyto certifikdty:

—  schvilen{ systému fizeni jakosti uvedené v bodu 3,

—  certifikdt prezkouseni typu a jeho dodatky.

8. Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi uchovéva kopii ES prohlaseni o shodé po dobu

10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovévat technickou

dokumentaci a popiipadé ji ddt k dispozici md osoba, kterd uvadi prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

9. Jestlize se v TSI pro prvek interoperability kromé ES prohldseni o shodé pozaduje také ES prohldseni o vhodnosti

pro pouziti, musi byt toto prohldseni pfiloZeno poté, co je vyrobce vypracuje podle podminek v modulu V.

Modul E: Ovéovdni vyrobkii
1. Tento modul popisuje postup, kterym vyrobce nebo jeho zplnomocnény zistupce usazeny ve SpoleCenstvi
kontroluje a osvédCuje, Ze dany prvek interoperability podle ustanoveni bodu 3 je ve shodé s typem popsanym

v certifikdtu ES pfezkouSeni typu a spliuje pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.

2. Vyrobce piijme veskerd nezbytnd opatieni, aby vyrobni proces zaji§toval shodu prvki interoperability s typem

0

popsanym v certifikitu pfezkouseni typu a s pozadavky TSI, které se na né vztahuji.

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro pouzivdni TSI transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému vysvétluji zptisob, jak evropské specifikace pouzivat.
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Ozndmeny subjekt provede piislusné kontroly a zkousky s cilem ovéfit shodu prvku interoperability s typem
popsanym v certifikitu ES pfezkouSeni typu a s pozadavky této TSL Vyrobce (°) mize zvolit bud kontrolu
a zkouSeni kazdého prvku interoperability podle bodu 4, nebo kontrolu a zkouSeni prvkd interoperability na
statistickém zdkladé podle bodu 5.

Ovéfovani kontrolou a zkouSenim kazdého prvku interoperability

Kazdy vyrobek se individudlné zkontroluje a provedou se prislusné zkousky, aby byla zajisténa shoda vyrobku
s typem popsanym v certifikdtu pfezkouseni typu a s pozadavky TSI, které se na né vztahuji. Jestlize neni v TSI (nebo
v evropské normé citované v TSI) Zddnd zkouska stanovena, pouZiji se piislusné evropské specifikace (7) nebo
rovnocenné zkousky.

Ozndmeny subjekt vydd pro schvilené vyrobky pisemny certifikit shody vztahujici se k provedenym zkouskdm.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce musi byt schopen na pozddani piedlozit certifikity shody vydané
ozndmenym subjektem.

Statistické ovéfovani

Vyrobcee predklddd své prvky interoperability v podobé stejnorodych davek a piijme veskerd nezbytna opatteni, aby
vyrobni proces zajitoval stejnorodost kazdé vyrobené davky.

K ovéfeni musi byt k dispozici veskeré prvky interoperability v podobé stejnorodych dévek. Z kazdé davky se
nahodnym vybérem odebere vzorek. Prvky interoperability ve vzorku se jednotlivé zkontroluji a provedou se
piisludné zkousky s cilem zajistit shodu vyrobki s typem popsanym v certifikdtu pfezkouseni typu a s pozadavky
TSI, které se na né vztahuji, a rozhodnout, zda bude dévka pfijata, nebo zamitnuta. Jestlize neni v TSI (nebo
v evropské normé citované v TSI) zddnd zkouska stanovena, pouziji se piislusné evropské specifikace nebo
rovnocenné zkousky.

Statisticky postup musi vyuzivat odpovidajici metody (statistickd metoda, plan odebirdni vzorkd atd.) s ohledem na
posuzované vlastnosti uvedené v TSI

V piipad¢, Ze jsou davky pfijaty, ozndmeny subjekt vydd pisemny certifikdt shody vztahujici se k provedenym
zkouskdm. Vsechny prvky interoperability z ddvky mohou byt uvedeny na trh s vyjimkou téch prvka
interoperability ze vzorku, u nichz nebyla zji§téna shoda.

Pokud je ddvka zamitnuta, ozndmeny subjekt nebo piislusny orgdn piijme pFislusnd opatteni, kterd zabrani uvedeni
této ddvky na trh. V pifpadé Castého zamitnuti ddvek ozndmeny subjekt statistické ovéfovani pozastavi.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi musi byt schopen na pozdddni predlozit
certifikaty shody vydané ozndmenym subjektem.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi vypracuje pro dany prvek interoperability ES
prohldseni o shodé.

Toto prohlaseni musi obsahovat alespoii tidaje uvedené v bodu 3 piilohy IVa v ¢l. 13 odst. 3 smérnice 96/48/ES. ES
prohldseni o shodé a priivodni dokumenty musi byt datoviny a podepsany.

Prohléseni se sepise ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:

—  odkazy na smérnici (smérnice 96/48[ES a dalsi smérnice, které se na prvek interoperability vztahuji),

—  jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi (uvede se obchodni
firma a dplnd adresa, a v pfipadé zplnomocnéného zdstupce se uvede rovnéz obchodni firma vyrobce nebo
montazniho zédvodu),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

Moznost volby vyrobce miize byt v konkrétnich TSI omezena.
Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro pouzivani TSI transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému vysvétluji zptsob, jak evropské specifikace pouzivat.
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—  popis postupu (modulu) uplatnéného za Géelem prohlédseni o shodg,

—  veskeré piislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovidd, a zejména podminky jeho pouziti,

—  jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjekta), ktery (které) se acastni postupu, pokud jde o shodu, a datum
certifikdtii spolu s uvedenim doby trvani a podminkami jejich platnosti,

—  odkaz na tuto TSI a dalsf pfislusné TSI, pifpadné téZ na evropské specifikace,

—  identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pfijimini zdvazki jménem vyrobce nebo jeho
zplnomocnéného zédstupce usazeného ve Spolecenstvi.

Je tieba vzit v Gvahu tyto certifikdty:

—  certifikdt pfezkouseni typu a jeho dodatky,

—  certifikdt shody podle bodu 4 nebo 5.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi uchovava kopii ES prohladseni o shodé po dobu
10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovdvat technickou
dokumentaci a popfipadé ji ddt k dispozici md osoba, kterd uvadi prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

Jestlize se v TSI pro prvek interoperability kromé ES prohldSeni o shodé pozaduje také ES prohldseni o vhodnosti
pro pouziti, musi byt toto prohldseni pfiloZeno poté, co je vyrobce vypracuje podle podminek v modulu V.

Modul H 1: Komplexni systém fizeni jakosti

Tento modul popisuje postup, kterym vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve SpoleCenstvi, ktery
plni povinnosti podle bodu 2, zajistuje a prohlasuje, Ze dany prvek interoperability je ve shodé s typem popsanym
v certifikdtu ES pfezkouSeni typu a spliuje pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.

Vyrobce pouzivd schvaleny systém fizeni jakosti pro ndvrh, vyrobu, vystupni kontrolu a zkouseni vyrobka podle
bodu 3 a podléhd dozoru podle bodu 4.

Systém fizen{ jakosti

Vyrobce podd u ozndmeného subjektu, ktery si zvolil, Zidost o posouzeni systému fizeni jakosti pro dany prvek
interoperability.

Zadost musi obsahovat:

—  viechny piislusné informace pro kategorii vyrobki reprezentativni pro pfedpoklddany prvek interoperability,

—  dokumentaci systému fizen{ jakosti,

—  pisemné prohldseni, Ze stejnd zddost nebyla poddna u jiného ozndmeného subjektu.

Systém Fizeni jakosti musi zabezpecovat shodu prvku interoperability s pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.
Vsechny podklady, pozadavky a predpisy pouzivané vjrobcem musi byt systematicky a usporddané dokumentovany
ve formé pisemnych koncepci, postupti a ndvodi. Tato dokumentace systému fizeni jakosti musi umoziiovat
jednozna¢ny vyklad politik jakosti a postupti, napt. programii jakosti, pland jakosti, piirucek jakosti a zdznama
o jakosti.
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Dokumentace systému fizeni jakosti musi obsahovat zejména pfiméfeny popis:
—  cila jakosti a organiza¢ni struktury,
—  odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud jde o jakost ndvrhu a vyrobkd,

—  technickych specifikaci ndvrhu, vetné evropskych specifikaci (%), které budou pouzity, a v piipadé, kdy se
evropské specifikace plné nepouzivaji, popis prostiedkd, které budou pouzity, aby bylo zajisténo splnéni
pozadavki TSI, které se na dany prvek interoperability vztahuji,

— metod kontroly a ovéfovani ndvrhu, postupt a systematickych opatfeni, které budou pouzity pii navrhovini
prvka interoperability spadajicich do piislusné kategorie vyrobka,

—  odpovidajicich metod, postupt a systematickych opatfeni, které budou pouzity pii vyrobé, fizeni jakosti a jeji
kontrole,

—  prezkoumdni, kontrol a zkousek, které budou provedeny pfed vyrobou, béhem vyroby a po vyrobé,
s uvedenim jejich Cetnosti,

—  zdznami o jakosti, napf. protokolt o kontrolach, vysledkd zkousek, Gidaji o kalibraci, zprdv o kvalifikaci
piislusnych pracovnikd atd.,

—  prostiedkd umoziyjicich sledovani dosahovani pozadované jakosti ndvrhu a vyrobku a efektivniho fungovani
systému fizeni jakosti.

Politiky jakosti a postupy se vztahuji zejména na faze posuzovdni, tzn. na fizi prezkoumdni ndvrhu, vyrobniho
procesu a piezkouseni typu, které jsou pro riizné vlastnosti a funkce daného prvku interoperability uvedeny v TSI

Ozndmeny subjekt posoudi systém fizeni jakosti s cilem urcit, zda spliuje pozadavky podle bodu 3.2. Shoda
s témito pozadavky se predpoklddd, jestlize vyrobce zavede systém jakosti pro ndvrh, vyrobu, vystupni kontrolu
a zkouSeni vyrobkll v souladu s normou ENJ[ISO 9001-2000, kterd bere v Gvahu zvldstni vlastnosti prvku
interoperability, na ktery bude pouzita.

Jestlize vyrobce pouzivé certifikovany systém fizeni jakosti, ozndmeny subjekt toto zohledni ve svém posouzeni.

Audit musi byt specificky pro kategorii vyrobk, kterd je reprezentativni pro dany prvek interoperability. V tymu
auditort musi byt alespon jeden ¢len, ktery ma zkuSenosti s posuzovanim technologie daného vyrobku. Soucasti
posouzeni musi byt inspekéni prohlidka v provoznich prostordch vyrobce.

Rozhodnuti se oznami vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry kontrol a odivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

Vyrobce se zavdZe, Ze bude plnit povinnosti vyplyvajici ze schvileného systému fizenf jakosti a bude jej udrzovat,
aby byl i nadile pfiméfeny a Gcinny.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve SpoleCenstvi informuje ozndmeny subjekt, ktery schvalil
systém Fzeni jakosti, o kazdé zamyslené aktualizaci systému Fizeni jakosti.

Ozndmeny subjekt posoudi navrhované zmény a rozhodne, zda zménény systém fizeni jakosti stéle jesté splnuje
pozadavky podle bodu 3.2, nebo zda se pozaduje nové posouzeni.

Své rozhodnuti ozndmi vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry vyhodnoceni a odivodnéné rozhodnuti
o posouzeni.

Dozor nad systémem fizen{ jakosti, za ktery odpovidd ozndmeny subjekt

Ucelem dozoru je zajistit, aby vyrobce fadné plnil povinnosti vyplyvajici ze schvaleného systému Fizeni jakosti.

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro pouzivani TSI transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému vysvétluji zptsob, jak evropské specifikace pouzivat.
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4.3.

4.4.

Vyrobce umozni ozndmenému subjektu za ticelem inspekce vstup do prostor urcenych pro ndvrh, vyrobu, kontrolu
a zkousen{ a skladovdni a poskytne mu veskeré potiebné informace, zejména:

—  dokumentaci systému fizen{ jakosti,

—  zdznamy o jakosti pozadované v &sti systému fizeni jakosti tykajici se ndvrhu, napiiklad vysledky analyz,
vypocti, zkousek atd.,

—  zdznamy o jakosti pozadované v Casti systému fizenf jakosti tykajici se vyroby, napf. protokoly o kontrolach,
vysledky zkousek, idaje o kalibraci, zpravy o kvalifikaci pfislusnych pracovnika atd.

Ozndmeny subjekt pravidelné provadi audity, aby se ujistil, Ze vyrobce udrzuje a pouZzivd systém fizeni jakosti,
a pieddvd vyrobci zprdvu o auditu. Jestlize vyrobce pouZzivé certifikovany systém fizen{ jakosti, ozndmeny subjekt
toto zohledni p#i dozoru.

Audity se provadgji nejméné jednou rocné.

Kromé toho miize ozndmeny subjekt uskutecnit u vyrobce neocekdvané inspekéni prohlidky. Pii téchto prohlidkdch
muZe ozndmeny subjekt v pfipadé poteby provést nebo dét provést zkousky, aby ovéfil, zda systém fizeni jakosti
fadné funguje. Ozndmeny subjekt poskytne vyrobci zpravu o inspekci a pii provedeni zkousky rovnéz protokol
o zkousce.

Vyrobce uchovavd pro potiebu vnitrostitnich organt po dobu 10 let po vyrobeni posledniho vyrobku:

—  dokumentaci uvedenou v bodu 3.1 druhém pododstavci druhé odrdzce,

—  aktualizaci uvedenou v bodu 3.4 druhém pododstavci,

—  rozhodnuti a zpravy ozndmeného subjektu uvedené v bodu 3.4 poslednim pododstavci a bodech 4.3 a 4.4.

Kazdy ozndmeny subjekt rovnéZ poskytne ostatnim ozndmenym subjektim piislusné informace tykajici se
schvaleni systému Fizeni jakosti, kterd vydal, odiial nebo odmitl.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na pozdddni obdrzet kopie vydanych schvileni systému fizeni jakosti
a dodatecnych schvileni.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi vypracuje pro dany prvek interoperability ES
prohldseni o shodé.

Toto prohldseni musi obsahovat alespon tidaje uvedené v bodu 3 piilohy IVa v ¢l. 13 odst. 3 smérnice 96/48/ES. ES
prohldseni o shodé a privodni dokumenty musi byt datovdny a podepsany.

Prohldseni se sepiSe ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:

—  odkazy na smérnici (smérnice 96/48/ES a dal3i smérnice, které se na prvek interoperability vztahuji),

—  jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi (uvede se obchodni
firma a dplnd adresa, a v piipadé zplnomocnéného zistupce se uvede rovnéz obchodni firma vyrobce nebo
montdzniho zdvodu),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

—  popis postupu (modulu) uplatnéného za Gcelem prohlédseni o shodg,

—  veskeré piislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovidd, a zejména podminky jeho pouziti,

—  jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjektd), ktery (které) se Gcastni postupu, pokud jde o shodu, a datum
certifikdtu spolu s uvedenim doby trvdni a podminkami jeho platnosti,
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—  odkaz na tuto TSI a dalsf prislusné TSI, piipadné téZ na evropské specifikace,

— identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pfijimdni zdvazki jménem vyrobce nebo jeho
zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi.

Je tieba vzit v tvahu tento certifikét:

—  schvilen{ systému fizen{ jakosti uvedend v bodu 3.

Vyrobcee nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi uchovava kopii ES prohlédseni o shodé po dobu
10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovavat technickou
dokumentaci a popiipadé ji dat k dispozici md osoba, kterd uvaddi prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

Jestlize se v TSI pro prvek interoperability kromé ES prohldseni o shodé pozaduje také ES prohldseni o vhodnosti
pro pouziti, musi byt toto prohldSeni pfilozeno poté, co je vyrobce vypracuje podle podminek v modulu V.

Modul H2: Komplexni systém fizeni jakosti s prezkoumdnim ndvrhu

Tento modul popisuje postup, kterym ozndmeny subjekt provadi prezkoumdni ndvrhu prvku interoperability
a kterym vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi, ktery plni povinnosti podle bodu 2,
zajistuje a prohlasuje, Ze dany prvek interoperability spliiuje pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.

Vyrobce pouzivd schvileny systém Fizeni jakosti pro ndvrh, vyrobu, vystupni kontrolu a zkouseni vyrobkd podle
bodu 3 a podléhd dozoru podle bodu 4.

Systém fizeni jakosti

Vyrobce podd u ozndmeného subjektu, ktery si zvolil, Zddost o posouzeni systému fizeni jakosti pro dany prvek
interoperability.

Zadost musi obsahovat:

—  v8echny piislusné informace pro kategorii vyrobki reprezentativni pro pfedpoklddany prvek interoperability,

—  dokumentaci systému fizeni jakosti,

—  pisemné prohldSeni, Ze stejnd zddost nebyla poddna u jiného ozndmeného subjektu.

Systém Fizeni jakosti musi zabezpecovat shodu prvku interoperability s pozadavky TSI, které se na n¢j vztahuji.
Vsechny podklady, pozadavky a predpisy pouzivané vyrobcem musi byt systematicky a uspofadané dokumentovany
ve formé pisemnych koncepci, postupli a navodu. Tato dokumentace systému fizeni jakosti musi umoznovat
jednoznacny vyklad politik jakosti a postupti, napf. programu jakosti, plind jakosti, pfirucek jakosti a zdznama
o jakosti.

Dokumentace systému fizeni jakosti musi obsahovat zejména pfiméfeny popis:

—  cili jakosti a organiza¢ni struktury,

—  odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud jde o jakost ndvrhu a vyrobk,

—  technickych specifikaci ndvrhu, véetné evropskych specifikaci (°), které budou pouzity, a v piipad¢, kdy se
evropské specifikace plné nepouzivaji, popis prostiedkd, které budou pouzity, aby bylo zajisténo splnéni
pozadavk® TSI, které se na dany prvek interoperability vztahuji,

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro pouzivani TSI transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému vysvétluji zptsob, jak evropské specifikace pouzivat.
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— metod kontroly a ovéfovani ndvrhu, postupt a systematickych opatient, které budou pouzity pfi navrhovani
prvkd interoperability spadajicich do prislusné kategorie vyrobkd,

—  odpovidajicich metod, postupt a systematickych opatfeni, které budou pouzity pii vyrobé, fzeni jakosti a jeji
kontrole,

—  prezkoumdni, kontrol a zkousek, které budou provedeny pted vyrobou, béhem vyroby a po vyrobg,
s uvedenim jejich cetnosti,

—  zdznami o jakosti, napf. protokol o kontroldch, vysledka zkousek, tidajii o kalibraci, zprav o kvalifikaci
piislusnych pracovniki atd.,

—  prostiedkt umoznujicich sledovani dosahovani pozadované jakosti ndvrhu a vyrobku a efektivniho fungovani
systému fizeni jakosti.

Politiky jakosti a postupy se vztahuji zejména na fize posuzovani, tzn. na fizi prezkoumdni ndvrhu, vyrobnich
procesti a piezkousent typu, které jsou pro rtizné vlastnosti a funkce daného prvku interoperability uvedeny v TSL

Ozndmeny subjekt posoudi systém fizeni jakosti s cilem urcit, zda spliuje pozadavky podle bodu 3.2. Shoda
s témito pozadavky se piedpokldd, jestlize vyrobce zavede systém jakosti pro névrh, vyrobu, vystupni kontrolu
a zkouSeni vyrobkli v souladu s normou EN[ISO 9001-2000, kterd bere v Gvahu zvlastni vlastnosti prvku
interoperability, na ktery bude pouzita.

Jestlize vyrobce pouzivd certifikovany systém fzeni jakosti, ozndmeny subjekt toto zohledni ve svém posouzeni.

Audit musi byt specificky pro kategorii vyrobkd, kterd je reprezentativni pro dany prvek interoperability. V tymu
auditortt musi byt alespon jeden ¢len, ktery ma zkuSenosti s posuzovanim technologie daného vyrobku. Soucdsti
posouzeni musi byt inspekéni prohlidka v provoznich prostordch vyrobce.

Rozhodnuti se ozndmi vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat zavéry auditu a odivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

Vyrobce se zavéze, Ze bude plnit povinnosti vyplyvajici ze schvaleného systému fizeni jakosti a bude jej udrzovat,
aby byl i naddle pfiméfeny a G¢inny.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve SpoleCenstvi informuje ozndmeny subjekt, ktery schvilil
systém fizeni jakosti, o kazdé zamyslené aktualizaci systému fizen{ jakosti.

Ozndmeny subjekt posoudi navrhované zmény a rozhodne, zda zménény systém fizeni jakosti stale jesté spliuje
pozadavky podle bodu 3.2, nebo zda se pozaduje nové posouzeni.

Ozndmeny subjekt ozndm{ vyrobci své rozhodnuti. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry vyhodnoceni a odiivodnéné
rozhodnuti o posouzeni.

Dozor nad systémem fizen{ jakosti, za ktery odpovidd ozndmeny subjekt
Ucelem dozoru je zajistit, aby vyrobce fadné plnil povinnosti vyplyvajici ze schvileného systému fizeni jakosti.

Vyrobce umozn{ ozndmenému subjektu za ticelem inspekce vstup do prostor urcenych pro navrh, vyrobu, kontrolu
a zkouseni a skladovdni a poskytne mu veskeré potiebné informace, zejména:

—  dokumentaci systému fizen{ jakosti,

—  zdznamy o jakosti pozadované v Cdsti systému fizenf jakosti tykajici se ndvrhu, napiiklad vysledky analyz,
vypoctd, zkousek atd.,

—  zdznamy o jakosti pozadované v Casti systému fizenf jakosti tykajici se vyroby, napi. protokoly o kontrolach,
vysledky zkousek, tidaje o kalibraci, zpravy o kvalifikaci pfislusnych pracovnikd atd.
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Ozndmeny subjekt pravidelné provadi audity, aby se ujistil, Ze vyrobce udrzuje a pouzivd systém Fizeni jakosti,
a pieddva vyrobci zpravu o auditu. Jestlize vyrobce pouZzivé certifikovany systém fizeni jakosti, ozndmeny subjekt
toto zohledni pfi dozoru.

Audity se provadéji nejméné jednou rocné.

Kromé toho muze ozndmeny subjekt uskute¢nit u vyrobce neocekdvané inspekeni prohlidky. Pfi téchto prohlidkdch
muze ozndmeny subjekt v pipadé potieby provést nebo dét provést zkousky, aby ovéril, zda systém Fzeni jakosti
fadn¢ funguje. Ozndmeny subjekt poskytne vyrobci zpravu o inspekei a pii provedeni zkousky rovnéz protokol
o zkousce.

Vyrobce uchovava pro potfebu vnitrostatnich organt po dobu 10 let po vyrobeni posledniho vyrobku:

—  dokumentaci uvedenou v bodu 3.1 druhém pododstavci druhé odrdzce,

—  aktualizaci uvedenou v bodu 3.4 druhém pododstavci,

—  rozhodnuti a zpravy ozndmeného subjektu uvedené v bodu 3.4 poslednim pododstavci a bodech 4.3 a 4.4.
Prezkoumdni navrhu

Vyrobce podd u ozndmeného subjektu, ktery si zvolil, Zddost o prezkoumdni ndvrhu pro dany prvek
interoperability.

Z4dost musi umoziovat pochopeni ndvrhu, vyroby, idrzby a fungovéni prvku interoperability a posouzen{ shody
s pozadavky TSI

Zadost musi obsahovat:
—  celkovy popis typu,

—  technické specifikace ndvrhu, véetné evropskych specifikaci s pfislusnymi ustanovenimi, které byly zcela nebo
zCasti pouzity,

—  potiebny podpiirny dukaz jejich pfiméfenosti, zejména v piipadé, kdy evropské specifikace a piislusnd
ustanoveni nebyly pouZity,

—  program zkousek,

—  podminky pro integraci prvku interoperability do jeho systémového prostiedi (podsestava, sestava, subsystém)
a nezbytné podminky pro jeho rozhrani,

—  podminky pro pouziti a idrzbu prvku interoperability (omezeni z hlediska doby provozu nebo projeté zdtéze,
meze opotiebeni atd.),

—  pisemné prohldseni, Ze stejnd zddost nebyla poddna u jiného ozndmeného subjektu.

Zadatel piedloz{ vysledky zkousek (1), véetné piipadnych prezkouseni typu, provedenych nebo zajisténych jeho
piislusnou laboratofi.

Ozndmeny subjekt Zadost pfezkoumd a posoudi vysledky zkousek. Pokud ndvrh spliuje ustanoveni TSI, kterd se na
ngj vztahuji, ozndmeny subjekt Zadateli vydd certifikdt ES pfezkoumani ndvrhu. Certifikdt musi obsahovat zdvéry
pfezkoumdni, podminky platnosti certifikdtu, tidaje nezbytné k identifikaci schvdleného ndvrhu, popiipadé popis
fungovani vyrobku.

Doba platnosti je nejdéle 5 let.

Zadatel informuje ozndmeny subjekt, ktery vydal certifikdt ES prezkoumdan{ ndvrhu, o kazdé zméné schvéleného
névrhu, kterd muaZe ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo s podminkami ptedepsanymi pro pouzivini prvku
interoperability. V takovych piipadech podléhd prvek interoperability dodate¢nému schvileni ozndmenym
subjektem, ktery vydal certifikdt ES pfezkoumdni ndvrhu. V tomto piipadé ozndmeny subjekt provede pouze
takovd pfezkoumdni a takové zkousky, které jsou pro zmény relevantni a nezbytné. Toto dodatecné schvéleni se
vydava formou dodatku k pavodnimu certifikdtu ES pfezkoumdani ndvrhu.

(1% Vysledky zkousek mohou byt predlozeny soucasné s poddnim Zddosti nebo pozdéji.
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10.

Pokud nebyly provedeny 7ddné zmény podle bodu 6.4, miize byt platnost certifikdtu, kterému platnost kondi,
prodlouzena na dalsi obdobi. O toto prodlouzeni Zadatel pozadd pisemnym potvrzenim, Ze nebyly provedeny zddné
zmény, a ozndmeny subjekt v piipadg, Ze neexistuji zddné informace svédcici o opaku, prodlouzi platnost certifikdtu
o dalsi obdobi podle bodu 6.3. Tento postup je mozné opakovat.

Kazdy ozndmeny subjekt poskytne ostatnim ozndmenym subjektim piislusné informace tykajici se schvéleni
systémi fizen{ jakosti a certifikdtii ES pfezkoumdni ndvrhu, které vydal, odiial nebo odmitl.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na pozddani obdrzet kopie:

—  vydanych schvilen{ systému fizeni jakosti a dodate¢nych schvéleni a

—  vydanych certifikdtt ES pfezkoumdni navrhu a jejich dodatka.

Vyrobcee nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi vypracuje pro dany prvek interoperability ES
prohldseni o shodé.

Toto prohldseni musi obsahovat alespon tidaje uvedené v bodu 3 prilohy IVa v ¢l. 13 odst. 3 smérnice 96/48/ES. ES
prohldseni o shodé a privodni dokumenty musi byt datovdny a podepsany.

Prohldseni se sepiSe ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:

—  odkazy na smérnici (smérnice 96/48/ES a dal3i smérnice, které se na prvek interoperability vztahuji),

—  jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zéstupce usazeného ve Spolecenstvi (uvede se obchodni
firma a dplnd adresa, a v pifpadé zplnomocnéného zistupce se uvede rovnéz obchodni firma vyrobce nebo
montazniho zdvodu),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

—  popis postupu (modulu) uplatnéného za Gcelem prohlédseni o shodg,

—  veskeré piislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovidd, a zejména podminky jeho pouziti,

—  jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjektd), ktery (které) se Gcastni postupu, pokud jde o shodu, a datum
certifikdtdi spolu s uvedenim doby trvdni a podminkami jejich platnosti,

—  odkaz na tuto TSI a dal3{ piislusné TSI, piipadné téZ na evropské specifikace,

—  identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pfijimdni zdvazki jménem vyrobce nebo jeho
zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi.

Je tieba vzit v Gvahu tyto certifikdty:

—  zprdvy o schvdleni systému fizeni jakosti a zpravy o dozoru nad nim podle bodt 3 a 4,

—  certifikdt ES prezkoumdni ndvrhu a jeho dodatky.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zédstupce usazeny ve Spolecenstvi uchovavé kopii ES prohldseni o shodé po dobu
10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovavat technickou
dokumentaci a popfipadé ji ddt k dispozici md osoba, kterd uvadi prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

Jestlize se v TSI pro prvek interoperability kromé ES prohldSeni o shodé pozaduje také ES prohldseni o vhodnosti
pro pouziti, musi byt toto prohldseni pfiloZeno poté, co je vyrobce vypracuje podle podminek v modulu V.
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Modul V: Pezkouseni typu ovéfenim za provozu (vhodnost pro pouZit)

1. Tento modul popisuje tu &dst postupu, pii niz ozndmeny subjekt ovéfenim za provozu zjiStuje a osvédcuje, Ze
reprezentativni vzorek ptedpoklddané vyroby spliuje ustanoveni TSI o vhodnosti pro pouziti, kterd se na nj
vztahuji (11).

2. Vyrobee nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi podd u ozndmeného subjektu, ktery si zvolil,
zddost o ovéfeni typu zkouskou za provozu.

Z4dost musi obsahovat:

—  jméno a adresu vyrobce, a pokud zddost podavéd zplnomocnény zdstupce, také jeho jméno a adresu,
—  pisemné prohldseni, Ze stejnd zddost nebyla poddna u jiného ozndmeného subjektu,

—  technickou dokumentaci podle bodu 3,

—  program ovéfovani zkouskou za provozu podle bodu 4,

— jméno a adresu spolecnosti (provozovatele infrastruktury nebo Zelezni¢niho podniku), se kterou se zadatel
dohodl, ze bude spolupracovat pii posuzovani vhodnosti pro pouziti na zdkladé zkousky za provozu:

—  provozovanim prvku interoperability,
—  sledovdnim jeho chovéni za provozu, a
—  vyddnim zpravy o zkousce za provozu,

—  jméno a adresu spolecnosti, kterd piebird adrzbu prvku interoperability béhem doby provozu nebo pii projeté
z4té7i, které jsou nezbytné pro zkousku za provozu,

—  ES prohldseni o shodé pro prvek interoperability, a
—  pokud je v TSI ptedepsdn modul B, certifikdt ES prezkouseni typu,
—  pokud je v TSI predepsin modul H2, certifikdt ES pfezkoumdni ndvrhu.

Zadatel d4 spole¢nosti, kterd uvede prvek interoperability do provozu, k dispozici vzorek nebo dostate¢ny pocet
vzork reprezentativnich pro predpoklddanou vyrobu (dile jen ,typ®). Typ miize zahrnovat nékolik variant prvku
interoperability za ptedpokladu, Ze rozdily mezi jednotlivymi variantami jsou obsazeny ve vyse uvedeném ES
prohldseni o shodé a v certifikdtech.

Ozndmeny subjekt muze pozadovat dalsi vzorky, jestlize jsou nezbytné k provedeni ovéfovani zkouskou za
provozu.

3. Technickd dokumentace musi umoziovat posouzeni shody vyrobku s pozadavky TSI. Technickd dokumentace musi
zahrnovat fungovani prvku interoperability a v mife nezbytné pro takové posouzeni i ndvrh, vyrobu a tdrzbu.

Technickd dokumentace musi obsahovat:
—  celkovy popis typu,

—  technickou specifikaci, podle niz budou vykonnost daného prvku interoperability a jeho chovéni za provozu
posuzovény (piislusnd TSI a/nebo evropské specifikace s uvedenim piislusnych ustanoven),

—  podminky pro integraci prvku interoperability do jeho systémového prostiedi (podsestava, sestava, subsystém)
a nezbytné podminky pro jeho rozhrani,

(') Béhem ovéfovani za provozu se prvek interoperability neuvadi na trh.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

—  podminky pro pouziti a Gdrzbu prvku interoperability (omezeni z hlediska doby provozu nebo projeté zétéze,
meze opotiebeni atd.),

—  popisy a vysvétlivky potiebné pro pochopeni navrhu, vyroby a fungovani prvku interoperability,

a v mife nezbytné pro takové posouzeni,

—  koncepéni ndvrh a vyrobni vykresy,

—  vysledky konstrukénich vypoéti a provedenych zkousek,

—  protokoly o zkouskdch.

Jestlize TSI pozaduje pro technickou dokumentaci dali informace, je nutné je uvést.

Prilozi se seznam evropskych specifikaci uvedenych v technické dokumentaci, které byly zcela nebo z&dsti pouzity.
Program ovéfovani zkouskou za provozu musi zahrnovat:

—  pozadované hodnoty vykonnosti a pozadované chovéni za provozu prvku interoperability pii zkousce,
—  4daje o montazi,

—  dobu trvani programu — vyjidfenou ¢asem nebo vzdélenosti,

—  provozni podminky a o¢ekdvany provozni program,

—  program udrzby,

—  piipadné zvldstni provozni zkousky, které maji byt provedeny,

—  u vice vzorkt velikost Sarze vzorku,

—  inspekéni program (povaha, pocet a cetnost inspekci, dokumentovani),

—  kritéria pro piipustné vady a jejich dopad na program,

— informace, které maji byt uvedeny ve zpravé spolecnosti, kterd uvedla prvek interoperability do provozu (viz
bod 2).

Ozndmeny subjekt:
piezkoumd technickou dokumentaci a program ovéfovani zkouskou za provozu;
Oved, Ze typ je reprezentativni a Ze byl vyroben v souladu s technickou dokumentacf;

ovéf, Ze program ovéfovani zkouskou za provozu je vhodny pro posouzeni pozadovanych hodnot vykonnosti
a pozadovaného chovani za provozu prvku interoperability;

dohodne se zadatelem program a misto, kde budou provedeny inspekce a nezbytné zkousky, a subjekt, ktery
provede zkousky (ozndmeny subjekt nebo jind zpisobild laboratof);

sleduje pribéh nasazeni prvku interoperability do provozu, fungovéni a adrzbu a provadi jejich inspekee;

hodnoti zpravu, kterou mé vydat spolecnost (provozovatel infrastruktury ajnebo Zelezni¢ni podnik), kterd uvedla
prvek interoperability do provozu, a veskerou dalsi dokumentaci a informace ziskané v priibéhu postupu (protokoly
o zkouskdch, zkusenosti z tdrzby atd.);

posuzuje, zda chovani za provozu spliiuje pozadavky TSI
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11.

Pokud typ spliiuje ustanoveni TSI, ozndmeny subjekt vydd zadateli certifikdt vhodnosti pro pouziti. Certifikdt musi
obsahovat jméno a adresu vyrobce, zdvéry ovétovani, podminky platnosti certifikdtu a idaje nezbytné k identifikaci
schvéleného typu.

Doba platnosti je nejdéle 5 let.

K certifikitu se pfilozi seznam dulezitych ¢asti technické dokumentace, jehoz kopii uchovdvd oznidmeny subjekt.

Odmitne-li ozndmeny subjekt vydat Zadateli certifikdt vhodnosti pro pouziti, tuto skute¢nost podrobné odiivodni.

Musi byt stanoven postup pro odvolaci Fizeni.

Zadatel informuje ozndmeny subjekt, u kterého je k dispozici technickd dokumentace tykajici se certifikitu
vhodnosti pro pouziti, o vSech zménach schvéleného vyrobku, které podléhaji dodatecnému schvélent, jestlize tyto
zmény mohou ovlivnit vhodnost pro pouziti vyrobku nebo podminky predepsané pro jeho pouzivani. V tomto
piipadé ozndmeny subjekt provede pouze takové piezkoumdni a takové zkousky, které jsou pro zmény relevantni
a nezbytné. Toto dodate¢né schvileni se vydavd formou dodatku k ptvodnimu certifikitu vhodnosti pro pouziti,
popiipadé miize ozndmeny subjekt po odnéti ptivodniho certifikdtu vydat certifikdt novy.

Pokud nebyly provedeny zmény podle bodu 7, miiZe byt platnost certifikdtu, kterému platnost konci, prodlouzena
na dal3f obdobi. O toto prodlouzeni pozdda Zadatel pisemnym potvrzenim, Ze nebyly provedeny Zddné zmény,
a ozndmeny subjekt v piipadé, Ze neexistuji Zddné informace svédcici o opaku, prodlouzi platnost certifiktu o dalsf
obdobi podle bodu 6. Tento postup je mozné opakovat.

Kazdy ozndmeny subjekt rovnéz poskytne ostatnim ozndmenym subjektim pfislusné informace tykajici se
certifikdtti vhodnosti pro pouziti, které vydal, odnal nebo odmitl.

Ostatni ozndmené subjekty na pozddani obdrzi kopie vydanych certifikitd vhodnosti pro pouziti a/nebo jejich
dodatka. Prilohy certifikdtti se uchovavaji a museji byt k dispozici ostatnim ozndmenym subjektim.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi vypracuje pro dany prvek interoperability ES
prohldSeni o vhodnosti pro pouziti.

Toto prohlaseni musi obsahovat alespoi tidaje uvedené v bodu 3 piilohy IVa v ¢l. 13 odst. 3 smérnice 96/48/ES. ES
prohldseni o shodé a priivodni dokumenty musi byt datoviny a podepsény.

ProhléSeni se sepise ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:

—  odkazy na smérnici (smérnice 96/48|ES),

—  jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zéstupce usazeného ve Spolecenstvi (uvede se obchodni
firma a dplnd adresa, a v piipadé zplnomocnéného zéstupce se uvede rovnéz obchodni firma vyrobce nebo
montdzniho zdvodu),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

—  veskeré piislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovidd, a zejména podminky jeho pouziti,

—  jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjektt), ktery (které) se ticastni postupu, pokud jde o shodu, a datum
certifikdtu vhodnosti pro pouziti s uvedenim doby trvdn{ a podminkami jeho platnosti,

—  odkaz na tuto TSI a dalsf pfislusné TSI, piipadné téz na evropské specifikace,

—  identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pfijimdni zdvazki jménem vyrobce nebo jeho
zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi.
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12.  Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi uchovavé kopii ES prohldseni o vhodnosti pro
pouziti po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovévat technickou
dokumentaci a popfipadé ji ddt k dispozici md osoba, kterd uvadi prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

Moduly pro ES ovéfeni subsystémd

Modul SH2: Komplexni systém Fizeni jakosti s pfezkoumdnim ndvrhu

1. Tento modul popisuje postup ES ovéfovdni, kterym ozndmeny subjekt na Zddost zadavatele nebo jeho
zplnomocnéného zédstupce usazeného ve Spolecenstvi kontroluje a osvédCuje, Ze subsystém |, Infrastruktura‘:

— je vsouladu s touto TSI a s ostatnimi piislusnymi TS, a tim splituje zékladni pozadavky (%) smérnice 96/48/
ES,

— je v souladu s ostatnimi ptedpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy
a mize byt uveden do provozu.

2. Ozndmeny subjekt tento postup véetné prezkoumdni navrhu subsystému provede pod podminkou, Ze zadavatel (*3)
a generdlni dodavatel plni povinnosti podle bodu 3.

Pojmem ,generdlni dodavatel“ se rozumi spolecnosti, jejichz ¢innost pfispiva k plnéni zdkladnich pozadavkt této
TSI To zahrnuje:

—  spolecnost odpovédnou za cely projekt subsystému (zejména za integraci subsystému),

— ostatni spolecnosti, které jsou zapojeny pouze v &asti projektu subsystému (provadéjici napiiklad ndvrh,
kompletaci nebo montdz subsystému).

To se nevztahuje na subdodavatele vyrobce, ktet{ doddvaji konstrukéni ¢asti a prvky interoperability.

3. V piipadé subsystému, ktery podléhd postupu ES ovéfovani, musi zadavatel a popiipadé také generdlni dodavatel
pouzivat schvéleny systém fizeni jakosti pro ndvrh, vyrobu, vystupni kontrolu a zkouseni vyrobki podle bodu 5,
podléhajici dozoru podle bodu 6.

Generélni dodavatel odpovédny za cely projekt subsystému (zejména za jeho integraci) musi v kazdém piipadé
pouzivat schvaleny systém fizeni jakosti pro ndvrh, vyrobu, vystupni kontrolu a zkouseni vyrobkd, podléhajici
dozoru podle bodu 6.

V pifpadé, Ze je zadavatel sdm odpovédny za cely projekt subsystému (zejména za jeho integraci), nebo Ze se
zadavatel piimo Gcastni navrhovédni a/nebo vyroby (véetné kompletace a montdze), pouzivd pro tyto své cinnosti
schvéleny systém Fizeni jakosti, ktery podléhd dozoru podle bodu 6.

Zadatelé, ktef{ provadéji pouze kompletaci a montdz, sméji provozovat pouze schvileny systém fizenf jakosti pro
vyrobu, vystupni kontrolu a zkousen{ vyrobkd.

4. Postup ES ovéfovani

4.1  Zadavatel podd u ozndmeného subjektu, ktery si zvolil, Zddost o ES ovéfeni subsystému (prostiednictvim
Jkomplexniho systému fizen{ jakosti s pfezkouméanim ndvrhu®), véetné koordinace dozoru nad systémy Fizeni jakosti
podle bodtt 5.4 a 6.6. Zadavatel informuje o své volbé a o Zddosti doty¢né vyrobce.

('?) Zéakladni pozadavky se odrazeji v technickych parametrech, rozhranich a pozadavcich na vykonnost, které jsou stanoveny v kapitole 4

TSL
() V tomto modulu se pojmem ,zadavatel“ rozumi ,zadavatel subsystému®, jak je definovan ve smérnici, nebo jeho zplnomocnény zastupce
usazeny ve Spolecenstvi.
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4.2

43

4.4

("
)

Z4dost musi umoziovat pochopeni ndvrhu, vyroby, kompletace, montdze, Gdrzby a fungovani subsystému
a posouzeni shody s pozadavky TSI

Zadost musi obsahovat:
— jméno a adresu zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zdstupce,
—  technickou dokumentaci, kterd musi obsahovat:
—  celkovy popis subsystému, celkového ndvrhu a konstrukee,
—  technické specifikace ndvrhu, véetné evropskych specifikaci (1), které se pouzivaji,

—  potiebny podpirny dikaz jejich pfiméfenosti, zejména v piipad¢, kdy evropské specifikace a p¥islusnd
ustanoveni nebyly pouzity zcela,

—  program zkousek,

—  registr infrastruktury (subsystému) se viemi Gidaji stanovenymi v TSI,

—  technickou dokumentaci tykajici se vyroby a kompletace subsystému,

—  seznam prvku interoperability, které maji byt integrovany do subsystému,

—  kopie prohldseni ES o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti, kterymi musi byt dané prvky opatieny,
a veskeré nezbytné nalezitosti definované v pifloze VI smérnic,

— dukaz shody s ostatnimi piedpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy (véetné certifikdtd),
— seznam v3ech vyrobct, kteff se podileji na ndvrhu subsystému, jeho vyrobé, kompletaci a montazi,

Loxx

—  podminky pro pouziti subsystému (omezeni z hlediska doby provozu a projeté zatéze, meze opotiebeni
atd.),

—  podminky pro tdrzbu a technickou dokumentaci tykajici se Gdrzby subsystému,

—  veskeré technické pozadavky, které museji byt zohlednény béhem vyroby, tdrzby nebo fungovani
subsystému,

— dukazy o tom, Ze se systémy fizeni jakosti generdlniho dodavatele a/nebo zadavatele pouzivaji ve vsech
fazich podle bodu 5.2, a diikaz o jejich Gcinnosti,

—  tdaje 0 ozndmeném subjektu (subjektech) odpovédném za schvalovani téchto systémii Fizeni jakosti a za
dozor nad nimi.

Zadavatel pfedlozi vysledky pfezkoumdni, kontrol a zkousek ('°), véetné prezkouSeni typu, jsou-li vyzadovdny,
provedenych prislusnou laboratofi zadavatele nebo jeho jménem.

Ozndmeny subjekt piezkoumd zddost tykajici se pfezkoumdani ndvrhu a posoudi vysledky zkousek. Pokud ndvrh
spliiuje ustanoveni smérnice a TSI, kterd se na néj vztahuji, ozndmeny subjekt vydd Zadateli certifikit ES
pfezkoumani ndvrhu. Tento certifikit obsahuje zdvéry pfezkoumdni ndvrhu, podminky jeho platnosti, daje
nezbytné k identifikaci prezkoumaného ndvrhu a popiipadé také popis fungovani subsystému.

Odmitne-li ozndmeny subjekt vydat zadavateli certifikdt pfezkoumdni ndvrhu, tuto skute¢nost podrobné odiivodni.

Musi byt stanoven postup pro odvolaci fizeni.

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro pouzivani TSI transevropského

vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému vysvétluji zptisob, jak evropské specifikace pouzivat.
Vysledky zkousek mohou byt pfedlozeny soucasné s poddnim zddosti nebo pozdéji.
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4.5

5.1

5.2

Béhem féze vyroby Zadatel informuje ozndmeny subjekt, u kterého je k dispozici technickd dokumentace tykajici se
certifikdtu pfezkoumdni ndvrhu, o viech zméndch, které mohou ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo s podminkami
piedepsanymi pro pouzivini subsystému. V takovych pfipadech podléhd subsystém dodate¢nému schvéleni.
V tomto piipadé ozndmeny subjekt provede pouze takovd piezkoumdni a takové zkousky, které jsou pro zmény
relevantni a nezbytné. Toto dodate¢né schvaleni se vydava formou dodatku k ptvodnimu certifiktu prezkoumdni
névrhu, popiipadé miZe ozndmeny subjekt po odnéti pavodniho certifikdtu vydat certifikdt novy.

Systém fizen{ jakosti

Zadavatel a popiipadé také generdlni dodavatel podaji u ozndmeného subjektu, ktery si zvolili, Zddost o posouzeni
svého systému Fizeni jakosti.

Zadost musi obsahovat:

—  v8echny piislusné informace o pfedpoklddaném subsystému,

—  dokumentaci systému fizen{ jakosti.

Od vyrobct, kteff se podileji pouze na ¢asti projektu subsystému, se pozaduji tidaje pouze pro tuto konkrétni ¢dst.

V piipadé zadavatele nebo generdlntho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému musi systém fizeni
jakosti zabezpecovat celkovou shodu subsystému s pozadavky TSI

V piipadé ostatnich dodavateld musi systém(y) Fizeni jakosti zabezpecovat shodu jejich pfislusnych podili na
subsystému s pozadavky TSI

Vsechny podklady, pozadavky a piedpisy pouzivané zadateli musi byt systematicky a uspofddané dokumentovany ve
formé pisemnych koncepci, postupti a ndvodd. Tato dokumentace systému Fizeni jakosti musi umoznovat
jednozna¢ny vyklad politik jakosti a postupti, napt. programil jakosti, plant jakosti, pfirucek jakosti a zdznamu
o jakosti.

Systém musi obsahovat zejména priméfeny popis:

— v piipadé viech Zadatelt:

—  cild jakosti a organiza¢ni struktury,

—  odpovidajicich metod, postupti a systematickych opatfent, které budou pouzity pii vyrobé, fizeni jakosti
a jeji kontrole,

—  prezkoumadni, kontrol a zkousek, které budou provedeny pted navrhovdnim, vyrobou, kompletaci
a montdzi, béhem navrhovéni, vyroby, kompletace a montdze a po navrhovani, vyrob¢, kompletaci
a montdzi, s uvedenim jejich Cetnosti,

—  zdznami o jakosti, napf. protokolii o kontroldch, vysledki zkousek, idajii o kalibraci, zprav o kvalifikaci
piislusnych pracovniki atd.,

— v pifpadé generdlniho dodavatele v mife odpovidajici jeho konkrétnimu podilu na ndvrhu subsystému:

—  technickych specifikaci ndvrhu, véetné evropskych specifikaci, které budou pouzity, a v piipad¢, kdy se
evropské specifikace plné nepouZivaji, popis prostiedkd, které budou pouzity, aby bylo zajisténo splnéni
pozadavkt TSI, které se na dany subsystém vztahuj,

— metod kontroly a ovéfovani ndvrhu, postupli a systematickych opatfeni, které budou pouzity pii
navrhovéni subsystému,

—  prostiedkd umoznujicich sledovani dosahovani pozadované jakosti ndvrhu a subsystému a efektivniho
fungovani systémt fizeni jakosti ve viech fazich vcetné vyroby,
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5.3

5.4

5.5

6.1

— ataké v pifpadé zadavatele nebo generédlnitho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému:

— odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud jde o celkovou jakost subsystému, zejména pak vedeni
integrace subsystému.

Prezkoumdni, zkousky a kontroly se vztahuji na tyto faze:

—  celkovy ndvrh,

—  konstrukei subsystému, zejména inZenyrské prace, montdz prvkd a celkové nastavent,
—  zavérené zkouseni subsystému,

— a pokud je tak uréeno v TSI, ovéfeni v podminkach plného provozu.

Ozndmeny subjekt, ktery si zadavatel zvoli, prezkoumd, zda se na vSechny fdze praci na subsystému podle bodu 5.2
dostate¢né a nalezitym zptsobem vztahuje schvéleni systému (systémil) fizeni jakosti Zadatele (Zadateld) a dozor nad
timto systémem (systémy) (°).

Jestlize se shoda subsystému s pozadavky TSI zaklddd na vice nez jednom systému fizenf jakosti, ozndmeny subjekt
piezkoumd zejména:

—  zda jsou vztahy a rozhrani mezi systémy fizen{ jakosti jasné¢ zdokumentovany

— azda jsou v pifpadé generdlntho dodavatele nalezitym a dostatenym zptsobem definovany odpovédnosti
a pravomoci vedeni, pokud jde o shodu celého subsystému.

Ozndmeny subjekt uvedeny v bodu 5.1 posoudi systém fizeni jakosti s cilem urcit, zda spliiuje pozadavky bodu 5.2.
Shoda s témito pozadavky se piedpoklddd, jestlize Zadatel zavede systém jakosti pro ndvrh, vyrobu, vystupni
kontrolu a zkouseni vyrobkd v souladu s normou EN/ISO 9001-2000, kterd bere v Gvahu zvldstni vlastnosti
subsystému, na ktery bude pouzita.

Jestlize Zadatel pouziva certifikovany systém fizeni jakosti, ozndmeny subjekt toto zohledni ve svém posouzeni.

Audit musi byt specificky pro dany subsystém a mus{ zohlediiovat konkrétni podil Zadatele na subsystému. V tymu
auditorti musi byt alespori jeden ¢len, ktery md zkuSenosti s posuzovanim technologie daného subsystému. Soucdsti
posouzeni musi byt inspekéni prohlidka v provoznich prostordch zadatele.

Rozhodnuti se ozndmi zadateli. Ozndmeni musi obsahovat zévéry kontrol a odtivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

Generdlni dodavatel a popiipadé také zadavatel se zavdzou, Ze budou plnit povinnosti vyplyvajici ze schvéleného
systému fizeni jakosti a budou jej udrzovat, aby byl i naddle pfiméfeny a t¢inny.

Informuji ozndmeny subjekt, ktery schvalil jejich systém fizeni jakosti, o vSech vyznamnych zménach, které ovlivni
plnéni pozadavkil subsystémem.

Ozndmeny subjekt posoudi navrhované zmény a rozhodne, zda zménény systém fizeni jakosti stéle jesté spliuje
pozadavky podle bodu 5.2, nebo zda se pozaduje nové posouzent.

Ozndmeny subjekt ozndmi Zadateli své rozhodnuti. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry kontrol a odavodnéné
rozhodnuti o posouzeni.

Dozor nad systémem (systémy) fizen{ jakosti, za ktery odpovidd ozndmeny subjekt

Ucelem dozoru je zajistit, aby generdlni dodavatel a popiipadé také zadavatel fadné plnili povinnosti vyplyvajici ze
schvéleného systému (systémd) fizeni jakosti.

(*%) Zejména v piipadé TSI ,Kolejova vozidla“ se ozndmeny subjekt bude Gcastnit zévére¢nych provoznich zkousek kolejovych vozidel nebo

vlakovych souprav. To bude uvedeno v prislusné kapitole TSL
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6.2

6.3

6.4.

6.5

Generdln{ dodavatel a popiipadé také zadavatel zaslou (nebo daji zaslat) ozndmenému subjektu uvedenému v bo-
du 5.1. viechny dokumenty nezbytné k uvedenému téelu, zejména pak konstrukéni vykresy a technické podklady
tykajici se subsystému (pokud jde o konkrétni podil Zadatele na subsystému), zejména:

—  dokumentaci systému Fizen{ jakosti, véetné provedenych opatieni zajistujicich, Ze:
— v piipadé zadavatele nebo generdlniho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému,

jsou nalezitym a dostate¢nym zptisobem definovany odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud jde
o shodu celého subsystému;

— v piipadé viech zadateld,
systém fizeni jakosti je nélezité fizen tak, aby bylo dosazeno integrace na drovni subsystému;

—  zdznamy o jakosti pozadované v &sti systému fizeni jakosti tykajici se ndvrhu, napiiklad vysledky analyz,
vypocti, zkousek atd.,

—  zdznamy o jakosti pozadované v ¢dsti systému Fizeni jakosti tykajici se vyroby (véetné kompletace a montaze),
napf. protokoly o kontrolach, vysledky zkousek, tidaje o kalibraci, zpravy o kvalifikaci p¥islusnych pracovnika
atd.

Ozndmeny subjekt pravidelné provadi audity, aby se ujistil, Ze generélni dodavatel a popiipadé také zadavatel udrzuji
a pouzivaji systém fizenf jakosti, a pfedavé jim zprdvy o auditu. Jestlize pouzivaji certifikovany systém fizenf jakosti,
ozndmeny subjekt toto zohledni pii svém dozoru.

Audity se provadgji nejméné jednou ro¢né, pficemz vzdy probéhne alespoti jeden audit béhem kazdého casového
obdobi, v némz probihd urcitd ¢innost (navrhovani, vyroba, kompletace a montdz) na subsystému, ktery podléha
postupu ES ovéfovani podle bodu 4.

Kromé toho miize ozndmeny subjekt uskutecnit v prostorach Zadatele (Zadatel®) uvedenych v bodu 5.2 neocekavané
inspekéni prohlidky. Pii téchto inspekénich prohlidkdch muze ozndmeny subjekt v pifpadé potieby provést dplny
nebo ¢dsteny audit a provést nebo ddt provést zkousky, aby ovéfil, zda systém fizeni jakosti fddné funguje.
Ozndmeny subjekt poskytne zadateli (Zadateliim) zpravu o inspekci, pfi provedeni auditu rovnéz zpravu o auditu
a/nebo pii provedeni zkousek protokol o provedené zkousce.

Jestlize ozndmeny subjekt odpovédny za ES ovéfovani, ktery si zadavatel zvolil, sém neprovadi dozor nad danym
systémem (systémy) fizeni jakosti podle bodu 5, koordinuje ¢innosti dozoru ostatnich ozndmenych subjektt
odpovédnych za tento tikol s cilem zajistit, Ze:

— v piipadé rozhrani mezi riznymi systémy Fzeni jakosti bude pouzit sprévny postup s ohledem na integraci
subsystému,

—  ve spoluprdci se zadavatelem shromdzdi prvky nezbytné pro posouzeni, aby byla zarucena jednotnost
celkového dozoru nad riznymi systémy fizeni jakosti.

Tato koordinace zahrnuje pravo ozndmeného subjektu

—  vyzadat si veskerou dokumentaci (tykajici se schvalovani a dozoru), vydanou jinym ozndmenym subjektem
(subjekty),

—  (castnit se auditt dozoru podle bodu 5.4.,

— dét podnét k dodatecnym auditim podle bodu 5.5 na vlastni odpovédnost a ve spoluprici s jinym
oznidmenym subjektem (subjekty).

Ozndmeny subjekt uvedeny v bodu 5.1 musi mit za tGcelem inspekce, auditu a dozoru stdly pfistup na misto
staveni§té, do prostor uréenych pro navrhovéni, vyrobu, kompletaci a montéz, skladovéni, v piipadé potieby také do
mist, kde probihd prefabrikace, nebo do prostor uréenych pro zkouseni a obecné do veskerych prostor, jejichz
prohlidku povazuje za nezbytnou ke splnéni své tlohy, a to v souladu s konkrétnim podilem Zadatele na projektu
subsystému.
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8. Generdlni dodavatel a popiipadé také zadavatel uchovavaji pro potfebu vnitrostitnich orgdnt po dobu 10 let po
vyrobeni posledniho subsystému:

—  dokumentaci uvedenou v bodu 5.1 druhém pododstavci druhé odrézce,

—  aktualizaci uvedenou v bodu 5.5 druhém pododstavci,

—  rozhodnuti a zpravy od ozndmeného subjektu uvedené v bodech 5.4, 5.5 a 6.4.

9. Pokud subsystém spliiuje pozadavky TSI, ozndmeny subjekt na zdkladé prezkoumdni ndvrhu a schvéleni systému
(systémt) Fizent jakosti a dozoru nad nim (nimi) vyda certifikdt shody urceny pro zadavatele, ktery poté vypracuje ES
prohldseni o ovéfeni urcené orgdnu dozoru v clenském stitu, v némz je dany subsystém zaveden a/nebo
provozovan.

ES prohléseni o ovéfeni a privodni dokumenty musi byt datoviny a podepsdny. Prohldseni se sepiSe ve stejném
jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat alespon tidaje uvedené v piiloze V smérnice.

10.  Ozndmeny subjekt, ktery si zadavatel zvolil, je odpovédny za sestaveni souboru technické dokumentace, ktery musi
byt piilozen k ES prohldseni o ovéfeni. Soubor technické dokumentace musi obsahovat alespon tdaje uvedené
v ¢l. 18 odst. 3 smérnice, a zejména:

—  veskeré nezbytné dokumenty tykajici se vlastnosti subsystému,

— seznam prvku interoperability integrovanych do subsystému,

—  kopie ES prohldseni o shodé a v piipadé potieby ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti, kterd museji byt pro
dané prvky k dispozici v souladu s ¢ldnkem 13 uvedené smérnice, v pifpadé potieby s odpovidajicimi
dokumenty (certifikdty, schvéleni systému fizen{ jakosti a zpravy o dozoru) vydanymi ozndmenymi subjekty,

—  dukaz shody s ostatnimi ptedpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy (véetné certifikdtd),

—  viechny tdaje o Gdrzbé, podminkdch a omezenich pouziti subsystému,

—  viechny tdaje tykajici se ndvodt k pouziti, pribézného i pravidelného sledovani, sefizovani a Gdrzby,

—  certifikit shody vydany ozndmenym subjektem podle bodu 9 a timto subjektem stvrzeny, k némuz budou
piilozeny piislusné vypocty a kde bude uvedeno, ze dany projekt je v souladu se smérnici a TSI, a v piipadé
potieby budou uvedeny nevytesené vyhrady zaznamenané béhem vykonévani praci.

K certifiktu by mély byt pfilozeny téz protokoly o kontrole a zpravy o auditu vypracované v souvislosti
s ovéfovanim, jak je uvedeno v bodech 6.4. a 6.5.,

—  registr infrastruktury (subsystému) se vSemi tidaji stanovenymi v TSL

11.  Kazdy ozndmeny subjekt poskytne ostatnim ozndmenym subjektim piislusné informace tykajici se schvéleni
systému fizeni jakosti a certifikdtti ES pfezkoumdni ndvrhu, které vydal, odiial nebo odmitl.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na pozddani obdrzet kopie:

—  vydanych schvilen{ systému fizeni jakosti a dodate¢nych schvéleni a

—  vydanych certifikita ES pfezkoumdni ndvrhu a jejich dodatka.

12.  Zaznamy priloZené k certifikitu shody uchovavd zadavatel.

Zadavatel uchovavé kopii souboru technické dokumentace po dobu Zivotnosti subsystému a po dobu nésledujicich
tif let. Zasle je kazdému clenskému stdtu, ktery o to pozada.
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Modul SG: Ovéfovini kazdého jednotlivého vyrobku

1. Tento modul popisuje postup ES ovéfovani, kterym ozndmeny subjekt na zddost zadavatele nebo jeho
zplnomocnéného zéstupce usazeného ve Spolecenstvi kontroluje a osvédcuje, ze subsystém ,Infrastruktura“:

— je vsouladu s touto TSI a s ostatnimi piislusnymi TS, a tim splituje zdkladni pozadavky (!”) smérnice 96/48/
ES,

— je v souladu s ostatnimi ptedpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy
a muze byt uveden do provozu.

2. Zadavatel (1) podd u ozndmeného subjektu, ktery si zvolil, zddost o ES ovéfeni subsystému (prostiednictvim
L»ovéfeni kazdého jednotlivého vyrobku®).

Zadost musi obsahovat:
—  jméno a adresu zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zéstupce,
—  technickou dokumentaci.

3. Technickd dokumentace musi umoznovat pochopeni ndvrhu, vyroby, kompletace a fungovdni subsystému
a posouzeni shody s pozadavky TSI

Technickd dokumentace musi obsahovat:
—  celkovy popis subsystému, celkového navrhu a konstrukee,
—  registr infrastruktury (subsystému) se vSemi tdaji stanovenymi v TSI,

—  koncep¢ni ndvrh a vyrobni informace, napiiklad vykresy, schémata konstrukénich ¢dsti, podsestav, sestav,
obvodt atd.,

—  popisy a vysvétlivky potfebné pro pochopeni ndvrhu a vyrobnich informaci, tidrzby a fungovani subsystému,
—  technické specifikace, véetné evropskych specifikaci (1°), které se pouzivaji,

—  potfebny podpirny dikaz jejich pfiméfenosti, zejména v piipadé, kdy evropské specifikace a piislusnd
ustanoveni nebyly pouZity zcela,

—  seznam prvku interoperability, které maji byt integrovany do subsystému,

—  kopie prohldseni ES o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti, kterymi musi byt uvedené prvky opatfeny,
a veskeré nezbytné ndlezitosti definované v piiloze VI smérnic,

—  dutkaz shody s ostatnimi predpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy (véetné certifikdtti),

—  technickou dokumentaci tykajici se vyroby a kompletace subsystému,

—  seznam vyrobct, ktef{ se podileji na ndvrhu, vyrob¢, kompletaci a montdzi subsystému,

—  podminky pro pouziti subsystému (omezeni z hlediska doby provozu a projeté zatéze, meze opotiebeni atd.),
—  podminky pro tdrzbu a technickou dokumentaci tykajici se tdrzby subsystému,

—  veskeré technické pozadavky, které museji byt zohlednény béhem vyroby, Gdrzby nebo fungovani subsystému,

(") Zéakladni pozadavky se odrazeji v technickych parametrech, rozhranich a pozadavcich na vykonnost, které jsou stanoveny v kapitole 4
TSL

(") V tomto modulu se pojmem ,zadavatel“ rozumi ,zadavatel subsystému®, jak je definovén ve smérnici, nebo jeho zplnomocnény zéstupce
usazeny ve Spolecenstvi.

(**) Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro pouzivini TSI transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému vysvétluji zptisob, jak evropské specifikace pouzivat.
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—  vysledky konstrukénich vypocti, provedenych kontrol atd.,

—  veskeré dal3f piislusné technické podklady, které mohou prokazat, ze pfedchozi kontroly nebo zkousky byly
uspésné provedeny, za srovnatelnych podminek, nezdvislymi a kompetentnimi organy.

Jestlize TSI pozaduje pro technickou dokumentaci dal$f informace, je nutné je uvést.

Ozndmeny subjekt Zddost a technickou dokumentaci pfezkoumd a identifikuje prvky, které byly navrzeny podle
piislusnych ustanoveni TSI a evropskych specifikaci, a také prvky, které byly navrzeny bez pouziti piislusnych
ustanoveni téchto evropskych specifikaci.

Ozndmeny subjekt subsystém prezkoumd a provede piislusné a nezbytné zkousky, aby zjistil, zda v piipadé, kdy
byly zvoleny prislusné evropské specifikace, byly tyto specifikace skutecné pouzity, nebo zda v piipadé¢, kdy nebyly
pouzity prislusné evropské specifikace, zvolend feSeni spliuji pozadavky TSI

Prezkouméni, kontroly a zkousky se podle TSI vztahuji na tyto faze:

—  celkovy nédvrh,

—  konstrukce subsystému, zejména inzenyrské price, montdz prvki a celkové nastavent,

—  zdvérecné zkousen{ subsystému,

— a pokud je tak ur¢eno v TSI, ovéfeni v podminkich plného provozu.

Ozndmeny subjekt maZe vzit v Gvahu diikaz pfezkoumadn, kontrol nebo zkousek, které byly Gspésné provedeny, za
srovnatelnych podminek, jinymi subjekty nebo Zadatelem (pfipadné jeho jménem), pokud tak stanovi pFislusnd TSL
Ozndmeny subjekt pak rozhodne, zda pouzije vysledky téchto kontrol nebo zkousek.

Dikazy shromdzdéné ozndmenym subjektem musi vhodnym a dostateénym zptsobem prokazovat shodu
s pozadavky TSI a provedeni viech nezbytnych a piislusnych kontrol a zkousek.

Jakykoli dikaz, ktery maji provadét jiné strany, se zohledni pfed provedenim jakychkoli zkousek nebo kontrol,
protoze oznameny subjekt se miiZe rozhodnout zkousky nebo kontroly v dobé jejich provadéni posoudit, castnit
se jich nebo je piezkoumat.

Rozsah takovych jinych dilkazii musi byt podlozen zdokumentovanou analyzou, mimo jiné s vyuZitim niZe
uvedenych faktord. Tato analyza musi byt soucdsti souboru technické dokumentace.

V kazdém pripadé za né nese kone¢nou odpovédnost ozndmeny subjekt.

Ozndmeny subjekt se zadavatelem dohodne misto, kde budou zkousky provedeny, a bude souhlasit s tim, Ze
zdvérecné zkouseni subsystému a zkousky v podminkdch plného provozu, vyzaduje-li to TSI, budou provadény
zadavatelem za pfitomnosti a pfimého dohledu ozndmeného subjektu.

Ozndmeny subjekt musi mit za G¢elem zkouseni a ovéfovani staly piistup na misto staveni§té a do prostor uréenych
pro navrhovéni, vyrobu, kompletaci a montaz a v piipadé potieby do mist, kde probihd prefabrikace, a do prostor
urcenych pro zkouseni, tak aby mohl provadét své tkoly podle TSI

Pokud subsystém spliiuje pozadavky TSI, ozndmeny subjekt na zdkladé zkousek, ovéfeni a kontrol provedenych
zpusobem pozadovanym TSI a/nebo pfislusnymi evropskymi specifikacemi vydd certifikdt shody urceny pro
zadavatele, ktery poté vydd ES prohldseni o ovéfeni urcené orgdnu dozoru v clenském stitu, v némz je dany
subsystém zaveden a/nebo provozovan.

ES prohlédseni o ovéfeni a privodni dokumenty musi byt datoviny a podepsdny. ProhldSeni se sepiSe ve stejném
jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat alespon tidaje uvedené v piiloze V smérnice.
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8. Ozndmeny subjekt je odpovédny za sestaveni souboru technické dokumentace, ktery musi byt pfilozen k ES
prohldseni o ovéfeni. Soubor technické dokumentace musi obsahovat alesponn tidaje uvedené v ¢l. 18 odst. 3
smérnice, a zejména:

—  veskeré nezbytné dokumenty tykajici se vlastnosti subsystému,
—  seznam prvku interoperability integrovanych do subsystému,

—  kopie ES prohldseni o shodé a v pfipadé potieby ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti, kterd museji byt pro
dané prvky k dispozici v souladu s ¢ldnkem 13 smérnice, v pfipadé potieby s odpovidajicimi dokumenty
(certifikdty, schvaleni systému fizeni jakosti a zprdvy o dozoru) vydanymi ozndmenymi subjekty,

—  viechny tdaje o tdrzbé, podminkdch a omezenich pouziti subsystému,
—  viechny tdaje tykajici se ndvodti k pouziti, priibézného i pravidelného sledovani, sefizovani a Gdrzby,

—  certifikdt shody vydany ozndmenym subjektem podle bodu 7 a timto subjektem stvrzeny, k némuz budou
prilozeny piislusné vypocty a kde bude uvedeno, ze dany projekt je v souladu se smérnici a TSI, a v piipadé
potfeby budou uvedeny nevytesené vyhrady zaznamenané béhem vykondvéni praci. K certifikdtu by mély byt
piipadné piilozeny téz protokoly o kontrole a zpravy o auditu vypracované v souvislosti s ovéfovanim,

—  dutkaz shody s ostatnimi predpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy (véetné certifikdtt),
—  registr infrastruktury (subsystému) se vSemi tdaji stanovenymi v TSL
9. Zaznamy piilozené k certifikitu shody uchovavd zadavatel.

Zadavatel uchovavé kopii souboru technické dokumentace po dobu Zivotnosti subsystému a po dobu nésledujicich
tif let. Zasle je kazdému ¢lenskému stdtu, ktery o to pozddd.
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PRILOHA D

Polozky, které maji byt uvedeny v registru infrastruktury pro oblast ,Infrastruktura“

OBLAST ,INFRASTRUKTURA® — Obecné informace

Trat, hranice a piislusny tsek trati (popis)

Kategorie aseku trati (I, II, III)

Rychlost na useku trati (km/h)

Datum uvedeni do provozu jako interoperabilni trati

Legenda:
Pozndmka (1): spliiuje kapitoly 4 a 5 vysokorychlostni TSI subsystému ,Infrastruktura®:

Y = splauje bez podrobnosti;
C = splauje s podrobnostmi o vybranych hodnotich

Pozndmka (2): nespliuje kapitoly 4 a 5 vysokorychlostni TSI subsystému ,Infrastruktura“:

N = nespliiuje bez podrobnosti;
P = nespliuje s podrobnostmi o zvldstnim piipadu (kapitola 7 TSI)

P a C se vztahuji pouze na polozky uvedené v tabulce.

Pozndmka (3): v pfipadé pouziti clanku 7 smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES se zvolené hodnoty uvedou

pro kazdou polozku této tabulky.

Polozky oblasti ,INFRASTRUKTURA® Ref. (1) (2)
Jmenovity rozchod koleje 4.2.2 Y p
Prijezdny prifez 423 C P
Minimdlni osovéd vzdélenost koleji 424 Y P
Maximdlni sklon 425 Y p
Minimélni polomér oblouku koleje 42.6 Y N
Prevyseni koleje 4.2.7 Y N
Nedostatek pfevyseni 4.2.8 C N
Ekvivalentni kuzelovitost 4.2.9 Y N
Kvalita geometrie koleje 4.2.10 nr. n.r.
Uklon kolejnice 4211 Y N
Vyhybky a vyhybkové konstrukce 4.2.12 Y P
Odolnost koleje 4.2.13 C N
Zatizeni konstrukei provozem 4.2.14 Y N
Maximélni kolisdn{ tlaku v tunelu 4.2.16 C N
Bocni vitr 4.2.17 C n.r.
Elektrické vlastnosti 4.2.18 nr. nr.
Hluk a vibrace 4.2.19 nr. nr.
Nastupisté 4.2.20 C P
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Polozky oblasti ,INFRASTRUKTURA" Ref. (1) (2)
Pristup | vniknut{ 4.2.22 Y N
Existence podminek pro vystupovani cestujicich | 4.2.23 C p
a persondlu z vlaku mimo ndstupisté
Existence a Foloha odstavnych koleji vyhovujicich | 4.2.25 C p
vysokorychlostni TSI subsystému ,Infrastruktura®
Existence a umisténi pevnych zafizeni pro idrzbu | 4.2.26 C N
vlakt vyhovujicich vysokorychlostni TSI subsys-
tému ,Kolejovd vozidla“
Plan tdrzby 45.1 Y N
Kolejnice 53.1 Y N
Systémy upevnéni kolejnic 5.3.2 Y N
Pricné a vyhybkové prazce 5.3.3 Y N
Uzéavér dopliovani vody 5.3.5 Y N
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PRILOHA E

Schéma vyhybek a vyhybkovych konstrukci

1 Free wheel passage inswitches
Freier Durchgang im Zungenbereich
Cote de libre passage de l'aiguillage
Volny prujezd kola ve vyhybkach

2 Fixed nose protection
Leitweite
Cote de protection de pointe
Vzdalenost vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné
hrany klinu pevné srdcovky

3 Free wheel passage at crossing nose
Leitkantenabstand im Bereich der Herzstiickspitze
Cote de libre passage dans le croisement
Volny prujezd kola v oblasti srdcovky

4 Free wheel passage at check/wing rail entry

(%))

(o2}

~

©

Freier Durchgang im Bereich Radlenker/Fltgelschiene

Cote de libre passage en entrée de contre-rail/de la

patte de liévre
Volny prujezd kola v oblasti pridrznice / kfidlové
kolejnice

Minimum flangeway width
Kleinste Rillenweite
Orniére minimale
Minimalni Sitka Zlabku

Crossing gap
Herzstiicklicke

Lacune d’'orniere

Mezera v oblasti srdcovky

Flangeway depth
Rillentiefe
Profondeur d’orniére
Hloubka Zlabku

Excess height of check rail
Radlenkertiberhhung
Surélévation du contre rail
Nadvyseni pfidrznice

_l
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Rozméry v milimetrech

PRILOHA F

Profily kolejnice 60 E2

14,3

51

80,92
76,25

28,75

172

11,5

31,5

Legenda:

1. Osa znacky

Plocha prirezu

Hmotnost na metr

Moment setrvaénosti k ose x-x
Modul prafezu — hlava

Modul prufezu — pata

Moment setrvacnosti k ose y-y
Modul prafezu k ose y-y

76,70
60,21
3038,3
333,6
375,5
512,3
68,3

cm?
kg/m
cm?*
cm?
cm?
cm*
cm?®

Souradnice hlavy kolejnice:

Yo Z Yo Z Yo Z

0,0 0,000 | #125 | 0,429 | #250 | 2,393
10,5 0,001 | +13,0 | 0469 | +255 | 2,541
+1,0 0,002 | +135 | 0,511 | +26,0 | 2,699
1,5 0,004 | #14,0 | 0,555 | £26,5 | 2,871
12,0 0,008 | 14,5 | 0,602 | 27,0 | 3,062
12,5 0,012 | +150 | 0,651 | 27,5 | 3,278
43,0 0,018 | +155 | 0,702 | 28,0 | 3,518
13,5 0,025 | +16,0 | 0,756 | 28,5 | 3,788
14,0 0,033 | +16,5 | 0,812 | 29,0 | 4,089
14,5 0,042 | #17,0 | 0,871 | $29,5 | 4421
15,0 0,053 | +17,5 | 0,934 | 30,0 | 4,784
15,5 0,066 | #18,0 | 0,999 | #30,5 | 5179
16,0 0,080 | +185 | 1,068 | 31,0 | 5605
16,5 0,096 | #19,0 | 1,141 | £31,5 | 6,063
17,0 0,114 | #19,5 | 1,217 | #320 | 6,553
17,5 0,134 | 20,0 | 1,297 | 1325 | 7,077
18,0 0,155 | +20,5 | 1,382 | 33,0 | 7,641
18,5 0,178 | +21,0 | 1,471 | 335 | 8,256
19,0 0,204 | 21,5 | 1,565 | 34,0 | 8,946
19,5 0,230 | +22,0 | 1,664 | +34,5 | 9,759
10,0 | 0,258 [ #22,5 | 1,769 | £350 | 10,841
+10,5 | 0,289 | +230 | 1,880 | 355 | 12,244
11,0 | 0321 | +235 | 1,997 | 36,0 | 14,300
11,5 | 0,355 | +24,0 | 2,121
12,0 | 0,391 [ #245 | 2,253

Profil kolejnice 60 E2
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Rozméry v milimetrech

58,83

Legenda:

1. Osa znacky

Plocha prafezu

Hmotnost na metr

Moment setrvacnosti k ose x-x

Modul prafezu — hlava

Modul prafezu — pata

Moment setrvacnosti k ose y-y
Moment setrvacnosti k ose y-y — vlevo
Modul prdfezu k ose y-y — vpravo

55
140

92,95 cm?
72,97 kg/m
1726,9 cm*
229,7 cm?
293,5 cm?
741,2 cm?*
128,4 cm?
90,1 cm?

Souradnice hlavy kolejnice:

Yo Z Yo Z Yo Z
00 | 0000 [ +125 | 0420 | 2250 [ 2,393
105 | 0001 | +130 | 0469 | 1255 | 2,541
+1,0 | 0002 | +135 | 0511 | 260 | 2,699
+15 | 0004 | 140 | 0555 | £265 | 2,871
2,0 | 0008 | 145 | 0602 | 27,0 | 3062
125 | 0012 | #150 | 0651 | 27,5 | 3278
£30 | 0018 | 155 | 0702 | #280 | 3518
35 | 0025 | +160 | 0,756 | 285 | 3788
40 | 0033 | +165 | 0812 | £290 | 4,089
45 | 0042 | £17,0 | 0871 | 295 | 4421
50 | 0053 | 175 | 0934 | £30,0 | 4,784
55 | 0,066 | +180 | 0999 | 305 | 5179
60 | 0080 | +185 | 1,068 | 31,0 | 5605
65 | 0096 | +190 | 1,141 | 315 | 6,063
+7,0 | 0114 | +195 [ 1217 | 320 | 6553
£75 | 0134 | £200 | 1,297 | %325 | 7,077
80 | 0,155 | 205 | 1,382 | £330 | 7,641
85 | 0178 | 21,0 | 1,471 | £335 | 8256
190 | 0204 | +215 | 1565 | 340 | 8946
195 | 0230 | 220 | 1,664 | 1345 | 9759

+10,0 | 0258 | 225 | 1,769 | £350 | 10,841
+105 | 0289 | *230 | 1,880 | #355 | 12,244
+110 | 0,321 | 235 | 1,997 | 360 | 14,300
115 | 0,355 | 240 | 2,121
120 | 0391 | 245 | 2,253

Profil kolejnice 60 E2 A1



19.3.2008

Utedni véstnik Evropské unie

L 77/101

Rozméry v milimetrech

Legenda:

72
v +Y,
_.. -1
g +Z, I‘
..... o ...
X X
70 i
R 55
- b ..
- b=
150
1. Osa znacky
Plocha prafezu 141,71 cm?
Hmotnost na metr 111,24 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 3737,3 cm*
Modul prafezu — hlava 394,3 cm®
Modul prufezu — pata 483,9 cm?
Moment setrvacnosti k ose y-y 992,3 cm*
Modul prufezu k ose y-y 132,3 cm?

Souradnice hlavy kolejnice:

Yo Z Yo Z Yo Z
0,0 0,000 | +125 | 0429 | +250 | 2,393
$0,5 0,001 | #13,0 | 0469 | +255 | 2,541
$1,0 0,002 | 135 | 0,511 | 26,0 | 2,699
1,5 0,004 | +14,0 | 0,555 | 26,5 | 2,871
12,0 0,008 | #14,5 | 0,602 | £27,0 | 3,062
12,5 0,012 | #150 | 0,651 | +27,5 | 3,278
13,0 0,018 | +155 | 0,702 | +28,0 | 3,518
13,5 0,025 | +16,0 | 0,756 | 28,5 | 3,788
14,0 0,033 | #16,5 | 0,812 | +29,0 | 4,089
14,5 0,042 | #17,0 | 0871 | +295 | 4421
15,0 0,053 | #17,5 | 0,934 | £30,0 | 4,784
15,5 0,066 | +18,0 [ 0,999 | #30,5 | 5,179
16,0 0,080 | #1855 [ 1,068 | +31,0 | 5,605
16,5 0,096 | #19,0 [ 1,141 | £31,5 | 6,063
17,0 0,114 | +195 | 1,217 | +320 | 6,553
17,5 0,134 | £20,0 | 1,297 | £325 | 7,077
18,0 0,155 | +20,5 | 1,382 | £330 | 7,641
18,5 0,178 | 21,0 | 1471 | 335 | 8,256
19,0 0,204 | #21,5 | 1,565 | +34,0 | 8,946
19,5 0,230 | #22,0 | 1,664 | +345 | 9,759
10,0 | 0,258 | +225 | 1,769 | £350 | 10,841
+10,5 | 0289 | +230 | 1,880 | 355 | 12244
11,0 | 0321 | +235 | 1,997 | 36,0 | 14,300

+11,5 | 0,355 | +24,0 | 2,121

12,0 | 0,391 24,5 | 2,253

Profil kolejnice 60 E2 F1
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PRILOHA G

(vyhrazeno)

PRILOHA H

Seznam otevienych bodit

Celkova tuhost koleje (4.2.15)
Odlétavani Stérku (4.2.27)
Uzitnd $itka ndstupisté (4.2.20.3)

Pozédrni bezpecnost a bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech (4.2.21)
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PRILOHA I

Definice pojmit pouZivanych v této vysokorychlostni TSI subsystému ,Infrastruktura“

Definovany pojem

Definice

Alert limit | Auslosewert | Limite d’alerte | Mez vystrahy

Definovadno v bodu 4.2.10.2.

Ballast pick-up/Schotterflug/Envol de ballast/Odlétavani
Stérku

Aerodynamicky jev, kdy je stérk ve stérkovém lozi rozmetdn
nebo vymrstovan.

Bearer/Weichenschwelle/Support de voie/Vyhybkové prazce

Prazce urCené pro pouziti ve vyhybkdch a vyhybkovych
konstrukcich.

Cant deﬁaency/Uberhohungsfehlbetrag/lnsufflsance de
devers/Nedostatek pfevyseni

Definovdno v bodu 4.2.8.

Cross level/Ge enseitige Hohenlage/vaellement transversal/
Vzdjemnd Vys ova poloha kolejnicovych pdst

Vzdjemna vyskovd poloha kolejnicovych pdst je rozdilem
mezi svislou vyskou jedné kofejnice vzhledem ke druhé,
méfeno picné pies {(olej mezi osami pojizdéné plochy
kazdé kolejnice.

Crown of the rail/Schienenoberkante/Niveau supérieur du
champignon du rail/Temeno kolejnice

Viz schéma v bodu 5.3.1.1.

Design value/Planungswert/Valeur de conception/Projekto-
vana hodnota

Teoretickd hodnota bez povolené vyrobni nebo konstrukéni
odchylky

Distance between track centres|/Gleisabstand/Entraxe/Osové
vzdélenost koleji

Vodorovnd vzddlenost mezi osami dvou sousedicich koleji

Diverging track (in switches and crossings é weiggleis/Voie
déviée/Odbocny smér (ve vyhybkach a vyhybkovych kon-
strukcich)

Trat, kterd odbocuje z hlavni trati.

Dynamic lateral force/Dynamische Querkraft/Effort dyna-
mique transversal/Dynamickd pricnd sila

Definovano ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejova
vozidla“

Dynamic stiffness [of a rail fastenmg sEstem [Dynamische
Steifigkeit/Rigidité dynamique/Dynamickd tuhost [systému
upevnéni kolejnic]

Definovéno v bodu 3.21 normy EN13481-1.

Dynamic stiffness [of a rail pad]/Dynamische Steifigkeit/
Rigidité dynamique [de la semelle]/Dynamickd tuhost
[podlozky pod patu kolejnice]

Definovadno v bodu 3.21 normy EN13481-1.

Equivalent conicity/Aquivalente Konizitit/Conicité équiva-
lente/Ekvivalentni kuzelovitost

Definovdno v bodu 4.2.9.1

Established interoperability constituent/
herkommliche Interoperabilititskomponente/

Constituent d'interopérabilité ,établi“/Zavedeny prvek inte-
roperability

Definovano v bodu 6.1.2

Excess height of check rail/Radlenkeriiberhohung/Suréléva-
tion du contre-rail/Nadvyseni piidrznice

Definovano v piiloze E (bod 8)

Fixed nose protection for common crossings/Leitweite/Cote
de protection de pointe/Vzdalenost vedouci hrany pii-
drznice od pojizdéné hrany klinu pevné srdcovky u béznych
vyhybkovych konstrukef

Definovéno v piiloze E (bod 2)

Flangeway depth/Rillentiefe/profondeur d’orniére/Hloubka
zlabku

Definovéno v pifloze E (bod 7)

Free cross-sectional area [of a tunnel]/Lichter Querschnitt/
section libre/Volnd plocha priifezu [tunelu]

Plocha prifezu tunelu bez trvalych prekdzek (napf. kolej,
unikové cesty)

Free wheel passage at check/wing entry/
Freier Durchgang im Bereich Radlenker/Fliigelschiene/

Cote de libre passage en entrée de contre-rail/de la patte de
lievre/

Volny prijezd kola v oblasti piidrznice/kifdlové kolejnice

Definovéno v piiloze E (bod 4)

Free whell passage at crossing nose/Leitkantenabstand im
Bereich der Herzstiickspitze/

Cote de libre passage dans le croisement/
Volny prijezd kola v oblasti srdcovky

Definovano v piiloze E (bod 3)

Free wheel passage in switches|
Freier Durchgang im Zungenbereich/
Cote de libre passage de l'aiguillage/
Volny prijezd kola ve vyhybkdch

Definovéno v piiloze E (bod 1)

Tangent point/Tangentenpunkt/point de tangence/Te¢ny
bod

Viz schéma v bodu 5.3.1.1.
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Definovany pojem

Definice

Global track stiffness/Gesamtsteifigkeit des Gleises/Rigidité
globale de la voie/Celkové tuhost koleje

Mira posunu kolejnice pod zatiZenim kola.

Immediate  Action  Limit/Soforteingriffsschwelle/Limite
d'intervention immédiate/Mez okamzitého zdsahu

Definovdno v bodu 4.2.10.2.

Intervention Limit/Eingriffsschwelle/Limite d'intervention/
Mez zésahu

Definovdno v bodu 4.2.10.2.

Isolated defects/Einzelfehler/Défauts isolés/Ojedinélé zavady

Lokalizovany stav geometrie koleje vyzadujici adrzbu.

Level crossing/Bahniibergang/passage 3 niveau/Uroviiovy
piejezd

Kfizovatka silnice a jednokolejné nebo vicekolejné trati ve
stejné Grovni

Design linear mass/Metergewicht/Masse Linéaire théorique/
Konstrukéni linedrni hmotnost

Teoretickd hmotnost nové kolejnice v kg/m.

Minimum infrastructure = gauge/Mindestlichtraum/Gabarit
minimal d'infrastructure/Minimalni prijezdny prifez

Definovano v bodu 4.2.3.

Nominal track gauge Nennfipurwelte [Ecartement nominal
de la voie[jmenovity rozchod koleje

Hodnota, kterd vyjadiuje rozchod koleje

Non/ballasted track/Schotterloser Oberbau/Voie sans bal-
last/Trat bez $térkového loze

Trat, kterd neni podepfena $térkovym lozem

Novel interoperability constituent/Novy prvek interoperabi-
lity

Viz bod 6.1.2.

Piston effect [in underground stations]/Kolbeneffekt/Effet de
pistonnement/Pistovy efekt [v podzemnich stanicich]

Kolisdni tlaku mezi uzavienymi prostorami, v nichz vlaky
projizdéji, a dalsimi prostorami stanice; to muZe vyvoldvat
mohutné vzdusné proudy.

Plain line/Freie Strecke/Voie courante/Béznd kolej

Usek koleje bez vyhybek a vyhybkovych konstrukci

Quasi-static guiding force, Yqst/Quasistatische Querkraft/
Effort de guidage quasi-statique/Kvazistatickd vodici sila,
Yqst

Definovéno ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejova
vozidla“

Rail head profile/Schienenkopfprofil/Profil du champignon
du rail/Profil hlavy kolejnice

Tvar &sti kolejnice, kterd je ve styku s kolem.

Rail inclination/Schienenneigung/Inclinaison du rail/Uklon
kolejnice

Uhel mezi osou symetrie kolejnice polozené v koleji
a kolmici ke spojnici temen obou kolejnicovych pasii.

Rail pad/Zwischenlage[semelle sous rail/Podlozka pod patu
kolejnice

Odolnd vrstva mezi kolejnici a podpérnym prazcem nebo
zdkladni deskou.

Reference kinematic ~ profile/Kinematische ~Referenzfahr-
zeugbegrenzung/Profil cinematique de référence/Vztazny
kinematicky obrys

Definovéno ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejovd
vozidla“

Reverse curve/S-Kurven/Courbes et contre-courbes/Oblouk
opacného sméru

Dva sousedici oblouky opacného zakiiveni nebo sméru

Ride instability/Instabiles Laufverhalten/Instabilité de mar-
che/Nestabilita jizdy

Definovano ve vysokorychlostni TSI subsystému ,Kolejova
vozidla“

Swing nose/Bewegliches Herzstiick/Coeur a pointe mobile/
Srdcovka s pohyblivymi ¢dstmi

Vyhybka, u které je mozné srdcovku posunout do boku
a uzaviit z1dbek, a tim zajistit trvalé podepieni dvojkoli.

Switches and crossings/Weichen und Kreuzungen/Appareils
de voie/Vyhybky a vyhybkové konstrukce

Usporadani koleje s vyhybkami a vyhybkovymi konstruk-

cemi

Through route (in switches and crossings)/Stammgleis/Voie
directe/PHm4 trat (ve vyhybkédch a vyhybkovych konstruk-
cich)

Trat, kterd sleduje smér koleje

Track cant/Uberhdhung/dévers de la voie/Pievyseni koleje

Definovano v bodu 4.2.7.

Track centre/Gleisachse/axe de la voie/Osa koleje

Stted mezi dvéma kolejnicemi v roviné spojnice obou
kolejnicovych pasii.
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Definovany pojem

Definice

Track gauge/Spurweite/écartement de la voie/Rozchod
koleje

Vzddlenost mezi vnitinimi hranami (kontaktnimi body)
dvou protgjsich kolejnic koleje, dle normy 13848-1.

Track twist/Gleisverwindung/Gauche/Zborceni koleje

Jak je definovano v bodu 4.2.10.4.1.

Unguided length [of an obtuse crossing]/Fiihrungslose
Stelle/Lacune dans la traversée/Nevedend cast [vyhybky
s tupym dhlem kifZeni]

Cést vyhybky s tupym tihlem kifzen{, kde neni kolo vedeno.

Usable length [of a platform]/Bahnsteignutzlinge/longueur
utile de quai/Uzitnd délka [nastupisté]

Definovdno v bodu 4.2.20.2.

Usable width (of a platform)/Nutzbare Bahnsteigbreite/
Largeur utile de quai/Uzitnd $itka (ndstupiste)

V kombinaci s uzitnou délkou ndstupisté definuje plochu
néstupisté dostupnou pro potieby cestujicich.




