L157/8

Uftedni véstnik Evropské unie

9.6.2006

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2006/ 38/ES
ze dne 17. kvétna 2006,

kterou se méni smérnice 1999/62/ES o vybéru poplatka za uZivani urcitych pozemnich komuni-
kaci tézkymi nakladnimi vozidly

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na ¢l. 71 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na smérnici 1999/62[ES ('), a zejména na clanek 7
uvedené smérnice,

s ohledem na navrh Komise,

S

ohledem na

stanovisko  Evropského hospodarského

a socidlniho vyboru (3),

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (%),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (¥),

vzhledem k té¢mto ddvodtm:

ey

Zamezeni naruSovani hospoddiské soutéze mezi
dopravci v ¢lenskych statech, fadné fungovani vnitintho
trhu a zvySend konkurenceschopnost zavisi na spravedli-
vych mechanismech zfizovanych za Glelem hrazeni
nakladd na pozemni komunikace dopravci. Urcitého
stupné harmonizace jiz bylo dosazeno smérnici
1999/62/ES.

Vv

Spravedlivéjsi systém vybirdni poplatk za uZzivani
pozemnich komunikaci zaloZeny na zdsadé ,uZivatel
plati a na schopnosti uplatiiovat zdsadu ,znecistovatel
plati“, napiiklad prostiednictvim rozlifovani mytného
podle ac¢inku vozidel na Zivotni prostiedi, je nesmirné
dtlezity pro podporu udrzitelné dopravy ve Spolecen-
stvi. Cile optimédlntho vyuZzivani stavajici silni¢ni sité
a dosazeni podstatného snizeni negativntho dopadu
tohoto vyuzivini by mélo byt dosazeno tak, aby nedo-
chazelo ke dvojimu zdanéni a neuklddalo se dal$i zati-
zeni na hospodaiské subjekty, v zdjmu zdravého hospo-
déiského rastu a fddného fungovani vnitintho trhu,
véetné okrajovych regiont.

Komise ozndmila sviij zdmér navrhnout smérnici
o vybéru poplatkli za uzivini pozemnich komunikaci
v bilé knize ,Evropskd dopravni politika do roku 2010:
Cas rozhodnout”. Evropsky parlament v usneseni ze dne

") Uf. vést. L 187, 20.7.1999, s. 42. Smérnice ve znéni aktu

o pfistoupeni z roku 2003.

() Uf. vést. C 241, 28.9.2004, s. 58.
() UL vést. C 109, 30.4.2004, s. 14. )
(% Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 20. dubna 2004 (UF. vést.

C 104 E, 30.4.2004, s. 371), spolecny postoj Rady ze dne 6. zdii
2005 (Ut. vést. C 275 E, 8.11.2005, s. 1) a postoj Evropského parla-
mentu ze dne 15. prosince 2005 (dosud nezverejnény v Ufednim
véstniku). Rozhodnuti Rady ze dne 27. bfezna 2006.

©)

0)
()

12. dnora 2003 () o zdvérech bilé knihy potvrdil
potiebu vybéru poplatki za uzivini pozemnich komuni-
kaci. Nésledné po zaseddni Evropské rady v Goteborgu
ve dnech 15. a 16. ¢ervna 2001, na kterém byla véno-
véana zvldstni pozornost otdzce udrzitelné dopravy, byl
zdmér Komise pfedlozit novou smérnici o ,Eurovignette®
pfivitdin rovnéz na zaseddnich Evropské rady v Kodani
ve dnech 12. a 13. prosince 2002 a na zaseddni
Evropské rady v Bruselu ve dnech 20. a 21. bfezna
2003.

V bodé 29 zdvért predsednictvi ze zaseddni v Goteborgu
Evropska rada prohldsila, Ze udrzitelna dopravni politika
by méla Fesit rostouci objem dopravy a miru dopravni
neprtijezdnosti, hluku a znecisténi a podporovat vyuzi-
vani téch zpusobt dopravy, které jsou ohleduplné viici
zivotnimu prostfedi, i Gplnou internalizaci socidlnich
a environmentdlnich ndkladd.

Pro tcely zavedeni mytného bere smérnice 1999/62/ES
v uvahu ndklady na pozemni vystavbu, udrzovani
a rozvoj pozemnich komunikaci. Je tfeba pFijmout
konkrétni ustanoveni za dcelem vyjasnéni ndklada na
vystavbu, které je mozné zohlednit.

Cinnosti v oblasti mezindrodni silni¢ni dopravy se
soustfeduji na transevropskou silni¢ni dopravni sit. Pro
komer¢ni dopravu ma navic klicovy vyznam fadné
fungovan{ vnitfniho trhu. Pro komer¢ni dopravu v rdmci
transevropské dopravni sit¢ vymezené v rozhodnuti
Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne
23. ervence 1996 o hlavnich smérech pro rozvoj trans-
evropské dopravni sité by tedy mél platit rimec Spole-
Censtvi (°). Podle zdsady subsidiarity a v souladu se
Smlouvou by ¢lenské stity mély mit moZnost neome-
zené uplatnit mytné nebo poplatky za uZzivdni na silni-
cich jinych nez silnicich v rdmci transevropské silni¢ni
sité. Rozhodnou-li se ¢lenské stity na svém tizemi pone-
chat v platnosti nebo zavést mytné nebo poplatky za
uzivdni pouze na ¢astech transevropské silni¢ni sité a na
ostatnich ¢dstech, z davoda, jako je napf. jejich izolova-
nost nebo nizkd mira dopravni neprdjezdnosti & znecis-
téni, nebo kdyZ je to nezbytné pro zavedeni nového
rezimu mytného, nikoliv, nemél by vybér téch ¢asti sité,

L:]f‘. vést. C 43 E, 19.2.2004, s. 250.
UF. vést. L 228, 9.9.1996, s. 1, Rozhodnuti naposledy pozménéné

rozhodnutim ¢. 884/2004/ES (UF. vést. L 167, 30.4.2004, s. 1).
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které podléhaji mytnému ¢i poplatkiim, znevyhodnovat
mezindrodni dopravu a nemél by zpusobit naruseni
hospodaiské soutéze mezi hospodafskymi subjekty.
Tytéz pozadavky by mély platit v piipadé, kdy clensky
stait za Ucelem Fizeni dopravnich tokd ponechd
v platnosti nebo zavede mytné nebo poplatky za uzivani
na silnicich, které nejsou souddsti transevropské silni¢ni
sité, napiiklad na soubézné vedoucich silnicich.

Rozhodne-li se ¢lensky stdt rozsifit psobnost mytného
nebo poplatkil za uzivini i mimo transevropskou silni¢ni
sit, napfiklad na soubézné vedouc silnice, na které by se
mohla doprava z transevropské silni¢ni sit¢ odkldnét
nebo které predstavuji pro nékteré ¢dsti této sité pFimou
konkurenci, mél by zajistit koordinaci s orgdny odpovéd-
nymi za tyto silnice.

Z divodt ndkladové efektivnosti neni pii zavadéni
systémt mytného nutné, aby celd pozemni komunikace,
na niz se vztahuje mytné, podléhala omezenim pfistupu
umoziujicim kontrolu vybiraného mytného. Clenské
staity se mohou rozhodnout, Ze budou tuto smérnici
provadét pomoci pouzivani mytného pouze na uritém
mist¢ pozemni komunikace, na niz se mytné vztahuje.
To by nemélo znevyhodnovat dalkovou dopravu.

Mytné by mélo byt zaloZeno na zdsadé ndvratnosti
ndkladii na pozemni komunikace. V pfipadech, kdy jsou
takové pozemni komunikace spolufinancovany ze
souhrnného rozpoctu Evropské unie, by se piispévek
z finanénich prostiedkti Spolecenstvi nemél ziskdvat zpét
prostfednictvim mytného, pokud v pFislusnych ndstro-
jich Spolecenstvi neexistuji zvlastni ustanoveni, kterd pri
stanoveni vySe Castky spolufinancovani Spolecenstvi
zohledniuji budouci piijmy z vybéru mytného.

Dulezitym prvkem systému vybéru poplatkt je skutec-
nost, Ze uzivatel md moznost pfijimat rozhodnuti, kterd
ovlivni zatizen{ mytnym, a to vybérem nejméné znecis-
tujicich vozidel, obdobi s niz§i hustotou provozu nebo
méné zatizenych dopravnich cest. Clenské stty by proto
mély mit moznost rozliSovat mytné podle emisni kate-
gorie vozidla (klasifikace ,EURO") a podle Grovné skod,
které vozidlo piisobi komunikacim, jakoZ i podle mista,
Casu a trovné dopravni neprijezdnosti. Takové rozliso-
véani Grovné mytného by mélo byt imérné sledovanému
ucelu.

Aspekty stanoveni obchodnich cen za uzivini pozem-
nich komunikaci, které nejsou upraveny touto smérnici,
by mély byt v souladu s pravidly Smlouvy.

Tato smérnice nevylucuje mozZnost, aby clenské staty,
které zavedou systém mytného nebo poplatky za uzivani

(13)

(15)

(16)

pozemnich komunikaci, stanovily vhodnou kompenzaci
za tyto poplatky, aniz jsou dotéeny clinky 87 a 88
Smlouvy. Tato kompenzace by neméla vést k naruseni
hospodaiské soutéze na vnitinim trhu a méla by se na
ni vztahovat pfislusna ustanoveni prava Spolecenstvi, ze-
jména minimdlni sazby dani z vozidel uvedené
v pfiloze I smérnice 1999/62/ES a ustanoveni smérnice
Rady 2003/96/ES ze dne 27. fijna 2003, kterou se méni
struktura rdmcovych predpisti Spolecenstvi o zdanéni
energetickych produkti a elektfiny (').

Pokud c¢lenské stity vybiraji mytné nebo poplatky za
uzivan{ silnic v rdmci transevropské silni¢ni sité, mély by
byt silnice, jejichZ uzivani je zpoplatnéno, odpovidajicim
zpisobem upfednostnény v planech ddrzby clenskych
statd. P¥jmy z mytného nebo poplatkd za uzivani by se
mély pouzivat na tidrzbu doty¢nych pozemnich komuni-
kaci a na odvétvi dopravy jako celek, a to v zdjmu vyva-
zeného a udrzitelného rozvoje dopravnich siti.

Zvlastni pozornost by méla byt vénovana horskym obla-
stem, jako jsou Alpy nebo Pyreneje. Zavedeni projektil
novych pozemnich komunikaci velkého rozsahu casto
neuspélo, protoze nebyly k dispozici potiebné dostacu-
jici finan¢éni zdroje. V takovych regionech je proto
mozné po uzivatelich pozadovat zvy$ené mytné za
tcelem financovani vyznamnych projektt velmi vysoké
evropské hodnoty, véetné projektd zahrnujicich dalsi
druh dopravy v tomtéZ koridoru. Tato ¢dstka by méla
byt vdzdna na finan¢ni potieby projektu. Méla by byt
rovnéZz vazana na zdkladni vysi mytného, aby se pfedeslo
uméle vysokému stanoveni mytného v jakémkoli kori-
doru, které by mohlo vést k odklonu dopravy do ostat-
nich koridord, a tim zptsobovat problémy mistni
dopravni neprtijezdnosti a neefektivniho vyuziti siti.

Poplatky by nemély byt diskriminujici a jejich vybér by
nemél zahrnovat nadmérné formality nebo tvofit
piekdzky na vnitfnich hranicich. Méla by proto byt
pfijata odpovidajici opatfeni pro usnadnéni plateb prile-
zitostnym uZivatelim, zejména tam, kde mytné nebo
poplatky za uzivdni jsou vybirdny vyhradné prostfednict-
vim systému, ktery vyzaduje pouzivini elektronického
platebniho ndstroje (palubni jednotky).

Aby se piedeslo odklanéni dopravy z divodu odlisnych
rezimt mezi ¢lenskymi stity a téetimi zemémi, méla by
se Komise pii sjedndvani mezindrodnich smluv snazit
zajistit, aby tfeti zemé nepfijimaly Zddna opatfeni, kterd
by mohla ve svém dusledku znevyhodnovat tranzitni
dopravu, jako je napiiklad systém obchodovani
s tranzitnimi pravy.

(') U vést. L 283, 31.10.2003, s. 51. Smérnice naposledy pozménénd

smérnici 2004/75/ES (Uf. vést. L 157, 30.4.2004, s. 100).
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(17) V zdjmu zajisténi konsistentntho harmonizovaného gicky pokrok. Mél by existovat postup, umoziujici
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pouzivani systémt vybirdni poplatkd za uzivani pozem-
nich komunikaci by u novych rezimé mytného mély byt
vypocteny naklady v souladu se souborem zakladnich
zdsad uvedenych v piiloze Il nebo by mély byt stano-
veny na urovni nepfevySujici troven, kterd by byla
vypoctena pii pouziti téchto zdsad. Tyto pozadavky by
se nemély vztahovat na stavajici rezimy, ledaze by
v budoucnu byly podstatné pozménény. K takovym
podstatnym zméndm by patiily jakékoliv vyznamné
zmény puvodnich podminek rezimu mytného na
zakladé zmény smlouvy s provozovatelem systému
mytného, avSak nikoli zmény stanovené v piivodnim
rezimu. V piipadé koncesnich smluv by podstatné
zmény mohly byt provedeny v souladu s postupem
zaddvéni vefejnych zakdzek. V zdjmu dosazeni transpa-
rentnosti bez tvofeni prekdzek fungovani trzniho hospo-
défstvi a partnerstvi vefejného a soukromého sektoru by
Clenské stity mély sdélovat Komisi tak, aby byla s to
zaujimat stanoviska, udaje o jednotkovych hodnotich
a jinych ukazatelich, které hodlaji pouzit pro vypocet
riznych ndkladovych slozek poplatkd, nebo v piipadé
koncesnich smluv pfislusnou smlouvu a referenéni
piipad. Stanovisky Komise pfijatymi pfed zavedenim
novych rezimtt mytného v clenskych stitech neni
v 7zddném pifpadé dotéena povinnost Komise zajistit
v souladu se Smlouvou dodrzovani pravnich predpisi
Spolecenstvi.

Aby bylo mozné v budoucnu pfijmout podlozené
a objektivni rozhodnuti ohledné mozného uplatnovani
zasady ,znecliStovatel plati“ na vSechny druhy dopravy
prostiednictvim internalizace externich ndkladd, mély by
byt vypracovany zdsady jednotného vypoctu, které by se
zaklddaly na védecky uzndvanych udajich. Jakékoliv
budouci rozhodnuti v této véci by mélo plné zohled-
fiovat datiovou zdtéz, kterou spole¢nosti provozujici

vvvvv

a spotiebni dané z paliv.

Komise by méla zalit pracovat na vytvofeni v§eobecné
pouzitelného, transparentniho a srozumitelného modelu
pro hodnoceni externich ndkladd u vSech druha
dopravy, ktery bude slouzit jako zdklad pro budouci
vypolty poplatkil za pozemni komunikace. Pfi této praci
by méla Komise piezkoumat vSechny moznosti skladby
externich ndkladd, které je tfeba brat v Gvahu, s ohledem
na slozky uvedené v jeji bilé knize z roku 2001
,Evropskd dopravni politika pro rok 2010 a provést
peclivé zhodnoceni dopadti, které by internalizace jed-
notlivych moznosti ndkladi méla. Evropsky parlament
a Rada kazdy takovy ndvrh Komise na dalsi revizi smér-
nice 1999/62[ES peclivé prezkoumaji.

V zdjmu rozvoje systému vybéru poplatkd za uZivani
pozemnich komunikaci je dosud nutny dal$i technolo-

() Ut. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.

(21)

(22)

(23)

Komisi pfizptisobit pozadavky smérnice 1992/62[ES
technickému pokroku po konzultacich s ¢lenskymi staty
provedenych za timto tcelem.

Opatieni nezbytnd k provedeni této smérnice by meéla
byt pfijata v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
ze dne 28. Cervna 1999 o postupech pro vykon prové-
décich pravomoci svéfenych Komisi ().

Jelikoz cile této smérnice, totiz harmonizace podminek
vztahujicich se na mytné a poplatky za uzivini pozem-
nich komunikaci, nemtze byt uspokojivé dosazeno na
trovni ¢lenskych stdtd, a maze ho byt proto z divodu
jeho evropského rozméru a s ohledem na zabezpeceni
vnitintho trhu v oblasti dopravy 1épe dosazeno na
trovni  Spolecenstvi, mutize Spolecenstvi pFijmout
opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou
v ¢lanku 5 Smlouvy. V souladu se zdsadou proporciona-
lity stanovenou v uvedeném c¢lanku nepfekracuje tato
smérnice rdmec toho, co je pro dosazeni uvedeného cile
nezbytné.

Smérnice 1999/62[ES by proto méla byt odpovidajicim
zpusobem zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Smérnice 1999/62/ES se méni takto:

1.

Clanek 2 se ménf takto:

a) pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) transevropskou silni¢ni siti* silni¢éni sit vymezend
v oddilu 2 prilohy I rozhodnuti Evropského parla-
mentu a Rady ¢. 1692/96[ES ze dne 23. Cervence
1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj
transevropské dopravni sité (), jak je vyobrazena na
mapach. Mapy se vztahuji k odpovidajicim oddilim
uvedenym v normativni ¢asti nebo v piiloze II
uvedeného rozhodnuti;

* UF. vést. L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnuti naposle-

dy pozménéné rozhodnutim ¢ 884/2004[ES
(Uf. vest. L 167, 30.4.2004, s. 1).
b) vkladaji se nové pismena, kterd zni:
,aa) stavebnimi  ndklady’  ndklady  souvisejic

s vystavbou, ptipadné zahrnujici i finan¢ni nédklady
na:

— nové pozemni komunikace nebo nové zlepseni
pozemnich komunikaci (véetné vyznamnych
strukturalnich oprav) nebo



9.6.2006 Utedni véstnik Evropské unie L 157/11
— pozemni komunikace nebo zlepeni pozem- opravné prace nahrazeny dal$i obnovou povrchu
nich komunikaci (véetné vyznamnych struktu- silnic nebo jinymi stavebnimi ¢innostmi;*
ralnich oprav) dokonéenych nejdéle 30 let pted
10. ¢ervnem 2008, pokud jiz 10. ¢ervna 2008
fungoval rezim mytného, nebo dokoncenych ¢) pismeno b) se nahrazuje timto:
nejdéle 30 let pfed zavedenim jakéhokoli
nového rezimu mytného zavedeného po
10. Cervnu 2008; naklady tykajici se pozem- b cevmt urditd castka kterd lati od
nich komunikaci nebo zlepseni pozemnich »b) ,mytnym urcld - castka, kterd se platl za jizdu
komunikaci dokoncenjch pred uvedenymi Voz1dla/pov urditém Elsve/ku pozemni komumkgcef
Ihttami mohou byt rovnéz povazovany za uvec}ene v .d' 7 odst. L ca.sfka se stanovi podle ujeté
stavebni naklady, pokud: vzdalenosti a typu vozidla;
d) vklada se nové pismeno, které zni:
i) ¢lensky stdt zavedl systém vybéru mytného,
kt}er}'f %aji§t’uje ndvratnost téchto nékladf} na Jba) wvizenym promémym mytnym‘ celkovy pifjem
zdkladé smlouvy s provozovatelem systému z mytného za ur¢itou dobu vydéleny poctem kilo-
myEneho nebo na za}dade jinych ’pravnlch, metrd na vozidlo ujetych na urdité siti podléhajici
aktti s rovnocennym ucinkem, které vstoupi behem uvedené doby mytnému, pficemz pifjem
v platnost pred 10. cervnem 2008, nebo a kilometry na vozidlo se vypoctou pro vozidla,
na néz se vztahuje mytné;“
i) clensky stdt maze prokdzat, ze vybudovani ¢) pismena ), d), e) a f) se nahrazujf timto:
doty¢né pozemni komunikace bylo zdavod-
néno tim, Ze jeji predpoklddand Zivotnost
bude del3i nez 30 let. ,C) ,poplatkem za uzivani* urcitd castka, kterd se plati
za opravnéni vyuzivat vozidlem po ur¢itou dobu
pozemni komunikace uvedené v ¢l. 7 odst. 1;
M zadnem prq,)ade Jesmi byt pomerna cast d) ,vozidlem' motorové vozidlo nebo jizdni souprava,
stavebnich nikladd, jeZ je nutné vait které jsou urceny nebo pouzivany vylucné k silni¢ni
v tvahu, vy3§i nez pomérnd ¢dst soucasné rere Jso) bosi Y ne hvp . 1}’ M [
. e . . . piepravé zbozi a jejichz maximdlni ppustnd hmot-
pfedpokladané doby Zivotnosti prvki host &nf vice nes 3.5 tun:
pozemni komunikace, kterd jesté zbyva dne ’ '
10. Zervna 2008 nebo dne, kdy bude
zaveden novy rezim mytného, pokud je ) )
tento den pozdgjstho data. e) vozidlem kategorie EURO 0, EURO I, EURO II,
,LEURO III', EURO IV, EURO V* nebo ,EEV* vozidlo,
které spliiuje mezni hodnoty emisi stanovené
v piiloze 0;
Néklady na pozemni komunikace nebo
zlepSeni pozemnich komunikaci mohou f) typem vozidla‘ kategorie, do které vozidlo spadd na
zahrnovat jakékoli zvldstni vydaje na zékladé poctu nédprav, rozmér@i nebo hmotnosti
pozemn{ komunikace urcené ke snizeni nebo na zdkladé jinych faktorti klasifikace vozidel
hlucnosti nebo ke zlepseni bezpecnosti podle $kody, kterou ptisobi komunikacim, napii-
silni¢niho provozu a skute¢né platby prova- klad systému klasifikace skod zptisobenych komuni-
déné provozovatelem pozemni komunikace kacim uvedeného v piiloze IV, pokud je pouZity
a souvisejici s objektivnimi prvky ochrany systém klasifikace zaloZen na vlastnostech vozidla,
zivotntho  prostfedi,  jako  napiiklad které jsou uvedeny v dokumentaci vozidla pouzi-
s ochranou pred zneciStovanim piidy; vané ve viech clenskych stitech nebo které jsou
vizudlné patrné.”;
ab) finan¢nimi néklady* troky z pijéek nebo vynosy f) dopliiujf se novd pismena, kterd znéj:
akciondft z vkladi do vlastniho jméni;
,2) Jkoncesni smlouvou’ koncese na stavebni prace’
nebo koncese na sluzby* podle definice v ¢lanku 1
smérnice  Evropského  parlamentu a  Rady
ac) ,vyznamnymi strukturdlnimi opravami‘ strukturalni 2004/18/ES ze dne 31. biezna 2004 o koordinaci

opravy vyjma oprav, které jiz nepfindSeji zddny
aktudlni uzitek uzivateltim silnic, napt. pokud byly

postupti pii zaddvani vefejnych zakdzek na stavebni
prace, dodavky a sluzby (*);
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h) koncesnim mytnym‘ mytné vybirané koncesio-
nafem podle koncesni smlouvy.

(*) UF. vést. L 134, 30.4.2004, s. 114. Smérnice napo-
sledy pozménénd nafizenim Komise (ES) ¢. 2083/
2005 (Uf. vést. L 333, 20.12.2005, s. 28).”

Clinek 7 se méni takto:

a) odstavce 1, 2, 3 a 4 se nahrazuji timto:

,1. Clenské stity mohou ponechat v platnosti nebo
zavést mytné nebo poplatky za uzivani transevropské
silni¢ni sité nebo jejich ¢asti pouze za podminek uvede-
nych v odstavcich 2 az 12. Timto ustanovenim neni
dotéeno pravo clenskych sttt uplatiiovat v souladu se
Smlouvou mytné nebo poplatky za uZivani na silnicich,
jez nejsou souldsti transevropské silni¢ni sité, mimo
jiné na soubézné vedoucich silnicich, na které by se
mohla doprava z transevropské silni¢ni sité odkldnét
nebo které predstavuji pro nékteré casti této sité
piimou konkurenci, nebo na jiné typy motorovych
vozidel, na kterd se nevztahuje definice ,vozidla‘ a kterd
pouziji transevropskou silni¢ni sit, za pfedpokladu, zZe
ulozeni mytného nebo poplatk za uzivani na téchto
silnicich  neznevyhodiiuje ~ mezindrodni ~ dopravu
a nezpusobuje naruSeni hospodiiské soutéZe mezi
hospodatskymi subjekty.

la.  Rozhodne-li se ¢lensky stdt ponechat v platnosti
nebo zavést mytné nebo poplatky za uzivani pouze na
Castech transevropské silnic¢ni sité, nesméji mit vyjimky
vzniklé na ostatnich astech (napifklad z davodi jejich
izolovanosti nebo nizké miry dopravni neprijezdnosti
¢i znedisténi, nebo je-li to nezbytné pro zavedeni
nového rezimu mytného) za nasledek znevyhodnéni
mezindrodni dopravy.

2. a) Clensky stit se maze rozhodnout, Ze ponechd
v platnosti nebo zavede mytné nebo poplatky za
uzivdni, jez lze wuplatnit pouze u vozidel
s maximdlni pfipustnou hmotnosti nalozeného
vozidla nejméné 12 tun. Pokud se clensky stat
rozhodne uplatnit mytné nebo poplatky za
uzivani u vozidel s hmotnosti niZsi nez je tato
mez, pouziji se ustanoveni této smérnice.

b) Mytné nebo poplatky za uzivani se uplatiiuji na
vSechna vozidla od roku 2012.

c) Clensky stit se mize odchylit od pozadavku
uvedeného v pismenu b), pokud se domniva, Ze
by rozsifeni mytného na vozidla pod 12 tun:

— mélo vyznamné nepiiznivé Gcinky na plynu-
lost dopravy, Zivotni prostiedi, hladinu hluku,
dopravni neprtijezdnost nebo zdravi nebo

— vyzadovalo spravni ndklady presahujici 30 %
vytvofenych dodate¢nych pifjma.

~

3. Mytné a poplatky za uzivani nesméji byt v rdmci
jedné kategorie vozidel ukldddny soucasné za uzivani
téhoz tdseku pozemni komunikace. Clenské stity vsak
mohou u siti, kde se vybiraji poplatky za uzivani, ulozit
rovnéz mytné za uzivini mostd, tuneld a horskych
prasmyka.

4. Mytné a poplatky za uZivani nesmi byt pfimo ani
nepfimo diskriminujici na zdkladé sttni piislusnosti
dopravce, zemé nebo mista usazeni dopravce nebo
registrace vozidla, nebo vychoziho ¢i cilového mista
pfepravni operace.”;

vklddaji se nové odstavce, které znéjt:

,4a.  Clenské stity mohou stanovit sniZzené sazby
mytného nebo poplatkd za uzivani nebo osvobozeni od
povinnosti platit mytné nebo poplatky za uZivani
u vozidel osvobozenych od povinnosti instalovat
a pouzivat zdznamové zafizeni podle nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3821/85 ze dne 20. prosince 1985
o zdznamovém zafizeni v silniéni dopravé (¥)
a v piipadech, na néz se vztahuje ¢l. 6 odst. 2
pism. a) a b) této smérnice, a za podminek stanovenych
tamtéz.

4b.  Jelikoz struktury sazeb zahrnujici slevy nebo
sniZené sazby mytného pro Casté uZivatele mohou vést
k vlastni Gspofe administrativnich ndklad pro provo-
zovatele pozemni komunikace, ¢lenské stity mohou
stanovit takové slevy nebo snizené sazby pod
podminkou, Ze:

— spliji podminky stanovené v odst. 10 pism. a),

— jsou v souladu se Smlouvou, zejména s jejimi ¢lanky
12, 49, 86 a 87,

— nenaru$uji hospodéiskou soutéz na vnitinim trhu,

— vyslednd  struktura sazeb je linedrni, G(mérnd
a dostupna vSem uzivatelim za stejnych podminek
a nevede k tomu, aby ptipadné dodate¢né ndklady
byly pfeneseny na jiné uzivatele v podobé vyssiho
mytného.

V zddném piipadé takové slevy nebo nizsi sazby
nesméji presahnout 13 % mytného placeného za rovno-
cennd vozidla, kterd ndrok na slevu nebo sniZenou
sazbu mytného nemaji.

4c. O vsech systémech slev a sniZenych sazbéach
bude zpravena Komise, kterd ovéfi, zda jsou splnény
podminky stanovené v odstavcich 4a a 4b, a schvili je
postupem uvedenym v ¢l. 9¢ odst. 2.

(*) UK. vést. L 370, 31.12.1985, s. 8. Naiizeni naposle-
dy pozménéné nafizenim Komise (ES) ¢. 432/2004
(Uf. vést. L 71, 10.3.2004, s. 3).%
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¢) odstavec 6 se nahrazuje timto: mytné nepfesdhne o 100 % sazbu stano-

,6.  Rezimy vybéru mytného nebo poplatkti za
uzivani nesmi z finan¢niho nebo jiného hlediska bezdu-
vodné znevyhodniovat nepravidelné uzivatele silni¢ni
sité. Zejména v piipadé, kdy clensky stat vybird mytné
nebo poplatky za uzivini vyluéné prostrednictvim
systému, ktery vyzaduje pouZiti vestavéné palubni
jednotky, musi tento stdt zajistit dostupnost prislusnych
palubnich jednotek pomoci pfiméfenych spravnich
a ekonomickych opatfeni.”;

druhy a tfeti pododstavec odstavce 7 se zrusujf;
odstavce 9 a 10 se nahrazuji timto:

,9.  Mytné musi byt zalozeno pouze na zdsadé
ndvratnosti ndkladti na pozemni komunikace. VizZené
primérné mytné musi konkrétné odpovidat stavebnim
ndkladiim a ndkladéim na provoz, tdrzbu a rozvoj dané
sité pozemnich komunikaci. VdZené primérné mytné
mize rovnéz zahrnovat ndvratnost kapitdlu nebo
ziskovou marzi vychdzejici z trznich podminek.

10. a) Aniz je dotCeno vdZzené prumérné mytné
uvedené v odstavci 9, mohou c¢lenské stity
rozligit sazby mytného za urcitymi déely, jako
je ndprava Skod na Zzivotnim prostiedi, feSeni
neprijezdnosti  komunikaci,  minimalizace
poskozeni pozemnich komunikaci, optimdln{
vyuzivani doty¢nych pozemnich komunikaci
nebo podpora bezpe¢nosti silni¢ntho provozu,
pokud je takové rozlisent:

— tmérné sledovanému cili,

— je transparentni a nediskriminujici, zejména
co se tyce statni piislusnosti dopravce, zemé
nebo mista usazeni dopravce nebo registrace
vozidla a vychozitho ¢ cilového mista
pfepravni operace,

— neni uréeno k vytvoreni dodate¢nych pifjmi
z mytného, pfiemz jakékoli nezamyslené
zvySeni pifjmi (vedouci k nesouladu vaze-
ného primérného mytného s odstavcem 9)
je vyvdzeno zménou struktury rozlieni,
kterd musi byt provedena do dvou let od
konce tcetntho roku, v némz byly doda-
tecné piijmy vytvorfeny,

— respektuje  maximdlni prahy pruznosti
stanovené v pismenu b).

b) S vyhradou splnéni podminek stanovenych
v pismenu a) mohou byt sazby mytného
rozliSeny podle:

— emisni tfidy EURO stanovené v piiloze 0,
véetné urovné PM a NOx, pokud zddné

venou pro obdobnd vozidla, kterd spliiuji
nejpiisnéjsi emisni normy, nebo

— denni doby, dne nebo ro¢niho obdobi,
pokud:

i) zddné mytné nepfesdhne o 100 % sazbu
mytného stanovenou pro nejlevngjsi
obdobf{ dne, den nebo ro¢ni obdobi nebo

ii) pokud ma nejlevngjsi obdobi nulovou
sazbu, pfirdzka za nejdrazsi obdobi dne,
den nebo ro¢ni obdobi je nejvyse 50 %
vyse mytného, které by se u daného
vozidla bézné pouzilo.

Clenské stity musi rozlisovat stanovené
sazby mytného v souladu s prvni odrazkou
nejpozdéji v roce 2010 nebo v pripadé
koncesnich smluv  od obnoveni této
koncesni smlouvy.

Nicméné clensky stit se muze odchylit od
tohoto pozadavku, pokud by:

i) byla vazné narusena soudrznost systému
vybéru mytného na jeho tzemi,

ii) zavedeni tohoto rozliovani nebylo pro
doty¢ny systém vybéru mytného tech-
nicky proveditelné nebo

iii) to vedlo k odchyleni vozidel nejvice
znedistujicich Zivotn{ prostied]
z transevropské silni¢ni sité s naslednymi
dopady na  bezpenost silni¢niho
provozu a vefejné zdravi.

Jakékoliv  takové odchylky se ozndmi
Komisi.

¢) S vyhradou splnéni podminek uvedenych

v pismenu a) se na sazby mytného mohou
u urditych projekti vysokého evropského zdjmu
vyjimecné vztahovat jiné zptsoby rozliseni
s cilem zajistit komer¢ni rentabilitu takovych
projektti, jestlize jsou vystaveny pi{mé konku-
renci ze strany jinych zptsobti dopravy zajisto-
vané vozidly. Vyslednd struktura sazeb je
linedrni, Gmérnd, zvefejnénd, dostupnd vsem
uzivatelam za stejnych podminek a nevede
k tomu, aby piipadné dodate¢né ndklady byly
pfeneseny na jiné uZzivatele v podobé vyssiho
mytného. Pfed tim, neZ doty¢nd struktura sazeb
zalne byt pouzivdna, ovéf{ Komise, zda jsou
splilovany ~ podminky uvedené v  tomto
pismenu.”;
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f) dopliuji se nové odstavce, které znéji:

,11.  AniZ je dotcen ¢l. 9 odst. 1 a la, ve vyjimec-
nych piipadech tykajicich se pozemnich komunikaci
v horskych oblastech a po informovani Komise muze
byt na urcitych silni¢nich dsecich k mytnému zavedena
piirdzka,

a) pokud na téchto tsecich dochdzi k vyrazné nepri-
jezdnosti s dopadem na volny pohyb vozidel nebo

b) pokud jejich pouzivani vozidly pisobi znaéné skody
na Zivotnim prostiedi,

a to pod podminkou, Ze:

— piijmy plynouci z ptirdzky se investuji do priorit-
nich projektti evropského zdjmu vymezenych
v piiloze III rozhodnuti ¢ 884/2004[ES, které
piimo pfispivaji ke zmirnéni doty¢né neprijezd-
nosti nebo poskozeni Zivotniho prostiedi a které se
nachdzeji ve stejném koridoru jako silni¢ni usek,
u néjz je piirazka zavedena,

— prirdzka, o niZ lze zvysit mytné rozlisené podle
odstavce 10, nepfesdhne 15 % vaZeného primér-
ného mytného vypocteného podle odstavee 9,
s vyjimkou situace, kdy vytvofené pifjmy jsou inve-
stovany do preshrani¢nich udsekd prioritnich
projektt evropského zdjmu tykajicich se pozemnich
komunikaci v horskych oblastech, kdy pfirdzka
nesmi pfesdhnout 25 %,

— v dusledku  pouziti  pfirdizky  nedochdzi
k nespravedlivému znevyhodnovdni komer¢ni
dopravy v porovnani s jinymi uZzivateli silnic,

— finan¢ni plany tykajici se pozemni komunikace,
u niz se uplatiuje piirdzka, a analyza ndkladd
a vynosu pro projekt nové pozemni komunikace se
predkladaji Komisi pied zavedenim pfirdzky,

— obdobi, po které se pfirdzka pouzivd, je stanoveno
a omezeno piedem a z hlediska ocekdvanych zvyse-
nych ptjmu je v souladu s pfedloZzenymi finanénimi
plany a analyzou ndkladii a piinost.

Pouziti tohoto ustanoveni u novych preshrani¢nich
projektt podléhd dohodé dotcenych ¢lenskych stat.

Pokud Komise obdrzi finan¢ni plany od ¢lenského statu,
ktery ma v umyslu uplatnit ptirdzku, sdéli tyto infor-
mace ¢lentim vyboru uvedeného v ¢l. 9c odst. 1. Jestlize
se Komise domnivd, ze uvaZovand pfirazka nespliiuje
podminky stanovené v tomto odstavci, nebo jestlize se

domniva, Ze uvazovand pfirizka bude mit neptiznivé
uc¢inky na hospodafsky rozvoj okrajovych regiond,
muze plany tykajici se poplatkii pfedlozené doty¢nym
¢lenskym statem zamitnout nebo si muze vyzadat jejich
zménu, a to postupem podle ¢l. 9c odst. 2.

12.  Jestlize pti kontrole neni fidi¢ schopen predlozit
doklady o vozidle nezbytné ke zjisténi informaci uvede-
nych v odst. 10 pism. b) prvni odrdzce a ke zjisténi
typu vozidla, mohou ¢lenské stity uplatnit mytné do
vyse nejvyssi pouzitelné sazby.”

Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:

,Cldnek 7a

1.  Pfi stanoveni vySe vdzeného primérného mytného,
které ma byt vybirdno na doty¢né siti pozemnich komuni-
kaci nebo jasné vymezené Casti této sité, vezmou clenské
stity v Gvahu razné nédklady uvedené v ¢l. 7 odst. 9.
Zohlednéné ndklady se vztahuji k siti nebo &isti sité, na
niz je vybirdno mytné, a k vozidlim, na kterd se vztahuje
povinnost platit mytné. Clenské stity se mohou rozhod-
nout, Ze pro zaji§téni ndvratnosti téchto ndkladi nepouziji
pijmy z mytného nebo Ze zajisti ndvratnost pouze urdité
procentudlni ¢asti téchto néklada.

2. Mytné se stanovi podle ¢lanku 7 a odstavce 1 tohoto
¢lanku.

3. U novych rezimi vybéru mytného jinych nez jsou
rezimy zahrnujici koncesni mytné, které clenské stity
zavedou po 10. Cervnu 2008, provedou clenské stity
vypocet ndkladii pomoci metodiky zalozené na zdkladnich
zdsadach vypoctu mytného uvedenych v piiloze III.

U nového koncesntho mytného zavedeného po 10. ¢ervnu
2008 dosahne maximdlni drovenn mytného trovné rovno-
cenné nebo nizsi, nez kterd by byla vypoctena pomoci
metodiky zaloZené na zdkladnich zdsadich vypoctu
mytného uvedenych v piiloze III. Posouzeni takové rovno-
cennosti se provede za dostatené dlouhé referenéni
obdobi odpovidajici povaze koncesni smlouvy.

Rezimy vybéru mytného, které jsou zavedeny jiz 10. ervna
2008 nebo pro které jiz byly predlozeny nabidky nebo
reakce na vyzvy k vyjedndvani v rdmci vyjedndvaciho
fizeni v souladu s postupem zadavani vefejnych zakdzek
pfed 10. cervnem 2008, nepodléhaji povinnostem
uvedenym v tomto odstavci, a to po dobu platnosti téchto
rezimt a za predpokladu, Ze nebudou podstatné pozmeé-
nény.
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4. Clenské staty sdéli Komisi nejméné ¢tyii mésice pied
zavedenim nového rezimu vybéru mytného:

a) pro rezim vybéru mytného jiny neZ rezim zahrnujici
koncesni mytné:

— jednotkové hodnoty a dal$i parametry, jez pouzivaji
pii vypoctu jednotlivych slozek ndkladd, a

— jasné informace o vozidlech, na néz se vztahuje
jejich rezim mytného, a o zemépisném rozsahu sité
nebo ¢asti sité, které se berou v vahu pii kazdém
vypoctu ndklad, a o procentudlni vysi ndkladd,
jejichZ ndvratnost chtéji zajistit;

b) pro rezim vybéru mytného zahrnujici koncesni mytné:

— koncesni smlouvy nebo vyznamné zmény téchto
smluv,

— referencni pfipad, z néhoz zadavatel vychazel pii
vyhlaseni koncese podle ustanoveni piilohy VII
B smérnice 2004/18/ES; tento referenéni piipad
zahrnuje odhad ndkladi vymezenych v ¢l. 7 odst. 9
a predpokladanych v rdmci dané koncese, jakoz
i odhad provozu v ¢lenéni podle typt vozidel, pred-
pokladanych drovni mytného a zemépisného
rozsahu sité, na niz se vztahuje koncesni smlouva.

5. Clenské stity rovnéz informuji Komisi o novych rezi-
mech vybéru mytného vztahujicich se na soubézné
vedoudi silnice, na které by se mohla odklanét doprava
z transevropské silni¢ni sité nebo které predstavuji pifmou
konkurenci pro nékteré ¢dsti této sité, na nichz se mytné
vybird, a to nejméné Ctyii mésice pred jejich zavedenim.
Tyto informace obsahuji alespoil vysvétleni zemépisného
rozsahu sité, na niz se mytné vztahuje, uréeni vozidel,
kterych se tykd, a uvazovanou vysi mytného a také vysvét-
lent, jak byla vySe mytného stanovena.

6. U pfipadt, na néz se vztahuji povinnosti uvedené
v odstavci 3, Komise sdéli do ¢étyf mésicti od obdrzeni
informaci podle odstavce 4 své stanovisko, v némz uvede,
zda tyto povinnosti byly splnény.

K rezim@im vybéru mytného uvedenym v odstavci 5 mtize
Komise také sdélit stanovisko, zejména s ohledem na
proporcionalitu a transparentnost navrhovanych rezimi
a jejich pravdépodobny dopad na hospodaiskou soutéz
v souvislosti s vnitinim trhem a volnym pohybem zboZi.

Stanoviska Komise se poskytnou vyboru uvedenému v ¢l.
9c odst. 1.

7. Pokud si clensky stit pfeje pouzit ustanoveni ¢l. 7
odst. 11 tykajici se rezimt vybéru mytného, jez byly jiz

k 10. Cervnu 2008 zavedeny, poskytne informace, které
prokdzi, Ze vaZzené primérné mytné pouzivané na doty¢né
pozemni komunikaci spliiuje ¢l. 2 pism. aa), ¢l. 7 odst. 9
al0.f

Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:

,Cldnek 7b

Tato smérnice neomezuje svobodu ¢lenskych stdtd, které
zavedou systém vybéru mytného nebo poplatkd za uZivini
pozemnich komunikaci, poskytovat za tyto poplatky
vhodnou kompenzaci, aniz jsou doteny ¢lanky 87 a 88
Smlouvy.”

V ¢l. 8 odst. 2 se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) platba poplatku za spole¢né uzivani opraviiuje k vyuziti
sité, jak ji vymezi kazdy zicastnény clensky stat

v souladu s ¢l. 7 odst. 1;

Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:

,Cldnek 8a

Kazdy clensky stdt provadi kontrolu rezimu mytného nebo
poplatkdi za uzivani, aby zajistil jeho transparentni
a nediskrimina¢ni fungovani.

Clanek 9 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1.  Tato smérnice nebrani ¢lenskym statim nediskri-
minacné uplatiovat:

a) zvlastni dané nebo poplatky:
— vybirané pfi piihldseni vozidla nebo

— uklddané na vozidla nebo ndklady nadmérnych
hmotnosti nebo rozméra;

b) parkovaci poplatky a zvlastni poplatky za pouzivani
méstskych komunikaci.

la.  Tato smérnice nebrani ¢lenskym stdtim nediskri-
minacné uplatiiovat:

a) regulacni poplatky urcené k boji proti casové c¢i
mistni dopravni neprijezdnosti;

b) regula¢ni poplatky uréené k boji proti dopadiim na
zZivotni prostiedi, véetné $patné kvality ovzdusi,

na jakychkoli silnicich, zvlasté v méstskych oblastech,
veetné silnic transevropské silni¢ni sité vedoucich pres
méstské oblasti.;
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b) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2. O zpusobu pouziti pfjmi z poplatki za pouzi-
vani pozemnich komunikaci rozhodnou ¢lenské staty.
Aby se umoznil rozvoj dopravni sité jako celku, mély
by se pifjmy z poplatkd pouzit ve prospéch odvétvi
dopravy a k optimalizaci celého dopravniho systému.”

Vkladaji se nové ¢lanky, které zngji:

,Cldnek 9a

Clenské stity zavedou patficné kontroly a uréi systém
sankci pouzitelny pfi poruSeni vnitrostdtnich ustanoveni
pfijatych podle této smérnice. Pfijmou veskerd potfebnd
opatteni k zajisténi jejich provadéni. Tyto sankce musi byt
acinné, pfiméfené a odrazujici.

Cldnek 9b

V souvislosti s provadénim této smérnice a zejména
piilohy I usnadni Komise dialog a vzdjemnou vyménu
technického know-how mezi ¢lenskymi stity. Postupem
podle ¢l. 9¢ odst. 3 Komise aktualizuje a objasni p¥ilohy 0,
I a IV s ohledem na technicky pokrok a piflohy I a II
s ohledem na inflaci.

Cldnek 9¢

1. Komisi je ndpomocen vybor.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se clanky 3
a 7 rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na clinek 8
zminéného rozhodnuti.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se clanky 5
a 7 rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢linek 8
zminéného rozhodnuti.

Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je
tii mésice.

4. Vybor pfijme sviij jednaci fad.“

Clanek 11 se nahrazuje timto:

,Cldnek 11

Do 10. ¢ervna 2011 predlozi Komise Evropskému parla-
mentu a Radé zpravu o provadéni a tcincich této smér-
nice, pfi¢emz piihlédne k technologickému rozvoji a vyvoji
hustoty silni¢niho provozu, véetné pouzivani vozidel nad

10.

11.

12.

13.

14.

3,5 tuny a pod 12 tun, a vyhodnoti jeji dopad na vnitini
trh, véetné dopadu na ostrovni, $patné pfistupné a okrajové
regiony Spolecenstvi, na trovné investic v tomto odvétvi
a na piinos smérnice k cilim udrzitelné dopravni politiky.

Clenské staty zaslou Komisi nezbytné tdaje pro zpravu do
10. prosince 2010.

Poté, co piezkoumd viechny moznosti vcetné ndkladd
spojenych s Zivotnim prostredim, hlukem, dopravni nepri-
jezdnosti a zdravim, pfedlozi Komise do 10. ¢ervna 2008
vieobecné pouzitelny, transparentn{ a srozumitelny model
pro hodnoceni viech externich ndkladu, ktery bude slouzit
jako zdklad pro budouci vypocty poplatkli za pozemni
komunikace. K tomuto modelu se pfiloZi analyza dopadt
internalizace externich ndklad na vSechny druhy dopravy
a strategie postupného zavedeni tohoto modelu pro vsech-
ny druhy dopravy.

Ke zpravé a modelu se pfipadné ptilozi ndvrhy Evrop-
skému parlamentu a Radé na dal3{ revizi této smérnice.”

Tabulka v pfiloze I uvadéjici vysi ro¢nich poplatkti se
nahrazuje timto:

nejvyse tii nejméné Ctyii
napravy ndpravy
EURO 0 1332 2233
EURO I 1158 1933
EURO II 1008 1681
EURO I 876 1461
EURO IV a méné znecistujici 797 1329

Posledni véta v priloze I se nahrazuje timto:

,Denni poplatek za uzivani je stejny pro vechny kategorie
vozidel a ¢inf 11 EUR.“

Dopliiuje se novd pifloha 0, jejiz text je uveden
v piiloze I této smérnice.

Dopliuje se nova piiloha III, jejiz text je uveden v priloze II
této smérnice.

Dopliiuje se nové piiloha IV, jejiz text je uveden v piloze III
této smérnice.
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Cldnek 2

1. Clenské stity uvedou v G¢innost prévni a sprévni predpisy
nezbytné pro dosaZeni souladu s touto smérnici do 10. ¢ervna
2008. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Tyto pfedpisy piijaté clenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
tfednim vyhldseni. Zpiisob odkazu si stanovi clenské staty.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni vnitrostdtnich pravnich
pfedpisti, které pfijmou v oblasti piisobnosti této smérnice,
a srovndvaci tabulku mezi ustanovenimi této smérnice
a pFijatymi vnitrostdtnimi predpisy.

Cldnek 3

Tato smérnice vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni
v Urednim véstniku Evropské unie.

Clanek 4

Tato smérnice je urcena ¢lenskym stattm.

Ve Strasburku dne 17. kvétna 2006.

Za Evropsky parlament Za Radu
piedseda predseda
J. BORRELL FONTELLES H. WINKLER
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1. Vozidlo ,EURO 0°

PRILOHA I

LPRILOHA 0

MEZNI HODNOTY EMISI

Hmotnost oxidu uhelnatého (CO) g/kWh

Hmotnost uhlovodikii (HC)

Hmotnost oxidt dusiku (NOx)

g/kWh g/kWh
12,3 2,6 15,8
2. Vozidla ,EURO I‘,EURO II*
Hmotnost oxidu Hmotnost Hmotnost oxida Hmotnost &sti
uhelnatého (CO) uhlovodikd (HC) dusiku (NOx) (P?F) O/Sk\?;ﬁ ¢
g/kWh g/kWh g/kWh 8
Vozidlo ,EURO I 4,9 1,23 9,0 0,4 (1)
Vozidlo ,EURO II 4,0 1,1 7,0 0,15

(') V piipadé motort s vykonem nejvyse 85 kW se na mezni hodnotu emisi ¢astic pouZije soucinitel 1,7.

3. Vozidla ,EURO IIIY, EURO IV‘,EURO V*/,EEV*

Specifickd hmotnost oxidu uhelnatého, celkového mnozstvi uhlovodiki, oxidt dusiku a ¢dstic, zjisténd testem ESC,
a opacita vyfukovych plynd, zjisténd testem ERL, nesmi piekrocit tyto hodnoty (!):

Hmo%lost Hmotnost Hmotnost Hmotnost Vifukové pl
uh:.)l)rillatlého uhlovodiki oxidt dusiku ¢astic (PT) y (r);i pyny
(CO) g/kWh (HCO) g/lkWh (NOx) g/kWh g/kWh
Vozidlo ,EURO III* 2,1 0,66 5,0 0,10 (3 0,8
Vozidlo ,EURO IV* 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
Vozidlo ,EURO V* 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
Vozidlo ,EEV* 1,5 0,25 2,0 0,02 0,15

(") Testovaci cyklus sestdvé z fady testovacich bodti, pficemz kazdy bod je definovén rychlosti a to¢ivym momentem, jez musi motor
spliovat za ustdleného stavu (test ESC) nebo za pfechodnych provoznich podminek (testy ETC a ELR).
() 0,13 pro motory se zdvihovym objemem jednoho vélce mensim nez 0,7 dm* a jmenovitymi otackami nad 3 000 min.

4. Budouci emisni tidy vozidel vymezené smérnici 88/77/EHS a ndslednymi zménami mohou byt vzaty v tivahu.“
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PRILOHA I

LPRILOHA Il

ZAKLADNI ZASADY ROZVRZENI NAKLADU A VYPOCTU MYTNEHO

Tato piiloha stanovuje zdkladni zdsady vypoctu vazeného primérného mytného s cilem zohlednit ¢l. 7 odst. 9. Povin-
nosti stanovovat mytné v zdvislosti na ndkladech neni dot¢ena svoboda ¢lenskych stétii rozhodnout se v souladu s ¢l. 7a
odst. 1 nepouzit ptjmy z mytného k dosazeni plné ndvratnosti ndkladd, ani svoboda stanovovat v souladu s ¢l 7
odst. 10 jednotlivé ¢astky mytného v jiné nez promérné vysi ().

Pouzivani téchto zdsad musi byt plné v souladu s jinymi soucasnymi zdvazky v rdmci pravnich predpist Spolecenstvi,
zejména pokud jde o pozadavek udélovat koncesni smlouvy v souladu se smérnici 2004/18/ES a jinymi ndstroji Spole-
¢enstvi v oblasti zaddvani vefejnych zakdzek.

Pokud ¢lensky stdt jednd s jednou nebo vice tretimi stranami s cilem udélit koncesni smlouvu na vystavbu nebo provoz
¢asti svych pozemnich komunikaci, nebo za timto tcelem uzavie podobnou dohodu na zdkladé vnitrostdtnich pravnich
piedpisti, nebo dohodu podepsanou vlddou clenského stitu, soulad s témito zdsadami se posoudi na zdkladé vysledku
téchto jedndni.

1. Definice sité a vozidel, na néZ se smérnice vztahuje

— Pokud se v celé transevropské silni¢ni siti (TEN) nepouzije jediny rezim mytného, upfesni clensky stdt, kterd ¢dst
nebo ¢asti sité maji podléhat rezimu mytného, jakoZz i systém pouzivany k t¥idéni vozidel za dcely rozliseni
sazeb mytného. Clenské stity rovnéz uvedou, zda rozsifuji rozsah jejich rezimu mytného na vozidla pod
prahovou hodnotu 12 tun.

— Pokud se clensky stit rozhodne pfijmout riiznd opatfeni na dosazeni ndvratnosti ndklad u jednotlivych casti
své sité (jak umoziuje ¢l. 7a odst. 1), u kazdé jasné vymezené Cdsti sité musi byt pouzit samostatny vypocet
nékladd. Clensky stit se méize rozhodnout svoji sit rozdélit do nékolika jasné vymezenych ¢asti za ticelem zave-
den{ samostatnych koncesnich nebo podobnych smluv pro kazdou ¢dst.

2. Ndklady na pozemni komunikace
2.1 Investicni ndklady

— Investi¢ni nédklady zahrnuji stavebni néklady (véetné finan¢nich ndkladd) a ndklady na rozvoj pozemnich komu-
nikaci, popfipadé rovnéZ ndvratnost kapitdlové investice nebo ziskovou marzi. K investiénim nédkladam dale
patif pofizovaci nédklady pozemkd, ndklady na plinovéni, projektovani, dohled nad stavebnimi zakdzkami
a fizenim projektd a na archeologicky a pidni prazkum, jakoz i dalsi piislusné vedlejsi ndklady.

— Navratnost stavebnich ndkladt je bud zaloZena na pldnované Zivotnosti pozemni komunikace nebo jiné
podobné dobé odepisovani (nejméné 20 let), kterou lze povazovat za vhodnou z divodi financovéni prostred-
nictvim koncesni smlouvy nebo jinym zptsobem. Délka doby odepisovani muze byt klicovou proménnou
v jedndnich o udéleni koncesnich smluv, zejména preje-li si dotycny clensky stit stanovit jako soucdst smlouvy
horni mez, co se tyce pouzitelného vdzeného pramérného mytného.

— Aniz je dotCen vypocet investicnich nakladti, mize zajistovani navratnosti ndklada:

— byt rovnomérné rozdéleno po dobu odepisovéni, nebo zaméfeno spise do pocatecnich, stiednich nebo zdvé-
recnych let, pokud se takové zaméfeni provadi transparentnim zptisobem,

— stanovit indexovdni mytného po dobu odepisovéni.

— Veskeré portizovaci ndklady vychdzeji ze zaplacenych cdstek. Naklady, které maji teprve vzniknout, budou
vychdzet z pfiméFenych predpokladanych ndkladd.

(") Tato ustanoveni spolu s pruznosti ve zptsobu, kterym je prubézné zajistovana ndvratnost nakladd (viz bod 2.1 tieti odrdzka), posky-

tuji zna¢nou volnost pro stanovovani mytného na trovni, kterd je pro uzivatele pfijatelnd a kterd je uzptsobend konkrétnim ciltm
dopravni politiky jednotlivych ¢lenskych statd.
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— Lze piedpokladat, Ze vladni investice jsou financovany vyptjckami. Urokovd sazba, kterd se pouZije na pofizo-
vaci ndklady, je totoznd se sazbami pouzivanymi pro vladni vypijcky béhem uvedeného obdobi.

— Pridéleni ndkladd tézkym ndkladnim vozidlim se provadi objektivnim a transparentnim zptsobem,
s piihlédnutim k podilu tézkych nakladnich vozidel na provozu v silni¢ni siti a souvisejicim ndkladm. Kilo-
metry ujeté tézkymi ndkladnimi vozidly Ize za timto celem upravit podle objektivné odavodnénych koeficientt
ekvivalence’, jako jsou koeficienty uvedené v bodu 4 (').

— Rezerva na odhadovanou kapitdlovou ndvratnost nebo ziskovou marzi je pfiméfend podle trznich podminek
a muZe se ménit za Gcelem poskytnuti vykonnostnich pobidek téeti smluvni strané v souvislosti s pozadavky na
jakost sluzeb. Kapitdlovou ndvratnost 1ze vyhodnotit s pouzitim hospodafskych ukazateld, jako je IRR (vnitini
mira vynosnosti) nebo WACC (vaZzeny pramér ceny kapitalu).

2.2 Rocni ndklady na tidrzbu a ndklady na strukturdlni opravy

— Tyto ndklady zahrnuji jak ro¢ni ndklady na ddrzbu sité a pravidelné se opakujici naklady na opravu, zesileni
a obnovu povrchu, za Géelem trvalého zajisténi drovné provozni funkcnosti sité.

— Tyto ndklady se rozdéli mezi tézkd ndkladni vozidla a jind vozidla v silni¢nim provozu na zdkladé skutecnych
a pfedpoklddanych podilech ujetych kilometrt a Ize je upravit s pouzitim vécné opravnénych koeficientl ekviva-
lence, jako jsou koeficienty uvedené v bodu 4.

3. Naklady na provoz, fizeni a vybér mytného

Tyto néklady zahrnuji veskeré ndklady provozovatele pozemni komunikace, které nejsou zahrnuty v ¢asti 2 a které
vznikly v rdmci zavddéni, provozu a fizeni pozemnich komunikaci a rezimu mytného. Zahrnuji zejména:

— ndklady na vystavbu, zfizen{ a Gdrzbu stanovist na vybér mytného a jinych platebnich systémd,
— kazdodenni ndklady na provoz, spravu a vymédhdn{ rezimu vybéru mytného,

— spravni poplatky souvisejici s koncesnimi smlouvami,

— ndklady na fizeni, spravu a obsluhu souvisejici s provozem pozemnich komunikaci.

Néklady mohou zahrnovat kapitdlovou ndvratnost nebo ziskovou marzi odrézejici stupen preneseného rizika.

Tyto nédklady se pferozdéluji rovnym a transparentnim zptsobem mezi vSechny tifdy vozidel podléhajici rezimu
mytného.

4. Podil nékladni dopravy, koeficienty ekvivalence a opravny mechanismus

— Vypocet mytného se zaklddd na skute¢ném nebo pfedpoklddaném podilu tézkych nakladnich vozidel na ujetych
kilometrech, v pifpadé potieby upravenych s pouzitim koeficientt ekvivalence, aby se fddné zohlednily zvysené
naklady na vystavbu a opravu pozemnich komunikaci pro pouziti ndkladnimi vozidly.

— Tato tabulka uvadi soubor orientacnich koeficientt ekvivalence. Pokud clensky stit pouzije koeficienty ekviva-
lence s poméry odlisnymi od pomért uvedenych v tabulce, museji se zaklddat na vécné odtvodnitelnych krité-
riich a museji byt zvefejnény.

(") Pouziti koeficientl ekvivalence ¢lenskymi stity maze brdt v tvahu vystavbu silnic rozvijenou po etapich nebo s pouzitim piistupu
dlouhé Zivotnosti.
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Tiida vozidla (1)

Koeficienty ekvivalence

Strukturaln{ oprava (2 Investice Roéni ddrzba
Mezi 3,5 ta 7,5 t, tiida O 1 1 1
>7,5 t, tfida I 1,96 1 1
>7,5 t, tfida 1I 3,47 1 1
>7,5 t, tfida III 5,72 1 1

() Ur vést. L 187, 20.7.1999, s. 42. Smérnice ve znéni aktu o pfistoupeni z roku 2003.
(&) Uf. vést. L 187, 20.7.1999, s. 42. Smérnice ve znéni aktu o pfistoupeni z roku 2003.

— Rezimy vybéru mytného, které vychdzeji z pfedpokladané tirovné provozu, zahrnuji opravny mechanismus, na
jehoz zdkladé se mytné pravidelné upravuje, aby se odstranil pfipadny schodek nebo piebytek v souvislosti

s navratnosti ndkladt, vznikly z davodu chybného prognézovani.“
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PRILOHA Il

LPRILOHA IV

ORIENTACNI URCENI TRIDY VOZIDLA

Tt{dy vozidel jsou vymezeny v niZe uvedené tabulce.

Vozidla jsou roztiidéna do podkategorii 0, I, Il a IIl podle skody, jiz zptsobuji na povrchu vozovky, a to ve vzestupném

pofadi (tifda III je tudiz kategorif, kterd na pozemnich komunikacich zpéisobuje nejvétsi skodu). Skoda se zvysuje expo-
nencidlné se zvysujici se hmotnosti népravy.

Veskerd motorova vozidla a jizdni soupravy o maximdlni pfipustné hmotnosti nalozeného vozidla do 7,5 tun patii do
stupné poskozeni 0.

Motorova vozidla

Hnaci I{e'tpratvy S pneuma tickym ZaVégenﬁ,n lnebo Jiné systémy zavéseni hnacich ndprav Stupen poskozeni
zavesenim uznavanym za rovnocenne ( )
Pocet ndprav a maximdlni pifpustnd hmotnost Pocet ndprav a maximélni piipustnd hmotnost
nalozeného vozidla (v tundch) nalozeného vozidla (v tundch)
Nejméné Méné nez Nejméné Méné nez
Dvé ndpravy
7,5 12 7,5 12 I
12 13 12 13
13 14 13 14
14 15 14 15
15 18 15 18
Tri ndpravy
15 17 15 17
17 19 17 19
19 21 19 21
21 23 21 23
23 25
25 26
23 25 II
25 26
CtyFi ndpravy
23 25 23 25 I
25 27 25 27
27 29
27 29 Il
29 31
31 32
29 31
31 32

(') ZavéSeni uzndvané za rovnocenné v souladu s definici v piiloze Il smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. ¢ervence 1996, kterou se pro
urcitd silni¢ni vozidla provozovand v rdmci Spolecenstvi stanovi maximdlni pfipustné rozméry pro vnitrostitni a mezindrodni provoz
a maximdln{ pfipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz (Uk. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59). Smérnice naposledy pozménéna smér-
nici Evropského parlamentu a Rady 2002/7/ES (Ut. vést. L 67, 9.3.2002, s. 47).
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Jizdni soupravy (kloubovd vozidla a vozové soupravy)

Hnaci ndpravy s pneumatickym zavé$enim nebo
zavéSenim uzndvanym za rovnocenné

Jiné systémy zavéseni hnacich ndprav

Stupen poskozeni

Pocet ndprav a maximdlni pfipustnd hmotnost
nalozeného vozidla (v tundch)

Pocet ndprav a maximdlni pfipustnd hmotnost
nalozeného vozidla (v tundch)

Nejméné Méné nez Nejméné Méné nez
2 + 1 ndpravy
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 ndpravy
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 Il
31 33 31 33
33 36 33 36 111
36 38
2 + 3 ndpravy I
36 38 36 38
38 40
38 40 I
3 + 2 ndpravy il
36 38 36 38
38 40
38 40 11
40 44
40 44
3 + 3 ndpravy
36 38 36 38 I
38 40
38 40 I
40 44 40 44¢




