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o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Kolejovd vozidla — hluk“

II

(AKkty, jejichZ zvefejnéni neni povinné)

KOMISE

ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 23. prosince 2005

transevropského konven¢niho Zelezni¢niho systému
(ozndmeno pod cislem K(2005) 5666)

(Text s vyznamem pro EHP)

(2006/66/ES)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI, (4) AEIF byla v souladu s ¢l. 6 odst. 1 smérnice 2001/16/
ES povéfena vypracovinim ndvrhu TSI pro subsystém
JHluk®. Zdkladni parametry tohoto ndvrhu TSI byly

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2001/

pfijaty rozhodnutim Komise 2004[446/ES ze dne
29. dubna 2004, kterym se vymezuji zakladni parametry

technickych specifikaci pro interoperabilitu pro ,Hluk®,
,Nékladni vozy“ a ,Telematické aplikace v nakladni

16/ES ze dne 19. bfezna 2001 o interoperabilité konvenéniho
zelezni¢niho systému (!), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 uvedené

smeérnice,

vzhledem k témto ddvodiim:

dopravé podle smérnice 2001/16/ES (3).

(5) Navrh TSI vypracovany podle zdkladnich parametri
doprovézela avodni zprava obsahujici analyzu ndkladd

a pifnost podle ¢l. 6 odst. 5 smérnice.

(1) Podle ¢l. 2 pism. ¢) smérnice 2001/16/ES je transevrop- (6) Navrh TSI byl se zfetelem k Gvodni zpravé prezkouman

sky konvenéni Zelezni¢ni systém rozélenén na struktu-
rdlni a funkéni subsystémy.

vyborem zfizenym podle ¢lanku 21 smérnice Rady 96/

48[ES ze dne 23. Cervence 1996 o interoperabilité

transevropského
systému (%).

(2) Podle ¢l. 23 odst. 1 smérnice se md na subsystém ,Hluk®
vztahovat technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI).

(3) Jako prvni krok musi Evropskd asociace pro Zelezni¢ni
interoperabilitu (European Association for Railway Interope-

vysokorychlostniho

Zelezni¢niho

(7) Smérnice 2001/16/ES a TSI se vztahuji na obnovu,
nikoliv v8ak na vymeény pii udrzbé. Clenské stity se vsak

rability — AEIF), kterd byla jmenovdna jako spolecny drzbé.
reprezentativni orgdn, vypracovat ndvrh TSL

() Ur. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1. Smérnice ve znéni smérnice
2004/50/ES (Uf. vést. L 164, 30.4.2004, s. 114).

() Uf vést. L 155, 30.4.2004, s. 1.

¢) Uf veést. L 235 17.9.1996,
pozménénd smérnici 2004/50/ES.

vyzyvaji, aby tam, kde je to mozné a zdivodnitelné
rozsahem udrzbovych praci, uplatiiovaly TSI u vymén pi

6. Smérnice naposledy
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(8) TSI tykajici se hluku kolejovych vozidel by neméla
vyzadovat pouziti urcitych technologii nebo technickych
feseni s vyjimkou pifpadd, kdy je to naprosto nezbytné
pro interoperabilitu transevropského konvenéniho Zele-
zni¢niho systému.

(9) TSI vychazi z nejlepsich odbornych znalosti dostupnych
v dobé piipravy piislusného ndvrhu. Vyvoj technologie,
provoznich, bezpe¢nostnich nebo spolecenskych poza-
davkd si mize vyzddat nezbytné zmény nebo doplnéni
TSI Tam, kde je to vhodné, bude v souladu s ¢l. 6 odst. 3
smérnice 2001/16/ES zahdjen proces revize nebo
aktualizace.

(10) S cilem podpofit inovaci a piihlédnout k ziskanym
zkusenostem muze byt TSI podrobena pravidelné revizi.
Toto ustanoveni rozvadi kapitola 7 TSL

(11) Provoz konvenc¢nich kolejovych vozidel se v soucasné
dobé fdi stdvajicimi vnitrostdtnimi, dvoustrannymi,
vicestrannymi nebo mezindrodnimi dohodami. Je dile-
7ité, aby takové dohody nebyly piekdzkou soucasnému
a budoucimu sméfovani k interoperabilité. Z tohoto
divodu je nezbytné, aby Komise posoudila tyto dohody
a urcila, zda neni tfeba TSI uvedenou v piiloze
odpovidajicim zptsobem revidovat.

(12) S cilem zabrénit piipadnému nedorozuméni je treba
uvést, Ze ustanoveni rozhodnuti 2004/446/ES, kterd se
tykaji zdkladnich parametrti transevropského konvenc-
niho Zelezni¢niho systému, se jiz nepouZiji.

(13) Opatfeni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢lanku 21 smérnice
96/48]ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:
Cldnek 1

Technickd specifikace pro interoperabilitu (ddle jen ,TSI)
tykajici se subsystému ,Hluk transevropského konvenéniho
zelezni¢niho systému podle ¢l. 6 odst. 1 smérnice 2001/16/ES,
je uvedena v piiloze tohoto rozhodnuti.

Tato TSI je plné pouzitelnd pro kolejova vozidla transevrop-
ského konvenéniho Zelezni¢ntho systému, jak stanovi
piiloha I smérnice 2001/16/ES.

Cldnek 2

TSI zahrnuje piistup ve dvou etapach podle kapitoly 7 piilohy.
Aniz by tim byl dotéen postup pravidelné revize stanoveny

kapitolou 7, pfedd Komise vyboru ziizenému podle ¢lanku 21
smérnice 96/48/ES nejpozdéji do sedmi let ode dne, kdy se
toto rozhodnuti stane pouzitelnym, zpravu a piipadné i navrh
na ptezkoumani oddilu 7.2 piilohy.

Cldnek 3

Pokud dohody obsahuji podminku vztahujici se k limitim
emise hluku, uvédomi clenské staty Komisi o téchto limitech
do Sesti mésicd ode dne, kdy vstoupi v platnost toto
rozhodnuti. Oznamuji se ndsledujici typy dohod:

(@) wvnitrostitni dohody mezi ¢lenskymi stity a Zelezni¢nimi
podniky nebo provozovateli infrastruktury, uzaviené na
dobu neurtitou, nebo urcitou, jejichz potteba vznikla
v disledku velmi specifickych nebo mistnich charakteri-
stik zamyslené dopravni sluzby;

(b) dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi Zelezni¢nimi
podniky, provozovateli infrastruktury nebo tfady bez-
pecnosti, poskytujicimi vyznamnou droven mistni nebo
regiondlni interoperability;

(c) mezindrodni dohody mezi jednim nebo vice ¢lenskymi
stity a alespoil jednou tfeti zemi anebo mezi Zeleznic-
nimi podniky ¢i provozovateli infrastruktury clenskych
stdtd a alespoil jednim Zelezni¢nim podnikem nebo
provozovatelem infrastruktury v téeti zemi poskytujicim
vyznamnou droven mistni nebo regiondlni interoperabi-
lity.

Cldnek 4

Ustanoveni rozhodnuti 2004/446/ES, kterd se tykaji zdklad-

nich parametrti transevropského konven¢niho zelezni¢niho

systému, se ode dne, kdy se toto rozhodnuti stane pouzi-
telnym, naddle neuplatiiuji.
Cldnek 5

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost est mésicti od data jeho
ozndmen.

Cldnek 6

Toto rozhodnuti je uréeno ¢lenskym statGm.

V Bruselu dne 23. prosince 2005.

Za Komisi
Jacques BARROT

mistopfedseda
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1.1

1.2

13

TRANSEVROPSKY KONVENCNI ZELEZNICNI SYSTEM

Technickd specifikace interoperability
Subsystém: Konvencni kolejovd vozidla

Oblast piisobnosti: Hluk

Hledisko: Hluk vyzafovany ndkladnimi vozy, lokomotivami, ucelenymi jednotkami a osobnimi vozy

UvoD

Technickd oblast piisobnosti

Tato TSI se tyka subsystému kolejové vozidla uvedeného v seznamu v bodé 1 piilohy I smérnice 2001/16/

ES.

Dalsi informace o subsystému kolejova vozidla poskytuje kapitola 2.

Tato TSI se vztahuje na hluk vyzafovany ndkladnimi vozy, lokomotivami, ucelenymi jednotkami a osobnimi

vozy.

Zemépisnd oblast piisobnosti

Zemépisnou oblasti ptisobnosti této TSI je transevropsky konvencni Zelezni¢ni systém podle popisu v piiloze
[ smérnice 2001/16/ES.

Obsah této TSI

V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2001/16/ES tato TSL:

vymezuje svoji zamyslenou oblast piisobnosti (st sité nebo kolejovych vozidel, na které odkazuje
piiloha I smérnice; subsystém nebo ¢ast subsystému, na ktery odkazuje piiloha II smérnice) —
kapitola 2;

stanovi zdkladni pozadavky pro kazdy doty¢ny subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi subsystémy —
kapitola 3;

¢)zavadi provozni a technické specifikace, kterym musi subsystém a jeho rozhrani s jinymi subsystémy
vyhovovat. V piipadé nutnosti se mohou tyto specifikace lisit podle pouziti subsystému, napiiklad
podle kategorie traté, dopravniho uzlu a (nebo) kolejovych vozidel stanovenych v piiloze 1 smérnice —
kapitola 4;

urCuje prvky interoperability a rozhrani, na kterd se vztahuji evropské specifikace véetné evropskych
norem, nezbytné pro dosaZeni interoperability v rdmci transevropského konvenéniho Zelezni¢niho
systému — kapitola 5;

pro kazdy zvazovany piipad stanovi postupy pro posuzovani shody nebo vhodnosti k pouziti. Tyka se
to zejména modultt definovanych v rozhodnuti Rady 93/465/EHS, piipadné konkrétnich postupt,
které maji byt pouzity pro posuzovéini bud shody, nebo vhodnosti k pouZiti prvkd interoperability
a ovéfeni subsystémil podle ES — kapitola 6;

vymezuje strategii zavadéni TSI. Zejména je nutné specifikovat etapy, které maji byt dokonceny, aby se
uskutecnil postupny pfechod od stavajiciho stavu ke kone¢nému stavu, kdy vyhovéni TSI bude béznou
normou — kapitola 7;
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2.2

3.1

g) vymezuje odborné kvalifikace vyzadované u pfislusnych pracovnikd a podminky bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi préci pfi provozovani a tidrzbé doty¢ného subsystému, jakoz i pfi zavadéni TSI —
kapitola 4.

Navic Ize v souladu s ¢l. 5 odst. 5 pfijmout opatfeni pro specifické ptipady pro kazdy soubor TS; tyto jsou
vymezeny v kapitole 7.

Nakonec, tato TSI téZ v kapitole 4 obsahuje pravidla pro provoz a tdrzbu, kterd jsou specifickd pro oblast
plsobnosti vymezenou ve vySe uvedenych kapitoldch 1.1 a 1.2.

DEFINICE SUBSYSTEMU | OBLASTI PUSOBNOSTI
Definice subsystému

Kolejova vozidla, kterd jsou predmétem této TSI, zahrnuji lokomotivy, ucelené jednotky, ndkladni vozy
a osobni vozy, u kterych je pravdépodobné, ze budou jezdit po celé transevropské konvenéni Zelezni¢ni siti
anebo po jeji casti. Nakladni vozy zahrnuji i kolejova vozidla urcend k prepravé kamiond.

Tato kolejové vozidla zahrnuji ta, kterd jsou ur¢end pro mezindrodni prepravu, i ta, kterd jsou urcend pouze
pro (specifické) vnitrostatn{ pouziti, pficemz se bere nalezité v tivahu mistni, regionalni nebo délkové pouziti
kolejovych vozidel.

TSI ,Hluk“ pro subsystém kolejovd vozidla zahrnuje mezni hodnoty hluku pifi stdni, hluku pfi rozjezdu,

vozidly.
Rozhrani subsystému
Tato TSI ,Hluk® sdilf rozhrani s ndsledujicimi subsystémy:

—  se subsystémem nékladnich vozi, jehoz TSI patii podle ¢l. 23 odst. 1 pism. a) smérnice 2001/16ES do
prvni skupiny TSI z hlediska priority pfijimdni, a to pokud jde o:

—  hluk projizdgjiciho vozidla,
—  hluk pfi stdni,

—  subsystémy lokomotiv, ucelenych jednotek a osobnich vozi, jejichz TSI nepatii podle ¢l. 23 odst. 1
pism. b) smérnice 2001/16/ES do prvni skupiny TSI z hlediska priority pfijimdni a zatim neexistuji,
a to pokud jde o:

—  hluk pfi stani,

—  hluk pfi rozjezdu,

—  hluk projizdéjiciho vozidla,

— a piipadné hluk v kabiné strojvedouctho.
ZAKLADNI POZADAVKY

Obecné

V oblasti piisobnosti stavajici TSI bude zajisténo plnéni prislusnych zdkladnich pozadavkd citovanych
v kapitole 3 této TSI tim, Ze bude vyhovéno specifikacim, které pro doty¢ny subsystém popisuje kapitola 4,
coz se prokaze kladnym vysledkem posouzeni ovéfeni subsystému, jak popisuje kapitola 6.
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3.2

3.3

331

3.4

Jestlize se vSak na ¢ast zdkladnich pozadavki vztahuji vnitrostatni pravidla vzhledem k tomu, ze:

— v TSI jsou vyznaceny oteviené a vyhrazené body,

—  plati odchylka podle ¢ldnku 7 smérnice 2001/16/ES,

— v kapitole 7.6 stavajici TSI jsou popsény specifické piipady,

provede se odpovidajici posouzeni shody podle postupii, za néz jsou odpovédné dotycné clenské staty.

Podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2001/16/ES vyhovuji prvky véetné rozhrani transevropského Zelezni¢niho
systému, subsystémt a interoperability piislusnym zdkladnim pozadavkim stanovenym v piiloze III
smérnice.

Zikladni poZzadavky

Zékladni pozadavky se vztahuji k:

—  bezpecnosti

—  spolehlivosti a dostupnosti

—  zdravi

— ochrané Zivotniho prostedi

—  technické slucitelnosti.

Tyto pozadavky zahrnuji obecné pozadavky i pozadavky specifické pro jednotlivé subsystémy.
Obecné zikladni pozadavky

Ochrana Zivotniho prostiedi

Zékladni pozadavek bodu 1.4.4 prilohy III smérnice 2001/16/ES: Pfi provozu transevropského konvenéniho
zelezni¢niho systému musi byt dodrzovany stanovené meze hluku.

V piipadé subsystému kolejovd vozidla se timto zdkladnim pozadavkem z hlediska hluku vyzafovaného
kolejovymi vozidly zabyva specifikace kapitol:

—  Hluk projizdgjicich vozidel (zékladni parametr 4.2.1.1 a 4.2.2.4),

—  Hluk pfi stdni (zdkladni parametr 4.2.1.2 a 4.2.2.2),

—  Hluk pfi rozjezdu (zékladni parametr 4.2.1.3),

—  Vnitini hluk lokomotiv, ucelenych jednotek a hnacich jednotek (zdkladni parametr 4.2.3).

Hlediska vztahujici se k zdkladnim poZadavkim, které jsou specifické pro subsystém kolejovi
vozidla

Zékladni pozadavky, které jsou specifické pro subsystém kolejovd vozidla, nejsou z hlediska hluku
vyzafovaného kolejovymi vozidly relevantni.
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4.2

421

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU

Uvod

Transevropsky konven¢ni Zelezni¢ni systém, na ktery se vztahuje smérnice 2001/16/ES a jehoZ souddsti je
subsystém kolejové vozidla, je integrovanym systémem, jehoz soulad je tieba provéfit. Tento soulad musi byt
kontrolovdn pfedevsim s ohledem na specifikace subsystému, jeho rozhrani se systémem, do néhoz je
zaintegrovén, jakoZ i na provozni pravidla a pravidla adrzby.

Subsystém kolejovd vozidla je s pfihlédnutim ke v§em uplatnitelnym zdkladnim pozadavkiim z hlediska
hluku vyzafovaného kolejovymi vozidly charakterizovin ve stavajici kapitole 4.

Tato TSI se vztahuje na nova vozidla a na rekonstruovand nebo modernizovana kolejova vozidla, pokud to
vyzaduji ustanoveni kapitoly 7.2.

Kapitola 4.2 této TSI se vztahuje pouze na uvedeni kolejovych vozidel do provozu podle ¢l. 14 odst. 1 nebo
¢l. 14 odst. 3 smérnice 2001/16/ES.

Provozni a technické specifikace subsystému

Vzhledem k zdkladnim pozadavkam v kapitole 3 jsou provozni a technické specifikace subsystému kolejova
vozidla vztahujici se na hluk vyzafovany kolejovymi vozidly nésledujici:

—  hluk pfi stdni (zdkladni parametry 4.2.1.2 a 4.2.2.2),

—  hluk pii rozjezdu (zékladni parametr 4.2.2.3),

—  hluk projizdgjicich vozidel (zdkladni parametry 4.2.1.1 a 4.2.2.4),

— vnitni hluk lokomotiv, ucelenych jednotek a hnacich vozidel (zdkladni parametr 4.2.3).

Stroje pro udrzbu infrastruktury musi byt béhem pfepravni cesty povazovany za lokomotivy, nemusi viak
pii préci vyhovovat této TSI

Hluk vyzatovany ndkladnimi vozy

Hluk vyzafovany ndkladnimi vozy se déle ¢leni na hluk projizdgjicich vozidel a hluk pii stan.

Hluk projizdéjictho vozidla je do velké miry ovlivnén hlukem valeni (hlukem zpiisobenym stykem kola
s kolejnici), ktery zdvisi na rychlosti.

Samotny hluk valen{ je zptisoben kombinaci drsnosti povrchu kola a kolejnice a dynamickymi vlastnostmi
souboru kolejnic a kol.

Soucdsti parametr( stanovenych pro charakterizaci hluku projizdgjicich vozidel je:

—  hladina akustického tlaku, podle urc¢ené metody méfent,

—  poloha mikrofonu,

—  rychlost vagénu,

—  drsnost povrchu kolejnice,
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—  dynamické a vyzafovaci vlastnosti koleje.

Hluk nakladniho vozu pfi stani pfipadd v tivahu, pouze je-li viiz vybaven pomocnymi zafizenimi, jako jsou
motory, generatory, chladici systémy. Ve vétsiné pfipad se tento parametr vztahuje na chladici vozy.

Soucdsti parametrt stanovenych pro charakterizaci hluku pfi stani je:
—  hladina akustického hluku, podle uréené metody méfeni a polohy mikrofonu,

—  provozni podminky.

4211 Mezni hodnoty hluku projizdéjicich vozidel

Ukazatelem hluku projizdéjicich vozidel je A-vaZend ekvivalentni kontinudlni hladina akustického tlaku
Lpseq Tp Méfend po dobu projizdéni ve vzdalenosti 7,5 m od osy vozu a 1,2 m nad temenem kolejnice.
Méfeni se provadi podle normy prEN ISO 3095:2001 s vyjimkou, Ze referencni trat musi spliiovat
pozadavky uvedené v dodatku A1.4. Referencni trat se poskytuje nediskriminanim zptsobem.

Mezni hodnoty Lyaeq 1p hluku projizdéjicich nédkladnich vozii podle vyse uvedenych podminek jsou uvedeny
v tabulce 1.
Tabulka 1
Mezni hodnoty Lyseq 1p hluku projizdé&jicich nakladnich vozi
Vozy Loacq, Tp
Nové vozy s pramérnym poctem ndprav na délku jednotky (apl) do 0,15 < = 82 dB(A)
m! pfi 80 km/h
Obnovené nebo modernizované vozy podle ¢l. 14 odst. 3 smérnice 2001/ < = 84 dB(A)

16/ES s primérnym poctem ndprav na délku jednotky (apl) do 0,15 m!
pii 80 km/h

Nové vozy s primérnym poctem ndprav na délku jednotky (apl) vétsim < = 83 dB(A)
nez 0,15 m! do 0,275 m! pii 80 km/h

Obnovené nebo modernizované vozy podle ¢l. 14 odst. 3 smérnice 2001/ < = 85 dB(A)
16/ES s pramérnym poctem ndprav na délku jednotky (apl) vétsim nez
0,15 m! do 0,275 m™ pfi 80 km/h

Nové vozy s primérnym poctem ndprav na délku jednotky (apl) vétsim < = 85 dB(A)
nez 0,275 m! pfi 80 km/h

Obnovené nebo modernizované vozy podle ¢l. 14 odst. 3 smérnice 2001/ < = 87 dB(A)
16/ES s primérnym poctem ndprav na délku jednotky (apl) vétsim nez
0,275 m™ pii 80 km/h

Apl je pocet ndprav vydéleny délkou vozu pies ndrazniky.

Hodnoty, které maji byt porovndny s meznimi hodnotami (viz tabulka 1), jsou maximdlni naméfené
hodnoty pii 80 km/h a hodnota naméfend pfi maximalni rychlosti, ktera je vSak vztazena k 80 km/h podle
rovnice Lppeq, 1p(80 km/h) = Ljxeq 1p(v)-30*log (v/80 km/h). Jiné rychlosti uvedené v normé prEN ISO
3095:2001 nebudou brany v Gvahu.
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421.2 Mezni hodnoty hluku pfi stdnf

Hluk pii stini m4 byt popsin pomoci A-vdzené ekvivalentni kontinudln{ hladiny akustického tlaku Lpseq 7
v souladu s normou prEN ISO 3095:2001, kapitola 7.5 s odchylkami definovanymi v dodatku A. Mezni
hodnota hluku nékladnich vozi pii stdni ve vzdalenosti 7,5 m od osy koleje a 1,2 m nad temenem kolejnice
je uvedena v tabulce 2. Ukazatelem hladiny akustického tlaku je Lyaeq, -

Tabulka 2

Mezni hodnota Ly, 1 pro hluk nékladnich vozi pfi stani

Vozy Lpaeq T

Vsechny nédkladni vozy < =65 dB(A)

Hladinou akustického tlaku pfi stdni je energeticky primér viech naméfenych hodnot zjisténych v méfenych
bodech definovanych v dodatku A1.1 této TSI

4.2.2  Hluk vyzatovany lokomotivami, ucelenymi jednotkami a osobnimi vozy

4221 Uvod

Hluk vyzafovany lokomotivami, ucelenymi jednotkami a osobnimi vozy se ddle ¢leni na hluk pfi stdni, hluk

......

Hluk pfi stini je vyrazné ovlivnén pomocnymi zafizenimi, jako jsou chladici systémy, klimatizace
a kompresory.

Hluk pfi rozjezdu je kombinaci pfispévku trakénich prvkd, jako jsou dieselové motory a vétraky, pomocnd
zafizeni a nékdy také prokluzovani kol.

Hluk projizdgjictho vozidla je vyrazné ovlivnén hlukem valeni, spojenym s interakei kol a kolejnic, ktery
zavisi na rychlosti.

Samotny hluk valeni je zptisoben kombinaci drsnosti kola a kolejnice a dynamickymi vlastnostmi souboru
traté a kol.

Pfi nizsich rychlostech je také vyznamny hluk pomocnych zafizeni a trakéniho zafizeni.

Hladinu vyzafovaného hluku charakterizuje:

— hladina akustického tlaku, podle ur¢ené metody méfent,

—  poloha mikrofonu,

—  rychlost vozidla,

— drsnost kolejnic,

—  dynamické a vyzafovaci vlastnosti traté.
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Souddsti parametrti stanovenych pro charakterizaci hluku pii stni jsou:

hladina akustického tlaku, podle uréené metody méfeni a polohy mikrofonu,
—  provozni podminky.

Ucelenymi jednotkami jsou nedélitelné vlakové soupravy, které maji bud rozlozené zdroje energie, anebo
jeden nebo vice specializovanych hnacich vozidel nebo osobnich vozi. Ucelené jednotky s elektrickym
pohonem maji zkratku ,EMU", zatimco jednotky s dieselovym pohonem maji zkratku ,DMU“. V této TSI
zahrnuje oznaceni ,diesel“ nebo ,dieselovy motor” veskeré spalovaci motory pouzivané pro trakci. Jednotky
tvofené dvéma lokomotivami a osobnimi vozy nelze povazovat za ucelené jednotky, jestlize je mozné
lokomotivy provozovat v riznych konfiguracich vlaku.

4222 Mezni hodnoty hluku pfi stdni

Mezn{ hodnoty hluku pfi stdni se stanovuji ve vzdilenosti 7,5 m od osy koleje, 1,2 m nad temenem
kolejnice. Podminky méfeni definuje norma prEN ISO 3095:2001, odchylky definuje dodatek A. Ukazatelem
hladiny akustického tlaku je Laeq, - Mezni hodnoty emise hluku vozidel odpovidajici zminénym podminkdm
jsou uvedeny v tabulce 3.

Tabulka 3

Mezni hodnoty Lyseq 1 hluku pfi stni pro elektrické a dieselové lokomotivy, EMU, DMU a osobni

vozy
Vozidla Lpacg T
Elektrické lokomotivy 75
Dieselové lokomotivy 75
EMU 68
DMU 73
Osobni vozy 65

Specifikovanou hladinou akustického hluku p#i stdni je energeticky primér vSech hodnot naméfenych
v bodech méfeni definovanych v dodatku A1.1 této TSL

4.2.2.3 Mezni hodnoty hluku pfti rozjezdu

Mezni{ hodnoty hluku pfi rozjezdu se stanovuji ve vzdilenosti 7,5 m od osy koleje, 1,2 m nad temenem
kolejnice. Podminky méfeni definuje norma prEN ISO 3095:2001, odchylky definuje dodatek A1.2
Ukazatelem hladiny akustického tlaku je Lyspmax- Mezni hodnoty hluku pfi rozjezdu vozidel odpovidajici
zminénym podminkdm jsou uvedeny v tabulce 4.

Tabulka 4

Mezni hodnoty Ljspmax hluku pfi rozjezdu pro elektrické a dieselové lokomotivy, EMU, DMU.

Vozidlo LpAFmax

Elektrické lokomotivy

P < 4 500 kW na obvodu hnacich kol 82

Elektrické lokomotivy

P >/= 4 500 kW na obvodu hnacich kol 8

Dieselové lokomotivy

P < 2 000 kW na hfideli 86
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Vozidlo Ly AFmax
Dieselové lokomotivy %9
P >[= 2000 kW na hiideli
EMU 82
DMU %3
P < 500 kW/motor
DMU'’s g5
P >/= 500 kW motor

4224 Mezni hodnoty hluku projizdéjicich vozidel

Mezni hodnoty hluku projizdéjicich vozidel se stanovuji ve vzdalenosti 7,5 m od osy koleje, 1,2 m nad
temenem kolejnice pro rychlost vozidla 80 km/h. Ukazatel A-vdzené ekvivalentni kontinudlni hladiny
akustického tlaku je Lpacq, 1p-

Meéfeni se provadi podle normy prEN ISO 3095: 2001, odchylky stanovuji dodatky a A1.4. Referencni trat
se poskytne nediskrimina¢nim zptsobem.

190 kmj/h. Jiné rychlosti uvedené v normé prEN ISO 3095:2001 nebudou briny v Gvahu. S meznimi
hodnotami (viz tabulka 5) se md porovndvat maximum naméfené hodnoty pii 80 km/h a hodnota
naméfend pii maximdlni rychlosti, kterd je vSak vztazena k 80 km/h podle rovnice:

Lpreq, 7p(80 km/h) = Ljscq, 1p(v)-30*log (v/80 km/h).

Mezni hodnoty emise hluku pro elektrické a dieselové lokomotivy, EMU, DMU a osobni vozy odpovidajici
zminénym podminkdm jsou uvedeny v tabulce 5.

Tabulka 5

Mezni hodnoty L, 1p pro hluk projizdéjicich elektrickych a dieselovych lokomotiv, EMU, DMU a
osobnich vozi

Vozidlo Loaeq, 7p @ 7,5 m
Elektrické lokomotivy 85
Dieselové lokomotivy 85
EMU 81
DMU 82
Osobni vozy 80

4.2.3  Vnitini hluk lokomotiv, ucelenych jednotek a hnacich jednotek

Hladina hluku uvnitf osobnich vozidel se nepovazuje za zdkladni parametr. Hladina hluku uvnitf kabiny
strojvedouciho je viak dilezity problém. Hladiny hluku v kabiné se musf udrZovat na nejnizsf mozné tirovni
omezenim hluku u zdroje a pfijetim vhodnych dodate¢nych opatteni (zvukova izolace, pohlcovani zvuku).
Mezn{ hodnoty definuje tabulka 6.
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Tabulka 6

Mezni hodnoty Laq 1 pro hluk uvniti kabiny strojvedouciho elektrickych a dieselovych lokomotiv,
EMU, DMU a hnacich jednotek

Hluk v kabiné strojvedouctho Lpseq, T Casovy interval méfeni T

Stani

(béhem vnéjsiho vystrazného zvukového
signdlu s maximdlnim akustickym tlakem 95 35
houkacky, nejvyse vsak 125 dB(A) ve
vzdélenosti 5 m pted vozidlem, 1,6 m
nad temenem koleje)

Maximdlni rychlost, uplatnitelné u
rychlosti do 190 kmjh.

(v oteviené krajiné bez vnitinich a
vnéjsich vystrah)

78 1 min

P méfeni musi byt splnény nésledujici podminky:
— musi byt zavfend okna a dvefe,
— taZend zatéZ se musi rovnat alespont dvéma tfetinim maximalni povolené hodnoty.

Pro méfeni pii maximalni rychlosti se mikrofon umisti ve vysi ucha strojvedouciho (pfi poloze vsedg¢), ve
stfedu horizontdlni roviny rozprostirajici se od skel pfedniho okna k zadni sténé kabiny.

Pro méfeni vlivu houkacky se pouzije 8 poloh mikrofont rovnomérné vzdilenych od polohy hlavy
strojvedouciho v okruhu o poloméru 25 cm (pfi poloze vsed€) ve vodorovné roviné. Aritmeticky pramér
téchto osmi hodnot se porovnd s mezni hodnotou.

Tato tabulka se vztahuje na kabinu strojvedouctho. V kazdém piipadé musi Zelezni¢ni podniky a jejich
zaméstnanci uplatilovat smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/10/ES ze dne 6. tnora 2003
o minimélnich pozadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi pied expozici zaméstnancti rizikéim spojenym
s fyzikdlnimi ¢initeli (hlukem), dodrzovdni smérnice 2003/10/ES se vSak netykd ES ovéfeni kolejovych
vozidel s kabinou (kabinami) strojvedouciho.

Provozni a technické specifikace rozhrani
Subsystém konvencni kolejovd vozidla

Mezni hodnoty hluku vyzafovaného ndkladnimi vozy v této TSI se povazuji v TSI Kolejovd vozidla
konvencni Zeleznice v kapitole 4.2.4 (Brzdéni) za parametry ndvrhu a v kapitole 6.2 (Subsystém nakladn{
vozy konvencnich Zelezni¢nich vozidel) za soucdst osvédceni subsystému.

Subsystémy lokomotivy, ucelené jednotky a osobni vozy

Tyto TSI dosud neexistuji. Jejich ndvrh musi s ohledem na hluk vyzafovany lokomotivami, ucelenymi
jednotkami a osobnimi vozy vyhovovat hodnotdm specifikovanym v kapitole 4 (charakterizace subsystému)
téchto TSI

Provozni pravidla

Vzhledem k zdkladnim pozadavkim v kapitole 3, neexistuji Zddnd provozni pravidla, kterd by byla specifickd
pro subsystém kolejovych vozidel z hlediska hluku vyzafovaného kolejovymi vozidly.
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4.5

4.6

4.7

4.8

5.1

Pravidla 4drzby

—  parametry styku kolej | kolejnice (profil kol),

—  vady kol (plochd mista na jizdni plose, ovalita).

Viz Soubor tdrzby, ktery je specifikovan v kapitole 4.2.8 TSI Konvencni kolejové vozidla.

Odborné kvalifikace

Neexistuji zddné dodate¢né pozadavky na odbornou kvalifikaci kromé pozadavkil v stdvajici evropské
legislativé a vnitrostdtnich pozadavki slucitelnych s evropskou legislativou.

Podminky bezpecnosti a ochrany zdravi

Nizsi hodnoty expozice vyvoldvajici akci stanovené v ¢&lanku 3 smérnice 2003/10/ES (Sedmndctd
individudlni smérnice ve smyslu ¢l. 16 odst. 1 smérnice 89/391/EHS) jsou splnény stdvajicimi meznimi
hodnotami vnitinitho hluku v kabiné strojvedouciho:

—  co se tykd hornich hodnot,

— a obecng, co se tykd primérnych hodnot v pfipadé standardnich provoznich podminek.

Registry infrastruktury a kolejovych vozidel

Registr infrastruktury

Nevztahuje se na tuto TSL

Registr kolejovych vozidel

Pokud se tykd hluku vyzafovaného kolejovymi vozidly u subsystému kolejova vozidla, zahrne se do registru
kolejovych vozidel ndsledujici informace:

—  hluk projizdgjiciho vozidla (zdkladni parametry 4.2.1.1 a 4.2.2.4),
—  hluk pii stan{ (zdkladni parametry 4.2.1.2 a 4.2.2.2),

—  hluk pfi rozjezdu (zédkladni parametr 4.2.2.3),

—  vnitini hluk v kabiné strojvedouciho.

PRVKY INTEROPERABILITY

Definice

Podle ¢l. 2 pism. d) smérnice 2001/16/ES prvky interoperability jsou veskeré zdkladni konstrukéni &asti,
skupiny konstrukénich ¢ésti, podsestavy nebo tiplné sestavy zafizeni, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu
zahrnuta do subsystému a na nichz piimo nebo nepfimo zivisi interoperabilita transevropského
konven¢niho Zelezni¢niho systému. Pojeti ,prvku* zahrnuje jak hmotné pfedméty, tak nehmotné pfedméty,
jako je programové vybaveni.

V této TSI nejsou specifikovany zddné prvky interoperability.
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6.1

6.2

6.2.1

6.2.2

POSOUZENI SHODY A/NEBO VHODNOSTI K POUZITI PRVKU A OVEROVANI SUBSYSTEMU
Prvky interoperability

Nevztahuje se.

Subsystém kolejova vozidla z hlediska hluku vyzafovaného kolejovymi vozidly

Postup pfi posuzovini

Na zadost smluvniho subjektu anebo jeho zplnomocnéného zéstupce usazeného ve Spolecenstvi provede
ozndmeny subjekt ovéfeni podle ES v souladu s piilohou VI smérnice 2001/16/ES.

Smluvni subjekt vyhotovi ES prohldSeni o ovéfeni pro subsystém kolejova vozidla, véetné hlediska hluku
v souladu s ¢l. 18 odst. 1 a piflohou V smérnice 2001/16/ES.

Moduly

PFi postupu ovéfovéni pozadavkd tykajici se hluku, podle specifikace v kapitole 4, smluvni subjekt anebo
jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi muiiZze zvolit ndsledujici moduly:

—  bud postup Posouzeni typu (modul SB) pro nédvrhovou a vyvojovou fézi, v kombinaci s modulem pro
vyrobni fazi:

—  bud postup Systém Fizeni jakosti vyroby (modul SD),

— anebo postup Ovéfeni vyrobku (modul SF),

— anebo Uplny systém Fizen{ jakosti s posouzenim projektu (modul SH2).
Tyto moduly jsou popsany v dodatku B této TSI

Posouzeni shody s pozadavky tykajicimi se hluku nakladnich vozi lze providét zdroven s postupem ovéfeni
shody s dal$imi pozadavky tykajicimi se ndkladnich vozi, které jsou specifikované v TSI Kolejovd vozidla
konven¢ni Zeleznice.

Modul SD je mozné zvolit jen tehdy, jestlize smluvni subjekt nebo hlavni dodavatelé (jsou-li zapojeni)
provozuji systém fizeni jakosti vyroby, vystupni kontroly a zkouSeni vyrobku, ktery schvdlil a nad kterym
dozird ozndmeny subjekt, ktery si zvolil (zvolili).

Modul SH2 Ize zvolit jen tehdy, jestlize smluvni subjekt nebo hlavni dodavatelé (jsou-li zapojeni), provozuji
systém fizeni jakosti projektovani, vyroby, vystupni kontroly a zkouseni vyrobku, ktery schvdli a nad kterym
dozird ozndmeny subjekt, ktery si zvolil (zvolili).

PHi pouziti modults se pfihlizi k ndsledujicim dodate¢nym skutecnostem:
—  projekeni faze: modul SB - podle kapitoly 4.3 modulu se vyZzaduje pfezkum projektu,

—  vyrobni faze: uplatnéni modult SD, SF a SH2 u vyrobni fize umozni shodu vozidel se schvilenym
typem podle popisu v certifikitu o ptezkoumadni typu. Zadost zejména dolozi, Ze vyroba a montdz se
uskute¢iiuje za pouZiti stejnych soucdsti a technickych feseni jako schvéleny typ.
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6.2.3  Hledisko hluk subsystému kolejovd vozidla

V pifpadé subsystému kolejovd vozidla, hledisko Hluk vyzafovany ndkladnimi vozy, lokomotivami,
ucelenymi jednotkami a osobnimi vozy, se ovéfeni zakladd na této kapitole.

Ovétovaci postupy podle ES: Dodatek A k této TSI

Seznam specifikaci, popis zkusebnich postupi:

— Al Podminky méfeni, odchylky od normy prEN ISO 3095:2001,
— A1l Hluk pfi stdni,

— A.1.2 Hluk pfi rozjezdu,

—  A.1.3 Hluk projizdégjictho vozidla,

......

—  A.1.4 Referencni trat pro hluk projizdéjictho vozu.

7 ZAVADEN(
71 Obecné

Pii zavadéni viech TSI se musi piihlédnout k celkovému postupnému piechodu konvenéni zZelezni¢ni sité k
plné interoperabilité.

Z diivodu podpory tohoto pfechodu umoznuji TSI etapové, postupné uplatiiovani a koordinované zavadéni
s dal§imi TSI

7.2 Revize TSI

V souladu s ¢l. 6 odst. 3 smérnice 2001/16/ES, naposledy pozménéné smérnici 2004/50/ES, odpovida
Agentura za piipravu revize a aktualizaci TSI a za vypracovani vhodnych doporuceni pro vybor uvedeny v
¢lanku 21 téZe smérnice s cilem zohlednit technologicky pokrok nebo socidlni pozadavky. Tuto TSI muze

prezkoumdny, pficemz aktualizované TSI budou zvefejiovany formou pravidelného ozndmeni kazdé 3 roky.

Bez ohledu na tuto skutecnost nejpozdéji do sedmi let ode dne, kdy vstoupi v platnost tato TSI, pfedlozi EK
vyboru uvedenému v ¢ldnku 21 zpravu anebo piipadné ndvrh na revizi této TSI v souvislosti s ndsledujicimi

body:
1. hodnoceni zavedeni této TSI, pfedevsim z hlediska ndkladd a pFinoss;

2. pouziti kontinudlni kiivky meznich hodnot Lyaeqr, pro hluk projizdéjicich nakladnich vozi jakozto
funkce APL (,axles per length®, ndprav na délku jednotky), pokud toto nebude branit technické inovaci,
zvl4sté pro soupravy vozi;

3. mezni hodnoty hluku projizdgjicich vozidel, lokomotiv, ucelenych jednotek a osobnich vozti v druhém
kroku (viz 7.2), podle vysledkd akci v oblasti presného méfeni hluku, se zfetelem zejména k
technickému pokroku a dostupnym technologiim, jak pro traté a kolejovd vozidla, tak pro analyzy
nakladt a pfinosi;

4. mozné mezni hodnoty hluku pfi rozjezdu v druhém kroku pro dieselové lokomotivy a ucelené
jednotky;
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5. zahrnut{ infrastruktury do oblasti pisobnosti TSI Hluk, v koordinaci s TSI Infrastruktura;

6.  zahrnuti monitorovaciho plénu pro vady kol do TSI. Vady kol maji vliv na vyzafovani hluku.

7.3 Piistup ve dvou krocich

Doporucuje se, aby v pfipadé novych kolejovych vozidel, kterd maji byt objedndna deset let poté, co vstoupi
v platnost tato TSI, anebo kterd maji byt uvedena do provozu dvanict let poté, co vstoupi v platnost tato TSI,
se uplatiiovaly kapitoly 4.2.1.1 a 4.2.2.4 této TSI se snizenim o 5 dB(A), s vyjimkou DMU a EMU. V téchto
dvou posledné jmenovanych piipadech ¢ini snizeni 2 dB(A). Toto doporuceni slouzi pouze jako zdklad pro
revizi kapitol 4.2.1.1 a 4.2.2.4 v rdmci procesu revize TSI, o kterém se zminuje kapitola 7.2.

7.4 Program nového vybaveni vozi za iiCelem sniZeni hluku

Vzhledem k dlouhému Zivotnimu cyklu Zelezni¢nich vozidel je téZ nezbytné pfijmout opatfeni ve vztahu
k stavajicimu parku kolejovych vozidel, s uptednostnénim nakladnich vozd, aby se v rozumném casovém
vyhledu dosdhlo znatelného snizeni vnimané hladiny hluku. Komise bude iniciovat jedndni s pfislusnymi
zainteresovanymi stranami o moznosti nového vybaveni nakladnich vozt s cilem dosdhnout obecné dohody
s doty¢nym odvétvim.

7.5 Uplatnéni této TSI na nova kolejové vozidla

Specifikace stanovené v této TSI se vztahuji na vSechna nova kolejové vozidla v rdmci ptsobnosti této TSL

V piipadé novych vozil je tieba téZ plné uplatiiovat TSI Kolejova vozidla konvenéni Zeleznice.

7.5.1  Pechodné obdobi pro vnéjsi hluk

Béhem pfechodného obdobi 24 mésicti ode dne, kdy vystoupi v platnost tato TSI, je pfipustitelné uplatiiovat
mezni hodnoty o 2 dB(A) vyssi nez ty, které stanovi kapitoly 4 a 7 této TSI pro vnéjsi hluk elektrickych
lokomotiv, dieselovych lokomotiv, EMU, DMU a osobnich vozi. Toto povoleni je vyhrazeno pro pfipady:

— smluv, které v den, kdy vstoupi v platnost tato TSI, jsou jiz podepsané anebo v konecné fizi
nabidkového fizeni, a opci v téchto smlouvach na nakup dalich vozidel anebo

— smluv na ndkup novych kolejovych vozidel stavajictho typu konstrukce, podepsané béhem tohoto
pfechodného obdobi.

7.5.2  Hluk pfi rozjezdu

Mezni hodnoty hluku pfi rozjezdu se mohou zvysit o 2 dB(A) pro v§echny DMU s vykonem jednotky nad
500 kW | jednotka, uvedené do provozu béhem prechodného obdobi péti let ode dne, kdy vstoupi
v platnost tato TSI Toto neni navic k 2 dB(A) uvedenym v kapitole 7.5.1.

7.5.3  Hluk uvniti kabiny strojvedouciho

Béhem prvnich tif let ode dne, kdy vstoupi v platnost tato TSI, je pfipustitelnd hladina hluku v kabiné
u novych a stévajicich typt konstrukei béhem pouziti vngjsi vystrazné houkacky vyssi o 2 dB(A). Tykd se to
nasledujicich piipadi:

— smluv, které v den, kdy vstoupi v platnost tato TSI, jsou jiz podepsané anebo v koneiné fizi
nabidkového fizeni, a opci v téchto smlouvich na ndkup dalich vozidel anebo
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— smluv na ndkup novych kolejovych vozidel nového a stavajictho typu konstrukce, podepsané béhem
tohoto pfechodného obdobi.

7.5.4  Vyjimky pro vnitrostdtni, bilaterdlni, multilaterdlni nebo nadndrodni dohody
7.5.4.1 Stdvajici dohody

Obsahuji-li dohody pozadavky tykajici se hluku, uvédomi ¢lenské stity Komisi do 6 mésici ode dne, kdy
vstoupi v platnost tato TSI, o nasledujicich dohodach, podle kterych se provozuji ndkladni vozy, lokomotivy,
DMU, EMU a osobni vozy vztahujici se k oblasti pisobnosti této TSI:

a)  vnitrostdtni, bilaterdlni nebo multilaterdlni dohody mezi ¢lenskymi stity a Zelezni¢nimi podniky nebo
spréavci infrastruktury, uzaviené bud na stdlém, nebo docasném zékladé a vynucené velmi specifickym
nebo mistnim charakterem zamyslené dopravni sluzby;

b)  bilaterdlni nebo multilaterdlni dohody mezi Zelezni¢nimi podniky, spravci infrastruktury nebo Grady
bezpecnosti, ktefi doddvaji vyznamné trovné mistni nebo regiondlni interoperability;

¢)  mezindrodni dohody mezi jednim nebo vicero ¢lenskymi stity a alespon jednim tfetim stitem anebo
mezi Zelezni¢nimi podniky nebo sprévci infrastruktury ¢lenskych stata a alespon jednim Zelezni¢nim
podnikem nebo spravcem infrastruktury téettho stdtu, ktefi doddvaji vyznamné Grovné mistni nebo
regiondlni interoperability.

Bude posouzena slucitelnost téchto dohod s legislativou EU, v¢etné jejich nediskriminujictho charakteru,
a zejména s touto TSI; Komise ndsledné pfijme nezbytnd opatfeni, napiiklad revizi této TSI za tcelem
zahrnuti moznych specifickych piipad nebo pfechodnych opatient.

Tyto dohody ziistavaji povoleny, dokud nebudou pfijata nezbytnd opatfeni véetné dohod na tirovni EU,
vztahujicich se k této TSI, s Ruskou federaci a ostatnimi stity SNS, které maji spole¢nou hranici s EU.

Dohoda RIV a nistroje Umluvy o mezindrodni Zelezni¢ni dopravé (COTIF) se neoznamuji, protoze jsou
zndmé.

7.54.2 Budouci{ dohody anebo zmény stdvajicich dohod

Vsechny budouci dohody nebo zmény stavajicich dohod piihlédnou k pravnim pfedpisim EU a zejména
k této TSL Clenské stéty uvédomi Komisi o takovych dohoddch nebo zméndch. Déle se uplatiiuje stejny
postup jako v kapitole 7.5.4.1.

7.6 Uplatnéni této TSI na stdvajici kolejovd vozidla
7.6.1  Obnova nebo modernizace stdvajicich ndkladnich vozii

V piipadé obnovy nebo modernizace ndkladnich voz musi ¢lensky stdt, v souladu s ¢l. 14 odst. 3 smérnice
2001/16/ES, ve znéni smérnice 2004/50/ES, rozhodnout, zda je nutné nové povoleni uvedeni do provozu.
Jestlize je obnovou nebo modernizaci zménén vykon brzdového zafizeni doty¢ného vozu a jestliZe je nutné
nové povoleni uvedeni do provozu, pozaduje se, aby hladina hluku tohoto projizdéjictho vozu vyhovovala
pifslusné hladiné uvedené v tabulce 1 v kapitole 4.2.1.1. Je-li viiz béhem obnovy nebo modernizace vybaven
kompozitnimi $paliky a zdroveri nebyly do vozu ptiddny Zddné dodatecné zdroje hluku, predpokldda se bez
zkouseni, Ze hodnoty uvedené v kapitole 4.2.1.1 jsou splnény.

Modernizace provedend pouze za uCelem sniZeni emisi hluku neni povinnd, provadi-li se vsak
modernizace z jiného divodu, je tieba prokdzat, Ze obnova nebo modernizace nezvysuje hladinu hluku
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Pro hluk pfi stdni je tfeba prokazat, Ze nové vybaveni nezvysuje hluk oproti vykonu vozu pted obnovou
nebo modernizaci.

Je-li vSak ndkladni viiz béhem obnovy nebo modernizace vybaven dodate¢nym zdrojem hluku, musi
spliiovat mezni hodnoty stanovené v kapitole 4.2.1.2 (hluk pfi stdni).

Modernizované nebo obnovené nékladni vozy, které vyzaduji nové povoleni uvedeni do provozu ve smyslu
¢l. 14 odst. 3 smérnice 2001/16/ES, musi vyhovovat pozadavkim TSI Kolejovd vozidla konvencni Zeleznice
podle ustanoveni kapitoly 7.3 této TSL

7.6.2  Obnova nebo modernizace lokomotiv, ucelenych jednotek a osobnich vozii

Je nutné pouze prokdzat, Ze obnovené nebo modernizované vozidlo nezvySuje hladinu hluku oproti vykonu
vozidla pted obnovou nebo modernizaci.

7.7 Specifické pfipady

7.7.1 Uvod

V nize uvedenych specifickych piipadech se povoluji dile uvedend zvldstni opatfeni.

Tyto specifické ptipady spadaji do dvou kategorif: opatfen{ plati bud stdle (,permanently*, piipad ,P“), anebo
docasné (temporarily*, pfipad ,T). U docasnych piipadi se doporucuje, aby se doty¢né clenské staty
piizptisobily piislusnému subsystému bud’ do roku 2010 (pfipad ,T1%), coz je cil urceny rozhodnutim
Evropské parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne 23. Cervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro
rozvoj transevropské dopravni sité, anebo do roku 2020 (piipad ,T29).

7.7.2  Seznam specifickych pFipadii

7721 Mezni hodnota pro hluk pfi stdni, ,vyluéné pro pouziti v siti Spojeného
krdlovstvi a Irska“

Kategorie ,P“— stdld

Tabulka 7

Mezni hodnoty Ly, + DMU pro hluk pfi stini

Vozidla Loacg, T

DMU 77

7.7.2.2 Finsko

Kategorie ,T“~ docasnd

Na tizemi Finska se neuplatiuji mezni hodnoty pro hluk pfi stdni uvedené v kapitole 4.2.1.2 na vozy
vybavené dieselovymi agregity pro napdjeni energii s vykonem vy$$im nez 100 kW pii pouziti agregitu.
V tomto piipadé Ize zvysit mezni hodnotu hluku pfi stani o 7 dB(A) z divodu rozsahu teplot dosahujicich az
—40 °C a spojenych se zamrzdnim a tvorbou ledu.
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7723 Mezni hodnoty hluku pfi rozjezdu, ,vyluéné pro pouziti v siti Spojeného
krdlovstvi a Irska“

Kategorie ,P“- stdld

Tabulka 8

Mezni hodnoty L,spmax pro hluk pfi rozjezdu elektrickych a dieselovych lokomotiv, DMU

VOZile LpAFmax
Elektrické lokomotivy, méné nez g4
4500 kW na obrubé
Dieselové lokomotivy, %9
méné nez 2 000 kW na hiideli
DMU P < 500 kW/motor 85

7724 Mezni hodnoty hluku projizdéjicich ndkladnich vozt ve Finsku, Norsku,
Estonsku, Loty$sku a Litvé

Kategorie ,T1“- docasnd

Mezni hodnoty emisi hluku pro ndkladni vozy neplati ve Finsku, Norsku, Estonsku, Loty$sku a Litve.
Divodem je bezpecnostni hledisko v podminkach severské zimy. Tento specificky piipad je platny, dokud
nebude do revidované verze TSI Kolejovd vozidla konvencni Zeleznice zaclenéna metoda provozni
specifikace a hodnoceni kompozitnich $paliki.

Toto pfedem nezamezuje provozu ndkladnich vozt z jinych clenskych stitd ve skandindvskych
a pobaltskych stdtech.

7.7.2.5 Vyjimka pro Recko
Kategorie ,T1“~ docasnd: kolejovd vozidla pro rozchod koleje 1 000 mm nebo uzsi

Na stdvajici ojedinélé rozchody 1 000 mm, které nespadaji do ptisobnosti této TSI, se vztahuji vnitrostdtni
pravidla.

7.7.2.6 Vyjimka pro Estonsko, Loty3$sko a Litvu
Kategorie ,T1“~ docasnd

Mezni hodnoty vyzafovani hluku v piipadé vSech kolejovych vozidel (lokomotivy, osobni vozy,
EMU a DMU) neplati do revize této TSI v Estonsku, Loty$sku a Litvé. V mezidobi budou v téchto statech
probihat méfici akce. Revize této TSI piihlédne k vysledkiim téchto akei.
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Al

DODATEK A

PODMINKY MEREN{

ODCHYLKY OD NORMY PREN ISO 3095: 2001

Hluk pfi stdni

Méfeni hluku pii stdni se provadi podle normy prEN ISO 3095: 2001 s ndsledujicimi odchylkami (viz tabulka
Al).

Normdlni provoz je definovan jako vykon pii venkovni teploté 20 °C. Konstrukéni parametry pro donuceni
chodu simulovat provozni podminky 20 °C poskytne vyrobce.

Tabulka A.1

Hluk pfi stini, odchylky od normy prEN ISO 3095: 2001

Odstavec Piedmét Odchylka

(prEN ISO 3095: (vyznacena tucné kurzivou)

2001)

6.2.3 Poloha mikrofont, méfeni na | Mé¥eni se provddi podle normy prEN ISO 3095:
stojicich vozidlech 2001 pfiloha A, obr. A.1.

6.3.1 Stav vozidla Pred méFenim se odstrani necistoty na miizkdch,

filtrech a vétrdcich.

7.5.1 Obecné Doba méteni je 60 s.
7.5.2 Osobni vozy, nékladni vozy | Veskeré zafizeni, které lze spustit pii stani vozidla,
a elektrické hnaci jednotky véetné piipadného trakéniho zafizeni, nikoliv vSak

brzdovy kompresor, je v ¢innosti. Pomocnd zafizeni
jsou v Cinnosti s normdlnim zatiZeni.

7.5.3.1 Hnaci jednotky se spalova- Motor bézi naprazdno bez zdtéze, vétrak pfi
cimi motory normdlni rychlosti, pomocnd zafizeni s normdlnim

zatizenim, brzdovy kompresor neni v Cinnosti.

7.5.3.2 Hnaci jednotky se spalova- Tento odstavec neplati pro dieselové lokomotivy a DMU.
cimi motory

7.5.1 Méfent stojicich vozidel obe- | Akusticky tlak hladiny hluku pfi stdni je energeticky
cné priimér vSech hodnot namévenych v bodech méfeni

podle normy prEN ISO 3095: 2001 ptiloha A, obr.
Al
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A.1.2 Hluk pfi rozjezdu

Meéfeni hluku pii rozjezdu se provadi podle normy prEN ISO 3095: 2001 s ndsledujicimi odchylkami (viz

tabulka A2).

Normélni provoz je definovén jako vykon pfi venkovni teploté 20 °C. Konstrukéni parametry pro donuceni
chodu simulovat provozni podminky 20 °C poskytne vyrobce.

Tabulka A2

Hluk pfi rozjezdu, odchylky od prEN ISO 3095: 2001

Odstavec

(prEN ISO 3095:
2001)

Piedmét

Odchylka

(vyznacena tu¢né kurzivou)

6.1.2

Meteorologické podminky

Meéeni u zrychlujicich vozidel se provddi pouze na
suché trati.

6.3.1

Stav vozidla

Pied méfenim se odstrani nelistoty na mizkdch,
filtrech a vétrdcich.

6.3.3

Okna, dvefe, pomocna zafi-
zeni

Testy u zrychlujicich vlakii se provddéji p¥i innosti
vSech pomocnych zafizeni p¥i normdlnim zatiZeni.
NepfihliZi se k zvukové emisi brzdovych kompre-

o
sorii.

Obecné

Testy se musi provadét pfi maximdlni tazné sile bez
roztoceni kol a bez makro prokluzu. Pokud
testovany vlak nepiedstavuje neproménnou for-
maci, je tieba definovat zatizeni. Toto musi byt
typické pro normdlni provoz.

7.3.2

Vlaky s individudlni hnaci
jednotkou

Testy u zrychlujicich se vlakii se provddéji pri
cinnosti v§ech pomocnych zafizeni pti normdlnim
zatiZeni. NeptihliZi se k hlukové emisi brzdovych
kompresori.

A.1.3 Hluk projizdéjiciho vozidla

Odstavec

(prEN ISO 3095:
2001)

Piedmét

Odchylka

(vyznacena tucné kurzivou)

6.2

Poloha mikrofonu

Mezi priibéZnou koleji a mikrofonem neni Zddnd
dalsi trat.

6.3.1

Stav vozidla

Pfed méfenim se odstrani neistoty na mizkdch,
filtrech a vétrdcich.

7.2.3

Postup pii zkousce

PouZije se rychlomér, kterym se dd dostatecné pFesné
zméit rychlost projizdéjiciho vlaku a kterym lze
sprdvné identifikovat a vyloucit ze zkousky rychlosti
vlaku, které nespliiuji dané rozmezi zkusebni
rychlosti +3 %.

Minimdlni taznd sila potiebnd k udrZeni konstantni
rychlosti musi byt udrZena alespoti 60 s pred

a béhem méieni hluku pfi priijezdu.
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A.1.4 Referencni trat pro méfeni hluku projizdéjiciho vozidla

Specifikace referencni traté byly zkoumany pouze z hlediska umoznéni hodnoceni kolejovych vozidel podle

provozni podminky ,normélnich* trati, které nejsou ,referen¢nimi“ tratémi.
Schvileni referencni traté se provadi podle normy prEN ISO 3095: 2001 s ndsledujicimi odchylkami.

— Drsnost koleje se musi nachdzet pod limitnim spektrem uvedenym v grafu F1. Tato limitni kiivka
nahrazuje specifikaci v normé prEN ISO 3095: 2001, odstavec 6.4.2 (graf 4), piiloha C ,Postup pro
ur¢eni mezniho spektra drsnosti koleji“. Pfiloha D ,Specifikace pro méfeni drsnosti koleji“ je uplatnitelnd
pouze ve svych odstavcich D.1.2 (pfimd metoda akvizice), D.2.1 (Zpracovani dat drsnosti — PH{imd
méfenti), s ndsledujicimi odchylkami a D4 (prezentace dat):

Odstavec Predmét Odchylk

(prEN I1SO 3095: (vyznacena tucné kurzivou)a

2001)

D.1.2.2 Pfimé méfeni drsnosti Sitka pdsma vinové délky by meéla byt alespoii

[0,003; 0,10] metru
Pocet stop pouZitych pro charakterizaci drsnosti
se zvoli s ohledem na skutecny valivy povrch.
Pocet stop by mél odpovidat:
—  skutecné kontaktni poloze a
—  skutecné Sifce valivého povrchu (,,pdsma
béhu“), aby pouze stopy nachdzejici se
uvniti skutecné Siky valivého povrchu byly
zahrnuty do vypoctu primérné drsnosti
z celkové drsnosti.
Tam, kde nejsou tyto dva parametry technicky
zdivodnitelné, uplatriuje se norma Pr EN ISO
3095: 2001 odstavec D.1.2.2.

D.2.1 PFimé méfeni Drsnost v tietinooktdvovém pdsmu spektra viny
se ziskd z kvadratické sttedni hodnoty kaZdého
spektra ze zdkladnich tisekil referencni traté.

Je prokdzdno, Ze tyto metody, pouzité v projektu NOEMIE, vykazuji konzistentni vysledky v piipadé
tratf, které spliuji navrhované mezni hodnoty drsnosti koleji. Lze vSak pouiit i jakoukoliv jinou
dostupnou a osvédcenou metodu, kterd mize poskytnout srovnatelné vysledky.

—  Dynamické chovani referencni traté (zkuSebni traté) se vykazuje tzv. vertikdlnimi a laterdlnimi TDR
(wtrack decay rates”, mirami Gtlumu vibraci traté), které kvantifikuji Gtlum vibraci koleji se vzdalenosti
podél traté. Metoda méfeni, kterou pouzivd projekt NOEMIE, je uvedena v kapitole A.2. Prokdzala svou
schopnost spravné rozliSovat dynamické charakteristiky traté. Povoluje se i pouziti ekvivalentni metody
méfeni charakterizace traté, pokud je takovd metoda dostupnd a ovéfend. V takovém piipadé je tfeba
prokdzat, ze vertikdlni a laterdlni miry dtlumu zkuSebni traté jsou rovnocenné tém, které jsou
charakteristické pro typ traté uvedeny v této TSI, zméfené v souladu se seznamem specifikaci v kapitole
A.2. Miry Gtlumu referenéni traté se nachdzeji nad nejniz$imi meznimi hodnotami uvedenymi v grafu
F2.

—  Referencni trat md konzistentni svriek v délce minimalné 100 m. Méfeny ttlum traté se musi vztahovat
k délce 40 m po obou strandch polohy mikrofonu. Kontrola drsnosti se provadi podle normy prEN ISO
3095: 2001.
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Spektrum meznich hodnot drsnosti referenéni traté
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Niz$i mezni hodnoty spektra vertikdlniho a laterdlniho dtlumu referencni traté

=@ TSI+ vertikalni TDR
=@~ TSI+ lateralni TDR

10
3
s
& 2
2
[
(=]
'—
10
o o
w o

0,8

0,5

e o o o
o o ™M o
<t W w o

125
160
200
250
315
1000
1250
1600
2500
3150

2000
4000
5000

Frekvence (Hz)

CHARAKTERIZACE DYNAMICKYCH VYKONU REFERENCNICH TRATI

Postup méfeni

NiZze popsany postup se md provadét nejdiive v laterdlnim a ndsledné ve vertikdlnim sméru, na kazdém

stanovisti traté, které md byt charakterizovano.

Ke koleji se pfipevni dva akcelerometry (pfilepenim anebo $roubem) v prostiednim tGseku mezi dvéma prazci

(viz diagram F3):

— jeden ve vertikdlnim sméru na podélné ose kolejnice, umistény na hlavé kolejnice (preferované umisténi),

anebo pod patkou kolejnice,
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—  druhy v pfi¢ném sméru, umistény na vnéjsi licni plose hlavy kolejnice.

Diagram F3

Misto uchyceni na prifezu kolejnice

FUEI‘IIkéﬂnII

Flateia'lnill

® IEL\ Akcelerometr

Na hlavu kolejnice se aplikuje zméfeny impuls sily, a to v obou smérech impulsnim kladivkem opatfenym
Celem o priméfené tvrdosti, aby bylo mozné dobfe zméfit silu a odezvu v kmitoctovém rozsahu (50;
6 000 Hz). (Pro vyssi Gsek kmitoctového rozsahu se vyzaduje ¢elo z tvrzené oceli, kterd vétsinou, nikoliv vak
vidy, je postacujici pro aplikaci dostatetné sily v piipadé nizstho pasma kmitoctového rozsahu. Miize byt
zapotiebi provedeni dodate¢ného méfeni s mék¢im celem.)

(Pfenosovd) akcelerance (zrychleni | funkce odezvy frekvence sily) nebo mobilita (rychlost/sila) se méfi ve
vertikdlnim a laterdlné pii¢ném sméru v piipadé sily aplikované v odpovidajicim stejném sméru v fadé poloh
nachazejicich se v riznych vzdalenostech podél kolejnice (definovdno nize). Neni nutné méfit kifzové
podminky (vertikdlni sila ku laterdlni odezvé anebo naopak). Bylo zjiténo, Ze je-li k dispozici analogova
integrace pro akcelerometrické méteni, dosahuje se lepsi kvality méfenti, zaznamendva-li se funkce kmitoctové
odezvy (,frequency response function®, FRF) mobility spiSe nez akcelerance. Toto vede k lepsi kvalité dat pii
nizkych kmitoctech, kdy méfend odezva je velmi mald ve srovndni s vysokymi kmitocty, protoZe sniZuje
dynamicky rozsah dat pfed zdznamem nebo digitalizaci. Primérnd FRF by méla byt ziskdna minimdlné ze 4
validnich impulst. Kvalita kazdé jednotlivé naméfené FRF (reprodukovatelnost, linedrnost atd.) by méla byt
sledovéna za pouziti funkce koherence. I toto by mélo byt zaznamendno.

FRF by mély byt pfeneseny na misto upevnéni akcelerometru z kazdé polohy oznacené v grafu F4. Polohy
méfeni 1ze rozdélit do mnozin, jako umisténi ,bodu” méfeni, mnoziny ,blizkého pole* a mnoziny ,vzdaleného
pole*, a to nasledovné:

— Index polohy 0 je spojen se stiedem prvniho prazcového pole. Aplikuje-li se impuls v tomto bodé
(v praxi co mozno nejblize k tomuto bodu), méfi se bod FRF.

—  Meéfeni v blizkém poli se provadi aplikaci impulsu poc¢inaje bodem FRF a pak vzdy ve vzdalenosti rovnajici
se délce Ctvrtiny prazce az do konce prazcového pole 2, dile pak ve vzddlenosti rovnajici se poloviné
délky prazce az do konce prazcového pole 4 a déle v stiedu kazdého prazce az do prazcového pole 8.

—  Meéfen{ ve vzddleném poli pouzivd polohy impulsi ze vzdilenosti prazcového pole 8 od umisténi
akcelerometru vnéj§im smérem v polohdch mezi prazci s indexy 10, 12, 16, 20, 24, 30, 36, 42, 48, 54,
66 atd., jak ukazuje graf F4. Méfeni je tfeba provadét pouze do bodu, kdy vSechny odezvy pii viech
kmitoctech v daném rozsahu za¢nou byt nevyznamné (s ohledem na hluk méfeni). Voditkem je funkce
koherence. V idedlnim pfipadé by hladina odezvy v kazdém tfetinooktdvovém pasmu méla byt alespori
10 dB pod hladinou téhoz pésma v poloze 0.
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Graf F4

Mira dtlumu koleje — umisténi bodii buzeni
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ZkuSenosti ukazuji, Ze vysledky jsou tak variabilni, Ze celé méfeni Gtlumu by se mélo opakovat s jinou
polohou akcelerometru v misté traté. Vzdélenost asi 10 metrti mezi obéma polohami akcelerometrii je
dostatecna.

Vzhledem k tomu, Ze miry atlumu jsou funkci podkladu koleje a ze materidly podkladi koleji jsou typicky
vyznamné zdvislé na teploté, méla by se béhem méfeni zaznamenat i teplota podkladu.

A.2.2 Systém méfeni

Kazdy systém ¢idel a akvizice by mél mit kalibra¢ni certifikdt podle normy EN ISO 17025 (}).

(") ENISO CEI 17025: Obecné pozadavky na kompetenci zkuSebnich a kalibra¢nich laboratoti, 2000.
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Cely systém méfeni by mél byt zkalibrovdn pted kazdou sérii méfeni a po ni (a zvlasté v piipadé zmén
systému méfeni, akvizice nebo méficiho stanovisté).

Zpracovani dat

Celkovy akusticky vykon vyzafovany z koleje vybuzené vibracemi je soucinem vyzafovactho poméru
(vyzatovaci G¢innosti) koleje a druhé mocniny amplitudy rychlosti vydéleno vyzatujici plochou. Piedpokladd-li
se, ze vertikdlni i laterdlni viny v koleji ubyvaji exponencidlné od bodu buzeni (styku s kolem) s nartstajici
vzdélenosti podél koleje, pak A(z) =~ A(0)e?, kde B je dtlumovd konstanta amplitudy odezvy, A, a se
vzdélenosti z podél koleje od bodu buzeni. f je mozné pfevést na miru atlumu vyjadfenou v dB na metr,
A, jako A = 20logy,(ef) = 8,686 B dB/m

0 2

J]A(z)| dz
Jestlize se A vztahuje na rychlostni odezvu, pak akusticky vykon vyzafovany tratf je imérny k © . Tato
veli¢ina se jednoduse vztdhne k mife Gtlumu, bud pro vertikdlni, nebo laterdlni viny, nasledovné:

o o

2 20 2 1
fla@)[dz =|AO)" [e*dz =] a(0) % (A2.1)

0 0

To ukazuje vztah mezi mirou utlumu a akustickym-vyzafovacim vykonem tratové konstrukce. Mél by byt
vyjadfen jako hodnota v dB/m pro kazdé tfetinooktdvové kmitoctové pasmo.

Mira ttlumu mtize byt v zdsadé hodnocena jako sklon grafu amplitudy odezvy v dB oproti vzdilenosti z.
V praxi je viak lépe hodnotit miru dtlumu na zakladé pfimého odhadu souhrnné odezvy:

~ S |A( z)|2

1
L A A2.2
= ’ (A22)

.[lA(Z)lzdz =
o A0)]

kde zy,,, je maximélni vzddlenost méfeni a souhrn se provadi pro mista méfeni odezvy, kde Az pfedstavuje
interval mezi body ve stiedové vzdalenosti a misty méfeni na obou strandch. Vliv intervalu pouzitého pro
méfeni ve vzdélenosti z,, by mél byt maly, je zde viak predepsin jako symetricky kolem z,.

Pro odezvu zprimérnénou v kazdém tfetinooktdvovém kmito¢tovém pdsmu se tak mira dtlumu vypocitd
nésledovné:

A (in dBfm) ~ —2%
Zmax A

(z)lZAZ (A2.3)
7=0 |A(0)|

Z tohoto je ziejmé, Ze je nepodstatné, zda A predstavuje odezvu ve smyslu akcelerance nebo mobility
vzhledem k tomu, Ze tyto dvé veli¢iny se li§{ pouze faktorem 2nf, kde f je kmitocet (frekvence). Zprimérnéni
spektra v tfetinooktdvovych kmitoctovych pasmech se mize provést bud pied zhodnocenim miry Gtlumu pro
FRF, anebo poté na funkci A(f). Upozoriujeme, Ze pfesné zméfeni A(0) je dilezité, jelikoz se v souhrnu
objevuje jako konstantni faktor. Je to vlastné nejsndze presné zméfitelnd FRF. ZkuSenost ukdzala, ze
skutecnost, ze se nepiihlizi v této jednoduché analyze k vindm v blizkém poli, nevndsi do zdvéru zddnou
vyznamnou chybu.

Tato metoda hodnoceni je spolehlivd u vysokych mér Gtlumu, mize viak vykazovat chyby, pokud praktickd
hodnota z,,, zkriti odezvu v kterémkoliv tfetinooktdvovém pasmu dfive, nez dojde k dostatecnému ttlumu
potfebnému k tomu, aby souhrn na z,,, pfedstavoval dobré pfiblizeni k neurcitému integralu. Minimaln{ mira
utlumu, kterou je mozné hodnotit pro konkrétni hodnotu z,,, je tak:

Amin = 4’343 (A2.4)

max
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Hodnocend mira atlumu by se méla porovnat s touto hodnotou, a pokud se k ni pfiblizuje, povazuje se odhad
miry Gtlumu za nejisty. Hodnota z,,,, kolem 40 m by méla byt schopna zhodnotit miru Gtlumu traté, kterd
vyhovuje minimu uvedenému v grafu F2. Nékteré traté, které nevyhovuji tomuto minimu, viak maji vyznamné
niz§i miry Gtlumu v nékterych pasmech, a proto aby nebylo tieba neustale zvysovat usili pfi méfeni, bude
nékdy nutné uchylit se v nékterych pasmech k aproximaci sklonu piimky. V piipadé nizkych mér Gtlumu maji
data odezvy tendenci nevykazovat nékteré vyse uvedené problémy. Méla by se zkontrolovat jejich spole¢nym
zanesenim s naméfenou FRF proti vzdélenosti, a to pro kazdou tietinovou oktdvu kmitoctového pasma.

Zkusebni zpriva

Prostorové TDR (ve vertikdlnim a pficném sméru) by mély byt prezentovany pro tfetinooktdvové kmitoctové
pasmo, v grafu prezentovaném ve formé pfedepsané normou Pr EN ISO 3740 (!) a I[EC 60263 (3) v poméru
méfitka mezi horizontdlni a vertikdlni osou 3: 4, piipadné pro jednooktivové kmitoctové pasmo a miru
utlumu 5 dB/m.

EN ISO 3740: 2000: Acoustic — Determination of sound power levels of noise sources — Guidelines for the use of basic
standards (Akustika — Urceni hladin akustického tlaku zdrojt hluku — Pokyny pro pouziti zékladnich norem).

IEC 60263: Scales and sizes for plotting frequency characteristics and polar diagrams (Méfitka a velikosti pro zandSeni
kmitoctovych charakteristik a poldrnich diagrama).
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PRILOHA B

MODULY PRO ES OVEROVANI SUBSYSTEMU — HLEDISKO ,,HLUK*“

MODULY PRO ES OVEROVANI SUBSYSTEMU

Modul SB:
Modul SD:
Modul SF:

Modul SH2:

B.1

Prezkoumadni typu
Systém fizeni jakosti vyroby
Ovéfeni vyrobku

Uplny systém fizeni jakosti s prezkoumanim navrhu

Modul SB: Pfezkoumini typu

Tento modul popisuje postup ES ovéfeni, kdy ozndmeny subjekt na zddost smluvniho subjektu nebo
jeho zplnomocnéného zistupce usazeného ve Spolecenstvi kontroluje a ovéfuje, zda dany typ
subsystému kolejova vozidla, zdstupce piedpoklddané vyroby, u hlediska hluku

— vyhovuje této TSI a jakékoliv jiné uplatnitelné TSI, které prokazuji, Ze jsou splnény zakladni
pozadavky (1) smérnice 2001/16/ES (3),

—  vyhovuje ostatnim naf{zenim odvozenym ze Smlouvy.

Prozkoumdni typu definované timto modulem by mohlo zahrnovat konkrétni fize posudku —
pfezkum ndvrhu, typovou zkousku nebo ptrezkum vyrobniho procesu, které jsou specifikované
v piislusné TSI

Smluvni subjekt (*)musi podat Zddost o ovéfeni subsystému podle ES (prostiednictvim posouzeni typu)
ozndmenému subjektu, ktery si zvoli.

Z4dost musi obsahovat:

— jméno a adresu smluvniho subjektu nebo jeho zplnomocnéného zastupce,

— technickou dokumentaci popsanou v bodé¢ 3.

Zadatel musi poskytnout oznimenému subjektu k dispozici exempldi subsystému (*), zdstupce
piedpoklddané vyroby, dile nazyvany jen ,typ*“.

Typ mitize pokryvat nékolik verzi subsystému, pokud je splnéna podminka, zZe rozdily mezi verzemi
neovliviiuji ustanoveni TSL

Ozndmeny subjekt si mize vyzadat dal$i exemplafe, jsou-li potfebné pro provedeni programu testd.

Zakladni pozadavky se odrazeji v technickych parametrech, rozhranich a pozadovanych vykonech, které jsou uvedeny
v kapitole 4 TSL

Tento modul by se mohl pouzit v budoucnosti, po aktualizaci TSI smérnice 96/48|ES.

V tomto modulu, ,smluvni subjekt“ znamend ,smluvni subjekt subsystému, jak je definovdn ve smérnici, anebo jeho
zplnomocnény zéstupce usazeny ve Spolecenstvi“.

Specifické pozadavky v tomto ohledu mohou byt definoviny v piislusné kapitole TSL
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Je-li to potiebné v piipadé konkrétni metody prozkoumdni nebo zkusebni metody a specifikovano
v TSI nebo v evropské specifikaci (1), na kterou se odkazuje v TSI, poskytne se exempldf nebo
exempldfe montdzni podskupiny nebo montdzniho celku nebo subsystém v pfedmontdznim stavu.

Technickd dokumentace a exempldf(e) musi umoznit porozuméni ndvrhu, vyroby, instalace, tidrzby
a provozu subsystému, ¢imZ umozni posouzeni shody s ustanovenimi TSI

Technickd dokumentace musi obsahovat:

—  obecny popis subsystému, celkové konstrukce a struktury,

—  kolejovd vozidla — registr, véetné vSech informaci specifikovanych v TSI,

—  koncepéni névrh a informace o vyrobé, napiiklad vykresy, schémata komponent, montdznich
podskupin, montdznich celki, obvodi atd.,

—  popisy a vysvétlivky nezbytné pro porozuméni navrhu a informace o vyrobé, tidrzbé a provozu
subsystému,

—  technické specifikace, véetné evropskych specifikaci, které jsou uplatnény,

—  jakékoliv nezbytné podptrné dikazy o pouziti vyse uvedenych specifikaci, zejména tam, kde
evropské specifikace a pFislusné odstavce nejsou uplatnény plné,

—  seznam prvkd interoperability, které maji byt zaclenény do subsystému,

—  kopie prohldseni ES o shodé nebo vhodnosti k pouziti prvki interoperability a viech nezbytnych
prvka definovanych v ptiloze VI smérnic,

—  dtkaz shody s ostatnimi naifzenimi odvozenymi ze Smlouvy (véetné certifiktu),

— technickou dokumentaci tykajici se vyroby a montdze subsystému,

—  seznam vyrobct, ktef{ se podileji na ndvrhu, vyrobé, montdzi a instalaci subsystému,

— podminky pro pouziti subsystému (omezeni pracovni doby nebo vzdélenosti, dovolené
opotfebeni atd.),

—  podminky pro tdrzbu a technickou dokumentaci tykajici se adrzby subsystému,

—  jakékoliv technické pozadavky, které musi byt brény v tvahu béhem vyroby, udriby nebo
provozovani subsystému,

—  vysledky ndvrhovych vypoctd, provedenych prozkoumdni apod.,

—  zkuebni zpravy.

Jestlize TSI vyzaduje dalsi informace pro technickou dokumentaci, pfiloZi se i tato informace.

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Zptsob pouziti evropskych specifikaci
vysvétluji pokyny tykajici se uplatiiovéni ,vysokorychlostnich“ TSI
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

Oznameny subjekt musi:

Prozkoumat technickou dokumentaci.

Ovéfit, zda exemplaf(e) subsystému anebo montdznich celki nebo montdznich podskupin
subsystému jsou vyrobeny v souladu s technickou dokumentaci, a provést anebo nechat provést
zkousky typu v souladu s ustanovenimi TSI a pfislusnych evropskych specifikaci. Tato vyroba se
ovéfuje pouzitim vhodného posudkového modulu.

Je-li v TSI vyzadovan prezkum ndvrhu, provést prozkoumdani navrhovych metod, ndvrhovych ndstroji
a navrhovych vysledkt za tcelem zhodnoceni jejich schopnosti splnit na konci névrhového procesu
pozadavky na shodu subsystému.

Identifikovat prvky, které byly navrzeny v souladu s pfislusnymi ustanovenimi TSI a evropskych
specifikaci, jakoZ i prvky, které byly navrzeny bez uplatnéni pfislusnych ustanoveni téchto evropskych
specifikaci.

Provést anebo nechat provést nalezité pfezkoumdni a nezbytné zkousky v souladu s body 4.2 a 4.3 za
ucelem potvrzeni, zda piislusné zvolené evropské specifikace byly také ve skutec¢nosti uplatnény.

Provést anebo nechat provést ndlezité pfezkoumdni a nezbytné zkousky v souladu s body 4.2. a 4.3 za
tcelem potvrzeni, zda pfijatd feSeni vyhovuji pozadavkiim TSI tam, kde nejsou uplatnény piislusné
evropské specifikace,

Dohodnout se Zadatelem na misté provedeni prezkoumdni a nezbytnych zkousek.

JestliZe typ vyhovuje ustanovenim TSI, vydd ozndmeny subjekt Zadateli certifikat o pfezkoumani typu.
Tento certifikit obsahuje jméno a adresu smluvniho subjektu a vyrobce (vyrobct) uvedenych
v technické dokumentaci, zdvéry piezkoumdni, podminky jeho platnosti a tidaje nezbytné pro
identifikaci schvéleného typu.

K certifikdtu se musi pfiloZit seznam pfislusnych &asti technické dokumentace, jehoz kopii uchovd
ozndmeny subjekt.

Je-li smluvnimu subjektu odepfen certifikit pfezkoumdni typu, musi ozndmeny subjekt poskytnout
podrobné zdivodnéni takového zamitnuti. Musi byt stanoven postup pro odvolani.

Kazdy ozndmeny subjekt musi sdélit ostatnim ozndmenym subjekttim relevantni informace tykajici se
vydanych, odebranych nebo zamitnutych certifikdti o pfezkoumdni typu.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na pozadani obdrzet kopie vydanych certifikdtli o prezkoumdni
typu nebo jejich dodatky. Piilohy k certifikdtiim musi byt k dispozici ostatnim ozndmenym subjektdm.

Smluvni subjekt musi spolecné s technickou dokumentaci uchovat i kopie certifikdti o prezkoumani
typu a viechny dodatky po celou dobu Zivotnosti subsystému. Ty musi byt posliny kazdému
¢lenskému stétu, ktery o né pozadd.

Zadatel musi informovat ozndmeny subjekt, ktery uchovévé technickou dokumentaci tykajici se
certifikdtu o pfezkoumdni typu, o vSech zméndch, které by mohly ovlivnit shodu s pozadavky TSI
anebo pfedepsanymi podminkami pro pouziti subsystému. Subsystém musi v takovych piipadech
ziskat dodatecné povoleni. Toto dodatecné povoleni lze udélit bud formou dodatku k pivodnimu
certifikdtu o prezkoumdni typu, anebo vyddnim nového certifikitu po odebrani starého certifikdtu.
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Modul SD: Systém fizeni jakosti vyroby

1.  Tento modul popisuje postup ovéfovani podle ES, kdy ozndmeny subjekt na Zddost smluvniho
subjektu anebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi kontroluje a ovéfuje, zda
hledisko hluku subsystému kolejova vozidla, pro ktery byl jiz ozndmenym subjektem vyddn certifikdt
piezkoumdni typu,

—  vyhovuje této TSI a jakékoliv dalsi uplatnitelné TSI, které prokazuji, Ze jsou splnény zdkladni
pozadavky (!) smérnice 2001/16/ES (3),

—  vyhovuje ostatnim nafizenim odvozenym od Smlouvy a mize byt uveden do provozu.

2. Ozndmeny subjekt provadi tento postup za podminky, Ze:

—  certifikdt o pfezkoumadni typu vydany pred posouzenim zistdva pro subsystém v platnosti do
doby vyfizeni zadosti,

— smluvni subjekt (*) a zapojeni hlavni dodavatelé plni povinnosti stanovené v bodu 3.

,Hlavni dodavatelé“ jsou spolecnosti, jejichz Cinnosti pfispivaji k plnéni zakladnich pozadavki TSL
Tyka se to:

—  spole¢nosti odpovidajici za cely projekt subsystému (véetné zejména odpovédnosti za
subsystémovou integraci),

—  dalsich spole¢nosti, které se podileji pouze na Cisti projektu subsystému (provadéji napiiklad
montdz nebo instalaci subsystémuy).

Nevztahuje se to na subdodavatele — vyrobce, ktefi dodavaji soucdstky a prvky interoperability.

3. Pro subsystém, ktery podléhd ovéfovacimu postupu podle ES, provozuje smluvni subjekt, piipadné
hlavni dodavatelé, jsou-li zapojeni, schvéleny systém fizeni jakosti pro vyrobu a vystupni kontrolu
a zkouseni kone¢ného produktu podle ustanoveni bodu 5, ktery podléhd dozoru specifikovaného
v bodé 6.

Je-li za cely projekt subsystému odpovédny samotny smluvni subjekt (véetné zejména odpovédnosti za
integraci subsystému) anebo je-li smluvni subjekt piimo zapojen do vyroby (véetné montdze
a instalace), musi provozovat schvileny systém fizeni jakosti pro tyto ¢innosti, ktery podléhd dozoru
specifikovanému v bodé 6.

JestliZe je za cely projekt subsystému odpovédny hlavni dodavatel (véetné zejména odpovédnosti za
integraci subsystému), musi v kazdém pfipadé provozovat schvileny systém fizeni jakosti pro vyrobu
a vystupni kontrolu a zkouseni vyrobku, ktery podléhd dozoru specifikovanému v bodé 6.

Zékladni pozadavky se odrdzeji v technickych parametrech, rozhranich a pozadavcich na vykon, které jsou uvedeny
v kapitole 4 TSI

Tento modul by mohl byt pouzit v budoucnosti, po aktualizaci TSI ,vysokorychlostni“ smérnice 96/48/ES.

V tomto modulu ,smluvni subjekt“ znamend ,smluvni subjekt subsystému, jak je definovdn ve smérnici, anebo jeho
zplnomocnény zéstupce usazeny ve Spolecenstvi“.
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4.

4.1

4.2

Postup ovéfovani podle ES

Smluvni subjekt musi podat Zddost o ES ovéfeni subsystému (prostiednictvim systému fizeni jakosti
vyroby), véetné koordinace dozoru nad systémy fizeni jakosti, podle bodi 5.3 a 6.5., u ozndmeného
subjektu vlastni volby. Smluvni subjekt musi informovat vyrobce, kterych se to tykd, o své volbé
a o Zadosti.

Z4dost musi umoznit porozumén{ ndvrhu, vyroby, montdze, instalace, idrzby a provozu subsystému
a umoznit posouzeni shody s typem, jak je popsan v certifikitu o pfezkoumdni typu, a s pozadavky
TSI

Z4dost musi obsahovat:

— jméno a adresu smluvniho subjektu anebo jeho zplnomocnéného zdstupce,

— technickou dokumentaci tykajici se schvdleného typu, véetné certifikitu o pfezkoumani typu, ve
formg, v jaké je vydand po ukonceni postupu definovaného v modulu SB,

a v piipad¢, Ze nejsou zahrnuty do této dokumentace,

—  obecny popis subsystému, jeho celkovy ndvrh a konstrukei,

—  technické specifikace, véetné evropskych specifikaci, které byly uplatnény,

—  v8echny nezbytné podptrné ditkazy o pouziti vyse uvedenych specifikaci, zejména tam, kde
tyto evropské specifikace a pfislusné odstavce nejsou uplatnény v jejich tplnosti. Tyto
podptrné ditkazy musi zahrnovat vysledky zkousek provedenych vhodnou laboratofi
vyrobce anebo v jeho zastoupeni,

—  registr kolejovych vozidel, véetné veskerych informaci specifikovanych v této TSI,

— technickou dokumentaci tykajici se vyroby a montaze subsystému,

— dukaz shody s ostatnimi nafizenimi odvozenymi ze Smlouvy (v¢etné certifikatt)) pro
vyrobni fazi,

— seznam prvki interoperability, které maji byt zaclenény do subsystému,

—  kopie ES prohlaseni o shodé nebo vhodnosti pro pouziti, kterymi musi byt prvky vybaveny,
jakoz i nezbytné prvky definované v piiloze VI smérnic,

— seznam vyrobct zapojenych do ndvrhu, vyroby, montdze a instalace subsystému,

—  prokazdni toho, Ze vSechny etapy zminéné v bodé 5.2 jsou pokryty systémy Fizen{ jakosti
smluvniho subjektu, pokud je zapojen, pfipadné hlavnich dodavateldi, a diikazy o jejich
Géinnosti,

— oznaceni oznameného subjektu, ktery je odpovédny za schvédleni a dozor nad témito
systémy Fizeni jakosti.
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4.3

5.1

5.2

Oznameny subjekt nejdiive prozkoumd Zadost z hlediska validity pfezkoumadni typu a certifikdtu
o pfezkoumdni typu.

Jestlize ozndmeny subjekt uznd certifikdt o pfezkoumdni typu za naddle neplatny nebo nevhodny
a rozhodne, Ze je nutné nové piezkoumdni typu, zdiivodni toto rozhodnuti.

Systém fizeni jakosti

Smluvni subjekt, je-li zapojen, a hlavni dodavatelé, pokud jsou vyuziti, musi pfedlozit Zdost
o posouzeni jejich systémil fizeni jakosti kvality ozndmenému subjektu, ktery si vyberou.

Z4dost musi obsahovat:

—  veskeré relevantni informace pro zvazovany subsystém,

—  dokumentaci o systému fizeni jakosti,

— technickou dokumentaci schvéleného typu a kopii certifikdtu o pfezkoumadni typu, vydaného po
ukonceni procesu prezkoumani typu podle modulu SB.

Ti, jichz se tykd pouze ¢ast projektu subsystému, poskytnou informace tykajici se pouze piislusné ¢dsti.

V ptipadé smluvniho subjektu anebo hlavniho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému
zajisti systémy fizeni jakosti celkové vyhovéni subsystému typu, jak je popsin v certifikdtu
o prezkoumdni typu, a celkové vyhovéni subsystému pozadavkam TSI V piipadé ostatnich hlavnich
dodavatelti musi jejich systém fizeni jakosti zajistit vyhovéni jejich pfislusnych pFispévki k subsystému
typu, jak je popsan v certifiktu o prezkoumadni typu, jakoZ i vyhovéni pozadavkiim TSL

VSechny prvky, pozadavky a opatfeni pfijatd zadatelem (Zadatelij musi byt zdokumentovand
systematickym a metodickym zpiisobem ve formé pisemnych koncepci, postupt a instrukci. Tato
dokumentace systému fizeni jakosti zajisti shodnou interpretaci politik jakosti a postupti, jako jsou
programy, plany, pfirucky a protokoly jakosti.

Dokumentace musi v piipadé kazdého Zadatele obsahovat dostatecny popis ndsledujicich polozek:

—  cile jakosti a organizacni struktury,

— odpovidajici techniky, procesy a systematické akce ve vyrobé, kontrole jakosti a fizeni jakosti,
které budou pouzity,

—  prezkoumdni, kontroly a zkousky, které budou provedeny pfed, béhem a po vyrob¢, montdzi
a instalaci, a také Cetnost, s jakou budou provadény,

— protokoly jakosti, jako jsou inspekéni zpravy a zkuSebni ddaje, kalibracni data, zprivy
o kvalifikovanosti doty¢ného persondlu atd., a to také v piipadé smluvniho subjektu nebo
hlavniho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému,

— odpovédnosti a pravomoci vedeni ve vztahu k celkové jakosti subsystému, véetné zejména Fizeni
integrace subsystému.

Prezkoumdni, zkousky a kontrola se tykd vSech ndsledujicich kroku:

— struktury subsystému, véetné zvlasté stavebné inZenyrské ¢innosti, montaznich prvkd, konecné
upravy,
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5.3

5.4

5.5

—  zévére¢nych zkousek subsystému

— a tam, kde to TSI vyZzaduje, validace za podminek plného provozu.

Ozndmeny subjekt zvoleny smluvnim subjektem musi pfezkoumat, zda vSechny kroky subsystému,
jak je uvadi bod 5.2, jsou dostatecné a fddné pokryty schvilenim a dozorem nad systémem (systémy)
fizeni jakosti Zadatele (Zadatel®y) ().

Jestlize shoda subsystému s typem, jak je popsdn v certifikitu prezkoumdani typu, a vyhovéni
subsystému pozadavkiim TSI se zakldd4 na vice neZ jednom systému fizeni jakosti, ozndmeny subjekt
piezkoumd zejména,

—  zda jsou vztahy a rozhrani mezi systémy Fizen{ jakosti jasné zdokumentovany

— azdajsou pro hlavni dodavatele dostatecné a fddné definovany pravomoci vedeni a jeho celkova
odpovédnost za to, Ze cely subsystém vyhovuje pozadavkim.

Ozndmeny subjekt, na ktery se odkazuje v bodu 5.1, musi posoudit, zda systém fizeni jakosti vyhovuje

pozadavkiim, na které odkazuje bod 5.2. Predpoklddd vyhovéni témto pozadavkiim, jestlize Zadatel
zavede systém Fizeni jakosti pro vyrobu, vystupni kontrolu vyrobku a zkouseni podle normy EN/ISO
9001 - 2000, ktery bere v tvahu specificnost subsystému, pro ktery je zaveden.

Pokud Zadatel provozuje certifikovany systém fizeni jakosti, bere ozndmeny subjekt tuto skutecnost
béhem posuzovani v dvahu.

Audit je specificky pro doty¢ny subsystém, bere v Gvahu specificky piispévek Zadatele do subsystému.
V kontrolnim tymu musi byt alespon jeden ¢len se zkusenosti odhadce v oblasti doty¢né technologie
subsystému. Postup hodnoceni zahrnuje i hodnotici ndvstévu objektu Zadatele.

Rozhodnuti musi byt oznidmeno Zzadateli Ozndmeni musi obsahovat zivéry piezkoumdni
a zdivodnéné rozhodnuti o posudku.

Smluvni subjekt, je-li zapojen, a hlavni dodavatelé se zavazi plnit povinnosti vyplyvajici ze systému
fizeni jakosti v podobg, v jaké byl schvilen, a budou ho udrzovat tak, aby byl dostatecny a acinny.

Oznameny subjekt, ktery schvalil systém fizeni jakosti, musi informovat o vSech vyznamnych
zménéch, které ovlivni plnéni pozadavkd TSI ze strany subsystému.

Ozndmeny subjekt musi zhodnotit navrzené zmény a rozhodnout, zda upraveny systém Fizeni jakosti
bude spliiovat pozadavky, na které odkazuje bod 5.2, anebo zda je zapotiebi pfehodnoceni.

Své rozhodnuti musi ozndmit Zadateli. Ozndmeni obsahuje zdvéry piezkoumdni a zdivodnéné
rozhodnuti posudku.

U TSI kolejovd vozidla se mizZe ozndmeny subjekt podilet na zdvére¢nych provoznich zkouskach lokomotiv nebo vlakovych
souprav podle podminek stanovenych v prisluiné kapitole TSI



8.2.2006

Utedni véstnik Evropské unie

L 37/37

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

Za dozor nad systémem (systémy) Fizeni jakosti odpovidd ozndmeny subjekt.

Utelem dozoru je zajistit, aby smluvni subjekt, je-li zapojen, a hlavni dodavatelé fdné plnili
povinnosti vyplyvajici ze schvaleného systému (schvalenych systém) fizeni jakosti.

Smluvni subjekt, je-li zapojen, a hlavni dodavatelé musi ozndmenému subjektu, na ktery odkazuje bod
5.1, poslat (anebo nechat poslat) viechny dokumenty potiebné pro tento tcel véetné planii zavadéni
a technickych zdznamd tykajicich se subsystému (pokud je to relevantni z hlediska konkrétniho
piispévku Zadatelti do subsystému), zejména:

—  dokumentaci k systému fizen{ jakosti, v¢etné zvldstnich prostiedki zavedenych proto, aby:

—  byly v ptipadé smluvniho subjektu nebo hlavniho dodavatele odpovédného za cely projekt
subsystému dostatecné a fadné definovany pravomoci vedeni a jeho celkovd odpovédnost
za to, Ze cely systém bude vyhovovat,

— byl v ptipadé kazdého Zadatele spravné veden systém fizeni jakosti pro dosazZeni integrace
na Grovni subsystému,

—  protokoly jakosti zvazované pro vyrobni Cist (véetné montdze a instalace) v systému Fizeni
jakosti, napiiklad kontrolni zpravy a zkusebni tdaje, kalibra¢ni data, zpravy o kvalifikovanosti
doty¢nych zaméstnanct atd.

Ozndmeny subjekt musi pravidelné provddét audity, aby se ujistil, Ze smluvni subjekt, je-li zapojen,
a hlavni dodavatelé udrzuji a uplatiiuji systém fzeni jakosti, a mus{ jim poskytnout zpravu o auditu.
Pokud tyto subjekty provozuji certifikovany systém fizeni jakosti, vezme ozndmeny subjekt tuto
skutecnost pfi dozoru v Gvahu.

Audity se konaji alespori jedenkrdt rocné, pficemz béhem obdobi provddéni relevantnich ¢innosti
(vyroba, montaZ nebo instalace) se provede alespon jeden audit subsystému, ktery je pfedmétem
procesu ovéfovani podle ES zminénému v bodé 8.

Ozndmeny subjekt miZe navic vykonat neohld$ené ndvstévy piislusnych objektii Zadatele (Zadateld).
V dobé takovych névstév mizZe ozndmeny subjekt provést tiplné nebo ¢astecné audity a mize provést
anebo zpusobit, Zze budou tam, kde je to nutné, provedeny zkousky za tcelem kontroly fddného
fungovani systému fizeni jakosti. Mus{ Zadateli (zadatelim) poskytnout inspekéni zpravu a také auditni
nebo pfipadné zkusebni zprévy.

Ozndmeny subjekt zvoleny smluvnim subjektem a odpovédny za ovéfeni podle ES, pokud neprovadi
dozor nad vSemi doty¢nymi systémy Fizeni jakosti, musi dozor¢i ¢innost koordinovat se vSemi
ostatnimi ozndmenymi subjekty odpovédnymi za tento tdkol, aby:

—  se ujistil, Ze je vykondvdna fddnd sprava rozhrani mezi riznymi systémy Fizeni jakosti, které se
vztahuji k integraci subsystému,

—  shromdzdil, ve spojeni se smluvnim subjektem, nezbytné prvky pro posouzeni za téelem
zajisténi duslednosti a celkového dozoru nad riznymi systémy fizeni jakosti.

Tato koordinace zahrnuje pravo ozndmeného subjektu:
—  obdrzet veskerou dokumentaci (povoleni a dozor), vydanou ostatnimi ozndmenymi subjekty,
— byt ptitomen dozor¢im auditim uvedenym v bodé 6.3,

— iniciovat dodate¢né audity uvedené v bodé 6.4 v ramci své vlastni odpovédnosti i spolecné
s dal§imi ozndmenymi subjekty.
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10.

Oznamenému subjektu, na ktery odkazuje bod 5.1, musi byt umoznén vstup za Gcelem inspekee,
auditu a dozoru do mist stavenist, vyrobnich dilen, montdznich a instala¢nich objektt, skladovacich
prostorti, pfipadné do predvyrobnich a zkuSebnich zafizeni a, obecnéji, do viech objektl, které
povazuje za nutné pro plnéni svych tikold, v souladu se specifickym pfispévkem Zzadatele k projektu
subsystému.

Smluvni subjekt, je-li zapojen, a hlavni dodavatelé musi mit po dobu 10 let od vyroby posledniho
subsystému k dispozici pro vnitrostdtni tfady:

—  dokumentaci, na kterou odkazuje druhd odrdzka druhého pododstavce bodu 5.1,

—  aktualizace, na které odkazuje druhy pododstavec bodu 5.5,

— rozhodnuti a zpravy od ozndmeného subjektu, na které se odkazuje v bodech 5.4, 5.5 a 6.4.

Pokud subsystém vyhovuje pozadavkiam TSI, musi ozndmeny subjekt na zdkladé prezkoumani typu
a schvileni a dozoru nad systémem (systémy) Fizen jakosti vystavit certifikdt shody uréeny smluvnimu
subjektu, ktery pak vystavi ES prohldseni o ovéfeni ur¢ené dozor¢imu organu ¢lenského stdtu, v némz
je subsystém umistén nebo kde je provozovén.

ES prohlaseni o ovéfeni a doprovodné dokumenty musi byt datovany a podepsany. Prohldseni musi byt
napsédno ve stejném jazyce jako technickd slozka a musi obsahovat minimélné informace stanovené
piflohou V smérnice.

Ozndmeny subjekt vybrany smluvnim subjektem odpovidd za sestaveni technické slozky, kterd musi
byt ptiloZena k ES prohldseni o ovéteni. Technickd slozka obsahuje minimalné informace stanovené ¢l.
18 odst. 3 smérnice, a to zejména ndsledujict:

—  veskeré nezbytné dokumenty, které se vztahuji k charakteristikdm subsystému,

— seznam prvki interoperability zaclenénych do subsystému,

—  kopie ES prohldseni o shodé, piipadné ES prohldseni o vhodnosti k pouziti, jejichZ soucasti musi
byt poskytnuty v souladu s ¢linkem 13 smérnice a pifslusné doplnény odpovidajicimi
dokumenty (certifikdty, potvrzenimi o schvdleni systému fizenf jakosti a dokumenty o dozoru)
vydanymi ozndmenymi subjekty,

—  viechny prvky, které se vztahuji k drzbé, podminkim a meznim hodnotdm pro pouziti
subsystému,

—  viechny prvky, které se vztahuji k servisnim pokynim, stdlému nebo pravidelnému
monitorovani, nastaveni a tdrzbé,

—  certifikdt o pfezkoumdni typu pro subsystém a doprovodna technickd dokumentace definovand
v modulu SB,

—  dtkaz shody s dal$imi nafizenimi odvozenymi od Smlouvy (v¢etné certifikdt),
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—  certifikdt shody ozndmeného subjektu uvedeny v bodé 9, doplnény odpovidajicimi pozndmkami
o vypoctech a kontrasignovany timto ozndmenym subjektem, ktery stanovi, Ze projekt vyhovuje
smérnici a TSI a uvadi piipadné vyhrady zaznamenané béhem vykonu ¢innosti, které stdle plati.
K certifikitu by mély byt také prilozeny inspekéni a auditni zprdvy vypracované v souvislosti
s ovéfenim podle bodu 6.3 a 6.4 a zejména:

—  registr kolejovych vozidel, véetné veskerych informaci specifikovanych v TSL

11. Kazdy ozndmeny subjekt musi sdélit ostatnim ozndmenym subjektim relevantni informace tykajici se
vydanych, odebranych anebo zamitnutych povoleni systémt Fzeni jakosti.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na zadost obdrzet kopie vydanych povoleni systémi fizeni jakosti.

12. Zéaznamy piilozené k certifikitu shody musi byt ulozené u smluvniho subjektu.

Smluvni subjekt v rdmci Spolecenstvi musi uchovavat kopii technického souboru po celou dobu
zivotnosti subsystému; ta musi byt posldna jakémukoliv jinému ¢lenskému stdtu, ktery o to pozada.

Modul SE: Ovéfeni vyrobku

1. Tento modul popisuje proces ovéfovani podle ES, kdy ozndmeny subjekt kontroluje a ovéfuje na
zddost smluvniho subjektu nebo jeho povéfeného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi, zda hledisko
hluk subsystému kolejovd vozidla, pro které jiz byl ozndmenym subjektem vyddn certifikdt
o ptezkoumdni typu,

—  vyhovuje této TSI a viem dalsim pouzitelnym TSI, které prokazuji, Ze jsou splnény zdkladni
pozadavky (') smérnice 2001/16/ES (%)

—  vyhovuje ostatnim nafizenim odvozenym ze Smlouvy

a muiZze byt uveden do provozu.

2. Smluvni subjekt () musi notifikovanému subjektu podle vlastni volby podat Zddost o ovéfeni
subsystému podle ES (prostiednictvim ovéfenim vyrobku). Zddost zahrnuje:

— jméno a adresu smluvniho subjektu nebo jeho povéfeného zdstupce

— technickou dokumentaci.

3.V této &sti procesu smluvni subjekt kontroluje a posuzuje, zda doty¢ny subsystém vyhovuje typu, jak
je popsén v certifikitu o pfezkoumadni, a zda vyhovuje pozadavkiim TSI, které se na néj vztahuji.

Ozndmeny subjekt provede tento postup za podminky, zZe certifikit o pfezkoumdni typu vydany pied
posouzenim zUstdvd pro subsystém v platnosti do vyfizeni Zadosti.

Zakladni pozadavky se odrazeji v technickych parametrech, rozhranich a pozadavcich na vykon, které uvadi kapitola 4 TSI
Tento modul by mohl byt pouzit v budoucnosti po aktualizaci TSI ,vysokorychlostni“ smérnice 96/48/ES.

V modulu ,smluvni subjekt“ znamend ,smluvni subjekt subsystému podle definice smérnice, anebo jeho pravomocny
zdstupce usazeny ve Spolecenstvi“.
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Smluvni subjekt musi ucinit veskerd opatfeni nutnd k tomu, aby vyrobni proces (véetné montdze
a integrace prvkil interoperability provddénych hlavnimi dodavateli (1), pokud jsou zapojeni) zajistil
shodu subsystému s typem, jak je popsdn v certifikdtu o ovéfeni typu a s pozadavky TSI, kterd se na
ného vztahuje.

Z4dost musi umoznit porozuméni ndvrhu, vyrobé, instalaci, idrzbé a provozu subsystému a umoznit
posouzeni shody s typem, jak je popsan v certifikdtu o posouzeni typu, a s pozadavky TSL

Zadost musi zahrnovat:

—  technickou dokumentaci tykajici se schvdleného typu, v¢etné certifikitu o posouzeni typu, ve
formé vydané po ukonéeni postupu definovaného v modulu SB,

a pokud neni soucisti této dokumentace, téz

—  obecny popis subsystému, celkového névrhu a konstrukee,

—  registr kolejovych vozidel, véetné veskeré informace specifikované v TSI,

— informace o koncepci ndvrhu a vyrobé, napiiklad vykresy, schématické diagramy soucdstek,
pfedmontdzni a montdzni celky, obvody apod.,

— technickou dokumentaci tykajici se vyroby a montdze subsystému,

—  technické specifikace, vcetné evropskych specifikaci, které jsou uplatnény,

—  veskeré podpiirné dikazy o pouziti vyse uvedenych specifikaci, zejména tam, kde tyto evropské
specifikace a pfislusné odstavce nejsou uplatnény plné,

— dikaz o shodé s ostatnimi nafizenimi odvozenymi ze Smlouvy (véetné certifikdtl)) pro vyrobni
fazi,

—  seznam prvki interoperability, které maji byt do subsystému zaclenény,

—  kopie ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti k pouziti, které musi byt pfilozeny ke zminénym
prvkiim, a viechny nezbytné prvky definované v piiloze VI smérnice,

—  seznam vyrobct, ktef{ se podileji na navrhu, vyrob¢, montdzi a instalaci subsystému.

Jestlize TSI vyzaduje dalsi informace pro technickou dokumentaci, zahrne se i tato informace.

Ozndmeny subjekt nejdfive prozkoumd Zzidost z hlediska validity ovéfeni typu a certifiktu
o prezkoumani typu.

Jestlize ozndmeny subjekt nepovazuje certifikit o prezkoumdni typu za naddle platny anebo za
nevhodny a domniva se, Ze je nutné provést nové piezkoumdni typu, své rozhodnuti zdtivodni.

JHlavni dodavatel“ znamend spolecnosti, jejichz ¢innost pfispivd k plnéni zdkladnich pozadavki TSI Vztahuje se na
spolecnost, kterd miize byt odpovédnd za cely projekt subsystému, anebo na dal3f spole¢nosti, které se podileji pouze na ¢asti
projektu subsystému (tim, Ze napiiklad vykondvaji montdz nebo instalaci subsystému).
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7.1.

7.2

10.

Ozndmeny subjekt musi provést piislusné prezkoumdni a zkousky, aby zkontroloval shodu
subsystému s typem, jak je popsin v certifikdtu o pfezkoumdni typu, a s pozadavky TSI Ozndmeny
subjekt pfezkoumd a zkousi kazdy subsystém vyrobeny jako sériovy vyrobek, podle specifikace
v bodé¢ 4.

Ovéfeni pezkoumdnim a zkouSenim kazdého subsystému (jako sériového vyrobku)

Ozndmeny subjekt musi provést zkousky, pfezkoumdni a ovéfent, aby byla zajisténa shoda subsystémdi
jako sériovych vyrobkt podle ustanoveni TSI. Prezkoumdni, zkousky a kontroly se vztahuji na etapy,
které stanovi tato TSL

Kazdy subsystém (jako sériovy vyrobek) musi byt jednotlivé pfezkoumdn, zkousen a ovéfen (1) za
ucelem oveéreni jeho shody s typem, jak je popsan v certifikdtu o pfezkoumdni typu, a s pozadavky TSI,
které se na n¢ho vztahuji. Jestlize TSI (anebo evropskd norma citovand v TSI) zkousku nestanovi,
uplatni se pfislusné evropské specifikace anebo ekvivalentni zkousky.

Ozndmeny subjekt a smluvni subjekt (a hlavni dodavatel) se mohou dohodnout na misté, kde se
zkousky provedou a mohou se dohodnout na tom, Ze zdvére¢né zkousky subsystému a tam, kde to
vyzaduje TSI, i zkousky nebo validace za podminek plného provozu budou provedeny smluvnim
subjektem pod pfimym dozorem a za tcasti notifikovaného subjektu.

Ozndmeny subjekt md pro ucely zkouSek a ovéfovani pfistup do vyrobnich dilen, montdznich
a instala¢nich hal a tam, kde je to vhodné, do pfedvyrobnich a zkusebnich zafizeni, aby mohl plnit
tkoly stanovené v TSI

JestliZe subsystém spliiuje pozadavky TSI, musi ozndmeny subjekt vystavit certifikdt shody ur¢eny pro
smluvni subjekt, ktery na druhé strané vystavi ES prohldseni o ovéfeni urcené dozoréimu orgdnu
v Clenském statg, kde je subsystém umistén nebo kde je provozovan.

Tyto aktivity ozndmeného subjektu jsou zaloZeny na pfezkoumdni typu, ovéfenich a kontroldch
provedenych u vSech sériovych vyrobkd, jak uvadi bod 7 a pozaduje TSI nebo piislusné evropské
specifikace.

ES prohldseni o ovéfeni a doprovodné dokumenty musi byt datovany a podepsany. Prohldseni musi byt
napsano ve stejném jazyce jako technicky soubor a musi minimélné obsahovat informace zahrnuté do
piilohy V smérnice.

Ozndmeny subjekt odpovidd za sestaveni technického souboru, ktery musi doprovézet ES prohldseni
o oveéfeni. Technicky soubor zahrnuje minimédlné informace uvedené v ¢l. 18 odst. 3 smérnice, a to
zejména:

—  v8echny nezbytné dokumenty, které se vztahuji k charakteristikim subsystému,

—  registr kolejovych vozidel véetné vSech informaci specifikovanych v TSI,

— seznam prvk interoperability zaclenénych do subsystému,

—  kopie ES prohldseni o shodé a tam, kde je to vhodné, ES prohldseni o vhodnosti k pouziti, které
musi byt pfilozené ke slozkdm v souladu s ¢lankem 13 smérnice a doprovizené tam, kde je to
vhodné, odpovidajicimi dokumenty (certifikaty, povolenimi systému Fizen{ jakosti a dokumenty
o dozoru) vydanymi ozndmenymi subjekty,

Zejména v piipadé TSI kolejovd vozidla se ozndmeny subjekt podili na zdvére¢nych provoznich zkouskdch kolejovych vozidel
nebo vlakovych souprav. To bude uvedeno v piislusné kapitole TSI
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11.

—  vSechny prvky vztahujici se k 0drzbé&, podminkdm a omezenim pouziti subsystému,

—  viechny prvky vztahujici se k ndvodim pro servis, stdlé nebo pravidelné monitorovani,
sefizovéni a adrzbu,

—  certifikdt o pfezkoumdni typu pro subsystém a doprovodnou technickou dokumentaci, podle
definice v modulu SB,

—  certifikdt shody ozndmeného subjektu, o kterém se zmiriuje bod 9, doprovazeny odpovidajicimi
pozndmkami o vypoctech a podepsany timto subjektem, ktery prohlasuje, Ze projekt vyhovuje
smérnici a TS, a uvad{ tam, kde je to vhodné, vyhrady zaznamenané béhem vykonu ¢innosti
a dosud nestazené. Certifikdt by mél byt také pfipadné doprovazen inspekéni zpravou a zpravou
o auditu vypracovanou v souvislosti s ovéfenim.

Zaznamy doprovézejici certifikdt shody musi byt ulozeny u smluvniho subjektu.

Smluvni subjekt musi uchovat technicky soubor po celou dobu Zivotnosti subsystému a musi ho poslat
jakémukoliv jinému ¢lenskému stitu, ktery o to pozada.

Modul SH2: Uplny systém Fizeni jakosti s prezkoumédnim projektu

Tento modul popisuje ovéfovaci postup podle ES, kdy ozndmeny subjekt na Zddost smluvniho
subjektu nebo jeho povéfeného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi kontroluje a ovéfuje, zda hledisko
Jhluk® subsystému kolejova vozidla:

—  vyhovuje této TSI a kazdé dal$i uplatnitelné TSI, kterd prokazuje, Ze jsou splnény zakladni
pozadavky (1) smérnice 2001/16/ES (3),

— vyhovuje ostatnim nafizenim odvozenym ze Smlouvy

a miize byt uveden do provozu.

Ozndmeny subjekt provede postup, v€etné piezkoumdni ndvrhu subsystému, za podminky, ze smluvni
subjekt (%) a hlavni podilejici se dodavatelé plni zdvazky vyplyvajici z bodu 3.

,Hlavni dodavatelé“ jsou spolecnosti, jejichz Cinnosti pfispivaji k plnéni zdkladnich pozadavka TSL
Tyk4 se to:

—  spole¢nosti odpovidajici za cely projekt subsystému (vCetné zejména odpovédnosti za integraci
subsystému),

—  dalsich spole¢nosti, které se podileji pouze na &asti projektu subsystému (provadéji napiiklad
projektovani, montdz nebo instalaci subsystému).

Netykd se to vyrobnich subdodavatelts, kteff doddvaji soucdstky a prvky interoperability.

Zakladni pozadavky se odrdzeji v technickych parametrech, rozhranich a pozadavcich na vykon, které uvadi kapitola 4 TSL
Tento modul by mohl byt pouZivin v budoucnosti, po aktualizaci TSI ,vysokorychlostni“ smérnice 96/48/ES.

V tomto modulu ,smluvni subjekt“ znamend ,smluvni subjekt subsystému, podle definice smérnice, nebo jeho zmocnény
zéstupce usazeny ve SpoleCenstvi“.
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4.2

Smluvni subjekt nebo hlavni dodavatelé, pokud jsou zapojeni, provozuji v ptipadé subsystému, ktery je
pfedmétem ovéfovactho postupu podle ES, schvéleny systém fizeni jakosti pro projektovéni, vyrobu
a vystupni kontrolu a zkousky vyrobku podle specifikace v bodé¢ 5, ktery podléhd dozoru
specifikovanému v bodé 6.

Hlavni dodavatel, ktery odpovidd za cely projekt subsystému (véetné zejména odpovédnosti za
integraci subsystému), musi v kazdém piipadé provozovat schvileny systém fizeni jakosti pro
projektovani, vyrobu a vystupni kontrolu a zkousky vyrobku, ktery podléhd dozoru specifikovanému
v bodé 6.

V piipadé, kdy za cely projekt subsystému odpovidd sim smluvni subjekt (vCetné zejména
odpovédnosti za integraci subsystému) anebo kdy se smluvni subjekt pfimo podili na ndvrhu nebo
vyrobé (véetné montdze a instalace), provozuje pro tyto ¢innosti schvéleny systém fizeni jakosti, ktery
podléhd dozoru specifikovanému v bodé 6.

Zadatelé, ktet{ se podileji pouze na montdZi a instalaci, mohou provozovat pouze schvileny systém
fizeni jakosti pro vyrobu a vystupni kontrolu a zkouseni vyrobku.

Postup ovéfovani podle ES

Smluvni subjekt musi podat u ozndmeného subjektu podle vlastni volby Ziddost o ES ovéfeni
subsystému  (prostfednictvim udplného systému fizeni jakosti s prezkoumdnim ndvrhu) vcetné
koordinace dozoru nad systémy fizeni jakosti podle bodii 5.4 a 6.6 Smluvni subjekt musi informovat
zucastnéné vyrobee o své volbé a o Zddosti.

Z4dost musi umoznit porozuméni ndvrhu, vyrobé, montazi, instalaci, tidrzbé a provozovani systému
a umoznit posouzeni shody s pozadavky TSI

Zadost musi zahrnovat:

— jméno a adresu smluvniho subjektu nebo jeho zmocnéného zdstupce,

— technickou dokumentaci vcetné:

—  obecného popisu subsystému, celkového ndvrhu a konstrukee,

—  specifikace technického ndvrhu, véetné evropskych specifikaci, které jsou uplatnény,

—  veskeré nezbytné podptrné dikazy pro pouziti vyse uvedenych specifikaci, zejména tam,
kde nebyly plné uplatnény evropské specifikace a pfislusné odstavce,

—  zkusebniho programu,

—  registru kolejovych vozidel, véetné vsech informaci specifikovanych v TSI,

—  technické dokumentace tykajici se vyroby, montdze subsystému,

—  seznamu prvkd interoperability, které maji byt zaclenény do subsystému,

—  kopie ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti k pouziti, kterym musi byt prvky vybaveny,
jakoz i viechny nezbytné prvky definované v piiloze VI smérnic,
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— dikaz shody s dal$imi nafizenimi odvozenymi od Smlouvy (véetné certifikatay),

— seznam vSech vyrobcti podilejicich se na projektovani, vyrobé, montdzi a instalaci
subsystému,

— podminky pro uziti subsystému (omezeni pracovni doby nebo vzdilenosti, dovolené
opotiebeni atd.),

—  podminky pro tdrzbu a technickou dokumentaci tykajici se Gdrzby subsystému,

—  v8echny technické pozadavky, ke kterym je tieba piihlédnout béhem vyroby, ddriby nebo
provozu subsystému,

—  vysvétleni, jakym zptsobem jsou vSechny etapy uvedené v bodé 5.2 pokryty systémy fizeni
jakosti hlavniho dodavatele (hlavnich dodavatelt) nebo smluvniho subjektu, je-li zapojen,
a diikaz o jejich ucinnosti,

— oznaCeni ozndmeného subjektu (ozndmenych subjektdl) odpovédnych za schvalovani
a dozor nad témito systémy fizeni jakosti.

4.3 Smluvni subjekt pfedlozi vysledky pfezkoumdni, kontrol a zkousek (), véetné zkousek typu, jsou-li
pozadovény, provedenych jeho piislusnou laboratofi anebo v jejich zastoupeni.

4.4 Ozndmeny subjekt musi prozkoumat zddost, pokud se tyce pfezkoumdni ndvrhu, a posoudit vysledky
zkousek. Jestlize ndvrh vyhovuje ustanovenim smérnice a TSI, které se na ni vztahuji, musi vydat
zadateli zprdvu o pfezkoumdni ndvrhu. Zprava obsahuje zavéry pfezkoumdni ndvrhu, podminky jeho
platnosti a data nezbytnd pro identifikaci pfezkoumaného ndvrhu, piipadné i popis fungovani
subsystému.

Je-li vydani zprévy o pfezkouméni ndvrhu smluvnimu subjektu zamitnuto, musi ozndmeny subjekt
poskytnout podrobné diivody pro takové zamitnuti. Musi byt zaji§tén postup pro moznost odvoldni.

5. Systém Fizeni jakosti

5.1  Smluvni subjekt, je-li zapojen, a hlavni dodavatelé, jsou-li vyuzZiti, musi podat Zddost o posouzeni
jejich systémi Fizeni jakosti ozndmenému subjektu, ktery si zvoli.

Z4dost musi obsahovat:

—  veskeré pfislusné informace tykajici se zvazovaného subsystému,

—  dokumentaci systému fizen{ jakosti.

Ti, ktefi se podileji pouze na ¢asti projektu subsystému, poskytuji informace tykajici se pouze této ¢dsti.
5.2V piipadé smluvniho subjektu anebo hlavniho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému

zajiStuje systém Fizeni jakosti celkové vyhovéni subsystému pozadavkim TSL

Vysledky zkousek lze piedlozit zdroven se zddosti anebo pozdgji.
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Systém (systémy) fizeni jakosti v pifpadé dalstho hlavniho dodavatele (dalsich hlavnich dodavateliy)
musi zaji§tovat vyhovéni jejich pifslusnych piispévki do subsystému pozadavkiim TSL

Vsechny prvky, pozadavky a opatfeni pfijatd Zadateli musi byt zdokumentovany systematickym
a fadnym zptsobem ve formé pisemnych politik, postupti a ndvodt. Tato dokumentace systému fizeni
jakosti zajisti jednotnou interpretaci politik a postupt: fzeni jakosti, jako napiiklad programu jakosti,
pland, piirucek a zdznamda.

Systém musi obsahovat zejména dostatecny popis ndsledujicich polozek:

— v piipadé viech Zadatelt::

—  cile jakosti a organizacni struktura,

—  odpovidajici techniky vyroby, kontroly jakosti a fizen{ jakosti, procesy a systematické akce,
které budou pouzity,

—  prezkoumdni, kontroly a zkousky, které budou provedeny pred, béhem a po projektovdni,
vyrobé, montdzi a instalaci, a Cetnost, s jakou budou provadény,

—  protokoly jakosti, napiiklad kontrolni zprivy a zkusebni tdaje, kalibra¢ni data, zpravy
o kvalifikovanosti doty¢nych zaméstnancii apod.,

— v piipadé hlavnich dodavatelt, do miry, v jaké je to relevantni z hlediska jejich pFispévku ke
konstrukei subsystému:

—  specifikace technického ndvrhu, v¢etné evropskych specifikaci (1), které budou uplatnény,
a tam, kde nebudou evropské specifikace uplatnény plné, prostredky, které budou pouzity
pro zajisténi splnéni pozadavkd TSI, které se vztahuji na subsystém,

— techniky kontroly ndvrhu a ovéfovadni konstrukce, které budou pouzity pfi navrhovéni
subsystému,

—  prostiedky pro sledovani dodrzovéni pozadované jakosti ndvrhu a subsystému a tc¢inného
provozovani systémil fizeni jakosti béhem vsech etap vcetné vyroby,

— a také v piipadé smluvniho subjektu anebo hlavniho dodavatele odpovédného za cely projekt
subsystému:

— odpovédnosti a pravomoci vedeni s ohledem na celkovou jakost subsystému, vcetné
zejména fizeni integrace subsystému. Prezkoumdni, zkousky a kontroly se tykaji vSech
nésledujicich etap:

Prezkoumani, zkousky a kontroly se tykaji vSech nasledujicich etap:

—  celkova konstrukee,

(1) Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES a v instrukcich pro uplatiovini
»V ysokory chlostnich* TSI
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5.4

5.5

—  struktura subsystému, véetné zejména stavebné inzenyrskych cinnosti, montdze prvkd,
kone¢ného sefizeni,

—  zavérecné zkouseni subsystému,

— atam, kde je to specifikovdno v TSI, validace pfi podminkdch plného provozu.

Ozndmeny subjekt vybrany smluvnim subjektem musi pfezkoumat, zda vSechny etapy subsystému
uvedené v bodé 5.2 jsou dostatecné zajistény schvalovanim a dozorem nad systémem (systémy) fizeni
jakosti Zadatele (Zadateld) (1).

Jestlize vyhovéni subsystému pozadavkam TSI se zaklddd na vice neZ jednom systému Fzeni jakosti,
piezkoumd ozndmeny subjekt zejména,

— zda jsou vztahy a rozhrani mezi systémy Fizeni jakosti jasné zdokumentovany,

— a zda celkovd odpovédnost a pravomoci vedeni v oblasti vyhovéni celého subsystému v piipadé
hlavniho dodavatele jsou dostate¢né a fadné definovény.

Ozndmeny subjekt, na ktery odkazuje bod 5.1, musi posoudit systém fizeni jakosti, aby stanovil, zda
uspokojuje pozadavky bodu 5.2. Predpoklddd vyhovéni témto pozadavkim, jestlize Zadatel zavadi
systém jakosti pro ndvrh, vyrobu, vystupni kontrolu vyrobku a zkousky s ohledem na normu EN/ISO
9001 — 2000, ktery p#ihlizi k specifi¢nosti systému, pro ktery je zaveden.

Jestlize Zadatel provozuje certifikovany systém fizeni jakosti, ozndmeny subjekt vezme p#i hodnoceni
tuto skute¢nost v tivahu.

Audit je specificky pro dany subsystém a piihlizi k specifickému pfispévku Zadatele do subsystému.
V tymu auditorti musi byt minimdlné jeden clen se zkuSenosti odhadce v oblasti ptislusné technologie
subsystému. Postup hodnoceni zahrnuje posudkovou névitévu objektu zadatele.

Rozhodnuti musi byt ozndmeno Zadateli Ozndmeni musi obsahovat zdvéry prezkoumdni
a zdtvodnéné rozhodnuti o posudku.

Smluvni subjekt, pokud je zapojen, a hlavni dodavatelé se zavazuji plnit zdvazky vyplyvajici ze systému
fizeni jakosti ve formé, v jaké byl schvélen, a udrzovat ho tak, aby byl nadile dostate¢ny a Gcinny.

Musi pribézné informovat ozndmeny subjekt, ktery schvdlil jejich systém fizeni jakosti, o vSech
vyznamnych zméndch, které ovlivni plnéni pozadavkd ze strany subsystému.

Oznameny subjekt musi zhodnotit v§echny navrhované zmény a rozhodnout, zda upraveny systém
fizen{ jakosti uspokoji pozadavky bodu 5.2, anebo zda je nutné provést prehodnoceni.

Své rozhodnuti ozndmi zadateli. Ozndmeni obsahuje zdvéry prezkoumadni a zdivodnéné rozhodnuti
o posudku.

V piipadé TSI kolejovd vozidla se miZze ozndmeny subjekt podilet na zdvérecnych zkouskich po uvedeni kolejovych vozidel
anebo vlakové soupravy do provozu, stanovenych v podminkéch specifikovanych v piislusné kapitole TSI
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

Za dozor nad systémem (systémy) Fizeni jakosti je odpovédny ozndmeny subjekt

Utelem dozoru je zajistit, aby smluvni subjekt, je-li zapojen, a hlavni dodavatelé fidné plnili
povinnosti vyplyvajici ze schvdleného systému (schvdlenych systémii) fizeni kvality.

Smluvni subjekt, je-li zapojen, a hlavni dodavatelé musi poslat (anebo nechat poslat) ozndmenému
subjektu, na ktery odkazuje bod 5.1, vSechny dokumenty potfebné k tomuto tcelu a zejména
implementacni pldny a technické zdznamy tykajici se subsystému (pokud je to relevantni z hlediska
specifického piispévku zadatele k subsystémuy), véetné:

—  dokumentace systému fzeni jakosti, véetné jednotlivych prostfedkd zavedenych pro zajisténi
toho, aby:

— v piipadé smluvniho subjektu anebo hlavniho dodavatele, odpovédného za cely projekt
subsystému, byly dostatené a fddné definovany odpovédnosti a pravomoci vedeni za
vyhovéni tplného a celého subsystému,

— v piipadé kazdého zadatele byl spravné veden systém fizent jakosti k dosazZeni integrace na
drovni subsystému,

—  protokolt jakosti zvazovanych v projekéni ¢dsti systému Fizen jakosti, napiiklad vysledky analyz,
vypocty, zkousky atd.,

—  protokolt: jakosti zvazovanych ve vyrobni ¢asti (véetné montdze, instalace a integrace) systému
fizeni jakosti, napiiklad kontrolni zprévy a zkuSebni ddaje, kalibracni data, zdznamy
o kvalifikovanosti ptislusnych zaméstnanc atd.

Ozndmeny subjekt musi pravidelné provadét audity, aby zajistil, Ze smluvni subjekty, jsou-li zapojeny,
a hlavni dodavatelé udrzuji a uplatiuji systém fizeni jakosti a poskytnou jim zprivu o auditu.
Provozuji-li smluvni subjekty certifikovany systém fizeni jakosti, vezme ozndmeny subjekt tuto
skute¢nost béhem dozoru v Gvahu.

Audity se konaji minimélné jednou ro¢né, pficemz alespon jeden audit se kond béhem obdobi
provéadéni piislusnych Cinnosti (projektovani, vyroba, montdz nebo instalace) v pfipadé subsystému,
ktery je pfedmétem ovéfovaciho postupu podle ES, na ktery odkazuje bod 4.

Ozndmeny subjekt miiZe navic vykonat neohldSené navstévy objektt Zadatele, (zadateld), o kterych se

zminuje bod 5.2. V dobé takovych ndvitév mize ozndmeny subjekt provddét Gplné nebo &istecné
audity a maze provadét (anebo nechat provadét) tam, kde je to nutné, zkousky za tcelem kontroly
fadného fungovani systému fizeni jakosti. Zadateli (zadatelim) musi poskytnout kontrolni zpravu,
piipadné zprdvu o auditu a (nebo) zkuebni zpravu.

Ozndmeny subjekt vybrany smluvnim subjektem a odpovédny za ovéfeni podle ES musi, pokud
neprovadi dozor nad vSemi systémy fizeni jakosti, kterych se to tykd podle bodu 5, koordinovat
dozor¢i ¢innost viech ostatnich ozndmenych subjektd odpovédnych za tento tdkol, aby:

—  se ujistil, Ze se provadi fddnd sprdva rozhrani mezi riznymi systémy fizeni jakosti vztahujici se
k integraci subsystému,

—  shromdzdil, ve spojeni se smluvnim subjektem, nezbytné prvky pro to, aby posudek zarucoval
duslednost a celkovy dozor nad riznymi systémy Fzeni jakosti.
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10.

Tato koordinace zahrnuje pravo notifikovaného subjektu:

—  ziskdvat veskerou dokumentaci (schvalovaci a dozor¢i) vydanou jinym oznidmenym subjektem
(jinymi ozndmenymi subjekty),

— byt pfitomen dozoréim auditdm podle bodu 5.4,

— iniciovat dodate¢né audity podle bodu 5.5 v rdmci své vlastni odpovédnosti a ve spolupraci
s dalsim ozndmenym subjektem (dal$imi ozndmenymi subjekty).

Ozndmeny subjekt, na ktery se odkazuje v bodé 5.1, musi mit povolen vstup pro inspekéni tcely, audit
a dozor do mist, kde se projektuje ndvrh, na stavenisté, do vyrobnich dilen, mist montédZze a instalace,
skladovacich prostorts, vyroben prefabrikdti nebo mist se zkuSebnim zafizenim a, obecngji, do vsech
objektd, které povazuje pro svij ukol za nezbytné z hlediska konkrétniho piispévku Zadatele
do projektu subsystému.

Smluvni subjekt, je-li zapojen, a hlavni dodavatelé musi po obdobi 10 let od vyroby posledniho
subsystém mit pro vnitrosttni Gfady k dispozici:

—  dokumentaci, na kterou se odkazuje v druhé odrdzce druhého pododstavce bodu 5.1,

—  aktualizace, na které odkazuje druhy pododstavec bodu 5.5,

— rozhodnuti a zpravy od notifikovaného subjektu, na které se odkazuje v bodech 5.4, 5.5 a 6.4.

Jestlize subsystém spliuje pozadavky TSI, musi ozndmeny subjekt na zdkladé pfezkoumdni navrhu
a schvileni a dozoru nad systémem (systémy) fzeni jakosti vystavit certifikit shody urceny pro
smluvni subjekt, ktery na druhé strané vystavi ES prohldseni o ovéfeni urcené dozoréimu orginu
¢lenského stitu, v némz se subsystém nachdzi a (nebo) kde je provozovan.

ES prohldsent o ovéfeni a doprovodné dokumenty musi byt datovany a podepsany. Prohldseni musi byt
napsano ve stejném jazyce jako technicky soubor a musi obsahovat minimalné informaci zahrnutou do
piilohy V smérnice.

Oznameny subjekt vybrany smluvnim subjektem odpovida za sestaveni technického souboru, ktery
musi doprovazet ES prohldSeni o ovéfeni. Technicky soubor obsahuje minimélné informace stanovené
v ¢l.18 odst. 3 smérnice, zejména ndsledujici:

—  viechny nezbytné dokumenty vztahujici se k charakteristikim subsystému,

— seznam prvkl interoperability zaclenénych do subsystému,

—  kopie ES deklaraci o shodé, piipadné ES deklaraci o vhodnosti k pouziti, které musi byt
k slozkdm pfipojeny v souladu s ¢linkem 13 smérnice, a doprovdzené tam, kde je to vhodné,
odpovidajicimi dokumenty (certifikity, povolenimi systémi fizeni jakosti a dozor¢imi
dokumenty) vydanymi ozndmenymi subjekty,

—  diikaz shody s ostatnim nafizenimi odvozenymi od Smlouvy (v¢etné certifikdta),

—  viechny prvky vztahujici se k Gdrzbé, podminkdm a omezenim uzit{ subsystému,

— vSechny prvky vztahujici se k ndvodim tykajicim se servisu, stdlého nebo pravidelného
monitoringu, sefizeni a Gdrzby,
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—  certifikdt shody notifikovaného subjektu zminény v bodé 9, doprovdzeny odpovidajicimi
pozndmkami o vypoctech a kontrasignovany timtéz ozndmenym subjektem, stanovici, Ze projekt
vyhovuje smérnici a TSI, piipadné se zminujici o vyhraddch zaznamenanych béhem vykonu
¢innosti, které nebyly stazeny. Certifikdt by také méla doprovézet, je-li to relevantni, kontrolni
a auditni zprdva vystavend v souvislosti s ovéfenim, jak uvadi body 6.4 a 6.5,

—  registr kolejovych vozidel, véetné veskeré informace specifikované v TSI

11. KaZdy ozndmeny subjekt musi sdélit ostatnim ozndmenym subjektim relevantni informace tykajici se
osvédceni systémi fizeni jakosti a ES zprav o pfezkoumdni ndvrhu, které vydal, odebral anebo zamitl.

Ostatni notifikované organy mohou na zddost obdrzet kopie:
—  osvédceni systémi fizen{ jakosti a vydanych dodate¢nych osvédéeni a
—  vydanych ES zprdv o prezkoumdni ndvrhu a vydanych dodatki.
12.  Zéaznamy doprovézejici certifikdt shody musi byt uloZeny u smluvniho subjektu.

Smluvni subjekt musi uchovavat kopii technického souboru po celou dobu Zivotnosti subsystému;
kopie musi byt posldna kazdému clenskému stitu, ktery o to pozdda.




