25.11.2005

Uftedni véstnik Evropské unie

L 309/37

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2005/66/ES
ze dne 26. fijna 2005

o pouziti systémii ¢elni ochrany na motorovych vozidlech a 0 zméné smérnice Rady 70/156/EHS

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na Cldnek 95 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

S

ohledem na

stanovisko  Evropského  hospodatského

a socidlniho vyboru ('),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (),

vzhledem k témto ddvodim:

ey

Systémy zajistujici dodate¢nou Celni ochranu pro moto-
rova vozidla jsou v poslednich letech stdle vice pouzi-
vany. Nékteré z téchto systéma piedstavuji v piipadé
stietu riziko pro bezpecnost chodcti a dalSich tcastnika
silni¢niho provozu. Je proto nutné pfijmout opatfeni na
ochranu vefejnosti pred takovymi riziky.

Systémy Celni ochrany mohou byt dodaviny jako
soucdst puvodniho vybaveni pfipevnénd k vozidlim
nebo mohou byt nabizeny na trhu jako samostatné tech-
nické celky. Technické pozadavky pro schvalovani typu
motorovych vozidel s ohledem na jakykoli systém celni
ochrany, které lze pfipevnit k vozidlu, by mély byt
harmonizovdny, aby se pfedeslo pfijeti pozadavkd, jez
by se v jednotlivych ¢lenskych statech lisily, a aby bylo
zajisténo Fadné fungovdni vnitintho trhu. Ze stejnych
dtvodti je nezbytné harmonizovat technické pozadavky
pro schvalovdni typu systémi &elni ochrany jako samo-
statnych technickych celkti ve smyslu smérnice Rady
70/156/EHS ze dne 6. inora 1970 o sblizovan{ pravnich
piedpisti clenskych statd tykajicich se schvalovani typu
motorovych vozidel a jejich pipojnych vozidel ().

Je nutné kontrolovat pouziti systémt &elni ochrany
a stanovit pozadavky na zkousky, vyrobu a montdz,
kterym musi vyhovovat viechny systémy celni ochrany,
jez jsou dodavany jako soucdst ptivodniho vybaveni
piipevnénd k vozidlim nebo nabizeny na trhu jako
samostatny technicky celek. Zkousky by mély vyzadovat,
aby systémy celni ochrany byly navrzeny tak, aby
zlepsily bezpec¢nost chodct a snizily pocet trazi.

() UFE. vést. C 112, 30.4.2004, s. 18.
(*) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 26. kvétna 2005 (dosud

nezvefejnéné v Ufednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne
11. ffjna 2005.

() Uf. vést. L 42, 23.2.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozménéni

smérnici Komise 2005/49/ES (Ut. vést. L 194, 26.7.2005, s. 12).

)

Na tyto pozadavky je tieba nahliZet i v kontextu ochrany
chodcii a ostatnich nechrdnénych tcastnika silni¢niho
provozu a v souvislosti se smérnici Evropského parla-
mentu a Rady 2003/102/ES ze dne 17. listopadu 2003
o ochrané chodcti a ostatnich nechrdnénych tcastnika
silnicnfho provozu pted stietem a v pipadé stetu
s motorovym vozidlem (*). Tato smérnice by méla byt
revidovdna s ohledem na pozdgjsi vyzkum a zkuSenosti
ziskané béhem prvnich &tyf let platnosti.

Tato smérnice je jednou ze samostatnych smérnic
v rémci postupu ES schvalovéni typu stanoveného smér-
nici 70/156/EHS.

Komise by méla sledovat dopad této smérnice
a informovat o ném Evropsky parlament a Radu. Pokud
je to povazovdno za nezbytné pro dosazeni dalsiho
zlepSeni ochrany chodcti, méla by Komise navrhnout
zmény této smérnice v souladu s technickym pokrokem.

Na nékterd vozidla, jez mohou byt vybavena systémem
¢elni ochrany a kterd spadaji do oblasti ptisobnosti této
smérnice, se v§ak smérnice 2003/102/ES nebude vzta-
hovat. Pozadavky na provedeni zkousky ndrazem
makety kycle podle této smérnice mohou byt
u takovychto vozidel povazovany za technicky neprove-
ditelné. Pro dosazeni vétsi bezpecnosti chodcti s ohledem
na drazy hlavy mohou byt pouze u uvedenych vozidel
povoleny jiné pozadavky na provedeni zkousky ndrazem
makety kycle. Musi se viak zajistit, aby montaz systému
Celni ochrany nezvysila riziko zranéni nohou chodct
nebo ostatnich nechrdnénych dcastnika silni¢niho
provozu.

Opatteni nezbytnd pro provadéni této smérnice a pro
jeji prizpusobeni védeckému a technickému pokroku by
méla byt pfijata podle rozhodnuti Rady 1999/468/ES ze
dne 28. cervna 1999 o postupech pro vykon provadé-
cich pravomoci svéfenych Komisi (°).

. vest. L 321, 6.12.2003, s. 15.
. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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9)  Jelikoz cile této smérnice, totiz prosazovani bezpecnosti
chodct a ostatnich nechrdnénych ucastniki silni¢ntho
provozu stanovenim technickych pozadavkt pro schva-
lovani typu motorovych vozidel s ohledem na systémy
Celni ochrany, nemuze byt uspokojivé dosazeno na
trovni ¢lenskych stitti a maze ho byt lépe dosazeno na
trovni  Spolelenstvi, mitiZe Spolelenstvi piijmout
opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou
v ¢ldnku 5 Smlouvy. V souladu se zdsadou proporciona-
lity stanovenou v uvedeném ¢ldnku neptekracuje tato
smérnice rdmec toho, co je nezbytné pro dosazeni
tohoto cile.

(10)  Tato smérnice je soucdsti Evropského akéniho programu
pro bezpecnost silnicntho provozu a mohou ji
dopliiovat opatfeni na vnitrostdtni dGrovni, jez zakdZou
nebo omezi pouzivani systémt Celni ochrany, které byly
na trhu jiz pred jejim vstupem v platnost.

(11)  Smérnice 70/156/EHS by proto méla byt odpovidajicim
zptsobem zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Cldnek 1
Predmét

Cilem této smérnice je zvySeni bezpecnosti chodcti a vozidel
prostfednictvim pasivnich opatfeni. Stanovi technické poza-
davky pro schvalovéni typu motorovych vozidel s ohledem na
systémy Celni ochrany doddvané jako soucdst pivodniho vyba-
veni pfipevnénd k vozidlim nebo jako samostatné technické

celky.

Cldnek 2
Definice

Pro Gcely této smérnice se pouZiji nésledujici definice a definice
v piiloze I bodu 1:

1. ,vozidlem“ se rozumi kazdé motorové vozidlo kategorie M,
podle definice v ¢lanku 2 smérnice 70/156/EHS a v piloze 1I
této smérnice o celkové pripustné hmotnosti neptevysujici
3,5 tuny a kazdé motorové vozidlo kategorie N, podle defi-
nice v ¢ldnku 2 smérnice 70/156/EHS a v piiloze II této
smérnice;

2. ,samostatnym technickym celkem” se rozumi kazdy samo-
statny technicky celek definovany v ¢lanku 2 smérnice
70/156/EHS a urceny k montaZi a pouziti na jednom nebo
vice typtl vozidel.

Cldnek 3
Ustanoveni o schvalovini typu

1. S G¢inkem od 25. srpna 2006 nesméji Clenské stity
v piipadé nového typu vozidla vybaveného systémem celni
ochrany,  ktery  vyhovuje  pozadavkim  stanovenym
v priloze I a pFiloze 11, z dGvoda souvisejicich se systémy Celni
ochrany:

a) odmitnout udélit ES schvéleni typu nebo vnitrostatni schva-
leni typu;

b) zakdzat registraci, prodej nebo uvedeni do provozu.

2. S ucinkem od 25. srpna 2006 nesméji clenské stity
v piipadé nového systému ¢elni ochrany, ktery je doddvan jako
samostatny technicky celek a ktery vyhovuje pozadavkim
stanovenym v piiloze I a pfiloze II:

a) odmitnout udélit ES schvéleni typu nebo vnitrostatni schva-
leni typu;

b) zakédzat prodej nebo uvedeni do provozu.

3. S dcinkem od 25. listopadu 2006 musi clenské stity
v piipadé nového typu vozidla vybaveného systémem celni
ochrany nebo nového typu systému Celni ochrany doddvaného
jako samostatny technicky celek, ktery nespliuje pozadavky
stanovené v priloze I a priloze II, odmitnout udélit jak ES
schvdlenf typu, tak vnitrostdtni schvdleni typu.

4. S ucinkem od 25. kvétna 2007 musi clenské stdty
v pipadé vozidel, kterd nespliuji pozadavky stanovené
v priloze I a pFiloze 11, z dGvodd souvisejicich se systémy Celni
ochrany:

a) povazovat certifikity shody, které jsou pfilozeny k novym
vozidlim v souladu se smérnici 70/156/EHS, za jiZ neplatné
pro tcely ¢l. 7 odst. 1 smérnice 70/156/EHS;

b) zakédzat registraci, prodej nebo uvedeni téch novych vozidel
do provozu, k nimz neni pfiloZen certifikdt shody podle
smérnice 70/156/EHS.

5. S dac¢inkem od 25. kvétna 2007 budou pozadavky
uvedené v piiloze I a priloze II ve vztahu k systémim celni
ochrany doddvanym jako samostatné technické celky platit pro
tUcely ¢l. 7 odst. 2 smérnice 70/156/EHS.

Cldnek 4

Providéci opatfeni a zmény

1. Podrobné technické pozadavky pro provadéni zkousek
stanovené v bodé 3 piilohy I pfijme Komise v souladu
s postupem stanovenym v ¢l. 13 odst. 3 smérnice 70/156/EHS.

2. Zmény této smérnice nezbytné pro jeji pfizptisobeni
pijimd Komise postupem podle ¢l. 13 odst. 3 smérnice
70/156/EHS.
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Cldnek 5
Prezkum

Nejpozd&ji 25. srpna 2010 pfezkoumd Komise s ohledem na
technicky pokrok a zkusenosti technickd ustanoveni této smér-
nice a zejména podminky pro vyzadovani zkousky ndrazem
makety kycle do systému cCelni ochrany, zahrnuti zkousky
ndrazem makety hlavy dospélého clovéka do systému Celni
ochrany a stanoveni podminek zkousky ndrazem makety hlavy
ditéte do systému Celni ochrany. Vysledky tohoto pfezkumu
budou pfedmétem zpravy Komise pro Evropsky parlament
a Radu.

Pokud z vysledku tohoto pfezkumu vyplyne vhodnost upravit
technickd ustanoveni této smérnice, mohou byt tyto Gpravy
provedeny postupem podle v ¢l. 13 odst. 3 smérnice
70/156/EHS.

Cldnek 6

Zmény smérnice 70/156/EHS

Prilohy [, 1II, IV a XI smérnice 70/156/EHS se méni v souladu
s piilohou III této smérnice.

Cldnek 7

Provedeni

1.  Clenské stity do 25. srpna 2006 piijmou a zvefejni
pravni a spravni pfedpisy nezbytné pro dosazeni souladu
s touto smérnici. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Budou tyto pfedpisy pouzivat od 25. srpna 2006.

Tyto predpisy pfijaté ¢lenskymi staty musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
tfednim vyhlaseni. Zptisob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni
vnitrostatnich pravnich pfedpist, které pijjmou v oblasti
ptisobnosti této smérnice.

Cldnek 8

Samostatné technické celky

Tato smérnice vSak neomezuje pravomoc clenskych stdtd
zakdzat nebo omezit pouzivani systémd celni ochrany uvede-
nych na trh jako samostatné technické celky predtim, nez tato
smérnice vstoupila v platnost.

Cldnek 9

Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Utednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 10

Urcéeni

Tato smérnice je urcena ¢lenskym stattim.

Ve Strasburku dne 26. ffjna 2005.

Za Radu

piedseda
D. ALEXANDER

Za Evropsky parlament
piedseda
J.BORRELL FONTELLES
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SEZNAM PRILOH
PRILOHA I  Technickd ustanoveni

PRILOHA Il

PRILOHA III

Spravni ustanoveni pro schvalovani typu:

Dodatek 1:
Dodatek 2:
Dodatek 3:
Dodatek 4:
Dodatek 5:

Informacni dokument (vozidlo)

Informac¢n{ dokument (samostatny technicky celek)
Certifikdt ES schvéleni typu (vozidlo)

Certifikdt ES schvéleni typu (samostatny technicky celek)

Priklad znacky ES schviéleni typu

Zmény smérnice 70/156/EHS
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PRILOHA I

TECHNICKA USTANOVENT

1. DEFINICE
Pro téely této smérnice se pouZiji tyto definice:

1.1 ,Typem vozidla“ se rozumi kategorie motorového vozidla, které se v csti pied sloupky A nelisi natolik
v téchto hlavnich hlediscich:

a) konstrukce;

b) hlavni rozméry;

¢) materidly vngjstho povrchu vozidla;

d) usporadani konstrukénich ¢asti (vnéjsich a vnitinich);
e) zptsob upevnéni systému Celni ochrany,

aby se dal pfedpoklddat vliv na platnost ndrazovych zkousek predepsanych touto smérnici,

Pro tcely posuzovani systémil ¢elni ochrany, kterym md byt udéleno schvileni typu jako samostatné tech-
nické celky, 1ze vSechny odkazy na vozidlo chdpat jako odkazy na rdm, na néjz se systém montuje pii zkous-
kdch a ktery md pfedstavovat celni ¢dst konkrétniho typu vozidla, pro které je systému udélovano schvileni

typu.

1.2 ,Norméln{ jizdni polohou“ se rozumi poloha vozidla v provoznim stavu, které stoji na vozovce,
s pneumatikami nahusténymi na doporuceny tlak, s pfednimi koly v pfimém sméru, s maximalnimi ndplnémi
vSech kapalin nezbytnych k provozu vozidla, s plnou standardni vybavou doddvanou vyrobcem vozidla,
s hmotnosti 75 kg umisténou na sedadle fidi¢e a hmotnosti 75 kg umisténou na prednim sedadle spolujezdce
a s odpruzenim sefizenym na jizdu rychlosti 40 nebo 35 kmj/h za béznych jizdnich podminek stanovenych
vyrobcem (zvldsté u vozidel s aktivnim odpruzenim nebo se zafizenim pro automatické vyrovnavani vysky).

1.3 ,Vngjsim povrchem* se rozumi vngjsi ¢ast vozidla pfed sloupky A, kterd zahrnuje kapotu, blatniky, zafizeni
pro osvétleni a svételnou signalizaci a viditelné vyztuzné konstrukénich ¢dsti.

2

1.4 ,Polomérem zakfiveni“ se rozumi polomér oblouku kruZnice, kterd se co nevice blizi oblému tvaru uvazované
konstrukénich ¢sti.

1.5 ,Vngjsim obrysem® vozidla se rozumi, vzhledem ke strandm vozidla, rovina rovnobéznd s podélnou stiedni
rovinou a dotykajici se vnéjstho bo¢niho okraje a, vzhledem k pfedni a zadni ¢dsti vozidla, kolmd pficnd

a) pneumatik blizko mista styku s vozovkou a ventil pro pfipojeni zafizeni na méfeni tlaku v pneumatikdch;
b) viech protiskluzovych zafizeni, kterd mohou byt pfipevnéna na kolech;
¢) zpétnych zrcatek;

d) postrannich svétel smérové signalizace, zadnich obrysovych svétel, prednich a zadnich potkdvacich svétel
a parkovacich svétel;

e) vzhledem k piedni a zadni ¢dsti vozidla, soucdsti pfipevnénych na ndrazniky, zafizeni pro tazeni a vyfukd.

1.6 ,Ndraznikem“ se rozumi ¢elni, vn&jsi spodni ¢dst vozidla schvéleného jako typ. Zahrnuje veskeré konstrukce
vozidla, jejichZ Gcelem je chrénit vozidlo v piipadé Celniho stfetu s jinym vozidlem v nizké rychlosti, a také
piidavna zafizeni k této Cdsti vozidla, jako jsou napf. podlozky pro pfipevnéni registracni znacky. Nezahrnuje
zafizeni, kterd jsou k vozidlu pfipevnéna po schvdleni typu a jejichz tGcelem je dodate¢nd celni ochrana
vozidla.

1.7 L,Systémem Celni ochrany“ se rozumi{ samostatnd konstrukce nebo samostatné konstrukce, jako napf. pevny
ochranny rdm nebo pfidavny ndraznik, ktery je umistén nad nebo pod ndraznik, ktery je soucasti piivodniho
vybaveni, a je urCen k ochrané vnéjstho povrchu vozidla pfed poskozenim v piipadé stfetu s predmétem.
Konstrukee, jejichz celkovd hmotnost je mensi nez 0,5 kg, urcené jen k ochrané svétel, se z této definice vyji-
maji.
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1.8

1.9

,Vztaznou &drou ndbézné hrany kapoty“ se rozumi geometrické misto bodt dotyku 1 000 mm dlouhého
piflozného pravitka s pfednim povrchem kapoty, kdyz se ptiloznym pravitkem udrzovanym v poloze rovno-
bézné se svislou podélnou rovinou vozidla, sklonénym v thlu 50° smérem dozadu a s dolnim koncem
600 mm nad vozovkou pohybuje piicné podél ndbézné hrany kapoty tak, Ze se ji stile dotykd. U vozidel
s hornim povrchem kapoty sklonénym v podstaté v thlu 50°, takze piilozné pravitko vykazuje spiSe souvisly
nebo vicendsobny dotyk nez bodovy, se vztaznd ¢dra stanovi s pravitkem sklonénym v dhlu 40° smérem
dozadu. Je-li vozidlo takového tvaru, ze se v ur¢itém misté podél sifky vozidla dotkne povrchu vozidla
nejprve spodni konec pravitka, povazuji se body dotyku v této poloze za body vztazné ¢ary ndbézné hrany
kapoty. Je-li vozidlo takového tvaru, Ze se v urcitém misté podél sifky vozidla dotkne povrchu vozidla nejprve
horn{ konec pravitka, povazuje se za vztaznou ¢dru ndbézné hrany kapoty v této postranni poloze dosah
ovinut{ 1 000 mm podle definice v bodé 1.13. Jestlize se pravitko v prubéhu tohoto postupu dotkne horni
hrany ndrazniku, povazuje se tato hrana pro tcely této smérnice rovnéz za ndbéznou hranu kapoty.

,Horni vztaznou ¢drou systému Celni ochrany“ se rozumi horni mez hlavnich bodt, ve kterych se chodec
dotykd systému celni ochrany nebo vozidla. Je to geometrické misto nejvyssich boda dotyku p#lozného
pravitka o délce 700 mm se systémem Celni ochrany nebo s pfedni ¢dsti vozidla (podle toho, ¢eho se dotkne),
kdyz se pravitkem udrzovanym v poloze rovnobézné se svislou podélnou rovinou vozidla a sklonénym v thlu
20° smérem dozadu pohybuje piicné podél pfedni ¢sti vozidla tak, Ze se stdle dotykd vozovky i povrchu
systému Celni ochrany nebo vozidla.

,Dolni vztaznou ¢irou systému Celni ochrany se rozumi dolni mez hlavnich bodd, ve kterych se chodec
dotykd systému celni ochrany nebo vozidla. Je to geometrické misto nejnizsich boda dotyku pi#lozného
pravitka o délce 700 mm se systémem Celni ochrany, kdyz se pravitkem udrzovanym v poloze rovnobézné
se svislou podélnou rovinou vozidla a sklonénym v thlu 25° smérem dopfedu pohybuje pficné podél predni
casti vozidla tak, Ze se stdle dotykd vozovky i povrchu systému celni ochrany nebo vozidla.

,2Horni vyskou systému celni ochrany se rozumi svisld vzdalenost mezi vozovkou a horni vztaznou ¢drou
systému celni ochrany definovanou v bodé 1.9 pfi postaveni vozidla v normélni jizdni poloze.

,Dolni vyskou systému Celni ochrany“ se rozumi svisld vzddlenost mezi vozovkou a dolni vztaznou ¢drou
systému Celni ochrany definovanou v bodé 1.10 pfi postaveni vozidla v normalni jizdni poloze.

,Dosahem ovinuti 1 000 mm* se rozumi geometrické misto bod opsané na pfednim hornim povrchu
jednim koncem 1 000 mm dlouhé ohebné pdsky udrzované ve svislé podélné roviné vozidla a posouvané
piicné podél predku kapoty a ndrazniku. Pdska je po celou dobu méfeni napjatd, pficemz se jeden konec
dotykd vozovky svisle pod ptedni stranou ndrazniku a druhy se dotykd pfedniho horntho povrchu. Vozidlo je
v normdlni jizdni poloze.

,Vztaznou ¢drou ndbézné hrany systému Celni ochrany” se rozumi geometrické misto bodt dotyku 1 000 mm
dlouhého pfilozného pravitka s pfednim povrchem systému Celni ochrany, kdyz se pifloznym pravitkem
udrzovanym v poloze rovnobézné se svislou podélnou rovinou vozidla, sklonénym v dhlu 50° smérem
dozadu pohybuje pficné podél ndbézné hrany systému Celni ochrany tak, Ze se ji stile dotykd. U vozidel
s hornim povrchem systému celni ochrany sklonénym v podstaté v dhlu 50°, takze piilozné pravitko vyka-
zuje spise souvisly nebo vicendsobny dotyk nez bodovy, se vztaznd ¢dra stanovi s pravitkem sklonénym v Ghlu
40° smérem dozadu.

,Kritérium chovani hlavy (HPC)“ se vypocitd pomoci tohoto vzorce:

25
)

1
o jadt

St

HPC=(t,~1,)

a filtrované s kanalovou frekvenci 1 000 Hz; t, a t, jsou dva Casové tdaje urcujici pocdtek a konec daného
obdobi zdznamu, pro ktery je hodnota HPC maximdlni mezi prvnim a poslednim okamzikem dotyku.
Hodnoty HPC pro Casové intervaly (t, az t,) dels{ nez 15 ms se pii vypoctu maximdlni hodnoty neberou
v tvahu.
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2.1

2.1.7

2.2

3.1

USTANOVENI PRO VYROBU A MONTAZ

Systémy Celn{ ochrany

Nasledujici pozadavky plati stejnou mérou pro systémy celni ochrany doddvané namontované na novd
vozidla a pro systémy Celni ochrany doddvané jako samostatné technické celky k montédzi na urcend vozidla.

Se souhlasem pfislusného schvalovactho organu mohou vsak byt pozadavky uvedené v bodé 3 povazoviny
za zcela nebo ¢dste¢né splnéné na zdkladé jakychkoliv odpovidajicich zkousek systému elni ochrany prove-
denych podle jiné smérnice o schvéleni typu.

Konstrukéni ¢asti systému Celni ochrany musi byt vyrobeny tak, aby veskeré pevné plochy, kterych se maze
dotknout koule o priméru 100 mm, mély minimdlni polomér zakfiveni 5 mm.

Celkovd hmotnost systému Celni ochrany vcetné veskerych tchytd a drzdkd nesmi pfesdhnout 1,2 % hmot-
nosti vozidla, pro néz je urcen, pficemz maximdlni povolend hmotnost ¢inf 18 kg.

Systém ¢elni ochrany pfipevnény na vozidle nesmi v zddném bodé pfevysovat o vice nez 50 mm vztaZnou
¢aru nabézné hrany kapoty, jak je definovdna v bodé 1.8, pii méfeni ve svislé podélné roviné prifezu vozidla
prochdzejici timto bodem.

Systémem Celni ochrany nesmi byt rozsiteno vozidlo, k némuz je pfipevnén. Pokud celkova $itka systému
¢elni ochrany pfedstavuje vice nez 75 % 3ifky vozidla, musi byt konce systému zahnuty smérem k vnéjsimu
povrchu, aby se riziko zachyceni sniZilo na minimum. Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud je
systém Celni ochrany zapustény do karoserie nebo je jeji soucdsti nebo pokud jsou konce systému zahnuty
tak, Ze nedoje ke kontaktu mezi nimi a koulf o praméru 100 mm a Ze mezera mezi konci systému a okoln{
karoserif nenf vétsi nez 20 mm.

Pfi splnéni podminek bodu 2.1.4 nesmi byt mezera mezi konstrukénimi ¢dstmi systému celni ochrany

a vngjsim povrchem pod systémem ¢elni ochrany vétsi nez 80 mm. Na prohlubné v povrchu karoserie pod
systémem Celni ochrany (jako otvory v mifZce chladice, otvory sdni vzduchu apod.) se nebere ohled.

Aby byla zachovédna tcelnost ndrazniku vozidla, nesmi byt podélnd vzddlenost mezi nejpfednéjsi ¢dsti ndra-
zniku a nejpfednéjsi ¢asti systému celni ochrany v zddném misté po celé ifce vozidla vétsi nez 50 mm.

Systém &elni ochrany nesmi vyraznou mérou snizovat G¢innost ndrazniku. Tento pozadavek se povazuje za
splnény, jestlize na systému Celni ochrany jsou nejvyse dvé svislé konstrukéni ¢dsti a zddné vodorovné
konstrukéni ¢asti piecnivajici naraznik.

Systém cCelni ochrany nesmi byt naklonén vpred od svislice. Nejvyssi soucdsti systému Celni ochrany nesméji
vy¢nivat vzhiru nebo dozadu (k ¢elnimu sklu) vice nez 50 mm nad vztaznou ¢dru ndbézné hrany kapoty
vozidla, jak je definovdna v bodé 1.8 a kterd se stanovuje pfi sejmutém systému Celni ochrany. Kazdy bod se
méfi ve svislé podélné roviné pritfezu vozidla prochdzejici timto bodem.

Shoda s pozadavky ostatnich smérnic o schvalovani typu vozidel nesmi byt pfipevnénim systému Celni
ochrany narusena.

Systémy Celni ochrany jako samostatné technické celky nesméji byt distribuovdny, nabizeny k prodeji ani
prodéviny, jestlize nejsou doplnény o seznam typii vozidel, pro néz byl systém celni ochrany schvilen,
a srozumitelnymi pokyny k montazi. Pokyny k montdzi musi obsahovat konkrétni ndvod na pfipevnéni
véetné zplisobi uchyceni pro vozidla, pro néz byl celek schvélen, a které umozni pfipevnéni schvilenych
konstrukénich ¢asti na vozidlo zptsobem, jenz je v souladu s pFislusnymi ustanovenimi bodu 2.1.

USTANOVENI PRO ZKOUSKY

Aby systémy Celni ochrany mohly byt schvéleny, musi vyhovét témto zkouskdm:
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3.1.1.1

3.1.1.1.1

3.1.1.1.2

3.1.1.2

3.1.2.1

3.1.2.1.1

3.1.2.1.2

3.1.2.2
3.1.3

Nédrazem makety nohy do systému celni ochrany. Tato zkouska se provadi pii rychlosti ndrazu
40 km/h. Maximélni dynamicky dhel ohybu kolena nesmi piekrocit 21,0°, maximdalni dynamicky stiizny
posuv kolenniho kloubu nesmi piekrocit 6,0 mm a zrychleni méfené na hornim konci bérce nesmi piekrocit
200 g.

Avsak s ohledem na systémy Celni ochrany, které byly schvéleny jako samostatné technické celky urcené
k pouziti jen na stanovenych vozidlech o celkové piipustné hmotnosti nepievysujici 2,5 tuny, kterym bylo
udéleno schvdleni typu pfed 1. fjnem 2005, nebo vozidlech o celkové piipustné hmotnosti prevysujici 2,5
tuny, mohou byt ustanoven{ bodu 3.1.1 nahrazena ustanovenimi bodu 3.1.1.1.1 nebo bodu 3.1.1.1.2.

Zkouska se provadi pfi rychlosti ndrazu 40 km/h. Maximdlni dynamicky dhel ohybu kolena nesmi pfekrocit
26,0°, maximdlni dynamicky stfizny posuv kolenniho kloubu nesmi pfekrocit 7,5 mm a zrychleni méfené na
hornim konci bérce nesmi prekrocit 250 g.

Zkousky se provadéji na vozidle s pfipevnénym systémem celni ochrany a bez ptipevnéného systému Celni
ochrany pfi rychlosti ndrazu 40 km/h. Obé zkousky se provddéji na rovnocennych mistech dle dohody
s piislusnym zkuSebnim orgdnem. Zaznamenaji se hodnoty maximdlniho dynamického thlu ohybu kolena,
maximélniho dynamického stiizného posuvu kolenniho kloubu a zrychleni méfeného na hornim konci bérce.
V kazdém piipadé hodnoty zaznamenané u vozidla s pfipevnénym systémem celni ochrany nesméji prekrocit
90 % hodnot zaznamenanych u vozidla bez pfipevnéného systému celni ochrany.

Pokud je dolni vyska systému elni ochrany vét3{ nez 500 mm, musi byt tato zkouska nahrazena zkouskou
ndrazem makety kycle do systému celni ochrany uvedenou v bodé 3.1.2.

Nérazem makety kycle do systému celni ochrany. Tato zkouska se provadi pii rychlosti ndrazu
40 kmfh. Okamzity soucet ndrazovych sil v zdvislosti na ¢ase nesmi piekrocit 7,5 kN a ohybovy moment
ptsobici na maketu nesmi pfekrocit 510 Nm.

Zkouska ndrazem makety kycle do systému celni ochrany se provadi, jestlize je dolni vyska systému celni
ochrany ve zkouskovém postaveni vét3i nez 500 mm.

Avsak s ohledem na systémy Celni ochrany, které byly schvéleny jako samostatné technické celky urcené
k pouziti na stanovenych vozidlech o celkové piipustné hmotnosti nepfevysujici 2,5 tuny, kterym bylo
udéleno schvidleni typu pred 1. ffjnem 2005, nebo vozidlech o celkové ptipustné hmotnosti prekracujici 2,5
tuny, mohou byt ustanoven{ bodu 3.1.2 nahrazena ustanovenimi bodu 3.1.2.1.1 nebo bodu 3.1.2.1.2.

Zkouska se provadi pii rychlosti ndrazu 40 km/h. Okamzity soucet ndrazovych sil v zdvislosti na ¢ase nesmi
piekrocit 9,4 kN a ohybovy moment ptsobici na maketu nesmi piekrocit 640 Nm.

Zkousky se provadgji na vozidle s pfipevnénym systémem Celni ochrany a bez ptipevnéného systému celni
ochrany pfi rychlosti ndrazu 40 km/h. Obé zkousky se provadgji na rovnocennych mistech dle dohody
s pislusnym zkuSebnim orgdnem. Zaznamend se okamzity soucet ndrazovych sil a ohybovy moment puso-
bici na maketu. V kazdém ptipadé hodnoty zaznamenané u vozidla s pfipevnénym systémem celni ochrany
nesméji piekrocit 90 % hodnot zaznamenanych u vozidla bez pfipevnéného systému celni ochrany.

Pokud je dolni vyska systému Celni ochrany nizsi nez 500 mm, neni tato zkouska vyzadovana.

Néraz makety kycle do ndbézné hrany systému celni ochrany. Zkouska se provadi pfi rychlosti ndrazu
40 km/h. Okamzity soucet ndrazovych sil v zdvislosti na ¢ase na horni a spodni ¢dst makety by nemél
piekrocit moznou cilovou hodnotu 5,0 kN a ohybovy moment putsobici na maketu by nemél pfekrocit
moznou cilovou hodnotu 300 Nm. Oba tdaje se zaznamenaji pouze pro kontrolni tcely.

Néraz makety hlavy ditéte nebo malého dospélého ¢loveka do systému celni ochrany. Zkouska se provadi pii
ndrazové rychlosti 35 km/h za pouZiti zkuSebni makety o hmotnosti 3,5 kg pro dité¢ nebo malého dospélého
¢lovéka. Biomechanické kritérium hlavy (HPC) vypocitané z vysledka casovych priibéht akcelerometru podle
bodu 1.15 nesmi v zddném piipadé prekrocit hodnotu 1 000.
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1.2

1.2.1

1.2.2

2.1

3.1

3.2

3.2.1

PRILOHA I

SPRAVNI USTANOVENI PRO SCHVALOVANI TYPU

7ADOST O ES SCHVALENI TYPU

Zadost o ES schvdleni typu vozidla s ohledem na skutecnost, Ze je vybaveno piipevnénym systémem Celnf
ochrany

Vzor pozadovaného informa¢niho dokumentu podle ¢l. 3 odst. 1 smérnice 70/156/EHS je v dodatku 1.

Vozidlo s pfipevnénym systémem Celni ochrany odpovidajici typu vozidla, pro néz je pozadovédno schvdleni typu,
musi byt pfeddno technické zkusebné odpovédné za schvileni typu. Na pozddéni musi byt technické zkusebné
taktéZ pieddny specifické konstrukéni ¢sti nebo vzorky pouzitych materidld.

Z4dost o ES schvileni typu s ohledem na systémy ¢elni ochrany povazované za samostatné technické celky
Vzor pozadovaného informa¢niho dokumentu podle ¢€l. 3 odst. 4 smérnice 70/156/EHS je v dodatku 2.

Jeden vzorek typu systému Celni ochrany, ktery md byt schvalen, se pfedd technické zkusebné odpovédné za
zkousky schvéleni typu. Bude-li to zkusebna povazovat ze nutné, miize pozddat o dalsi vzorky. Vzorky se
zfetelné a nesmazatelné ozna¢i obchodnim jménem Zzadatele nebo znackou a urcenim typu. Pfijmou se opatfeni
pro pozdgjsi povinné uvedeni znacky ES schvéleni typu.

UDELOVANI ES SCHVALENI TYPU

Vzory certifikdtt ES schvileni typu podle ¢l. 4 odst. 3, a pfichdzi-li to v tGvahu, podle ¢l. 4 odst. 4 smérnice
70/156/EHS jsou uvedeny:

a) v dodatku 3 pro zddosti uvedené v bodé 1.1;

b) v dodatku 4 pro zddosti uvedené v bodé 1.2.

ZNACKA ES SCHVALENI TYPU

Kazdy systém celni ochrany shodny s typem schvalenym podle této smérnice musi byt opatien znackou ES schva-
len{ typu.

Znacka se sklada:
z obdélniku, v némz je pismeno ,e* a &slo nebo pismena oznacujici stat, ktery udélil schvéleni typu:

1 pro Némecko
pro Francii

pro Itdlii

pro Nizozemsko
pro Svédsko
pro Belgii

pro Spanélsko

O N 1 R W N

1 pro Spojené krélovstvi
12 pro Rakousko

13 pro Lucembursko

17 pro Finsko

18 pro Ddnsko

21 pro Portugalsko

23 pro Recko

IRL pro Irsko

49 pro Kypr

8  pro Ceskou republiku
29 pro Estonsko

7 pro Madarsko

32 pro Lotyssko

36 pro Litvu
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50 pro Maltu

20 pro Polsko

27 pro Slovenskou republiku
26 pro Slovinsko

3.2.2 ze ,zdkladniho ¢isla schvdleni typu* v blizkosti obdélniku, které je obsazeno v oddile 4 ¢&isla schvileni typu uvede-
ného v piiloze VII smérnice 70/156/EHS, pfed nimz jsou uvedeny dvé &islice oznacujici poradové &islo prifazené
posledni vyznamné technické zméné této smérnice ke dni udéleni ES schvéleni typu. V této smérnici je toto pofa-
dové ¢islo 01.

Hvézdicka vlozend za poradové ¢islo znamend, Ze systém celni ochrany byl pro zkousky makety nohy schvdlen
za podminek stanovenych v bodé 3.1.1.1 nebo 3.1.2.1. piilohy I. Pokud pouziti téchto podminek nebylo schvalo-
vacim orgdnem schvileno, nahradi se hvézdicka mezerou.

3.3 Znacka ES schvéleni typu musi byt umisténa na systému Celni ochrany tak, aby byla nesmazatelnd a jasné ¢itelnd,
i pokud je systém piipevnén na vozidlo.

3.4  Piiklad oznaceni ES schvdleni typu je uveden v dodatku 5.
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Dodatek 1

INFORMACNI DOKUMENT & [...]

v souladu s pfilohou I smérnice Rady 70/156/EHS o schvalovini typu motorovych vozidel s ohledem na vyba-
veni vozidel systémy ¢elni ochrany

Nésledujici informace, prichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu doddvaji trojmo. Predklddaji-li se vykresy, musi
byt kresleny ve vhodném méfitku na formdtu A4 a musi byt dostatecné podrobné nebo musi byt na tento formdt
slozeny. Predklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Pokud jsou v systémech, konstrukénich ¢dstech nebo samostatnych technickych celcich vyuzity specidlni materidly, musi
byt predlozeny informace o jejich provoznich vlastnostech.

0. OBECNE

0.1 Znacka (obchodni jméno vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodni popis (obecné obchodni popisy):

0.3 Zpusob identifikace typu, pokud je na vozidle vyznacen:

0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:

0.4 Kategorie vozidla:

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.8 Adresa montdzniho zdvodu (adresy montdznich zdvodu):
1. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1 Fotografie a/nebo vykresy vozidla reprezentujictho typ:
2. HMOTNOSTI A ROZMERY (v kg a mm)

(Uvedte odkazy na vykresy, jsou-li k dispozici)
2.8 Maximdlni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla podle vyrobce (max. a min.):

2.8.1  RozlozZeni této hmotnosti na ndpravy (max. a min.):

9. KAROSERIE

9.1 Druh karoserie:

9.[11]  Systém Celni ochrany

9.[11].1 Obecné uspordddni (ndkresy nebo fotografie) zobrazujici polohu a upevnéni systému Celni ochrany:

9.[11].2 Nékresy a/nebo fotografie, je-li to opodstatnéné, miizek otvort sini vzduchu, miizky chladice, ozdobnych
lem, znakd, emblémt a prohlubni a viech vngjsich vystupki a soucdsti vnéjstho povrchu, které lze povazovat
za dllezité (napf. osvétlovaci zafizeni). Pokud soucdsti uvedené v piedchozi vété nejsou diilezité, mohou byt
pro téely dokumentace nahrazeny fotografiemi doplnénymi, je-li to nutné, o ddaje o rozmérech a/nebo text:

9.[11].3 Vsechny podrobnosti o vyzadovanych tchytech a tplné pokyny vcetné pozadavki na kroutici moment pro
tuchyty:

9.[11].4 Nékres ndraznikd:

9.[11].5 Nékres podlahové ¢ary predni ¢dsti vozidla:

Datum:
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Dodatek 2

INFORMACNI DOKUMENT & [...]

tykajici se es schvalovéni typu systémi ¢elni ochrany jako samostatnych technickych celkii (2005/66/ES)

Nasledujici informace, pfichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu doddvaji trojmo. Predkladaji-li se vykresy, musi
byt kresleny ve vhodném méfitku na formdtu A4 a musi byt dostatecné podrobné nebo musi byt na tento formdt
slozeny. Predklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Pokud jsou v systémech, konstrukénich ¢dstech nebo samostatnych technickych celcich vyuzity specidlni materidly, musi
byt predlozeny informace o jejich provoznich vlastnostech.

0. OBECNE

0.1 Znacka (obchodni jméno vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodni popis (obecné obchodni popisy):
0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.7 Umisténi a zptisob pfipevnéni znacky ES schvéleni typu:

1. POPIS ZARIZENI

1.1 Podrobny technicky popis (véetné fotografii nebo ndkres):

1.2 Pokyny pro sestaveni a montdz, véetné pozadovanych krouticich momentt:
1.3 Seznam vozidel, na které smi byt systém namontovén:

1.4 Vsechna omezeni pouziti a podminky pro montdz:
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Dodatek 3

(VZOR)

(maximalni formét: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko sprévniho
organu

Sdéleni o

— schvileni typu

— prodlouZeni platnosti schvalen{ typu
— odmitnuti schvéleni typu

— odejmuti schvélen{ typu

typu vozidla s pfipevnénym systémem ¢elni ochrany podle smérnice 2005/66/ES.
Schvileni typu ¢.:

Duvod prodlouZeni platnosti:

CASTI

0.1  Znacka (obchodni jméno vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodni popis (obecné obchodni popisy):

0.3 Zpusob identifikace typu, pokud je na vozidle vyznacen:

0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:

0.4 Kategorie vozidla:

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.7V ptipadé systému Celni ochrany: umisténi a zptsob pfipevnéni znacky ES schvdleni typu:
0.8  Adresa montdzniho zdvodu (adresy montdznich zdvodu):

CASTII

1. Dopliujici informace (pFichazeji-li v dvahu): viz dodatek

. Technickd zkusebna odpovédnd za zkousky pfi schvalovani typu:

. Datum protokolu o zkousce:

. Cislo protokolu o zkousce:

. Pozndmky (jsou-li néjaké): viz dodatek

Misto:

. Datum:

. Podpis:

© ® N W R W N

. Seznam polozek informa¢niho balicku, ktery je uschovan u schvalovactho orgdnu a ktery lze ziskat na pozadani, je
p ry ) g ry p )
piilozZen.
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Doplnék

k certifikdtu ES schvileni typu &. [...]

o schvalovdni typu motorového vozidla s ohledem na montdZ systému celni ochrany

1. Dopliujici informace, jsou-li néjaké:

2. Pozndmky:

3. Pifloha I bod 3 vysledky zkousky

Zkouska

Zaznamenané hodnoty

Uspésna/Netispésnd

Nédraz makety nohy do systému Celni

Uhel ohybu

ochrany stupnli
- 3 zkudebni polohy |
(pokud se zkouska provadi) .
Stfizny posuv | ...
...... mm
Zrychleni na hornim konci | ......
bérce | g
Néraz makety kycle do systému celni | Soucet ndrazovychsil | ...
ochrany || kN
- 3 zkugebni polohy |
(pokud se zkouska provadi)
Moment ohybu | ...
...... Nm
Nédraz makety kycle do ndbézné hrany | Soucet ndrazovychsil | ...
systému ¢elnf ochrany | | kN
- 3 zkudebni polohy |
ouze pro kontrolu
v P ) Moment ohybu | ...
...... Nm

Nédraz makety hlavy ditéte nebo hlavy
malého dospélého cloveka (3,5 kg) do
systému &elni ochrany

Hodnoty HPC
(nejméné 3 hodnoty)
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Dodatek 4

(VZOR)
(Maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

RAZITKO
SPRAVNIHO
ORGANU

Sdéleni o

— schvileni typu

— prodlouZeni platnosti schvaleni typu
— odmitnuti schvéleni typu

— odejmuti schvéleni typu

typu systému Celn{ ochrany jako samostatného technického celku podle smérnice 2005/66/ES.
Schvileni typu ¢.:

Duvod prodlouzeni platnosti:

CAST1

0.1  Znacka (obchodni jméno vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodni popis (obecné obchodni popisy):

0.3  Zpusob identifikace typu, pokud je na systému ¢elni ochrany vyznacen:
0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.7 Umisténi a zptsob pfipevnéni znacky ES schvdleni typu:

0.8  Adresa montdzniho zdvodu (adresy montdznich zdvodd):

CASTII

1. Dopliujici informace: viz dodatek

. Technickd zkusebna odpovédnd za zkousky pfi schvalovani typu:

. Datum protokolu o zkousce:

AW N

. Cislo protokolu o zkousce:

. Pozndmky (jsou-li n¢jaké): viz dodatek
. Misto:

. Datum:

. Podpis:

N CHEE - N |

. Seznam polozek informac¢niho balicku, ktery je uschovdn u schvalovactho orgdnu a ktery lze ziskat na pozddani, je
piiloZen.
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1.1
1.2
1.3

Doplnék

k certifikdtu ES schvéleni typu ¢. [...]

o schvdlent typu systému Celni ochrany podle smérnice 2005/66/ES

Doplnwjici informace:
Zpusob piipevnéni:

Pokyny k sestaveni a montazi:

Seznam vozidel, na kterd maze byt systém celni ochrany montovén, v§echna omezeni pouziti a nezbytné podminky

pro montaz:
Pozndmky:

Piiloha I bod 3 vysledky zkousky

Zkouska

Zaznamenané hodnoty

Uspésnd|Netispésnd

Néraz makety nohy do systému celni

Uhel ohybu | ...

ochrany | stupndi
- 3 zkugebni polohy |
(pokud se zkouska provadi) ,
Stfizny posuv | ...
...... mm
Zrychleni na hornim konci | ......
béree | g
Nédraz makety kycle do systému cCelni | Soucet ndrazovychsil | ...
ochrany | kN
- 3 zkugebni polohy |
(pokud se zkouska provddi)
Moment ohybu | ...
...... Nm
Nédraz makety kycle do ndbéiné hrany | Soucet ndrazovychsil | ...
systému ¢elnf ochrany | | kN
- 3zkudebni polohy |
(pouze pro kontrolu)
Moment ohybu | ...
...... Nm

Ndraz makety hlavy ditéte nebo malého
dospélého cloveka (3,5 kg) do systému Celni
ochrany

Hodnoty HPC | ...
(nejméné 3 hodnoty) | ...
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Dodatek 5

Priklad znacky ES schvéleni typu

el| |:

DI

11471 .

(a > 12mm)

&

[SSIE-Y

Zafizeni opatfené vySe uvedenou znackou ES schvdleni typu je pro systém cCelni ochrany, jehoZ typ byl schvélen
v Némecku (e1) v souladu s touto smérnici (01) pod zdkladnim ¢islem schvéleni typu 1471.

Hvézdicka znamend, Ze systém Celni ochrany byl pro zkousky makety nohy schvélen za podminek stanovenych v bodé
3.1.1.1 nebo 3.1.2.1 piilohy I. Pokud pouziti téchto podminek nebylo schvalovacim orgdnem schvéleno, nahradi se
hvézdicka mezerou.
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PRILOHA Il

ZMENY SMERNICE 70/156/EHS

PEilohy smérnice 70/156/EHS se méni takto:

a) v dodatku 1 se dopliiuje novy bod a nové poznamky pod ¢arou, které znéji:

1. V pifloze I se dopliuji nové body, které znéji:
9.[24]  ,Systémy Celni ochrany
9.[24].1 Musi byt pfedloZen podrobny popis vozidla, véetné fotografii a/nebo nakrest, s ohledem na konstrukci,
rozméry, souvisejici vztazné ¢ary a stavebni materidly systému celni ochrany a predni ¢asti vozidla.
9.[24].2 Musi byt ptedlozen podrobny popis, véetné fotografii nebo nakrest, zpiisobu pfipevnéni systému Celni
ochrany k vozidlu. Soucdsti tohoto popisu musi byt viechny rozméry sroubt a pozadované kroutici
momenty.*
2. V piiloze 11T oddile I ¢asti A se dopliuji nové body, které znéji:
,9.[24]
9.[24].1 Musi byt predlozen podrobny popis vozidla, véetné fotografii nebo ndkrest, s ohledem na konstrukci,
rozméry, souvisejici vztazné Cary a stavebni materidly systému Celni ochrany a pfedni ¢asti vozidla.
9.[24].2 Musi byt pfedlozen podrobny popis, véetné fotografil nebo ndkresti, zpiisobu pfipevnéni systému celni
ochrany k vozidlu. Sou¢dsti tohoto popisu musi byt vechny rozméry Sroubti a pozadované konstrukei
momenty.*
3. V priloze 1V &sti I se dopliuje novy bod a novd pozndmka pod carou, které znéji:
Vztahuje se na
Predmét Cislo smérnice Ufgii]?a\féls;ﬂq
Ml MZ M3 Nl NZ N'S Ol 02 O'S 04
[60]  Systém | 2005/66[ES L 309, X® | - | - | x| -|-
Celnf ochrany 25.11.2005,
s. 37.
(*) Celkové piipustnd hmotnost nepfevysujici 3,5 tuny.”
4. Priloha XI se méni takto:

Bod Predmét Cislo smérnice M, (f) igSOO M, (‘>)2k§00 M, M,
,[60]. | Systém Celni 2005/66/ES X X (% - -
ochrany
(*) Celkova pfipustnd hmotnost nepfevysujici 3,5 tuny.”
b) v dodatku 2 se dopliiuje novy bod, ktery zni:
Bod Predmét Cislo smérnice M [ M | M| N [N [N, | O | O, O | O,
,[60] | Systém celni 2005/66/ES - =1 =-1-1-1- - -1 -
ochrany
¢) v dodatku 3 se dopliiuje novy bod, ktery zni:
Bod Predmét Cislo smérnice M, | M, N N, N, 0, o, 0, 0,
,[60] | Systém celni 2005/66/ES - - - - - - - - =
ochrany




