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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2004/49(ES

ze dne 29. dubna 2004

o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi a o zméné smérnice Rady 95/18/ES o vyddvéani licenci
Zelezniénim podnikém a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury,
zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani osvédceni o bezpecnosti

(Smérnice o bezpecnosti Zeleznic)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na ¢l. 71 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na névrh Komise (%),

s ohledem na stanovisko Evropského hospodiiského
a socidlniho vyboru (),

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti (%),

v souladu s postupem stanovenym v Clanku 251 Smlouvy (4)
s ohledem na spole¢ny postoj schvileny dohodovacim vybo-
rem dne 23. biezna 2004,

vzhledem k témto dévodiim:

(1) S cilem pokracovat v Usili o vytvofeni jednotného trhu
pro sluzby Zzelezni¢ni dopravy zapocatém smérnici Rady

() Uk vést. C 126 E, 28.5.2002, s. 332.

() Uk, vést. C 61, 14.3.2003, s. 131.

() Ut vést. C 66, 19.3.2003, s. 5.

(*) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 14. ledna 2003 (U¥. vést.
C 38 E, 12.2.2004, s. 92), spoletny postoj Rady ze dne
26. Cervna 2003 (Uf. vést. C 270 E, 11.11.2003, s. 25) a postoj
Evropského parlamentu ze dne 23. fijna 2003 (dosud nezvefejnéné
v Utednim véstniku). Legislativni usneseni Evropského parlamentu

ze dne 22. dubna 2004 a rozhodnuti Rady ze dne 26. dubna 2004.

3
4

NN

91/440/EHS ze dne 29. Cervence 1991 o rozvoji Zele-
znic Spolecenstvi (°) je nezbytné stanovit spolecny regu-
la¢ni rémec pro bezpecnost Zeleznic. Clenské stity
dosud vypracovévaly své bezpecnostni pfedpisy a normy
pfedev$im na zdkladé vnitrostdtnich zdsad, zaloZzenych
na vnitrostatni technické a provozni koncepci. Zdroven
v disledku rozdilnych zdsad, koncepci a kultur bylo
obtizné ptekonat technické prekdzky a umoznit vznik
mezindrodnich ptepravnich sluzeb.

(2)  Smérnice 91/440/EHS, smérnice Rady 95/18/ES ze dne
19. Cervna 1995 o vyddvani licenci Zelezni¢nim podni-
kim (°) a smérnice Evropského parlamentu a Rady
2001/14[ES ze dne 26. tinora 2001 o pfidélovani kapa-
city Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni Zelezni¢ni
infrastruktury a o vydévdn{ osvédceni o bezpecnosti ()
tvofi prvni etapy regulace evropského Zelezni¢niho trhu
a jeho otevieni pro sluzby v mezindrodni Zelezni¢ni
ndkladni dopravé. Ustanoveni o bezpecnosti se vSak uka-
zala jako nedostate¢nd a mezi bezpe¢nostnimi
pozadavky pfetrvavaji rozdily, jez ovliviiuji optimaln{
fungovéni Zelezni¢ni dopravy ve Spolecenstvi. Zvlasté
dalezitd je harmonizace bezpecnostnich predpist,
osvédéeni o bezpecnosti Zelezni¢nich podnikd, tkold
a uloh bezpecnostnich orgdni a vySetfovani nehod
a mimofadnych udélosti.

(5) Ut vést. L 237, 24.8.1991, s. 25. Smérnice ve znéni smérnice

Evropského parlamentu a Rady 2001/12/ES (Ut wvést. L 75,
15.3.2001, s. 1).

(6) Uf. vést. L 143, 27.6.1995, s. 70. Smérnice ve znéni smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2001/13/ES (Ur. wést. L 75,
15.3.2001, s. 26).

() Uf. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29. Smérnice ve znéni rozhodnuti
Komise 2002/844/ES (Uf vést. L 289, 26.10.2002, s. 30).
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Na metro, tramvaje a jiné méstské kolejové systémy se
v fadé clenskych stdth vztahuji mistni nebo regiondln{
bezpecnostni pravidla, dozor nad nimi vykonavaji mistni
nebo regiondln{ orgdny a nevztahuji se na né pozadavky
Spolecenstvi na interoperabilitu nebo vydavani licenci.
Na tramvaje se kromé toho Casto vztahuji prdvni pfed-
pisy o bezpecnosti silni¢niho provozu, a proto se na né
nemohou plné vztahovat pfedpisy o bezpecnosti Zele-
znic. Z téchto divodl a v souladu s zdsadou subsidia-
rity, jak je stanovena v ¢ldnku 5 Smlouvy, by mélo byt
¢lenskym statim umoznéno vyloucit tyto méstské kole-
jové systémy z oblasti plisobnosti této smérnice.

Uroven bezpecnosti Zelezni¢niho systému Spolecenstvi
je obecné vysokd, zejména ve srovndni se silni¢ni dopra-
vou. Je dulezité, aby byla tdroven bezpecnosti béhem
probihajici restrukturalizace, pti niz dochdzi k oddéleni
funkci difve integrovanych Zelezni¢nich spole¢nosti
a k prechodu od samoregulace k vefejné regulaci
odvétvi Zelezni¢ni dopravy, alespon zachovina. Bezped-
nost by méla byt v souladu s technickym a védeckym
pokrokem a pfi zohlednéni konkurenceschopnosti Zele-
zni¢ni dopravy dale zvySovdna, pokud je to prakticky
proveditelné.

Vsichni uzivatelé Zelezni¢niho systému, provozovatelé
infrastruktury a Zelezni¢ni podniky by méli nést plnou
odpovédnost za bezpecnost systému, kazdy za svou
oblast. V piipadé potteby by méli spolupracovat pii
zavadéni opatfeni pro usmérnovani rizik. Clenské staty
by mély jasné rozliSovat mezi touto bezprostiedni
odpovédnosti za bezpetnost a tkoly bezpecnostnich
organd, které spocivaji ve stanoveni vnitrostitniho regu-
la¢niho rdamce a v dozoru nad ¢innosti provozovateld.

Odpovédnost provozovateli infrastruktury a Zelezni¢nich
podnikil za provoz Zelezni¢niho systému nebrani tomu,
aby ostatni dcastnici, napf. vyrobci, opravdrenské pod-
niky, uzivatelé kolejovych vozidel, poskytovatelé sluzeb
a zadavatelé byli odpovédni za své vyrobky a sluzby
v souladu se smérnici Rady 96/48/ES ze dne
23. Cervence 1996 o interoperabilité transevropského
vysokorychlostniho Zeleznicniho systému (!) a smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne
19. prosince 2001 o interoperabilité transevropského
konvencniho Zeleznicniho systému (%) nebo v souladu
s jinymi souvisejicimi pravnimi pfedpisy Spolecenstvi.

Pozadavky na bezpecnost subsystémtl transevropské
zelezni¢ni sité jsou stanoveny ve smérnici 96/48/ES a ve
smérnici 2001/16/ES. Tyto smérnice vSak nedefinuji spo-

. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6.
. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1.

(10)

(11)

le¢né pozadavky na drovni systému a podrobné se
nezabyvaji otdzkami regulace, zajisténi bezpecnosti
a dozoru nad bezpetnosti. Soubéiné s definovinim
minimdlni drovné bezpe¢nosti subsystéma v technickych
specifikacich pro interoperabilitu (TSI) bude stdle

systému.

Mély by byt postupné zavadény spole¢né bezpecnostni
cile (CST) a spole¢né bezpe¢nostni metody (CSM), aby
bylo  zajisténo  udrzovani a  podle  potreby
a proveditelnosti i zvySovani vysoké tirovné bezpe¢nosti.
Tyto ukazatele by mély poskytnout nédstroj pro posuzo-
vani trovné bezpecnosti a vykont provozovatelli na
drovni Spolecenstvi i na drovni ¢lenskych statd.

Informace o bezpecnosti Zelezni¢ntho systému jsou
vzdcné a vefejné nedostupné. Je tedy nezbytné stanovit
spole¢né bezpecnostni ukazatele (CSI) umozZnujici
posoudit, zda systém spliuje CST, a usnadiiujici sledo-
véani vykoni Zeleznice v oblasti bezpecnosti. Vnitrostatn{
definice tykajici se CSI mohou v§ak platit naddle béhem
pfechodného obdobi a pti navrhovéni prvniho souboru
CST by tedy mél byt ndlezit¢ zohlednén pokrok
dosazeny pti vytvafeni spole¢nych definic CSL

Vnitrostdtni bezpe¢nostni predpisy, které jsou casto
zaloZeny na vnitrostdtnich technickych norméch, by
mély byt postupné nahrazovany piedpisy zaloZenymi na
harmonizovanych normdch, stanovenych na zdkladé
TSI. Zavadéni novych specifickych vnitrostatnich pfed-
pisti, které nejsou zaloZeny na takovych harmonizo-
vanych normdch, by mélo byt co nejvice omezeno.
Nové vnitrostdtni pfedpisy by mély byt v souladu
s pravnimi pfedpisy Spolecenstvi a mély by usnadnovat
piechod ke spole¢nému piistupu k bezpecnosti Zeleznic.
Clensky stat by mél pied pfijetim vnitrostdtniho bezpec-
nostniho pfedpisu, ktery vyzaduje vyssi Groveri bezpec-
nosti neZz CST, konzultovat tento krok se vsemi
zaéastnénymi osobami. V tom pifpadé by méla novy
ndvrh pfedpisu posoudit Komise, kterd by méla piijmout
rozhodnuti, pokud se ukdze, Ze navrhovany predpis
neni v souladu s pravnimi ptedpisy Spolecenstvi nebo
piedstavuje prostiedek svévolné diskriminace nebo skry-
tého omezovani provozovéani Zelezni¢ni dopravy mezi
¢lenskymi stéty.

Soucasna situace, ve které stdle hraji ur¢itou dlohu vni-
trostatni bezpecnostn{ pfedpisy, by méla byt povazovina
za pfechodné obdobi sméfujici ke stavu, v némz budou
platit evropské pfedpisy.

Vyvoj CST, CSM a CSI a potfeba usnadnit kroky
sméfujici ke spole¢nému piistupu k bezpecnosti Zeleznic
vyzaduji technickou podporu na trovni Spolecenstvi.
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Evropskd agentura pro Zeleznice zfizend nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 881/2004 (!) md
za tkol vydévat doporuceni tykajici se CST, CSM a CSI
a dal$i harmoniza¢ni opatfeni a sledovat vyvoj bezpec-
nosti Zeleznic Spolecenstvi.

Pfi provadéni svych cinnosti a plnéni svych povinnosti
by méli provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni pod-
niky zavést systém zaji§tovani bezpecnosti, ktery bude
spliiovat pozadavky Spolecenstvi a obsahovat spolecné
prvky. Informace o bezpelnosti a o zavddéni systému
zaji§tovani bezpecnosti by mély byt pfedklddiny bezpec-
nostnimu orgdnu doty¢ného ¢lenského stdtu.

Systém zaji§tovani bezpecnosti by mél zohlednit skutec¢-

nost, 7e na ochranu zdravi a na bezpecnost
zaméstnanctl Gcastnicich se Zelezni¢ni dopravy se plné
vztahuje  smérnice Rady  89/391/ES ze dne

12. cervna 1989 o zavadéni opatieni pro zlepSeni bez-
pecnosti a ochrany zdravi zaméstnancti pfi prici (%)
a zvlastni smérnice k ni. Systém zajistovani bezpecnosti
by mél také prihlizet ke smérnici Rady 96/49(ES ze dne
23, Cervence 1996 o sblizovani pravnich predpisi
Clenskych stath tykajicich se Zelezni¢ni pfepravy nebez-
pecnych véci (3).

K zajiténi vysoké tirovné bezpecnosti Zeleznic a rovnych
podminek pro vSechny Zelezni¢ni podniky by mély Zele-
zni¢ni podniky podléhat shodnym bezpe¢nostnim
pozadavkim. Osvédceni o bezpecnosti by mélo dokld-
dat, ze Zelezni¢ni podnik zavedl systém zajistovani bez-
pecnosti a je schopen dodrzovat platné bezpecnostni
normy a piedpisy. U sluzeb mezindrodni dopravy by
mélo stacit, aby byl systém zaji§tovani bezpecnosti
schvélen v jednom ¢lenském staté a aby byla jeho plat-
nost uzndna ve Spolecenstvi. Dodrzovédni vnitrostdtnich
pfedpisit by mélo podléhat dodate¢nému osvédéeni
v kazdém ¢lenském stdté. Kone¢nym cilem by mélo byt
zavedeni spole¢ného osvédéeni o bezpeénosti s platnosti
v celém Spolecenstvi.

Kromé  bezpeCnostnich  pozadavkii  stanovenych
v osvédéeni o bezpe¢nosti by mély Zelezni¢ni podniky,
které jsou drziteli licence, spliiovat vnitrostatni predpisy,
které jsou slucitelné s pravnimi predpisy Spolecenstvi,
jsou uplatiovany nediskriminujicim zptsobem a tykaji
se ochrany zdravi, bezpe¢nosti a socidlnich podminek,
véetné pravnich pfedpisti tykajicich se doby fizeni a prav
pracovnik a zdkaznikd podle ¢lankd 6 a 12 smérnice
95/18|ES.

. vést. L 164, 30.4.2004, s. 3.
. vést. L 183, 29.6.1989, s. 1.
. vést. L 235, 17.9.1996, s. 25. Smérnice naposledy pozménénd

smérnici Komise 2003/29/ES (Uf. vést. L 90, 8.4.2003, s. 47).

17)

(19)

(20)

Kazdy provozovatel infrastruktury odpovidd v prvni
fadé za bezpecnou konstrukci, ddrzbu a bezpe¢ny pro-
voz své Zelezni¢ni sité. Soubézné s vyddnim osvédceni
o bezpecnosti Zelezni¢nim podniktim by mél provozova-
tel infrastruktury podléhat schvéleni bezpe¢nostniho
organu, které se tykd jeho systému zajistovdni bezpec-
nosti a ostatnich predpisti zajistujicich plnéni bezpec-
nostnich pozadavk.

Clenské stity by se mély snazit podporovat Zadatele,
ktefi si preji vstoupit na trh jako Zelezni¢ni podniky,
zejména by mély poskytovat informace a bezodkladné
vyfizovat Zadosti o udéleni osvéd¢eni o bezpe¢nosti. Pro
Zelezni¢ni podniky, které provozuji sluzby mezindrodni
dopravy, je dulezité, aby byly postupy v riznych
Clenskych stitech obdobné. I kdyz budou osvédceni
o bezpecnosti obsahovat po piechodnou dobu vnitro-
stitni prvky, mélo by byt mozné harmonizovat jejich
spolecné ¢asti a usnadnit vznik spole¢ného vzoru.

Certifikace  doprovodu vlaku a schvalovdni jiz
pouzivanych kolejovych vozidel do provozu na riznych
vnitrostdtnich sitich je pro nové subjekty vstupujici na
trh ¢asto neptekonatelnou piekdzkou. Clenské stity by
mély zajistit, aby Zelezni¢nim podniktim Zddajicim
o udéleni osvédceni o bezpecnosti byla k dispozici
zafizeni provadéjici Skoleni a certifikaci doprovodu
vlaku, kterd jsou nezbytnd pro dodrzovani pozadavki
vnitrostatnich predpisti. Pro schvalovani pouzivanych
kolejovych vozidel do provozu by mél byt stanoven spo-
le¢ny postup.

Doby fizeni a odpocinku strojvedoucich a doprovodu
vlaku, ktery plni tkoly tykajici se bezpe¢nosti, maji
znalny vyznam pro Uroven bezpeCnosti Zelezni¢niho
systému. Tyto aspekty spadaji pod clanky 137 az 139
Smlouvy a jsou jiz predmétem jedndni mezi socidlnimi
partnery v rdmci vyboru pro kolektivni vyjedndvani
zi{zeného podle rozhodnuti Komise 98/500/ES ().

Vyvoj bezpecného Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi
vyzaduje vytvofen{ harmonizovanych podminek pro
udélovani vhodnych priikazil zptsobilosti strojvedoucim
a doprovodu vlaku, ktery plni dkoly tykajici se bezpec-
nosti; Komise v této souvislosti ozndmila sviij zdmér
navrhnout v blizké dobé dalsi pravni pfedpisy. Pokud
jde o jiné zaméstnance, ktef{ plni dulezité tkoly tykajici
se bezpecnosti, je jejich zpusobilost jiz stanovovdna na
zdkladé smérnic 96/48/ES a 2001/16/ES.

(* Rozhodnuti Komise 98/500/ES ze dne 20. kvétna 1998 o ziizeni

vyborti pro kolektivni vyjedndvini k podpofe dialogu mezi
socidlnimi partnery na evropské trovni (Uf. vést. L 225, 12.8.1998,
s. 27).
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(24)

(25)

(26)

Jako soucdst nového spole¢ného regulaéniho ramce pro
bezpecnost Zeleznic by mély byt ve viech ¢lenskych std-
tech zfizeny wvnitrostitni orgdny povéfené regulaéni
a kontrolni ¢innosti v oblasti Zelezni¢ni bezpecnosti.
Aby byla usnadnéna jejich spoluprice na trovni Spole-
¢enstvi, mél by jim byt ptidélen tentyZ rozsah kol
a minimélnich povinnosti. Vnitrostdtnim bezpe¢nostnim
organim by méla byt poskytnuta vysokd mira nezavi-
slosti. Pfi plnéni svych dkold by mély postupovat ote-
viené a bez diskriminace tak, aby napomohly tvorbé jed-
notného Zelezni¢niho systému SpoleCenstvi, a mély by
déle spolupracovat na koordinaci svych rozhodovacich
kritérii, zejména pokud jde o osvédéeni o bezpecnosti
zelezni¢nich podnikd, které provozuji sluzby mezind-
rodni dopravy.

Vazné nehody na Zeleznici jsou vzdcné. Mohou vSak mit
katastrofdlni dasledky a u vefejnosti vyvolat znepokojeni
vzhledem k bezpecnosti Zelezni¢ntho systému. Veskeré
nehody by proto mély byt vySetteny z hlediska bezpec-
nosti, aby se znovu neopakovaly, a vysledky vysetfovani
by se mély zvefejnit. Jiné nehody a mimofddné udalosti
by mohly byt vyznamnymi pfedchidci moznych
budoucich vaznych nehod, a mély by tedy také byt
pfedmétem vySetfovani z hlediska bezpecnosti.

Vysetfovani z hlediska bezpe¢nosti by mélo byt vedeno
oddélené od soudniho vySetfovani mimofadné uddlosti
a v jeho rdmci by mél byt umoznén pfistup k dikazim
a ke svédkiim. Mélo by byt provddéno stdlym orgdnem,
ktery by byl nezdvisly na subjektech pusobicich v odvétvi
Zelezni¢ni dopravy. Organ by mél vykondvat ¢innost
tak, aby byl vyloucen jakykoli stfet zdjmi a jakékoli
mozné spojeni s pFi¢inami vzniku udélost; zejména
nesmi byt jeho funkéni nezédvislost ovlivnéna tehdy, ma-
li z organizacnich davodd a z divodd prévni struktury
tzky vztah k vnitrostitnimu bezpe¢nostnimu organu
nebo k regulaénimu orgdnu v odvétvi Zeleznic. Jeho
vySetfovani by méla byt vedena co nejotevienéji. Pro
kazdou udilost by mél inspekéni orgdn ustavit piislus-
nou vysetfovaci skupinu disponujici potiebnou odbor-
nou zpusobilosti ke zjistovani bezprostiednich a skrytych
piicin.

Zprivy o vySetfovani a veskerd zjiténi a doporuceni
poskytuji zdsadni informace pro dalsi zlepsovani bezpec-
nosti Zeleznic a mély by byt vefejné dostupné na Grovni
Spolecenstvi. Bezpecnostni doporuceni by méla byt tim,
komu jsou urlena, dodrzovdna a inspekéni orgin by
mél obdrzet zpravu o provedenych opatfenich.

JelikoZz cild navrzeného opatfeni, totiz koordinace ¢in-
nosti Clenskych statd v oblasti regulace bezpecnosti,
dozoru nad  bezpeCnosti,  vySetfovani  nehod
a mimofadnych udélosti a stanoveni spole¢nych bezpec-
nostnich cild na trovni Spolecenstvi, spole¢nych bez-
pecnostnich metod, spole¢nych bezpe¢nostnich ukaza-
teld a spolecnych pozadavkd osvédceni o bezpecnosti,
nemizZe byt uspokojivé dosaZzeno na urovni ¢lenskych
statd, a proto jich, z divodu rozsahu navrzenych kroki,

(27)

(28)

(29)

muze byt lépe dosaZzeno na trovni SpoleCenstvi, mize
Spolecenstvi pfijmout opatfeni v souladu se zdsadou
subsidiarity stanovenou v ¢ldnku 5 Smlouvy. V souladu
se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném
¢lanku nepfekraduje tato smérnice rdmec toho, co je
nezbytné k dosazeni téchto cil.

Opatieni nezbytnd k provedeni této smérnice by méla
byt pfijata v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
ze dne 28. Cervna 1999 o postupech pro vykon pro-
vadécich pravomoci svéfenych Komisi (1).

Cilem této smérnice je reorganizovat a sjednotit souvi-
sejici pravni predpisy SpoleCenstvi o bezpecnosti Zele-
znic. Proto by méla byt ustanoveni o osvédéeni
o bezpecnosti Zelezni¢nich podnikti, kterd byla dosud
obsazena ve smérnici 2001/14[ES, spole¢né se vSemi
odkazy na osvédceni o bezpecnosti zrusena. Smérnice
95/18/ES obsahovala pozadavky na kvalifikaci pro-
vozniho persondlu z hlediska bezpe¢nosti a na bezpec-
nost kolejovych vozidel; tyto pozadavky jsou zahrnuty
do pozadavkih osvédCeni o bezpecnosti podle této
smérnice, a nemély by tedy naddle byt soucdsti
pozadavki pro vydani licence. Zelezni¢ni podnik, ktery
je drzitelem licence, musi byt drzitelem osvédéeni
o bezpe¢nosti, aby mu byl povolen piistup k Zelezni¢ni
infrastruktufe.

Clenské stity by mély stanovit pravidla pro sankce za
poru$eni ustanoveni této smérnice a zajistit jejich upla-
tiiovani. Tyto sankce by mély byt G¢inné, priméfené
a odrazujici,

PRIJALY TUTO SMERNIC:

KAPITOLA I

UVODNI USTANOVEN(

Utelem této smérnice je zajistit rozvoj a zvy$ovani bezpecnosti
na Zeleznicich Spolecenstvi a zlepsit pfistup k trhu sluzeb Zele-
zni¢ni dopravy:

a) harmonizaci regula¢ni struktury v ¢lenskych stdtech,

b) vymezenim odpovédnosti jednotlivych subjektd,

(") UF. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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¢) ptipravou spole¢nych bezpetnostnich cili a spole¢nych
bezpe¢nostnich metod s cilem vice harmonizovat vnitro-
statni predpisy,

d) povinnym zifzenim v kazdém clenském stité bezpec-
nostnfho orgdnu a orginu pro vySetfovini nehod
a mimofadnych udélosti,

e) definovdnim spole¢nych zdsad pro zajistovani a regulaci
bezpecnosti Zeleznic a pro dozor nad bezpecnosti Zeleznic.

Cldnek 2

Oblast piisobnosti

1. Tato smérnice se vztahuje na Zelezniéni systém
v Clenskych statech, ktery se mize délit na subsystémy podle
strukturdlnich a provoznich oblasti. Vztahuje se na bezpec-
nostni pozadavky systému jako celku, vCetné zajistovani bez-
pecného provozovani infrastruktury a dopravy, a rovnéz na
souinnost Zelezni¢nich podniki a provozovatelt infrastruk-
tury.

2. Clenské stity mohou z kterd

k provedeni této smérnice, vyloucit:

opatfeni, pfijmou

a) metro, tramvaje a jiné méstské kolejové systémy;

b) sité, které jsou funkéné oddélené od zbytku Zelezni¢niho
systému a jsou ureny pouze pro provozovani mistni,
méstské nebo ptiméstské osobni dopravy a Zelezni¢ni pod-

niky vyuzivajici vyhradné tyto sité;

¢) zelezni¢ni infrastruktury v soukromém vlastnictvi, které
slouzi vyhradné k vyuziti infrastruktury vlastnika pro jeho
nakladni dopravu.

Cldnek 3

Definice

Pro ucely této smérnice se rozumi:

a) ,Zelezniénim systémem“ souhrn subsystému pro struktu-
rdlni a provozn{ oblasti definovanych ve smérnicich 9648/
ES a 2001/16/ES a fizeni a provoz systému jako celku;

b) ,provozovatelem infrastruktury“ subjekt nebo podnik
povéfeny zejména zfizovadnim a udrzbou Zelezni¢ni infra-
struktury nebo jeji &asti, jak jsou definovany v ¢lanku 3
smérnice 91/440/EHS, coz muzZe rovnéZz zahrnovat provo-
zovan{ kontrolnich a bezpe¢nostnich systémii infrastruk-
tury. Funkcemi provozovatele infrastruktury v rdmci sité
nebo jeji ¢asti mohou byt povéfeny riizné subjekty nebo
podniky;

0

»Zelezniénim podnikem“ Zelezni¢ni podnik, jak je definovan
ve smérnici 2001/14/ES, a jakykoli jiny vefejny nebo sou-
kromy podnik, jehoZ pfedmétem Cinnosti je Zelezni¢ni pfe-
prava zbozi nebo cestujicich, pficemz Zelezni¢ni podnik
musi zajistovat provoz draznich vozidel; jsou zde zahrnuty
i podniky zajistujici pouze provoz drdznich vozidel;

Jtechnickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI)* spe-
cifikace, které se vztahuji na kazdy subsystém nebo &ist
subsystému tak, aby vyhovél zdkladnim pozadavkim,
a zajiStuji interoperabilitu  transevropského vysokory-
chlostntho a konvenéniho Zelezni¢niho systému ve smyslu
smérnice 96/48/ES a smérnice 2001/16/ES;

,spole¢nymi bezpe¢nostnimi cili (CST)* tirovné bezpe¢nosti,
jichz musi jednotlivé ¢asti Zelezni¢niho systému (napf. kon-
venéni Zelezni¢ni systém, vysokorychlostni Zelezni¢ni
systém, dlouhé Zelezni¢ni tunely nebo traté pouzivané
vyhradné pro nédkladni dopravu) a systém jako celek ale-
spon dosdhnout, vyjadfené v kritériich pfijatelnosti rizika;

,spole¢nymi bezpecnostnimi metodami (CSM)“ metody
vypracované k popisu zptisobu posuzovani tirovné bezpec-
nosti, stupné dosaZeni bezpecnostnich cilt a dodrzovani
jinych bezpe¢nostnich pozadavk;

,bezpetnostnim orgdnem” vnitrostdtni subjekt povéfeny
tkoly, které se tykaji se bezpecnosti Zeleznic podle této
smérnice, nebo jakykoli dvoustranny subjekt zfizeny spo-
le¢né dvéma clenskymi stdty, jemuz jsou svéfeny tyto tkoly
s cilem zajistit jednotny bezpe¢ny rezim pro specializované
pfeshrani¢ni infrastruktury;

Jvnitrostatnimi bezpe¢nostnimi pfedpisy” vSechny predpisy
obsahujici bezpe¢nostni pozadavky na Zeleznici stanovené
na urovni ¢lenského stitu a pouzitelné na vice nez jeden
zelezni¢ni podnik, bez ohledu na to, kdo je vydal;

,Systémem zaji§tovani bezpecnosti“ systém a ¢innosti, které
zaved] provozovatel infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik
k zajisténi bezpecnosti svych ¢innosti;

Jpovéfenym vysetfujicim“ osoba povéfend organizaci,
vedenim a kontrolou vysetfovani;

,nehodou” necekand nebo nezamyslend neptiznivd udalost
nebo urcity sled takovych uddlosti, které maji za nésledek
Skodu; nehody se déli do téchto kategorii: srdzka, vykole-
jeni, nehody na pfejezdech, nehody osob zpiisobené pohy-
bujicim se kolejovym vozidlem, poZiry a jiné nehody;
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) ,vdZnou nehodou“ jakdkoli srdzka vlakdi nebo vykolejeni
vlakt s ndsledkem usmrceni nejméné jedné osoby, zdvaz-
ného zranéni nejméné péti osob, nebo rozsdhlé skody na
kolejovém vozidle, infrastruktufe nebo na Zivotnim pro-
sttedi nebo jind podobnd nehoda se ziejmym dopadem na
regulaci bezpecnosti Zeleznic nebo na zajiStovani bezpec-
nosti; ,rozsdhlou $kodou“ se rozumi $koda, jejiz vysi mize
inspekéni organ ihned odhadnout nejméné na 2 miliony
EUR;

m) ,mimofddnou uddlosti“ jakdkoli udalost jind neZ nehoda
nebo vdznd nehoda, ke které dojde v souvislosti s provozem
vlakdl a kterd ovlivni bezpe¢nost provozu;

n) ,vySetfovdnim“ postup vedeny za ucelem pfedchdzeni
nehoddm a mimofadnym udalostem, ktery zahrnuje shro-
mazdovani a vyhodnocovdni informaci, vypracovavani
z4avérd, véetné stanovovani pficin a podle potfeby vydavani
bezpecnostnich doporucent;

o) ,piinami“ jedndni, opomenuti, udalosti nebo okolnosti
nebo jejich kombinace, které vedly k nehodé nebo mimo-
fddné udalosti;

p) .agenturou“ Evropskd agentura pro Zeleznice, totiZ agen-
tura Spolecenstvi pro bezpecnost a interoperabilitu;

q) ,ozndmenymi subjekty“ subjekty povéfené posuzovinim
shody nebo vhodnosti pro pouziti prvkd interoperability
nebo posuzovani postuplt ES ovéfovani subsystému, jak
jsou definovny ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES;

1) ,prvky interoperability” veskeré zakladni &asti, skupiny
Casti, podsestavy nebo Uplné sestavy zafizeni, které jsou
nebo maji byt v budoucnu zahrnuty do subsystému a na
nichz pfimo nebo nepfimo zdvisi interoperabilita vysoko-
rychlostniho nebo konven¢niho Zelezni¢niho systému, jak
je definovdna ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Pojeti
,prvku“ zahrnuje jak hmotné predméty, tak nehmotné
piedméty, jako je programové vybaveni.

KAPITOLA II

ROZVOJ A ZAJISTOVANI BEZPECNOSTI

Cldnek 4

Rozvoj a zvySovini bezpecnosti Zeleznic

1. Clenské stity zajisti, aby byla vSeobecné zachovéna
a v proveditelné mife stéle zvySovdna bezpecnost Zeleznic, pfi-
¢emz zohledni vyvoj pravnich pfedpisit  Spolecenstvi
a technicky a védecky pokrok a upfednostni pfedchdzeni
vaznym nehoddm.

Clenské stdty zajisti, aby byly otevienym a nediskriminujicim
zplisobem stanoveny, pouZivdny a prosazovany bezpecnostni
piedpisy, ¢imz bude podporovéan vznik jednotného evropského
systému Zelezni¢ni dopravy.

2. Clenské stty zajisti, aby opatieni k rozvoji a zlepsovéni
bezpe¢nosti  Zeleznic  zohlediiovala potiebu  systémového
pristupu.

3. Clenské stdty zajisti, aby odpovédnost za bezpecné provo-
zovan{ Zelezni¢niho systému a usmérfiovani rizik s tim spo-
jenych nesli provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky,
tim, Ze jim uloZzi, aby zavedli nezbytnd opatfeni pro kontrolu
rizik a podle potieby na nich spolupracovali, pouzivali vnitro-
stitni bezpeCnostni pfedpisy a normy a zavadéli systémy
zajistovani bezpe¢nosti v souladu s touto smérnici.

Aniz je dot¢ena obcanskoprdavni odpovédnost podle pravniho
fddu clenskych statd, nese kazdy provozovatel infrastruktury
a kazdy zZelezni¢ni podnik vi¢i uzivatelim, zdkaznikim,
dotéenym zaméstnancim a tfetim osobdm odpovédnost za
svou st systému a za jeho bezpetny provoz, vetné doddvek
materidlu a subdodavek sluzeb.

4. Timto neni dotéena odpovédnost kazdého vyrobce, opra-
varenského podniku, uZivatele kolejového vozidla, poskytova-
tele sluzeb a zadavatele zajistit, aby kolejova vozidla, zatizeni,
pislusenstvi, vybaveni a sluzby, které doddvaji, splitovaly sta-
novené pozadavky a podminky pouziti tak, aby mohly byt
zelezni¢nim podnikem nebo provozovatelem infrastruktury
bezpe¢né uvedeny do provozu.

Cldnek 5

Spolecné bezpecnostni ukazatele

1. S cilem usnadnit posuzovdni stupné dosazeni CST
a k zajisténi sledovani obecného vyvoje bezpecnosti Zeleznic
Clenské stity shromaZzduji informace o spoleénych bezpec-
nostnich ukazatelich (CSI) prostfednictvim vyrocnich zprav
bezpe¢nostnich orgdni podle ¢clanku 18.

Prvnim referenénim rokem pro CSI bude rok 2006; zpriva
o nich bude podéna v ndsledujicim roce jako soucdst vyro¢ni

Zpravy.

CSI se stanovi zptsobem uvedenym v piiloze L.

2. Do 30. dubna 2009 bude postupem podle ¢l. 27 odst. 2
pfezkoumdna piiloha I, zejména za Glelem zahrnuti spo-
le¢nych definic CSI a spole¢nych metod pro stanoveni vyse
skod pti nehodéch.
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Cldnek 6

Spolecné bezpecnostni metody

1. Prvni soubor CSM, zahrnujici alesponn metody uvedené
v odst. 3 pism. a), piijme Komise postupem podle ¢l. 27 odst. 2

do 30. dubna 2008. Zvefejni jej v Ufednim véstniku Evropské
unie.

Druhy soubor CSM, zahrnujici zbyvajici ¢ast metod uvedenych
v odstavci 3, piijme Komise postupem podle ¢l. 27 odst. 2 do
30. dubna 2010. Zvefejni jej v Ufednim véstniku Evropské unie.

2. Névrhy CSM a ndvrhy revidovanych CSM vypracovava
agentura na zdkladé povéfeni, kterd budou pfijata postupem
podle ¢l. 27 odst. 2.

Névrhy CSM vychdzeji z posouzeni stdvajicich metod
¢lenskych sttt

3. CSM popisi, jakym zplsobem se posuzuje droven bez-
pecnosti a stupent dosazeni bezpecnostnich cili a soulad
s ostatnimi bezpe¢nostnimi pozadavky; k tomu budou vypra-
covany a stanoveny:

a) metody pro hodnoceni a posuzovani rizik,

b) metody pro posuzovani shody s pozadavky stanovenymi
v osvédCenich o bezpecnosti a ve schvdlenich z hlediska
bezpecnosti udélenych podle ¢lankt 10 a 11 a

¢) metody umoznujici kontroly toho, zda jsou strukturdlni
subsystémy transevropského vysokorychlostniho
a konvencniho  Zelezni¢ntho systému provozoviny
a udrzovany v souladu s odpovidajicimi zdkladnimi
pozadavky, pokud tyto metody nejsou dosud zahrnuty
v TSI

4. CSM jsou pravidelné revidoviny postupem podle ¢l. 27
odst. 2, pfi¢emZ jsou zohledniovany zkuSenosti ziskané pfi
jejich  pouzivani, celkovy vyvoj bezpecnosti Zeleznic
a povinnosti ¢lenskych statd podle ¢l. 4 odst. 1.

5. Clenské stdty piijmou nezbytné zmény svych vnitro-
sttnich bezpec¢nostnich predpist na zdkladé prijeti CSM
a jejich revizi.

Cldnek 7

Spolecné bezpecnostni cile

1. CST se stanovi, pfijimaji a reviduji podle postupu stano-
veného v tomto ¢ldnku.

2. Navrhy CST a ndvrhy revidovanych CST vypracovdvd
agentura na zdkladé povéfeni, kterd budou pfijata postupem
podle ¢l. 27 odst. 2.

3. Prvni soubor navrhi CST bude zaloZen na posouzeni sti-
vajicich cild a na vykonech dosahovanych clenskymi stity
v oblasti bezpe¢nosti a zajist, aby v zddném c¢lenském stdté
nedoslo ke snizeni souasnych vykond Zelezni¢niho systému
z hlediska bezpecnosti. Tento soubor pfijme Komise do
30. dubna 2009, postupem podle ¢l. 27 odst. 2 a zvefejni jej
v Utednim véstniku Evropské unie.

Druhy soubor ndvrhtt CST bude vychdzet ze zkuSenosti
ziskanych s prvnim souborem CST a jeho pouzivanim. Navrhy
budou odrazet vechny prioritni oblasti, v nichZ je téeba bez-
pecnost ddle zvySovat. Tento soubor piijme Komise do

30. dubna 2011 postupem podle ¢l. 27 odst. 2 a zvefejni jej
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Vsechny ndvrhy tykajici se novych CST a revidovanych CST
odrazeji povinnosti ¢lenskych statt podle ¢l. 4 odst. 1. Soucasti
téchto ndvrhi je posouzeni odhadovanych ndkladt a p¥inost,
pfiemz musi byt uveden jejich pravdépodobny dopad na
vSechny zdclastnéné provozovatele a hospodaiské subjekty
a jejich dopad na spolecenskou pfijatelnost rizika. Obsahuji
piipadné Casovy plan postupného zavadéni, zejména s ohledem
na povahu a rozsah investic, které jejich zavedeni vyzaduje. Je
v nich analyzovin mozny dopad na TSI pro jednotlivé subsy-
stémy a jsou v nich byt podle potfeby uvedeny ndvrhy zmén
TSI, které z nich vyplyvaji.

4. CST definuji tirovné bezpecnosti, kterych musi v kazdém
jako celek minimdlné dosahnout a které se vyjadiuji v kritériich
pfijatelnosti téchto rizik:

a) jednotlivd rizika pro cestujici, zaméstnance vietné
zaméstnancli subdodavatel(, uZivatele ptejezdii a ostatni
uZivatele, a aniz jsou dotleny stdvajici vnitrosttni
a mezindrodni pravni pfedpisy o odpovédnosti, jednotlivd
rizika pro nepovolané osoby v Zelezni¢nich objektech;

b) rizika pro spole¢nost.

5. CST jsou pravidelné revidovdny postupem podle ¢l. 27
odst. 2, pfiCemz je zohledfiovan celkovy vyvoj bezpecnosti
Zeleznic.

6. Clenské stity pfijmou nezbytné zmény svych vnitro-
statnich bezpecnostnich ptedpisti s cilem dosdhnout alespon
CST a revidovanych CST v souladu s odpovidajicim ¢asovym
planem jejich provadéni. V souladu s ¢l. 8 odst. 3 ozndmi tyto
pfedpisy Komisi.
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Cldnek 8

Vnitrostitni bezpe¢nostni pfedpisy

1. Pii uplatnovani této smérnice Clenské stity stanovi zdva-
zné vnitrostdtni bezpecnostni predpisy a zajist, aby byly zve-
fejnény a zpFistupnény vSem provozovatelim infrastruktury,
Zelezni¢nim podnikim, Zadatelim o osvéd¢eni o bezpecnosti
a zadatelam o schvdleni z hlediska bezpec¢nosti, pficemz jazyk
piedpisti musi byt jasny a srozumitelny zdcastnénym osobdm.

2. Do 30. dubna 2005 ozndmi ¢lenské stity Komisi viechny
platné vnitrostitni bezpecnostni pfedpisy, jak je uvedeno
v piloze II, a uvedou oblast jejich ptisobnosti.

V ozndmeni se déle uvedou informace o hlavnim obsahu pied-
pistt s odkazem na pravni normy, o druhu prdvniho pfedpisu
a o tom, ktery orgdn nebo subjekt je povéfen jejich zve-
fejnénim.

3. Nejpozdégji Ctyfi roky po vstupu této smérnice v platnost
zhodnoti agentura zplsob, jakym jsou wvnitrostitni bezpec-
nostni  pfedpisy  podle  odstavce 1  zvefejiovany
a zpiistuptiovany. PfedloZz{ také Komisi vhodnd doporuceni
tykajici se zvefejilovani téchto pfedpisi s cilem zajistit
snadnéjsi pEistup k dilezitym informacim.

4. Clenské stity neprodlené ozndmi Komisi veskeré zmény
ozndmenych vnitrostdtnich bezpe¢nostnich predpisti a viechny
piipadné nové pfijaté piedpisy, pokud se tyto predpisy netykaji
vyhradné zavadéni TSI

5. S cilem omezit zavadéni novych zvldstnich vnitrostatnich
pfedpisti na minimum, a zabranit tak vzniku dalSich pfekdzek,
a ddle s cilem postupné harmonizovat bezpecnostni pfedpisy
sleduje Komise zavddéni novych wvnitrostdtnich pFedpist
¢lenskymi stdty.

6.  Pokud po ptijeti CST ¢lensky stat hodld zavést novy vni-
trostatni bezpe¢nostni predpis, ktery vyzaduje vy$si droven
bezpe¢nosti nez CST, nebo pokud c¢lensky stit hodla zavést
novy vnitrostatni bezpecnostni predpis, ktery mize mit vliv na
¢innost Zelezni¢nich podnikd z jinych ¢lenskych stitt na
uzemi doty¢ného ¢lenského statu, musi jeho ndvrh vcas kon-
zultovat se viemi zdcastnénymi osobami, pficemz se pouzije
postup uvedeny v odstavci 7.

7. Clensky stét predlozi ndvrh bezpecnostntho piedpisu
Komisi k posouzeni a uvede dtivody pro jeho zavedeni.

Pokud Komise zjisti, Ze ndvrh bezpe¢nostniho pfedpisu neni
slucitelny s CSM nebo s moznosti dosdhnout alespoit CST nebo
Ze je prostfedkem svévolné diskriminace nebo skrytého omezo-
vani provozovani Zelezni¢ni dopravy mezi clenskymi staty,
piijme postupem podle ¢l. 27 odst. 2 rozhodnut{ urcené dotyc-
nému ¢lenskému statu.

Pokud md Komise vdzné pochybnosti o slucitelnosti ndvrhu
bezpecnostniho predpisu s CSM nebo s moznosti dosdhnout
alespont CST nebo pokud ma za to, Ze je ndvrh prostiedkem
svévolné diskriminace nebo skrytého omezovéni provozovani
zelezni¢ni dopravy mezi ¢lenskymi staty, neprodlené vyrozumi
doty¢ny clensky stat, ktery pozastavi piijeti pfedpisu, jeho
vstup v platnost nebo jeho uplatilovani, dokud neni ve lhaté
Sesti mésict ptijato postupem podle ¢l. 27 odst. 2 rozhodnuti.

Cldnek 9

Systémy zajistovini bezpecnosti

1. Provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky stanovi
vlastni systémy zajistovani bezpecnosti, aby zajistili, Ze Zele-
zni¢ni systém je schopen dosdhnout alesponi CST, Ze je
v souladu s wvnitrostitnimi bezpecnostnimi pfedpisy podle
Clanku 8 a prilohy 1I a s bezpecnostnimi pozadavky stano-
venymi v TSI a Ze jsou pouziviny odpovidajici ¢asti CSM.

2. Systém zajistovani bezpecnosti musi spliiovat pozadavky
a obsahovat prvky uvedené v piiloze III pfizptsobené druhu,
rozsahu a jingm podminkdm vykondvanych ¢innosti. Systém
zajisti zvladani viech rizik spojenych s Cinnosti provozovatele
infrastruktury nebo Zelezni¢niho podniku, véetné zajistovani
Gdrzby a dodavek materidlu a vyuZivani subdodavatel. Aniz
jsou dotceny stdvajici vnitrostdtni a mezindrodni pfedpisy
o odpovédnosti, systém zajistovani bezpecnosti piipadné
a priméfené zohledni také rizika vyplyvajici z ¢innosti jinych
osob.

3. Systém zajistovani bezpe¢nosti kazdého provozovatele
infrastruktury musi zohlediiovat dusledky, které vyplyvaji
z ¢innosti jinych Zelezni¢nich podniké na siti, a obsahovat
opatfeni, kterd zajisti, aby mohly vSechny Zelezni¢ni podniky
vykondvat svou ¢innost v souladu s TSI a vnitrostdtnimi bez-
pecnostnimi predpisy a v souladu s podminkami stanovenymi
v jejich osvédCeni o bezpecnosti. Dile musi byt vypracovin
s cilem koordinovat postupy provozovatele infrastruktury
v ptipadé mimofadnych situacich se vemi Zelezni¢nimi pod-
niky, které vyuZivaji jeho infrastrukturu.

4. Vsichni provozovatelé infrastruktury a vSechny Zelezni¢ni
podniky predlozi kazdoro¢né do 30. Cervna bezpecnostnimu
orgdnu vyro¢n{ zprdvu o bezpecnosti za pfedchazejici kalen-
déini rok. Zprdva o bezpecnosti obsahuje:

a) informace o tom, jak jsou plnény bezpec¢nostni cile organi-
zace, a vysledky plant v oblasti bezpecnosti;

b) vyvoj vnitrostitnich bezpecnostnich ukazatelt a CSI stano-
venych v piiloze I, pokud je to pro doty¢nou organizaci
vyznamné;

¢) vysledky vnitiniho bezpe¢nostniho auditu;
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d) ddaje o nedostatcich a selhdnich v Zelezni¢nim provozu
a provozovani infrastruktury, které by mohly byt pro bez-
pec¢nostni orgdn dtilezité.

KAPITOLA III

OSVEDCENI O BEZPECNOSTI A SCHVALENI Z HLEDISKA
BEZPECNOSTI

Cldnek 10

Osvédceni o bezpetnosti

1. Mé-li byt Zelezniénimu podniku povolen pFistup na Zele-
zniéni  infrastrukturu, musi byt drZitelem osvédceni
o bezpecnosti podle této kapitoly. Osvédceni o bezpecnosti se
muze vztahovat na celou Zelezni¢ni sit ¢lenského stitu, nebo
pouze na jeji urcitou cast.

Utelem osvédéeni o bezpecnosti je potvrdit, Ze Zelezniéni pod-
nik zavedl vlastni systém zajistovani bezpecnosti a je schopen
plnit pozadavky stanovené v TSI, v jinych souvisejicich pfedpi-
sech Spolecenstvi a ve vnitrostitnich bezpe¢nostnich pfedpi-
sech, a zvladat tak rizika a bezpecné vyuzivat sit.

2. Osvédceni o bezpecnosti se sklddd z:

a) osvéd¢eni o uzndni systému zajistovani bezpecnosti Zele-
zni¢niho podniku, jak je popsdn v ¢lanku 9 a piiloze III, a

b) osvédeni o uzndni opatieni pfijatych Zelezni¢nim podni-
kem s cilem plnit specifické pozadavky nezbytné pro bez-
pe¢ny provoz dané sité. Pozadavky mohou zahrnovat
pouzivini TSI a vnitrostitnich bezpe¢nostnich predpist,
uzndvani certifikace persondlu a schvalovdni uvddéni do
provozu u kolejovych vozidel, které Zelezni¢ni podnik
pouzivd. Udélovani osvédCeni je zaloZeno na dokumentaci
podle pfilohy IV piedlozené Zelezni¢nim podnikem.

3. Osvédceni podle odstavce 2 udé€luje bezpe¢nostni orgin
Clenského stitu, v némz Zelezni¢ni podnik poprvé zahajuje
svou ¢innost.

V osvédéeni udéleném podle odstavce 2 je nutno uvést typ
a rozsah poskytovanych Zelezni¢nich sluzeb, na néz se
osvédéeni vztahuje. Osvédceni udélené podle odst. 2 pism. a)
je platné pro rovnocenné sluzby v Zelezni¢ni dopravé v celém
Spolecenstvi.

4. Bezpecnostni organ ¢lenského stitu, v némz hodld Zele-
zni¢ni podnik poskytovat dalsi sluzby Zelezni¢ni dopravy, udéli
nezbytné dopliujici vnitrostitni osvédéeni podle odst. 2
pism. b).

5. OsvédCeni o bezpecnosti lze obnovit na Zzidost Zele-
zni¢niho podniku nejpozdéji vidy po péti letech. Aktualizuje
se zcela nebo z&dsti, kdykoli se podstatné méni druh nebo roz-
sah sluzeb.

Drzitel osvédceni o bezpecnosti neprodlené vyrozumi p¥islusny
bezpe¢nostni orgdn o vsech dulezitych zméndch podminek
piislusnych ¢dsti osvédCeni o bezpecnosti. Ddle vyrozumi
piislusny bezpecnostni orgdn o zavedeni nové kategorie
zaméstnancti nebo novych typt typy kolejovych vozidel.

Bezpe¢nostni orgdn muze pozadovat, aby byly pFislusné dsti
osvédéeni o bezpecnosti revidovany z diavodu podstatnych
zmén pravniho rdmce v oblasti bezpecnosti.

Pokud bezpecnostni orgdn zjisti, Ze drZitel osvédceni
o bezpecnosti, které orgdn vydal, jiz nespliiuje podminky pro
jeho udéleni, odebere &dst a) nebo &ist b) osvédceni a uvede
dtvody svého rozhodnuti. Bezpecnostni orgdn, ktery odebral
doplijici vnitrostdtni osvédceni vydané podle odstavce 4,
neprodlené uvédomi o svém rozhodnuti bezpe¢nostni orgén,
ktery udélil osvédéeni podle odst. 2 pism. a).

Bezpecnostni orgdn musi odebrat osvédceni o bezpecnosti také
tehdy, pokud je zjevné, Ze je jeho drZitel v obdobi jednoho
roku od vydani nepouzil zamyslenym zptsobem.

6.  Bezpetnostni orgdn uvédom{ agenturu do jednoho
mésice o osvédCenich o bezpe¢nosti podle odstavce 2 pism. a),
kterd vydd, obnovi, zméni nebo odebere. Uvede ndzev a adresu
zelezniéntho podniku, datum vydani, rozsah a platnost
osvédéeni o bezpecnosti, a v ptipadé odebrani rovnéz davody
svého rozhodnuti.

7. Do 30. dubna 2009 zhodnoti agentura vyvoj v oblasti
osvéd¢ovani o bezpeCnosti a predlozi Komisi zprdvu
s doporucenimi tykajicimi se strategie sméfovani k jednotnému
osvéd¢eni o bezpecnosti ve SpoleCenstvi. Komise pfijme na
zéakladé doporuceni vhodnd opatfent.

Cldnek 11

Schvalovini provozovateld infrastruktury z hlediska
bezpecnosti

1. Provozovatel infrastruktury musi k tomu, aby mohl spra-
vovat a provozovat Zelezni¢ni infrastrukturu, ziskat schvaleni
z hlediska bezpe¢nosti, které obdrzi od bezpecnostniho orginu
v ¢lenském stdtu, v ném?z je usazen.

Schvileni z hlediska bezpecnosti se sklada z:

a) osvédceni o uzndni systému zajistovani bezpecnosti provo-
zovatele infrastruktury, jak je popsano v ¢lanku 9 a pfiloze
I, a
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b) osvédeni o uzndni ptedpisti provozovatele infrastruktury,
které pfijal s cilem splnit specifické pozadavky nezbytné
pro bezpe¢né projektovani, udrzbu a provoz Zelezni¢ni
infrastruktury, pfipadné i véetné tidrzby a provozu systému
fzeni a zabezpeceni dopravy.

2. Schvéleni z hlediska bezpecnosti lze obnovit na zddost
provozovatele infrastruktury nejpozdéji vidy po péti letech.
Obnovi se zcela nebo z ¢&asti, kdykoli dojde k podstatnym
zméndm v infrastruktufe, v systému zabezpeCeni nebo
v systému doddvek energie nebo v zdsadich provozu nebo
udrzby infrastruktury. Drzitel schvaleni z hlediska bezpecnosti
o viech takovych zméndch neprodlené vyrozumi bezpecnostni
organ.

Bezpecnostni orgdn miZe pozadovat, aby bylo schvileni
z hlediska bezpe¢nosti revidovano z diivodu podstatnych zmén
pravniho rdmce v oblasti bezpecnosti.

Pokud bezpe¢nostni orgdn zjisti, Ze schvéleny provozovatel
infrastruktury jiz nespliiuje podminky schvéleni z hlediska bez-
pecnosti, odebere schvéleni a uvede diivody svého rozhodnuti.

3. Bezpecnostni orgin uvédomi agenturu do jednoho
mésice o schvdlenich z hlediska bezpecnosti, kterd vyda,
obnovi, zméni nebo odebere. Uvede ndzev a adresu provozova-
tele infrastruktury, datum vydani, rozsah a platnost schvéleni
z hlediska bezpe¢nosti a v piipadé odebrani divody svého roz-
hodnuti.

Cldnek 12

PoZadavky na Zidost o osvédceni o bezpecnosti
a schvdleni z hlediska bezpecnosti

1. Bezpetnostni orgdn rozhodne o Zzddosti o osvédéeni
o bezpec¢nosti nebo schvileni z hlediska bezpe¢nosti nepro-
dlené ve vsech piipadech nejpozdéji do ¢tyf mésicti od oka-
mziku, kdy obdrzi vSechny informace a viechny dopliujici
informace, které si vyzddd. Pokud je Zadatel vyzvan, aby pre-
dlozil doplaujici informace, urychlené je predloZi.

2. S cilem usnadnit vznik novych Zelezni¢nich podnika
a usnadnit Zelezni¢nim podnikiim z jinych clenskych statd
poddvani Zzadost{ poskytne bezpecnostni orgdn podrobné
pokyny o zptsobu ziskdni osvédCeni o bezpecnosti. Sestavi
vycet pozadavkl stanovenych podle ¢l. 10 odst. 2 a zpfistupni
zadatelim vSechny souvisejici dokumenty.

Bezpe¢nostni organ poskytne zvldstni pokyny Zelezni¢nim
podnikiim, které Zddaji o osvédceni o bezpecnosti tykajici se
sluzeb na wur¢ité omezené Cdsti infrastruktury, zejména
vyslovné uvede predpisy, které plati pro doty¢nou ¢ast.

3. Pokyny pro poddvani zddosti, které popisuji a vysvétluji
pozadavky na osvédceni o bezpecnosti a uvadéji vycet doku-
mentt, jez musi byt pfedloZeny, jsou zpfistupnény zadateli
zdarma. VSechny Zddosti o osvédeni o bezpe¢nosti musi byt
podany v jazyce, ktery bezpecnostni organ vyzaduje.

Cldnek 13

Pristup ke Skolicim zafizenim

1. Clenské stty zajisti, aby mély Zelezni¢ni podniky z4dajici
o osvédceni o bezpecnosti rovny a nediskriminujici ptistup ke
Skolicim zaf{zenim pro strojvedouci a doprovod vlaku, kdykoli
je takové Skoleni nezbytné pro splnéni pozadavki na ziskdni
osvédéeni o bezpecnosti.

Poskytované sluzby musi zahrnovat Skoleni zaméfené na
nezbytnou znalost traté, na provozni pfedpisy a postupy,
systémy Fizeni a zabezpefeni a ndhradni nouzové postupy
pouzivané na obsluhovanych tratich.

Clenské stity rovnéz zajisti, aby provozovatelé infrastruktury
a jejich zaméstnanci, ktef{ plni rozhodujici tkoly z hlediska
bezpecnosti, méli rovny a nediskriminujici pfistup ke $kolicim
zaf{zenim.

Pokud soucdsti skoleni nejsou zkousky a certifikace, zajisti
Clenské stdty, aby Zelezni¢ni podniky mély pfistup k této certi-
fikaci, pokud je podminkou udéleni osvédéeni o bezpe¢nosti.

Bezpe¢nostni organ zajisti, aby Skoleni nebo pfipadné certifi-
kace byly v souladu s bezpe¢nostnimi pozadavky stanovenymi
v TSI nebo ve vnitrostdtnich bezpe¢nostnich ptedpisech podle
¢lanku 8 a piilohy IL

2. Pokud skolici zafizeni nabizi pouze jeden Zelezni¢ni pod-
nik nebo provozovatel infrastruktury, zajisti ¢lenské stity, aby
byla k dispozici jinym Zelezni¢nim podnikim za pfiméfenou
a nediskriminujici cenu, kterd se odviji od ndkladd a muze
zahrnovat ziskovou marzi.

3. PH ndboru novych strojvedoucich, doprovodu vlaku
a zaméstnanct plnicich rozhodujici tkoly z hlediska bezpe¢-
nosti musi byt Zelezni¢ni podniky schopny zohlednit viechna
diivejsi skoleni, kvalifikaci a praxi u jinych Zelezni¢nich pod-
nikd. Pro tyto Gcely jsou tito zaméstnanci opravnéni k pfistupu
ke vSem dokumentiim, které osvédcuji jejich Skoleni, kvalifikaci
a zkuSenosti, mohou potizovat jejich kopie a mohou tyto
dokumenty dale pfedavat.
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4. Ve viech ptipadech odpovidd kazdy Zelezni¢ni podnik
a kazdy provozovatel infrastruktury za tdrovei $koleni a za
kvalifikaci svych zaméstnanct provadéjicich prace souvisejici
s bezpecnosti, jak je stanoveno v ¢lanku 9 a v piiloze III.

Cldnek 14

Uvddéni pouzivanych kolejovych vozidel do provozu

1. Kolejové vozidlo, jehoz uvedeni do provozu bylo schva-
leno v jednom ¢lenském stdtu v souladu s ¢l. 10 odst. 2 pism.
b) a na které se plné nevztahuji piislusné TSI, se schvaluje za
Gcelem uvedeni do provozu v daldim clenském stitu nebo
v dalsich clenskych statech podle tohoto ¢lanku, pokud je
schvileni timto ¢lenskym stitem nebo témito ¢lenskymi stity
pozadovano.

2. Zelezni¢ni podnik 74dajici o schvdleni kolejového vozidla
do provozu v dalsim ¢lenském statu piedloZi piislusnému bez-
pecnostnimu orgdnu technickou dokumentaci ke kolejovému
vozidlu nebo typu kolejového vozidla a uvede el jeho pouziti
na siti. Dokumentace musi obsahovat tyto informace:

a) doklady o tom, Ze uvedeni kolejového vozidla do provozu
bylo schvileno v jiném c¢lenském stdté, a zdznamy
o prubéhu provozu, Gdrzby a poptipadé o technickych
upravich provedenych po schvélenf;

b) ndlezité technické tdaje, pldn Gdrzby a provozni vlastnosti
pozadované bezpecnostnim orginem a nezbytné pro
dopliujici schvéleni;

¢) doklady o technickych a provoznich vlastnostech proka-
zujicf, Ze kolejové vozidlo je v souladu se systémem
doddvky energie, systémem Fizeni a zabezpeCeni,
s rozchodem koleje a prijezdnymi prifezy, s maximdlni
povolenou hmotnosti na ndpravu a s jinymi omezenimi
sité;

d) informace o vyjimkidch z vnitrostitnich bezpecnostnich
piedpisti, které jsou nezbytné pro schvdleni, a analyzy
zaloZené na hodnoceni rizika, které prokazuji, ze schvaleni
kolejového vozidla nepfedstavuje nepfiméfend rizika pro
systém.

3. Bezpenostni orgdn muzZe pozadovat, aby probéhl
zkusebni provoz v siti s cilem ovéfit splnéni omezujicich para-
metrt podle odst. 2 pism. ¢), a v tom pii{padé stanovi jeho roz-
sah a obsah.

4. Bezpecnostni orgin rozhodne o Zidosti podle tohoto
¢lanku neprodlené a nejpozdéji do ¢ty mésicti od predlozeni
aplné  technické  dokumentace, vCetné  dokumentace
o zkuSebnim provozu. Osvédéeni o schvileni muze obsahovat
podminky pouziti a dal$i omezeni.

Cldnek 15

Harmonizace osvédceni o bezpecnosti

1. Do 30. dubna 2009 budou postupem podle ¢l. 27 odst. 2
pfjata  rozhodnuti o  spole¢nych  harmonizovanych
pozadavcich podle ¢l. 10 odst. 2 pism. b) a piilohy IV
a o spolec¢né podobé pokyna pro zadatele.

2. Agentura doporu¢i spole¢né harmonizované pozadavky
a spole¢nou podobu pokynil pro Zadatele na zdkladé povéfent,
které bude pfijato postupem podle ¢l. 27 odst. 2.

KAPITOLA IV

BEZPECNOSTNI ORGAN

Cldnek 16
Ukoly

1. Kazdy ¢lensky stt zFidi bezpe¢nostni orgdn. Tento orgén,
jimz miZe byt ministerstvo odpovédné za dopravu, musi byt,
pokud jde o organizaci, pravni strukturu a rozhodovani, nezé-
visly na jakémkoli Zelezni¢nim podniku, provozovateli infra-
struktury, Zadateli a zadavateli.

2. Bezpecnostni organ je povéfen nejméné témito tkoly:

a) povolovat uvddéni strukturdlnich subsystémt tvoficich
transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém do pro-
vozu podle clanku 14 smérnice 96/48/ES a kontrolovat, Ze
jsou provozovany a udrZovany v souladu se souvisejicimi
zdkladnimi pozadavky;

b) povolovat uvadéni strukturdlnich subsystémt tvoficich
transevropsky konven¢ni Zelezni¢ni systém do provozu
podle ¢lanku 14 smérnice 2001/16/ES a kontrolovat, Ze
jsou provozovany a udrzovany v souladu s pfislusnymi
zdkladnimi pozadavky;

¢) provadét dozor nad dodrzovanim zdkladnich pozadavki
u prvkd interoperability, jak je stanoveno v ¢lanku 12
smérnic 96/48[ES a 2001 /16ES;

d) schvalovat uvddéni novych a podstatné zménénych kole-
jovych vozidel, na kterd se dosud nevztahuje TSI, do pro-
VozU;

e) vyddvat, obnovovat, ménit a odebirat pfislusné cdsti
osvédceni o bezpecnosti a schvaleni z hlediska bezpe¢nosti,
jez byly udéleny podle ¢lankt 10 a 11, a kontrolovat, zda
jsou plnény stanovené podminky a pozadavky a zda provo-
zovatelé infrastruktury a Zeleznicni podniky vykondvaji
svou ¢innost v souladu s pozadavky vnitrostdtniho préva
nebo prava Spolecenstvi;
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f) sledovat, podporovat a pfipadné uplatiiovat a déle rozvijet
regulacni rdmec v oblasti bezpecnosti, véetné systému vni-
trostatnich bezpe¢nostnich predpists;

g) provadét dozor nad fadnou registraci kolejovych vozidel
a nad tim, aby udaje ve vnitrostdtnim registru zfizeném
podle ¢lanku 14 smérnice 96/48ES a smérnice 2001/16/
ES, které se vztahuji k bezpecnosti, byly spravné a aktudlni.

3. Ukoly uvedené v odstavci 2 nesméji byt preneseny na
zddného provozovatele infrastruktury, Zelezni¢ni podnik nebo
zadavatele, ani jim nesméji byt smluvné zadény.

Cldnek 17

Zésady rozhodovéni

1. Bezpecnostni orgdn vykondvd své dkoly otevienym,
nediskriminujicim a transparentnim zpisobem. Zejména
umoziiuje vyjadfeni vSech stran a odivodniuje svd rozhodnuti.

Neprodlené vytizuje pozadavky a zddosti, bez odkladu sdéluje
své pozadavky na informace a vSechna sva rozhodnut{ piijimé
do ¢tyf mésict po predlozeni viech vyzddanych informaci. Pfi
vykondvéni svych tkolt podle ¢lanku 16 muze kdykoli pozadat
o technickou spoluprici provozovatele infrastruktury
a Zelezni¢ni podniky nebo jiné kvalifikované subjekty.

Pfi rozvoji vnitrostatniho regulaéniho rdmce vede bezpe¢nostni
organ konzultace se v§emi dotéenymi a zicastnénymi osobami,
veetné provozovateld infrastruktury, Zelezni¢nich podnikd,
vyrobetl, opravdrenskych podnikdi, uZivateld a zdstupch
zaméstnancil.

2. Bezpetnostni orgdn smi provddét veskeré kontroly
a Setfeni, které jsou nezbytné pro plnéni jeho tkold, a je mu
umoznén piistup ke viem dilezitym dokumentim, do vsech
objektti a k veskerému zafizen{ a vybaveni provozovateld infra-
struktury a Zelezni¢nich podnikd.

3. Clenské stity pfijmou nezbytnd opatfeni, jimiz zajisti,
aby rozhodnuti pfijatd bezpe¢nostnim orgdnem podléhala sou-
dnimu pfezkumu.

4. Bezpecnostni orgdny vedou intenzivni vyménu ndzort
a zkuSenosti s cilem harmonizovat svd rozhodovaci kritéria
v celém Spolecenstvi. Jejich spoluprice se zaméfi zejména na
usnadnéni a koordinaci udélovdni osvédéeni o bezpecnosti
Zelezni¢nich podnikd, kterym byly postupem podle ¢lanku 15
smérnice 2001/14/ES piidéleny mezindrodni trasy vlakda.

Agentura jim poskytuje v téchto tkolech podporu.

Cldnek 18
Vyroéni zpriva

Bezpe¢nostni orgdn kazdoro¢né zvefejni vyro¢ni zpravu o své
¢innosti za predchazejici rok a pfedd ji do 30. zafi agentufe.
Zpréva obsahuje informace o:

a) vyvoji bezpecnosti Zeleznic, véetné souhrnu CSI uvedenych
v piiloze I na drovni ¢lenského statu;

b) dilezitych zméndch pravnich predpisech tykajicich se bez-
pecnosti Zeleznic;

¢) vyvoji udélovani osvédéeni o bezpeCnosti a schvalovani
z hlediska bezpec¢nosti;

d) vysledcich a zkuSenostech tykajicich se dozoru nad provo-
zovateli infrastruktury a Zelezni¢nimi podniky.

KAPITOLA V

VYSETROVANI NEHOD A MIMORADNYCH UDALOSTI

Cldnek 19

VySetfovaci povinnost

1. Clenské stity zajisti, aby po vainych nehoddch
v Zelezni¢nim systému provedl inspekéni orgdn podle ¢lanku 21
jejich vySetteni s cilem pokud mozno zvysit bezpecnost Zele-
znic a zabrdnit nehoddm.

2. Kromé vazinych nehod muZe inspekéni orgdn podle
¢lanku 21 $ettit nehody a mimorddné udalosti, které by mohly
za jinych okolnosti vést k vdznym nehoddm, vcetné tech-
nickych poruch strukturdlnich subsystéma nebo prvkd intero-
perability transevropského vysokorychlostntho nebo kon-
venéniho Zelezni¢niho systému.

Inspekén{ orgdn miZe v rdmci svého uvaZeni rozhodnout, zda
bude nebo nebude u takové nehody nebo mimofadné udélosti
provadét vySetiovani. Pfi svém rozhodovani bere v Gvahu tyto
skutecnosti:

a) zdvaznost nehody nebo mimofddné udalosti;

b) skutecnost, zda se jednd o sled nehod nebo mimofddnych
udalosti vyznamnych pro systém jako celek;

¢) dopad nehody nebo mimorddné uddlosti na bezpe¢nost na
trovni Spoledenstvi;
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d) pozadavky provozovatelt infrastruktury, Zelezni¢nich pod-
nikd, bezpecnostniho orgdnu nebo ¢lenskych stétd.

3. Rozsah vySetiovani a jeho postup stanovi inspekéni
organ s ohledem na zdsady a cile ¢lankd 20 a 22 a na pfedpo-
klidané poznatky, které bude mozno z nehody nebo mimo-
fadné udalosti ziskat pro tGcely zvySeni bezpecnosti.

4. VySetfovani se v Zddném pfipadé nezabyvd otdzkou viny
nebo odpovédnosti.

Cldnek 20

Privni povaha vysetfovini

1. Clenské stity definuji v rdmci svych pravnich systémd
pravni povahu vySetfovani nehod a mimofadnych udalosti
a umozni odpovédnym vysetfovatelim plnit jejich tkoly co
nejucinnéji a v co nejkratsi dobé.

piipadné ve spoluprci s orgdny pfislusnymi pro soudni

2.V souladu s platnymi pravnimi pfedpisy ¢lenskych stat
a
Setfeni musi byt vysetfovatelim co nejdfive umozZnén:

a) plistup na misto nehody nebo mimotddné udilosti, do
doty¢ného kolejového vozidla, k souvisejici infrastruktufe
a fidicim a zabezpecovacim zatizenim,

b) okamzité zajistovani dikazi, kontrolu odstrafiovani trosek,
zafizeni nebo souddsti infrastruktury za déelem prozkou-
maéni nebo analyzy,

¢) pHistup k zdznamim palubnich zdznamovych zafizeni,
k zafizeni pro zdznam dustnich hldSeni a k zdznamu
o innosti systému fizeni a zabezpeleni a pouziti téchto
zdznam,

d) pfistup k vysledkim ohleddni ostatkd obéti,

e) pristup k vysledktim vySetfovani doprovodu vlaku a jinych
Zelezni¢nich zaméstnanctl, ktefi byli Gcastniky nehody
nebo mimotadné udélosti,

f) vyslech dot¢enych Zelezni¢nich zaméstnanct a jinych
svédkda,

g) piistup k veskerym souvisejicim informacim nebo zdzna-
mum, které se nachdzeji v drzeni provozovatele infrastruk-
tury, doty¢ného Zelezni¢nitho podniku a bezpecnostniho
organu.

3. VySetioviani se vede nezdvisle na jakémkoli soudnim
vySetfovani.

Cldnek 21

Inspekéni orgdn

1. Kazdy clensky stdt zajisti, aby vySetfovini nehod
a mimorddnych udalosti podle ¢lanku 19 provadél staly organ,
jehoz clenem je alespon jedna odborné zpusobild osoba
schopnd v pfipadé nehody nebo mimotadné uddlosti zastdvat
funkci povéfeného vysetfovatele. Tento orgdn je, pokud jde
o organizaci, pravni strukturu a rozhodovini, nezdvisly na
jakémkoli provozovateli infrastruktury, Zelezni¢nim podniku,
zpoplatiujicim orgdnu, pfidélovacim orgdnu, ozndmeném sub-
jektu a na komkoli, jehoz zdjmy by mohly byt v rozporu
s ukoly, které jsou svéfeny inspekénimu orgdnu. Dile je
funkéné nezdvisly na bezpecnostnim orgdnu a na jakémkoli
regulacnim orgdnu v odvétvi Zelezni¢ni dopravy.

2. Inspekéni organ vykondvd své tkoly nezavisle na subjek-
tech uvedenych v odstavci 1 a musi byt za timto tcelem scho-
pen ziskat dostate¢né prostiedky. Jeho zaméstnancim je
poskytnuto postaveni, které jim poskytuje nezbytné ziruky
nezévislosti.

3. Clenské stty zajisti, aby Zelezni¢ni podniky, provozova-
telé infrastruktury a ptipadné bezpecnostni orgdn byli povinni
neprodlené hlésit inspekénimu orgdnu nehody a mimofddné
uddlosti podle ¢lanku 19. Inspekéni orgdn musi byt schopen na
tato hlaSeni reagovat a ucinit nezbytnd opatfeni, aby mohl nej-
pozdégji do jednoho tydne od obdrzeni hldseni o nehodé nebo
mimofddné uddlosti zahdjit vySetfovani.

4. Inspekéni orgdn miZe kombinovat své tkoly podle této
smérnice s vySetfovanim jinych uddlosti nez Zelezni¢nich
nehod a mimofddnych uddlosti, pokud takové vySetfovani
neohrozi jeho nezavislost.

5. Inspekéni orgdn miZe v ptipadé potieby pozadat
o pomoc inspekéni orgdny jinych clenskych sttt nebo agen-
turu, aby mu poskytly odborny posudek nebo pro néj provedly
technickou inspekci, analyzy nebo vyhodnoceni.

6. Clenské stity mohou povéfit inspekéni orgdn vysetio-
vanim Zelezni¢nich nehod a mimofadnych udalosti, které nej-
sou uvedeny v ¢lanku 19.

7. Inspekéni organy povedou intenzivni vyménu ndzord
a zkusenosti s cilem vypracovéni spole¢nych metod vysetfovani
nehod a mimofddnych udalosti, pFipravy spole¢nych zdsad pro
néslednd pfezkoumadni bezpecnostnich doporuceni a jejich pfi-
zpusobovdni védeckému a technickému pokroku.

Agentura jim poskytuje pfi plnéni tohoto tkolu podporu.
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Cldnek 22

Postup vySetfovani

1. Nehody nebo mimotddné uddlosti podle clanku 19
vySetfuje inspekéni orgdn ¢lenského stdtu, ve kterém k nehodé
nebo mimotddné uddlosti doslo. Neni-li moZné urcit, ve kte-
rém clenském stdtu k nehodé nebo mimofddné udélosti doslo,
nebo doslo-li k nim na hrani¢nim dseku drdhy mezi ¢lenskymi
stity nebo v jeho blizkosti, dohodnou se p¥islusné orgdny na
tom, ktery z nich vySetfovani povede, nebo se dohodnou na
spoleném vySetfovani. V prvnim ptipadé se mtze druhy
orgdn Ucastnit vySetfovini a md neomezeny pfistup k jeho
vysledkiim.

K tcasti na vySetfovani se piizve inspekéni orgdn z dalsiho
¢lenského stitu, pokud je Gcastnikem nehody nebo mimorddné
uddlosti Zelezni¢ni podnik usazeny v doty¢ném clenském stdté
a je v ném drzitelem licence.

Tento odstavec nebrani ¢lenskym stitim v dohodé o spolupraci
piislusnych orgdnt na vySetfovéni za jinych okolnosti.

2. U kazdé nehody nebo mimotddné udalosti pFipravi
piisludny inspekéni organ vhodné prostiedky, jejichz souddsti
jsou odborné provozni a technické posudky nezbytné pro
vedeni vySetfovani. Odborné posudky miize dodat organ nebo
externi subjekt v zdvislosti na povaze Setfené nehody nebo
mimofadné udalosti.

3. Vysetfovani je vedeno s co nejvétsi otevienosti tak, aby
vSechny strany mohly byt vyslechnuty a mély pfistup
k vysledkiim. Doty¢ny provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni
podniky, bezpe¢nostni orgdn, obéti a jejich piibuzni, vlastnici
poskozeného majetku, vyrobci, zasahujici zdchrannd sluzba
a zastupci zaméstnancl a uZivateld musi byt pravidelné infor-
movéni o vySetfovani a jeho postupu a podle moznosti jim
musi byt umoznéno predklddat stanoviska a ndzory k pribéhu
vySetfovani a pfipominky k informacim uvedenym v nédvrhu
Zprav.

4. Inspekéni orgdn uzavie Setfeni na misté nehody co nej-
difve, aby mohl provozovatel infrastruktury tuto infrastrukturu
co nejrychleji obnovit a otevrit ji Zelezni¢ni dopravé.

Clanek 23

Zpravy

1. O kazdém vysetfovani nehody nebo mimoifadné uddlosti
podle ¢lanku 19 se vypracuje zprdva, jejiz forma odpovidd
druhu a zdvaznosti nehody nebo mimoradné udalosti
a vyznamnosti zjisténych zdvért. Ve zpravé se uvedou cile
vySetfovan{ ve smyslu ¢l. 19 odst. 1 a pFipadné i bezpe¢nostni
doporucent.

2. Inspekéni orgdn zvefejni zdvére¢nou zprdvu co nejdiive,
zpravidla do dvandcti mésict od uddlosti. Zprdva musi co nej-
pfesnéji odpovidat struktufe stanovené v ptiloze V. Zpriva,
véetné bezpeCnostnich  doporuceni, musi byt zaslina
piislusnym strandm uvedenym v ¢l. 22 odst. 3 a zicastnénym
orgdntim a osobdm v jinych ¢lenskych statech.

3. Kazdorotné nejpozdéji do 30. zaf{ zvefejni inspekéni
orgdn vyrolni zpravu o vySetfovini nehod a mimofddnych
uddlosti za minuly rok, o vydanych bezpecnostnich doporu-
Cenich a o opatfenich pfijatych v souvislosti s difve vydanymi
doporucenimi.

Cldnek 24

Informace, které maji byt podivany agentuie

1. Rozhodne-li se inspekéni orgdn o zahdjeni vySetfovéni,
uvédomi o tom do jednoho tydne agenturu. V ohldSeni uvede
datum, ¢as a misto uddlosti, jeji povahu a ndsledky, pokud jde
o usmrceni, zranéni a materidln{ skody.

2. Inspekéni orgdn pfedd agentufe kopii zdvérecné zprdvy
podle ¢l. 23 odst. 2 a kopii vyro¢ni zpravy podle ¢l. 23 odst. 3.

Clanek 25

Bezpectnostni doporuceni

1. Bezpecnostni doporuceni, které vydal inspekéni orgdn,
v zadném piipadé nepfedjima zavinéni nebo odpovédnost za
nehodu nebo mimotddnou uddlost.

2. Doporuceni jsou urcena bezpe¢nostnimu orgdnu, a pokud
to vyzaduje povahu doporuceni, jinym subjektim nebo orgi-
nim v ¢lenském stdté nebo jinym clenskym stdtGm. Clenské
stity a jejich bezpecnostni orgdny pfijmou nezbytnd opatieni
k tomu, aby zajistily, Ze bezpecnostni doporuceni, kterd vydaly
inspekéni orgdny, budou fadné vzata v tivahu a realizovana.

3. Bezpecnostni orgdn a jiné orgdny nebo subjekty nebo
poptipadé ¢lenské stity, jimz byla doporuceni urCena, podaji
alesponi jednou ro¢né inspekénimu organu zpravu o opatfenich,
kterd byla nebo budou pfijata v ndvaznosti na jeho doporu-
ceni.

KAPITOLA VI

PROVADECI PRAVOMOCI

Cldnek 26
Pfizptsobovini pfiloh

Prilohy se ptizptisobuji technickému a védeckému pokroku
v souladu s postupem podle ¢l. 27 odst. 2.
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Cldnek 27

Postup projedndvini ve vyboru

1.  Komisi je ndpomocen vybor zfizeny clankem 21
smérnice 96/48/ES.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se clanky 5 a 7
rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢ldnek 8 zminéného
rozhodnuti.

Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468ES je tii
mésice.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZiji se ¢lanky 3 a 7
rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢ldnek 8 zminéného
rozhodnuti.

4. Vybor pfijme svijj jednaci rad.

Cldnek 28
Providéci opatfeni

1. Clenské stity mohou upozornit Komisi na jakdkoli opa-
tieni tykajici se provadéni této smérnice. Patfi¢nd rozhodnuti
se prijimaji v souladu s postupem podle ¢l. 27 odst. 2.

2. Na zidost clenského stitu nebo z vlastniho podnétu
posoudi Komise ve zvlastnich pFipadech uplatiovani
a dodrzovini ustanoveni o osvédéeni o bezpecnosti
a o schvalovani z hlediska bezpecnosti a do dvou mésicii od
obdrzeni takové Zadosti rozhodne postupem podle ¢l 27
odst. 2, zda Ize doty¢né opatfeni dale uplatiiovat. Komise sdéli
své rozhodnuti Evropskému parlamentu, Radé a ¢lenskym std-
tm.

KAPITOLA VII

OBECNA A ZAVERECNA USTANOVENI

Cldnek 29
Zmény smérnice 95/18[ES
Smérnice 95/18/ES se méni takto:
1. Clinek 8 se nahrazuje timto:
,Cldnek 8

Pozadavky tykajici se odborné zpisobilosti jsou splnény,
pokud Zzadajici Zelezni¢ni podnik md nebo bude mit orga-
nizaci Fizeni a znalosti nebo zku$enosti nezbytné pro vyko-
ndvini bezpetného a spolehlivého Fizeni provozu
a kontroly druht ¢innosti uvedenych v licenci.”

2. V ptiloze se zrusuje oddil II.

Cldnek 30

Zmény smérnice 2001/14/ES
Smérnice 2001/14/ES se méni takto:
1. Naézev se nahrazuje timto:

,Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/14[ES ze
dne 26. tGnora 2001 o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni
infrastruktury a zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury®;

2. Cl. 30 odst. 2 pism. f) se nahrazuje timto:

) ustanoveni o pfistupu podle ¢linku 10 smérnice Rady
91/440/EHS ze dne 29. Cervence 1991 o rozvoji Zele-
znic Spolecenstvi (*), ve znéni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2004/51/ES ze dne 29. dubna 2004,

kterou se méni smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji
Zeleznic Spolecenstvi (**)

(*) Ut vést. L 237, 24.8.1991, s. 25.
() UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 164.°

3. Clének 32 se zrusuje.
4. V ¢lanku 34 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2.  Na zddost ¢lenského statu nebo z vlastntho podnétu
posoudi Komise ve zvldstnich pFipadech uplatnovani
a dodrzovéni ustanoveni o zpoplatnéni a pfidélovéni kapa-
city a do dvou mésici od obdrzeni takové zddosti roz-
hodne postupem podle ¢€l. 35 odst. 2, zda Ize doty¢né opa-
tieni déle uplatnovat. Komise sdéli své rozhodnuti Evrop-
skému parlamentu, Radé a ¢lenskym stdtiim.”

Clanek 31

Zprava a dalsi opatfeni Spolecenstvi

Komise pfedlozi Evropskému parlamentu a Radé do 30. dubna
2007 a dale kazdych pét let zpravu o provadéni této smérnice.

Ke zprdvé se podle potfeby pfilozi ndvrhy na dali opatieni
Spolecenstvi.
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Cldnek 32

Sankce

Clenské stity stanovi pravidla pro sankce za poruseni vnitro-
stdtnich ustanoveni pfijatych na zdkladé této smérnice
a pfijmou veskerd opatfeni nezbytnd pro jejich uplatiovani.
Stanovené sankce musi byt Gc¢inné, pfiméfené, nediskriminujici
a odrazujici.

Clenské stity ozndmi tato pravidla Komisi ve lhité uvedené
v Clanku 33 a neprodlené ji ozndmi jakékoli jejich pozdéjsi
zmeény.

Cldnek 33

Provedeni

Clenské stity uvedou v Géinnost prévni a spravni piedpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do
30. dubna 2006. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Tato opatieni pfijatd ¢lenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich
tfednim vyhldeni. Zpasob odkazu si stanovi ¢lenské stity.

Cldnek 34

Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dnem vyhldseni v Ufednim
véstniku Evropské unie.

Cldnek 35

Urcéeni

Tato smérnice je urCena Clenskym statim.

Ve Strasburku dne 29. dubna 2004.

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
P. COX M. McDOWELL
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PRILOHA 1

SPOLECNE BEZPECNOSTNI UKAZATELE
Bezpecnostni orgdny piedklddaji zpravu o nize uvedenych spolecnych bezpe¢nostnich ukazatelich:
Pokud se pfedkladaji ukazatele pro ¢innosti podle ¢l. 2 odst. 2 pism. a) a b), mély by byt pfedkladdny samostatné.

Pokud se po predlozeni zprdvy objevi nové skute¢nosti nebo chyby, provede bezpecnostni orgdn zménu nebo opravu
ukazatelt za dany rok pfi prvni vhodné piileZitosti a nejpozdéji v ndsledujici vyro¢ni zprave.

Pokud jde o ukazatele tykajici se nehod pod polozkou 1, pouZije se nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 91/2003 ze dne 16. prosince 2002 o statistice Zelezni¢ni dopravy (), pokud jsou informace k dispozici.

1. Ukazatele tykajici se nehod
1. Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet nehod a poruch podle nasledujicich druhii nehod:
— srazky vlakd, veetné srazek s prekdzkami v prijjezdném prifezu,
— vykolejeni vlakd,
— nehody na ptejezdech, véetné nehod, jejichz tcastniky byli chodci,
— nehody osob zpiisobené pohybujicim se kolejovym vozidlem, kromé sebevrazd,
— sebevrazdy,
— pozéry kolejovych vozidel,
— jiné.

pozér po vykolejeni.

2. Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet vazné zranénych a usmrcenych osob podle ndsledujicich kate-
gorif:

— cestujici (také ve vztahu k celkovému poctu osobokilometrt),
— zameéstnanci, vetné persondlu smluvnich subjektd,

— uzivatelé Zelezni¢nich pfejezdd,

— nepovolané osoby v prostoru Zeleznic,

— jiné.

2. Ukazatele tykajici se mimoiddnych uddlosti a nebezpecnych situaci

1. Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet lomt kolejnice, vyboceni koleje a selhdni ndvéstnich systémdl.

() Uk vést. L 14, 21.1.2003, s. 1.
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2.

3.

Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet projetych névéstidel zakazujicich jizdu.

Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet lomt dvojkoli u provozovanych kolejovych vozidel.

Ukazatele tykajici se ndsledki nehod

1.

Celkové a relativni (na vlakovy kilometr) ndklady na vSechny nehody v EUR, pficemz se pokud mozno vypoc-
tou a zahrnou tyto ndklady:

— Umrti a zranéni,

— néhrada ztrdt nebo $kod na majetku cestujicich, zaméstnancii nebo tfetich stran, vetné skod na Zivotnim
prostiedi,

— vyména nebo oprava poskozeného kolejového vozidla a Zelezni¢nich zafizen,

— zpozdéni, naruseni a odklon dopravy, v¢etné vicendklad na zaméstnance a uslého zisku.

Od vyse uvedenych ndkladd se odectou uskute¢nénd nebo predpoklddand pojistnd plnéni nebo ndhrady od
tfetich stran, napf. od majiteld silni¢nich vozidel, ktefi byli Gcastniky nehod na ptejezdech. Nahrady obdrzené

plnénim z pojistnych smluv Zelezni¢nich podniki nebo provozovateld infrastruktury se neodeditaji.

Celkovy a relativni (na pocet odpracovanych hodin) pocet zmatenych pracovnich hodin zaméstnanci a osob
ve smluvnim poméru v disledku nehod.

Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti infrastruktury a jejiho uplatiiovdni

1.

Procento trat{ s provozovanym automatickym vlakovym zabezpecovacim zafizenim (ATP) a procento vla-
kovych kilometrti pfi pouziti systémt ATP.

Pocet prejezdii (celkovy pocet a pocet na kilometr trati). Procento piejezdl s piejezdovym zabezpecovacim
zaf{zenim ovlddanym automaticky jizdou vlaku nebo obsluhou.

Ukazatele tykajici se zajisténi bezpecnosti

Interni audity provddéné provozovateli infrastruktury a Zelezni¢nimi podniky podle dokumentace systému zajisto-
véan{ bezpecnosti. Celkovy pocet provedenych auditd a tento pocet vyjadfeny jako procentni podil z pfedepsanych
nebo plénovanych audit.

Definice

PFi pfedkldddni tdaji podle této piilohy mohou orgdny, které piedklddaji zprdvu, pouZit vnitrostitné pouzivané
definice ukazateld a metody vypoctu ndkladii. VSechny pouzivané definice a metody vypoctu musi byt vysvétleny
v piloze k vyro¢ni zpravé podle ¢lanku 18.
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PRILOHA II

OZNAMENI VNITROSTATNICH BEZPECNOSTNICH PREDPISU

Vnitrostdtni bezpe¢nostni predpisy, které maji byt ozndmeny Komisi v souladu s postupem podle ¢lanku 8, zahrnuji:

1.

2.

piedpisy tykajici se stdvajicich vnitrostatnich bezpe¢nostnich cilt a bezpe¢nostnich metod;

piedpisy tykajici se poZzadavk na systém zajistovani bezpecnosti a osvédéeni o bezpecnosti Zelezni¢nich podnikd;
piedpisy tykajici se pozadavkil na schvileni nového a podstatné zménéného kolejového vozidla, na které se dosud
nevztahuje TSI, do provozu a na jeho tdrzbu. Ozndmeni zahrnuje pfedpisy pro vymeénu kolejovych vozidel mezi

Zelezni¢nimi podniky, o systémech registrace a o pozadavcich zkusebnich postupt;

spole¢né provozni pfedpisy pro Zelezni¢ni sit, na kterou se dosud nevztahuji TSI, vetné predpist tykajicich se
zabezpecovaciho systému a systému fizeni provozu;

piedpisy, kterymi se stanovi pozadavky na dopliiujici vnitini provozni pfedpisy (podnikové predpisy), které musi
stanovit provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky;

piedpisy o pozadavcich na zaméstnance, kteti plni dulezité tkoly z hlediska bezpecnosti, véetné kritérii vybéru,
zdravotni zpusobilosti a odborného vycviku a certifikace, pokud se na né dosud nevztahuje TSI;

piedpisy tykajici se vySetfovani nehod a mimofddnych udalosti.
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PRILOHA III

SYSTEMY ZAJISTOVANI BEZPECNOSTI

PozZadavky na systémy zajistovdni bezpecnosti

Vsechny dilezité ¢dsti systému zajistovdni bezpecnosti musi byt zdokumentovény, a zejména dokumentaci musf
byt popsdno rozdéleni povinnosti v rdmci organizace provozovatele infrastruktury a Zelezni¢niho podniku. Musi
byt uvedeno, jakym zpiisobem zabezpecuje vedeni podniku Fizeni na rtiznych drovnich, jakym zptsobem jsou
zapojeni zaméstnanci a jejich zdstupci na vSech trovnich a jak je zajisténo soustavné zlepSovéni systému zajistovani
bezpecnosti.

Zdkladni prvky systému zajistovdni bezpecnosti

Zékladnimi prvky systému zaji§tovani bezpecnosti jsou:

a)
b)

bezpecnostni zasady schvilené vykonnym feditelem organizace a sdélené v§em zaméstnanctim;

kvalitativni a kvantitativni cile organizace v oblasti zachovani a zvySovani bezpecnosti a plany a postupy pro
dosazeni téchto cili;

postupy zajistujici dodrzovéni existujicich, novych a zménénych technickych a provoznich norem nebo jinych
zdvaznych podminek stanovenych

— v TSI,
nebo

— ve vnitrostitnich bezpe¢nostnich predpisech podle ¢ldnku 8 a pFilohy II,
nebo

— v jinych pfisludnych pfedpisech,
nebo

— v rozhodnutich organti

a postupy pro zajisténi souladu s normami a jinymi zdvaznymi podminkami po dobu Zivotnosti zafizeni a po
dobu jeho provozu;

postupy a metody posuzovani rizika a zavddéni opatfeni pro usmérfiovani rizika v ptipad¢, Ze zména pro-
voznich podminek nebo nové materidly pfedstavuji nova rizika pro infrastrukturu nebo provoz;

opatfeni programti pro Skoleni zaméstnanci a pro systémy, za Glelem zajisténi kvalifikace zaméstnancti
a odpovidajici Grovné plnéni dkold;

opatfeni zajistujici poskytovani nezbytnych informaci v rdmci organizace a podle potfeby mezi organizacemi
pouzivajicimi tutéz infrastruktury;

postupy a vzory pro dokumentovani bezpecnostnich informaci a stanoveni postupu pro kontrolu nastaveni
nejdilezitjsich bezpe¢nostnich informact;

postupy zajistujici, Ze jsou nehody, mimofddné uddlosti, nebezpecné situace a jiné nebezpecné jevy oznamo-
vény, vySetfovany a analyzovany a Ze jsou pfijimdna nezbytnd preventivni opatfen;

opatfeni zdsahovych, varovnych a informacnich plind v ptipadé mimotddné situace, jeZ jsou dohodnuty
s piislusnymi orgdny vefejné spravy;

ustanoveni o provadéni pravidelnych vnitfnich audit systému zajistovani bezpecnosti.
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PRILOHA IV

PROHLASENI K ZVLASTNI CASTI OSVEDCEN{ O BEZPECNOSTI PRO SIT

Bezpecnostnimu orgdnu musi byt pro dcely vystaveni zvldstni ¢dsti osvédCeni o bezpecnosti, kterd se tykd sité, pre-
dlozeny nésledujici dokumenty:

— podklady Zelezni¢ntho podniku k TSI nebo &dstem TSI a piipadné k vnitrostitnim bezpecnostnim pfedpisim
a jinym pfedpisim vztahujicim se na jeho provoz, zaméstnance a kolejova vozidla a doklad o tom, jakym zptso-
bem je systémem zajistovani bezpecnosti zajisténo jejich dodrzovani,

— podklady Zelezni¢niho podniku k rtznym kategoriim zaméstnanc nebo subdodavatelt zafazenych do provozu,
véetné dokladd o tom, Ze spliuji pozadavky TSI nebo vnitrostdtnich piedpisti a Ze jim byla fddné schvédlena
odbornd zptsobilost,

— podklady Zelezni¢ntho podniku k riznym typam kolejovych vozidel pouzitych v provozu, véetné dokladi o tom,
Ze spliuji pozadavky TSI nebo vnitrostdtnich pfedpisii a Ze byla fddné schvilena jejich technicka zptsobilost.

S cilem odstranit soubéznou préci a snizit mnoZstvi informaci by mél byt pro prvky, které spliuji pozadavky TSI a jiné
pozadavky smérnic 96/48[ES a 2001/16/ES, pfedloZen pouze souhrn dokumentace.
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PRILOHA V

HLAVNI OBSAH ZPRAVY O VYSETROVANI NEHODY NEBO MIMORADNE UDALOSTI

1. Shrnuti

Shrnuti obsahuje kratky popis uddlosti, kdy a kde k ni doslo a jaké jsou jeji ndsledky. Uvedou se v ném bezpros-
tfedni piiciny, faktory, které se na ni podilely a hlavni pficiny zjisténé pii vySetiovani. Uvedou se hlavni doporuceni
a jejich adresdti.

2. Udaje tykajici se bezprostiedng uddlosti
1. Uddlost:

— datum, pfesny cas a misto uddlosti,

— popis prabéhu uddlosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného zdchranného systému a zachranné
sluzby,

— rozhodnut{ o zahdjeni vySetfovani, sloZeni vySetiujictho tymu a zpisob vedeni vy3etfovani.
2. Pozadi uddlosti:

— zGcastnéni zaméstnanci a subdodavatelé a jiné strany a svédci,

— vlaky a jejich fazeni, v¢etné registra¢nich ¢&isel jednotlivych kolejovych vozidel,

— popis infrastruktury a zabezpecovaciho systému — koleje, vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakové zabezpe-
Covaci zafizeni,

— komunikaéni prostiedky,
— préce provadéné na misté a v jeho blizkosti,
— aktivace planu pro piipad mimofddné uddlosti na Zeleznici a ndvaznych postupd,

— aktivace plénu integrovaného zdchranného systému, policejnich a zdravotnickych zichrannych sluzeb
a ndvaznych postupd.

3. Umrti, zranéni a hmotné skody:
— cestujici a tieti osoby, zaméstnanci, véetné subdodavateld,
— pfepravované véci, zavazadla a jiny majetek,
— kolejova vozidla, infrastruktura a Zivotni prostiedi.

4. Vngjsi okolnosti:

— povétrnostni podminky a geografické tdaje.

3. Zdznam o vySetfovdni a vysvétleni
1. Souhrn svédectvi (podléhd ochrané identity osob):
— Zelezni¢ni zaméstnanci, véetné subdodavateld,

— jini svédci.
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2. Systém zajistovan{ bezpecnosti:
— rdmcové organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynd,
— pozadavky na zaméstnance a uplatilovdni téchto pozadavka,
— postupy vnitini kontroly a auditu a jejich vysledky,
— rozhrani mezi riznymi subjekty, které se podileji na infrastruktufe.
3. Piedpisy a nafizeni
— piislusné predpisy a nafizeni prava Spolecenstvi a vnitrostdtniho prava,

— jiné predpisy, napf. provozni ptedpisy, mistni pravidla, pozadavky na zaméstnance, predpisy tdrzby
a pouzitelné normy.

4. Fungovani kolejovych vozidel a technickych zafizeni:
— systém Fizeni a zabezpecen, vetné zafizeni pro automatické zaznamendvani dat,
— infrastruktura,
— komunikaén{ prostfedky,
— kolejové vozidla, véetné zafizeni pro automatické zaznamendvéni dat.
5. Dokumentace o provoznim systému:
— opatien{ pfijatd zaméstnanci, pokud jde o fizeni a zabezpeceni dopravy,
— vyména ustnich hldeni v souvislosti s udélosti, véetné daji ze zdznamového zafizeni,
— opatien{ pFijatd k ochrané a zabezpeceni mista udélosti.
6. Rozhrani ¢lovék-stroj-organizace:
— pracovni doba zaméstnancti, ktef{ byli Gcastniky udélosti,
— zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na udalost, véetné fyzického nebo psychického stresu,
— konstrukce zafizeni, které ovliviiuje rozhrani ¢lovék-stroj.

7. Difvéjsi uddlosti podobné povahy.

4. Analyza a zdvéry
1. Konecny piehled sledu udélosti:
— vyhotoveni zdvérti o uddlosti zaloZené na skute¢nostech zjisténych v polozce 3.
2. Rozbor:

vy

— analyza skute¢nosti zjisténych v poloZce 3 s cilem vyvodit zavéry, pokud jde o piiciny udalosti a ¢innost
zdchrannych sluzeb.
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3. Zavéry:

— pifmé a bezprosttedni pFiciny udalosti, véetné faktorti, které k ni ptispély a které souvisely s jednanim
zicastnénych osob nebo se stavem kolejovych vozidel nebo technickych zafizent,

— zésadni pfiCiny souvisejici s kvalifikaci, postupy a ddrzbou,
— pfi¢iny majici piivod v pravnim rdmci a v pouZivani{ systému zajistovani bezpe¢nosti.
4. Doplaujici zjistént:

— nedostatky a opomenuti zjisténé béhem vysetiovani, které se nevztahuji k zdvérim o pficindch.

5. Pfijatd opatieni

— Seznam opatieni, kterd byla v disledku udalosti jiz u¢inéna nebo pfijata.

6. Doporuceni



