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ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 30. kvétna 2002

subsystému ,Infrastruktura” transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému podle ¢l. 6 odst. 1 smérnice Rady 96/48/ES

(ozndmeno pod cislem K(2002) 1948)

o technické specifikaci pro interoperabilitu

(Text s vyznamem pro EHP)

(2002/732[ES)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,
s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 96/48/ES ze dne 23. cervence 1996
o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢-
niho systému (*), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 uvedené smérnice,

vzhledem k témto dtvodim:

(1) Podle ¢l. 2 pism. ¢) smérnice 96/48ES je transevropsky
vysokorychlostni Zelezni¢ni systém roz¢lenén na struktu-
rdlni a funkéni subsystémy. Tyto subsystémy jsou popsany
v ptiloze II smérnice.

(2)  Podle¢l. 5 odst. 1 smérnice musi byt pro kazdy subsystém
vypracovédna technickd specifikace pro interoperabilitu
(TSI).

(3)  Podle ¢l. 6 odst. 1 smérnice vypracuje spole¢ny zastupitel-
sky orgdn ndvrhy TSI

(4)  Vybor zfizeny ¢lankem 21 smérnice 96/48/ES jmenoval
Evropskou asociaci pro Zelezni¢ni interoperabilitu (AEIF)
spolecnym zastupitelskym orgdnem podle ¢l. 2 pism. h)
smérnice.

(5)  AEIF byla v souladu s ¢l. 6 odst. 1 smérnice povéfena
vypracovanim ndvrhu TSI subsystému ,Infrastruktura®.
Toto povéfeni bylo udéleno postupem podle ¢l. 21 odst. 2
smérnice.

(6)  AEIF vypracovala ndvrh TSI spolu s tivodni zprdvou obsa-
hujici analyzu nékladti a vynost podle ¢l. 6 odst. 3 smér-
nice.

(7)  Navrh TSI byl pfezkoumdn se zfetelem k Gvodni zpravé
zastupci clenskych statd v rdmci vyboru zfizeného smér-
nici.

() Uk vést. L 235, 17.9.1996, s. 6.

®)

(10)

Jak je uvedeno v ¢lanku 1 smérnice 96/48/ES, podminky
pro dosazeni interoperability transevropského vysoko-
rychlostntho Zelezni¢ntho systému se tykaji projektt, vys-
tavby, modernizace a provozovani infrastruktury a kole-
jovych vozidel pfispivajicich k funkénosti systému
a ur¢enych k uvedeni do provozu po dni vstupu smérnice
v platnost. Pokud jde o infrastrukturu, jez je jiz v provozu
ke dni vstupu této TSI v platnost, méla by se TSI uplatiio-
vat od okamziku pldnovani praci na této infrastruktufe.
Rozsah uplatiovéani TSI se vSak bude lisit podle oblasti
ptisobnosti a rozsahu predpoklddanych praci a ndkladt
a vynosti vyplyvajicich ze zamyslenych pouziti. Maji-li tyto
dilef prace vyustit v plnou interoperabilitu, musi byt pod-
porovany koherentni provadéci strategii. V této souvislosti
je tieba rozliSovat mezi modernizaci, obnovou a vyménou
pii tdrzbé.

Je zfejmé, Ze smérnice 96/48/ES a TSI se nevztahuji na
obnovu nebo vyménu pii tdrzbé. Je vsak zddouci, aby se
TSI vztahovaly na obnovu tak, jak tomu bude v piipadé
TSI pro konvenéni Zzelezni¢ni systém podle smérnice
2001/16/ES. Pfi neexistenci zavazného pozadavku
a s ohledem na rozsah obnovovacich praci se ¢lenské staty
vyzyvaji, aby pokud mozno uplatiiovaly TSI pii obnové
a vyméné pii udrzbé.

Ve své soucasné verzi se TSI, kterd je pfedmétem tohoto
rozhodnuti, vztahuje na vlastnosti specifické pro vysoko-
rychlostni systém; obecné se nezabyvad spolecnymi hle-
disky vysokorychlostniho a konvenéniho Zelezni¢niho
systému. Interoperabilita konven¢niho  Zelezni¢niho
systému je pfedmétem jiné smérnice (3). ProtoZe podle
¢l. 16 odst. 2 smérnice 96/48/ES probihd ovéfovani intero-
perability na zaklad¢ TSI, je nezbytné béhem piechodného
obdobi mezi zvefejnénim  tohoto  rozhodnuti
a zvefejnénim rozhodnuti, kterymi se pfijimaji TSI pro

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne
19. biezna 2001 o interoperabilité transevropského konvenéniho
Zelezni¢niho systému (UF. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1).
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(11)

(13)

Jkonvenéni Zelezni¢ni systém*, stanovit podminky, které
maji byt splnény nad ramec pfipojené TSI. Z téchto divoda
je nezbytné, aby kazdy clensky stdt informoval ostatni
¢lenské staty a Komisi o pfislusnych vnitrostatnich tech-
nickych pfedpisech pouzivanych pro dosazeni interopera-
bility a spInéni zdkladnich pozadavks smérnice 96/48|ES.
ProtoZe se jednd o vnitrostatni piedpisy, je navic nezbytné,
aby kazdy clensky stdt informoval ostatni clenské stity
a Komisi o subjektech, které jmenuje s cilem provadét
postupy posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti,
jakoz i pouzivané kontroln{ postupy pro ovéfovani intero-
perability subsystémd podle ¢l. 16 odst. 2 smérnice
96/48ES. Clenské staty pouziji v pifpadé téchto vnitros-
tatnich predpistt v nejvyssi mozné mife zdsady a kritéria
stanovené ve smérnici 96/48/ES pro provadéni ¢l. 16
odst. 2. Pokud jde o subjekty povétené témito postupy,
budou se ¢lenské stdty snazit vyuzivat v nejvys$i mozné
mife subjekty ozndmené podle clanku 20 smérnice
96/48/ES. Komise provede analyzu téchto informaci (vni-
trostatni pfedpisy, postupy, subjekty povéfené provadénim
téchto postupti a délka jejich trvani) a v pfipadé potieby
projednd s vyborem nezbytnost pfijeti opatfeni.

TSI, kterd je pfedmétem tohoto rozhodnuti, neptedepisuje
pouziti zddnych urcitych technologii nebo technickych
feseni s vyjimkou piipadd, kdy je to naprosto nezbytné pro
interoperabilitu  transevropského  vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému.

TSI, kterd je pfedmétem tohoto rozhodnuti, je zaloZena na
nejlepsich odbornych znalostech dostupnych v dobé
piipravy piislusného ndvrhu. Technicky pokrok nebo
socidlni pozadavky si mohou vyzddat zménu nebo dopl-
néni této TSI. V piipadé potieby bude v souladu s ¢l. 6
odst. 2 smérnice 96/48/ES zahdjen postup revize nebo
aktualizace.

V nékterych piipadech piipousti TS, kterd je pfedmétem
tohoto rozhodnuti, vybér mezi riiznymi fesenimi, a umoz-
nuje tak pouzit kone¢nd nebo prechodnd interoperabilni
fesenti, kterd jsou kompatibilni se stévajici situaci. Kromé
toho jsou ve smérnici 96/48/ES zvlastni provadéci ustano-
veni pro urcité zvlastni piipady. Dile v piipadech stano-
venych v ¢lanku 7 smérnice musi byt ¢lenskym statdm
dovoleno neuplatiiovat urcité technické specifikace. Je tedy
nezbytné, aby ¢lenské staty zajistily zvefejiiovani a kazdo-
ro¢ni aktualizaci registru infrastruktury. V tomto registru
budou uvedeny hlavni vlastnosti vnitrostatni infrastruktury

(napfiklad zakladni parametry) a jejich shoda s vlastnostmi
pfedepsanymi pfislusnymi TSI K tomuto Géelu musi byt
v TSI, kterd je pfedmétem tohoto rozhodnuti, pfesné uve-
deno, jaké informace musi byt v tomto registru uvedeny.

(14) PF uplatiiovani TSI, kterd je pfedmétem tohoto rozhod-
nuti, musi byt vzata v ivahu zvlastni kritéria tykajici se
technické a provozni kompatibility mezi infrastrukturami
a kolejovymi vozidly, které maji byt uvedeny do provozu,
a siti, do které budou zaclefiovany. Tyto pozadavky na
kompatibilitu vyzaduji komplexni technickou a ekonomic-
kou analyzu provadénou pro kazdy jednotlivy ptipad. Tato
analyza by méla vzit v tivahu tato hlediska:

— rozhrani mezi raznymi subsystémy uvedenymi ve
smérnici 96/48/ES,

— rtizné kategorie trati a kolejovych vozidel uvedené ve
smérnici a

— technické a provozni prostiedi existujici sité.

Z tohoto diivodu je nezbytné stanovit strategii pro uplat-
fiovani TSI, kterd je predmétem tohoto rozhodnuti, v niz
by mély byt uvedeny technické etapy postupu od soucas-
nych podminek sité ke stavu, kdy bude sit interoperabilni.

(15) Opatfeni tohoto rozhodnuti jsou v souladu se stanoviskem
vyboru zfizeného smérnici 96/48|ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Cldnek 1

Komise pfijimd TSI tykajici se subsystému ,Infrastruktura“
transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému podle
¢l. 6 odst. 1 smérnice 96/48/ES. TSI je uvedena v pfiloze tohoto
rozhodnuti. Tato TSI je plné pouzitelnd pro infrastrukturu
transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému, jak je
definovdna v priloze I smérnice 96/48/ES pfi zohlednéni nize
uvedenych ¢ldnkd 2 a 3 tohoto rozhodnuti.

Cldnek 2

1. S ohledem na hlediska, kterd jsou spolecna pro vysokorych-
lostni a konvené¢ni Zelezni¢ni systém, avSak nejsou uvedena
v pfipojené TSI, jsou podminkami, které musi byt splnény pro
ovéfeni interoperability ve smyslu ¢l. 16 odst. 2 smérnice
96/48[ES, pouzitelné platné technické pfedpisy ¢lenského statu,
ktery povoluje uvedeni subsystému popsaného v tomto rozhod-
nuti do provozu.
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2. Kazdy clensky stit ozndmi do Sesti mésict od ozndmeni
tohoto rozhodnuti ostatnim ¢lenskym statim a Komisi:

— seznam pouzitelnych technickych predpist podle ¢l. 2 odst. 1,

— postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt pou-
Zity pii provadéni téchto predpist,

— subjekty, které jmenuje pro provadéni téchto postupii posu-
zovéni shody a ovéfovani.

Cldnek 3
1. Pro tcely tohoto ¢lanku se:

— ,modernizaci“ rozumi zavaznéjsi Uprava subsystému nebo
jeho &asti, kterd méni vykonnost subsystému,

Yivs

Casti, kterd neméni vykonnost subsystému,

— ,vyménou pii Gdrzb&" rozumi vymeéna konstrukénich ¢dsti za
dily s identickou funkci a vykonnosti v souvislosti s preven-
tivni tidrzbou nebo opravnymi pracemi.

2. V piipadé modernizace predlozi zadavatel doty¢nému ¢len-
skému stdtu dokumentaci popisujici projekt. Clensky stdt pro-
zkoumd dokumentaci a s ohledem na provadéci strategii v bodu
7 piipojené TSI popriipadé rozhodne, zda rozsah praci vyzaduje
nové povoleni k uvedeni do provozu podle ¢ldnku 14 smérnice
96/48ES. Takové povoleni k uvedeni do provozu je nezbytné
vzdy tehdy, kdyz muze v dusledku zamyslenych praci dojit
k objektivnimu ovlivnéni drovné bezpe¢nosti.

Je-li nové povoleni k uvedeni do provozu podle ¢lanku 14 smér-
nice 96/48/ES nezbytné, rozhodne ¢clensky stat, zda:

a) dany projekt obsahuje uplatiovani TSI v plném rozsahu;
v takovém piipadé bude subsystém podléhat postupu ES
ovéfovani uvedenému ve smérnici 96/48/ES, nebo

b) uplatiiovani TSI v plném rozsahu jesté neni mozné. V takovém
piipadé nebude subsystém zcela shodny s TSI a postup ES
ovéfovdni uvedeny ve smérnici 96/48/ES se pouZije pouze
u pouzitych ¢asti TSL

V obou piipadech ¢lensky stat informuje vybor zifzeny podle
smérnice 96/48ES o této dokumentaci véetné pouzitych ¢asti TSI
a o dosazeném stupni interoperability.

3. V piipadg, Ze jde o obnovu a vyménu pii tdrzbé, je uplatrio-
vani pfipojené TSI dobrovolné.

Cldnek 4

Dnem vstupu pfipojené TSI v platnost konéi pouzitelnost
piislusnych ¢asti doporuceni Komise 2001/290/ES ()

o zdkladnich parametrech transevropského vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému.

Cldnek 5

Pripojend TSI vstupuje v platnost Sest mésicti po ozndmeni tohoto
rozhodnuti.

Cldnek 6

Toto rozhodnuti je uréeno ¢lenskym statam.

V Bruselu dne 30. kvétna 2002.

Za Komisi
Loyola DE PALACIO

mistopredsedkyné

(1) UK vést. L 100, 11.4.2001,s. 17.
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1.1

1.2

1.3

UvoD

TECHNICKA OBLAST PUSOBNOSTI

Tato TSI se tykd subsystému ,Infrastruktura®, ktery je jednim ze subsystému uvedenych v bodu 1 p#ilohy
II smérnice 96/48|ES.

Tato TSI je soucdsti souboru Sesti TSI, které se tykaji viech osmi subsystémi definovanych ve smérnici.
Specifikace tykajici se subsystémd ,Uzivatelé* a ,Zivotni prostiedi“, které jsou nezbytné k zajistén
interoperability transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému v souladu se zdkladnimi
pozadavky, jsou uvedeny v piislusnych TSI

Dalsi informace tykajici se subsystému ,Infrastruktura“ jsou uvedeny v bodu 2.

MISTN{ OBLAST PUSOBNOSTI

Mistni oblasti pisobnosti této TSI je transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém, jak je popsdn
v pifloze I smérnice 96/48/ES.

Zejména se odkazuje na traté transevropské Zelezni¢ni sité popsané v rozhodnuti Evropského
parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne 23. ervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj
transevropské dopravni sité, nebo v jakékoli aktualizaci téhoZ rozhodnuti v disledku pfezkoumani
stanoveného v ¢linku 21 uvedeného rozhodnuti.

OBSAH TETO TSI

V souladu s ¢l. 5 odst. 3 a s bodem 1 pismeno b) pfilohy I smérnice 96/48/ES tato TSI:
a) specifikuje zdkladni pozadavky kladené na subsystémy a na jejich rozhrani (bod 3);

b) stanovi zdkladni parametry uvedené v bodu 3 piilohy II uvedené smérnice, které jsou nezbytné pro
splnéni zdkladnich pozadavka (bod 4);

¢) stanovi podminky, kterym je tfeba vyhovét, aby bylo dosazeno stanovenych vykonnosti pro kazdou
z téchto kategorif trati (bod 4):

— kategorie I: zvlasté vybudované vysokorychlostni traté¢ vybavené pro rychlosti zpravidla
250 km/h nebo vy3si,

— kategorie II: zvld3té modernizované traté vybavené pro rychlosti v fadu 200 kmj/h,

— kategorie III: zvld3té modernizované traté se zvlastnimi vlastnostmi danymi topografickymi,
terénnimi nebo urbanistickymi omezenimi, jimz musi byt rychlost v kazdém jednotlivém
piipadé prizptsobena;

d) stanovi provadéci pravidla pro urcité zvlastni piipady (bod 7);

¢) urcuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pfedmétem evropskych specifikaci, véetné
evropskych norem, a které jsou nezbytné v zdjmu dosazeni interoperability transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢nitho systému pfi splnéni zdkladnich pozadavka (bod 5);

f) stanovi v kazdém zvazovaném piipadé, ktery z modult definovanych v rozhodnuti 93/465/EHS,
pifpadné ktery zvlastni postup, ma byt pouzit pii posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti
prvka interoperability, jakoZ i pfi ES ovéFovani subsystémt (bod 6).
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2.1

2.2

DEFINICE SUBSYSTEMU ,INFRASTRUKTURA“ A OBLAST PUSOBNOSTI

Subsystém Infrastruktura® transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému zahrnuje
vSechna pevnd zafizent, kterd pii dodrzeni zdkladnich pozadavki umoziuji zajistit:

— bezpecnou jizdu vozidel po jizdni dréze se zfetelem na Ginosnost traté a na jejich vedeni v prostoru
bez ptekdzek, spolu s bezpe¢nostnim zafizenim nezbytnym k zaruceni této funkce,

— néstup a vystup cestujicich z vlakd, které zastavily ve stanicich.

Pevnd zafizeni proto zahrnuji kromé jiného:

— béznou kolej bez vyhybek a vyhybkovych konstrukei slouzici jako vodici drdha,

— vyhybky a vyhybkové konstrukee, které slouzi ke zméné dréhy vozidla,

— stavby, napf. mosty a tunely, které umoznuji za urcitych podminek ptekondni piekdzek,
— potiebnd bezpecnostni a ochrannd zafizeni k zachovévani neporusenosti subsystému,

— pridruzenou infrastrukturu ve stanicich (ndstupisté, pfistupové prostory apod.).

S vyjimkou zabezpecovacich a sdélovacich zafizeni a zafizeni pro transformaci a pfenos elektrické
energie, kterd jsou pfedmétem zvlastnich TSI, odpovidaji tato pevnd zafizeni ,pevnym zafizenim“
definovanym v piiloze I nafizeni EHS ¢. 2598/70 ze dne 18. prosince 1970 a vybudovanym na tratich
definovanych v ¢l. 10 odst. 2 a piiloze I rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692[96/ES ze
dne 23. Cervence 1996.

Hlediska subsystému ,Infrastruktura“ vztahujici se k interoperabilité transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému jsou popsdny nize spolu s pfijatymi zdsadami, které se jich
tykajt:

Béznd kolej

Béznd kolej tvoii fyzickou vodici drahu pro vozidla, jejiz vlastnosti umoznuji interoperabilnim vozidlim
pohyb za pozadovanych bezpe¢nostnich podminek a se stanovenou vykonnosti.

Interoperabilita subsystému ,Infrastruktura“ je ddna témito prvky bézné koleje:

a)  Prijezdny priiez a osovd vzddlenost Roleji

Rozhrani, kterd se tykaji subsystému ,Kolejova vozidla“, JRizenf a zabezpeceni“ a ,Energie®: obrys
kolejovych vozidel, prijezdny prifez a ndstavec prijezdného prufezu pro elektrizované traté.

Tato rozhrani definuji vzddlenosti mezi obrysy vozidel, sbéracem a stavbami podél Zelezni¢ni traté
a mezi samotnymi vozidly pfi vzdjemném mijeni. Kromé nezbytnych pozadavkd na zabranéni
tomu, aby vozidla nenarusila prijezdny prifez, umoziuji tato rozhrani rovnéz odvozeni pti¢nych
aerodynamickych sil piisobicich jak na vozidla, tak obrdcené i na pevnd zafizeni.

Z dtvodu historického kontextu pfevlddajictho v dobé jejich stavby vykazuji traté existujici evropské
zeleznicni sité velmi rozdilné prijezdné prifezy. S cilem dosdhnout kone¢né harmonizace této
situace je pro budouci stavby navrzen cilové uvazovany prujezdny prufez, pficemz se ponechdva
moznost vyuzivat existujici prijezdné prifezy, pokud by shoda s cilové uvazovanym prijezdnym
prifezem vyzadovala nadmérné Gpravy.

Podle ¢l. 5 odst. 4 smérnice 96/48/ES se tim nebrani pfijeti vétsich prajezdnych prifezd, které
mohou byt nezbytné pro jizdu jinych vlaka.
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b)  Rozchod koleje a systém vedeni

S cilem zajistit kompatibilitu infrastruktury se subsystémem ,Kolejové vozidla“ jsou vzdélenost mezi
obéma kolejnicemi i tvar kol a kolejnic pfichézejicich do vzdjemného styku definovény velmi
podrobné.

Kromé toho bere tato kompatibilita v ivahu i existujici traté, které tvoii velkou ¢dst interoperabilni
sité.

¢)  Namdhdni koleje

Sily, kterymi vozidla pasobi na kolej a které jsou urcujici jak pro podminky zabezpeceni proti
vykolejeni vozidla, tak pro schopnost koleje témto silim odolat, souviseji vyhradné se stykem mezi
koly a kolejnicemi a s veskerymi pfidruzenymi brzdovymi zafizenimi, pokud plisobi piimo na
kolejnici.

V téchto silach jsou zahrnuty:

— svislé sily — statické, zptisobené hmotnosti vozidla rozlozenou na ndpravy, kvazistatické
v obloucich, zplsobené pienosem svislych zatizeni v disledku pficnych zrychleni
nevyrovnanych ptevySenim koleje, a dynamické, zptsobené geometrii koleje a chovdnim
vozidel,

— piicné sily: kvazistatické v obloucich, zpiisobené pficnym zrychlenim nevyrovnanym
pievysenim koleje, a dynamické, zptsobené geometrif koleje a chovanim vozidel,

— podélné sily zptsobené zrychlovdnim a zpomalovanim vozidla pfi brzdéni a rozjezdu.

Pro kazdy z téchto t¥ druht zatiZeni je definovano jedno nebo vice charakteristickych kritérif
vzdjemného mechanického piisobeni mezi vozidlem a koleji v podobé mezi, které nesméji byt
vozidlem piekroceny, a naopak jako minimdlni zatiZeni, kterému kolej musi byt schopna odolat.
Podle ¢l. 5 odst. 4 smérnice 96/48/ES nebrani tato kritéria volbé vyssich meznich hodnot, které jsou
vhodné pro jizdu jinych vlakd. Tato charakteristickd bezpe¢nostni kritéria vzdjemného piisobeni
vozidlo-kolej jsou rozhranimi se subsystémem ,Kolejovd vozidla“.

Vyhybky a vyhybkové konstrukce

Kromé prvk jiz uvedenych v bodu pojednédvajicim o bézné koleji jsou s interoperabilitou subsystému
Jnfrastruktura® Gzce spojeny tyto prvky vyhybkovych konstrukef:

a) Specificky styk kolo-kolejnice ve vyhybkdch a vyhybkovyich konstrukcich a mechanickd namdhdni v odbocné
koleji ve vyméné vyhybky, které umoziluji kontrolovat nebezpeci vykolejeni, tvoii rozhrani se
subsystémem ,Kolejové vozidla“.

b) Stavéci a kontrolni zafizeni a zafizeni zajistujici koncovou polohu, kterd zajistuji, ze kola pfi prijezdu
vyhybkami sleduji spravnou jizdni dréhu, tvoif rozhrani se subsystémem ,Provoz*.
Stavby a zafizeni podél Zelezni¢ni traté

Kromé vyse uvedenych namahdni bézné koleje méd vysokorychlostni provoz rozhodujici G¢inek na
dynamické chovani Zelezni¢nich podjezdd, na ptsobeni acrodynamickych sil na nékterd zaiizeni podél
traté a na kolisdni tlaku v tunelu.

Interoperability subsystému , Infrastruktura“ se tykaji ndsledujici konstrukéni ¢dsti stavebnich konstrukef
a zafizeni podél Zelezni¢ni traté:

a)  Dynamické mechanické namdhdni

U nosnych konstrukc{ zdvisi na Cetnosti opakovani zatiZeni ndpravami vozidel a tvoii rozhrani se
subsystémem ,Kolejovd vozidla“.
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3.1

3.2

b)  Aerodynamickd zatiZeni zafizeni podél Zeleznicni traté

Zavisi na aerodynamickych vlastnostech interoperabilnich vlakovych souprav, a proto tvofi
rozhrani se subsystémem ,Kolejova vozidla“.

o) Kolisdni tlaku v tunelu

Kolisani tlaku, kterd musi cestujici popiipadé sndset pii prijezdu vozidel tunely, zavisi hlavné na
rychlosti jizdy, na plose prifezu, délce a aerodynamickém tvaru vlakové soupravy a na délce a plose
prifezu tunelu. Jsou omezovina na piijatelnou hodnotu z hlediska ochrany zdravi cestujicich,
a proto tvoif rozhrani se subsystémem ,Kolejova vozidla“.

PfidruZend infrastruktura ve stanicich

Subsystém ,Infrastruktura“ zahrnuje prostiedky umoznujici cestujicim nastupovat do vlaki: ndstupisté
stanic a jejich vybaveni. Prvky interoperability subsystému jsou ddny témito parametry:

— vyska a délka ndstupist,
— tlakovy dcinek pii prijjezdu vlak( podzemnimi stanicemi.

Tato rozhrani se vztahuji k subsystému ,Kolejovd vozidla“.

Ochrannd a bezpecénostni zafizeni

Bo¢ni ochrana Zelezni¢ni traté, indikdtory padu vozidel na trat a indikdtory horkobéznosti lozisek, které
tvofi rozhrani se subsystémem ,Kolejovd vozidla®, se subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni® a se
subsystémem ,Provoz.

Do puisobnosti této TSI patii rovnéz:

— technické vybaveni nezbytné ke sledovdni a Gdrzbé¢ zatizeni v souladu se zdkladnimi pozadavky,

— technické vybaveni nezbytné v rdmci infrastruktury k zajistovani ochrany Zivotniho prostiedi
v souladu se subsystémem ,Zivotn{ prostiedi®,

— urcité technické vybaveni urCené k zajisténi bezpecnosti cestujicich v piipadé poruchy

vysokorychlostnich vlakd, podle pozadavkd subsystému ,Provoz*.

ZAKLADNI POZADAVKY

Podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice 96/48/ES musi transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém,
subsystémy a jejich prvky interoperability vyhovovat zdkladnim pozadavkam obecné uvedenym
v piiloze III smérnice.

Zéakladni pozadavky se tykaj:
— bezpecnosti,

— spolehlivosti a dostupnosti,
— ochrany zdravi,

— ochrany Zivotniho prostiedi,

— technické kompatibility.
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Podle smérnice 96/48/ES mohou byt zdkladni pozadavky obecné pouzitelné na cely transevropsky
vysokorychlostni Zelezni¢ni systém nebo mohou byt specifické pro kazdy subsystém a jeho prvky.
Splnéni zdkladnich pozadavka pro subsystém ,Infrastruktura“ vyplyva z dodrzeni specifikaci popsanych
vbodu 4 pro subsystém a v bodu 5 pro prvky interoperability; prokazuje se kladnym vysledkem postupt
posuzovani popsanych v bodu 6.

V piipadé subsystému ,Infrastruktura“ se kromé hledisek uvedenych v piiloze Il smérnice uplatiiuji tato
specifickd hlediska:

BEZPECNOST

V souladu s pfilohou IIl smérnice 96/48ES se subsystému ,Infrastruktura“ tykaji tyto obecné pozadavky,
pokud jde o bezpecnost:

,1.1.1 Navrh, konstrukce nebo montdz, idrzba a kontrola konstrukénich ¢asti zdsadné dalezitych pro
bezpetnost, a zejména konstrukénich ¢asti souvisejicich s jizdou vlaku, musi zarucovat
bezpe¢nost na drovni odpovidajici cilovym zdmérim stanovenym pro sit, véetné cilovych
zdmérd pro feSent situaci za zhorSenych podminek.

1.1.2  Parametry souvisejici se stykem kolo-kolejnice musi spliiovat pozadavky na stabilitu nezbytné
k zaruceni bezpecné jizdy pii nejvyssi dovolené rychlosti.

1.1.3  Pouzité konstrukéni ¢dsti musi odolat kazdému stanovenému béznému nebo vyjimecnému
naméhdni po celou dobu provozu. Dusledky veskerych ndhodnych poruch pro bezpecnost musi
byt omezeny vhodnymi prostiedky.

1.1.4 Konstrukce pevnych zafizeni a kolejovych vozidel a volba pouZitych materidléi musi sméfovat
k omezeni vzniku, Sifeni a G¢inkd ohné a koufe v piipadé pozdru.

S cilem splnit tyto obecné pozadavky musi infrastruktura pfi Grovni bezpe¢nosti odpovidajici cillovym
zdmérlim stanovenym pro sit:

— umoznit jizdu vlaki bez nebezpedi vykolejeni ¢i vzdjemné kolize nebo kolize s jinymi vozidly ¢i
pevnymi prekdzkami a zabranit nepfijatelnym rizikéim spojenym s blizkosti elektrického trakéntho
vedent,

— bez poruchy odoldvat svislym, pii¢nym a podélnym zatiZenim, statickym nebo dynamickym,
vyvolanym vlakovymi soupravami, v daném prostiedi traté, pficemz musi dosahovat pozadované
vykonnosti,

— umozilovat sledovdni a Gdrzbu zafizeni nezbytnych pro udrzovdni zdsadné dalezitych
konstruk¢nich &sti ve spolehlivém stavu,

— zamezit pouziti materidld ndchylnych k tvorbé skodlivych zplodin v pifpadé pozdru; tento
pozadavek se tykd pouze téch &sti infrastruktury, které jsou umistény v uzavienych prostorech
(v razenych nebo hloubenych tunelech a podzemnich stanicich). Toto je nezbytné pro splnéni
pozadavka tykajicich se ochrany zdravi.

Kromé toho se subsystému ,Infrastruktura“ tykaji tyto pozadavky typické pro tento subsystém:
,2.1.1 Je tieba pfijmout pfiméfend opatfeni k zabrdnéni piistupu nebo nezddouctho vniknuti do
zafizeni vysokorychlostnich trati.

Je tfeba prijmout opatieni k omezeni nebezpedi, kterému jsou vystaveny osoby zejména
ve stanicich, jimiZ projizdéji vysokorychlostni vlaky.

Zaiizen{ infrastruktury, k nimZ md vefejnost piistup, musi byt navrzena a postavena tak, aby se
omezilo veskeré ohroZeni bezpe¢nosti osob (stabilita, pozdr, piistup, evakuace, ndstupisté atd.).

Je tieba stanovit vhodnd opatfeni k zohlednéni konkrétnich bezpecnostnich podminek ve velmi
dlouhych tunelech.”

S cilem splnit tyto zvldstni pozadavky musi subsystém ,Infrastruktura“ pii drovni bezpecnosti
odpovidajici cilovym zdmériim stanovenym pro sit:

— zajistit, aby pFistup k jinym zaf{zenim, nez jsou ndstupi$té piistupnd pro cestujici, byl obecné
umoznén pouze opravnénym zameéstnanciim,



160

| Cs ]

Utedni véstnik Evropské unie

13/sv. 30

umoznit zvladnuti rizika vniknuti nezddoucich osob nebo vozidel do aredlu Zeleznice,

zajistit, ze prostory pristupné cestujicim v pribéhu bézného provozu traté budou umistény
dostatecné daleko od koleji s provozem vysokorychlostnich vlaka nebo Ze budou od téchto koleji
vhodné oddéleny, aby se vyloucilo jakékoli nebezpedi ohroZeni jejich bezpecnosti, a Ze budou
opatfeny nezbytnymi piistupovymi cestami pro evakuaci cestujicich, zejména v podzemnich
stanicich,

umoznit vhodnymi opatfenimi a prostfedky zdravotné postizenym cestujicim piistup do jim
piistupnych vefejnych prostor, vystup a evakuaci z nich,

zajistit, aby bylo mozné dostat cestujici mimo nebezpecné prostory (provoz na sousednich kolejich)
v piipadg, Ze vysokorychlostni vlak zastavi mimofrddné mimo prostory stanice urcené pro tento ticel,

zajistit, aby v dlouhych tunelech byla u¢inéna zvldstni opatfeni pro sniZeni nebo kontrolu nebezpeci
pozéiru a pro usnadnéni evakuace cestujicich.

Tyto pozadavky na bezpecnost budou povazovény za splnéné, pokud se postupy posuzovéni popsanymi
v bodu 6 prokdze, Ze jsou dodrzeny podrobné specifikace bodt 4 a 5 platné pro nédsledujici parametry,
dily a prvky a Ze je bran nélezity ohled na mozné dtisledky selhdni nize uvedenych bezpecnostnich prvka.

Parametry tykajici se poZadavku bezpeénosti

Pozadavku bezpecnosti se tykaji nize uvedené parametry, které maji vliv na nebezpeci kolize a vykolejeni
a které jsou popsany v bodu 4 této TSI:

Minimdlni prijezdné priitezy (parametr 1 — 4.1.1 a 4.3.3.1)

Zvolené prijezdné prifezy musi umoznit:

— na noveé vybudovanych vysokorychlostnich tratich zajistit, aby vysokorychlostni vlaky mohly
projizdét s dostatecnou prostorovou rezervou pro predvidatelné zmény jejich technické

konstrukce v daleké budoucnosti,

— na existujicich tratich zajistit, aby tytéz vlakové soupravy mohly projizdét se sniZenou rezervou,
tak aby provedeni nezbytnych tGprav mohlo byt ¢asové rozvrzeno.

Minimdlni polomér oblouku koleje (parametr 2 — 4.1.2 a 4.3.3.8)

Maximalni nedostatek prevyseni pro danou rychlost jizdy je uré¢en miniméalnim polomérem oblouku
koleje, spole¢né s prevysenim koleje. Nedostatek prevyseni je jednim z prvka urcujicich namahani
koleje.

Infrastruktura musi pfihliZzet k vykonnosti a technickym omezenim kolejovych vozidel. V kontextu
zachovani potencidlnich rychlosti se jednd o schopnost zrychleni a pozadavky na brzdéni
a zastaven.

Minimaln{ polomér

Maximdlni namdhdni koleje (parametr 4 — 4.1.4 a 4.3.3.16)

Pricné a svislé sily jsou rozhodujicimi ¢initeli jak pro dynamické chovani vozidel na koleji, tak pro
tnavové chovéni Zelezni¢niho svrsku.

Pro zajisténi bezpecné jizdy pii maximélni dovolené rychlosti musi tyto svislé a pficné sily odpovidat
témto pozadavkim:

1) pokud jde o svislé statické sily: infrastruktura musi byt navrZena tak, aby odolala alespon
maximdlnimu zatiZen{ ndpravy definovanému v TSI ,Kolejovd vozidla“ pro interoperabilni
vozidla, bez ohledu na typ nebo maximadlni rychlost téchto vozidel;
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2) pokud jde o svislé a pficné kvazistatické a dynamické sily: infrastruktura musi byt navrzena tak,
aby odolala alespont maximalnim zatiZenim odpovidajicim charakteristickym bezpe¢nostnim
kritériim vzdjemného piisobenti vozidlo/kolej, jak jsou definovdna témito mezemi platnymi pro
provoz za plné rychlosti:

— svislé dynamické sily: pro tyto celkové dynamické sily plati mez zdvisld na jmenovité kolové
sile,

— pficné dynamické sily: celkova pficnd sila, kterou ptsobi dvojkoli na kolej a kterd by mohla
zplisobit posun koleje ve Stérkovém lozi, nesmi prekrocit mezni hodnotu zdvislou na
jmenovitém zatiZeni napravy (tzv. PRUD'HOMMEOVA mez).

Pomér dynamickych piicnych a svislych kolovych sil na kolejnici nesmi prekrocit koeficient
vykolejeni.

Tyto meze berou v ivahu kvazistatické sily vyplyvajici z piipustnych nedostatks prevysent, které
slouzi k definovdni parametrt vztahujicich se k polomértim obloukd, a pfipustné podminky
geometrie koleje stanovené v této TSI (bod 4). Tyto parametry jsou stanoveny jako nezbytné
podminky pro vykondni zkousek schvaleni typu vozidla.

Kromé toho geometrie styku kolo-kolejnice mé byt takovd, aby napomdhala stabilni jizdé
podvozki, coz znamend omezeni ekvivalentni kuzelovitosti podle rychlosti jizdy. Pokud jde
o infrastrukturu, souladu s touto hodnotou ekvivalentni kuzelovitosti je nutné dosdhnout
vhodnou, technicky odtvodnénou volbou rozchodu koleje, tklonem kolejnic a profilem hlavy
kolejnice, a to jak v bézné koleji, tak i ve vyhybkach;

3) pokud jde o podélné sily a namahdni od brzdéni: brzdné sily mohou na jedné strané zpiisobit,
ze se kolejnice posune v uzlech upevnéni kolejnic ajnebo ze dojde ke skluzu kol, na druhé strané
piivodi zvyseni teploty kolejnice, kdyz brzdy nevyuzivaji adheze a k pfeméné brzdné energie
dochézi v kolejnici. Proto je velmi ddlezité omezovat maximdlni brzdnou silu. Uvazovand
bezpecnostni kritéria se tykaji na jedné strané celkového maximélniho zrychleni a zpomalen{
pfendseného na kolej hnacimi a brzdovymi systémy vlaku a na druhé strané maximalniho
zvyseni teploty, které muzZe byt v kolejnici vyvoldno brzdovymi systémy, které nevyuzivaji
adheze. U druhé podminky se jednd o omezovani mnozstvi kinetické energie, které by mohlo
byt kolejnici témito brzdovymi systémy ptedano.

Prvky subsystému tykajici se poZadavku bezpecnosti

Nésledujici prvky subsystému maji zdsadni ddlezitost pro bezpecnost a jejich podrobné vlastnosti musi
vyhovovat pozadavkiam definovanym v bodu 4 této TSL:

Stabilita chodu podvozks urcuje Groven pficnych zatiZeni piisobicich na kolej. Je definovana témito
prvky:

— rozchod koleje (4.3.3.10),

— dklon kolejnice (4.3.3.11),

— profil hlavy kolejnice (4.3.3.12),
— ekvivalentn{ kuzelovitost (4.3.3.9).

Urove svislych sil (4.3.3.16), piicnych sil (4.3.3.17) a podélnych sil ptisobicich na kolej a na vyhybky
a vyhybkové konstrukce urcuji rovnéz tyto prvky:

— prevyseni (4.3.3.7),
— nedostatek pfevyseni (4.3.3.8),
— kvalita geometrie koleje (4.3.3.18),

— odolnost koleje a vyhybek a vyhybkovych konstrukei proti silim vyvolanym brzdénim a rozjezdem
vlaku (4.3.3.21) ,

— Gcinek bo¢niho vétru (4.3.3.23).
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Jizda odboénym smérem vyhybek pfi vysoké rychlosti vyzaduje mimofddné dobrou konstrukci
jednoduchych vyhybek a jejich spravnou polohu v koleji:

— z divodu nespojitosti kiivosti oblouku u odbocujici koleje musi byt zvldsté omezen nedostatek
prevysent,

— jazykové kolejnice a pohyblivé ¢dsti srdcovek jednoduchych a kiizovatkovych vyhybek musi byt
vybaveny zaf{zenimi zajistujicimi koncovou polohu,

— profily jazykovych kolejnic a funkéni rozméry vyhybek a vyhybkovych konstrukei musi odpovidat
jizdnim obrysum kol a rozmérovym odchylkdm dvojkoli.

Pro jizdu vozidel pfes vyhybky a vyhybkové konstrukce jsou rozhodujici tyto prvky subsystému:
— nedostatek pfevyseni ve vyhybkach a vyhybkovych konstrukcich (4.3.3.8b),

— vyhybky a vyhybkové konstrukce (4.3.3.19 a 4.3.3.20).

Stavby musi byt navrzeny jako odolné proti ¢inkiim namahdni Zelezni¢nim provozem tak, aby:

— spliiovaly pozadovand kritéria pevnosti a prihybu jako reakce na piisobeni jak vysokorychlostnich
vlakdi, tak vozidel tGdrzby. Navrhovéd zatiZen{ pro takové stavby musi obé tyto podminky
zohlediiovat,

— u nich byly trvale splnény pozadavky na bezpecnost koleje a na styk kolo-kolejnice, zejména za
ptisobeni dynamickych d¢inka vysokorychlostnich vlakd. Proto je s ohledem na tato ptsobeni
definovano omezujici kritérium charakterizujici interoperabilni vozidla, které zaruci, ze stavby
navrzené podle norem ENV jsou pro tato vozidla vhodné.

Prvky subsystému tykajici se staveb jsou:
— svisld zatiZzen{ staveb (4.3.3.13),
— piicnd vodorovnd zatiZeni staveb (4.3.3.14),

— podélnd zatizeni staveb (4.3.3.15),

Pristup nebo vniknuti osob nebo vozidel do aredlu Zeleznice mtize pfedstavovat nebezpedi pro provoz,
jehoz povaha a zdvaznost jsou spolecné pro viechny typy vlakd, at jsou interoperabilni, ¢i nikoli. Jeli
takové nebezpedi povazovdno za vazné, musi byt instalovina vhodnd ochrannd opatfeni, jako jsou
oploceni kolem pozemki Zeleznice, ochrannd zdbradli na silni¢nich mostech a/nebo indikdtory padu
silni¢nich vozidel na trat.

Zvladnuti rizika nezddouctho ptistupu nebo vniknuti osob nebo vozidel je pfedmétem vnitrostdtnich
nafizeni kazdého z piislusnych clenskych stdtd, ktery je uplatiiuje podle specifického nebezpeci
doty¢ného mista. Piislusnym prvkem subsystému pro toto nebezped je:

— piistup a vniknuti do zafizen{ traté (4.3.3.25).

Prvky tykajici se pozadavku bezpecnosti

Konstrukéni ¢dsti uvedené niZze jsou prvky interoperability, kterymi se zabyvd bod 5 této TSI a které
spadaji do oblasti rozhrani souvisejicich s pozadavkem bezpecnosti:

— kolejnice (prvek interoperability 5.2.1),

— systémy upevnéni kolejnic (prvek interoperability 5.2.2) a piicné a vyhybkové prazce (prvek
interoperability 5.2.3),

— vyhybky a vyhybkové konstrukce (prvek interoperability 5.2.4).
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SPOLEHLIVOST A DOSTUPNOST

V souladu s pfilohou IIl smérnice 96/48ES se subsystému ,Infrastruktura“ tykaji tyto obecné pozadavky,
pokud jde o spolehlivost a dostupnost:

,1.2 Kontrola a Gdrzba pevnych nebo pohyblivych konstrukénich ¢asti souvisejicich s jizdou vlaku
musi byt organizovéna, provadéna a kvantifikovdna takovym zptsobem, aby byl zajistén jejich
provoz za urcenych podminek.

S cilem splnit tento pozadavek musi byt splnény tyto podminky:

— rozhrani rozhodujici pro bezpecnost, jejichz vlastnosti podléhaji v priibéhu provozu systému
zméndm, musi byt zahrnuta do plantt dozoru a adrzby, které definuji podminky pro sledovani
a opravy téchto prvka.

Tento pozadavek se tykd zejména téchto prvkd subsystému jiz zahrnutych v pozadavku bezpe¢nosti:
— rozchod koleje (4.3.3.10),

— prevyseni (4.3.3.7),

— kvalita geometrie koleje (4.3.3.18),

— vyhybky a vyhybkové konstrukce (4.3.3.19 a 4.3.3.20);

— infrastruktura musi byt navrzena takovym zpiisobem, aby umoznovala snadnou idrzbu vhodnymi
prostiedky v rdmci plidnu Gdrzby. Vyrobky vyuzivané pro vyrobu rozhrani rozhodujicich pro
bezpe¢nost musi mit pfiméfenou odolnost proti opotiebeni a sluzebni a kontrolni vozidla a vozidla
Gdrzby nezbytnd pro uskute¢iiovani plinu ddrzby musi byt schopna jizdy a prdce na trati. Tento
pozadavek se tykd téchto prvki:

— jakostni tfida kolejnicové oceli (prvek interoperability 5.2.1),

— stavby, svisld statickd zatizenf (4.3.3.13).

OCHRANA ZDRAVI

V souladu s pfilohou IIl smérnice 96/48ES se subsystému ,Infrastruktura“ tykaji tyto obecné pozadavky,
pokud jde o ochranu zdravi:

,1.3.1 Materidly, které mohou na zdkladé zptisobu jejich pouzivani pfedstavovat ohroZeni pro zdravi
osob, které k nim maji p¥istup, nesméji byt ve vlacich a v Zelezni¢n{ infrastruktufe pouZivany.

1.3.2  V3echny materidly musi byt vybirdny, rozmistovany a pouZzivany takovym zptsobem, aby byla
omezena emise $kodlivého a nebezpecného koute nebo plynt, zejména v pifpadé pozaru.

Tyto obecné pozadavky se tykaji protipozdrni ochrany raznych prvka subsystému ,Infrastruktura®.
Vzhledem k nizké hodnoté zatizeni okoli pozirem vyrobku tvoricich danou infrastrukturu (kolej
a stavby) se tento pozadavek tykd pouze pfipadu podzemnich zafizen{ uréenych pro cestujici v bézném
provozu. Proto se, s vyjimkou téchto specifickych zafizeni, nekladou Zddné pozadavky, pokud jde
o vyrobky tvofici rozhrani mezi koleji a stavbami.

Pokud jde o posledné jmenovand zafizeni, musi byt pouzity smérnice Spolecenstvi z oblasti ochrany
zdravi obecné platné pro stavby, bez ohledu na to, zda se takové stavby tykaji interoperability
transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

Kromé dodrzovani téchto obecnych pozadavkd musi byt omezena kolisdni tlaku, kterym mohou byt
vystaveni cestujici a pracovnici Zeleznicni dopravy pfi prijjezdu razenymi tunely, hloubenymi tunely
a podzemnimi stanicemi, i rychlost proudéni vzduchu, kterému mohou byt vystaveni cestujici
v podzemnich stanicich; v prostordch néstupist a podzemnich stanic pfistupnych pro cestujici se musi
zabrénit nebezpeci zasaZeni elektrickym proudem.
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— S cilem splnit kritérium ochrany zdravi musi byt, z dvod maximalniho kolisdni tlaku, k némuz
dochdzi v tunelu pfi prijezdu vlaku, u¢inéna opatfeni bud spravnou volbou svétlého prifezu
piislusnych staveb, nebo s vyuzitim pomocnych zafizeni.

— V podzemnich stanicich musi byt u¢inéna opatfeni k omezeni rychlosti proudéni vzduchu na
hodnotu pfijatelnou pro ¢lovéka, a to bud s vyuzitim stavebnich prvka snizujicich kolisdni tlaku
pochazejici z prilehlych tuneld, nebo s vyuzitim pomocnych zafizeni.

— V prostorach piistupnych pro cestujici musi byt ucinéna opatfeni k zabrdnéni nepfipustnému
nebezpedi zasaZeni elektrickym proudem.

Prvky subsystému tykajici se poZadavku ochrany zdravi
— podzemni stavby, jako jsou razené tunely a hloubené tunely (4.3.3.6),
— nastupisté pro cestujici (4.3.3.26),

— podzemn stanice (4.3.3.27).

OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTRED{

V souladu s ptilohou Il smérnice 96/48/ES se subsystému , Infrastruktura® tykaji tyto obecné pozadavky,
pokud jde o ochranu Zivotniho prostiedi:

,1.4.1 Ve fazi ndvrhu systému musi byt posouzen a zohlednén vliv stavby a provozu transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému na Zivotni prostfedi, v souladu s platnymi pfedpisy
Spolecenstvi.

1.4.2  Materidly pouzivané ve vlacich a v infrastruktufe musi zabranovat emisi koufe nebo plynt, které
jsou pro zivotni prostredi skodlivé a nebezpecné, zejména v pifpadé pozaru.”

Kromé dodrzovani téchto obecnych pozadavki musi byt pfenos vnéjstho hluku a vibraci do mist
v blizkosti infrastruktury vysokorychlostni Zeleznice udrZen v mezich pfiméfenych ochrané obyvatel
tam Zijicich.

Parametry tykajici se pozadavku ochrany Zivotniho prostfedi

— Mezni hodnoty pro vnéjsi hluk (zdkladni parametr 17 — 4.1.7 a 4.2.3.1.2).

v

TECHNICKA KOMPATIBILITA

V souladu s ptilohou Il smérnice 96/48/ES se subsystému , Infrastruktura® tykaji tyto obecné pozadavky,
pokud jde o technickou kompatibilitu:

,1.5  Technické vlastnosti infrastruktury a pevnych zafizeni musi byt kompatibilni jak navzdjem, tak
s vlastnostmi vlakd, které maji byt pouzivany v transevropském vysokorychlostnim Zelezni¢nim
systému.

Jestlize se dodrzovéni téchto vlastnosti ukdze byt na urcitych dsecich sité obtizné, mohou byt
zavedena docasnd feseni, kterd zajisti kompatibilitu v budoucnu.

S cilem splnit tento pozadavek musi byt splnény tyto podminky:

— prijezdné prifezy, osovd vzddlenost koleji, smér koleje, rozchod koleje, maximalni sklon klesdni
a stoupdni i délka a vyska ndstupisté pro cestujici u trati interoperabilni evropské sit¢ musi byt
stanoveny tak, aby zajistily vzdjemnou kompatibilitu trati a kompatibilitu s interoperabilnimi
vozidly,

— zafizeni, které mize byt v budoucnu nezbytné pro umoznéni provozu jinych nez
vysokorychlostnich vlakd na tratich transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému,
nesmi bréanit provozu interoperabilnich vlakovych souprav,
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— elektrické prenosové vlastnosti Zelezni¢niho svrsku musi byt kompatibilni s pouZitymi systémy
elektrizace i s Fidicimi a zabezpecovacimi systémy.

Parametry tykajici se poZzadavku technické kompatibility

—  Minimélni prijezdny prifez (zdkladni parametr 1 — body 4.1.1 a 4.3.3.1):

kromé jiz zminéného pozadavku bezpecnosti musi prijjezdny priifez umoznovat spravnou
¢innost sbérace ve styku se zafizenim trolejového vedeni.

—  Minimdln{ polomér oblouku koleje (zdkladni parametr 2 — 4.1.2 a 4.3.3.8):
krom¢ jiz zminéného pozadavku bezpecnosti urcuje volba poloméri oblouku traté, a tedy
i minimélntho poloméru oblouku koleje, velikost pfiénych pohybt — jak maximaln{ amplitudu,

tak i stfedni provozni amplitudu vypruZeni vozidla. Urceni tohoto parametru, pokud jde o stfedni
a maximdlni hodnoty, umoziuje optimalizaci konstrukce vypruzeni.

—  Rozchod koleje (zédkladni parametr 3 — 4.1.3 a 4.3.3.10):

vzdélenost mezi kolejnicemi (rozchod) musi byt stanovena jako referen¢ni standardni hodnota
1 435 mm, coZ je nejbéznéjsi hodnota rozchodu koleje u evropskych Zelezni¢nich siti.

—  Miniméln{ délka ndstupist (zékladni parametr 5 — 4.1.5):

minimaln{ délka ndstupist ve stanicich transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému
musi byt kompatibilni s délkou vlakovych souprav, které zde musi zastavit, aby odbavily cestujici.

—  Vyska ndstupist (zdkladni parametr 6 — 4.1.6 a 4.3.3.26):

vyska ndstupist ve stanicich transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému musi byt
kompatibilni s vyskou schidki vlakovych souprav, které zde musi zastavit, aby odbavily cestujici.

—  Maximaln{ sklon klesdn{ a stoupdni (zdkladni parametr 24 — 4.1.11 a 4.3.3.4):

maximdlni sklony klesdni a stoupdni trati transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systému musi byt kompatibilni s vykonnosti a brzdnymi vlastnostmi stanovenymi pro
interoperabiln{ vlakové soupravy, aniz by doslo k nepfipustnému snizeni rychlosti na sklonech
stoupdni ¢i k nebezpe¢i nedodrzeni brzdnych vzdalenosti na sklonech klesani.

—  Minimélni osové vzdélenost koleji (zdkladni parametr 25 — 4.1.12 a 4.3.3.2):
minimdln{ osové vzdalenost koleji musi byt stanovena tak, aby byla kompatibilni s odolnosti skiin{

interoperabilnich vozidel proti aecrodynamickym sildim p#i mijeni vlaka.

Prvky tykajici se poZadavku technické kompatibility

—  Nedostatek pfevyseni (4.3.3.8):

nedostatek prevySeni — funkce poloméru oblouku a pfevyseni koleje — je prvek rozhrani sméru
koleje, ktery urcuje hodnotu pficnych zrychleni vozidel.

—  Indikdtory horkobéznosti loZisek (4.3.3.24):

jeli na interoperabilnich tratich nezbytné pouzit indikdtory horkobéznosti lozisek pro jizdu jinych
vlaki po téchto tratich (do interoperabilnich vysokorychlostnich kolejovych vozidel jsou
indikdtory horkobéznosti lozisek jiz zabudovény), nesmi pouzité indikdtorové systémy samy
znamenat omezeni pro vysokorychlostni provoz a jejich ¢innost nesmi byt jizdou
interoperabilnich vlaka ruena.
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3.4

4.1

—  Elektrické pfenosové vlastnosti Zelezni¢niho svrsku (4.3.3.28):
elektrické prenosové vlastnosti koleje musi byt takové, aby fadné piendsely zpétny trakéni proud
(subsystém ,Energie®) a plnily veskeré dal3i funkce spojené s urcitymi druhy vlakovych fidicich

systémfi (subsystém ,Rizen{ a zabezpecen{). S timto posledné jmenovanym pozadavkem musf byt
svymi vlastnostmi rovnéz kompatibilni systém upevnéni kolejnic.

Ovétovani shody subsystému ,Infrastruktura“ a jeho prvka se zdkladnimi pozadavky se provadi
v souladu s ustanovenimi smérnice 96/48|ES.

POPIS SUBSYSTEMU ,INFRASTRUKTURA“

Transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém, na ktery se vztahuje smérnice 96/48/ES a jehoz
souldsti je subsystém ,Infrastruktura®, je integrovany systém, u néhoz musi byt ovétovany zakladni
parametry, rozhran{ a vykonnost, s cilem zajistit interoperabilitu systému pfi dodrzeni zdkladnich

pozadavka.

Z hlediska interoperability je subsystém ,Infrastruktura“ charakterizovin ndsledujicimi zakladnimi
parametry, rozhranimi a pozadavky na vykonnost:

ZAKLADNI PARAMETRY SUBSYSTEMU ,INFRASTRUKTURA*

V tomto bodu jsou uvedeny a popsdny zdkladni parametry subsystému ,Infrastruktura®, které jsou
charakteristické pro vysokorychlostni traté. Zvlastni pozadavky na zajisténi kompatibility
modernizovanych a spojovacich trati jsou podrobné popsiny v bodu 4.3.

Zékladni parametry pro dosazeni interoperability jsou uvedeny v piiloze Il smérnice 96/48/ES. Devét
z nich se tykd infrastruktury:

— minimdlni préjezdny prifez (1),

— minimélni polomér oblouku koleje (2),
— rozchod koleje (3),

— maximalni namdhdni koleje (4),

— minimdlni délka ndstupisté (5),

— vyska néstupisté (6),

— mezni hodnoty pro vnéjsi hluk (17),
— mezn{ hodnoty pro vnéjsi vibrace (18),

— vlastnosti souvisejici s prepravou télesné postizenych osob (22).

Kromé téchto zdkladnich parametrii se musi piihliZet rovnéz k témto parametriim:

— maximdlni kolisdni tlaku v tunelu (23),

— maximaln{ sklon klesdn{ a stoupdni (24),

— minimdlni osovd vzdalenost koleji (25).

Se zékladnimi parametry souvisi urity pocet rozhrani. Uplny seznam rozhrani a prvkd, které je
charakterizuji, je uveden v bodu 4.2.

Minimdlni priijezdny prifez (zdkladni parametr 1)

Minimalni prijezdny prifez trati budovanych pro vysokou rychlost musi odpovidat kinematickému
obrysu GC (viz piiloha G).

Minimalni prijezdny prifez na existujicich vysokorychlostnich tratich, modernizovanych a spojovacich
tratich je zapottebi pfevést na GC pouze u téch trati, u nichZ ekonomickd studie prokaze vyhody takové
investice.
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Pouzitelnd ustanoveni pro prvek ,minimdlni prijezdny prufez” (4.3.3.1) jsou uvedena v bodu 4.3.3 pro
rizné kategorie traté a v bodu 7.3 pro traté se specifickymi rysy.

Minimdlni polomér oblouku koleje (zdkladni parametr 2)

Pfi projektovéni vysokorychlostnich trati musi byt minimélni polomér oblouku koleje zvolen tak, aby
pii prevyseni (4.3.3.7) navrzeném pro uvazovany oblouk nepfekrocil nedostatek prevyseni (4.3.3.8) pii
jizdé¢ maximdlni rychlosti, pro niz je trat projektovdna, hodnoty uvedené v bodu 4.3.3 ,Stanovend
vykonnost®.

Na kolejich, na kterych jezd{ interoperabilni vlakové soupravy pouze nizkou rychlosti (stani¢ni koleje
a koleje, na nichz vyckévaji kiizujici nebo predjizdéné vlaky, koleje dep a odstavné koleje), nesmi byt
minimdlni navrZeny polomér pro samostatny oblouk mensf nez 150 m. Za provozu nesmi byt, ani
s odchylkami polohy koleje, minimaln{ skute¢ny polomér oblouku koleje mensi nez 125 m. Pokud jde
o podélny profil koleje, nesmi byt polomér zaobleni lomu sklonu mensi nez 600 m pfi vypuklém lomu
sklonu a 900 m pii vydutém lomu sklonu. Podrobnosti pozadavki tykajicich se tohoto parametru,
pokud jde o traté, po nichz se jezdi nizkou rychlosti, jsou uvedeny v bodu 4.3.3 ,Stanovend vykonnost*

v prvku ,odstavné koleje: minimdlni polomér oblouku koleje a polomér zaoblen{ lomu sklonu, sklon
klesdni a stoupdni, osovéd vzdalenost koleji“ (4.3.3.5).

Rozchod koleje (zdkladni parametr 3)

Jmenovitd vzdalenost mezi kolejnicemi (rozchod) v subsystému , Infrastruktura“ musi byt 1 435 mm. To
odpovidd vzdalenosti mezi pojizdénymi hranami hlav kolejnic méfené 14,5 mm (+ 0,5 mm) pod
temenem kolejnice.

Ve fdzi projektu, i pozdéji béhem vystavby a provozu, musi byt rozchod zachovavan v mezich urcenych
v bodu 4.3.3 ,Stanovend vykonnost tykajicim se prvku ,rozchod koleje a jeho dovolené odchylky*
(4.3.3.10).

Maximdlni namdhdni koleje (zdkladni parametr 4)

Svislé sily

Kolej, vyhybky a vyhybkové konstrukce musi byt navrzeny tak, aby odolavaly pfinejmensim témto sildm:

— maximdlni statické hmotnosti na ndpravu piipustné pro interoperabilni vlaky, jak je definovdna
véetné piipustnych odchylek v bodu 4.1.2 TSI pro kolejovd vozidla.

Maximélni statickd hmotnost na ndpravu P, hnaciho dvojkoli nesmi pfekrocit:

— v ptipadé kolejovych vozidel navrzenych pro provoz na zvldsté vybudovanych
vysokorychlostnich tratich, pfi rychlostech rovnych 250 km/h nebo vyssich:

P, < 17 t/ndpravu, kde v > 250 km/h,
P, < 18 t/ndpravu, kde v = 250 km/h,
kde v = maximdlni provozni rychlost.
Statickd hmotnost na ndpravu P, bézného dvojkoli nesmi piekrocit 17 t;

— v piipadé kolejovych vozidel navrzenych pro provoz na tratich zvldsté modernizovanych pro
vysokou rychlost, pfi rychlostech fadové 200 km/h:

pouziji se technické pfedpisy pouzivané pro tyto traté a musi byt uvedeny v registru infrastruktury.

U téchto maximélnich hodnoty se uvazuje s 2 % odchylkou pro primérnou hmotnost na nipravu
celé vlakové soupravy, pficemz pro hmotnost na kazdou jednotlivou ndpravu se pfipousti 4 %
odchylka.

Kromé toho rozdil statické hmotnosti mezi obéma stranami téhoz vozidla nesmi piekrocit 6 %;
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— maximdlni dynamicka kolovd sila definovand v bodu 4.1.1 TSI pro kolejovd vozidla, kterou mohou
ptsobit interoperabilni vysokorychlostni vlakové soupravy, nesmi piekrocit tyto meze:

— 180 kN pro vozidla, jejichz maximalni rychlost je vyssi nez 200 km/h, ale nepiekracuje
250 km/h,

— 170 kN pro vozidla, jejichz maximdlni rychlost je vyssi nez 250 km/h, ale nepfekracuje
300 km/h,

— 160 kN pro vozidla, jejichz maximélni rychlost je vyssi nez 300 km/h.

U Zzelezni¢ntho svrsku se musi rovnéz piihlizet k technickym vlastnostem (hmotnost na népravu,
rychlost) neinteroperabilnich vlakd, jejichz provoz mize byt na dané trati povolen.

Specifikace pro odolnost koleje proti svislému zatiZeni jsou uvedeny v bodu 4.3.3 pro prvky
,»odolnost koleje, vyhybek a vyhybkovych konstrukei proti svislym silim*“ (4.3.3.16) a ,tuhost koleje*
(4.3.3.22).

P¥icné sily

Kolej, vyhybky a vyhybkové konstrukce musi byt schopny odolévat pfinejmensim témto pfi¢nym sildm
definovanym v bodu 4.1.1 TSI pro kolejova vozidla:

— maximalni celkovd pti¢nd dynamickd sila, kterou pasobi dvojkoli na kolej:

P
(ZY), =10+ 3 kN, kde P je maximdln{ statickd hmotnost na ndpravu v kN u vozidel, kterd sméji

byt na trati provozovina (sluzebni vozidla, vysokorychlostni a jiné vlaky). Touto mezi je vyjddfeno
nebezpedi pricného posunuti u koleji se $térkovym lozem vystavenych plsobeni pfi¢nych
dynamickych sil,

— pomér piicné sily ke svislé sile:

("/Q)yim = 0.8, kde Y a Q jsou pifend a svisld dynamick4 kolovd sila piisobici na kolejnici. Touto mezi
je vyjadfeno nebezpeci vysplhdni kola na kolejnici.

U Zelezni¢niho svrsku se musi rovnéz piihlizet k technickym vlastnostem (hmotnost na ndpravu,
rychlost, nedostatek pievyseni) neinteroperabilnich vlakd, jejichZ provoz muiZe byt na dané trati povolen.

Specifikace pro odolnost koleje proti pficnym silim jsou uvedeny v bodu 4.3.3 pro prvek ,odolnost
koleje a vyhybek a vyhybkovych konstrukei proti pii¢nym silim* (4.3.3.17).

Podélné sily

Kolej, vyhybky a vyhybkové konstrukce musi odoldvat podélnym silim definovanym v bodu 4.1.1 TSI
pro kolejova vozidla a odpovidajicim maximalnim zrychlenim a zpomalenim 2,5 m/s?, kterymi na né
ptisobi interoperabilniho vysokorychlostni vlaky, jakoZz i u¢inkim doprovodného zvyseni teploty.
Zeleznién{ svriek musi rovnéz odoldvat podélnym sildm neinteroperabilnich vlakd, s jejichz provozem
se na trati pocitd (sluzebni vozidla a jiné vlaky), a odpovidajicim vySe zminénym zrychlenim
a zpomalenim.

Specifikace pro odolnost koleje proti podélnym silim jsou uvedeny v bodu 4.3.3 pro prvek ,odolnost
koleje a vyhybek a vyhybkovych konstrukei proti silim vyvolanym brzdénim a rozjezdem vlaku*
(4.3.3.21).

Minimdlni délka ndstupisté (zdkladni parametr 5)

Délka ndstupisté musi v bézném obchodnim provozu umoziiovat cestujicim ndstup a vystup véemi
dvefmi interoperabilnich vlakt, do kterych mohou mit p¥istup.
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Za predpokladu, Ze jsou splnény pozadavky bodu 7.3 této TSI, musi byt uzite¢nd délka ndstupist
piistupnych cestujicim alespoil 400 m na nové stavénych tratich a na tratich nové modernizovanych pro
vysokou rychlost. Na existujicich vysokorychlostnich tratich a na existujicich tratich modernizovanych
pro vysokou rychlost se to tykd pouze téch stanic, v nichZ za normdlnich provoznich podminek
vysokorychlostni vlaky zastavuji. Jeli na téchto tratich obtizné prodlouzit délku existujicich ndstupist
podle ustanoveni bodu 7 ,Uplatiiovéani TSI, zpfistupni provozovatel infrastruktury nékterd ndstupisté
ve stanicich vhodnd pro obchodni provoz dopravctiim, ktefi potom podle toho zorganizuji své sluzby.

Vyska ndstupisté (zdkladni parametr 6)
Vlastnosti ndstupist musi byt kompatibiln{ s ndstupnimi prvky interoperabilnich kolejovych vozidel.

Za ptedpokladu, Ze jsou splnény pozadavky bodu 7.3, jsou pro vysku ndstupisté povoleny dvé hodnoty:
550 mm a 760 mm.

Tyto hodnoty mohou byt zménény podle o¢ekdvané vykonnosti na p¥islusnych tratich, podle ustanoveni
bodu 4.3.3 ,Stanovend vykonnost“ (4.3.3.26 Néstupi§té pro cestujici).

Mezni hodnoty pro vngjsi hluk (zdkladni parametr 17)

Hladina hluku vytvéfeného transevropskym vysokorychlostnim Zelezni¢nim systémem by méla zistat
piijatelnd pro okoli a méla by byt udrzovana v mezich pfiméfenych ochrané obyvatel tam Zijicich a jejich
cinnostem.

Studie vlivu na Zivotni prostedi, kterd musi byt podle smérnice Rady 85/337/EHS pfedem provedena
akterd je popsdna v bodu 4.2.3.1.1 nize, musi prokdzat, Ze hladiny hluku vnimaného mistnimi obyvateli
podél nové nebo modernizované traté (bud hladiny hluku vytvdfeného interoperabilnimi vlaky nebo
celkové ekvivalentni hladiny hluku z celého provozu v zdvislosti na piislusnych kritériich) neprekracuji
hladiny hluku stanovené platnymi vnitrostitnimi pfedpisy, s pfihlédnutim k hodnotdém emise hluku
interoperabilnich vlakd, jak jsou stanoveny v TSI pro kolejova vozidla.

exs

Mezni hodnoty pro vngjsi vibrace (zdkladni parametr 18)

Provoz transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému by nemél za bézného stavu tidrzby
vyvoldvat nepiipustné drovné zemnich vibraci ptsobicich na mistni ¢innosti a jeho okoli.

Studie vlivu na Zivotni prostfedi, kterd musi byt podle smérnice Rady 85/337/EHS pfedem provedena
a kterd je popsdna v bodu 4.2.3.1.1 nize, musi prokdzat, Ze o¢ekdvané drovné vibraci podél nové nebo
modernizované traté béhem prijezdu interoperabilnich vlakti nepfekracuji Grovné vibraci stanovené
platnymi vnitrostatnimi pfedpisy, s pfihlédnutim k vlastnostem interoperabilnich vlakd, jak jsou
stanoveny v TSI pro kolejova vozidla.

Vlastnosti souvisejici s prepravou télesné postiZenych osob (zdkladni parametr 22)

Zasituace, kdy jsou v TSI pro infrastrukturu stanoveny dvé mozné vysky ndstupist (550 mma 760 mm),
je nepravdépodobné, zZe viude v siti bude dosazeno stejnych vysek u ndstupist i pifstupu do vlaku. Ke
zvlddnuti tohoto problému pro télesné postizené cestujici bude proto nezbytné pouzit technickd
a provozni feSeni. V transevropské vysokorychlostni siti by mohlo byt pfijato nékolik dostupnych fesent,
mezi néz patif:

— feSeni u kolejovych vozidel:
— piemostovaci rampa zabudovand do kolejovych vozidel,
— vytah zabudovany do kolejovych vozidel;

— fedeni u infrastruktury:
— vytah na néstupisti,

— Cdstecné zvySené ndstupiste;
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4.1.10

4.1.11

4.1.12

4.2

4.2.1

— provozni fesent:
— pojizdnd rampa pfistavovand provoznimi pracovniky,
— pojizdny vytah pfistavovany provoznimi pracovniky.

U budovanych vysokorychlostnich trati musi byt u¢inéna nezbytnd opatfeni pro snadny piistup télesné
postizenych osob na ndstupisté a do vlakd, a pokud je to pfiméfené proveditelné, bez zvlastni pomoci.

U modernizovanych a spojovacich trati, v jejichZ existujicich stanicich nemusi byt vidy mozné vyuzit
takové prostredky pro snadny pfistup na ndstupisté, bude vyzadovana pomoc provoznich pracovniki
stanice.

(Viz rovnéz 4.3.3.26 — ndstupisté pro cestujici).

Maximdlni kolisdni tlaku v tunelu (zdkladni parametr 23)

Tunely musi byt navrzeny tak, aby maximalni kolisdni tlaku (definované jako rozdil mezi hodnotami
nejvyssich spicek pretlaku a podtlaku) podél interoperabilntho vlaku nedosahovalo vice nez 10 kPa
béhem priijezdu vlaku tunelem maximalni rychlosti povolenou pro danou stavbu. Tato podminka musi

(vysokorychlostni vlaky, sluzebni a jiné vlaky).

Specifikace tykajici se svétlého prifezu tunelu jsou uvedeny v bodu 4.3 ,Stanovend vykonnost* pro prvek
,razené tunely a hloubené tunely” (4.3.3.6).

Maximadlni sklon klesdni a stoupdni (zdkladni parametr 24)

Za ptedpokladu, Ze jsou splnény pozadavky bodu 7.3 této TSI, musi byt sklon klesdni a stoupdni novych
vysokorychlostnich tratf omezen na 35 mm/m.

Podminky platné pro tento parametr na budovanych vysokorychlostnich tratich, na modernizovanych
a spojovacich tratich jsou uvedeny v bodu 4.3 ,Stanovend vykonnost* (4.3.3.4).

Minimdlni osovd vzddlenost koleji (parametr 25)
Vzdalenost mezi stiedy koleji u novych vysokorychlostnich trati musi byt alespon 4,5 m.

Na novych tratich, které maji byt teprve vybudovény, na jejich spojovacich tratich i na existujicich
modernizovanych tratich mohou byt pro tento rozmér schvéleny riizné hodnoty, podle ocekdvané
vykonnosti téchto trati. Tyto varianty jsou uvedeny v bodu 4.3.3 ,Stanovend vykonnost* (4.3.3.2).

ROZHRANI SUBSYSTEMU ,INFRASTRUKTURA“

Pokud jde o technickou kompatibilitu, md subsystém ,Infrastruktura“ s ostatnimi subsystémy tato
rozhrani, z nichZ nékterd jsou urcena zdkladnimi parametry definovanymi v ptedchozim oddile:

Rozhrani se subsystémem ,Kolejovd vozidla“:

— prijezdné priifezy: toto rozhrani sestdvéd ze viech obryst a osovych vzdélenosti nezbytnych pro
provoz vlak: prijezdny prifez pevnych zafizen{ a ndstupist, obrys kolejového vozidla a sbérace
a osovd vzdalenost koleji,

— prenos mechanickych zatiZen{ pisobicich mezi vozidlem a infrastrukturou, ve viech tfech smérech -
pii¢ném, svislém a podélném — at prostiednictvim styku kolo-kolejnice, nebo brzdovych systémi na
vozidle nevyuzivajicich adhezi kola,
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— smérové poméry koleje, jejichz jmenovitymi hodnotami jsou urceny provozni podminky pro
vypruzeni vozidla,

— vzdjemné aerodynamické acinky mezi pevnymi piekdzkami a vozidly a mezi mijejicimi se vozidly,

— tlakové Gcinky pfi préjezdu tunely a podzemnimi stanicemi a Gcinky rychlosti vzduchu
v podzemnich stanicich,

— piistupnost k vlakiim ve stanicich i na oteviené trati v piipadé, Ze cestujici musi byt evakuovani,

— veskeré systémy sledovani vlaku zabudované do traté.

Rozhrani se subsystémem ,,Energie:
— priijezdny prifez pro umisténi podpér trakéntho vedent,
— izola¢ni vzddlenost trakéntho vedeni a sbérace a jeji vliv na stavby,

— pfenos zpétnych trakénich prouda koleji.

Rozhrani se subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni*:
— priijezdny prifez s ohledem na prvky tohoto subsystému zabudované podél trati nebo ve stavbéach,

— pfenos signdlnich proudt koleji.

Rozhrani se subsystémem ,,Provoz*:
— piistupnost k vlakiim ve stanicich a v piipadé evakuace i na oteviené trati,
— zajisténi vyhybek pro zabezpeceni spravné vlakové cesty,

— zajisténi prostiedkd pro odstranéni ndsledkd nehody a pro nakolejeni vozidel.

Rozhrani se subsystémem ,,Udrzba“:

— koleje pro odstavovani vlakd k Gdrzbé.

Rozhrani se subsystémem ,Ochrana Zivotniho prostfedi“:
— vibrace vznikajici v blizkém okoli traté,

— hluk vznikajici v blizkém okoli traté.

Vy3e uvedend rozhrani jsou charakterizovdna nésledujicimi prvky, na jejichz zdkladé jsou stanoveny
piislusné pozadavky pro dosazeni tirovné vykonnosti pro kazdou kategorii traté transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému. Pozadavky pro tyto prvky jsou stanoveny v bodu 4.3.3
,Stanovend vykonnost*:

— minimaln{ prijezdny prifez (4.3.3.1),

— osové vzdalenost koleji (4.3.3.2),

— aerodynamické ucinky na infrastrukturu (4.3.3.3),

— maximdlni sklon klesdn{ a stoupdni (4.3.3.4),

— minimdln{ polomér obloukt a polomér zaobleni lomt sklonu na odstavnych kolejich (4.3.3.5),
— podzemni stavby, jako jsou razené tunely a hloubené tunely (4.3.3.6),

— prevyseni koleje (4.3.3.7),
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4.23.1

423.1.1

— nedostatek prevyseni (4.3.3.8),

— ekvivalentni kuzelovitost (4.3.3.9),

— rozchod koleje a jeho dovolené odchylky (4.3.3.10),

— tklon kolejnice (4.3.3.11),

— profil hlavy kolejnice (4.3.3.12),

— svisld zatiZeni staveb (4.3.3.13),

— pri¢nd vodorovnd zatiZeni staveb (4.3.3.14),

— podélnd zatiZeni staveb (4.3.3.15),

— odolnost koleje, vyhybek a vyhybkovych konstrukei proti svislym sildm (4.3.3.16),
— odolnost koleje, vyhybek a vyhybkovych konstrukei proti pfi¢nym sildm (4.3.3.17),
— kvalita geometrie koleje (4.3.3.18),

— vyhybky a vyhybkové konstrukce: sestavy souprav jazykd a piislusnych opornic vyhybek a sestavy
srdcovek (4.3.3.19),

— vyhybky a vyhybkové konstrukce: funkéni podminky (4.3.3.20),

— odolnost koleje, vyhybek a vyhybkovych konstrukef proti silim vyvolanym brzdénim a rozjezdem
vlaku (4.3.3.21),

— tuhost koleje (4.3.3.22),

— (cinek boc¢niho vétru (4.3.3.23),

— indikdtory horkobéznosti lozisek (4.3.3.24),

— piistup nebo vniknuti do zafizeni traté (4.3.3.25),

— nastupisté pro cestujici (4.3.3.26),

— podzemn stanice pro vysokorychlostni provoz (4.3.3.27) ,

— clektrické pfenosové vlastnosti Zelezni¢niho svrsku (4.3.3.28).

Sprdvni a provozni podminky

S cilem zarucit soudrznost transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému podléhaji tato
rozhrani ndsledujicim spravnim a provoznim ustanovenim:

Spravni podminky

Ochrana Zivotniho prostredi

Pozadavky Spolecenstvi na ochranu Zivotniho prostfedi jsou vymezeny v pravnich a spravnich
piedpisech ¢lenskych statd, které je uplatiiuji; predpisy, které musi byt dodrzeny pfi navrhovéni trati
zv1dsté budovanych pro vysokou rychlost na dzemi kazdého dotceného stdtu.
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Studie vlivu na Zivotni prostiedi:

Pfi uplatiiovani smérnice Rady 85/337/EHS o posuzovani vlivu nékterych zdméra na Zivotni prostiedi
musi byt béhem navrhovéni traté zvldsté budované pro vysokou rychlost nebo pii prilezitosti
modernizace traté pro vysokou rychlost posouzeny vlivy zdméri na Zivotni prostiedi, a to v predbézné
studii v souladu s poZadavky vnitrostatnich pravnich ptedpist doty¢ného ¢lenského stitu pFijatych za
tcelem uplatiovani pfedpisti Spolecenstvi.

Ve studii vlivu musf byt uvedena:

— opatfeni pfijatd k zaji§téni toho, Ze budou splnény specifikace této TSI vztahujici se k parametru
,mezn{ hodnoty pro vngsi hluk“ uvedené v bodu 4.1.7. Hladiny hluku vnimaného mistnimi
obyvateli podél novych nebo modernizovanych trati (bud hladiny hluku vytviteného
interoperabilnimi vlaky nebo celkové ekvivalentni hladiny hluku z celého provozu v zéavislosti na
piislusnych kritériich) musi byt vypocteny s pfihlédnutim k maximalni drovni emise hluku
interoperabilnich vlakd stanovené v bodu 4.1.8 TSI pro kolejova vozidla, a popiipadé s pfihlédnutim

— opatfeni pfijatd k zajisténi toho, Ze p¥i provozu interoperabilnich vlakd budou splnény specifikace
této TSI vztahujici se k parametru ,mezni hodnoty pro vnéjsi vibrace“ uvedené v bodu 4.1.8.

ProtipozZdrni ochrana

Stavby podzemnich stanic na vysokorychlostnich tratich musi mit takové vlastnosti, aby spliiovaly
pozadavky stanovené ve smérnici 89/106/EHS ze dne 21. prosince 1988 a jejim interpretaénim
dokumentu tykajicim se zdkladniho bezpecnostnitho pozadavku ¢. 2, ,Pozdrni bezpecnost”. Tento
pozadavek se tykd ustanoveni vztahujicich se na budovy a ndstupi$té stanic piistupné pro cestujici
a zejména ustanoveni o nouzovém osvétleni a oznac¢ovani nouzového vychodu. Pfi uplatiovani téchto
ustanoveni se musi piihlizet k zatiZeni okoli poZarem ptedstavovanému vsemi vysokorychlostnimi vlaky
zastavujicimi v dané stanici.

Vyrobky pouzivané pfi stavbé podzemnich stanic na vysokorychlostnich tratich musi vyhovovat
technickym specifikacim a evropskym normdm pro ochranu zafizeni proti poziru podle ¢ldnku 4
smérnice 89/106/EHS nebo, pokud nejsou specifikace a normy k dispozici, vnitrostdtnim pfedpistim
odpovidajicim témto pozadavkiim v této TSI

Dlouhé tunely

Musi byt pfijata odpovidajici opatieni, aby se pfihlédlo ke zvldstnim bezpe¢nostnim podminkdm
v dlouhych tunelech. Neexistuji-li platné predpisy Spolecenstvi, pouziji se pravni piedpisy clenského
stdtu, na jehoZ dzemi se projekt infrastruktury provadi, nebo v p¥ipadé mezinarodniho projektu predpisy
stanovené dohodou mezi doty¢nymi ¢lenskymi staty. Pokud dosud nebyly pfijaty Zddné vnitrostatni
piedpisy, piedlozi zadavatel nebo provozovatel infrastruktury pfislusnému vnitrostitnimu organu
doty¢ného ¢lenského statu ndvrh odpovidajicich ustanoveni za Gc¢elem pfezkoumadni piijatych opatieni.

Ustanoveni pfijatd zadavatelem musi umoznovat volny pohyb interoperabilnich vlakovych souprav, jak
jsou popsdny v TSI pro kolejovd vozidla v bodech 4.3.11, 4.3.13 a 4.3.14. Vlastnosti takto
specifikovanych kolejovych vozidel jsou zalozeny na této vykonnosti:

— schopnost udrzovat rychlost nejméné 80 km/h po dobu 15 minut s pozdrem ve vlaku,
— existence indikdtort teploty v uréitych prostorach vlaku,
— existence poplasného zafizeni, které je cestujicim k dispozici, ale které nezastavi vlak,

— protipozdrni odolnost materidld (mozné zdroje vzniceni, zatiZeni okoli pozdrem a vlastnosti
koufe[zplodin hofeni),

— pfijeti opatfeni k zamezen $ifeni koufe a zplodin hofeni (zastaveni systému klimatizace) a k ochrané
cestujicich,

— vlakovy komunikaéni systém pro spojeni persondlu vlaku s cestujicimi.
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4.23.2

423.21

4.23.2.2

4.2.3.2.3

Tyto charakteristiky jsou zékladem pro stanoveni opatfeni, kterd maji byt ptijata v tunelu v zdvislosti na
jeho vlastnich charakteristikdch (délka, druh tunelu: jednokolejny nebo dvoukolejny, svétly prifez tunelu
atd.) podle vnitrostatnich predpisti s cilem zajistit dostatecnou tiroveil bezpecnosti pro interoperabilni
kolejovd vozidla pii ur¢ené rychlosti.

Kromé toho, pokud jsou ve zvldstnich pdsmech tunelu budovdna ndstupisté pro zajisténi snadné
evakuace cestujicich do chrdnénych zéchrannych prostor nebo do boéni tinikové cesty urcené podle
platnych vnitrostdtnich predpisti, musi byt jejich vyska od 550 mm do 760 mm, aby byla zajisténa
kompatibilita s piistupem do kolejovych vozidel. Tato zvlastni pdsma musi byt vyznacena v registru
infrastruktury doty¢né traté.

Provozni podminky

Uvddéni do provozu

Timto hlediskem se zabyva bod 6.
Pldn 1drzby

Plin tdrzby vypracuje provozovatel infrastruktury nebo jeho zplnomocnény zistupce, aby bylo
zaruceno udrZeni stanovenych vlastnosti rozhrani subsystému ,Infrastruktura“ ve stanovenych mezich.

Plan udrzby musi obsahovat alespon tyto prvky:

— soubor bezpecnych meznich hodnot (mezni hodnoty vedouci k omezeni rychlosti vlaku) pro
nasledujici parametry kvality geometrie koleje: podélnd vyska, vzdjemnd vyskovd poloha
kolejnicovych pdsti, smér a rozchod koleje, jak jsou predepsany pro systémy méfeni geometrie koleje
pouzivané provozovatelem infrastruktury nebo jeho zdstupcem.

Tyto hodnoty musi byt pokud moZzno shodné s hodnotami ptedepsanymi v ndsledujicich normach
a piedpisech:

— pro podélnou vysku koleje, smér koleje a zborceni koleje: hodnoty uvedené v odstavci ,kvalita
geometrie koleje“ (4.3.3.18) v bodu 4.3.3,

— pro primérnou hodnotu rozchodu koleje na délce 100 m: hodnoty uvedené v odstavci ,rozchod
koleje (4.3.3.10) v bodu 4.3.3 pro traté s riznymi Grovnémi vykonnosti;

— 1daj o Cetnosti kontrol a o dovolenych odchylkdch méfenych hodnot geometrickych parametrti
a o prostiedcich pouzivanych k jejich kontrole, a pokud jde o tyto prostiedky, idaj o pravidlech jejich
srovnan{ s hodnotami v bodu 4.3.3;

— pfijatd opatfeni (omezeni rychlosti, doba opravy), pokud jsou ptekroceny pfedepsané hodnoty;

— pravidla tykajici se bezpe¢nostnich mezi pro vyhybky a vyhybkové konstrukce, pii dodrzeni
pozadavkd uvedenych v odstavci ,vyhybky a vyhybkové konstrukce* (4.3.3.20) v bodu 4.3.3;

— udaj o Cetnosti, se kterou se musi kontrolovat kolejnice, a o pouzivanych kontrolnich prostredcich;
— 1daj o Cetnosti, se kterou se musi kontrolovat kolej (systémy upevnéni kolejnic a prazZce).
Vyjimka v piipadé provddéni praci

Specifikace subsystému ,Infrastruktura® a jeho prvki interoperability definované v bodech 4 a 5 této TSI
jsou pouzitelné pro traté za normalnich funkénich podminek nebo v p¥ipadé neocekdvanych poruch
vyzadujicich uplatnéni planu ddrzby.

V pifpadé pfedem napldnovanych praci maze byt nutno se s cillem umoznit provést dpravy subsystému
JInfrastruktura“ docasné od téchto ustanoveni odchylit.

Tyto docasné vyjimky z pravidel TSI musi stanovit provozovatel infrastruktury doty¢né traté, ktery bude
dbét na to, aby nevznikla zddnd rizika pro bezpe¢nost projizdéjicich vlakd, pficemz uplatni ndsledujici
obecnd opatient:
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423.2.4

4.23.2.5

4.2.3.2.6

— povolené vyjimky musi byt docasné a naplanované pro definované casové obdobi,

— Zelezni¢ni podniky provozujici vlaky na dané trati musi byt upozornény na tyto docasné vyjimky,
na jejich zemépisné umisténi, jejich povahu a na jejich zvldstni ndvésténi prostfednictvim ozndmen{
podle potfeby popisujicich typ pouzivanych zvldstnich ndvésti. Vzor takového ozndmeni se zafad{
do registru infrastruktury piislusné traté,

— veskeré vyjimky musi zahrnovat dopliikova bezpecnostni opatieni s cilem zajistit, Ze bude prubézné
dodrzovén pozadavek na trovent bezpe¢nosti. Tato dopliikovd opatieni mohou sestdvat zejména

— ze zvldstniho sledovani doty¢nych praci,

— z docasnych omezeni rychlosti na pifslusném tseku traté, kterd nedovoli rychlost vyssi, nez jakd
je za danych okolnosti vhodnad.

Volny schiidny prostor pro cestujici v pFipadé vystupovdni z viaku mimo stanici

Na nové budovanych vysokorychlostnich tratich musi byt podél kazdé koleje piistupné
vysokorychlostnim vlakiim vytvofen dostatecny prostor; tento prostor musi umoziovat cestujicim
vystoupit z vlaku na stranu koleje odvracenou od sousedni koleje, pokud md na této sousedni koleji
béhem evakuace vlaku stdle pokracovat provoz. Jsou-li koleje vedeny po inZenyrskych stavbach, musi
byt na okraji volného schidného prostoru vzdalengjstho od koleji ochrannd parapetni zidka, kterd
umozni cestujicim bezpecné odejit.

U existujicich trati modernizovanych pro vysokou rychlost musi byt podobny bo¢ni prostor vytvofen
ve vech mistech, kde je toto opatfeni pfiméfené proveditelné. Kde neni mozné vytvofit dostate¢ny
prostor, musi byt oba konce pdsma omezeného pohybu na piislusném misté oznaceny a dopravci musi
byt informovéni o této zvldstni situaci jejim uvedenim v registru infrastruktury pifslusné traté.

Konkrétn{ ustanoveni pouzitelnd ve velmi dlouhych tunelech jsou uvedena v bodu 4.2.3.1.3.

Ozndmeni preddvand Zeleznicnim podnikiim; prostfedky pro odstranéni ndsledkil vykolejeni

Provozovatel infrastruktury informuje doty¢né Zelezni¢ni podniky o postupech, kterymi jim mohou byt
oznamovdana pifpadnd docasnd omezeni vykonnosti dotykajici se infrastruktury, kterd mohou
vzniknout v disledku nepfedvidatelnych udalosti.

Provozovatel infrastruktury musi rovnéz informovat Zelezni¢ni podniky hodlajici vyuzivat trat
interoperabilni transevropské vysokorychlostni Zelezni¢ni sité o dostupnych prostiedcich pro
odstranéni ndsledka nehody a pro nakolejeni vozidel, o umisténi stiedisek odpovédnych za jejich spravu
pro pistusné traté a o vhodnych postupech pro jejich uvedeni do provozu. Zelezni¢ni podniky musi
informovat provozovatele infrastruktury o zvldstnostech svych vlakd, pokud jde o jejich zveddni nebo
nakolejovani. Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby pracovnici povéfeni takovymi pracemi
obdrzeli dostatecné informace o zvldstnostech typt interoperabilnich vlakd, se kterymi mohou piijit
v oblasti svého ptisobeni do styku.

Registr infrastruktury

Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce nebo provozovatel infrastruktury vypracuje pro kazdy
tsek traté transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému samostatny dokument, nazvany
Jregistr infrastruktury“. V tomto dokumentu jsou shrnuty vlastnosti doty¢nych trati pro vsechny
subsystémy, které obsahuji pevnd zafizeni.

To umoznuje:

— poskytnout ¢lenskému stdtu, ktery je odpovédny za uvedeni subsystému do provozu, dokument
popisujici pro kazdou trat transevropské vysokorychlostni sité hlavni parametry pro provoz na této
trati,
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— poskytnout provozovateli infrastruktury dokument se souhrnnym piehledem tdaji o doty¢nych
tratich, coz umozni sledovat pozdgjsi vyvoj pii uplatiiovani této TSI,

— informovat Zelezni¢ni podniky poskytujici nebo hodlajici poskytovat sluzby na dané trati o jejich
zvldstnich rysech a o parametrech nebo specifikacich interoperability traté, které zdvisi na
specifickém rozhodnuti provozovatele infrastruktury.

U subsystému ,Infrastruktura“ musi tento dokument obsahovat pro kazdy uceleny tsek traté¢ a kazdé
jednotlivé zafizeni obecné nebo konkrétni pijaté specifikace, jejichz znalost je pfi provozovani traté
nezbytnd. Tyto specifikace jsou uvedeny v piloze E.

Zadavatel nebo provozovatel infrastruktury pfipoji tento dokument k ES prohldseni o ovéfeni
subsystému Infrastruktura® jako soucdst souboru technické dokumentace popsaného v pifloze
V smérnice 96/48/ES, ktery musi byt piedlozen pro udéleni povoleni k uvedeni subsystému do provozu
¢lenskym statem.

STANOVENA VYKONNOST

Podminky, které musi spliiovat prvky charakterizujici rozhrani subsystému ,Infrastruktura®, musi
odpovidat Grovnim vykonnosti stanovenym pro kazdou z nésledujicich kategorif trati transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému:

— 2zvlasté vybudované vysokorychlostni tratg,

— traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost,

— traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost, se zvldstnimi vlastnostmi.

V piipadé subsystému ,Infrastruktura® jsou tyto drovné vykonnosti popsany v nasledujicich odstavcich,
spolu se viemi zvldstnimi podminkami, které mohou byt v kazdém jednotlivém piipadé piipustné pro
pislusné parametry a rozhrani.

Vsechny tirovné vykonnosti a specifikace této TSI jsou uvedeny pro traté¢ vybudované se standardnim
evropskym rozchodem koleje stanovenym v bodu 4.1.3 pro interoperabilni traté. Traté vybudované pro
jinou hodnotu rozchodu koleje jsou popsany, jako zvldstni piipady, v bodu 7.3.

Tyto tirovné vykonnosti jsou popsany pro subsystém za normalnich provoznich podminek a pro stavy
vyplyvajici z provddéni adrzby. Pokud mé provddéni praci pfi Gpravach nebo velké adrzbg, které mohou
vyzadovat docasné vyjimky ovliviiujici vikonnost subsystému, néjaké disledky, jsou zpracovany v bodu
4.2.3.2.3.

Stanovené trovné vykonnosti pro traté predstavujici zvldstni ptipady jsou definovany v bodu 7.3.

Zvldsté vybudované vysokorychlostni traté

Aby se co nejlépe vyuzila vykonnost interoperabilnich vlakovych souprav, musi byt traté
transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢nitho systému vybudované zvldsté pro vysokorychlostni
provoz navrzeny tak, aby byla umoznéna jizda vlaki o délce 400 metrti a maximdlni hmotnosti
1 000 tun pii rychlostech rovnych 250 km/h nebo vyssich, s prijezdnym prifezem odpovidajicim
prujezdnému prifezu stanovenému ve vyse uvedeném bodu 4.1.1. Za pfedpokladu splnéni podminek
uvedenych v tomto bodu umozuji parametry a prvky specifikované v bodech 4.1 a 4.3.3 vybudovani
infrastruktury, na niZ mohou byt povoleny rychlosti az 300 km/h.

Podle prilohy I smérnice 96/48/ES miize byt rychlost interoperabilnich vlakovych souprav zvysena na
hodnotu vétsi nez 300 km/h, pfi¢emz podminky nezbytné pro takovou tiroven vykonnosti mohou byt
pro piislusné parametry a rozhrani stanoveny ve fazi navrhu, pokud s ohledem na rychlost jizdy tyto
parametry a rozhrani urcité Gpravy zahrnuji.
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Vykonnost vysokorychlostnich vlakii muze byt zvysena rovnéZ pfijetim zvldstnich systémd, napf.
nakldpénim vozidlovych skiini. Pro provoz takovych vlaki mohou byt povoleny zvlastni podminky za
piedpokladu, Ze to nepovede k omezenim provozu vysokorychlostnich vlakd nevybavenych zafizenim
pro nakldpéni.

Odlisné pozadavky, nez jaké byly pro zdkladni tirovné vykonnosti popsany vyse, specifikované nize pro
kazdy parametr nebo prvek doty¢ného subsystému, je mozno piijmout v téchto piipadech:

— pokud jsou na urcitych dsecich vysokorychlostnich trati, na nichz z technickych divoda nelze
dosdahnout maximdlni rychlosti zamyslené pro interoperabilni vlakové soupravy, piijaty snizené
trovné vykonnosti, pokud jde o maximdln{ tratovou rychlost,

— pokud Ize v disledku pfijeti zvlastnich konstrukénich vlastnosti pro subsystém dosahujici stejnych
urovni vykonnosti schvilit zvldstni pozadavky pro ur¢ité parametry nebo rozhrani,

— pokud je nutné pro umoznéni provozu vysokorychlostnich vlaka s vyssi vykonnosti, napiiklad pii
rychlostech piekracujicich 300 km/h, pfipustit pro né zvldstni pravidla ovliviwjici ur¢ité parametry
nebo rozhrani; pfijeti takovych pravidel se v tomto piipadé musi podiidit zachovani podminek
platnych pro ostatni vysokorychlostni vlaky a stanovenych v bodech 4.1 a 4.3.3.

Takové pozadavky lisici se od pozadavkt nezbytnych pro dosazeni zdkladnich drovni vykonnosti sité
se musi uplatnit pro kazdy pifslusny parametr nebo rozhrani jednotnym zptisobem v kazdém tseku
budované nebo pldnované vysokorychlostni traté. Kromé toho se uplatnéni takovych ustanoveni uvede
v registru infrastruktury, v némz jsou shrnuty vlastnosti viech tratf transevropského vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému.

Tyto zvldstni pozadavky jsou pro piislusné riizné parametry a rozhrani popsany v bodu 4.3.3.

Traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost

Traté transevropského Zelezni¢niho systému zvldsté modernizované pro vysokou rychlost se navrhuji
tak, aby byla umoznéna jizda vlakovych souprav o délce 400 metrii a maximdlni hmotnosti 1 000 tun
pfi rychlostech nizsich nez 250 km/h. Na téchto tratich neni mozné plné vyuzit vykonnost
interoperabilnich vlakovych souprav zvldsté navrzenych pro vysokorychlostni provoz.

Parametry a prvky specifikované pro dosazeni zdkladnich trovni vykonnosti sité slouzi k vybudovani
infrastruktury umoziujici vysoké rychlosti do 250 km/h.

V nésledujicim bodu jsou pro kazdy parametr nebo rozhrani specifikovany odlisné podminky, nez jaké
byly popsany pro tyto zdkladni Girovné vykonnosti, pficemz tyto odlisné podminky je mozné pouzit na
takovych existujicich tratich modernizovanych pro vysokou rychlost, na nichz je rychlost jizdy
interoperabilnich vlakovych souprav niz$i nez jejich maximdlni projektovand rychlost — jsou pfijaty
snizené trovné vykonnosti, pokud jde o maximdlni tratovou rychlost.

Vykonnost vysokorychlostnich vlakt vsak mtze byt zvySena pfijetim zvldstnich systémd, napf.
nakldpénim vozidlovych skiini, a pro provoz takto vybavenych vlakti na modernizovanych tratich
mohou byt povoleny zvlastni podminky za predpokladu, Ze to na téchto tratich nepovede k omezenim
provozu vysokorychlostnich vlaka takto nevybavenych.

Kazdé uplatnéni takovych ustanoveni musi byt uvedeno v registru infrastruktury, v némz jsou shrnuty
vlastnosti tratf sité transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

Zvlastni podminky jsou popsdny v bodu 4.3.3, pod piislusnymi prvky.
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4.3.3 Specifikace pouZitelné na jednotlivé prvky subsystému pro dosaZeni planovanych tirovni vykonnosti

Pro kazdy prvek a kazdy parametr jsou v ndsledujicich bodech uvedeny pozadavky, které maji byt
splnény, aby bylo mozné dosdhnout drovni vykonnosti stanovenych pro kazdou kategorii traté.

4.3.3.1 Minimdlni prijezdny prifez

Zvldsté vybudované vysokorychlostni traté

Ve fazi ndvrhu musi vSechny prekdzky (stavby, zafizeni pro elektrické napdjeni a zabezpeceni) spliiovat
tyto pozadavky:

— minimdln{ prijezdny prifez navrzeny na zdkladé vztazného kinematického obrysu GC
definovaného v piiloze G této TSI,

— ndstavec prijezdného prufezu pro elektrizované traté navrZeny pro kazdou prekdzku: s vyjimkou
specifickych piipadii popsanych v bodu 7.3 je stanoveni prostoru pro sbéra¢ zvétseného o izola¢ni
vzdalenost zavislé na trakéni proudové soustavé zvolené pro novou trat, na projektované vysce
trolejového dratu a na typu pouzitého sbérace, jak je to definovano vbodech 4.1.2.1, 4.1.2.2,4.1.2.3
a 4.3.2.3 ana obr. 4.1 a v piilohdch H a J v TSI pro energii.

Existujici vysokorychlostni traté, traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost a spojovaci traté

Na existujicich vysokorychlostnich tratich, na tratich zvld$té modernizovanych pro vysokou rychlost
a na jejich spojovacich tratich je mozné v pifpadé Gprav pouzit minimdlni prijjezdny prifez uréeny pro
kazdou z nich na zdkladé vztazného kinematického obrysu GC, pokud vyhody takové investice prokdze
ekonomickd studie. V opacném piipadg, a jestlize to ekonomické podminky umozni, je mozné pouzit
prujezdny prifez urceny pro kazdou z nich na zdkladé vztazného kinematického obrysu GB nebo muze
byt zachovdn existujici mensi prijezdny prafez. V ekonomické studii zadavatele nebo provozovatele
infrastruktury se ptihlédne k ocekdvanym ndkladim a vynosum, které vyplynou ze zvétseného
prijezdného priifezu v souvislosti s ostatnimi interoperabilnimi tratémi pfipojenymi k doty¢né trati.

S vyjimkou specifickych piipadii popsanych v bodu 7.3 nebo ustanoveni v bodu 7 niZe je nutné
v existujicich elektrizovaném systémech povolit prostor pro sbéra¢ zvétseny o izola¢ni vzdélenost
umoziujici prijezd téch typt sbéracd, jejichz pouziti se v dotycné trakéni proudové soustavé
piedpoklddd, jak je to popsdno v bodech 4.1.2.1, 4.1.2.2, 4.1.2.3 a 4.3.2.3 a na obr. 4.1 a v piilohich
Ha ] v TSI pro energii.

4.3.3.2 Minimdlni osovd vzdalenost koleji

Zyldsté vybudované vysokorychlostni traté

Minimédlni osovd vzdalenost hlavnich koleji na zvlésté vybudovanych vysokorychlostnich tratich musi
mit ve fazi ndvrhu stanovenou hodnotu 4,50 m.

Tato hodnota muZe byt upravena na hodnoty uvedené v ndsledujici tabulce s ohledem na predpoklddané
drovné vykonnosti trati:

Rychlost vlakt nevybavenych

naklapénim vozidlovych skifnf Minimalni osové vzdalenost koleji

Nové traté v <250 km/h 4,00 m

250 km/h <v < 300 km/h 420 m
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Traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost a spojovaci traté

Za predpokladu, Ze jsou splnény pozadavky bodu 7.3, md minimdlni osovd vzddlenost koleji na
modernizovanych tratich ve fizi ndvrhu tyto hodnoty:

Rychlost vlaka Minimédlni osové vzddlenost koleji

Modernizované traté v <230 km/h urCeno na zdkladé zvoleného
vztazného kinematického obrysu

230 km/h <v < 250 km/h 4,00 m

4.3.3.3 Aerodynamické a¢inky na infrastrukturu

4.3.3.3 a)  Aerodynamické ticinky na stavby

Zyldsté vybudované vysokorychlostni traté, traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost
a spojovaci traté

Pfi navrhovdni trat¢ se musi piihlizet k aerodynamickym d¢inkim (G¢inkdm proudu vzduchu)
zpusobenym jizdou vozidla, pficemZ se musi brat ohled na typ staveb v blizkosti koleje, jak je to popsdno
v bodu 6.6 normy ENV 1991-3. Na zakladé aerodynamickych vlastnosti vysokorychlostnich vlakovych
souprav specifikovanych v bodu 4.2.13 TSI pro kolejovd vozidla lze povazovat vlaky za dobfe
aerodynamicky fedené ve smyslu vySe zminéné normy a s aerodynamickym ucinkem niz$im nez
u konvencniho vlaku.

Minimdlni pevnost staveb v blizkosti koleje musi byt ovéfena pouze s ohledem na provoz
vysokorychlostnich vlakd, podle potteby s uplatnénim koeficientu k, definovaného v bodu 6.6.2 normy
ENV 1991-3 pro vlaky s vozy acrodynamického tvaru. Uzaviené stavby o délce mensi nez 20 metrii by
mély byt ovéfeny podle ustanoveni bodu 6.6.6 této normy.

Postupy vypoctu jsou stanoveny v normé ENV 1991-3, bod 6.6

4.3.3.3b)  Ochrana pracovnikil pred aerodynamickymi ticinky

S vyhradou ustanoveni bodu 4.2.3.2.4 tykajicich se evakuace cestujicich muze provozovatel
infrastruktury podle vlastniho uvazeni a v souladu s vnitrostatnimi pfedpisy urcit prostfedky ochrany
pracovnikd oprdvnénych ke vstupu do prostoru podél traté. Pfihlédne pfitom k aerodynamickym
ucinkum vlakd, jak jsou popsany v bodu 4.2.13 TSI pro kolejovd vozidla, v némz jsou tyto tcinky
stanoveny pro maximalni povolenou rychlost jakéhokoli typu interoperabilntho vlaku do 300 kmj/h.
U vlakd, které maji maximalni rychlost vy3si, nez je tato mez, je na tivaze provozovatele infrastruktury,
jaké doplitkové prostiedky ochrany (zvysené ochranné vzdalenosti, ochranné zdi...) bude povazovat za
vhodné.

4.3.3.4 Maximalni sklon klesini a stoupdni

Zvldsté vybudované vysokorychlostni traté

Za predpokladu, Ze jsou splnény pozadavky bodu 7.3, mohou byt ve fdzi navrhu pro hlavni traté
stanoveny nejvyssi piipustné sklony klesini a stoupdni 35 , pokud jsou splnény tyto ,rdmcové
pozadavky:

— sklon klesdn{ profilu klouzavého priméru na délce 10 km je roven 25 nebo mensi,

— maximdlni délka nepfetrzitého sklonu klesdni a stoupédni o hodnoté 35 nepiekroci 6 000 m.
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4.3.3.5

4.3.3.6

Traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost a spojovaci traté

Na téchto tratich jsou sklony klesdni a stoupdni obecné niz3i, nez jsou hodnoty povolené na
vysokorychlostnich tratich, které maji byt teprve vybudoviny. Modernizace provadéné pro provoz
interoperabilnich vlaka by mély respektovat pfedchdzejici hodnoty pro sklony traté, s vyjimkou pfipadu,
kdy zvlastni mistni podminky vyzaduji vyssi hodnoty; v takovém piipadé musi piipustné hodnoty
sklontt klesani a stoupdni pfihlédnout k omezujicim trakénim a brzdnym vlastnostem kolejovych
vozidel, jak jsou definovany v bodech 4.3.3, 4.3.4, 4.3.5 a 4.3.9 TSI pro subsystém ,Kolejovd vozidla“.

Pfi volbé hodnoty maximdlniho sklonu klesani a stoupdni se pfi pouziti ¢l. 5 odst. 4 smérnice u celé
soustavy interoperabilnich trati musi rovnéz piihlédnout k oc¢ekdvané vykonnosti neinteroperabilnich
vlakd, jejichZ provoz muze byt na dané trati povolen.

Odstavné koleje: minimélni polomér oblouku koleje a polomér zaobleni lomit sklonu, sklon
klesdni a stoupdni, osové vzdilenost koleji

Zvldsté vybudované vysokorychlostni traté, traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost
a spojovaci traté

Na kolejich, na kterych jezdi interoperabilni vlakové soupravy pouze nizkou rychlost{ (stani¢ni koleje
a koleje, na nichz vyckavaji kiizujici nebo predjizdéné vlaky, koleje dep a odstavné koleje), nesmi byt
minimdlni navrzeny polomér pro samostatny oblouk mensi nez 150 m. Za provozu nesmi byt, ani
s odchylkami polohy koleje, minimalni skute¢ny polomér oblouku koleje mensi nez 125 m.

Smérové poméry tvorené fadou protismérnych obloukd musi byt navrzeny podle pozadavka piilohy H.

Pokud jde o podélny profil odstavnych a manipulacnich koleji, nesmi byt polomér zaobleni lomu sklonu
mensi nez 600 m pii vypuklém lomu sklonu nebo 900 m pfi vydutém lomu sklonu.

Sklon klesdni a stoupani odstavnych koleji uréenych pro stani vlakéi nesmi byt véts{ nez 2 mm/m.
S vyhradou ustanoveni bodu 7.3 musi tyto koleje umoznovat odstaveni vlaki o délce 400 m, jak je to
— véetné piedpoklddanych odchylek — definovano v bodu 4.1.3 TSI pro kolejové vozidla, a v piipadé,
Ze se mé pouzit vozik pro vyprazdiovani toalet, minimdlni osovd vzdélenost piislusné koleje od
sousedni koleje musi byt alespon 6 m, pficemZ pro tyto voziky musi byt vytvofena p¥istupovd cesta.

Podzemni stavby, jako jsou raZené tunely a hloubené tunely

Tunely musi byt navrZeny tak, aby maximadlni kolisani tlaku (rozdil mezi hodnotami nejvyssich $picek
pietlaku a podtlaku, pficemZ se odecitd pfirozené kolisani tlaku vlivem rozdilu vysky mezi vstupem
a vystupem z tunelu) podél interoperabilniho vlaku neptekrocilo 10 kPa béhem doby prijezdu vlaku
tunelem maximadlni projektovanou rychlosti.

Maximdlni hodnoty aerodynamickych vlastnosti interoperabilnich vlakovych souprav, ke kterym se md
piihlédnout, jsou definovany ustanovenimi bodu 4.1.13 TSI pro kolejovd vozidla. Tyto vlastnosti
vychdzeji z maximdlnich ploch p#i¢nych fezt vlaku, které je mozné uplatnit nezdvisle na tom, zda se
jednd o hnaci, nebo o tazené vozidlo:

— 12 m? pro vozidla navrhovan4 pro obrys GC,
— 11 m? pro vozidla navrhovan4 pro obrys GB,
— 10 m? pro vozidla navrhovan4 pro mensi obrysy.

Tyto vlastnosti umoziuji vypocitat pro danou rychlost jizdy svétly prifez tunelu spliujici kritéria
ochrany zdravi. V ptipadg, Ze zadavatel nebo provozovatel infrastruktury chee vyuzit stavebnich prvka,
které snizuji kolisani tlaku (tvar portdlu tunelu, kominy apod.), nebo v piipadé tuneld, které nemaji
kritické parametry (velmi kratké nebo velmi dlouhé tunely), musi zvldstni studif prokdzat, Ze vyse
zminénd kritéria byla splnéna.
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4.3.3.7

4.3.3.8

43.3.8 a)

Zvldsté vybudované vysokorychlostni traté

Svétly prifez tunelu musi byt stanoven tak, aby mohlo byt dodrzeno vyse uvedené maximaélni kolisani
tlaku, s pfihlédnutim ke vSem typim provozu pldnovaného v tunelu pfi maximalni rychlosti povolené
pro jizdu piislusnych vozidel.

Existujici vysokorychlostni traté, traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost a spojovaci traté

Na téchto tratich je mozné dodrzet pozadovanou mez maximdlniho kolisani tlaku uplatnénim vyse
uvedenych postupts, piipadné sniZzenim rychlosti vlakt projizdéjicich tunelem.

Kromé toho by mél byt prijezdné prafezy tunelt kompatibilni s prijezdnymi priifezy a s geometrickymi
vlastnostmi zafizen{ trolejového vedent a se vzdjemnym putisobenim sbérace a trolejového vedent, jak je
uvedeno pro prvek ,prijezdny prifez” (4.3.3.1).

Prevyseni koleje

Nésledujici specifikace jsou pouzitelné pro interoperabilni traté, jejichZ rozchod koleje splnuje kritéria
stanovend v bodu 4.1.3.

Zyldsté vybudované vysokorychlostni traté

Ve fazi ndvrhu musi byt pfevySeni pro nové vysokorychlostni traté omezeno na 180 mm. Na
provozovanych tratich je dovolena odchylka pro idrzbu + 20 mm s podminkou maximélniho pfevyseni
190 mm.

Tato hodnota miiZe byt zvySena maximalné na 200 mm na tratich urcenych pouze pro osobni dopravu.

Traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost a spojovaci traté

Ve fézi ndvrhu musi byt ptevySeni pro modernizované existujici traté omezeno na 180 mm. Na
provozovanych tratich je dovolena odchylka pro ddrzbu + 20 mm s podminkou maximélniho prevyseni
190 mm.

Tato hodnota muiZe byt zvySena maximdlné na 200 mm na tratich urcenych pouze pro osobni dopravu.

Provozni pozadavky na ddrzbu tohoto prvku jsou pfedmétem ustanoveni o provoznich odchylkdch
v bodu 4.2.3.2.2 (Plan Gdrzby).

Nedostatek pfevyseni

Nasledujici specifikace jsou pouzitelné pro interoperabilni traté, jejichZ rozchod koleje spliuje kritéria
stanovend v bodu 4.1.3.

Nedostatek prevyseni v bézné koleji a v hlavnim sméru vjhybek a vjhybkovych konstrukci

Zyldsté vybudované vysokorychlostni traté

Ve fazi ndvrhu musi byt nedostatek pfevyseni téchto trati omezen na hodnoty uvedené v ndsledujici
tabulce v zédvislosti na maximdlni rychlosti na trati:
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Rozsah rychlosti (km/h) Mezni hodnota (mm)
Vysokorychlostni traté 250 <v < 300 100
300 <v 80

Ve fazi ndvrhu musi byt pfipustny polomér oblouku koleje pro pldnovanou polohu koleje stanoven na
zdkladé vyse uvedenych prvka (pfevySeni a nedostatek prevyseni).

U trati, jejichZ vystavba je ovlivnéna velmi obtiznymi topografickymi omezenimi, mohou byt povoleny
hodnoty nedostatku prevyseni vyssi nez ve vySe uvedené tabulce. Tyto hodnoty jsou uvedeny nize
ve zvlastnim odstavci zabyvajicim se timto tématem.

Na tratich, jejichz poloméry oblouka byly stanoveny na zdkladé hodnoty nedostatku prevyseni z vyse
uvedené tabulky, maze byt povolen provoz interoperabilnich vysokorychlostnich vlaka vybavenych
zvldstnimi mechanismy (nakldpénim skiini) s vyssimi hodnotami nedostatku pfevyseni za predpokladu,
Ze piijeti takovych hodnot pro tyto vlaky nepovede k omezenim pro jiné interoperabilni vlaky. Hodnota
maximdlniho nedostatku ptevySeni se stanovi v piipadé vlak vybavenych zvldstnimi mechanismy
(mimo jiné vlakd s nakldpénim vozidlovych skiini) pro kazdou interoperabilni trat pfi pouziti
vnitrostatnich pfedpist pro pfislusny typ vlaku; pouzitd hodnota musi byt uvedena v registru
infrastruktury p¥islusné traté. Schvéleni uvedeni téchto vlaki do provozu vyzaduje splnéni pozadavkd
TSI pro kolejova vozidla.

Traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost a spojovaci traté

Ve fdzi ndvthu musi byt nedostatek pfevySeni povoleny pro vysokorychlostni vlaky na
modernizovanych existujicich tratich a na spojovacich tratich omezen na hodnoty obsazené v nésledujici
tabulce v zdvislosti na maximélni rychlosti na trati:

Rozsah rychlosti (km/h) Mezni hodnota (mm)
Modernizované traté v <160 160
160 <v < 200 150
200 <v <230 140
230 <v <250 130

Ve fazi ndvrhu musi byt pfipustny polomér oblouku koleje pro pldnovanou polohu koleje stanoven na
zakladé vyse uvedenych prvki (pfevyseni a nedostatek prevyseni).

Stejné hodnoty mohou byt pouzity u existujicich vysokorychlostnich trati.

U trati, jejichZ vystavba je ovlivnéna velmi obtiznymi topografickymi omezenimi, mohou byt povoleny
hodnoty nedostatku prevyseni vyssi nez ve vySe uvedené tabulce. Tyto hodnoty jsou uvedeny nize
ve zvldstnim odstavci zabyvajicim se timto tématem.

Na tratich, jejichz poloméry obloukd byly stanoveny na zdkladé hodnoty nedostatku ptevyseni z vyse
uvedené tabulky, maze byt povolen provoz interoperabilnich vysokorychlostnich vlaka vybavenych
zvldstnimi mechanismy (nakldpénim skiini) s vys§imi hodnotami nedostatku pfevyseni za predpokladu,
Ze piijeti takovych hodnot pro tyto vlaky nepovede k omezenim pro jiné interoperabilni vlaky. Hodnota
maximdlniho nedostatku ptevysSeni se stanovi v piipadé vlak vybavenych zvldstnimi mechanismy
(mimo jiné vlakd s nakldpénim vozidlovych skiini) pro kazdou interoperabilni trat pfi pouziti
vnitrostatnich predpistt pro pfislusny typ vlaku; pouzitd hodnota musi byt uvedena v registru
infrastruktury piislusné traté. Schvéleni uvedeni téchto vlaka do provozu vyzaduje splnéni pozadavk
TSI pro kolejova vozidla.
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433.8b)

4.3.3.9

Zvldsté vybudované vysokorychlostni traté nebo traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost se
zvldStnimi viastnostmi

Pokud z dtivodu zvldsté obtiznych topografickych omezeni zabranuje polomér oblouku pro planovanou
polohu koleje dodrzet hodnoty nedostatku pfevyseni uvedené v pfedchozich odstavcich, mohou byt pro
toto rozhrani pfijaty vyssi hodnoty.

Tyto maximalni mezni hodnoty jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Rozsah rychlosti (km/h) Mezni hodnota (mm)
Traté se zvldstnimi vlastnostmi v <160 180
160 <v <230 165
230 <v <250 150
250 <v < 300 130 (1)

(") U koleji bez stérkového loze miize byt maximalni hodnota 130 mm zvy3ena na 150 mm.

Na tratich, jejichz poloméry obloukd byly stanoveny na zdkladé hodnoty nedostatku prevyseni z vyse
uvedené tabulky, muzZe byt povolen provoz interoperabilnich vysokorychlostnich vlakii vybavenych
zvldstnimi mechanismy (nakldpéni skiini) s vy3§imi hodnotami nedostatku pfevyseni za pfedpokladu,
ze piijeti takovych hodnot pro tyto vlaky nepovede k omezenim pro jiné interoperabilni vlaky. Hodnota
maximdlniho nedostatku pfevyseni se stanovi v piipadé vlakd vybavenych zvldstnimi mechanismy
(mimo jiné vlaka s nakldpénim vozidlovych skiini) pro kazdou interoperabilni trat pfi pouziti
vnitrostatnich ptedpisti pro pifislusny typ vlaku; pouzitd hodnota musi byt uvedena v registru
infrastruktury pfislusné traté. Schvéleni uvedeni téchto vlakt do provozu vyzaduje splnéni pozadavka
TSI pro kolejova vozidla.

Nedostatek prevyseni v odbocném sméru vyhybek.

Zvldsté vybudované vysokorychlostni traté, traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost
a spojovaci traté

Ve fézi ndvrhu se maximalni hodnoty nedostatku prevyseni v odbo¢ném sméru stanovi takto:
— 120 mm pro vyhybky umoziiujici rychlost odboceni 30 km/h < v< 70 km/h,
— 105 mm pro vyhybky umoziiujici rychlost odboceni 70 km/h < v< 170 km/h,

— 85 mm pro vyhybky umoznujici rychlost odboceni 170 km/h < v< 230 km/h.

Pro existujici vyhybky lezici na tratich, které maji byt zmodernizovany pro vysokou rychlost, je u téchto
hodnot pfipustnd odchylka 10 mm.

Ekvivalentni kuZelovitost

Rozhrani kolo-kolejnice md zdsadni vyznam pro vysvétleni dynamického chovéni Zelezni¢niho vozidla
za jizdy. Proto je nutné mu dobfe rozumét; mezi parametry, kterymi je charakterizovdno, hraje zdsadni
roli parametr zvany ,ekvivalentni kuZelovitost®, protoZze umoziiuje uspokojivé posouzeni styku
kolo-kolejnice v piimé koleji a v obloucich o velkém poloméru.

Kinematicky pohyb volného dvojkoli bez jakékoli setrvacnosti jedouciho po koleji konstantni rychlosti
v = dx/dt je popsdn ndsledujici diferencidlni rovnicf:

dzy/dx2 + (2tanyler)) y = 0



184

| Cs ]

Utedni véstnik Evropské unie

13/sv. 30

kde:

y je pticny pohyb dvojkoli na koleji,

e je rozchod koleje,

1o je polomér kola pii centrované poloze dvojkoli vzhledem ke koleji,

y je thel kuzelového jizdnitho obrysu kol.

Jeli y konstantni, je feSenim této diferencidlni rovnice sinusoida s vlnovou délkou A:

re
N =2nm
2tany

Nemaji-li kola kuzelovy jizdni obrys, je ,ekvivalentni kuzelovitost“ definovana jako tangens tihlu kuzele
(tg ye) dvojkoli s kuzelovym jizdnim obrysem, jehoz pficny pohyb md stejnou kinematickou vlnovou
délku jako dané dvojkoli (ale pouze v piimé koleji a v obloucich o velkém poloméru).

Klingeltiv vzorec

Zyldsté vybudované vysokorychlostni traté

Na tratich zvldsté vybudovanych pro vysokou rychlost musi byt ekvivalentni kuzelovitost mensi nez
mezni hodnoty uvedené v ndsledujici tabulce v zdvislosti na maximalni rychlosti provozu:

Rozsah rychlosti (km/h)

Ve fazi ndvrhu

V provozu, s pfihlédnutim
k opotiebeni kola a kolejnice

230 <v <250 0,25 0,30
250 <y <280 0,20 0,25
y>280 0,10 0,15

Ekvivalentni kuzelovitost se netykd vlakd vybavenych dvojkolimi, jejichz kola se otdceji nezavisle.

Tyto hodnoty ekvivalentni kuzelovitosti s pfihlédnutim k vlastnostem dvojkoli (jizdni obrys kola
a rozchod dvojkoli, jak jsou popsdny v bodu 4.2.10 TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“) musi byt jak
v bézné koleji, tak ve vyhybkdch dodrzeny vhodnou a zdtvodnénou volbou téchto tif prvka: rozchod
koleje a jeho dovolené odchylky (4.3.3.10), iklon kolejnice (4.3.3.11) a profil hlavy kolejnice (4.3.3.12).

Traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost a spojovaci traté

Na tratich zvld3té modernizovanych pro vysokou rychlost smi ekvivalentni kuZelovitost dosahovat

téchto maximalnich hodnot:

Rozsah rychlosti (km/h) Ve fézi ndvrhu k\;g;?ivezze]rl{f sl(g{rai halélf(l;l:;i:ze
160 <v < 200 0,30 0,40
200 <v <230 0,25 0,35
230 <v < 250 0,25 0,30

Pozndmka: Pro rychlosti v< 160 km/h neni stanovena zddnd hodnota ekvivalentni kuzelovitosti.
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4.3.3.10

4.3.3.11

Rozchod koleje a jeho dovolené odchylky

Rozchod koleje je vzddlenost mezi pojizdénymi hranami hlav kolejnic méfend 14,5 mm (¢ 0,5 mm) pod
temenem kolejnice.

Pii zohlednéni zmény kontaktnich bodd pii pohybu kola se pro vypocet ekvivalentni kuzelovitosti
pouzije rozchod koleje jako klouzavy primér méfeného rozchodu na vzdélenosti 100 m.

Projektové studie skupiny konstrukénich ¢dsti sestavajici z kolejnic, systémt upevnéni a vyhybkovych
prazct musi umoznit nasledujici hodnoty rozchodu koleje:

Zvldsté vybudované vysokorychlostni traté

Primérny rozchod koleje na délce 100 m na hlavnich tratich a ve vyhybkdch a vyhybkovych
konstrukcich hlavnich zvlasté budovanych vysokorychlostnich trati se musi nachdzet v mezich
stanovenych v niZe uvedené tabulce:

Pramérny rozchod (mm) na délce 100 m
3 V provozu, na piimé
Rozsah rychlosti Teoretick4 referenéni koleji a v obloucich V provozu, v obloucich
hodnota o poloméru o poloméru r < 10 000 m
r>10000 m

230 km/h <v < 250 km/h 1435-1437 14331442 1433 -1 445
250 km/h <v < 280 km/h 1435-1437 1434 -1 440 14341443

v > 280 km/h 1435-1437 1434 -1 440 14341443

Teoretickd referenéni hodnota pro rozchod koleje je projektova hodnota, kterou zvoli zadavatel nebo
provozovatel infrastruktury v zavislosti na vybraném typu soustavy koleje nebo vyhybek a vyhybkovych
konstrukei. Tato referencni hodnota se pouzije pro vypocty ekvivalentni kuzelovitosti jako teoretickd
hodnota polohy kolejnic.

Hodnoty stanovené pro provozovanou kolej se pouziji jako vyjimecné mezni hodnoty pro plén tidrzby
(4.2.3.2.2), ktery bude uplatiiovdn po uvedent traté do provozu. V pifpadé potieby se pouziji pro vypocty
ekvivalentni kuzelovitosti na provozované koleji.

+Tento prvek smi byt upravovan ve spojeni s prvky ,iklon kolejnice” (4.3.3.11), ,profil hlavy kolejnice®
(4.3.3.12) a ,vlastnosti dvojkoli“ (4.2.10 TSI subsystému ,Kolejova vozidla“) v souladu s pozadavky
stanovenymi pro tyto prvky.

Traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost a spojovaci traté

Tytéz specifikace primérného rozchodu na délce 100 m, které jsou uvedeny vySe pro zvlasté
vybudované vysokorychlostni traté, se pouZiji pro trat¢ modernizované pro rychlosti nad 230 km/h. Pro
trat¢ modernizované pro rychlost 230 km/h a niZ§i neni pro tento prvek stanovena Zddnd hodnota.

Provozni pozadavky na ddrzbu tohoto prvku jsou pfedmétem ustanoveni o provoznich odchylkdch
v bodu 4.2.3.2.2 (Plén Gdrzby).

Uklon kolejnice

Uklon kolejnice je tthel mezi osou symetrie nového profilu kolejnice namontované na jeji podporu
a kolmici ke spojnici temen obou kolejnicovych pdst.
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4.3.3.12

Zvldsté vybudované vysokorychlostni traté

U tisekil traté s provozem vlakii pi rychlosti 280 km/h nebo nizsi se povoluje tiklon kolejnice v rozsahu od
1:20 do 1: 40 (1/20 a 1/40) (jmenovitd hodnota 0,05 az 0,025 v zavislosti na volbé konstrukénich ¢asti
koleje) se stavebni odchylkou 0,010 pii uvddéni do provozu.

U tisekil traté s provozem vlakii p¥i rychlosti vyssi nez 280 km/h musi byt kolej normélné poloZena s tklonem
kolejnice 1/20, ktery zajistuje dosazeni oCekdvanych hodnot kuzelovitosti s jizdnimi obrysy kola
stanovenymi v TSI pro kolejové vozidla.

Podle névrhu provozovatele infrastruktury v§ak mtze byt kolej polozena s tiklonem kolejnice jinym nez
1/20, coz si muze vynutit piijeti novych specifikaci pro prvky ,profil hlavy kolejnice* (4.3.3.12),
,rozchod koleje* (4.3.3.10) a ,vlastnosti dvojkoli“ (4.2.10 v TSI pro kolejové vozidla). Jeli tomu tak, musi
provozovatel infrastruktury prokdzat kompatibilitu nového systému s jizdnimi obrysy kol stanovenymi
v TSI pro kolejové vozidla z hlediska ekvivalentni kuzelovitosti (4.3.3.9).

V tomto piipadé se TSI pro infrastrukturu upravi v dohodé se skupinou AEIF pro TSI pro kolejova vozidla
tak, aby obsahovala nové hodnoty a jejich dovolené odchylky.

Ve vyhybkdch a vyhybkovyich konstrukcich v Gsecich zvldsté vybudovanych vysokorychlostnich tratf, v nichz
je tratovd rychlost 250 km/h nebo nizsi, je uloZenf kolejnic bez tklonu povoleno za piedpokladu, Ze se
to v tsecich traté urcenych pro jizdu rychlosti vyssi nez 200 km/h omezi pouze na vyhybky a vyhybkové
konstrukee.

Traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost a spojovaci traté

Na existujicich tratich zvld$té modernizovanych pro vysokou rychlost plati na bézné koleji pozadavky
stanovené v pfedchozim odstavci pro tratovou rychlost 280 km/h nebo nizsi.

Ulozeni kolejnic bez dklonu je povoleno ve vyhybkach a vyhybkovych konstrukcich modernizovanych
trati za pfedpokladu, Ze se to v dsecich traté urcenych pro jizdu rychlosti vyssi nez 200 km/h omezi
pouze na vyhybky a vyhybkové konstrukce.

Profil hlavy kolejnice

Zyldsté vybudované vysokorychlostni traté, traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost
a spojovaci traté

Profil hlavy kolejnice je definovan na konstrukénim vykresu kolejnice Fadou kruznic tvoricich souvislou
kiivku; tato kiivka se méni v diisledku opotiebeni a obecné sméfuje ke konstantnimu tvaru, jehoZ méfeni
vyzaduje pouziti velmi pfesnych metod pro zjisténi ekvivalentni kuZzelovitosti.

Profil hlavy kolejnice musi byt tvofen zkosenim boku hlavy kolejnice v tklonu od 1/20 do 1/17,2
vzhledem ke svislé ose hlavy kolejnice, ndsledovanym ve sméru k horni plose hlavy fadou obloukd
o poloméru 12,7 mm nebo 13 mm a potom 80 mm a 300 mm, aZ ke svislé ose hlavy kolejnice.

Tento prvek urcujici konstrukéni ¢dst koleje je popsdn v bodu 5 ,Prvky interoperability“ prvek ,kolejnice*
(5.2.1).

Tento prvek smi byt upravovan ve spojeni s prvky ,uklon kolejnice” (4.3.3.11), ,rozchod koleje*
(4.3.3.10) a ,vlastnosti dvojkoli“ (4.2.10 TSI pro kolejova vozidla) v souladu s pozadavky stanovenymi
v predchozim bodu a tykajicimi se tiklonu kolejnice.
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4.3.3.13

4.3.3.14

4.3.3.15

43.3.16

Svisld zatiZeni staveb

Zyldsté vybudované vysokorychlostni traté, traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost
a spojovaci traté

Pfi navrhovani nosnych konstrukci na novych tratich musi byt ve vypoctech pouzita svisld zatiZeni podle
jednoho ze zatézovacich schémat vlaka (modela zatizeni) definovanych v bodu 6.3 normy ENV 1991-3;
koeficient a definovany v bodu 6.3.2 ,Zatézovaci schéma 71“ se musi vzit s hodnotou rovnou 1 nebo
VELST.

Aby se zarudilo jejich dynamické chovédni v soucasném nebo budoucim provozu, musi byt nosné
konstrukce vypocteny s deseti referencnimi vlakovymi soupravami (viz pifloha I této TSI), jejichz soubor
se nazyva univerzalni dynamicky vlak (TDU = Train Dynamique Universel). Pro kazdou z vlakovych
souprav musi byt urcené zrychleni uprostred rozpéti kazdého z poli mostu (nebo jeho prvka) nizsi nez
pifpustné zrychlent (tj. 0,35 g u konstrukee se $térkovym lozem a 0,5 g u konstrukce s pevnou jizdni
drdhou); priihyb uprostied rozpéti pole musi byt mensi nez piipustny prihyb (pifloha G normy ENV
1991-3).

Tato ovéfeni musi byt provedena pro rozmezi rychlosti 0 km/h az 1,2 vkm/h, kde v je potencidlni tratové
rychlost.

Pro vybér nejvice agresivni z téchto souprav v rdmci uvazovaného rozmezi rychlosti pro danou stavbu
lze vyvinout riizné metody. Zejména u izostatickych staveb Ize urit spravnou soupravu metodou
agresivity vyvinutou v UIC.

Je nutné oveéfit, zda jsou v zatéZovacich schématech pro vypocet odolnosti a deformaci zahrnuty G¢inky
univerzdlntho dynamického vlaku. V opacném piipadé musi byt tato zatézovaci schémata nahrazena
samotnym univerzlnim dynamickym vlakem.

V souladu s ¢l. 5 odst. 4 smérnice musi ndvrh nosnych konstrukei ptihlizet rovnéz k technickym
vlastnostem (hmotnost na ndpravu, rychlost) neinteroperabilnich vlakd, jejichz provoz miize byt na dané
trati povolen.

Pfi¢nd vodorovnd zatiZeni staveb

Zvldsté vybudované vysokorychlostni traté, traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost
a spojovaci traté

Nosné konstrukce musi byt navrzeny tak, aby odolaly vodorovné slozce odstredivych sil a bo¢nich rdzt
plisobenych vozidly, a to pro viechna vozidla, jejichZ provoz se na trati predpokldda (sluzebni vozidla,
vysokorychlostni{ vozidla a jiné vlaky).

Proto musi byt pfi navrhovani staveb na novych tratich ve vypoctech pouzita vodorovnd zatizeni
definovand v bodu 6.5 normy ENV 1991-3, v bodech 6.5.1 ,Odstiedivé sily“ a 6.5.2 ,Bo¢ni razy*.

Pfi pouziti bodu 6.5.1 (6)P postaci vypocet podle redukovaného zatéZovactho schématu 71
(6.5.1(6)P b)).

Podélnd zatiZeni staveb

Zyldsté vybudované vysokorychlostni traté, traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost
a spojovaci traté

Pfi navrhovani nosnych konstrukei na novych tratich musi byt ve vypoctech pouzita podélnd zatizen{
podle specifikaci v bodech 6.5 normy ENV 1991-3, (viz 6.5.3 a 6.5.4.4). Pii pouziti bodu 6.5.3.4 se musi
pro tplnou dopravni jednotku zohlednit vyse stanovend mezni hodnota 1 000 t pro celkovou hmotnost
vysokorychlostntho vlaku.

Odolnost koleje, vyhybek a vyhybkovych konstrukci proti svislym silim
Zvldsté vybudované vysokorychlostni traté

Kolej a jeji konstrukéni ¢dsti musi byt schopny ve svém normalnim provoznim stavu, jakoz i ve stavu
vyplyvajicim z ddrzbovych praci odoldvat alespofi maximdlnim meznim svislym silim definovanym
v bodu 4.1.4 této TSL
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4.3.3.17

Tento pozadavek je povazovan za splnény, pokud jsou splnény pozadavky na konstrukéni ¢dsti koleje
definované vbodu 5 ,Prvky interoperability” pro tyto prvky interoperability: ,kolejnice (5.2.1), ,systémy
upevnéni kolejnic* (5.2.2) a ,pticné a vyhybkové prazce” (5.2.3).

Jiné druhy konstrukénich ¢ésti koleje nebo jiné druhy systéma Zelezni¢niho svrsku je mozné pouZzit za
piedpokladu, Ze zadavatel nebo provozovatel infrastruktury prokdze technickou studii, Ze cely takto
realizovany systém vykazuje odolnost proti svislym zatizenim rovnou nebo lepsi, nez je pozadovand
odolnost proti vyse uvedenym silim. Prokdzat to mize pomoci vypoctu zatizeni v riznych ¢dstech
koleje (kolejnice, pficné a vyhybkové prazce).

V souladu s ¢€l. 5 odst. 4 smérnice musi volba konstrukénich ¢ésti koleje piihlizet rovnéz k technickym
vlastnostem (hmotnost na ndpravu, rychlost) neinteroperabilnich vlakd, které mohou byt na dané trati
provozovany.

Traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost a spojovaci traté

U tohoto prvku jsou pozadavky na existujici traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost splnény,
pokud jde o provoz jinych nez interoperabilnich vlak. Od pozadavki stanovenych v predchozim
odstavci a v bodu 5 pro odpovidajici prvky interoperability mtize byt na téchto tratich upusténo.

Pozadavky na tdrzbu za provozu jsou pro tento prvek pfedmétem ustanoveni bodu 4.2.3.2.2 (Plin
udrzby).

vy

Odolnost koleje, vyhybek a vyhybkovych konstrukei proti pfi¢nym silim

Zvldsté vybudované vysokorychlostni traté

Kolej a jeji konstrukéni ¢asti musi byt schopny ve svém normdlnim provoznim stavu, jakoZ i ve stavu
vyplyvajicim z Gdrzbovych praci odoldvat maximédlnim meznim pfi¢nym sildm, jimiZ na né ptsobi
vysokorychlostni interoperabilni vozidla a popiipadé jind vozidla. Tato mez, kterd je jednim z parametrti
urujicich rozhrani kolo-kolejnice, je uvedena také v bodu 4.1.4, a je stanovena vztahem:

(2Y)

P
max = 10+ 3 kN, kde P je maximdlni hmotnost na ndpravu vozidel povolenych pro provoz na dané

trati.

Za ptedpokladu, Ze jsou dodrzeny pozadavky bodu 7.3, bude tento pozadavek povazovan za splnény:
— u koleje s pevnou jizdni dréhou,
— u koleje se stérkovym lozem, pokud jsou splnény tyto tfi pozadavky:

1) konstrukéni &dsti bézné koleje a vyhybek a vyhybkovych konstrukef, s vyjimkou oblasti vymén
a srdcovek, spliuji pozadavky bodu 5 ,Prvky interoperability”, pokud jde o tyto prvky
interoperability ,kolejnice” (5.2.1), ,systémy upevnéni kolejnic® (5.2.2) a ,piicné a vyhybkové
prazce” (5.2.3),

2) hlavni koleje provozované pii vysokych rychlostech jsou polozeny na betonovych prazcich
v celé své délce s vjimkou kratkych tdseki nepfekracujicich 10 m, oddélenych od sebe navzdjem
vzdélenosti alespori 50 m,

3) kolej ma alespon 1 600 uzl systému upevnéni kolejnic na jeden kolejnicovy pés a kilometr
délky.
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43.3.18

Jiné druhy konstrukénich ¢asti koleje nebo jiné druhy koleje je mozné pouzit za predpokladu, ze
zadavatel nebo provozovatel infrastruktury prokdze technickou studif, Ze cely takto realizovany systém
vykazuje odolnost proti pficnym silim rovnou nebo lepsi, nez je pozadovand odolnost proti vyse
uvedenym maximalnim meznim p¥¢nym silim. Prokazat to miZe pomoci zkousky odolnosti proti
pficnym silim. V tomto ptipadé bude provedeno posouzeni shody podle ustanoveni uvedenych v bodu
6.2.

Traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost a spojovaci traté, stanicni koleje a odstavné
a manipulacni koleje

U tohoto prvku jsou pozadavky na existujici traté modernizované pro vysokou rychlost, na spojovaci
koleje, na stani¢ni koleje, které nejsou projizdény vysokou rychlosti, a na manipula¢ni a odstavné koleje
splnény, pokud jde o provoz jinych neZ interoperabilnich vlaké. Od pozadavki stanovenych
v predchozim odstavci a v bodu 5 pro odpovidajici prvky interoperability miZe byt na téchto tratich
upusténo.

Pozadavky na ddrzbu za provozu jsou pro tento prvek pfedmétem ustanoveni bodu 4.2.3.2.2 (Plin
tdrzby).

Kvalita geometrie koleje

Zvldsté vybudované vysokorychlostni traté, traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost
a spojovaci traté

Vady geometrie koleje nesméji piekrocit ndsledujici mezni hodnoty pro podélnou vysku, vzdjemnou
vyskovou polohu kolejnicovych pdsti, smér a rozchod koleje:

Smér Podélnd vyska
Pﬁpustl;fl’sréctlgi /‘}Il daném Hodnoty pro tfidu kvality v mm Hodnoty pro tiidu kvality v mm

QN1 QN2 QN1 QN2
Absolutn{ maximalni hodnota Ay®, . a Az° . (stfednice a7 3picka)
v <80 12 14 12 16
80 <y <120 8 10 8 12
120 <v <160 6 8 6 10
160 <v <200 5 7 5 9
200 <v < 300 4 6 4 8
Smérodatnd odchylka Ay®, a Az°,
v< 80 1,5 1,8 2,3 2,6
80 <v <120 1,2 1,5 1,8 2,1
120 <v <160 1,0 1,3 1,4 1,7
160 <v < 200 0,8 1,1 1,2 1,5
200 <v < 300 0,7 1,0 1,0 1,3

Pozndmka: Trida kvality QN 1 neni pouzitelnd.

— pro podélnou vysku a smér: hodnoty QN3, v souladu s vySe uvedenou definici (pro absolutni
maximlni hodnoty Ay®,...a Az°, .. je QN 3 definovina jako QN 3 = 1,3 x QN 2),

max

— pro zborceni koleje: mezni hodnota zborceni koleje je 5 mm/m pro v > 160 km/h a 7 mm/m pro
v< 160 km/h, méfeno na délce 3 m,
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4.3.3.19

4.3.3.20

— pro prumérny rozchod na délce 100 m hodnoty uvedené v odstavcich o rozchodu koleje (bod
4.3.3.10) bodu 4.3.3 pro rtizné trovné vykonnosti traté.

V piipadg, Ze jsou piekroceny kterékoli z téchto hodnot, musi byt sniZena rychlost.

Provozni pozadavky na ddrzbu tohoto prvku jsou pfedmétem ustanoveni o provoznich odchylkdch
v bodu 4.2.3.2.2 (Plan drzby).

Vyhybky a vyhybkové konstrukce: sestavy souprav jazyki a pfisluSnych opornic vyhybek
a sestavy srdcovek

(zatim nestanoveno)
Vyhybky a vyhybkové konstrukce: funkéni podminky
2Zvldsté vybudované vysokorychlostni traté

Jazykové kolejnice a pohyblivé &asti srdcovek jednoduchych a kiizovatkovych vyhybek musi byt
vybaveny zaf{zenim zajistujicim koncovou polohu.

Vyhybky a vyhybkové konstrukce na vysokorychlostnich tratich, které maji byt vybudovédny pro
rychlosti rovnajici se 280 km/h nebo vy3si, musi mit pohyblivé ¢dsti srdcovek. Na tdsecich budoucich
vysokorychlostnich trati a na jejich spojovacich tratich ur¢enych pro maximélni rychlost niz$i nez
280 km/h je mozné pouzit vyhybky a vyhybkové konstrukce s pevnou srdcovkou.

Technické vlastnosti téchto vyhybek a vyhybkovych konstrukei musi vyhovovat nésledujicim
pozadavkim:

Dovolend kon- Dovolend
Definice Jmenovity rozmér (mm) strukéni odchylka za pro-
odchylka (mm) vozu (mm)
1 2 3 4
Rozchod koleje v oblasti srdcovky: 1435 +2/-1 +5[-2 ()
Al, A2, A3, A4
Sitka 7labku 40 (1) +0,5 0
Vzdalenost vedouci hrany pfidrznice 1395 +0,5 >1393
od pojizdéné hrany klinu srdcovky:
C1,C2,C3,C4
Vzdalenost vedouci hrany p¥idrznice 1355 () <1356 <1356
od vedouci hrany kiidlové kolejnice:
B1, B2
Nadvyseni piidrznice H vyhybky: 0 < H < 60 +2/-1 +10
vyhybkové konstrukce:
45 <H< 60

(") Jmenovité rozméry sitky zlabku, vzddlenost vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky a vzdale-
nost vedouci hrany pfidrznice od vedouci hrany kiidlové kolejnice jsou konstrukénimi hodnotami pro srdcovky
a pifdrznice a zdvisi na stavajicich vyhybkach a vyhybkovych konstrukcich. V kazdém piipadé je nutno dodrzovat
minimdln{ hodnotu vzdalenosti vedouci hrany piidrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky a maximélni hod-
notu vzdélenosti vedouci hrany pfidrznice od vedouci hrany kiidlové kolejnice.

)

Dovolené odchylky rozchodu koleje v oblasti srdcovky se mohou pouzit za predpokladu, Ze se dodrzi minimalni

hodnota vzdélenosti vedouci hrany piidrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky a maximalni hodnota vzdale-
nosti vedouci hrany p¥idrznice od vedouci hrany kfidlové kolejnice.

Traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost a spojovaci traté

Musi byt dodrzeny pouze funkéni rozméry a viile podle vy3e uvedeného odstavce.

Provozni pozadavky na ddrzbu tohoto prvku jsou pfedmétem ustanoveni o provoznich odchylkdch
v bodu 4.2.3.2.2 (Plan drzby).
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4.3.3.21

Odolnost koleje, vyhybek a vyhybkovych konstrukci proti silim vyvolanym brzdénim
a rozjezdem vlaku

Konstrukéni ¢dsti infrastruktury musi byt schopny odoldvat mechanickym a tepelnym namahdnim
vyvolanym brzdénim a rozjezdem vozidla, kterd jsou urcena ddle uvedenymi kritérii interoperability
(stanovenymi v TSI pro kolejova vozidla).

Podminka mechanické pevnosti

Celkovd brzdnd sila viech brzdovych systémii dohromady béhem nejintenzivnéjsich fazi brzdéni nesmi
vést ke zpomaleni (pomér brzdné sily a hmotnosti na kolejnici) vétsimu ne 2,5 m/s?, a to jak pokud
jde o pomér maximdlni celkové sily vytviiené vlakem a celkové hmotnosti vlaku, tak i pokud jde o pomér
primérné maximdlni mistn{ sily, kterou na kolejnici piisobi kazdd st pojezdu (podvozek nebo rejdovnd
ndprava), a hmotnosti tohoto celku na kolejnici.

Tepelnd podminka

Brzdové systémy, které nejsou zdvislé na adhezi kolo-kolejnice a u nichz pfeména kinetické energie vede
k ohftati kolejnice (1), nesméji plisobit brzdnymi silami vétsimi nez:

— piipad 1: 360 kN na cely vlak (vlakovéd souprava slozend z jedné nebo vice jednotek) v piipadé
nouzového brzdéni,

— piipad 2: pro ostatni piipady brzdéni, jako je normdlni provozni brzdéni za icelem sniZen{ rychlosti
nebo jednordzové brzdéni pro zastaveni nebo opakované brzdéni pro regulaci rychlosti, stanovi
provozovatel infrastruktury pouziti brzdy a maximdlni povolené brzdné sily za téchto podminek
pouzivani pro kazdou piislusnou interoperabilni trat, a to az do zvefejnéni odpovidajici evropské
specifikace nebo normy CEN. Tyto podminky musi byt zvefejnény v registru infrastruktury p¥islusné
traté.

Brzdové systémy jsou nastavitelné na palubnich zafizenich interoperabilnich vlakd, aby vyhovovaly vyse
uvedenym hodnotdm, jak je stanoveno v bodu 4.2.15 TSI pro kolejové vozidla.

Zvyseni teploty kolejnice zdvisi nejen na brzdnych silich popsanych vyse, ale rovnéz na poctu
provedenych opakovanych brzdéni na tomtéz tseku kolejnice, zejména pro oba posledné jmenované
piipady. Ulohou provozovatele infrastruktury proto je, jak je nize popsdno v Casti B, stanovit pro
piislusny tsek traté ptipustnou Groven brzdné sily s piihlédnutim k mistnim klimatickym podminkam.

Pfi pouziti vy3e uvedenych kritérif rozhrani pouZiji provozovatelé infrastruktury ndsledujici ustanovent:

A — Specifikace tykajici se mechanické podminky pro maximdlni brzdnou silu
Pozadovand pevnost koleje je zajisténa pomoci nize uvedenych opatfent:
Zvldsté vybudované vysokorychlostni traté

Minimdln{ odpor systému upevnéni kolejnic proti podélnému posunuti kolejnice musi byt vyssi nez 9
kN, s vyjimkou ,kluznych“ systémt upevnéni, které jsou specificky navrzeny tak, aby umoziiovaly
dilataci kolejnic na koncich nosnych konstrukei nebo v dilata¢nich zafizenich v koleji.

Za piedpokladu, Ze jsou dodrzeny pozadavky bodu 7.3 této TSI je tento pozadavek povazovdn za
splnény, pokud jsou splnény pozadavky na konstrukéni ¢dsti koleje uvedené v bodu 5 ,Prvky
interoperability“ pro tyto prvky interoperability: ,kolejnice” (5.2.1), ,systémy upevnéni kolejnic* (5.2.2)
a ,pficné a vyhybkové prazce” (5.2.3).

Jiné druhy konstruk¢nich ¢asti koleje nebo jiné druhy systémt Zelezni¢niho svrsku je mozné pouzit za
piedpokladu, Ze zadavatel nebo provozovatel infrastruktury prokdze technickou studii, ze takto
realizovany systém konstrukce koleje jako celek vykazuje odolnost proti podélnym zatizenim rovnou

(") Zvyseni teploty kolejnice v dusledku energie v ni pfeménéné ¢inf az 0,035 °C na kN brzdné sily na jeden kolejnicovy pds;

popisovany piipad 1 (pro oba kolejnicové pdsy) tedy odpovidd zvyseni teploty kolejnice o piiblizné 6 °C na cely vlak.
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nebo lepsi, nez je pozadovand odolnost proti maximdlnim podélnym silim popsanym vyse pro
mechanické a tepelné podminky. Prokdzat to mtize pomoci zkousky odporu proti podélnému posunuti
kolejnice podle platné evropské specifikace nebo normy CEN. V tomto piipadé bude provedeno
posouzeni shody podle ustanoveni uvedenych v bodu 6.2.

Traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost a spojovaci traté

U tohoto prvku jsou pozadavky na existujici traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost splnény,
pokud jde o provoz jinych nez interoperabilnich vlaktl. Od pozadavki stanovenych v predchozim
odstavci a v bodu 5 pro odpovidajici prvky interoperability méize byt na téchto tratich upusténo.

B - Specifikace tykajici se tepelné podminky pro maximdlni brzdnou silu
vytvdfenou brzdovymi systémy nezdvislymi na adhezi kolo-kolejnice

Vzhledem k tomu, Ze zvySeni teploty kolejnice zdvisi jak na faktorech danych kolejovymi vozidly, tak
na vlastnostech p¥islusné traté (jako jsou mistni klimatické podminky a pozadované brzdné podminky),
musi byt pouzita ndsledujici ustanovent:

Zyldsté vybudované vysokorychlostni traté, traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost
a spojovaci traté

— Provozovatelé infrastruktury musi povolit na vech tratich transevropské vysokorychlostni
Zelezni¢ni sité pouziti téchto druhti brzd pro nouzové brzdéni (pfipad 1). Vlastnosti Zelezni¢niho
svrsku popsané ve vyse uvedené ¢asti A spolu s bodem 4.3.3.17 zajistuji, Ze tento pozadavek lze
bézné splnit.

— S piihlédnutim k mistnim zvld$tnostem stanovi provozovatel infrastruktury pro kazdou traf
transevropské vysokorychlostni Zelezni¢ni sité podminky pro provozni brzdéni v piipadé 2, jimiz
mohou byt:

— zékaz tohoto druhu brzd pro pfipad 2: povoleno je pouze nouzové brzdéni,

— povoleni pro pouziti takovych brzdovych systému pfi dodrzeni mezni hodnoty stanovené vyse
v ¢asti A.

Vzhledem k tomu, Ze sily vyvolané rozjezdem vlaku jsou obecné nizsi nez sily vyvolané brzdénim vlaku,
neklade se na né Zadny zvlastni pozadavek, s vyjimkou piipadi kombinovaného zatizeni pfedepsaného
pro ndvrh staveb (4.3.3.13).

Tuhost koleje

Tuhost koleje musi byt omezena pomoci vhodnych podlozek pod kolejnicemi, aby se snizily svislé
dynamické sily mezi koly a kolejnicemi.

Zyldsté vybudované vysokorychlostni traté

— Dynamickd tuhost podlozky pod patu kolejnice u systémii upevnéni na betonovych prazcich nesmi
piekrocit 600 MN/m.

— Celkovd dynamickd tuhost systémt upevnéni kolejnic na koleje s pevnou jizdni drdhou nesmi
piekrocit 150 MN/m.

S vyhradou pozadavkt bodu 7.3 této TSI je tento pozadavek povazovan za splnény, pokud jsou splnény
pozadavky na konstrukéni ¢dsti koleje definované v bodu 5 ,Prvky interoperability* pro prvek
interoperability: ,systémy upevnéni kolejnic (5.2.2).
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4.3.3.24

4.3.3.25

Jiné druhy konstrukénich ¢asti koleje nebo jiné druhy systémt Zelezni¢ntho svrsku je mozné pouzit za
piedpokladu, Ze zadavatel nebo provozovatel infrastruktury prokdze technickou studii, ze takto
realizovany systém konstrukce koleje jako celek vykazuje dynamickou tuhost rovnou nebo lepsi, nez je
pozadovand tuhosti pro kolej s pevnou jizdni drdhou. V tomto p¥ipadé bude provedeno posouzeni shody
podle ustanoveni uvedenych v bodu 6.2.

Traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost a spojovaci traté

U tohoto prvku jsou pozadavky na existujici traté zvldsté modernizované pro vysokou rychlost splnény,
pokud jde o provoz jinych nez interoperabilnich vlaki. Od pozadavki stanovenych v piedchozim
odstavci a v bodu 5 pro odpovidajici prvky interoperability miiZe byt na téchto tratich upusténo.

Uéinek boc¢niho vétru

Interoperabilni vozidla jsou navrzena tak, aby zarucovala neomezené zachovani bezpecnosti proti
pievrdceni nebo vykolejeni, jsou-li vozidla vystavena bo¢nimu vétru o maximalni rychlosti definované
piislusnymi evropskymi specifikacemi nebo normami CEN.

Kazdy clensky stat stanovi pro kazdou interoperabilni trat pravidla, kterd se pouziji jak na vozidla, tak
na infrastrukturuy, s cilem zabezpeit stabilitu vozidel vystavenych bo¢nimu vétru. Tato pravidla musi byt
zvefejnéna v registru infrastruktury ptislusné interoperabilni traté.

Jestlize na nékterych mistech podél infrastruktury tykajici se této TSS existuje nebezpedi vétrii vyssich
rychlosti, bud vlivem jejich zemépisné polohy, nebo mistnich zvldstnosti traté (jako je jeji vyska nad
okolnim terénem), musi provozovatel infrastruktury ucinit nezbytnd opatfeni pro zachovani trovné
bezpecnosti provozu pomoci:

— mistniho omezen{ rychlosti vlaku, pop¥ipadé docasné béhem obdobi s nebezpecim bouiek,
— vybudoviéni zafizeni na ochranu pfislusného tseku traté pfed bo¢nim vétrem nebo

— pfijetim nezbytnych opatieni k zabranéni prevraceni nebo vykolejeni vozidla vhodnymi prostiedky.

Indikdtory horkobéznosti loZisek
TSI pro kolejova vozidla predepisuje vlakové systémy pro sledovani teploty loziskovych skiini.

V piipadg, Ze zafizeni pro sledovani teploty loZiskové skiiné musi pfece jen byt osazeno na trati, aby bylo
mozné sledovat vlaky, které jesté nejsou takovymi vlakovymi systémy vybaveny, nebo jiné typy vlakt
projizdéjici na prislusné trati, musi byt toto zafizeni kompatibilni s interoperabilnimi
vysokorychlostnimi vlakovymi soupravami nebo musi byt kompatibilnim ucinéno. Zejména jizda
interoperabilnich vlakovych souprav ptes takovéto indikdtory nesmi zptsobit falesny poplach, ktery by
mohl zastavit nebo zpomalit vysokorychlostni vlaky.

Prechodnd opatient, kterd mohou byt nezbytnd pro zajisténi takové kompatibility, jsou uvedena v bodu
7 ,Uplatiiovani TSI pro infrastrukturu®.

Piistup nebo vniknuti do zafizeni traté

Traté zvlasté vybudované pro vysokou rychlost, na nichz je rychlost rovnd 300 km/h nebo vy3si, musi
mit bo¢ni ochranu zabranujici nezddoucimu pfistupu nebo vniknuti alespori na takovych mistech, kde
muze byt souvisejici nebezpedi povazovano za nepiipustné.

Za Gcelem omezeni nebezpedi srdzky silni¢nich vozidel s interoperabilnimi vlaky nesméji budované
vysokorychlostni traté mit Groviiové piejezdy oteviené pro silni¢ni provoz. Na existujicich tratich
modernizovanych pro vysokou rychlost a na spojovacich tratich pouzije provozovatel infrastruktury
nebo jeho zplnomocnény zdstupce vnitrostdtni spravni pfedpisy pro tiroviiové piejezdy a dalsi opatieni
vhodnd pro omezeni srézek se silni¢nimi vozidly, jak jsou stanovena ¢lenskym stitem. V téchto
vnitrostatnich tdpravich musi byt podle potieby pfihlédnuto k vlastnostem kolizni odolnosti
interoperabilnich vozidel stanovenym v TSI pro kolejovd vozidla, bod 4.1.7 pism. b) a priloha A.
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Ostatni opatfeni pro zabrdnéni pfistupu nebo nezddoucimu vniknuti osob ¢i vozidel do Zelezni¢ni
infrastruktury jsou pfedmétem vnitrostatnich dprav ¢lenského statu odpovédného za uvedent traté do
provozu.

Nistupisté pro cestujici
Zvldsté vybudované vysokorychlostni traté

Cestujici nesméji mit pfistup do prostoru ndstupisté v blizkosti koleji, po kterych mohou projizdét vlaky
rychlosti 250 km/h a vyssi, s vjjimkou pfipadd, kdy tam vlaky zastavuji; toho lze doséhnout:

— omezenim rychlosti vlaku na kolejich sousedicich s ndstupisti,
— zdbranami nebo jakymikoli jinymi prostiedky omezujicimi p¥istup do prostoru v blizkosti koleji.

S vyhradou bodu 7.3 jsou pro vysku ndstupist povoleny hodnoty 550 mm nebo 760 mm; u daného
ndvrhu zvldsté vybudované vysokorychlostni traté musi mit ve stanicich na trati vechna ndstupisté, ke

Dovolené odchylky vzdjemné polohy koleje a ndstupisté od referen¢ni hodnoty jsou:
— vyska ndstupisté nad spojnici temen obou kolejnicovych pést, kolmo k ni: — 30 mm/+ 0 mm,

— vzdalenost mezi hranou ndstupisté a osou koleje, rovnobéznd se spojnici temen obou kolejnicovych
pasti: — 0 mm/+ 50 mm.

Na ¢astech ndstupist piistupnych pro cestujici musi byt viechna zafizeni, se kterymi mohou cestujic
piijit do styku, navrzena tak, aby se zabranilo nepfpustnému nebezpedi zasazeni elektrickym proudem.
Pokud neni v bodu 7.3 stanoveno jinak, pouZiji se pro takovd zafizeni ustanoveni uvedend v kapitolich
4 a 5 normy EN 50122-1 o vefejnych prostordch.

Ndstupisté ve stanicich, kde zastavuji interoperabilni vlaky, musi umoziiovat télesné postizenym
cestujicim pifstup do téchto vlakd. Pouziji se ustanoveni pifslusnych evropskych specifikaci nebo norem
souvisejicich s vefejné piistupnymi ndstupisti pro cestujici na Zelezni¢nich sitich typu inter-city, zejména
pokud jde o ndsledujici polozky:

— podlahové krytina a tvar povrchu, které musi umoziiovat snadny pohyb invalidnich vozika
a détskych kocarka,

— prostory Cekdren a odpocinkovych z6én pro cestujici, které musi mit snadno piistupnd sedadla
a prostor pro zaparkovan{ invalidnich vozikd,

— vizudlni a zvukové informacni systémy pro cestujici, které musi byt snadno srozumitelné pro osoby
se zrakovym nebo sluchovym postizenim.

Existujici zvldsté vybudované vysokorychlostni traté, traté zvldsté modernizované pro vysokou
rychlost a spojovaci traté

S vyjimkou zvldstnich piipadt popsanych v bodu 7.3 musi byt ustanoveni uvedend v pfedchozim
odstavci postupné provddéna s pouzitim provadécich postupti popsanych v bodu 7 na ndstupistich
existujicich stanic, v nichz je povolen provoz interoperabilnich vysokorychlostnich vlakd.

Vysky ndstupist musi byt upraveny na hodnotu, kterd je stanovena pro vysokorychlostni trat, na kterou
jsou piislusné modernizované a spojovaci traté predevsim napojeny.

Pokud stdvajici situace neumoziuje snadny pfistup télesné postizenym cestujicim, musi jim Zelezni¢ni
podnik poskytovat pomocné prostiedky pro télesné postizené, které uvede v registru infrastruktury
piislusné traté, a informovat o nich cestujici. Témito prostiedky mohou byt:

— pojizdné rampy pro piistup do vlaku,

— zvedaci ploginy.
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4.3.3.28

Podzemni stanice pro vysokorychlostni provoz

V podzemnich stanicich a jinych stanicich tvoficich uzavieny prostor musi byt postardno o to, aby
vefejnost nebyla vystavena nebezpeénym G¢inkim tlaku nebo proudu vzduchu vyvolanym vlaky
projizdéjicimi vysokou rychlosti, jak je upfesnéno v TSI pro kolejové vozidla.

Tlakové dcinky vznikaji ndsledkem zmén tlaku vyvolanych vozidly v uzavienych prostorich
piistupovych chodeb podzemnich stanic, a proto se na tyto tiseky musi pohliZet jako na tunely ve smyslu
vyse uvedenych pozadavki pro prvek ,podzemni stavby, jako jsou razené tunely a hloubené tunely*
(4.3.3.6).

Proudéni vzduchu, kterému mohou byt cestujici vystaveni ve stanici, je dvojtho druhu. Za prvé jde
o pimé ptsobeni proudu vzduchu na néstupistich od vlakd projizdgjicich kolem; to je pfijatelné pfi
dodrzeni omezen{ rychlosti vlaku ve stanicich pfedepsaného ve vyse uvedeném prvku ,ndstupisté pro
cestujici (4.3.3.26). Za druhé jde o kolisani tlaku mezi uzavienymi prostorami, v nichz vlaky projizdéji,
a dal3imi prostorami stanice; to mize vyvoldvat mohutné vzdusné proudy, které nemusi byt pro cestujici
snesitelné.

Kazdd podzemni stanice je zvlastni pfipad, proto neexistuje Zddné jednoduché pravidlo pro kvantitativni
urceni tohoto ucinku. Z tohoto diivodu je nutné zaméfit na tento problém zvldstni projektovou studii,
s vyjimkou pfipadu, kdy prostory ve stanici mohou byt izolovany od prostor vystavenych kolisan{ tlaku
pomoci pruduchii pro pfivod vnéjsiho vzduchu o plose priifezu rovnajici se alespon poloviné prifezu
piistupového tunelu.

Pokud toto neni mozné uskute¢nit, musi byt zpracovdna pfedbéznd studie stanice s cilem omezit
rychlosti proudéni vzduchu, kterému byvaji cestujici vystaveni, na hodnotu, kterd podle platnych
vnitrostatnich pfedpisti neni zdravi skodliva.

V prostorach podzemnich stanic p¥istupnych pro cestujici musi byt viechna zafizeni, se kterym mohou
cestujici pijit do styku, navrzena tak, aby se zabranilo nepfipustnému nebezpedi zasazeni elektrickym
proudem. Pokud neni v bodu 7.3 stanoveno jinak, pouZiji se pro takovd zafizeni ustanoveni uvedend
v kapitoldch 4 a 5 normy EN 50 122-1 o vefejnych prostorach.

Pozadavky protipozarni ochrany jsou popsany v bodu 4.2.3.1.3.

Elektrické pfenosové vlastnosti Zelezni¢niho svrsku

Zelezni¢ni svrsek, tj. kolejnice, prazce a upevnéni kolejnic, musi za urcitych podminek umoziiovat
pfenos:

— zpétnych trakénich proudt mezi vozidlem a napdjecimi stanicemi,
— signdlnich proudd pouzivanych v systému ,Rizeni a zabezpeceni”.

Pro tcely vedeni zpétného trakéniho proudu je obvykle pro tuto konstrukéni ¢dst koleje dostacujici
specifikace kolejnicové oceli. Kolej vak musi byt kompatibilni s veskerymi pfislusnymi pozadavky na
pouzitou trakéni proudovou soustavu v TSI pro energii.

Pro zajisténi pfenosu signdlnich proudd, které mohou byt nutné pro urcité systémy fizeni a zabezpeceni
provozu, mize byt nezbytné zajistit mezi obéma kolejnicemi uritou tGroven izolace. Ta je zavisld na
systému upevnéni. Vzhledem k tomu, Ze se tento pozadavek maze lisit u riznych systémd fizeni
a zabezpeceni provozu v zdvislosti na funkcich, které musi plnit, musi byt systém upevnéni certifikovén,
pokud je jednim z prvki interoperability, nebo pfezkousen, pokud je zaclenén jako jeden z prvku
subsystému ,Infrastruktura“. Pokud jde o dodrZeni pozadované schopnosti izolace, kterd je v prvnim
pifpadé definovana vyrobcem a v druhém piipadé ozndmenym subjektem, musi byt zaruceno, Ze je
dodrzen nezbytny soulad této vlastnosti systému upevnéni se zvolenym systémem fizeni a zabezpeceni
provozu.

Pozadované vlastnosti a postupy posuzovani této funkce systému upevnéni jsou stanoveny v bodech 5
a 6 pro prvek interoperability ,systémy upevnéni kolejnic*.
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5.1

5.2

5.2.1

PRVKY INTEROPERABILITY

DEFINICE PRVKU INTEROPERABILITY

Ve smyslu ¢l. 2 pism. d) smérnice 96/48/ES:

se prvky interoperability rozuméji ,veskeré zakladni konstrukéni ¢dsti, skupiny konstrukénich ¢dsti,
podsestavy nebo tplné sestavy zafizen, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuta do subsystému
a na nichz pfimo nebo nepfimo zdvisi interoperabilita transevropského vysokorychlostniho
zeleznicniho systému®.

Prvky interoperability jsou pfedmétem prislusnych ustanoveni smérnice 96/48/ES a jejich seznamy jsou
uvedeny v piiloze A této TSL

Tyto prvky interoperability jsou pfedmétem specifikaci charakterizovanych pozadavky na vykonnost.
Posuzovéni shody a/nebo vhodnosti pro pouziti bude provedeno kontrolou pozadavkt na vykonnost
prostiednictvim piislusnych rozhrani prvkd interoperability, pficemz koncepénich nebo popisnych
vlastnosti se pouzije pouze vyjimecné. Specifikace nize uvedenych prvki interoperability odkazuji
v nezbytném rozsahu na evropské specifikace navrzené na zadost Komise evropskymi normalizacnimi
subjekty: CEN, CENELEC a ETS; tyto specifikace, stejné tak jako specifikace prvku interoperability, musi
byt vypracovany na zdkladé pozadavkd na vykonnost a jen vyjimecné na zdkladé popisu.

POPIS PRVKU INTEROPERABILITY SUBSYSTEMU ,INFRASTRUKTURA*

Pro tcely této technické specifikace interoperability se ndsledujici prvky interoperability, at jiz jednotlivé
konstrukéni ¢asti, nebo podsestavy koleje, prohlasuji za ,prvky interoperability“. V disledku toho musi
kazda skupina prvkd interoperabilni traté obsahujici véechny nebo pouze nékteré nize uvedené prvky
splnovat specifikace uvedené pro kazdy dotceny prvek.

— kolejnice (5.2.1: profil hlavy kolejnice a jakostn{ tfida kolejnicové oceli),
— systémy upevnéni kolejnic (5.2.2),

— pri¢né a vyhybkové prazce (5.2.3),

— vyhybky a vyhybkové konstrukee (5.2.4).

V nésledujicich bodech jsou popsany specifikace pouzitelné pro kazdy z téchto prvk.

Kolejnice

Ve smyslu piilohy IV bod 2 smérnice jsou vlastnimi specifikacemi prvku interoperability ,kolejnice* tyto
specifikace:

— profil hlavy kolejnice musi byt tvofen zkosenim boku hlavy kolejnice v tklonu od 1/20 do 1/17,2
vzhledem ke svislé ose hlavy kolejnice, ndsledovanym ve sméru k horni plose hlavy fadou obloukd
o poloméru 12,7 mm nebo 13 mm a potom 80 mm a 300 mm, az ke svislé ose hlavy kolejnice,

— minimdlni hmotnost kolejnice musi byt vyssi nez 53 kg/m,

— jakostni t¥ida kolejnicové oceli musi odpovidat platnym normdm CEN.
Specifikace prvku interoperability ,kolejnice” se tykaji vlastnosti urcenych:
— pro kolejnice bézné koleje:

— platnymi specifikacemi profilu hlavy kolejnice jsou specifikace schvélené pro ty profily kolejnice,
které jsou stanoveny v piiloze K2 této TSI,

— platnymi specifikacemi jakostni tfidy kolejnicové oceli jsou specifikace, které jsou stanoveny
v piiloze K1 této TS[;
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— pro zvlastni kolejnice pro vyhybky a vyhybkové konstrukee:

— platnymi specifikacemi profilu hlavy kolejnice jsou specifikace schvélené pro ty profily kolejnice,
které jsou stanoveny v pifloze L2 této TSI,

— platnymi specifikacemi jakostni tiidy kolejnicové oceli jsou specifikace, které jsou stanoveny
v pifloze L1 této TSI

Podrobné specifikace a popisy zkuSebnich metod, které musi byt pouzity pro prvek ,kolejnice®, jsou
popsény v piiloze A této TSI

Posuzovani shody prvku ,kolejnice“ s vySe uvedenymi specifikacemi je pfedmétem ustanoveni
uvedenych v bodu 6.1 této TSI

Systémy upevnéni kolejnic

Pouzitelnymi specifikacemi pro prvek interoperability ,systémy upevnéni kolejnic* vyzadujicimi definici
rozhrani prvku, ve smyslu ptilohy IV bod 2 smérnice, jsou tyto specifikace:

— minimalni odpor proti podélnému posunuti kolejnice v systému upevnéni musi byt vyssi nez 9 kN,
s vyjimkou ,kluznych“ systém upevnéni na stavbach a dilatacnich zafizenich,

— odpor pii opakovaném zatizeni musi byt alespori roven odporu pozadované v normé CEN pro kolej
hlavn{ traté (zkusebni zatizeni 70 kN az 80 kN v zavislosti na tuhosti podlozky pod kolejnici),

— dynamickd tuhost podlozky pod kolejnici pro systémy upevnéni na betonovych prazcich nesmi
piekrocit 600 MN/m,

— celkovd dynamickd tuhost systéma upevnéni kolejnic pro kolej s pevnou jizdni drdhou nesmi
piekrocit 150 MN/m,

— minimdlni pozadovany elektricky odpor je 5 kQ; urcité systémy fizeni a zabezpeceni provozu
mohou vyzadovat vys3 hodnoty odporu, hodnota ziskand pfi zkousce definované nize musi byt
uvedena v certifikitu shody a bude povazovdna za certifikovanou pro téely interoperability.
Elektricky odpor systému upevnéni musi byt vyhodnocen a v certifikdtu vyrobku musi byt uvedena
hodnota izolace zaru¢end vyrobcem, aby mohl zadavatel zajisti kompatibilitu se zvolenym systémem
fizeni a zabezpeceni provozu,

— systémy upevnéni musi obstdt pii ovéfovani chovani za provozu.

Rozhranimi prvku interoperability ,systémy upevnéni kolejnic*, které musi byt kontrolovany pfi
posuzovani shody, jsou: kolejnice, tklon kolejnice, druh p¥icnych a vyhybkovych prazch a zatizeni
simulovand pro kazdou pfislusnou vlastnost. Vykonnosti prvku interoperability ,systémy upevnéni
kolejnic* musi byt ovéfeny pro viechny kombinace druht kolejnic a prazct pouzivané v subsystému
Jnfrastruktura®.

Chovini za provozu musi byt rovnéz ovéfeno pro stejné kombinace na trati, na které musi byt rychlost
nejrychlejsich vlaka alespoin 160 kmj/h a nejvy3si hmotnost na ndpravu kolejovych vozidel alespon1 170
kN, pfi¢emz alespoii 1/3 zkousenych systému upevnéni bude polozena do oblouk.

PFitné a vyhybkové praZce

Pouzitelnymi vlastnimi specifikacemi pro prvek interoperability ,pficné a vyhybkové prazce® jsou tyto
specifikace:

— hmotnost pfi¢nych nebo vyhybkovych prazcti pouzitych v koleji se $térkovym lozem musi byt
alespon 220 kg,

— minimaln{ délka betonovych prazcti musi byt 2,25 m.
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Podrobné specifikace a popisy zkusebnich metod, které musi byt pouzity pro prvek ,pficné a vyhybkové
prazee®, jsou popsany v pifloze A této TSI

Posuzovéni shody prvku ,pii¢né a vyhybkové prazce s vyse uvedenymi specifikacemi je pfedmétem
ustanoveni uvedenych v bodu 6.1 této TSL

Vyhybky a vyhybkové konstrukce

Vyhybky a vyhybkové konstrukce jsou podsestavami zelezni¢niho svrsku. Obsahuji nékteré z vyse
uvedenych prvki interoperability a jejich projektované vlastnosti mohou byt posuzovany z hlediska
jejich vlastni vnitini kompatibility.

Vlastnimi vnitfnimi specifikacemi pro prvek interoperability ,vyhybky a vyhybkové konstrukee” jsou
tyto specifikace:

— kolejnicové prvky vyhybek a vyhybkovych konstrukci musi vyhovovat specifikacim prvku
interoperability ,kolejnice,

— systémy upevnéni kolejnic z bézné koleje pouzité ve vyhybkach a vyhybkovych konstrukcich mimo
oblast vymény a srdcovky musi vyhovovat specifikacim prvku interoperability ,systémy upevnéni
kolejnic®,

— funkéni rozméry vyhybek a vyhybkovych konstrukef ve fézi ndvrhu, jmenovité sifka zldbka,
vzdélenost vedouci hrany pridrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky, vzdalenost vedouci hrany
piidrznice od vedouci hrany ki{dlové kolejnice, nadvy3eni piidrznice a rozchod koleje, musi
vyhovovat specifikacim v bodu 4.3.3 pro prvky ,vyhybky a vyhybkové konstrukce: funkéni
podminky“ (bod 4.3.3.20) a ,rozchod koleje a jeho dovolené odchylky“ (bod 4.3.3.10), pokud jde
o konstrukéni hodnoty a jejich dovolené odchylky,

— pro kazdy druh vyhybky a vyhybkové konstrukce musi byt provozni podminky pouziti stanoveny
vyrobcem, ktery urcf:

— piipustné rychlosti v odbocném sméru v zdvislosti na jejich pouziti v pfimé koleji nebo
v oblouku, pfi¢emz tyto rychlosti musi vyhovovat pouzitelnym specifikacim bodu 4.3.3 pro
prvek ,nedostatek prevyseni v odboéném sméru vyhybek a vyhybkovych konstrukei“ (bod
4.3.3.8 b)): nedostatek prevyseni v odbo¢ném sméru musi byt omezen na 85 mm nebo 100 mm
podle planované rychlosti v daném misté,

— piipustné rychlosti v hlavnim sméru musi byt stanoveny podle toho, zda mé vyhybka pohyblivé
Casti srdcovky, ¢i nikoli, a v zdvislosti na tklonu kolejnice, podle specifikace v bodu 4.3.3 pro
tyto dva prvky ,vyhybky a vyhybkové konstrukce: funkéni podminky“ (4.3.3.20) a ,tklon
kolejnice* (4.3.3.11).

Specifikace prvku interoperability ,vyhybky a vyhybkové konstrukce* se vztahuji na:
kolejnice a systémy upevnéni kolejnic pro béznou kolej pouzité ve vyhybkdch a vjhybkovych konstrukcich:

pouzitelné specifikace a normy pro tyto konstrukéni ¢asti jsou stanoveny v odstavcich tykajicich se
téchto prvkd;

vlastni vnitini specifikace dané podsestavy:
— funkéni rozméry vyhybek a vyhybkovych konstrukei jsou uvedeny v bodu 4.3.3.20 této TS,
— provozni podminky pro jizdu v odbo¢ném sméru jsou uvedeny v bodu 4.3.3 této TSL

Podrobné specifikace a popisy zkusebnich metod, které musi byt pouzity pro prvek ,vyhybky
a vyhybkové konstrukce*, jsou popsdny v piiloze A této TSI

Posuzovani shody prvku ,vyhybky a vyhybkové konstrukce* s vySe uvedenymi specifikacemi je
pfedmétem ustanoveni uvedenych v bodu 6.1 této TSI
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6. POSUZOVANI SHODY A/NEBO VHODNOSTI PRO POUZIT]
6.1 PRVKY INTEROPERABILITY
6.1.1 Postupy posuzovdni shody a vhodnosti pro pouZiti (moduly)

Postup posuzovani shody a vhodnosti pro pouziti prvki interoperability, jak jsou definovany v bodu 5
této TSI, se provede prostiednictvim modulti uvedenych v piiloze C této TSI

Postupy posuzovéni shody a vhodnosti pro pouziti, popis zkusebnich metod pro prvky interoperability
,kolejnice®, ,systémy upevnéni kolejnic*, ,pficné a vyhybkové prazce“ a ,vyhybky a vyhybkové
konstrukee®, jak jsou definovany v bodu 5 této TSI, jsou uvedeny v pifloze A této TSI

V rozsahu pozadovaném moduly uvedenymi v pifloze C této TSI, provede, pokud je to uvedeno
v postupu, posouzeni shody a vhodnosti pro pouziti prvku interoperability ozndmeny subjekt, u kterého
vyrobce nebo jeho zplnomocnény zéstupce usazeny ve Spolecenstvi podal zddost.

Vyrobce prvku interoperability nebo jeho zplnomocnény zéstupce usazeny ve Spolecenstvi vypracuje ES
prohldseni o shodé nebo ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti podle ¢l. 13 odst. 1 a bodu 3 piilohy
IV smérnice 96/48/ES pied uvedenim prvku interoperability na trh. ES prohldseni o vhodnosti pro
pouziti je vyzadovdno pouze pro prvek interoperability ,systém upevnéni kolejnic“ subsystému
JInfrastruktura®.

V pifpadg, Ze prvek, ktery se mé zaclenit do subsystému ,Infrastruktura®, neziskal ES prohldseni o shodé
nebo ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti bud z toho divodu, Ze jeho vnitini vlastnosti jsou odlisné
od vlastnosti stanovenych v TSI (novy vyrobek), nebo proto, Ze splnéné specifikace nejsou specifikacemi
popsanymi v piiloze A pro posuzovany prvek, provede se posouzeni shody podle ustanoveni
piedepsanych pro subsystém v bodu 6.2 nize. Ozndmeny subjekt zejména proveéri, Ze vnitini vlastnosti
a vhodnost pro pouziti posuzovaného prvku spliuji pfislusnd ustanoveni bodu 4, kterd popisuji
pozadované funkce prvku v subsystému. Pokud bylo béhem ovéfovani projektu infrastruktury ziskdno
souhlasné posouzeni prvku, bude dal3i zaclenéni tohoto prvku do ostatnich projektd povoleno tehdy,
pokud rozhrani prvku pro nové pouziti bude totozné s piivodnim pouzitim.

V tomto pFipadé musi byt vlastnosti a specifikace pfislusného prvku, které piispivaji k pozadavkam
stanovenym pro dany subsystém, béhem tohoto pocatecniho ovéfovani plné popsany i se svymi
rozhranimi, aby bylo mozné jeho dal3i posouzeni jakozto prvku subsystému. Dalsi posuzovani shody
tohoto prvku musi byt provedeno podle modulii popsanych v bodu 6.1.2.1 niZe pro ,nové vyrobky*.

6.1.2 PouZiti modulii
6.1.2.1 Posuzoviani shody
Konvenéni vyrobky

Pro ucely postupu posuzovani kazdého prvku interoperability subsystému ,Infrastruktura®, jehoz
vlastnosti vyhovuji pozadavkam piflohy A, pouzije vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny
ve Spolecenstvi postup interniho fizen{ vyroby (modul A) uvedeny v bodu C.2 piflohy C této TSI pro
viechny fize névrhu a vyroby.

Posuzovéni shody se vztahuje na fdze a vlastnosti oznacené znakem X v tabulkdch A.1 az A.4 piilohy
A této TSI

,Nové vyrobky“

Pro ticely dalsich postupti posuzovani veskerych prvkd subsystému ,Infrastruktura®, jejichz vlastnosti se
lisf od vlastnosti popsanych v pifloze A, ale které ptivodné vyhovély postupu ovéfovani subsystému
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6.1.2.2

6.1.2.3

6.2

6.2.1

Jnfrastruktura®, a pro jejichZ pouziti v novém subsystému se vyuZivaji totoznd rozhrani jako pro
ptivodni pouzit, si vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi maze zvolit bud:

— postup prezkouseni (modul B) uvedeny v bodu C.3 prilohy C této TSI pro fizi ndvrhu a vyvoje
v kombinaci s postupem zabezpecovéni jakosti vyroby (modul D) uvedenym v bodu C.4 pfilohy C
této TSI pro fazi vyroby, nebo

— postup prezkouseni (modul B) uvedeny v bodu C.3 piilohy C této TSI pro fizi ndvrhu a vyvoje
v kombinaci s postupem ovéfovani vyroby (modul F) uvedenym v bodu C.5 piilohy C této TSI pro
fazi vyroby, nebo

— postup komplexniho zabezpecovéni jakosti s pfezkoumdnim ndvrhu (modul H2) uvedeny v bodu
C.6 prilohy C této TSI pro viechny féze.

Modul H2 je mozné zvolit pouze tam, kde mé vyrobce zaveden systém zabezpecovani jakosti pro ndvrh,
vyrobu, vystupni kontrolu a zkouseni vyrobku schvileny ozndmenym subjektem, ktery rovnéz nad
timto systémem provadi dozor.

Posuzovéni shody se vztahuje na fdze a vlastnosti oznacené znakem X v tabulkdch A.1 az A.4 piilohy
A této TSI; toto oznaleni popisuje vlastnosti ,nového vyrobku“, ktery pfispivd k pozadavkiim
subsystému stanovenym v bodu 4 této TSI; tyto vlastnosti byly ovéfovany pocitecnim posuzovanim
tplného subsystému podle ustanoveni v bodu 6.2 a byly plné popsany a specifikovény pro toto piivodni
pouziti.

Posuzovini vhodnosti pro pouZiti

Pro téely posuzovani vhodnosti pro pouziti prvku interoperability ,systém upevnéni kolejnic*
subsystému ,Infrastruktura“ pouzije vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi
postup ovéfovani typu zkouskou za provozu (modul V) popsany v bodu C.7 piilohy C této TSL

Definice postupt posuzovini

Tyto postupy posuzovani jsou definovany v piiloze C této TSI

SUBSYSTEM ,INFRASTRUKTURA*

Postupy posuzovdni (moduly)

Na zddost zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve SpoleCenstvi provede
ozndmeny subjekt postup pro ES ovéfovani podle ¢l. 18 odst. 1 smérnice 96/48/ES, piilohy VI uvedené
smérnice a podle ustanoven{ pifslusnych modulti uvedenych v piiloze C této TSI

poklddadny za tispésné, jsou tato posouzeni naddle platnd pro nova pouziti a ozndmeny subjekt je
zohledni pfi posuzovéni shody.

Postupy posuzovani pro ES ovéfeni subsystému ,Infrastruktura“ a seznam specifikaci a popisy
zkusebnich postupti jsou uvedeny v tabulkdch B.1 az B.10 piilohy B této TSI

Jeli tak uvedeno v této TSI, musi ES ovérovani subsystému ,Infrastruktura® zohlediiovat jeho rozhrani
k dalsim subsystémtm transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

Zadavatel vypracuje ES prohldseni o ovéfeni pro subsystém ,Infrastruktura“ podle ¢l. 18 odst. 1 smérnice
96/48|ES a piilohy V uvedené smérnice.
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6.3

PouZiti modulii

Pro tGcely postupu ovéfovani subsystému ,Infrastruktura“ maze zadavatel nebo jeho zplnomocnény
zdstupce usazeny ve SpoleCenstvi zvolit bud:

— postup ovétovani kazdého jednotlivého vyrobku (modul SG), uvedeny v bodu C.8 piilohy C této TSI,
nebo

— postup komplexniho zabezpecovéni jakosti s pfezkoumanim ndvrhu (modul SH2), uvedeny v bodu
C.9 prilohy C této TSI

Modul SH2 muze byt zvolen pouze tam, kde podléhaji ¢innosti podilejici se na projektu ovéfovaného
subsystému (ndvrh, vyroba, kompletace, montdz) systému zabezpecovani jakosti pro névrh, vyrobu,
vystupni kontrolu a zkouseni vyrobku, ktery byl schvilen ozndmenym subjektem, ktery rovnéz nad
timto systémem provadi dozor.

Posuzovdni se vztahuje na fize a vlastnosti vyznacené v tabulkdch B.1 az B.10 prilohy B této TSI

Nejsou-li funkce subsystému ,Infrastruktura“ pIné splnény zaclenénim prvki interoperability, jak jsou
definovany v této TSI, ale pomoci ostatnich konstrukénich ¢dsti, které nejsou v této TSI definovany jako
prvky interoperability, je nutné ovéfit rovnocennost takto piijatych fesen pro subsystém ve fizi postupu
ovéfovéni subsystému podle tidaji v tabulkdch B.7 a B.8.

ES OVEROVANI A ZAVADEN[ SUBSYSTEMU ,INFRASTRUKTURA*

ES ovéfovani subsystému Infrastruktura“ pfihliZi k zachovdni ucelenosti transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému, k némuz tento subsystém patfi.

Povoleni k uvedeni subsystému do provozu vydd clensky stat podle ¢lanku 14 smérnice 96/48/ES
a postupem podle pFilohy VI smérnice.

Ovérovini shody pro kolej

Zadavatel nebo jeho zdstupce nebo provozovatel infrastruktury ve spojeni s piislusnym stitnim
orgdnem ur¢i praktickd opatfeni a razné faze, které jsou nezbytné pro vcasné zahdjeni provozu
s pozadovanymi vykonnostmi Tyto fize mohou zahrnovat pfechodnd obdobi uvedeni do provozu
obchodniho provozu po etapach po sobé ndsledujicich pii snizené rychlosti a s ndslednym postupnym
zvySovanim rychlosti v zdvislosti na projeté zatézi s piithlédnutim k drovni stabilizace koleje dosazené
umélymi prostiedky.

Pred uvedenim infrastruktury vybudované vysokorychlostni traté do provozu a s ohledem na faze
uvadéni do provozu uvedené vyse musi byt trat podrobena jedné nebo nékolika zkusebnim jizddm pro
ovéteni, ze z hlediska mechanickych vlastnosti konecny stav koleje vyhovuji podminkdm
vysokorychlostntho provozu.

Tato zkouska zahrnuje jizdu obchodni vlakové soupravy s mechanickymi vlastnostmi co moznd
nejblizsimi vlastnostem stanovenym pro interoperabilni vlakové soupravy, pokud se nejednd piimo
o vlakovou soupravu, u niz bylo jako u subsystému provedeno pfezkoumdni shody se smérnici
96/48[ES. Zkusebni jizdy musi byt provddény az do zvySenych rychlosti podle podminek
predpoklddanych pro schvdleni vozidla v TSI pro kolejové vozidla. Clensky stit odpovédny za uvedeni
trat¢ do provozu musi stanovit parametry, které musi byt béhem této zkousky méfeny a ndsledné
analyzovény, a jejich meze, které musi byt dodrzeny, aby bylo mozné udélit povoleni k uvedeni do
provozu.

Jako parametry musi byt uvedeny alespori:

— piicné zrychleni na stfedu rdmu podvozku nebo rejdovné népravy prvniho podvozku vlakové
soupravy ve sméru jizdy a podvozku vlozeného vozu,
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7.1

7.2

7.2.1

— pricné zrychleni skiiné co nejblize podvozku nebo rejdovné ndpravy na zacdtku a konci vlakové
soupravy a ve vloZeném voze.

Mezni hodnoty definované ¢lenskym stitem pro tyto parametry z hlediska zptsobilosti traté k provozu
nesméji piekrocit odpovidajici meze specifikované v normé CEN prENV 256 016 (v soucasnosti
v ndvrhu: CEN/TC 256 N 368 ze dne 22. bfezna 1999 nebo vyhldska UIC 518, 2. vyddni ze dne
1. fijna 1999).

Pokud jde o projekty modernizace existujicich trati, je rovnéz mozné provést podobné zkousky, jestlize
jsou povazovany za nezbytné v zdvislosti na povaze piislusnych modernizaci a na specifickych
pozadavcich, které orgdn odpovédny za povoleni uvedeni traté do provozu ozndmil zadavateli nebo
provozovateli infrastruktury.

UPLATNOVANI TSI ,INFRASTRUKTURA*“

POUZITI TETO TSI PRO VYSOKORYCHLOSTNI TRATE, KTERE MAJI BYT UVEDENY DO PROVOZU

Pokud jde o vysokorychlostni traté¢ v mistni oblasti piisobnosti této TSI (viz bod 1.2), které budou
uvadény do provozu po vstupu této TSI v platnost, jsou plné pouzitelné body 2 az 6, jakoz i piipadnd
zvldstni ustanoveni nize uvedeného bodu 7.3.

POUZITI TETO TSI PRO VYSOKORYCHLOSTNI TRATE, KTERE JSOU JIZ V PROVOZU

Pokud jde o zaFizeni infrastruktury, kterd je jiz v provozu, pouZije se tato TSI pro konstrukéni ¢asti za
podminek specifikovanych v ¢lanku 3 tohoto rozhodnuti. V tomto konkrétnim kontextu se jednd v prvé
fadé o strategii pfechodu, kterd umoziuje provedeni ekonomicky odavodnitelného pFizptsobeni
existujicich zafizeni s pfihlédnutim k zdsadé historickych prav (grandfather rights). V piipadé TSI
Jnfrastruktura® plati ndsledujici zasady.

Typologie praci

Uprava existujicich trati za Géelem dosazent jejich shody s p¥islusnymi TSI vyzaduji vysoké investiéni
néklady, a mohou byt tedy provddény pouze postupné.

S ptihlédnutim k predpoklddané Zivotnosti riiznych ¢dsti subsystému ,Infrastruktura“ md seznam téchto
prvka v sestupném pofadi obtiznosti Gprav ndsledujici podobu:

InZenyrské stavby

— ndvrh trasy traté (poloméry oblouk, osové vzddlenosti koleji, sklon klesdni a stoupan),
— tunely (prijezdny priifez a svétly prifez tunelu),

— Zelezni¢ni stavby (odolnost proti svislym zatizenim),

— silni¢n{ stavby (prostorové uspofddani),

— stanice (ndstupisté pro cestujici).

Zeleznicni svrsek
— vyhybky a vyhybkové konstrukce,

— Zelezni¢ni svriek bézné koleje.

Riiznd zafizeni

U téchto tf skupin bude provozovatel infrastruktury postupovat takto:
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7.2.3

7.2.4

7.2.5

7.2.6

7.2.6.1

Parametry a specifikace tykajici se inZenyrskych staveb

Jejich shody se bude dosahovat v pribéhu vyznamnych projektt modernizace infrastruktury uréenych
ke zlepseni vykonnosti traté.

U infrastruktury zahrnuji nejvice omezeni prvky tykajici se inzenyrskych staveb, protoZe je Casto mozné
je upravovat pouze provedenim tplné rekonstrukce (stavby, tunely, zemni prace).

Ve stanicich by se mélo rovnéz s ohledem na shodu vysek a délek ndstupist pocitat s vyhrazenim
nalezitého poctu koleji, které maji p¥ijimat interoperabilni vlaky, jakoz i s dostupnosti zatizeni pro
pomoc télesné postizenym cestujicim. Specifickd vyska ndstupist uréenych pro vysokorychlostni provoz
v kazdé ptislusné stanici bude pii modernizaci zménéna na jednotnou vysku.

Parametry a vlastnosti tykajici se Zelezni¢niho svrsku

Tyto parametry jsou méné kritické z hlediska ¢aste¢nych tprav bud proto, Ze je mozné je upravovat
postupné po vymezenych zemépisnych oblastech, nebo proto, Ze ur¢ité konstrukéni ¢dsti mohou byt
upravovany nezavisle na celku, jehoz ¢dst tvofi.

Jejich shody se bude dosahovat v pribéhu vyznamnych projektt modernizace infrastruktury uréenych
ke zlepseni vykonnosti traté.

Je mozné postupné vymeénovat viechny prvky Zelezni¢niho svrsku nebo jeho ¢dsti za prvky, které jsou
ve shodé s touto TSI. V takovych ptipadech se musi piihlizet ke skutecnosti, Ze kazdy z téchto prvkd,
pokud se bere izolované, neumoziuje sim o sobé zabezpeceni shody celku: shodu subsystému je mozné
stanovit pouze celkové, tj. po dosazeni shody s TSI u vSech prvkii.

V tomto piipadé se mohou ukdzat nezbytnymi pfechodné etapy, které umozni zachovat kompatibilitu
zelezni¢niho svrsku s ustanovenimi ostatnich subsystému (,Rizeni a zabezpeceni, ,Energie), ale
i s provozem vlakd, na které se nevztahuje TSI

Parametry a vlastnosti tykajici se riiznych zatizeni

Jejich shody se bude dosahovat podle potieb dopravet pouzivajicich prislusné stanice.

Rychlost jako piechodné kritérium

Je mozno rovnéz piihlédnout ke skutecnosti, Ze zvolené parametry vykonnosti, a zejména tratovd
rychlost daného tseku traté, predstavuji mozny parametr pro prechodné pfizpusobeni vlastnosti traté
specifikacim interoperability, pokud mohou byt upravovany v zdvislosti na tomto parametru. Tato
moznost, kterd dovoluje trat pfedbéZné provozovat, by viak neméla branit ndslednému piijeti specifikaci
odpovidajicich nejvyssi rychlosti a nabizejicich nejlepsi moznou vykonnost sité, 1ze-li toho rozumné
dosdhnout.

Indikdtory horkobéZnosti loZisek

Pokud jde o indikdtory horkobéznosti loZisek definované v bodu 4.3.3.24, méla by byt dodrzena
nasledujici prechodnd strategie.

Prechodny stav, béhem néhoz neexistuji Zidné ovéfené vlakové indikaéni systémy

Béhem tohoto obdobi by mél provozovatel infrastruktury provadét sledovani loziskovych skiini
prostiednictvim zaiizeni osazenych na trati. Zelezni¢ni podnik, ktery by chtél za téchto podminek
(zddné indikatory ve vlaku) poskytovat sluzby, by se mél spojit s provozovatelem infrastruktury a ujistit
se, Ze existujici indika¢ni zafizeni skutecné umoznuje sledovani loziskovych skiini jeho vlastnich vlaka
s Cetnost{ sledovani pfiméfenou piedpoklddanému provozu.
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7.2.6.2

7.3

Definitivni stav, v némz vlakové indikaéni systémy existuji u vysokorychlostnich vlak
a tratové indikalni systémy jsou zachoviny pro umoznéni sledovini loZiskovych skiini
ostatnich vlaki

Provozovatel infrastruktury piislusné traté by mél ptizpusobit systém sledovani tak, aby se zajistilo, Ze
provoz interoperabilnich vlaki, u nichz je sledovani loziskovych skiini zabezpeceno zafizenimi ve vlaku,
nebude rusen pozemnim systémem.

Toho lze dosdhnout:

— bud zajisténim rozpozndvani a rozliSovani riznych druht vlakd projizdéjicich na trati pfi mijeni
pozemnich indikatora,

— nebo zajisténim kompatibility indika¢nich kritérii vyuzivanych pozemnimi systémy s kritérii
vlakového systému. V tom piipadé piedstavuje indikace pozemnimi systémy potvrzeni vlakové

indikace, pficemz by pouziti jejich vysledk mélo podléhat zvldstni dohodé mezi provozovatelem
infrastruktury a p¥islusnym Zelezni¢nim podnikem.

ZVLASTNI PRIPADY

V déle uvedenych zvldstnich p¥ipadech jsou dovolena nésledujici zvlastni ustanoveni. Tyto zvlastni
piipady jsou rozdéleny do dvou kategorii: ustanoveni plati bud trvale (piipady ,P“), nebo docasné
(pfipady ,T¢). Pokud jde o docasné piipady, doporucuje se, aby bylo cilového systému dosazeno do roku
2010 (pFipady ,T1%), coz je cil stanoveny v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES
ze dne 23. Cervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité, nebo
do roku 2020 (ptipady ,T2°).

Specifické rysy némecké sité (pFipad P)

Maximélni sklon klesini a stoupdni

Vysokorychlostni trat mezi Kolinem a Frankfurtem (Ryn-Mohan) byla postavena s maximalnim sklonem
klesdni a stoupdni 40 .

Pritjezdny prifez v oblasti sbérace

Na existujicich tratich modernizovanych pro vysokou rychlost, na spojovacich tratich a ve stanicich musi
byt prijezdny priifez upraven pro $itku pantografu 1 950 mm.

Specifické rysy rakouské sité

Prijjezdny prifez v oblasti sbérace (pfipad T1)

Na existujicich tratich modernizovanych pro vysokou rychlost, na spojovacich tratich a ve stanicich musi
byt prijezdny prifez upraven pro $itku pantografu 1 950 mm.

Specifické rysy ddnské sité

Minimdlni délka ndstupist pro cestujici a odstavnych koleji (pfipad P)

Na tratich ddnské sité je minimaln{ délka ndstupist pro cestujici a délka odstavnych koleji zkrdcena na
320 m.

Specifické rysy Spanélské sité

Rozchod koleje (pfipad P)

S vyjimkou vysokorychlostnich trati mezi Madridem a Sevillou a mezi Madridem a Barcelonou
k francouzskym hranicim jsou traté $panélské sité postaveny s rozchodem koleje 1 668 mm.
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Prijezdny prifez v oblasti sbérace (pfipad P)

Na existujicich tratich vybudovanych nebo modernizovanych pro vysokou rychlost, na spojovacich
tratich a ve stanicich musi byt prijezdny prifez upraven pro $itku pantografu 1 950 mm.

Osovia vzdilenost koleji (pfipad P)

Na existujicich tratich modernizovanych pro vysokou rychlost a na spojovacich tratich smi byt osové
vzdalenost koleji snizena na jmenovitou hodnotu 3,808 m.

Specifické rysy finské sité (p¥ipady P)

Rozchod koleje

Finskd Zelezni¢ni sit je tvofena tratémi postavenymi s rozchodem 1 524 mm.

Prijezdny priifez

Prijezdny prufez musi umoznovat jizdu vlakd zkonstruovanych s obrysem FINT (1).

Prijezdny prifez v oblasti sbérace

Normélni vyska trolejového dritu je 6 150 mm.

Minimélni délka ndstupist pro cestujici a odstavnych koleji

Na tratich finské sité je minimdlni pouzitelnd délka ndstupist pro cestujici a délka odstavnych koleji
stanovena na 350 m.

Nistupisté

Vzdalenost mezi osou koleje a hranou nastupisté je 1 800 mm.
Specifické rysy britské sité (pfipady P)

Vyska ndstupisté

Naéstupisté pouzivand na modernizovanych tratich ve Velké Britdnii musi mit standardni vysku 915 mm
s dovolenou odchylkou + 0/- 50 mm. Vodorovnd vzdalenost ndstupisté od osy koleje (L) musi byt
zvolena tak, aby poskytovala optimdlni vyuziti polohy schidka vlakti zkonstruovanych s obrysem
UK1 (3).

Minimdlni délka ndstupisté

Minimaln{ délka ndstupisté je na modernizovanych tratich britské sit¢ snizena na 300 m, aby byla
kompatibilni s délkou vlaki na modernizovanych tratich, kterd je omezena na 320 m.

Odstavné koleje: minimdlni délka

Na modernizovanych tratich britské sit¢ mize byt délka odstavnych koleji omezena tak, aby na né mohly
byt odstaveny vlaky s maximaln{ délkou 320 m.

Prijezdny priifez

Minimalni prijezdny prifez na modernizovanych tratich ve Velké Britdnii musi umoznovat jizdu vlaka
s obrysem UKI.

() Viz piiloha N.

(3 Viz piiloha M.
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Pritjezdny prifez v oblasti sbérace

Na existujicich tratich modernizovanych pro vysokou rychlost a na spojovacich tratich je normdlni vyska
trolejového drdtu 4 720 mm (minimdlni 4 170 mm, maximélni 5 940 mm).

Osovd vzddlenost koleji

Minimalni jmenovitd osova vzddlenost koleji na modernizovanych tratich ve Velké Britdnii je 3 165 mm.
Specifické rysy Fecké sité

Rozchod koleje

Trat Atény-Patras md rozchod 1 000 mm. Pfedpoklddd se postupnd modernizace narozchod 1 435 mm
(piipad T2).

Prijezdny prifez

Prijezdny prifez nékterych tsek traté Atény-Solun-ldomeni je omezen na obrys vozidel GA nebo GB
(piipad P).

Specifické rysy siti v Irsku a Severnim Irsku (p¥ipady P)

Prijezdny prifez

Minimalni prijezdny prifez, ktery se md pouZzivat na tratich v Irsku a v Severnim Irsku, je prifez IRL1 (1).
Je to irsky standardni prijezdny prifez.

Rozchod koleje

Zeleznién{ sité Irska a Severntho Irska jsou tvofeny tratémi s rozchodem 1 602 mm. Podle ¢l. 7 pism.
b) smérnice Rady 96/48/ES budou tento rozchod zachovavat také projekty novych trati v Irsku
a v Severnim Irsku.

Minimélni polomér oblouku koleje

Vzhledem k tomu, Ze bude zachovdvdn rozchod koleje 1 602 mm, nejsou ustanoveni této TSI
o minimdlnim poloméru oblouku koleje a o souvisejicich specifikacich (pfevySeni koleje a nedostatek
pievyseni) pro Zelezni¢ni sité Irska a Severniho Irska pouzitelnd.

Minimdlni délka ndstupiSt pro cestujici a odstavnych koleji

Na tratich siti v Irsku a v Severnim Irsku je minimaln{ pouzitelnd délka ndstupist pro cestujici a délka
odstavnych koleji vyuzivanych vysokorychlostnimi vlaky stanovena na 215 m.

Vyska nédstupisté

Na tratich siti v Irsku a v Severnim Irsku musi mit ndstupisté standardni vysku 915 mm. Vyska ndstupist
mus{ byt zvolena tak, aby poskytovala optimdlni vyuziti polohy schudkd vlakil zkonstruovanych
s obrysem IRLI.

Osovi vzdilenost koleji

Minimalni osovd vzdalenost koleji na existujicich tratich v Irsku a v Severnim Irsku musi byt zvétsena
jesté pfed modernizaci, tak aby byla zajisténa bezpecnd vile mezi mijejicimi se vlaky.

Specifické rysy nizozemské sité

Vyska nédstupist na tratich kategorie I a Il (pfipad P) je 840 mm.

() Viz ptiloha O.
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7.3.10

7.3.11

7.4

7.5

Specifické rysy portugalské sité

Rozchod koleje na tratich kategorie Il a III (piipad P) je 1 668 mm.

Specifické rysy svédské sité (piipady P)

Minimélni délka ndstupisté

Minimaln{ délka ndstupisté v pifpadé trati se slabym provozem je zkrdcena na 225 m.

Odstavné koleje: minimdlni délka

Délka odstavnych koleji mtze byt omezena tak, aby na né mohly byt odstaveny vlaky s maximdlni
délkou 225 m.

ZVLASTNI PRIPADY PRO CILOVY SUBSYSTEM

V piipadech, kdy jsou pouzita ustanoveni tykajici se zvlstnich piipadt uvedenych v bodu 7.3, ujisti se
zadavatel, popiipadé provozovatel infrastruktury, Ze je zachovdna moznost pozdéjsiho pfijeti cilovych
vlastnosti této TSI

Toto ustanoveni se vztahuje zejména na ndsledujici parametry:

— délky néstupist: poloha stanice bude zvolena tak, aby umoznila pozdéjsi prodlouzeni ndstupisté na
400 m,

— priijezdny priifez v oblasti sbérace: v nékterych ptipadech vedla ekonomickd omezent ve fazi ndvrhu
projektu k volbé stejnosmérné trakéni proudové soustavy. V takovych piipadech zajisti zadavatel,
popiipadé provozovatel infrastruktury, ze prijjezdny prifez bude mit takové rozméry, které

ve vhodném ¢ase umozni snadnéjsi prechod k st¥{davé trakéni proudové soustavé umoznujici vyssi
vykonnost vlaka.

DOPORUCENI

Vlastnosti souvisejici s piepravou télesné postiZenych osob (zdkladni parametr 22)

Kromé ustanoveni bodu 4.1.9 se musi u infrastruktury podle potieby piihliZet k vysledkiim Action
COST 335.
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PRILOHA A

PRVKY INTEROPERABILITY SUBSYSTEMU ,INFRASTRUKTURA“

A.1 Oblast piisobnosti

V této piiloze je popsdno posuzovani shody prvka interoperability subsystému , Infrastruktura®.

A2 Vlastnosti, které je tfeba posoudit, zkuSebni metody a moduly

Vlastnosti prvki interoperability, které je tieba posuzovat v raznych fézich ndvrhu, vyroby a montdze, jsou
popsény v nésledujicich bodech A.3 az A.7.

V souvisejicich tabulkdch A.1 az A.4 jsou fdze nédvrhu a vyroby, jichZ se tyka postup posuzovani, oznaceny znakem X.

A3 Kolejnice v béZné koleji a ve vyhybkdch a vyhybkovych konstrukcich

Tabulka A.1

Posuzovéni prvku interoperability ,Kolejnice” pro ES prohldseni o shodé

1 2 3 4 5 6
Posuzovéni v nasledujici fazi
PR . Faze ndvrhu
Féze ndvrhu a vyvoje 2 vivoie
Vlastnosti, které je tieba posoudit Vo)
. (. Pfezkoumani o Féze vyroby
Preil;:ruhr?lanl vyrobniho Zkouska typu Overer(;lzl\lf pro- Jakost vyrobku
procesu v (série)
Typ a dovolené odchylky roz- X X n.r. n.r. X
mért (5.2.1 a))
Tvrdost (5.2.1 ¢)) X X nr nr. X
n.r.: neni relevantni.
A4 Systémy upevnéni kolejnic
Tabulka A.2

Posuzovéni prvku interoperability ,Systémy upevnéni kolejnic“ pro ES prohldseni o shodé a o vhodnosti pro

pouziti
1 2 3 4 5 6
Posuzovéni v nésledujici fazi
P L Féze névrhu
Faze ndvrhu a vyvoje a4 vivoie
Vlastnosti, které je tfeba posoudit VIvo)
. - Prezkoumdni . Féze vyroby
Prezlfoumam vyrobniho Zkouska typu Ovéfent v pro- Jakost vyrobku
ndvrhu vozu e
procesu (série)
Odpor proti podélnému posu- n.r. n.r. X nr. X
nuti kolejnice (')
Ucinek opakovaného zatézovani n.r. n.r. nr.
Tuhost podlozky pod patu kolej- n.r. n.r. nr.
nice (4.3.3.22)

(") Netykd se ,kluznych® systém@ upevnéni na stavbach a v dilatacnich zafizenich.
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1 2 3 4 5 6
Posuzovdni v ndsledujici fazi
P Lo Faze ndvrhu
Féze névrhu a vyvoje 2 vivoie
Vlastnosti, které je tieba posoudit vyvo)
Prezkoumdani Prezkoumdn Ovéfeni v pro- Féze vyroby
ndvrhu vyrobniho Zkouska typu voru p Jakost vyrobku
procesu (série)
Elektricky odpor (4.3.3.28) nr. n.r. X n.r. X
Svisld tuhost systému (pevnd nr. nr. X n.r. X
jizdni drdha) (4.3.3.22)
Chovini v provozu nr nr nr X nr
n.r.: nenf relevantni.
A.5 PFicné a vyhybkové prazce
Tabulka A.3
Posuzovani prvku interoperability ,PFi¢né a vyhybkové prazce“ pro ES prohldSeni o shodé
1 2 3 4 5 6
Posuzovéni v ndsledujici fazi
P Lo Faze ndvrhu
Faze navrhu a vyvoje 2 vivoic
Vlastnosti, které je tieba posoudit Vo)
Prezkoumani Prezkoumdni Ovéfeni v pro- Féze vyroby
ndvrhu vyrobniho Zkouska typu vorul p Jakost Y)jlrobku
procesu (série)
Hmotnost a rozméry X X X nr. X
n.r.: nenf relevantni.
A.6  Vyhybky a vyhybkové konstrukce
Tabulka A.4
Posuzovéni prvku interoperability ,Vyhybky a vyhybkové konstrukce® pro ES prohldseni o shodé a o vhodnosti pro
pouziti
1 2 3 4 5 6
Posuzovani v ndsledujici fazi
P Lo Faze ndvrhu
Féze névrhu a vyvoje 2 vivoie
Vlastnosti, které je tieba posoudit ML
Piezkoumani Prezkoumdni Ovéfeni v pro- Faze vjroby
ndvrhu vyrobniho Zkouska typu vozu p Jakost vyrobku
procesu (série)
Profil  jazykové  kolejnice X X nr nr. X
vyhybky (4.3.3.19)
Funkéni rozméry v ndvrhu vyhy- X X n.r nr X
bek a vyhybkovych konstrukci
(4.3.3.20)
Srdcovka s pohyblivymi ¢dstmi X nr nr nr X
(4.3.3.20)
Nedostatek pfevyseni v odboé- X nr nr X n.r
ném sméru (4.3.3.8 b))
Hodnota  rozchodu  koleje X X nr. n.r X
ve vyhybkdch a vyhybkovych
konstrukcich (4.3.3.10)
Hodnota  dklonu  kolejnic X X nr. n.r X

ve vyhybkdch a vyhybkovych
konstrukcich (4.3.3.11)

(") Toto je jizdni zkouska.
n.r.: neni relevantni.
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PRILOHA B

POSUZOVANI SUBSYSTEMU , INFRASTRUKTURA“

B.1 Oblast piisobnosti

V této piiloze je popsdno posuzovani shody subsystému ,Infrastruktura“.

B.2 Vlastnosti a moduly

Vlastnosti subsystému, které je tfeba posuzovat v raznych fazich ndvrhu, kompletace, montdze a provozu, jsou
v tabulkdch B.1 az B.10 oznaceny znakem X. Tyto tabulky byly sestaveny tak, aby kazdd tabulka odpovidala odlisné
oblasti projektu Zelezni¢ni infrastruktury pro piislusné ¢innosti. Cilem tohoto zndzornéni je usnadnit postup

ovéfovéni pro takové projekty, které zahrnuji zcela odlisné technické ¢innosti zdvislé na nékolika podnicich.

Tabulka B.1

Posuzovani subsystému ,Infrastruktura“ pro ES ovérovani shody

Oblast: InZenyrské stavby (obecng)

2

3 4

Posuzovani v nésledujici fazi

Féze nédvrhu

P Faze vyroby
Vlastnosti, které je tieba posoudit a vyvoje
Prezkoumani Konstrukce, kom- | Montdz pied uve- Ov]éfem’ vlpodmin-
. . . kéch plného pro-

navrhu pletace, montdz | denim do provozu ozt
Prevyseni koleje (4.3.3.7) nr. n.r.
Polomér oblouku koleje (4.3.3.8) nr. n.r.
Polomér oblouku koleje a polomér nr. n.r.
zaobleni lomu sklonu odstavnych
koleji (4.3.3.5)
Sklon klesani a stoupdni (4.3.3.4) nr. n.r.
Osové vzdalenost koleji (4.3.3.2) nr. n.r.
Existence volného schiidného pro- nr. nr.
storu (4.2.3.2)
Ochrana  zZivotntho  prostiedi X X nr n.r.
(4.2.3.1.2)
Pristup — vniknuti (4.3.3.25) nr. n.r.
Utinek bo¢niho vétru (4.3.3.23) nr. n.r.
Registr infrastruktury (4.2.3.2.6) X nr

n.r.: neni relevantni.
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Tabulka B.2

Posuzovéni subsystému ,Infrastruktura“ pro ES ovéfovani shody
Oblast: InZenyrské stavby (stanice, obecné)

3

4

Posuzovani v nésledujici fazi

Faze névrhu P
2 vvoje Faze vyroby
Vlastnosti, které je tieba posoudit v
Prezkoumani Konstrukce, kom- | MontdZ pied uve- Ox{éfem v/podmm—
) P p kéch plného pro-
ndvrhu pletace, montdz | denim do provozu
vozu
Vyska ndstupisté (4.3.3.26) X nr n.r
Délka ndstupisté (4.1.5) X n.r nr
Ochrana proti zasazeni elektrickym X nr nr
proudem (4.3.3.26 a 4.3.3.27)
Pristup pro télesné postizené cestujici X X nr nr
(4.3.3.26)
Ochrana cestujicich (4.3.3.26) X X nr nr
n.r.: neni relevantni.
Tabulka B.3
Posuzovani subsystému ,Infrastruktura“ pro ES ovéfovani shody
Oblast: Podzemn{ stanice
1 2 3 4 5
Posuzovéni v nasledujici fazi
Faze navrhu P
a vivoje Féze vyroby
Vlastnosti, které je tieba posoudit v
Prezkoumdni Konstrukce, kom- | Montaz pfed uve- Ov:éfem V’podmm—
: P . kéch plného pro-
névrhu pletace, montdz | denim do provozu
Vvozu
Svétly prufez, ochrana cestujicich ve X X nr. nr.
stanici (4.3.3.27)
Ochrana proti zasazen{ elektrickym X X n.r nr
proudem
Minimdlni ~ polomér  oblouku X X nr nr
v odstavnych kolejich a v protismér-
nych obloucich ,S$* (4.3.3.27)
Protipozarni ochrana (vnitrostatni X X nr nr
piedpisy) (4.2.3.1.3)
Prijezdny prifez (4.1.1 a 4.3.3.1) n.r n.r
Prijezdny priifez v oblasti sbérace — nr nr

podle TSI pro energii (4.1.2.1,
4.1.2.2,4.1.2.3 a 4.3.2.3)

n.r.: neni relevantni.
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Tabulka B.4

Posuzovani subsystému ,Infrastruktura® pro ES ovérovani shody

Oblast: Stavby (Zelezni¢ni mosty)

1 2 3 4 5
Posuzovéni v nasledujici fizi
Faze névrhu (e virob
a vjvoje Faze vyroby
Vlastnosti, které je tieba posoudit v
Prezkoumani Konstrukce, kom- | Montdz pied uve- O\téiem v‘podmm-
) . . kéch plného pro-
ndvrhu pletace, montdz | denim do provozu
vozu
Svisld zatiZen{ staveb: schéma static- X n.r. nr. n.r.
kého zatizeni — vypocty konstrukef
(4.3.3.13)
Svisld zatizeni staveb: dynamické X n.r nr. n.r.
vipocty (4.3.3.13)
Pricnd vodorovnd zatiZeni staveb: X nr nr. nr
schéma ptisobent sil — vypocty kon-
strukei (4.3.3.14)
Podélnd zatizeni staveb: schéma X n.r nr. nr
ptisobeni sil — vypocty konstrukei
(4.3.3.15)
Existence volného schiidného pro- X X nr. n.r.
storu (4.2.3.2.4)
Zkousky pred uvedenim do provozu n.r. n.r X nr.
n.r.: neni relevantni.
Tabulka B.5
Posuzovén{ subsystému ,Infrastruktura“ pro ES ovéfovani shody
Oblast: Stavby (silni¢ni mosty)
1 2 3 4 5
Posuzovani v ndsledujici fazi
Faze navrhu PR
P Féze vyroby
Vlastnosti, které je tieba posoudit a vyvoje
Prezkoumdni Konstrukce, kom- | MontdZ pied uve- O\téfem v’podmm—
. (s . kéch plného pro-
navrhu pletace, montdz | denim do provozu
vozu
Prijezdny prufez (4.1.1 a 4.3.3.1) nr. nr.
Prijezdny priifez v oblasti sbérace — nr. n.r.
podle TSI pro energii (4.1.2.1,
4.1.2.2,4.1.23 a4.3.2.3)
Vypocet acrodynamickych G¢inkd na X X nr. n.r.
stavby (4.3.3.3)

n.r.: neni relevantni.
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Tabulka B.6

Posuzovéni subsystému ,Infrastruktura“ pro ES ovétovani shody

Oblast: Razené tunely a hloubené tunely

3

4

Posuzovani v nésledujici fazi

Faze névrhu $z¢ virob
a vjvoje Faze vyroby
Vlastnosti, které je tieba posoudit v
Prezkoumani Konstrukce, kom- | MontdZ pied uve- Ox{éi*enf v/podmin—
) P p kéch plného pro-
ndvrhu pletace, montdz | denim do provozu
vozu
Vypocet svétlého prifezu tunelu X X n.r n.r
(4.3.3.6)
Prijezdny prifez (4.1.1 a 4.3.3.1) n.r n.r
Prijezdny prufez v oblasti sbérace nr nr
(4.3.3.1) = TSI pro energii (4.1.2.1,
41.2.2,4.1.23a4.3.2.3)
Existence volného schiidného pro- X X n.r nr
storu (4.2.3.2.4)
Velmi dlouhé tunely: Bezpec¢nostni X X n.r I.r
piedpisy (4.2.3.1.4)
n.r.: nenf relevantni.
Tabulka B.7
Posuzovéni subsystému ,Infrastruktura“ pro ES ovéfovani shody
Oblast: Zelezni¢ni svriek (béznd kolej)
1 2 3 4 5

Posuzovani v ndsledujici fazi

Féze ndvrhu

g Faze vyroby
Vlastnosti, které je tieba posoudit avyvoje
Prezkoumani Konstrukce, kom- | Montdz pied uve- O\iéfem' v/podmin—
. . . kéch plného pro-
ndvrhu pletace, montdz | denim do provozu vozu
Rozchod koleje: teoretickd referencni X X n.r. n.r.
hodnota (4.3.3.10)
Ekvivalentni kuZelovitost: vypocet X X n.r X
ekvivalentni kuzelovitosti (4.3.3.9)
Uklon kolejnice: piijatd hodnota X nr. n.r nr
(4.3.3.11)
Odolnost ~ koleje proti  svislym X nr nr nr
sildm () (4.3.3.16)
Odolnost  koleje proti  pficnym X nr. nr nr
silam (1) (4.3.3.17)
Odolnost  koleje proti brzdnym X n.r. nr nr
sildm () (4.3.3.21)
Dynamickd  tuhost  koleje (1) X nr. nr n.r
(4.3.3.22)
Chovani za provozu () n.r n.r. nr X

n.r.: :neni relevantni.

(") Tato ovéfovani se musi provadét pouze tehdy, pokud odpovidajicim konstrukénim ¢dstem nebylo udéleno prohldseni o shodé

jako prvkum interoperability.




214

Utedni véstnik Evropské unie

Tabulka B.8

Posuzovéni subsystému ,Infrastruktura“ pro ES ovéfovani shody
Oblast: Zelezni¢ni svriek (vyhybky a vyhybkové konstrukce)

3

4

Posuzovéni v ndsledujici fazi

Féze nédvrhu

P Faze vyroby
Vlastnosti, které je tieba posoudit avyvoje
Piezkoumani Konstrukce, kom- | Montdz pfed uve- Cl){\{éiem' v,podmfn-
. (s . ach plného pro-
névrhu pletace, montdz | denim do provozu vozu
Funkéni podminky: druh vyhybky X X n.r. nr.
a vyhybkové konstrukce: (srdcovka
s pohyblivymi ¢dstmi) (') (4.3.3.20)
Funkéni podminky: druh vyhybky X I.r nr. nr
a vyhybkové konstrukce: (nedostatek
pievyseni v odbocném sméru) (1)
(4.3.3.20)
Funkéni podminky: funkéni rozméry X X nr. n.r.
(viz pldn Gdrzby) (") (4.3.3.20)
Funkéni podminky: zafizeni zajistu- X X nr. n.r.
jici koncovou polohu (4.3.3.20)
Mechanické podminky: profil jazy- X X nr. n.r.

kové kolejnice vyhybky (') (4.3.3.19)

n.r.: neni relevantni.

(") Tato ovéfovani se musi provadét pouze tehdy, pokud odpovidajicim konstrukénim ¢astem nebylo udéleno prohldseni o shodé

jako prvkum interoperability.

Tabulka B.9

Posuzovdni subsystému ,Infrastruktura“ pro ES ovéfovdni shody
Oblast: Zelezni¢ni svrsek (kolej a vyhybky a vyhybkové konstrukce)

3

4

Posuzovéni v ndsledujici fazi

Féze nédvrhu

P Faze vyroby
Vlastnosti, které je tieba posoudit a vyvoje
Prezkoumdni Konstrukce, kom- | Montdz pfed uve- O\{éferu VP odmin-
) . . kdch plného pro-
ndvrhu pletace, montdz | denim do provozu vozu
Plin ddriby: stanoveni norem pro X nr. X nr.
geometrii koleje (1) (4.2.3.2.2)
Pldn Gdrzby: popis méficich systéma X n.r X nr.
pro geometrii koleje (1) (4.2.3.2.2)
Plin ddrzby: stanoveni Cetnosti X n.r X nr.
méfen{ geometrie koleje (1)
(4.2.3.2.2)
Plan tdrzby: stanoveni cetnosti kon- X n.r X n.r.

trol koleje a vyhybek a vyhybkovych
konstrukei (1) (4.2.3.2.2)

(") Plan ddrzby: posuzovat se musi pouze minimdlni pozadavky na obsah pldnu ddrzby uvedené v bodu 4.2.3.2.2, jakoZ i urceni

piislusnych mezi ve shodé s mezemi uvedenymi v bodu 4.3.3.
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3

4

Posuzovani v ndsledujici fazi

Féze ndvrhu

P, Féze vyroby
Vlastnosti, které je tfeba posoudit avyvoje
Prezkouméni Konstrukce, kom- | MontdZz pied uve- Ox{éfem' v/podmin—
. . . kéch plného pro-
ndvrhu pletace, montdz | denim do provozu voru
Pldn Gdrzby: stanoveni Cetnosti kon- X nr. X nr.
trol kolejnic (') (4.2.3.2.2)
Pldn Gdrzby: popis zaiizeni pro kon- X nr. In.r nr
trolu kolejnic (') (4.2.3.2.2)
Vysledky zkousek pted uvedenim do X nr. X nr

provozu (4.2.3.2.1)

n.r.: neni relevantni.

(") Pldn tdrzby: posuzovat se musi pouze minimdlni pozadavky na obsah planu tdrzby uvedené v bodu 4.2.3.2.2, jakoz i urceni

piislusnych mezi ve shodé s mezemi uvedenymi v bodu 4.3.3.

Tabulka B.10

Posuzovani subsystému ,Infrastruktura“ pro ES ovéfovani shody
Oblast: Riizna zafizeni

3

4

Posuzovéni v nasledujici fazi

Féze ndvrhu

a vivoic Faze vyroby
Vlastnosti, které je tieba posoudit NAR
Prezkoumdni Konstrukce, kom- | Montaz pfed uve- O\{éiem’ V}podml’n—
] . . kdch plného pro-
navrhu pletace, montdz | denim do provozu
vozu
Prijezdny prifez (4.1.1 a 4.3.3.1) n.r. nr.
Prijezdny prifez v oblasti sbérace n.r. n.r.
(4.3.3.1) — podle TSI pro energii
(4.1.2.1,41.2.2, 41.2.3 a 4.3.2.3)
Vypocet aerodynamickych d¢inkd X X n.r n.r
(4.3.3.3)
Kompatibilita ~tratovych zafizen{ X nr. X n.r

s interoperabilnimi vlaky (4.3.3.24)

n.r.: nenf relevantni.
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PRILOHA C

POSTUPY POSUZOVANI (MODULY)

— pro posuzovani shody prvki interoperability a

— pro ES ovéfovani subsystému ,Infrastruktura*.

C.1 Oblast piisobnosti

V této piiloze jsou popsany moduly pro postupy posuzovéni shody prvki interoperability a postupy ES ovéfovani
subsystému ,Infrastruktura®.

C.2 Modul A (interni ¥izeni vyroby)

Posuzovdni shody prvki interoperability

1. Tento modul popisuje postup, kterym vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi,
ktery plni povinnosti podle bodu 2, zajistuje a prohlasuje, Ze dany prvek interoperability spliiuje pozadavky TSI,
které se na n¢j vztahuji.

2. Vyrobce vypracuje technickou dokumentaci podle bodu 3.

3. Technickd dokumentace musi umoziiovat posouzeni shody prvku interoperability s pozadavky této TSI
Technickd dokumentace musi v mife nezbytné pro takové posouzeni zahrnovat ndvrh, vyrobu a fungovani
prvku interoperability. Dokumentace musi v mife nezbytné pro posouzeni obsahovat:

— celkovy popis prvku interoperability,
— koncepéni ndvrh a vyrobni vykresy a schémata konstrukénich ¢dsti, podsestav, obvodi atd.,

— popisy a vysvétlivky potiebné pro pochopeni uvedenych vykresd, schémat a fungovani prvku
interoperability,

— seznam technickych specifikaci, které byly zcela nebo zcdsti pouzity (ptislusné TSI a/nebo evropské
specifikace s piislusnymi ustanovenimi, kterd jsou uvedena v TSI),

— popis feSeni zvolenych pro splnéni pozadavku této TSI, pokud nebyly plné pouzity evropské specifikace
uvedené v TSI,

— vysledky konstrukénich vypoctd, provedenych zkousek atd.,

— protokoly o zkouskdch.

4. Vyrobce piijme veskerd nezbytnd opatfeni, aby vyrobni proces zajistoval shodu vyrdbénych prvka
interoperability s technickou dokumentaci podle bodu 2 a s pozadavky TSI, které se na né vztahuji.

5. Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi vypracuje pisemné prohldseni o shodé.
Toto prohldseni musi obsahovat alespon tidaje uvedené v bodu 3 prilohy IVa v ¢l. 13 odst. 3 smérnice 96/48/ES.
ES prohldseni o shodé a privodni dokumenty musi byt datovdny a podepsany. Prohldseni musi byt napsdno
ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:

— odkazy na smérnici (smérnice 96/48/ES a dal3i smérnice, které se na prvek interoperability vztahuji),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi (uvede se
obchodni firma a dplnd adresa a v pfipadé zplnomocnéného zdstupce se uvede rovnéz obchodni firma
vyrobce nebo konstruktéra),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),
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— popis postupu (modulu) uplatnéného za ticelem prohldseni o shodg,
— veskeré pfislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovidd, a zejména podminky jeho pouziti,
— odkaz na tuto TSI a dal3i ptislusné TSI, pfipadné téz na evropské specifikace,

— identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pfijimdni zdvazkd jménem vyrobce nebo jeho
zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce uchovava kopii ES prohldseni o shodé s technickou dokumentaci
po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability. Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce
usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovavat technickou dokumentaci k dispozici mé osoba, kterd uvddi prvek
interoperability na trh Spolecenstvi.

Jestlize se v TSI pro prvek interoperability kromé ES prohldseni o shodé pozaduje také ES prohldseni o vhodnosti
pro pouziti, musi byt toto prohldseni pfiloZeno poté, co je vyrobce vypracuje podle podminek v modulu V.

C.3 Modul B (pfezkouseni typu)

Posuzovdni shody prvkil interoperability (nové vyrobky)

Tento modul popisuje tu ¢dst postupu, pii niz ozndmeny subjekt zjistuje a osvédcuje, Ze reprezentativni vzorek
piedpoklddané vyroby splituje ustanoveni TSI, kterd se na néj vztahuji.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi podd u ozndmeného subjektu, ktery si
zvolil, zddost o ES pfezkouseni typu.

Z4dost musi obsahovat:

— jméno a adresu vyrobce, a pokud Zddost poddvd zplnomocnény zdstupce, také jeho jméno a adresu,
— pisemné prohldseni, Ze stejnd Zddost nebyla poddna u jiného ozndmeného subjektu,

— technickou dokumentaci podle bodu 3.

Zadatel d4 ozndmenému subjektu k dispozici reprezentativn{ vzorek pfedpoklidané vyroby (déle jen ,typ").

Typ muze zahrnovat nékolik variant prvku interoperability za pfedpokladu, Ze rozdily mezi jednotlivymi
variantami nemaji vliv na dodrzovani ustanoveni TSL

Ozndmeny subjekt miize pozadovat dalsi vzorky, jestlize to program zkousek vyzaduje.

Jestlize postup pro piezkouseni typu nevyzaduje zkouseni typu (viz bod 4.4) a typ je dostate¢né definovan
technickou dokumentaci podle bodu 3, mtiZze ozndmeny subjekt souhlasit s tim, Ze nebude pozadovat zddné
dalsi vzorky.

Technickd dokumentace musi umoznovat posouzeni shody prvku interoperability s pozadavky TSL Technickd
dokumentace musi v mife nezbytné pro takové posouzeni zahrnovat ndvrh, vyrobu a fungovini vyrobku.
Technickd dokumentace musi obsahovat:

— celkovy popis typu,
— koncepéni ndvrh a vyrobni vykresy a schémata konstrukénich ¢dsti, podsestav, obvodi atd.,

— popisy a vysvétlivky potfebné pro pochopeni uvedenych vykresti, schémat a fungovani vyrobku,
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

— podminky pro integraci prvku interoperability do jeho systémového prostfedi (podsestava, sestava,
subsystém) a nezbytné podminky pro jeho rozhrani,

— podminky pro pouziti a Gdrzbu prvku interoperability (omezeni pouzitelnosti z hlediska doby provozu
nebo projeté zdtéZe, meze opotiebeni atd.),

— seznam technickych specifikaci, podle nichz bude shoda daného prvku interoperability posuzovina
(pFislusnd TSI a/nebo evropské specifikace s uvedenim piislusnych ustanoven),

— popis feSeni zvolenych pro splnéni pozadavka TSI, pokud nebyly plné pouzity evropské specifikace uvedené
v TSI,

— vysledky konstrukénich vypoétd, provedenych zkousek atd.,

— protokoly o zkouskach.

Ozndmeny subjekt:

piezkoumad technickou dokumentaci;

je-li v TSI pozadovano pfezkoumdni ndvrhu, provede kontrolu metod, ndstroji a vysledk pouZitych pfi
navrhovéni a zhodnoti, zda je pomoci nich mozné po dokonceni névrhu splnit pozadavky na shodu daného
prvku interoperability;

je-li v TSI pozadovédno piezkoumadni vyrobniho procesu, provede kontrolu vyrobniho procesu navrzeného pro
vyrobu prvku interoperability a zhodnoti, do jaké miry tento proces pfispivd ke shodé vyrobku, a/nebo
piezkoumad kontrolu provedenou vyrobcem po dokonéeni procesu névrhu;

jsou-li v TSI pozadovany zkousky typu, ovéf, Ze vzorek (vzorky) byl(y) vyroben(y) ve shodé s technickou
dokumentaci, a provede nebo dd provést zkousky typu podle ustanoveni TSI a evropskych specifikaci
uvedenych v TSI;

identifikuje prvky, které byly navrzeny podle piislusnych ustanoveni TSI a evropskych specifikaci uvedenych
v TSI, a také prvky, které byly navrzeny bez pouziti piislusnych ustanoveni téchto evropskych specifikact;

provede nebo da provést piislusné kontroly a nezbytné zkousky podle bodti 4.2, 4.3 a 4.4, aby zjistil, zda
v piipadé, kdy nebyly pouzity piislusné evropské specifikace uvedené v TSI, feSeni zvolend vyrobcem spliuji
pozadavky TS[;

provede nebo da provést piislusné kontroly a nezbytné zkousky podle bodti 4.2, 4.3 a 4.4, aby zjistil, zda
v piipadé¢, kdy vyrobce zvolil pouziti piislusnych evropskych specifikaci, byly tyto specifikace skutecné pouzity;

dohodne se 7adatelem misto, kde budou kontroly a nezbytné zkousky provedeny.

Pokud typ spliiuje ustanoveni TSI, ozndmeny subjekt vydd Zadateli certifikat pfezkouseni typu. Certifikat musi
obsahovat jméno a adresu vyrobce, zdvéry piezkouseni, podminky platnosti certifikdtu a daje nezbytné
k identifikaci schvaleného typu.

Doba platnosti je nejdéle tii roky.

K certifikitu musi byt pfilozen seznam ddlezitych ¢dsti technické dokumentace, jehoz kopii uchovavé
ozndmeny subjekt.

Odmitne-li ozndmeny subjekt vydat vyrobci nebo jeho zplnomocnénému zastupci usazenému ve Spolecenstvi
certifikdt ES prezkousent typu, tuto skute¢nost podrobné odiivodni.

Musi byt stanoven postup pro odvolaci fizeni.



13/sv. 30

Utedni véstnik Evropské unie

219

10.

3.1

3.2

Zadatel informuje ozndmeny subjekt, u kterého je k dispozici technickd dokumentace tykajici se certifiktu ES
piezkousdeni typu, o vech zméndch schvaleného vyrobku, které podléhaji dodate¢nému schvélent, jestlize tyto
zmény mohou ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo s podminkami predepsanymi pro jeho pouzivani. Toto
dodate¢né schvidleni se vyddva formou dodatku k ptivodnimu certifikdtu prezkouseni typu, popiipadé muze
ozndmeny subjekt po odnéti pavodniho certifikdtu vystavit certifikdt novy.

Pokud nebyly provedeny zmény podle bodu 6, mize byt platnost certifikitu s konéici platnosti prodlouzena
na dalsi obdobi. O toto prodlouzeni Zadatel pozada pisemnym potvrzenim, Ze nebyly provedeny Zadné zmény,
a oznameny subjekt v piipadé¢, Ze neexistuji zddné informace svédcici o opaku, prodlouzi platnost certifikdtu
o dalsi obdobi podle bodu 5. Tento postup je mozné opakovat.

Kazdy ozndmeny subjekt poskytne ostatnim ozndmenym subjektam pfislusné informace tykajici se certifikdtt
piezkouseni typu, které odnal nebo odmitl.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na pozadani obdrzet kopie vydanych certifikdtt pFezkouseni typu a/nebo
jejich dodatka. Piflohy k certifikdtdm musi byt uchovévany k dispozici ostatnim ozndmenym subjektim.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi spolu s technickou dokumentaci uchovéavé
kopie certifikdtt ES pfezkouseni typu a jejich dodatkt po dobu 10 let po vyrobeni posledniho vyrobku. Neni-li
vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovdvat technickou
dokumentaci k dispozici md osoba, kterd uvadi vyrobek na trh Spolecenstvi.

C.4 Modul D (zabezpecovini jakosti vyroby)

Posuzovdni shody prvkii interoperability (,nové vyrobky“)

Tento modul popisuje postup, kterym vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi,
ktery plni povinnosti podle bodu 2, zajistuje a prohlasuje, Ze dany prvek interoperability je ve shodé s typem
popsanym v certifikdtu ES pfezkouseni typu a spliiuje pozadavky smérnice 96/48/ES a TSI, které se na néj
vztahuji.

Vyrobce pouzivd schvileny systém jakosti pro vyrobu, vystupni kontrolu a zkouseni vyrobkd podle bodu 3
a podléhd dozoru podle bodu 4.

Systém jakosti

Vyrobee podd u ozndmeného subjektu, ktery si zvolil, Zidost o posouzeni systému jakosti pro dany prvek
interoperability.

Z4dost musi obsahovat:

— vSechny piislusné informace o kategorii vyrobkii reprezentativni pro predpoklddany prvek interoperability,
— dokumentaci systému jakosti,

— technickou dokumentaci schvdleného typu a kopii certifikdtu pfezkouseni typu.

Systém jakosti musi zabezpecovat shodu prvki interoperability s typem popsanym v certifikdtu ES prezkouseni
typu a s pozadavky smérnice 96/48/ES a TSI, které se na né vztahuji. Vechny podklady, pozadavky a predpisy
pouzivané vyrobcem musi byt systematicky a uspofddané dokumentoviny ve formé pisemnych koncepci,
postupti a ndvoda. Tato dokumentace systému jakosti musi umoznovat jednozna¢ny vyklad programd jakosti,
pland jakosti, p¥irucek jakosti a zdznamii o jakosti.

Dokumentace systému jakosti musi obsahovat zejména pfiméfeny popis:
— cild jakosti a organiza¢ni struktury,

— odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud jde o jakost vyrobki,
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3.3

3.4

3.5

3.6

4.1

4.2

4.3

— metod, postupt: a systematickych opatien, které budou pouzity pfi vyrobg, fizeni a zabezpecovani jakosti,

— kontrol a zkousek, které budou provedeny pted vyrobou, béhem vyroby a po vyrobé, s uvedenim jejich
Cetnosti,

— zdznamu o jakosti, napf. protokolti o kontroldch, vysledka zkousek, tidajii o kalibraci, zprav o kvalifikaci
piislusnych pracovnika atd.,

— prostiedktt umoznujicich dozor nad dosahovdnim pozadované jakosti vyrobkd a nad efektivnim
fungovdnim systému jakosti.

Ozndmeny subjekt posoudi systém jakosti s cilem ur¢it, zda spliuje pozadavky podle bodu 3.2. U systémi
jakosti, které pouzivaji pifslusnou harmonizovanou normu, se shoda s témito pozadavky piedpoklddd. Touto
harmonizovanou normou bude EN ISO 9001 z prosince 2000, piipadné doplnénd tak, aby brala v tivahu
zvlastni vlastnosti prvku interoperability, na ktery bude pouzita.

Audit musi byt specificky pro kategorii vyrobkd, kterd je reprezentativni pro dany prvek interoperability. V tymu
auditorti musi byt alespor jeden ¢len, ktery ma zkusenosti s posuzovanim technologie daného vyrobku. Souéast
posouzeni musi byt inspekéni prohlidka v provoznich prostorach vyrobce.

Rozhodnuti musi byt ozndmeno vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat zvéry kontrol a odiivodnéné rozhodnuti
0 posouzeni.

Vyrobce se zavaze, Ze bude plnit povinnosti vyplyvajici ze schvaleného systému jakosti a bude jej udrzovat, aby
byl i nadile pfiméfeny a G¢inny.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi informuje ozndmeny subjekt, ktery schvalil
systém jakosti, o kazdé zamyslené aktualizaci systému jakosti.

Ozndmeny subjekt posoudi navrhované zmény a rozhodne, zda zménény systém jakosti stdle jesté spliuje
pozadavky podle bodu 3.2 nebo zda se poZaduje nové posouzen.

Ozndmeny subjekt ozndmi vyrobci své rozhodnuti. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry kontrol a odivodnéné
rozhodnuti o posouzeni.

Kazdy ozndmeny subjekt poskytne ostatnim ozndmenym subjektiim pfislusné informace tykajici se schvéleni
systémd jakosti, kterd odial nebo odmitl.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na pozddani obdrzet kopie vydanych schvéleni systému jakosti.

Dozor nad systémem jakosti, za ktery odpovidd ozndmeny subjekt

Ucelem dozoru je zajistit, aby vyrobce fadné plnil povinnosti vyplyvajici ze schvaleného systému jakosti.

Vyrobce umozni ozndmenému subjektu za tGicelem inspekce vstup do prostor urcenych pro vyrobu, kontrolu
a zkousen{ a skladovéni, a poskytne mu vSechny potfebné informace, zejména:

— dokumentaci systému jakosti,

— zdznamy o jakosti, napf. protokoly o kontroldch, vysledky zkousek, tidaje o kalibraci, zpravy o kvalifikaci
piislusnych pracovnika atd.

Ozndmeny subjekt pravidelné provadi audity, aby se ujistil, Ze vyrobce udrzuje a pouzivd systém jakosti,
a pfeddvd vyrobci zpravu o auditu. Audity se provadéji nejméné jednou ro¢né.
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4.4

Kromé toho muZe ozndmeny subjekt uskutecnit u vyrobce neocekdvané inspekéni prohlidky. Pii téchto
inspekénich prohlidkdch maze ozndmeny subjekt v pifpadé potieby provést nebo ddt provést zkousky, aby
ovétil, zda systém jakosti fadné funguje. Ozndmeny subjekt poskytne vyrobci zpravu o inspekei a p¥i provedeni
zkousky rovnéz protokol o zkousce.

Vyrobce uchovava pro potiebu vnitrostdtnich organt po dobu 10 let po vyrobeni posledniho vyrobku:

— dokumentaci uvedenou v bodu 3.1 druhém pododstavci druhé odrézce,

— aktualizaci uvedenou v bodu 3.4,

— rozhodnuti a zprdvy ozndmeného subjektu uvedené v bodu 3.4 poslednim pododstavci a bodech 4.3 a 4.4.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zéstupce usazeny ve Spolecenstvi vypracuje pro dany prvek interoperability
ES prohldseni o shodé.

Toto prohldseni musi obsahovat alespori tidaje uvedené v bodu 3 piilohy IV a v &l. 13 odst. 3 smérnice 96/48/ES.
ES prohldseni o shod¢ a privodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.

Prohldseni musi byt napsdno ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:

— odkazy na smérnici (smérnice 96/48/ES a dalsi smérnice, které se na dany prvek interoperability vztahuji),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve SpoleCenstvi (uvede se
obchodni firma a plnd adresa a v pifpadé zplnomocnéného zdstupce se uvede rovnéz obchodni firma
vyrobce nebo konstruktéra),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

— popis postupu (modulu) uplatnéného za tcelem prohldseni o shodg,

— veskeré pfislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovidd, a zejména podminky jeho pouZiti,

— jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjekt®), ktery (které) se tGcastni postupu, pokud jde o shodu,
a datum certifikdtu prezkouseni spolu s uvedenim doby trvdni a podminkami jeho platnosti,

— odkaz na tuto TSI a dal3f prislusné TSI, piipadné téZ na evropské specifikace,

— identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pfijimdni zdvazk(i jménem vyrobce nebo jeho
zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi.

Je tieba vzit v tvahu tyto certifikaty:

— zprévy o schvéleni systému jakosti a zprdvy o dozoru nad nim podle bodii 3 a 4,

— certifikdt pfezkouseni typu a jeho dodatky.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi uchovavé kopii ES prohldseni o shodé po
dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovévat technickou
dokumentaci k dispozici md osoba, kterd uvadi prvek interoperability na trh Spole¢enstvi.



222

Utedni véstnik Evropské unie

13/sv. 30

8.

4.1

4.2

4.3

5.1

5.2

5.3

5.4

Jestlize se v TSI pro prvek interoperability kromé ES prohldseni o shodé pozaduje také ES prohldseni o vhodnosti
pro pouziti, musi byt toto prohldseni piilozeno poté, co je vyrobce vypracuje podle podminek v modulu V.

C.5 Modul F (ovéfovani vyrobkii)

Posuzovdni shody prvkii interoperability (nové vyrobky)

Tento modul popisuje tu ¢dst postupu, pii niZ vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve
Spolecenstvi zajistuje a prohlasuje, Ze dany prvek interoperability podle ustanoveni bodu 3 je ve shodé s typem
popsanym v certifikdtu ES pfezkouseni typu a spliuje pozadavky smérnice 96/48[ES a TSI, které se na ngj
vztahuji.

Vyrobce piijme veskerd nezbytnd opatient, aby vyrobni proces zajistoval shodu prvka interoperability s typem
popsanym v certifikdtu ES prezkouseni typu a s pozadavky smérnice 96/48/ES a TSI, které se na né vztahuji.

Ozndmeny subjekt provede piislusné kontroly a zkousky s cilem ovéfit shodu prvku interoperability s typem
popsanym v certifikdtu ES pfezkouseni typu a s pozadavky smérnice 96/48/ES a TSI, podle volby vyrobce bud
kontrolou a zkouskami kazdého prvku interoperability podle bodu 4, nebo kontrolou a zkouskami prvki
interoperability na zdkladé statistickych metod podle bodu 5.

Ovétovani kontrolou a zkouSenim kazdého prvku interoperability

Kazdy vyrobek musi byt jednotlivé zkontrolovdn a musi byt provedeny odpovidajici zkousky stanovené
v piislusnych evropskych specifikacich podle ¢lanku 10 smérnice 96/48/ES nebo rovnocenné zkousky s cilem
ovéfit shodu vyrobki s typem popsanym v certifikdtu ES pfezkouseni typu a s pozadavky smérnice 96/48/ES
a TSI, které se na né vztahuji.

Ozndmeny subjekt vydd pro schvélené vyrobky pisemny certifikit shody vztahujici se k provedenym zkouskdm.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce musi byt schopen na pozadani predlozit certifikaty shody vydané
ozndmenym subjektem.

Statistické ovéfovdni

Vyrobce predklddd své prvky interoperability v podobé stejnorodych dévek a pfijme veskerd nezbytnd opattent,
aby vyrobni proces zajistoval stejnorodost kazdé vyrobené dévky.

K ovéfeni musi byt k dispozici veskeré prvky interoperability v podobé stejnorodych dévek. Z kazdé davky se
nahodnym vybérem odebere vzorek. Prvky interoperability ve vzorku se jednotlivé zkontroluji a provedou se
odpovidajici zkousky stanovené v piislusné evropské specifikaci podle ¢ldnku 10 smérnice 96/48/ES nebo
rovnocenné zkousky s cilem ovéfit shodu téchto prvkd interoperability s pozadavky smérnice 96/48/ES a TSI,
které se na né vztahuji, a rozhodnout, zda bude ddvka pfijata nebo zamitnuta.

Statisticky postup musi vyuZzivat odpovidajici metody (statistickou metodu, pfejimaci pldn atd.) s ohledem na
posuzované vlastnosti uvedené v TSI, které se na né vztahuji.

V piipadg, Ze jsou davky pfijaty, ozndmeny subjekt vydd pisemny certifikdt shody vztahujici se k provedenym
zkouskdm. Vsechny prvky interoperability z ddvky mohou byt uvedeny na trh s vyjimkou téch prvka
interoperability ze vzorku, u nichZ nebyla zjisténa shoda.

Pokud je ddvka zamitnuta, ozndmeny subjekt nebo pfislusny orgdn p¥ijme piislusnd opatieni, kterd zabrani
uvedent této ddvky na trh. V piipadé castého zamitnuti ddvek mize ozndmeny subjekt statistické ovéfovani
pozastavit.
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5.5

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi musi byt schopen na pozadani pfedlozit
certifikdty shody vydané ozndmenym subjektem.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi vypracuje pro dany prvek interoperability
ES prohldseni o shodé.

Toto prohldseni musi obsahovat alespon tidaje uvedené v ¢l. 13 odst. 3 abodu 3 ptilohy IV smérnice 96/48|ES.
ES prohldseni o shodé¢ a privodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.

Prohldseni musi byt napsdno ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:
— odkazy na smérnici (smérnice 96/48ES a dalsi smérnice, které se na dany prvek interoperability vztahuji),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve SpoleCenstvi (uvede se
obchodni firma a dplnd adresa a v pfipadé zplnomocnéného zdstupce se uvede rovnéz obchodni firma
vyrobce nebo konstruktéra),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),
— popis postupu (modulu) uplatnéného za tcelem prohldseni o shodg,
— veskeré pfislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovidd, a zejména podminky jeho pouziti,

— jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjekt®), ktery (které) se tGcastni postupu, pokud jde o shodu,
a datum certifikdtu prezkouseni spolu s uvedenim doby trvdni a podminkami jeho platnosti,

— odkaz na tuto TSI a dal3f prislusné TSI, pifpadné téZ na evropské specifikace,

— identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pfijimani zdvazkd jménem vyrobce nebo jeho
zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi.

Je tieba vzit v tvahu tyto certifikéty:
— certifikt ES pfezkouseni typu a jeho dodatky,

— certifikdt shody podle bodu 4 nebo 5.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi uchovavé kopii ES prohldseni o shodé po
dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Neni-li vjrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovavat technickou
dokumentaci k dispozici md osoba, kterd uvadi prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

Jestlize se v TSI pro prvek interoperability kromé ES prohldseni o shodé pozaduje také ES prohldseni o vhodnosti
pro pouziti, musi byt toto prohldseni pfiloZeno poté, co je vyrobce vypracuje podle podminek v modulu V.

C.6 Modul H2 (komplexni zabezpecovani jakosti s pfezkoumdnim ndvrhu)

Posuzovdni shody prvkil interoperability (nové vyrobky)

Tento modul popisuje postup, kterym ozndmeny subjekt provadi pfezkoumdni ndvrhu prvku interoperability
a kterym vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi, ktery plni povinnosti podle bodu
2, zajistuje a prohlasuje, Ze dany prvek interoperability spliuje pozadavky smérnice 96/48/[ES a TSI, které se
na n¢j vztahuji.



224

Utedni véstnik Evropské unie

13/sv. 30

2.

3.1

3.2

3.3

Vyrobce pouzivé schvdleny systém jakosti pro navrh, vyrobu, vystupni kontrolu a zkouseni vyrobki podle bodu
3 a podléhd dozoru podle bodu 4.

Systém jakosti

Vyrobce podd u ozndmeného subjektu Zadost o posouzeni systému jakosti.

Zadost musi obsahovat:

— v3echny piislusné informace o kategorii vyrobka reprezentativni pro predpoklddany prvek interoperability,

— dokumentaci systému jakosti.

Systém jakosti mus{ zabezpecovat shodu prvku interoperability s pozadavky smérnice 96/48/ES a TSI, které se
na n¢j vztahuji. VSechny podklady, pozadavky a pfedpisy pouzivané vyrobcem musi byt systematicky
a uspofddané dokumentovény ve formé pisemnych koncepci, postupt a ndvoda. Tato dokumentace systému
jakosti musi umoznovat jednoznacny vyklad politik jakosti a postupt, napf. programt jakosti, planti jakosti,
piirucek jakosti a zdznamt o jakosti.

Dokumentace systému jakosti musi obsahovat zejména pfiméfeny popis:
— cilt jakosti a organizacni struktury,
— odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud jde o jakost ndvrhu a vyrobkd,

— technickych specifikaci ndvrhu, vetné evropskych specifikaci, které budou pouzity, a v piipadé, kdy se
evropské specifikace podle ¢lanku 10 smérnice 96/48/ES plné nepouZivaji, popis prostiedk, které budou
pouzity, aby bylo zajisténo splnéni pozadavki smérnice 96/48/ES a TSI, které se na prvek interoperability
vztahuji,

— metod kontroly a ovéfovani ndvrhu, postupt a systematickych opatieni, které budou pouzity pii
navrhovéni prvkd interoperability spadajicich do pfislusné kategorie vyrobk,

— odpovidajicich metod, postupt a systematickych opatfeni, které budou pouzity pii vyrobé, fizeni
a zabezpecovani jakosti,

— kontrol a zkousek, které budou provedeny pied vyrobou, béhem vyroby a po vyrobé¢, s uvedenim jejich
cetnosti,

— zdznamu o jakosti, napf. protokolti o kontroldch, vysledka zkousek, tidajii o kalibraci, zprdv o kvalifikaci
piislusnych pracovnika atd.,

— prostiedkd umoznujicich dozor nad dosahovanim pozadované jakosti navrhu a vyrobkt a nad efektivnim
fungovanim systému jakosti.

Politiky jakosti a postupy se vztahuji zejména na fdze posuzovani, to znamend na fazi prezkoumani ndvrhu,
vyrobniho procesu a zkouseni typu, které jsou pro rtizné vlastnosti a funkce daného prvku interoperability
uvedeny v TSI

Ozndmeny subjekt posoudi systém jakosti s cilem ur¢it, zda spliiuje pozadavky podle bodu 3.2. U systémi
jakosti, které pouzivaji pifslusnou harmonizovanou normu, se shoda s témito pozadavky piedpoklddd. Touto
harmonizovanou normou bude EN ISO 9001 z prosince 2000, piipadné doplnénd tak, aby brala v tivahu
zvlastni vlastnosti prvku interoperability, na ktery bude pouzita.

Audit musi byt specificky pro kategorii vyrobkd, kterd je reprezentativni pro dany prvek interoperability. V tymu
auditorti musi byt alespon jeden ¢len, ktery md zkuSenosti s posuzovanim technologie daného vyrobku. Sou¢asti
posouzeni musi byt inspekéni prohlidka v provoznich prostordch vyrobce.

Rozhodnuti musi byt ozndmeno vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry kontrol a odtivodnéné rozhodnuti
0 posouzeni.
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3.4

4.1

4.2

4.3

4.4

6.1

6.2

Vyrobce se zavaze, ze bude plnit povinnosti vyplyvajici ze schvaleného systému jakosti a bude jej udrzovat, aby
byl i naddle pfiméfeny a Gcinny.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zéstupce usazeny ve Spolecenstvi informuje ozndmeny subjek, ktery schvalil
systém jakosti, o kazdé zamyslené aktualizaci systému jakosti.

Ozndmeny subjekt posoudi navrhované zmény a rozhodne, zda zménény systém jakosti stéle jesté spliuje
pozadavky podle bodu 3.2 nebo zda se pozaduje nové posouzeni.

Ozndmeny subjekt ozndmi vyrobci své rozhodnuti. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry kontrol a odivodnéné
rozhodnuti o posouzeni.

Dozor nad systémem jakosti, za ktery odpovidd ozndmeny subjekt

Ucelem dozoru je zajistit, aby vyrobce fadné plnil povinnosti vyplyvajici ze schvileného systému jakosti.
Vyrobce umozni ozndmenému subjektu za ticelem inspekce vstup do prostor urcenych pro navrhovéni, vyrobu,
kontrolu a zkoueni a skladovéni, a poskytne mu vSechny potiebné informace, zejména:

— dokumentaci systému jakosti,

— zdznamy o jakosti poZadované v asti systému jakosti tykajici se ndvrhu, napt. vysledky analyz, vypoctd,
zkousek atd.,

— zdznamy o jakosti pozadované v asti systému jakosti tykajici se vyroby, napf. protokoly o kontrolch,

vysledky zkousek, tidaje o kalibraci, zprdvy o kvalifikaci pfislusnych pracovnikd atd.

Ozndmeny subjekt pravidelné provadi audity, aby se ujistil, Ze vyrobce udrzuje a pouzivd systém jakosti,
a pfeddvd vyrobci zpravu o auditu. Audity se provadéji nejméné jednou ro¢né.

Kromé toho mutZe ozndmeny subjekt uskutecnit u vyrobce neocekdvané inspekéni prohlidky. Pii téchto
inspekénich prohlidkdch maze ozndmeny subjekt v pifpadé potieby provést nebo ddt provést zkousky, aby
ovéril, zda systém jakosti fadné funguje. Ozndmeny subjekt poskytne vyrobci zpravu o inspekei a p¥i provedeni
zkousky rovnéz protokol o zkousce.

Vyrobce uchovavé pro potfebu vnitrostdtnich organii po dobu 10 let po vyrobeni posledniho vyrobku:

— dokumentaci uvedenou v bodu 3.1 druhém pododstavci druhé odrazce,

— aktualizaci uvedenou v bodu 3.4 druhém pododstavci,

— rozhodnuti a zprdvy ozndmeného subjektu uvedené v bodu 3.4 poslednim pododstavci a bodech 4.3 a 4.4.

Pfezkoumdni ndvrhu

Vyrobce podd zadost o prezkoumdni ndvrhu prvku interoperability u jediného ozndmeného subjektu.

Z4dost musi umozhovat pochopeni ndvrhu, vyroby a fungovani prvku interoperability a posouzen{ shody
s pozadavky smérnice 96/48/ES a TSI

Z4dost musi obsahovat:
— technické specifikace ndvrhu véetné evropskych specifikaci, které se pouzivaji,
— potfebny podptrny dikaz jejich pfiméfenosti, zejména v piipadé, kdy evropské specifikace podle ¢lanku 10

smérnice 96/48[ES nebyly pouzity zcela. Tento podpurny dikaz musi obsahovat vysledky zkousek
provedenych piislusnou laboratof{ vyrobce nebo jeho jménem.
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6.3

6.4

6.5

Ozndmeny subjekt zddost prezkoumd, a pokud ndvrh spliiuje ustanoveni TSI, kterd se na néj vztahuji, vydd
zadateli certifikdt pfezkoumdni ndvrhu. Certifikdt musi obsahovat zdvéry prezkouméni, podminky platnosti
certifikdtu, ddaje nezbytné k identifikaci schvaleného névrhu a poptipadé téz popis fungovani vyrobku.

Doba platnosti je nejdéle tfi roky.

Zadatel informuje oznameny subjekt, ktery vydal certifikdt prezkoumdan{ ndvrhu, o kazdé zméné schvéleného
navrhu. Zmény schvédleného ndvrhu musi byt dodatecné schvdleny ozndmenym subjektem, ktery vydal
certifikdt pfezkoumdni ndvrhu, jestliZe mohou ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo s pfedepsanymi
podminkami pouzivani vyrobku. Toto dodatecné schvileni ma formu dodatku k pavodnimu certifikdtu
pfezkoumadni ndvrhu.

Pokud nebyly provedeny zmény podle bodu 6.4, maze byt platnost certifikdtu s konéici platnosti prodlouzena
na dalsf obdobi. O toto prodlouzeni Zadatel pozdda pisemnym potvrzenim, Ze nebyly provedeny zZddné zmény,
a ozndmeny subjekt v pfipadé, Ze neexistuji zddné informace svédéici o opaku, prodlouzi platnost certifikdtu
o dal3i obdobi podle bodu 6.3. Tento postup je mozné opakovat.

Kazdy ozndmeny subjekt poskytne ostatnim oznamenym subjektiim pfislusné informace tykajici se schvaleni
systémtl jakosti a certifikdtt pfezkoumdni ndvrhu, kterd odnal nebo odmitl.

Ostatn{ ozndmené subjekty na pozaddni obdrzi kopie:
— vydanych schvilen{ systému jakosti a dodatkd a
— vydanych certifikdtd pFezkoumdani névrhu

a dodatkd.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi vypracuje pro dany prvek interoperability
ES prohldseni o shodé.

Toto prohldseni musi obsahovat alespoii tidaje uvedené v ¢l. 13 odst. 3 a vbodu 3 ptilohy IV smérnice 96/48|ES.
ES prohldseni o shodé¢ a privodni dokumenty musi byt datovany a podepsény.

Prohldseni musi byt napsdno ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:
— odkazy na smérnici (smérnice 96/48/ES a dalsi smérnice, které se na prvek interoperability vztahuji),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi (uvede se
obchodni firma a dplnd adresa a v piipadé zplnomocnéného zdstupce se uvede rovnéz obchodni firma
vyrobce nebo konstruktéra),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),
— popis postupu (modulu) uplatnéného za tcelem prohldseni o shodé,
— veskeré piislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovidd, a zejména podminky jeho pouziti,

— jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjekttl), ktery (které) se Gicastni postupu, pokud jde o shodu,
a datum certifikdtu prezkouseni spolu s uvedenim doby trvdni a podminkami jeho platnosti,

— odkaz na tuto TSI a dal3i piislusné TSI, pfipadné téZ na evropské specifikace,

— identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pfijimadni zdvazkd jménem vyrobce nebo jeho
zplnomocnéného zéstupce usazeného ve Spolecenstvi.
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10.

Je tieba vzit v tvahu tyto certifikaty:
— zprévy o schvéleni systému jakosti a zprdvy o dozoru nad nim podle bodii 3 a 4,

— certifikdt pfezkoumdni ndvrhu a jeho dodatky.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi uchovavé kopii ES prohldseni o shodé po
dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovévat technickou
dokumentaci k dispozici md osoba, kterd uvadi prvek interoperability na trh Spole¢enstvi.

Jestlize se v TSI pro prvek interoperability kromé ES prohldseni o shodé pozaduje také ES prohldseni o vhodnosti
pro pouziti, musi byt toto prohldseni pfiloZeno poté, co je vyrobce vypracuje podle podminek v modulu V.

C.7 Modul V (postup ovéfovani typu zkouskou za provozu)

Posouzeni vhodnosti pro pouZiti prvkil interoperability

Tento modul popisuje tu ¢ast postupu, pfi niz oznameny subjekt ovéfenim za provozu zjistuje a osvédcuje, Ze
reprezentativni vzorek predpoklddané vyroby spliiuje ustanoveni smérnice 96/48/ES a TSI o vhodnosti pro
pouziti, kterd se na n¢j vztahuji.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi podd u ozndmeného subjektu, ktery si
zvolil, zddost o ovéfeni typu zkouskou za provozu.

Z4dost musi obsahovat:

— jméno a adresu vyrobce, a pokud Zddost poddvd zplnomocnény zéstupce, také jeho jméno a adresu;
— pisemné prohldseni, Ze stejnd Zddost nebyla poddna u jiného ozndmeného subjektu;

— technickou dokumentaci podle bodu 3;

— program ovéfovani zkouskou za provozu podle bodu 4;

— jméno a adresu spolecnosti (provozovatele infrastruktury nebo Zelezni¢niho podniku), se kterou se Zadatel
dohodl, ze bude spolupracovat pfi posuzovani vhodnosti pro pouziti na zakladé zkusenosti z provozu:

— provozovanim prvku interoperability,
— sledovanim jeho chovéni za provozu a

— vydédnim zdvérecné zpravy o zkousce za provozu;

— jméno a adresu spolecnosti, kterd pfebird ddrzbu prvku interoperability béhem doby provozu nebo pfi
projeté zatéZzi, které jsou nezbytné pro zkousku za provozu;

— ES prohldSeni o shodé pro prvek interoperability a
— pokud je v TSI pfedepsdn modul B, certifikdt ES prezkouseni typu,

— pokud je v TSI piedepsdn modul H2, certifikdt ES prezkoumdni ndvrhu.
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Zadatel d4 spole¢nosti, kterd uvede prvek interoperability do provozu, k dispozici vzorek nebo dostate¢ny pocet
vzorkll reprezentativnich pro pfedpoklddanou vyrobu, déle jen ,typ“. Typ muZe zahrnovat nékolik variant
prvku interoperability za pfedpokladu, Ze viechny rozdily mezi jednotlivymi variantami jsou obsazeny ve vyse
uvedeném ES prohldSeni o shodé a v certifikdtech.

Ozndmeny subjekt miize pozadovat dalsi vzorky, jestlize jsou nezbytné pro provedeni ovérovani zkouskou za

provozu.

3. Technickd dokumentace musi umoziovat posouzeni shody vyrobku s pozadavky smérnice 96/48/ES a TSI
Technickd dokumentace musi v mife nezbytné pro takové posouzeni zahrnovat ndvrh, vyrobu a fungovani
prvku interoperability.

Technickd dokumentace musi obsahovat:

— celkovy popis typu,

— technickou specifikaci (specifikace), podle niz budou vykonnost daného prvku interoperability a jeho
chovani za provozu posuzovdny (pfislusnd TSI a/nebo evropska specifikace s uvedenim pfislusnych
ustanoveni),

— schémata konstruk¢nich &sti, podsestav, obvod atd.,

— podminky pro integraci prvku interoperability do jeho systémového prostiedi (podsestava, sestava,
subsystém) a nezbytné podminky pro jeho rozhrani,

— podminky pro pouziti a ddrzbu prvku interoperability (omezeni pouzitelnosti z hlediska doby provozu
nebo projeté zatéze, meze opotiebeni atd.),

— popisy a vysvétlivky potiebné pro pochopeni uvedenych vykresd, schémat a fungovani prvku
interoperability

a v mife nezbytné pro takové posouzeni

— koncepéni ndvrh a vyrobni vykresy,

— vysledky konstrukénich vypocti a provedenych zkousek,

— protokoly o zkouskach.

Pokud TSI pozaduje pro technickou dokumentaci dalsf informace, je tieba je uvést.

Musi byt pfilozen seznam evropskych specifikaci uvedenych v technické dokumentaci, které byly zcela nebo
zCasti pouzity.
4. Program ovéfovani zkouskou za provozu musi zahrnovat:
— pozadované hodnoty vykonnosti nebo pozadované chovéni za provozu prvku interoperability pfi zkousce,
— udaje o montazi,
— dobu trvdni programu - vyjddfend casem nebo vzdélenosti,
— provozni podminky a ocekdvany provozni program,
— program udrzby,
— piipadné zvldstni provozni zkousky, které maji byt provedeny,
— u vice vzorkd velikost sarze vzorku,
— inspekéni program (povaha, pocet a Cetnost inspekci, dokumentace),
— kritéria pro pipustné zdvady a jejich dopad na program,

— informace, které maji byt uvedeny ve zpravé spolecnosti, kterd uvedla prvek interoperability do provozu (viz
bod 2).
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5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

10.

Ozndmeny subjekt:

piezkoumd technickou dokumentaci a program ovéfovani zkouskou za provozuy;

OveH, Ze typ je reprezentativni a Ze byl vyroben v souladu s technickou dokumentacf;

OVEF, Ze program ovéfovani zkouskou za provozu je vhodny pro posouzeni pozadovanych hodnot vykonnosti
a pozadovaného chovani za provozu prvku interoperability;

dohodne se zadatelem program a misto, kde budou provedeny inspekce a nezbytné zkousky, a subjekt, ktery
provede zkousky (ozndmeny subjekt nebo jind zptsobild laboratof);

sleduje priibéh nasazeni prvku interoperability do provozu, provoz a tdrzbu a provadi jejich inspekce;

hodnoti zpravu, kterou md vydat spolecnost (provozovatel infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik), kterd uvedla
prvek interoperability do provozu, a veskerou dalsi dokumentaci a informace ziskané v priibéhu postupu
(protokoly o zkouskéch, zkuSenosti z udrzby);

posuzuje, zda chovéni za provozu spliiuje pozadavky TSI

Pokud typ spliiuje ustanoveni TSI, ozndmeny subjekt vydd zadateli certifikit vhodnosti pro pouziti. Certifikdt
musi obsahovat jméno a adresu vyrobce, zdvéry ovéfovéani, podminky platnosti certifikitu a tidaje nezbytné
k identifikaci schvaleného typu.

Doba platnosti je nejdéle tfi roky.

K certifikitu musi byt pfiloZzen seznam dualezitych ¢dsti technické dokumentace, jehoz kopii uchovava
oznameny subjekt.

Odmitne-li ozndmeny subjekt vydat zadateli certifikit vhodnosti pro pouziti, tuto skutenost podrobné
odivodni.

Musi byt stanoven postup pro odvolaci fizeni.

Zadatel informuje ozndmeny subjekt, u kterého je k dispozici technickd dokumentace tykajici se certifikdtu
vhodnosti pro pouziti, o viech zméndch schvéleného vyrobku, které podléhaji dodatecnému schvilent, jestlize
tyto zmény mohou ovlivnit vhodnost pro pouziti nebo podminky pfedepsané pro jeho pouzivani. Toto
dodate¢né schvileni se vyddva formou dodatku k pavodnimu certifikdtu vhodnosti pro pouziti, popfipadé muze
ozndmeny subjekt po odnéti pavodniho certifikdtu vydat certifikdt novy.

Pokud nebyly provedeny zmény podle bodu 7, miize byt platnost certifikdtu s konéici platnosti prodlouzena
na dalsi obdobi. O toto prodlouzeni pozadd zadatel pisemnym potvrzenim, Ze nebyly provedeny Zddné zmény,
a ozndmeny subjekt v pfipadé, Ze neexistuji zddné informace svéd¢ici o opaku, prodlouzi platnost certifikdtu
o dalsi obdobi podle bodu 6. Tento postup je mozné opakovat.

Kazdy ozndmeny subjekt poskytne ostatnim ozndmenym subjektim piislusné informace tykajici se certifikdtt
vhodnosti pro pouziti, které odnal nebo odmitl.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na pozdddni obdrzet kopie vydanych certifikitt vhodnosti pro pouziti
a/nebo jejich dodatkd. Prilohy k certifikdttim musi byt uchovavany k dispozici ostatnim ozndmenym subjekttm.
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11.

12.

13.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi spolu s technickou dokumentaci uchovava
kopie certifikdtt vhodnosti pro pouziti a jejich dodatkii po dobu 10 let po vyrobeni posledniho vyrobku.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovévat technickou
dokumentaci k dispozici md osoba, kterd uvadi vyrobek na trh Spolecenstvi.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zéstupce usazeny ve Spolecenstvi vypracuje pro dany prvek interoperability
ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti.

Toto prohldseni musi obsahovat alespon tidaje uvedené v bodu 3 piilohy IV a ¢l. 13 odst. 3 smérnice 96/48/ES.
ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti a priivodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.

ProhldSeni musi byt napsdno ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:
— odkazy na smérnici (smérnici 96/48/ES),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi (uvede se
obchodni firma a tGplnd adresa a v pfipadé zplnomocnéného zdstupce se uvede rovnéz obchodni firma
vyrobce nebo konstruktéra),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),
— veskeré piislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovidd, a zejména podminky jeho pouziti,

— jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjektt), ktery (které) se G¢astni postupu, pokud jde o vhodnost pro
pouziti, a datum certifikitu vhodnosti pro pouziti spolu s uvedenim doby trvani a podminkami jeho
platnosti,

— odkaz na tuto TSI a dal3f pfislusné TSI, piipadné téZ na evropské specifikace,
— identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pfijimadni zdvazkd jménem vyrobce nebo jeho

zplnomocnéného zéstupce usazeného ve Spolecenstvi.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi uchovava kopii ES prohldseni o vhodnosti
pro pouziti po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovédvat technickou
dokumentaci k dispozici mé osoba, kterd uvadi prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

C.8 Modul SG (ovéfovini kazdého jednotlivého vyrobku)

ES ovéfovdni subsystému. ,Infrastruktura®

Tento modul popisuje postup ES ovéfovéni, kterym ozndmeny subjekt na zddost zadavatele nebo jeho
zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi kontroluje a osvédcuje, Ze subsystém ,Infrastruktura®

— je v souladu se smérnici 96/48/ES, touto TSI a s ostatnimi piislusnymi TSI,

— je vsouladu s ostatnimi pfedpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy, a mize byt uveden do provozu.

Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi podd u ozndmeného subjektu, ktery si
zvolil, Zddost o ES ovéfeni daného subsystému (prostfednictvim ,ovéteni kazdého jednotlivého vyrobku®).

Z4dost musi obsahovat:
— jméno a adresu zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zastupce,

— technickou dokumentaci.
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3.

Technickd dokumentace musi umoziiovat pochopeni navrhu, vyroby, kompletace a fungovani subsystému
a posouzeni shody s pozadavky a TSI

Technickd dokumentace musi obsahovat:

— celkovy popis subsystému, celkového ndvrhu a konstrukee,

— registr infrastruktury se vSemi tidaji stanovenymi v TSI (piiloha E),

— koncepéni ndvrh a vyrobni vykresy a schémata podsestav, obvodi atd.,

— technickou dokumentaci tykajici se vyroby a kompletace subsystému,

— technické specifikace ndvrhu véetné evropskych specifikaci, které se pouzivaji,

— potfebny podptrny dikaz jejich pfiméfenosti, zejména v piipad¢, kdy evropské specifikace uvedené v TSI
a pifslusnd ustanoveni nebyly pouzity zcela,

— seznam prvku interoperability integrovanych do subsystému,
— seznam vyrobct, kteif se podileji na ndvrhu subsystému, jeho vyrobé, kompletaci a montdzi,
— seznam evropskych specifikaci uvedenych v TSI nebo v technické specifikaci ndvrhu.

Jestlize TSI pozaduje pro technickou dokumentaci dalsi informace, je tieba je uvést.

S cilem umoznit posuzovani slozitych projektd infrastruktury obsahujicich razné konstrukéni prvky, které se
buduji nebo montuji postupné, maze byt pouziti rozdéleno do nékolika kroka nebo fizi, jak je popsino
v piiloze D této TSI Piipad od piipadu se kazdy krok nebo fize projektu ve vhodnou dobu podrobi vyse
uvedenym pozadavkim. Ozndmeny subjekt odpovédny za ES ovéfovani poté piezkoumd, zda viechny kroky
nebo féze tvori uceleny a koherentni sled navrhovéni, vyroby a konstrukce umoziujici posoudit celkovou shodu
subsystému.

Ozndmeny subjekt Zddost prezkoumd a provede piislusné zkousky a ovéfeni podle TSI a/nebo evropskych
specifikaci uvedenych v TSI s cilem zajistit shodu se zdkladnimi pozadavky smérnice 96/48/ES stanovenymi
v TSL

Prezkoumdni, kontroly a zkousky se podle TSI vztahuji na tyto fize:

— celkovy névrh,

— konstrukce subsystému, zejména piipadné inZenyrské prace, montaZz prvki a celkové nastaven,
— zdvérecné zkouseni subsystému,

— a pokud je tak urceno v TSI, také ovéfeni v podminkdch plného provozu.

Ozndmeny subjekt miZe se zadavatelem dohodnout misto, kde budou zkousky provedeny, a mitZe souhlasit
s tim, Ze zdvérecné zkouseni subsystému a zkousky v podminkach plného provozu, vyzaduje-li to TSI, budou
provadény zadavatelem za piitomnosti a piimého dohledu ozndmeného subjektu.

Ozndmeny subjekt musi mit za Gcelem zkouseni a ovéfovani stdly pfistup na misto staveni§té a do prostor
uréenych pro navrhovani, vyrobu, kompletaci a montdz a v piipadé potfeby do mist, kde probihd prefabrikace,
a do prostor urcenych pro zkouseni, tak aby mohl provadét své tikoly podle TSL

Pokud subsystém spliiuje pozadavky TSI, ozndmeny subjekt na zakladé zkousek, ovéfeni a kontrol provedenych
zplisobem pozadovanym TSI a evropskymi specifikacemi uvedenymi v této TSI vyda certifikdt ES ovéfent, ktery
je urCen pro zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi, ktery poté vypracuje
ES prohldseni o ovéfeni urcené organu dozoru v clenském stitu, v némz je dany subsystém zaveden a/nebo
provozovan. ES prohldSeni o ovéfeni a privodni dokumenty musi byt datovany a podepsdny. Prohldseni musi
byt napsano ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musf obsahovat alespori tidaje uvedené
v piiloze V smérnice 96/48|ES.
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Ozndmeny subjekt je odpovédny za sestaveni souboru technické dokumentace, ktery musi byt pfilozen k ES
prohldseni o ovéfeni. Soubor technické dokumentace musi obsahovat alespon ddaje uvedené v ¢l. 18 odst. 3
smérnice 96/48/ES, a zejména:

— veskeré nezbytné dokumenty tykajici se vlastnosti subsystému,

— seznam prvk interoperability integrovanych do subsystému,

— kopie ES prohldseni o shod¢, v piipadé potieby ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti, kterd musi byt pro
dané prvky k dispozici v souladu s ¢linkem 13 uvedené smérnice, v ptipadé potieby s odpovidajicimi

dokumenty (certifikdty, schvalen{ systému jakosti a zprdvy o dozoru) vydanymi ozndmenymi subjekty na
zakladé TSI,

— vSechny ddaje o podminkdch a omezenich pouziti,
— viechny tdaje tykajici se ndvodt k pouziti, prubéznych i pravidelnych kontrol, sefizovani a udrzby,

— certifikdt ES ovéfeni vydany ozndmenym subjektem podle bodu 7 a timto subjektem stvrzeny, k némuz
budou piilozeny pifsluiné vypocty a kde bude uvedeno, ze dany projekt je v souladu se smérnici a TSI,
av piipadé potieby budou uvedeny nevyfesené vyhrady zaznamenané béhem vykondvani pracf; k certifikdtu
by mély byt piipadné pfiloZeny téz protokoly o kontrole a zprdvy o auditu vypracované v souvislosti
s ovéfovanim,

— registr infrastruktury obsahujici vSechny ddaje stanovené v TSL

Kompletni zdznamy pfilozené k certifikatu ES ovéfeni musi byt spolu s timto certifikdtem vydanym ozndmenym
subjektem ulozeny u zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi a musi byt
piiloZeny k ES prohldseni o ovéfeni vypracovanému zadavatelem pro orgdn dozoru.

Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi uchovavd kopie zdznamd po dobu
zivotnosti subsystému; zasle je kazdému clenskému stdtu, ktery o to pozada.

C.9 Modul SH2 (komplexni zabezpecovani jakosti s pfezkoumdnim nédvrhu)

ES ovéfovdni subsystému ,Infrastruktura®

Tento modul popisuje postup ES ovéfovéni, kterym ozndmeny subjekt na zddost zadavatele nebo jeho
zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi kontroluje a osvédcuje, Ze subsystém ,Infrastruktura

— je v souladu se smérnici 96/48/ES, touto TSI a s ostatnimi pfislusnymi TSI,

— je v souladu s ostatnimi pfedpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy, a mize byt uveden do provozu.

Ozndmeny subjekt tento postup véetné prezkoumdni ndvrhu subsystému provede pod podminkou, zZe zadavatel
a doty¢ni vyrobci plni povinnosti podle bodu 2.

Zadavatel spolupracuje v pipadé subsystému, ktery podléhd postupu ES ovéfovani, pouze s vyrobci, jejichz
¢innosti na projektu ovéfovaného subsystému (ndvrh, vyroba, kompletace a montdz) se Fidi schvilenym
systémem jakosti pro navrh, vyrobu, vystupni kontrolu a zkouseni vyrobkt podle bodu 3, ktery podléhd dozoru
podle bodu 4.

Pojem ,vyrobce* zahrnuje téZ spolecnosti:

— odpovédné za cely projekt subsystému (a zejména ty, které jsou odpovédné za integraci subsystému
(generdlni dodavatel)),

— vykondvajici ¢innosti nebo zpracovavajici studie souvisejici s ndvrhem (napt. poradci),

— provadgjici kompletaci a montdz (montdzni spole¢nosti) subsystému. V piipadé vyrobct provadgjicich
pouze kompletaci a montdz postacuje systém jakosti pro vyrobu, vystupni kontrolu a zkousen{ vyrobka.
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3.1

3.2

Generdlni dodavatel odpovédny za cely projekt subsystému (zejména za jeho integraci) musi v kazdém piipadé
pouzivat schvéleny systém jakosti pro ndvrh, vyrobu, vystupni kontrolu a zkouseni vyrobka podle bodu 3, ktery
podléhd dozoru podle bodu 4.

V piipadé, ze se zadavatel sdim piimo dcastni navrhovani a/nebo vyroby (véetné kompletace a montdze) nebo
7e je zadavatel sim odpovédny za cely projekt subsystému (zejména za jeho integraci), musi pro tyto své ¢innosti
pouzivat schvéleny systém jakosti podle bodu 3, ktery podléhd dozoru podle bodu 4.

Systém jakosti

Doty¢ny vyrobce (vyrobci) a popiipadé také zadavatel podaji u ozndmeného subjektu, ktery si zvolili, Zddost
o0 posouzeni systému jakosti.

Zadost musi obsahovat:

— vsechny piislusné informace o pfedpoklddaném subsystému,

— dokumentaci systému jakosti.

Od vyrobctl, kteff se podileji pouze na ¢asti projektu subsystému, se pozaduji tidaje pouze pro tuto konkrétni
Cdst.

V piipadé generédlniho dodavatele musi systém jakosti zabezpecovat celkovou shodu subsystému s pozadavky
smérnice 96/48/ES a TSI. V p¥ipadé ostatnich vyrobct (subdodavatelt) musi systém jakosti zabezpecovat shodu
jejich pfislusnych podild na subsystému s pozadavky TSL

Viechny podklady, pozadavky a piedpisy pouzivané Zadatelem musi byt systematicky a usporddané
dokumentovany ve formé pisemnych koncepci, postupti a ndvodt. Tato dokumentace systému jakosti musi
umoziovat jednoznacny vyklad politik jakosti a postupti, napt. program jakosti, plant jakosti, pifrucek jakosti
a zdznamu o jakosti.

Dokumentace systému jakosti musi obsahovat zejména pfiméfeny popis:

— v piipadé viech zadatel:

— cilt jakosti a organizaéni struktury,

— odpovidajicich metod, postupl a systematickych opatfeni, které budou pouzity pii vyrobé, fizeni
a zabezpecovani jakosti,

— prezkoumdni, kontrol a zkousek, které budou provedeny pied vyrobou, kompletaci a montdzi, béhem
vyroby, kompletace a montdze a po vyrobé, kompletaci a montazi, s uvedenim jejich Cetnosti,

— zdznamd o jakosti, napf. protokolt o kontroldch, vysledkii zkousek, tidaji o kalibraci, zprév o kvalifikaci
piislusnych pracovnik atd;

— v piipadé generdlniho dodavatele a subdodavateli (pouze v mite odpovidajici jejich konkrétnimu podilu na
projektu subsystému):

— technickych specifikaci ndvrhu, véetné evropskych specifikaci, které budou pouzity, a v p¥ipadé, kdy se
evropské specifikace podle ¢lanku 10 smérnice 96/48/ES plné nepouzivaji, popis prostiedkd, které
budou pouzity, aby bylo zajisténo splnéni pozadavki TSI, které se na dany subsystém vztahuji,

— metod kontroly a ovéfovani ndvrhu, postupt a systematickych opatfeni, které budou pouzity pfi
navrhovéni subsystému,

— prostredkd umoznujicich dozor nad dosahovanim pozadované jakosti ndvrhu a subsystému a nad
efektivnim fungovanim systému jakosti;
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3.4

4.1

4.2

— a v pifpadé generdlniho dodavatele:

— odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud jde o celkovou jakost ndvrhu a subsystému, zejména pak
veden{ integrace subsystému,

— prostiedkt umoznujicich dozor nad dosahovinim pozadované jakosti ndvrhu a subsystému a nad
efektivnim fungovanim systému jakosti.

Prezkoumdni, zkousky a kontroly se vztahuji na tyto faze:

— celkovy névrh,

— konstrukce subsystému, zejména inzenyrské prace, montaz prvka a celkové nastavent,
— zdvérecné zkouseni subsystému,

— a pokud je tak urceno v TSI, ovéfeni v podminkach plného provozu.

Ozndmeny subjekt uvedeny v bodu 3.1 posoudi systém jakosti s cilem urcit, zda spliiuje pozadavky podle bodu
3.2. U systémt jakosti, které pouzivaji piislusnou harmonizovanou normu, se shoda s témito pozadavky
pfedpokldda. Touto harmonizovanou normou bude EN ISO 9001 z prosince 2000, piipadné doplnénd tak, aby
brala v dvahu zvldstni vlastnosti subsystému, na ktery bude pouzita.

V piipadé zadatelt podilejicich se pouze na kompletaci a montdzi je touto harmonizovanou normou EN ISO
9001 z prosince 2000, piipadné doplnénd tak, aby brala v Gvahu zvldstni vlastnosti subsystému, na ktery bude
pouZita.

Audit musi byt specificky pro dany subsystém a musi zohledfiovat konkrétni podil Zadatele na subsystému.
V tymu auditort musi byt alespoil jeden clen, ktery md zkuSenosti s posuzovdnim technologie daného
subsystému. Soucdsti posouzeni musi byt inspekéni prohlidka v provoznich prostorich vyrobce.

Rozhodnuti musi byt ozndmeno Zadateli. Ozndmeni musi obsahovat zavéry kontrol a odtivodnéné rozhodnuti
0 posouzeni.

Vyrobce (vyrobci) a popiipadé také zadavatel se zavdzou, Ze budou plnit povinnosti vyplyvajici ze schvileného
systému jakosti a budou jej udrzovat, aby byl i naddle pfiméfeny a G¢inny.

Informuji ozndmeny subjekt, ktery schvilil systém jakosti, o kazdé zamyslené aktualizaci systému jakosti.

Ozndmeny subjekt posoudi navrhované zmény a rozhodne, zda zménény systém jakosti stéle jesté spliuje
pozadavky podle bodu 3.2 nebo zda se poZaduje nové posouzen.

Ozndmeny subjekt ozndmi Zadateli své rozhodnuti. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry kontrol a odivodnéné
rozhodnuti o posouzeni.

Dozor nad systémem (systémy) jakosti, za ktery odpovidd ozndmeny subjekt (subjekty)

Ucelem dozoru je zajistit, aby vyrobce (vyrobci) a popiipadé také zadavatel fadné plnili povinnosti vyplyvajici
ze schvileného systému jakosti.

Ozndmeny subjekt (subjekty) uvedeny v bodu 3.1 musi mit za G¢elem inspekce staly piistup na misto stavenisté,
do prostor ur¢enych pro navrhovani, vyrobu, kompletaci a montdz, skladovani, v pfipadé potieby také do mist,
kde probihd prefabrikace, nebo do prostor uréenych pro zkouseni a obecné do veskerych prostor, jejichz
prohlidku povazuje za nezbytnou ke splnéni své dlohy, a to v souladu s konkrétnim podilem Zadatele na
projektu subsystému.
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4.3

4.4

4.5

6.1

6.2

Vyrobce (vyrobci) a popiipadé také zadavatel nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi zaslou
(nebo daji zaslat) ozndmenému subjektu uvedenému v bodu 3.1 viechny dokumenty nezbytné k uvedenému
Ucelu, zejména pak konstrukéni vykresy a technické podklady tykajici se subsystému (pokud jde o konkrétni
podil zadatele na subsystému), zejména:

— dokumentaci systému jakosti, véetné provedenych opatieni zajistujicich, Ze:

— (v ptipadé generdlniho dodavatele) jsou nélezitym a dostatecnym zplisobem definovany odpovédnosti
a pravomoci vedeni, pokud jde o shodu celého subsystému,

— systémy jakosti jednotlivych vyrobct jsou ndlezité fizeny tak, aby bylo dosaZeno integrace na Grovni
subsystému;

— zdznamy o jakosti pozadované v &asti systému jakosti tykajici se ndvrhu, napf. vysledky analyz, vypoctt,
zkousek atd.;

— zaznamy o jakosti pozadované v &sti systému jakosti tykajici se vyroby (véetné kompletace a montaze),
napt. protokoly o kontroldch, vysledky zkousek, ddaje o kalibraci, zpravy o kvalifikaci p¥islusnych
pracovnikd atd.

Ozndmeny subjekt (subjekty) pravidelné provadi audity, aby se ujistil, Ze vyrobce (vyrobci) a poptipadé také
zadavatel udrzuji a pouzivaji systém jakosti, a predava jim zpravy o auditu.

Audity se provadéji nejméné jednou roc¢né, pficemz vidy probéhne alespon jeden audit béhem kazdého
casového obdobi, v némz probihd urcitd ¢innost (navrhovéni, vyroba, kompletace nebo montdz), na
subsystému, ktery podléhd postupu ES ovéfovani podle bodu 6.

Kromé toho mize ozndmeny subjekt (subjekty) uskutecnit v prostordch zadatele uvedenych v bodu 4.2
neoCekdvané inspekéni prohlidky. PFi téchto inspekénich prohlidkdch mize ozndmeny subjekt v pifpadé
potieby provést Gplny nebo &dstecny audit, aby ovéfil, zda systém jakosti fddné funguje. Ozndmeny subjekt
poskytne zadateli (zadateliim) zpravu o inspekci a pii provedeni auditu také zpravu o auditu.

Vyrobce (vyrobci) a popiipadé také zadavatel uchovévaji pro potiebu vnitrostdtnich organti po dobu 10 let po
vyrobeni posledniho subsystému:

— dokumentaci uvedenou v bodu 3.1 v druhém pododstavci druhé odrazce,
— aktualizaci uvedenou v bodu 3.4 druhém pododstavci,

— rozhodnuti a zprdvy ozndmeného subjektu uvedené v bodu 3.4 poslednim pododstavci a bodech 4.4 a 4.5.

Postup ES ovéfovani

Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi podd u ozndmeného subjektu, ktery si
zvolil, Zddost o ES ovéfeni subsystému (prostfednictvim ,komplexniho zabezpecovéni jakosti s piezkoumanim
ndvrhu®) véetné koordinace dozoru nad systémy jakosti podle bodi 4.4 a 4.5. Zadavatel nebo jeho
zplnomocnény zdstupce usazeny ve SpoleCenstvi informuje o své volbé a o Zddosti doty¢né vyrobce.

Z4dost musi umoziiovat pochopeni ndvrhu, vyroby, kompletace a fungovén{ subsystému a posouzeni shody
s pozadavky TSI

Z4dost musi obsahovat:
— technické specifikace ndvrhu véetné evropskych specifikaci, které se pouzivaji,

— potfebny podpurny dikaz jejich pfiméfenosti, zejména v piipad¢, kdy evropské specifikace uvedené v TSI
nebyly pouzity zcela. Tento podpirny diikaz musi obsahovat vysledky zkousek provedenych piislusnou
laboratofi vyrobce nebo jeho jménem,
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6.4

6.5

6.6

— registr infrastruktury se vSemi tdaji stanovenymi v TSI,

— technickou dokumentaci tykajici se vyroby a kompletace subsystému,

— seznam prvk interoperability integrovanych do subsystému,

— seznam v§ech vyrobci, ktefi se podileji na ndvrhu subsystému, jeho vyrobé, kompletaci a montdzi,

— dukazy o tom, Ze se systémy jakosti vyrobce (vyrobctl) ajnebo zadavatele pouzivaji ve viech fazich podle
bodu 3.2, a dikaz o jejich G¢innosti,

— udaje o ozndmeném subjektu (subjektech) odpovédném za schvalovani téchto systém jakosti a za dozor
nad nimi.

S cilem umoznit posuzovani slozitych projektd infrastruktury obsahujicich riizné konstrukéni prvky, které se
buduji nebo montuji postupné, mize byt pouziti rozdéleno do nékolika kroki nebo fdzi, jak je popsino
v piiloze D této TSI. Piipad od piipadu se kazdy krok nebo fize projektu ve vhodnou dobu podrobi vyse
uvedenym pozadavkam. Ozndmeny subjekt odpovédny za ES ovéfovani poté prezkoumd, zda vSechny kroky
nebo faze tvoii uceleny a koherentni sled navrhovani, vyroby a konstrukce umoziujici posoudit celkovou shodu
subsystému.

Ozndmeny subjekt pfezkoumd zddost tykajici se prezkoumdni ndvrhu a v piipadé, Ze ndvrh spliiuje ustanoveni
smérnice 96/48/ES a TSI, které se na né&j vztahuji, vydd Zadateli zpravu o prezkoumdni ndvrhu. Tato zpriva
obsahuje zdvéry prezkoumdni nédvrhu, podminky jeji platnosti, idaje nezbytné k identifikaci pfezkoumaného
ndvrhu a popiipadé téZ popis fungovani subsystému.

Poté ozndmeny subjekt pfezkoumd, s ohledem na ostatni faze procesu ES ovéfovani, zda se na viechny féze praci
na subsystému podle bodu 3.2 dostatecné a ndlezitym zptisobem vztahuje schvileni systému (systémyi) jakosti
a dozor nad timto systémem (systémy).

Jestlize se shoda subsystému s pozadavky TSI zaklddd na vice nez jednom systému jakosti, prezkoumd se
zejména:

— zda jsou vztahy a rozhrani mezi témito systémy jakosti jasné zdokumentovény

— a zda jsou v pifpadé generdlniho dodavatele nélezitym a dostate¢nym zplisobem definovdny pravomoci
a odpovédnosti vedeni, pokud jde o shodu celého subsystému.

Jestlize ozndmeny subjekt odpovédny za ES ovéfovéani sdm neprovadi dozor nad danym systémem (systémy)
jakosti podle bodu 4, musi koordinovat ¢innosti dozoru ostatnich ozndmenych subjekt odpovédnych za tento
tikol s cilem zajistit, Ze v piipadé rozhrani mezi riznymi systémy jakosti bude pouzit spravny postup s ohledem
na integraci subsystému. Tato koordinace zahrnuje pravo ozndmeného subjektu odpovédného za ES ovéfovani

— vyzadat si veskerou dokumentaci (tykajici se schvalovéni a dozoru) vydanou jinym ozndmenym subjektem

(subjekty),

— tcastnit se auditt dozoru podle bodu 4.4,

— ddt podnét k dodate¢nym auditim podle bodu 4.5 na vlastni odpovédnost a ve spoluprdci s jinym
ozndmenym subjektem (subjekty).

Pokud subsystém spliuje pozadavky smérnice 96/48[ES a TSI, ozndmeny subjekt na zdkladé pfezkoumdni
ndvrhu a schvélen{ systému (systému) jakosti a dozoru nad nim (nimi) vyda certifikdt ES ovéfent, ktery je uréen
pro zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi, ktery poté vypracuje ES
prohldseni o ovéfeni urcené organu dozoru v ¢lenském stitu, v némz je dany subsystém zaveden ajnebo
provozovan.

ES prohldeni o ovéfeni a priivodni dokumenty musi byt datovdny a podepsany. Prohldseni musi byt napsano
ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat alespon tdaje uvedené v piiloze
V smérnice 96/48|ES.
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6.7 Ozndmeny subjekt je odpovédny za sestaveni souboru technické dokumentace, ktery musi byt ptilozen k ES

prohldseni o ovéfeni. Soubor technické dokumentace musi obsahovat alespon tdaje uvedené v ¢l. 18 odst. 3
smérnice 96/48|ES, a zejména:

— veskeré nezbytné dokumenty tykajici se vlastnosti subsystému,
— seznam prvka interoperability integrovanych do subsystému,

— kopie ES prohldseni o shodé a v pfipadé potieby ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti, kterd musi byt pro
dané prvky k dispozici v souladu s ¢linkem 13 uvedené smérnice, v piipadé potfeby s odpovidajicimi
dokumenty (certifikdty, schvéleni systému jakosti a zprévy o dozoru) vydanymi ozndmenymi subjekty na
zékladé TSI,

— vSechny udaje o podminkdch a omezenich pouziti,
— viechny tdaje tykajici se ndvodt k pouziti, prubéznych i pravidelnych kontrol, sefizovani a tdrzby,

— certifikdt ES ovéfeni vydany ozndmenym subjektem podle bodu 6.6 a timto subjektem stvrzeny, k némuz
budou piilozeny piislusné vypocty a kde bude uvedeno, zZe dany projekt je v souladu se smérnici a TSI,
av piipadé potieby budou uvedeny nevytesené vyhrady zaznamenané béhem vykondvani pract; k certifikdtu
by mély byt ptilozeny téz protokoly o kontrole a zpravy o auditu vypracované v souvislosti s ovéfovanim,
jak je uvedeno v bodech 4.4 a 4.5,

— registr infrastruktury se vSemi tidaji stanovenymi v TSI

Kompletni zdznamy ptilozené k certifikdtu ES ovéfeni musi byt spolu s timto certifikdtem vydanym ozndmenym
subjektem uloZeny u zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi a musi byt
piilozeny k ES prohldseni o ovéfeni vypracovanému zadavatelem pro orgdn dozoru.

Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi uchovavd kopie zdznamt po dobu
zZivotnosti subsystému; zasle je kazdému clenskému statu, ktery o to pozada.
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PRILOHA D

STANOVENI FAZ PRO POSUZOVANI SUBSYSTEMU , INFRASTRUKTURA“

D.1 OBLAST PUSOBNOSTI

V této priloze jsou popsiny riizné fize nebo etapy, do kterych je rozdélen ndvrh, konstrukce a kone¢nd montaz
subsystému ,Infrastruktura®. Pro kazdou etapu nebo fdzi je podrobné popsdna technickd dokumentace, kterou ma
poskytnout zadavatel, aby bylo umoznéno ovéteni shody subsystému.

Vzhledem k tomu, Ze jsou tyto technické prvky omezeny na tu ¢dst technické dokumentace, kterd je nezbytnd pro
interoperabilitu a podle niZ méize vnitrostdtn{ orgdn udélit novému nebo upravenému subsystému ,Infrastruktura®
povoleni k provozu, mize byt provozovateli infrastruktury pfislusné traté pfisouzena stejnd tloha jako zadavateli,
jak je uvedeno v ndsledujicich oddilech.

D.2 ZVLASTE BUDOVANE VYSOKORYCHLOSTNI TRATE

Projekt a stavba nové Zeleznicni infrastruktury obycejné trvd nékolik let. Kromé toho mohou mit neshody projektu
nebo stavby zna¢né disledky, pokud je nutné uskute¢nit opravné préace na stavbach, které jsou jiz témét dokonceny.
Proto je nezbytné nutné v souladu s obecnymi rozhodovacimi postupy piijatymi pro dany projekt presné definovat
faze, ve kterych musi probihat postupy ovéfovani ozndmenym subjektem. Pro subsystém ,Infrastruktura“ mohou byt
faze projektu, které se maji posuzovat, obecné rozvrzeny takto:

— podrobny ndvrh veskerych stavebnich praci a praci na Zelezni¢nim svrsku,
— fdze ndvrhu provedent stavebnich praci,

— faze provedeni stavebnich praci,

— faze ndvrhu provedeni Zelezni¢niho svrsku,

— féze stavby Zelezni¢niho svrsku,

— faze uvadéni do provozu.

Kazdd z vyse uvedenych fézi odpovidé riznym projektovym nebo stavebnim pracim, které se mohou asové piekryvat
a které 1ze kontrolovat riiznym ovéfovanim, za piedpokladu, Ze se zachova soudrznost celého subsystému ve smyslu
této TSI

D.2.1 Podrobny ndvrh veskerych stavebnich praci a praci na Zeleznicnim svrsku

Ucelem této faze je upfesnit a stanovit technické specifikace, které maji slouzit jako zéklad pro névrh pozdgjsich smluv
na projekt i provedeni stavebnich praci a na stavbu Zelezni¢niho svrsku.

S cilem umoznit hladky priibéh ovéfovani jmenovanym ozndmenym subjektem pfipravi v prvni etapé zadavatel nebo
provozovatel infrastruktury pro piislusny projekt denik ovéfovani traté a zasle jej tomuto ozndmenému subjektu;
denik shrnuje informace o definici ndvrhu plainovaného subsystému, ktery musi byt soucdsti souboru technické
dokumentace subsystému vychazejici v této fazi definice z ndvrhu, ktery poslouzil jako zdklad pro rozhodnuti
¢lenského stdtu o realizaci. Tento denik popisuje v samostatné kapitole prvky, které se v souladu s bodem 4.2.3.2.6
maji zahrnout do registru infrastruktury pfislusné traté.

S piihlédnutim k obvyklym postupiim, podle kterych se postupuje pii vystavbé nové infrastruktury, smi byt definice
nebo specifikace vlastnosti subsystému v této fizi netiplnd, zejména pokud jde o vlastnosti urcitych parametrd,
konstruk¢nich ¢ésti a prvka interoperability, které je mozné definovat pouze po uskutecnéni nabidkového Fzeni pro
pislusné nabidky. Zadavatel nebo provozovatel infrastruktury ozndmi tuto skute¢nost ozndmenému subjektu,
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piicemz uvede pravdépodobné datum, kdy bude pro kazdy parametr, konstrukéni ¢dst nebo prvek piijato stavebni
rozhodnuti a kdy mu toto rozhodnuti sdéli. Kazdé rozhodnuti, které ddle upfesiiuje nebo pozménuje provedenou
volbu ohledné parametrt, konstrukénich ¢dsti a prvka interoperability, ozndmi zadavatel nebo provozovatel
infrastruktury ozndmenému subjektu pfeddnim aktualizované verze deniku ovétovani pro piislusnou trat.

V kazdém piipadé obdrzi ozndmeny subjekt od zadavatele nebo provozovatele infrastruktury aktualizovanou verzi
deniku ovéfovéni pii ukonceni kazdé z ,defini¢nich” fazi v rdmci vyse uvedenych fézi projektu, pro kazdé stavebni
misto a jesté pred zahdjenim stavebnich praci.

Tato féze podrobného ndvrhu bude povazovdna za ukoncenou poté, co je pro kazdé dané stavebni misto piislusnym
generdlnim dodavatelim na zdkladé smlouvy vypracované v souladu se specifikacemi vybranymi pro piislusné
parametry a prvky a ovéfenymi ozndmenym subjektem zhotoveni dila zadéno.

Nésleduje vycet parametrt a prvka, které musi byt ovéfeny na zdkladé deniku ovéfovani v ramci podrobného névrhu
veskerych stavebnich praci véetné praci na Zelezni¢nim svrsku, pficemz postup, ktery se ma dodrzovat pro kazdy
z nich, je uveden dale.

Priijezdny priifez, osovd vzddlenost koleji, volny schiidny prostor, p¥istup a vniknuti

Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce nebo provozovatel infrastruktury nechd vypracovat pro tcely ovérent
ozndmenym subjektem soubor vykresii typickych pficnych fezt bézné koleje zndzoriujici planované usporadani pro
tyto Ctyfi prvky:

— prijezdny prifez: piisluiné vykresy jsou zhotoveny pro dseky traté v ptimé koleji i pro oblouky, které jsou mezni
z hlediska ndvrhu prostorového uspotadani prijezdného prifezu. Kazdy vykres musi obsahovat tyto informace:

— prijezdny prifez pro kazdou z piislusnych koleji zvoleny v souladu s ddaji v registru infrastruktury
a vyplyvajici z vypocti pro uplatnéni piislusnych evropskych specifikaci nebo — az do jejich vydani — vyhldsek
UIC 505-4 a 506, jak je stanoveno v bodu 4.3.3 pro prvek ,prijezdny prifez (4.3.3.1), pficemzZ tyto vypoclty
budou pfilozeny,

— prijezdny prifez v oblasti sbérace zvoleny v souladu s Gdaji uvedenymi v registru infrastruktury se zfetelem
na trakéni proudovou soustavu a vyplyvajici z vypoctl pro uplatnéni vyhldsek UIC 606-1, 505-1 a 505-4,
jak je stanoveno v bodu 4.3.3 pro prvek ,prijjezdny prufez” (4.3.3.1), pficemz tyto vypocty budou pfilozeny,

— umistén{ pevnych prekdzek nélezejicich do jinych subsystémii (,Energie”, ,Rizenf a zabezpeceni),
— osovou vzdalenost koleji pro kazdy dany piipad u trati s vice nez dvéma kolejemi;

— volny schtidny prostor: uvedené typické pficné fezy musi obsahovat pldnovany volny schiadny prostor
s vyznacenim vzddlenosti od nejblizsi kolejnice a jeho Sitky;

— piistupové cesty a vniknuti: typické pii¢né fezy musi kromé toho zahrnovat veskerd oploceni napldnovand
zadavatelem nebo provozovatelem infrastruktury v souladu s pozadavky bodu 4.3.3 (4.3.3.25) a s principem
pifpadnych zafizeni urcenych ke snizeni nebezpeci vniknutf silni¢nich vozidel, pokud takové nebezpedi existuje.

Prevyseni a poloméry oblouki

Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce nechd vypracovat pro tcely ovéfeni ozndmenym subjektem seznam
oblouk koleje v piislusném tseku traté projektu se stupném rozliSeni dosazenym v této fézi navrhu, pficemz musi
byt uveden polomér oblouku koleje, teoretické pievyseni a nedostatek prevysent, ktery vyplyvé z tohoto pfevyseni
pii zvolené maximdlni rychlosti. Tyto t¥ hodnoty se uvedou samostatné pro kazdou kolej, pokud maji koleje odlisné
hodnoty poloméru nebo pfevyseni.

Pokud projekt zahrnuje vedlejsi manipulaéni nebo odstavné koleje, které musi byt pfechodné pro interoperabilni
vlakové soupravy, nechd zadavatel nebo provozovatel infrastruktury vypracovat plan téchto zafizeni, pficemz musi
byt uvedeny smérové poméry véetné poloméru obloukd na téchto vedlejsich kolejich.
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Sklonové poméry (sklony klesdni a stoupdni)

Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zastupce nebo provozovatel infrastruktury nechd vypracovat pro tcéely ovéfeni
ozndmenym subjektem vykres polohy trasy zndzorfujici plinované sklony, které by se v této fazi navrhu mély na
trase pouZit, jakoZ i planované poloméry zaobleni lomt sklont.

Ochrana Zivotniho prostiedi

Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce nebo provozovatel infrastruktury opatii pro téely ovéfeni ozndmenym
subjektem studii vlivu na Zivotni prostfedi vytvofenou podle pozadavki stanovenych c¢lenskym statem pfi
uplatiovani smérnice Rady 85/337/EHS. V této studii budou uvedeny ocekdvané Grovné vibraci vznikajici podél
infrastruktury vzhledem k trovnim definovanym v evropskych specifikacich nebo platnych pravnich Gpravich
¢lenskych statt a budou v ni popsdna piipadnd zavedend ochrannd opatfeni pro dosazeni téchto trovni.

Utinek bocniho vétru

Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce nebo provozovatel infrastruktury musi urcit mista, kde lze o¢ekdvat
bocni vitr o rychlostech prekracujicich pifpustné meze a kde musi byt zavedena ndlezitd ochrana proti vétru.

Délka ndstupist

Vyska ndstupist
Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce nebo provozovatel infrastruktury nechd vypracovat pro téely ovéfeni

téchto dvou prvki ozndmenym subjektem plany mist, kde maji byt vybudovény stanice, pficemz na téchto planech
musi byt vyznaceny uzitecné délky a pFi¢né fezy ndstupist.

D.2.2 Fdze ndvrhu provedeni stavebnich praci

Tato fize zahrnuje prce na ndvrhu viech staveb nezbytnych pro vybudovan{ infrastruktury, véetné Zelezni¢niho
spodku, inZenyrskych staveb, tuneli a povrchovych i podzemnich stanic. Stavba hlavnich ¢ésti téchto staveb, které
obsahuji prvky, nesmi byt uskute¢néna, dokud ozndmeny subjekt neprovede ovéfeni téchto prvka.

Ovéfovani shody pro tuto fizi se bude zpravidla provadét pro kazdou piislusnou stavbu podle ustanoveni této TSI
V piipadé¢, ze se pouZivaji ,typizované stavby“, se viak mohou piislusnd ovéfovani ndvrhu pro soubor staveb se
stejnymi rysy na daném stavebnim misté provést na zdkladé spole¢ného souboru projekénich podklada.
Parametry a prvky subsystému, které budou ve své fizi ndvrhu podléhat ovérovani shody, jsou uvedeny nize a jsou

roz¢lenény podle druhu stavby:

1. VSechny inZenyrské stavebni price zahrnujici stavby, které se nachdzeji v blizkosti koleji nebo nad né
zasahuji, nap¥. silni¢ni mosty, pfistfeSky na ndstupistich pro cestujici, podzemni stanice

Priijezdny pritfez, osovd vzddlenost koleji, volny schiidny prostor:

Pro kazdou stavbu nebo skupinu totoznych staveb v piipadé typizovanych staveb nechd zadavatel nebo jeho
zplnomocnény zdstupce nebo provozovatel infrastruktury vypracovat vykresy s pri¢nymi fezy témito stavbami
podél koleji, s vyznacenim téchto ddaji:

— prijjezdny prifez kazdé koleje,

— osové vzdalenost koleji,

— prijjezdny prifez v oblasti sbérace pro zvoleny druh trakéni proudové soustavy,

— poloha pevnych piekdzek souvisejicich s danymi stavbami, ale patiicich do jinych subsystémd,
— volny schidny prostor planovany v rdmci téchto staveb.

s e

Aerodynamické iicinky na stavby:

Zadavatel nebo provozovatel infrastruktury pfipoji podle potieby k souboru dokumentace pro kazdou stavbu
dokumenty prokazujici, Ze pfislusné stavby jsou navrzeny tak, aby odolavaly zatiZzenim urenym v bodu 4.3.3
(4.3.3.3) pro piislusny prvek (uplatnéni bodu 6.6 ENV 1991-3).



13/sv. 30 Utedni véstnik Evropské unie 241

2. Zvlastni ové&Fovini Zelezni¢nich mosta

Stavby: svisld zatizeni

Stavby: p¥icnd vodorovnd zatizeni

Stavby: podélnd zatiZeni

Zadavatel nebo provozovatel infrastruktury pfipoji podle potieby pro tcely ovéfeni ozndmenym subjektem
k souboru dokumentace pro kazdou stavbu dokumenty prokazujici, Ze pfislusné stavby jsou navrzeny tak, aby
odoldvaly zatizenim uréenym v bodech 4.3.3.13, 4.3.3.14 a 4.3.3.15 pro tyto tii prvky (uplatnéni ENV 1991,
cast 1).

3. Zvlastni ovéfovani raZenych tuneld, hloubenych tunelii a podzemnich stanic

Zadavatel nebo provozovatel infrastruktury pfipoji podle poteby k souboru dokumentace pro kazdou stavbu
dokumenty prokazujici, Ze svétly prifez piislusnych staveb spliuje pozadavky normy CEN stanovené v bodu
4.3.3.6 pro prvek ,podzemni stavby, jako jsou razené tunely a hloubené tunely*, omezujici kolisdni tlaku na 10
kPa béhem doby prijezdu vlaku danou stavbou.

Pfipadnd zaf{zeni zabudovand ve velmi dlouhych tunelech v souladu s bodem 4.2.3.1.4 musi byt podrobné
popséna v souboru technické dokumentace pro pfislusny tunel.

Kromé toho u podzemnich stanic pfipoji zadavatel nebo provozovatel infrastruktury k vyse uvedenému souboru
dokumentace studii prokazujici, ze jsou dodrzeny specifikace vztahujici se k omezeni rychlosti proudéni
vzduchu, kterému mohou byt cestujici vystaveni v prostorach, do kterych maji ptistup, jak je popsdano v bodu
4.3.3.27 pro prvek ,podzemni stanice”.

4. Zvldstni ovéfovini podzemnich stanic a ndstupiSt

Zadavatel nebo provozovatel infrastruktury piipoji k souboru dokumentace pro kazdou stavbu soubor
popisnych dokumentii o opatfenich pfijatych u rtiznych planovanych zafizeni k vylouceni nepfipustného
nebezpeci zasaZeni cestujicich elektrickym proudem.

D.2.3 Fize provedeni stavebnich praci

Tato fize zahrnuje vlastni vybudovéni vsech staveb uvedenych v ptedchozi fézi pfi dodrzeni specifikaci pro ni
stanovenych v této fazi. Pro kteroukoli stavbu zacind tato fize okamzikem udéleni zakdzky na pfislusnou stavbu
a kon¢{ okamzikem prevzeti této stavby pied uvedenim subsystému do provozu.

U urcitych staveb (Zelezni¢ni mosty) miizZe tato faze zahrnovat zvldstni zkousky a méfeni. Tyto zkousky a méFeni musi
byt provedeny v souladu s ustanovenimi pfedepsanymi vnitrostdtnimi zdkony nebo pravidly platnymi na tzemi
piislusného ¢lenského statu.

D.2.4 Fize ndvrhu provedeni Zeleznicniho svrsku

Tato faze zahrnuje projektové studie viech sestavovanych prvkd nezbytnych pro vybudovéni koleje: béznd kolej,
vyhybky a vyhybkové konstrukce, dilatacni zafizeni a veskerd dalsi zafizeni, kterd obsahuji rozhrani s ostatnimi
subsystémy, které maji pevné prvky pfipojené ke koleji. Tato faze zacind obvykle soucasné s defini¢ni fézi celého
projektu a kon¢i vyddnim specifikaci pro zaddni zakdzky na pfislusné prvky a/nebo stavbu (poloZeni) koleje.

Ovétovani shody pro tuto fazi se bude zpravidla provddét pro kazdy typ podsestavy Zelezni¢niho svrsku, pro kterou
plati ustanoveni této TSI a kterd je zaclenéna do subsystému: kolej, vyhybky a vyhybkové konstrukee a dilata¢ni
zafizeni. V piipadgé, Ze se pii stavbé subsystému pouzivd nékolik riiznych typti zdkladni podsestavy, bud z divodu
uplatnéni riiznych technologii, nebo z diivodu vyuziti varianty dané technologie, musi ovéfovan{ zahrnovat kazdy
z riznych typll podsestavy pouzité v subsystému.

Parametry a prvky subsystému, které budou ve své fazi ndvrhu provedeni podléhat ovérovani shody, jsou uvedeny
niZe a jsou roz¢lenény podle druhu podsestavy:
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Béznd kolej:

Rozchod koleje

Odolnost koleje proti svislym, pficnym a podélnym sildm

Tuhost koleje

Pro kazdy druh koleje, ktery se md zaclenit do subsystému, vypracuje zadavatel nebo jeho zplnomocnény
zdstupce nebo provozovatel infrastruktury pro tcely ovéfeni ozndmenym subjektem soubor dokumentace
obsahujici tyto polozky:

— vykres typu kolejnice vyhovujiciho specifikacim definovanym pro tuto konstrukéni ¢ést v bodu 5,

— vykres systému upevnéni kolejnice k prazci doprovazeny ES certifikdtem o zkouskach provedenych na tomto
druhu upevnéni podle specifikaci definovanych pro tuto konstrukéni ¢ast v bodu 5,

— vykres pouzitych prazch nebo systému koleji s pevnou jizdni drdhou doprovdzeny ES certifikdtem
o zkouskdch provedenych podle specifikaci definovanych pro tuto konstrukéni ¢dst v bodu 5,

— vykres sestavy vyse uvedenych konstrukénich ¢asti smontovanych dohromady, z néhoz je ziejmd shoda se
jmenovitymi hodnotami rozchodu koleje zvolenymi z okruhu hodnot definovanych v bodu 4.3.3.10,

— dispozi¢ni vykres koleje jako celku na kazdém stavebnim tseku; tento dispozi¢ni vykres bude zndzorfiovat
plénovany typ vlozeni koleje pro kazdy stejnorody dsek traté, véetné uvedeni plinovaného poctu prazcti
a upevnovacich systémii na délku koleje, jakoz i oblasti vyhybek a vyhybkovych konstrukei, druhy vyhybek
a pldnované rychlosti v odbo¢ném sméru.

Neni-li Zelezni¢ni svriek sestaven z prvkd interoperability, jak jsou definovdny v bodu 5, musi soubor
dokumentace obsahovat technické studie podle bodt 4.3.3.16, 4.3.3.17, 4.3.3.21 a 4.3.3.22 prokazujici, Ze
pouzity Zelezni¢ni svriek vykazuje pozadované vykonnosti, pokud jde o odolnost proti svislym, p¥cnym
a podélnym sildm a o dynamickou tuhost. Zvoleny druh Zelezni¢niho svrsku bude rovnéz posuzovén podle svého
chovani v provozu, v souladu s popisem v tabulce B.7.

Vyhybky, vyhybkové konstrukce a dilataéni zafizeni

Vyhybky a vyhybkové konstrukce, profily jazykii a srdcovek a funkéni podminky

Nedostatek prevyseni ve vyhybkdch a vyhybkovyich konstrukcich koleje

Pro kazdy druh vyhybky nebo vyhybkové konstrukee, ktery se md zaclenit do subsystému, vypracuje zadavatel
nebo jeho zplnomocnény zdstupce nebo provozovatel infrastruktury pro tGéely ovéfeni ozndmenym subjektem
soubor dokumentace obsahujici tyto polozky:

— schéma mechanickych a geometrickych vlastnosti vyhybky nebo vyhybkové konstrukce s uvedenim
polomért obloukd v odbo¢ném sméru, dhlu odbodeni, pouziti pohyblivé &sti srdcovky, pokud pFichdzi
v Gvahu, a druhi kolejnic pouzitych ve vyhybce nebo vyhybkové konstrukei podle specifikaci v bodu 5 pro
konstrukéni ¢ast kolejnice. V tomto schématu musi byt kromé toho uvedena plénovand rychlost jizdy
v piimém sméru a v odbo¢ném sméru pii riiznych piipadech vlozeni koleje, které se maji podle projektu
pouzit: vlozeni do piimé koleje nebo do oblouku koleje; pro kazdy piipad plénované rychlosti se uvede
nedostatek prevySeni pii jizdé v odbo¢ném sméru,

— vykres pouzitého zafizeni zajistujictho koncovou polohu,
— vykres pii¢ného fezu jazykovych profilti prokazujici jejich shodu se specifikacemi v bodu 4.3.3.19,

— vykres systémt upevnéni kolejnic k tisekiim bézné koleje doprovazeny ES osvédcenim o zkousce tohoto typu
upevnéni provedené podle specifikaci definovanych pro tuto konstrukéni ¢dst v bodu 5,

— vykres vyhybky a vyhybkové konstrukce jako celku zndzornujici funkéni rozméry vyhybky a vyhybkové
konstrukce definované v bodu 4.3.3.20.
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Neni-li systém vyhybky a vyhybkové konstrukce sestaven z prvkii interoperability, jak jsou definoviny v bodu
5, musi soubor dokumentace obsahovat technické studie podle bodii 4.3.3.16, 4.3.3.17, 4.3.3.21 a 4.3.3.22
prokazujici, Ze pouzity druh vyhybky nebo vyhybkové konstrukce vykazuje pozadované vykonnosti, pokud jde
o odolnost proti svislym, pfi¢nym a podélnym silim a o dynamickou tuhost.

3. Kvalita geometrie koleje

Zadavatel nebo provozovatel infrastruktury nechd vypracovat pro ticely ovéfeni ozndmenym subjektem tabulku
meznich hodnot kvality geometrie koleje uvedenou v bodu 4.2.3.2.2 pro plan adrzby.

D.2.5 Fdze stavby Zeleznicniho svrsku

Tato fdze za¢ind po vypracovani specifikaci béhem piedchozi fize podrobného nédvrhu, jakmile je vybrdna
odpovidajici nabidka. Pro dany tdsek stavby kon¢i jeho prevzetim pred uvedenim subsystému do provozu.

Ovétovani shody se v této fazi tykd téchto prvka:

Kolejnice

Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce nebo provozovatel infrastruktury zasle ozndmenému subjektu ES
certifikdty pro kolejnice, které obdrzel od vyrobce kolejnic a které vlozil do koleje; certifikit zahrnuje ovéfeni rozméri
dodanych vyrobku podle specifikaci definovanych pro tuto konstrukéni ¢ést v bodu 5.

Kvalita geometrie koleje

Béhem prejimky polozZenych tisekii koleje nechd zadavatel nebo provozovatel infrastruktury provést pro téely ovérent
ozndmenym subjektem méfen{ geometrie koleje a jejich vyhodnoceni. Zpréva o vyhodnoceni tidaji musi prokazovat
shodu s meznimi hodnotami definovanymi ve fizi ndvrhu Zelezni¢niho svrsku a zejména s meznimi hodnotami
uvedenymi v plénu adrzby.

D.2.6 Fdze uvddéni do provozu

Tato fdze zacind po dokonceni veskeré prace na infrastruktute véetné osazeni viech subsystému obsahujicich pevnd
zafizen{ na trati.

Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce nebo provozovatel infrastruktury stanovi ve spojeni s pifslusnym
stdtnim orgdnem, ktery je povéfeny povolit uvedeni subsystému do provozu, praktickd opatieni a rizné fize, které
jsou nezbytné pro vcasné povoleni uvedeni do provozu s pozadovanymi vykonnostmi, jak je popsdno v bodu
4.2.3.2.1. Tyto fize mohou zahrnovat pfechodnd obdobi uvedeni do provozu se sniZenymi vykonnostmi.

Ovétovani shody se v této fazi tykd téchto prvka:

Zkousky pred uvedenim do provozu

Pred uvedenim jednoho nebo vice stavebnich dél do provozu na nich zadavatel nebo jeho zplnomocnény zastupce
nebo provozovatel infrastruktury po dokonceni prejimacich postupti nechd provést pro dcely ovéfeni ozndmenym
subjektem zkousku pted uvedenim do provozu za podminek stanovenych v bodu 4.2.3.2.1 této TSI. Ozndmeny
subjekt muze provést tato méfeni sim nebo je muze provést nezavisld certifikovand laboratof; v tom piipadé bude
protokol podléhat posouzeni ozndmenym subjektem.

V protokolu o zkousce bude uveden seznam parametrd, jejichz méfeni bylo vyzdddno orgdnem udélujicim povoleni
k uvedent traté do provozu, pficemz pro kazdy parametr bude uveden seznam bodd, v nichz byly definované mezn{
hodnoty dosazeny nebo piekroceny.

Pldn udrzby

Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce nebo provozovatel infrastruktury nechd vypracovat pro ticely ovéreni
ozndmenym subjektem pldn adrzby uvedeny v bodu 4.2.3.2.2.
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Denik ovéfovdni traté

Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce nebo provozovatel infrastruktury nechd vypracovat pro téely ovétent
ozndmenym subjektem pro piislusnou trat konecnou verzi deniku ovéfovéni traté. Tento denik bude po ovéfeni
ozndmenym subjektem slouZit jako referen¢ni dokument zarucujici, Ze u traté uvddéné do provozu byly splnény
pozadavky této TSI

Registr infrastruktury

Na zdkladé konecné verze deniku ovéfovani traté schvdleného ozndmenym subjektem nechd zadavatel nebo jeho
zplnomocnény zastupce nebo provozovatel infrastruktury pro piislusnou trat vypracovat registr infrastruktury podle
ustanoveni uvedenych v bodu 4.2.3.2.6.

D.3 EXISTUJICI TRATE ZVLASTE MODERNIZOVANE PRO VYSOKOU RYCHLOST

V piipadé rozsdhlejsich tprav, pokud projekt modernizace existujici traté pro vysokorychlostni provoz spadd do
oblasti pusobnosti smérnice 96/48/ES, zahdji provozovatel infrastruktury postup ovéfovani s posuzovinim
podrobného ndvrhu.

Naévrh a realizace vyznamnych zlepSeni existujicich trati mize zahrnovat ¢dstecné Gpravy zafizeni, na kterd se mtze
vztahovat tato TSI Proto je nezbytné nutné, v souladu s postupy pfijatymi s ohledem na obecné dodavatelské vztahy
pro dané prace, presné definovat stavby, na jejichZ dpravy se vztahuji specifikace v pfedchozich oddilech, a riizné féze,
pro néz prichdzi v dvahu ovéfovani ozndmenym subjektem.

ES ovéfovani shody subsystému ,Infrastruktura® musi byt v tomto piipadé v zdvislosti na takto definovanych
piislusnych pracich a fazich projektu provedeno uplatnénim viech postupt popsanych v D.2 vy3e nebo jejich ¢dsti,
pfi¢emz se bude vybirat pouze mezi témi postupy, které se tykaji prvkii, na néz se vztahuji specifikace definované
v bodu 4.3.3 pro kategorii traté, které se moderniza¢ni prace tykaji.
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PRILOHA E

VLASTNOSTI, KTERE MUSI BYT UVEDENY V REGISTRU INFRASTRUKTURY

Registr infrastruktury umoziuje:

¢lenskému statu odpovédnému za udéleni povoleni uvést subsystém do provozu mit k dispozici dokument
popisujici pro kazdou trat transevropského vysokorychlostntho Zelezni¢ntho systému zdkladni parametry
podmifujici provoz na této trati,

provozovateli infrastruktury mit k dispozici ptehledny dokument popisujici piisluiné traté tak, aby mohl sledovat
nésledny vyvoj pii uplatiiovani TSI,

zelezni¢nim podnikam, které provozuji nebo chtéji provozovat sluzby na trati, aby byly informovany
o zvldstnostech traté, jestliZe parametry nebo nékteré ze specifikaci interoperability vyplyvaji ze specifického
rozhodnuti u¢inéného provozovatelem infrastruktury.

Registr infrastruktury obsahuje tyto informace tykajici se subsystému ,Infrastruktura“:

— popisnou mapu piislusné traté s uvedenim stanic pfechodnych pro provoz interoperabilnich vysokorychlostnich

vlakd;
schéma traté znazornujict:
— kde se kiizuji koleje (zemépisnd poloha kolejovych spojek),

— vyznamné body usnadnujici strojvedoucimu zemépisnou orientaci, s uvedenim jejich kilometrické polohy na
trati,

— mozné piistupové cesty k Zelezni¢nim pozemkdm ze silni¢ni sité, s uvedenim jejich kilometrické polohy pro
usnadnéni evakuace cestujicich po silnici,

— zeleznicni stavby a tunely, pokud obsahuji zvldstni zaifizeni pro evakuaci cestujicich;

schéma kazdé stanice, v niZ mohou vysokorychlostni vlaky zastavovat, s uvedenim délky jinych nez hlavnich
koleji a délky a vysky ndstupist; na tomto schématu musi byt uvedena zafizeni pro usnadnéni pfistupu télesné
postizenych cestujicich;

drovné vykonnosti pfifazené kazdému stejnorodému tseku piislusné traté, s uvedenim maximdlni rychlosti na
kazdém z nich; jestlize trat musi slouZit rovnéZ pro provoz jinych nez interoperabilnich vlakd, musi byt uvedeny
jejich odpovidajici tirovné vykonnosti;

druh trakéni proudové soustavy pouZity na kazdém ze stejnorodych tseku traté, s uvedenim vysek trolejového
vedeni a pifslusnych druhd sbéracs;

pro kazdy ze stejnorodych tseku traté¢ uvedeni zvolenych hodnot kazdého parametru traté, jejichz znalost je
nezbytnd pro provoz traté; tyto parametry jsou uvedeny niZe:

Zakladni parametry:

— priijezdny prifez: uvede se pouzity prijezdny prifez vietné prifezu v oblasti sbérace nebo uplatnény zvlastni
prijezdny prifez,

— minimalni polomér oblouku koleje: uvede se minimalni polomér obloukd v bézné koleji dané traté, pouzité
maximdlni pfevySeni a maximdlni nedostatek pfevyseni; uvede se minimdlni polomér oblouku pouzity ve
vedlejsich kolejich,

— rozchod koleje: uvede se, zda bylo pfijato néjaké zvlastni fesent,
— minimalni délka ndstupisté: vyznadi se na schématu stanice uvedeném vyse,

— vlastnosti souvisejici s pfepravou télesné postizenych osob: vyznaci se na schématu stanice uvedeném vyse,
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— maximdlni kolisan{ tlaku v tunelu: uvede se zvolend maximalni hodnota tlaku, pokud je nizsi nez pozadovand
mezni hodnota,

— maximdlni sklon klesdni a stoupdni: uvede se maximadlni sklon stoupani pro tsek traté a jeho maximalni délka,
— miniméln{ osovd vzdélenost koleji: uvede se zvolend minimaln{ osové vzdalenost nebo pfijaté ,zvldstni feseni*.
Dal3f vlastnosti tykajici se TSI pro infrastrukturu:

— podminky brzdéni pro brzdy, které nevyuzivaji adhezi kolo-kolejnice: uvede se akceptovand hodnota brzdné
sily (piipad 2 nebo ptipad 3 v bodu 4.3.3.21) pro piislusny typ brzdy nebo se uvede, Ze jsou na trati zakdzany,

— nedostatek prevyseni ve vyhybkdch a vyhybkovych konstrukcich: uvede se skute¢né pouzitd hodnota, pokud
je nizsi nez maximaln{ pifpustnd hodnota,

— ucinek bo¢niho vétru: uvedou se opatieni pfijatd na piislusnych mistech,

— volny schiidny prostor: uvede se pfijatd $ifka dostupného volného schiidného prostoru podél traté a jeho
poloha vzhledem k pfilehlé kolejnici (vodorovnd a svisld vzdalenost) z hlediska usnadnéni organizace
evakuacnich opatfeni v kolejisti i v tunelech.

Dalsi vlastnosti tykajici se ostatnich TSI:
— druh trakéni proudové soustavy: uvedou se jmenovité hodnoty napéti a vysky trolejového vedent,

— fizeni a zabezpeceni provozu: uvede se druh tratového zabezpecovactho zafizeni a druh zabezpecovactho
zatizeni na vedlejsich kolejich,

— kilometrické oznaceni zemépisné polohy: uvede se na trati pouzity zptsob kilometrického oznaceni polohy
s prehlednym popisem (deska na sloupku, idaj na podpéfe trakéniho vedeni atd.),

— zplisob upozornéni na kritkodobé prace na trati, popisujici zabezpeceni takovych praci,
— klimatické podminky prosttedi, které musi byt splnény na doty¢né trati,

— popiipadé se uvedou veskerd nezbytnd zvlastni dodatecnd opatieni na kolejovych vozidlech pro jizdu
v urcitych velmi dlouhych tunelech pozadovand odchylné od TSI pro kolejovd vozidla,

— uvedou se mista, kde se nachdzeji depa odpovédnd za prostiedky na obnovu po nehodé a nakolejeni
a odpovidajici postupy pro jejich vyuziti;

— pro kazdy ze stejnorodych tsekd traté musi byt uvedena informace o pouziti pfedpistt Spolecenstvi nebo

vnitrostatnich pfedpisi, které se na néj vztahuji a které souvisi se zakladnimi pozadavky, aniz by byly v rozporu
s interoperabilitou traté, a to v rozsahu, v némz by tyto pozadavky mohly obsahovat povinnosti, které maji
zelezni¢ni podniky provozujici sluzby na pFislusné trati plnit.
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PRILOHA G

KINEMATICKE OBRYSY GA, GB A GC

KINEMATICKE OBRYSY GA, GB A GC

Vztainé obrysy

1540 ‘A

/ 545

1090

1360

1645 1645

4350
3 880
3250
3550
4700

4110
4080
osa vztaZzného obrysu

Spojnice temen kolejnicovych pasit

Pozndmka: Az do vy$ky 3 250 mm jsou vztazné obrysy GA, GB a GC shodné.
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DOLNI CASTI OBRYSU

A. Koleje pfechodné pro hnaci vozidla pouZzivand v mezinidrodnim provozu

P 1520 _
- w a
>
- 1250 =' -
(=]
1175 =
SR L —
5
935 £
R N o]
S |3
@]
Al 4
[ (=
Rg 8

B. Koleje pfechodné pro osobni, zavazadlové a ndkladni vozy pouZzivané v mezindrodnim provozu

(svyjimkou hnacich vozidel pouzivanych v mezindrodnim provozu)

- 1620 )
I 1520 -
e d oy
2
1. 1250 - E\
-t 2 ]
Q
3
3 1212 .l &
=] S
g 5
b
i |
(=4 o~
9 = S/ Spojnice temen kolejnicovych pasi

Pozndmka :V oblasti zaobleni lomt sklont o poloméru R > 500 m musi byt svislé rozméry uvedené na obr. A a B
50000

zmenseny o mm(R v m). Pokud je 625 m > R > 500 m, rozmér 80 na obr. A je roven nule.
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PRILOHA H

PRAVIDLA PRO USPORADANI ,,0BLOUKU §*

(Délka piimé koleje, kterd mtize byt nezbytnd mezi obloukem a oblouky opacnych smért)

Udaje pouZité ve vypoctu

R, a R, = poloméry piislusného oblouku koleje a oblouku opa¢ného sméru v metrech, pficemz R; a R, > 150 m.
L = Délka piimé koleje, kterd mtize byt nezbytnd mezi oblouky s poloméry R, a R,, v metrech.

[ = Rozchod koleje v pfislusné oblasti v metrech.
Vzorce, které maji byt pouzity

5 45
pokud — +—-0,45-2(1,470-1) < 0 mezi obloukem opa¢nych smérli neni nezbytnd pfimd kolej,
1 2

45 45
pokud — +—-0,45-2(1,470-1) 20  délka nezbytné ptim¢ koleje mezi obloukem a oblouky opacnych
R, R, smért

45 45 )
L = \/ (Ry + Rz)[—S + == - 0,45 - 2(1,470 - 1)}
Ri R

. 45 4R; - Ry
]e-h R—} +9 T < 0,45 + 2(1,470 - 1)

2

L,=15- \/ (4R; - Rl){OAS +2(1,470-1) - g]

1

. .45 4R, -R
je-li—— +9 —2—1 2 0,45 +2(1,470 - 1)
R R}

Je-li R; = R, = R, je mozné tyto vzorce zjednodusit takto:

— 72
L, =180~ R[0,90 + 4(1,470 - 1)] je-li R >

’

+2(1,470- 1)

— - 72
L,=15-R[1,35 + 6(1,470 - 1)] - 135 jeli Ro< o

’

+2(1,470-1)

Vyse uvedené vzorce predpokladaji, Ze oblouky opacnych smérii se navzdjem nebo s piimou koleji mezi oblouky
dotykaji. Jestlize dhel odbocent (vyhybky a vyhybkové konstrukee) pozméni vychyleni vozidel, musi se délka pfimého
useku zvetsit, aby se vyrovnal vysledny piidavny vzdjemny posun naraznikd.

Tato usporddani umoziuji uzit minimalni polomér 190 m bez piimé koleje mezi oblouky a 150 m, je-li mezi oblouky
vlozeno alespont 6 m piimé koleje.
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PRILOHA [

UNIVERZALNI DYNAMICKY VLAK

Univerzdlni dynamicky vlak obsahuje téchto deset referen¢nich vlakovych souprav:

Viakovi souprava Pocet v1oz§ny'ch vozit Dél]l;a(n:)ozu Rozvo(ri p();()ivozku Zatfie;ﬁ( ;e;pravy
Al 18 18 2,0 170
A2 17 19 3,5 200
A3 16 20 2,0 180
A4 15 21 3,0 190
A5 14 22 2,0 170
A6 13 23 2,0 180
A7 13 24 2,0 190
A8 12 25 2,5 190
A9 11 26 2,0 210

A10 11 27 2,0 210

Schéma vlakovych souprav uvedenych vyse:

Hnaci hlavovy viiz VloZeny viiz Hnaci hlavovy viiz

(1) Hnaci viiz
(2) Koncovy tazeny viiz se sprahlem
(3) Vlozeny viiz
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PRILOHA K1

SIROKOPATNI SYMETRICKE ZELEZNICNI KOLEJNICE O HMOTNOSTI 46 KG/M A VICE - TRIDY

V tabulce 1 je uvedeno sedm tfid oceli. Témto tiiddm odpovidd pét rozsaht tvrdosti.

OCELI

Tabulka 1
Tiidy oceli
» . Rozsah tvrdosti . Navil é Carové
Tiida oceli (1) OZS(Ell_IBt\I/r) ost1 POplS aval C;J;jélkeycarove
200 200-240 Uhlik - mangan (C-Mn) Z4dné ¢drové znacky
220 220-260 Uhlik - mangan (C-Mn)
260 260-300 Uhlik - mangan (C-Mn) -
260 Mn 260-300 Uhlik - mangan (C-Mn)
320 Cr 320-360 Legovana (1 % Cr)
350 HT 350-390 (2 Uhlik - mangan (C-Mn), tepelné zpracovand -
350 LHT 350-390 () Nizkolegovana, tepelné zpracovand —

(") Chemické slozeni/mechanické vlastnosti jsou uvedeny v tabulce 2.

(3) Je-li hodnota tvrdosti vy3si nez 390 HBW, ale nepiekracuje 400 HBW, je kolejnice pfijatelnd, pokud je potvrzeno, ze mikrostruk-
tura kolejnice je perlitickd.
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PRILOHA K2

SIROKOPATNI SYMETRICKE ZELEZNICNI KOLEJNICE O HMOTNOSTI 46 KG/M A VICE - PROFILY
KOLEJNIC

70
B
A
Y
E..
-
h
A
/ '

<
™ C
X R 508 L 16 X
i A B a
osa =
znaleni
=]
< -
o
= o
~| &F
o Y
Y Y
140
ot [ 3
Plocha priifezu 69,77 cm?
Hmotnost na metr 54,77 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 23379 cm*
Modul prifezu - hlava 278,7 cm’?
Modul prifezu - pata 311,2 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 419,2 cm*
Modul prifezu k ose y-y 59,9 cm’
Smérné rozmeéry: A= 20,024 mm
B= 49,727 mm

Profil kolejnice 54 E 1
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Plocha prtifezu 68,56 cm?

Hmotnost na metr 53,82 kg/m

Moment setrva¢nosti k ose x-x 2307 cm*

Modul préfezu - hlava 276,4 cm’

Modul priifezu - pata 297,6 cm’

Moment setrvacnosti k ose y-y 341,5 cm*

Modul prifezu k ose y-y 54,6 cm?

Smérné rozmeéry: A= 18,946 mm

B= 46,310 mm

Profil kolejnice 54 E 2
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Plocha priifezu 69,52 cm?
Hmotnost na metr 54,57 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 2074 cm*
Modul prifezu - hlava 262,8 cm’
Modul prifezu - pata 276,3 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 354,8 cm*
Modul préifezu k ose y-y 56,8 cm’
Smérné rozméry: A= 15,267 mm
B= 46,835 mm

Profil kolejnice 54 E 3

55

154
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Plocha prtifezu 71,69 cm?
Hmotnost na metr 56,3 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 2321 cm?*
Modul préifezu - hlava 275,5 cm’
Modul priifezu - pata 311,5 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 421,6 cm?
Modul prufezu k ose y-y 60,2 cm?
Smérné rozmeéry: A= 11,787 mm
B= 51,235 mm

Profil kolejnice 56 E 1
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Plocha priifezu 76,70 cm?
Hmotnost na metr 60,21 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 3038,3 cm*
Modul préfezu - hlava 333,6 cm’®
Modul préifezu - pata 375,5 cm’®
Moment setrvacnosti k ose y-y 512,3 cm*
Modul prifezu k ose y-y 68,3 cm’
Smérné rozmeéry: A= 20,456 mm

B= 52,053 mm

Profil kolejnice 60 E 1
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A

h1

B = Prechodovy bod 0,01 mm

Referenéni vzdilenosti hlavnich pfechodovych bodi kolejnice
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Referen¢ni vzdilenosti pfechodovych bodi kolejnice

Profil kolejnice

Kota
54 E1 54 E2 54 E3 56 E1 60 E1
1 49,73 46,31 46,84 51,23 52,05
2 70,00 67,01 67,00 69,85 72,00
b 14,10 13,85 14,00 14,53 14,30
b’ 12,04 12,08 11,92 11,61 12,00
h1l 107,75 107,16 93,90 107,36 118,57
h2 92,25 92,25 83,20 92,16 101,50
h3 66,04 66,04 54,58 70,54 87,06
11 35,92 34,97 32,13 33,01 36,61
12 12,02 12,02 12,41 9,87 8,25
13 1,54 1,54 1,52 0 3,20
ul 26,03 25,36 23,57 23,92 26,83
u2 7,30 7,30 11,18 5,27 8,25
u3 0,69 0,69 0,24 0 3,20




13/sv. 30

Uftedni véstnik Evropské unie

263

PRILOHA L1

JAZYKOVE A SRDCOVKOVE KOLEJNICE VYHYBEK POUZIVANE SPOLECNE SE SIROKOPATNIMI
SYMETRICKYMI ZELEZNICNIMI KOLEJNICEMI O HMOTNOSTI 46 KG/M A VICE - TRIDY OCELI

V tabulce 1 je uvedeno osm tiid oceli. Témto tiiddm odpovida pét rozsahii tvrdosti.

Tabulka 1
Tiidy oceli
» . Rozsah tvrdosti . Navil é Carové
Tiida oceli (1) OZS(?_IB'[\I;) ost1 POplS ava. C;J:jéllfycarove
200 200-240 Uhlik - mangan (C-Mn) Z4dné ¢drové znacky
220 220-260 Uhlik - mangan (C-Mn)
260 260-300 Uhlik - mangan (C-Mn) —
260 X 260-300 Uhlik - mangan - chrom (C-Mn-Cr) -
260 Mn 260-300 Uhlik - mangan (C-Mn)
320 Cr 320-360 Legovana (1 % Cr)
350 HT 350-390 (%) Uhlik - mangan (C-Mn), tepelné zpracovand -
350 LHT 350-390 (2 Nizkolegovand, tepelné zpracovand -

(") Chemické slozeni/mechanické vlastnosti jsou uvedeny v tabulce 2.
(?) Je-li hodnota tvrdosti vyssi nez 390 HBW, ale neptekracuje 400 HBW, je kolejnice pfijatelnd, pokud je potvrzeno, ze mikrostruk-
tura kolejnice je perlitickd.
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PRILOHA L2

JAZYKOVE A SRDCOVKOVE KOLEJNICE VYHYBEK POUZIVANE SPOLECNE SE SIROKOPATNIMI
SYMETRICKYMI ZELEZNICNIMI KOLEJNICEMI O HMOTNOSTI 46 KG/M A VICE - PROFILY

KOLEJNIC
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1,75
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62
147
Plocha prifezu 87,83 cm?
Hmotnost na metr 68,95 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 1544,0 cm*
Modul préifezu - hlava 208,4 cm’
Modul préifezu - pata 281,3 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 767,6 cm*
Modul prifezu k ose y-y vlevo 120,4 cm’®
Modul prifezu k ose y-y vpravo 92,2 cm’
Smérné rozmeéry: A= 20,025 mm
B= 49,727 mm

Profil kolejnice 54 E1 A1
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Plocha priifezu 80,43 cm?
Hmotnost na metr 63,14 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 1098,4 cm*
Modul prufezu - hlava 165,3 cm’
Modul prifezu - pata 221,7 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 681,9 cm*
Modul prifezu k ose y-y vlevo 115,4 cm?
Modul prifezu k ose y-y vpravo 84,3 cm’
Smérné rozméry: A= 15,267 mm

B= 46,835 mm

Profil kolejnice 49 E1 Al
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Plocha priifezu 79,18 cm?
Hmotnost na metr 62,15 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 1091,5 cm*
Modul prifezu - hlava 165,6 cm’
Modul prifezu - pata 217,9 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 658,9 cm?
Modul prafezu k ose y-y vlevo 110,7 cm’
Modul prafezu k ose y-y vpravo 81,9 cm’®
Smérné rozmery: A= 19,514 mm
B= 46,232 mm

Profil kolejnice 49 E1 A2
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Plocha priifezu 92,95 cm?
Hmotnost na metr 72,97 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 1726,9 cm*
Modul prifezu - hlava 229,7 cm’
Modul prifezu - pata 2935 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 741,2 cm*
Modul prifezu k ose y-y vlevo 128,4 cm?
Modul prifezu k ose y-y vpravo 90,1 cm?
Smérné rozméry: A= 20,456 mm
B= 52,053 mm

Profil kolejnice 60 E1 A1
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Plocha priifezu

Hmotnost na metr

Moment setrva¢nosti k ose x-x
Modul prifezu - hlava

Modul prifezu - pata

Moment setrvacnosti k ose y-y
Modul prifezu k ose y-y vlevo

Modul prifezu k ose y-y vpravo

Smérné rozmeéry: A= 20,456 mm

B= 52,053 mm

140

87,95
69,04
1688,2
227,0
283,1
695,6
119,0
85,3

Profil kolejnice 60 E1 A2

cm
kg/m
cm
cm
cm
cm
cm

cm
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Plocha priifezu 106,54 cm?
Hmotnost na metr 83,64 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 27228 cm?
Modul préfezu - hlava 311,7 cm’
Modul préfezu - pata 402,4 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 897,3 cm*
Modul prafezu k ose y-y vlevo 131,8 cm?
Modul prifezu k ose y-y vpravo 106,4 cm?
Smérné rozméry: A= 20,290 mm
B= 53,033 mm

Profil kolejnice 60 E1 A3
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Plocha priifezu 83,85 cm?
Hmotnost na metr 65,82 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 12443 cm*
Modul préifezu - hlava 181,1 cm’®
Modul préifezu - pata 237,9 cm?®
Moment setrvacnosti k ose y-y 692,3 cm*
Modul prifezu k ose y-y vlevo 117,5 cm’
Modul prifezu k ose y-y vpravo 85,4 cm’
Smérné rozmeéry: A= 16,703 mm
B= 46,617 mm

Profil kolejnice 54 E1 A2
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55,43
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Plocha priifezu
Hmotnost na metr

Moment setrvacnosti k ose x-x
Modul prifezu - hlava

Modul prifezu - pata

Moment setrvacnosti k ose y-y

Modul prifezu k ose y-y vlevo

Modul prifezu k ose y-y vpravo

Smérné rozméry: A=

1,75

147

19,721 mm

B= 46,188 mm

88,22
69,25
1587,3
210,0
286,4
761,7
119,5
91,5

Profil kolejnice 54 E2 A1
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Plocha priifezu 88,93 cm?
Hmotnost na metr 69,81 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 20249 cm?*
Modul préifezu - hlava 250,3 cm’?
Modul préifezu - pata 331,4 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 764,2 cm*
Modul prufezu k ose y-y vlevo 111,8 cm’®
Modul prifezu k ose y-y vpravo 93,6 cm’
Smérné rozmeéry: A= 20,456 mm
B = 52,053 mm

Profil kolejnice 60 E1 A4
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Profil kolejnice 60 E1 A5
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Plocha priifezu 89,10 cm?
Hmotnost na metr 69,94 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 20349 cm*
Modul préfezu - hlava 251,8 cm’
Modul préifezu - pata 332,5 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 764,2 cm*
Modul prafezu k ose y-y vlevo 111,6 cm’
Modul prafezu k ose y-y vpravo 93,7 cm’
Smérné rozméry: A= 20,456 mm
B = 52,053 mm
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Plocha priifezu 77,66 cm?
Hmotnost na metr 60,96 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 1997,3 cm?*
Modul préifezu - hlava 250,9 cm’?
Modul préifezu - pata 292,0 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 437,8 cm*
Modul prifezu k ose y-y 64,9 cm’
Smérné rozmeéry: A= 40,471 mm

Profil kolejnice 50 E1 T1
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Plocha priifezu 77,84 cm?
Hmotnost na metr 61,11 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 1 866,5 cm*
Modul préfezu - hlava 243,7 cm’
Modul préifezu - pata 285,3 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 519,9 cm*
Modul prifezu k ose y-y 69,3 cm?
Smérné rozméry: A= 20,456 mm
B= 52,053 mm

Profil kolejnice 60 E1 T1
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Plocha priifezu 80,22 cm?
Hmotnost na metr 62,97 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 2166,0 cm*
Modul prafezu - hlava 261,8 cm’
Modul prifezu - pata 317,3 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 493,2 cm?
Modul priifezu k ose y-y 70,5 cm’
Smérné rozmeéry: A= 20,456 mm
B= 52,053 mm

Profil kolejnice 50 E2 T1
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Plocha priifezu 83,32 cm?
Hmotnost na metr 65,40 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 2513,8 cm*
Modul préfezu - hlava 291,3 cm’
Modul préifezu - pata 345,8 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 504,1 cm*
Modul prifezu k ose y-y 72,0 cm?
Smérné rozméry: A= 20,025 mm

B= 49,727 mm

Profil kolejnice 54 E1 T1
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Plocha priifezu 94,57 cm?
Hmotnost na metr 74,24 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 3301,4 cm*
Modul prafezu - hlava 354,7 cm’
Modul prifezu - pata 418,3 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 615,3 cm*
Modul priifezu k ose y-y 82,0 cm’
Smérné rozmeéry: A= 20,456 mm
B= 52,053 mm

Profil kolejnice 60 E1 T2
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Plocha priifezu 123,00 cm?
Hmotnost na metr 96,55 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 22340 cm?
Modul préfezu - hlava 274,3 cm’
Modul priifezu - pata 330,6 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 779.,9 cm*
Modul prufezu k ose y-y 124,8 cm’
Smérné rozmeéry: A= 15,267 mm
B= 46,835 mm
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Plocha priifezu 124,83 cm?
Hmotnost na metr 98,00 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 2 818,5 cm*
Modul préifezu - hlava 324,5 cm?
Modul priifezu - pata 385,3 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 762,4 cm*
Modul prifezu k ose y-y 108,9 cm?
Smérné rozmeéry: A= 19,045 mm
B= 49,866 mm

Profil kolejnice 54 E1 F1
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Plocha priifezu 115,56 cm?
Hmotnost na metr 90,72 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 2389,0 cm*
Modul prifezu - hlava 286,1 cm’
Modul prifezu - pata 338,9 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 630,3 cm?*
Modul priifezu k ose y-y 100,8 cm’
Smérné rozméry: A= 16,703 mm
B= 46,617 mm

Profil kolejnice 54 E3 F1
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Plocha priifezu 141,71 cm?
Hmotnost na metr 111,24 kg/m
Moment setrvacnosti k ose x-x 37373 cm?*
Modul préifezu - hlava 3943 cm’?
Modul préifezu - pata 483,9 cm’
Moment setrvacnosti k ose y-y 992,3 cm*
Modul prifezu k ose y-y 132,3 cm’
Smérné rozmeéry: A= 20,976 mm
B= 51,978 mm

Profil kolejnice 60 E1 F1

172



13/sv. 30 Utedni véstnik Evropské unie 285

PRILOHA M

OBRYS UK1
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Pozmimk: - - RAILTRACK
1. Viechny rozméry v milimetrech. |
2.Jednd sey o statick};’r obrys. [ Obr}’s UK1

| Vypracovano: 20. 9. 2001

Definice obrysu UK1

Dodrzovanou zdsadou ve Spojeném kralovstvi je maximalizace prifezu vozidla pfi soucasném zajisténi toho, ze
prostor vytvofeny obrysem vozidla zistane v ramci prijezdného prufezu v kazdém bodé podél celé trasy.

Proto byl obrys UK1 ptivodné definovén jako obrys vozidla.
1. Schéma zndzorfuje zdkladni rozméry obrysu UK1 (staticky obrys na pfimé a vyrovnané koleji ).

2. V zadné kombinaci zatiZeni vozidla, opotiebeni, pohybu ve vypruzeni a geometrickych podminek nesmi byt
piekrocen vodorovny a svisly obrys az do vysky 1 100 mm nad temenem kolejnice.

3. Ucinky prevy3eni a kinematickych posunt v kombinaci s rozvorem podvozku a s piesahem podvozku, které
vyzaduji zvétSeni prijezdného prifezu v obloucich, musi byt zvazovany piipad od piipadu.
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PRILOHA N
OBRYS FIN1
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---------- Obrysové svitilny zpétnd zrcétka.

———— ZvétSeni obrysu vozidla, které je platné na urcenych tsecich koleje.

----- Zvétseni obrysu vozidla (A), které je platné na urCenych usecich koleje.

------- Zvétseni obrysu vozidla (B). Obrys pro kolejové vozidla s nakldpénim vozidlovych skiini, ktery je platny na
uréenych tsecich koleje.

(1) Spodni ¢dst obrysu kolejového vozidla, které prejizdi pres svazny pahrbek a pfes kolejovou brzdu.

(2) Spodni ¢ast obrysu kolejového vozidla, které neprejizdi pies svazny pahrbek ani ptes kolejovou brzdu, s vyjimkou
podvozku hnaciho vozidla.

(3) Spodni ¢dst obrysu podvozku hnaciho vozidla, které neptejizdi pfes svazny pahrbek ani pfes kolejovou brzdu.
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PRILOHA O

PRUJEZDNY PRUREZ IRL1

Prostor pro
névéstidlaa | 2760
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! ' 3570 ' ] Vyklenek pro sdélovaci a
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Pozndmky:
1. Ve vodorovnych obloucich je nutno poéitat s Gicinky zaobleni a prevyseni.
2.V mistech zaobleni lomu sklonu je nutno pocitat s tcinky takového zaobleni.

3. Mez piesahu do spodniho prostoru ve vysi 60 mm pro stavby podléhd v§em omezenim stanovenym v normé
PW4. Velikost pfesahu pro Dublinskou pfedméstskou oblast je nula (mensi vyjimky viz norma PW4).

4. Mosty:
a) Svisld vyska 4 830 mm je konec¢nd vyska. V pifpadg, Ze je navrzeno zvyseni stérkového loze nebo je nezbytné
provést tipravu koleje za ticelem zlepeni podélného profilu, musi se zajistit vétsi vyska. Za urcitych okolnosti
muzZe byt hodnota 4 830 mm sniZena na 4 690 mm.

b) Vysky mostd a staveb u koleji s prevySenim musi byt zvétseny o hodnoty uvedené v tabulce A.

Tabulka A
PREVYSENI H
0 4 830
10 4 843
20 4 857
30 4870
40 4 883
50 4 896
60 4910
70 4923
80 4936
90 4949
100 4963
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5.

6.

PREVYSEN{ H
110 4976
120 4989
130 5002
140 5016
150 5029
160 5042
165 5055

¢) Podpéry mostt musi byt ve vzdalenosti 4 500 mm od nejblizsi pojizdéné hrany kolejnice, pficemz se musi

piihlizet k tc¢inkdm zaobleni.

d) Pokud se predpoklddd elektrifikace a v blizkosti se vyskytuje troviiovy piejezd, musi byt vyska prijezdného

prufezu zvétSena na 6 140 mm.

Je zapocitan pridavek pro chodnik o $ifce 700 mm. Pokud se chodnik nebuduje, smi byt uvedeny rozmér snizen

na 1790 mm.

Uplny seznam sifek ndstupist je uveden v normé PW39.



