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2.4.1999 UREDNI VESTNIK EVROPSKYCH SPOLECENSTVI L 90/1

NARIZENI RADY (ES) ¢&. 718/1999

ze dne 29. bfezna 1999

o politice podpory vnitrozemské vodni dopravy, pokud jde o kapacitu lodstva Spolecenstvi

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spoleCenstvi,
a zejména na ¢lanek 75 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise (1),

s ohledem na stanovisko Hospoddiského a socidlniho

vyboru (%),

v souladu s postupem stanovenym v ldnku 189c Smlouvy (?),

(1) vzhledem k tomu, Ze nafizeni (EHS) ¢& 1101/89 (%)
zavedlo opatfeni pro strukturdlni zlepSeni v odvétvi vni-
trozemské vodni dopravy pro lodstva provozovand na
propojenych sitich vnitrozemskych vodnich cest v Belgii,
Némecku, Francii, Lucembursku, Nizozemsku a Rakousku;
7e Géelem uvedeného nafizeni bylo sniZit nadbyte¢nou
kapacitu vnitrozemskych lodstev pomoci vrakovacich
plant koordinovanych na trovni SpoleCenstvi; Ze uve-
dend opatfeni kon¢i dnem 28. dubna 1999;

2)  vzhledem k tomu, Ze ze vSech opatfeni na podporu
téchto strukturdlnich zlepSeni s cilem predejit ristu exi-
stujici nadbytecné kapacity nebo vzniku dalsi nadbyte¢né
kapacity se pravidlo ,staré za nové“ ukdzalo nezastupitelné
pro vyvazené fungovani trhu vnitrozemskych vodnich
cest; Ze toto pravidlo rovnéZz ziistdvd zdsadnim néstrojem
pro zdsah v pfipadé vdzného naruSeni tohoto trhu, tak

() Uk vést. C 320, 17.10.1998, s. 4 a U, vést. C 15, 20.1.1999, s. 15.

() Stanovisko prijaté dne 2. prosince 1998 (U vést. C 40, 15.2.1999,
s. 47).

(%) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 3. prosince 1998 (UF. vést.
C 398, 21.12.1998), spole¢ny postoj Rady ze dne 21. prosince 1998
(Ut. vést. C 55, 25.2.1999) a rozhodnuti Evropského parlamentu ze
dne 25. tinora 1999 (dosud nezvefejnéné v Urednim véstniku).

() Uf. vést. L 116, 28.4.1989, s. 25. Naiizeni naposledy pozménéné
naifzenfm Komise (ES) ¢. 742/98 ze dne 2. dubna 1998 (Uf. vést.
L 103, 3.4.1998, s. 3).

jak je definovdno v ¢clinku 1 smérnice 96/75/ES (°); Ze by
mély byt podniknuty kroky predchdzejici znic¢eni pi{nosu
vrakovacich plant provedenych od roku 1990 novou
kapacitou uvedenou do provozu, jakmile by uvedené pra-
vidlo pfestalo platit; Ze je proto nutné zachovat po ome-
zenou dobu, nejvySe po dobu &tyf let, pravidlo ,staré za
nové“, a zdroven pomér ,staré za nové“ postupné sniZovat
na nulu v zdjmu zabezpeleni hladkého prechodu
a ukonceni faze intervence SpoleCenstvi na trhu wvnitro-
zemské vodni dopravy; Ze je rovnéZ dulezité zachovat
pravidlo ,staré za nové“ k regulovani kapacity lodstev
SpoleCenstvi po uplynuti CtyF let jako pohotovostni
mechanismus nastaveny na nulu, ktery lze pouZit pouze
v ptipadé vdzného naruleni trhu ve smyslu clanku 7
smérnice 96/75[ES;

(3)  vzhledem k tomu, Ze vznik nové nadbyte¢né kapacity
musi byt ti¢inné kontrolovan v kazdém odvétvi trhu vni-
trozemské vodni dopravy; Ze je proto ddlezité, aby opa-
tfeni, kterd maji byt pfijata, byla obecné pouzitelnd
a zahrnovala vSechna ndkladni a tla¢nd plavidla; Ze pla-
vidla, kterd vzhledem k svému vylu¢nému pisobeni na
uzavienych vnitrostatnich nebo mezindrodnich trzich
nijak nepfispivaji k nadbytecné kapacité na siti propo-
jenych vnitrozemskych vodnich cest, by méla byt
z téchto opatfeni vyrnata a Ze by méla byt ucinéna opa-
tieni k umoznéni vynéti plavidel, kterd vzhledem k své
nosnosti niz§i nez 450 tun rovnéZ nepfispivaji
k nadbyte¢né kapacité; Ze naopak soukromd lodstva
provozovand pro vlastni potfebu nelze vyjmout vzhle-
dem k jejich vlivu na dopravni trhy;

(4)  vzhledem k tomu, Ze spoleny ptistup umoziujici
Clenskym  stdtdim  pfijmout  spole¢nd  opatfeni
k dosazeni stejnych cild je zdkladni podminkou pro
regulovani kapacity; Ze by proto v ¢lenskych stdtech
s vnitrozemskou vodni dopravou mély byt zachovany
vrakovaci fondy zavedené nafizenim (EHS) ¢. 1101/89,
ale pod novym oznalenim, a mély by uplatiiovat pra-
vidlo staré za nové; ze piebytecné fondy z pFispévkd pri-
myslu k programim strukturdlnich zlepSeni vedenych
az do dne 28. dubna 1999by mély byt vlozeny do
rezervniho fondu pfipojeného k vyse uvedenym fon-
dtm;

(’) Smérnice Rady 96/75/ES ze dne 19. listopadu 1996 o systémech

prondjmu plavidel a tvorby cen ve vnitrostdtni a mezindrodni vni-
trozemské vodni dopravé ve Spolecenstvi (Uk. vést. L 304,
27.11.1996, s. 12).
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vzhledem k tomu, Ze s ohledem na zdsadni rozdily mezi
trhem pevnych ndkladd, trhem tekutych ndkladt a trhem
tlaénych plavidel je vhodné vést v jednotlivych fondech
oddélené ucty pro dopravce pevnych ndkladd, pro tan-
kery a pro tla¢nd plavidla;

vzhledem k tomu, Ze v souvislosti s hospodatskou poli-
tikou slucitelnou se Smlouvou spoc¢ivd odpovédnost za
regulaci kapacity v prvni fadé na provozovatelich
v odvétvi; ze ndklady zavedenych opatfeni by proto
mély nést podniky v odvétvi vnitrozemské vodni
dopravy; Ze regulace kapacity spocivd ve stanoveni pod-
minek platnych pro uvadéni urcitych novych kapacit do
provozu, aniz by doslo k tplnému zablokovani pfistupu
na trh; Ze lze omezit trvani a vliv téchto podminek
a pruzné je pfizplisobovat vyvoji trhu, pficemz pomér
,staré za nové” musi byt do Ctyf let pocinaje
29. dubnem 1999 postupné snizen na nulu; Ze regula¢ni
mechanismus oznaceny jako pravidlo ,staré za nové by
mél byt zachovin jako pohotovostni mechanismus
i poté, co pomér ,staré za nové“ dosihne nuly; Ze
zvlastni piispévky zaplacené podle pravidla ,staré za
nové by mély byt vlozeny do rezervniho fondu
a pouzity k poskytovani vrakovacich prémii, pokud
bude zdsah do trhu nezbytny;

vzhledem k tomu, Ze je Zddouci, aby v disledku opatfeni
stanovenych v tomto nafizeni a jejich uplatiiovani nebyla
naruena hospodiiskd soutéz nebo aby nehrozilo
naruSen{ hospoddiské soutéZe, zejména zvyhodnénim
urcitych podnikd v rozsahu neslucitelném se spolenym
zdjmem; Ze za Gcelem zajisténi stejnych podminek hospo-
datské soutéze zhcastnénym podnikiim by mély byt sta-
noveny jednotné sazby a jednotné podminky pro zvldstni
piispévky placené do fondl na kryti stavby novych plavi-
del a vrakovacich prémii, pokud se prémie jevi jako nutné
v ptipadé vazného naruseni trhu a v souladu s postupem
podle ¢linku 8 smérnice 96/75[ES;

vzhledem k tomu, Ze z toho divodu, Ze vnitrozemskd
lodstva jsou lodstva Spolecenstvi, méla by byt rozhod-
nuti o fungovdni mechanismu regulace kapacity pfiji-
ména na Grovni SpoleCenstvi; Ze pravomoc pfijimat opa-
tieni, umoznujici dohlizet na jejich uplatiiovani
a zabezpetit podminky hospodifské soutéze stanovené
timto nafizenim by méla byt pfenesena na Komisi; Ze je
dulezité, aby Komise prfijimala tato opatfeni po konzul-
taci s ¢lenskymi stdty a organizacemi zastupujicimi vni-
trozemskou vodni dopravu na drovni SpoleCenstvi;

vzhledem k tomu, Ze ve spojeni s modernizaci
a restrukturalizaci lodstva Spolecenstvi na podporu
zivotniho prostiedi a bezpe¢nosti by méla byt brina
v uvahu socidlni opatfeni na pomoc zaméstnancim
plejicim si opustit odvétvi vnitrozemské vodni dopravy
nebo se preskolit na price v jiném odvétvi, spolu
s opatfenimi na podporu zfizovani seskupeni podnikd
za Gcelem zlepSeni schopnosti provozovateldi a za Gce-
lem podpory pFizptsobovdni plavidel technickému
pokroku,

PRIJALA TOTO NARIZENT:

Cldnek 1

Plavidla pro plavbu po vnitrozemskych vodnich cestich
pouzivand k pfepravé zbozi mezi dvéma nebo vice misty po
vnitrozemskych vodnich cestdch v ¢lenskych stitech podléhaji
politice podpory vnitrozemské vodni dopravy, pokud jde
o kapacitu lodstva Spole¢enstvi, stanovenou timto nafizenim.

Na obdobi nejvyse ¢ty let s od 29. dubna 1999 zahrnuje poli-
tika kapacity v souladu s timto nafizenim podminky pro
uvadéni novych kapacit do provozu.

Cldnek 2

1.  Toto nafizeni se vztahuje na plavidla pfepravujici ndklad
a tla¢nd plavidla poskytujici dopravni sluzby pro vlastni
potiebu nebo pro cizi potfebu, registrovand v ¢lenském stdté,
nebo, nejsou-li registrovand, plavidla provozovand podnikem
usazenym v clenském staté.

Pro ucely tohoto nafizeni se ,podnikem” rozumi kazda fyzickd
nebo pravnickd osoba vykondvajici hospodaiskou ¢innost
v zivnostenském nebo primyslovém métitku.

2. Z pusobnosti tohoto nafizen{ se vyjimaji:

a) plavidla provozovand vyluéné na vnitrostitnich vodnich
cestach nepropojenych s ostatnimi vodnimi cestami Spole-
censtvi;

b) plavidla, kterd s ohledem na rozméry nemohou opustit
vodni cesty ve stité, v némzZ jsou provozovana, a nemohou
vstoupit na ostatni vodni cesty Spolecenstvi (,uvéznénd pla-
vidla®) za pFedpokladu, 7ze tato plavidla pravdépodobné
nemohou soutézit s plavidly, na kterd se vztahuje toto
nafizen;

¢) plavidla provozovand vylucné na Dunaji (a jeho pfitocich)
aZ do Kelheimu, aniz by jej opustila;

d) tla¢na plavidla s pohonem do 300 kW;

e) plavidla ndmofni i vnitrozemské plavby a lodni ¢luny
pouzivané vyluéné pro vnitrostitni nebo mezinarodni{ vni-
trozemskou pfepravu béhem cest, které zahrnuji plavbu
pfes more;
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f) plavidla pouzivand vylu¢né pro uloZeni zbozi, tj. plavidla
pouzivand pro naklddku a ndslednou vykladku zbozi
v jednom misté;

g) bagrovaci zafizeni jako jsou bagrovaci plavidla, pontony
a plovouci stavebni zafizeni, pokud toto zafizeni neni
pouzivano pro piepravu zboZzi ve smyslu clanku 1;

h) trajekty;

i) plavidla zajistujici neziskovou vefejnou dopravu.

3. Kazdy zacastnény clensky stit ve smyslu ¢l. 3 odst. 1
muze vlastni plavidla s nosnosti mensi nez 450 tun vyjmout
z pusobnosti tohoto nafizeni. VyuZije-li ¢lensky stdt této
moznosti, ozndmi to do Sesti mésici Komisi, jeZz o tom
uvédomi ostatni ¢lenské staty.

Cldnek 3

1.  Kazdy clensky stdt, jehoz vnitrozemské vodni cesty jsou
propojeny s vnitrozemskymi vodnimi cestami jiného ¢lenského
stdtu a nosnost jeho lodstva pfesahuje 100 000 tun (ddle jen
,2z0Castnény Clensky stdt?), ziidi podle svych vnitrostatnich
pravnich pfedpistt a vlastnich administrativnich zdrojii fond
vnitrozemské vodni dopravy (déle jen ,fond®).

2. Fond spravuji piislusné orgdny zacastnénych clenskych
statd. Kazdy clensky stdt zajisti Gcast svych vnitrostdtnich orga-
nizaci zastupujicich dopravce provozujici vnitrozemskou vodni
dopravu na spravé fondu.

3. Kazdy fond md rezervni fond sestdvajici z tif oddélenych
uctd; jeden pro dopravce pevnych ndkladd, jeden pro tankery
a jeden pro vle¢né cluny.

Tento rezervni fond je financovén:

— piebytky finan¢nich prostfedkt z programi strukturdlniho
zlepSeni, vedenych az do 28. dubna 1999, sklddajicich se
vyhradné z finan¢nich piispévki odvétvi,

— zvlastnimi piispévky podle ¢lanku 4,

— finan¢nimi zdroji, které by mohly byt dény k dispozici
v piipadé vazného naruseni trhu podle ¢ldnku 7 smérnice
96/75/ES.

4. Rezervni fond lze pouZit ve spojeni s vhodnymi opa-
tfenimi podle ¢ldnku 7 smérnice 96/75/ES, a zejména
v prubéhu ndpravnych opatfeni organizovanych na drovni
Spolecenstvi v souladu s postupem podle odstavce 6 a ¢lanku
6 tohoto nafizeni.

5.  Rezervni fond lze pouzit v pribéhu opatieni podle
¢lanku 8, pokud o to> jednomyslné pozddaji organizace zastu-
pujici vnitrozemskou vodni dopravu. V tom piipadé musi byt
opatfeni pfedmétem akce na trovni Spolecenstvi.

6. Fondy se vzdjemné finan¢né podporuji s ohledem na
oddélené ucty podle odst. 3 prvniho pododstavce. Plati to pro
viechny vydaje a veskeré financovini podle odst. 3 druhého
pododstavce tak, aby bylo rovné zachdzeni zaruceno vsem
dopravcim podléhajicim tomuto nafizeni nezdvisle na fondu,
ke kterému plavidlo patfi.

7. Zucastnéné clenské stity pokracuji ve spravé fondu podle
¢lanku 3 nafizeni (EHS) ¢ 1101/89, dokud neni zfizen novy
fond podle odstavce 1.

Cldnek 4

1.  Plavidla podléhajici tomuto nafizeni, at jiz nové posta-
vend, dovezend z tieti zemé nebo opoustéjici vnitrozemské
vodni cesty podle ¢l. 2 odst. 2 pism. a), b) nebo c), Ize uvést
do provozu pod podminkou (pravidlo ,staré za nové), Zze
vlastnik plavidla, které md byt uvedeno do provozu,

— bud zvrakuje nosnost podle poméru mezi starou a novou
nosnosti, stanoveného Komisi, aniz by obdrzel vrakovaci
prémii,

— nebo zaplati do fondu zahrnujictho nové plavidlo nebo do
fondu zvoleného vlastnikem plavidla v souladu s ¢l. 5 odst. 2
zvldstni piispévek zaloZeny na uvedeném poméru, nebo
pokud vlastnik zvrakuje nosnost mensi, nez je pozadovano
vySe uvedenym pomérem, zaplati rozdil mezi nosnosti
nového plavidla a zvrakovanou nosnosti.

2. Pomér lze stanovit na rdzné Grovni pro riznd odvétvi
trthu, tj. pro dopravce pevného ndkladu, pro tankery a pro
tla¢nd plavidla.

Pomér se trvale sniZuje tak, aby v pravidelnych etapach co nej-
diive dosdhl nuly, nejpozdéji dne 29. dubna 2003.

Jakmile je pomér stanoven na nulu, opatfeni se stanou pohoto-
vostnim mechanismem a lze je oZivit pouze v ptipadé vazného
narudeni trhu podle ¢lanku 6.

3. Vlastnik plavidla musi mit mozZnost zvolit mezi zapla-
cenim zvlastniho pFispévku a zvrakovdnim staré nosnosti:

— bud v dobé podéni zdvazné objedndvky na stavbu nového
plavidla nebo v dobé podéni Zidosti o dovoz, za ptedpo-
kladu, Ze plavidlo je uvedeno do provozu do dvandcti
mésict poté,
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— nebo v dobg, kdy je nové nebo dovezené plavidlo uvedeno
do provozu.

Volba doby musi byt ozndmena pfi objedndvce nebo pfi
podéni zddosti o dovoz plavidla.

Plavidlo nabidnuté ke zvrakovani jako ndhradni nosnost musi
byt zvrakovano pfed uvedenim nového plavidla do provozu.

Vlastnici plavidel, kterd maji byt uvedena do provozu, ktefi
zvrakovali vy$§ nosnost, nez bylo nutné, nedostanou Zddnou
finan¢ni nahradu za tento pfebytek.

Kazdy zacastnény clensky stit mize povolit, aby plavidla defi-
nitivné stazend z trhu pro jiné Gcely neZz pro pfepravu zboZi,
napiiklad jako plavidla pro humanitirni Gcely, muzejni lodg,
plavidla pro rozvojové zemé mimo tzemi Evropy nebo plavi-
dla dand k dispozici neziskovym institucim, byla pocitina jako
nahrazujici nosnost, tj. aby s nimi bylo zachdzeno jako se zvra-
kovanymi. Toto povoleni sdéli Komisi, kterd o ném uvédomi
ostatn{ zicastnéné clenské staty.

4.V ptipadé tlacnych plavidel se ,nosnost nahrazuje
,pohonnou silou*.

5. Podminky stanovené v odstavci 1 plati také pro ndrtisty
kapacity nésledkem prodlouzeni plavidla nebo vymény motori
tla¢ného ¢lunu.

6. Po konzultaci s ¢lenskymi stity a organizacemi zastu-
pujicimi vnitrozemskou vodni dopravu na trovni Spolecenstvi
muZe Komise vyjmout specializovand plavidla z ptsobnosti
odstavce 1.

Specializovand plavidla musi byt specidlné a technicky kon-
struovand k pfepravé jediného druhu zbozi a technicky nezpt-
sobild k pfepravé jiného zbozi, musi byt nemozné pfepravovat
tento jediny druh zbozi v plavidlech bez specidlniho technic-
kého zafizeni a vlastnici plavidel se musi pisemné zavézat, Ze
jejich plavidla nebudou pfepravovat zadné jiné zbozi, dokud
plati pravidlo ,staré za nové*.

Cldnek 5

1. Za plavidla registrovand v nékterém ze zicastnénych
¢lenskych stdth se plati zvlastni pFispévek do fondu ¢lenského
statu, kde je plavidlo registrovdno. Za neregistrovand plavidla
provozovand podnikem usazenym v nékterém ze zdcastnénych
Clenskych stdt se zvldstni piispévek plati do fondu clenského
statu, ve kterém je podnik usazen.

2. Za plavidla registrovand v jiném clenském stdté nez ve
zucastnéném clenském stité nebo za neregistrovand plavidla
provozovand podnikem usazenym v jiném clenském stdté nez
ve ziastnéném Clenském stdté se zvlastni piispévek plati do
jednoho z fondt zfizeného ve zucastnénych ¢lenskych stitech
podle volby vlastnika plavidla.

Cldnek 6

V piipadé zdvazného naruSeni trhu podle ¢lanku 7 smérnice
96/75(ES, na zddost Clenského stitu a poté, co vybor podle
¢lanku 8 uvedené smérnice vydd stanovisko, a postupem podle
stejného ¢lanku, mtize Komise v souladu s ¢lankem 7 uvedené
smérnice na omezenou dobu oZivit pravidlo ,staré za nové
a ptipadné je doprovodit opatfenimi pro strukturalni zlepSeni.

Podle téchto opatieni strukturdlniho zlepSeni mohou vlastnici
plavidel podle ¢l. 2 odst. 1, kteti zvrakuji plavidlo, tj. nechaji
trup plavidla zcela rozlomit nebo v piipadé tlacného ¢lunu
znidi trup i motor, obdrZet vrakovaci prémii z fondu pro dané
plavidlo, pokud jsou k dispozici finanén{ zdroje, v poméru sta-
noveném Komisi podle podminek uvedenych v ¢lanku 7.

Nicméné tuto prémii lze poskytnout pouze ve vztahu
k plavidlim, u kterych jejich vlastnik prokdze, Ze jsou soucasti
jeho lodstva v provozu, tj. Ze:

— jsou v dobrém provoznim stavu,

— vlastntk pro né muaze predlozit platnd osvéd¢eni
o zptsobilosti k plavbé a nosnosti nebo opravnéni provo-
zovat vnitrostatni dopravu, vydané piislusnym orgdnem
nékterého ze ztlastnénych ¢lenskych stitd, a

— vykonala béhem 24 mésici piedchdzejicich zddosti
o vrakovaci prémii alespon deset cest. ,Cestou” se rozumi
obchodni dopravni operace na obvyklou vzdalenost pro
piepravu véci stejného druhu (vice nez 50 km) a pfeprava
objemu ndkladu v pfiméfenych rozmérech k ndkladové
kapacité plavidla (nejméné 70 %).

74dnd prémie nebude udélena, pokud jde o plavidla, kterd
nésledkem ztroskotdni nebo jiné utrpéné skody nejsou nadile
opravitelnd nebo pro kterd jsou ndklady na opravu vyssi nez
Castka vrakovaci prémie.

Maji-li pfislusné orgdny divodnou pochybnost o dobrém pro-
voznim stavu plavidla, ke kterému se zddost o vrakovaci prémii
vztahuje, mohou pozddat odborného znalce o posudek, zda je
dané plavidlo v dobrém technickém stavu k pfepravé zbozi.
Vrakovaci prémie se odepfe, pokud plavidlo nevyhovuje
tomuto pozadavku.
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Cldnek 7

1. Po konzultaci s ¢lenskymi stity a organizacemi zastu-

pujicimi vnitrozemskou vodni dopravu na tirovni Spolecenstvi

stanovi Komise oddélené pro dopravce pevného nikladu, pro

tankery a pro tla¢nd plavidla:

— poméry pro pravidlo ,staré za nové“ pro plavidla uvedend
v ¢lanku 2,

— sazbu zvldstnich pFispévka,

— lhitu pro propliceni vrakovacich prémii podle ¢lanku 6
a podminky pro jejich udélent a jejich sazby,

— upravujici koeficienty (ekvivalent nosnosti) pro kazdy typ
a kategorii vnitrozemského vodniho plavidla.

2. Zvlastni piispévky a vrakovaci prémie se vyjadiuji
v eurech. Pouzitelné sazby jsou pro kazdy fond stejné.

3. Zvlastni piispévky a vrakovaci prémie jsou pro plavidla
pfepravujici ndklady propo¢itivany na zdkladé nosnosti a pro
tla¢nd plavidla na zakladé pohonné sily plavidla.

4. Po konzultaci s ¢lenskymi stity a organizacemi zastu-
pujicimi vnitrozemskou vodni dopravu na trovni Spolecenstvi
stanovi Komise jednotlivd pravidla vzdjemné finan¢ni podpory
podle ¢l. 3 odst. 6.

5. Rozhodnuti pfijatd Komisi zohlednuji také vysledky sle-
dovani dopravnich trht ve Spolecenstvi a vSechny predvida-
telné zmény na téchto trzich, stejné jako potiebu vyvarovat se
jakéhokoliv naruseni hospodaiské soutéze v mife protichidné
spolenym zdjmtm. S cilem pfispét ke sledovani trhu musi
vlastnici postavenych nebo dovezenych plavidel informovat
fond $est mésict pied uvedenim téchto plavidel do provozu.

Cldnek 8

AniZ je dotcen ¢&l. 3 odst. 5, mize kazdy clensky stit pFijmout
opatfeni zejména:

— usnadiiujici dopraveim opoustéjicim odvétvi, kteti provo-
zuji vnitrozemskou vodni dopravu, ziskdni predcasného
dtchodu nebo ptechod na jinou hospodéiskou ¢innost,

— k potddani skoleni zaméstnanct nebo rekvalifika¢nich pro-
gramtl pro pracovniky opoustéjici odvétvi,

— podnécujici  soukromé provozovatele k pEipojeni se
k odvétvovym sdruzenim,

— podporujici pfizptisobeni plavidel technickému pokroku za
tcelem zlepsit pracovni podminky a podporovat tech-

nicko-bezpe¢nostni pozadavky,

— zlepSujici schopnosti  provozovatelt zabezpecit rozvoj
a budoucnost odvétvi.

Cldnek 9

1. Clenské stity pfijmou opatfeni nezbytnd k provedenf
tohoto nafizeni a uvédomi o tom Komisi.

Tato opatfeni mimo jiné zajisti trvalé a G¢inné ovéfovani sou-
ladu s povinnostmi uloZenymi podnikim timto nafizenim
a vnitrostitnimi pfedpisy pFijatymi pii jeho provadéni
a piislusné sankce v pfipadé jejich poruseni.

2. Clenské stity kazdorocné sdéli Komisi viechny uZite¢né
informace o postupu programu ,staré za nové“ a o finan¢ni
situaci fondt a jejich rezervnich fonda.

3. Komise pfijme rozhodnuti pozadovand podle ¢lanku 7.

4.  Komise zajisti, aby fondy uplatiiovaly toto nafizeni jed-
notné, a zajist{ jejich koordinaci.

Cldnek 10

Toto nafizeni vstupuje v platnost dnem 29. dubna 1999.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a p¥imo pouzitelné ve vsech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 29. biezna 1999.

Za Radu
piedseda
F. MUNTEFERING



