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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 96/79/ES
ze dne 16. prosince 1996

o ochrané cestujicich v motorovych vozidlech pfi Celnim nirazu a 0 zméné smérnice 70/156/EHS

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na clanek 100a této smlouvy,

s ohledem na smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970
o sblizovani pravnich predpisti clenskych statti tykajicich se
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozi-
del (), a zejména na ¢l. 13 odst. 4 uvedené smérnice,

s ohledem na ndvrh Komise (%),

s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socidlntho vy-
boru (%),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 189b Smlouvy (%),

vzhledem k tomu, Ze k zajisténi fadného fungovani vnitintho
trhu je nezbytnd dplnd harmonizace technickych pozadavki na
motorova vozidla;

vzhledem k tomu, Ze ke sniZeni poctu obéti silni¢nich nehod
v Evropé je nezbytné zavést legislativni opatfeni za tGéelem co
nejvétstho zvySeni ochrany cestujicich v motorovych vozidlech
v piipadé Celniho nédrazu; Ze tato smérnice zavadi pozadavky
na zkousku celntho ndrazu, vcetné biomechanickych kritérii,
k zajisténi vysoké Grovné ochrany pii ¢elnim nérazu;

vzhledem k tomu, Ze cilem této smérnice je zavedeni poza-
davkd zalozenych na vysledcich vyzkumu provddéného Evrop-
skym vyborem pro experimentélni vozidla umoziujicich stano-
veni zkuSebnich kritérii, kterd jsou reprezentativngsi pro sku-
te¢né dopravni nehody;

vzhledem k tomu, Ze pro vyrobce vozidel je nezbytnd urcitd
lhata pro zavedeni vhodnych zkusebnich kritérii;

vzhledem k tomu, ze pro vylouceni duplicity nékterych norem
je nutné, aby vozidla, kterd spliuji pozZadavky této smérnice,

() Ui vést. L 42, 23.2.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici Komise 95/54/ES (U vést. L 266, 8.11.1995, s. 1).

l_:ff. vest. C 396, 31.12.1994, s. 34.

Uf. vést. C 256, 2.10.1995, s. 21.

Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 12. ¢ervence 1995 (UF.
vést. C 249, 25.9.1995, s. 50), spolecny postoj Rady ze dne
28. kvétna 1996 (Uf. vést. C 219, 27.7.1996, s. 22) a rozhodnuti
Evropského parlamentu ze dne 19. zaff 1996 (Uf. vést. C 320,
28.10.1996, s. 149). Rozhodnuti Rady ze dne 25. fijna 1996.

o~~~
NG
.

byla osvobozena od povinnosti spliovat jiz pfekonané poza-
davky jiné smérnice vztahujici se na chovani volantu a sloupku
fizeni pfi ndrazu;

vzhledem k tomu, Ze tato smérnice bude jednou ze zvlastnich
smérnic, jez musi byt dodrZeny, aby byla zajisténa shodnost
vozidel s pozadavky postupu ES schvalovani typu zavedeného
smérnici 70[/156/EHS; Ze se proto ustanoveni smérnice
70/156/EHS  tykajici se systémd, konstrukénich — ¢dsti
a samostatnych technickych celkt vozidel vztahuji i na tuto
smérnici;

vzhledem k tomu, Ze postup pro ureni vztazného bodu mista
k sedéni v motorovych vozidlech je uveden v piloze III
smérnice Rady 77/649[EHS ze dne 27. zaf{ 1977 o sblizovani
pravnich pfedpisti ¢lenskych sttt tykajicich se pole vyhledu
fidict motorovych vozidel (°); Ze proto neni nutné opakovat
tento postup v této smérnici; Ze v této smérnici je odkdzat na
smérnici Rady 74/297[EHS ze dne 4. ervna 1974 o sblizovani
pravnich predpist ¢lenskych stitd tykajicich se vnitini vybavy
motorovych vozidel (chovini mechanismu fizeni pfi ndrazu) (°);
ze je odkdzano na Sbirku federdlnich nafizeni Spojenych statd
americkych (),

PRIJALA TUTO SMERNICL

Cldnek 1

Pro dGcely této smérnice se ,vozidlem® rozumi vozidlo ve
smyslu ¢lanku 2 smérnice 70/156/EHS.

Cldnek 2

1. Clenské stity nesméji z divodfi tykajicich se ochrany
cestujicich ve vozidlech pfi ¢elnim ndrazu

Q] Uf. vést. L 267, 19.10.1977, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd

smérnicf Komise 90/630/EHS (Uf. vést. L 341, 6.12.1990, s. 20).

(°) UF. vést. L 165, 20.6.1974, s. 16. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici Komise 91/662/EHS (Uf. vést. L 366, 31.12.1991, s. 1).

(') United States of America Code of Federal Regulations, hlava 49
kapitola V ¢&dst 572.
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— odmitnout udélit ES schvéleni typu nebo vnitrostatni schva-
len{ typu pro typ vozidla, ani

— zakdzat registraci, prodej nebo uvedeni do provozu vozidla,

pokud toto vozidlo spliuje pozadavky této smérnice.

2. Od 1. fijna 1998 clenské staty

— nesméji jiz udélit ES schvileni typu podle ¢linku 4 smér-
nice 70/156/EHS pro typ vozidla a

— mohou odmitnout udglit vnitrostatni schvaleni typu pro typ
vozidla,

pokud toto vozidlo nespliiuje pozadavky této smérnice.

3. Odstavec 2 se nevztahuje na typy vozidel, které byly
schvédleny pfed 1. fijnem 1998 podle smérnice 74/297[EHS,
ani na pozdgjsi rozsifeni téchto schvdleni typu.

4. Vozidla, jejichz typ byl schvéilen podle této smérnice, se
pokladaji za vyhovujici pozadavkim bodu 5.1 piilohy
I smérnice 74/297[EHS.

5. Od 1. fijna 2003 clenské staty

— povazuji prohldseni o shodé doprovazejici novd vozidla
podle smérnice 70/156/EHS za neplatnd pro ucely ¢l. 7
odst. 1 uvedené smérnice a

— mohou odmitnout registraci, prodej nebo uvedeni do pro-
vozu novych vozidel, kterd nejsou doprovazena prohldse-
nim o shod¢ podle smérnice 70/156/EHS,

pokud nejsou splnény pozadavky této smérnice, véetné bodi
3.2.1.2 a 3.2.1.3 prilohy 1L
Cldnek 3

V casti 1 prilohy IV smérnice 70/156/EHS se v tabulce do-
pliiuje novy fadek, ktery zni:

Predmét Cislo smérnice

Odkaz na Uredni vé-
stnik

Vztahuje se na

M M M N N N O (0] (0] (0]

1 2 3 1 2 3 1 2 3 4

53 | Odolnost proti ¢elnimu ndrazu 96/79/ES

L 18, 21.1.1997,s. 7| X

Cldnek 4

V rdmci pfizptisobovéni této smérnice technickému pokroku
Komise

a) do dvou let ode dne uvedeného v ¢l. 5 odst. 1 pfezkouma
tuto smérnici se zietelem ke zvySeni zkuSebni rychlosti
a zahrnutf vozidel kategorie N.. Pfezkoumdni se mimo jiné
zam@{ na tUdaje ziskané pfi vyzkumu nehod, vysledky
ndrazovych zkousek vozidlo-vozidlo v plném méfitku, hle-
diska hospodarnosti a zvldsté na dosavadni zkusebni kritéria
(jak biomechanickd, tak geometrickd) a na zavedeni novych
pozadavkil tykajicich se proniku do prostoru pedalt. Pii
pfezkoumdni bude posouzen potencidlni piinos, jaky by
mélo pro ochranu cestujicich zvySeni zkuSebni rychlosti,
a jeho technickd proveditelnost, jakoz i rozsifeni oblasti
plisobnosti smérnice i na vozidla kategorie N.. Vysledky
piezkoumadni piedlozi Komise v podobé zpravy Evropskému
parlamentu a Radé;

b) do konce roku 1996 prezkoumd a popiipadé zméni do-
datek 7 k piiloze I se zfetelem k ovéfovacim zkouskdm
kotniku figuriny Hybrid III, véetné zkousek na vozidlech;

¢) do konce roku 1997 pfezkoumd a popiipadé zméni mezni
hodnoty pro poranéni krku (podle bodii 3.2.1.2 a 3.2.1.3
piilohy 1) na zdkladé hodnot zaznamenanych v prabéhu
zkousek pro schvaleni typu a udaji ziskanych pfi analyze
nehod a biomechanickém vyzkumu;

d) do konce roku 1997 provede ve zvldstnich smérnicich
nezbytné zmény tak, aby byl zajistén soulad postupli pro
schvdleni typu a pro jeho rozsifeni podle doty¢nych smér-
nic s postupy podle této smérnice.

Cldnek 5

1. Clenské stity uvedou v Géinnost pravni a spravni pred-
pisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici nejpoz-
dgji do 1. fijna 1996. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.
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Tato opatieni pfijata clenskymi staty musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
tfednim vyhlaSeni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni
vnitrostdtnich pravnich pfedpisti, které pijmou v oblasti pi-
sobnosti této smérnice.

3. Clenské stity piijmou nezbytnd opatfeni k zajisténi toho,
aby vysledky zkousek pro schvileni typu provadénych jejich
schvalovacimi organy byly dostupné vefejnosti.

Cldnek 6

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po jejim
vyhldSeni v Ufednim véstniku Evropského spolecenstvi.

Clanek 7

Tato smérnice je urcena Clenskym stattm.

V Bruselu dne 16. prosince 1996.

Za Evropsky parlament Za Radu
Predseda predseda
K. HANSCH I. YATES
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Piiloha 1

Pifloha 1I

SEZNAM PRILOH

Sprévni ustanoveni pro schvileni typu vozidla
1. Zddost o ES schvéleni typu

2. ES schvileni typu

3. Upravy typu a zmény ES schvileni typu
4. Shodnost vyroby

Dodatek 1:  Informacni dokument
Dodatek 2:  Certifikdt ES schvéleni typu
Technické pozadavky

1. Oblast ptsobnosti

2. Definice

3. Pozadavky

Dodatek 1:  Postup zkousky

Dodatek 2:  Stanoveni biomechanickych kritérii

Dodatek 3:  Uspofdddni a instalace zkuSebnich figurin a sefizeni zddrznych systéma

Dodatek 4:  Postup zkousky se zkusebnim vozikem

Dodatek 5:  Technika méfeni pii zkouskach: piistrojové vybaveni

Dodatek 6:  Definice deformovatelné bariéry

Dodatek 7:  Postup ovéfeni bérce a nohy figuriny
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PRILOHA 1
SPRAVNI USTANOVENI PRO SCHVALENI TYPU VOZIDLA

1. ZADOST O ES SCHVALENI TYPU

1.1 Zé4dosti o ES schvdleni typu vozidla z hlediska ochrany cestujicich v motorovych vozidlech v piipadé ¢elntho
ndrazu podle ¢l. 3 odst. 4 smérnice 70/156/EHS poddva vyrobce.

1.2 Vzor informa¢niho dokumentu je uveden v dodatku 1.

1.3 Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvéleni typu se pfedlozi vozidlo predstavujici typ, ktery md byt
schvalen.

1.4 Vyrobce je opravnén predlozit veskeré udaje a vysledky zkousek, pomoci kterych lze s dostatecnou jistotou
potvrdit moznost splnéni pozadavka.
2. ES SCHVALENI TYPU

2.1  Jsou-li splnény odpovidajici pozadavky, udéli se ES schvéleni typu podle ¢l. 4 odst. 3 a popiipadé podle ¢l. 4
odst. 4 smérnice 70/156/EHS.

2.2 Vzor certifikdtu ES schvéleni typu je uveden v dodatku 2.

2.3 Pro kazdy schvdleny typ vozidla se piidéli ¢islo schvéleni typu podle piilohy VII smérnice 70/156/EHS. Tentyz
clensky stat nesmi pridélit stejné ¢&islo jinému typu vozidla.

2.4V piipadé nejistoty se pii ovéfovani shody vozidla s pozadavky této smérnice piihlédne k veskerym tdajim nebo
vysledkiim zkousek predloZenym vyrobcem, kterych Ize pouzit k potvrzeni platnosti zkousky pro schvaleni typu
provedené schvalovacim organem.

3. UPRAVY TYPU A ZMENY SCHVALENI TYPU

3.1 V piipadé zmény typu vozidla schvileného podle této smérnice se pouzije ¢linek5 smérnice 70/156/EHS.

3.2V piipadé jakékoli zmény vozidla ovliviujici celkovy tvar jeho nosné konstrukce nebo jakéhokoli zvyseni
referenéni hmotnosti o vice nez 8 %, které by podle tsudku technické zkusebny mohlo mit podstatny vliv na
vysledky zkousek, je nutno opakovat zkousku popsanou v dodatku 1 k piiloze II.

3.3 Jestlize se zmény tykaji pouze vnitiniho vybaveni, jestlize se hmotnost nelisi o vice nez 8 % a jestlize se neméni
ptivodni pocet sedadel, je tfeba provést:

3.3.1 zjednodusenou zkousku podle dodatku 4 k pifloze Il nebo

3.3.2 &astecnou zkousku ur¢enou technickou zkusebnou podle provedené zmény.

4. SHODNOST VYROBY

4.1  Opatieni k zajisténi shodnosti vyroby jsou obecné pfijimdna v souladu s ¢ldnkem 10 smérnice 70/156/EHS.
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Dodatek 1

Informaéni dokument &...

podle piilohy I smérnice 70/156/EHS () tykajici se ES schvdleni typu vozidla z hlediska ochrany cestujicich
v motorovych vozidlech pfi ¢elnim ndrazu

Ndsledujici informace, pfichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu doddvajf trojmo. Predklddaji-li se vykresy, musi

byt kresleny ve vhodném méfitku na formdtu A4 a musi byt dostatecné podrobné, nebo musi byt na tento formdt
slozeny. Pfedklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace
o jeho vykonu.

0. Obecné

0.1 Znacka (obchodn{ firma vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodni ndzev:

0.3 Zptsob oznacen{ typu, je-li na vozidle vyznacen ():
0.3.1 Umisténi tohoto oznacent:

0.4 Kategorie vozidla (9:

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.8 Adresa montézniho zdvodu (zdvodd):

1. Obecné konstrukéni vlastnosti vozidla

1.1 Fotografie nebo vykresy pfedstavitele typu vozidla:
1.6 Umistén{ a uspofddani motoru:

2. Hmotnosti a rozméry () (v kg a mm) (pfipadné uvedte odkaz na vykres)
2.4 Rozsah (vngjsich) rozmér vozidla

2.4.2 U podvozku s karoserif

2.4.2.1 Délka ():

2422  Sitka {(:

2.4.2.6  Svétld vyska (podle definice v bodu 4.5.4 isti A piilohy [ smérnice 70/156/EHS):

2.4.2.7  Rozvor ndpray:

2.6 Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karoserii nebo hmotnost podvozku s kabinou, pokud vyrobce
karoserii nemontuje (v¢etné chladici kapaliny, olejd, paliva, ndfadi, nahradniho kola a fidice) () (maximalni

a minimalni hodnota pro kazdou variantu):

2.6.1 Rozlozeni této hmotnosti na ndpravy, u pfipad¢ ndvésu nebo piivésu s ndpravami uprostied zatizeni ve
spojovacim bodé (maximdlni a minimdlni hodnota pro kazdou variantu):

7. Rizeni
7.2 Mechanismy a ovlddan{
7.2.6 Rozsah a zplisob pfipadného sefizeni ovlddaciho orgdnu Hzenf:

(") Odislovén{ bodii a iselné a pismenné oznaceni pozndmek k bodiim tohoto informaéniho dokumentu odpovidajf tém, které jsou uzity
v piloze I smérnice 70{156 EHS. Body, které nesouviseji s Gi¢elem této smérnice, jsou vynechdny.
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9. Karoserie
9.1 Druh karoserie:
9.2 Uzité materidly a postupy vyroby:
9.10 Vnitinf vybava:
9.10.3 Sedadla:
9.10.3.1  Pocet:
9.10.3.2  Umisténi a uspofdddni:
9.10.3.5  Soufadnice nebo vykres R-bodu (%)
9.10.3.5.1 sedadla Fidice:
9.10.3.6  Konstruken{ dhel opéradla
9.10.3.6.1 sedadla fidice:
9.10.3.6.2 ostatnich mist k sedéni (*):
9.10.3.7  Rozsah sefizeni
9.10.3.7.1 sedadla fidice:
vodorovné svisle
9.10.3.7.2 ostatnich mist k sedéni (*):
vodorovné svisle
9.12 Bezpecnostn{ pdsy nebo jiné zddriné systémy:
9.12.1 Pocet a umisténi bezpecnostnich past a zddrznych systémd a sedadel, na nichz mohou byt uZity:
(L = leva strana, P = pravd strana, S = stfed)
P/S/L Uplnd znacka ES schvéleni typu Pifpadn{ varianta
Pryni fada sedadel
Druhd fada sedadel atd.
Volitelné dopliiky (napf. vyskové nastavitelnd se-
dadla, pfedpinaci zafizeni apod.)
9.12.2 Airbagy ptednich sedadel:
— strana Fidice: anofne/volitelny (*)
— strana cestujictho:  ano/nefvolitelny (')
— stfedni misto: anofne/volitelny ()
9.12.3.  Pocet a umisténi kotevnich tchytii bezpecnostnich pdsti a ovéfeni shody se smérnici 76/115/EHS ve znéni
pozdgjich predpist (tj. ¢islo schvéleni typu nebo zkuSebni protokol) (**):
Datum, spis

() Nehodidi se skrtnéte.
() Pouze pfednf sedadlo pro cestujici.
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Dodatek 2

VZOR
[Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko spravniho orginu

Sdeélent tykajici se:

— schviélen{ typu (1)

— rozéffeni schvéleni typu (%)
— odmitnuti schvéleni typu ()
— odejmuti schvéleni typu ()

pro typ vozidla/konstrukéni &stifsamostatného technického celku (') z hlediska smérnice...[...{ES naposledy pozménéné
smérnici.../...[ES.

DTVO FOZSIEENT .o eut ettt et e e et et et et et e
CAST I

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodnf ndzev (ndzvy):

0.3 Zptsob oznacenf typu, je-li na vozidlefkonstrukeni ¢dstifsamostatném technickém celku (*) vyznacen (%)

0.3.1 Umisténi tohoto oznacenf:

0.4  Kategorie vozidla ()

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.7 V pfipad¢ konstrukénich &isti a samostatnych technickych celkéi umisténi a zplsob pfipevnéni znacky ES
schvdleni typu:

0.8  Adresa montdzniho zdvodu (zdvodd):

CAST II
1. Pfipadné dopliujici informace (viz doplnek):
2. Technickd zkuSebna provadéjici zkousky:

3. Datum zkuSebniho protokolu:
4. (islo zkusebniho protokolu:
5. Pfipadné poznamky (viz dopln&k):

6. Misto:

) Nehodici se Skrtnéte.

{

() Pokud zpiisob oznaleni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typh vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného
technického celku, kterych se tykd toto osvédéeni schvdlen{ typu, nahradf se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf. ABC?21237?).

() Podle definice v pHloze Il &isti A smérnice 70{156/EHS.
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11
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6

Datum:
Podpis:

PriloZen je seznam dokumentace schvéleni typu pfedané pfisluinému orgdnu, kterou lze obdrzet na pozdddni.

Doplnék

k certifikdtu ES schvdleni typu ...

tkajicimu se schvdleni typu vozidla podle smérnice.../.../ES

Dopliiujici informace

Strucny popis typu vozidla z hlediska jeho nosné konstrukce, rozmért, tvari a pouzitych materidlé:
Popis ochranného systému instalovaného ve vozidle:

Popis vnitfntho uspofdddni nebo vybavy, jez by mohly mit vliv na zkousky:
Umisténi motoru: vpfedufvzadufuprosted (1)

Pohon: prednf kolafzadni kola ()

Hmotnost vozidla pfedaného ke zkouskdm

pfedn{ ndprava:

zadni ndprava:

celkem:

Pozndmky: (napf. platnost pro vozidla s levostrannym a pravostrannym Fizenim)

Airbagy ptednich sedadel:

— strana fidice ano/ne (%)
— strana cestujiciho anofne (')
— stfedni misto ano/ne (%)

(") Nehodici se skrtnéte.
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1.1

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.3

2.6.4

2.6.5

2.6.6

2.7

2.8

PRILOHA Il

TECHNICKE POZADAVKY

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato smérnice se vztahuje na motorovd vozidla kategorie M, o celkové piipustné hmotnosti nepfesahujici 2,5 t,
s vyjimkou vozidel s vicestupiiovou stavbou vyrdbénych v poctech, které nepfevysuji pocty povolené pro malé
série; t€z81 vozidla a vozidla s vicestupriovou stavbou mohou byt schvélena na Zadost vyrobce.

DEFINICE
Pro tcely této smérnice se:

,ochrannym systémem“ rozumi vystroj interiéru a zafizeni, které jsou urceny k zadrzeni cestujicich a prispivaji
ke splnéni pozadavkd stanovenych nize v bodé 3;

Jtypem ochranného systému“ rozumi kategorie ochrannych zafizeni, které se nelisi v takovych zdsadnich
hlediscich, jako je jejich:

— technologie,
— geometrie,
— pouzité materidly;

,Sitkou vozidla“ rozumi vzdalenost mezi dvéma rovinami rovnobéznymi se stiedni podélnou rovinou, které se
dotykaji obou boki vozidla, aviak s vyjimkou zpétnych zrcitek, bocnich obrysovych svétel, indikdtora tlaku
v pneumatikdch, smérovych svétel, obrysovych svétel, pruznych blatnikd a deformované ¢dsti boku pneumatiky
bezprostiedné nad bodem dotyku s vozovkou;

piekrytim* rozumi podil sitky vozidla v procentech nachézejici se piimo pred celem bariéry;

,Celem deformovatelné bariéry“ rozumi deformovatelny dil upevnény na pfedni strané tuhého bloku;

Jtypem vozidla“ rozumi kategorie motorovych vozidel, které se nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou:
délka a sitka vozidla, pokud maji nepfiznivy vliv na vysledky ndrazové zkousky podle této smérnice;

nosnd konstrukce, rozméry, obrysy a materidly ¢dsti vozidla pred pii¢nou rovinou prochdzejici R-bodem
sedadla fidice, pokud maji neptiznivy vliv na vysledky ndrazové zkousky podle této smérnice;

obrysy a vnitini rozméry prostoru pro cestujici a typ ochranného systému, pokud maji nepfiznivy vliv na
vysledky ndrazové zkousky podle této smérnice;

umisténi (vpfedu, vzadu, uprostfed) a orientace (pficnd nebo podélnd) motoru;

pohotovostni hmotnost, pokud ma nepiiznivy vliv na vysledky ndrazové zkousky podle této smérnice;

volitelné zafizeni nebo vystroj dodané vyrobcem, pokud maji nepiiznivy vliv na vysledky ndrazové zkousky
podle této smérnice;

Lprostorem pro cestujici“ rozumi prostor urceny pro cestujici ohraniceny stiechou, podlahou, bo¢nimi sténami,
dvefmi, zasklenim, pfedni pfepazkou a rovinou ptepazky zadniho prostoru nebo rovinou opéradla zadniho
sedadla;

,R-bodem* rozumi vztazny bod stanoveny vyrobcem pro kazdé sedadlo ve vztahu k nosné konstrukci;
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2.9 ,H-bodem* rozumi vztazny bod stanoveny pro kazdé sedadlo technickou zkusebnou odpovédnou za schvalo-
vani;
210  ,pohotovostni hmotnosti“ rozumi hmotnost vozidla v provoznim stavu, neobsazeného a nenalozeného, avsak

s palivem, chladici kapalinou, mazivem, ndfadim a rezervnim kolem (jestlize je vyrobcem vozidla uréeno jako
standardni vybaveni);

211  airbagem“ rozumi zafizeni instalované pro doplnéni bezpecnostnich past a zadrznych systémd v motorovych
vozidlech, tj. systém, ktery v pifpadé silného ndrazu na vozidlo samocinné naplni pruzné zafizeni stlacenym
plynem, jenz je v systému obsazen, ¢imZ se omezi intenzita ndrazu jedné nebo vice ¢asti téla cestujictho na
interiér prostoru pro cestujici.

3. POZADAVKY

3.1 Obecny pozadavek platny pro vSechny zkousky

3.1.1  H-bod se pro kazdé sedadlo stanovi postupem podle piilohy II smérnice 77/649/EHS.

3.2 Pozadavky

3.2.1 Biomechanickd kritéria zji§ténd podle dodatku 5 na figurindch umisténych na vnéjsich pfednich sedadlech musi
spliiovat tyto podminky:

3.2.1.1 Biomechanické kritérium hlavy (HPC) nesmi byt vétsi nez 1000 a vysledné zrychleni hlavy nesmi prekrocit

hodnotu 80 g po dobu delsi nez 3 ms. Tato doba se pocitd kumulativné vcetné zpétného pohybu hlavy;
3.2.1.2 kritéria poranéni krku (NIC) nesméji piekrocit hodnoty zndzornéné na obrdzcich 1 a 2 ();
3.2.1.3 ohybovy moment krku k ose y nesmi pfi natazeni piekrocit 57 Nm (');
3.2.1.4 kritérium stlaceni hrudniku (ThCC) nesmi ptekrocit 50 mm;
3.2.1.5 kritérium rychlosti promacknuti hrudniku (V*C) nesmi pickrocit 1 m/s;
3.2.1.6 kritérium zatiZeni stehenni kosti (FFC) nesmi piekrocit hodnoty zndzornéné na obrazku 3 v této pifloze;
3.2.1.7 kritérium tlakového zatizeni holenni kosti (TCFC) nesmi pfekrocit 8 kN;

3.2.1.8 index holenni kosti (TI), méfeny na hornim a spodnim konci kazdé holenni kosti, nesmi v obou polohdch
piekrocit hodnotu 1,3;

3.2.1.9 posunuti kolennich kloubii nesmi piekrocit 15 mm.

3.2.2  Vysledné posunuti volantu, méfené ve stiedu ndboje volantu, nesmi prekrocit 80 mm ve sméru svisle nahoru
a 100 mm ve sméru vodorovné dozadu.

3.2.3  V prabéhu zkousky se nesméji oteviit zddné dvefte.
3.2.4 V pribéhu zkousky nesmi dojit k zablokovani systémua dvefnich zdmkd pfednich dvefd.
3.2.5 Po ndrazu musi byt bez pouziti ndstroji mozné — s vyjimkou pouziti zafizeni pro nadlehceni figuriny:

3.2.5.1 oteviit nejméné jedny dvefe pro fadu sedadel opatfenou dvefmi a tam, kde nejsou dvefe, posunout sedadla
nebo sklopit jejich opéradla, je-li to nezbytné pro evakuaci vSech cestujicich; tento pozadavek se vSak vztahuje
pouze na vozidla, kterd maji stfechu tuhé konstrukce;

3.2.5.2 uvolnit figuriny ze zddrzného systému, ktery — pokud je zajistén — musi byt mozno uvolnit maximélni silou
60 N na stied uvolnovactho tlacitka;

3.2.5.3 vytdhnout figuriny z vozidla bez sefizovani sedadel.

(") Do data uvedeného v ¢l. 2 odst. 2 nejsou hodnoty naméfené na krku rozhodujicim kritériem pro udéleni schvileni typu. Ziskané
vysledky musi byt zaznamendny v protokolu o zkousce a evidovdny orgdnem piislusnym pro schvalovani typu. Po tomto datu se
hodnoty stanovené v tomto bodé pouziji jako kritérium splnéni pozadavkd, pokud nebudou piijaty jiné hodnoty podle ¢l. 4 pism. c.



156

Utedni véstnik Evropské unie

13/sv. 18

3.2.6 'V piipadé
palivového
palivového

trvalého tniku brdt vSechny tyto kapaliny v tivahu.

Osov4 tahovd sila krku (kN)

Podélné smykovi sila krku (kN)

Obrdzek 1

Kritérium tahového namdhdni krku

vozidel pohdnénych kapalnym palivem smi v pribéhu ndrazu a po ném uniknout z celého
systému pouze nepatrné mnoZstvi kapaliny. Jestlize po ndrazu unikd kapalina z jakékoli cdsti
systému, nesmi uniklé mnozstvi preséhnout 5.10 kgfs; smichd-li se kapalina z palivového systému
s kapalinami jinych systém@ a neni mozné tyto kapaliny snadno oddélit a identifikovat, je nutno pfi hodnoceni

Doba trvéni zatiZeni p¥i dané smykové sile (msec)

S
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Obrdzek 2
Kritérium smykového namahdni krku
4
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Osovi sila ve stehennf kosti (kN)

10

Obrdzek 3

Kritérium zatiZeni stehenni kosti

9,07 kN @ 0 ms

7,58 kN @ = 10 msec
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.4.2.1

1.4.2.2

1.4.2.3

1.4.2.4

1.4.2.5

1.4.2.6

1.4.3

1.4.3.1

Dodatek 1
POSTUP ZKOUSKY
INSTALACE A PRIPRAVA VOZIDLA

ZkuSebni drdha

Zkusebni prostranstvi musi byt dostatecné velké, aby umoznovalo umisténi rozjezdové drahy, bariéry
a technickych zafizeni nutnych pro zkousku. Koneény tsek rozjezdové dréhy, nejméné 5 m pied bariérou,
musi byt vodorovny, rovinny a hladky.

Bariéra

Celo bariéry tvoii deformovatelnd konstrukce podle dodatku 6 k této piiloze. Celni plocha deformovatelné
konstrukce je kolmd + 1° ke sméru pohybu zkousSeného vozidla. Bariéra je pfipevnéna k télesu hmotnosti
nejméné 7 10* kg, jehoz celni plocha je svisld + 1°. Toto téleso je zakotveno v zemi nebo poloZeno na jeji
povrch, v piipadé potieby s dodate¢nym zichytnym zafizenim omezujicim jeho pohyb.

Orientace bariéry

Bariéra je orientovdna tak, aby k prvnimu kontaktu vozidla s bariérou doslo na strané sloupku fizeni. Pokud
je mozny vybér mezi provedenim zkousky s pravostrannym a levostrannym fizenim vozidla, provede se
zkouska pf méné piiznivym uspofdddnim fizeni, jak ur¢i technickd zkusebna odpovédnd za zkousky.

Nastaveni vozidla viici bariére

Vozidlo musi prekryt Celo bariéry v rozsahu 40 % + 20 mm.

Stav vozidla
Obecny poZadavek

Zkousené vozidlo musi byt reprezentativni pro sériovou vyrobu, musi obsahovat viechnu vystroj, kterou je
bézné vybaveno a musi byt v bézném provoznim stavu. Nékteré konstrukéni ¢asti mohou byt nahrazeny
odpovidajicimi hmotami, jestlize toto nahrazeni nebude mit znatelny vliv na vysledky méfeni podle bodu 6.

Hmotnost vozidla
Hmotnost vozidla pristaveného ke zkousce musi odpovidat pohotovostni hmotnosti vozidla.

Palivovd nddrz se naplni vodou do hmotnosti odpovidajici 90 % hmotnosti ndplné paliva stanovené
vyrobcem, s dovolenou odchylkou + 1 %.

Vsechny ostatni systémy (brzdy, chlazeni atd.) mohou byt prazdné, v tomto piipadé se hmotnost kapalin
mus{ vyrovnat.

Prekroci-li hmotnost méfici aparatury ve vozidle 25 kg, maze byt tato hmotnost vyrovndna snizenim jiné
hmotnosti, jejiz snizeni nebude mit znatelny vliv na vysledky méfeni podle bodu 6.

Hmotnost méfici aparatury nesmi zménit referencni zatizeni zddné ndpravy o vice nez 5 %, pii¢emz zddnd
zména nemd piesdhnout 20 kg.

Hmotnost vozidla vyplyvajici z bodu 1.4.2.1 musi byt uvedena v protokolu.
Upravy v prostoru pro cestujici
Poloha volantu

Je-li volant sefiditelny, nastavi se do obvyklé polohy oznacené vyrobcem; neni-li tato poloha urcena, nastavi
se do stfedni polohy rozsahu sefizeni. Na zacitku rozjezdové drdhy musi byt volant ponechdn volny
s piickami v poloze, kterd podle vyrobce odpovidd piimé drize vozidla.
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1.4.3.2

1.4.3.3

1.4.3.4

1.4.3.5

1.4.3.6

1.4.3.7

1.4.3.8

1.4.3.9

1.4.3.10

1.4.3.11

1.4.3.11.1

1.4.3.11.2

1.4.3.11.3

2.1.2

Zasklen{

Spoustéci okna vozidla musi byt v zaviené poloze. Pro tcely zkousky a se souhlasem vyrobce mohou byt
okna spusténa za predpokladu, Ze poloha ovlddaci klicky odpovidd zaviené poloze.

Radici pika
Radici paka musi byt v poloze ,neutral”.
Pedély

Peddly musi byt v bézné klidové poloze. Jsou-li sefiditelné, nastavi se do stfedni polohy rozsahu sefizent,
pokud neni vyrobcem stanovena jind poloha.

Dvefte
Dvefe musi byt zavieny, ne vsak zajistény.
Oteviratelnd stfecha

Je-li vozidlo vybaveno oteviratelnou nebo posuvnou stiechou, musi byt stfecha namontovdna a musi byt
v zaviené poloze. Pro tcely zkousky a se souhlasem vyrobce muze byt oteviend.

Sluneé¢ni clony

Slunecni clony musi byt v piiklopené poloze.

Zpétné zrcdtko

Vnitin{ zpétné zrcitko musi byt v obvyklé poloze, ve které se pouziva.
Loketn{ opérky

Jsou-li loketni opérky na pfednich a zadnich sedadlech sklopné, musi byt ve spodni poloze, pokud tomu
nebrani poloha figurin ve vozidle.

Opérky hlavy

Vyskove sefiditelné opérky hlavy musi byt v nejvyssi poloze.

Sedadla

Poloha pfednich sedadel

Podélné sefiditelnd sedadla se nastavi tak, aby jejich H-bod (podle bodu 3.1.1) byl ve stiedni poloze rozsahu
sefizeni nebo v nejblizsi blokované poloze, a do vyskové polohy stanovené vyrobcem (je-li vyskové sefizeni
nezavislé).

V piipad¢ lavicovych sedadel je vztaznym bodem H-bod na misté Fidice.

Poloha opéradel pfednich sedadel

Jsou-li opéradla sefiditelnd, nastavi se tak, aby vysledny sklon trupu figuriny byl co nejblize sklonu
doporucenému vyrobcem pro bézné pouzivdni; neni-li vyrobcem sklon doporucen, nastavi se dozadu pod
thlem 25° od svislice.

Zadni sedadla

Jsou-li zadni sedadla nebo lavice sefiditelnd, nastavi se do krajni zadni polohy.
FIGURINY

Pfedni sedadla

Na kazdé predni krajni sedadlo se za podminek uvedenych v dodatku 3 instaluje figurina odpovidajici
pozadavkiim na figurinu HYBRID III (') vybavend 45° kotnikem a spliujici pozadavky na jeji sefizeni.
Figurina je vybavena pro zdznam nezbytnych dat pro urCeni biomechanickych kritérii v méficim systému,
ktery odpovidd pozadavkim dodatku 7 k piiloze II.

Vozidlo se zkousi se zddrznymi systémy dodanymi vyrobcem.

(") Technické pozadavky a podrobné vykresy figuriny HYBRID 1II, odpovidajici zdkladnim rozmérim padesdtiprocentni muzské postavy

v USA, a pozadavky na jeji sefizeni pro tuto zkousku jsou ulozeny u generdlniho tajemnika OSN a mohou byt na Zidost poskytnuty
na sekretaridtu Evropské hospoddiské komise, Paldc ndrodd, Zeneva, Svycarsko.
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3.1
3.2

33

5.2

5.2.1

5.2.2
5.2.2.1
5.2.2.2
523

5.2.4

5.2.4.1
5.2.4.2

6.2

POHON A POHYB VOZIDLA
Vozidlo musi byt pohdnéno bud vlastnim motorem, nebo jakymkoli jingm hnacim zafizenim.

V okamziku ndrazu jiz nesmi byt vozidlo vystaveno ptisobeni jakéhokoli piidavného fidictho nebo hnaciho
zafizeni.

Pohyb vozidla musi spliovat pozadavky uvedené v bodech 1.2 a 1.3.1.

ZKUSEBNI RYCHLOST

Rychlost vozidla v okamziku ndrazu musi byt 56 - 0 + 1 km/h. Pokud vSak byla zkouska provedena pfi
vy$si ndrazové rychlosti a vozidlo spliiovalo pozadavky, povazuje se zkouska za uspokojivou.

MERENI NA FIGURINE NA PREDNICH SEDADLECH

Vsechna méfeni nutnd pro ovéfeni biomechanickych kritérii musi byt provedena s datovymi kandly, které
odpovidaji pozadavkim podle dodatku 5.

Jednotlivé parametry se zaznamendvaji nezdvislymi datovymi kandly s témito hodnotami CFC (kmitoctové
tiidy kanalu):

Meéfeni v hlavé figuriny

Zrychleni a v t€Zisti se stanovuje z tifosych slozek zrychleni méfenych pii CFC 1 000.
MeéFeni na krku figuriny

Osova tahova sila a podélnd smykovd sila na rozhrani krk/hlava se méif p#i CFC 1 000.
Ohybovy moment k pficné ose na rozhrani krk/hlava se méf pfi CFC 600.

MeéFeni v hrudniku figuriny

Promacknut{ hrudniku mezi hrudni kosti a pétef{ se méfi pii CFC 180.

Meéteni na stehenni kosti a holenni kosti figuriny

Osova tlakovd sfla a ohybové momenty se méii pii CFC 600.

Posunuti holenni kosti vii¢i stehenni kosti se méii v kolennim kloubu p#i CFC 180.

MEREN[ NA VOZIDLE

Pro zjednodusené zkousky podle dodatku 4 musi byt stanoven casovy priibéh zpomaleni nosné konstrukce

na zdkladé hodnot méfict zrychleni v podélném sméru u paty sloupku B na ndrazové strané vozidla pii
CFC 180 s pouzitim datovych kandld, které odpovidaji pozadavkim stanovenym v dodatku 5.

Casovy priibéh rychlosti, ktery bude pouzit v postupu zkousky podle dodatku 4, musi byt ziskdn z méFict
zrychleni v podélném sméru na sloupku B na ndrazové strané vozidla.
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Dodatek 2

STANOVENI BIOMECHANICKYCH KRITERI{

1.  BIOMECHANICKE KRITERIUM HLAVY (HPC)

1.1 Toto kritérium se povazuje za splnéné, nedojde-li béhem zkousky ke kontaktu hlavy s jakoukoli ¢dsti vozidla;

1.2V opacném piipadé se na zdkladé zrychleni a méfeného podle bodu 5.2.1 dodatku 1 k této piiloze vypocte
hodnota HPC pomoci tohoto vzorce:

2,5

1 f
HPC = (tz - tl) |:t2 s / adt}
5]

kde:

1.2.1 a je vysledné zrychleni méfené podle bodu 5.2.1 dodatku 1 k této pifloze a méfi se v jednotkdch gravitace g
(1 g =981 m/sy);

1.2.2 mbze-li byt uspokojivé stanoven zacdtek kontaktu hlavy, pak t a t, jsou dva casové okamziky vyjadiené
v sekunddch, které definuji interval mezi zacitkem kontaktu hlavy a koncem zdznamu, pii kterém je hodnota
HPC nejvyssi;

1.2.3 nemuZe-li byt zacitek kontaktu hlavy stanoven, pak t, a t, jsou dva Casové okamziky vyjidiené v sekundich,
které definuji Casovy interval mezi zacdtkem a koncem zdznamu, pii kterém je hodnota HPC nejvyssi.

1.2.4 Hodnoty HPC, u nichz je Casovy interval (t, — t,) vétsi nez 36 ms, se pro ucely vypoctu nejvyssi hodnoty
zanedbavaji.

1.3 Hodnota vysledného zrychleni hlavy v prtibéhu dopfedného ndrazu, kterd je prekrocena kumulativné po dobu 3
ms, se vypocitivd z vysledného zrychleni hlavy méfeného podle bodu 5.2.1 dodatku 1 k této piiloze.

2. KRITERIA PORANENI KRKU (NIC)

2.1  Tato kritéria jsou uréena osovou tlakovou silou, osovou tahovou silou a podélné pusobicimi smykovymi silami na
rozhrani hlava/krk vyjadfenymi v kN a méfenymi podle bodu 5.2.2. dodatku 1 k této piiloze, jakoZ i Casovym
priibéhem téchto sil vyjadienym v ms.

2.2 Kritérium ohybového momentu krku je ureno ohybovym momentem k pii¢né ose na rozhrani hlavajkrk,
vyjddfenym v Nm a méfenym podle bodu 5.2.2 dodatku 1 k této priloze.

2.3 Ohybovy moment natazeni krku, vyjidieny v Nm, se zaznamend.

3. KRITERIUM STLACENI HRUDNIKU (ThCC) A KRITERIUM RYCHLOSTI PROMACKNUTI HRUDNIKU (V*C)

3.1  Kritérium stlaceni hrudniku je urceno absolutni hodnotou deformace hrudniku vyjidfenou v mm a méfenou
podle bodu 5.2.2 dodatku 1 k této piiloze.

3.2 Kritérium rychlosti promdcknuti (V*C) se vypocitdvd jako okamzity soucin stlaceni a rychlosti prihybu hrudni
kosti stanovené podle bodu 6, jakoz i podle bodu 5.2.3 dodatku 1 k této piiloze.
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4.1

5.1

5.2

6.1

6.2

KRITERIUM STEHENNI KOSTI (FFC)

Toto kritérium je urceno tlakovou silou vyjadfenou v kN, osové ptendSenou na kazdou stehenni kost figuriny
a méfenou podle bodu 5.2.4 dodatku 1 k této piiloze, a Casovym prubéhem tlakové sily vyjadiené v ms.

KRITERIUM TLAKOVE SILY HOLENNI KOSTI (TCFC) A INDEX HOLENNI KOSTI (TI)

Kritérium tlakové sily holenni kosti je urceno tlakovou silou (F) vyjidienou v kN, osové prendsenou na obé
holenni kosti figuriny a méfenou podle bodu 5.2.4. dodatku 1 k piiloze 1I.

Index holenni kosti se vypocitdvd na zdkladé ohybovych moment (M, a M) méfenych podle bodu 5.1 timto
vzorcem:

TI= | MM, | + | EJE), |.

kde: M, = ohybovy moment k ose x
M, = ohybovy moment k ose y
(M), = kriticky ohybovy moment uvazované hodnoty 225 Nm
F, = tlakovd osovd sila ve sméru z
(Fy, = kritickd tlakovd sila ve sméru z uvazované hodnoty 35,9 kN
M, =/ (Mx)? + (My)?

Index holenni kosti se vypocitdvd pro horni a spodni konec kazdé holenni kosti, aviak F muaze byt méfena
v kterékoli z téchto poloh. Naméfend hodnota se pouije pro vypocet TI horniho i spodniho konce holenni kosti.
Momenty M, a M, se méf{ oddelené v obou polohich.

POSTUP VYPOCTU KRITERIA RYCHLOSTI PROMACKNUTI HRUDNIKU (V*C) PRO FIGURINU HYBRID III

Kritérium rychlosti promacknuti se vypocitavd jako okamzity soucin stlaceni a rychlosti prihybu hrudni kosti.
Obé hodnoty se odvozuji z méfeni prihybu hrudni kosti.

Odezva pruhybu hrudni kosti se jednou filtruje pfi CFC 180. Stlaceni v Case t se vypocitava z tohoto filtrovaného
signdlu podle vztahu:

Rychlost prihybu hrudni kosti v ¢ase t se vypocitavd z filtrovaného signdlu prihybu podle vztahu:

8 X (Dt 1) - De-1)) - (Dey 2) - Die-2)
126t ’

Vi =

kde D je prithyb v ¢ase t v metrech a &t je ¢asovy interval v sekunddch mezi méfenimi prihybu. Maximdlni
hodnota 6t je 1,25 - 10" s. Postup vypoctu je zndzornén diagramem:
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Méfeny prithyb

D (®)

Filtr CFC 180

Vypocet rychlosti prithybu Vypocet stlaleni

V(t) C(t)

Vypocet kritéria rychlosti
promé&knuti v Case t

(V*Q), = L3x(V, xC,)

Stanoveni maximélni hodnoty

(V*C)vax) = max [(V*C)y]
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231

23.2

2.4

241

2.4.2

Dodatek 3

USPORADANI A INSTALACE FIGURIN A SERIZEN[ ZADRZNYCH SYSTEMU

USPORADANI FIGURIN

Oddélend sedadla

Rovina soumérnosti figuriny se musi shodovat se svislou stfedni rovinou sedadla.

Piedni lavicové sedadlo
Ridi¢

Rovina soumérnosti figuriny musi lezet ve svislé roviné prochdzejici stiedem volantu a rovnobézné s podélnou
stfedni rovinou vozidla. Je-li misto k sedéni urCeno tvarem lavice, poklddd se takové sedadlo za sedadlo
oddélené.

Krajni cestujici

Rovina soumérnosti figuriny musi byt symetrickd s rovinou soumérnosti fidice ve vztahu k podélné stiedni
rovin¢ vozidla. Je-li misto k sedéni urceno tvarem lavice, poklddd se takové sedadlo za sedadlo oddélené.

Lavicové sedadlo pro cestujici vpfedu (kromé Fidice)

Roviny soumérnosti figurin se musi shodovat se stfednimi rovinami mist k sedéni uréenymi vyrobcem.
INSTALACE FIGURIN

Hlava

Pricna pristrojova zdkladna musi byt vodorovnd v rozmezi 2,5°. Nastaveni hlavy zkusebni figuriny ve vozidlech
se sedadly bez sefiditelnych opéradel se provadi timto postupem. K nastaveni piicné piistrojové zdkladny hlavy
figuriny do roviny se nejprve sefidi poloha H-bodu v rdmci meznich hodnot stanovenych v bodé 2.4.3.1 tohoto
dodatku. Neni-li zdkladna jesté vyrovndna, sefidi se thel kycle figuriny v rdmci meznich hodnot stanovenych
v bodé 2.4.3.2 tohoto dodatku. Neni-li ani naddle p¥icnd piistrojovd zdkladna hlavy v roving, sefidi se kréni
konzola figuriny v minimdlnim rozsahu nezbytném k zajisténi vodorovné polohy pricné piistrojové zakladny
v rozmezi 2,5°.

Paze
Paze figuriny fidice musi byt tésné u trupu s osami co moznd nejblize ke svislé roving.

Paze figuriny cestujictho se musi dotykat opéradla sedadla a boka trupu.

Ruce

Dlané figuriny fidie se musi dotykat vnéjsi ¢dsti vénce volantu v mistech vodorovné osy vénce. Palce musi
pfesahovat vénec volantu a musi se k vénci lehce pfilepit tak, aby pii zatlaceni na ruku figuriny smérem
nahoru silou nejméné 9 N a nejvySe 22 N uvolnila lepici paska ruku z vénce volantu.

Dlané figuriny cestujictho se musi dotykat vnéjsi strany stehen. Malicek musi byt v dotyku se seddkem.

Trup

Ve vozidlech vybavenych lavicovymi sedadly musi horni ¢dst trupu figurin fidice a cestujictho spocivat na
opéradle sedadla. Stfedni pfedozadni rovina figuriny fidice musi byt svisld a rovnobéind s podélnou osou
vozidla a musi prochdzet stiedem vénce volantu. Stfedni pfedozadni rovina figuriny cestujictho musi byt svisld
a rovnobéznd s podélnou osou vozidla a musi byt ve stejné vzdalenosti od podélné osy vozidla jako stiedni
rovina figuriny fidice.

Ve vozidlech vybavenych anatomickymi sedadly musi horni ¢ast trupu figuriny fidice a cestujictho spocivat na
opéradle sedadla. Stfedni ptedozadni rovina figuriny fidice a cestujictho musi byt svisld a musi se shodovat
s podélnou osou anatomického sedadla.
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2.4.3  Spodni cdst trupu
2.43.1 H-bod

H-bod figurin fidice a cestujictho se s dovolenou odchylkou 13 mm ve svislém sméru a 13 mm ve vodorovném
sméru musi shodovat s bodem lezicim 6 mm pod H-bodem stanovenym pfi pouziti tifrozmérného zafizeni pro
stanoveni H-bodu, s tim, Ze délka stehenntho a bércového segmentu pouzivaného k vypoctu H-bodu se nastavi
na 414 mm a 401 mm misto 432 mm a 417 mm.

2.43.2 Uhel pinve

Pfi stanovovani pomoci méfidla Ghlu kycle (!), které se vkladd do otvoru pro méfeni H-bodu figuriny, musi dhel
méfeny od vodorovné roviny na rovné plosce velikosti 76,2 mm na meéfidle byt roven (22,5 + 2,5)°.

2.5 Dolni koncetiny

2.51 Dolni koncetiny figurin fidice a cestujictho musi spocivat na seddku v rozsahu, ktery umoziiuje umisténi

mm.

2.5.2  Leva dolni koncetina figuriny fidice a obé dolni koncetiny figuriny cestujictho se pokud mozno nastavi do
svislych podélnych rovin. Pravd dolni koncetina figuriny fidice se pokud mozno nastavi do svislé roviny.
Povoluje se konecnd tdprava nastaveni se zietelem k poloze nohou podle bodu 2.6 pro rtiznd usporddani
prostoru pro cestujici.

2.6 Nohy

2.6.1 Pravd noha figuriny fidice musi spocivat na nestlaceném peddlu plynu s krajnim zadnim bodem paty na
povrchu podlahy v roviné peddlu. NemuzZe-li byt noha umisténa na pedélu plynu, musi byt nastavena kolmo
k holenni kosti a umisténa co nejvice dopfedu ve sméru osy pedélu s krajnim zadnim bodem paty spocivajicim
na podlaze. Pata levé nohy se umisti na podlaze co nejdéle dopfedu. Levd noha se nastavi pokud mozno rovné
na pedélové podlaze. Podélnd osa levé nohy musi byt pokud mozno rovnobéznd s podélnou osou vozidla.

2.6.2  Paty obou nohou figuriny cestujictho se polozi na podlahu co nejdile dopredu. Obé nohy se umisti pokud
mozno rovné na peddlové podlaze. Podélné osy nohou se nastavi rovnobézné s podélnou osou vozidla.

2.7 Instalované méfici pfistroje nesmi mit jakykoli vliv na pohyb figuriny v pribéhu ndrazu.
2.8 Teplota figurin a systému méFicich piistrojit musi byt pred zkouskou ustdlena a udrzovdna v rozsahu od 19 °C
do 22 °C.

2.9 Obleceni figurin

2.9.1  Figuriny s instalovanym méficim zafizenim se oblecou do piiléhavého bavinéného elastického odévu s kratkymi
rukdvy a nohavicemi do poloviny Iytek podle pozadavku ve FMVSS 208, vykresy ¢. 78051-292 a 293 nebo do
rovnocenného odévu.

2.9.2  Figuriny se obuji do bot velikosti 11EE podle pozadavku ve FMVSS 208, vykresy ¢. 78051-294 (levd noha)
a 78051-295 (pravd noha) nebo do rovnocennych bot.

3, SERIZENI ZADRZNEHO SYSTEMU

Na figurinu ve stanovené poloze pro sedéni podle piislusnych pozadavki stanovenych v bodech 2.1 az 2.6 se
umisti pds a zapne se spona. Pds nesmi byt na bfiSe volny. Popruh ramenniho pdsu se vytdhne z navijece
a znovu se nechd navinout; tato operace se Ctyfikrdt opakuje. Na biiSni pds se aplikuje tahové zatizeni 9 N az
18 N. Je-li systém bezpe¢nostniho pasu vybaven omezovacem tahu, nastavi se maximélni vile ramenniho pdsu
podle doporuceni vyrobce pro bézné pouzivini v ndvodu k obsluze vozidla. Neni-li systém bezpe¢nostniho
pasu timto zafizenim vybaven, nechd se nadbyte¢ny popruh ramenniho pdsu navinout navijecem.

(') Do pfijeti mezindrodni normy pro toto méfeni se musi pouzivat méfidlo podle vykresu GM 78051-532, ¢ast 572.
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Dodatek 4
POSTUP ZKOUSKY SE ZKUSEBNIM VOZIKEM
PRIPRAVA A POSTUP ZKOUSKY

ZkuSebni vozik

Zkudebni vozik musi byt konstruovén tak, aby se po zkousce neobjevily trvalé deformace. Vozik musi byt veden
tak, aby v prubéhu ndrazu odchylka nepfekrocila 5° ve svislé roviné a 2° ve vodorovné roviné.

Stav nosné konstrukce
Obecné

Zkousend nosnd konstrukce vozidla musi byt reprezentativni pro sériovou vyrobu doty¢nych vozidel. Nékteré
konstrukéni ¢dsti mohou byt nahrazeny nebo sejmuty, pokud je jistota, Ze tim nebudou ovlivnény vysledky
zkousky.

Serizeni

Sefizeni musi odpovidat bodu 1.4.3 dodatku 1 k této piiloze s piihlédnutim k bodu 1.2.1.

Pfipevnéni nosné konstrukce

Nosnd konstrukce musi byt pevné piimontovdna ke zkuSebnimu voziku takovym zptsobem, aby v pribéhu
zkousky nedoslo k vzdjemnému posunuti.

Pouzity zplisob pfipevnéni nosné konstrukce ke zkuSebnimu voziku nesmi zpeviiovat ukotveni sedadel nebo
zadrznych zafizeni a nesmi zpusobit abnormdlni deformaci nosné konstrukee.

K pfipevnéni se doporucuje zafizeni, kde nosnd konstrukce spocivd na podpérach umisténych piiblizné v ose kol
nebo, pokud je to mozné, kde se nosnd konstrukce pfipevni k voziku spojovacimi prvky systému zavéseni.

Uhel mezi podélnou osou vozidla a smérem pohybu voziku musi byt (0 + 2)°.

Figuriny

Figuriny a jejich umisténi musi odpovidat pozadavku bodu 2 dodatku 3.
Méfici zafizeni

Zpomaleni nosné konstrukce

Poloha snimact pro méfeni zpomaleni nosné konstrukce v priabéhu ndrazu musi byt rovnobéznd s podélnou
osou voziku podle pozadavku v dodatku 5 (CFC 180).

MeéFeni na figurindch

Veskerd méfeni nezbytnd pro kontrolu biomechanickych kritérii jsou uvedena v bodé 5 dodatku 1.

Kfivka zpomaleni nosné konstrukce

Kfivka zpomaleni nosné konstrukce v pribéhu ndrazové fize musi byt takovd, aby kiivka casové zmény rychlosti
ziskand integraci se v zddném bodé neodchylovala o vice nez + 1 mfs od vztazné kiivky casové zmény rychlosti
zkouseného vozidla zndzornéné na obrdzku 1 v tomto dodatku. Posunuti vztazné kiivky podél casové osy muze
slouzit ke stanoveni rychlosti nosné konstrukce uvnité pasma.

Vztaznd kiivka AV = f(t) zkouseného vozidla

Tato vztaznd kiivka se ziskd integraci kiivky zpomaleni zkouseného vozidla méFené pfi zkousce Celnim ndrazem
na bariéru podle bodu 6 dodatku 1 k této piloze.
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1.8 Rovnocenné metody

Zkouska muze byt provedena nékterou jinou metodou nez zpomalenim zkuSebniho voziku za predpokladu, Ze
tato metoda spliiuje pozadavek tykajici se rozsahu zmény rychlosti podle bodu 1.6.

Obrdzek 1

Kfivka ekvivalence — pismo dovolenych hodnot kfivky V = f{t)

/ —_—
vztaznd k¥ivka - vozidlo / P

roti bariéfe Ve
mfs ’ T~ _
/ —

/ / 7
zména rychlosti

/ +1mfs
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Dodatek 5
TECHNIKA MERENI PRI ZKOUSKACH: PRISTROJOVE VYBAVENI

DEFINICE

Datovy kandl
Datovy kandl zahrnuje vSechny pfistroje, od snimace (nebo vicendsobnych snimacd, jejichZ vystupy jsou

uritym stanovenym zptsobem kombinovany) aZ po veskeré postupy analyzy, které mohou zménit kmitoc-
tové nebo amplitudové hodnoty dat.

Snima¢

Prvni piistroj datového kandlu pouzivany k prevadéni urcité méfené fyzikdlni veli¢iny na jinou veli¢inu (napf.
elektrické napéti), kterou lze zpracovat ve zbyvajici ¢asti datového kandlu.

Amplitudovid tfida kandlu: CAC

Oznaceni pro datovy kandl, ktery spliiuje urcité amplitudové charakteristiky uvedené v tomto dodatku. Cislo
CAC se numericky rovnd horni mezni hodnoté¢ méfictho rozsahu.

Charakteristické kmitoéty F,, F, F,

Tyto kmitocty jsou definovdny na obrazku 1.

Kmitoctovd tfida kandlu: CFC

Kmitoctovd tiida kandlu je urCena Cislem, které uddvd, ze kmitoctové spektrum kandlu lezi uvnitf meznich
hodnot uvedenych na obrdzku 1. Toto Cislo se numericky rovnd hodnoté kmitoctu F, v Hz.

Koeficient citlivosti

Smérnice piimky, kterd nejlépe reprezentuje kalibracni hodnoty zjisténé metodou nejmensich ¢tvercli v ramci
amplitudové tiidy kandlu.

Kalibrac¢ni faktor datového kandlu

Stiedni hodnota koeficientt citlivosti vypoctenych v ramci kmito¢td rovnomérné rozlozenych na logaritmické
stupnici mezi FL a 04 FH.

Chyba linearity

V procentech vyjadfend pomérnd hodnota maximélniho rozdilu mezi kalibratni hodnotou a odpovidajici
hodnotou odectenou na pifmce definované v bodé 1.6 na horni mezi amplitudové t¥dy kandlu.

P¥i¢nd citlivost

Pomér vystupniho signdlu ke vstupnimu signdlu pii aplikaci buzeni snimace v poloze kolmé k ose méfeni.
Vyjadiuje se v procentech citlivosti podél osy méfeni.

Doba fizového zpozdéni

Doba fizového zpozdéni datového kandlu se rovnd fizovému zpozdéni sinusového signédlu (vyjadienému
v radidnech) délenému dhlovym kmitoctem tohoto signdlu (rad/s).

~ex s

Vnéjsi prostiedi

Souhrn vSech vngjsich podminek a vlivli, kterym je v daném okamziku datovy kandl vystaven.
PROVOZNI POZADAVKY

Chyba linearity

Absolutni hodnota chyby linearity datového kandlu pii jakémkoli kmito¢tu v CFC musi byt nejvyse rovna
2,5 % hodnoty CAC v celém méficim rozsahu.
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2.6.2.1.2

2.6.2.1.3

2.6.2.2

2.6.2.2.1

2.6.2.3

Kmitoc¢tova charakteristika

Kmitoctovd charakteristika datového kandlu musi leZet uvnitf meznich kiivek zndzornénych na obrizku 1.
Céra nulové tirovné v dB je urcena kalibracnim faktorem.

Doba fizového zpozdéni

Doba fizového zpozdéni mezi vstupnim a vystupnim signdlem datového kandlu musi byt stanovena a jeji
hodnota mezi 0,03 F, a F, se nesmi odchylovat o vice nez 0,1 F, s.

Casovd zékladna
Casové zdkladna musi byt zaznamendna a musi ¢init nejméné 10 ms s piesnosti 1 %.
Relativni casové zpozdéni

Relativni casové zpozdéni mezi signily dvou nebo vice datovych kandlt, bez ohledu na jejich kmitoctovou
tiidu, nesmi piekrocit 1 ms po vylouceni zpozdéni vyvolaného fizovym posuvem.

Dva nebo vice datovych kandld, jejichz signdly jsou kombinovdny, musi mit stejnou kmitoctovou tifdu
a nesméji mit relativni Casové zpozdéni vétsi nez 0,1 Fs.

Tento pozadavek se vztahuje jak na analogové signdly, tak na synchronizacni pulsy a digitdlni signly.

Yo% 4

P#i¢nd citlivost snimace

v

Pricnd citlivost snimace musi byt v kterémkoli sméru mensi nez 5 %.

Kalibrace
Obecné

Datovy kandl se kalibruje nejméné jednou za rok porovndnim s referenénim zaf{zenim ndvaznym na zndmé
etalony. Metody pouzivané k porovndvdni s referenénim zafizenim nesmi zptsobovat chybu vétsi nez 1 %
CAC. Pouziti referenc¢niho zafizeni je omezeno kmito¢tovym rozsahem, na ktery je kalibrovdno. Subsystémy
datového kandlu mohou byt vyhodnocovany individudlné a vysledky zahrnuty do celkové pfesnosti datového
kandlu. Lze to provést napiiklad elektrickym signilem o zndmé amplitudé simulujicim vystupni signdl
snimace, coz umoziuje kontrolovat faktor zesileni datového kandlu s vyloucenim snimace.

Presnost referencniho zafizeni pro kalibraci

Presnost referenéniho zafizeni pro kalibraci musi byt certifikovdna nebo potvrzena tGfednim metrologickym
orgdnem.

Statickd kalibrace

Zrychleni

Chyby musi byt mensi nez + 1,5 % CAC.
Sily

Chyby musi byt mensi nez + 1 % CAC
Posuny

Chyby musi byt mensi nez + 1 % CAC.
Dynamicka kalibrace

Zrychleni

Chyba referencnich zrychleni vyjidiend v procentech CAC musi byt pod 400 Hz mensi nez * 1,5 %,
v rozsahu od 400 Hz do 900 Hz mensi neZ + 2 %, a nad 900 Hz mensi nez + 2,5 %.

Cas

Relativni chyba referen¢niho ¢asu musi byt mensi nez 10°.
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4.3

Koeficient citlivosti a chyba linearity

Koeficient citlivosti a chyba linearity se stanovuji méfenim vystupniho signdlu datového kandlu vici zndmému
vstupnimu signdlu pro rtizné hodnoty tohoto signdlu. Kalibrace datového kandlu musi zahrnovat cely rozsah
amplitudové t¥{dy.

U obousmérnych kandli se pouziji jak kladné, tak zdporné hodnoty.

Neni-li kalibra¢ni zafizeni schopno vytvorit pozadovany vstup s ohledem na extrémné vysoké hodnoty, které
maji byt méfeny, provede se kalibrace v rdmci meznich hodnot kalibracnich etalont a tyto mezni hodnoty se
zaznamenaji v protokolu o zkousce.

Celkové se datovy kanal kalibruje pfi kmitoctu nebo spektru kmitocti, které maji vyznamnou hodnotu mezi
Fa04F,

Kalibrace kmitoctové odezvy

Kmitoctové charakteristiky fize a amplitudy se stanovuji méfenim fize a amplitudy vystupnich signdld
datového kandlu pfi znimému vstupnimu signilu, a to pro riizné hodnoty tohoto signdlu mezi F,
a desetindsobkem CFC nebo 3 000 Hz, podle toho, kterd hodnota je nizsi.

Vlivy vnéjsiho prostiedi

Pravidelnou kontrolou je tfeba zjistovat veskeré vlivy prostiedi (napf. elektricky nebo magneticky tok, pohyb
kabeltt). Kontrolu lze provést napiiklad zdznamem vystupu zdloznich kanald napojenych na fiktivni snimace.
Jestlize se naméii vyznamné vystupnich signdly, je nutno ucinit ndpravu, napitklad vyménou kabelt.

Volba a urceni datového kandlu
CAC a CFC definuji datovy kandl.

CAC musi byt prvni, druhou nebo patou mocninou deseti.

INSTALACE SNIMACU

Snimace musi byt dobfe pfipevnény, aby jejich zdznam signdld byl co nejméné ovlivnén vibracemi. Za
vhodnou se povazuje instalace, pfi niZ se nejnizsi rezonan¢ni kmitocet rovnd nejméné pétindsobku kmitoctu
F, dotycného datového kandlu. Zejména snimace zrychleni je tieba instalovat takovym zplsobem, aby
pociatecni thel mezi skute¢nou osou méfeni a odpovidajici osou referencniho systému soufadnic nebyl vétsi
nez 5°, pokud neni analyticky nebo experimentdlné vyhodnocen t¢inek instalace na shromdzdénd data. MEfi-
li se v urcitém bodé vicesmérné zrychleni, méla by kazdd osa snimace zrychleni prochdzet ve vzdalenosti do

10 mm od tohoto bodu a stied seismické hmoty kazdého méfice zrychleni by mél byt od tohoto bodu
vzdélen nejvyse 30 mm.

ZAZNAM

Analogovy magneticky zdznam

Rychlost pasku by méla byt stabilni v rozsahu do 0,5 % pouzité rychlosti pasku. Odstup signdlu od sumu
magnetofonu by pfi maximdlni rychlosti pasku nemél byt mensi nez 42 dB. Celkové harmonické zkresleni by
mélo byt mensi nez 3 % a chyba linearity mensi nez 1 % méficiho rozsahu.

Digitdlni magneticky zdznam

Rychlost pasku by méla byt stabilni v rozsahu do 10 % pouzité rychlosti pasku.

Zaznam na papirovou pasku

P pfimém zdznamu dat by se rychlost papirového pasku v mm/s méla rovnat nejméné 1,5ndsobku hodnoty
F, v Hz. V ostatnich piipadech by rychlost pasku méla byt takovd, aby se dosdhlo rovnocenného rozliseni.
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522

20 log 10

ZPRACOVANI DAT

Filtrace

Filtrace odpovidajici kmitoctim tfidy datového kandlu se muaze provadét bud v priibéhu zdznamu, nebo
v priibéhu zpracovdni dat. Avsak pred zdznamem je tieba provadét analogovou filtraci na trovni vyssi nez
CFC, aby se vyuzilo nejméné 50 % dynamického rozsahu zdznamového zafizeni a snizilo riziko nasyceni
tohoto zaffzeni vysokymi kmitocty nebo vzniku chyb kmito¢tovym piekryvinim v digitaliza¢nim procesu.
Digitalizace

Vzorkovaci kmitocet by mél byt roven nejméné 8 F,. U analogového zdznamu pfi rozdilné rychlosti zdznamu
a snimdni se muZe vzorkovaci kmitocet délit pomérem rychlosti.

Amplitudové rozliseni

Velikost digitdlnich slov md byt nejméné 7 bitd a paritni bit.

PREZENTACE VYSLEDKU

Vysledky by mély byt prezentoviny na arsich formdtu A4 [(210 x 297) mm)]. Vysledky prezentované formou
diagramu by mély mit osy se stupnici méfenych jednotek ve vhodné volenych ndsobcich dané jednotky (napf.
1, 2, 5, 10, 20 mm). Je nutno pouzivat jednotky SI s vyjimkou rychlosti vozidla, kde lze pouzit km/h,
a zrychleni v prabéhu ndrazu, kde je mozno pouzit jednotku g = 9, 81 m/s%

Obrdzek 1

Kmitoc¢tova charakteristika

dB

—40

o

F, F, Fu Kmitocet (Hz)
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1.1

1.2

1.3

1.4

Dodatek 6

DEFINICE DEFORMOVATELNE BARIERY

POZADAVKY NA KONSTRUKCNI CASTI A MATERIAL

Rozméry bariéry jsou zndzornény na obrizku 1 tohoto dodatku. Rozméry jednotlivych &sti bariéry jsou uvedeny

nize.

Hlavni vostinovy blok

Rozméry

Vyska:

Sirka:

Hloubka:
Materidl
Tloustka folie:
Rozmér buriky:

Hustota:

Deformacni pevnost ('):

viechny rozméry musi byt v toleranci + 2,5 mm
650 mm (ve sméru osy pruhu vostiny)

1000 mm

450 mm (ve sméru osy bunék vostiny)

hlinik 3003 (ISO 209, ¢ast 1)

0,076 mm

19,14 mm

28,6 kg/m’

0,342 MPa + 0 %-10 %

(") V souladu s postupem ovéfeni podle bodu 2

Blok ndrazniku
Rozmeéry

Vyska:

Sika:

Hloubka:
Materidl
Tloustka folie:
Rozmér buriky:

Hustota:

Deformacni pevnost ('):

viechny rozméry musi byt s dovolenou odchylkou + 2,5 mm
330 mm (ve sméru osy pruhu vostiny)

1000 mm

90 mm (ve sméru osy bunék vostiny)

hlintk 3003 (ISO 209, &st 1)

0,076 mm

6,4 mm

82,6 kg/m’

1,711 MPa + 0 %-10 %

(") V souladu s postupem ovéfeni podle bodu 2

Zadni plech
Rozméry
Vyiska:

Stika:

Tloustka:

Obvodovy plech
Rozméry

Vyiska:

Stika:

Tloustka:

Materidl:

(800 £ 2,5) mm
(1000 £ 2,5) mm
(2,0 £ 0,1) mm

(1700 + 2,5) mm
(1000 + 2,5) mm
(0,81 £ 0,07) mm
hlinik 5251/5052 (ISO 209, &st 1)
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2.4

Celni plech nirazniku

Rozméry

Vyska: (330 = 2,5) mm

Sitka: (1000 £ 2,5) mm

Tloustka: (0,81 £ 0,07) mm

Material: hlinik 5251/5052 (ISO 209, &ast 1)
Lepidlo

Pro veskeré lepeni je tieba pouzit polyuretanové dvouslozkové lepidlo (napf. Ciba-Geigy pryskyfice XB5090/1
s tvrdidlem XB5304 nebo ekvivalentn).

OVERENI HLINIKOVYCH VOSTIN
Uplny zkusebni postup pro ovéfeni hlintkovych vostin je stanoven v NHTSA TP-214D. V ndsledujicim textu je

uveden souhrn postupt, které je tfeba pouZzit u materidlt Celni ndrazové bariéry vykazujicich deformacni pevnost
0,342 MPa, resp. 1,711 MPa.

Mista odbéru vzorki

Aby byla zdruka stejné deformacni pevnosti po celém cele bariéry, odebere se osm vzorkt ze CtyF poloh
rovnomérné rozloZenych po vostinovém bloku. Pro ovéfeni bloku musi sedm z téchto osmi vzorkd vyhovét nize
uvedenym pozadavkim na deformacni pevnost.

Poloha odbéru vzorkil zdvisi na velikosti vostinového bloku. Nejprve se z bloku ¢ela bariéry vyfiznou ¢tyfi vzorky
o rozmérech (300 x 300 x 50) mm. Zplsob urceni polohy téchto vzorkd ve vostinovém bloku je zndzornén na
obrazku 2. Kazdy z téchto vétsich vzorkd se rozieze na vzorky pro ovéfovaci zkousky (150 x 150 x 50) mm.

Ovéfeni je zaloZzeno na zkousce dvou vzorkil z kazdé ze ¢tyt poloh. Zbyvajici dva vzorky by mély k dispozici pro
zadatele, na jeho Zadost.

Velikost vzorkd

Pro zkousky se pouziji vzorky této velikosti:
Délka: (150 £ 6) mm

Sitka: (150 £+ 6) mm

Tloustka: (50 + 2) mm

Stény neuplnych bunék podél okraje vzorku se upravi takto:

ve sméru W nesméji roztiepené okraje méfit vice nez 1,8 mm (viz obrdzek 3),

ve sméru L se na obou koncich vzorku ponechd polovina délky jedné stény krajni buriky vzorku (ve sméru pédsu
folie) (viz obrazek 3).

Méfeni plochy

Délka vzorku se méif ve tfech polohdch — ve vzddlenosti 12,7 mm od kazdého okraje a ve stiedu — a naméfené

Tato méfeni se provedou uprostied tloustky. Deformacni plocha se pak stanovi:

(LL+12413) (WI4+W2+W3)
3 3

Rychlost deformace a vzdélenost

Vzorek se musi stlacovat rychlosti nejméné¢ 5,1 mm/min a nejvyse 7,6 mm/min. Minimalni hloubka stlaceni je
16,5 mm.
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2.5 Sbér dat

U kazdého zkouseného vzorku se v analogové nebo digitdlni formé shromazduji naméfené hodnoty sily
a deformace. V piipadé analogového sbéru dat musi byt k dispozici prostiedky pro pfevedeni do digitdlniho tvaru.
Vsechna digitdlni data se musi zaznamendvat s ¢etnosti nejméné 5 Hz (5 bodt za sekundu).

2.6 Stanoveni deformacni pevnosti

Vsechny hodnoty do deformace 6,4 mm a nad deformaci 16,5 mm se zanedbdvaji. Zbyvajici hodnoty se rozdéli do
ti sekci nebo intervalt deformace (n = 1, 2, 3) (viz obrazek 4) takto:

1. 06,4 - 09,7 mm vcetné
2. 09,7 - 13,2 mm vcetné

3. 13,2 - 16,5 mm vcetné

Pro kazdou sekci se stanovi prumér:

F(n) = w Fm s

kde m predstavuje pocet méfenych bodt v kazdém ze tif intervali. Deformacni pevnost kazdé sekce se ocitd
N p N je p Y p vyp
podle vztahu:

F
S(n):%;n= 1, 2,3

2.7 Pozadavky na deformacni pevnost vzorku
Vostinovy vzorek musi pro ovéfeni spliovat tyto podminky:
0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa u materidlu pevnosti 0,342 MPa

1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa u materidlu pevnosti 1,711 MPa (n = 1, 2, 3).

A

2.8 Pozadavky na deformacni pevnost bloku

Zkousi se osm vzorkd ze ¢ty poloh rovnomérné rozloZenych po bloku. Pro ovéfeni bloku musi sedm z osmi
vzorkd vyhovovat pozadavkim uvedenym v pfedchozich bodech.

3. POSTUP LEPEN[

3.1 Bezprostiedné pred lepenim se musi lepené povrchy hlinikového plechu peclivé ocistit vhodnym rozpoustédlem,
napf. trichloretanem 1-1-1. Cisténi se provede nejméné dvakrdt nebo kolikrét je tfeba k odstranéni mastnoty
a ndnost necistoty. Ocistény povrch se pak zdrsni brusnym papirem zrnitosti 120. Nesmi se pouZzit brusny papir
kov-karbid kiemiku. Povrchy se peclivé zdrsni, pficemz brusny papir se béhem brouseni pravidelné vymériuje, aby
se nezanesl a nezptsoboval lesténi. Po zdrsnéni se povrchy opét peclivé ocisti. Povrchy se musi nejméné ctytikrat
odistit rozpoustédlem. Veskery prach a zbytky po brouSeni se musi odstranit, protoZe by nepiiznivé ovlivnily
lepent.

3.2 Lepidlo se nandsi pomoci Zebrovaného gumového vélecku pouze na jeden lepeny povrch. Pfi lepeni vostin na
hlinikovy plech se lepidlo nanese pouze na plech. Na cely lepeny povrch se nanese nanejvyse 0,5 kg/m? tak, aby
tloustka vrstvy byla nejvyse 0,5 mm.

4.  KONSTRUKCE

4.1 Hlavni vostinovy blok se pfilepi k zadnimu plechu tak, aby osy bunék byly viici plechu kolmé. K ¢elnimu povrchu
vostinového bloku se piilepi obvodovy plech. Horni a spodni plocha obvodového plechu se nesmi na hlavni
vostinovy blok nalepit, nybrz se pouze k nému tésné piilozi. Obvodovy plech se pfilepi k montdznim piirubdm
zadniho plechu.
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4.2

4.3

4.4

5.2

K ¢elni strané obvodového plechu se prilepi blok nédrazniku tak, aby osy bunék byly vici plechu kolmé. Spodek
nérazniku musi byt v jedné roviné se spodkem obvodového plechu bloku. Na ¢elo bloku nérazniku se nalepi kryci
plech.

Blok ndrazniku se pak dvéma vodorovnymi drdzkami rozdéli na tfi stejné sekce. Drazky se vyfiznou po celé
hloubce bloku nédrazniku a po celé jeho délce. Drazky se vytiznou pilou; jejich Sitka odpovidd tloustce kotouce pily
a nesmi pfesdhnout 4,0 mm.

Do montdznich pfirub (zndzornénych na obrazku 5) se vyvrtaji diry pro pfipevnéni bariéry. Primér dér je 9,5 mm.
V horni piirubé se vyvrtd pét dér ve vzdalenosti 40 mm od horniho okraje piruby a ve spodni piirubé pét dér ve
vzdélenosti 40 mm od spodniho okraje této pifruby. Tyto diry se vrtaji ve vzdalenostech 100 mm, 300 mm,
500 mm, 700 mm, 900 mm od obou okrajii bariéry s dovolenou odchylkou + 1 mm od jmenovité vzdélenosti.

MONTAZ

Deformovatelnd bariéra se spolehlivé pfipevni k okraji bloku o hmotnosti nejméné 7.10* kg nebo k nosné
konstrukei, kterd je k nému piipevnéna. Celo bariéry musi byt pfipevnéno tak, aby se vozidlo v zddném stadiu
ndrazu nemohlo dotknout Zddné casti nosné konstrukce déle nez do vzddlenosti 75 mm od horni plochy bariéry
(s vyjimkou horni piiruby) (). Celni plocha télesa, ke které je deformovatelnd bariéra piipevnéna, musi byt rovna
a souvisld v celé vysce a $ifce a musi byt svisld £ 1° a kolmd + 1° k ose rozjezdové drdhy. Tato pfipeviiovaci
plocha se nesmi v pribéhu zkousky posunout o vice nez 10 mm. V piipadé nutnosti se pouzije dodatecné
ukotveni nebo zafizeni, které zabrdni posunuti betonového bloku. Okraj deformovatelné bariéry musi byt vy-
rovnany s okrajem betonového bloku s ohledem na stranu zkouseného vozidla.

Deformovatelnd bariéra se k betonovému bloku piipevni pomoci deseti §roubt, péti na horni montdzni ptirubé
a péti na spodni. Pramér Sroubtt musi byt nejméné 8 mm. U horni i spodni montdzn{ piiruby se pouZiji ocelové
upinaci li§ty (viz obrdzky 1 a 5). Tyto listy musi byt 60 mm vysoké a 1 000 mm dlouhé, tloustky nejméné 3 mm.
V obou listich jsou vyvrtiny diry praméru 9,5 mm, které odpovidaji dérdm v montdzni pfirubé deformovatelné
bariéry (viz bod 4). Z&dné z téchto upevnéni nesmi v pribéhu zkousky selhat.

(') Za vyhovujici témto pozadavkiim se povazuje téleso, jehoZ okraj md vysku 925 mm az 1000 mm a hloubku nejméné 1 000 mm.
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Obrdzek 1

Deformovatelnd bariéra pro zkousku Celnim ndrazem
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Viechny rozméry v mm
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Obrdzek 2

Mista odbéru vzorkd pro ovéfeni
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Obrdzek 3

éfené rozméry
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Obrdzek 4
Deformacni sila a deformace
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Obrdzek 5
Poloha dér pro montdz bariéry
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Dodatek 7
POSTUP OVERENI BERCE A NOHY FIGURINY

ZKOUSKA NARAZEM NA HOLENNI KOST

Ucelem této zkousky je zméfit reakci pokozky a vnitini vyplné bérce figuriny Hybrid Il na presné definované
ndrazy kyvadla s tvrdou celni plochou.

Ke zkousce se pouziji soupravy levé a pravé dolni koncetiny Hybrid III od kolenniho kloubu dolt. Kazda
souprava se pevné upne do zkusebniho upinactho pfipravku.

Postup zkousky

Soupravy dolni koncetiny se stabilizuji 4 hodiny pied zkouskou pii teploté (22 + 3) °C a relativni vlhkosti
(40 £ 30) %. Do doby stabilizace se nezahrnuje doba potiebnd k dosazeni ustdleného stavu.

MEFi¢ zrychleni ndrazového télesa se sefidi tak, aby osa snimace byla rovnobéznd s podélnou osou nirazového
telesa.

Povrch pokozky, na ktery sméfuje ndraz, jakoz i ¢elo ndrazového télesa se pied zkouskou ocisti izopropylalko-
holem nebo rovnocennym prostiedkem.

Souprava dolni konéetiny se kolennim kloubem pfimontuje k upinacimu piipravku, jak je zndzornéno na
obrazku 1. Upinaci pifpravek se pevné zajisti proti pohybu v pribéhu ndrazu. Upinaci piipravek musi byt
konstruovan tak, aby v prubéhu zkousky s nim nebyla v kontaktu 7ddnd jind cdst dolni koncetiny nez bod
upevnéni. Céra spojujici kolenni kloub se sttedem hlezenniho kloubu musi byt svisld + 5°. Ped kazdou
zkouskou se kolenni a hlezenni{ klouby sefidi v rozsahu (1,5 + 0,5) g.

Tuhé nédrazové téleso md hmotnost (5,0 + 0,2) kg vcetné snimact. Ndrazovd plocha je pulvilec, jehoz hlavni
osa je vodorovnd = 1° a kolmd ke sméru ndrazu. Polomér ndrazové plochy je (40 £ 2) mm a jeji Sifka nejméné
80 mm. Nérazové téleso musi udefit do holené v bodé, ktery lezi uprostied mezi kolennim a hlezennim
kloubem podél osy holené. Nédrazové téleso musi udefit do holené tak, aby jeho vodorovnd osa se v Case nula
v mezich 0,5° shodovala s vodorovnou pifmkou rovnobéznou s dynamometrickym simuldtorem stehenni kosti.
Nérazové téleso musi byt vedeno tak, aby v ¢ase nula byl vyloucen podstatny p¥icny, svisly nebo rotacni pohyb.

Dalsi zkousky na téze noze lze provaddét nejdiive po 30 minutdch.

Systém sbéru dat véetné snimacti musi odpovidat pozadavkim pro CFC 600, jak je uvedeno v dodatku 5 k této
pifloze.

Podminka zkousky

Pfi ndrazu na holen rychlosti (2,1 £ 0,3) m/s podle bodu 1.3 musi mit ndrazova sila, dand soucinem hmotnosti
kyvadla a zpomaleni, hodnotu (2,3 + 0,3 kN).

ZKOUSKA NARAZEM NA PREDNI CAST CHODIDLA

Utelem této zkousky je zméfit odezvu nohy véetné kotniku figuriny Hybrid 1l na presné definované narazy
kyvadla s tvrdou celni plochou.

Ke zkousce se pouziji kompletni soupravy bérce figuriny Hybrid III, levd (86-5001-001) a prava (86-5001-002),
opatiené soupravou nohy véetné kotniku, levou (78051-614) a pravou (78051-615) a vcetné soupravy kolena.
K uchyceni soupravy ¢ésky (78051-16 Rev B) ke zkuebnimu upinacimu piipravku se pouzije dynamometricky
simuldtor (78051-319 Rev A).

Postup zkousky

Soupravy dolnich koncetin se stabilizuji 4 hodiny pfed zkouskou pii teploté (22 + 3) °C a relativni vlhkosti
(40 £ 30) %. Do doby stabilizace se nezahrnuje doba potiebnd k dosazeni ustdleného stavu.
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23.2

Povrch pokozky, na ktery sméfuje uder, jakoZ i elo ndrazového télesa se pred zkouskou odisti izopropylalko-
holem nebo rovnocennym prostiedkem.

2.3.2a MEFi¢ zrychleni ndrazového télesa se sefidi tak, aby osa snimace byla rovnobéznd se smérem ndrazu v okamziku

2.4

241

3.1

3.2

3.3

kontaktu s nohou.

Souprava dolni konéetiny se pfimontuje k upinacimu piipravku podle obrdzku la. Upinaci piipravek se pevné
zajisti proti pohybu v pribéhu ndrazové zkousky. Stfedovd osa dynamometrického simuldtoru stehenni kosti
(78051-319) musi byt svisld + 0,5°. Pipevnéni se sefidi tak, aby ¢dra spojujici kolenni kloub a sefizovaci $roub
hlezenniho kloubu byla vodorovnd * 3°, pficemZ pata spocivd na dvou deskdch z materidlu s nizkym tfenim
(PTEE). Je tieba zajistit, aby svalovina bérce vypliovala oblast holené u kolena. Hlezenni kloub se sefidi tak, aby
rovina chodidla byla svisld + 3°. Pred kazdou zkouskou se kolenni a hlezenni klouby sefidi v rozsahu
(L5 £ 0,5 g.

Tuhé ndrazové téleso se sklddd z vodorovného vélce o priméru (50 + 2) mm a z ramene kyvadla o praméru
(19 £ 1) mm (obrdzek 3a). Vdlec md hmotnost (1,25 £ 0,2) kg véetné snimact a Casti ramene kyvadla uvnitf
vélce. Rameno kyvadla md hmotnost (285 + 5) g. Hmotnost jakékoli rotujici ¢asti osy, ke které je rameno
kyvadla upevnéno, nesmi byt vétsi nez 100 g. Vzddlenost mezi stfedni vodorovnou osou nérazového vélce
a osou otaceni celého kyvadla je (1250 £ 1) mm. Ndrazovy vilec kyvadla je namontovan tak, aby jeho podélnd
osa byla vodorovnd a kolméd ke sméru ndrazu. Kyvadlo musi narazit na chodidlo ve vzdédlenosti (185 + 2) mm
od zadni &asti paty spocivajici na tuhé vodorovné plosiné tak, aby podélnd osa ramene kyvadla byla pfi ndrazu
v rozsahu do 1° svisld. Ndrazové téleso musi byt vedeno tak, aby v case nula byl vyloucen podstatny piicny,
svisly nebo rotaéni pohyb.

Dal3i zkousky na téze noze lze provadét nejdiive po 30 minutdch.

Systém sbéru dat véetné snimactt musi odpovidat pozadavkim pro CFC 600, jak je uvedeno v dodatku 5 k této
pifloze.

Podminka zkousky

PFi ndrazu na plosku pod palcem nohy rychlosti (6,7 + 0,2) m/s podle bodu 2.3 musi mit maximélni ohybovy
moment holené k ose y (M) hodnotu od 100 Nm do 140 Nm.

ZKOUSKA NARAZEM NA ZADNI CAST CHODIDLA

Utelem této zkousky je zméfit odezvu pokozky a vnitini vyplné nohy figuriny Hybrid Il na pesné definované
ndrazy kyvadla s tvrdou celni plochou.

Ke zkousce se pouziji kompletni soupravy bérce figuriny Hybrid III, levd (86-5001-001) a prava (86-5001-002),
opatiené soupravou nohy véetné kotniku, levou (78051-614) a pravou (78051-615) a vcetné soupravy kolena.
K uchyceni soupravy ¢ésky (78051-16 Rev B) ke zkudebnimu upinacimu piipravku se pouzije dynamometricky
simuldtor (78051-319 Rev A).

Postup zkousky

Soupravy dolnich koncetin se stabilizuji 4 hodiny pfed zkouskou pii teploté (22 + 3) °C a relativni vlhkosti
(40 £ 30) %. Do doby stabilizace se nezahrnuje doba potfebnd k dosazeni ustdlené¢ho stavu.

MEFi¢ zrychleni ndrazového télesa se sefidi tak, aby osa snimace byla rovnobéznd s podélnou osou nirazového
telesa.

Povrch pokozky, na ktery sméfuje tder, jakoZ i Celo ndrazového télesa se pred zkouskou odisti izopropylalko-
holem nebo rovnocennym prostiedkem.

Souprava dolni koncetiny se pfimontuje k upinacimu piipravku podle obrazku 1b. Upinaci piipravek se pevné
zajisti proti pohybu v pribéhu ndrazové zkousky. Stfedovd osa dynamometrického simuldtoru stehenni kosti
(78051-319) musi byt svisld + 0,5°. Pfipevnéni se sefidi tak, aby ¢dra spojujici kolenni kloub a sefizovaci $roub
hlezenniho kloubu byla vodorovnd * 3°, pfi¢emZ pata spocivd na dvou deskdch z materidlu s nizkym tfenim
(PTEE). Je tieba zajistit, aby svalovina bérce vypliovala oblast holené u kolena. Hlezenni kloub se sefidi tak, aby
rovina chodidla byla svisld * 3°. Pfed kazdou zkouskou se kolenni a hlezenni klouby sefidi v rozsahu
(15 £ 0,5) g.
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3.3.6
3.3.7

3.4
3.4.1

Tuhé nérazové téleso se sklddd z vodorovného vilce o priméru (50 + 2) mm a z ramene kyvadla o priméru
(19 + 1) mm (obrdzek 3a). Vilec md hmotnost (1,25 = 0,2) kg véetné snimact a &sti ramene kyvadla uvnitf
vélce. Rameno kyvadla md hmotnost (285 + 5) g. Hmotnost jakékoli rotujici ¢asti osy, ke které je rameno
kyvadla upevnéno, nesmi byt vétsi nez 100 g. Vzddlenost mezi stfedni vodorovnou osou ndrazového vélce
a osou otdceni celého kyvadla je (1250 + 1) mm. Ndrazovy vélec kyvadla je namontovan tak, aby jeho podélnd
osa byla vodorovnd a kolmd ke sméru ndrazu. Kyvadlo musi narazit na chodidlo ve vzdalenosti (62 + 2) mm
od zadni &sti paty spocivajici na tuhé vodorovné plosiné tak, aby podélnd osa ramene kyvadla byla pfi ndrazu
v rozsahu do 1° svisld. Ndrazové téleso musi byt vedeno tak, aby v case nula byl vyloucen podstatny piicny,
svisly nebo rota¢ni pohyb.

Dalsi zkousky na téZe noze lze provddét nejdifve po 30 minutich.

Systém sbéru dat véetné snimacti musi odpovidat pozadavkim pro CFC 600, jak je uvedeno v dodatku 5 k této
pifloze.

Podminka zkousky

Pfi ndrazu na patu kazdé nohy rychlosti (4,4 + 0,2) m/s podle bodu 3.3 musi byt maximdlni zrychleni
ndrazového télesa (340 £ 50) g.
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Obrdzek 1

Zkouska ndrazem na holenni kost — uspofddini pro zkousku

Polomér = 40 £ 2 mm

Nérazové téleso
Upinaci p¥ipravek

Rozmér A = Rozmér B
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Obrdzek 1a

Zkouska ndrazem na predni &ist chodidla - uspofidini pro zkousku

svisl4 rovina !
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1,25 £ 0,05 kg
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Obrdzek 1b

Zkouska ndrazem na zadni &ist chodidla - uspofidini pro zkousku

svisl4 rovina |
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Obrdzek 2

Zkouska ndrazem na predni &ist chodidla — uspofidini pro zkousku

ep s nizkym tfenim

—_—p l— 16 £ 0,5 mm

1150 £ 1 mm

185 £ 2 mm
10 + 5 mm
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Obrdzek 3

Zkouska ndrazem na zadni &ist chodidla - uspofidini pro zkousku

&ep s nizkym tfenim

—> [¢— 16 £0,5mm

1150 £ 1 mm

\ 4 10 £ 5 mm
4 Q °© l

62 = 2 mm
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Obrdzek 3a

Ndrazové kyvadlo

Materidl: hlinikovi slitina
Hmotnost ramene: 285+ 5 ¢
Hmotnost vélce: 1250+ 20 g

Xex7s

trubka: vng&jsi promér (19 + 1)
mm tloustka stény: 1,6 mm

uloZeni s nizkym tfenim

akcelerometr

1P

235 mm jmenovitych
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@50 £2mm

1250 £ 1 mm
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