292 Utedni véstnik Evropské unie 13[sv. 12
31993L0116
30.12.1993 UREDNI VESTNIK EVROPSKYCH SPOLECENSTVI L 329/39

SMERNICE KOMISE 93/116/ES
ze dne 17. prosince 1993,

kterou se pfizpiisobuje technickému pokroku smérnice Rady 80/1268/EHS o spotiebé paliva
motorovych vozidel

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodaiského
spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970
tykajici se schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pri-
pojnych vozidel ('), naposledy pozménénou smérnici Komise
93/81/EHS (%), a zejména na ¢l. 13 odst. 2 uvedené smérnice;

s ohledem na smérnici Rady 80/1268/EHS ze dne 16. pro-
since 1980 o sblizovani pravnich pfedpisi clenskych statd
tykajicich se spotfeby paliva motorovych vozidel (}), naposledy
pozménénou smérnici 89/491/EHS (%), a zejména na clnek 3
uvedené smérnice,

vzhledem k tomu, Ze smérnice 80/1268/EHS je jednou ze
zvlastnich smérnic tykajicich se postupu ES schvileni typu
zavedeného smérnici 70/156/EHS; Ze se proto ustanoveni
smérnice 70/156/EHS tykajici se systémil, konstrukénich &dsti
a samostatnych technickych celk vozidel vztahuji i na smér-
nici 80/1268/EHS;

vzhledem k tomu, Ze podle ¢l. 3 odst. 4 a ¢l. 4 odst. 3
smérnice 70/156/EHS je zejména nutné, aby byl ke kazdé
zvlastni smérnici pfipojen informacni dokument obsahujici od-
povidajici body ptilohy I a certifikdt schvileni typu podle
piilohy VI uvedené smérnice, aby schvéleni typu mohlo byt
zpracovano vypocetni technikou;

vzhledem k tomu, Ze je tieba odkdzat na smérnici Rady
70/220/EHS (), naposledy pozménénou smérnici
93/59/EHS (), tykajici se opatfeni proti znecistovani ovzdusi
emisemi z motorovych vozidel, protoZe uvedend smérnice ob-
sahuje technickd a spravni ustanoveni, kterd se vztahuji i na
tuto smérnici;

vzhledem k tomu, Ze se zfetelem k rostoucim obavdm
z Gc¢inkd emisi oxidu uhli¢itého na Zivotni prostfedi stanovil
paty akéni program Evropskych spolecenstvi pro Zivotni pro-
stiedi schvéleny Radou dne 16. prosince 1992 jako cil stabili-
zaci téchto emisi; Ze je nutné stanovit emise oxidu uhli¢itého
z lehkych motorovych vozidel v rdmci ES schvileni typu; Ze je
tcelné zalozit méfeni oxidu uhlic¢itého na zkuebnim postupu
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stanoveném smérnici 70/220/EHS pro méfeni latek znecistuji-
cich ovzdusi emitovanych z motorovych vozidel, a na zdkladé¢
vysledkii téchto méfeni pak vypocitat spotiebu paliva;

vzhledem k tomu, Ze opatfeni této smérnice jsou v souladu se
stanoviskem Vyboru pro pfizptsobovani technickému pokroku,
zfizeného smérnici 70/156/EHS,

PRIJALA TUTO SMERNICL

Cldnek 1
Smérnice 80/1268/EHS se méni takto:

1. Nézev se nahrazuje timto:

,Smérnice Rady 80/1268/EHS o emisich oxidu uhlicitého
a spotiebé paliva motorovych vozidel.“

2. Clanek 2 se nahrazuje timto:

,Cldnek 2

Clenské stity nesméji odmitnout udélit ES schvaleni typu
nebo vnitrostdtni schvdleni typu pro urcity typ vozidla nebo
odmitnout nebo zakdzat prodej, registraci, uvedeni do pro-
vozu nebo uZzivani urcitého vozidla z divodu tykajicich se
jeho emisi oxidu uhli¢itétho nebo spotieby paliva, pokud
jsou hodnoty emisi a spotieby paliva stanoveny podle piiloh
I a Il a uvedeny v dokladu preddvaném majiteli vozidla pfi
jeho koupi zptisobem a formou, které urci kazdy clensky
Stat.”

3. Prilohy se nahrazuji pilohami této smérnice.

Cldnek 2

1. Od 1. dubna 1994 nesméji clenské stity z divodi
tykajicich se emisi oxidu uhli¢itého nebo spotieby paliva

— odmitnout udélit ES schvélen{ typu nebo vnitrostatni schva-
leni typu pro typ vozidla nebo

— zakdzat registraci, prodej vozidel nebo uvedeni do provozu
vozidla,
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pokud byly hodnoty emisi a spotieby stanoveny v souladu
s pozadavky smérnice 80/1268/EHS ve znéni této smérnice.

2. 0Od 1. ledna 1996 clenské staty
— nesméji jiz udélit ES schvaleni typu a
— mohou odmitnout udélit vnitrostatni schvdleni typu

pro typ vozidla z divodd tykajicich se emisi oxidu uhlicitého
a spotieby paliva, pokud hodnoty emisi a spotieby nebyly
stanoveny v souladu s poZzadavky smérnice 80/1268/EHS ve
znéni této smérnice.

3. Od 1. ledna 1997 clenské staty

— povazuji prohldseni o shodé doprovazejici novd vozidla
podle smérnice 70/156/EHS za neplatnd pro Gcely ¢l. 7
odst. 1 uvedené smérnice a

— mohou odmitnout registraci, prodej a uvedeni do provozu
novych vozidel, kterd nejsou doprovdzena prohldsenim
o shodé podle smérnice 70/156/EHS,

z divodu tykajicich se emisi oxidu uhlicitého a spotfeby paliva,
pokud hodnoty emisi a spotfeby paliva nebyly stanoveny
v souladu s pozadavky smérnice 80/1268/EHS ve znéni této
smérnice.

Cldnek 3

1.  Clenské stity uvedou v G&innost pravni a spravni pred-
pisy nezbytné pro dosaZeni souladu s touto smérnici nejpoz-
déji do 31. biezna 1994. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Tato opatfeni pHjatd ¢lenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
Gfednim vyhldseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské stity.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni
vnitrostitnich pravnich pfedpisd, které pfijmou v oblasti pi-
sobnosti této smérnice.

Cldnek 4

Tato smérnice vstupuje v platnost téetim dnem po vyhlaseni
v Utednim véstniku Evropskych spolecenstvi.

V Bruselu dne 17. prosince 1993.

Za Komisi
Martin BANGEMANN

clen Komise
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2.2

2.3

3.1

3.2
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4.1

4.2

4.3

4.4

PRILOHA I
STANOVENI EMISI CO, A SPOTREBY PALIVA
OBLAST PUSOBNOSTI

Tato smérnice se vztahuje na emise oxidu uhlicitého (CO,) a spotiebu paliva vech motorovych vozidel
kategorie M.

ZADOST O ES SCHVALENI TYPU

Zédost o ES schvilen typu podle ¢l. 3 odst. 4 smérnice 70/156/EHS pro typ vozidla z hlediska emisi CO,
a spotfeby paliva poddvd vyrobce.

Vzor informa¢niho dokumentu je v piiloze II smérnice 70/220/EHS. Je-li jiz zndmo, uvede se téz Cislo
schvéleni typu. Popiipadé se piedlozi kopie jinych schvéleni typu s odpovidajicimi ddaji pro rozsifeni
schvéleni podle bodu 11. U specidlnich vozidel se zvldsté dspornou spotiebou paliva mohou byt na zddost
technické zkusebny provadéjici zkousky nebo vyrobce vzaty v dvahu doplitkové technické informace.

Jestlize technickd zkusebna provadgjici zkousky pro schvileni typu provadi tyto zkousky sama, piedlozi se ji
pro zkousku podle bodu 6 této piilohy vozidlo predstavujici typ, ktery md byt schvilen. V pribéhu
zkousky technickd zkuSebna ovéfi, zda toto vozidlo spliiuje pozadavky na mezni hodnoty platné pro tento
typ podle smérnice 70/220/EHS ve znéni pozd§sich predpist.

ES SCHVALENI TYPU
Jsou-li splnény odpovidajici pozadavky, udéli se ES schvileni typu podle ¢l. 4 odst. 3 smérnice 70/156/EHS.
Vzor osvédéeni ES schvileni typu je uveden v pfiloze IL

Pro kazdy schvileny typ vozidla se pfidéli ¢islo schvéleni typu podle piilohy VII smérnice 70/156/EHS.
Tentyz clensky stdt nesmi pridélit stejné &islo jinému typu vozidla.

OBECNE POZADAVKY

Emise CO, se méii v pribéhu zkuSebniho cyklu simulujictho méstsky a mimoméstsky provoz podle
dodatku 1 k piiloze IIl smérnice Rady 91/441/EHS (').

Vysledky zkousky se vyjadif jako emise oxidu uhli¢itého v g/km se zaokrouhlenim na nejblizsi celé ¢&islo.

Spotieba paliva se vypocte podle bodu 7 metodou uhlikové bilance s pouzitim zméfenych emisi CO,
a ostatnich emisi sloucenin uhliku (CO a HC). Vysledky se zaokrouhli na prvni desetinné misto.

ZkuSebni palivo
Ke zkouskdm se pouziji odpovidajici referen¢ni paliva podle piflohy VIII smérnice 91/441/EHS.
K vypoctu podle bodu 4.3 se pouZiji tyto charakteristické hodnoty paliva:

a) hustota: hodnota zméfend u zkuebniho paliva podle normy ISO 3675 nebo jinou rovnocennou
metodou;

b) pomér vodik/uhlik: pouZiji se pevné stanovené hodnoty 1,85 pro benzin a 1,86 pro motorovou naftu.

() UK vést. L 242, 30.8.1991, s. 1.
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5.2

5.3

6.1

6.2

6.2.1

ZKUSEBNI PODMINKY

ZkouSené vozidlo

Vozidlo musi byt pfeddno v dobrém mechanickém stavu. Musi byt zajeté a pied zkouskou musi mit ujeto
nejméné 3 000 km, avsak méné nez 15 000 km.

Motor a ovlddaci zaiizeni vozidla musi byt sefizeny podle piedpisu vyrobce. Tento pozadavek se zejména
téz vztahuje na sefizeni volnob¢hu, na zafizeni pro studeny start a na systém fizeni emisi $kodlivin ve

vyfukovych plynech.

Zkudebna muize ovéfit, zda jizdni vlastnosti vozidla odpovidaji tidajim vyrobce a zda mutZe byt pouzito za
béznych provoznich podminek, zvldsté pii startovani za studena a za tepla.

Vozidlo musi byt pied zkouskou uloZeno v mistnosti, ve které se trvale udrzuje teplota v rozsahu od 293
K do 303 K (20 °C az 30 °C). Tato stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a do doby, kdy teplota
mazactho oleje motoru a chladiva dosdhne drovné teploty mistnosti s odchylkou v mezich + 2 K. Na
zadost vyrobce miize byt zkouska provedena nejdéle do 30 hodin od pouziti vozidla pifi bézné teploté.

Na zddost vyrobce lze vozidla s benzinovymi motory stabilizovat postupem podle bodu 5.1.11 piilohy VI
smérnice 91/441/EHS; vozidla se vznétovymi motory lze stabilizovat postupem podle bodu 5.3 piilohy III
uvedené smérnice.

Béhem zkousky mohou byt v ¢innosti pouze zafizeni nutnd pro funkci vozidla pfi zkousce. Je-li na vstupu
do karburdtoru rucné ovlddané zatizeni k predehiivani nasivaného vzduchu, musi byt v poloze ,léto“.
V zdsadé musi byt v provozu pomocnd zaf{zeni nutnd k béznému provozu vozidla.

Je-li ventildtor chladi¢e fizen v zdvislosti na teplot¢, musi byt v ¢innosti, jako by tomu bylo bézné na
vozidle. Systém vytdpéni prostoru pro cestujici nesmi byt v &innosti, pravé tak nesmi byt v cinnosti
klimatiza¢ni systém, pouze jeho kompresor musi byt v bézném provozu.

Je-li na vozidle zafizeni k prepliiovani, musi byt v bézném provozu.

Maziva

Pouziji se maziva doporucend vyrobcem a uvedou se ve zkuSebnim protokolu.

Pneumatiky

Pouziji se pneumatiky, které jsou jednim z typii udanych vyrobcem vozidla jako pivodni vybaveni,
a nahusti se na tlak doporuceny pro zatizeni a rychlost pii zkousce (jejich hodnoty se v pfipadé potieby
piizptsobi provozu zkuSebntho zafizeni za podminek zkousky). Pouzity tlak se uvede ve zkuSebnim
protokolu.

MERENI EMISI CO, A OSTATNICH EMISI SLOUCENIN UHLIKU

Zkus$ebni cyklus

Zkusebni cyklus je popsdn v dodatku 1 k piiloze Il smérnice 91/441/EHS a zahrnuje ¢ist jedna (méstsky
provoz) a Cast dvé (mimoméstsky provoz). Pii méfeni CO, se pouziji vSechna ustanoveni pro zpiisob jizdy
obsazend v uvedeném dodatku.

Definice
Referen¢ni hmotnost

Hmotnost vozidla v pohotovostnim stavu zmenSend o jednotnou hmotnost fidice 75 kg a zvétsend
o0 jednotnou hmotnost 100 kg.
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6.4

6.4.1

6.4.1.1

Sefizeni dynamometru

ZatiZeni a setrvaéné hmotnosti dynamometru se stanovi podle piilohy III smérnice 91/441/EHS s vyjimkou

bodu 5.1 a dodatku II bodu 3.3.1.

Pro tcely stanoveni emisi CO, a s tim spojené spotieby paliva se zvoli setrvacnd hmotnost k sefizeni

dynamometru podle ndsledujici tabulky:

Referencni hmotnost vozidla Vykon pohlceny dynamometrem Ekvivalentni setrvacnd hmotnost
ﬁ:g (k};i’) (klg)

RW < 480 3,8 455

480 < RW < 540 4,1 510
540 < RW < 595 4,3 570
595 < RW < 650 4,5 625
650 < RW < 710 4,7 680
710 < RW < 765 4,9 740
765 < RW < 850 5,1 800
850 < RW < 965 5,6 910
965 < RW < 1080 6,0 1020
1080 < RW < 1190 6,3 1130
1190 < RW < 1305 6,7 1250
1305 < RW < 1420 7,0 1360
1420 < RW < 1530 7.3 1470
1530 < RW < 1640 7,5 1590
1640 < RW < 1760 7,8 1700
1760 < RW < 1870 8,1 1810
1870 < RW < 1980 8,4 1930
1980 < RW < 2100 8,6 2040
2100 < RW < 2210 8,8 2150
2210 < RW < 2380 9,0 2270
2380 < RW < 2610 9,4 2270
2610 < RW 9,8 2270

Pokud na dynamometru neni k dispozici odpovidajici setrvatnd hmotnost, pouzije se vétsi hodnota co

nejblizsi referen¢éni hmotnosti vozidla.

Jestlize se k sefizeni dynamometru pouzije alternativni metoda, sefidi se brzda na hodnoty Pa podle vyse

uvedené tabulky.

Vypocet emisi

Obecnd ustanoveni

Emise plynnych skodlivin se vypocitaji podle rovnice:

M; =

Vinix - Qi - G -107°

q > (1)

= hmotnost emisi $kodliviny i v gramech na kilometr;

= objem zfedéného vyfukového plynu vyjadfeny v litrech za zkousku a korigovany na béiné

podminky (273,2 K a 101,33 kPa);

= hustota Skodliviny i v gramech na litr pfi bézné teploté a tlaku (273,2 K a 101,33 kPa);

= koncentrace $kodliviny i ve ziedéném vyfukovém plynu vyjidiend v ppm a korigovand mnoz-
stvim 3kodliviny i obsazené v fedicim vzduchu. Je-li C, vyjadfeno v objemovych %, nahradi se

¢initel 10 ¢initelem 1072

= vzdalenost ujetd v pribéhu zkusebniho cyklu v km.
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6.4.1.2
6.4.1.2.1

6.4.1.2.2

6.4.1.2.3

6.4.1.3

6.4.1.4
6.4.1.4.1
6.4.1.4.1.1

Stanoveni objemu

Vypocet objemu v pifpadé pouziti odbérného zafizeni s proménlivym ziedovinim a s udrZovinim
konstantntho pratoku clonou nebo Venturiho trubici. Prabéiné se zaznamendvaji parametry, z nichz lze
zjistit objemovy pritok, a vypocte se celkovy objem za dobu trvini zkousky.

Vypocet objemu v piipadé pouziti odbérného zaiizeni s objemovym cerpadlem. Objem ziedéného vy-
fukového plynu v systémech s objemovym cerpadlem se vypocte podle vzorce:

V=V N,

kde je:
V= objem zfedéného vyfukového plynu vyjddieny v litrech za zkousku (pted korekei);
v

o

objem plynu vytlaceny objemovym Cerpadlem za zkusebnich podminek, v litrech za jednu otdcky;
N = pocet otdcek za zkousku.

Korekce objemu zfedéného vyfukového plynu na bézné podminky. Objem zfedéného vyfukového plynu se
koriguje podle vzorce:

Vi =V-1<1-5p )
ix T,
ve kterém:
2732
© 101,33

Ki =2,6961 (K-kPa™'), (3)

kde je:
P = absolutni tlak na vstupu do objemového cerpadla v kPa;
T, = primérnd teplota zfedéného plynu vstupujictho do objemového cerpadla behem zkousky (K).

Vypocet korigované koncentrace Skodlivin v jimacim vaku

1
CG=C-C(1-—) @
d( DF>()

C = koncentrace $kodliviny i ve zfedéném vyfukovém plynu, vyjadfend v ppm nebo v objemovych %
a korigovand mnozstvim $kodliviny i obsazené v fedicim vzduchu;

C = zméfend koncentrace $kodliviny i ve zfedéném vyfukovém plynuvyjidiend v ppm nebo
v objemovych %;

C, = zméfend koncentrace Skodliviny i ve vzduchu pouzitém k fedéni, vyjidiend v ppm nebo

v objemovych %;

DF faktor fedénd.

Faktor fedéni se vypocte podle vztahu:

13,4
DF = —47 (5)
Cco, + (Cuc + Ceo) 10

kde je:
C., = koncentrace CO, ve zfedéném vyfukovém plynu obsazeném v jimacim vaku, vyjddfend

v objemovych %;
Cc = koncentrace uhlovodiki ve zfedéném vyfukovém plynu obsazeném v jimacim vaku, vyjddrend

v ppm ekvivalentu uhliku;
Ceo = koncentrace CO ve zfedéném vyfukovém plynu obsazeném v jimacim vaku, vyjidiend v ppm.
Piiklad
Udaje

Podminky okoli:
okolni teplota: 23 °C = 296,2 K,
barometricky tlak: P, = 101,33 kPa.

6.4.1.4.1.2 Objem zméfeny a redukovany na bézné podminky:

V=519611
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6.4.1.4.1.3 Hodnoty koncentrace zméFené analyzdtorem:

Ztedény vyfukovy plyn

Redici vzduch

HC () 92 ppm 3,0 ppm
Cco 470 ppm 0 ppm
Co, 1,6 % obj. 0,03 % obj.
(") V ppm ekvivalentu uhliku.
6.4.1.4.2  Vypocet
6.4.1.4.2.1 Faktor fedéni (DF) (viz vzorec (5)):
13,4

DF = —4
Cco, + (Cen + Ceo) 10

13,4

DF = —
1,6 + (92 + 470) 10

DF = 8,091

6.4.1.4.2.2 Vypocet korigované koncentrace skodlivin v jimacim vaku:

Hmotnostni emise HC (viz vzorce (4) a (1)):

1
CG=C-C(1-—) @
d< DF)()

1
Chc=92-3 (l—m)

Cye = 89,371 ppm

1 _
Muc = Chc * Vinix * QHC’E' 107°, (1)

1
Muc = 89,371 -51961-0,619-107° 3

Quc = 0,619

2,88

Myc = —— glkm

Hmotnostni emise CO (viz vzorec (1)):

d

)
Mco = Cco * Vinix - Qo - 5 - 107%(1)

Hmotnostni emise CO, (viz vzorec (1)):

d

d
Qco = 1,25
1
Mco = 470 - 51961 -1,25-107° 5
30,5
Mco = a4 glkm
1
G=C—-G (1 *ﬁ) (4)
Ceo, = 1,6 — 0,03 (1 !
€0 = & ’ 8,091
Cco, = 1,573% obj.
QCO2 == 1,964
1
Mco, = Cco, * Vimix - Qco, - 1072 d ()
1
Mco, = 1,573 -51961-1,964- 102 -
1605,27
Mco, = ——— glkm

d
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6.4.2

6.5

6.5.2

7.1

7.2

8.1

Zvlastni ustanoveni pro vozidla se vznétovymi motory
Méfeni HC u vznétovych motort

Primérnd koncentrace HC, kterd se pouZije ke stanoveni hmotnostnich emisi HC u vznétovych motort, se
vypocte podle vzorce:

C — f:lz CHC o dt
€ t2 _ tl ’
kde je:
,f: vl = integrdl hodnot zaznamenanych ohfivanym analyzdtorem FID po dobu trvdni zkousky
(t2 - tl):
C, = konvent koncentrace HC ve vzorku zfedéného vyfukového plynu vypoctend

z integrovaného pribéhu HC, v ppm ekvivalentu uhliku

Interpretace vysledki

Jestlize hodnota CO, naméfend technickou zkusebnou nepiekroci hodnotu udanou vyrobcem o vice nez
4 %, piijme se hodnota udand vyrobcem jako hodnota pro schvéleni typu. Zméfend hodnota muze byt
niz§i bez jakéhokoli omezeni.

Jestlize zméfend hodnota CO, prekroéi hodnotu udanou vyrobcem o vice nez 4 %, podrobi se totéz
vozidlo dalsi zkousce.

Jestlize primér z vysledki obou zkousek nepiekroci hodnotu udanou vyrobcem o vice nez 4 %, piijme se
hodnota udand vyrobcem jako hodnota pro schvéleni typu.

Jestlize tento pramér opét piekracuje hodnotu udanou vyrobcem o vice nez 4 %, provede se na tomtéz
vozidle zdvérecnd zkouska.

Jako hodnota pro schvileni typu se pfijme primér z vysledka téchto tif zkousek.

VYPOCET SPOTREBY PALIVA

Spotieba paliva se vypocitdvd z emisi uhlovodikd, oxidu uhelnatého a oxidu uhli¢itého podle bodu 6.
Spotieba paliva, vyjadfend v litrech na 100 km, se vypocitavd podle téchto vzorci:

a) U vozidel se zdzehovymi motory pracujicimi s benzinem:

01154

FC [(0,866 - HC) 4+ (0,429 - CO) + (0,273 - CO,) |

b) U vozidel se vznétovymi motory:

01155
D

FC

[(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 -CO,) |

kde jefjsou:

FC = spotieba paliva v litrech na 100 km;
HC = zméfené emise uhlovodika v g/km;

CO = zméfené emise oxidu uhelnatého v glkm;
CO, = zméfené emise oxidu uhli¢itého v g/km;
D = hustota zkusebniho paliva.

ZMENY SCHVALENI TYPU

V piipadé zmén schvileni typu udélenych podle této smérnice se pouzije ¢linek 5 smérnice 70/156/EHS.
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9.1

9.1.1

9.1.1.1

9.1.1.1.1

9.1.1.1.2

9.1.1.1.3

9.1.1.2

SHODNOST VYROBY Z HLEDISKA EMISI Co,

Opatieni k zajiSténi shodnosti vyroby z hlediska emisi CO, z vozidel se zpravidla kontroluji na zakladé
popisu v osvédceni schvéleni typu podle piilohy II této smérnice a podle ¢lanku 10 smérnice 70/156/EHS.

Neni-li pfislusny orgén s kontrolnim postupem vyrobce spokojen, pouziji se body 2.4.2 a 2.4.3 piflohy X
smérnice 70/156/EHS.

Jestlize pro urcity typ vozidla bylo schvéleni jednou nebo vicekrdt roziifeno, provedou se zkousky na
vozidle (vozidlech) popsaném v dokumentaci pfilozené k prvni zZddosti o schvéleni typu.

Shodnost vyroby vozidla z hlediska zkousky CO,.

Ze sériové vyroby se ndhodnym vybérem odeberou tfi vozidla a podrobi zkouskdim podle bodu 6 této

piilohy.

Je-li prislusny orgdn spokojen se smérodatnou odchylkou vyroby udanou vyrobcem podle piilohy X
smérnice 70/156/EHS, provedou se zkousky podle bodu 9.2 této piilohy.

Neni-li pfislusny orgdn spokojen se smérodatnou odchylkou vyroby udanou vyrobcem podle piilohy X
smérnice 70/156/EHS, provedou se zkousky podle bodu 9.3 této piilohy.

Vyroba urcité série se poklddd za shodnou nebo neshodnou na zdkladé zkousek i ndhodné vybranych
vozidel, jejichz vysledky vedly podle zkusebnich kritérii pro CO, uvedenych v odpovidajcici tabulce
k rozhodnuti o pfijeti nebo zamitnuti.

Jestlize se k rozhodnuti o pfijeti nebo zamitnuti z hlediska CO, nedospéje, podrobi se zkousce dalsi vozidlo
(viz obrazek I/8).

OBRAZEK 1/8

Zkougka na t¥ech vozidlech

y

& Vypocet statistiky zkousky

y

Ano

Souhlasi statistika zkousky s kritérii pro zamitnuti ” P
———— SERIE ODMITNUTA

série podle p¥isluiné tabulky?

Ne

y

Souhlasi statistika zkousky s kritérii pro ptijeti série Ano
podle p¥islugné tabulky? ——= SERIE ODMITNUTA

Ne

Zkouska na dal3im
< ptidaném vozidle

Bez ohledu na bod 5.1.1 této piilohy se zkouskdm podrobuji vozidla, kterd dosud neujela zddnou
vzdélenost.
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9.1.1.2.1

9.1.1.2.2

9.1.1.2.3

9.1.1.2.4

9.2

9.2.1

9.2.2

9.2.3

9.2.4

9.2.5

Avsak na zadost vyrobce mohou byt zkouskdm podrobena vozidla, kterd byla zajeta ujetim vzdélenosti do
15000 km.

V tomto piipadé si postup zdbéhu urci vyrobce, ktery se zavdze, Ze na doty¢nych vozidlech neprovede
z4dné sefizeni.

Pozada-li vyrobce o provedeni zdbéhu (v délce x km, kde x < 15 000 km), mizZe byt pouzit tento postup:

— na prvnim zkouSeném vozidle (kterym miize byt vozidlo piedané ke schvileni typu) se zméfi emise CO,
pii nule a pfi x km,

— vypocte se soucinitel vyvoje emisi mezi nulou a x km:
Emise pii x km
Emise pfi null km’

jeho hodnota mize byt mensi neZ jedna,

— u dalsich vozidel se zdbéh neuskutecni, aviak jejich emise pfi nule km se upravi soucinitelem vyvoje
emisi EC.

V tomto piipadé se berou v tvahu tyto hodnoty:
— hodnota pfi x km podle prvniho vozidla,
— hodnoty pii nule km nédsobené soucinitelem vyvoje emisi podle dalsich vozidel.

Alternativné k tomuto postupu miize vyrobce vozidla pouzit fixni hodnotu soucinitele vyvoje EC rovnou
0,92 a timto soucinitelem ndsobit vSechny hodnoty CO, naméfené pii nule km.

K této zkoudce se pouziji referencni paliva podle piilohy VII smérnice 91/441/EHS.

Shodnost vyroby, jsou-li k dispozici statistické tidaje vyrobce

Nize je uveden postup, ktery se pouzije k ovéfeni shodnosti vyroby z hlediska emisi CO,, je-li smérodatna
odchylka vyroby udand vyrobcem vyhovujici.

Postup odbéru vzorkt pii vybéru o rozsahu nejméné ti vzorkd se zvoli tak, aby pravdépodobnost, ze série
na zdkladé zkousky vyhovi, piestoze 40 % vyrobki je vadnych, byla 0,95 (riziko vyrobce se rovnd 5 %),
zatimco pravdépodobnost, Ze série bude pfijata, pfestoze 65 % vyrobkil je vadnych, byla 0,1 (riziko
zékaznika se rovnd 10 %).

Pouzije se niZe uvedeny postup (viz obrdzek 1/8).

Vychézi se z téchto piedpokladi: L = pfirozeny logaritmus hodnoty emisi CO2 pro schvaleni typu

X, = piirozeny logaritmus zméfené hodnoty u i-tého vozidla ve vybéru

s = predpoklddand hodnota smérodatné odchylky vyroby (po urceni pfirozeného logaritmu zméfenych
hodnot)

n = pocet vzorkii ve vybéru

Pro dany vybér se vypocte statistickd charakteristika zkousky jako soucet smérodatnych odchylek az po
mezni hodnotu podle vzorce:

%i(L—xi)

Pak plat:

— je-li statistickd charakteristika zkousky vétsi nez hodnota kritéria pro piijeti série uvedend pro danou
velikost vybéru v tabulce I/-[9.2.5, je vysledek zkousky vyhovujici,

— je-li statistickd charakteristika zkousky mensi nez hodnota kritéria pro zamitnuti série uvedend pro
danou velikost vybéru v tabulce 1/-/9.2.5, je vysledek zkousky nevyhovujici,

— v ostatnich piipadech se zkousce podle bodu 6 této piilohy podrobi dalsi vozidlo a pouzije se postup
pro vybér o jeden zkuSebni vzorek vétsi.
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9.3
9.3.1

TABULKA 1/-/9.2.5

(kumulativnfvgglégftzlzzz‘zgrllych vozidel) Kritérium pro pfijeti série Kritérium pro zamitnuti série

(a) () ©

3 3,327 - 4,724
4 3,261 - 4,790
5 3,195 - 4,856
6 3,129 - 4,922
7 3,063 - 4,988
8 2,997 - 5,054
9 2,931 - 5,120
10 2,865 - 5,185
11 2,799 - 5,251
12 2,733 - 5,317
13 2,667 - 5,383
14 2,601 - 5,449
15 2,535 - 5,515
16 2,469 - 5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 - 5713
19 2,271 - 5779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 - 5911
22 2,073 - 5977
23 2,007 - 6,043
24 1,941 - 6,109
25 1,875 - 6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 - 6,307
28 1,677 - 6,373
29 1,611 - 6,439
30 1,545 - 6,505
31 1,479 - 6,571
32 - 2,112 - 2,112

Shodnost vyroby, jsou-li statistické tidaje vyrobce neuspokojivé nebo nedostupné

Nize je uveden postup, ktery se pouzije k ovéfeni shodnosti vyroby z hlediska emisi CO,, jsou-li tidaje
vyrobce o smérodatné odchylce vyroby neuspokojivé nebo nedostupné.

Postup odbéru vzorkt pii vybéru o rozsahu nejméné tif vzorkd se zvoli tak, aby pravdépodobnost, Ze série
na zdkladé zkousky vyhovi, piestoze 40 % vyrobki je vadnych, byla 0,95 (riziko vyrobce se rovnd 5 %),
zatimco pravdépodobnost, Ze série bude pfijata, pfestoze 65 % vyrobkil je vadnych, byla 0,1 (riziko
zdkaznika se rovnd 10 %).

Predpoklddd se, Ze zméfené hodnoty emisi CO, maji logaritmicko-normdlni rozdéleni; nejprve se pfevedou
na hodnoty pfirozenych logaritm@. Minimalni a maximalni velikost vybéru se oznaci m am (m =3 am =
32) a pocet vzorkl ve vybéru je n.

Je-li piirozeny logaritmus hodnot zméfenych v sérii x, x,,.., x, a L je pfirozeny logaritmus hodnoty emisf
CO, pro schvileni typu, pak plati:

d=x-1L
) ]

>4
=1

d, =

=N
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9.3.5 Tabulka I/-/9.3.5 udavd hodnoty kritéria pro piijeti série (A) a kritéria pro zamitnuti série (B)) v zavislosti
na poctu vzorkli ve vybéru. Statistickou charakteristikou zkousky je pomér dn[V, ktery se pouzije
k rozhodnuti o pfijeti nebo zamitnuti série timto zptsobem:

prom <n<m

— dyfV.< A, série se piijme,

— Hn/Vnz B, série se zamitne,

— A, < dy/V, < B, vykond se dal§i méfeni.
9.3.6 Pozndmky

K vypoctu po sobé ndsledujicich hodnot statistické charakteristiky zkousky lze pouzit tyto rekurzivni vzorce:

Hn:(171)3n71+1dn
n n

(oa)

1
Vﬁ:(l—ﬁ) V214 —

(n:Z, 3. di =dy; V1:o)

TABULKA 1/-/9.3.5

. ,VelﬂfOSt Vybém . . Kritérium pro pfijeti série Kritérium pro zamitnuti série
(kumulativni pocet skousenych vozidel) A B,

(a) (b) ©

3 - 0,80381 16,64743
4 - 0,76339 7,68627
5 - 0,72982 4,67136
6 - 0,69962 3,25573
7 - 0,67129 2,45431
8 - 0,64406 1,94369
9 - 0,61750 1,59105
10 - 0,59135 1,33295
11 - 0,56542 1,13566
12 - 0,53960 0,97970
13 - 0,51379 0,85307
14 - 0,48791 0,74801
15 - 0,46191 0,65928
16 - 0,43573 0,58321
17 - 0,40933 0,51718
18 - 0,38266 0,45922
19 - 0,35570 0,40788
20 - 0,32840 0,36203
21 - 0,30072 0,32078
22 - 0,27263 0,28343
23 - 0,24410 0,24943
24 - 0,21509 0,21831
25 - 0,18557 0,18970
26 - 0,15550 0,16328
27 - 0,12483 0,13880
28 - 0,09354 0,11603
29 - 0,06159 0,09480
30 - 0,02892 0,07493
31 - 0,00449 0,05629
32 - 0,03876 0,03876
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10. ZVLASTNI USTANOVENI

10.1 V budoucnu mohou byt nabizena vozidla se zvlastni technologii dsporné spotieby paliva, kterd by se mohla
podrobovat dopliikovym zkuSebnim programim. Tyto programy by mély byt stanoveny v pozd&jsi etapé,
kterou mohou vyzadovat vyrobci, aby prokédzali vyhody svého feSent.

11. ROZSIRENI SCHVALENI TYPU

11.1 Schvidleni typu mizZe byt rozsifeno na vozidla stejného typu nebo odlisného typu, ktery se lis{ z hlediska
nize uvedenych vlastnosti uvedenych v piiloze II, jestlize emise CO, zméfené technickou zkusebnou
nepiekracuji hodnotu pro schvileni typu o vice nez 4 %:

11.1.1 Hmotnost.
11.1.2 Maximdlni pfipustnd hmotnost.
11.1.3 Druh karoserie: limuzina, kombi, kupé.

11.1.4 Celkové pievodové poméry.

11.1.5 Zatizeni motoru a pifsluenstvi.
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PRILOHA 1l

VZOR
(Maximdlni formdt: A4 (210 mm x 297 mm))
CERTIFIKAT ES SCHVALEN{ TYPU

RAZITKO SPRAVNIHO ORGANU
Sdeélent tykajici se:
— schvilen{ typu(})
— rozsifeni schvéleni typu(!)
— odmitnuti schvélen{ typu(})
— odejmuti schvilen{ typu(’)

pro typ vozidla/konstrukéni Cistifsamostatného technického celku() z hlediska smérnice 80/1268/EHS naposledy
pozménéné smérnici 93/116/EHS.

ES schvélen{ typu &

Diivod rozditent:

0ddil 1

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodni nazev (ndzvy):

0.3 Zptisob oznacenf typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢dstifsamostatném technickém celku (') (%) vyznacen:
0.3.1  Umisténi tohoto oznaceni:

0.4 Kategorie vozidla (3):

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.6 U konstrukénich &isti a samostatnych technickych celkdh umisténi a zptsob pripevnéni znacky ES schvdleni
typu:

0.7 Jméno a adresa montdzntho zdvodu (zévodd):

0ddil 11

1. Pipadné dopliiujici informace: viz doplnek

2. Technickd zkuSebna provadéjici zkousky:

3. Datum zkuSebnfho protokolu:

4. Cislo zkugebniho protokolu:

5. P¥ipadné pozndmky: viz doplnk

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9. Prilozen je seznam dokumentace schvaleni typu uloZené u schvalovactho orginu, kterou lze obdriet na

pozadéni.



306 Utedn{ véstnik Evropské unie

13/sv. 12

Dodatek

tykajicimu se schvalenf typu vozidla podle smérnice 80/1268/EHS (emise CO, a spotieba paliva) naposledy pozménéné

1.
11
1.2
1.3
1.4
1.5
1.5.1
1.5.2
1.5.3
1.5.4
1.5.5
1.5.6
1.6
1.6.1
1.6.2
1.6.3

1.6.4
1.6.5

1.7
1.7.1
1.7.2
1.7.21
1.7.2.2
1.7.2.3

smérnici 93/116/EHS

Doplitujici informace

Hmotnost vozidla v ProvOzZnifll SLAVUL ............iiitiiiitiiit i
MaximAlng RITIOTIOST: .. oiu ittt et et et
Druh karoserie: limuzina, kombi, kupé(’)

Hnacf kola: pfedni, zadni, 4 x 4(})

Objem VAICT MOTOTUL ....ieitiit e
Palivovy systém: karburdtor/vstfikovani(*)

Palivo doporucené vyTobDCemm: ........ ..ottt e
Maximdlnf vykon: ... KW pH oo otfmin
ZaFizen{ pro pfepliiovani: ano/ne(’)

Systém zapalovani: vznétové/konvencni nebo elektronické zapalovini(*)

PEEVOAY: ..ot
Druh pfevodovky: s ruénim fazenim/automaticka(’)

Pocet pFevodovych STUPIIT: .......iiiuiiii e

Celkové prevodové poméry (vCetné obvodu valeni zatfZenych pneumatik): jizdni rychlosti pi otdckdch
1000 min.? vyjadfené v kmfh

1. pfevodovy SUPER: ..oeviiviiiiiiiiiiiieiiieie e 4. pFevodovy StUPER: .....iviiiiiiiiie e
2. pFevodovy StUPER: ..oc.iiviiiiiiiiiie e 5. pFevodovy StUPET: .ovvivviiniiiiieie e
3. pFevodovy StUPER: ..o..iviiiniiiiiieie e Rychlob&h: ..o
Prevodovy pomér koncového prevodut ..o
Preumatiky: ...
TYP: ROZMEry: ...
Obvod valenf pH ZatfZeni: ............ocoiiiiiiiiiiii

Vysledky zkougek:
Hmotnostnf emise COLi ....ooiiiiiiii gfkm

Spotieba paliva:

Spotieba paliva (MEStSKY ProvozZ): ........oooiiiiiiiiiiii i 1/100 km
Spotieba paliva (silniCni Provoz): ... 1/100 km
Spotieba paliva (SMISeNY Provoz): .........c.oooiiiiiiiiiiiiii i 1/100 km
POZNAIMIKY: ottt

() Nehodici se skrtnéte.

(3 Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typt vozidla, konstrukeni ¢dsti nebo
samostatného technického celku, kterych se tykd tento osvédceni schvdleni typu, nahradi se tyto znaky
v dokumentaci znakem ,?* (napf. ABC??123??).

() Podle definice v pHloze II ¢dsti A smérnice 70/156/EHS.



