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SMERNICE RADY 93/33/EHS

ze dne 14. Cervna 1993

o ochrannych zafizenich branicich neoprivnénému pouziti dvoukolovych a tfikolovych
motorovych vozidel

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospoditského
spolecenstvi, a zejména na ¢lanek 100a této smlouvy

s ohledem na smérnici Rady 92/61/EHS ze dne 30. cervna
1992 o schvalovini typu dvoukolovych a tiikolovych moto-
rovych vozidel (1),

s ohledem na ndvrh Komise (%),
ve spolupréci s Evropskym parlamentem (3),

s ohledem na stanovisko Hospoddiského a socidlniho

vyboru (%),

vzhledem k tomu, Ze vnitini trh zahrnuje prostor bez vnitinich
hranic, v némz je zajistén volny pohyb zboZi, osob, sluzeb
a kapitdlu; Ze je pro tyto Géely nutné pfijmout opatfeni;

vzhledem k tomu, Ze z hlediska ochrannych zafizeni bréanicich
neopravnénému pouziti musi mit dvoukolovd a titkolova vozi-
dla v kazdém clenském stdtu urcité zdvazné predepsané tech-
nické vlastnosti, jez se v jednotlivych ¢lenskych statech lisi; Ze
v disledku odlinosti predstavuji tyto pozadavky prekdzky
obchodu ve Spolecenstvi;

vzhledem k tomu, Ze tyto piekdzky ve funkci vnitintho trhu
Ize odstranit tim, ze vSechny ¢lenské stity pfijmou misto svych
vnitrostatnich pfedpist stejné pozadavky;

vzhledem k tomu, Ze je nutné vypracovat harmonizované
pozadavky na ochrannd zafizeni bradnici neoprdvnénému
pouziti dvoukolovych a titkolovych motorovych vozidel, aby
se mohly na kazdy typ takovych vozidel pouZit postupy schva-
leni typu a dilétho schvédleni typu stanovené ve smérnici
92/61/EHS;

vzhledem k tomu, Ze vezmou-li se v tivahu rozsah a disledky
navrhované akce v této oblasti, jsou opatfeni Spolecenstvi,
kterd jsou pifedmétem této smérnice, nejen nutnd, ale
i nezbytnd k tomu, aby se dosdhlo vytéeného cile, jimz je zave-
deni schvidleni typu vozidla v rdmci Spolecenstvi; Ze tohoto cile
nemohou ¢lenské stity dosdhnout jednotlivé;

(1) Ut. vést. L 225, 10.8.1992, s. 72.

() UFE vést. C 293, 9.11.1992, s. 32.

() UL vést. C 337, 21.12.1992, s. 103 a UF. vést. C 176, 28.6.1993.
(*) Ut. vést. C 73, 15.3.1993, s. 22.

vzhledem k tomu, Ze k usnadnéni pfistupu na trhy zemi, které
nejsou Cleny Spolecenstvi, se jevi jako nutné zajistit rovnocen-
nost pozadavkli této smérnice a pozadavki predpisu Evropské
hospodaiské komise OSN ¢. 62,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Tato smérnice a jeji piilohy se vztahuji na ochrannd zafizeni
brénici neopravnénému pouziti viech typt vozidel defino-
vanych v ¢lanku 1 smérnice 92/61/EHS.

Cldnek 2

Postupy pro udélovani dil¢tho schvdleni typu dvoukolového
nebo tfikolového motorového vozidla z hlediska ochranného
zafizeni branictho neoprdvnénému pouziti a podminky vol-
ného pohybu téchto vozidel jsou stanoveny v kapitoldch II a III
smérnice 92/61/EHS.

Cldnek 3

V souladu s ¢ldnkem 11 smérnice 92/61/EHS se uzndvd rovno-
cennost pozadavkl stanovenych v této smérnici s pozadavky
stanovenymi v predpisu EHK/OSN ¢&. 62 (E/ECE/TRANS/505
— Add. 61/Amend. 1).

Organy clenskych statd, které udéluji dil¢éi schvéleni typu,
uzndvaji schvileni udélend podle pozadavki vyse uvedeného
predpisu ¢. 62 a rovnéz znacky schvileni typu jako alternativu
k odpovidajicim schvédlenim dilétho schvéleni typu podle
pozadavk této smérnice.

Cldnek 4

Tuto smérnici lze zménit postupem podle ¢lanku 13 smérnice
70/156/EHS (°) tak, aby

— zahrnula zmény ptedpisu EHK/OSN uvedeného v ¢ldnku 3,
— se jeji prilohy ptizptisobily technickému pokroku.

() Ut. vést. L 42, 23.2.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 92/53/EHS (U vést. L 225, 10.8.1992, s. 1).
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Cldnek 5

1. Clenské stity prijmou a zvefejni predpisy nezbytné pro
dosazeni souladu s touto smérnici nejpozdéji do 14. prosince
1994. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Tato opatteni pfijatd clenskymi stty musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pti jejich
tfednim vyhladseni. Zptsob odkazu si ur¢i ¢lenské staty.

Ode dne uvedeného v prvnim pododstavci nesméji clenské
stity z divodl tykajicich se ochrannych zafizeni branicich
neopravnénému pouziti zakdzat prvni uvedeni vozidel, kterd
vyhovuji této smérnici, do provozu

Pouziji pfedpisy uvedené v prvnim pododstavci od 14. Cervna
1995.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vni-
trostatnich pravnich pfedpist, které ptijmou v oblasti pisob-
nosti této smérnice.

Cldnek 6
Tato smérnice je urcena ¢lenskym statim.
V Lucemburku dne 14. ¢ervna 1993.
Za Radu

piedseda
J. TROJBORG
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PRILOHA 1

OBLAST PUSOBNOSTI — DEFINICE — VSEOBECNE A SPECIFICKE POZADAVKY

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato smérnice plati pro ochrannd zafizeni brénici neoprévnénému pouziti dvoukolovych motorovych vozidel
s piivésnym vozikem nebo bez piivésného voziku a tifkolovych motorovych vozidel.

DEFINICE

Pro Gcely této smérnice:

,diléim schvélenim typu“ se rozumi schvéleni typu vozidla z hlediska ochrany proti neopravnénému pouziti;
Jtypem vozidla“ se rozuméji motorové vozidla, kterd se vzdjemné neli$i v téchto podstatnych ohledech:
tdaje vyrobce o druhu vozidla;

usporadani a tvar konstrukéni ¢asti nebo &asti vozidla, na které pisobi ochranné zafizeni;

druh ochrannych zafizenf;

,ochrannym zafizenim“ se rozumi systém urceny pro zabrdnéni neoprdvnénému uziti vozidla tim, Ze se spoleh-
livé uzavird Fzeni a/nebo pfevodové Gstroji; tento systém maze:

plisobit samostatné a vyhradné aktivné na fizen{ (zafizeni typu 1);

ptisobit na fizeni a soucasné vypinat motor vozidla (zafizeni typu 2);

s predpétim pusobit na fizeni soucasné jako zafizeni, které vypind motor vozidla (zafizeni typu 3);
plisobit na pievodové tstroji (zaFizeni typu 4).

JHzenim® se rozumi Fdici dstroji (Fiditka), hlava Fizen{ a kryt jejtho pFislusenstvi, hiidel fizeni a vSechny ostatni
soucdsti ptimo ovliviiujici G¢innost ochranného zafizent;

Jkombinaci“ se rozumi nékterd z variant blokovaciho systému, pro dany ticel zvlast feSend a provedend, kterd je-
li vhodnym zptsobem uvedena v ¢innost, dovoluje funkci blokovaciho systému;

Jklicem* se rozumi jakékoliv zafizeni konstruované a vyrdbéné tak, aby zajistilo funkci blokovactho systému
konstruovaného a vyrobeného tak, aby se dal ovlddat pouze timto zafizenim.

VSEOBECNE POZADAVKY

Vsechna dvoukolovi a tifkolovd motorova vozidla s vyjimkou mopedd musi byt vybavena ochrannym zafizenim
brénicim neoprdvnénému poufziti podle pozadavki obsazenych v této smérnici. Je-li zaf{zeni branici neopravné-
nému pouziti namontovdno do mopedu, musi odpovidat pozadavkim obsazenym v této smérnici.

Ochranné zaf{zeni musi byt takové, aby:

bylo nutné je vyfadit z Cinnosti, mé-li se umoznit Fizeni vozidla, jeho jizda nebo pohyb dopfedu v piimém
sméru;

bylo nutné je, v piipadé ochrannych zatizeni typu 4, k uvolnéni pievodového dstroji vyfadit z ¢innosti. Je-li toto
zafizen{ aktivovdno ovlddadem parkovaciho dtstroji, musi plisobit ve spojeni se zafizenim, jez vypind chod
motoru vozidla;

bylo mozné vytdhnout Kkli¢ jen tehdy, kdyz je zdpadka v plné zasunuté nebo plné vysunuté poloze. Jakdkoliv
mezilehld poloha klice s nebezpe¢im ndsledného zasunuti zdpadky, i kdyZ je zasunut kli¢ ochranného zafizen,
musi byt vyloucena.
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Pozadavkim bodu 3.2 musi byt vyhovéno jedinou manipulaci jednim klicem.

Ochranné zafizeni zminéné v bodu 3.1 a souddsti vozidla, na které ptsobi, musi byt konstruovany tak, aby se
zafizeni nedalo rychle, aniZ by to vzbudilo pozornost, vypnout, vyfadit z provozu nebo znicit, napfiklad

pouzitim levnych ndstroji, které lze snadno skryt, nebo prostiedktt bézné dostupnych vefejnosti.

Ochranné zaf{zeni musf byt na vozidle namontovano jako soucdst pavodniho vybaven (tj. jako zafizeni instalo-
vané vyrobcem vozidla pfed prvnim prodejem). Zdmek musi byt bezpetné zamontovin v ochranném zafizeni.
(Dé-li se zdmek vyjmout pouzitim klice a po odejmuti krytu nebo jakéhokoli jiného zadrzovaciho zafizeni, neni
to v rozporu s pozadavkem).

Kli¢ k uzamknuti systému musi mit alespori 1000 rtznych kombinaci nebo ekvivalentni mnozstvi kombinaci
k poctu ro¢né vyrobenych vozidel, je-li toto ¢islo mensi nez 1 000. Opakovani kombinaci pro dany typ vozidla
musi byt zhruba 1 na 1 000.

Kéd klice a zdmku nesmi byt zjevny.

Zamek musi byt konstruovén, vyroben a namontovan tak, aby otdceni vlozkou zdmku, je-li v blokovaci poloze,
momentem mens$im nez 0,245 daN nebylo mozné ni¢im jinym nez piislusnym klicem, a

u vlozek zdmkd s kolickovymi zdpadkami nebyly vedle sebe umistény vice nez dvé shodné zdpadky pasobici
tymz smérem a v zdmku nebylo vice nez 60 % shodnych zdpadek,

u vlozek zdmka s kotou¢ovymi zdpadkami nebyly vedle sebe umistény vice nez dvé shodné zdpadky pusobici
tymz smérem a v zdmku nebylo vice nez 50 % shodnych zdpadek.

Ochrannd zafizeni museji byt takovd, aby za pohybu vozidla s bézicim motorem bylo vylouceno nebezpedi
néhodného zablokovény, jez by mohlo ohrozit zejména bezpe¢nost.

Pokud se jednd o ochranné zaiizeni typu 1, typu 2 nebo typu 3, musi pfi poloze, v niZ je uvedeno do funkce,
byt dostatecné pevné, aby bez poskozeni Fidictho dstroji, které by mohlo ohrozit bezpe¢nost, odolalo momentu
20 daN piisobicimu za statickych podminek v kterémkoliv z obou smért na osu hfidele fizeni.

Pokud se jednd o ochranné zafizeni typu 1, typu 2 nebo typu 3, musi byt konstruovéno tak, aby se fizeni dalo
zablokovat jen v thlu od piimé dopfedné polohy nejméné 20° vlevo nebo vpravo, popiipadé v obou smérech.

V uzamknuté poloze musi ochranné zafizeni typu 4 zabrdnit otdceni hnactho kola i pfi maximalnim to¢ivém
momentu trakéniho motoru.
SPECIFICKE POZADAVKY

Kromé vieobecnych specifikaci pfedepsanych v bodu 3 musi ochranné zafizeni vyhovovat niZe uvedenym
zvldstnim podminkdm:

u ochrannych zafizeni typu 1 nebo typu 2 se zdmek smi ddt uzamknout jen pohybem Klice, pficemz fiditka
museji byt v poloze vhodné pro zasunuti zépadky do pfislusného vybrani;

u ochrannych zafizeni typu 3 smi byt umoznéno pfedpéti zdpadky jen zvldstnim zdsahem uzZivatele vozidla pro-
vedenym v kombinaci s otocenim klicem nebo ndsledn&; po predpéti zdpadky se kli¢ jiz nesmi dat vytahnout,
vyjma za podminek uvedenych v bodu 3.2.3;

u ochrannych zafizeni typu 2 a typu 3 se zdpadka nesmi ddt zasunout, dokud je zafizen{ nastaveno na polohu
dovolujici spusténi motoru vozidla;

u ochrannych zafizeni typu 3 nesmi byt mozné zabranit jeho funkci, je-li zaf{zeni nastaveno k ¢innosti;
u ochrannych zafizen{ typu 3 musi ochranné zafizeni zlistat v dobrém provoznim stavu a musi zejména nadéle

vyhovovat pozadavkim podle bodii 3.8, 3.9, 3.10 a 4.3, kdyZ bylo podrobeno 2 500 blokovacich cyklti v obou
smérech podle zkousky popsané v priloze II.
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PRILOHA II

TEST NA ZABEH U OCHRANNYCH ZARIZENICH TYPU 3

ZKUSEBNI ZARIZEN{
ZkuSebni zafizeni se sklddd z téchto ¢dsti:

z piipravku vhodného k namontovani vzorku kompletniho Fizeni s pfipojenym ochrannym zafizenim podle
definice v bodu 2.4 piilohy [;

zafizeni k zapindni a vypindni ochranného zafizeni, jez musi zahrnovat pouziti klice;

zafizeni k otdceni hiidele fizeni vzhledem k ochrannému zafizeni.

ZKUSEBNI METODA

vzorek kompletniho Fzeni s ochrannym zatizenim se upevni do pfipravku zminéného v bodu 1.1.1;
cely cyklus zkuSebniho postupu se sklddd z téchto operaci:

vychozi postaveni:

ochranné zafizen{ se vyfadi z ¢innosti a hifdel fizen{ se otiCenim uvede do polohy zabranujici zapojeni ochran-
ného zafizeni;

uvedeni do stavu schopného cinnosti:
ochranné zafizen{ se z vyfazeného stavu uvede do stavu schopného ¢innosti pouzitim klice;
uvedeni v cinnost:

hiidel fizeni se otdc¢i tak, aby moment sily pusobici na ngj, ¢inil v okamziku zapojeni ochranného zafizeni
5,88 £ 0,25 Nm;

vyfazeni z cinnosti:

ochranné zafizen{ se vyfadi z ¢innosti normdlnimi prostfedky, pficemz moment sily se zmen3i na nulovou hod-
notu, aby se usnadnilo vypnuti;

vrdceni:

hiidel fizeni se sto¢i do polohy zabranujici zapojeni ochranného zaiizeni;

otdceni opacnym smérem:

postupy popsané v bodech 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 a 2.2.5 se opakuji, aviak v opacném sméru otdceni hiidele Fizenf;

Casovy interval mezi dvéma po sobé ndsledujicimi zapojenimi ochranného zafizeni musi byt nejméné 10
sekund;

cyklus vyvoldvajici opotiebeni se musi opakovat v poctu stanoveném v bodu 4.4 piilohy 1.
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PRILOHA III

Dodatek 1

Informaéni dokument pro typ dvoukolového nebo tfikolového motorového vozidla z hlediska ochranného
zafizeni braniciho neopridvnénému pouZziti

(pEipoji se k Zadosti o dil¢i schvileni typu &sti, pokud se poddvad oddélené od Zddosti o schvaleni typu vozidla)

Poradové ¢. (pfidélené Zadatelem): .. ... ...

Z4dost o dil¢f schvaleni typu dvoukolového nebo tifkolového motorového vozidla z hlediska ochranného zafizeni bréni-
ctho neopréavnénému pouziti musi zahrnovat informace stanovené v nasledujicich bodech ¢asti A pFilohy II smérnice
92/61/EHS:

— 0.1

— 0.2

— 0.4az0.6
— 941

— 9.4.2 a, jestliZe se jednd o:
— zafizeni typu 1, body 6.1 a 6.1.1,
— zafizeni typu 2 nebo 3, body 3.2.5 az 3.2.6.2, 6.1 a 6.1.1,
— zafizeni typu 4, body 4.1 az 4.4.2.

Dodatek 2

Nézev spravniho organu

Certifikdt dil¢iho schvéleni typu dvoukolového nebo tiikolového motorového vozidla z hlediska ochranného
zaFizeni braniciho neoprivnénému pouZiti

VZOR
Protokol €. ...... ... ... ..., technické zkugebny ........ ... .. ... .. zedne ......... ...
Dilei schvdleni typu €. ... Rozsifeni €. ........ .. ... ... ... ... ... ...
1. Znacka vozidla . ...
2. Typ vozidla a viechny verze a varfanty: . ... .. ... ... ...t e
3. Nazev a adresa VITODCE: . .. .ottt e
4. Nazev a adresa ZaStUPCe VITODCE: . .. oottt ittt ettt ettt e e e e e
5. Datum pfeddni vozidla ke zkouskdm:
6. Dildi schvéleni typu udélenojodmitnuto: (1):
7 MIStOr Lo
8. DatUM: .
0. POAPIS: ottt e

(") Nehodjici se skrtnéte.



