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NARIZENi KOMISE (EU) ¢&. 1301/2014
ze dne 18. listopadu 2014

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému energie
Zelezni¢niho systému v Unii

(Text s vyznamem pro EHP)

Clének 1

Predmét

Prijiméd se technicka specifikace pro interoperabilitu (dale jen ,, TSI®)
subsystému energie zelezni¢niho systému celé Evropské unie stanovena
v pfiloze.

Cldnek 2
Oblast pisobnosti

1.  Tato TSI se pouzije na veskery novy, modernizovany nebo obno-
veny subsystém energie Zelezni¢niho systému Evropské unie, jak je
definovan M2 pfiloze II bod€ 2.2 smérnice Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016/797 (') «.

2. Aniz jsou dotéeny Clanky 7 a 8 a bod 7.2 ptilohy, pouzije se tato
TSI pro nové zelezni¢ni trat¢ v Evropské unii, které jsou uvedeny do
provozu ode dne 1. ledna 2015.

3. Tato TSI se nepouzije na stavajici infrastrukturu zelezni¢niho
syst¢ému v Evropské unii, kterd je jiz uvedena do provozu v celé siti
kteréhokoli ¢lenského statu nebo jeji Casti ke dni 1. ledna 2015, kromé
piipadl jeji obnovy ¢i modernizace v souladu s PM2 clankem 18
smérnice (EU) 2016/797 4« a bodu 7.3 ptilohy.

4.  Tato TSI se pouzije na sit’ Zelezni¢niho systému Unie popsanou
v piiloze I smérnice (EU) 2016/797, s vyjimkou pfipadi uvedenych
v €l. 1 odst. 3 a 4 smérnice (EU) 2016/797.

5.  Tato TSI se pouzije pro sit¢ s témito jmenovitymi rozchody
koleje: 1435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm a 1 668 mm.

6. Rozchod o rozméru 1 000 mm neni do technického rozsahu této
TSI zahrnut.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna

2016 o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii (U vést. L 138,
26.5.2016, s. 44).
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Cldnek 4
Zvlastni pripady

vYM2
1. Pokud se jedna o zvlastni ptipady uvedené v bodé¢ 7.4.2 pftilohy,
jsou podminkami, které musi byt splnény k ovéfeni shody se zakladnimi
pozadavky stanovenymi piilohou III smémice (EU) 2016/797,
podminky stanovené bodem 7.4.2 piilohy nebo vnitrostatnimi piedpisy
v Clenském staté, ktery povoluje uvedeni subsystémil, na néz se vzta-

huje toto nafizeni, do provozu.

2. Do Sesti mésict od vstupu tohoto nafizeni v platnost zaSlou
vSechny c¢lenské staty ostatnim ¢lenskym statim a Komisi tyto infor-
mace:

a) vnitrostatni pravidla uvedena v odstavci 1;

b) postupy posuzovani shody a ovétovani, které maji byt provedeny
v souvislosti s pouzitim vnitrostatnich pravidel uvedenych
v odstavcei 1;

¢) subjekty uréené k provadéni postupti posuzovani shody a ovérovani
vnitrostatnich pfedpist tykajicich se zvlaStnich piipadii stanovenych
v bod¢ 7.4.2 pftilohy.

Clének 5

Oznamovani dvoustrannych dohod

1. Clenské stity oznami Komisi nejpozd&ji do 1. &ervence 2015
vSechny stavajici vnitrostatni, dvoustranné, vicestranné nebo mezi-
narodni dohody mezi Cclenskymi staty a Zelezni¢nimi podniky,
provozovateli infrastruktury nebo tfetimi zemémi, které jsou potiebné
v disledku velmi specifické nebo mistni povahy zamyslené Zelezni¢ni
sluzby nebo které poskytuji vyznamnou uroven mistni nebo regionalni
interoperability.

Tato povinnost se nevztahuje na dohody, které jiz byly ozndmeny podle
rozhodnuti Komise 2008/284/ES.

2. Clenské staty informuji Komisi o viech budoucich dohodach nebo
zmeénach stavajicich dohod.

Clének 6

Projekty v pokrocilé fazi rozvoje

V souladu s ¢l. 9 odst. 3 smérnice 2008/57/ES kazdy clensky stat do
jednoho roku od vstupu tohoto nafizeni v platnost vyrozumi Komisi
o seznamu projektil, které se provadéji na jeho Gzemi a nachazeji se
v pokrocilé fazi rozvoje.
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Clanek 7

Certifikat o ovéreni ES

1. Bé¢hem piechodného obdobi, které konéi 31. kvétna 2021, lze
vydat certifikat o ovéfeni ES subsystému, ktery obsahuje prvky intero-
perability, na které nebylo vyddno ES prohlaSeni o shod€ nebo o vhod-
nosti pro pouziti, za podminky, Ze jsou splnény pozadavky bodu 6.3
piilohy.

2. Vyroba, modernizace nebo obnova subsystému s pouzitim necer-
tifikovanych prvki interoperability musi byt dokon¢ena béhem piechod-
ného obdobi stanoveného v odstavci 1, véetné uvedeni do provozu.

3. Bé¢hem piechodného obdobi stanoveného v odstavei 1:

a) pted udélenim certifikdtu ES podle »M2 ¢lanku 15 smérnice (EU)
2016/797 « musi byt fadné identifikovany dlivody pro necertifikaci
jakychkoli prvkil interoperability;

b) vnitrostatni bezpe¢nostni organy podle » M2 ¢l. 16 odst. 2 pism. d)
smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 (') < infor-
muji o pouziti necertifikovanych prvkl interoperability v souvislosti
s postupy schvalovani ve své vyrofni zpravé uvedené v
> M2 clanku 19 smérnice (EU) 2016/798 <.

4.  Ode dne 1. ledna 2016 musi mit nové vyrobené prvky interope-
rability ES prohlaseni o shod€ nebo o vhodnosti pro pouziti.

Clének 8

Posuzovani shody

1. Postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES ovétovani
stanovené v oddile 6 pfilohy vychazeji z modull stanovenych v rozhod-
nuti Komise 2010/713/EU (?).

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna
2016 o bezpecnosti zeleznic (Ui, vést. L 138, 26.5.2016, s. 102).

(®*) Rozhodnuti Komise 2010/713/EU ze dne 9. listopadu 2010 o modulech pro
postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES ovétovani, které maji
byt pouzity v technickych specifikacich pro interoperabilitu pfijatych na
zékladé smémice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES (Uf. vést.
L 319, 4.12.2010, s. 1).
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2. Certifikat prezkouseni typu nebo navrhu prvki interoperability je
platny po dobu sedmi let. Béhem uvedeného obdobi je dovoleno uvadét
do provozu nové prvky stejného typu bez nového posouzeni shody.

3. Certifikaty uvedené v odstavci 2 vydané podle pozadavkl rozhod-
nuti Komise 2011/274/EU [TSI ENE CR] nebo rozhodnuti Komise
2008/284/CE [TSI ENE HS] zustavaji v platnosti az do pivodné stano-
veného data ukonceni platnosti, aniz by bylo potfebné nové posouzeni
shody. Pro obnoveni certifikitu musi byt navrh nebo typ znovu
posouzen pouze podle novych nebo pozménénych pozadavki stanove-
nych v ptiloze tohoto nafizeni.

Clanek 9

Provadéni

1. Oddil 7 ptilohy stanovi kroky, které se maji dodrzet pti provadéni
pln¢ interoperabilniho subsystému energie.

Aniz je dotéen Clanek 20 smérnice 2008/57/ES, pripravi Clenské staty
vnitrostatni provadéci plan, ktery popisuje jejich akce zaméfené na
splnéni této TSI, v souladu s oddilem 7 piilohy. Clenské staty zaglou
své vnitrostatni provadéci plany ostatnim ¢lenskym statim a Komisi do
31. prosince 2015. Clenské staty, které jiz své provadéci plany zaslaly,
je nemusi zasilat znovu.

3. Clenské staty zaslou Komisi zpravu o provadéni &lanku 20 smér-
nice 2008/57/ES, pokud jde o subsystém energie, tii roky po vstupu
tohoto nafizeni v platnost. Uvedenou zprdvu musi projednat vybor
ziizeny ¢lankem 29 smérnice 2008/57/ES a piipadn¢ musi byt upravena
ptiloha TSI.

4.  Kromé zavadéni pozemniho systému sbéru energetickych
udaji (DCS) definovaného v bodé 7.2.4 ptilohy, a aniz jsou dotéena
ustanoveni bodu 4.2.8.2.8 pfilohy nafizeni Komise (EU)
¢. 1302/2014 (Y), ¢lenské staty zajisti, aby byl do dne 4. ervence
2020 zaveden pozemni systém vypofadani schopny pfijimat Udaje
z DCS a akceptovat je pro ucely vyuctovani. Pozemni systém vypofa-
dani musi byt schopen vyménovat si kompilované datové soubory pro
ucely vyuctovani elektrické energie (CEBD) s jinymi systémy vypofa-
dani, validovat CEBD a pfifazovat tidaje o spotfeb&é spravnym stranam.
To musi byt provedeno pfi zohlednéni pfislusnych pravnich piedpist
tykajicich se trhu s energii.

(") Natizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejova vozidla — lokomotivy
a kolejova vozidla pro piepravu osob Zzelezni¢niho systému v Evropské
unii (viz strana 228 v tomto &isle Utedniho véstniku).
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Cléanek 10

Inovativni FeSeni

1. Pro udrZeni tempa s technickym pokrokem miize byt nutné pouzit
inovativni feSeni, ktera nejsou v souladu se specifikacemi uvedenymi
v pfiloze nebo pro kterd nelze pouzit metody posuzovani stanovené
v priloze.

2. Inovativni feseni se mohou tykat subsystému energie, jeho Casti
a jeho prvku interoperability.

3. Je-li navrhovano inovativni feSeni, vyrobce nebo jeho zplnomoc-
nény zastupce usazeny v Unii poskytne prohlaseni, ve kterém uvede, jak
se dané feSeni odchyluje od pfislusnych ustanoveni této TSI nebo jak je
dopliuje, a predlozi tyto odchylky Komisi k analyze. Komise si mtize
k navrhovanému inovativnimu feSeni vyzadat stanovisko agentury.

4.  Komise vydd k navrhovanému inovativnimu feSeni stanovisko.
Pokud je toto stanovisko kladné, vypracuji se pfislusné funkéni speci-
fikace a specifikace rozhrani a rovnéz metoda posouzeni, které maji byt
zahrnuty do TSI, aby toto inovativni feSeni mohlo byt pouZzivano,
a nasledn¢ se zacleni do TSI v radmci procesu revize podle
»M2 clanku 5 smémice (EU) 2016/797 d. Jestlize je stanovisko
zaporné, navrhované inovativni feSeni nelze pouzit.

5. Az do pfezkumu TSI se kladné stanovisko Komise povazuje za
pfijatelny prostfedek pro zajisténi shody se zakladnimi pozadavky
» M2 smémice (EU) 2016/797 < a lIze je pouzit pro posouzeni subsys-
tému.

Cléanek 11

ZruSeni

Rozhodnuti 2008/284/ES a 2011/274/EU se zruSuji s ¢inkem ode dne
1. ledna 2015.

Uvedend rozhodnuti se vSak nadale pouziji na:
a) subsystémy schvalené v souladu s uvedenymi rozhodnutimi;

b) projekty novych, renovovanych nebo modernizovanych subsystémtl,
které jsou v dobé& vyhlasSeni tohoto nafizeni v pokrocilé fazi rozvoje
nebo jsou predmétem probihajici smlouvy.

Cldnek 12
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni
v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se od 1. ledna 2015. AvSak povoleni k uvedeni do provozu
miZe byt udéleno na zéklad¢ TSI stanovené v piiloze tohoto nafizeni jiz
pred 1. lednem 2015.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vsech
Clenskych statech.
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1.2.

1.3.

UVOD

Technicka oblast pusobnosti

Tato TSI se tyka subsystému energie a Casti subsystému udrzba
zelezni¢niho systému Unie v souladu clankem 1 smérnice (EU)
2016/797.

Subsystémy energie a udrzba jsou definovany v bodech 2.2 a 2.8
prilohy II smérnice (EU) 2016/797.

Technické oblast pusobnosti této TSI je dale definovana v ¢lanku 2
tohoto nafizeni.

Mistni oblast piisobnosti

Mistni oblast ptsobnosti této TSI je definovana v €l. 2 odst. 4 tohoto
nafizeni.

Obsah této TSI

1) V souladu s ¢l. 4 odst. 3 smérnice (EU) 2016/797 tato TSI:

a) uvadi zamysleny rozsah pisobnosti (oddil 2);

b) stanovuje zakladni pozadavky na subsystém energie a Cast
subsystému udrzba (oddil 3);

c) stanovuje funkéni a technické specifikace, kterym musi
subsystém energie a Cast subsystému udrzba a jejich rozhrani
s ostatnimi subsystémy vyhovovat (oddil 4);

d) urcuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pied-
métem evropskych specifikaci, véetné evropskych norem,
a které jsou nezbytné k dosazeni interoperability v rdmci zelez-
ni¢niho systému Unie (oddil 5);

e) v kazdém zvazovaném piipadé stanovuje, které postupy maji
byt pouzity pii posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti
prvkt interoperability nebo pifi ES ovéfovani subsystému
(oddil 6);

f) uvadi strategii uplatiiovani této TSI (oddil 7);

~

uvadi odbornou kvalifikaci a podminky ochrany zdravi
a bezpecnosti pii praci dotyénych pracovniki vyzadované
pro provoz a Gdrzbu subsystému energie, jakoz i pro provadéni
této TSI (oddil 4);

g

h

=

uvadi predpisy, které se pouZziji na stavajici subsystém energie,
zejména v ptipadé modernizace a obnovy, a v takovych ptipa-
dech upravy, které vyzaduji zadost o nové povoleni,
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i) uvadi parametry subsystému energie, které ma Zelezni¢ni
podnik zkontrolovat, a postupy ke kontrole téchto parametrd
po vydani povoleni k uvedeni vozidla na trh a pfed prvnim
pouzitim vozidla, aby se zajistila kompatibilita mezi vozidly
a tratémi, na nichz maji byt provozovana.

2) V souladu s ¢l. 4 odst. 5 smérnice (EU) 2016/797 jsou v oddilu 7
popsana ustanoveni pro zvlastni ptipady.

3) Pozadavky této TSI plati pro vSechny rozchody koleji v ramci
pusobnosti této TSI, pokud se néktery odstavec nevztahuje na
zvlastni rozchody koleji nebo na zvlastni jmenovité rozchody
koleji.

POPIS SUBSYSTEMU ENERGIE
Definice

1) Tato TSI zahrnuje veskera pevna zafizeni potfebna pro dosazeni
interoperability, kterd maji dodavat trakcni energii pro vlaky.

2) Subsystém energie zahrnuje:

a) trak¢ni napdjeci stanice: jsou pfipojeny na primarni strané
k vysokonapétové rozvodné siti a transformuji vysoké napéti
na napéti vhodné pro vlaky a/nebo provadé&ji pfeménu na
napajeci soustavu vhodnou pro vlaky. Na sekundarni strané
jsou trakéni napdjeci stanice pripojeny k zelezni¢nimu systému
trakéniho vedenti;

b) spinaci stanice: elektrické zafizeni umisténé na mezilehlych
mistech mezi trakénimi napajecimi stanicemi slouZzici k napa-
jeni a paralelnimu zapojeni trakéniho vedeni a k =zajisténi
ochrany, izolace a pomocného napéjeni;

c) oddélovaci Useky: zafizeni potfebnd pro prechod mezi rliznymi
elektrickymi soustavami nebo mezi fazemi elektrické soustavy;

d) systém trakéniho vedeni: soustava, ktera rozvadi elektrickou
energii do vlaki jedoucich na trase a ptenasi ji do vlaka
prostiednictvim sbéraci proudu. Systém trakéniho vedeni je
rovnéz vybaven ruéné nebo dalkové ovladanymi odpojovadi,
které jsou nezbytné k oddéleni usekli nebo skupin systému
trakéniho vedeni v zavislosti na provoznich potfebach.
Soucasti systému trakéniho vedeni je také napajeci vedeni,

e) zpétny obvod: veskeré vodice, které tvoii cestu pro odvod
zpétného trakéniho proudu. Z tohoto hlediska je proto zpétny
obvod soucasti subsystému energie a ma rozhrani se subsys-
témem infrastruktura.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

3) V souladu s bodem 2.2 piilohy II »M2 smérnice (EU)
2016/797 4 je tratova cast systému meéfeni spotieby elektrické
energie, uvedena v této TSI jako pozemni systém sbéru energe-
tickych 0daji, popsdna v bod¢ 4.2.17 této TSI.

Napdjeni

1) Cilem systému napéjeni je zasobovat vSechny vlaky elektrickou
energii za uCelem dodrzeni jizdniho radu.

2) Zakladni parametry pro systém napajeni jsou definovany v
bod¢ 4.2.

Geometrie trolejového vedeni a jakost odbéru proudu
1) Cilem je zajistit spolehlivy a nepfetrzity prenos elektrické energie
ze systému napajeni do kolejovych vozidel. Vzajemné pusobeni

trolejového vedeni a pantografového sbérace je dulezitym ukaza-
telem interoperability.

2) Zakladni parametry geometrie trolejového vedeni a jakosti odbéru
proudu jsou uvedeny v bodé¢ 4.2.

Rozhrani s ostatnimi subsystémy
Uvod

1) Subsystém energie tvoii v zajmu dosazeni pfedpokladané vykon-
nosti rozhrani s dalS$imi subsystémy Zelezni¢niho systému. Jedna
se o tyto subsystémy:

a) kolejova vozidla;

b) infrastruktura;

c) tratové fizeni a zabezpeleni;

d) palubni fizeni a zabezpeceni;

e) provoz a fizeni dopravy.

2) V bodé 4.3 této TSI jsou stanoveny funkéni a technické specifi-
kace téchto rozhrani.

Rozhrani této TSI s TSI tykajici se bezpecnosti v Zeleznicnich tunelech

Pozadavky souvisejici se subsystémem energie na bezpecnost v Zelez-
ni¢nich tunelech jsou stanoveny v TSI tykajici se bezpecnosti v Zelez-
ni¢nich tunelech.
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ZAKLADNI POZADAVKY

Nasledujici tabulka uvadi zakladni parametry této TSI a jejich vazbu
na zakladni pozadavky, jak jsou stanoveny a Cislovany v piiloze 111
»M2 smérnice (EU) 2016/797 «.

B s | Spolehlivost | Och Ochrana Technicka
Bod TSI Nazev bodu TSI eZpec- | SPOTEIVOs curana | sivotniho kompatibilita | Piistupnost
nost |a dostupnost | zdravi Y1
prostiedi
423 Napéti a kmitocet — — — — 1.5 —
223
424 Parametry vztahujici se — — — — 1.5 —
k vykonnosti napajeci 223
soustavy
425 Proudové zatizitelnost, — — — — 1.5 —
stejnosmérné soustavy, 223
stojici vlaky
4.2.6 Rekuperacni brzdéni — — — 1.4.1 1.5 —
143 223
4.2.7 Opatfeni pro koordinaci | 2.2.1 — — — 1.5 —
elektrické ochrany
42.8 | Unky harmonickych — — — 1.4.1 1.5 —
a dynamickych jevi ve 143
stiidavych trakénich
napéjecich soustavach
429 Geometrie trolejového — — — — 1.5 —
vedeni 223
4.2.10 | Obrys pantografového — — — — 1.5 —
sbérace 223
42.11 Stredni pfitlacna sila — — — — 1.5 —
223
4.2.12 | Dynamické chovani — — — 1.4.1 1.5 —
a jakost odbéru proudu 222 223
4.2.13 | Vzdalenost mezi — — — — 1.5 —
pantografovymi sbéraci 223
pouzita pro navrh
trolejového vedeni
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B s | Spolehlivost | Och Ochrana Technicka
Bod TSI Nazev bodu TSI €7peC- | SPOICNIVOSt | DCNrana | iy iiniho | kompatibilita | Pristupnost
nost | a dostupnost | zdravi Yo
prostiedi
4.2.14 | Material trolejového — — 1.3.1 1.4.1 1.5 —
vodice 1.3.2 223
42.15 | Useky oddélujici faze 221 — — 1.4.1 1.5 —
143 223
42.16 | Useky odd&lujici 2.2.1 — — 1.4.1 1.5 —
soustavy 1.4.3 223
4.2.17 | Pozemni systém sbéru — — — — 1.5 —
energetickych udaja
4.2.18 | Ochranna opatfeni proti | 1.1.1 — — 1.4.1 1.5 —
urazu elektrickym 1.1.3 143
proudem 2.2.1 222
4.4 Provozni pravidla 221 — — — 1.5 —
4.5 Pravidla udrzby 1.1.1 1.2 — — 1.5 —
221 223
4.6 Odborna kvalifikace 221 — — — — —
4.7 Podminky ochrany 1.1.1 — — 1.4.1 — —
zdravi a bezpecnosti 1.1.3 143
221 222

POPIS SUBSYSTEMU
Uvod

1) Cely Zelezni¢ni systém, na ktery se vztahuje » M2 smérnice (EU)
2016/797 4 a jehoz soucasti je subsystém energie, je integro-
vanym systémem, jehoz soulad je nutné ovéfovat. Tento soulad
musi byt kontrolovan ptedevsim s ohledem na specifikace subsys-
tému energie, jeho rozhrani se systémem, do né¢hoz je zaclenén,
jakoz i na pravidla provozovani a pravidla udrzby. Funkéni a tech-
nické specifikace subsystému a jeho rozhrani popsané v bodech
4.2 a 4.3 nepiedepisuji pouziti specifickych technologii nebo tech-
nickych feSeni, s vyjimkou piipadd, kdy je to zcela nezbytné pro
interoperabilitu Zelezni¢niho systému.
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

42.2.1.

2) Inovativni feSeni pro interoperabilitu, ktera nespliuji pozadavky
stanovené v této TSI a ktera nelze posoudit podle této TSI,
vyzaduji nové specifikace a/nebo nové metody posuzovani.
S cilem umoznit technologické inovace se tyto specifikace
a metody posuzovani vypracuji postupem pro inovativni feSeni
popsanym v bodech 6.1.3 a 6.2.3.

3) S ptihlédnutim ke vSem pouzitelnym zakladnim pozadavkim je
subsystém energie charakterizovan specifikacemi uvedenymi
v bodech 4.2 az 4.7.

4) Postupy pro ES ovéfeni subsystému energie jsou uvedeny v bodé
6.2.4 a v dodatku B tabulce B.1 této TSI.

5) Zvlastni piipady viz bod 7.4.

6) Pokud se v této TSI odkazuje na normy EN, zadné varianty
oznacené v normach EN jako ,,ndrodni odchylky* nebo ,,zvlasStni
narodni podminky* se nepouziji a nejsou soucasti této TSI.

Funkéni a technické specifikace subsystému

VSeobecna ustanoveni

Vykonnost, které ma subsystém energie dosahovat, je specifikovana
nejméné pozadovanou vykonnosti Zelezni¢niho systému s
ohledem na:

a) maximalni tratovou rychlost;

b) typ(y) vlaku/vlaki;

¢) pozadavky na vlakovou dopravu;

d) pozadovany piikon vlakl na pantografovych sbéracich.

Zadkladni parametry charakterizujici subsystém energie

Zékladni parametry charakterizujici subsystém energie jsou:

Napajeni:

a) napéti a kmitocet (4.2.3);

b) parametry vztahujici se k vykonnosti napajeci soustavy (4.2.4);

c) proudova zatizitelnost, stejnosmérné soustavy, stojici vlaky
(4.2.5);

d) rekuperacni brzdéni (4.2.6);

e) opatfeni pro koordinaci elektrické ochrany (4.2.7);

f) ucinky harmonickych a dynamickych jevt ve sttidavych trakénich
napajecich soustavach (4.2.8).
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4222,

4.2.23.

4224.

4.23.

4.2.4.

42.4.1.

Geometrie trolejového vedeni a jakost odbéru
proudu:

a) geometrie trolejového vedeni (4.2.9);

b) obrys pantografového sbérace (4.2.10);

c) stfedni pfitlaéna sila (4.2.11);

d) dynamické chovani a jakost odbéru proudu (4.2.12);

e) vzdalenost mezi pantografovymi sbéraCi pouzitd pro navrh trole-
jového vedeni (4.2.13);

f) material trolejového vodice (4.2.14);

g) useky oddélujici faze (4.2.15);

h) tseky oddélujici soustavy (4.2.16).

Pozemni systém sbéru energetickych uadaju
(4.2.17)

Ochranna opatfeni proti Grazu elektrickym
proudem (4.2.18)

Napeti a kmitocet
1) Napéti a kmitocet subsystému energie je jednim ze Ctyf systému
specifikovanych v souladu s oddilem 7:
a) stiidava soustava 25 kV, 50 Hz;
b) sttidava soustava 15 kV, 16,7 Hz;
c) stejnosmérna soustava 3 kV;

d) stejnosmérna soustava 1,5 kV.

2) Hodnoty a limity napéti a kmito¢tu pro vybranou soustavu musi
byt v souladu s ¢lankem 4 normy EN 50163:2004.

Parametry vztahujici se k vykonnosti napdjeci soustavy

Musi byt zohlednény tyto parametry:

a) maximalni proud vlaku (4.2.4.1);

b) ucinik vlakt a stfedni uzitecné napéti (4.2.4.2).

Maximélni proud vlaku

Subsystém energie musi byt navrzen tak, aby zarucil schopnost napa-
jeni dosadhnout stanovené vykonnosti a umoznil provoz vlaki
o vykonu men$im nez 2 MW bez omezeni ptikonu nebo proudu.
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4242,

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

4.2.9.

Stfedni uziteé¢né napéti

Vypoctené stiedni uzite¢né napéti ,,na pantografovém sbéraci‘ musi
spliiovat ¢lanek 8 normy EN 50388:2012 (kromé bodu 8.3, ktery je
nahrazen bodem C.1 dodatku C). Simulace musi vzit v Gvahu
hodnoty skuteéného G¢iniku vlakd. Bod C. 2 dodatku C poskytuje
dodate¢né informace k bodu 8.2 normy EN 50388: 2012.

Proud pri stani (pouze stejnosmérné soustavy)

1) Trolejové vedeni stejnosmérnych soustav musi byt navrzeno tak,
aby u kazdého pantografového sbérace bylo schopno snést 300
A (pro napajeci soustavu 1,5 kV) a 200 A (pro napajeci soustavu
3 kV) u stojiciho vlaku.

2) Proudové zatizitelnosti u stojiciho vlaku musi byt dosazeno pro
zkuSebni hodnotu statické pfitlacné sily uvedenou v tabulce 4
v bod¢ 7.2 normy EN 50367: 2012.

3) Trolejové vedeni musi byt navrzeno tak, aby zohlediiovalo limity
teploty v souladu s bodem 5.1.2 normy EN 50119:2009.

Rekuperacni brzdeni

1) Stifidavé napajeci soustavy musi byt navrzeny tak, aby umoziio-
valy pouziti rekuperaéniho brzdéni schopného bezproblémové
vymény energie bud’ s jinymi vlaky, nebo jakymkoli jinym
zpusobem.

2) Stejnosmérné napajeci soustavy musi byt navrzeny tak, aby
umoziovaly pouziti rekuperacniho brzdéni alespon prostiednic-
tvim vymeény energie s jinymi vlaky.

Opatreni pro koordinaci elektrické ochrany

Navrh koordinace elektrické ochrany subsystému energie musi
spliiovat pozadavky podrobné uvedené v bodé¢ 11 normy EN
50388:2012.

Ucinky harmonickych a dynamickych jevii ve stiidavych trakcnich
napdjecich soustavach

1) Vzajemné puisobeni trakéni napajeci soustavy a kolejovych
vozidel mize vést k nestabilitim v soustavé.

2) Pro dosazeni kompatibility elektrické soustavy musi byt harmo-
nickd prepéti omezena pod kritické hodnoty podle bodu 10.4
normy EN 50388: 2012.

Geometrie trolejového vedeni

1) Trolejové vedeni musi byt navrzeno pro pouziti pantografovych
sbéracli s hlavou, jejiz geometriec je specifikovana v bodé
428292 TSI LOC & PAS s ptihlédnutim k pravidlim stano-
venym v bod¢ 7.2.3 této TSI

2) Interoperabilita ZelezniCni sité je uréena vySkou a stranovou
vychylkou trolejového vodice pfti pisobeni boéniho vétru.
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4.209.1. Vyska trolejového vodice
1) Piipustné tdaje pro vysku trolejového vodi¢e jsou uvedeny
v tabulce 4.2.9.1.
Tabulka 4.2.9.1

Vyska trolejového vodice

Popis v > 250 [km/h] v < 250 [km/h]
Jmenovita vyska mezi 5 080 mezi 5000 a 5750
trolejového vodice a 5300
[mm]

Minimalni navrhova 5080 V souladu s bodem
vyska trolejového 5.10.5 normy EN
vodi¢e [mm] 50119:2009
v zavislosti na
zvoleném obrysu
Maximalni navrhova 5300 6200 (M)
vyska trolejového
vodic¢e [mm)]

(") Pfi zohlednéni toleranci a zdvihu v souladu s obrazkem 1 normy EN
50119:2009 nesmi maximalni vyska trolejového vodi¢e ptesahnout
6 500 mm.

2) Vztah mezi vyskou trolejového vodice a pracovni vyskou panto-
grafového sbéraCe je znazornén na obrazku 1 normy EN
50119:2009.

3) Na troviovych piejezdech se vyska trolejového vodice stanovi ve
vnitrostatnich pravidlech a v pfipadé, Ze neexistuji, podle bodu
524 a 5.2.5 normy EN 50122-1:2011.

4

=

Pro rozchody trat¢ 1 520 a 1 524 mm plati pro vysku trolejového
vodice tyto hodnoty:

a) jmenovita vyska trolejového vodice: mezi 6 000 mm a 6 300
mm;

b) minimalninavrhovavyskatrolejovéhovodice:5 550 mm;
¢) maximalni navrhova vyska trolejového vodice: 6 800 mm.

4292. Maximdalni stranovéa vychylka
1) Maximalni stranova vychylka trolejového vodice vii¢i ose koleje
pfi pusobeni bo¢niho vétru musi byt v souladu s tabulkou 4.2.9.2.
Tabulka 4.2.9.2

Maximalni stranova vychylka v zavislosti na délce pantogra-
fového sbérace

Délka pantografového sbérace [mm] [ Maximalni stranova vychylka [mm]

1 600 400 (1)

1950 550 ()

(') Hodnoty se upravi s ohledem na pohyb pantografového sbérace a tole-
rance koleje podle dodatku D.1.4.
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4.2.10.

4.2.11.

2) U koleji s vétsim poctem kolejnic musi byt pozadavky na stra-
novou vychylku splnény pro kazdy par kolejnic (navrhovanych
k provozovani jako samostatna kolej) posuzovanych v ramci TSI

3) Rozchod traté¢ 1 520 mm:

Pro clenské staty pouzivajici profil pantografového sbérace podle
bodu 4.2.8.2.9.2.3 TSI LOC&PAS musi byt maximalni stranova
vychylka trolejového vodice viici stfedu pantografového sbérace
pii plsobeni bo¢niho vétru 500 mm.

Obrys pantografového sbérace

1) Zadnd ¢&ist subsystému energie kromé& trolejového vodide
a bocniho drzaku nesmi zasahnout do mechanicko-kinematického
obrysu pantografového sbérace (viz obrazek D.2 v dodatku D).

2) Mechanicko-kinematicky obrys pantografového sbérace pro inte-
roperabilni trat€ se stanovi pomoci metody uvedené v dodatku
D.1.2 a profild pantografovych sbéracu definovanych v bodech
42.8292.1 a 4.28.2.9.2.2 TSI LOC&PAS.

3

~

Tento obrys se vypocita pomoci kinematické metody za pouziti
téchto hodnot:

a) pro bo¢ni vykyv pantografového sbérace e,, = 0,110 m u nizsi
ovétovaci vysky h'y, = 5,0 m a

b) pro bo¢ni vykyv pantografového sbérace e, = 0,170 m u vySsi
ovétovaci vysky h', = 6,5 m

v souladu s bodem D.1.2.1.4 dodatku D a dal§imi hodnotami
v souladu s bodem D.1.3 dodatku D.

4) Rozchod trat¢ 1 520 mm:

=

Pro clenské staty pouZzivajici profil pantografového sbérace podle
bodu 4.2.8.2.9.2.3 TSI LOC&PAS je staticky obrys, ktery je pro
pantografovy sbéra¢ k dispozici, definovan v bodé D.2 dodatku D.

Stiredni pritlacna sila
1) Stfedni pritlacna sila F,, je statistickd stfedni hodnota piitlacné

sily. Fp, je tvofena statickymi, dynamickymi a aerodynamickymi
slozkami pfitlacné sily pantografového sbérace.

2) Rozmezi F, pro jednotlivé napajeci soustavy jsou definovana
v tabulce 6 v norm& EN 50367:2012.

3) Trolejové vedeni musi byt navrzeno tak, aby sneslo horni navr-
hovou mezni hodnotu sily Fuvedenou v tabulce 6 v normé¢ EN
50367:2012.

4) Kiivky plati pro rychlosti do 360 km/h. Pro rychlosti nad
360 km/h se pouziji postupy stanovené v bodé 6.1.3.
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4.2.12. Dynamické chovani a jakost odbéru proudu

1) V zavislosti na metodé posuzovani musi trolejové vedeni dosah-
nout hodnot dynamické vykonnosti a zdvihu trolejového vodice
(pfi navrhové rychlosti), které jsou uvedeny v tabulce 4.2.12.

Tabulka 4.2.12

PoZadavky na dynamické chovani a na jakost odbéru proudu

Pozadavek v > 250 [km/h] 250 > v > 160 [km/h] v < 160 [km/h]
Prostor pro zdvih bo¢niho drzaku 28 o
Stredni pfitlacna sila F, viz bod 4.2.11
Smérodatna odchylka pfi nejvyssi tratové 0,3F,,

rychlosti 6pax [N]

Procentni pomér jiskfeni pii nejvyssi <0,2 < 0,1 pro stiidavé <0,1
tratové rychlosti, NQ (%) (minimalni soustavy
doba hofteni oblouku 5 ms) < 0,2 pro stejno-

smérné soustavy

2

~

So je vypocitany, simulovany nebo naméfeny zdvih trolejového
vodi¢e na bo¢nim drzaku, vznikly za normalnich provoznich
podminek s jednim nebo nekolika pantografovymi sbéraci
s horni mezni hodnotou stiedni pfitlacné sily F,, pfi nejvyssi
tratové rychlosti. Je-li zdvih boc¢niho drzéku fyzicky omezen
kvuli navrhu trolejového vedeni, je pfipustné potiebny prostor
zmens$it na 1,55y (viz ¢lanek 5.10.2 normy EN 50119:2009).

3

~

Maximalni sila (F,.) se na oteviené trase obvykle pohybuje
v rozmezi Fp, plus trojnasobek smérodatné odchylky 6,.x; Vys$Sich
hodnot miize byt dosazeno na uréitych mistech a tyto hodnoty
jsou uvedeny v tabulce 4 ¢lanku 5.2.5.2 normy EN 50119:2009.
U tuhych komponentt, jako jsou usekové déli¢e systému trolejo-
vého vedeni, miZe pfitlaéna sila vzrist nejvyse na hodnotu 350 N.

4.2.13. Vzdalenost mezi pantografovymi sbéraci pouzita pro navrh trolejo-
vého vedeni

Trolejové vedeni se navrhuje pro nejméné dva sousedni ¢inné panto-
grafové sbérace. Navrhovd vzdalenost hlav dvou sousednich panto-
grafovych sbéracti mezi jejich osami je rovna hodnotam stanovenym
ve sloupci A, B nebo C v tabulce 4.2.13 nebo je niz8i nez tyto
hodnoty.

Tabulka 4.2.13

Vzdalenost mezi pantografovymi sbéraci pro navrh trolejového vedeni

Névrhova rvch PMI ——— < PMI ——— 4 PMl ———— <
alvr to[\l/(a ;l};;: " | vzdalenost pro stfidavé soustavy vzdalenost pro stejnosmérné vzdalenost pro stejnosmérné
ost Lkm [m] soustavy 3 kV [m] soustavy 1,5 kV [m]
Typ A B C A B C A B C
v > 250 200 200 200 200 35
160 <v <250 200 85 35 200 115 35 200 85 35
120 <v < 160 85 85 35 20 20 20 85 35 20
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Novthovi et | PML———— <4 | BMI—————— < | PMI——————
1\(/)st [\l; m/}};] vzdalenost pro stiidavé soustavy vzdalenost pro stejnosmérné vzdalenost pro stejnosmérné
[m] soustavy 3 kV [m] soustavy 1,5 kV [m]
Typ A B C A B C A B c
80 <v <120 20 15 15 20 15 15 35 20 15
v < 80 8 8 8 8 8 8 20 8 8
4.2.14. Materidal trolejového vodice

1) Kombinace materialu trolejového vodice a materialu smykadla ma
silny vliv na opotfebeni trolejového vodice i smykadla.

2) Pripustné materidly smykadel jsou definovany v bodé 4.2.8.2.9.4.2
TSI LOC&PAS.

3) Ptipustné materidly pro trolejové vodice jsou méd’ a slitina médi.
Trolejovy vodi¢ musi spliovat pozadavky bodid 4.2 (kromé
odkazu na pftilohu B normy), 4.3 a 4.6 az 4.8 normy EN
50149:2012.

4.2.15. Useky oddélujici fize
4.2.15.1. Obecné¢

1) Useky oddélujici faze musi byt navrieny tak, aby umoznily
pejezd vlakd z jednoho useku do sousedniho bez premosténi
obou fazi. Spotieba energie vlaku (trakéni, pomocna zafizeni
a proud transformatoru-bez zatizeni) musi byt pied vjezdem do
useku oddélujiciho faze sniZzena na nulu. Musi byt zajistény
ptiméfené prostredky (s vyjimkou kratkych oddélujicich useki)
umoznujici opétny rozjezd vlaku, ktery stoji v tseku oddélujicim
faze.

2) Celkova délka D neutralnich tsekt je definovana v bodé 4
normy EN 50367:2012. Pro vypocet vzdusnych vzdalenosti
D podle bodu 5.1.3 normy EN 50119: 2009 se musi piihlédnout

ke zdvihu S,

~

4.2.152. Traté pro rychlosti v > 250 km/h

Mohou byt piijaty dva typy navrhi tsekt oddélujicich faze, a to bud

a) navrh oddéleni fazi v ptipad€, ze jsou vSechny pantografové
sbérae nejdelSich vlaki vyhovujicich TSI uvnitf neutralniho
useku. Celkova délka neutralniho tiseku musi byt nejméné 402 m.

Podrobné pozadavky jsou uvedeny v piiloze A.1.2 normy EN
50367: 2012; nebo

b

~

kratsi oddé¢leni fazi se tfemi izolovanymi piekrytimi, jak je
uvedeno v pfiloze A.1.4 normy EN 50367:2012. Celkova délka
neutralniho Useku je krat$i nez 142 m, vcetné volného prostoru
a toleranci.

42.153. Traté pro rychlosti v <250 km/h

Useky pro oddéleni by mély byt normalné navrzeny pomoci feseni
popsanych v pfiloze A.1 normy EN 50367:2012. Pokud je navrho-
vano alternativni feSeni, je tfeba prokazat, Ze alternativni moznost je
pfinejmensim stejné spolehliva.
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4.2.16.
4.2.16.1.

4.2.16.2.

4.2.16.3.

4.2.17.

Useky oddélujici soustavy
Obecné

1) Useky oddélujici soustavy jsou navrzeny tak, aby umoznily
vlakim piechod z jedné napdjeci soustavy do sousedni jiné napa-
jeci soustavy bez pfemosténi obou soustav. Prijezd vlaku useky
oddélujicimi soustavy je mozny dvéma zpisoby:

a) se zvednutym pantografovym sbéracem, ktery je v kontaktu
s trolejovym vodicem,;

b) se spusténym pantografovym sbéracem, ktery neni v kontaktu
s trolejovym vodicem.

2) Provozovatelé sousedicich drah se dohodnou na zptisobu a) nebo
b) podle prevladajicich okolnosti.

3) Celkova délka D neutrdlnich tsekd je definovana v bodé 4
normy EN 50367:2012. Pro vypocet vzdusnych vzdalenosti
D podle bodu 5.1.3 normy EN 50119: 2009 se musi piihlédnout
ke zdvihu S,.

Zvednuté pantografové sbérace

1) Spotieba energie vlaku (trakéni, pomocna zafizeni a proud trans-
formatoru-bez zatizeni) musi byt pied vjezdem do tseku oddélu-
jiciho soustavy snizena na nulu.

2) Jsou-li Gseky oddé€lujici soustavy projizdény s pantografovymi
sbéraci zvednutymi k trolejovému vodiéi, je jejich funkéni navrh
specifikovan takto:

a) geometrie raznych prvkla trolejového vedeni musi zamezit
tomu, aby pantografové sbérace zkratovaly nebo propojily
ob¢ napajeci soustavy;

b) v ramci subsystému energie musi byt uéinéna opatieni s cilem
zabranit pfemosténi obou sousednich napdjecich soustav
v piipadé selhani vypnuti palubniho automatického vypinace
(palubnich automatickych vypinaci);

¢) zmény vysky trolejového vodice na celém oddélujicim useku
musi splilovat pozadavky stanovené v ¢lanku 5.10.3 normy EN
50119:2009.

Spusténé pantografové sbérace

1) Tato moznost se zvoli, jestlize nelze splnit podminky pro provoz
se zvednutymi pantografovymi sbéraci.

2) Je-li usek oddélujici soustavy projizdén se stazenymi pantografo-
vymi sbéraci, musi byt tento usek navrzen tak, aby zabranil elek-
trickému propojeni dvou napdjecich soustav netimysIné zved-
nutym sbéracem.

Pozemni systém sbéru energetickych udajii

1) Bod 4.2.8.2.8 TSI LOC & PAS obsahuje pozadavky na palubni
systétmy méfeni energie (EMS) urCené k sestaveni a pienosu
kompilovanych  dat pro  éely  vyucétovani  elektrické
energic (CEBD) do pozemniho systému sbéru energetickych
udaju.
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2) Pozemni systém sbéru energetickych tdaji (DCS) kompilovana
data (CEBD) pfijim4, uchovavé a exportuje, aniz by doslo k jejich
poskozeni, v souladu s pozadavky uvedenymi v ¢lanku 4.12
normy EN 50463-3:2017.

3) Pozemni systém sbéru energetickych udaji (DCS) musi
podporovat vSechny pozadavky na vyménu dat uvedené v bodé
4.2.8.2.8.4 TSI LOC&PAS a pozadavky uvedené v ¢lancich 4.3.6
a 4.3.7 normy EN 50463-4:2017.

4.2.18. Ochrannad opatieni proti urazu elektrickym proudem

Elektrické bezpe€nosti systému trolejového vedeni a ochrany proti
urazu elektrickym proudem musi byt dosazeno zajiSténim souladu
s body 5.2.1 (pouze pro vefejné prostory), 5.3.1, 5.3.2, 6.1 a 6.2
(kromé¢ pozadavki na kolejové obvody), a pokud jde o napétové
limity stfidavého napéti pro bezpecnost osob, zajiSténim souladu
s body 9.2.2.1 a 9.2.2.2, a pokud jde o napétové limity stejnosmer-
ného napéti, zajisténim souladu s body 9.3.2.1 a 9.3.2.2 normy EN
50122-1:2011+A1:2011.

4.3. Funkéni a technické specifikace rozhrani
4.3.1. Obecné pozadavky

Z hlediska technické kompatibility jsou rozhrani setazena podle
jednotlivych subsystému takto: kolejova vozidla, infrastruktura, ¥izeni
a zabezpeCeni, provoz a fizeni dopravy.

4.3.2. Rozhrani se subsystémem kolejova vozidla
Odkaz v TSI ENE Odkaz v TSI LOC & PAS
Parametr Bod Parametr Bod
Napéti a kmitocet 4.2.3 Provoz v  rozsahu napéti 4.2.8.2.2
a kmitoct

Parametry vztahujici se k vykonnosti 424 Maximalni proud z trolejového 42824
napajeci soustavy vedeni 4.2.8.2.6
— maximalni proud vlaku Ucinik

— uc¢inik vlakl a stfedni uZzitecné

napéti
Proudova =zatizitelnost, stejnosmérné 4.2.5 Maximalni proud pfi stani 4.2.8.2.5

soustavy, stojici vlaky

Rekuperacni brzdéni 4.2.6 Rekuperacni brzda s dodavkou 42823
energie do trolejového vedeni

Opatfeni pro koordinaci elektrické 4.2.7 Elektricka ochrana vlaku 4.2.8.2.10
ochrany

Ukinky harmonickych a dynamickych 4.2.8 Poruchy energetického 4.2.8.2.7
jevi ve stiidavych trakénich napaje- systému u stiidavych soustav

cich soustavach

Geometrie trolejového vedeni 429 Pracovni rozsah vysky panto- 4.2.8.2.9.1
grafového sbérace 4.2.8.2.9.2
Geometrie hlavy pantografo-
vého sbérace
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Odkaz v TSI ENE

Odkaz v TSI LOC & PAS

Parametr Bod Parametr Bod
Obrys pantografového sbérace 4.2.10 Geometrie hlavy pantografo- 428292
Dodatek D vého sbérace 423.1
Obrysy
Stfedni pfitlacna sila 4.2.11 Staticka pfitlacna sila pantogra- 4.2.8.2.9.5
fového sbérace
Pfitlatna sila a dynamické 4.2.8.2.9.6
chovani pantografového
sbérace
Dynamické chovani a jakost odbéru 42.12 Pritla¢nd sila a dynamické 4.2.8.2.9.6
proudu chovani pantografového
sbérace
Vzdalenost mezi pantografovymi 4.2.13 Usporadani pantografovych 4.2.8.2.9.7
sbéraci pouzita pro navrh trolejového sbéract
vedeni
Material trolejového vodice 42.14 Material smykadla 428294
Oddé¢lovaci useky: 4.2.15 Prijezd tuseky oddélujicimi 4.2.8.2.9.8
fazi 4.2.16 faze nebo napajeci soustavy
soustav
Pozemni systém sbéru energetickych 4.2.17 Palubni systém méfeni energie 4.2.8.2.8
udaji
Rozhrani se subsystémem infrastruktura
Odkaz v TSI ENE Odkaz v TSI INF
Parametr Bod Parametr Bod
Obrys pantografového sbérace 4.2.10 Priijezdny prifez 423.1

Rozhrani se subsystémem Fizeni a zabezpeceni

1) Rozhrani pro regulaci vykonu je rozhranim mezi subsystémy

energie a kolejova vozidla.

2) Informace jsou vSak pfenaseny prostfednictvim subsystému fizeni
a zabezpeceni, a rozhrani pro pfenos je proto specifikovano v TSI

CCS a TSI LOC & PAS.

3) Piislusné informace k provedeni pfepnuti automatického vypinace,
zmény maximalniho proudu vlaku, zmény napajeci soustavy
a fizeni pantografovych sbéraci musi byt pfedavany prostfednic-
tvim ERTMS, pokud je trat’ timto systémem vybavena.

4) Harmonické proudy ovlivilyjici subsystémy ftizeni a zabezpeceni

jsou popsany v TSI CCS.
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44,

4.5.

4.6.

4.7.

Rozhrani se subsystémem provoz a Fizeni dopravy

Odkaz v TSI ENE

Odkaz v TSI OPE

Parametr Bod Parametr Bod

Maximalni proud vlaku 4.24.1 Razeni vlaku 4225
Vypracovani tabulek tratovych 421221
pomera

Odd¢lovaci useky: }

fazi 42.15 Razeni vlaku 4225

soustav 42.16 Vypracovani tabulek tratovych 421221
pomert

Provozni pravidla

1) Provozni pravidla jsou vytvafena v ramci postupi popsanych
v systému fizeni bezpecnosti provozovatele infrastruktury. Tato
pravidla pfihlizeji k dokumentaci tykajici se provozu, ktera je
soucasti technické dokumentace vyzadované ustanovenim ¢l. 15
odst. 4 a stanovené v piiloze IV smérnice (EU) 2016/797.

2) V urcitych situacich, které souviseji s pfedem naplanovanymi
pracemi, mize byt nezbytné se docasné odchylit od specifikaci
subsystému energie a jeho prvkl interoperability vymezenych
v oddilech 4 a 5 této TSI

Pravidla udrzby

1) Pravidla udrzby jsou vytvafena v ramci postupi popsanych
v systému fizeni bezpecnosti provozovatele drahy.

2) Kniha drzby pro prvky interoperability a prvky subsystému musi
byt vypracovana pfed uvedenim subsystému do provozu jako
soucast technické dokumentace pfilozené k prohlaseni o ovéfeni.

3) Pro subsystém musi byt vypracovan plan udrzby, aby bylo zajis-
téno, ze po dobu jeho zivotnosti budou splnény pozadavky stano-
vené v této TSL

Odborna kvalifikace

Na odbornou zpisobilost pracovnikli vyzadovanou pro obsluhu
a udrzbu subsystému energie se vztahuji postupy popsané v systému
Fizeni bezpecnosti provozovatele drahy a tato zpusobilost neni v této
TSI stanovena.

Podminky ochrany zdravi a bezpe¢nosti

1) Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti pracovnikii vyzadované
pro provoz a Udrzbu subsystému energie musi byt v souladu
s pisluSnymi evropskymi a vnitrostdtnimi pravnimi piedpisy.

2) Na tuto problematiku se vztahuji také postupy popsané v systému
fizeni bezpecnosti provozovatele drahy.

PRVKY INTEROPERABILITY
Seznam prvki

1) Na prvky interoperability se vztahuji pfislusna ustanoveni
»M2 smérnice (EU) 2016/797 4 a pro subsystém energie jsou
tyto prvky uvedeny nize.
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5.2.
5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

52.14.

5.2.1.5.

5.2.1.6.

5.2.1.7.

2) Trolejové vedeni:

a) Prvek interoperability trolejové vedeni tvofi nize uvedené
konstrukéni casti, které maji byt instalovany v ramci subsys-
tému energie, a souvisejici navrh a pravidla pro konfiguraci.

b) Trolejové vedeni je tvofeno soustavou vodicd (popf. jednim
vodi¢em), které jsou zavéSeny nad ZelezniCni trati a slouzi
k napajeni elektrickych vlakt elektrickou energii, spolec¢né se
souvisejicim piislusenstvim, tisekovymi déli¢i a dal§imi piidav-
nymi zafizenimi, vcetné napdjecich vedeni a spojek. Toto
vedeni je umisténo nad horni €asti obrysu vozidla, napajeni
vozidel elektrickou energii se d&je pomoci pantografovych
sbéracl.

c) Pomocné konstrukéni ¢asti, jako napt. konzoly, stozary
a zaklady, zpétné vodice, napajeci vedeni autotransformatord,
vypinace a dalsi izolatory, nejsou soucasti prvku interoperabi-
lity trolejové vedeni. Pokud jde o interoperabilitu, vztahuji se
na né pozadavky subsystému.

3) Posuzovani shody se vztahuje na faze a vlastnosti, jak je stano-
veno v bodé 6.1.4 a oznaceno symbolem X v tabulce A.1 dodatku
A této TSI

Vykon a specifikace prvki
Trolejové vedeni
Geometrie trolejového vedeni

Navrh trolejového vedeni musi byt v souladu s bodem 4.2.9.

Stfedni pfitlacna sila

Trolejové vedeni musi byt navrzeno za pouziti stfedni piitlacné sily
F,, vymezené v bodé 4.2.11.

Dynamické chovani

Pozadavky na dynamické chovani trolejového vedeni jsou stanoveny
v bodé 4.2.12.

Prostor pro zdvih bo¢niho drzaku

Trolejové vedeni musi byt navrzeno tak, aby byl poskytnut pozado-
vany prostor pro zdvih, jak je stanoveno v bod¢ 4.2.12.

Vzdéalenost mezi pantografovymi sbéraci pouzita
pro navrh trolejového vedeni

Trolejové vedeni je navrzeno pro vzdalenost mezi pantografovymi
sbéraci specifikovanou v bodé 4.2.13.

Proud pfi stani (pouze stejnosmérné soustavy)

Pro stejnosmérné soustavy je trolejové vedeni navrzeno pro poza-
davky stanovené v bodé¢ 4.2.5.

Material trolejového vodice

Material trolejového vodice musi spliiovat pozadavky stanovené
v bod¢ 4.2.14.



02014R1301 — CS — 16.06.2019 — 002.001 — 27

6.1.

6.1.1.

POSUZOVANI SHODY PRVKU INTEROPERABILITY A ES
OVEROVANI SUBSYSTEMU

Moduly pro postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES
ovéfovani jsou popsany v rozhodnuti Komise 2010/713/EU.

Prvky interoperability

Postupy posuzovani shody

1) Postupy posuzovani shody prvki interoperability, jak jsou defino-
vané v oddile 5 této TSI, se provadéji pouzitim piislusnych
modult.

2) Postupy posuzovani konkrétnich pozadavkid na prvky interopera-
bility jsou stanoveny v bodé¢ 6.1.4.

Pouziti modulii

1) Pro posuzovani shody prvkt interoperability se pouzivaji tyto
moduly:

a) CA Interni fizeni vyroby

b) CB ES piezkouseni typu

¢) CC Shoda s typem zalozend na internim fizeni vyroby

d) CH Shoda zalozena na komplexnim systému fizeni jakosti

e) CHI Shoda zalozena na komplexnim systému fizeni jakosti
a prezkouseni konstrukce

Tabulka 6.1.2.

Moduly pro posuzovani shody prvku interoperability

Postupy Moduly

Pfi uvedeni na trh EU pfed vstupem této TSI CA nebo CH
v platnost

Pii uvedeni na trh EU po vstupu této TSI | CB + CC nebo
v platnost CHI1

2

~

Moduly posuzovani shody prvki interoperability se vybiraji
z moduld uvedenych v tabulce 6.1.2.

3

~

U vyrobkil uvedenych na trh pfed zvefejnénim piislusné TSI (pii-
slusnych TSI) se typ povazuje za schvaleny, a ES ptezkouseni
typu (modul CB) neni proto potiebné, jestlize vyrobce prokaze, ze
zkouSky a ovéfeni prvkl interoperability byly pifi pfedchozim
pouziti za srovnatelnych podminek pokladany za uspé$né a ze
prvky spliuji pozadavky této TSI. V tomto ptipadé zlstavaji
tato posouzeni platna i pro nové pouziti. Pokud neni mozné
prokazat, ze feSeni bylo v minulosti ovéfeno s kladnym vysled-
kem, pouzije se postup pro prvky interoperability, které jsou
uvedeny na trh EU po zvefejnéni této TSI.
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6.1.3. Inovativni FeSeni pro prvky interoperability

Pokud je pro prvek interoperability navrhovano inovativni feSeni,
pouzije se postup popsany v ¢lanku 10 tohoto nafizeni.

6.1.4. Konkrétni postup posuzovani prvku interoperability — trolejového
vedeni
6.1.4.1. Posuzovani dynamického <chovani a jakosti

odbéru proudu

1) Metodika:

a) Posouzeni dynamického chovani a jakosti odbéru proudu
zahrnuje trolejové vedeni (subsystém energie) a pantografovy
sbéra¢ (subsystém kolejova vozidla).

b

~

Splnéni pozadavkl na dynamické chovani se ovéfuje posouze-
nim:

— zdvihu trolejového vodice

a bud’

— stiedni pfitlacné sily F,, a smérodatné odchylky Gpax,

nebo

— procenta jiskfeni.

¢) Zadavatel deklaruje metodu, kterd se ma pro ovéfeni pouzivat.

d

=

Navrh trolejového vedeni se posuzuje simulaci ovéfenou podle
normy EN 50318:2002 a méfenim podle normy EN
50317:2012.

e) Pokud byl stavajici navrh trolejového vedeni v provozu
alesponn 20 let, pak je pozadavek na simulaci vymezeny
v bodé¢ 2) nepovinny. Méfeni vymezené v bodé 3) se provadi
u nejméné vyhovujiciho pfipadu uspofadani pantografovych
sbéracl a tyka se interakce tohoto konkrétniho navrhu trolejo-
vého vedeni.

f) Meéfeni se mize provadet na specialné postaveném zkuSebnim
useku nebo na trati, na které je trolejové vedeni ve vystavbe.

2) Simulace:

a) Pro ucely simulace a analyzy vysledkil se zohledni reprezen-
tativni prvky (jako napf. tunely, piejezdy, neutralni Gseky atd.).

b) Simulace se provadéji za pouziti nejméné dvou rozdilnych
typt pantografovych sbéracl, které vyhovuji TSI, pro
pfislusnou rychlost (') a napajeci soustavu, a to az do hodnoty
konstrukéni rychlosti pro navrhovany prvek interoperability
trolejové vedeni.

(!) Tj. rychlost obou typl pantografovych sbéra¢li musi byt alespofi rovna konstrukéni
rychlosti simulovaného trolejového vedeni.
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6.14.2.

¢) Je povoleno provadét simulaci s vyuzitim typt pantografovych
sbéracti, které jsou v procesu certifikace prvkl interoperability
za piedpokladu, Ze spliuji ostatni pozadavky TSI LOC&PAS.

d) Simulace se provede jak s jednim pantografovym sbéraem,
tak i s vétSsim poctem sbéracu, jejichz vzdalenost je v souladu
s pozadavky bodu 4.2.13.

e) Aby byla simulovana jakost odbéru proudu akceptovatelna,
musi byt v souladu s bodem 4.2.12, pokud jde o zdvih, stfedni
pfitlacnou silu a smérodatnou odchylku kazdého pantografo-
vého sbérace.

3) Meéfeni:

a) Jsou-li vysledky simulace vyhovujici, provadi se dynamicka
zkouska v terénu na reprezentativnim useku nového trolejo-
vého vedeni.

b) Toto méfeni mtze byt provedeno pied uvedenim do provozu
nebo v podminkach plného provozu.

¢) V ramci vySe uvedené zkousky v terénu musi byt jeden ze
dvou typu pantografovych sbéracti zvolenych pro simulaci
umistén na kolejovém vozidle, které na reprezentativnim
useku umoznuje dosazeni odpovidajici rychlosti.

d

=

Zkousky se provadéji alespon u nejméné vyhovujiciho piipadu
usporadani pantografovych sbéra¢li ohledné interakce odvo-
zené ze simulaci. Jestlize neni mozné provést test se vzdale-
nostmi mezi pantografovymi sbéraci 8 m, pak je pro zkousky
pti rychlosti az 80 km/h pfipustné zvysit vzdalenost mezi
dvéma sousednimi pantografovymi sbéraci az na 15 m.

a
~

Stfedni pfitlacna sila kazdého pantografového sbérace musi
spliovat pozadavky bodu 4.2.11 az do piedpokladané
konstrukéni rychlosti zkouseného trolejového vedeni.

f) Aby byla méfena jakost odbéru proudu vyhovujici, musi byt
v souladu s bodem 4.2.12, pokud jde o zdvih a zaroven pokud
jde bud o stfedni pfitlacnou silu a smérodatnou odchylku,
nebo o procento jiskieni.

~

Jestlize zkouSeny navrh trolejového vedeni projde uspésné
vSemi vySe uvedenymi posouzenimi, povazuje se za vyhovujici
a mize byt pouzivan na tratich, které maji kompatibilni vlast-
nosti navrhu.

g

h

=

Hodnoceni dynamického chovani a jakosti odbéru proudu pro
prvek interoperability pantografovy sbérac je stanoveno v bodé
6.1.3.7 TSI LOC&PAS.

Posuzovani proudu pfi stani (pouze stejnosmeérné
soustavy)

Posuzovani shody se provadi v souladu s ptilohou A.3 normy EN
50367:2012 pro statickou silu vymezenou v bodé¢ 4.2.5.
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

ES prohlaseni o shodé prvkii interoperability trolejového vedeni

Podle ptilohy IV bodu 3 smérnice 2008/57/ES musi ES prohlaseni
o shodé¢ doprovéazet dokument, ktery stanovi podminky pouziti,
pokud jde o:

a) maximalni konstruk¢ni rychlost;

b) jmenovité napéti a kmitocet;

¢) trvala proudova zatizitelnost;

d) pripustny profil pantografového sbérace.

Subsystém energie

Vseobecna ustanoveni

1) Na zadost zadatele provede oznameny subjekt ES ovéteni
v souladu s ¢lankem 15 smérnice (EU) 2016/797 a v souladu
s ustanovenimi piislusnych moduld.

2) Pokud zadatel prokaze, ze zkouSky nebo ovéfeni subsystému
energie byly pfi pfedchozich pouzitich navrhu za obdobnych
podminek Gspésné, oznameny subjekt vezme tyto zkousky
a ovéteni pii ES ovéfeni v avahu.

3

~

Postupy posuzovani pro jednotlivé pozadavky na subsystém jsou
stanoveny v bod¢ 6.2.4.

4) Zadatel vypracuje ES prohldseni o ovéfeni subsystému energie

v souladu s ¢l. 15 odst. 1 a pfilohou IV smérnice (EU) 2016/797.

=

Pouziti modulit

Pro postup ES ovéfovani subsystému energie miize zadatel nebo jeho
opravnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi zvolit bud’

a) modul SG: ES ovéfovani zalozené na ovéfovani kazdého jedno-
tlivého vyrobku, nebo

b) modul SHI: ES ovéfovani zaloZzené na komplexnim systému
fizeni jakosti a pfezkouseni konstrukce.

Pouziti modulu SG

V piipadé modulu SG mize oznameny subjekt brat v tvahu doklady
o piezkousenich, kontrolach nebo zkouskach, které za srovnatelnych
podminek s kladnym vysledkem provedly jiné subjekty nebo zadatel
(nebo byly provedeny jménem Zzadatele).

Pouziti modulu SHI

Modul SH1 muze byt zvolen pouze tam, kde ¢innosti podilejici se na
navrhovaném subsystému, ktery ma byt ovéfen (navrh, vyroba,
montaz, instalace), podléhaji systému fizeni jakosti pro navrh,
vyrobu, vystupni kontrolu a zkousky vyrobku, ktery byl schvalen
oznamenym subjektem, jenz rovnéz nad timto systémem provadi
dozor.
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6.2.3.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.2.4.4.

6.2.4.5.

Inovativni reseni

Pokud je pro subsystém energie navrhovano inovativni feSeni,
pouzije se postup popsany v ¢lanku 10 tohoto nafizeni.

Konkrétni postupy posuzovani subsystému energie
Posuzovani stfedniho uziteé¢ného napéti

1) Posouzeni se prokazuje v souladu s bodem 15.4 normy EN
50388:2012.

2) Posouzeni se prokazuje pouze v piipadé nové vybudovanych nebo
modernizovanych subsystémd.

Posuzovani rekuperaéniho brzdéni

1) Posouzeni pevnych zafizeni stfidavych napéjecich soustav se
prokazuje v souladu s ¢lankem 15.7.2 normy EN 50388:2012.

2) Posouzeni pro stejnosmérné napajeci soustavy se prokazuje
prezkoumanim navrhu.

Posuzovani opatieni pro koordinaci elektrické
ochrany

Posouzeni navrhu a provozu napéajecich stanic se prokazuje v souladu
s bodem 15.6 normy EN 50388:2012.

Posuzovani uc¢inkd harmonickych a dynamickych
jevia ve stfidavych trak¢nich napajecich sousta-
vach

1) Studie kompatibility se provadi v souladu s bodem 10.3 normy
EN 50388:2012.

2) Tato studie se provede pouze v pfipadé zavadéni ménica s aktiv-
nimi polovodi¢i v systému napdjeni.

3) Oznameny subjekt posoudi, zda jsou splnéna kritéria podle bodu
10.4 normy EN 50388:2012.

Posuzovani dynamického <chovéani a jakosti
odbéru proudu (integrace do subsystému)

1) Hlavnim cilem této zkousky je zjistit chyby v navrhu rozdéleni
a v konstrukei, nikoli posuzovat zékladni navrh jako takovy.

2) Meéfeni parametri interakce se provadi v souladu s normou EN
50317:2012.

3) Tato méfeni se provadéji s prvkem interoperability pantografovy
sbéra¢, ktery vykazuje charakteristiky stfedni pfitlacné sily
v souladu s pozadavky bodu 4.2.11 této TSI pro konstrukéni
rychlost traté¢ s ptihlédnutim k aspektim tykajicim se minimalni
rychlosti a vedlejsich koleji.

4) Instalované trolejové vedeni vyhovuje, pokud vysledky méfeni
spliuji pozadavky bodu 4.2.12.
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6.2.4.6.

6.2.4.7.

6.3.
6.3.1.

6.3.2.

5) Pro provozni rychlosti do 120 km/h (stiidavé soustavy) a do
160 km/h (stejnosmérné soustavy) neni meéfeni dynamického
chovani povinné. V tomto piipadé se pouziji alternativni metody
zjisténi konstrukénich vad, napt. méfeni geometrie trolejového
vedeni podle bodu 4.2.9.

6) Posuzovani dynamického chovani a jakosti odbéru proudu pro
integraci pantografového sbérace do subsystému kolejova vozidla
je stanoveno v bod¢ 6.2.3.20 TSI LOC & PAS.

Posuzovani ochrannych opatfeni proti uGrazu
elektrickym proudem

1) Pro kazdé zatfizeni musi byt prokazano, ze zakladni navrh ochran-
nych opatfeni proti urazu elektrickym proudem je v souladu
s bodem 4.2.18.

2) Kromé toho musi byt kontrolovana existence pravidel a postupt,
které zajisti, aby zafizeni bylo zabudovano tak, jak je navrzeno.

Posuzovani planu adrzby

1) Posuzovani se provadi ovéfenim existence planu udrzby.

2) Oznameny subjekt neni odpovédny za posuzovani vhodnosti
podrobnych pozadavki uvedenych v planu.

Subsystém obsahujici prvky interoperability bez ES prohlaseni
Podminky

1) Do 31. kvétna 2021 mlze oznameny organ vydat certifikat
o ovéfeni ES pro urcity subsystém i v piipadé, ze nékteré prvky
interoperability, které tvoii soucast tohoto subsystému, nemaji
prislusné ES prohlaseni o shod¢ a/nebo o vhodnosti pro pouziti
podle této TSI, pokud jsou splnéna tato kritéria:

a) shoda subsystému byla oznamenym organem ovéfena na
zakladé pozadavkl oddilu 4 a ve vztahu k bodim 6.2 a 6.3
a oddilu 7 s vyjimkou bodu 7.4 této TSI. Dale se neuplatiiuje
shoda prvkl interoperability s oddilem 5 a bodem 6.1 a

b) prvky interoperability, na néz se nevztahuje pfislusné ES
prohlaseni o shodé a/nebo vhodnosti pro pouziti, byly pouzity
v subsystému jiz schvaleném a uvedeném do provozu alespoil
v jednom clenském staté pied vstupem této TSI v platnost.

2) Pro prvky interoperability posuzované timto zpiisobem se ES
prohlaseni o shodé a/nebo vhodnosti pro pouziti nevypracovava.

Dokumentace

1) Certifikat o ovéteni ES subsystému musi jasné uvadét, které prvky
interoperability ozndmeny subjekt posuzoval jako soucast ovéro-
vani subsystému.
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6.3.3.

7.1.

7.2.

7.2.1.

2) ES prohlaseni o ovéfeni subsystému musi jasné uvadét:

a) které prvky interoperability byly posouzeny jako soucast
subsystému;

b) potvrzeni, Zze subsystém obsahuje prvky interoperability
totozné s prvky ovéfenymi jako soucdst subsystému;

¢) u uvedenych prvkid interoperability divod ¢&i davody, proc¢
vyrobce neposkytl ES prohlaseni o shod¢ a/nebo o vhodnosti
pro pouziti pted jejich zaclenénim do subsystému, vcetné
uplatnéni vnitrostatnich pravidel ozndmenych podle ¢lanku 13
smérnice (EU) 2016/797.

Udrzba subsystémii certifikovanych podle bodu 6.3.1

1) Béhem piechodného obdobi i po jeho skonéeni do doby, nez bude
subsystém modernizovan nebo obnoven (s pfihlédnutim k rozhod-
nuti ¢lenského statu o uplatnovani TSI), mohou byt prvky intero-
perability, které nemaji ES prohlaseni o shod¢ a/nebo o vhodnosti
pro pouziti a jsou stejného typu, pouzivany pro vyménu v ramci
udrzby (nahradni dily) subsystému v ramci odpovédnosti subjektu
povéfeného udrzbou.

2) Subjekt povéieny tdrzbou musi v kazdém ptipadé zajistit, ze dily
pouzité na vyménu v ramci udrzby jsou vhodné pro dané pouziti,
jsou pouzivany k uréenému ucelu a umoziuji dosazeni interope-
rability v ramci Zelezniéniho systému a zaroven spliuji zakladni
pozadavky. Tyto dily musi byt vysledovatelné a musi byt certifi-
kovany v souladu s vnitrostatnimi a mezinarodnimi pfedpisy ¢i
zasadami obecné uznavané praxe v oblasti zelezni¢ni dopravy.

PROVEDENI TSI ENERGIE

Clenské staty vypracuji vnitrostatni plan uplatiiovani této TSI
s piihlédnutim k provazanosti celého zelezniniho systému Evropské
unie. Tento plan musi zahrnovat vSechny projekty tykajici se
vystavby, obnovy ¢i modernizace subsystému energie v souladu
s podrobnostmi popsanymi v nize uvedenych bodech 7.1 az 7.4.

Pouziti této TSI na Zelezni¢ni traté

Pro traté¢ v mistni oblasti pisobnosti této TSI, které budou uvadény
do provozu jako interoperabilni trat¢ po vstupu této TSI v platnost,
plné plati oddily 4 az 6 a vSechna zvlastni ustanoveni v nize uvede-
nych bodech 7.2 a 7.3.

Pouziti této TSI na novych, obnovenych nebo modernizovanych
Zeleznicnich tratich

Uvod

1) Pro tcely tohoto oddilu se ,,novou trati rozumi trat’, kterou se
vytvafi trasa tam, kde v soucasnosti zadna trasa nevede.
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vB

VM2

vB
7.2.2.
7.2.3.
7.2.3.1.
7.2.3.2.

2) Za modernizaci nebo obnovu stavajicich trati 1ze povazovat tyto
situace:

a) preloZzeni Casti stavajici trasy;

b) vytvofeni objizdné trasy;

c¢) pridani jedné nebo vice koleji k existujici trase bez ohledu na
vzdalenost mezi pivodnimi kolejemi a kolejemi novymi.

Provadeci plan pro napéti a kmitocet
1) Vybér napdjeci soustavy je v pravomoci ¢lenského statu. Rozhod-

nuti by mélo byt pfijato na zaklad¢ hospodaiskych a technickych
hledisek pii zohlednéni alespon téchto prvki:

a) stavajici napajeci soustavy v daném Clenském state,

b) veskerych napojeni na Zelezni¢ni traté v sousednich zemich se
stavajicim napajenim;

¢) pozadovany piikon.

2) Nové traté pro rychlosti vyssi nez 250 km/h musi byt napajeny
jednou ze stfidavych soustav vymezenych v bodé 4.2.3.

Provadeéci plan pro geometrii trolejového vedeni
Rozsah provadéciho planu

Provadeéci plan ¢Elenskych stati musi zohlednit tyto prvky:

a) pieklenovani rozdili mezi riznou geometrii trolejovych vedeni,

b) veskera spojeni s existujici geometrii trolejovych vedeni v soused-
nich oblastech;

c¢) stavajici certifikované prvky interoperability trolejového vedeni.

Pravidla provadéni pro rozchod koleji 1435 mm

Trolejové vedeni musi byt navrzeno se zohlednénim téchto pravidel:

a) nové trat¢ pro rychlosti vys$i nez 250 km/h musi vyhovovat
pantografovym sbéracim specifikovanym v bodech 4.2.8.2.9.2.1
(1600 mm) a 42.8.2.9.2.2 (1 950 mm) TSI LOC & PAS.

Jestlize to neni mozné, musi byt trolejové vedeni navrzeno
alesponl pro pouziti pantografového sbérace s geometrii hlavy,
ktera je specifikovana v bodé 4.2.8.2.9.2.1 (1600 mm) TSI
LOC&PAS.
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7.2.3.3.

7.2.4.

b) Obnovené nebo modernizované traté pro rychlosti 250 km/h nebo
vy$8i musi vyhovovat pantografovému sbéraci s geometrii hlavy,
ktera je specifikovana v bod¢ 4.2.8.2.9.2.1 (1600 mm) TSI
LOC&PAS.

c) Jiné piipady: trolejové vedeni musi byt navrzeno pro pouziti
alespoit jednoho z pantografovych sbéra¢li s geometrii hlavy,
ktera je specifikovana v bodech 4.2.8.2.9.2.1 (I 600 mm)
a4.2.829.22 (1950 mm) TSI LOC&PAS.

Systémy s jinym rozchodem traté nez 1435 mm

Trolejové vedeni musi byt navrzeno pro pouziti alespon jednoho
z pantografovych sbéracl s geometrii hlavy, ktera je specifikovana
v bod¢ 4.2.8.2.9.2 TSI LOC&PAS.

Do 1. ledna 2022 zajisti ¢lenské staty provedeni pozemniho systému
sbéru energetickych daji schopného vymény kompilovanych tdaji
pro ucely vyuctovani elektrické energie v souladu s bodem 4.2.17
této TSI.

Pouziti této TSI na stavajici traté

Uvod

V piipadé€, ze se tato TSI pouZije na stdvajici trat€ a aniZ je dotcen
bod 7.4 (zvlastni piipady), musi byt zvazeny nasledujici prvky:

a) Modernizace nebo obnova subsystému energie se muze vztahovat
na cely subsystém na dané trati nebo pouze na jeho urcité Casti.
V souladu s ¢l. 18 odst. 6 smérnice (EU) 2016/797 vnitrostatni
bezpecnostni organ posoudi projekt a rozhodne, zda je tieba nové
povoleni k uvedeni do provozu.

b) Vyzaduje-li se nové povoleni, ¢asti subsystému energie, na néz se
vztahuje modernizace nebo obnova, musi byt v souladu s touto
TSI a podléhaji postupu stanovenému v ¢lanku 15 smérnice (EU)
2016/797, pokud neni v souladu s ¢lankem 7 smérnice (EU)
2016/797 povoleno neuplatnit TSI.

¢) Vyzaduje-li se nové povoleni k uvedeni do provozu, stanovi
zadavatel prakticka opatfeni a jednotlivé faze projektu potiebné
k dosazeni pozadované urovné vykonnosti. Tyto faze projektu
mohou zahrnovat pfechodna obdobi pro uvedeni do provozu se
snizenymi Grovnémi vykonnosti.

d) Pokud se nové povoleni k uvedeni do provozu nevyzaduje, je
doporuceno dodrzet soulad s touto TSI. Pokud neni mozné dosah-
nout shody, musi zadavatel informovat Clensky stat o pficinach.
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7.3.2. Modernizace/obnova trolejového vedeni a/nebo napdjeni

1) V z4jmu dosazeni shody s touto TSI je mozné po delsi dobu
postupné upravovat jako celek nebo po castech trolejové vedeni
a/nebo napajeci soustavu (po jednotlivych prvcich).

3) Postup modernizace/obnovy by mél zohlednit potiebu zachovani
kompatibility se stavajicim subsystémem energie a dalSimi
subsystémy. Pro projekt obsahujici prvky, které nejsou ve shodé
s TSI, by pouzivané postupy posuzovani shody a ovéteni ES mély
byt dohodnuty s ¢lenskym statem.

7.3.3. Parametry souvisejici s udrzbou

Pii 0drzbé subsystému energie se formalni ovéfeni a povoleni
k uvedeni do provozu nevyzaduje. AvSak vymény v ramci udrzby
smi byt v pfiméfené mozné mife provadény v souladu s pozadavky
této TSI, a pfispivat tak k rozvoji interoperability.

7.3.4. Postup, ktery se ma pouzit pro prokazani urovné shody stavajicich
trati se zakladnimi parametry této TSI, musi byt v souladu s doporu-
¢enim 2014/881/EU.

7.3.5. Kontroly kompatibility trati pred pouzitim vozidel s povolenim

Postup, ktery je tfeba pouzit, a parametry subsystému energie, které
ma zeleznicni podnik pouzit ke kontrole kompatibility trati, jsou
popsany v bodé 4.2.2.5 a v dodatku D1 pfilohy provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2019/773 (1).

7.4. Zvlastni pripady

VM2
7.4.1. Obecné

1) Zvlastni ptipady uvedené v bodé 7.4.2 popisuji zvlastni opatieni
potiebna a schvalena pro konkrétni sit¢ v jednotlivych ¢lenskych
statech.

2) Tyto zvlastni piipady se déli na:
— pfipady ,,P“: ,trvalé“ piipady,
— pripady ,, T*: ,,docasné* ptipady, u nichz se cilového systému

musi dosahnout do 31. prosince 2035.

(') Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifi-
kaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému provoz a fizeni dopravy zelezni¢niho
systému v Evropské unii a o zruSeni rozhodnuti 2012/757/EU (Ut. vést. L 139 1,
27.5.2019, s. 5).
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7.4.2.
7.4.2.1.
7.4.2.1.1.

7.422.
7.42.2.1.

7.42.2.2.

7.4.2.3.
7.42.3.1.

Pii budoucich revizich TSI budou ptezkoumany vSechny zvlastni
ptipady a jejich pfisluSnd data, pficemz cilem bude omezit jejich
technickou a zemépisnou pusobnost na zakladé posouzeni toho,
jaky maji dopad na bezpecnost, interoperabilitu, pfeshraniéni sluzby,
koridory TEN-T, a jaké jsou praktické a hospodaiské dusledky jejich
zachovani nebo zruSeni. Zvlastni pozornost se bude vénovat dostup-
nosti finan¢nich prostiedkt EU.

Zvlastni ptipady se musi vztahovat pouze na traté nebo sité, kde jsou
nezbytné nutné, a musi se k nim pfihlizet v ramci postupti tykajicich
se kompatibility trati.

Seznam zviastnich pripadu
Zvlastni rysy estonské sité
Napéti a kmitocet (4.2.3)

Piipad P

Maximalni povolené napéti trolejového vedeni v Estonsku je 4 kV (3
kV u stejnosmérnych siti).

Zvlastni rysy francouzské site
Napéti a kmitocet (4.2.3)
Piipad T

Hodnoty a limity napéti a kmitoctu na koncovych svorkach napajeci
stanice a na pantografovém sbéraci u stejnosmérnych elektrifikova-
nych trati 1,5 kV:

— z Nimes do Port Bou,

— z Toulouse do Narbonne

mohou pfesahovat hodnoty stanovené v bodé 4 normy EN
50163:2004 (Upaxz blizké 2 000 V).

Useky oddélujici faze — tratd pro rychlosti v > 250 km/h (4.2.15.2)
Piipad P

V ptipadé modernizace/obnovy vysokorychlostnich trati LN 1, 2, 3
a 4 je povolena zvlastni konstrukce usekt oddélujicich faze.

Specifické rysy italské sité
Useky oddélujici faze — trat& pro rychlosti v > 250 km/h (4.2.15.2)
Piipad P

V piipadé modernizace/obnovy vysokorychlostni trati Rim — Neapol
je povolena zvlastni konstrukce tsekt oddé€lujicich faze.
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7.42.4.
7.4.24.1.

7.4.2.5.
7.4.2.5.1.

7.4.2.6.
7.4.2.6.1.

7.4.2.7.
7.4.2.7.1.

7.4.2.7.2.

7.4.2.8.
7.42.8.1.

Zvlastni rysy lotySské site
Napéti a kmitocet (4.2.3)
Piipad P

Maximalni povolené napéti trolejového vedeni v Lotyssku je 4 kV (3
kV u stejnosmérnych siti).

Zvlastni rysy litevské site
Dynamické chovani a jakost odbéru proudu (4.2.12)
Piipad P

Prostor pro zdvih bo¢niho drzaku u stavajicich konstrukei trolejového
vedeni se vypocitd v souladu s piisluSnymi vnitrostdtnimi technic-
kymi piedpisy oznamenymi za timto Ucelem.

Zvlastni rysy polské sitée
Opatieni pro koordinaci elektrické ochrany (4.2.7)
Piipad P

Pro polskou stejnosmérnou sit’ 3 kV se poznamka c v tabulce 7
normy EN 50388: 2012 nahrazuje poznamkou: Vypnuti automatic-
kého vypinace by v piipad¢ vysokych zkratovych proudi mélo byt
velmi rychlé. Pokud je to mozné, mél by vypnout automaticky
vypina¢ hnaciho vozidla, aby se pokusil zabranit vypnuti automatic-
kého vypinace napajeci stanice.

Zvlastni rysy Spanélskych trati
Vyska trolejového vodice (4.2.9.1)
Piipad P

Na nékterych tsecich budoucich trati pro rychlosti v > 250 km/h je
povolena jmenovita vyska trolejového vodice 5,60 m.

Useky oddélujici faze — tratd pro rychlosti v > 250 km/h (4.2.15.2)
Piipad P

V pripad¢ modernizace/obnovy stavajicich vysokorychlostnich trati je
povolena zvlastni konstrukce Gsekli oddélujicich faze.

Zvlastni rysy §védské sité
Posuzovani stfedniho uzite¢ného napéti (6.2.4.1)
Piipad P

Alternativné k posouzeni stfedniho uZzitecného napéti podle bodu
15.4 normy EN 50388:2012 je rovnéz povoleno posoudit ¢innost
napajeni prostrednictvim:

— porovnani s referenénim pfipadem, jestlize dané feSeni napajeni
bylo pouzito pro podobny nebo naroéngjsi jizdni fad. Referen¢ni
ptipad musi mit podobnou nebo vétsi:
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7.4.2.9.

7.4.2.9.1.

7.4.2.9.2.

7.4.2.9.3.

7.4.2.9.4.

— vzdalenost k napétim ftizené sbérnici (stanice frekvenéniho
meénice),

— impedanci trolejového vedeni.

— pfiblizného odhadu sttedniho uziteéného napéti (Uggedni uziteene)
pro jednoduché ptipady, coz vede ke zvySeni dodatecné kapacity
pro budouci pozadavky provozu.

Zvlastni rysy sité Spojeného krdlovstvi pro
Velkou Britanii

Napéti a kmitocet (4.2.3)
Piipad P

Je ptipustné pokraCovat v modernizaci, obnové a rozSifovani siti
napajenych stejnosmérnou elektrickou soustavou 600/750 V s
vyuzitim pfivodnich kolejnic ve tiikolejnicovém a/nebo &tyikolejni-
covém uspofadani v souladu s vnitrostatnimi technickymi ptedpisy
oznamenymi za timto ucelem.

Zvlastni ptipad pro Spojené kralovstvi Velké Britanie a Severniho
Irska, tykajici se pouze sit¢ hlavnich trati ve Velké Britanii.

Vyska trolejového vodice (4.2.9.1)
Piipad P

V ptipadé¢ vystavby nového subsystému energie, jeho modernizace
nebo obnovy na stavajici infrastruktufe je povoleno navrhovat vysku
vodice trolejového vedeni v souladu s vnitrostatnimi technickymi
predpisy oznamenymi pro tento piipad.

Zvlastni ptipad pro Spojené kralovstvi Velké Britanie a Severniho
Irska, tykajici se pouze sité hlavnich trati ve Velké Britanii.

Maximalni stranova vychylka (4.2.9.2) a obrys pantografového
sbérace (4.2.10)

Piipad P

V ptipadé¢ vystavby nového subsystému energie, jeho modernizace
nebo obnovy na stavajici infrastruktufe je povoleno vypocitat piizpt-
sobeni maximalni stranové vychylce, ovéfovaci vysky a obrys panto-
grafového sbérace v souladu s vnitrostatnimi technickymi ptedpisy
oznamenymi pro tento piipad.

Zvlastni ptipad pro Spojené kralovstvi Velké Britanie a Severniho
Irska, tykajici se pouze sit¢ hlavnich trati ve Velké Britanii.

Ochranna opatfeni proti urazu elektrickym proudem (4.2.18)
Piipad P

V piipadé modernizace nebo obnovy stavajiciho subsystému energie
nebo vystavby nového subsystému energie na stavajici infrastruktute
je misto odkazu na bod 5.2.1 normy ENS50122-1:2011+A1:2011
povoleno navrhovat ochranna opatieni proti urazu elektrickym
proudem v souladu s vnitrostatnimi technickymi pfedpisy ozname-
nymi pro tento ptipad.
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7.4.29.5.

7.4.2.10.
7.4.2.10.1.

Zvlastni ptipad pro Spojené kralovstvi Velké Britanie a Severniho
Irska, tykajici se pouze sit¢ hlavnich trati ve Velké Britanii.
Posuzovani shody trolejového vedeni jako komponentu:

Ptipad P

Vnitrostatni pfedpisy mohou vymezit postup pro shodu podle bodi

74292 a 7.4.2.9.3 a souvisejici osvédceni.

Tento postup miize zahrnovat posouzeni shody c¢asti, které nespadaji
do zvlastniho ptipadu.

Zvlastni rysy sité Eurotunnel

Vyska trolejového vodice (4.2.9.1)

Piipad P

V piipadé modernizace nebo obnovy stavajiciho subsystému energie
je povoleno navrhovat vysku vodice trolejového vedeni v souladu
s technickymi pfedpisy oznamenymi pro tento ptipad.
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Dodatek A
Posuzovani shody prvki interoperability

A.l OBLAST PUSOBNOSTI

Tento dodatek se tyka posuzovani shody prvku interoperability (trolejového
vedeni) subsystému energie.

U stavajicich prvku interoperability se pouzije postup popsany v bod¢ 6.1.2.

A.2 VLASTNOSTI

Vlastnosti prvku interoperability, které maji byt posouzeny s pouzitim
modult CB nebo CHI, jsou v tabulce A.1 oznaceny symbolem X. Vyrobni
faze se posuzuje v ramci subsystému.

Tabulka A.1

Posuzovani prvKku interoperability: trolejové vedeni

Posouzeni v téchto etapach
Etapa navrhu a vyvoje Vyrobni etapa
Visinos b Pedarm | P e | gacy | ettty
Geometrie trolejového vedeni — 5.2.1.1 X nepouzije se nepouzije se nepouzije se
Stredni pfitlaéna sila — 5.2.1.2 (1) X nepouzije se nepouzije se nepouzije se
Dynamické chovani — 5.2.1.3 X nepouzije se X nepouzije se
Prostor pro zdvih bo¢niho drzaku — 5.2.1.4 X nepouzije se X nepouzije se
Vzdalenost mezi pantografovymi sbéraci X nepouzije se nepouzije se nepouzije se
pouzitd pro navrh trolejového vedeni —
52.1.5
Proud pii stani — 5.2.1.6 X nepouzije se X nepouzije se
Material trolejového vodice — 5.2.1.7 X nepouzije se nepouzije se nepouzije se

(") Mefeni pfitlaéné sily je soudasti procesu posuzovani dynamického chovani a jakosti odbé&ru proudu.
(®) Zkouska vymezena v bod¢ 6.1.4. o konkrétnim postupu posuzovani prvku interoperability — trolejového vedeni
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Dodatek B

ES ovéfovani subsystému energie

B.1 OBLAST PUSOBNOSTI

Tento dodatek se tyka ES ovéfovani subsystému energie

B.2 VLASTNOSTI

Vlastnosti subsystému, které maji byt posouzeny v jednotlivych fazich
navrhu, instalace a provozu, jsou v tabulce B.l oznaceny symbolem X.

Tabulka B.1

ES ovéfovani subsystému energie

Etapa posouzeni
Etapa ,né\(rhu Vyrobni etapa
a vyvoje
Zékladni parametry
Zkompleto-
Piezkum Vyroba, kompletace, vano, pred Ovéteni v podmin-
navrhu montaz uvedenim do |[kach plného provozu
provozu

Napéti a kmitocet — 4.2.3 X nepouzije se nepouzije se nepouzije se
Parametry vztahujici se k vykonnosti napa- X nepouzije se nepouzije se nepouzije se
jeci soustavy — 4.2.4
Proudova zatizitelnost, stejnosmérné XM nepouzije se nepouzije se nepouzije se
soustavy, stojici vlaky — 4.2.5
Rekuperacni brzdéni — 4.2.6 X nepouzije se nepouzije se nepouzije se
Opatieni pro koordinaci elektrické ochrany X nepouzije se X nepouzije se
- 427
Utinky harmonickych a dynamickych jevi X nepouzije se nepouzije se nepouzije se
ve stiidavych trakénich napajecich sousta-
vach — 4.2.8
Geometrie trolejového vedeni — 4.2.9 X" nepouzije se N/A () nepouzije se
Obrys pantografového sbérace — 4.2.10 X nepouzije se nepouzije se nepouzije se
Stfedni pfitlacna sila — 4.2.11 XM nepouzije se nepouzije se nepouzije se
Dynamické chovani a jakost odbéru XM nepouzije se X®EG N/A ()
proudu — 4.2.12
Vzdalenost mezi pantografovymi sbéraci XM nepouzije se nepouzije se nepouzije se
pouzitd pro navrh trolejového vedeni —
42.13
Material trolejového vodice — 4.2.14 X® nepouzije se nepouzije se nepouzije se
Useky oddélujici faze — 4.2.15 X nepouzije se nepouzije se nepouzije se
Useky oddélujici soustavy — 4.2.16 X nepouzije se nepouzije se nepouzije se
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Etapa posouzeni

Etapa navrhu

Vyrobni etapa

a vyvoje
Zakladni parametry
Zkompleto-
Piezkum Vyroba, kompletace, vano, pred Ovéteni v podmin-
navrhu montaz uvedenim do |kach plného provozu
provozu
Pozemni systtm sbéru energetickych | nepouzije nepouzije se nepouzije se nepouzije se
udaja — 4.2.17 se
Ochranna opatieni proti Grazu elektrickym X X® X® nepouzije se
proudem — 4.2.18
Pravidla udrzby — 4.5 nepouzije nepouzije se X nepouzije se
se

(") Provadi se pouze v piipadé, Ze trolejové vedeni nebylo posuzovano jako prvek interoperability.
(?) Ovéfeni v podminkéach plného provozu se provadi pouze v piipadg, Zze ovéfeni v etapé ,kompletace pred uvedenim do

provozu“ neni mozné.

() Provadi se jako alternativni metoda posuzovani v pfipadé, Zze se neméii dynamické chovani trolejového vedeni, které je

soucasti subsystému (viz bod 6.2.4.5)

(*) Provadi se pouze v piipadg, Ze kontrolu neprovadi jiny nezavisly subjekt.
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C.1

C2

Dodatek C
Stfedni uZitecné napéti

HODNOTY STREDNIHO UZITECNEHO NAPET{ NA PANTOGRA-
FOVEM SBERACI

Minimélni hodnoty stfedniho uZite¢ného napéti na pantografovém sbéraci
za normalnich provoznich podminek musi odpovidat tabulce C.1.

Tabulka C.1

Minimélni stfedni uZitecné napéti na pantografovém sbéraci

\'
Rychlost traté Rychlost traté
v > 200[km/h] v < 200 [km/h]
Napajeci soustava

Oblast a vlak Oblast a vlak
stfidava soustava 25 kV; 50 Hz 22 500 22 000
stfidava soustava 15 kV; 16,7 Hz 14 200 13 500
stejnosmérna soustava 3 kV 2 800 2700
stejnosmérna soustava 1,5 kV 1300 1300

PRAVIDLA SIMULACE

Oblast pouzivana pro simulaci pro vypocet stfedniho uzitecného napéti

u stiedni uzite¢né

— Simulace musi byt provadény v oblasti, ktera pfedstavuje vyznamnou
Cast trati nebo Cast sité, napiiklad pfislusny napajeci usek (pfislusné
napajeci Gseky) v siti, ktery ma byt navrzen a posouzen (které maji byt

navrzeny a posouzeny).

Casovy usek pouzivany pro simulaci pro vypodet stfedniho uZite¢ného

napéti

— Pro simulaci napéti U stfedni uzite¢né (Vlak) aU stfedni uZzite¢né (OblaSt) s€
zvazuji pouze vlaky, které jsou soucasti simulace béhem relevantniho
Casového useku, napf. Casu potfebného k projeti celého napajeciho

useku.
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D.1

D.1.1
D.I1.1.1

D.1.12

D.1.1.3

Dodatek D
Specifikace obrysu pantografového sbérace
SPECIFIKACE MECHAIV\IICKVO-KINEMATICKEHO OBRYSU
PANTOGRAFOVEHO SBERACE
Obecné
Prostor, ktery musi zistat volny pro elektrifikované traté

V pripad¢ trati elektrizovanych trolejovym vedenim by mél zlstat
dodatec¢ny volny prostor:

— vyhovujici konstrukénim prvkim trolejového vedeni,

— umoznujici volny prijezd pantografového sbérace.

Tento dodatek se zabyva volnym prijezdem pantografového sbérace
(obrysem pantografového sbérace). O elektrické bezpecnostni vzdale-
nosti rozhoduje provozovatel drahy.

Zvlastnosti

Obrys pantografového sbérace se v ur¢itych hlediscich 1isi od obrysu
prekazky:

— Pantografovy sbéra¢ je (zCasti) pod napétim, proto je tieba
dodrzet elektrické bezpecnostni vzdalenosti, a to podle povahy
prekazky (zda je izolovana ¢i nikoli).

— Tam, kde je to potfebné, by méla byt vzata v uvahu piitomnost
izola¢nich roht. Je proto tfeba definovat dvoji referencni obrys
tak, aby byly soucasné¢ zohlednény mechanické i elektrické
interference.

— Béhem odbéru je pantografovy sbérac ve stalém kontaktu s trole-
jovym vodicem, a proto se jeho vyska méni. Stejné tak se méni
i vyska obrysu pantografového sbérace.

Symboly a zkratky

Symbol Oznaceni Jednotka
by Polovi¢ni délka hlavy pantografového sbérace m
by.c Polovi¢ni délka vodivé délky (s izolaénimi rohy) nebo m
pracovni délky (s vodivymi rohy) hlavy pantografového
sbérace
b's mec Sitka mechanicko-kinematického obrysu pantografového m
sbérace v hornim ovéfovacim bodé
by mec Sitka mechanicko-kinematického obrysu pantografového m
sbérace v dolnim ovéfovacim bodé
b'h mec Sitka mechanicko-kinematického obrysu pantografového m
sbérace v mezilehlé vysce, h
d Stranova vychylka trolejového vodice m
D'y Referencni pfevysSeni zohlednéné vozidlem pro obrys m

pantografového sbérace
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Symbol Oznaceni Jednotka
€p Boc¢ni vykyv pantografového sbérace zpisobeny vlast- m
nostmi vozidla
€po Boc¢ni vykyv pantografového sbérace v hornim ovéfo- m
vacim bodé
€pu Boc¢ni vykyv pantografového sbérace v dolnim ovéfovacim m
bodé
fs Rozpéti zohlednujici zdvih trolejového vodice m
fwa Rozpéti zohlednujici opotfebeni oblozeni smykadla panto- m
grafového sbérace
fis Rozpéti zohlednujici pfesah hlavy pantografového sbérace m
pres trolejovy vodi¢ v disledku bo¢niho vykyvu pantogra-
fového sbérace
h Vyska ve vztahu k pojizdéné plose m
h'so Referencni vyska stiedu kolébani pro obrys pantografo- m
vého sbérace
h' Referencni vyska pii vypoCtu obrysu pantografového m
sbérace
h'y Maximalni ovéfovaci vyska pro obrys pantografového m
sbérace v poloze odbéru
h', Minimalni ovéfovaci vyska pro obrys pantografového m
sbérace v poloze odbéru
hegr Utinna vyska zvednutého pantografového sbérade m
hec Staticka vyska trolejového vodice m
I'y Referencni nedostatek prevyseni zohlednény vozidlem pro m
stanoveni obrysu pantografového sbérace
L Vzdalenost mezi osami kolejnic koleje m
1 Rozchod koleje, vzdalenost mezi pojizdénymi hranami m
kolejnic
q Pficna vile mezi napravou a ramem podvozku, nebo m
v piipadé vozidel bez podvozkd mezi napravou a skiini
vozidla
gs' Kvazistaticky pohyb m
R Polomér smérového oblouku m
s'o Koeficient pruznosti zohlednény souladem vozidla a infra-

struktury pro stanoveni obrysu pantografového sbérace
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Symbol Oznaceni Jednotka

S'a Pfipustna dodatecna vychylka pro pantografovy sbéra¢ na m
vnitini/vnéjsi strané oblouku

w Pri¢na vile mezi podvozkem a skiini m

% Souhrn (horizontalnich) bezpe¢nostnich rozmezi pro obrys m
pantografového sbérace zahrnujici nékteré nahodné jevy
G =1, 2 nebo 3)

Dolni index a: oznacuje vnéjsi stranu oblouku
Dolni index i: oznacuje vnitini stranu oblouku

D.1.14  Zdikladni zasady

Obrazek D.1

Mechanické obrysy pantografového sbérace

d| b’h,mec

bw+ ep

—> € H—qs’ +Zj+ S'im

Legenda:

Y: osa koleje

Y': osa pantografového sbérace — k odvozeni referenéniho obrysu
volného prijezdu

Y': osa pantografového sbérace - k odvozeni
mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace

1:  profil pantografového sbérace
2:  referencni obrys volného prijezdu

3:  mechanicko-kinematicky obrys

Obrys pantografového sbérace je splnén pouze tehdy, pokud jsou
zaroven dodrzeny mechanické i elektrické obrysy:
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D.1.2

D.1.2.1
D.1.2.1.1

D.1.2.1.2

D.1.2.1.3

— referenéni profil volného prijezdu zahrnuje délku hlavy pantogra-
fového sbérace a bo¢ni vykyv pantografového sbérace e, ktery se
uplatni az do referenéniho pievySeni nebo nedostatku pievyseni,

— prekazky pod napétim a izolované prekazky zlstdvaji mimo
mechanicky obrys,

— neizolované ptekazky (uzemnéné nebo s potencidlem jinym nez
u trolejového vedeni) zistavaji mimo mechanicky a elektricky
obrys.

Specifikace mechanicko-kinematického obrysu pantografového
sbérace

Specifikace Sirky mechanického obrysu
Oblast pisobnosti

Sitka obrysu pantografového sbérate je urena predeviim délkou
a posuny zvazovaného sbérace. Vedle specifickych jevi se pfi pfic-
nych posunech projevuji jevy podobné jeviim souvisejicim s obrysem
prekazky.

Obrys pantografového sbérace se zvazuje pii téchto vyskach:
— horni ovétovaci vyska ',
— dolni ovéfovaci vyska A',.

Je mozné usuzovat, ze mezi t€mito dvéma vySkami se Sitka obrysu
méni linedrné.

Na obrazku D.2 jsou znazornény rizné parametry.

Metodika vypoctu

Siika obrysu pantografového sbérade se stanovi souétem nize defino-
vanych parametrl. V piipad€ trati, na kterych jsou provozovany
rizné pantografové sbérace, by se méla zvazovat maximalni Sitka.

Pro dolni ovéfovaci bod, kde h = &',

b'u(i/a).mec = (bw + epy + S’i/a + qs’i/a + Z/')max

Pro horni ovéfovaci bod, kde h = 4';:

b’n(i/a),mec = (bw + €po + S’i/a + qs’i/a + Z/)max

POZNAMKA: i/a = vnitini/vn&jsi oblouk.

U jakékoli mezilehlé vySky h se §ifka stanovi pomoci interpolace:

h—h'
b’h,me(f = b'u,mec + ,—u, X (b'o,mec - b/u,meu)
h o h u

Polovicni délka bw hlavy pantografového sbérace

Polovi¢ni délka b,, hlavy pantografového sbérae zavisi na typu
pouzitého sbérace. Profil/profily pantografového sbérace, které
pfichazeji v uvahu, jsou definovany v bodé 4.2.8.2.9.2. TSI
LOC&PAS.
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D.1.2.14 Bo¢é¢ni vykyv pantografového sbérace ep

Boc¢ni vykyv je predev§im zavisly na téchto jevech:
— vuli ¢ + w v loziskovych skiinich a mezi podvozkem a skfini,

— velikosti ndklonu skfiné zohlednéné vozidlem (zavisejici na speci-
fické pruznosti s,', referen¢nim prevySeni D’y a referen¢nim nedo-
statku prevyseni /'y),

— montazni toleranci pantografového sbérace na strese,
— priéné pruznosti upeviiovaciho zafizeni na stiese,
— uvazované vysce h'.

Obrazek D.2

Specifikace SiFky mechanicko-kinematického obrysu pantografového
sbérace v riznych vy$kach
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Legenda:

Y: osa koleje
1: referencni obrys volného prijezdu

2:  mechanicko-kinematicky obrys pantografového sbérace
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D.1.2.15

D.1.2.1.6

D.1.2.1.7

D.1.22

Dodateé¢né vychylky

Obrys pantografového sbérace ma specifické dodateéné vychylky.
U standardniho rozchodu koleje se pouZije tento vzorec:

25, f-1,435
R 2

S’i/a =

U jinych rozchodu koleje se pouziji vnitrostatni piedpisy.

Kvazistaticky efekt

Jelikoz je pantografovy sbéra¢ umistén na stfeSe, pii vypoctu obrysu

sbéraCe sehrava vyznamnou ulohu kvazistaticky efekt. Uvedeny efekt

se vypocitava pomoci specifické pruznosti s,’, referenéniho prevyseni
‘o a referenéniho nedostatku ptevyseni /'):

S
L

’

qs’i [D_D’()]>o(h_h’00)

SV
C]S'a = L() [1 _1’0]>0(h - h'co)

Poznamka: Pantografové sbérace se obvykle montuji na stiechu hnaci
jednotky, jejiz referencni pruznost so' je obvykle mensi nez referencni
pruznost obrysu piekazky s,.

Tolerance

Podle definice obrysu by se mély zvazovat tyto jevy:

— nesoumérnost zatizeni,

— pri¢ény posun koleje mezi dvéma naslednymi tdrzbami,

— zména prevySeni mezi dvéma naslednymi tdrzbami,

— oscilace zplsobené nerovnosti koleje.

Soucet vySe uvedenych toleranci se oznacuje timto symbolem: X;.

Specifikace vysky mechanického obrysu

Vyska obrysu se stanovi na zéklad¢é statické vysky 4. trolejového
vodi¢e v uvazovaném lokalnim bodé. Mélo by se uvazovat s témito
parametry:

— zdvih f; trolejového vodice vyvolany pfitlacnou silou pantografo-
vého sbérae. Hodnota f; zavisi na typu trolejového vedeni,
a proto ji stanovi provozovatel drahy v souladu s bodem 4.2.12.

— zdvih hlavy pantografového sbéraée z divodu Sikmé polohy
hlavy sbérace zptsobené odchylenim kontaktniho bodu a opotie-
bovanim smykadla f,, + f,,. Pfipustna hodnota f,, je uvedena
v TSI LOC&PAS a f,,, zavisi na pozadavcich tdrzby.
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D.1.3

D.1.4

D.2

Vyska mechanického obrysu se stanovi pomoci této rovnice:

he/ = h(f(f +fé +fws +_fwa

Referen¢ni parametry

Parametry kinematicko-mechanického obrysu pantografového sbérace
a pro specifikaci maximalni stranové vychylky trolejového vodice
jsou tyto:

— 1 — podle rozchodu koleje

— sy = 0,225

— h' =0,5m

— I'v = 0,066 m a D'y = 0,066 m
— h's, = 6,500 m a h'y, = 5,000 m

Vypocet maximalni stranové vychylky trolejového vodice

Maximalni stranova vychylka trolejového vodi¢e se vypocitd na
zaklad¢é celkového pohybu pantografového sbéraée s ohledem na
jmenovitou polohu koleje a vodivy rozsah (nebo pracovni délku
u pantografovych sbéraci bez rohti vyrobenych z vodivého materialu)
takto:

d/ = bmc + bw - b,h,mec

b, — vymezeno v bodech 4.2.8.2.9.1 a 4.2.8.2.9.2 TSI LOC&PAS

SPECIFIKACE STATICKEHO OBRYSU PANTOGRAFOVEHO
SBERACE (ROZCHOD KOLEJI 1520 mm)

Plati to pro clenské staty, které akceptuji profil pantografového
sbérace v souladu s bodem 4.2.8.2.9.2.3 TSI LOC &PAS.

Obrys pantografového sbérace musi odpovidat obrazku D.3 a
tabulce D.1.

Obrazek D.3

Staticky obrys pantografového sbérace pro rozchod koleji 1520 mm
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Vzdalenosti mezi ¢astmi trolejového vedeni pod napétim a pantografovym sbéracem a uzemnénymi

Tabulka D.1

¢astmi kolejovych vozidel a pevnymi zafizenimi pro rozchod koleji 1 520 mm.

Vertikalni vzduchova
mezera A, mezi kolejovymi
vozidly a nejnizsi polohou

Vertikalni vzdu-
chova mezera A,
mezi ¢astmi

Boéni vzduchova
mezera o, mezi
¢astmi pantogra-

Vertikalni prostor & pro ¢asti trolejového

vedeni pod napétim [mm]

trolejového vodi¢e [mm] trolejového
. fového sbérace
vedeni pod "
napétim a uzem- pod nap‘etlrm' Bez fetézovko-
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Dodatek E

Seznam referen¢nich norem

Tabulka E.1

Seznam referen¢nich norem

Pota-

dové Cislo normy Nazev normy Verze Dotcené zakladni parametry

¢islo

1 EN 50119 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni 2009 Proudova  zatiZitelnost,  stejno-
— Trolejova vedeni pro elektrickou trakci smérné  soustavy, stojici viaky

(4.2.5),  geometrie  trolejového
vedeni (4.2.9), dynamické chovani
a jakost odbéru proudu (4.2.12),
useky oddeélujici  faze (4.2.15)
a useky oddélujici  soustavy
(4.2.16)
2 EN 50122- Drazni zatizeni — Pevna trakéni zafizeni | 2011 Geometrie  trolejového  vedeni
1:2011+A1:2011 | — Elektrickd bezpe€nost, uzemiovani (4.2.9) a ochrannd opatreni proti
a zpdtny obvod — Cast 1: Ochranna urazu elektrickym proudem (4.2.18)
opatfeni ~ proti  trazu  elektrickym
proudem

3 EN 50149 Drazni zatizeni — Pevna drazni zatizeni — | 2012 | Material trolejového vodice
Elektricka trakce — Profilovy trolejovy (4.2.14)
vodi¢ z médi a slitin médi

4 EN 50163 Drazni zafizeni — Napajeci napéti traké- | 2004 | Napéti a kmitocet (4.2.3)
nich soustav

5 EN 50367 Drazni zafizeni — Systémy sbéract | 2012 | Proudova  zatiZitelnost,  stejno-
proudu — Technicka kritéria pro interakci smérné  soustavy, stojici vlaky
mezi pantografovym sbératem a trole- (4.2.5), stredni pritlacna  sila
jovym vedenim (pro dosazeni volného (4.2.11), useky oddélujici faze
pristupu) (4.2.15) a useky  oddélujici

soustavy (4.2.16)

6 EN 50388 Drazni zafizeni — Napdjeni a drazni | 2012 | Parametry vztahujici se k vykon-
vozidla — Technicka kritéria pro koordi- nosti  napdajeci  soustavy (4.2.4),
naci mezi napajenim (napdjeci stanici) opatreni pro koordinaci elektrické
a draznimi vozidly pro dosazeni intero- ochrany — (4.2.7), ucinky harmo-
perability nickych a dynamickych jevii ve stri-

davych soustavach (4.2.8)

7 EN 50317 Drazni zafizeni — Systémy odbéru | 2012 | Posuzovdni dynamického chovani
proudu — Pozadavky na meéfeni dyna- a jakosti odbéru proudu (6.1.4.1
mické interakce mezi pantografovym a 6.2.4.5)
sbéracem a nadzemnim trolejovym
vedenim a ovéfovani téchto méteni

8 EN 50318 Drazni zafizeni — Systémy odbéru | 2002 | Posuzovani dynamického chovani
proudu — Ovéfovani simulace dynamické a jakosti odbéru proudu (6.1.4.1)
interakce mezi pantografovym sbéracem
a nadzemnim trolejovym vedenim

9 EN 50463-3 Drazni zatizeni — Energetické méfeni na | 2017 Pozemni systéem sbéru energetic-
palubé vlaku - Cést 3: Zpracovani dat kych udajii (4.2.17)

10 EN 50463-4 Drazni zatizeni — Energetické méfeni na | 2017 | Pozemni systém sbéru energetic-

palubé vlaku - Cast 4: Komunikace

kych tdajii (4.2.17)




02014R1301 — CS — 16.06.2019 — 002.001 — 54

YMi1

Zamérné vynechano

Dodatek F

Seznam otevi‘enych bodu
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Dodatek G

Slovni¢ek pojmi

Tabulka G.1

Slovnic¢ek pojmi

Definovany pojem Zkratka Definice
AC stiidavy proud
DC stejnosmérny proud
kompilované datové soubory pro ucely | CEBD | soubor dajii sestaveny systémem zpracovani dat (DHS) vhodny

vyuctovani elektrické energie

pro ucely vyuctovani elektrické energie

systém trakéniho vedeni

systém, ktery rozvadi elektrickou energii do vlakl jedoucich po
trase a prenasi ji do vlakd prostiednictvim sbérac¢ti proudu

pfitlacna sila

vertikalni sila vyvijena pantografovym sbéracem na trolejové
vedeni

zdvih trolejového vodice

vertikalni pohyb trolejového vodi¢e smérem vzhlru v dusledku
sily vytvafené pantografovym sbéracem

sbéra¢ proudu

zafizeni namontované na vozidle pro odbér proudu z trolejového
vodi¢e nebo z ptivodni kolejnice

obrys

soubor pravidel obsahujici referencni obrys a s nimi souvisejicich
pravidel pro vypocet, umoziujici vymezeni vné&jSich rozmért
vozidla a prostoru, ktery musi infrastruktura zachovat volny.

POZNAMKA: podle pouzit¢ metody vypoétu se bude jednat
o obrys staticky, kinematicky nebo dynamicky

stranova vychylka

stranové odchyleni trolejového vodice pfi maximalnim bocnim
vétru

uroviovy piejezd

ktizeni silnice a jedné nebo vice koleji na stejné urovni

rychlost trati

maximalni rychlost méfena v kilometrech za hodinu, pro kterou
byla trat’ navrzena

plan 4drzby

soubor dokumentti pfijatych provozovatelem drahy, které stanovi
postupy pro udrzbu infrastruktury

stiedni pfitlacna sila

statisticka stfedni hodnota pfitlacné sily

stiedni uzite¢né napéti vlaku

napéti urujici dimenzovany vlak a umoziujici kvantifikovani
vlivu na jeho vykonnost

stiedni uzite¢né napéti oblasti

napéti indikujici jakost napajeni v geografické oblasti béhem
doby $pickového provozu podle jizdniho fadu

minimalni vyska trolejového vodice

minimalni hodnota vysky trolejového vodi¢e v jeho rozsahu, aby
bylo za vSech okolnosti zabranéno jiskfeni mezi jednim nebo vice
trolejovymi vodi¢i a vozidlem
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Definovany pojem Zkratka Definice

jmenovita vyska trolejového vodice jmenovita hodnota vysky trolejového vodice v misté zavésu
u nosného stozaru pii béznych podminkéach

jmenovité napéti hodnota napéti, kterou je zafizeni nebo Cast zafizeni urceno
bézny provoz planovany provoz podle jizdniho fadu
pozemni systém sbéru energetickych | DCS pozemni sluzba sbéru kompilovanych dat pro uéely vyuctovani
udaji (sluzba sbéru udaji) elektrické energie (CEBD) ze systému méfeni energie
trolejové vedeni OCL | trakéni vedeni umisténé nad horni hranici obrysu vozidla (nebo

vedle boc¢niho obrysu vozidla) napajejici vozidla elektrickou
energii pomoci zafizeni pro odbér proudu namontovaného na
stiese

referencni obrys

obrys souvisejici s kazdym prijezdnym prifezem ve tvaru pfic-
ného fezu, ktery je pouzivany jako zéklad pravidel pro stanoveni
rozmértl infrastruktury na jedné strané a vozidla na stran¢ druhé

zpétny obvod

veskeré vodice, které tvoii zamyslenou trasu zpétného trakéniho
proudu

staticka pritlacna sila

stfedni vertikalni pfitlacna sila, kterou piisobi hlava pantografo-
vého sbérace smérem vzhiru na trolejové vedeni vlivem zdviha-
ciho zafizeni pii zdvihu pantografového sbérace u stojiciho
vozidla
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