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Tento dokument slouzi vyhradné k informa¢nim ucelim a nema Zadny pravni u¢inek. Organy a instituce Evropské unie
nenesou za jeho obsah Zadnou odpovédnost. Zavazna znéni p¥islusnych pravnich predpisi, véetné jejich pravnich vychodisek
a odiivodnéni, jsou zveiejnéna v Ufednim véstniku Evropské unie a jsou k dispozici v databazi EUR-Lex. Tato wfedni znéni

jsou pfimo dostupna pi‘es odkazy uvedené v tomto dokumentu
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NARIZENI KOMISE (EU) &. 965/2012
ze dne 5. Fijna 2012,

kterym se stanovi technické poZadavky a spravni postupy tykajici se
letového provozu podle narizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 216/2008

Cléanek 1

Pi‘edmét a oblast ptisobnosti

1. Toto nafizeni stanovi podrobnd pravidla pro letovy provoz
letount, vrtulnikd, balont a kluzaki, véetné prohlidek letadel provozo-
vatelt na odbavovaci plose pod bezpecnostnim dozorem jiného statu,
kdyz pfistavaji na letiStich nachdzejicich se na uzemi, na néz se vztahuji
ustanoveni Smlouvy.

2. Toto nafizeni rovnéz stanovi podrobnd pravidla tykajici se
podminek pro vydavani, zachovani, zménu, omezeni, pozastaveni
nebo zruseni osvédceni provozovatelli letadel uvedenych v ¢l. 4 odst.
1 pism. b) a c) nafizeni (ES) ¢. 216/2008, ktefi jsou zapojeni do
provozu v obchodni letecké dopravé, prav a povinnosti drziteld osvéd-
Ceni, jakoz i podminek, za nichZz je provoz zakazan, omezen nebo
podfizen uréitym podminkam v zdjmu bezpecnosti.

3. Toto nafizeni rovné€z stanovi podrobna pravidla tykajici se
podminek a postupli pro prohldSeni provozovateli zabyvajicich se
zvlastnim obchodnim provozem a neobchodnim provozem slozitych
motorovych letadel, véetné zvlastniho neobchodniho provozu slozitych
motorovych letadel, a pro dozor nad témito provozovateli.

4. Toto nafizeni rovnéz stanovi podrobnd pravidla tykajici se
podminek, za nichz ur¢ity vysoce rizikovy zvlastni obchodni provoz
podléha v zajmu bezpecnosti povoleni, a podminek pro vydavani,
zachovani, zménu, omezeni, pozastaveni nebo zruSeni téchto povoleni.

5. Toto nafizeni se nevztahuje na letovy provoz spadajici do pasob-
nosti ¢l. 1 odst. 2 pism. a) nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

6.  Ustanoveni tohoto nafizeni se nepouziji na letovy provoz upouta-
nych balont a vzducholodi ani na lety upoutanych balond.

Clének 2

Definice
Pro ucely tohoto nafizeni se rozumi:
1) ,,provozem v obchodni letecké dopravé (CAT)“ provoz letadel pro

prepravu cestujicich, nékladu nebo posty za uplatu nebo jiné
hodnotné protiplnéni;
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

»letouny tfidy vykonnosti B* letouny pohanéné vrtulovymi motory
s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici devét nebo
méné a maximalni vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo méné;

»~mistem vefejného zajmu (PIS)* misto pouzivané¢ vyhradné pro
provoz ve vefejném zajmu;

»provozem v 1. tfidé vykonnosti* provoz, kdy je v pfipadé poruchy
kritického motoru vrtulnik schopen pfistait v mezich pouzitelné
délky preruseného vzletu nebo bezpecné pokracovat v letu do
vhodného prostoru pfistani v zavislosti na tom, kdy dojde k poruse;

»havigaci zaloZzenou na vykonnosti (PBN)“ leteckd navigace
zalozena na vykonnostnich pozadavcich pro letadla provozovana
na trati letovych provoznich sluzeb (ATS), podle postupu pfiblizeni
podle pfistrojii nebo ve stanoveném vzdusném prostoru;

»provozem aerotaxi‘ pro ucely omezeni doby letové sluzby a sluzby
nepravidelny provoz na objedndvku v obchodni letecké dopravé
provadény letouny s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro
cestujici (MOPSC) 19 nebo méng;

,»zvlastnim provozem® jakykoliv provoz mimo obchodni leteckou
dopravu, kdy je letadlo pouzito pro zvlastni ¢innost, jako je zemé-
délstvi, vystavba, snimkovani, prizkum, pozorovani a hlidkovani
a letecka reklama;

»vysoce rizikovym zvlastnim obchodnim provozem* jakykoli
zvlastni obchodni provoz letadla provadény nad tzemim, kde by
v pfipadé nouzové situace pravdépodobné doslo k ohrozeni bezpec-
nosti tfetich stran na zemi, pfipadné jakykoli zvlastni obchodni
provoz letadla, ktery podle pfislusného tfadu v misté, kde takovy
provoz probihd, vzhledem ke své zvlastni povaze a k mistnim
podminkdm, v nichZz probihd, pfedstavuje vysoké riziko, zejména
pro tfeti strany na zemi,

»seznamovacim letem™ jakykoliv kratky let za uplatu ¢i jinou proti-
odnotu, nabizeny schvalenou organizaci pro vycvik nebo organi-
hodnotu, nab hval k neb

zaci vytvofenou za UcCelem propagace sportovniho ¢i rekreacniho
1étani s cilem ziskat nové Cleny ¢i zajemce o vycvik;

»soutéznim letem* jakykoliv let, kdy je letadlo pouzito pii leteckém
zavodé nebo soutézi, jakoz i pfi pripravé na letecky zavod nebo
soutéz ¢i k letu na misto konani zdvodu nebo soutéze a zpét;
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11) ,leteckym vefejnym vystoupenim® jakékoliv leteckd cinnost
umyslné provadéna jako letova ukazka nebo jako soucast zabavniho
programu v ramci oznamené akce pro veiejnost, vcetné pouziti
letadla pro pfipravu na letecké vefejné vystoupeni a k letu na
misto konani oznamené akce a zpét.

Doplitujici definice pro ucely pfiloh 1T az »M4 VIII <« jsou stanoveny
v priloze 1.

Cldnek 3
Zpiusobilost k dozoru

1. Clenské stity jmenuji jeden nebo vice subjektdt piislusnym
ufadem, jemuz jsou v daném clenském staté ud€leny nezbytné pravo-
moci a piidélena odpovédnost v oblasti osvédCovani osob a organizaci,
na n¢z se vztahuje natizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadéci pravidla,
a v oblasti dozoru nad t€mito osobami a organizacemi.

2. Pokud ¢lensky stit jmenuje pfisluSnym ufadem vice nez jeden
subjekt:

a) musi byt oblasti pisobnosti jednotlivych prislusnych tfadd jasné
vymezeny z hlediska odpovédnosti a zemépisného omezeni a

b) mezi témito subjekty musi byt v ramci jejich ptislusnych pravomoci
stanovena koordinace pro zajisténi ucinného dozoru nad vSemi orga-
nizacemi a osobami, na néz se vztahuje nafizeni (ES) ¢. 216/2008
a jeho provadéci pravidla.

3. Clenské staty zajisti, aby ptislusny ufad ¢i Gfady mély nezbytnou
zpusobilost k zajisténi dozoru nad vSemi osobami a organizacemi, na
néz se vztahuje jejich program dozoru, vcetné dostatecnych zdroji ke
splnéni poZadavkil tohoto natfizeni.

4. Clenské staty zajisti, aby persondl piisluiného ufadu neprovadél
dozorovou ¢innost v pifipadé, kdy existuje dikaz o tom, Ze by mohla
pfimo nebo nepfimo vést ke stfetu zajmi, zejména pokud jde o zijmy
rodinné nebo financni.

5. Persondl, jejz piisluSny ufad povefi plnénim ukoll spojenych
s osvéd¢ovanim a/nebo dozorem, je zmocnén k provadéni alesponi
téchto ukoll:

a) zkoumani zaznamu, udaji, postupti a jakéhokoli jiného materidlu,
ktery je pro plnéni kol spojenych s osvédcovanim a/nebo dozorem
relevantni;

b) pofizovani kopii téchto zdznamd, 0dajli, postupl a jinych materiala
nebo vypist z nich;

¢) pozadovani Ustniho vysvétleni na miste;

d) vstupovani do piislusnych prostor, provoznich mist nebo dopravnich
prostiedk;
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e) provadeéni auditt, Setfeni, posudkl, kontrol, vcetné¢ prohlidek na
odbavovaci plose a neohlasenych kontrol;

f) pfijimani nebo piipadné iniciovani donucovacich opatieni.
6.  Ukoly uvedené v odstavci 5 se plni v souladu s pravnimi piedpisy

pfislusného Clenského statu.

Clének 4

Prohlidky na odbavovaci plose

Prohlidky na odbavovaci ploSe u letadel provozovateli pod bezpec-
nostnim dozorem jiného ¢lenského statu nebo tfeti zemé se provadéji
v souladu s hlavou RAMP ptilohy II

Clanek 5

Letovy provoz

1.  Provozovatelé provozuji letadlo pouze pro ucely provozu
v obchodni letecké dopravé (dale jen ,,CAT®), jak je uvedeno v piilo-
hach III a IV.

la.  Provozovatelé letount tiidy vykonnosti B nebo neslozitych vrtul-
nikl v CAT zacinajici a koncici let na tomtéZz letiSti / provoznim misté
musi spliiovat pfislusna ustanoveni ptiloh III a TV.

2. Provozovatelé »M1 ——— <« musi spliiovat piisluSna
ustanoveni pfilohy V pfi provozovani:
a) letound a vrtulnikd pouzivanych k:

i) provozu s navigaci zalozenou na vykonnosti (PBN),

ii) provozu v souladu se specifikacemi minimalni navigaéni vykon-
nosti (MNPS),

iii) provozu ve vzdusném prostoru se snizenymi minimy vertikalniho
rozstupu (RVSM),

iv) provozu za podminek nizké dohlednosti (LVO);

b) »M1 letount, vrtulnikd, balont a kluzdkti <€ pouzivanych
k dopravé nebezpecného zbozi (DG);

¢) dvoumotorovych letound pouzivanych k provozu se zvétSenou vzda-
lenosti od pfiméteného letiste (ETOPS) v obchodni letecké doprave,

d) vrtulnik pouzivanych k provozu v obchodni letecké dopravé
s pomoci systémi snimani no¢niho vidéni (NVIS);

e) vrtulnikG pouzivanych k provozu s vrtulnikovym jefdbem (HHO)
v obchodni letecké dopravé; PM9 ———— <

f) vrtulnik pouzivanych k provozu vrtulnikové letecké zachranné sluz-
by (HEMS) v obchodni letecké dopraveé a

g) vrtulnikd pouzivanych k provozu v pobieznich vodach.
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3. Provozovatelé slozitych motorovych letounti a vrtulnikd zabyvajici
se neobchodnim provozem prokazuji svou zpusobilost a prostiedky
k plnéni svych povinnosti spojenych s provozem letadel a provozuji
letadla v souladu s ustanovenimi uvedenymi v pfilohach I a VI. Pti
zvlastnim neobchodnim provozu tito provozovatelé provozuji sva letadla
v souladu s ustanovenimi uvedenymi v piilohdch III a VIII.

4. Provozovatelé jinych nez slozitych motorovych letount a vrtulnik,
jakoz i balonl a kluzaki zabyvajici se neobchodnim provozem, véetné
zvlastniho neobchodniho provozu, provozuji letadla v souladu s ustano-
venimi uvedenymi v ptiloze VII.

5. Organizace pro vycvik, jejichz hlavni misto obchodni Cinnosti se
nachazi v nékterém clenském staté a jez byly schvaleny podle nafize-
ni (EU) ¢. 1178/2011, provozuji pii provadéni letového vycviku ve
sméru na Uzemi, v ramci uzemi nebo ve sméru z tzemi Unie:

a) slozit¢é motorové letouny a vrtulniky v souladu s ustanovenimi
uvedenymi v piiloze VI;

b) jiné letouny a vrtulniky, jakoz i balony a kluzaky, v souladu s usta-
novenimi uvedenymi v ptiloze VII.

6.  Provozovatelé provozuji letadlo pouze pro ucely zvlastniho
obchodniho provozu uvedeného v piilohach III a VIII.

7. Lety uskutecniované bezprostiedné pred zvlastnim provozem, béhem
n¢ho nebo bezprostiedné po ném a s timto provozem piimo spojené se
provozuji v souladu s odstavci 3, 4 a pripadn¢ 6. »MS Kromé cleni
posadky nesmi byt na palub¢ letadla pfepravovany jiné osoby, nez které
jsou nezbytné pro ucel letu. <

Clének 6
Odchylky

»MS 2.  Odchylné od €l. 5 odst. 1 jsou letadla uvedena v €l. 4 odst.
5 nafizeni (ES) ¢. 216/2008, pokud jde o letouny, provozovana podle
podminek stanovenych v rozhodnuti Komise K(2009) 7633 ze dne
14. fijna 2009, jsou-li pouzivana pro ucely provozu v CAT. <« Veskeré
zmény provozu, které maji vliv na podminky, jez toto nafizeni stanovi,
se pied provedenim zmény oznamuji Komisi a Evropské agentufe pro
bezpecnost letectvi (dale jen ,,agentura®).

Clensky stat, jemuz neni rozhodnuti K(2009) 7633 uréeno a ktery ma
v tmyslu odchylky stanovené timto rozhodnutim vyuzit, svij Gmysl
oznadmi pfed provedenim odchylky Komisi a agentufe. Komise a agen-
tura posoudi, nakolik se zména nebo tmysl vyuzit odchylky odklani od
podminek rozhodnuti K(2009) 7633 nebo ma vliv na pocatecni posou-
zeni bezpecnosti, jez bylo v souvislosti s uvedenym rozhodnutim
provedeno. Pokud z posudku vyplyne, Ze zména nebo tmysl vyuzit



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 —7

odchylky pocatecnimu posouzeni bezpe€nosti provedenému v ramci
rozhodnuti K(2009) 7633 neodpovida, pfislusny ¢lensky stat predlozi
novou zadost o odchylku v souladu s ¢l. 14 odst. 6 nafizeni (ES)
¢. 216/2008.

VYM10

3. Odchyln¢ od ¢lanku 5 a aniz je doteno nafizeni (ES) ¢. 216/2008
a natizeni Komise (EU) ¢. 748/2012 () tykajici se povoleni k letu, jsou
lety souvisejici se zavedenim nebo zménou typu letadla provadéné
konstrukéni nebo vyrobni organizaci v oblasti piisobnosti jejich prav,
jakoz i lety, pfi nichZ nejsou piepravovani cestujici ani naklad a kdy je
letadlo pielétavano za ucelem renovace, opravy, kontrol udrzby, kontrol,
dodani, vyvozu nebo pro podobné ucely, provozovany podle podminek
stanovenych ve vnitrostatnich pravnich predpisech Clenskych statd.

4. Aniz je dotcen ¢lanek 5, mohou ¢lenské staty do 30. cervna 2018
nadéle pozadovat zvlastni schvéleni/opravnéni a stanovit dodate¢né
pozadavky v souvislosti s provoznimi postupy, vybavenim a kvalifikaci
a vycvikem posadky pro provoz vrtulnikd v pobfeznich vodach v CAT
v souladu se svymi vnitrostatnimi pravnimi ptedpisy. Dodate¢né poza-
davky uplatiiované na tato zvlastni schvaleni/opravnéni ozndmi clenské
staty Komisi a agentufe. Uvedené poZzadavky nesmg&ji byt méné piisné
nez pozadavky pfiloh III a IV.

4a.  OdchyIné od ¢l. 5 odst. 1 a 6 lze v souladu s piilohou VII
s jinymi nez slozitymi motorovymi letouny a vrtulniky, balony a kluzéky
provadét tyto lety:

a) lety, naklady na néz nesou spolecné soukromé osoby, za podminky,
ze ptimé naklady nesou spole¢né vSechny osoby na palubé véetné
pilota a pocet osob nesoucich pfimé naklady neni vysSi nez Sest;

b) soutézni lety nebo leteckd vefejnd vystoupeni za podminky, Ze
odména nebo jina protihodnota za takové lety odpovida pouze vysi
nahrady pfimych nakladd a pfiméteného ptispévku na uwhradu
roCnich nakladt a cené, jejiz hodnota nepfevysuje castku stanovenou
pfislusnym tfadem;

¢) seznamovaci lety, vysadkové lety, vleceni kluzakl nebo akrobatické
lety provadéné bud’ organizaci pro vycvik, jejiz hlavni misto
obchodni ¢innosti se nachdzi v nékterém clenském staté a jez byla
schvalena podle nafizeni (EU) ¢. 1178/2011, nebo organizaci vytvo-
fenou za Ucelem propagace sportovniho ¢i rekrea¢niho 1étani, za
podminky, ze organizace letadlo provozuje na zakladé¢ vlastnictvi
nebo n4jmu/pronajmu bez posadky, ze let nevytvaii zisk vyplaceny
mimo organizaci a ze lety, kterych se Gcastni osoby, jez nejsou Cleny
organizace, predstavuji pouze okrajovou ¢innost organizace.

(") Nafizeni (EU) ¢. 748/2012 ze dne 3. srpna 2012, kterym se stanovi provadéci
pravidla pro certifikaci letové zpusobilosti letadel a souvisejicich vyrobkd,
letadlovych Céasti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostfedi, jakoz
i pro certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci (Uf. vést. L 224,
21.8.2012, s. 1).
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5. Do data 2. zafi 2017 se vyjimky povolené pfed datem 22. bfezna
2017 v souladu s ¢l. 8 odst. 2 nafizeni (EHS) ¢. 3922/91, podle ¢l. 6
odst. 5 nafizeni (EU) €. 965/2012, pouzitelné pfed datem 22. bfezna
2017, povazuji za schvaleni podle ¢l. CAT.POL.A.300 pism. a) piilohy
IV (Cast CAT). Po datu 2. zati 2017 jiz uvedené vyjimky nejsou pro
provoz jednomotorovych letount platné.

Je-li mezi datem 22. biezna 2017 a datem 2. zafi 2017 planovana zména
provozu uvedenych letountl, kterd ma vliv na podminky, jez tyto
vyjimky stanovi, oznami se tato planovana zména pted provedenim
Komisi a agentufe. Komise a agentura navrhovanou zménu posoudi
v souladu s ¢l. 14 odst. 5 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

6.  Stavajici provoz vrtulnikli na misto vefejného zajmu (PIS) a z
tohoto mista Ize provadét odchylné od ¢lanku CAT.POL.H.225 prilohy
IV, pokud velikost mista PIS, okoli pfekazky nebo vrtulnik neumoziuje
soulad s pozadavky na provoz v 1. tfidé vykonnosti. Tento provoz se
provadi za podminek stanovenych &lenskymi staty. Clenské staty uplat-
fované podminky ozndmi Komisi a agentufe.

8. Odchylné od prvni véty ¢l. 5 odst. 3 provozuji provozovatelé slozi-
tych motorovych letounti s maximalni schvéalenou vzletovou hmotnosti
5700 kg nebo mensi, vybavenych turbovrtulovym motorem, kteti pisobi
v neobchodnim provozu, tato letadla pouze v souladu s ptilohou VII.

9.  Odchylné od €l. 5 odst. 5 pism. a) provozuji organizace pro vycvik
pfi leteckém vycviku ve slozitych motorovych letounech s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi, vybavenych turbo-
vrtulovym motorem, tato letadla pouze v souladu s piilohou VII.

Cldnek 7
Osvédceni leteckého provozovatele
1. Osvédceni leteckého provozovatele (AOC) vydand Cclenskym
staitem provozovatelim letountt v CAT v souladu s nafizenim (EHS)

¢. 3922/91 pred datem pouziti tohoto nafizeni se povazuji za vydana
v souladu s timto nafizenim.

Avsak nejpozdéji 28. fijna 2014:

a) provozovatel¢ upravi svlj systém fizeni, programy vycviku, postupy
a prirucky tak, aby byly v souladu s pfisluSnymi ptilohami III, IV a V;

b) se AOC nahradi osvédcenimi vydanymi v souladu s ptilohou II
tohoto natizeni.
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2. AOC vydana c¢lenskym statem provozovatelim vrtulniki v CAT
pfed datem pouziti tohoto nafizeni se pfevedou na AOC, ktera odpovi-
daji tomuto nafizeni, v souladu s hlaSenim o pfevodu vypracovanym
Clenskym statem, ktery AOC vydal, a to po konzultaci s agenturou.

V hlaseni o pfevodu jsou uvedeny:

a) vnitrostatni pozZadavky, na jejichz zakladé byla AOC vydana;

b) oblast plisobnosti prav, kterd byla provozovatelim udélena;

¢) rozdily mezi vnitrostatnimi pozadavky, na jejichz zakladé byla AOC
vydana, a pozadavky pfiloh III, IV a V spolu s uvedenim toho, jak
a kdy budou provozovatelé pozadani o zajisténi Gplného souladu
s témito piilohami.

Hlaseni o ptevodu obsahuje kopie vSech dokladii nezbytnych
k prokazani nalezitosti stanovenych v pismenech a) az c), vcetné
kopii pfislusnych vnitrostatnich pozadavkd a postupd.

Clanek 8

Omezeni doby letové sluzby

1. Na provoz letounti v CAT se vztahuje hlava FTL piilohy IIL

2. Odchylné od odstavce 1 se provoz aerotaxi, zachranné sluzby
a provoz jednopilotnich letound v CAT provadi v souladu s ¢l. 8
odst. 4 natizeni (EHS) ¢. 3922/91 a hlavou Q piilohy III natizeni (EHS)
¢. 3922/91 a s pfisluSnymi vnitrostdtnimi vyjimkami vychazejicimi
z posouzeni bezpe¢nostniho rizika provedeného piislusSnymi organy.

3. Provoz vrtulniki v CAT, provoz balonii v CAT a provoz kluzakt
v CAT musi spliiovat vnitrostatni pozadavky.

4. Neobchodni provoz, vcetné zvlastniho neobchodniho provozu,
slozitych motorovych letound a vrtulnikt, jakoz i zvlaStni obchodni
provoz provadény letouny, vrtulniky, balony a kluzédky se i nadale
provadi v souladu s platnymi vnitrostatnimi pravnimi piedpisy tykaji-
cimi se omezeni doby letu, dokud nebudou schvaleny a nenabudou
platnosti pfislusné provadéci predpisy.

Cléanek 9

Seznamy minimalniho vybaveni

Seznamy minimalniho vybaveni (MEL) schvalené pied datem pouzitel-
nosti tohoto nafizeni ve staté provozovatele, popt. ve staté zapisu letadla
do rejstiiku, jsou povazovany za schvalené v souladu s timto nafizenim
a smé&ji byt provozovatelem, ktery schvaleni obdrzel, i nadale pouzi-
vany.
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Po vstupu tohoto nafizeni v platnost musi byt kazdd zména seznamu
minimalniho vybaveni podle prvniho pododstavce, pro ktery je v souladu
s nafizenim Komise (EU) ¢. 748/2012 (') stanoven zakladni seznam
minimalniho vybaveni (MMEL) jako soucast udaji provozni vhodnosti,
provedena v souladu s bodem ORO.MLR.105 oddilu 2 piilohy III
tohoto nafizeni, a to co nejdfive, avSak nejpozdéji do 18. prosince
2017 nebo do dvou let od schvéleni udaji provozni vhodnosti, podle
toho, co nastane pozdé&ji.

Jakakoli zména seznamu minimalniho vybaveni podle prvniho
pododstavce, pro ktery nebyl stanoven zakladni seznam minimalniho
vybaveni jako soucast udaji provozni vhodnosti, musi byt i nadale
provedena v souladu se zakladnim seznamem minimalniho vybaveni
pfijatym stdtem provozovatele, piipadné statem zépisu do rejstiiku.

Cldnek 9a
Vyevik letovych posadek a palubnich priivod¢ich
Provozovatelé zajisti, aby stavajici ¢lenové letové posadky a palubni
pravodei, ktetfi dokoncili vycvik v souladu s hlavami FC a CC prilohy
I, jenz nezahrnoval stanovené povinné prvky piislusnych udaja
provozni vhodnosti, prosli vycvikem, ktery bude tyto povinné prvky

zahrnovat, a to nejpozd¢ji do 18. prosince 2017 nebo do dvou let od
schvaleni udaji provozni vhodnosti, podle toho, co nastane pozdéji.

Clének 9b

Piezkum
Agentura bude provadét prubézny prezkum ucinnosti ustanoveni tykaji-
cich se omezeni doby letové sluzby a sluzby a pozadavkli na dobu

odpocinku v pfilohach II a III. Do 18. unora 2019 vypracuje agentura
prvni zpravu o vysledcich tohoto pfezkumu.

Tento pfezkum vyuziva védeckych odbornych poznatkl a je zalozen na
provoznich tdajich shroméazdénych za pomoci ¢lenskych stati dlouho-
dobé ode dne, od kterého se toto nafizeni pouzije.

Pii prezkumu se posoudi dopad na pozornost posadek letadel alespon
v nasledujicich situacich:

v

b) sluzba delsi nez 10 hodin v méné ptiznivém obdobi dne;

¢) sluzba delsi nez 11 hodin pro ¢leny posadky v neznamém stavu
aklimatizace;

d) sluzby zahrnujici vysoky pocet usekt letu (vice nez 6);

e) sluzby jako pohotovost ¢i letova zaloha, po kterych nasleduje letova
sluzba a

f) rusivé rozvrhy.

(1) UF. vést. L 224, 21.8.2012, s. 1.
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Clanek 10
Vstup v platnost

1.~ Toto nafizeni vstupuje v platnost tfetim dnem po vyhlaSeni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 28. fijna 2012 s vyhradou nize uvedenych odstavci
2,3,4,5a6.

2. Prilohy II a VII se od 25. srpna 2013 pouZiji pro neobchodni
provoz balonu a kluzéki, s vyjimkou clenskych stati, jez se je rozhodly
zcela i Castecné neuplatiovat, a to v souladu s ustanovenimi platnymi
v dob¢ piijeti uvedeného rozhodnuti a v rozsahu, v némz bylo piijato.
Uvedené clenské staty pouziji ptilohy IT a VII od 8. dubna 2018 pro
neobchodni provoz balonll a od 8. dubna 2019 pro neobchodni provoz
kluzakt nebo pripadné ode dnd uvedenych v jejich rozhodnuti.

3. Prilohy II, III, VII a VII se od 1. Cervence 2014 pouZiji pro
specializovany provoz balonti a kluzékd, s vyjimkou ¢lenskych statd,
jez se je rozhodly zcela ¢i ¢astecné neuplatiiovat, a to v souladu s usta-
novenimi platnymi v dob¢ pfijeti uvedené¢ho rozhodnuti a v rozsahu,
v némz bylo pfijato. Uvedené Clenské staty pouziji ptilohy II, III, VII
a VIII od 8. dubna 2018 pro specializovany provoz balonti a od
8. dubna 2019 pro specializovany provoz kluzékd nebo piipadné ode
dnli uvedenych v jejich rozhodnuti.

4.  Piilohy II, III, VII a VIII se od 1. Cervence 2014 pouziji pro
specializovany provoz letount a vrtulnikd, s vyjimkou ¢Elenskych statd,
jez se je rozhodly zcela ¢i ¢asteéné neuplatiovat, a to v souladu s usta-
novenimi platnymi v dobé¢ pfijeti uvedeného rozhodnuti a v rozsahu,
v némz bylo piijato. Uvedené Clenské staty pouziji prilohy II, III, VII
a VIII pro specializovany provoz letounti a vrtulnikd od 21. dubna 2017
nebo piipadné€ ode dnt uvedenych v jejich rozhodnuti.

5. Prilohy II, IIl a IV se pouziji pro:

a) provoz letount tfidy vykonnosti B nebo neslozitych vrtulnika
v CAT, ktery zacina a koné¢i na tomtéz letiSti/provoznim misté, od
1. cervence 2014, s vyjimkou c¢lenskych statd, jeZ se je rozhodly
zcela ¢i Castecn€ neuplatnovat, a to v souladu s ustanovenimi plat-
nymi v dob¢ pfijeti uvedeného rozhodnuti a v rozsahu, v némz bylo
prijato. Uvedené Clenské staty pouziji ptilohy II, III a IV pro provoz
letounti tfidy vykonnosti B nebo neslozitych vrtulnikti v CAT, ktery
zacina a konci na tomtéz letisti/provoznim misté, od 21. dubna 2017
nebo piipadné ode dnti uvedenych v jejich rozhodnuti;
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b) provoz balont a kluzékti v CAT od 1. Cervence 2014, s vyjimkou
Clenskych stati, jez se je rozhodly zcela ¢i Castecné neuplatiovat,
a to v souladu s ustanovenimi platnymi v dob¢ pfijeti uvedeného
rozhodnuti a v rozsahu, v némz bylo pfijato. Uvedené clenské staty
pouziji pfilohy II, III a IV pro provoz baloni v CAT od
8. dubna 2018 a pro provoz kluzaki v CAT od 8. dubna 2019
nebo piipadné ode dnti uvedenych v jejich rozhodnuti.

6. 'V obdobich stanovenych v odstavcich 2, 3, 4 a 5 tohoto ¢lanku se
pfipadné pouziji tato ustanoveni:

a) prislusné organy ode dne vstupu pozadavki stanovenych v tomto nafi-
zeni v platnost postupné pfijmou Gcinna opatieni k dosazeni souladu
s uvedenymi pozadavky, a to rovnéZz Upravou systému organizace
a fizeni, vycviku pracovniki, postupd, pfirucek a programu dozoru;

b) provozovatelé v pfislusnych ptipadech upravi systém fizeni,
programy vycviku, postupy a pfirucky tak, aby byly v souladu
s pozadavky stanovenymi v tomto nafizeni, a to nejpozdé€ji ke dni
pouzitelnosti uvedenych pozadavki;

¢) do dne pouzitelnosti prislusnych pozadavkl stanovenych v tomto nafi-
zeni Clenské staty nadale vydavaji, obnovuji nebo upravuji osvédceni,
povoleni a opravnéni v souladu s pravidly platnymi pfed vstupem
uvedenych pozadavki v platnost nebo v piipadé provozu letounti
tiidy vykonnosti B a neslozitych vrtulniki, ktery zacina a kon¢i na
stejném letisti/provoznim misté, v CAT, v souladu s:

— piilohou III nafizeni (EHS) €. 3922/91 a pfisluSnymi vnitrostat-
nimi vyjimkami v souladu s ¢l. 8 odst. 2 nafizeni (EHS)
¢. 3922/91 pro letouny a

— vnitrostatnimi pozadavky pro vrtulniky;

d) osvédceni, povoleni a opravnéni vydana clenskymi staty prede dnem
pouzitelnosti ptislusnych pozadavkl stanovenych v tomto nafizeni se
povazuji za vydana v souladu s uvedenymi pozadavky. Nahrazuji se
vSak pfipadnymi osvéd¢enimi, povolenimi a opravnénimi vydanymi
v souladu s timto nafizenim nejpozdé€ji do Sesti mésicli ode dne
pouzitelnosti pfislusnych pozadavkt stanovenych v uvedeném nafi-
zeni;

e) provozovatelé majici v souladu s timto nafizenim povinnost pfed-
kladat prohlaseni musi ptredlozit prohlaseni nejpozdéji v den pouz-
itelnosti ptislusnych pozadavkt stanovenych v uvedeném natizeni.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech
¢lenskych statech.
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PRILOHA 1

Definice pojmi pouzitych v prilohach II az VIII

Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji tyto definice:

1.

8a.

8b.

10.

,Pouzitelnou délkou pteruseného vzletu (ASDA)“ se rozumi pouzitelna
délka rozjezdu zvétsena o délku dojezdové drahy, pokud takovou dojez-
dovou drahu vyhlasil za pouzitelnou stat, v némz se nachazi letiste,
a pokud ma nosnost odpovidajici hmotnosti letounu za pievladajicich
provoznich podminek.

»~Prijatelnymi zpisoby prikazu (AMC)*“ se rozuméji agenturou piijaté
nezavazné standardy, které ukazuji, jakym zptisobem ma byt prokazovan
soulad s natfizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécimi pravidly.

Kontrolnim seznamem pro piejimku” se rozumi doklad napomahajici
pii provadéni kontroly vnéjsiho vzhledu baleni nebezpeéného zbozi a s
nim souvisejicich dokladi pro ur€eni, zda byly splnény vSechny
ptislusné pozadavky.

,Pliméfenym letistém™ se rozumi letisté, na kterém mize byt letadlo
provozovano pii respektovani pouzitelnych vykonnostnich pozadavki
a vlastnosti drahy.

Pro ucely klasifikace cestujicich se rozumi:
a) ,,dospélou osobou® osoba ve véku dvanact let a vice;

b) ,.ditétem/détmi“ osoby ve veéku dvou let a vice, avSak mladsi dvanacti
let;

c) ,,malym ditétem* osoba ve v€éku do dvou let.

,Letounem* se rozumi motorové letadlo s pevnymi kiidly, t€zS$i nez
vzduch, které je podporovano v letu dynamickymi reakcemi vzduchu
pisobicimi na jeho kiidla.

LLetem s vyuzitim systému snimani no¢niho vidéni (NVIS)“ se rozumi
v ptipadé provozu s vyuzitim systému snimani no¢niho vidéni (NVIS) ta
Cast letu, ktera je provedena v noci podle pravidel letu za viditelnos-
ti (VFR), kdy <¢lenové posadky pouzivaji prostfedky pro nocni
vidéni (NVG).

,Letadlem* se rozumi zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci je v atmo-
sféfe z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi vici zemskému povrchu.

»Sledovanim letadel se rozumi pozemni proces, ktery vede a ve stan-
dardizovanych intervalech aktualizuje zaznam Ctyfrozméré polohy
jednotlivého letadla za letu.

»Systémem sledovani letadel“ se rozumi systém, ktery je zalozen na
sledovani letadel za Gi¢elem zjisténi mimotadného chovani za letu a spus-
téni poplachu.

»Alternativnimi zptisoby prikazu“ se rozuméji ty zpusoby, které nabizeji
alternativni moznost ke stavajicim pfijatelnym zpGsobiim prukazu nebo
nové zpusoby prokazovani souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho
provadécimi pravidly, pro néz agentura dosud nepfijala souvisejici pfija-
telné zptisoby prikazu.

,»Ochranou proti namraze* se v piipadé pozemnich postupi rozumi
postup, ktery poskytuje ochranu proti tvorbé namrazy nebo ledu a hroma-
déni snéhu na oSetfenych plochach letadla po omezenou dobu (doba
pusobeni).
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11.

11a.

> M1

> M1

> M1

> M1

,,Postupem piiblizeni s vertikdlnim vedenim (APV)* se rozumi priblizeni
podle prfistrojii s vyuzitim smérového a vertikalniho vedeni, ktery ale
nespliiuje pozadavky stanovené pro presné piiblizeni a pfistani, s vyskou
rozhodnuti (DH) nejméné 250 ft a drahovou dohlednosti (RVR) nejméné
600 m.

~Hmotnosti prazdného balonu* se rozumi hmotnost stanovena vazenim
balonu s veskerym zastavénym vybavenim stanovenym v letové pfirucce
letadla.

12. 4 ,Palubnim privod¢im* se rozumi pfiméfené kvalifikovany
¢len posadky, ktery neni ¢lenem letové ani technické posadky
a ktery je provozovatelem povéfen plnénim povinnosti
v z&jmu bezpecnosti cestujicich a letu za provozu.

13. « ,»Provozem 1. kategorie (CAT 1)“ se rozumi pfesné pfistrojové
priblizeni a pfistani pomoci systému piesnych pfiblizovacich
majakt (ILS), mikrovinného pfistavaciho systému (MLS),
pristavaciho systému GPS (GLS) (globalniho druzicového navi-
gacniho systému/systému s pozemnim rozsifenim (GNSS/
GBAS)), ptesného priblizovaciho radaru (PAR) nebo GNSS
s pouzitim satelitniho polohovaciho systému (SBAS) s vyskou
rozhodnuti (DH) nejméné 200 ft a drahovou dohlednosti (RVR)
nejméné 550 m pro letouny a 500 m pro vrtulniky.

14. < ,»Provozem II. kategorie (CAT II)* se rozumi presné piistro-
jové pfiblizeni a pfistani s pouzitim ILS nebo MLS:

a) s vySkou rozhodnuti (DH) niz$i nez 200 ft, ale nejméné
100 ft a

b) s drahovou dohlednosti (RVR) nejméné 300 m.

15. < ,»Provozem IIIA. kategorie (CAT IIIA)* se rozumi piesné
pfistrojové piiblizeni a pfistani s pouzitim ILS nebo MLS:

a) s vyskou rozhodnuti (DH) niz$i nez 100 ft a
b) s drahovou dohlednosti (RVR) nejméné 200 m.

16. < ~Provozem IIIB. kategorie (CAT IIIB)“ se rozumi piesné
ptistrojové pfiblizeni a pfistani pomoci ILS nebo MLS:

a) s vyskou rozhodnuti (DH) nizsi nez 100 ft nebo bez vysky
rozhodnuti a

b) s drahovou dohlednosti (RVR) niz§i nez 200 m, ale
nejméné 75 m.

17. < »Kategorii A v ptipadé¢ vrtulnikd“ se rozumi vicemotorovy
vrtulnik konstruovany s charakteristikami oddéleni motora
a systémul, které jsou pfesné vymezeny v piislusném predpisu
letové zpusobilosti, a schopny provozu za pouziti udaju
o vzletu a pfistani zalozenych na koncepci poruchy kritického
motoru, coz zajist'uje pfiméfeny stanoveny prostor na povrchu
a pfiméfenou vykonnost pro bezpecné pokracovani letu nebo
bezpecné pieruseni vzletu v pfipadé poruchy motoru.

18. « Kategorii B v pfipad¢ vrtulnikd* se rozumi jednomotorovy
nebo vicemotorovy vrtulnik, ktery nevyhovuje vSem stan-
dardim kategorie A. Vrtulniky kategorie B nemaji zajisténu
schopnost pokracovat bezpecné¢ v letu v piipadé poruchy
motoru a predpoklada se neplanované pristani.

19. « ,,Certifikaénimi specifikacemi (CS)“ se rozuméji technické
standardy pfijaté agenturou, které uvadéji zpusoby prikazu
souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécimi
pravidly a které muze organizace pouzit pro ucely certifikace.
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> M1 20. <

> Ml 21. <

> M1 22. <

> M1 23. <

> M1 24. <

> M1 25. <

> M1 26. <

> Ml 27. <

> M1 28 <«

> M1 29. <

,,Piblizenim okruhem* se rozumi faze letu za viditelnosti pro
priblizeni podle pfistroji pro pfivedeni letadla do polohy
vhodné pro pfistani na draze/FATO, ktera neni vhodné umis-
téna pro piimé ptiblizeni.

,Pfedpolim* se rozumi pravothld plocha na zemi nebo na
vodé, vymezena pod dohledem pfislusného tfadu a vybrana
nebo upravena jako pouzitelnd plocha, nad niz miZze letoun
provést cast svého pocatecniho stoupani do predepsané vysky.

,.Zékladnou oblacnosti“ se rozumi vyska zakladny nejnizsi pozo-
rované nebo predvidané casti oblacnosti v okrsku letist¢ nebo
provozniho mista nebo ve specifikované oblasti provozu, ktera
se normaln¢ udava nad vyskou letist¢ nad mofem nebo v piipade
provozu v pobieznich vodach nad stfedni hladinou more.

»3poleénym oznaCovanim linek™ se rozumi dohoda, podle
kter¢ mize provozovatel uvést kod své letecké spolecnosti
u letu jiného provozovatele a proddvat a vystavovat letenky
pro tento let.

,,Husté osidlenym prostorem® se rozumi prostor, ktery je ve
velkomésté, mésté nebo osadé pouzivan pievazné k bydleni,
obchodnim ¢innostem nebo rekreaci.

,Znecisténou drahou® se rozumi draha, jejiz povrch v mezich
pozadované pouzivané délky a Sitky je z vice nez 25 %
pokryt:

a) povrchovou vodou hlubokou vice nez 3 mm (0,125 in),
rozbfedlym sné¢hem nebo sypkym snéhem rovnocennym
hloubce vody pfes 3 mm (0,125 in);

b) snéhem udusanym do pevné hmoty odolavajici dalSimu
stlaCovani, kterd je soudrznd nebo se ldme v hroudach,
je-li nabirana (ujezdény snih), nebo

c¢) ledem, v¢etné mokrého ledu.

,Palivem pro nepfedvidané okolnosti“ se rozumi palivo poza-
dované ke kompenzaci nepfedvidanych vliva, které by mohly
ovlivnit spotfebu paliva pro let na letisté¢ urceni.

Kone¢nym pfiblizenim stalym klesanim (CDFA)“ se rozumi
technika odpovidajici postupiim stabilizovaného pfiblizeni pro
let v tiseku konec¢ného pfiblizeni postupem nepfesného pfist-
rojového priblizeni stalym klesanim bez podrovnani
z nadmotské vysky/vysky v nadmoiské vysce fixu konecného
priblizeni nebo nad ni az do bodu piiblizn¢ 15 m (50 ft) nad
prahem pfistdvaci drdhy nebo do bodu, v némz mé byt
zapoCat manévr podrovnani pro dany typ letadla.

Prevedenou meteorologickou dohlednosti (CMV)“ se rozumi
hodnota odpovidajici drahové dohlednosti (RVR), ktera je
odvozena z nahlasené meteorologické dohlednosti.

,,Clenem posadky* se rozumi osoba, kterd je provozovatelem
povéfena plnénim ukold na palubé letadla.
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> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

40.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

LHKritickou fazi letu se v piipadé letounll rozumi rozjezd,
draha letu pii vzletu, kone¢né priblizeni, nezdafené pfibliZeni,
pfistani, véetné dojezdu a vSechny ostatni faze letu podle
rozhodnuti veliciho pilota nebo velitele letadla.

LKritickou fazi letu se v ptipadé vrtulnikd rozumi pojizdéni,
viseni, vzlet, konecné pfiblizeni, nezdafené pfiblizeni, pfistani
a vSechny ostatni faze letu podle rozhodnuti veliciho pilota
nebo velitele letadla.

,.Vlhkou drahou® se rozumi draha, jejiz povrch neni suchy, ale
vlhkost se na ném neleskne.

,»Nebezpecnym zbozim (DG)“ se rozuméji predméty nebo
latky, které mohou ohrozovat zdravi, bezpeCnost, majetek
nebo Zzivotni prostredi a které jsou uvedeny v seznamu nebez-
pecného zbozi v Technickych instrukcich nebo které jsou
takto podle téchto instrukci klasifikovany.

,.Nehodou s nebezpe¢nym zbozim*“ se rozumi udalost spojena
s leteckou dopravou a vztahujici se k letecké dopravé nebez-
pecného zbozi, kterda ma za nasledek smrtelné nebo tézké
zranéni osoby nebo velké skody na majetku.

Incidentem s nebezpe¢nym zbozim* se rozumi:

a) jind udalost nez nehoda s nebezpeénym zbozim spojena
s leteckou dopravou a vztahujici se k letecké doprave
nebezpecného zbozi, k niz nemusi nutné dojit na palubé
letadla a ktera ma za nasledek zranéni osoby, Skodu na
majetku, pozar, rozbiti, rozliti, unik kapaliny nebo zafeni
¢i jiny diikaz, Ze nebyla zachovana neporuSenost obalu;

b) jakékoliv udalost vztahujici se k dopravé nebezpecného
zbozi, ktera vazné ohrozi letadlo nebo osoby na palubé.

,,Odmrazovanim* se v ptipadé pozemnich postupii rozumi
postup, pifi kterém jsou z letadla odstranény namraza, led,
snih nebo rozbtedly snih tak, aby bylo zajisténo, ze jeho
plochy nejsou znecisténé.

,,Definovanym bodem po vzletu (DPATO)* se rozumi bod ve
fazi vzletu a pocateniho stoupani, pied kterym neni zabezpe-
¢ena schopnost vrtulniku pokracovat bezpetné v letu pii
vysazeni kritického motoru a muize byt nezbytné provést
vynucené pfistani.

,,Definovanym bodem pied ptistanim (DPBL)* se rozumi bod
ve fazi pfiblizeni a pfistani, za kterym neni zabezpeCena
schopnost vrtulniku pokracovat bezpecné v letu s nepracujicim
kritickym motorem a miZe byt nezbytné provést vynucené
pristani.

,Vzdalenosti DR (zakresovou vzdalenosti)*“ se rozumi vodo-
rovna vzdalenost, kterou vrtulnik ulétl od konce pouzitelné
délky vzletu.

,Dohodou o najmu/pronajmu bez posadky* se rozumi dohoda mezi
podniky, podle niz je letadlo provozovano na zakladé osvédceni letec-
kého provozovatele (AOC) najemce nebo, v piipadé obchodniho provozu
s vyjimkou obchodni letecké dopravy (CAT), na odpovédnost najemce.
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>Ml 4]1. « ,,Provozni hmotnosti bez paliva“ se rozumi celkova hmotnost

letadla pfipraveného k danému druhu provozu vyjma pouz-
itelné zasoby paliva a provozniho nékladu.

>Ml 42. « »Suchou drahou“ se rozumi drdha, kterdA neni mokrd ani

44,

zneCisténa, pricemz jde o takovou zpevnénou drahu, ktera
byla zvlasté opatiena drazkami nebo poréznim povrchem
a udrzovéna tak, aby si zachovala brzdné Gcinky ,.efektivné
suché drahy* i pfi vyskytu vlhkosti.

,Letadly ELA1“ se rozumi tato evropska lehka letadla s posadkou:

a) letoun s maximalni vzletovou hmotnosti (MTOM) rovnou 1200 kg
nebo mensi, ktery neni klasifikovan jako slozité motorové letadlo;

b) kluzak nebo motorovy kluzak s MTOM rovnou 1 200 kg nebo mensi;

c) balon s maximalnim konstrukénim objemem nosné¢ho plynu nebo
horkého vzduchu 3 400 m® pro horkovzdusné balony, 1050 m® pro
plynové balony a 300 m® pro upoutané plynové balony.

,Letadly ELA2% se rozumi tato evropska lehka letadla s posadkou:

a) letoun s maximalni vzletovou hmotnosti (MTOM) rovnou 2 000 kg
nebo mensi, ktery neni klasifikovan jako slozit¢ motorové letadlo;

b) kluzak nebo motorovy kluzdk s MTOM rovnou 2 000 kg nebo mensi;

c¢) balon;

d) velmi lehké rotorové letadlo s maximalni vzletovou hmotnos-
ti (MTOM) rovnou 600 kg nebo mensi, s jednoduchou konstrukei,
navrzené pro maximalné¢ dvé osoby, které neni pohanéno turbinou
a/nebo proudovymi motory; provoz je omezen pouze na VFR provoz
za dne.

>Mil 45. « »VyvySenou plochou koneéného piiblizeni a vzletu

(vyvysenou FATO)* se rozumi plocha konec¢ného priblizeni
a vzletu, ktera je nejméné 3 m nad okolnim povrchem.

>Mil 46. < ,Néahradnim letittm na trati (ERA)* se rozumi pfimétené

letisté na trati, které mize byt vyzadovano ve fazi planovani.
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> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

47.

48.

49.

50.

S1.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

»Systémem pro zlepSeni viditelnosti (EVS)“ se rozumi elekt-
ronicky prostiedek zobrazovani vnéjsi scény v redlném cCase
prostiednictvim obrazovych snimact.

,Plochou koneéného pfiblizeni a vzletu (FATO)* se rozumi
vymezena plocha, nad niz se dokoncuje koneéna faze piibli-
zovaciho manévru vrtulniku do viseni nebo pfistani a z niz se
zahajuje manévr vzletu. V pfipadé pouziti pro provoz vrtul-
nikd 1. tiidy vykonnosti tato plocha zahrnuje prostor pteruse-
ného vzletu.

,»ledovanim letovych udaji (FDM)“ se rozumi aktivnéjsi
a beztrestné vyuziti digitalnich letovych udaji z bézného
provozu pro zlepSeni bezpec€nosti letectvi.

Zafizenim pro vycvik pomoci letové simulace (FSTD)“ se
rozumi vycvikové zafizeni, kterym je:

a) v ptipad¢ letound tUplny letovy simulator (FFS), letové
vycvikové zafizeni (FTD), trenazér letovych a naviga¢nich
postuptt (FNPT) nebo zakladni pfistrojové vycvikové
zafizeni (BITD);

b) v pfipadé vrtulniki Gplny letovy simulator (FES), letové
vycvikové zatizeni (FTD) nebo trenazér letovych a navigac-
nich postupti (FNPT).

,Palivovym nahradnim leti§tém na trati“ se rozumi letiSté
ERA vybrané za ucelem snizovani paliva pro neptedvidatelné
okolnosti.

»Systémem pro piistani GBAS (GLS)“ se rozumi systém pro
priblizeni a pfistani, ktery vyuziva rozsifené informace global-
niho druzicového naviga¢niho systému s pozemnim rozsi-
fenim (GNSS/GBAS) k poskytovani vedeni letadlu na zakladé
jeho pricné a vertikalni polohy GNSS. Pro jeho rovinu konec-
ného priblizeni vyuzivéa jako referenci geometrickou nadmoi-
skou vysku.

,,Pozemnim personalem zachranné sluzby* se rozumi pozemni
personal zachranné sluzby (napf. policisté, hasi¢i atd.)
zapojeny do vrtulnikové letecké zachranné sluzby (HEMS),
jehoz ukoly maji jakykoli vztah k provozu vrtulniku.

»Zakazem letu” se rozumi formalni zakaz, kterym je letadlu
zakazan vzlet, a pfijeti takovych opatieni, ktera jsou nezbytna
pro jeho zadrzeni.

,,Prihledovym zobrazovac¢em (HUD)“ se rozumi zobrazovaci
systém, ktery poskytuje letové informace do pfimého vnéjsiho
zorného pole pilota a ktery vyznamné neomezuje vnéjsi
vyhled.

,»Systémem piistani s vedenim pomoci prihledového zobrazo-
vace (HUDLS)* se rozumi celkovy palubni systém, ktery pilo-
tovi poskytuje vedeni pomoci prihledového zobrazovace
béhem pfiblizeni a pfistani nebo postupu nezdafeného piibli-
zeni. Zahrnuje vSechny senzory, pocitace, napajeci zdroje,
signalizace a ovladaci prvky.

,,Vrtulnikem* se rozumi letadlo t&€z8i nez vzduch schopné letu
pfevazné pusobenim aerodynamickych sil vznikajicich na
jednom nebo vice pohanénych rotorech, jejichz osy jsou
v podstaté svislé.
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58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

,,Clenem posadky pro provoz s vrtulnikovym jetabem (HHO)*
se rozumi ¢len technické posadky povéfeny povinnostmi vzta-
hujicimi se k obsluze jefabu.

,Helidekem™ se rozumi plocha kone¢ného pfiblizeni a vzle-
tu (FATO) umisténa na plovouci nebo pevné konstrukci na
mofi.

Clenem posadky HEMS® se rozumi €len technické posadky
uceny pro let HEMS k poskytovani zdravotni pomoci osobam
na palubé vrtulniku a pomahajici pilotovi béhem ukolu.

,Letem HEMS® se rozumi let vrtulniku provadény podle
opravnéni HEMS, jehoz tcelem je usnadnit zdravotnickou
pomoc v nouzi, kdy je okamzitd a rychld doprava nezbytna
pro piepravu:

a) zdravotnického personalu;

b) zdravotnického materialu (vybaveni, krve, organd, 1éka)
nebo

¢) nemocnych nebo zranénych osob a dalSich pfimo dotce-
nych osob.

wProvozni zdkladnou HEMS®“ se rozumi letisté, na némz
mohou ¢lenové posadky HEMS a vrtulniky pro provoz
HEMS drzet pohotovost.

,Provoznim mistem HEMS* se rozumi misto vybrané veli-
telem letadla pfi provadéni letu HEMS pro provoz s vrtulni-
kovym jetabem, pfistani a vzlet.

,,.Letem HHO® se rozumi let vrtulniku provadény podle oprav-
néni HHO, jehoz ucelem je usnadnit pfepravu osob nebo
nakladu prostiednictvim vrtulnikového jefabu.

,Letem HHO v pobfeznich vodach® se rozumi let vrtulniku
provadény podle opravnéni HHO, jehoz ucelem je usnadnit
piepravu osob nebo nakladu prostiednictvim vrtulnikového
jefabu z plavidla nebo objektu na mofi nebo na né&j ¢i na
samotné mofe.

,,Cestujicim HHO® se rozumi osoba, ktera je pfepravovana
prostfednictvim vrtulnikového jefabu.

LMistem HHO®“ se rozumi urend oblast, ve které vrtulnik
vykonava piepravu za pomoci jefabu.

,Dobou pusobeni (HoT)“ se rozumi odhadovand doba, po
kterou protinamrazova kapalina zabrani vytvofeni ledu nebo
namrazy nebo hromadéni snéhu na chranénych (oSetfenych)
plochach letounu.



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 20

69. ,Nehostinnym prostiedim* se rozumi:

a) oblast, ve které:

i) nemize byt provedeno bezpecné vynucené pfistani, protoze
povrch je nevhodny, nebo

ii) osoby na palubé& vrtulniku nemohou byt odpovidajicim zptisobem
chranény pted zivly, nebo

iii) odezva/schopnost patrani a zachrany neni zajisténa v souladu
s pfedpokladanym vystavenim (vlivu prostiedi), nebo

iv) ohroZeni osob nebo majetku na zemi je nepfijatelné,;
b) v kazdém ptipadé tyto oblasti:

i) pfi provozu nad vodnimi plochami oblasti volného mote polozené
severné od 45. stupné severni Sitky a jizn€ od 45. stupné jizni
Sitky, ledaze je néktera Cast oznaCena za nehostinnou ufadem
statu, nad jehoz teritoridlnimi vodami se provoz odehrava, a

ii) Casti husté osidlené oblasti bez odpovidajicich ploch pro bezpecné
vynucené piistani.

>Ml1 70. « ,»Bodem rozhodnuti o pfistani (LDP)* se rozumi bod pouzi-
vany ke stanoveni vykonu pfi pfistani, z né&jz jeste lze pii
zjisténi vysazeni motoru bezpeéné pokraovat v pristavani
nebo zahajit postup preruseného pfistani.

>Ml 71. « ,Pouzitelnou délkou piistani (LDA)“ se rozumi délka drahy,
ktera je statem, v némz se nachazi letisté, vyhlasena za pouz-
itelnou a je vhodnad pro dosednuti a dojezd pfistavajiciho
letounu.

>Ml 72. « ,Pozemnim letounem® se rozumi letadlo s pevnymi kiidly,
které je konstruovano pro vzlet a pfistani na zemi a zahrnuje
obojzivelné letouny provozované jako pozemni letouny.

>Ml 73. « ,.Mistnim provozem vrtulnikli“ se rozumi obchodni letecka
doprava vrtulnikit s maximalni schvélenou vzletovou hmot-
nosti (MCTOM) pfes 3 175 kg a maximalni provozni konfi-
guraci sedadel pro cestujici (MOPSC) devét nebo méné ve
dne, kterd je navigovana na tratich s referenci podle viditel-
nych orientanich bodd a provadéna v dosahu mista a v
urCeném zemépisném prostoru stanoveném Vv provozni
prirucce.

>Ml 74. < ,,Postupy za podminek nizké dohlednosti (LVP)“ se rozuméji
postupy pouzivané na letisti k zaji§téni bezpecného provozu
pii piiblizeni za provoznich podminek horSich nez standardni
1. kategorie, jinych nez standardni II. kategorie, II. a III. kate-
gorie a pii vzletech za podminek nizké dohlednosti.

>Ml 75. < ,»Vzletem za podminek nizké dohlednosti (LVTO)* se rozumi
vzlet s drahovou dohlednosti (RVR) nizs$i nez 400 m, ale
nejméné 75 m.

>Ml 76. « ,,Provozem niz§im nez standardni 1. kategorie (LTS CAT I)“ se
rozumi piiblizeni podle pfistroji vyuZzivajici vysky rozhodnuti
(DH) 1. kategorie s drahovou dohlednosti (RVR) nizsi, nez by
obvykle byla spojena s DH, ale ne nizsi nez 400 m.
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M1 77. <

> M1 78. <«

> M1 79. <

> M1 80. <

> Ml 81. <

> M1 82. <

> M1 83. «

> M1 84. <

> M1 85. <«

»Maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici
(MOPSC)* se rozumi maximalni kapacita sedadel pro cestujici
jednotlivého letadla kromé sedadel posadky urcend pro
provozni Gcely a uvedena v provozni ptiruéce. V porovnani
se zékladnim stavem maximalni konfigurace sedadel pro
cestujici stanovenym v ramci procesu osvédéovani provade-
ného pro ziskani typového osvédéeni (TC), doplitkového typo-
vého osvédéeni (STC) nebo pro provedeni zmény TC nebo
STC konkrétniho letadla mize MOPSC piedstavovat stejny
nebo mensi pocet sedadel v zavislosti na provoznich omeze-
nich.

,,Zdravotnickym doprovodem*® se rozumi zdravotnik pfepravo-
vany vrtulnikem za letu HEMS. Tato kategorie zahrnuje
Iékate, zdravotni sestry a vysadkarské lékate, ale neomezuje
se vyhradné na né.

»Noci“ se rozumi doba mezi koncem obc¢anského soumraku
a zaCatkem obcanského svitani nebo jiny podobny casovy
usek mezi zapadem a vychodem slunce, ktery mutze stanovit
prislusny ufad urceny Clenskym statem.

,Prostfedky pro nocni vidéni (NVG)“ se rozumi na hlavé
upevnéné, binokuldrni, jas zesilujici zafizeni, které zlepSuje
moznost udrzet vizudlni vnéjsi reference na povrchu v noci.

»Systémem snimani noéniho vidéni (NVIS)* se rozumi zacle-
néni v§ech prvku pozadovanych pro Gspésné a bezpeéné pouziti
prostfedkit NVG béhem provozu vrtulniku. Souéasti systému
musi byt alespon: prosttedky NVG, osvétleni systému NVIS,
soucasti vrtulniku, vycvik a zachovani letové zpusobilosti.

,,Prostfedim jinym nez nehostinnym* se rozumi prostiedi, ve
kterém:

a) muze byt provedeno bezpecné vynucené piistani;

b) osoby na palubé vrtulniku mohou byt chranény pied zivly
a

¢) je zajisténa odezva/schopnost patrani a zachrany v souladu
s pfedpokladanym vystavenim (vlivu prostiedi).

Za prostiedi jiné nez nehostinné musi byt v kazdém piipadé
povazovany cCasti husté osidlené oblasti s piiméfenymi
plochami pro vynucené pfistani.

,Nepfesnym pfistrojovym pfiblizenim (NPA)“ se rozumi
priblizeni podle pfistroji pfi minimalni vySce pro klesani
(MDH), nebo leti-li se technikou CDFA, pfi vySce rozhodnuti
(DH) nejméné 250 ft a s drdhovou dohlednosti/pfevedenou
meteorologickou dohlednosti (RVR/CMV) nejméné 750
m pro letouny a 600 m pro vrtulniky.

,Clenem posadky NVIS“ se rozumi &len technické posadky
urcené pro let NVIS.

,Letem NVIS“ se rozumi let za meteorologickych podminek
pro let za viditelnosti (VMC) v noci s letovou posadkou
pouzivajici prosttedky NVG ve vrtulniku, provadény podle
opravnéni NVIS.

86. »Provozem v pobfeznich vodach®“ se rozumi provoz vrtulniku, jehoz
znana Cast letd je provadéna nad oblastmi volného mofe z mist a na
mista v pobfeznich vodach.
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86a.

86b.

> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

»Mistem v pobieznich vodach® se rozumi zafizeni urcené pro provoz
vrtulnik®l umisténé na plovouci nebo pevné konstrukci na moifi nebo
na plavidle.

,»Oblasti volného mofe* se rozumi vodni moiskd plocha smérem od
pobiezi.

87. < ,,Provoznim mistem® se rozumi misto jiné nez letist¢ vybrané
provozovatelem nebo velicim pilotem nebo velitelem letadla
pro pfistani, vzlet nebo manipulaci s vnéj§im nakladem.

88. « ,Provozem v 1. tfidé vykonnosti“ se rozumi provoz, kdy je
v ptipadé poruchy kritického motoru vrtulnik schopen pfistat
v mezich pouzitelné délky piferusené¢ho vzletu nebo bezpecné
pokracovat v letu do vhodného prostoru pfistani v zavislosti
na tom, kdy k poruse dojde.

89. « ,Provozem ve 2. tfidé vykonnosti* se rozumi provoz, kdy je
v ptipadé poruchy kritického motoru k dispozici vykonnost
umoziujici vrtulniku pokracovat bezpecné v letu, vyjma situ-
ace, kdy k poruse dojde v rané fazi manévru vzletu nebo
v pozdni fazi pfistavaciho manévru a kdy si mohou takové
pfipady vyzadat vynucené pfistani.

90. « ,»Provozem ve 3. tiidé vykonnosti“ se rozumi provoz, kdy
porucha motoru kdykoliv za letu u vicemotorovych vrtulnikia
muze vyzadovat a u jednomotorovych vrtulnikii vyzaduje
vynucené pristani.

91. « ,.Provoznim fizenim“ se rozumi odpovédnost za zahéjeni, pokra-
¢ovani, ukonceni nebo odklonéni letu v zajmu bezpecnosti.

92. < ,Provozem za provoznich podminek jinych nez standardni II.
kategorie (OTS CAT II)* se rozumi pfesné pfistrojové pfibli-
zeni s piistdnim pomoci ILS nebo MLS, kde nejsou dostupné
nékteré nebo zadné prvky svételné soustavy piesného pfist-
rojového piiblizeni II. kategorie a kde je:

a) vyska rozhodnuti (DH) nizsi nez 200 ft, ale nejméné 100 ft
a

b) drahova dohlednost (RVR) nejméné 350 m.

93. 4 ,Letouny tiidy vykonnosti A“ se rozuméji vicemotorové
letouny pohanéné turbovrtulovymi motory s MOPSC vétsi
nez 9 nebo s maximalni vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700
kg a dale vSechny vicemotorové proudové letouny.

94. < ,Letouny tfidy vykonnosti B“ se rozuméji letouny pohanéné
vrtulovymi motory s MOPSC nizs§i nez 9 a s maximélni vzle-
tovou hmotnosti mensi nez 5 700 kg.

95. < ,Letouny tfidy vykonnosti C* se rozuméji letouny pohanéné
pistovymi motory s MOPSC vétsi nez 9 nebo s maximalni
vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg.

96. < ,,Velicim pilotem, se rozumi pilot urceny k veleni a povéteny
provedenim bezpecného letu. Pro ucely provozu v obchodni
letecké dopravé se ,velici pilot® oznacuje pojmem ,velitel
letadla®.

97. 4 »Hlavnim mistem obchodni ¢innosti“ se rozumi ustiedi nebo
sidlo organizace, ve kterém tato organizace vykonava hlavni
finan¢ni funkce a provozni fizeni ¢innosti uvedenych v tomto
nafizeni.

98. « ,»Stanovenim priorit pii provadéni prohlidek na odbavovaci
plose se rozumi kazdoro¢ni vyhrazeni ptiméfené ¢asti z celko-
vého poctu prohlidek na odbavovaci plose provadénych
pfislusnym tfadem nebo jeho jménem v souladu s ¢asti ARO.
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> M1

> M1

> M1

103a.

> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

109a.

99. «

100. <«

101. «

102. <«

103. <«

»Mistem vefejného zajmu (PIS)* se rozumi misto pouzivané
vyhradné pro provoz ve vefejném zijmu.

,,Prohlidkou na odbavovaci plose“ se rozumi prohlidka letadla,
kontrola kvalifikaci ¢lent letové posadky a palubnich pravod-
¢ich a kontrola letové dokumentace za iéelem ovéfeni souladu
s platnymi pozadavky.

,,Lhitou opravy* se rozumi ¢asové omezeni provozu s nepra-
cujicim vybavenim.

,Pouzitelnou délkou prerusen¢ho vzletu (RTODAH)* se
rozumi délka plochy konecného pfiblizeni a vzletu, kterad je
vyhlasena za pouzitelnou pro vrtulniky provozované v 1. tiidé
vykonnosti, aby mohly ukoncit pieruSeny vzlet.

»Pozadovanou délkou pieruseného vzletu (RTODRH)* se
rozumi poZzadovanad vodorovna vzdalenost od zahajeni vzletu
do bodu, kde vrtulnik zcela zastavi po poruse motoru
a preruseni vzletu v bodé rozhodnuti o vzletu.

»Specifikaci pozadované navigacni vykonnosti (RNP)“ se rozumi navi-
gacni specifikace pro provoz PBN zahrnujici pozadavek na sledovani
palubni navigacni vykonnosti a varovani.

104. «

105. <«

106. €

107. <«

108. «

109. «

,Drahovou dohlednosti (RVR)*“ se rozumi vzdalenost, na
kterou muze pilot letadla nachazejiciho se na ose pristavaci
drahy vidét denni drahové znaceni nebo néavéstidla ohranicu-
jici pfistavaci drahu nebo vyznacujici jeji osu.

.Bezpecnym vynucenym piistinim* se rozumi nevyhnutelné
pristani nebo nouzové piistani na vodu s pfiméfenou pravdé-
podobnosti, ze nedojde ke zranéni osob na palub¢ ani na zemi.

,Vodnim letounem* se rozumi letadlo s pevnymi kiidly, které
je konstruovano pro vzlet a pfistani na vodé¢. Do této kategorie
patii i obojzivelné letouny provozované jako vodni letouny.

»Samostatnymi drahami® se rozumi drahy na tomtéz letisti,
které predstavuji samostatné pfistavaci plochy. Tyto drahy se
mohou piekryvat nebo kiizovat tak, aby zablokovani jedné
z drah nebranilo planovanému druhu provozu na druhé draze.
Kazda dréha ma samostatny postup pfiblizeni zalozeny na
samostatném naviga¢nim prostiedku.

,Zvlastnim letem podle pravidel VFR* se rozumi let podle
pravidel VFR povoleny fizenim letového provozu v ramci
fizeného okrsku v meteorologickych podminkach pod hranici
VMC.

»Stabilizovanym pfiblizenim (SAp)“ se rozumi pfiblizeni
vykonané kontrolovanym a vhodnym zpisobem s ohledem
na konfiguraci, energii a kontrolu drahy letu z pfedem stano-
veného bodu nebo nadmoiské vysky/vysky nad prekazkou do
bodu ve vysce 50 ft nad prahem drahy nebo bodu, v némz je
zapocat manévr podrovnani, je-li tento bod vySe polozeny.

,NeruSenym prostiedim v pilotnim prostoru® se rozumi kazdy casovy
usek, kdy clenové letové posadky nejsou ruSeni nebo rozptylovani,
s vyjimkou zalezitosti, které maji rozhodujici vyznam pro bezpecny
provoz letadla nebo bezpec¢nost osob na palubé.
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>MI1 110. <

>M1 111. <

>MI1 112. <

M1 113. <

Ml 114, <

> M1 115 <

>MI1 116. <

Ml 117. <

,Néahradnim leti§tém pro vzlet“ se rozumi leti§t¢, na kterém
muize letadlo pfistat, je-li to nezbytné kratce po vzletu a neni-li
mozné pouzit letisté vzletu.

,,Bodem rozhodnuti o vzletu (TDP)* se rozumi bod pouzity ke
stanoveni vykonu pfi vzletu, z néjz jesté 1ze pii zjisSténi vysazeni
motoru vzlet pferusit nebo ve vzletu bezpeéné pokracovat.

Pouzitelnou délkou vzletu (TODA)“ se v ptipadé letounil
rozumi pouzitelna délka rozjezdu zvétSena o pouZitelnou
délku ptedpoli, je-li zfizeno.

,,Pouzitelnou délkou vzletu (TODAH)* se v ptipadé vrtulnikt
rozumi délka plochy konecného pfiblizeni a vzletu zvétSena
o délku vrtulnikového piedpoli, je-li zfizeno, ktera je vyhla-
Sena a vhodna pro provedeni vzletu vrtulniku.

,Pozadovanou délkou vzletu (TODRH)* se v ptipadé vrtul-
nikd rozumi vodorovna vzdalenost pozadovanad od zahajeni
vzletu do bodu, v némz je dosazena bezpetna rychlost vzletu
(Vross), zvolena vyska a kladny gradient stoupani, po poruse
kritického motoru rozpoznané v TDP, pracuji-li zbyvajici
motory v mezich schvalenych provoznich omezeni.

,,Drahou letu pfi vzletu se rozumi svisld i vodorovna draha ze
stanoveného bodu pii vzletu do vysky 1 500 ft nad povrchem
u letountt a do vysky 1000 ft nad povrchem u vrtulnik
s nepracujicim kritickym motorem.

,,Vzletovou hmotnosti* se rozumi hmotnost zahrnujici vSechny
véci a osoby na palubé v okamziku zahajeni vzletu u vrtulnikd
a rozjezdu u letound.

Pouzitelnou délkou rozjezdu (TORA)“ se rozumi délka rozjez-
dové drahy, ktera je staitem, v némz se nachazi letisté, vyhla-
Sena za pouzitelnou a je vhodna pro rozjezd letounu pii vzletu.

117a. ,,Specializovanym odbornikem* se rozumi osoba (pfipadné vystupujici
jako podnik), jez byla povéfena provozovatelem nebo tfeti stranou
a ktera plni ukoly na zemi pfimo souvisejici se specializovanym tkolem
nebo plni specializované ukoly na palubé nebo z letadla.

> M1 118. <

M1 119. <

,Clenem technické posadky“ se rozumi jiny &len posadky
v obchodni letecké dopravé HEMS, HHO nebo NVIS nez
Clen letové posadky nebo palubni privodéi. Je uréeny
provozovatelem pro sluzbu v letadle nebo na zemi za ucelem
asistence pilotovi béhem provozu HEMS, HHO nebo NVIS,
kde pro jejich provoz mize byt pozadovano specializované
palubni vybaveni.

,,Technickymi instrukcemi (TI)“ se rozumi posledni platné
vydani Technickych instrukci pro bezpecnou leteckou dopravu
nebezpecného zbozi, véetné doplnkd a dodatki schvalenych
a vydanych Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi.
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120.

> M1

> M1

126.

127.

> M1

,»Provoznim nakladem® se rozumi celkova hmotnost cestujicich, zavaza-
del, nakladu a specializovaného vybaveni na palubé a, vyjma balond,
veetné veskeré zatéze.

121. €4, Letem bez vyuziti NVIS* se v ptipad¢ provozu NVIS rozumi
ta ¢ast letu podle pravidel VFR provedena v noci, kdy ¢len-
posadky nepouziva prostiedky NVG.

122. 4, Podnikem® se rozumi fyzickd nebo pravnicka osoba, ziskova
¢i neziskova, nebo tfedni subjekt s vlastni pravni subjekti-
vitou ¢i bez ni.

123. €4,V se rozumi maximalni rychlost pfi vzletu, pfi niz musi
pilot provést prvni zasah, aby zastavil letoun v mezich délky
prerusené¢ho vzletu. V; se rovnéz rozumi minimalni rychlost
pfi vzletu po selhani kritického motoru pfi Vg, pfi niz muze
pilot pokracovat ve vzletu a dosahnout pozadované vysky nad
vzletovou plochou v mezich délky pieruseného vzletu.

124. €4, Vgg* se rozumi rychlost, pfi které se predpoklada selhani
kritického motoru béhem vzletu.

125. €4, Vizualnim pfiblizenim* se rozumi pfiblizeni, pii némz se ¢ast
nebo cely postup priblizeni podle pfistrojii nedokonci a pfibli-
zeni se provede s vizudlni orientaci podle terénu.

HLetistém s piipustnym pocasim™ se rozumi pfiméfené letisté, kde pro
predpokladany Cas pouziti meteorologické zpravy nebo piedpovédi nebo
kombinace obou ukazuji, ze meteorologické podminky budou stejné jako
pozadovana provozni minima leti§t¢ nebo lepSi, a zpravy o stavu
povrchu drahy ukazuji, Ze bude mozné bezpeéné pfistani.

,Dohodou o najmu/pronajmu s posadkou se rozumi dohoda:

— mezi leteckymi dopravci, podle niz je letadlo provozovano na
zakladé osvédéeni leteckého provozovatele (AOC) pronajimatele,
jedna-li se o provoz v obchodni letecké dopravé (CAT), nebo

— mezi leteckymi dopravci, podle niz je letadlo provozovano na odpo-
védnost pronajimatele, jedna-li se o obchodni provoz s vyjimkou
provozu v obchodni letecké dopravé (CAT).

128. €4, Mokrou drdhou se rozumi draha, jejiz povrch je pokryt vodou
nebo jejim ekvivalentem méné, nez je uvedeno v definici ,,zne-
¢isténé drahy*, nebo je-li na jejim povrchu dostatek vlhkosti, aby
se zrcadlil, ale bez vyznamnéjsich ploch stojici vody.
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PRILOHA II

POZADAVKY NA URADY V OBLASTI LETOVEHO PROVOZU
[CAST ARO]
ARO.GEN.005 Oblast puasobnosti

V této piiloze jsou stanoveny pozadavky na systém spravy a fizeni, které maji
agentura a Clenské staty spliovat v ramci uplatilovani a prosazovani naftizeni (ES)
¢. 216/2008 a jeho provadécich pravidel v oblasti civilniho letového provozu.

HLAVA GEN
OBECNE POZADAVKY
ODDIL I
Obecnd ustanoveni
ARO.GEN.115 Dokumentace dozoru

Piislusny tfad poskytne piislusnému personalu veskeré legislativni akty, stan-
dardy, pravidla, technické publikace a souvisejici dokumenty, které potiebuje
k vykonu svych tkold a plnéni povinnosti.

ARO.GEN.120  Zpiisoby priikazu

a) Agentura stanovi pfijatelné zptsoby prukazu (AMC), které lze vyuzivat
k prokazovani souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécimi
pravidly. Je-li souladu s AMC dosazeno, jsou tim splnény i odpovidajici
pozadavky provadécich pravidel.

b) K prokazovani shody s provadécimi pravidly lze pouzivat i alternativni
zpusoby prikazu.

c) Prislusny ufad zavede systém, jehoz prostiednictvim je mozné soustavné
hodnotit, zda vSechny alternativni zptisoby prikazu pouzivané timto Gfadem
nebo organizacemi ¢i osobami, nad nimiz tento ufad vykonava dozor,
umoznuji prokazovat soulad s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadé-
cimi pravidly.

d) Hodnoceni vsech alternativnich zpisobli priikazu, které organizace navrhla
v souladu s ¢l. ORO.GEN.120 pism. b), provadi piislusny ufad formou
analyzy pfedlozené dokumentace, a pokud to povazuje za nutné, na zakladé
kontroly v piislusné organizaci.

Shleda-li ptislusny 0fad, Zze navrzené alternativni zplsoby prukazu jsou
v souladu s provadécimi pravidly, neprodleng:

1) zadateli oznami, ze muze zacit tyto alternativni zptisoby prukazu uplatiio-
vat, a piipadné téz odpovidajicim zplsobem upravi opravnéni
»M4 , povoleni ke zvlaStnimu provozu <« ¢i osvédCeni Zadatele a

2) sdéli agentufe jejich obsah a predd ji rovnéz kopii veSkeré piislusné
dokumentace.

3) informuje ostatni Clenské staty o alternativnich zpusobech prtkazu, které
byly pfijaty.

e) Pouziva-li alternativni zplsoby prikazu za ucelem prokazovéani souladu
s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécimi pravidly samotny piislusny
ufad:

1) zpfistupni je vSem organizacim a osobam, nad nimiz vykonava dozor, a

2) neprodlené o tom informuje agenturu.
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Prislusny ufad agentute piedlozi uplny popis alternativnich zptsobi prikazu,
véetné veskerych revizi postupti, které mohou byt dulezité, a zaroven
i posudek prokazujici dodrzovani provadécich pravidel.

ARO.GEN.125 Informace poskytované agenture

a) Pokud nastanou zévazné problémy pii uplatiiovani nafizeni (ES) €. 216/2008
a jeho provadécich pravidel, piislusny ufad o tom agenturu neprodlené vyrozumi.

b) Piislusny tfad agentufe poskytne informace vyznamné z hlediska bezpec-
nosti, které ziskal z obdrzenych hlaseni udalosti.

ARO.GEN.135 OkamZitid reakce na problém souvisejici s bezpec¢nosti

a) AniZ jsou dotfena ustanoveni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2003/42/ES ('), zavede ptislusny ufad systém umoziujici fadnym zpisobem
shromazd’ovat, analyzovat a §ifit informace tykajici se bezpecnosti.

b) Agentura zavede systém, jehoz prostfednictvim je mozné fadné analyzovat
veskeré prislusné informace tykajici se bezpecnosti, které obdrzi, a neprodlené
Clenskym statim a Komisi poskytne veskeré informace, vcetné doporuceni
a napravnych opatfeni, kterd je nutno piijmout a ktera jsou nezbytna k tomu,
aby Clenské staty a Komise mohly vcas reagovat na problém souvisejici
s bezpecnosti tykajici se vyrobku, letadlovych casti, zafizeni, osob nebo
organizaci, na néz se vztahuje nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadéci
pravidla.

c) Poté, co ptislusny tfad obdrzi informace uvedené v pismenu a) a b), pfijme
odpovidajici opatteni pro feseni daného problému souvisejiciho s bezpecnosti.

d) O opatienich pfijatych podle pismena c) neprodlen¢ informuje vSechny osoby
a organizace, které se podle nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécich
pravidel musi témito opatfenimi fidit. PfisluSny ufad tato opatfeni oznadmi
rovnéz agentufe a v pfipadé, ze se na jejich realizaci musi podilet vice
Clenskych statli, ozndmi je i ostatnim dotéenym clenskym statiim.

ODDIL 1l
Rizeni
ARO.GEN.200 Systém Fizeni

a) Prislusny afad zavede a spravuje systém fizeni, ktery zahrnuje alespon tyto
prvky:

1) zdokumentované politiky a postupy popisujici jeho organizaci, zplsoby
a metody dosahovani souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho
provadécimi pravidly. Tyto postupy jsou prubézné aktualizovany a slouzi
v ramci dot¢eného piislusného ufadu jako zékladni pracovni dokumenty
pro vsechny souvisejici ukoly;

2) dostate¢né mnozstvi personalu k vykonu jeho ukoli a k plnéni jeho
povinnosti. Tento personal ma kvalifikaci k vykonavani zadanych ukola
a ma nezbytné znalosti, zkusenosti a vstupni a opakovaci vycvik, takze je
zajisténa jeho trvald odborna zpusobilost. Rovnéz je vytvofen systém
planovani personalnich zdroji v zdjmu zajisténi fadného plnéni vsech
ukoli;

3) odpovidajici provozni a kancelafské prostory umoziiujici vykondvani
zadanych ukold;

(1) UL vést. L 167, 4.7.2003, s. 23.
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4) funkeci sledovani souladu systému fizeni s pfislusnymi pozadavky a vhod-
nosti postuptl, véetné zavedeni procesu vnitiniho auditu a procesu fizeni
bezpecnostniho rizika. Sledovani souladu zahrnuje systém zpétné vazby
mezi nalezy auditu a vedenim piislusného ufadu umozZiujici zajistit
ptipadné provedeni napravnych opatieni a

5) osobu nebo skupinu osob, které jsou v kone¢ném disledku odpovédné
vedeni pfislusného tfadu za funkci sledovani souladu.

b) Piislusny tfad uréi pro kazdou oblast ¢innosti, véetné systému fizeni, jednu
nebo vice osob, které ponesou hlavni odpovédnost za fizeni piislusného
ukolu &i tkold.

c) Prislusny ufad zavede postupy umoziujici vzajemnou vymeénu veskerych nezbyt-
nych informaci a pomoci s jinymi dotéenymi piislusSnymi ufady, tykajici se
i veSkerych nélezli a naslednych opatfeni pfijatych v rdmci vykonavani dozoru
nad osobami a organizacemi, které sice ptisobi na izemi daného ¢lenského statu,
ale osvédceni ™ M4 nebo povoleni <« ziskaly u piisluSného ufadu jiného ¢len-
ského stétu nebo agentury » M1 , nebo u nich podavaji sva prohladeni. <«

d) Kopie postuptl tykajicich se systému fizeni a jejich zmén je dana k dispozici
agentufe za ucelem standardizace.

ARO.GEN.205 Zadavani ukoli opravnénym subjektim

a) Ukoly souvisejici se ziskanim prvniho osvédéeni » M4 , povoleni ke zv1ast-
nimu provozu <« nebo s vykonavanim pribézného dozoru nad osobami ¢i
organizacemi, na néz se vztahuje natizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadéci
pravidla, zadavaji Clenské staty pouze opravnénym subjektim. Pti zadavani
ukolu zajisti ptislusny ufad, aby mél:

1) zavedeny systém umoziujici pocatecni a prubézné posouzeni toho, Ze
opravnény subjekt dodrzuje pfilohu V nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

Tento systém a vysledky posouzeni se dokumentuji;

2) s opravnénym subjektem uzavienu zdokumentovanou dohodu, schvalenou
obéma stranami na patficné urovni fizeni, ve které jsou jasné vymezeny:

i) tkoly, jez maji byt vykonany,

ii) pozadovana prohlaSeni, zpravy a zdznamy,

iii) technické podminky, které musi byt pii vykonu téchto ukolt splnény

iv) souvisejici mira odpovédnosti a

v) ochrana udaju ziskanych v souvislosti s provadénim téchto tkold.

b) Piislusny tfad zajisti, aby proces vnitiniho auditu a proces fizeni bezpe€nost-
niho rizika pozadovany podle ¢l. ARO.GEN 200 pism. a) bodu 4 zahrnovaly
veskeré ukoly v oblasti osvédCovani M4 , povolovani <« ¢i pribézného
dozoru provadéné jeho jménem.
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ARO.GEN.210 Zmény systému Fizeni

a) Prislusny Gfad ma zavedeny systém umoznujici zjiStovani zmén, které ovliv-
nuji jeho schopnost provadét své ukoly a plnit své povinnosti stanovené
v nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécich pravidlech. Tento systém
umoznuje pfislusnému ufadu pfijimat nalezita opatieni k zajiSténi toho, aby
jeho systém fizeni byl trvale vyhovujici a efektivni.

b) Piislusny ufad aktualizuje svij systém fizeni tak, aby byl v¢as piizpisobovan
veskerym zménam natizeni (ES) €. 216/2008 a jeho provadécich pravidel,
a tim bylo zajisténo jejich efektivni uplatiovani.

c) Prislusny ufad oznami agentufe zmény, které ovliviiuji jeho schopnost
provadét své ukoly a plnit své povinnosti stanovené v nafizeni (ES)
¢. 216/2008 a jeho provadécich pravidlech.

ARO.GEN.220 Vedeni zaznamu

a) Prislusny ufad zavede systém vedeni zadznamd s patficnymi moznostmi ukla-
dani, zpfistupnéni a spolehlivého zpétného sledovani:

1) zdokumentovanych politik a postupti systému fizeni;
2) wvycviku personalu, jeho kvalifikace a opravnéni, ktera mu byla udélena;

3) zadanych ukold, které musi zahrnovat nalezitosti pozadované ¢lankem
ARO.GEN.205, a podrobné udaje o zadanych ukolech;

4) procest osvédCovani a prubézného dozoru nad organizacemi, kterym
bylo udéleno osvédéeni;

4a) procest udileni povoleni k vysoce rizikovému zvlastnimu obchodnimu
provozu a priubézného dozoru nad drzitelem povoleni;

5) postup prohlaseni a prubézného dozoru nad organizacemi, od nichz
obdrzel prohlaSent;

»Mi1 6) € podrobnych udajii o vycvikovych kurzech organizaci, jimz
bylo udéleno osvédéeni, popiipadé zdznaml souvisejicich se
zatizenimi FSTD pouzitymi pfi tomto vycviku;

7) dozoru nad osobami a organizacemi, které vykonavaji ¢innost na tzemi
dotceného Elenského statu, avSak dozor nad nimi vykonava ¢i jim osvéd-
Ceni nebo povoleni vydal pfislusny ufad jiného Elenského statu nebo
agentura na zakladé dohody uzaviené mezi témito ufady;

8) dozoru nad provozem jinych nez slozitych motorovych letadel neob-

chodnimi provozovateli;

»Mi1 9) « hodnoceni alternativnich zpiisobii prilkazu navrzenych organiza-
cemi, na néz se vztahuje povinnost mit osvédceni ™ M4 , nebo
povoleni <« a oznameni téchto zplsobu agentufe a posouzeni
alternativnich  zptisobi  prikazu pouzivanych samotnym
pfislusnym ufadem;

»Mi1 10) <« nélezli, napravnych opatieni a data uzavieni téchto opatient;

> M1 11) <« pfijatych donucovacich opatfeni;

» M1 12) <« informaci tykajicich se bezpecnosti a nidvaznych opatfeni a

> M1 13) <« uplatiiovani ustanoveni o pruznosti v souladu s ¢linkem 14

nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

b) Pfislusny afad uchovava seznam vSech osvédceni organizaci a povoleni ke
zvlastnimu provozu, ktera vydal, jakoz i prohlaseni, jez obdrzel.
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<)

Vsechny zaznamy jsou uchovavany nejméné po dobu stanovenou v tomto
nafizeni. Neni-li tato doba uvedena, uchovavaji se zaznamy nejméné po dobu
péti let v souladu s platnymi pravnimi piedpisy tykajicimi se ochrany tdaja.

ODDIL 111

Dozor, osvédcovdni a prosazovdini

ARO.GEN.300 Dozor

a)

b)

d)

e)

Pfislusny tfad ovétuje:

1) soulad s pozadavky vztahujicimi se na organizace nebo druh provozu pted
tim, nez vyda osvédceni, povoleni, popfipadé opravnéni;

2) prubézny soulad s pozadavky vztahujicimi se na organizace, kterym vydal
osvédCeni, na zvlastni provoz, k nimz vydal povoleni, a organizace, od
nichz obdrzel prohlasent;

3) prubézny soulad s platnymi pozadavky na neobchodni provozovatele
jinych nez slozitych motorovych letadel, a

4) uplatiovani pfislusnych opatfeni souvisejicich s bezpe€nosti z povéfeni
pfislusného ufadu v souladu s ¢l. ARO.GEN.135 pism. c) a d).

V ramci tohoto ovétovani:

1) se vychazi z dokumentace vypracované s konkrétnim zamérem poskytnout
personalu, ktery odpovida za bezpecnostni dozor, pokyny pro vykon jeho
funkci;

2) jsou dotené osoby a organizace seznameny s vysledky bezpecnostniho
dozoru;

3) je vSe zalozeno na auditech a kontrolach, véetné prohlidek na odbavovaci
plose a neohlasenych kontrol, a

4) si piislusny urad opatiuje doklady pro piipad, Zze bude nutno pfijmout dalsi
opatfeni, vcetn€ opatieni stanovenych v ¢lancich ARO.GEN.350
a ARO.GEN.355.

V rozsahu dozoru definovaného v pismenech a) a b) jsou zohlednény
vysledky pfedchozi dozorové ¢innosti a priority souvisejici s bezpe€nosti.

Aniz jsou dotfeny pravomoci Clenskych statd a jejich povinnosti, které
stanovi hlava ARO.RAMP, rozsah dozoru nad ¢innostmi, které na tzemi
daného c¢lenského statu vykonavaji osoby nebo organizace usazené ¢i sidlici
v jiném c¢lenském staté, se ur¢i na zakladé priorit souvisejicich s bezpecnosti
a pfedchozi dozorové Einnosti.

Tyka-li se ¢innost urcité osoby nebo organizace vice nez jednoho ¢lenského
statu nebo agentury, mize pfislusny ufad, ktery podle pismene a) odpovida za
dozor, svéfit tkoly spojené s dozorem pfislusnému tradu ¢i uradim ¢lenského
statu Ci statd, ve kterych je tato ¢innost provozovana, nebo agentufe. Veskeré
osoby nebo organizace, na néz se tato dohoda vztahuje, jsou informovéany
0 jeji existenci a o jeji oblasti ptisobnosti.

Pfislusny ufad shromazd'uje a zpracovava veskeré informace, které povazuje
za prospésné pro ucely dozoru, vcetné prohlidek na odbavovaci plose
a neohlasenych kontrol.

ARO.GEN.305 Program dozoru

a)

Pfislusny tufad vypracuje a provadi program dozoru zahrnujici dozorové
¢innosti pozadované v ¢lanku ARO.GEN.300 a v hlavé ARO.RAMP.
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b) V piipadé organizaci, kterym pfislusny ufad udé@lil osvédéeni, je program
dozoru vytvofen tak, aby zohlediioval specifickou povahu dotené organi-
zace, cely rozsah jejich Cinnosti a vysledky pfedchozich ¢innosti v ramci
osvédcovani nebo dozoru podle hlav ARO.GEN a ARO.RAMP, a vychazi
z posouzeni souvisejicich rizik. V ramci kazdého planovaného cyklu dozoru
program zahrnuje:

1) audity a kontroly, poptipadé prohlidky na odbavovaci plose a neohlasené
kontroly a

2) schizky odpovédnych vedoucich pracovnikii a piislusného Gfadu s cilem
zajistit, aby ob¢ strany byly pribézné informovany o zavaznych problé-
mech.

c) V piipadé organizaci, kterym pfislusny Gfad vydal osvédéeni, nesmi byt
planovany cyklus dozoru delsi nez 24 mésict.

Je-li prokdzéno, ze bezpecnostni vykonnost organizace se snizila, mize se
planovany cyklus dozoru zkratit.

Planovany cyklus dozoru se muze prodlouzit nejvySe na dobu 36 mésica,
pokud pfislusny ufad dojde k zavéru, ze béhem piedchozich 24 mésici:

1) organizace prokazala schopnost ucinnym zplsobem zjistovat piipady
ohrozeni bezpecnosti letectvi a souvisejici rizika;

2) organizace trvale podle ¢lanku ORO.GEN.130 prokazuje, ze veSkeré
zmény zvlada;

3) nebyly hlaseny zadné nalezy urovné 1 a

4) vSechna napravna opatieni byla provedena ve lhité, kterou piislusny trad
prijal ¢i prodlouzil v souladu s ¢l. ARO.GEN.350 pism. d) bodem 2.

Pokud organizace spliuje vySe uvedené podminky a ma navic zavedeny
a piislusnym ufadem schvéleny G¢inny systém prabéznych hlaseni pfislus-
nému Ufadu o bezpecnostni vykonnosti a souladu s pravnimi piedpisy, 1ze
planovany cyklus dozoru dile prodlouzit nejvyse na dobu 48 mésici.

d) Pokud jde o organizace, které podavaji ozndmeni o své ¢innosti piislusSnému
ufadu, vychazi program dozoru ze specifické povahy organizace, slozitosti
jejich ¢Cinnosti, tidaji o pfedchozim dozoru a z posouzeni rizik spojenych
s vykondvanou Cinnosti. Zahrnuje audity a kontroly, pfipadné prohlidky na
odbavovaci plose a neohlasené kontroly.

d1

~

Pokud jde o organizace, jimz bylo udéleno povoleni ke zvlastnimu provozu,
je program dozoru stanoveny v souladu s pismenem d), pficemz zohlediuje
dosavadni schvalovaci fizeni a dobu platnosti daného povoleni.

> Ml ¢) € V pifpadé osob, které jsou drziteli pritkkazu zplsobilosti, osvéd-
¢eni nebo kvalifikace, které jim vydal pfislusny ufad, zahrnuje
program dozoru kontroly, popfipad¢ i kontroly neohlasené.

»Mi1 f) €4 Program dozoru zahrnuje vedeni zdznamil o datech, na né€Z jsou
naplanovany audity, kontroly a schiizky, a o datech, kdy tyto
audity, kontroly a schiizky probéhly.

ARO.GEN.310 Postup pri udélovani prvniho osvéd¢eni — organizace

a) Po obdrzeni Zadosti organizace o vydani prvniho osvédceni pfislusny urad
ovéri, zda tato organizace spliiuje piislusné pozadavky. Pfi tomto ovérovani
lze zohlednit prohlaseni podle ¢l. ORO.AOC.100 pism. b).
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b) Dojde-li ptislusny tfad k zavéru, ze organizace piislusné pozadavky spliiuje,
vyda osvédceni v souladu s dodatky I az II. Osvédceni se vydavaji na
neomezenou dobu. Prava a rozsah &innosti, k jejichz vykonavani je tato
organizace opravnéna, jsou upfesnéna v podminkach opravnéni, které jsou
pfipojeny k osvédéeni.

c¢) S cilem umoznit organizaci provadét zmény bez predchoziho schvaleni
pfisluSnym Gfadem v souladu s ¢lankem ORO.GEN.130 schvali piislusny
ufad postup navrzeny organizaci, ve kterém je rozsah téchto zmén vymezen
a popsan zplsob jejich fizeni a oznamovani.

ARO.GEN.330 Zmény — organizace

a) Po obdrzeni zadosti organizace o provedeni zmény, ktera vyzaduje predchozi
schvaleni, ovéfi pfislusny ufad pfed vydanim opravnéni, zda tato organizace
spliluje piislusné pozadavky.

Pokud pfislusny ufad nevyda rozhodnuti o pozastaveni platnosti osvédceni
této organizace, stanovi podminky, za jakych tato organizace mize po dobu
provadéni zmény provozovat svou ¢innost.

Dojde-li prislusny ufad k zavéru, Ze tato organizace splituje prislusné poza-
davky, zménu schvali.

b) Pokud organizace provadi zmény vyzadujici pfedchozi schvaleni ptislusného
ufadu a toto schvaleni piislusného Gfadu podle pismena a) neziskd, pfislusSny
ufad pozastavi, omezi ¢i zrusi platnost osvédéeni této organizace, aniz je
dotcena moznost pouziti dalsich donucovacich opatfeni.

¢) V pripadé¢ zmén, které predchozi schvaleni nevyzaduji, posoudi pfislusny
ufad informace pfedloZzené v ramci oznameni, které mu dotcena organizace
zaslala v souladu s ¢lankem ORO.GEN.130, a ovéfi, zda tato organizace
spliluje prislusné pozadavky. Pokud néktery z téchto pozadavkd neni splnén,
pfislusny urad:

1) oznami organizaci, ze dany pozadavek nespliiuje, a pozada ji o provedeni
dalSich zmén;

2) v pripadé nalezi Grovné 1 nebo Grovné 2 postupuje v souladu s ¢lankem
ARO.GEN.350.

ARO.GEN.345 Prohlaseni — organizace

a) Obdrzi-li pfislusny tfad prohlaseni od organizace, ktera provadi nebo ma
v umyslu provadét Cinnosti, pro které se vyzaduje prohlaseni, ovéfi, zda
prohlaseni obsahuje veskeré informace stanovené v casti ORO, a potvrdi
organizaci pfijeti prohlaseni.

b) Pokud prohlaseni neobsahuje pozadované informace nebo obsahuje infor-
mace, z nichz vyplyva, ze doslo k poruseni ptislusnych pozadavkd, informuje
pfislusny ufad organizaci o uvedenych nesrovnalostech a vyzada si dalsi
informace. Je-li to povazovano za potiebné, provede pfislusny tGfad u organi-
zace kontrolu. Jestlize se poruseni pozadavku potvrdi, pfijme piislusny Giad
opatfeni podle ¢lanku ARO.GEN.350.

ARO.GEN.350 Nalezy a napravna opatieni — organizace

a) Prislusny Gfad vykonavajici dozor v souladu s ¢l. ARA.GEN.300 pism. a) ma
k dispozici systém pro analyzu nalezi z hlediska jejich bezpec¢nostniho
vyznamu.

b) K vydani nalezu urovné 1 pfistoupi pfislusny ufad poté, co zjisti vyznamny
pfipad nedodrZeni pfislusnych pozadavki nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho
provadécich pravidel, postupt a pfirucek organizace nebo podminek oprav-
néni, osvédéeni, povoleni ke zvlastnimu provozu nebo obsahu prohlaseni, jez
snizuje bezpecnost nebo zavaznym zpisobem ohrozuje bezpecnost letu.



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 33

d)

e)

Nalez urovné 1 zahrnuje piipady, kdy:

1) organizace neumoznila pfislusnému ufadu béhem béznych provoznich
hodin a po dvou pisemnych Zzadostech pfistup do svych provoznich
prostor podle ¢lanku ORO.GEN.140;

2) organizace doséhla platnosti svého osvédceni »M4 nebo povoleni ke
zvlasStnimu provozu <« nebo jeho prodlouzeni padélanim podplrnych
dokladu;

3) organizace postupovala prokazatelné¢ neopradvnénym zplisobem nebo své
osvédéeni M4 nebo povoleni ke zvlaStnimu provozu <« pouzivala
podvodnym zpisobem a

4) v cele organizace nestoji odpovédny vedouci.

K vydani nalezu trovné 2 pfistoupi pfislusny afad poté, co zjisti piipad
nedodrzeni pfislusnych pozadavkl natizeni (ES) €. 216/2008 a jeho provadé-
cich pravidel, postupii a pfiruéek organizace nebo podminek opravnéni,
osvédceni, povoleni ke zvlastnimu provozu nebo obsahu prohlaseni, jez by
mohlo snizit bezpe€nost nebo ohrozit bezpecnost letu.

Dojde-li ke zjisténi nalezu pifi vykonu dozoru nebo jinym zplisobem,
prislusny ufad tento nalez pisemné sdéli organizaci a ulozi ji provedeni
napravnych opatfeni, ktera povedou k odstranéni zjisténych nesrovnalosti,
aniz jsou dotfena dal$i opatfeni pozadovana v nafizeni (ES) ¢. 216/2008
a jeho provadécich pravidlech. V piipadé potieby informuje ptislusny tiad
stat, v némz je dotcené letadlo zapsano do rejstiiku.

1) V ptipadé nalezi urovné 1 piijme pfisluSny Gfad neprodlené odpovidajici
opatieni vedouci k zakazu ¢i omezeni ¢innosti a v ptipadé potieby piijme
opatieni, kterym zrusi platnost osvéd¢eni »M4 , povoleni ke zvlaStnimu
provozu <« ¢i konkrétniho opravnéni nebo tuto platnost Uplné nebo
Caste¢né omezi ¢i pozastavi v zavislosti na mife zavaznosti nalezu Girovné
1, dokud organizace uspé$né neprovede napravné opatieni.

2) V ptipad¢ nélezu urovné 2 piislusny ufad:

i) poskytne organizaci lhutu k provedeni napravnych opatieni odpovida-
jici povaze nalezu, ptficemz prvni lhtita nesmi byt delsi nez tii mésice.
Po uplynuti této lhity a se zietelem k povaze nalezu mutze ptislusny
ufad na zakladé uspokojivého a jim schvaleného planu napravnych
opatfeni tuto tfimési¢ni lhitu prodlouzit, a

ii) posoudi organizaci navrzena napravna opatfeni a plan jejich provadéni,
a dojde-li pfi tomto posouzeni k zavéru, ze postacuji k odstranéni
nesouladu, schvali je.

3) Pokud organizace nepiedlozi pfijatelny plan napravnych opatieni nebo
tato napravna opatfeni neprovede ve lhuté schvéalené nebo prodlouzené
prislusnym ufadem, zvysi pfislusny 0fad uroven nalezu na uroven 1
a piijme opatfeni, kterd jsou uvedena v pism. d) bod¢ 1.

4) Prislusny ufad vede zdznamy o vSech nalezech, k nimz dospé€l nebo které
mu byly sdéleny, popfipadé o jim uplatnénych donucovacich opatienich
a rovnéz i o vSech napravnych opatfenich pfijatych v souvislosti s témito
nalezy a o datech, k nimz byla tato opatfeni ukoncena.

Pokud ufad nékterého ¢lenského statu postupujici podle ¢l. ARO.GEN.300
pism. d) zjisti jakykoliv pfipad nedodrzeni pfislusnych pozadavki
naiizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécich pravidel » M1 ze strany organi-
zace, ktera pfislusnému tfadu jiného c¢lenského statu nebo agentuie podala
prohlaseni o své Cinnosti nebo jiz tento pfislusny ufad jiného ¢lenského statu
nebo agentura vydal/vydala osvédceni < M4 nebo povoleni <, informuje
o tom tento pfislusny tGfad a uvede, o jakou troven nalezu se jedna, aniz jsou tim
dotcena dalsi donucovaci opatfeni.
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ARO.GEN.355 Nalezy a donucovaci opatieni — osoby

a) Pokud pfislusny ufad odpovédny za dozor podle ¢l. ARO.GEN.300 pism. a)
objevi pfi vykonu dozoru nebo jinym zptisobem dikaz o tom, ze osoba, ktera
je drzitelem prikazu zpusobilosti, osvédceni, kvalifikace nebo atestace
vydané v souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécimi pravidly
nespliiuje piislusné pozadavky, jedna v souladu s ¢l. ARA.GEN.355
pism. a) az d) pfilohy VI (¢ist ARA) nafizeni Komise »M4 (EU)
¢ 1178/2011 <« (M.

b) Pokud se pii vykonu dozoru nebo jinym zpisobem prokaze, ze osoba, na
kterou se vztahuji pozadavky stanovené v nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho
provadécich pravidlech a ktera neni drzitelem prikazu zpusobilosti, osvéd-
Ceni, kvalifikace ani atestace vydané v souladu s uvedenym nafizenim a jeho
provadécimi pravidly, nespliiuje piislusné pozadavky, pfijme pfislusny utad,
ktery tento nesoulad zjistil, veskera donucovaci opatfeni nezbytna k tomu,
aby trvani uvedeného nesouladu zabranil.

ARO.GEN.360 Nalezy a donucovaci opati‘eni — vSichni provozovatelé

Pokud se pii vykonu dozoru nebo jinym zptisobem prokaze, Ze provozovatel, na
které¢ho se vztahuji pozadavky stanovené v nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho
provadécich pravidlech, nespliiuje pfislusné pozadavky, pfijme pfislusny ufad,
ktery tento nesoulad zjistil, veskera donucovaci opatfeni nezbytna k tomu, aby
trvani uvedeného nesouladu zabranil.

HLAVA OPS
LETOVY PROVOZ
ODDIL 1
Osvédcovdni provozovatelii v obchodni letecké dopravé
ARO.OPS.100 Vydavani osvédceni leteckého provozovatele

a) Prislusny Gfad vyda osvédceni leteckého provozovatele (AOC), jestlize dojde
k zavéru, Zze provozovatel prokazal soulad s nalezitostmi pozadovanymi
v ¢lanku ORO.AOC.100.

b) Osvédéeni musi obsahovat souvisejici provozni specifikace.

c) Piislusny tfad mize stanovit konkrétni provozni omezeni. Tato omezeni se
zdokumentuji v provoznich specifikacich.

ARO.OPS.105 Ujednani o spolecném oznacovani linek
Pfi zvazovani bezpe€nosti dohody o spoleéném oznacovani linek zahrnujici

provozovatele ze tieti zemé musi pfislusny utad:

1) dojit po ovéfeni provedeném provozovatelem podle ¢lanku ORO.AOC.115
k zavéru, ze provozovatel ze tfeti zemé& vyhovuje standardim ICAO;

2) v pfipadé potieby navazat kontakt s pfislusnym ufadem statu provozovatele ze
tieti zemé.
ARO.OPS.110 Dohody o najmu/pronajmu

a) Pfislusny tfad schvali dohodu o najmu/prondjmu, jestlize dojde k zavéru, ze
provozovatel, ktery ziskal osvédCeni v souladu s piilohou III (¢ast ORO),
spliigje:

1) ustanoveni ¢l. ORO.AOC.110 pism. d), pokud jde o nijem letadla tieti
zemé bez posadky;

2) ustanoveni ¢l. ORO.AOC.110 pism. c), pokud jde o nijem letadla
s posadkou od provozovatele ze tieti zemé,;

(1) UL vést. L 100, 5.4.2012, s. 1.
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3) ustanoveni ¢l. ORO.AOC.110 pism. e), pokud jde o pronajem letadla bez
posadky jakémukoliv provozovateli;

4) piislusné pozadavky tykajici se zachovani letové zpusobilosti a letového
provozu, pokud jde o najem letadla zapsaného do rejstiiku v EU bez
posadky a najem letadla s posadkou od provozovatele EU.

b) Schvaleni dohody o najmu letadla s posadkou je pozastaveno nebo zruSeno
pokazdé, kdy:

1) je pozastaveno nebo zruseno AOC pronajimatele nebo najemce;

2) pronajimatel podléha zakazu provozovani letecké dopravy podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005 (V).

¢) Schvaleni dohody o najmu letadla bez posadky je pozastaveno nebo zruseno
pokazdé:

1) kdy je pozastaveno nebo zruSeno osvédéeni letové zptisobilosti letadla;

2) kdy je letadlo uvedeno na seznamu provozovatell, na které se vztahuji
provozni omezeni, nebo kdy je zapsano v rejstiiku statu, kde vSichni
provozovatelé pod jeho dozorem podléhaji zakazu provozovani letecké
dopravy podle nafizeni (ES) ¢. 2111/2005.

d) Jestlize je pfislusny Gfad pozadan o piedchozi schvaleni dohody o pronajmu
letadla bez posadky v souladu s ¢l. ORO.AOC.110 pism. d), zajisti:

1) fadnou koordinaci s pfislusnym tfadem odpovédnym za prubézny dozor
nad letadlem v souladu s nafizenim Komise (ES) &. 2042/2003 (%) nebo za
provoz letadla, pokud se nejednd o stejny ufad;

2) aby ptislusné letadlo bylo v€as vymazano z AOC provozovatele.

e) lJestlize je piislusny tfad pozadan o predchozi schvaleni dohody o najmu
letadla bez posadky v souladu s ¢lankem ORO.AOC.110 pism. d), zajisti
fadnou koordinaci se statem zépisu do rejstiiku, tak jak je to potieba k vykonu
povinnosti spojenych s dozorem nad letadlem.

ODDIL Ia
Povoleni k vysoce rizikovému zvlastnimu obchodnimu provozu

ARO.OPS.150 Povoleni k vysoce rizikovému zvlastnimu obchodnimu
provozu

a) Obdrzi-li prislusny ufad provozovatele zadost o vydani povoleni k vysoce
rizikovému zvlastnimu obchodnimu provozu, ptezkouma doklady provozova-
tele o posouzeni rizik a standardni provozni postupy vztahujici se k jednomu
¢i vice druhim planovaného provozu a vypracované v souladu s pfislusnymi
pozadavky ptilohy VIII (¢ast SPO).

b) Je-li pfislusny ufad provozovatele s posouzenim rizik a standardnimi
provoznimi postupy spokojen, udéli povoleni v souladu s dodatkem VI.
Povoleni muze byt vydano s omezenou ¢i neomezenou dobou platnosti.
V povoleni musi byt uvedeny podminky, za kterych je provozovatel
opravnén provadét jeden nebo vice druhi vysoce rizikového zvlastniho
obchodniho provozu.

c) Obdrzi-li piislusny ufad provozovatele zadost o zménu povoleni, dodrzi
ustanoveni pismen a) a b). Pokud pfislusny tfad nevyda rozhodnuti o pozas-
taveni platnosti povoleni, stanovi podminky, za jakych mtize provozovatel po
dobu provadéni zmény svou ¢innost provozovat.

(") UL vést. L 344, 27.12.2005, s. 15.
() UK vést. L 315, 28.11.2003, s. 1.
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d) Obdrzi-li pfislusny ufad provozovatele zadost o obnoveni povoleni, dodrzi
ustanoveni pismen a) a b). Muze pfi tom zohlednit minulé schvalovaci fizeni
a vykon dozoru.

e) Pokud provozovatel zavede jakoukoliv zménu, aniz by ptedlozil upravené
posouzeni rizik a standardni provozni postupy, pfislusny tfad provozovatele
vydané povoleni pozastavi, omezi nebo zrusi, aniz by byla dotéena piipadna
dalsi donucovaci opatfeni.

f) Obdrzi-li pfislusny urad provozovatele zadost o vydani povoleni k pfeshranic-
nimu vysoce rizikovému zvlaStnimu obchodnimu provozu, prezkouma
doklady provozovatele o posouzeni rizik a standardni provozni postupy ve
spolupraci s pfislusnym tGfadem v planovaném misté uskutecnéni daného letu.
Jsou-li oba pfislusné urady s posouzenim rizik a standardnimi provoznimi
postupy spokojeny, pfislusny tfad provozovatele vyda povoleni.

ARO.OPS.155 Dohody o najmu/pronajmu

a) Prislusny urad schvali dohodu o najmu/pronajmu tykajici se letadla zapsa-
ného do rejstifku ve tfeti zemi nebo provozovatele ze tfeti zemé, pokud
provozovatel SPO prokazal, ze spliiuje ustanoveni ¢lanku ORO.SPO.100.

b) Schvaleni dohody o najmu/pronajmu letadla bez posadky se pozastavi nebo
zrusi vzdy, je-li pozastaveno nebo zruSeno osvédCeni letové zplsobilosti
letadla.

ODDIL 11
Schvileni/opravnéni
ARO.OPS.200 Postup vydavani zvlastniho opravnéni

a) Pokud piislusny tfad obdrzi Zzadost o vydani zvlastniho opravnéni nebo
o jeho zmény, posoudi zadost v souladu s pfisluSnymi pozadavky ptilohy
V (Cast SPA) a v piipadé potfeby provede odpovidajici kontrolu
provozovatele.

b) Dojde-li piislusny tfad k zavéru, ze provozovatel splnéni pfislusnych poza-
davkt prokazal, opravnéni vyda nebo zméni. V opravnéni se uvedou:

1) provozni specifikace podle dodatku II pro provoz v obchodni letecké
dopravé, nebo

2) seznam zvlastnich opravnéni podle dodatku V pro neobchodni provoz
»M4 a zvlastni provoz <.

ARQO.OPS.205 Schvileni seznamu minimalniho vybaveni

a) Pokud pfislusny Gfad obdrzi od provozovatele zadost o prvni schvaleni
seznamu minimalniho vybaveni (MEL) nebo o jeho zménu, posoudi pired
vydanim opravnéni kazdou dotéenou polozku s cilem ovéfit jeji soulad
s pfisluSnymi pozadavky.

b) Pfislusny ufad schvéli postup provozovatele pro prodlouzeni lhity oprav B,
C a D, pokud provozovatel prokaze a pfisluSny tfad ovéri splnéni podminek
stanovenych v ¢l. ORO.MLR.105 pism. f).

c) Piislusny afad piipad od ptipadu schvali provoz letadla mimo omezeni MEL,
ale v ramci omezeni zékladniho seznamu minimalniho vybaveni (MMEL),
pokud provozovatel prokaze a ptislusny ufad ovéti splnéni podminek stano-
venych v ¢lanku ORO.MLR.105.
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ARO.OPS.210 Vymezeni vzdalenosti nebo mistniho prostoru

Pfislusny Gfad mize vymezit vzdalenost nebo mistni prostor pro Gcely provozu.

ARO.OPS.215 Opravnéni k provozu vrtulnikii nad nehostinnym prostfedim
mimo husté osidleny prostor

a) Clensky stat stanovi oblasti, kde miZe byt provoz vrtulniku provadén
bez zajisténi mozZnosti bezpeéného vynuceného pfistani podle ¢lanku
CAT.POL.H.420.

b) Pfed vydanim opravnéni podle ¢lanku CAT.POL.H.420 zvézi prislusny urad
divody provozovatele, jez brani v pouziti pfislusnych kritérii vykonnosti.

ARO.OPS.220 Opravnéni k provozu vrtulnikii na misto nebo z mista verej-
ného zajmu

Opravnéni uvedené v ¢lanku CAT.POL.H.225 obsahuje seznam mist vefejného
zajmu uvedenych provozovatelem, na néz se opravnéni vztahuje.

ARO.OPS.225 Opravnéni k provozu na osamocené letisté

Opravnéni uvedené v ¢lanku CAT.OP.MPA.106 obsahuje seznam letist uvede-
nych provozovatelem, na néz se opravnéni vztahuje.

ARO.OPS.230 Urdeni rusivych rozvrhi

Pro ucely omezeni doby letu urci pfislusny tifad v souladu s definicemi rusivych
rozvrhil ,,Casného typu® a ,,pozdniho typu“ uvedenymi v ORO.FTL.105 piilohy
111, ktery z téchto dvou typt rusivych rozvrhl se pouzije pro vSechny provozo-
vatele obchodni letecké dopravy, nad nimiz tento ufad vykonava dozor.

ARO.OPS.235 Schvalovani individualnich plana specifikaci doby letu

a) Prislusny trad schvali plany specifikaci doby letu navrzené provozovatelem
obchodni letecké dopravy, jestlize provozovatel prokaze soulad s nafize-
nim (ES) ¢. 216/2008 a hlavou FTL piilohy III tohoto nafizeni.

b) Pokud se plan specifikaci doby letu navrzeny provozovatelem odchyli od
pouzitelnych certifikacnich specifikaci vydanych agenturou, pouzije pfislusny
ufad postup popsany v €l. 22 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

c) Pokud se plan specifikaci doby letu navrzeny provozovatelem odchyli od
platnych provadécich pravidel, pouzije pfislusny ufad postup popsany v ¢l.
14 odst. 6 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

d) Schvalené odchylky podléhaji poté, co byly uplatnény, posouzeni s cilem
urcit, zda by tyto odchylky mély byt potvrzeny nebo pozménény. Pfislusny
ufad a agentura provedou nezavislé hodnoceni na zakladé¢ informaci posky-
tnutych provozovatelem. Hodnoceni musi byt pfiméfené, transparentni
a zalozené na védeckych zasadach a poznatcich.
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ARO.OPS. 240 Specifické schvaleni/opravnéni RNP AR APCH

a) Pokud zadatel prokaze, Ze splnil pozadavky uvedené v ¢lanku SPA.PBN.105,
vyda pfislusny tfad pro RNP AR APCH bud’ obecné specifické opravnéni,
nebo zvlastni schvaleni/opravnéni k provozu.

b) V ptipadé zvlastniho schvaleni/opravnéni k provozu pfislusny ufad:

1) v opravnéni k provozu PBN sestavi seznam schvélenych postupt pribli-
zeni podle pfistroji na konkrétnich letistich;

2) piipadné zfidi koordinaci s Ufady pfislusnymi pro tato letisté; a

3) zohledni pfipadné zapocty vyplyvajici ze zvlastnich schvaleni/opravnéni
k provozu RNP AR APCH jiz vydanych zadatelim.

ODDIL 11
Dozor nad provozem
AROQO.OPS.300 Seznamovaci lety

Pfislusny ufad muaze stanovit dodate¢né podminky pro seznamovaci lety usku-
teciiované v souladu s ¢asti NCO na tzemi ¢lenského statu. Tyto podminky musi
byt pfiméfené a zarucovat bezpecény provoz.

HLAVA RAMP

PROHLIDKY NA ODBAVOVACI PLOSE U LETADEL PROVOZOVATELU
POD REGULACNIM DOZOREM JINEHO STATU

ARO.RAMP.005 Oblast piisobnosti

V této hlavé jsou stanoveny pozadavky, kterymi se fidi pfislusny ufad nebo
agentura pii plnéni tkoli nebo povinnosti tykajicich se vykonu prohlidek na
odbavovaci plose letadel pouzivanych provozovateli ze tietich zemi nebo
provozovateli pod regulaénim dozorem jiného ¢lenského statu, kdyz pfistanou
na letiStich nachazejicich se na uzemi, na nez se vztahuji ustanoveni Smlouvy.

ARO.RAMP.100 Obecna ustanoveni

a) Letadlo i posadka se kontroluji z hlediska plnéni pfislusnych pozadavki.

b) Kromé provadéni prohlidek na odbavovaci plose na zédkladé programu dozoru
v souladu s ¢lankem ARO.GEN.305 mize pfislusny afad provadét prohlidky
na odbavovaci plose u letadel, u nichz vznikne podezieni, ze nejsou v souladu
s pfisluSnymi pozadavky.

c¢) V ramci vyvoje programu dozoru vytvofeného v souladu s c¢lankem
ARO.GEN.305 vypracuje pfislusny ufad ro¢ni program prohlidek letadel na
odbavovaci plose. Tento program:

1) je zalozen na metodologii vypoctu, ktera zohledfiuje historické tdaje
o poétu a povaze provozovatelii a poctu jejich pfistani na vlastnich letis-
tich, jakoz i bezpecnostni riziko a

2) umoznuje piislusnému ufadu upiednostnit prohlidky letadel na zakladé
seznamu podle ¢l. ARO.RAMP.105 pism. a).

d) Povazuje-li to agentura za nutné, provede ve spolupraci s ¢lenskymi staty, na
jejichz izemi prohlidka probiha, prohlidku na odbavovaci plose u letadla
s cilem ovéfit soulad s pfislusnymi pozadavky za ucelem:

1) vykonu tkolt v ramci osvédcovani, které agentuie uklada nafizeni (ES)
¢. 216/2008;

2) standardizacnich kontrol ¢lenského statu nebo

3) kontrol organizace s cilem ovéfit soulad s ptislusnymi pozadavky v poten-
cialné nebezpeénych situacich.
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ARO.RAMP.105 Kritéria pro stanoveni priorit

a) Pro ucely stanoveni priorit pfi provadéni prohlidek na odbavovaci plose
agentura poskytne piislusnym ufadim seznam provozovatelti nebo letadel,
u nichz bylo zji§téno mozné riziko.

b) Tento seznam zahrnuje:

1) provozovatele letadel uréené na zakladé analyzy dostupnych udaju
v souladu s ¢l. ARO.RAMP.150 pism. b) bodem 4;

2) provozovatele nebo letadla, o nichz agenturu informovala Evropska
komise, urcené na zaklad¢:

i) stanoviska vyjadieného Vyborem pro leteckou bezpecnost v souvislosti
s uplatiiovanim nafizeni (ES) ¢&. 2111/2005, Ze je nezbytné dalsi
ovéfeni ucinného souladu s piislusSnymi standardy bezpecnosti
prostiednictvim systematickych prohlidek na odbavovaci plose, nebo

ii) informaci, které ziskala Evropska komise od c¢lenského statu na
zakladé ¢l. 4 odst. 3 nafizeni (ES) ¢. 2111/2005;

3) letadla provozovana ve sméru na uzemi, na néz se vztahuji ustanoveni
Smlouvy, provozovateli zafazenymi do pfilohy B seznamu provozovateli,
kteti podléhaji zdkazu provozovani letecké dopravy podle nafizeni (ES)
¢. 2111/2005;

4) letadla provozovana provozovateli, ktefi ziskali osvédCeni ve staté
vykonavajicim regulacni dozor nad provozovateli zafazenymi na seznam
podle bodu 3;

5) letadla pouzivand provozovatelem ze tieti zemé, kterd jsou poprvé
provozovana ve sméru na Uzemi, v rdmci zemi nebo ve sméru z Uzemi,
na néz se vztahuji ustanoveni Smlouvy, a jejichz opravnéni vydané
v souladu s c¢lankem ART.GEN.205 je omezeno nebo obnoveno po
pozastaveni nebo zruSeni.

¢) Tento seznam se vypracuje v souladu s postupy stanovenymi agenturou, po
kompletni aktualizaci na zakladé seznamu provozovateli Spolecenstvi, ktefi
podléhaji zakazu provozovani letecké dopravy podle natizeni (ES)
¢. 2111/2005, a to alespon jednou za Ctyfi mésice.

ARO.RAMP.110 Shromazd’ovani informaci

Pfislusny ufad shromazd’uje a zpracovava veskeré udaje, které povazuje pro
ucely prohlidek na odbavovaci plose za uzite¢né.

ARO.RAMP.115 Kbvalifikace inspektoru pro prohlidky na odbavovaci plose

a) Prislusny 0fad a agentura maji k dispozici kvalifikované inspektory pro
prohlidky na odbavovaci plose.

b) Inspektofi pro prohlidky na odbavovaci plose:

1) musi mit nezbytné letecké vzdélani nebo praktické znalosti v oblastech,
jichz se prohlidky tykaji;

2) musi uspésné absolvovat:

i) piislusny zvlastni teoreticky i prakticky vycvik v jedné nebo vice
z téchto oblasti prohlidek:

A) pilotni prostor;
B) bezpecnost v kabing;
C) stav letadla;
D) naklad;
ii) odpovidajici provozni vycvik pod vedenim zkuSeného inspektora pro
prohlidky na odbavovaci plose jmenovaného pfislusnym tfadem nebo

agenturou;

3) musi udrzovat platnost své kvalifikace prostrednictvim opakovaciho
vycviku a provedenim minimaln¢ dvanécti prohlidek v prib¢hu kazdych
dvanécti mésici.

¢) Vycvik uvedeny v pism. b) bod¢ 2 podbodé i) provadi ptislusny ufad nebo
organizace pro vycvik schvélena podle ¢l. ARO.RAMP.120 pism. a).
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d) Agentura vypracuje a udrzuje osnovy vycviku a podporuje potfadani vycvi-
kovych kurzii a semindfti pro inspektory s cilem zlepSit porozuméni této
hlavé a jeji jednotné uplatiiovani.

e) Agentura podporuje a koordinuje vyménné programy inspektort, jejichz
cilem je umoznit inspektorim ziskat praktické zkusenosti a ptispét k harmo-
nizaci postupu.

ARO.RAMP.120 Schvalovani organizaci pro vyevik

a) Prislusny ufad schvali organizaci pro vycvik, ktera ma hlavni misto obchodni
¢innosti na uzemi piislusného clenského statu, dojde-li k zaveéru, ze tato
organizace:

1) jmenovala vedoucim vycviku osobu s odpovidajicimi fidicimi schop-
nostmi, ktera je schopna zajistit poskytovani vycviku v souladu s piislus-
nymi pozadavky;

2) ma k dispozici vycvikova zafizeni a vybaveni pro vyuku vhodné pro typ
poskytovaného vycviku;

3) poskytuje vycvik v souladu s osnovami vypracovanymi agenturou podle
¢l. ARO.RAMP.115 pism. d);

4) ma kvalifikované instruktory vycviku.

b) Pokud o to pfislusny ufad pozada, provede agentura ovéfeni souladu
a prubézného souladu s pozadavky uvedenymi v pismenu a).

¢) Organizace pro vycvik je schvilena pro poskytovani jednoho nebo vice
z téchto druht vycviku:

1) vstupniho teoretického vycviku;
2) vstupniho praktického vycviku,
3) opakovaciho vycviku.

ARO.RAMP.125 Provadéni prohlidek na odbavovaci plose

a) Prohlidky na odbavovaci plose se provadéji standardizovanym zplsobem za
pouziti formulafe stanoveného bud’ v dodatku III, nebo v dodatku IV.

b) Pfi provadéni prohlidky na odbavovaci ploSe vyvine inspektor ¢i inspektofi
veSkeré mozné Usili, aby zabranili nepfimétenému zpozdéni kontrolovaného
letadla.

¢) Po dokonceni prohlidky na odbavovaci plose je velici pilot nebo v jeho
neptitomnosti jiny ¢len letové posadky nebo zastupce provozovatele infor-
movan o vysledku prohlidky na odbavovaci plose prostiednictvim formulafe
stanoveného v dodatku III.

ARO.RAMP.130 Kategorizace nalezii
U vsech kontrolovanych polozek jsou jako ndlez stanoveny tfi mozné kategorie

nesouladu s pfislusnymi pozadavky. Tyto nalezy jsou kategorizovany takto:

1) nalez kategorie 3 predstavuje zjiStény vyznamny nesoulad s pfisluSnymi poza-
davky nebo podminkami osvédceni, ktery ma velky dopad na bezpecnost;

2) nalez kategorie 2 piedstavuje zjistény nesoulad s pfislusnymi pozadavky nebo
podminkami osvédceni, ktery ma vyznamny dopad na bezpecnost;

3) nalez kategorie 1 ptedstavuje zjistény nesoulad s piislusnymi pozadavky nebo
podminkami osvédceni, ktery ma maly dopad na bezpecnost.
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ARO.RAMP.135 Navazna opatieni ve vztahu k nalezim
a) V piipadé nalez kategorie 2 nebo 3 pfislusny urad, poptipadé agentura:

1) informuje o nalezu pisemné provozovatele, véetné zadosti o doloZeni
provedenych napravnych opatieni, a

2) informuje pfislusny Gfad statu provozovatele a ptipadné statu, ve kterém
je letadlo zapsano do rejstiiku a ve kterém byl vydan priikaz zptisobilosti
letové posadce. Pokud je to vhodné, pozada piislusny Ufad nebo agentura
o potvrzeni pfijeti ulozenych napravnych opatfeni provozovatele v souladu
s ¢lanky ARO.GEN.350 nebo ARO.GEN.355.

b) V pifipadé nalezu kategorie 3 pfijme piislusny tGfad kromé ustanoveni
pismene a) tato okamzita opatfeni:

1) omezeni letového provozu letadla;
2) pozadavek na okamzitd napravna opatfeni;
3) vydani zakazu letu letadla v souladu s ¢lankem ARO.RAMP.140 nebo

4) vydani okamzitého zakazu provozovani letecké dopravy podle ¢lanku 6
natizeni (ES) ¢. 2111/2005.

c) lJestlize agentura oznami nalez kategorie 3, pozada piislusny ufad v miste,
kde letadlo piistalo, aby piijal pfislusna opatieni v souladu s pismenem b).

ARO.RAMP.140 Zakaz letu letadla

a) Existuji-li v ptipadé nalezu kategorie 3 naznaky Gmyslu s letadlem vzlétnout,
aniz by provozovatel nebo vlastnik proved! pfislusna napravna opatieni, nebo
je-li moznost takového letu pravdépodobna, piislusny tiad:

1) oznami velicimu pilotovi/veliteli letadla nebo provozovateli, ze letadlo
nesmi zahdjit let az do dalsiho oznameni, a

2) zakaze let piislusného letadla.

b) Jestlize letadlo, které ma zakazany let, pouziva provozovatel ze treti zemé,
pfislusny ufad statu, kde byl let letadla zakazan, bezodkladné informuje
prislusny ufad statu provozovatele a piipadné statu, v némz je letadlo
zapsano do rejstiiku, a agenturu.

c) Prislusny Gfad v koordinaci se statem provozovatele a se statem zéapisu do
rejstiiku predepiSe nutné podminky, za nichz mize byt povolen vzlet letadla.

d) Jestlize ma poruseni podminek vliv na platnost osvédceni letové zptsobilosti
letadla, zrusi pfislusny ufad zakaz letu pouze tehdy, pokud provozovatel
predlozi dikaz, ze:

1) byl obnoven soulad s prisluSnymi podminkami;

2) ziskal povoleni k letu v souladu s nafizenim Komise (ES) &. 1702/2003 (')
pro letadlo zapsané do rejstiiku v Clenském state;

3) ziskal povoleni k letu nebo odpovidajici dokument statu zapisu do
rejstiiku nebo statu provozovatele letadla zapsaného do rejstiiku ve tieti
zemi a provozovaného provozovatelem z EU nebo ze tfeti zem¢ a

4) popiipadé ziskal povoleni od pfelétanych treti zemi.

(1) UL vést. L 243, 27.9.2003, s. 6.
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ARO.RAMP.145 Podavani hlaseni

a) Informace shromazdéné v souladu s ¢l. ARO.RAMP.125 pism. a) se vlozi do
centralizované databaze uvedené v ¢l. ARO.RAMP.150 pism. b) bodé 2 do
21 kalendainich dni po provedeni prohlidky.

b) Piislusny Gfad nebo agentura zanese do centralizované databaze veskeré
informace potiebné pro uplatnovani nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho
provadécich pravidel a pro vykon tukold, které agentufe ptedepisuje tato
priloha, véetné pfislusnych informaci uvedenych v ¢lanku ARO.RAMP.110.

c) lJestlize informace podle ¢lanku ARO.RAMP.110 ukazuji na existenci poten-
cialni bezpecnostni hrozby, jsou bezodkladné sdéleny i jednotlivym
pfislusnym Gfadim a agentufe.

d) Jestlize jsou informace o nedostatcich letadla pfedany nékterou osobou
pfislusnému tfadu, musi byt informace uvedené v ¢lanku ARO.RAMP.110
a ¢l. ARO.RAMP.125 pism. a) zbaveny informaci umoziujicich identifikaci
jejich zdroje.

ARO.RAMP.150 Koordina¢ni ikoly agentury
a) Agentura fidi a provozuje nastroje a postupy potiebné k uchovavani
a vymeéng:

1) informaci uvedenych v ¢lanku ARO.RAMP.145 prostiednictvim formu-
lart stanovenych v dodatcich III a IV;

2) informaci poskytnutych tfetimi zemémi nebo mezindrodnimi organiza-
cemi, se kterymi EU uzavfela odpovidajici dohody, nebo organizacemi,
s nimiz uzaviela odpovidajici dohody agentura v souladu s ¢l. 27 odst. 2
nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

b) Toto fizeni zahrnuje tyto tkoly:
1) uchovavat tdaje ¢lenskych statl, jez maji vyznam pro informace tykajici
se bezpecnosti pristavani letadel na letistich nachéazejicich se na tizemi, na

néz se vztahuji ustanoveni Smlouvy;

2) vytvofit, vést a pribézn¢ aktualizovat centralizovanou databazi obsahujici
veskeré informace uvedené v pism. a) bodech 1 a 2;

3) provadét potiebné zmény a vylepseni v aplikaci databaze;
4) provadét analyzy centralizované databaze a dalSich pfislusnych informaci

tykajicich se bezpecnosti letadel a leteckych provozovateld a na zakladeé
téchto rozbori:

i) poskytovat poradenstvi Komisi a pfislusnym Gfadiim ohledné okam-
zitych opatfeni nebo ndvaznych politik,

ii) hlasit potencidlni problémy souvisejici s bezpecnosti Komisi
a pfislusnym ufadim,

iii) navrhovat koordinovana opatfeni Komisi a pfislusnym tfadtim, pokud
je to nutné z hlediska bezpe€nosti, a zajiStovat koordinaci téchto
opatfeni na technické urovni;

5) navazat kontakt s ostatnimi evropskymi organy a institucemi, mezinarod-
nimi organizacemi a pfislusnymi afady tietich zemi pfi vyméné informaci.

ARO.RAMP.155 Vyroéni zprava
Agentura vypracovava a predkladd Komisi vyro¢ni zpravu o systému prohlidek
na odbavovaci ploSe, ktera obsahuje alespon tyto informace:

a) stav rozvoje systému,

b) stav prohlidek provedenych béhem piislusného roku;
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¢) analyzu vysledkd prohlidek s uvedenim kategorii nalezi;
d) opatieni provedena b&hem roku;
e) navrhy na dalsi zlepSeni systému prohlidek na odbavovaci plose a

f) ptilohy obsahujici seznamy prohlidek rozttidénych podle provozniho stavu,
typu letadla, provozovatele a poc¢tu vyskytd konkrétniho problému.

ARO.RAMP.160 Informace pro veiejnost a ochrana informaci

a) Clenské staty pouzivaji informace, které obdrzely podle ¢lankd
ARO.RAMP.105 a ARO.RAMP.145, vyhradné¢ pro ucely nafizeni (ES)
¢. 216/2008 a jeho provadécich pravidel a odpovidajicim zpisobem je chrani.

b) Agentura kazdoro¢né zvefejni souhrnnou informacni zpravu, kterd je
dostupna veftejnosti a ktera obsahuje rozbor informaci ziskanych podle ¢lan-
ku ARO.RAMP.145. Zprava je jednoducha a snadno srozumitelna a neni z ni
mozné uréit zdroj informaci.
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vB
Dodatek 1
OSVEDCENI LETECKEHO PROVOZOVATELE
b(l) (Plan schvaleni pro provozovatele letecké dopravy) <«
Druh provozu: Obchodni letecka doprava (CAT) O cestujicich O nakladni;
L0 NV (1) o e
2
> <
5 Stat provozovatele (°) Q)
Vydavaijici dfad (4)
AOC &. (%) Néazev provozovatele () Kontaktni informace provozovatele (%)
Dba obchodni nazev (8) Kontaktni udaje umozfujici bez zbyte¢ného prodleni
kontaktovat vedeni provozovatele jsou uvedeny
Adresa provozovatele ('): Vet (9.
Telefon (1)
Fax:
E-mail:
Toto osvédéeni osvéddéuje, Zze provozovatel ............cccovvcervevieencnniesinnieneens ('3 je opravnén k provozu v obchodni

letecké dopravé tak, jak je stanoveno v pfiloZenych provoznich specifikacich, v souladu s provozni pfiru¢kou, pFilohou
IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécimi pravidly.

Datum vydani (14): Jméno a podpis (1°):
Funkce:

M 3lilved'te jiny druh dopravy.

Kontaktni Udaje zahrnuiji telefonni a faxova &isla, véetné mezinarodniho predéisli zems&, a e-mailovou adresu (je-li k dispozici), na kterych

muzZe byt bez zbyte¢ného prodieni kontaktovano vedeni provozovatele v zdleZitostech tykajicich se letového provozu, letové zpUsobilosti,

kvalifikovanosti letové posadky a palubnich privodéich, nebezpeéného zbozi, popiipadé daldich zaleZitost!.

(19 Adresa hlavniho mista obchodnf &innosti provozovatele.

(1) Telefonni a faxova é&fsla hlavniho mista obchodnf &innosti provozovatele, véetng mezinarodniho predéisli zems, a je-li k dispozici, e-mailova
adresa.

(13) vypliite odkaz na Hzeny dokument na palubé letadla, ve kterém jsou uvedeny kontaktni informace, spoleéné s odkazem na pfislugny
odstavec nebo stranu. Napt.: ,Kontakini Udaje ... jsou uvedeny v provozni piiruéce, vdeobecnd/zakladni ustanoveni, oddil 1 bod 1.1% nebo
» . JSOU Uvedeny v provoznich specifikacich na s. 1% nebo , ... jsou uvedeny v pfiloze k tomuto dokumentu®,

(13 Registrovany nazev provozovatele.

(1% Datum vydani AOC (dd-mm-rrrr).

(1% Funkce, jméno a podpis zéstupce pfisludného Ufadu. Kromé toho mlize byt na AOC pouzito Ufedni razitko.

FormulaF EASA 138, 1. vydani

> G M4
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YM10

Dodatek 11

PROVOZNi SPECIFIKACE
(podléhajici schvalenym podminkam v provozni pfiru¢ce)

Kontaktni udaje vydavajiciho uradu

Telefon ("): : Fax: :
E-mail:
AQC ¢&. (): Nazev provozovatele (3): Datum (%) Podpis:

Obchodni nazev (DBA):
Provozni specifikace ¢.:

Model letadla (%):
Poznavaci znacka (5):

Druhy operaci: Obchodni letecké doprava
O cestujici [ Naklad O Jiné ():

Oblast provozu (3):

Zvlastni omezeni (°):

Zvlastni opravnéni: Ano Ne Specifikace ('°) Poznamky
Nebezpeéné zbozi O O

Provoz za podminek nizké dohlednosti O O CAT (") ...

Vzlet RVR (12): m

Priblizeni a pfistani DH: ftRVR: m

RVSM ('3) O Nepouzije se

Maximalni doba letu na
nahradni letisté ('°): min.

ETOPS (') O Nepouzije se

()

Navigacni specifikace pro provoz
s PBN ('9)

Specifikace minimalni navigaéni
vykonnosti

o o o oOoog
o o o oOoog

Provoz jednomotorovych turbinovych
letountl v noci nebo za meteorologickych
podminek pro let podle pfistrojl

(SET-IMC)

Provoz vrtulnik(i s pomoci systému
snimani no¢niho vidéni

Provoz s vrtulnikovym jefabem

Provoz vrtulnikove letecké zachranné
sluzby

Provoz vrtulnik( v pobieznich vodach

Vycvik palubnich pravodgéich ('°)

Vydani osvédceni palubnich prdvod-
gich (%)

O oOooo oo o
O oOooo oo o

"

Zachovani letové zpUsobilosti

ROzné (%)
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YM10

(") Telefonni a faxova &isla pfislusného Gradu, v&etné mezinarodniho piedgisli zemé. E-mailova adresa, je-li k dispozici.

(® Vypliite &islo odpovidajiciho osvéd&eni leteckého provozovatele (AOC).

(®) Vypliite registrovany nazev provozovatele a obchodni ndzev provozovatele, pokud se li§i. Pfed obchodnim nazvem uvedte ,Dba“
(Doing business as).

(%) Datum vydani provoznich specifikaci (dd-mm-rrrr) a podpis zastupce pfisludného Gradu.

(®) Vypliite oznageni ICAO pro vyrobce letadla, typ a sérii nebo zakladni sérii, pokud byly série oznageny (napi. Boeing-737-3K2 nebo
Boeing-777-232).

(®) Poznavaci znac¢ka je uvedena bud v provoznich specifikacich, nebo v provozni piiruéce. V prfipadé provozni prirutky musi souvisejici

provozni specifikace obsahovat odkaz na pfisludnou stranu provozni pfiru¢ky. Pokud se na pfislusny typ letadla nevztahuji vSechna

zvlastni opravnéni, poznavaci znadka letadla midze byt uvedena ve sloupci poznamky u piisluného zvlastniho opravnéni.

") Specifikujte jiné druhy dopravy (napr. letecka zachranna sluzba).

(®) Uvedte zemépisnou oblast &i oblasti schvaleného provozu (prostiednictvim zemépisnych soufadnic, konkrétnich trati, hranic letové
informaéni oblasti nebo vnitrostatnich &i regiondlnich hranic).

) Uvedte seznam pouzitelnych zvlastnich omezeni (napf. pouze lety podle pravidel VFR, pouze denni lety atd.).

("% V tomto sloupci uvedte mezni kritéria pro kazdé opravnéni nebo druh opravnéni (s prislusnymi kritérii).

(") Vypliite pouZitelnou kategorii piesného piistrojového pfiblizeni: LTS CAT |, CAT Il, OTS CAT II, CAT llIA, CAT IlIB nebo CAT llIC.
Vyplrite minimalni drahovou dohlednost (RVR) v metrech a vysku rozhodnuti (DH) ve stopach (ft). Kazdé kategorii pfiblizeni odpovida
samostatny radek.

('2) Vyplriite schvalenou minimalni RVR pro vzlet v metrech. Jestlize jsou udélena riizna opravnéni, Ize pro kazdé opravnéni pouzit
samostatny radek.

(%) Poli¢ko ,NepouZije se* miZe byt zadkrtnuto pouze tehdy, pokud je maximalini dostup letadla pod letovou hladinou FL290.

("% Provoz se zvétSenou vzdalenosti od pfiméieného letisté (ETOPS) se nyni pouZiva pouze pro dvoumotorova letadla. Z tohoto dvodu
muze byt policko ,Nepouzije se* zaskrtnuto, pokud ma pfislusny typ letadla vice nebo méné nez dva motory.

("%) Mdze byt také vyplnéna vzdalenost k prahu drahy (v namoinich milich), jakoz i typ motoru.

("®) Navigace zaloZena na vykonnosti (PBN): kazdému zvlastnimu opravnéni komplexni PBN (napi. RNP AR APCH) odpovida
samostatny fadek s piislusnymi omezenimi uvedenymi ve sloupcich ,Specifikace* a/nebo ,Poznamky“. Jednotlivd opravnéni
zvlastnich postupl RNP AR APCH mohou byt uvedena v provoznich specifikacich nebo v provozni pfiruéce. V pfipadé provozni
piiruéky musi souvisejici provozni specifikace obsahovat odkaz na piislusnou stranu provozni prirucky.

(') Uvedte, zda je zvla$tni opravnéni omezeno na urcité okraje drahy a/nebo letisté.

("®) Vlozeni konkrétni kombinace draku/motoru.

("°) Opravnéni k provadéni vycvikovych kurzi a zkou$ek, které maji absolvovat Zzadatelé o osvédceni palubnich privodgich podle
pilohy V (8ast CC) nafizeni (EU) &. 1178/2011.

(2% Opravnéni k vydavani osvéd&eni palubnich privodgich podle pfilohy V (Cast CC) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.

(#" Vypliite jméno osoby/nazev organizace odpovédné za zajisténi zachovani letové zplsobilosti letadla a odkaz na nafizeni, které
vyzaduje provedeni praci, tj. pfiloha | (€ast M) hlava G nafizeni (EU) €. 1321/2014.

(%) Zde mohou byt zapsana dalsi opravnéni nebo Gdaje s pouzitim jednoho iadku (nebo bloku o vice fadcich) pro kazdé opravnéni (napi.
lety s kratkym piistanim, lety se strmym pfiblizenim, lety vrtulnikd na misto a z mista vefejného zajmu, lety vrtulniki nad nehostinnym
prostiedim mimo husté osidleny prostor, lety vrtulnik( bez bezpe&ného vynuceného piistani, lety s v&t§im Ghlem naklonéni, maximaini
vzdalenost od pfiméreného letisté pro dvoumotorové letouny bez opravnéni ETOPS, letadla pouzivana pro neobchodni lety).

—~
[N

FORMULAR EASA 139, 3. vydani
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vB
Dodatek 111
Doklad o provedeni prohlidky na odbavovaci plose
Datum: | Cas: Misto:
Provozovatel: Stat: Cislo AOC:
Trat z: I Let ¢.: Trat do: Let ¢.:
Typ letu: Pronajato provozovatelem: Typ letadla: Konfigurace letadla: .
Informace o pfislusném
uradu, v libovolném
Stat najemce: Poznavaci znagka: Cislo série: formatu (logo, kontaktni
" ] e udaje: tel./fax/e-mail)
Stat(y) vydani prakazu zpusobilosti Potvrzeni pfijeti(*)
letové posadce TN,
Jméno: ...
Funkce: . Podpis: ... iiicsiasesisimsssisinims
FUNKEE:: «oiiissssessesisiteassinsssenns sessssassa
Kontr. Pozn. Kontr. Pozn. Kontr. Pozn.
A | Pilotni kabina Letova posadka C | Stav letadla
1 [Celkovy stav 20| Prikaz zpUsobilosti/slozeni 1 | Celkovy vnéjsi stav
letové posadky
2 | Nouzovy vychod Palubni denik/technicky denik nebo 2 |Dvete a poklopy
rovnocenny doklad
3 | Vybaveni 21| Palubni denik nebo 3 |Ridici systémy letadla
rovnocenny doklad
Dokumentace 22| Potvrzeni o udrzbé Kola, pneumatiky a brzdy
4 | Pfirucky 23| Oznameni a naprava Podvozek, liziny/plovaky
zévady (zahrnuto v
technickém deniku)
5 | Kontrolni seznamy 24| Predletova prohlidka 6 | Podvozkova Sachta
6 | Navigaéni/pfistrojové mapy 7 | Zdroj energie a majak
7 [Seznam minimalniho B [Bezpecnost v kabiné 8 |Lopatky dmychadla, vrtule,
vybaveni rotory (hlavni a koncové)
8 [Osvedceni o zépisu do 1 | Celkovy vnitini stav 9 [Jasné viditelné opravy
rejstiku
9 | Osvédéeni hlukové 2 | Sedadlo palubnich 10| Jasné viditelné neopravené
zpusobilosti (pfipada-li v pravoddéich a prostor pro zavady
uvahu) posadku
10| Osvédceni leteckého 3 | Vybaveni pro prvni 11| Netésnosti
provozovatele (AOC) nebo pomoc/vybaveni pro
rovnocenny dokument |ékafskou pohotovost
11 | Povoleni radiové stanice 4 | Ruéni hasici pfistroje
12 | Osvédceni letové 5 | Zachranné vesty/plovaci
zpusobilosti zafizeni
Letové udaje 6 | Stav bezpecnostnich past D | Naklad
a sedadel
13 | Predletova pfiprava 7 | Nouzovy vychod, osvétleni 1 | Celkovy stav nékladového
a prenosné kapesni svitiiny prostoru
14 [ Vypocet hmotnosti a 8 [Zachranné 2 [Nebezpetné zbozi
vyvazeni skluzy/zachranné Eluny
(jsou-li predepsany),
polohovy majék nehody
(ELT)
Bezpeénostni vybaveni 9 [Zasobovani kyslikem 3 | Ulozeni nakladu
(palubni pravodéi a
cestujici)
15| Rucni hasici pfistroje 10| Bezpecnostni pokyny
16 | Zachranné vesty/plovaci 11| Palubni pravodci E |Obecné
zafizeni
17 | Vicebodové bezpecénostni 12 | Pfistup k nouzovym 1 |Obecné
pasy vychodim
18 [ Kyslikové vybaveni 13| Ulozeni zavazadel
cestujicich
19 [ Pfenosna kapesni svitiina 14| Kapacita sedadel
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Pfijaté opatfeni

Polozka prohlidky Kategorie Poznamky

(3d) Okamzity zékaz provozu

(3c) Vnitrostatni  letecky ufad  ulozil
letadlu zékaz letu

(3b) Népravna opatieni pred letem

(3a) Omezeni provozu letadla

(2) Informace pro Ufad a provozovatele

(1) Informace pro veliciho pilota

(0) Zadné poznamky

Podpis nebo &islo inspektora (inspektort)

Pozndmky posadky (jsou-li néjaké):

(*) Podpis ¢lena posadky nebo jiného zéstupce provozovatele letadla podrobeného prohlidce v Zadném pripadé neznamena souhlas s uvedenymi nélezy, ale pouze potvrzeni, ze
letadlo bylo v den a v misté, které jsou uvedeny v tomto dokladu, podrobeno prohlidce.

Tato zprava obsahuje informace, které byly zjistény béhem prohlidky, a nelze ji povazovat za rozhodnuti, Ze letadlo je zptisobilé k zamyslenému letu. Udaje obsazené v této
zpravé mohou byt po zépisu do centralizované databaze zménény.

Formulai EASA 136, 1. vydani
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Dodatek IV

Zprava o prohlidce na odbavovaci plose

Yo W ¥
¥ e
% P
% e
WA W

Pfislusny Ufad (ndzev)
(stat)

Zprava o prohlidce na odbavovaci plose

Gl o
Zdroj: RI
Datum: e Misto:
Mistni ¢as: —
Provozovatel: Cislo AOC:
Stat: Druh provozu:
Tratf Z: oo Let &.:
Trat do: e Let &.:
Pronajato provozovatelem*: Stat najemce*:
* (je-li pouZitelné)
Typ letadla: ... Poznavaci znacka letadla:
Konfigurace letadla: Cislo série:
Stat vydani prikazu zpuasobilosti
letové posadce:
Druhy stat vydani
prikazu zpUsobilosti*:
* (je-li pouzitelné)
Nalezy:
Koéd / Standard / Ref. / Kat. / Nalez Podrobny popis

Tfida pfijatého opatreni:
3d) Okamzity zakaz provozu

3c) Vnitrostatni letecky urad ulozil letadlu zékaz letu

3b) Napravna opatfeni pred letem
3a) Omezeni letového provozu letadla
2) Poskytnuti informaci pfislusnému Gfadu @ provoZOVAtEli  ....ceeceeeeririnireesie e

OooOoO00Ooo

)
1) Poskytnuti informaci velicimu pilotovi e —————
Dodate¢né informace (jsou-li k dispozici)

Jména nebo Cisla inspektorll: e ——————

— Tato zpréva obsahuje pouze informace, které byly zjistény béhem prohlidky, a nelze ji povazovat za rozhodnuti, ze
letadlo je zpusobilé k zamyslenému letu.

— Udaje obsazené v této zpravé mohou byt zménény, aby byly p¥i zapisu do centralizované databdze uvedeny ve
spravném znéni.
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Koéd polozky Kontrolovano Poznamka
A. Pilotni kabina
Obecné
1. CelKOVY SEAV oot s 1. 1.
2. NOUZOVY VYChOT ..viiiiiir s
8. VYDAVENT ettt et e 3. 3.
Dokumentace
A, PHTUCKY coetreeeiiistesinie st st sae st s sa e s na et n e e 4, 4,
5. Kontrolni Seznamy ... 5. 5.
6. RadionavigaCni Mapy .....cccceeerereneniermeeeee s 6. 6.
7. Seznam miniMAINtho Vybaveni ... 7. 7.
8. Osvédceni o0 zapisu do rejstiiku .....cevivnniiinininnnne 8. 8.
9. Osvédceni hlukové zplsobilosti (pfipada-li v dvahu) ... 9. 9.
10. AOC nebo rovnocenny doKUMENE .......ccvveirerinreineneneeiressee e 10. 10.
11. Povoleni radiové StaniCe .........ccrririiieriininere s 11. 11.
12. OsvédcCeni letové zpUsobilosti ..., 12. 12.
Letové udaje
13. Pfedletova pHPrava ... 13. 13.
14, VypoCet hmotnosti @ VYVAZENT ... 14. 14.
Bezpecénostni vybaveni
15. RUEN haSiCl PFASIIOIE .ccvivieceireieciccrc e 15. 15.
16. Zachranné vesty/plovaci zalizenl .......coevviininieninissese e 16. 16.
17. Vicebodové bezpe€nostni PASY ... 17. 17.
18. Kyslikové vybaveni ...... 18. 18.
19. Pfenosna kapesni svitiina ... 19. 19.
Letova posadka
20. Prikaz zplsobilosti/slozeni [etové PoSAAKY .......cccveivnreiceenineiereeeees 20. E 20. I:I
Palubni denik/technicky denik nebo rovnocenny doklad
21. Palubni denik nebo rovnocenny doklad .......c..ccorviiinnncicinnccne 21. 21.
22. Potvrzeni o udrzbé 22, 22.
23. Oznameni a naprava zéavady (zahrnuto v technickém deniku) ........cccovene 23. 23.
24, Predletova prohlidKa ... see s sesse e e 24, 24,
B. Bezpeénost v kabiné
1. Celkovy VNItFNT STAV .o 1. 1.
2. Sedadlo palubnich privodéich a prostor pro posadku ........cceveeverereeeenes 2. 2.
3. Vybaveni pro prvni pomoc/vybaveni pro |ékafskou pohotovost ................. 3. 3.
4. Rueni hasici PASIrOje ..o 4, 4.
5. Zachranné vesty/plovaci ZafiZeNi ......cccccvvierininensnie s 5. 5.
6. Stav bezpeénostnich pasu a sedadel .......ccccecvinene 6. 6.
7. Nouzovy vychod, osvétleni a pfenosné kapesni svitilny ........c.coevnviiiene, 7. 7.
8. Zachranné skluzy/zachranné ¢luny (jsou-li predepsany), polohovy majék | 8. 8.
NEhOdY (ELT) oo s
9. Zasobovani kyslikem (palubni pravod¢i a cestujici) .. 9. 9.
10. Bezpelnostni POKYNY .....cceereereririeirese s see et 10. 10.
11, Palubni PrOVOCCT ..oueveceeeicieere sttt s e 11. 11.
12. Pristup k nouzovym vychodlm ... 12. 12.
13. UlozZeni zavazadel CeStUJICICN ..ooviviviiriererir e 13. 13.
14. Kapacita sedadel ... 14. 14.
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Kod polozky Kontrolovano Poznamka
C. Stav letadla
1. Celkovy VNEJSI StaV ... 1. 1.
2. Dvefe @ POoKIOPY .o 2. 2.
3. RIdiCi SYSEMY [81AUIA ..v.vvrveieieeceeee et sss s 3. 3.
4. Kola, pneumatiky @ brzdy ... 4, 4.
5. Podvozek, liIZINY/PIOVAKY ..coereeiiiiienerieeieriesie e st 5. 5.
6. POAVOZKOVA SACKER ....cceiieiieriieieeiesee e 6. 6.
7. Zdroj energie @ MAJAK .....ccceeevererereriereeesese s see e sr s nens 7. 7.
8. Lopatky dmychadla, vrtule, rotory (hlavni a KONCOVe) ......ccccecvevvrvrerrenennenn 8. 8.
9. Jasné viditelné opravy ................. 9. 9.
10. Jasné viditelné neopravené zavady ... 10. 10.
11, NEESNOSH .o e 11. 11.
D. Naklad
1. Celkovy stav nakladového ProStoru .....c....ccceecrererieneiesesssnee s 1. 1.
2. Nebezpecéné zbozi
3. Ul0ZENT NAKIAAU ...ttt
E. Obecné
B S — 1. |:| 1. |:|

Formuld? EASA 137, 1. vydani
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Dodatek V

Seznam zvlastnich opravnéni

Neobchodni lety

Zvlastni provoz

(Podléhajici podminkam uvedenym v opravnéni a obsazenym v provozni prirucce
nebo v provozni prirucce pilota)

Vydavajici ufad (1):

Seznam zvlastnich opravnéni (?):
Nazev provozovatele:

Datum (%):

Podpis:

Typ letadla a poznavaci znacka (*):

Druh piipadného zvlastniho provozu (SPO):
O 6)...

Zvlastni opravnéni (°): Specifikace (7) Poznamky

(") Vyplitte nazev a kontaktni tdaje.

(3 Vypliite piislusné islo.

(®) Datum vydani zvlastnich opravnéni (dd-mm-rrrr) a podpis zastupce pfislusného Gfadu.

(*) Vypliite oznadeni podle systému Commercial Aviation Safety Team (CAST)/ICAO pro
vyrobee letadla, typ a sérii nebo zakladni sérii, pokud byly série oznaceny (napi.
Boeing-737-3K2 nebo Boeing-777-232). Taxonomie CAST/ICAO je k dispozici na
adrese: http://www.intlaviationstandards.org/
Poznavaci znacka by méla byt uvedena bud’ v seznamu zvlastnich opravnéni, nebo
v provozni piiru¢ce. V ptipadé provozni piirucky musi seznam zvlaStnich opravnéni
obsahovat odkaz na pfislusnou stranu provozni piirucky.

(®) Uved'te druh provozu, napf. zemé&délstvi, vystavba, fotografovani, prizkum, pozorovani
a hlidkovani, letecka reklama.

»M9 (°) Do tohoto sloupce uved'te veskery schvaleny provoz, napi. nebezpecné zbozi,

TLVO, RVSM, PBN, MNPS, HOFO. <«

() V tomto sloupci uved’te mezni kritéria pro kazdé schvaleni/opravnéni, napt. vysku

rozhodnuti a RVR minima pro CAT II.

Formulat EASA 140, 1. vydani.
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Dodatek VI

POVOLENI K VYSOCE RIZIKOVEMU ZVLASTNIMU OBCHODNIMU PROVOZU

Vydavajici ufad (1):

Povoleni &. (3):

Nézev provozovatele (3):
Adresa provozovatele (4):
Telefon (5):

Fax:

E-mail:

Model letadla a poznavaci znadka (°):

Povoleny zvlastni provoz (7):

Povolena oblast nebo misto provozu (8):

Zvlastni omezeni (9):

Potvrzujeme, Ze provozovatel ...........ccvreiieiinenie e je opravnén provadet vysoce rizikovy zvlastni obchodni provoz v
souladu s timto povolenim, standardnimi provoznimi postupy provozovatele, pfilohou IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécimi
pravidly.

Datum vydani (19): Jméno a podpis (1):

Nazev:

FORMULAR EASA 151, 1. Vydan(

(") Nazev a kontaktni Udaje pFisluiného UFadu.

(3) Vlozte &islo piislugného povolenti.

(3 Vypliite registrovany nazev provozovatele a obchodnl ndzev provozovatele, pokud se li§f. P¥ed obchodnim nézvem uvedte ,Dba“ (Doing business as).
(4 Adresa hlavniho mista obchodnl &innosti provozovatele.

(5) Telefonni a faxova &isla hlavniho mista obchodni &innosti provozovatele, véetné mezinarodniho predéisli zems. E-mailova adresa, je-li k dispozici.

(6 Vypliite oznadenl podle systému Commercial Aviation Safety Team CAST/ICAO pro vyrobce letadla, typ a sérii nebo zakladnl sérii, pokud byly série oznageny
(napt. Boeing-737-3K2 nebo Boeing-777-232). Taxonomie CAST/ICAO je k dispozici ha adrese: http://www.intlaviationstandards.org/H.

Poznévacl znac¢ka by méla byt uvedena bud' v seznamu zvld$tnich schvéleni/opravnéni, nebo v provozni pfiruéee. V pfipade provozni pfiruéky musi seznam
zvladtnich schvélenl/opravhéni obsahovat odkaz ha pfislushou stranu provoznl pHrucky.

(") Uvedte druh provozu, napf. zemédalstvi, vystavba, snimkovani, priizkum, pozorovani a hlidkovani, letecka reklama.

(8) Uvedte zemapisnou oblast (oblasti) nebo misto (mista) schvaleného provozu (prostfednictvim geografickych soufadnic, hranic letové informaéni oblasti nebo
vnitrostatnich & regiondlinich hranic).

(% Uvedte seznam pouZitelnych zviastnich omezeni (hapt. pouze lety podle pravidel VFR, pouze denni lety atd.).
(1% Datum vydani povoleni (dd-mm-rrrr).
(1) Funkce, jméno a podpis zastupce pislugného UFadu. Kromé& toho mlZe byt na povolenl pouito UFednf razltko.“
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PRILOHA III

POZADAVKY NA ORGANIZACE V OBLASTI LETOVEHO PROVOZU

[CAST ORO]

ORO.GEN.005 Oblast piisobnosti

Tato pfiloha stanovi pozadavky, jimiz se musi fidit letecky provozovatel, ktery
provadi:

a) obchodni leteckou dopravu (CAT);
b) zvlastni obchodni provoz;
¢) neobchodni provoz se slozitymi motorovymi letadly;

d) zvlastni neobchodni provoz se slozitymi motorovymi letadly.

HLAVA GEN
OBECNE POZADAVKY
ODDIL 1
Obecna ustanoveni
ORO.GEN.105 Ptislusny urad

Pro ticely této prilohy je prislusnym ufadem vykonavajicim dozor nad provozovateli, ktefi
podléhaji povinnosti ziskat osvédCeni M1 nebo prohlaseni <« »M4 nebo povoleni
ke zvlastnimu provozu <, v piipadé provozovateld, jejichz hlavni misto obchodni
¢innosti se nachazi v ¢lenském staté, tfad uréeny timto Elenskym statem.

ORO.GEN.110 Odpovédnost provozovatele

a) Provozovatel odpovida za provoz letadla v souladu s pfilohou IV nafizeni (ES)
¢. 216/2008, pfislusnymi pozadavky této pfilohy a svym osvédcenim letec-
kého provozovatele (AOC), povolenim ke zvlastnimu provozu nebo prohla-
Senim.

b) Kazdy let musi byt provadén v souladu s ustanovenimi provozni pfirucky.

c) Provozovatel vytvoii a spravuje systém vykonu provozniho fizeni veskerych
letli provozovanych na zékladé podminek svého osvédCeni »M4 a povoleni
ke zvlastnimu provozu <« M1 nebo prohlaSeni. «

d) Provozovatel zajisti, aby jeho letadla byla vybavena a jeho posadky byly
kvalifikovany tak, jak je pozadovano pro oblast a druh provozu.

e) Provozovatel zajisti, aby veSkery persondl, ktery je pridélen k pozemnimu
a letovému provozu, nebo ktery se na ném piimo podili, byl fadné vyskolen,
prokazal schopnosti pfi plnéni konkrétnich povinnosti a aby si byl védom své
odpovédnosti a rozumél vztahu svych povinnosti k provozu jako celku.

f) Provozovatel zavede postupy a pokyny pro bezpecny provoz jednotlivych
typd letadel obsahujici povinnosti pozemniho persondlu a ¢leni posadek
pro vSechny druhy provozu na zemi i za letu. Tyto postupy a pokyny
nesmi od ¢Elentl posadky vyzadovat, aby vykonavali v kritickych fazich letu
jiné Cinnosti neZ ¢innosti nezbytné pro bezpeény provoz letadla. Zahrnuji téz
postupy a pokyny pro zaji$téni neruSeného prostfedi v pilotnim prostoru.

g) Provozovatel zajisti, aby si vesSkery jeho persondl byl védom své povinnosti
dodrzovat pravni pfedpisy a postupy statl, v nichz se provoz uskuteciuje,
a které se vztahuji k plnéni jejich povinnosti.
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h) Provozovatel zavede pro jednotlivé typy letadel systém kontrolnich seznamd,
které maji ¢lenové posadky pouzivat ve vSech fazich letu za b&znych, mimo-
fadnych a nouzovych podminek, aby bylo zajisténo dodrzeni provoznich
postuptt uvedenych v provozni pfirucce. Schéma a vyuziti kontrolnich
seznamu dodrzuji zasady lidskych Ciniteld a zohledfiuji nejnovéjsi dokumen-
taci vyrobce letadla.

i) Provozovatel stanovi postupy planovani letu s cilem zajistit bezpecné
provedeni letu zohlednujici vykonnost letadla, dalsi provozni omezeni
a piisluSné podminky na trati, na letiSti nebo v dot¢enych provoznich mistech.
Tyto postupy jsou zahrnuty v provozni piirucce.

VYM10

" j) Provozovatel vytvoii a spravuje programy vycviku persondlu v oblasti nebez-
pecného zbozi, jez pozaduji Technické instrukce. Tyto programy vycviku
musi byt pfiméfené odpovédnosti persondlu. Programy vycviku provozovateli
poskytujicich CAT, at’ uz pfepravuji nebezpecné zbozi ¢i nikoli, a provozova-
teld vykonavajicich provoz jiny nez CAT uvedeny v bod¢ ORO.GEN.005
pism. b), ¢) a d), ktefi pfepravuji nebezpecné zbozi, podléhaji pfezkumu
a schvaleni pfislusného ufadu.

k) Bez ohledu na ustanoveni pismene j) provozovatelé vykonavajici obchodni
provoz s nasledujicimi letadly zajisti, aby letové posadky absolvovaly odpo-
vidajici vycvik nebo instruktdz, které jim umozni rozpoznat neuvedené nebez-
pecné zbozi dopravené na palubu cestujicimi nebo jako soucast nakladu:

1) kluzék;

2) balon;

3) jednomotorovy vrtulovy letoun s maximalni schvalenou vzletovou hmot-
nosti 5 700 kg nebo mensi a maximalni provozni konfiguraci sedadel pro

provoznim misté podle pravidel VFR ve dne, nebo

4) jiny nez slozity jednomotorovy vrtulnik s maximalni provozni konfiguraci

leti$ti nebo provoznim misté podle pravidel VFR ve dne.

ORO.GEN.115 »M4 Zadost o osvédéeni leteckého provozovatele <«

a) Zadost o »M4 leteckého <« osvédCeni provozovatele nebo zménu stavaji-
ciho osvédcCeni se podava formou a zptisobem stanovenym piisluSnym ufadem
a tidi se ptislusnymi pozadavky nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécich
pravidel.

b) Zadatelé o vydani prvniho osvéd&eni predlozi pifslusnému tiadu dokumentaci
prokazujici, jakym zpisobem budou spliiovat pozadavky stanovené v nafize-
ni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécich pravidlech. V této dokumentaci je
uveden postup popisujici, jakym zptisobem budou fizeny a pfislusnému tGfadu
oznamovany zmény, které nevyzaduji pfedchozi schvaleni.

~

ORO.GEN.120 Zptsoby prikazu

a) K prokazovani souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécimi
pravidly mize provozovatel kromé& zplsobu prikazu stanovenych agenturou
pouzivat alternativni zpusoby priukazu.
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b) Pokud si provozovatel, na kterého se vztahuje povinnost ziskat osvédceni,
pfeje pouzivat za ucelem prokazovani souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008
a jeho provadécimi pravidly alternativni zpisoby priukazu, které se lisi od
agenturou schvalenych piijatelnych zplsobu prukazu, poskytne pfislusnému
ufadu dfive, nez zafne uvedené alternativni zpisoby prikazu uplatiiovat,
jejich uplny popis. Tento popis musi zahrnovat veskeré revize piirucek ¢i
postupt, které mohou byt dulezité, a zaroven i posudek prokazujici splnéni
provadécich pravidel.

Provozovatel muze tyto alternativni zpisoby prikazu zalit uplatiiovat
s vyhradou pfedchoziho schvéaleni pfislusnym tfadem a poté, co obdrzi ozna-
meni v souladu s ¢l. ARO.GEN.120 pism. d).

g}
~

Provozovatel, ktery musi o své ¢innosti piedkladat prohlaseni, oznami pfislus-
nému tfadu seznam alternativnich zptisobti prikazu, které pouziva za ucelem
prokazovani shody s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a provadécimi pravidly
k nému.

d) Pokud si provozovatel, na kterého se vztahuje povinnost ziskat povoleni ke
zvla$tnimu provozu, pfeje pouzivat alternativni zpusoby prukazu, musi
v ptipadé, ze takové alternativni zplsoby prikazu maji vliv na standardni
provozni postupy, jez jsou soucasti povoleni, splnit pozadavky podle pismene
b) a pro uvedenou ¢ast své organizace a provozu pozadavky podle pismene c).

ORO.GEN.125 »M4 Podminky schvileni a priva drZitele osvéd¢eni leteckého
provozovatele <«

Provozovatel, ktery je drzitelem osvédceni, postupuje v mezich své oblasti
plsobnosti a v souladu s pravy vymezenymi v provoznich specifikacich, které
jsou piipojeny k osvédceni provozovatele.

ORO.GEN.130 » M4 Zmény tykajici se drZitele osvédceni leteckého
provozovatele <«

a) Veskeré zmény, které maji vliv na:

1) oblast pusobnosti osvédéeni nebo provozni specifikace provozovatele nebo

2) kterykoli prvek systému fizeni provozovatele v souladu s pozadavky
¢l. ORO.GEN.200 pism. a) bodd 1 a 2,

vyzaduji ptedchozi schvaleni pfislusnym ufadem.

b) V piipad¢ jakychkoli zmén, které vyzaduji piedchozi schvaleni podle
nafizeni (ES) €. 216/2008 a jeho provadécich pravidel, musi provozovatel
pozadat pfislusny tGfad o schvaleni a toto schvaleni ziskat. Provozovatel
tuto zadost poda dfive, nez tyto zmény zacne provadét, aby pfislusnému
ufadu umoznil uréit, zda jsou i nadale plnény pozadavky natfizeni (ES)
¢. 216/2008 a jeho provadécich pravidel, a aby v piipadé potieby mohl
osvédceni provozovatele a k nému piipojené podminky schvaleni zménit.

Provozovatel poskytne ptislusnému tiadu veskerou piislusnou dokumentaci.

Zmény mohou byt provedeny pouze po ziskani formalniho schvaleni
pfislusnym Gfadem v souladu s ¢lankem ARO.GEN.330.

Béhem téchto zmén se Cinnost provozovatele piipadné fidi podminkami
piedepsanymi pfislusnym ufadem.
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c) Veskeré zmeény, které nevyzaduji predchozi schvaleni, jsou fizeny a pfislus-
nému Ufadu oznamovany postupem, ktery tento piisluSny urfad schvali
v souladu s ¢l. ARO.GEN.310 pism. c).

ORO.GEN.135 » M4 Zachovani platnosti osvédéeni leteckého
provozovatele <«

a) OsvédCeni provozovatele ztistava platné pod podminkou, Ze:

1) provozovatel nadéle spliuje piislusné pozadavky nafizeni (ES) ¢. 216/2008
a jeho provadécich pravidel se zfetelem na ustanoveni tykajici se feSeni
nalezli podle ¢lanku ORO.GEN.150;

2) piislusny Gfad ma umoznén pfistup do zafizeni provozovatele podle
podminek stanovenych v ¢lanku ORO.GEN.140, aby mohl urcit, zda
jsou trvale plnény pfislusné pozadavky natizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho
provadécich pravidel, a

3) provozovatel se tohoto osvédceni dfive nevzda nebo neni zruseno.

b) Pokud je osvédceni zruSeno nebo se jej provozovatel vzda, vrati je neprodlené
pfislusnému uradu.

ORO.GEN.140 Pristup

a) Za ucelem urceni souladu s pfislusnymi pozadavky natizeni (ES) €. 216/2008
a jeho provadécich pravidel umozni provozovatel kdykoliv pfistup do veske-
rych provoznich prostor a letadel a k veskerym dokumentim, zdznamim,
udajim, postuptim a jakymkoli dal$im materidlim tykajicim se jeho ¢innosti,
na kterou se vztahuje osvédceni M4 a povoleni ke zvlaStnimu provozu <
» M1 nebo prohlaSeni <, bez ohledu na to, zda jsou tyto sluzby zajistovany
smluvné, a to vS§em osobam, které k tomu opravni jeden z téchto uradi:

1) piislusny Gfad vymezeny v ¢lanku ORO.GEN.105;

2) ufad plnici funkci v souladu s ¢l. ARO.GEN.300 pism. d),
¢l. ARO.GEN.300 pism. e¢) nebo hlavou ARO.RAMP.

b) Pfistup k letadlim uvedenym v pismeni a) zahrnuje »M4 v piipadé
obchodni letecké dopravy <« moznost vstoupit do letadla a zdrzovat se
v letadle béhem letového provozu, pokud velitel letadla nerozhodne v piipadé
pilotniho prostoru v souladu s ¢lankem CAT.GEN.MPA.135 v zdjmu bezpec-
nosti jinak.

ORO.GEN.150 Nilezy

Jestlize provozovatel obdrzi oznameni o nalezech:
a) zjisti hlavni pfi¢inu nesouladu;
b) vytvoii plan napravnych opatieni a

c) ve lhaté¢ dohodnuté s piislusnym ufadem v souladu s ¢l. ARO.GEN.350
pism. d) tomuto ufadu prokaze, ze plan napravnych opatfeni plni.

ORO.GEN.155 OkamZita reakce na problém souvisejici s bezpecnosti

Provozovatel zavede:

a) veskera opatfeni souvisejici s bezpecnosti, kterd mu ulozil pfislusny wGfad
v souladu s ¢l. ARO.GEN.135 pism. ¢), a

b) veskeré pfislusné agenturou vydavané povinné informace tykajici se bezpec-
nosti, véetné piikazii k zachovani letové zpusobilosti.
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ORO.GEN.160 Hlaseni udalosti

a) Provozovatel pfislusnému Gfadu a vSem dalS§im organizacim, které musi byt

b

podle pozadavkl statu provozovatele informovany, hlasi veskeré nehody,
vazné incidenty a udalosti v souladu s nafizenim Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢. 996/2010 a smérnici 2003/42/ES (V).

~

Aniz jsou dotfena ustanoveni pismene a), hlasi provozovatel piislusnému
ufadu a organizaci odpovédné za navrh letadla veskeré incidenty, selhani,
technické zavady, piekroceni technickych omezeni nebo udalosti, pfi nichz
vyslo najevo, Ze informace uvedené v tudajich provozni vhodnosti vypraco-
vanych v souladu s nafizenim (EU) ¢&. 748/2012 jsou neptesné, neuplné nebo
nejednoznacné, jakoz i dal§i mimotadné okolnosti, které ohrozily nebo mohly
ohrozit bezpetny provoz letadla a které nevedly k nehodé ani vaznému
incidentu.

¢) Aniz je doteno natizeni (EU) ¢&. 996/2010, smérnice 2003/42/ES, nafizeni

Komise (ES) & 1321/2007 (*) a nafizeni Komise (ES) & 1330/2007 (%),
hlaseni uvedend v pismenech a) a b) jsou podavana formou a zptisobem
stanovenym pfislusnym tfadem a obsahuji veskeré nalezité informace o okol-
nostech, které jsou provozovateli znamy.

d) Hlaseni musi byt podano, jakmile je to mozné, ale v kazdém piipadé do 72

hodin poté, co osoba nebo provozovatel zjisti stav, k némuz se hlaseni vzta-
huje, nezabrani-li tomu vyjimecné okolnosti.

e) V relevantnich pfipadech provozovatel vypracuje nasledné hlaseni, ve kterém

podrobné popiSe opatfeni, jez ma v umyslu podniknout, aby podobnym
udalostem ptedesel do budoucna, a to hned, jak tato opatfeni stanovi. Toto
hlaseni je vyhotoveno formou a zptisobem stanovenym pfislusnym tGfadem.

ODDIL 2

Rizeni

ORO.GEN.200 Systém Fizeni

a) Provozovatel vytvofi, zavede a spravuje systém fizeni, ktery zahrnuje:

1) jednoznaéné stanovené povinnosti a sféry odpovédnosti v organizaci
provozovatele, vcetné piimé odpovédnosti za bezpecnost, kterou nese
odpovédny vedouci pracovnik;

2) popis celkovych piistupti a zasad provozovatele v oblasti bezpecnosti,
predstavujicich jeho bezpecnostni politiku;

3) urCeni moznosti ohroZeni bezpe¢nosti letectvi spojenych s c¢innostmi
provozovatele, jejich vyhodnoceni a fizeni souvisejicich rizik, vcetné
opatfeni ke zmirnéni téchto rizik a ovéfovani jejich ucinnosti;

4) zajisténi prubézného vycviku a zpusobilosti personalu k vykonu jejich
ukoli;

5) dokumentace veskerych klicovych procest systému fizeni, véetné procesu
seznamovani zaméstnanctl s jejich povinnostmi a postupu pro zmény této
dokumentace;

Jt. vést. L 295, 12.11.2010, s. 35.

) U
) UL vést. L 294, 13.11.2007, s. 3.
) Ut. vést. L 295, 14.11.2007, s. 7.
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6) funkce zajist'ujici sledovani souladu provozovatele s piislusSnymi poza-
davky. Sledovani souladu zahrnuje systém zpétné vazby mezi nalezy
a odpovédnym vedoucim pracovnikem umoziiujici zajistit, aby v piipadé
potieby byla u¢innym zptsobem provedena napravna opatieni, a

7) veskeré dalsi pozadavky, které stanovi pfislusné hlavy této pfilohy nebo
jinych pouzitelnych pfiloh.

b) Systém fizeni odpovida velikosti provozovatele a povaze a sloZitosti jeho
¢innosti a zohledfiuje moznosti ohrozeni a s nimi spojenych rizik, které
s sebou tyto ¢innosti nesou.

ORO.GEN.205 Smluvni ¢innosti

a) Provozovatel zajisti, aby, uzaviel-li smlouvu o zajisténi ¢i nakupu nékteré
Casti své Cinnosti, dodavané nebo zakoupené sluzby ¢i produkty odpovidaly
ptisluSnym pozadavkim.

b) Uzavie-li provozovatel, ktery je drzitelem osvéd¢eni nebo povoleni ke zvlast-
nimu provozu, smlouvu o zajiSténi nékteré ¢asti své Cinnosti s organizaci,
ktera sama neni drzitelem osvédceni nebo povoleni k provedeni této ¢innosti
v souladu s touto ¢asti, provadi smluvni organizace praci na zaklad¢ oprav-
néni provozovatele. Smluvni organizace zajisti, aby byl pfislusnému ufradu
umoznén do smluvni organizace pfistup s cilem ovéfit trvaly soulad s pfislus-
nymi pozadavky.

ORO.GEN.210 Pozadavky na personal

a) Provozovatel jmenuje odpovédného vedouciho pracovnika, ktery ma
pravomoc k zajisténi toho, aby veskeré cinnosti mohly byt financovany
a provadény v souladu s pfislusnymi pozadavky. Odpovédny vedouci
pracovnik nese odpovédnost za vytvofeni a spravu ucinného systému fizeni.

b) Provozovatel jmenuje osobu nebo skupinu osob odpovédnych za zajistovani
trvalého souladu provozovatele s piislusnymi pozadavky. Tato osoba ¢i osoby
jsou piimo odpovédné odpovédnému vedoucimu pracovnikovi.

c) Provozovatel ma dostatecny pocet kvalifikovanych zaméstnanct, aby byl
schopen plnit naplanované ukoly a Cinnosti v souladu s pfislusnymi poza-
davky.

d) K prokazani souladu s pismenem c) provozovatel vede fadné zdznamy o praxi,
kvalifikaci a vycviku.

e) Provozovatel zajisti, aby byl veskery personal seznamen s pravidly a postupy,
které se tykaji plnéni jejich ukolt.

ORO.GEN.215 PozZadavky na provozni prostory

Provozovatel ma k dispozici provozni prostory umoziujici vykonavani a fizeni
vSech planovanych kol a ¢innosti v souladu s pfislusnymi pozadavky.
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ORO.GEN.220 Vedeni zaznami

a) Provozovatel vytvofi systém vedeni zaznamut s patfiénymi moznostmi ukla-
dani a spolehlivého zpétného sledovani vSech vyvinutych cinnosti, ktery
zahrnuje zejména vSechny prvky uvedené v ¢lanku ORO.GEN.200.

b) Format téchto zaznamil je upfesnén v postupech provozovatele.

¢) Zaznamy jsou ukladany zptsobem zajist'ujicim jejich ochranu ptfed poskoze-
nim, pozménovanim a kradezi.
HLAVA AOC
OSVEDCOVANI LETECKYCH PROVOZOVATELU
ORO.AOC.100 Zadost o osvédéeni leteckého provozovatele

a) Aniz je dotCeno naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008 (1),
musi provozovatel pfed zahajenim provozu v obchodni letecké dopravé
pozadat pfislusny ufad o osvédeni leteckého provozovatele (AOC) a toto
osvédceni ziskat.

b

~

Provozovatel poskytne pfislusnému tradu tyto informace:
1) ufedni a obchodni nazev, sidlo a postovni adresu zadatele;

2) popis navrhovaného provozu, v¢etné typu (typt) a poctu provozovanych
letadel;

3) popis systému fizeni, v€etné organizacni struktury;
4) jméno odpovédného vedouciho pracovnika;

5) jména osob jmenovanych na zakladé¢ pozadavki ¢él. ORO.AOC.135
pism. a) spoleéné s jejich kvalifikaci a praxi;

6) kopii provozni piirucky pozadované v ¢lanku ORO.MLR.100;

7) prohlaseni, ze veSkera dokumentace zaslanid piislusSnému ufadu byla
zadatelem ovéfena a shleddna v souladu s piislusSnymi pozadavky.

¢) Zadatelé prokazi piislusnému tradu, Ze:

1) spliuji veskeré pozadavky piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008, této
ptilohy (Cast ORO), ptilohy IV (¢ast CAT) a piilohy V (¢ast SPA) tohoto
nafizeni a piilohy T (Cast 26) natizeni (EU) 2015/640 (%);

2) veskerd provozovand letadla maji osvédceni letové zpusobilosti v souladu
s nafizenim (EU) ¢. 748/2012 nebo jsou najata bez posadky v souladu
s ¢lankem ORO.AOC.110 pism. d) a

3) jejich organizace a fizeni jsou vhodné a patfiéné pfizpusobené rozsahu
a oblasti pusobnosti provozu.

(") Ut vést. L 293, 31.10.2008, s. 3.

(®) Natizeni Komise (EU) 2015/640 ze dne 23. dubna 2015 o dodate¢nych specifikacich
letové zpiisobilosti pro dany druh provozu a o zméné nafizeni (EU) & 965/2012 (UF.
vést. L 106, 24.4.2015, s. 18).
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ORO.AOC.105 Provozni specifikace a prava drzitele AOC

V provoznich specifikacich osvédéeni se uvedou prava udélena provozovateli,
véetné prav udélenych v souladu s piilohou V (Cast SPA).

ORO.AOC.110 Dohoda o najmu/pronajmu
Veskeré ndajmy

a) Aniz je dotéeno nafizeni (ES) ¢. 1008/2008, veskeré dohody o najmu/pro-
najmu letadel pouzivanych provozovatelem, ktery ziskal osvédéeni v souladu
s touto ¢asti, podléhaji predchozimu schvaleni pfislusnym tGfadem.

b

~

Provozovatel, ktery ziskal osvédéeni v souladu s touto ¢asti, si nenajme
letadlo, které je uvedeno na seznamu provozovateld, na které se vztahuji
provozni omezeni, letadlo, které je zapsano v rejstitku statu, kde vSichni
provozovatelé pod jeho dozorem podléhaji zakazu provozovani letecké
dopravy, nebo letadlo provozovatele, na néjz se vztahuje zékaz provozovani
letecké dopravy podle nafizeni (ES) ¢. 2111/2005.

Najem s posadkou

¢) Zadatel o schvaleni dohody o najmu letadla s posadkou od provozovatele ze
tieti zemé€ musi pfislusnému afadu prokazat, ze:

1) provozovatel ze tfeti zemé je drzitelem platného AOC vydaného v souladu
s prilohou 6 ICAO;

2) bezpecnostni standardy provozovatele ze treti zemé tykajici se zachovani
letové zpisobilosti a letového provozu jsou rovnocenné platnym pozadav-
kim, jez stanovi natizeni (ES) ¢. 2042/2003 a toto nafizeni, a

3) letadlu bylo vydano standardni osvédéeni letové zpisobilosti v souladu
s prilohou 8 ICAO.

Najem bez posadky

d) Zadatel o schvaleni dohody o nijmu letadla zapsaného do rejstiiku ve tfeti
zemi bez posadky musi pfislusSnému ufadu prokazat, ze:

1) byla zjisténa provozni potieba, kterou nelze uspokojit nadjmem letadla
zapsan¢ho do rejstiiku v EU;

2) doba trvani dohody o najmu bez posadky nepiesahuje v jakémkoli obdobi
dvandcti po sobé jdoucich mésicti délku sedmi mésici,

3) je zajistén soulad s pfislusnymi pozadavky nafizeni (EU) ¢. 1321/2014 a

4) letadlo je vybaveno v souladu s ptedpisy EU pro letovy provoz.

Prondjem bez posadky

e) Provozovatel, ktery ziskal osvédceni v souladu s touto casti a ktery ma
v Umyslu pronajmout jedno ze svych letadel bez posadky, musi pozadat
o piedchozi schvéleni pfisluSnym tfadem. K Zadosti jsou pfilozeny kopie
zamyslené dohody o pronajmu nebo popis ustanoveni o pronajmu s vyjimkou
finan¢nich ujednéani spolu s veskerou dalsi pfisluSnou dokumentaci.

Pronajem s posadkou

f) Pfed pronajmem letadla s posadkou informuje provozovatel, ktery ziskal
osvédceni v souladu s touto ¢asti, pfislusny ufad.
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ORO.AOC.115 Dohody o spole¢ném oznacovani linek

a)

b)

Aniz jsou dotceny piislusné bezpecnostni pozadavky EU pro provozovatele
a letadla ze tfetich zemi, uzavie provozovatel, ktery ziskal osvédceni v souladu
s touto Casti, s provozovatelem ze tfeti zemé dohodu o spoleéném oznacovani
linek az poté, co:

1) ovéri, Ze provozovatel ze treti zemé spliuje piislusné standardy ICAO, a

2) poskytne piislusnému tfadu zdokumentované informace, jez tomuto ufadu
umozni splnit pozadavky ¢lanku ARO.OPS.105.

Pii provadéni dohody o spole¢ném oznacovani linek provozovatel sleduje
a pravidelné posuzuje trvaly soulad provozovatele ze tfeti zemé s prislusnymi
standardy ICAO.

Provozovatel, ktery ziskal osvédéeni v souladu s touto ¢asti, nesmi prodavat
ani vydavat letenky na let provozovany provozovatelem ze tfeti zemé, ktery
podléha zakazu provozovani letecké dopravy podle natizeni (ES) ¢. 2111/2005
nebo ktery trvale nespliiuje pfislusné standardy ICAO.

ORO.AOC.120 Opravnéni k provadéni vycviku palubnich privoedéich a k
vydavani osvédéeni palubnich priavodéich

a)

b)

Provozovatel, ktery ma v Umyslu provadét vycvikovy kurz pozadovany
v piiloze V (Cast CC) natizeni M4 (EU) ¢. 1178/2011 <, musi pozadat
pfislusny ufad o opravnéni a toto opravnéni ziskat. Za timto tcelem zadatel
prokaze soulad s pozadavky na provadéni a obsah vycvikovych kurzi, které
jsou stanoveny v ¢lancich CC.TRA.215 a CC.TRA.220 uvedené pfilohy,
a predlozi pfislusnému Gfadu:

1) datum planovaného zahajeni Cinnosti;

2) osobni udaje instruktor a udaje o jejich kvalifikaci podle pfislusnych
prvki vycviku;

3) nazev (ndzvy) a adresu (adresy) mista (mist) vycviku, na kterém (kterych)
bude vycvik provadén, a

4) popis zafizeni, metod vycviku, pfiruéek a odpovidajici vycvikova zatizeni,
které budou pii vycviku pouzity, a

5) osnovy a souvisejici programy vycvikovych kurzg.

Pokud ¢lensky stat vyda v souladu s ¢lankem ARA.CC.200 piilohy VI (¢ést
ARA) natizeni »M4 (EU) ¢. 1178/2011 <€ rozhodnuti, Ze provozovatelé
mohou ziskat opravnéni k vydavani osvédceni palubnich pravodcich, musi
zadatel krom¢ pozadavki pismene a):

1) prokazat piislusnému tfadu, Ze:

i) organizace je schopna tento ukol vykonéavat a nést za né&j odpovédnost;

i) personal provadéjici zkousky je dostatecné kvalifikovany a ze nedo-
chazi ke stfetu zajmu, a

2) stanovit postupy a urcit podminky pro:

i) provadéni zkousek pozadovanych podle ¢lanku CC.TRA.220;

ii) osvédCovani palubnich pravodc¢ich a
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iii) predkladani veskerych pfislusnych informaci a dokumentace pfislus-
nému Ufadu, jeZ souviseji s jim vydanymi osvédcenimi a jejich drzi-
teli, pro ucely vedeni zaznami, dozoru a donucovacich opatieni ze
strany tohoto uradu.

¢) Opravnéni uvedena v pismenech a) a b) se uvedou v provoznich specifikacich.

ORO.AOC.125 Neobchodni lety letadla uvedeného v provoznich specifika-
cich provadéné drzitelem AOC

a) Drzitel osvédéeni AOC mizZe provadét neobchodni lety s letadlem, které je
jinak pouzivano k provozu v obchodni letecké dopravé a které je uvedeno
v provoznich specifikacich jeho osvédceni AOC, jestlize provozovatel:

1) uvede v provozni pfirucce podrobny popis tohoto provozu, vcetné:

i) stanoveni piislusnych pozadavki,

ii) jednozna¢ného vymezeni veskerych rozdilii mezi provoznimi postupy pii
provadéni M4 provozu v obchodni a neobchodni letecké dopravé <,

iii) prostredki k zajisténi toho, aby veskery personal zapojeny do provozu
byl plné obeznamen se souvisejicimi postupy;

2) piedlozi uvedené rozdily mezi provoznimi postupy podle pism. a) bodu 1
podbodu ii) pfislusnému ufadu pifedem ke schvaleni.

b) Drzitel osvédéeni AOC provadéjici provoz uvedeny v pismenu a) nemusi
prohlaseni podle této Casti piedkladat.

ORO.AOC.130 Sledovani letovych tdaji — letouny

a) Provozovatel zavede a spravuje v ramci svého systému fizeni program sledo-
vani letovych tdaji pro letouny s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti
veétsi nez 27 000 kg.

b) Z programu sledovani letovych tidaju nesmi byt vyvozovana karna odpoveéd-
nost a musi obsahovat zaruky pro ochranu zdroje ¢i zdroju tdaja.

ORO.AOC.135 Pozadavky na personal

a) V souladu s ¢l. ORO.GEN.210 pism. b) jmenuje provozovatel osoby odpo-
védné za ftizeni téchto oblasti a dozor nad t€mito oblastmi:

1) letovym provozem;

2) vycvikem posadek;

3) pozemnim provozem a

4) zachovéanim letové zpisobilosti v souladu s nafizenim (ES) ¢. 2042/2003.

b) Priméreny pocet a kvalifikovanost persondlu

1) Provozovatel zaméstna dostatetné mnozstvi personalu pro planovany
pozemni i letovy provoz.
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2) Veskery persondl, ktery je pfidélen k pozemnimu a letovému provozu,
nebo ktery se na ném piimo podili:

i) je fadné vyskolen,
ii) prokazuje své schopnosti pii plnéni pfidélenych povinnosti a

iii) je si védom své odpovédnosti a vztahu svych povinnosti k provozu
jako celku.

¢) Dozor nad persondlem

1) Provozovatel jmenuje dostate¢ny pocet pracovniki dozoru nad personalem
s ohledem na strukturu organizace provozovatele a na pocet jeho zamést-
nancu.

2) Povinnosti a odpovédnost téchto pracovnikli dozoru musi byt stanoveny
a veskera dalsi nezbytna opatieni provedena tak, aby mohli své povinnosti
v oblasti dozoru vykonavat.

3) Dozor nad ¢leny posadek a persondlem, ktery je zapojen do provozu, musi
provadét osoby, které maji dostatecné zkuSenosti a schopnosti, aby mohly
zajistit dodrzovani standardii uvedenych v provozni pfirucce.

ORO.AOC.140 PoZadavky na provozni prostory
V souladu s ¢lankem ORO.GEN.215 provozovatel:

a) pouziva vhodné zafizeni pozemni obsluhy k zajisténi bezpe¢né obsluhy svych
letii;

b) udrzuje na své hlavni provozni zédkladné podpurna zafizeni vhodna pro danou
oblast a druh provozu a

c) zajisti, aby pracovni prostor, ktery je k dispozici na kazdé provozni zékladné,
byl dostatecny pro personal, jehoz Cinnost se miize dotykat bezpecnosti leto-
vého provozu. Je nutno vzit v ivahu potieby pozemniho personalu a personalu
zabyvajiciho se fizenim provozu, uchovavanim a zobrazovanim dilezitych
zaznami a potfeby posadek v souvislosti s jejich piipravou na let.

ORO.AOC.150 PoZadavky na dokumentaci

a) Provozovatel zajisti vypracovani pfiruek a dalsi pozadované dokumentace

a provedeni jejich zmén.

b) Provozovatel je schopen provozni pokyny a jiné informace neprodlené
distribuovat.

HLAVA DEC
PROHLASENI
ORO.DEC.100 Prohlaseni

Provozovatel slozitych motorovych letadel provadéjicich neobchodni lety nebo
zvlastni neobchodni provoz a provozovatel zvlastniho obchodniho provozu:

a) pfed zahdjenim c¢innosti poskytne piislusSnému ufadu veskeré piislusné infor-
mace prostfednictvim formulafe uvedeného v dodatku I k této pfiloze;

b) oznami piislusnému ufadu seznam pouzivanych alternativnich zplsobu
prukazu;

c) zachovava soulad s pfislusnymi pozadavky a informacemi uvedenymi
v prohlaseni;
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VM1
d) neprodlené oznami pfislusnému tfadu veskeré zmény v prohlaseni nebo
zpusobech priikazu, které pouzivd, poddnim pozménéného prohlaSeni na
formulati uvedeném v dodatku I k této piiloze, a
e) informuje pfislusny tfad, pokud ukon¢i provoz.
VM4

HLAVA SPO
ZVLASTNI OBCHODNI PROVOZ

ORO.SPO.100 Spole¢né pozadavky pro provozovatele zvlastniho obchod-
niho provozu

a) Provozovatel zvlastniho obchodniho provozu musi kromé pozadavki podle
¢lanku  ORO.DEC.100 spliiovat také pozadavky c¢lankd ORO.AOC.135,
ORO.AOC.140 a ORO.AOC.150.

b) Letadla musi mit osvédéeni letové zpisobilosti v souladu s nafizenim (EU)
¢. 748/2012 nebo byt najata/pronajatd v souladu s pismenem c).

c) Provozovatel zvlaStniho obchodniho provozu je povinen ziskat predchozi
souhlas pfisluSného Gradu a spliiovat tyto podminky, v piipadé, ze:

1) najima/pronajimé letadlo provozovatele ze tieti zem¢ s posadkou:

i) bezpecnostni standardy provozovatele ze tieti zemé tykajici se zacho-
vani letové zpusobilosti a letového provozu jsou rovnocenné platnym
pozadavktiim, jez stanovi nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 a toto nafizeni,

i) k letadlu provozovatele ze tieti zemé bylo vydano standardni osvéd-
Ceni letové zpusobilosti v souladu s pfilohou 8 umluvy ICAO,

iii) doba trvani dohody o najmu/prondjmu s posadkou nepfesahuje
v obdobi dvanacti po sobé jdoucich mésicti délku sedmi mésicli; nebo

2) najimé/pronajima letadlo zapsané do rejstiiku ve tfeti zemi bez posadky:

i) byla zjisténa provozni potieba, kterou nelze uspokojit najmem/pro-
najmem letadla zapsané¢ho do rejstitku v EU,

ii) doba trvani dohody o najmu/pronajmu bez posadky nepiesahuje
v obdobi dvanacti po sobé jdoucich mésicti délku sedmi mésicu,

iii) je zajistén soulad s pfislusnymi pozadavky natizeni (ES) ¢. 2042/2003,

iv) vybaveni letadla je v souladu s pfilohou VIII [¢ast SPO].

ORO.SPO.110 Povoleni k vysoce rizikovému zvlastnimu obchodnimu
provozu

a) Provozovatel zvlastniho obchodniho provozu si musi vyzadat a ziskat povo-
leni piislusSného ufadu provozovatele pred zahdjenim vysoce rizikového
zvlastniho obchodniho provozu:

1) ktery je provadén nad Gzemim, kde by v pfipadé nouzové situace pravde-
podobné doslo k ohrozeni bezpecnosti tietich stran na zemi, nebo

2) ktery podle pfislusného uradu v misté, kde takovy provoz probiha,
vzhledem ke své zvlastni povaze a k mistnim podminkdm, v nichz

probiha, predstavuje vysoké riziko, zejména pro tfeti strany na zemi.

b

~

Provozovatel poskytne pfislusnému tfadu tyto informace:
1) ufedni a obchodni nazev, sidlo a postovni adresu zadatele;
2) popis systému fizeni, véetné organizacni struktury;

3) popis navrhovaného provozu, vcetné typu (typtl) a poctu provozovanych
letadel;

4) dokumenty tykajici se posouzeni rizik a souvisejici standardni provozni
postupy vyzadované podle ¢lanku SPO.OP.230;

5) prohlaseni, Ze veskera dokumentace zasland pfislusnému wfadu byla
provozovatelem ovéfena a shledana v souladu s pfislusnymi pozadavky.
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¢) Zadost o povoleni nebo zm&nu povoleni se podava formou a zpiisobem stano-
venym pfislusnym ufadem a fidi se pfislusSnymi pozadavky nafizeni (ES)
¢. 216/2008 a jeho provadécich pravidel.

ORO.SPO.115 Zmény

a) Veskeré zmény, které maji vliv na rozsah povoleni nebo povoleny provoz,
podléhaji ptedchozimu souhlasu pfislusného ufadu. S kazdou zménou, ktera
nebyla zahrnuta v prvnim posouzeni rizik, je tfeba predlozit piislusnému
ufadu upravené posouzeni rizik a standardni provozni postupy.

b

=~

Provozovatel tuto zadost o schvaleni zmén poda dfive, nez tyto zmény zacne
provadét, aby pfislusnému Gfadu umoznil ur€it, zda jsou i nadale plnény
pozadavky nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécich pravidel, a aby
v piipadé potfeby mohl udélené povoleni zménit. Provozovatel poskytne
ptislusnému ufadu veskerou pfislusnou dokumentaci.

¢) Zmény mohou byt provedeny pouze po ziskani formalniho souhlasu pfislus-
ného ufadu v souladu s ¢lankem ARO.OPS.150.

d) Béhem téchto zmén se Cinnost provozovatele piipadné fidi podminkami
predepsanymi pfislusnym ufadem.

ORO.SPO.120 Zachovani platnosti

a) Provozovatel, ktery je drzitelem povoleni ke zvlaStnimu provozu, postupuje
v mezich své pisobnosti a v souladu s pravy vymezenymi v povoleni.

b) Povoleni provozovatele zlistava platné pod podminkou, ze:

1) provozovatel nadéle splituje pfislusné pozadavky naiizeni (ES) €. 216/2008
a jeho provadécich pravidel se zfetelem k ustanovenim tykajicim se feSeni
nalezd podle ¢lanku ORO.GEN.150;

2) prislusny ufad ma umoznén piistup do zafizeni provozovatele v souladu
s podminkami stanovenymi v ¢lanku ORO.GEN.140, aby mohl ur¢it, zda
jsou trvale plnény pfislusné pozadavky natizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho
provadécich pravidel, a

3) provozovatel se tohoto povoleni dfive nevzda nebo neni zruseno.

c) Pokud je povoleni zruSeno nebo se jej provozovatel vzda, vrati je neprodlené
ptislusnému ufadu.

HLAVA MLR
PRIRUCKY, DENIKY A ZAZNAMY
ORO.MLR.100 Provozni prirucka — obecna ustanoveni

a) Provozovatel vypracuje provozni pfirucku (OM), jak je uvedeno v odstavci
8.b prilohy IV natizeni (ES) ¢. 216/2008.

b) Obsah provozni ptirucky odrazi pozadavky stanovené v této ptiloze, ptiloze
IV (¢ast CAT), piiloze V (¢ast SPA), ptiloze VI (Cast NCC) a ptipadné
ptiloze VIII (¢ast SPO) a nesmi byt v rozporu s podminkami obsazenymi
v provoznich specifikacich osvédceni leteckého provozovatele (AOC), popii-
padé v povoleni ke zvlastnimu provozu, prohlaSeni nebo jeho seznamu
zvlastnich schvaleni/opravnéni.

¢) Provozni pfirucka mize byt vydana v samostatnych dilech.

d) Veskery provozni personal ma snadny piistup k ¢astem provozni piirucky,
které maji vyznam pro plnéni jeho povinnosti.

e) Provozni pfirucka musi byt pribézné aktualizovana. Veskery provozni
personal je informovan o zménach, které maji vyznam pro plnéni jeho
povinnosti.
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f) Kazdy c¢len posadky obdrzi osobni kopii pfislusnych oddild provozni
ptirucky, které se vztahuji k plnéni jeho povinnosti. Kazdy drzitel provozni
ptirucky nebo jejich piislusnych ¢asti je odpovédny za pribéznou aktualizaci
podle zmén nebo revizi poskytnutych provozovatelem.

g) Pro drzitele AOC:

1) v pfipadé zmén, u nichz se vyzaduje oznameni v souladu s ¢l
ORO.GEN.115 pism. b) a ¢l. ORO.GEN.130 pism. c), provozovatel
ptedlozi pfislusnému ufadu zamyslené zmény pred datem ucinnosti a

2) v pfipadé zmén postupil souvisejicich s pfedchozim schvalenim polozek
v souladu s ¢lankem ORO.GEN.130, je tieba schvéleni ziskat dfive, nez
zména nabude U¢innosti.

~

Drzitelé povoleni ke zvlastnimu provozu musi k jakékoli zméné spojené se
schvalenymi standardnimi provoznimi postupy ziskat pfisluSny souhlas pied
tim, nez zména nabude G¢innosti.

gl

h) Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene g) »>M4 a gl) <, jsou-li v zdjmu
bezpecnosti nezbytné okamzité zmény nebo revize, mohou byt zvefejnény
a pouzivany okamzité, pokud bylo pozadano o schvaleni.

i) Provozovatel zacleni vSechny zmény a revize pozadované piislusnym
uradem.

j) Provozovatel zajisti, aby se informace prevzaté ze schvalenych dokumentii
a veskerych jejich zmén fadné projevily v provozni pfirucce. Tento poza-
davek vSak provozovateli nebrani zvefejnit v provozni piirucce konzervativ-
n¢jsi udaje a postupy.

k) Provozovatel zajisti, aby veskery personal rozumél jazyku, v némz jsou
sepsany ty casti provozni prirucky, které se tykaji jeho povinnosti a odpo-
védnosti. Obsah provozni prirucky je predkladan ve formé, kterd umoznuje
jeji bezproblémové pouzivani a zohlediuje zasady lidskych Cinitelt.

ORO.MLR.101 »MI1 Provozni pfiru¢ka — ¢lenéni pro obchodni leteckou
dopravu <«

S vyjimkou letd jednomotorovych vrtulovych letouni s maximalni provozni
konfiguraci sedadel pro cestujici 5 nebo jednomotorovych neslozitych vrtulnikii
s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici 5 se vzletem a pristdnim
na stejném leti§ti nebo provoznim misté podle pravidel VFR ve dne a leti
kluzakd a balont vypada hlavni ¢lenéni provozni piirucky takto:

a) Cast A: Obecna/zakladni ustanoveni, obsahuje vSechny provozni zasady,
pokyny a postupy, které nejsou vazany na typ letadla;

b) Cast B: Provoz letadla, obsahuje viechny pokyny a postupy, které jsou
véazany na typ letadla, pficemz zohledfiuje rozdily mezi typy/tiidami, varian-
tami nebo jednotlivymi letadly pouzivanymi provozovatelem;

¢) Cast C: Provoz v obchodni letecké dopravé, obsahuje pokyny a informace
potiebné pro piislusné traté/Glohy/oblasti a letiSt¢/provozni mista;

d) Cast D: Vycvik, obsahuje veskeré pokyny tykajici se vycviku personalu
potiebného pro bezpecny provoz.

ORO.MLR.105 Seznam minimalniho vybaveni

a) Seznam minimalniho vybaveni (MEL) musi byt vytvofen podle bodu 8.a.3 ptilohy
IV natizeni (ES) ¢. 216/2008 na zaklad¢ pfislusného zakladniho seznamu mini-
malniho vybaveni (MMEL) vymezeného podle tdaju vypracovanych v souladu
s nafizenim (EU) ¢. 748/2012. Pokud nebyl zakladni seznam minimalniho
vybaveni vytvofen jako soucast udajii provozni vhodnosti, miiZze seznam minimal-
niho vybaveni vychazet z piislusného zékladniho seznamu minimalniho vybaveni
pfijatého statem provozovatele, nebo pfipadné statem zapisu do rejstiiku.

b) Seznam minimalniho vybaveni a veskeré jeho zmény schvaluje pfislusny
ufad.
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d)

c
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~

g

h

=

i)

Provozovatel provede zmény seznamu minimalniho vybaveni na zakladé
ptislusnych zmén zékladniho seznamu minimalniho vybaveni v pfiméfené
Casové lhute.

Kromé soupisu polozek obsahuje seznam minimalniho vybaveni:

1) preambuli obsahujici pokyny a definice pro letové posadky a personal
udrzby pouZivajici seznam minimalniho vybaveni;

2) stav revize zakladniho seznamu minimalniho vybaveni, na niz je zalozena
revize seznamu minimalniho vybaveni, a stav revize seznamu minimalniho
vybaveni;

3) oblast plisobnosti, rozsah a ucel seznamu minimalniho vybaveni.
Provozovatel:

1) stanovi lhity oprav pro jednotlivé nefunkéni pfistroje, polozky vybaveni
nebo funkce uvedené na seznamu minimalniho vybaveni. Lhita opravy
v seznamu minimalniho vybaveni nesmi byt méné piisna nez odpovidajici
lhiita opravy v zakladnim seznamu minimalniho vybaveni;

2) vytvoii Géinny program oprav;

3) provozuje letadlo po uplynuti lhity opravy uvedené v seznamu minimal-
niho vybaveni, pouze pokud:

i) byla zavada opravena nebo
ii) byla lhita opravy prodlouzena v souladu s pismenem f).

S vyhradou schvéleni pfislusného Gfadu mize provozovatel pouzit postup pro
jednorazové prodlouzeni lhit oprav u kategorii B, C a D, pokud:

1) se prodlouzeni lhity opravy pohybuje v rozsahu stanoveném v zakladnim
seznamu minimalniho vybaveni pro pfislusny typ letadla;

2) se lhata opravy prodluzuje nejvyse o dobu odpovidajici lhuté opravy
uvedené v seznamu minimalniho vybaveni;

3) se prodlouzeni lhity opravy nepouziva jako bézny prostiedek pro
provadéni oprav polozek na seznamu minimalniho vybaveni, ale jen
v pripadé, Ze opravé zabranily udalosti, které nemohl provozovatel
ovlivnit;

4) provozovatel vytvoii popis specifickych povinnosti a odpovédnosti
v oblasti kontroly prodlouzeni lhit;

5) je pfislusny ufad o prodlouzeni prislusné lhity opravy informovan a
6) je vypracovan plan na zajisténi oprav v nejkratSi mozné dobé.

Provozovatel stanovi provozni postupy a postupy udrzby uvedené v seznamu
minimalniho vybaveni, pficemz piihlédne k provoznim postupiim a postupiim
udrzby uvedenym v zikladnim v seznamu minimalniho vybaveni. Tyto
postupy tvoii soucast provozni pfirucky nebo seznamu minimalniho vybaveni.

Provozovatel zméni provozni postupy a postupy udrzby uvedené v seznamu
minimalniho vybaveni na zakladé veskerych pfisluSnych zmén v provoznich
postupech a postupech udrzby uvedenych v zakladnim seznamu minimalniho
vybaveni.

Pokud neni v seznamu minimélniho vybaveni uvedeno jinak, provozovatel
vypracuje:

1) provozni postupy pro planovani a/nebo provoz s nefunkéni polozkou
uvedenou v seznamu minimalniho vybaveni a

2) postupy udrzby pied provozem s nefunkéni polozkou uvedenou v seznamu
minimalniho vybaveni.

Na zakladé specifického individualniho schvaleni ptislusného tfadu mize
provozovatel provozovat letadlo s nefunkénimi pfistroji, polozkami vybaveni
nebo funkcemi nad ramec omezeni stanovenych v seznamu minimalniho
vybaveni, avSak v ramci omezeni stanovenych v zdkladnim seznamu mini-
malniho vybaveni, pokud:

1) dotcené piistroje, polozky vybaveni nebo funkce spadaji do oblasti ptisob-
nosti zakladniho seznamu minimalniho vybaveni vymezené v pismenu a);
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2) se schvaleni nepouziva jako b&zny prosttedek pro provadéni provozu nad
rdmec omezeni schvéleného seznamu minimélniho vybaveni, ale jen
v piipad¢é, ze souladu se seznamem minimalniho vybaveni zabranily
udalosti, které nemohl provozovatel ovlivnit;

3) provozovatel vytvofi popis specifickych povinnosti a odpovédnosti
v oblasti kontroly provozu letadla v rdmci tohoto schvéleni a

4) je vypracovan plan na provedeni oprav nefunkénich pfistroji, polozek
vybaveni nebo funkci nebo na navraceni provozu letadla do ramce
vymezeného seznamem minimalniho vybaveni v nejkrat$i mozné dobé.

ORO.MLR.110 Palubni denik

Informace o letadle, jeho posadce a kazdé trase pro kazdy let nebo sérii letd se
uchovavaji ve formé palubniho deniku nebo rovnocenného dokumentu.

ORO.MLR.115 Vedeni zaznami

a) Nasledujici zaznamy se uchovavaji nejméné po dobu péti let:

vB

1) u provozovatela v CAT zaznamy o Ccinnosti uvedené v clanku
ORO.GEN.200;

2) u provozovatelti s prohlasenim kopie prohlaseni provozovatele, podrob-
nosti o ziskanych schvalenich/opravnénich a provozni piirucka;

3) u drziteld povoleni ke zvlastnimu provozu kromé pism. a) bodu 2 téz
zaznamy tykajici se posouzeni rizik podle ¢lanku SPO.OP.230 a souviseji-
cich standardnich provoznich postupti.

b) Nasledujici informace pouzité k pfipravé a provedeni letu a s nimi souvisejici

©)

zpravy se uchovavaji po dobu ti mésici:
1) provozni letovy plan, pokud existuje;

2) oznameni NOTAM a instruujici dokumenty letecké informacni sluz-
by (AIS) specifické pro danou trat’, pokud je provozovatel upravil,

3) dokumentace o hmotnosti a vyvazeni;

4) ohlaSeni zvlastnich nakladd, véetné pisemné informace pro velitele letadla/
veliciho pilota o »M4 piipadném < nebezpetném zboZi;

5) palubni denik nebo rovnocenny dokument a

6) hlaseni z letu pro zdznam podrobnych informaci o kazdé udalosti nebo
udélostech, které velitel letadla/velici pilot poklad4 za nezbytné hlésit nebo
zapsat.

Osobni zaznamy se uchovavaji po dobu uvedenou v této tabulce:

Prikaz zpusobilosti letové posadky | Dokud €len letové posadky vykonava
a osvédéeni palubnich privodéich prava udé€lena prukazem zpisobilosti
nebo osvédfenim pro provozovatele
letadla

Vycevik, prezkouseni a kvalifikace | 3 roky
¢lena posadky

Zaznamy o neddvné praxi ¢lena po- | 15 mésict
sadky

Tratova a letiStni odborna zpusobi- | 3 roky
lost ¢lena posadky, poptipadé
odbornd zpusobilost ¢lena posadky
pro tkoly a oblasti

Piipadny vycvik v zachdzeni s nebez- | 3 roky
pecnym zbozim

Zaznamy o vycviku/kvalifikaci ostat- | posledni dva zaznamy o vycviku
niho personalu, pro néjz se vyzaduje
program vycviku
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d)

°)

Provozovatel:

1) uchovava zaznamy o veskerém vycviku, pfezkouseni a kvalifikaci jedno-
tlivych ¢lend posadky v souladu s ¢asti ORO a

2) dotcenému clenu posadky tyto zaznamy na pozadani zpfistupni.

Provozovatel uchovdvd informace pouzité pii piipravé a provedeni letu
a zaznamy o vycviku personalu i v pfipad€, ze pfestane byt provozovatelem
dotéeného letadla nebo zaméstnavatelem doteného clena posadky, a to
v ramci lhity uvedené v pismeni c).

Jestlize se ¢len posadky stane ¢lenem posadky jiného provozovatele, provozo-
vatel poskytne zdznamy ¢lena posadky novému provozovateli, a to v ramci
lhity uvedené v pismeni c).

HLAVA SEC
OCHRANA PRED PROTIPRAVNIMI CINY

ORO.SEC.100 Ochrana pilotniho prostoru — letouny

a)

b)

<)

V letounu vybaveném dveimi pilotniho prostoru musi byt tyto dvete uzamy-
katelné a musi byt vybaveny prosttedky, kterymi mohou palubni pravod¢i
v piipadé podezielé ¢innosti nebo naruseni bezpecnosti v kabiné cestujicich
uvédomit letovou posadku.

Vsechny letouny s cestujicimi na palubé s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti vétsi nez 45 500 kg nebo s MOPSC vétsi nez 60, které jsou se
podileji na obchodni dopravé cestujicich, musi byt vybaveny schvalenymi
dvefmi pilotniho prostoru s moznosti uzamykani a odemykani z obou pilot-
nich mist a navrzenymi tak, aby spliovaly pfislusné pozadavky na letovou
zpusobilost.

Ve vsech letounech, které jsou vybaveny dveimi pilotniho prostoru podle
pismena b) vyse:

1) musi byt tyto dvefe uzavieny pied spousténim motor pro vzlet a zlstat
uzaméeny podle pozadavkli bezpecnostnich postuptt nebo veliciho pilota
az do vypnuti motorti po pfistani s vyjimkou ptipadt, kdy se povazuje za
nezbytné umoznit vstup nebo odchod opravnénym osobam v souladu
s narodnim programem ochrany civilniho letectvi pted protipravnimi ¢iny, a

2) musi byt zajiStény prostfedky pro monitorovani celého prostoru dveti mimo
pilotni prostor z obou pilotnich mist za ucelem urceni totoznosti osob poza-
dujicich vstup a zjiSténi podezielého chovani nebo mozné hrozby.

ORO.SEC.105 Ochrana pilotniho prostoru — vrtulniky

Ve vrtulniku provozovaném pro dopravu cestujicich, ktery je vybaven dvefmi
pilotniho prostoru, musi byt tyto dvefe uzamykatelné z pilotniho prostoru za
ucelem zabranéni neopravnénému vstupu.

HLAVA FC
LETOVA POSADKA

ORO.FC.005 Oblast piisobnosti

\%

této hlavé jsou stanoveny pozadavky, které musi spliovat provozovatel

v souvislosti s vycvikem, praxi a kvalifikaci letové posadky, a obsahuje:
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a) ODDIL 1 stanovujici spoleéné pozadavky, které se vztahuji na neobchodni
provoz slozitych motorovych letadel a na veskery obchodni provoz;

b) ODDIL 2 stanovujici dal§i pozadavky, které se vztahuji na provoz v obchodni
letecké dopraveé s vyjimkou:

1) provozu kluzakd a balont v obchodni letecké dopravé nebo

2) provozu s cestujicimi v obchodni letecké dopravé provadéného podle
pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne, ktery zac¢ina a konci na stejném
letisti nebo provoznim misté a v mistnim prostoru stanoveném piislusnym
ufadem, pouzivajiciho

¢) ODDIL 3 stanovujici dalsi poZadavky pro zvlatni obchodni provoz a pro
provoz uvedeny v pism. b) bodech 1 a 2.

ODDIL 1

Obecné poZadavky

ORO.FC.100 SloZeni letové posadky
a) Slozeni letové posadky a pocet jejich ¢lenti na uréenych pracovnich mistech

nesmi byt mens$i neZ minimum uvedené v letové pfiirucce letadla nebo
v provoznich omezenich pfedepsanych pro dané letadlo.

b

~

Letova posadka je doplnéna o dalsi ¢leny letové posadky, vyzaduje-li to druh
provozu, a pocet jejich ¢lenti nesmi byt mensi nez pocet stanoveny v provozni
ptirucce.

¢) Vsichni ¢lenové letové posadky jsou drziteli prikazti zpusobilosti a kvalifikace
vydanych nebo wuznanych v souladu s nafizenim Komise (EU)
¢. 1178/2011 (1), které odpovidaji jim pFidélenym povinnostem.

d) Clen letové posadky miize byt za letu vystiidan pii plnéni svych povinnosti

pfi Fizeni jinym, vhodné kvalifikovanym ¢lenem letové posadky.

N

e) Pfi najimani ¢lenu letovych posadek, ktefi jsou osobami samostatné vydéleéné
¢innymi nebo pracuji na Casteny pracovni uvazek, provozovatel oveéfi, ze
byly splnény vSechny pfislusné pozadavky této hlavy a prislusné nalezitosti
ptilohy 1 (Cast FCL) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011, véetné pozadavki na
nedavnou praxi, pfiCemz vezme v uvahu veskeré sluzby provadéné timto
¢lenem posadky pro jiného ¢i jiné provozovatele, s cilem stanovit zejména:

1) celkovy pocet typl nebo variant provozovanych letadel a

2) ptislusné omezeni doby letové sluzby a sluzby, jakoz i pozadavky na dobu
odpocinku.

ORO.FC.105 Ustanoveni do funkce veliciho pilota/velitele letadla

a) V souladu s odstavcem 8.¢ pfilohy IV nafizeni (ES) €. 216/2008 ustanovi provozo-
vatel jednoho z pilotl letové posadky, ktery ma kvalifikaci pro funkeci veliciho
pilota v souladu s piflohou I (¢ast FCL) natizeni (EU) €. 1178/2011, » M1 velicim
pilotem nebo, u obchodniho leteckého provozu, velitelem letadla. <

() Uk vest. L 311, 25.11.2011, s. 1.
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b) Provozovatel mize ustanovit ¢lena posadky velicim pilotem/velitelem letadla
pouze v piipadé, ze:

1) splituje minimalni Groven praxe stanovené v provozni pfirucce;

2) ma odpovidajici znalost trat¢ nebo oblasti, po niz nebo do niz ma letét,
a letist’, véetné nahradnich letist’, zafizeni a postupd, kterych ma byt pouz-
ito;

3) pii letech ve vicepilotni posadce absolvoval provozovateliv kurz veleni,
jestlize postupuje z funkce druhého pilota na funkcei veliciho pilota/velitele
letadla.

c) »M4 V pripad¢ obchodniho provozu letound a vrtulnikii < je zapotiebi,
aby velici pilot/velitel letadla nebo pilot, ktery mize byt povéien provedenim
letu, absolvoval (ivodni seznamovaci kurz, kde se seznami s trati nebo oblasti,
na niz nebo v niz ma letét, a s letisti, zafizenimi a postupy, kterych ma byt
pouzito. Znalost trati/oblasti a letist€¢ se udrzuje vykonanim alespon jednoho
letu na pfislusné trati nebo v pfislusné oblasti nebo na pfislusné letisté
v priubé¢hu dvanacti mésica.

d

=

ustanoveni pismene c) se nepouziji v ptipadé:

1) letount tiidy vykonnosti B v obchodni letecké dopravé podle pravidel
VER ve dne a

2) provozu s cestujicimi v obchodni letecké dopravé provadéného podle
pravidel VFR ve dne, ktery zacina a kon¢i na stejném letiSti nebo
provoznim misté nebo v mistnim prostoru stanoveném piislusnym ufadem
a ktery pouziva jiné nez slozité jednomotorové vrtulniky s maximalni
provozni konfiguraci sedadel pro cestujici 5.

ORO.FC.110 Palubni inZenyr

Pokud je soucasti navrhu letounu samostatné pracovni misto palubniho inzenyra,
zahrnuje letova posadka jednoho ¢lena, ktery ma piislusnou kvalifikaci v souladu
s platnymi vnitrostatnimi predpisy.

ORO.FC.115 Vycvik optimalizace ¢innosti posadky (CRM)

a) Clen letové posadky absolvuje pied zahajenim provozu vycvik CRM, ktery

odpovida jeho uloze, a to podle ustanoveni provozni piirucky.

b) Prvky vycviku CRM jsou zahrnuty do kurzu tfidni nebo typové kvalifikace
a do opakovaciho vycviku, jakoz i do kurzu veleni.

ORO.FC.120 Preskolovaci vycvik provozovatele

a) V pfipadé provozu letounti nebo vrtulnikti absolvuji ¢lenové letové posadky
pteskolovaci vycvik provozovatele pied zahdjenim letli na trati bez dozoru:
1) pfechazi-li na letadlo vyzadujici novou typovou nebo tiidni kvalifikaci;

2) stavaji-li se zaméstnanci provozovatele.

b) Preskolovaci vycvik provozovatele zahrnuje vycvik souvisejici s vybavenim
zastavénym do letadla v zavislosti na tkolech pfislusného clena letové
posadky.

ORO.FC.125 Rozdilovy a seznamovaci vycvik

a) Dojde-li ke zméné€ vybaveni nebo postupti vyzadujici dodatecné znalosti
o typech nebo variantach v soucasné dob¢ provozovanych letadel nebo poza-
duje-li to pfiloha I (Cast FCL) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011, clenové letové
posadky absolvuji rozdilovy nebo seznamovaci vycvik.

b) V provozni piiruéce se stanovi, kdy je tento rozdilovy nebo seznamovaci
vycvik pozadovan.
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ORO.FC.130 Opakovaci vycvik a prezkouSeni

a) Kazdy ¢len letové posadky absolvuje kazdoro¢né opakovaci letovy a pozemni
vycvik odpovidajici typu nebo varianté letadla, na kterém 1éta, véetné vycviku
na misté¢ a pouziti veskerého vybaveni pro pifipad nouze a bezpe¢nostniho
vybaveni na palubé.

b) Kazdy clen letové posadky je pravidelné piezkuSovan s cilem prokazat
odbornou zpusobilost k provadéni béznych, mimoiadnych a nouzovych
postupti.

ORO.FC.135 Kbvalifikace pilota k Fizeni z kteréhokoli pilotniho sedadla

Clen letové posadky, ktery miize byt piidélen k vykonu své funkce z kteréhokoli
sedadla pilota, absolvuje vhodny vycvik a pfezkouseni v souladu s provozni
ptiruckou.

ORO.FC.140 Létani na vice typech nebo variantich

a) Clenové letové posadky, ktefi létaji na vice nez jednom typu nebo variantd
letadla, musi spliovat pozadavky pfedepsané v této hlavé pro kazdy typ nebo
variantu, pokud nejsou zapocty souvisejici s pozadavky na vycvik, pfezkuso-
vani a nedavnou praxi vymezeny pro pfislusné typy nebo varianty v povinné
Casti udaji provozni vhodnosti vypracovanych v souladu s nafizenim (EU)
¢. 748/2012.

b) V provozni pfirucce jsou stanoveny vhodné postupy a/nebo provozni omezeni
pro létani s vice nez jednim typem nebo variantou.

ORO.FC.145 Poskytovani vycviku

a) Veskery vycvik pozadovany v této hlaveé:

1) se provadi v souladu s programy a osnovami vycviku, které provozovatel
stanovi v provozni piirucce;

2) provadéji vhodné kvalifikovani pracovnici. V piipadé letového vycviku
a prezkouseni a vycviku a prezkouseni pomoci letové simulace musi mit
personal, ktery vycvik poskytuje a pirezkouseni provadi, kvalifikaci
v souladu s pfilohou I (¢ast FCL) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.

b) Pfi vytvafeni vycvikovych programli a osnov vycviku provozovatel zacleni
povinné prvky vymezené v povinné ¢asti udaji provozni vhodnosti vypraco-
vanych v souladu s nafizenim (EU) ¢. 748/2012.

c) V pripad¢ provozu v CAT schvaluje programy vycviku a programy pfezkou-
Seni vcetné osnov a pouziti jednotlivych zafizeni pro vycvik pomoci letové
simulace (FSTD) piislusny tfad.

d

=

Zatizeni FSTD kopiruje v co nejvétsi proveditelné mife letadlo, které pouziva
provozovatel. Rozdily mezi zafizenim FSTD a letadlem jsou popsany a feSeny
béhem instruktaze, pfipadné béhem vycviku.

e) Provozovatel zavede systém umoziujici odpovidajicim zptisobem monitorovat

zmény FSTD a zajistit, aby tyto zmény nemély negativni vliv na pozado-
vanou uroven programu vycviku.

ODDIL 2

Doplitujici poZadavky pro provoz obchodni letecké dopravy

ORO.FC.200 SloZeni letové posadky

a) Mezi Cleny letové posadky nesmi byt vice nez jeden nezkuseny Elen.
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b) Velitel letadla muze povéfit provedenim letu jiného pilota, ktery ma odpovi-
dajici kvalifikaci v souladu s pfilohou I (¢ast FCL) nafizeni (EU)
¢. 1178/2011, pokud jsou splnény pozadavky ¢l. ORO.FC.105 pism. b)
bodi 1 a 2 a pismena c).

c) Specifické pozadavky na provoz letounid podle pravidel pro let podle
ptistroji (IFR) nebo v noci:

1) Minimdlni letovou posadku turbovrtulovych letounti s maximalni provozni
konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) vétsi nez devét a vSech prou-
dovych letouni tvoii dva piloti.

2) S jinymi letouny, nez na jaké se vztahuje ustanoveni pism. c) bodu 1, 1éta
posadka tvofend nejméné dvéma piloty, pokud nejsou splnény pozadavky
¢lanku ORO.FC.202, kdy je mize provozovat pilot jediny.

d) Specifické pozadavky pro lety vrtulniki:

1) V piipadé vSech letd vrtulniki s MOPSC vétsi nez devatenact a lety
vrtulnik podle pravidel IFR s MOPSC vétsi nez devét:

i) tvoii letovou posadku minimalné dva piloti a

ii) velitelem letadla je drzitel prikazu zptsobilosti dopravniho pilota (pro
vrtulniky) (ATPL(H)) s ptistrojovou kvalifikaci vydanou v souladu
s pfilohou I (¢ast FCL) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.
2) Lety, na néz se nevztahuje ustanoveni pism. d) bodu 1, lze podle pravidel
IFR nebo v noci provozovat s jedinym pilotem, jsou-li splnény pozadavky
¢lanku ORO.FC.202.

ORO.FC.A.201 Stiidani ¢lent letové posadky za letu

a) Velitel letadla mize povéfit provadénim letu:
1) jiného velitele letadla s piislusnou kvalifikaci nebo

2) pro lety vyhradné nad letovou hladinou (FL) 200 pilota, ktery ma alesponi
tyto minimalni kvalifikace:

i) prukaz ATPL,

ii) preskolovaci vycvik a pfezkouseni, véetné vycviku k ziskani typové
kvalifikace, v souladu s ¢lankem ORO.FC.220,

iii) veskeré opakovaci vycviky a prezkouseni v souladu s clanky
ORO.FC.230 a ORO.FC.240,

iv) tratové/oblastni a letistni odborna zpusobilost v souladu s ¢lankem
ORO.FC.105.

b) Druhy pilot mize byt vystfidan:
1) jingym vhodné kvalifikovanym pilotem;

2) pro lety vyhradné nad letovou hladinou (FL) 200 druhym pilotem stiida-
jicim pfi cestovnim letu, ktery ma alesponl tyto minimalni kvalifikace:

i) platny prikaz zpusobilosti obchodniho pilota (CPL) s pfistrojovou
kvalifikaci,

ii) preskolovaci vycvik a ptezkouseni, véetné vycviku k ziskani typové
kvalifikace, v souladu s ¢lankem ORO.FC.220 kromé pozadovaného
vycviku vzletd a pfistani,

iii) opakovaci vycvik a piezkouseni v souladu s ¢lankem ORO.FC.230
kromé pozadovaného vycviku vzletli a pfistani.

¢) Palubni inZenyr mize byt béhem letu vystiidan ¢lenem posadky s odpovidajici
kvalifikaci v souladu s platnymi vnitrostatnimi ptedpisy.
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ORO.FC.202 Jednopilotni provoz podle pravidel IFR nebo v noci

Pro lety podle pravidel IFR nebo v noci s minimalni letovou posadkou tvofenou
jedinym pilotem, jak pfedpokladd ustanoveni ¢l. ORO.FC.200 pism. c¢) bodu 2
a pism. d) bodu 2, musi byt splnény tyto podminky:

a)

b

~

<)

d

=

e)

Provozovatel zahrne do provozni pfirucky program pieskolovaciho a opakova-
ciho vycviku pilota, ktery obsahuje dodatecné pozadavky pro jednopilotni
provoz. Pilot absolvuje vycvik postupl provozovatele, zejména pokud jde o:

1) ovladani motoru a jeho obsluhu v nouzovych ptipadech;

2) pouzivani béznych, mimofadnych a nouzovych kontrolnich seznamti;

3) komunikaci s fizenim letového provozu (ATC);

4) postupy odletu a pfiblizeni;

5) ptipadné ovladani autopilota;

6) pouzivani zjednodusené dokumentace za letu;

7) optimalizace ¢innosti jednopilotni posadky.

Prezkouseni po opakovacim vycviku podle ¢lanku ORO.FC.230 se pii jedno-
pilotnim provozu provéadi na prisluSném typu nebo tfidé letadla v prostiedi
typickém pro tento provoz.

Pro provoz letounti podle pravidel IFR musi pilot mit:

1) nalétano na piislusném typu nebo tfidé letounu nejméné 50 hodin doby
letu podle pravidel IFR, z nichz 10 hodin ptipada na let ve funkci velitele
letadla, a

2) absolvovano na pfislusném typu nebo tfidé letounu za poslednich 90 dnd:

i) pét letd podle pravidel IFR vcetné tfi priblizeni podle piistroji pfi
jednopilotnim provozu nebo

i) ptrezkouseni z piistrojového pfiblizeni podle pravidel IFR.

Pro provoz letound v noci musi pilot mit:

1) nalétano alespon 15 hodin doby letu v noci, jez mohou byt zahrnuty do 50
hodin doby letu podle pravidel IFR podle pism. c) bodu 1, a

2) absolvovano na priislusném typu nebo tfidé letounu za poslednich 90 dni:

i) tii vzlety a pfistani v noci pfi jednopilotnim provozu nebo

ii) pfezkouseni vzletu a pfistani v noci.

Pro provoz vrtulniki podle pravidel IFR musi pilot mit:

1) 25 hodin letové praxe podle pravidel IFR v prislusném v letovém prostedi a

2) 25 hodin letové praxe pii jednopilotnim provozu na konkrétnim typu vrtul-
niku, ktery ma opravnéni pro jednopilotni provoz podle pravidel IFR, z nichz
muze byt 10 hodin nalétano pod dohledem, v¢etné péti useku tratovych letd
podle pravidel IFR s postupy pro jednopilotni provoz, a
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3) absolvovano za poslednich 90 dnu:

i) pét letd podle pravidel IFR véetné tif pristrojovych pfiblizeni pii jedno-
pilotnim provozu na vrtulniku s opravnénim pro tento tcel nebo

ii) prezkouseni pro pfistrojové pfiblizeni podle pravidel IFR pfi jednopi-
lotnim provozu na piislusném typu vrtulniku, letovém vycvikovém
zafizeni (FTD) nebo na plném letovém simulatoru (FES).

ORO.FC.205 Kurz veleni

a) Kurz veleni pro provoz letount a vrtulnikti zahrnuje alespon tyto prvky:

1) vycvik na zafizeni FSTD, ktery zahrnuje tratové orientovany letovy
vycvik (LOFT) a/nebo letovy vycvik;

2) ptezkouSeni odborné zptlsobilosti provozovatelem ve funkci velitele
letadla;

3) vycvik odpovédnosti velitele letadla;

4) tratovy vycvik jako velitel letadla pod dozorem po dobu nejméné:
i) 10 letovych tsekt v ptipadé letound a
ii) 10 hodin véetn¢ alespon 10 letovych tseku v piipadé vrtulniku;

5) absolvovani tratového ptezkouseni ve funkci velitele letadla a prokazani
odpovidajici znalosti traté nebo oblasti, na niz nebo v niz ma letét, a letist,
véetné nahradnich letist, zafizeni a postupu, kterych ma byt pouzito, a

6) vycvik optimalizace ¢innosti posadky.

ORO.FC.215 Vstupni vycvik optimalizace ¢innosti posadky (CMR)
provozovatele

a) Clen letové posadky dokongi pfed zahajenim tratovych leti bez dozoru
vstupni vycvik CRM.

b) Vstupni vycvik CRM provadi nejméné jedna osoba s odpovidajici kvalifikaci
v oblasti CRM, kterda mtze vyuzivat pomoci odbornikii se zaméfenim na
specifické oblasti.

c) Jestlize ¢len posadky nejdiive nepodstoupi teoreticky vycvik zaméfeny na
lidské ¢initele na urovni ATPL, absolvuje pied zahajenim vstupniho vycviku
CRM nebo spole¢né s timto vycvikem teoreticky kurz zajistény provozova-
telem, jehoz osnovy jsou zaméfeny na lidskou vykonnost a omezeni pro
ATPL, jak stanovi ptiloha I (¢ast FCL) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.

ORO.FC.220 Pieskolovaci vyevik provozovatele a prezkouseni
provozovatelem

a) Vycvik CRM je zaclenén do pteskolovaciho kurzu provozovatele.

b) Jakmile ¢len letové posadky zahaji pfeskolovaci kurz provozovatele, nesmi by
mu byt pfidélovany letové povinnosti na jiném typu nebo jiné tiidé, dokud
tento kurz neabsolvuje nebo nedokoné&i. Clenim posadky, ktefi provozuji
pouze letouny tiidy vykonnosti B, mohou byt béhem pieskolovaciho vycviku
ptidélovany lety na jinych typech letount tfidy vykonnosti B v mife nezbytné
pro zachovani provozu.

c) Rozsah vycviku, ktery se pozaduje od ¢lent letové posadky v ramci ptesko-
lovaciho kurzu provozovatele, se stanovi v souladu se standardy kvalifikace
a praxe stanovenymi v provozni piiruéce s piihlédnutim k pfedchozimu
vycviku a praxi ¢lena posadky.
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d) Clen letové posadky absolvuje:

1) pfed zahajenim tratového letu pod dozorem (LIFUS) ptezkouseni odborné
zpusobilosti provozovatelem a vycvik znalosti nouzového a bezpecnostniho
vybaveni a

2) tratové prezkouSeni po dokonceni tratového letu pod dozorem. U letountt
tiidy vykonnosti B je mozné let LIFUS provést na kterémkoli letounu
v ramci piislusné tridy.

VM2

e) V piipadé¢ letount piloti, ktefi ziskali typovou kvalifikaci na zékladé vycviku
s nulovou dobou letu (ZFTT):

1) zahaji tratové lety pod dozorem nejpozdéji 21 dni po absolvovani zkousek
dovednosti nebo po piislusném vycviku zajisténém provozovatelem. Obsah
tohoto vycviku je popsan v provozni piirucce;

2) absolvuji Sest vzletd a pfistani na zafizeni FSTD nejpozdé€ji 21 dni po
absolvovani zkousky dovednosti pod dozorem instruktora pro typovou
kvalifikaci pro letouny (TRI(A)) sediciho na sedadle druhého pilota.
Pocet vzletd a pfistani lze snizit, pokud jsou v povinné casti udaju
provozni vhodnosti stanovenych v souladu s nafizenim (EU) ¢. 748/2012
stanoveny zapodty. Pokud nebyly tyto vzlety a pfistani provedeny do 21
dni, provozovatel zajisti udrzovaci vycvik, pficemz obsah tohoto vycviku
je popsan v provozni pfirucce;

3) provedou prvni étyfi vzlety a pfistani leth LIFUS v letounu pod dozorem
instruktora TRI(A) sediciho na sedadle druhého pilota. Podet vzleti
a prfistani lze snizit, pokud jsou v povinné ¢asti udaju provozni vhodnosti
stanovenych v souladu s nafizenim (EU) ¢. 748/2012 stanoveny zapocty.

VB
- ORO.FC.230 Opakovaci vycvik a prezkouSeni

a) Kazdy c¢len letové posadky absolvuje opakovaci vycvik a piezkouSeni odpo-
vidajici typu nebo varianté letadla, na kterém 1éta.

b) Prezkouseni odborné zpiisobilosti provozovatelem

1) Kazdy clen letové posadky absolvuje prezkouSeni odborné zpUsobilosti
provozovatelem jako ¢Elen bézného slozeni posadky s cilem prokazat
odbornou zpiusobilost k provadéni béznych, mimofadnych a nouzovych
postupd.

2) Je-li od ¢lena letové posadky pozadovan provoz podle pravidel IFR,
prezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem se piipadné provede
bez vnéjsi vizualni orientace.

3) Platnost piezkouseni odborné zptsobilosti provozovatelem je Sest kalen-
dainich mésicti. Pro provoz letount tfidy vykonnosti B podle pravidel
VFR ve dne provadény v pribéhu obdobi, které neni del$i nez osm po
sobé nasledujicich mésici, postacuje jedno piezkouSeni odborné zpisobi-
losti provozovatelem. Toto piezkouSeni odborné zpusobilosti se provede
pred zahajenim provozu v obchodni letecké dopravé.
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<)

d)

g)

h)

4) Clenové letové posadky, kteii se podileji na letech na jinych neZ sloZitych
motorovych vrtulnicich ve dne a navigovanych s referenci podle viditel-
nych orienta¢nich bodt, mohou absolvovat pfezkouseni odborné zpisobi-
losti provozovatelem pouze na jednom z typi, k nimZz maji kvalifikaci.
Piezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem se provadi vzdy na
typu, ktery byl pfi piezkouseni odborné zpusobilosti nejdéle nepouzit.
Piislusné typy vrtulnikt, které mohou byt slouceny pro ucely ptezkouseni
odborné zpusobilosti provozovatelem, jsou uvedeny v provozni piirucce.

5) Aniz jsou dotéena ustanoveni ¢l. ORO.FC.145 pism. a) bodu 2, pro lety na
jinych nez slozitych motorovych vrtulnicich ve dne a navigované s refe-
renci podle viditelnych orienta¢nich bodd a pro letouny tfidy vykonnosti
B mize piezkouSeni provést vhodné kvalifikovany velitel letadla jmeno-
vany provozovatelem, ktery je vyskolen v koncepci CRM a hodnoceni
dovednosti CRM. Provozovatel informuje pfislusny tfad o jmenovanych
osobach.

Tratové prezkouseni

1) Kazdy €len letové posadky absolvuje tratové prezkouseni v letadle s cilem
prokazat odbornou zpusobilost k provadéni béznych tratovych letd popsa-
nych v provozni pfiruéce. Platnost tratového prezkouseni je dvanact kalen-
dafnich mésict.

2) Aniz jsou dotfena ustanoveni ¢l. ORO.FC.145 pism. a) bodu 2, muze
tratové prezkouSeni provést vhodné kvalifikovany velitel letadla jmeno-
vany provozovatelem, ktery je vySkolen v koncepci CRM a hodnoceni
dovednosti CRM.

Vyevik a prezkouseni v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni

Kazdy ¢len letové posadky absolvuje vycvik a piezkouseni tykajici se umis-
téni a pouzivani veskerého nouzového a bezpe€nostniho vybaveni na palubg.
Platnost piezkouSeni odborné zpisobilosti k pouzivani nouzového a bezpec-
nostniho vybaveni je dvanact kalendainich mésica.

Vycvik CRM

1) Prvky CRM jsou zaclenény do vSech piislusnych fazi opakovaciho
vycviku.

2) Kazdy ¢len letové posadky absolvuje specificky modulovy vycvik CRM.
Vsechna hlavni témata vycviku CRM jsou zahrnuta do samostatnych ¢asti
modulového vycviku co nejrovnomérnéji rozlozenych do jednotlivych
téiletych obdobi.

Kazdy clen letové posadky podstupuje pozemni vycvik a letovy vycvik na
zatizeni FSTD nebo na letadle nebo kombinovany vycvik na zafizeni FSTD
a na letadle alespon kazdych dvanact mésica.

Doba platnosti uvedena v pism. b) bod¢ 3 a v pismenech c) a d) se pocita od
konce mésice, v némz bylo piezkouseni provedeno.

Jestlize vycvik nebo piezkouseni pozadované vySe byly provedeny b&éhem
poslednich tfi mésict doby platnosti, nova doba platnosti se pocita od ptvod-
niho data uplynuti doby platnosti.
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ORO.FC.235 Kvalifikace pilota k Fizeni z kteréhokoli pilotniho sedadla

a) Velitelé¢ letadla, jejichz povinnosti vyzaduji fizeni z kteréhokoli pilotniho
sedadla a plnéni povinnosti druhého pilota, nebo velitelé letadla, od nichz
se pozaduje provadéni vycviku a ptezkouseni, dokonéi dodateény vycvik
a prezkouSeni stanovené v provozni piiruéce. PfezkouSeni mulze byt
provedeno soubézné s piezkouSenim odborné zpusobilosti provozovatelem
podle ¢l. ORO.FC.230 pism. b).

b) Tento dodateény vycvik a prezkouseni zahrnuje alesporni:

1) poruchu motoru béhem vzletu,

2) ptiblizeni a prilet s jednim nepracujicim motorem a

3) pfistani s jednim nepracujicim motorem.

c) V piipad¢ vrtulnikd absolvuji velitelé letadla rovnéz ptezkouseni odborné
zpusobilosti stiidavé na levém a na pravém sedadle za predpokladu, Zze
pokud je prezkouseni odborné zpusobilosti pro typovou kvalifikaci kombino-
vano s piezkousenim odborné zpusobilosti provozovatelem, absolvuje velitel
letadla vycvik nebo prezkouseni na sedadle, na kterém obvykle 1éta.

d) Jsou-li v letadle provadény ¢innosti s vypnutym motorem, je porucha motoru
simulovana.

e) Pri fizeni ze sedadla druhého pilota plati rovnéz ptezkouseni pozadované
podle ¢lanku ORO.FC.230 pro fizeni ze sedadla velitele letadla.

f) Pilot stfidajici velitele letadla prokazuje soucasné s ptezkousenim odborné
zpusobilosti provozovatelem podle ¢l. ORO.FC.230 pism. b) prakticky nacvik
ukontl a postupll, za néz by stridajici pilot nebyl bézn¢ odpoveédny. Nejsou-li
rozdily mezi pravym a levym sedadlem vyznamné, lze prakticky nacvik
provést na kterémkoli sedadle.

~

Jiny pilot nez velitel letadla sedici na sedadle velitele letadla prokazuje
soucasn¢ s prezkouSenim odborné zpusobilosti provozovatelem podle
¢l. ORO.FC.230 pism. b) prakticky nacvik tkonu a postupt, za néz odpovida
velitel letadla ve funkci PM. Nejsou-li rozdily mezi pravym a levym sedadlem
vyznamné, lze prakticky nacvik provést na kterémkoli sedadle.

g

ORO.FC.240 Létani na vice typech nebo variantich

a) Postupy nebo provozni omezeni pro létani s vice neZz jednim typem nebo
variantou, stanovené v provozni ptirucce schvalené pfislusnym uwfadem,
zahrnuji:

1) minimalni Groven praxe ¢lent letové posadky;

2) minimalni Grovenl praxe na jednom typu nebo variant¢ pied zahajenim
vycviku v létani nebo pfed zahajenim létani na jiném typu nebo varianté;

3) postup, pomoci néhoz letova posadka kvalifikovana pro jeden typ nebo
variantu absolvuje vycvik a ziské kvalifikaci pro jiny typ nebo variantu, a

4) vSechny piislusné pozadavky na nedavnou praxi pro kazdy typ nebo
variantu.
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b) Jestlize ¢len letové posadky 1éta jak na vrtulnicich, tak na letounech, musi se
omezit na provoz pouze jednoho typu letadla nebo jednoho typu vrtulniku.

c) Ustanoveni pismena a) se nepouzije na provoz letounu téidy vykonnosti B,
jestlize je omezen na jednopilotni téidy letound s pistovymi motory provozo-
vanymi podle pravidel VFR ve dne. Ustanoveni pismena b) se nepouzije na
provoz letounu tiidy vykonnosti B, jestlize je omezen na jednopilotni téidy
letound s pistovymi motory.

ORO.FC.A.245 Program alternativniho vycviku a kvalifikaci

a) Provozovatel letounu, ktery ma odpovidajici praxi, mize nahradit jeden nebo
vice z nasledujicich pozadavki na vycvik a prezkouseni letové posadky
programem alternativniho vycviku a kvalifikaci (ATQP) schvalenym
piisluSnym ufadem:

1) ¢lanek SPA.LVO.120 o vycviku a kvalifikacich letové posadky;

2) preskolovaci vycvik a prezkouseni;

3) rozdilovy a seznamovaci vycvik;

4) kurz veleni;

5) opakovaci vycvik a ptezkouseni a

6) létani na vice typech nebo variantach.

b

~

Program ATQP obsahuje vycvik a piezkouseni, které zajisti nabyti a udrzeni
alesponi takové urovné odborné zpusobilosti, jaké je dosazeno splnénim usta-
noveni ¢&lankéi ORO.FC.220 a ORO.FC.230. Uroveii odborné zptisobilosti
k zajisténi vycviku a kvalifikaci letové posadky se prokaze pted schvalenim
programu ATQP pfislusnym tGfadem.

c) Provozovatel, ktery zad4a o schvaleni programu ATQP, pfedlozi piislusnému
ufadu plan realizace, vcetné popisu trovné odborné zpusobilosti k zajisténi
vycviku a kvalifikaci letové posadky, které ma byt dosazeno.

d) Kromé piezkouseni pozadovanych podle ¢lanku ORO.FC.230 a FCL.060
ptilohy I (¢ast FCL) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011 absolvuje kazdy ¢len letové
posadky tUplné tratové orientované hodnoceni (LOE) provedené na zafizeni
FSTD. Platnost hodnoceni LOE je dvanact kalendainich mésicii. Doba plat-
nosti se pocita od konce mésice, v némz bylo piezkousSeni provedeno. Jestlize
bylo hodnoceni LOE provedeno béhem poslednich tii mésici doby platnosti,
nova doba platnosti se pocita od ptvodniho data uplynuti doby platnosti.

e) Po dvou letech provozu v rdmci schvaleného programu ATQP miiZe provozo-
vatel se souhlasem pfislusného Gfadu prodlouzit dobu platnosti piezkouseni
podle ¢lanku ORO.FC.230 takto:

1) PiezkouSeni odborné zpusobilosti provozovatele na dvanact kalendainich
mésicl. Doba platnosti se pocita od konce mésice, v némz bylo prezkou-
Seni provedeno. Jestlize bylo pfezkouseni provedeno béhem poslednich tii
mésici doby platnosti, nova doba platnosti se pocitda od pivodniho data
uplynuti doby platnosti.

2) Prezkouseni tratové kvalifikace na 24 kalendainich mésici. Doba platnosti
se pocita od konce mésice, v némz bylo piezkouseni provedeno. Jestlize
bylo pfezkouseni provedeno b&hem poslednich $esti mésicti doby platnosti,
nova doba platnosti se pocitd od pivodniho data uplynuti doby platnosti.
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VYM10

3) Pfezkouseni pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni na 24 kalen-
dainich mésici. Doba platnosti se pocita od konce mésice, v némz bylo
pfezkouSeni provedeno. Jestlize bylo piezkouSeni provedeno béhem
poslednich Sesti mésici doby platnosti, nova doba platnosti se poéita od
ptuvodniho data uplynuti doby platnosti.

ORO.FC.A.250 Velitelé letadla, ktefi jsou drZiteli prikazu zpisobilosti
CPL(A)

a) Drzitel prikazu zpasobilosti CPL(A) (letoun) vykonava funkci velitele letadla
v obchodni letecké dopravé na jednopilotnich letounech, pouze pokud je
splnéna jedna z téchto podminek:

1) pro lety podle pravidel VFR s cestujicimi ve vzdalenosti vétsi nez 50 NM
(90 km) od letiste¢ odletu nalétal s letouny nejméné 500 letovych hodin
a ma platnou pfistrojovou kvalifikaci;

2) pro lety na vicemotorovém typu podle pravidel IFR nalétal s letouny
nejméné 700 letovych hodin, z toho 400 hodin ve funkci veliciho pilota.
Tato doba musi zahrnovat 100 hodin nalétanych podle pravidel IFR a 40
hodin nalétanych ve vicemotorovém provozu. Uvedenych 400 hodin ve
funkei veliciho pilota 1ze nahradit hodinami letu ve funkci druhého pilota
v ramci zavedeného systému vicepilotni posadky stanoveného v provozni
ptirucce s tim, ze dvé hodiny ve funkci druhého pilota odpovidaji jedné
hodiné ve funkci veliciho pilota;

3) pro lety na jednomotorovém letounu podle pravidel IFR nalétal s letouny
nejméné 700 letovych hodin, z toho 400 hodin ve funkci veliciho pilota.
Tato doba musi zahrnovat 100 hodin nalétanych podle pravidel IFR.
Uvedenych 400 hodin ve funkci veliciho pilota lze nahradit hodinami
letu ve funkci druhého pilota v ramci zavedeného systému vicepilotni
posadky stanovené¢ho v provozni pfirucce s tim, ze dvé hodiny ve funkci
druhého pilota odpovidaji jedné hodiné ve funkci veliciho pilota.

b) Na provoz letount tfidy vykonnosti B podle pravidel VFR ve dne se ustano-
veni pism. a) bodu 1 nevztahuje.

ORO.FC.H.250 Velitelé letadla, ktefi jsou drZiteli prikazu zptsobilosti
CPL(H)

a) Drzitel priikazu zpusobilosti CPL(H) (vrtulnik) vykonava funkci velitele
letadla v obchodni letecké dopravé na jednopilotnich vrtulnicich pouze
v piipadg, ze:

1) pro lety na vicemotorovém typu podle pravidel IFR nalétal s vrtulniky
celkem nejméné 700 letovych hodin, z toho 300 hodin ve funkci veliciho
pilota. Tato doba musi zahrnovat 100 hodin nalétanych podle pravidel
IFR. Uvedenych 300 hodin ve funkci veliciho pilota 1ze nahradit hodinami
letu ve funkci druhého pilota v ramci zavedeného systému vicepilotni
posadky stanoven¢ho v provozni pfirucce s tim, ze dvé hodiny ve funkci
druhého pilota odpovidaji jedné hodiné ve funkci veliciho pilota;

2) pfi provozu za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC)
V noci ma:

i) platnou pfistrojovou kvalifikaci nebo

ii) 300 letovych hodin na vrtulnicich, z toho 100 hodin ve funkci veliciho
pilota a 10 hodin ve funkci pilota za letu v noci.
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ODDIL 3

Dalsi poZadavky pro zvlastni obchodni provoz a pro provoz obchodni letecké
dopravy uvedené v ¢l. ORO.FC.005 pism. b) bodech 1 a 2

ORO.FC.330 Opakovaci vycvik a prezkuSovani — prezkouSeni odborné
zplsobilosti provozovatelem

a) Kazdy ¢len letové posadky absolvuje piezkouSeni odborné zpusobilosti
provozovatelem, aby prokazal dostatenou schopnost provadét normalni,
mimofadné a nouzové postupy zahrnujici veskera hlediska spojena s vykonem
specializovanych ukolti popsanych v provozni pfirucce.

b

~

Zvlasté je tieba zohlednit, zda je provoz provadén podle pravidel IFR nebo
V noci.

c) Platnost prezkouSeni odborné zpusobilosti provozovatelem je dvanact kalen-
dafnich mésicti. Doba platnosti se po¢itd od konce mésice, v némz bylo
ptezkouSeni provedeno. Jestlize bylo piezkouseni odborné zpusobilosti
provozovatelem provedeno bcéhem poslednich tifi mésicti lhity platnosti,
nova lhita platnosti se pocitd od pivodniho data uplynuti doby platnosti.

HLAVA CC
PALUBNI PRUVODCI
ORO.CC.005 Oblast piisobnosti

V této hlavé jsou stanoveny pozadavky, které musi spliiovat provozovatel
provozujici letadlo s palubnimi privodéimi a obsahuje:

a) oddil 1, v némz se stanovi obecné pozadavky na veSkery provoz, a

b) oddil 2, v némz se stanovi dodate¢né pozadavky vyhradné pro provoz
obchodni letecké dopravy.

ODDIL 1
Obecné poZadavky
ORO.CC.100 Pocet a sloZeni palubnich privod¢ich

a) Pocet a slozeni palubnich priivod¢ich se stanovi v souladu s odstavcem 7.a piilohy
IV naftizeni (ES) ¢. 216/2008 s ptihlédnutim k provoznim faktorim nebo okol-
nostem konkrétniho letu, ktery ma byt proveden. » M4 S vyjimkou baloni <« na
provoz letadla s MOPSC vétsi nez 19 musi byt pridélen alesponi jeden palubni
pruvodci, jestlize je na palubé jeden ¢i vice cestujicich.

b) Za ucelem souladu s pismenem a) musi minimalni pocet palubnich privod-
¢ich odpovidat vétsi z nasledujicich hodnot:

1) pocet palubnich privod¢ich stanoveny v procesu certifikace letadla
v souladu s platnymi certifikacnimi specifikacemi pro uspofadani kabiny
letadla pouzivané provozovatelem nebo

2) v ptipadé, Ze pocet podle bodu 1) nebyl stanoven, pocet palubnich privod-
¢ich stanoveny v procesu certifikace letadla pro konfiguraci s maximalnim
schvalenym poétem sedadel pro cestujici, snizeny o 1 na kazdy cely
nasobek 50 sedadel pro cestujici podle provozovatelem pouzivaného uspo-
fadani kabiny letadla, které nepiekrauje maximalni schvalenou kapacitu
sedadel, nebo
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3) jeden palubni privod¢i na kazdych 50 sedadel pro cestujici (nebo jejich
Cast) zastavénych na stejné palubé letadla, které ma byt provozovano.

c) U letl, na néz je pfidélen vice nez jeden palubni privod¢i, provozovatel
jmenuje jednoho palubniho privodciho odpovédného velicimu pilotovi/veliteli
letadla.

ORO.CC.110 Podminky pro pridélovani povinnosti

a) Palubnim priivod¢im jsou pfidélovany povinnosti na palubé letadla, pouze
pokud:

1) jsou starsi 18 let;

2) maji posudek v souladu s pfislusnymi pozadavky prilohy IV (¢ast MED)
nafizeni (EU) €. 1178/2011 a byli uznani télesné i duSevné zpusobilymi
k bezpecnému plnéni svych povinnosti a vykonu své odpovédnosti a

3) uspésné dokondili veskery pfislusny vycvik a prezkouSeni pozadované
podle této hlavy a jsou odborné zpusobili k vykonu ptidélenych povinnosti
v souladu s postupy uvedenymi v provozni pfirucce.

b) Pted piidélovanim povinnosti palubnim privod¢im, ktefi jsou osobami samo-
statné vydéleéné ¢innymi nebo pracuji na ¢astecny pracovni Uvazek, provozo-
vatel ovéfi, ze byly splnény vSechny pfislusné pozadavky této hlavy, pficemz
ptihlédne k veSkerym sluzbam provadénym timto palubnim pravodéim pro
jiného ¢i jiné provozovatele s cilem stanovit zejména:

1) celkovy pocet typl nebo variant provozovanych letadel a

2) ptislusné omezeni doby letové sluzby a sluzby, jakoz i pozadavky na dobu
odpocinku.

¢) O palubnich priivod¢ich vykonavajicich ¢innost na palubé a jejich uloze pii
zajiStovani bezpecnosti cestujicich a letu jsou cestujici jasné informovani.

ORO.CC.115 Provadéni vycvikovych kurzii a souvisejicich prezkouSeni

a) Provozovatel stanovi pro kazdy vycvikovy kurz podrobny program a osnovy
v souladu s pfislusSnymi pozadavky této hlavy, poptipadé prilohy V (East CC)
natizeni M4 (EU) ¢. 1178/2011 <, zahrnujici veSkeré povinnosti a odpo-
védnost vykonavané palubnimi privodéimi.

b

~

Kazdy vycvikovy kurz zahrnuje teoreticky a prakticky vycvik spole¢né s indi-
vidualnim nebo kolektivnim praktickym nacvikem podle pfislusného pied-
métu vycviku s cilem zarucit, aby si palubni privod¢i osvojili a uchovali
odpovidajici uroven odborné zpusobilosti v souladu s touto hlavou.

¢) Kazdy vycvikovy kurz je provadén:

1) strukturovanym a realistickym zplsobem a

2) personalem, ktery ma odpovidajici kvalifikaci pro pfislusny predmét.
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d) Béhem vycviku pozadovaného podle této hlavy nebo po jeho skonceni
podstoupi kazdy palubni privod¢i prezkouseni zahrnujici veskeré prvky
ptislusného programu vycviku, s vyjimkou vycviku optimalizace ¢innosti
posadky (CRM). Piezkouseni provadi personal s odpovidajici kvalifikaci
s cilem ovéfit, zda si palubni pravod¢i osvojili a/nebo uchovali odpovidajici
uroven odborné zpusobilosti.

e) Vycvik CRM a ptipadné moduly CRM provadi instruktor CRM pro palubni
privodéi. Jestlize jsou prvky CRM zaélenény do dalsiho vycviku, instruktor
CRM pro palubni privod¢i zajisti vypracovani a realizaci osnov.

ORO.CC.120 Vstupni vycvikovy kurz

a) Kazdy novy ucastnik vycviku, ktery neni doposud drzitelem platného osvéd-
¢eni palubnich privodc¢ich vydaného v souladu s ptilohou V (¢ast CC) naii-
zeni M4 (EU) ¢. 1178/2011 <«:

1) podstoupi vstupni vycvikovy kurz podle ¢lanku CC.TRA.220 uvedené
ptilohy a

2) uspésné absolvuje souvisejici zkousky pred tim, nez podstoupi jiny vycvik
pozadovany v této hlavé.

b) Prvky vstupniho vycvikového programu mohou byt kombinovany s prvnim
specifickym typovym vycvikem na letadlo a preskolovacim vycvikem
provozovatele, pokud jsou splnény pozadavky ¢lanku CC.TRA.220 a pokud
jsou tyto prvky zaneseny jako prvky vstupniho vycvikového kurzu do
zaznamu o vycviku piislusnych palubnich privod¢ich.

ORO.CC.125 Specificky typovy vycvik na letadlo a preSkolovaci vycvik
provozovatele

a) Kazdy palubni pruvodéi absolvuje odpovidajici specificky typovy vycvik na
letadlo a pfeskolovaci vycvik provozovatele, jakoz i odpovidajici pfezkouSeni
diive:

1) nez jej provozovatel pifidéli do funkce palubniho privod¢iho nebo
2) nez mu tento provozovatel pfidéli funkci na jiném typu letadla.

YM2
" b) Pii vytvafeni programii a osnov pro vyevik pro specificky typ letadla a pro
preskolovaci vycvik provozovateli provozovatel zacleni prislusné prvky
vymezené v povinné ¢asti udajii provozni vhodnosti vypracovanych v souladu
s nafizenim (EU) ¢. 748/2012, jsou-li tyto prvky k dispozici.

c) Program specifického typového vycviku na letadlo zahrnuje:

1) vycvik a prakticky ndcvik na odpovidajicim vycvikovém zafizeni nebo na
skutecném letadle a

2) alesponi tyto prvky specifického typového vycviku na letadlo:

i) popis letadla vyznamny z hlediska vykonu povinnosti palubnich
pravodcich,

ii) veSkeré bezpecnostni vybaveni a zastavéné systémy, které jsou
vyznamné z hlediska vykonu povinnosti palubnich pravod¢ich,

iii) obsluhu a skuteéné otevieni jednotlivych typt nebo variant b&éznych
a nouzovych dvefi a vychodll v béZném a nouzovém rezimu kazdym
palubnim priavod¢im,
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iv) predvedeni obsluhy vSech ostatnich vychodl, vcetné oken pilotniho
prostoru,

v) systémy ochrany proti pozaru a dymu, pokud jsou zastavéné,
vi) vycvik s evakua¢nimi skluzy, pokud jsou zastavény,

vii) obsluhu sedadla, pouzivani vybaveni zadrzného systému a kyslikového
systému v piipadé ztraty pracovni schopnosti pilota.

d) Program preskolovaciho vycviku provozovatele pro kazdy provozovany typ
letadla zahrnuje:

1) vycvik a prakticky nacvik na odpovidajicim vycvikovém zafizeni nebo na
skute¢ném letadle;

2) vycvik standardnich provoznich postupti provozovatele pro palubni
pravodéi, kterym provozovatel piidéluje povinnosti poprvé;

3) alespon tyto prvky specifického typového vycviku provozovatele na
letadlo odpovidajici provozovanému typu letadla:

i) popis uspofadani kabiny,

i) umisténi, vyjmuti a pouziti veSkerého prenosného bezpecnostniho
a nouzového vybaveni na palubé¢,

iii) vSechny bézné a nouzové postupy,
iv) zachazeni s cestujicimi a zvladani davu,

v) pozarni vycvik a vycvik v pfipadé koufe, véetné pouziti veskerych
hasicich prostiedkd a ochranného vybaveni, které odpovidaji
prostfedktim a vybaveni na palubg,

vi) postupy evakuace,
vii) postupy pii ztraté pracovni schopnosti pilota,
viii) ptislusné bezpetnostni pozadavky a postupy,
ix) optimalizace ¢innosti posadky.

ORO.CC.130 Rozdilovy vyevik

a) Kromé vycviku pozadovaného podle ¢lanku ORO.CC.125 absolvuje palubni
pruvod¢i odpovidajici vycvik a piezkouseni zahrnujici veskeré rozdily diive,
nez jsou pridéleni:

1) na jinou variantu v soucasné dob¢ provozovaného typu letadla nebo

2) na typ nebo variantu v soucasné dobé provozovaného letadla s odlis-
nym(i):

i) bezpe€nostnim vybavenim,
il) umisténim bezpecnostniho a nouzového vybaveni nebo
iii) béznymi a nouzovymi postupy.
b) Program rozdilového vycviku:

1) je dle potieby stanoven na zakladé srovnéni s programem vycviku, ktery
ptislusny palubni privodéi absolvoval podle ¢l. ORO.CC.125 pism. c) a d)
pro piislusny typ letadla, a
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2) zahrnuje vycvik a prakticky nacvik na odpovidajicim vycvikovém zafizeni
nebo na skute¢ném letadle v zavislosti na pfisluSném prvku rozdilového
vycviku, ktery ma byt probran.

c) Pfi vytvareni programi a osnov rozdilového vycviku pro uréitou variantu
momentalné provozovaného typu letadla provozovatel zacleni pfislusné
prvky vymezené v povinné Casti tidaju provozni vhodnosti vypracovanych
v souladu s nafizenim (EU) ¢&. 748/2012, jsou-li tyto prvky k dispozici.

ORO.CC.135 Seznameni

Po dokonceni specifického typového vycviku na letadlo a pieskolovaciho
vycviku provozovatele na urcitém typu letadla absolvuje kazdy palubni priivod¢i
diive, nez jsou mu pfidéleny funkce v ramci minimalniho pocétu palubnich
pruvodéich podle ¢lanku ORO.CC.100, piislusné sezndmeni pod dozorem na
daném typu letadla.

ORO.CC.140 Opakovaci vycvik

a) Kazdy palubni priivod¢i kazdoroéné absolvuje opakovaci vycvik a prezkou-
Seni.

b) Opakovaci vycvik zahrnuje Cinnosti pfidélené jednotlivym palubnim
pruvod¢éim v ramci béznych a nouzovych postupi a tkony odpovidajici
jednotlivym typtim a/nebo variantam provozovaného letadla.

c) Prvky specifického typového vycviku na letadlo:

1) Opakovaci vycvik zahrnuje kazdorofni néacvik naznacenim ukonl pfi
simulaci obsluhy jednotlivych typli nebo variant béznych a nouzovych
dveti a vychodi k evakuaci cestujicich kazdym palubnim privod¢im.

2) Opakovaci vycvik rovnéz zahrnuje v intervalech nepfesahujicich tfi roky:

i) obsluhu a skute¢né otevieni vSech typl nebo variant béznych a nouzo-
vych vychodi v bézném i v nouzovém rezimu na odpovidajicim
vycvikovém zafizeni nebo ve skute¢ném letadle kazdym palubnim
pravod¢im,

ii

=

skute¢nou obsluhu bezpe¢nostnich dveti pilotniho prostoru v bézném
i nouzovém rezimu, obsluhu sedadla, zadrzného systému a praktické
pfedvedeni obsluhy vybaveni kyslikového systému v pfipadé ztraty
pracovni schopnosti pilota na odpovidajicim vycvikovém zafizeni
nebo ve skute¢ném letadle kazdym palubnim pravod¢im,

iii) pfedvedeni obsluhy vSech ostatnich vychodi, vcetné oken pilotniho
prostoru a

iv) pfedvedeni pouziti zachrannych ¢lund nebo skluzli, které lze pouzit
jako €luny, jsou-li k dispozici.

d) Prvky specifického vycviku provozovatele:

1) Opakovaci vycvik kazdoro¢né zahrnuje:

i) u kazdého palubniho priivod¢iho:

A) umisténi a manipulaci s veSkerym bezpecnostnim a nouzovym
vybavenim zastavénym nebo pfitomnym na palubé a

B) oblékani zachrannych vest, pfenosného kyslikového vybaveni
a ochranného dychaciho vybaveni (PBE),
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i) ulozeni pfedméti v prostoru pro cestujici,
iii) postupy souvisejici s kontaminaci povrchu letadla,
iv) nouzové postupy,
V) postupy evakuace,
vi) pfezkoumani incidentl a leteckych nehod,
vii) optimalizaci ¢innosti posadky,

viii) letecko-lékafska hlediska a prvni pomoc vcetné odpovidajiciho
vybaveni,

ix) bezpecnostni postupy.

2) Opakovaci vycvik rovnéz zahrnuje v intervalech nepfesahujicich tii roky:
i) pouziti pyrotechnického zafizeni (skutecného nebo cvicného),
ii) praktické ptredvedeni pouziti kontrolnich seznami letovych posadek,

iii) realisticky a prakticky vycvik v pouZzivani veSkerého protipozarniho
vybaveni, vcetné ochrannych odévi, predstavujicich vybaveni na
palubg letadla,

iv) u kazdého palubniho privodciho:
A) haseni pozaru v podminkach interiéru letadla;

B) nasazeni a pouziti vybaveni PBE v uzavieném simulovaném
prostiedi naplnéném kouiem.

e) Doby platnosti:

1) Doba platnosti roéniho opakovaciho vycviku je dvanact kalendafnich
mésicli od konce mésice, v némz bylo piezkouseni provedeno.

2) Jestlize byly opakovaci vycvik a piezkouSeni pozadované podle pismena
a) provedeny béhem poslednich tfi kalendainich mésici doby platnosti,
nova doba platnosti se pocita od pivodniho data uplynuti doby platnosti.

3) U prvku dodatecného vycviku po trech letech uvedenych v pism. c¢) bodé
2 a pism. d) bod¢ 2 je doba platnosti 36 kalendainich mésicti od konce
mésice, v némz bylo prezkouseni provedeno.
ORO.CC.145 Udrzovaci vycvik
a) Jestlize palubni privod¢i v poslednich Sesti meésicich doby platnosti od

ptislusného opakovaciho vycviku a prezkouSeni:

1) neplnil zadné letecké povinnosti, absolvuje pied opétovnym piidélenim
povinnosti uplny udrzovaci vycvik a prezkousSeni pro kazdy typ letadla,
které ma byt provozovano, nebo

2) neplnil letecké povinnosti na konkrétnim typu letadla, absolvuje pied
opétovnym pfidélenim povinnosti pro dany typ letadla:

i) udrzovaci vycvik a pfezkouseni nebo

ii) dva seznamovaci lety podle ¢lanku ORO.CC.135.
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b) Program udrzovaciho vycviku pro kazdy typ letadla zahrnuje alespon:

1) nouzové postupy;

2) postupy evakuace;

3) obsluhu a skutecné otevieni jednotlivych typli nebo variant b&znych
a nouzovych vychodii a bezpecnostnich dveii pilotniho prostoru v bézném
a nouzovém rezimu kazdym palubnim privod¢im;

4) ptedvedeni obsluhy vSech ostatnich vychodt, véetné oken pilotniho
prostoru;

5) umisténi a manipulaci s veSkerym pfisluSnym bezpec¢nostnim a nouzovym
vybavenim zastavénym nebo pfitomnym na palubg.

Provozovatel se mize rozhodnout nahradit udrzovaci vycvik vycvikem opako-
vacim, jestlize znovupftidéleni letovych povinnosti palubnimu pravod¢imu
zatne béhem doby platnosti posledniho opakovaciho vycviku a ptezkouseni.
Pokud tato doba platnosti skoncila, mize byt udrzovaci vycvik nahrazen
pouze specifickym typovym vycvikem na letadlo a pteskolovacim vycvikem
provozovatele podle ¢lanku ORO.CC.125.

ODDIL 2

Dodatecné poZadavky na provoz v obchodni letecké dopravé

ORO.CC.200 Vedouci palubni priivod¢i

a)

Jestlize je nutny vice neZ jeden palubni privod¢i, sloZeni palubnich privod-
¢ich zahrnuje vedouciho palubniho privod¢iho, kterého jmenuje provozovatel.

b) Provozovatel jmenuje palubniho privodciho do funkce vedouciho palubniho

¢)

pruvodéiho, pouze pokud:

1) ma alespon jeden rok praxe ve vykonu sluzby palubniho privodc¢iho a

2) uspésné absolvoval vycvikovy kurz vedouciho palubniho privod¢iho
a souvisejici prezkouseni.

Vycvikovy kurz vedouciho palubniho pruvodéiho zahrnuje veskeré povinnosti
a odpovédnost vedoucich palubnich privodc¢ich a zahrnuje alespon tyto prvky:

1) ptedletovou instruktaz;

2) spolupraci s posadkou;

3) ptehled pozadavkd provozovatele a pozadavkl pravnich piedpist;

4) hlaseni leteckych nehod a incidenti;

5) lidské Cinitele a optimalizaci ¢innosti posadky (CRM) a

6) omezeni doby letové sluzby a sluzby a pozadavky na dobu odpocinku.
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d) Vedouci palubni pravodéi odpovida veliteli letadla za provedeni a koordinaci
béznych a nouzovych postupti uvedenych v provozni pfirucee, coz zahrnuje
preruseni povinnosti, jez nejsou spojeny s bezpecnosti, za Ucelem zajisténi
bezpecnosti nebo ochrany pied protipravnimi ¢iny.

e) Provozovatel stanovi postupy pro vybér nejlépe kvalifikovaného palubniho
pruvodéiho, ktery prevezme vykon sluzby vedouciho palubniho privodciho
v piipadé, Ze jmenovany vedouci palubni privod¢i neni schopen tuto funkci
vykondvat. Zmeény v téchto postupech se oznamuji piislusnému uradu.

ORO.CC.205 SniZeni po¢tu palubnich privedéich pfi pozemnim provozu
nebo nepi‘edvidanych okolnostech

a) Jsou-li na palub¢ letadla cestujici, musi byt v prostoru pro cestujici piitomen
minimalni poet palubnich pravodéich pozadovany podle ¢lanku
ORO.CC.100.

b) S vyhradou podminek uvedenych v pismeni c) lze tento pocet snizit:

1) za bézného pozemniho provozu, ktery nezahrnuje plnéni/od¢erpavani
paliva, kdy je letadlo na svém pozemnim stani, nebo

2) pii nepredvidanych okolnostech, jestlize se pocet cestujicich na palubé letu
snizi. V tomto pripadé je tieba po ukonceni letu predlozit pfisluSnému
ufadu hlaSeni.

¢) Podminky:

1) v provozni pfirucce jsou stanoveny postupy zajist'ujici dosazeni odpovida-
jici miry bezpeénosti se snizenym poctem palubnich pravodéich, zejména
pfi evakuaci cestujicich;

2) omezend sestava palubnich privodéich zahrnuje vedouciho palubniho
pruvodéiho podle ustanoveni ¢lanku ORO.CC.200;

3) vyzaduje se alesponn jeden palubni privod¢i na kazdych 50 cestujicich
(nebo jejich cast) pritomnych na stejné palub¢ letadla;

4) v ptipadé¢ bézné¢ho pozemniho provozu letadla, ktery vyzaduje vice nez
jednoho palubniho pravodéiho, se pocet stanoveny v souladu s pism. c)
bodem 3 zvysi tak, aby jeden palubni privod¢i piipadal na dvojici nouzo-
vych vychodd na urovni podlahy.

ORO.CC.210 Dodate¢né podminky pro pridélovani povinnosti

Palubnim privod¢im jsou pfidélovany povinnosti a vykon sluzby na konkrétnim
typu nebo varianté letadla, pouze pokud:

a) jsou drzitelem platného osvédéeni vydaného v souladu s piilohou V (ast CC)
nafizeni Komise »M4 (EU) ¢. 1178/2011 «;

b) maji kvalifikaci pro piislusny typ nebo variantu v souladu s touto hlavou;

c) spliiuji ostatni pfislusné pozadavky této hlavy a pfilohy IV (East CAT);

d) nosi uniformu palubnich privodc¢ich provozovatele.



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 90

ORO.CC.215 Programy vycviku a piezkouSeni a souvisejici dokumentace

a) Programy vycviku a ptezkouseni, v¢etné osnov pozadovanych touto hlavou,
schvaluje pfislusny trad a tyto programy jsou vymezeny v provozni piirucce.

b) Jakmile palubni privodci uspésné dokonci vycvikovy kurz a souvisejici
prezkouseni, provozovatel:

1) aktualizuje zaznamy o vycviku palubniho privod¢iho podle ¢lanku-
ORO.MLR.115 a

2) preda palubnimu privod¢imu seznam s dobami platnosti pro piislusné typy
a varianty letadel, pro néz ma tento palubni privod¢i kvalifikaci.

ORO.CC.250 Vykon sluzby na vice typech nebo variantach letadel
a) Palubni privod¢i vykonava sluzbu na nejvyse tfech typech letadel. Vyjimecné

mize se souhlasem pfislusného ufadu palubni privodéi vykonavat sluzbu na
Ctyfech typech letadel, pokud nejméné u dvou z téchto typd jsou:

1) bezpecnostni a nouzové vybaveni a bézné a nouzové postupy specificke
pro dany typ podobné a

2) bézné a nouzové postupy, které pro dany typ specifické nejsou, stejné.

b

~

Pro ucely pismene a) a pro vycvik a kvalifikace palubnich pravodc¢ich
provozovatel stanovi:

1) kazdé letadlo jako typ nebo variantu, pfiCemz zohledni pfislusné prvky
vymezené v povinné c¢asti udaji provozni vhodnosti vypracovanych
v souladu s nafizenim (EU) ¢. 748/2012 pro pfislusny typ nebo variantu
letadla, jsou-li tyto Gdaje k dispozici, a

2) varianty typu letadla jako rtizné typy, jestlize nejsou podobné v téchto
hlediscich:

i) obsluha nouzovych vychodu,

ii) umisténi a typ prenosného bezpecnostniho a nouzového vybaveni,

iii) nouzové postupy specifické pro dany typ.

ORO.CC.255 Vykon sluzby samostatnych palubnich priavod¢ich

a) Provozovatel vybere, zaméstna, vycvici a prezkousi odbornou zpusobilost
palubnich privodcich, kterym je pfidélovan vykon sluzby samostatnych
palubnich privodcich v souladu s kritérii pro tento typ provozu.

b) Palubnim privod¢im, ktefi nemaji pfedchozi provozni praxi ve funkci samo-
statnych palubnich pravodéich, mize byt tento typ vykonu sluzby piidélen,
pouze pokud:

1) absolvovali vycvik pozadovany podle pismene c¢) kromé dalSiho pfislus-
ného vycviku a prezkouseni pozadované¢ho podle této hlavy;

2) uspésné absolvovali ptezkouseni, kterym byla ovéfena jejich odborna
zpusobilost pfi plnéni povinnosti a odpovédnosti v souladu s postupy
stanovenymi v provozni pfirucce, a
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3) absolvovali seznamovaci lety v délce alesponn 20 hodin a 15 letovych
usekll na piislusSném typu letadla pod dozorem palubniho privodciho
s odpovidajici praxi.

¢) Nasledujici prvky dodate¢ného vycviku jsou provedeny se zvlastnim dirazem
na vykon sluzby samostatnych palubnich pravodc¢ich:

1) odpovédnost veliteli letadla za provadéni béznych a nouzovych postupt;

2) vyznam koordinace a dorozumivani s letovou posaddkou, zejména zvladani
neukaznénych nebo nepfizplsobivych cestujicich,

3) ptehled pozadavkl provozovatele a pozadavkl pravnich piedpist;
4) dokumentace;
5) hlaseni leteckych nehod a incidenti a

6) omezeni doby letové sluzby a sluzby a pozadavky na dobu odpocinku.

HLAVA TC
TECHNICKA POSADKA V PROVOZU HEMS, HHO NEBO NVIS
ORO.TC.100 Oblast pusobnosti

V této hlavé jsou stanoveny pozadavky, které musi splnit provozovatel pii
provozovani letadla s technickou posadkou v provozu vrtulnikové letecké
zachranné sluzby (HEMS), provozu s vyuzitim systému snimani no¢niho vidé-
ni (NVIS) nebo provozu s vrtulnikovym jefdbem (HHO) v obchodni letecké
dopravé.

ORO.TC.105 Podminky pro piidélovani povinnosti

a) Clentim technické posadky v obchodni letecké dopravé HEMS, HHO nebo
NVIS jsou pridélovany povinnosti, pouze pokud:

1) jsou starsi 18 let;

2) jsou telesn¢ i dusevné zpusobili k bezpecnému plnéni pfidélenych povin-
nosti a odpovédnosti;

3) absolvovali veskery pfislusny vycvik pozadovany podle této hlavy k plnéni
ptidélenych povinnosti;

4) absolvovali piezkouSeni, jez provéfilo jejich odbornou zptisobilost
k vykonu veskerych pfidélenych povinnosti v souladu s postupy uvede-
nymi v provozni piirucce.

b

~

Pied pfidélovanim povinnosti ¢lenim technické posadky, ktefi jsou osobami
samostatné vydéleéné Cinnymi nebo pracuji na CasteCny pracovni uvazek,
provozovatel ovéfi, ze byly splnény vSechny pfislusné pozadavky této hlavy,
pticemz piihlédne k veskerym sluzbam provadénym timto ¢lenem technické
posadky pro jiného ¢i jiné provozovatele s cilem stanovit zejména:

1) celkovy pocet typi nebo variant provozovanych letadel

2) ptislusné omezeni doby letové sluzby a sluzby, jakoz i pozadavky na dobu
odpocinku.
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ORO.TC.110 Vycvik a piezkouseni

a) Provozovatel stanovi v souladu s pfislusnymi pozadavky této hlavy program
vycviku, zahrnujici veskeré povinnosti a odpovédnost, které maji Elenové
technické posadky vykonavat.

b) Po absolvovani vstupniho vycviku, pteskolovaciho vycviku provozovatele,
rozdilového vycviku a opakovaciho vycviku podstoupi kazdy ¢len technické
posadky prezkouseni s cilem prokdzat odbornou zpisobilost k provadéni
béznych a nouzovych postupti.

¢) Vycvik a pfezkouSeni provadi v ramci kazdého vycvikového kurzu personal
s odpovidajici kvalifikaci a praxi v daném pfedmétu. Provozovatel informuje
ptislusny ufad o personalu, ktery pfezkouseni provadi.

ORO.TC.115 Vstupni vycvik
Pred absolvovanim pieskolovaciho vycviku provozovatele podstoupi kazdy

¢len technické posadky vstupni vycvik, ktery zahrnuje:

a) vSeobecné teoretické znalosti v oblasti letectvi a leteckych predpist zahrnujici
veskeré prvky, jez maji vyznam pro povinnosti a odpovédnost technické
posadky;

b) pozarni vycvik a vycvik v pfipadé koufe;

c¢) vycvik preziti na zemi a ve vodé odpovidajici typu a oblasti provozu,

d) letecko-lékatska hlediska a prvni pomoc;

e) komunikaci a pfislusné prvky CRM podle ¢lankd ORO.FC.115
a ORO.FC.215.

ORO.TC.120 Preskolovaci vycvik provozovatele

Kazdy ¢len technické posadky absolvuje:

a) pteskolovaci vycvik provozovatele véetné pfislusnych prvki CRM

1) diive, nez jej provozovatel poprvé pridéli do funkce c¢lena technické
posadky, nebo

2) pii prechodu na jiny typ nebo tiidu letadla, pokud jsou vybaveni nebo
postupy uvedené v pismenu b) odlisné.

b) Preskolovaci vycvik provozovatele zahrnuje:

1) umisténi a pouzivani veskerého bezpecnostniho vybaveni a vybaveni pro
preziti, které je na palub¢ letadla;

2) vsechny bézné a nouzové postupy;

3) vybaveni na palubé pouzivané k plnéni povinnosti v letadle nebo na zemi
za ucelem pomoci pilotovi béhem provozu HEMS, HHO nebo NVIS.

ORO.TC.125 Rozdilovy vycvik

a) Kazdy ¢len technické posadky absolvuje rozdilovy vycvik pii zméné vybaveni
nebo postupt na typech nebo variantach, které jsou v soucasné dobé provozo-
vany.

b) Provozovatel v provozni pfirucce stanovi, kdy je tento rozdilovy vycvik
pozadovan.
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ORO.TC.130 Seznamovaci lety

Po absolvovani pteskolovaciho vycviku provozovatele a pted zahdjenim provozu
ve funkci pozadovaného ¢lena technické posadky v provozu HEMS, HHO nebo
NVIS, absolvuje kazdy ¢len technické posadky seznamovaci lety.

ORO.TC.135 Opakovaci vyevik

a) V prubéhu kazdych dvanacti mésicti podstoupi kazdy ¢len technické posadky
opakovaci vycvik odpovidajici typu nebo tfid¢ letadla a vybaveni, na némz
¢len technické posadky vykonava sluzbu. Do vSech piislusnych fazi opako-
vaciho vycviku jsou zaclenény prvky CRM.

b) Opakovaci vycvik zahrnuje teoretickou i praktickou vyuku a nacvik.

ORO.TC.140 UdrZovaci vycvik

a) Kazdy ¢len technické posadky, ktery nevykonaval povinnosti v ptredchozich
Sesti mésicich, absolvuje udrzovaci vycvik uvedeny v provozni pfirucce.

b) Clen technické posadky, ktery nevykonaval letecké povinnosti na konkrétnim
typu nebo tiid¢ letadla v predchozich Sesti mésicich, absolvuje pred
opétovnym piidélenim povinnosti na daném typu nebo trid¢ letadla bud’

1) udrzovaci vycvik pro dany typ nebo tfidu, nebo

2) dva seznamovaci useky na daném typu nebo tfidé letadla.
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HLAVA FTL
OMEZENI DOBY LETOVE SLUZBY A SLUZBY A POZADAVKY NA DOBU
ODPOCINKU
ODDIL 1
Obecné

ORO.FTL.100 Oblast ptasobnosti

Tato hlava stanovi pozadavky, které ma spliiovat provozovatel a jeho clenové
posadky v souvislosti s omezenimi doby letové sluzby a sluzby a s pozadavky na
odpocinek pro ¢leny posadek.

ORO.FTL.105 Definice

Pro ucely této hlavy se pouziji nasledujici definice:

1) ,,Aklimatizaci“ se rozumi stav, kdy je denni biologicky rytmus
¢lena posadky synchronizovan s casovym pasmem, kde se Clen posadky
nachazi. Clen posadky je povazovan za aklimatizovaného na &asové pasma
posunutd nejvice o 2 hodiny v porovnani s mistnim ¢asem v misté jeho
odletu. Jestlize se mistni ¢as v misté, ve kterém sluzba zacina, 1isi o vice nez
2 hodiny od mistniho ¢asu v misté, kde zacne dalsi sluzba, je ¢len posadky
pro vypocet maximalni denni doby letové sluzby povazovan za aklimatizo-
vaného v souladu s hodnotami v tabulce 1.

Tabulka 1
Casovy rozdil (h) mezi referenénim
casem a mlstnlm casem v m}Ste’ ve Doba, ktera uplynula od hlaseni do sluzby v referenénim Case
kterém ¢len posadky zac¢ina naslednou
sluzbu
<48 48-71:59 72-95:59 96-119:59 > 120

<4 B D D D D
<6 B X D D D
<9 B X X D D
<12 B X X X D

,,B“ znamena aklimatizovany na mistni ¢as v Casovém pasmu odletu,

D znamena aklimatizovany na mistni ¢as v misté, ve kterém ¢len posadky
za¢ina svou naslednou sluzbu, a

»X“ znamena, ze stav aklimatizace ¢lena posadky neni znam;

2

~

,referencnim Casem® se rozumi mistni ¢as v misté hlaseni do sluzby, které

lezi v ¢asovém pasmu o Sifce 2 hodin okolo ¢asového pasma, kde je Clen-
9

posadky aklimatizovan;

3

~

,subytovanim“ se pro ucely letové zalohy a délené letové sluzby rozumi
klidné a pohodlné misto, které neni pfistupné vefejnosti, s moznosti regulace
svétla a teploty, pfiméfené vybavené nabytkem poskytujicim c¢lenovi
posadky moznost spanku, s dostatecnou kapacitou pro ubytovani vsech
¢lent posadky pfitomnych ve stejnou dobu a s pfistupem k jidlu a piti;

4

~

,,vhodnym ubytovanim®“ se pro ucely letové zalohy, délené letové sluzby
a odpocinku rozumi samostatna mistnost pro kazdého ¢lena posadky, ktera
se nachazi v klidném prostiedi a kterd je vybavena luzkem, je dostatecné
vétrana, ma zafizeni pro regulaci teploty a intenzity svétla a piistup k jidlu a piti;
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5) ,zesilenou letovou posadkou® se rozumi letova posadka, ktera se sklada
z vétsitho nez minimalniho poctu osob pozadovaného pro provoz letadla
a v niz kazdy ¢len letové posadky mize za ucelem odpocinku b&hem letu
opustit svou pfidélenou pozici a byt nahrazen jinym piiméfené kvalifiko-
vanym ¢lenem letové posadky;

6) ,piestavkou” se rozumi Casovy usek v dobé letové sluzby, kratsi nez doba
odpocinku, ktery se zapocitava jako sluzba a béhem nchoz je ¢len posadky
zpro$tén vsech tkold;

7) ,,odlozenym hlasenim do sluzby* se rozumi posunuti planované doby letové
sluzby provozovatelem ptedtim, nez ¢len posadky opustil své misto odpo-
¢inku;

8) ,,rusivym rozvrhem* se rozumi rozpis sluzeb ¢lena posadky, ktery narusuje
moznost spanku béhem optimalni doby pro spanek tim, ze zahrnuje dobu
letové sluzby nebo sérii dob letové sluzby, kterd zacind nebo kon¢i béhem
kterékoli ¢asti dne nebo noci, nebo rusivé zasahuje do kterékoli ¢asti dne
nebo noci tehdy, kdy je c¢len posadky aklimatizovany. Rozvrh mutze byt
rusivy v dasledku casnych zacatkd sluzby, pozdnich ukonceni sluzby
a nocnich sluzeb.

a) ,,Casnym typem® ruSivého rozvrhu se rozumi:

i) u ,,Casného zacatku“ doba sluzby zacinajici v dobé mezi 05:00 hodin
a 05:59 hodin v ¢asovém pasmu, na které je Clen posadky aklimati-
zovany, a

ii) u ,,pozdniho ukonceni* doba sluzby koncici v dobé mezi 23:00 hodin
a 01:59 hodin v asovém pasmu, na které je ¢len posadky aklimati-
zovany.

b) ,,Pozdnim typem* rusivého rozvrhu se rozumi:

i) u ,,Casného zacatku®“ doba sluzby zacinajici v dob& mezi 05:00 hodin
a 06:59 hodin v asovém pasmu, na které je ¢len posadky aklimati-
zovany, a

i) u ,,pozdniho ukonceni“ doba sluzby koncici v dobé mezi 00:00 hodin
a 01:59 hodin v ¢asovém pasmu, na které je ¢len posadky aklimati-
zovany;

9) ,,no¢ni sluzbou“ se rozumi doba sluzby zasahujici do kterékoli casti doby
mezi 02:00 hodin a 04:59 hodin v ¢asovém pasmu, na které je ¢len posadky
aklimatizovany;

10) ,sluzbou” se rozumi veskeré ukoly, které ¢len posadky vykonava pro
provozovatele, vcetné letové sluzby, administrativni prace, poskytovani
nebo absolvovani vycviku a prezkuSovani, pfemisténi a nékterych prvka
letové zalohy;

11) ,,dobou sluzby“ se rozumi doba, ktera zacina okamzikem, ke kterému
provozovatel od c¢lena posadky pozaduje, aby se hlasil do sluzby nebo
nastoupil do sluzby, a konci, jakmile tato osoba nema zadné dalSi povin-
nosti, véetn¢ sluzby po letu;

12) ,,dobou letové sluzby (FDP)“ se rozumi doba zalinajici okamzikem, ke
kterému se od ¢lena posadky pozaduje, aby se hlasil do sluzby, ktera
zahrnuje let nebo sérii letd a ktera konéi v okamziku, kdy letadlo zastavi
a motory jsou vypnuty na konci posledniho letu, béhem néhoz doty¢na
osoba pusobi jako €len aktivni posadky letadla;
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13) ,,dobou letu“ se pro letouny a turistické motorové kluzaky rozumi doba od
okamziku, kdy se dé letadlo poprvé do pohybu z parkovaciho stani s cilem
vzletét, do okamziku, kdy zastavi na stanoveném parkovacim stani a kdy
jsou vypnuty vSechny motory nebo vrtule;

14) ,matefskym leti§tém“ se rozumi misto, které provozovatel urci ¢lenovi
posadky, v némz c¢len posadky obvykle zacina a konci dobu sluzby nebo
sérii dob sluzby a v némz provozovatel za normalnich okolnosti neni odpo-
védny za ubytovani doteného ¢lena posadky;

15) ,,mistnim dnem* se rozumi doba v délce 24 hodin zacinajici v 00:00 hodin
mistniho Casu;

16) ,,mistni noci* se rozumi doba v délce 8 hodin mezi 22:00 hodin a 08:00
hodin mistniho Casu;

17) ,,lenem aktivni posadky letadla® se rozumi Clen posadky, ktery vykonava
své povinnosti na palubé letadla béhem letu;

18) ,,pfemisténim® se rozumi piesun Clena posadky, ktery nevykonava sluzbu,
z jednoho mista na druhé na piikaz provozovatele, vyjma:

— doby cesty tam a zpét mezi soukromym mistem odpocinku a uréenym
mistem na matefském letisti a

— doby mistniho pfesunu z mista odpocinku do mista nastupu do sluzby
a zpét;

19

~

,,zafizenim k odpocinku® se rozumi lizko nebo sedadlo s opérkami pro nohy
a chodidla, které poskytuje ¢lenovi posadky moznost spanku na palubé
letadla;

20

=

,,pohotovosti“ se rozumi casovy usek, béhem kterého provozovatel od
¢lena posadky pozaduje, aby byl k dispozici pro pridéleni na letovou sluzbu,
premisténi nebo jinou sluzbu, coz je ¢lenovi posadky oznameno nejméné 10
hodin pfed zacatkem ulozené sluzby;

21

~

,,dobou odpocinku“ se rozumi souvisly, nepterusovany a definovany Casovy
usek po sluzbé nebo pred sluzbou, béhem kterého nema ¢len posadky zadné
ukoly, neni v letové zaloze ani v pohotovosti;

22

~

Lletovym turnusem® se rozumi sluzba nebo série sluzeb, veetné nejméné
jedné letové sluzby, a doba odpocinku mimo matefské letiste, které zacinaji
na matefském letisti a kon¢i navratem na matefské letist¢ na dobu odpo-
¢inku, ve které provozovatel jiz neni odpovédny za ubytovani
Clena posadky;

23

~

.jednotlivym dnem volna“ se pro ucely souladu se smérnici Rady
2000/79/ES (') rozumi doba volna bez jakékoli sluzby nebo letové zalohy,
zahrnujici jeden den a dvé mistni noci, kterd je ozndmena predem. Soucasti
jednotlivého dne volna miize byt doba odpocinku;

24

=

,usekem letu“ se rozumi segment doby letové sluzby mezi prvnim pohybem
letadla s cilem vzlétnout az k zastaveni na urCeném parkovacim stani po
pristani;

25

~

,letovou zalohou* se rozumi definovany, pfedem oznameny casovy uUsek,
behem néhoz provozovatel od ¢lena posadky pozaduje, aby byl k dispozici
pro piidéleni na let, pfemisténi nebo jinou sluzbu, do n€hoZz nezasahuje doba
odpocinku;

(1) UK vést. L 302, 1.12.2000 s. 57.
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26) ,,letovou zalohou na letiSti“ se rozumi letova zaloha vykondvana na letisti;

27) ,jinou letovou zalohou* se rozumi letova zaloha v misté bydlisté nebo ve
vhodném ubytovani;

28) ,utlumovou fazi cirkadianniho rytmu (Window of Circadian Low, WOCL)*
se rozumi doba mezi 02:00 hodin a 05:59 hodin v ¢asovém pasmu, na které
je €len posadky aklimatizovan.

ORO.FTL.110 Odpovédnost provozovatele

Provozovatel:

a) oznamuje rozpisy sluzeb v dostatecném predstihu, aby si Clenové posadky
méli moznost napldnovat pfiméfeny odpocinek;

b) zajisti, aby doby letové sluzby byly naplanovany tak, aby clenové posadky
nebyli pfili§ unaveni a mohli za vSech okolnosti vykonavat sluzbu na uspo-
kojivé trovni bezpecnosti;

c) stanovuje doby hlaseni do sluzby, které poskytnou dostatek casu pro splnéni
povinnosti na zemi;

d) bere v tivahu vztah mezi Cetnosti a schématem letové sluzby a doby odpo-
¢inku a patfiéné piihlizi ke kumulativnim GCinklim dlouhych dob sluzby
v kombinaci s pouze miniméalni dobou odpoc¢inku;

e) planuje sluzby tak, aby se zamezilo praktikim, jako je stiidani dennich
a no¢nich sluzeb, které vedou k vaznému naruSeni spankového a pracovniho
rytmu;

f) dodrzuje ustanoveni tykajici se rusivych rozvrhi v souladu s ARO.OPS.230;

~

zajistuje doby odpocinku poskytujici dostatek cCasu, aby se ¢lenové posadky
mohli zotavit z ucinkl predchozi sluzby a odpocinout si pied zacatkem dalsi
doby letové sluzby;

g

h) planuje pravidelné prodlouzené doby odpocinku k zotaveni a oznamuje je
¢lentim posadky v dostateéném predstihu;

i) planuje letové sluzby tak, aby skonéily v pfipustné dobé letové sluzby
s pfihlédnutim k Casu potfebnému k piedletové ptipraveé, dobé letu a dobé
pruletového odbaveni letadla;

j) provadi zmény v planovani posadek a/nebo slozeni posadek, jestlize skutecny
provoz piekracuje maximalni dobu letové sluzby u vice nez 33 % letd
v daném rozvrhu béhem naplanovaného sezonniho obdobi.

ORO.FTL.115 Odpovédnost ¢lenii posadky

Clenové posadky:

a) se fidi ustanovenimi bodu CAT.GEN.MPA. 100 pism. b) piilohy IV (Cast
CAT) a

b) co nejlépe vyuzivaji poskytnutych ptilezitosti a zafizeni k odpocinku a fadné
planuji a vyuzivaji doby svého odpocinku.
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ORO.FTL.120 Rizeni rizik spojenych s unavou (FRM)

a) Pokud tato hlava nebo pouzitelné certifikacni specifikace pozaduji fizeni rizik
spojenych s tnavou, provozovatel stanovi, provadi a udrzuje fizeni rizik
spojenych s unavou jako nedilnou soudast svého systému fizeni. Rizeni
rizik spojenych s unavou zajistuje soulad s hlavnimi pozadavky boda 7.f,
7.g a 8.f piilohy IV nafizeni (ES) & 216/2008. Rizeni rizik spojenych
s Gnavou je popsano v provozni pfirucce.

b) Zavedené, provadéné a udrzované fizeni rizik spojenych s inavou stanovi
prubézné zlepSovani celkové vykonnosti fizeni rizik a zahrnuje:

1) charakteristiku pfistupti a zasad uplatiovanych provozovatelem v souvi-
slosti s fizenim rizik spojenych s unavou, které jsou oznacovany jako
politika v oblasti FRM;

2) dokumentaci postupti v oblasti fizeni rizik spojenych s unavou vcetné
postupu seznamovani zaméstnancti s jejich povinnostmi a postupu pro
zmény této dokumentace;

3) védecké principy a poznatky;

4) identifikaci nebezpeci a proces posouzeni rizik, ktery umozni trvalé fizeni
provoznich rizik, jez provozovateli vznikaji v duasledku tnavy c¢lent
posadky;

5) proces zmirfiovani rizik, ktery umoznuje rychle pfijimat napravna opatieni
nezbytna pro u¢inné zmirnéni rizik, jez provozovateli vznikaji v dusledku
unavy ¢lent posadky, a trvale sledovat a pravidelné vyhodnocovat snizeni
rizik dosazené témito opatfenimi;

6) procesy zajiSténi bezpecCnosti fizeni rizik spojenych s Gnavou;
7) procesy propagovani fizeni rizik spojenych s tinavou.

¢) Rizeni rizik spojenych s tnavou odpovida plantm specifikaci doby letu,
velikosti provozovatele a povaze a slozitosti jeho ¢innosti a zohledfiuje
moznosti ohroZeni a souvisejici rizika, jez s sebou tyto ¢innosti nesou, a pouz-
itelny plan specifikaci doby letu.

d

=

Provozovatel pfijme opatfeni ke zmirnéni rizik, jakmile se v procesu zajisténi
bezpecnosti fizeni rizik spojenych s unavou ukaze, Zze neni udrzovana poza-
dovana vykonnost v oblasti bezpecnosti.

ORO.FTL.125 Plany specifikaci doby letu

a) Provozovatelé¢ stanovi, provadéji a udrzuji plany specifikaci doby letu, jez
odpovidaji druhu (druhtim) provadéného provozu a jsou v souladu s nafize-
nim (ES) ¢. 216/2008, touto hlavou a dal§imi pouzitelnymi pravni pfedpisy,
véetné smérnice 2000/79/ES.

b

~

Pfed svym provedenim musi byt plany specifikaci doby letu, véetné piipad-
nych souvisejicich plant fizeni rizik spojenych s tnavou, schvaleny
pfislusnym wfadem.

¢) K prokazani souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a s touto hlavou pouzije
provozovatel pouzitelné certifikaéni specifikace pfijaté agenturou. Alterna-
tivné, pokud se provozovatel v souladu s ¢l. 22 odst. 2 nafizeni (ES)
¢. 216/2008 hodla od téchto certifikaénich specifikaci odchylit, poskytne
pfislusnému ufadu uplnou charakteristiku takové zamyslené odchylky pied
jejim provedenim. Tato charakteristika musi zahrnovat veskeré revize piirucek
¢i postupil, které mohou byt dulezité, a zaroven i posudek prokazujici splnéni
pozadavku natizeni (ES) ¢. 216/2008 a této hlavy.
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M3
d) Pro téely bodu ARO.OPS.235 pism. d) musi provozovatel po dobu dvou let
od provedeni odchylky nebo vyjimky shromazdovat tdaje o poskytnutych
odchylkach a analyzovat tyto tdaje podle védeckych zasad s cilem posoudit
uéinky odchylek na tnavu posadek letadel. Tato analyza se poskytuje
v podobé zpravy piislusnému ufadu.
ODDIL 2
Provozovatelé v obchodni letecké dopravé
ORO.FTL.200 Matei'ské letisté
Provozovatel ur¢i pro kazdého ¢Elena posadky matetfské letiste.
ORO.FTL.205 Doba letové sluzby
a) Provozovatel:
1) stanovi vhodny ¢as hlaseni do sluzby pro kazdou jednotlivou ¢innost,
pficemz vezme v tvahu ustanoveni bodu ORO.FTL.110 pism. c);
2) zavede postupy, které stanovi, jak velitel letadla — v piipad€ zvlastnich
okolnosti, které by mohly vést k vazné unavé, a po konzultaci s doty¢nymi
Cleny posadky — zkrati skute¢nou dobu letové sluzby a/nebo prodlouzi
dobu odpodinku s cilem zabranit jakémukoli negativnimu dopadu na
bezpecnost letu.
b) Maximalni zakladni denni doba letové sluzby:
1) Maximélni denni doba letové sluzby bez prodlouzeni pro aklimatizované
¢leny posadky musi byt v souladu s touto tabulkou:
Tabulka 2
Maximalni denni doba letové sluzby — aklimatizovani ¢lenové posadky
chiéef]e(r;it;ﬁqsngy 1’216‘:ffky 3 tseky letu |4 tseky letu|5 tseki letu |6 tsckd letu |7 asekd letu |8 tsekd letu|9 usckd letu 101‘;551‘&
0600-1329 13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
1330-1359 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
1400-1429 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
1430-1459 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
1500-1529 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
1530-1559 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00
1600-1629 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00
1630-1659 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00 09:00
1700-0459 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00
0500-0514 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
0515-0529 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
0530-0544 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
0545-0559 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
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2) Maximalni denni doba letové sluzby, pokud neni zndm stav aklimatizace
¢lenti posadky, musi byt v souladu s touto tabulkou:

Tabulka 3

Clenové posadky, jejichZ stav aklimatizace neni znam

Maximalni denni doba letové sluzby podle poctu usekt letu

1-2 3 4 5 6 7 8

11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00

3) Maximalni denni doba letové sluzby, pokud stav aklimatizace c¢leni
posadky neni znam a provozovatel ma zaveden systém fizeni rizik spoje-
nych s Gnavou, musi byt v souladu s touto tabulkou:

Tabulka 4
Clenové posadky, jejichi stav aklimatizace neni znam, v ramci
systému Fizeni rizik spojenych s unavou

Hodnoty uvedené v nasledujici tabulce se mohou pouzit za predpokladu,
ze systém fizeni rizik spojenych s Gnavou nepfietrzit¢ sleduje, Ze je zacho-
véana pozadovana vykonnost v oblasti bezpecnosti.

Maximalni denni doba letové sluzby podle poctu useki letu

1-2 3 4 5 6 7 8

12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

c) Doba letové sluzby s riznymi Casy hlaseni do sluzby pro letovou posadku
a palubni pravodci:

Jestlize predletova instruktaz palubnich pruvodéich vyzaduje vice Casu nez
predletova instruktaz letové posadky pro stejny usek letu nebo sérii usekl
letu, mize byt doba letové sluzby palubnich privodéich prodlouzena o dobu,
ktera ptedstavuje rozdil v ¢ase hlaseni do sluzby u palubnich privod¢ich a u
letové posadky. Tento rozdil nesmi piekrocit 1 hodinu. Maximalni denni doba
letové sluzby pro palubni pravodéi vychazi z Casu, ve kterém se hlasi do
sluzby na svou dobu letové sluzby letova posadka, avsak doba letové sluzby
zaCina v Case hlaseni do sluzby palubnich pravodéich.

d) Maximalni denni doba letové sluzby pro aklimatizované ¢leny posadky
s prodlouzenim bez odpocinku béhem letu:

1) Maximalni denni dobu letové sluzby je mozno prodlouzit az o 1 hodinu
a nejvySe dvakrat béhem jakychkoli 7 po sobé nasledujicich dnt. V tom
ptipadé:

i) minimalni doba odpocinku pfed letem a po ném se prodlouzi vzdy o 2
hodiny nebo

ii) doba odpocinku po letu se prodlouzi o 4 hodiny.

2) Pokud se prodlouzeni vyuzije u po sobé jdoucich dob letové sluzby,
dodate¢ny odpocinek pted a po letu mezi dvéma prodlouzenymi dobami
letové sluzby podle pozadavki uvedenych v pododstavci 1 na sebe musi
navazovat.
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3) Prodlouzeni se planuje pfedem a je omezeno nejvyse na:

i) 5 useki letu, pokud doba letové sluzby nezasahuje do WOCL nebo

i) 4 useky letu, pokud doba letové sluzby zasahuje do WOCL dobou do
2 hodin nebo

iii) 2 useky letu, pokud doba letové sluzby zasahuje do WOCL dobou
delsi nez 2 hodiny.

4) Prodlouzeni maximalni zakladni denni doby letové sluzby bez odpocinku
béhem letu nesmi byt spojeno s prodlouzenim v dusledku odpocinku
béhem letu nebo délenou letovou sluzbou béhem stejné doby sluzby.

5) Plany specifikaci doby letu stanovi mezni hodnoty pro prodlouzeni maxi-
malni zakladni denni doby letové sluzby v souladu s certifikaénimi speci-
fikacemi pouzitelnymi pro dany druh provozu, pficemz se vezme v Gvahu:

i) pocet nalétanych useku a

ii) zasahovani do WOCL.

e) Maximalni denni doba letové sluzby s prodlouzenim v disledku odpocinku
béhem letu

Plany specifikaci doby letu stanovi podminky pro prodlouzeni maximalni
zakladni denni doby letové sluzby s odpocinkem béhem letu v souladu s certi-
fika¢nimi specifikacemi pouzitelnymi pro dany druh provozu, pficemz se
vezme v Uvahu:

i) pocet nalétanych usekd,

ii) minimalni doba odpocinku béhem letu pfidélena kazdému c¢lenu posadky,

iii) typ zafizeni k odpocinku b&hem letu a

iv) zesileni zakladni letové posadky.

f) Nepfedvidané okolnosti v letovém provozu — pravomoc velitele letadla:

1) Podminky pro Upravu meznich hodnot doby letové sluzby, doby sluzby
a doby odpocinku velitelem letadla v pfipadé nepfedvidanych okolnosti
v letovém provozu, které zacnou v Case hlaSeni do sluzby nebo po ném,
musi spliiovat tyto pozadavky:

i) maximalni zékladni denni doba letové sluzby, ktera bude vysledkem
pouziti ustanoveni bodu ORO.FTL.205 pism. b) a e) nebo bodu
ORO.FTL.220, nesmi byt prodlouzena o vice nez 2 hodiny, pokud
letova posadka nebyla zesilena; a byla-li zesilena, nesmi byt maxi-
malni doba letové sluzby prodlouzena o vice nez 3 hodiny,

ii) jestlize béhem posledniho useku letu v ramci doby letové sluzby po
vzletu vzniknou nepfedvidané udalosti, které povedou k piekroceni
povoleného prodlouzeni letové sluzby, mutize let pokracovat na plano-
vané leti$té urCeni nebo nahradni letiSté, a

iii) doba odpoc¢inku nasledujici po dobé letové sluzby muiize byt zkracena,
nesmi v8ak byt krats$i nez 10 hodin.
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2) V piipadé neptfedvidanych okolnosti, které by mohly vést k velké unavé,
velitel letadla zkrati skute¢nou dobu letové sluzby a/nebo prodlouzi dobu
odpocinku, aby se zabranilo jakémukoli nepfiznivému vlivu na bezpe¢nost
letu.

3) Drive nez velitel letadla rozhodne o téchto ipravach podle pododstavet 1
a 2, konzultuje se vSemi c¢leny posadky uroven jejich pozornosti.

4) V ptipadé, ze velitel letadla na zakladé své pravomoci rozhodl o prodlou-
zeni doby letové sluzby nebo zkraceni doby odpocinku, podd o tom
hlaseni provozovateli.

5) Pokud prodlouzeni doby letové sluzby nebo zkraceni doby odpocinku
ptekro¢i 1 hodinu, zaSle provozovatel kopii tohoto hlaseni, k némuz
ptipoji své vyjadreni, piislusSnému Uradu nejpozdéji do 28 dnii po dotycéné
udalosti.

6) Provozovatel zavede postup bez karné odpovédnosti pro rozhodovani na
zakladé pravomoci velitele letadla uvedené v tomto ustanoveni a popise
tento postup v provozni piirucce.

g) Nepiedvidané okolnosti v letovém provozu — odlozené hlaseni se do sluzby:

Provozovatel stanovi v provozni pfiru¢ce postupy pro odlozené hlaseni do
sluzby z diivodu nepiedvidanych okolnosti, v souladu s certifikacnimi speci-
fikacemi pro dany druh provozu.

ORO.FTL.210 Doby letu a doby sluzby

a) Celkova doba sluzeb, ktera miize byt ulozena ¢lenu posadky, nesmi piekrodit:

1) 60 hodin sluzby béhem jakychkoli 7 po sobé& nasledujicich dnt;

2) 110 hodin sluzby béhem jakychkoli 14 po sobé nasledujicich dni a

3) 190 hodin sluzby béhem jakychkoli 28 po sobé nasledujicich dni, rozlo-
zenych v tomto obdobi pokud mozno rovnomérné.

b) Celkova doba letu na tsecich letu, na né€z je jednotlivy ¢len posadky piidélen
jako ¢len aktivni posadky letadla, nesmi prekrocit:

1) 100 hodin doby letu béhem jakychkoli 28 po sobé nasledujicich dni;

2) 900 hodin doby letu v jakémkoli kalendainim roce a

3) 1000 hodin doby letu béhem jakychkoli 12 po sobé nasledujicich kalen-
dafnich mésicu.

c) Poletova sluzba se zapocitava jako sluzba. Provozovatel ve své provozni
pfirucce stanovi minimalni délku poletové sluzby.

ORO.FTL.215 Premisténi

Pokud provozovatel pfemistuje ¢lena posadky, plati nasledujici:

a) premisténi po hlaseni do sluzby, ale pfed samotnou sluzbou na palubé, se
zapocitava jako doba letové sluzby, ne vsak jako tsek letu;

b) veskery Cas vynalozeny na pfemisténi se zapocitava jako doba sluzby.
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ORO.FTL.220 Délena letova sluzba

Podminky pro prodlouzeni zakladni maximalni denni doby letové sluzby
z divodu piestavky na zemi musi byt v souladu s témito ustanovenimi:

a) Plany specifikaci doby letu stanovi tyto prvky pro délenou letovou sluzbu
v souladu s certifikacnimi specifikacemi pouzitelnymi pro dany druh provozu:

1) minimalni dobu trvani pfestavky na zemi a

2) moznost prodlouZeni letové sluzby predepsané v bodé ORO.FTL.205 pism. b),
pfi¢emz se bere v tivahu doba trvani pfestavky na zemi, zafizeni k odpocinku,
ktera maji ¢lenové posadky k dispozici, a ostatni relevantni faktory.

b) Prestavka na zemi se v plném rozsahu zapocitava jako doba letové sluzby.

c) Délena letova sluzba nesmi nasledovat po zkracené dobé odpocinku.

ORO.FTL.225 Letova zaloha a sluzby na letisti

Jestlize provozovatel povéri Cleny posadky vykonem letové zalohy nebo sluzby
na letiSti, plati v souladu s certifikacnimi specifikacemi pouzitelnymi pro dany
druh provozu toto:

a) Letova zaloha a sluzba na letisti jsou uvedeny v rozpisu sluzeb a zacatek
a konec letové zalohy se stanovi a oznami dotcenym c¢lentim posadky predem
tak, aby méli moznost naplanovat si pfiméfeny odpocinek.

b) Za letovou zalohu na letisti se u ¢lena posadky povazuje doba od okamziku
hlaseni do sluzby na misté hlaSeni do skonceni oznamené doby letové zalohy
na letisti.

c) Letova zaloha na letisti se pro ucely bodi ORO.FTL.210 a ORO.FTL.235
zapoditava v plném rozsahu jako doba sluzby.

d) Kazda sluzba na letisti se v plném rozsahu zapocitava jako doba sluzby
a doba letové sluzby se v plném rozsahu zapocitava od ¢asu hlaseni do sluzby
na letisti.

e) Provozovatel poskytne ¢lenu posadky vykonavajicimu letovou zalohu na
letisti ubytovani.

f) Plany specifikaci doby letu stanovi tyto prvky:

1) maximalni dobu trvani jakékoli letové zalohy;

2) vliv doby letové zalohy na maximalni dobu letové sluzby, kterou lze
ulozit, s ohledem na zafizeni poskytnuta ¢lenovi posadky k odpocinku
a dalsi dalezité faktory, jako jsou:

— potieba okamzité piipravenosti ¢lena posadky,

— zéasah doby letové zalohy do spanku a

— dostate¢né v¢asné oznameni, aby byla zaji§téna moznost spanku mezi
povolanim k sluzbé a ulozenou dobou letové sluzby;

3) zakladni minimalni dobu odpocinku po letové zaloze, ktera nevede k pfide-
leni doby letové sluzby;

4) jak je doba stravena v letové zaloze jiné nez letové zaloze na letisti
zapoditavana pro ucely kumulativni doby sluzby.
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ORO.FTL.230 Pohotovost

Jestlize provozovatel povéii ¢leny posadky vykonem pohotovosti, plati v souladu
s certifikaénimi specifikacemi pouzitelnymi pro dany druh provozu nasledujici
pozadavky:

a) pohotovost je uvedena v rozpisu sluzeb;

b) plany specifikaci doby letu stanovi tyto prvky:

1) maximalni dobu trvani kazdé jednotlivé doby pohotovosti;

2) poet po sobé nasledujicich dnli pohotovosti, které lze ulozit Clenu
posadky.

ORO.FTL.235 Doby odpocinku

a) Minimalni doba odpocinku na matetfském letisti:

b

=~

<)

d

=

1) Minimalni doba odpocinku poskytnuta pied zahdjenim doby letové sluzby
zaCinajici na matefském letisti musi byt nejméné stejné dlouha jako pied-
chozi doba sluzby nebo 12 hodin — podle toho, ktera doba je delsi.

2) OdchyIné od bodu 1 se uplatni miniméalni doba odpocinku podle pismene
b), pokud provozovatel poskytne ¢lenovi posadky vhodné ubytovani na
mateiském letisti.

Minimalni doba odpo¢inku mimo matetské letiste:

Minimalni doba odpoc¢inku poskytnuta pted zahajenim doby letové sluzby
zaCinajici mimo matefské leti§té musi byt nejméné stejné dlouha jako pted-
chozi doba sluzby nebo 10 hodin — podle toho, ktera doba je delsi. V této
dob¢é musi byt zajisténa moznost 8hodinového spanku a dale Cas na cestu
a fyziologické potieby.

Zkracena doba odpocinku:

Odchylné od pismen a) a b) mohou plany specifikaci doby letu zkratit mini-
malni doby odpocinku v souladu s certifikacnimi specifikacemi pouzitelnymi
pro dany druh provozu, pficemz se berou v uvahu nasledujici prvky:

1) minimalni zkracena doba odpocinku;

2) prodlouzeni nasledné doby odpocinku a

3) zkraceni doby letové sluzby po zkracené dobé odpocinku.

Pravidelné prodlouzené doby odpocinku k zotaveni:

Plany specifikaci doby letu stanovi pravidelné prodlouzené doby odpocinku
k zotaveni, aby se zabranilo kumulované tnavé. Minimalni pravidelna
prodlouzena doba odpocinku k zotaveni je 36 hodin vcetné 2 mistnich
noci, a v kazdém ptipadé mezi koncem jedné pravidelné prodlouzené doby
odpocinku k zotaveni a zacatkem pfisti prodlouzené doby odpocinku k zota-
veni nesmi nikdy uplynout vice nez 168 hodin. Pravidelna prodlouzena doba
odpocinku k zotaveni se dvakrat za mésic prodlouzi na dva mistni dny.
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e) Plany specifikaci doby letu stanovi dal§i doby odpocinku v souladu s pouz-
itelnymi certifikacnimi specifikacemi, aby se zabranilo:

1) vlivu rozdili ¢asovych pasem a prodlouzeni doby letové sluzby;
2) dalsi kumulativni unavé v disledku ruSivych rozvrhi a

3) dasledkim zmény matefského letiste.

ORO.FTL.240 Strava

a) Béhem doby letové sluzby maji Clenové posadky prilezitost k jidlu a piti, aby
se zamezilo jakémukoli zhorSeni jejich vykonnosti, zejména trva-li doba
letové sluzby déle nez 6 hodin.

b) Provozovatel v provozni piirucce stanovi, jak je zajisténa strava Clent
posadky béhem doby letové sluzby.

ORO.FTL.245 Zaznamy o matefském letisti, o dobach letu, sluZby a odpo¢inku

a) Provozovatel uchovava po dobu 24 mésict:
1) individualni zdznamy o kazdém ¢lenu posadky obsahujici tyto udaje:
i) doby letd,
i) zacatek, dobu trvani a konec kazdé doby sluzby a doby letové sluzby,
iii) doby odpocinku a dny volna a
iv) urCené mateiské letiste;
2) hlaseni o prodlouzené dobé letové sluzby a zkracenych dobach odpocinku.

b) Provozovatel predlozi na pozadani kopie individualnich zdznamt o dobach
letu a sluzby a o dobach odpocinku:

1) dotenému ¢lenu posadky a
2) jinému provozovateli v souvislosti se ¢lenem posadky, ktery je nebo se
stava ¢lenem posadky dotceného provozovatele.

¢) Zaznamy uvedené v CAT.GEN.MPA.100 pismenu b) bodé 5 tykajici se ¢lent
posadek, ktefi plni ukoly pro vice nez jednoho provozovatele, se uchovavaji
po dobu 24 mésicu.

ORO.FTL.250 Vycvik v oblasti zvladani unavy

a) Provozovatel zajisti pocateni a opakovaci vycvik v oblasti zvladani Gnavy
pro ¢leny posadek, pracovniky odpovédné za sestaveni a aktualizaci rozpist
sluzeb posadek a pfislusné vedouci pracovniky.

b) Tento vycvik probiha podle vycvikového programu vytvofeného provozova-
telem a popsaného v provozni pfiruce. Osnovy vycviku zahrnuji mozné
pficiny a dopady unavy a opatfeni proti unave.
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Dodatek 1.

PROHLASENI

v souladu s nafizenim Komise (EU) &. 965/2012 o letovém provozu

Provozovatel
Nazev:
Misto, kde ma provozovatel sidlo nebo zfidil organizaci, a misto, odkud je fizen provoz:

Jméno a kontaktni Udaje odpovédného vedouciho pracovnika:

Organizace k Fizenfi zachovani letové zpiisobilosti v souladu s nafizenim (ES) &. 2042/2003

Jméno a adresa organizace a &islo opravnéni (viz formulaf 14 EASA)

Provoz letadla

Datum zahdjeni provozu/datum pouZitelnosti zmény:

Druh(y) provozu:
O &ast NCC: (uvedte, zda jde o pfepravu cestujicich nebo nakladu)

0O &ast SPO: (upfesnéte typ Sinnosti)

Typ(y) letadla (letadel), poznavaci znac¢ka(y) a hlavni zakladna:

Podrobnosti o ziskanych schvalenich/opravnénich (v pfipadé potfeby pfipojte k prohlaSeni seznam zvladtnich schvaleni/opravnéni)

Udaje o udéleném povoleni ke zviaétnimu provozu (pfilozte povoleni, pokud existuje)

Seznam alternativnich zplsobl prikazu s odkazem na AMC, které nahrazuji (pfipojte k prohlaseni)

Prohlaseni

O Dokumentace systému fizeni véetné provozni pfirucky odrazi pfisludné pozadavky stanovené v ¢astech ORO, NCC, SPO a SPA.
Veskeré lety budou provadény v souladu s postupy a pokyny uvedenymi v provozni pfiruéce.

O Veskera provozovana letadla maji platné osvédéeni letové zplisobilosti a spliiuji poZadavky nafizeni Komise (ES) &. 2042/2003.

O Vsichni ¢lenové letové posadky, a pfipadné palubni privoddi, absolvovali vyevik v souladu s pfisluénymi pozadavky.

O (Je-li pouzitelné)

Provozovatel zaved| Ufedné uznavané standardy leteckého priimyslu a prokazal s nimi shodu.
Odkaz na standard:

Certifikadni ufad:

Datum posledniho auditu shody:

O Veskeré provozni zmény, které maj viiv na informace uvedené v tomto prohladeni, budou oznameny pfisluénému Ufadu.

O Provozovatel potvrzuje spravnost informaci uvedenych v tomto prohlaseni.

Datum, jméno a podpis odpovédného vedouciho pracovnika“




02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 107

PRILOHA IV

PROVOZ OBCHODNi LETECKE DOPRAVY
[CAST CAT]
HLAVA A
OBECNE POZADAVKY
CAT.GEN.100 Pfisluiny diad

Pfislusny ufad je ufad stanoveny clenskym statem, v némz ma provozovatel
hlavni misto obchodni ¢innosti.

CAT.GEN.105 Turistické motorové kluziky, motorové kluzidky a kombino-
vané balony

a) Motorové kluzaky vyjma turistickych motorovych kluzéki jsou provozovany
a vybaveny v souladu s pozadavky platnymi pro kluziky.

b) Turistické motorové kluzéky se provozuji v souladu s pozadavky pro:
1) letouny, pokud jsou pohanény motorem, a
2) kluzaky, pokud jsou provozovany bez pouZziti motoru.

c¢) Turistické motorové kluzaky jsou vybaveny v souladu s pozadavky platnymi
pro letouny, pokud neni v ¢lanku CAT.IDE.A stanoveno jinak.

d) Kombinované balony jsou provozovany v souladu s pozadavky pro horkovz-
dusné balony.

ODDIL 1
Motorova letadla
CAT.GEN.MPA.100 Odpovédnost posadky

a) Clen posidky odpovida za spravny vykon svych povinnosti, které:

1) souviseji s bezpecnosti letadla a osob na palubé a

2) jsou stanoveny v pokynech a postupech uvedenych v provozni piirucce.
b) Clen posadky:

1) hlasi veliteli letadla kazdé selhani, poruchu, nespravnou c¢innost nebo
zavadu, o niz je pfesvédéen, ze muze ovlivnit letovou zpusobilost nebo
bezpecny provoz letadla vcetné nouzovych systému, pokud je jiz nena-
hlasil jiny ¢len posadky;

2) hlasi veliteli letadla kazdy incident, ktery ohrozuje nebo by mohl ohrozit
bezpecnost provozu, pokud jej jiz nenahlasil jiny Elen posadky;

3) plni piislusné pozadavky programu hlaseni udalosti provozovatele;

4) plni veskera prislusna omezeni doby letové sluzby a sluzby (FTL) a poza-
davky na dobu odpocinku v souladu se svymi povinnostmi;

5) pfi plnéni povinnosti pro vice nez jednoho provozovatele:

i) vede jednotlivé zaznamy ohledné doby letové sluzby a sluzby a ohledné
doby odpocinku podle pfislusnych pozadavkia FTL a

i) poskytuje kazdému provozovateli tidaje potiebné k vytvofeni harmono-
gramu v souladu s pfislusnymi pozadavky FTL.
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¢) Clen posiadky nevykonava sluzbu v letadle:

1) pokud je pod vlivem psychoaktivnich latek nebo alkoholu nebo je nezpii-
sobily z divodu zranéni, unavy, medikace, nemoci nebo z jinych podob-
nych pricin;

2) pokud neubéhla pfiméfena doba od hloubkového potapéni nebo darovani krve;
3) pokud nejsou splnény pfislusné zdravotni pozadavky;

4) pokud existuje jakékoli pochybnost, zda muze vykonavat piidélené povin-
nosti, nebo

5) jestlize vi nebo ma podezieni, ze trpi inavou podle bodu 7.f pfilohy IV
natizeni (ES) ¢. 216/2008, nebo se natolik neciti dobife, Zze by mohl byt
ohrozen let.

CAT.GEN.MPA.105 Odpovédnost velitele letadla
a) Velitel letadla kromé splnéni pozadavkl ¢lanku CAT.GEN.MPA.100:

1) odpovida za bezpecnost vsech ¢lenti posadky, cestujicich a nakladu na
palubé od okamziku, kdy vstoupi na palubu letadla, az do doby, kdy na
konci letu letadlo opusti;

2) odpovida za provoz a bezpecnost letadla:

i) v piipadé letound od okamziku, kdy je letoun poprvé pfipraven
k pohybu za Gcelem pojizdéni pfed vzletem, az do okamziku, kdy
se naposledy zastavi na konci tohoto letu a motor ¢i motory pouzi-
vané jako hlavni pohonné jednotky jsou vypnuty,

ii) v piipadé vrtulnikd, pokud se otaceji rotory;

3) ma pravomoc vydat vSechny ptikazy a pfijmout vSechna odpovidajici
opatfeni za celem zajisténi bezpecnosti letadla a osob a/nebo majetku
pfepravovaného na jeho palubé v souladu s bodem 7.c pfilohy IV nafi-
zeni (ES) €. 216/2008;

4) je opravnén nechat vystoupit kteroukoli osobu nebo vylozit jakoukoli ¢ast
nakladu, které podle jeho ndzoru mohou piedstavovat potencialni ohro-
zeni bezpecnosti letadla nebo osob na jeho palubg;

5) nedovoli v letadle piepravu osoby, ktera se jevi natolik pod vlivem
alkoholu nebo drog, ze by pravdépodobné ohrozila bezpecnost letadla
nebo osob na jeho palubg;

6) ma pravo odmitnout pfepravu nezadoucich cestujicich, osob deportova-
nych nebo ve vazbé, jestlize by jejich pieprava zvySovala riziko pro

bezpecnost letadla nebo osob na jeho palubg;

7

~

zajisti, aby vSichni cestujici byli sezndmeni s umisténim nouzovych
vychodl a s umisténim a pouzitim dulezitého bezpecnostniho a nouzo-
vého vybaveni;

8) zajisti, aby byly dodrzeny vSechny provozni postupy a kontrolni seznamy
v souladu s provozni pfiruckou;

9) nedovoli ¢lenim posadky béhem kritickych fazi letu vykon jiné ¢innosti
nez ¢innosti nezbytné pro bezpecny provoz letadla;
10) zajisti, aby:

i) letové zapisovace nebyly béhem letu vyfazeny z Cinnosti nebo
vypnuty;

ii) v pfipad¢ udalosti jiné nez nehoda nebo vazny incident, které musi
byt podle ¢l. ORO.GEN.160 pism. a) hlaseny, nebyly z letovych
zapisovacll zamérné vymazany zaznamy; a
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iii) v pfipadé nehody ¢i vazného incidentu, nebo pokud uchovani
zaznamu letovych zapisovaci fidi vysetiujici organ:

A) nebyly zdmérné vymazany zaznamy letovych zapisovaci;

B) letové zapisovace byly deaktivovany ihned po skonceni letu; a

C) pred opusténim prostoru pro letovou posadku byla pfijata preven-
tivni opatfeni na uchovani zaznamu letovych zapisovacu,

11) rozhodne, zda ptrevezme letadlo se zdvadami povolenymi v souladu se
seznamem povolenych odchylek na draku (CDL) nebo seznamem mini-
malniho vybaveni (MEL);

12) zajisti, aby byla provedena ptedletova prohlidka v souladu s pozadavky
ptilohy 1 (€ast M) natizeni (ES) ¢. 2042/2003;

13) ujisti se, ze veskeré nouzové vybaveni je snadno dostupné k okamzitému
pouziti.

b

~

Velitel letadla nebo pilot povéfeny provadénim letu ptijme v nouzové situaci,
ktera vyzaduje okamzité rozhodnuti a pfijeti opatieni, jakékoli opatieni, které
povazuje za danych okolnosti za nezbytné v souladu s bodem 7.d pfilohy IV
nafizeni (ES) ¢. 216/2008. V téchto piipadech se mize v zajmu bezpecnosti
odchylit od pravidel, provoznich postupt a metod.

c) Jestlize letadlo za letu provede manévr v reakci na radu k vyhnuti (RA)
palubniho protisrazkového systému (ACAS), piedlozi velitel letadla zpravu
systétmu ACAS prislusnému uradu.

d) Nebezpeci stietu a stiety s ptaky:

1) Vyskytne-li se mozné nebezpeci stfetu s ptdky, informuje o tom velitel
letadla stanovisté letovych provoznich sluzeb (ATS), jakmile to umozni
pracovni zatizeni letové posadky.

2) Kdykoli se stietne letadlo, za které velitel letadla odpovidé, s ptakem
a tento stfet ma za nasledek znacné poskozeni letadla nebo ztratu &i
nespravnou ¢innost nékterého dulezitého zatizeni, poda velitel letadla po
pfistani pisemné hlaseni o stfetu s ptakem pfislusnému tfadu.

CAT.GEN.MPA.110 Pravomoci velitele letadla

Provozovatel pfijme veSkerd pfiméfena opatfeni k tomu, aby vSechny osoby
pfepravované na palubé letadla uposlechly vSech opravnénych rozkazti udélenych
velitelem letadla k zajisténi bezpecnosti letadla a osob nebo majetku ptepravo-
vaného na jeho palubé.

CAT.GEN.MPA.115 Personal nebo ¢lenové posadky, ktefi nejsou palubnimi
privod¢imi, v prostoru pro cestujici

Provozovatel zajisti, aby personal nebo ¢lenové posadky, kteti nejsou palubnimi
privod¢imi a ktefi vykonavaji povinnosti v prostoru letadla vyhrazeném pro
cestujici:

a) nebyli cestujicimi zaménovani se sluzbu vykonavajicimi palubnimi priivod¢imi;
b) neobsazovali mista pfidélend pozadovanym palubnim privodéim;

¢) nebranili sluzbu vykonavajicim palubnim priivod¢im pfi plnéni jejich povinnosti.
CAT.GEN.MPA.120 Spolecny jazyk

Provozovatel zajisti, aby se vSichni ¢lenové posadky mohli navzijem dorozu-
mivat spole¢nym jazykem.
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CAT.GEN.MPA.124 Pojizdéni letadel

Provozovatel zavede postupy pro pojizdéni letadel s cilem zajistit bezpecny
provoz a zvysit bezpe€nost drahy.

CAT.GEN.MPA.125 Pojizdéni letounii

Provozovatel zajisti, aby letoun pojizdél po pohybové plose letist¢ pouze
v piipadé¢, Ze osoba u fizeni:

a) je dostatecné kvalifikovanym pilotem nebo
b) je jmenovana provozovatelem a:
1) je vysSkolena k pojizdéni s letadlem;
2) je vyskolena k pouzivani radiotelefonniho zafizeni;

3) obdrzela pokyny vztahujici se k planu leti§té, tratim, znaktim, znaceni,
navestidlim, signalim a pokyntim fizeni letového provozu (ATC), fraze-
ologii a postuplim;

4) je schopna vyhovét provoznim standardim pozadovanym pro bezpecny
pohyb letounu na letisti.

CAT.GEN.MPA.130 Zapnuti rotoru — vrtulniky

Rotor vrtulniku smi byt uveden do pohybu za ucelem letu pouze za ptitomnosti
kvalifikovaného pilota u fizeni.

CAT.GEN.MPA.135 Pristup do pilotniho prostoru

a) Provozovatel zajisti, aby zadna osoba kromé ¢lenti letové posadky povéfenych
provedenim letu neméla piistup do pilotniho prostoru nebo v ném byla
ptepravovana, pokud neni:

1) ¢lenem provozni posadky;

2) zastupcem piislusného nebo kontrolniho uradu, jestlize pfistup do pilotniho
prostoru vyzaduje vykon jeho tfednich povinnosti, nebo

3) osobou, jejiz pfeprava v tomto prostoru je povolena pokyny obsazenymi
v provozni pfirucce.

b) Velitel letadla zajisti, aby:

1) pfistup do pilotniho prostoru neodvadél pozornost od provadeéni letu ani
nenarusoval provadéni letu a

2) vsechny osoby piepravované v pilotnim prostoru byly sezndmeny s piislus-
nymi bezpecnostnimi postupy.

¢) Kone¢né rozhodnuti o ptistupu do pilotniho prostoru piijima velitel letadla.

CAT.GEN.MPA.140 Prenosna elektronicka zarizeni

Provozovatel nedovoli zadné osobé pouzivat na palubé letadla prenosné elektro-
nické zatizeni (PED), které by mohlo nepfiznivé ovlivnit vykonnost palubnich
systémi a vybaveni, a pfijme veSkera pfiméfena opatfeni k zajisténi toho, aby
pouziti tohoto zafizeni bylo zabranéno.

CAT.GEN.MPA.145 Informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro pieziti
piepravovaném na palubé

Provozovatel musi mit neustdle k dispozici seznamy obsahujici informace
o nouzovém vybaveni a vybaveni pro pieziti, které je pfepravovano na palubé
jeho letadel, aby je mohl okamzit¢ sdélit koordinacnim stfediskiim patrani
a zachrany (RCC).

CAT.GEN.MPA.150 Nouzové pristini na vodé — letouny

Provozovatel provozuje letoun v konfiguraci s poétem sedadel pro cestujici vétSim
nez 30 na tratich nad vodnimi plochami ve vzdalenosti od pevniny vhodné pro
nouzové pristani vétsi nez 120 minut letu cestovni rychlosti nebo 400 NM podle
toho, ktera vzdalenost je mensi, pouze pokud letoun vyhovuje pozadavkiam piislus-
ného ptedpisu letové zpusobilosti pro nouzové piistani na vodé.
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CAT.GEN.MPA.155 Pieprava vale¢nych zbrani a vale¢ného stieliva

a) Provozovatel smi letecky pfepravovat valecné zbrané nebo valeéné stielivo,
pouze pokud obdrzel schvaleni ode vSech dotfenych statd, jejichz vzdus$ny
prostor ma byt k letu vyuzit.

b) Jestlize provozovatel schvaleni ziska, zajisti, aby valecné zbrané a valecné
stielivo byly:

1) ulozeny v letadle na misté nepfistupném za letu cestujicim a

2) v piipadé palnych zbrani vybity.

c) Provozovatel zajisti, aby podrobnosti o vSech valecnych zbranich a valecném
stfelivu uréenych k pfepravé na palub& a o jejich umisténi na palubé letadla
byly pfed zahdjenim letu oznameny veliteli letadla.

CAT.GEN.MPA.160 Pieprava sportovnich zbrani a stfeliva

a) Provozovatel pfijme veskera pifiméfena opatfeni pro zajisténi toho, aby mu
byly ohlaseny vSechny sportovni zbrané urcené k letecké piepravé.

b) Provozovatel, ktery pfijima k pfepravé sportovni zbrané, zajisti, aby byly:

1) ulozeny v letadle na misté nepiistupném za letu cestujicim a

2) v piipadé palnych zbrani nebo jinych zbrani, které mohou obsahovat stie-
livo, vybity.

c) Stielivo pro sportovni zbrané lze piepravovat v zapsanych zavazadlech cestu-
jicich s vyhradou ur€itych omezeni v souladu s Technickymi instrukcemi.

CAT.GEN.MPA.161 Pieprava sportovnich zbrani a stieliva — ulevy

Aniz je dotCen ¢l. CAT.GEN.MPA.160 pism. b), ve vrtulnicich s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) 3 175 kg nebo mensi lze béhem
letl ve dne navigovanych s referenci podle viditelnych orientacnich bodt prepra-
vovat sportovni zbran¢ na misté pristupném za letu cestujicim, pokud ma
provozovatel stanoveny pfislusné postupy a pokud uloZeni na misté nepfistupném
za letu cestujicim neni proveditelné.

CAT.GEN.MPA.165 Zpiisob piepravy osob

Provozovatel pfijme veskera opatieni k zajisténi toho, aby se za letu zadna osoba
nenachédzela v té Casti letadla, ktera neni navrzena pro pifepravu osob, pokud
velitel letadla nepovolil docasny ptistup:

a) za ucelem provedeni opatieni nezbytného pro bezpecnost letadla, osoby,
zvifete nebo zbozi na jeho palubé nebo

b) do casti letadla, v niz je pfepravovan naklad nebo zasoby a ktera je navrzena
tak, ze umoziuje osob¢ piistup i za letu.

CAT.GEN.MPA.170 Alkohol a drogy

Provozovatel piijme veskera pfiméfena opatieni k zajisténi toho, aby zadna osoba
nevstoupila do letadla a ani se nenachazela v letadle, je-li natolik pod vlivem
alkoholu nebo drog, Ze by pravdépodobné ohrozila bezpecnost letadla nebo osob
na jeho palubé.
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CAT.GEN.MPA.175 Ohrozovani bezpecnosti

Provozovatel piijme veskera pfiméfena opateni k zajisténi toho, aby zadna osoba
nejednala nebezpecné ¢i nedbale nebo aby opomnéla provést ukon, ¢imz by:

a) ohrozila letadlo nebo osoby na jeho palubé nebo
b) zplsobila ¢i umoznila, aby letadlo ohrozilo osobu nebo majetek.

CAT.GEN.MPA.180 Dokumenty, piiru¢ky a informace na palubé

a) Pfi kazdém letu jsou na palubé prepravovany originaly nebo kopie téchto
dokumentd, pfirucek a informaci, pokud neni uvedeno jinak:

1) letova prirucka letadla (AFM) nebo rovnocenny dokument ¢i dokumenty;
2) original osvédceni o zapisu letadla do rejstiiku;

3) original osvédceni letové zpusobilosti (CofA);

4) osvédceni hlukové zpusobilosti, véetné jeho anglického piekladu, pokud

bylo vydano ufadem odpovédnym za vydani osvédéeni hlukové zpiso-
bilosti;

5) ovétena kopie osvédéeni leteckého provozovatele (AOC), véetné jeho
anglického piekladu, pokud bylo vydano v jiném jazyce;

6) provozni specifikace pro pfislusny typ letadla vydané spolecné s AOC,
véetné jejich anglického prekladu, pokud byly vydany v jiném jazyce;

7) ptipadné original povoleni radiové stanice;

8) osvédceni o pojisténi zakonné odpovédnosti;

9) palubni denik nebo rovnocenny dokument pro prislusné letadlo;

10) technicky denik letadla v souladu s pfilohou I (¢ast M) natizeni (ES)
¢. 2042/2003;

11) piipadné podrobnosti vyplnéného letového planu letovych provoznich
sluzeb (ATS);

12) aktualni a vhodné letecké mapy pro trat’ piedpokladaného letu a pro
vSechny traté, o nichz lze pfiméfené predpokladat, Ze na né muze byt

let odklonén;

13) informace o postupech a vizudlnich signalech pouzivanych zakrocujicim
letadlem a letadlem, proti kterému je zakrocovano;

14) informace tykajici se sluzeb patrani a zachrany pro oblast zamyslené¢ho
letu, které jsou snadno piistupné v pilotnim prostoru;

15) aktualné platné ¢asti provozni piirucky, jez jsou dulezité pro povinnosti
posadky, které musi byt snadno pfistupné ¢lenim posadky;

16) seznam minimalniho vybaveni (MEL);

17) pfislusna instruujici dokumentace NOTAM a letecké informacni sluz-
by (AIS);

18) prislusné meteorologické informace;
19) pfipadné seznamy nakladu nebo seznamy cestujicich;
20) dokumentace o hmotnosti a vyvazeni;

21) ptipadné provozni letovy plan;
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b

~

¢)

22) ptipadné ohlaSeni zvlastnich kategorii cestujicich (SCP) a zvlastniho
nakladu a

23) veskeré dalsi dokumenty, jez se mohou tykat letu nebo jez jsou pozado-
vany letem dotenymi staty.

Aniz jsou dotfena ustanoveni pismene a), mohou v pfipadé provozu podle
pravidel pro let za viditelnosti (VFR) ve dne s jinym nez slozitym motorovym
letadlem, které vzléta a pristdva na stejném letiSti nebo provoznim misté
béhem 24 hodin nebo neopousti omezeny prostor stanoveny v provozni
ptirucce, nasledujici dokumenty a informace zlstat na letisti nebo provoznim
misté:

1) osvédceni hlukové zpuisobilosti;

2) povoleni radiové stanice;

3) palubni denik nebo rovnocenny dokument;

4) technicky denik letadla;

5) instruujici dokumentace NOTAM a AIS;

6) meteorologické informace;

7) ptipadn¢ ohlaseni zvlastnich kategorii cestujicich (SCP) a zvlastniho
nakladu a

8) dokumentace o hmotnosti a vyvazeni.

Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), je v piipadé ztraty nebo odcizeni
dokumentid uvedenych v pism. a) bodech 2 az 8 povoleno pokracovat v letu
az na letisté¢ urCeni nebo do mista, kde mize byt poskytnuta nahradni
dokumentace.

CAT.GEN.MPA.185 Informace uchovavané na zemi

a)

b)

Provozovatel zajisti, aby alespoil po dobu kazdého letu nebo fady leti:

1) byly na zemi uchovavany informace tykajici se letu, ptislusné pro dany
druh provozu;

2) informace byly uchovany nejméné do doby, nez jsou zhotoveny jejich
kopie v misté, kde budou ulozeny, nebo nelze-li to provést;

3) tytéz informace byly piepravovany v ohnivzdorném pouzdie v letadle.
Informace uvedené v pismeni a) zahrnuji:

1) kopii provozniho letového planu, je-li to vhodné;

2) kopie ptislusné ¢asti ¢i ¢asti technického deniku letadla;

3) dokumentaci NOTAM piesné vymezenou pro danou trat, je-li zvlasté
vydéana provozovatelem;

4) dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni, je-li pozadovana, a

5) ohlaseni zvlastnich nakladd.

CAT.GEN.MPA.190 Predklidani dokumentace a zaznamu

Velitel letadla predlozi dokumenty, které musi byt pfepravovany na palubég,
osobé zmocnéné Ufadem v pfiméfené lhuté od okamziku, kdy je k tomu touto
osobou vyzvan.

CAT.GEN.MPA.195 Zpracovani zaznamu letovych zapisovacii: uchovavani,
predkladani, ochrana a pouZiti

a)

V piipadé nehody, vazného incidentu nebo udélosti, kterou urcil vysetfovaci
organ, provozovatel letadla uchovava piivodni zaznamenané udaje po dobu 60
dnii, nebo do jiného data, které stanovil vySetiujici organ.
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b) Provozovatel provadi provozni kontroly a hodnoceni zéznamt zapisovace
letovych udaji (FDR), zaznami zapisovace hlasu v pilotnim prostoru (CVR)
a zaznaml komunikace datovym spojem v zijmu zajiSténi jejich trvalé
provozuschopnosti.

¢) Provozovatel uchovava zdznamy po dobu provozni lhity FDR stanovené
v ¢lanku CAT.IDE.A.190 nebo CAT.IDE.H.190 s tou vyjimkou, Ze pro
ucely zkouSeni a Gdrzby zapisovacl letovych tdaji mize byt pii zkouseni
zapisovaCe smazana nejvyse hodina nejstar§itho zaznamenaného materialu.

d

=

Provozovatel uchovava aktualizovanou dokumentaci poskytujici informace
nezbytné k prevedeni nezpracovanych tdajii z FDR na parametry vyjadfené
v technickych jednotkach.

e) Provozovatel zpfistupni kterykoli uchovany ziznam zapisovale letovych
udajt, jestlize tak stanovi pfislusny ufad.

f) Aniz je dotéeno nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010 (!):

1) S vyjimkou zajiSténi provozuschopnosti CVR nesmi byt zéznamy z CVR
zvetejnény ¢i pouzity, ledaze:

i) se pouzije postup tykajici se manipulace se zdznamy z CVR a s jejich
prepisem;

if) k tomu vSichni dotfeni ¢lenové posadky a persondlu udrzby dali
predchozi souhlas; a

iii) jsou pouzivany pouze pro zachovani ¢i zvySeni bezpecnosti.

la) Kdyz se pro zajisténi provozuschopnosti CVR provadi kontrola zaznamu
CVR, provozovatel zajisti utajeni zdznamu CVR a zdznam CVR nesmi
byt zvefejnén ¢i pouzit pro jiné ucely nez zajisténi provozuschopnosti
CVR.

2) Zaznamy ze zapisovace letovych udaji nebo zdznamy komunikace
datovym spojem se pouziji pro jiné ucely nez pro vySetfovani nehody
nebo incidentu, u nichz se vyzaduje povinné hlaseni, pouze pokud jsou
tyto zdznamy:

i) pouzity provozovatelem vyhradné pro ucely letové zpiisobilosti nebo
udrzby; nebo

ii) anonymizovany; nebo
iii) zpfistupnény zabezpeCenymi postupy.

VB
- CAT.GEN.MPA.200 Doprava nebezpecného zboZi

a) Pokud neni v této piiloze stanoveno jinak, letecka doprava nebezpecného
zbozi se provadi v souladu s piilohou 18 Chicagské tmluvy v platném
znéni rozSifenou o Technické instrukce pro bezpecnou leteckou dopravu
nebezpecného zbozi (dokument ICAO ¢. 9284-AN/905), vcetné doplika
a dalSich dodatkti nebo oprav.

b) Nebezpetné zbozi dopravuje pouze provozovatel, ktery k tomu ma opravnéni
v souladu s hlavou G pfilohy V (Cast SPA), vyjma ptipadu, kdy:

1) zbozi nepodléha Technickym instrukcim v souladu s ¢asti 1 téchto
instrukci nebo

2) je prepravuje cestujici ¢i ¢lenové posadky nebo jsou v zavazadlech
v souladu s ¢asti 8 Technickych instrukei.

c) Provozovatel stanovi postupy s cilem zajistit piijeti veSkerych ptiméfenych
opatfeni, jez zabrani neimyslnému dopraveni nebezpec¢ného zboZzi na palubu.

(") Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 ze dne 20. fijna 2010 o Setfeni
a prevenci nehod a incidentii v civilnim letectvi a o zruseni smérnice 94/56/ES (UF. vést.
L 295, 12.11.2010, s. 35).
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d) Provozovatel poskytne personalu potfebné informace, které mu umozni vykon
odpovédnosti v souladu s pozadavky Technickych instrukci.

e) Provozovatel v souladu s Technickymi instrukcemi bezodkladné ohlasi
pfislusnému ufadu a opravnénému ufadu statu, ze doslo k:

1) letecké nehodé nebo incidentu s nebezpeénym zbozim;

2) odhaleni neuvedeného nebo nespravné uvedeného nebezpecného zbozi
v nékladu nebo posté nebo

3) zjisténi, ze nebezpecné zbozi prevazi cestujici ¢i ¢lenové posadky nebo
jsou v zavazadlech v rozporu s ¢asti 8 Technickych instrukci.

f) Provozovatel zajisti, aby cestujici dostali veskeré informace o nebezpecném
zbozi v souladu s Technickymi instrukcemi.

g) Provozovatel zajisti, aby na mistech pfejimky nakladu byly k dispozici
vyhlasky poskytujici informace o dopravé nebezpecného zbozi v souladu
s Technickymi instrukcemi.

CAT.GEN.MPA.205 Systém sledovani letadel — Letouny

a) Nejpozdéji ke dni 16. prosince 2018 musi provozovatel v ramci systému
vykonu provozniho fizeni letd zfidit a udrzovat systém sledovani letadel,
ktery zahrnuje lety zplsobilé pro pismeno b), jsou-li provozovany s témito
letouny:

1) letouny, jejichz MCTOM je vyssi nez 27 000 kg, s MOPSC vé&tsi nez 19,
kterym bylo vydano prvni individualni osvédéeni letové zptusobilosti prede
dnem 16. prosince 2018, vybavené schopnosti poskytovat svou polohu
dodate¢né k odpovida¢iim sekundarniho piehledového radaru;

2) vSemi letouny, jejichz MCTOM je vyssi nez 27 000 kg, s MOPSC vétsi
nez 19, kterym bylo vydano prvni individualni osvédéeni letové zptisobi-
losti ke dni 16. prosince 2018 nebo pozdé&ji; a

3) vSemi letouny, jejichz MCTOM je vyssi nez 45500 kg, kterym bylo
vydano prvni individualni osvédceni letové zpusobilosti ke dni 16. prosince
2018 nebo pozdgji.

b) Provozovatel sleduje lety od vzletu do pfistani, s vyjimkou pfipadt, kdy jsou
planovana trat’ a planované nahradni trati pln¢ zahrnuty do blokli vzdu$ného
prostoru, kde:

1) je bézné poskytovana prehledova sluzba ATS, kterou podporuji prehledové
systémy ATC urcujici polohu letadla v ¢asovych intervalech odpovidajici
délky; a

2) provozovatel poskytl pfisluSnym poskytovatelim letovych navigacnich
sluzeb nezbytné kontaktni idaje.

CAT.GEN.MPA.210 Urceni polohy letadel v tisni — Letouny

Nasledujici letouny jsou vybaveny spolehlivym a automatickym prostfedkem
pfesného ureni mista, kde let skoncil po nehodé, pii niz byl letoun tézce
poskozen:

1) vSechny letouny, jejichz MCTOM je vyssi nez 27 000 kg, s MOPSC vétsi nez
19, kterym bylo vydano prvni individudlni osvédceni letové zptisobilosti ke
dni 1. ledna 2021 nebo pozdéji; a

2) vSechny letouny, jejichz MCTOM je vyssi nez 45500 kg, kterym bylo
vydano prvni individualni osvédceni letové zpuUsobilosti ke dni 1. ledna
2021 nebo pozdéji.
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ODDIL 2
Bezmotorova letadla
CAT.GEN.NMPA.100 Odpovédnosti velitele letadla
a) Velitel letadla:

1) odpovida za bezpecnost vSech ¢lenti posadky a cestujicich na palubé od
okamziku, kdy vstoupi na palubu letadla, az do doby, kdy na konci letu
letadlo opusti;

2) odpovida za provoz a bezpe¢nost letadla:

i) v piipadé balonl od okamzZiku, kdy zac¢ne plnéni obalu, az do doby,
kdy je obal vypustén, pokud velitel letadla nepfenesl tuto odpoveédnost
na jinou kvalifikovanou osobu béhem faze plnéni az do doby
piichodu velitele letadla, jak je stanoveno v provozni ptiruéce (OM),

ii) v piipadé kluzakd od okamziku, kdy za¢ne proces vypousténi, az do
doby, kdy kluzak na konci letu zastavi;

3) je opravnén vydat vSechny piikazy a pfijmout vSechna odpovidajici
opatfeni za ucelem zajisténi bezpec€nosti letadla a osob a/nebo majetku
ptepravovaného na jeho palubé v souladu s bodem 7.c ptilohy IV naii-
zeni (ES) ¢. 216/2008;

4) je opravnén nenechat nastoupit a nechat vystoupit kteroukoli osobu, ktera
podle jeho nazoru muze pfedstavovat potencialni ohrozeni bezpecnosti
letadla nebo osob na jeho palubg;

5) nedovoli v letadle ptfepravu osoby, ktera se jevi natolik pod vlivem
alkoholu nebo drog, ze by pravdépodobné ohrozila bezpecnost letadla
nebo osob na jeho palubg;

6) zajisti, aby se vSem cestujicim dostalo bezpe¢nostni instruktaze;

7) zajisti, aby byly dodrZeny vSechny provozni postupy a kontrolni seznamy
v souladu s provozni piiruckou;

8) zajisti, aby byla provedena piedletova prohlidka v souladu s pozadavky
ptilohy 1 (€ast M) natizeni (ES) ¢. 2042/2003;

9) ujisti se, ze veskeré nouzové vybaveni je snadno dostupné k okamzitému
pouziti;

10) plni pfislusné pozadavky programu hlaseni udalosti provozovatele;

11) plni veskera pfislusna omezeni doby letové sluzby a sluzby (FTL) a poza-
davky na dobu odpocinku v souladu se svymi povinnostmi;

12) pfi plnéni povinnosti pro vice nez jednoho provozovatele:

i) vede jednotlivé zaznamy ohledné doby letové sluzby a sluzby
a ohledné doby odpocinku podle pfislusnych pozadavkt FTL a

i) poskytuje kazdému provozovateli Gdaje potfebné k vytvofeni harmo-
nogramu ¢innosti v souladu s pfislusnymi pozadavky FTL.

b) Velitel letadla nesmi vykonavat sluzbu v letadle:

1) pokud je pod vlivem psychoaktivnich latek nebo alkoholu nebo je nezpt-
sobily z divodu zranéni, Gnavy, uzivani 1ékt, nemoci nebo z jinych
podobnych pficin;
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2) pokud neubé¢hla ptimétena doba od hloubkového potapéni nebo darovani krve;
3) pokud nejsou splnény pfislusné zdravotni pozadavky;

4) pokud existuje jakakoli pochybnost, zda muze vykonavat pfidélené povin-
nosti, nebo

5) jestlize vi nebo ma podezieni, Ze trpi inavou podle bodu 7.f pfilohy IV
natizeni (ES) ¢. 216/2008, nebo se natolik neciti dobfe, ze by let mohl byt
ohrozen.

c) Velitel letadla pfijme v nouzové situaci, ktera vyzaduje okamzité rozhodnuti
a reakci, jakékoli opatfeni, které povazuje za danych okolnosti za nezbytné
v souladu s bodem 7.d pfilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008. V takovych
pfipadech se mize v zajmu bezpecnosti odchylit od platnych pravidel,
provoznich postupt a metod.

d) Velitel balonu:

=

1) odpovida za piedletovou instruktaz osob asistujicich pfi plnéni a vypousténi
obalu;

2) zajisti, ze na palub¢é nebo v bezprostredni blizkosti balonu nebude nikdo
koufit, a

3) zajisti, aby osoby asistujici pfi plnéni a vypousténi obalu byly obleceny do
vhodného ochranného odévu.

CAT.GEN.NMPA.105 Dalsi ¢len posadky balonu

a) Pokud je na palubé balonu vice nez 19 cestujicich, je na palubé piitomen
nejméné jeden dalsi ¢len posadky s odpovidajici praxi a vycvikem, aby mohl
pomahat cestujicim v piipadé nouzové situace.

b) Dalsi ¢len posadky nesmi vykonavat sluzbu v balonu:
1) pokud je pod vlivem psychoaktivnich latek nebo alkoholu;

2) pokud neni zpisobily v disledku poranéni, unavy, uzivani lékti, onemoc-
néni nebo z jinych podobnych pfi¢in nebo

3) pokud neubéhla ptiméfena doba od hloubkového potapéni nebo darovani krve.

CAT.GEN.NMPA.110 Pravomoci velitele letadla

Provozovatel piijme veskerd pfiméfend opatfeni k tomu, aby vSechny osoby
ptepravované na palubé letadla uposlechly vsech opravnénych rozkazi udélenych
velitelem letadla k zajisténi bezpecnosti letadla a osob nebo majetku ptepravo-
vaného na jeho palubé.

CAT.GEN.NMPA.115 Spoleény jazyk

Provozovatel zajisti, aby se vSichni ¢lenové posadky mohli navzajem dorozu-
mivat spolecnym jazykem.

CAT.GEN.NMPA.120 Prenosna elektronicka zarizeni

Provozovatel nedovoli zadné osobé pouzivat na palubé letadla prenosné elektro-
nické zafizeni (PED), které by mohlo nepfiznivé ovlivnit vykonnost palubnich
systémi a vybaveni, a pfijme veskerd pfiméfena opatfeni k zajiSténi toho, aby
pouziti tohoto zafizeni bylo zabranéno.

CAT.GEN.NMPA.125 Informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro
pieziti piepravovaném na palubé

Provozovatel musi mit neustdle k dispozici seznamy obsahujici informace
o nouzovém vybaveni a vybaveni pro pfeziti, které je pfepravovano na palubé
jeho letadel, aby je mohl okamzit¢ sdélit koordinaénim stfediskim patrani
a zachrany (RCC).

CAT.GEN.NMPA.130 Alkohol a drogy

Provozovatel piijme veskera pfiméfena opatieni k zajisténi toho, aby zadna osoba
nevstoupila do letadla a ani se nenachazela v letadle, je-li natolik pod vlivem
alkoholu nebo drog, Ze by pravdépodobné ohrozila bezpecnost letadla nebo osob
na jeho palubé.
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CAT.GEN.NMPA.135 OhroZovani bezpe¢nosti

Provozovatel piijme veskera pfiméfena opatieni k zajisténi toho, aby zadna osoba
nejednala nebezpecné ¢i nedbale nebo aby opomnéla provést ukon, ¢imz by:

a) ohrozila letadlo nebo osoby na jeho palubé nebo na zemi nebo
b) zplsobila ¢i umoznila, aby letadlo ohrozilo osobu nebo majetek.
CAT.GEN.NMPA.140 Dokumenty, prirucky a informace na palubé

a) Pfi kazdém letu jsou na palubé prepravovany originaly nebo kopie téchto
dokumentt, ptiru¢ek a informaci, pokud neni uvedeno jinak:

1) letova piirucka letadla (AFM) nebo rovnocenny dokument ¢i dokumenty;
2) original osvédceni o zapisu letadla do rejstiiku;

3) original osvédceni letové zpisobilosti (CofA);

4) pripadné osvédceni hlukové zplsobilosti;

5) kopie osvédcCeni leteckého provozovatele (AOC);

6) ptipadné provozni specifikace pro prislusny typ letadla vydané spolecné
s AOC;

7) piipadné povoleni radiové stanice;
8) osvédceni o pojisténi zakonné odpovédnosti;
9) palubni denik nebo rovnocenny dokument pro ptislusné letadlo;

10) piipadné technicky denik letadla v souladu s pftilohou I (¢ast M) nafize-
ni (ES) €. 2042/2003;

11) pifipadné seznam minimalniho vybaveni (MEL) nebo seznam povolenych
odchylek na draku (CDL);

12) pfipadné podrobnosti vyplnéného letového planu letovych provoznich
sluzeb (ATS);

13) aktualni a vhodné letecké mapy pro trat’ piredpokladaného letu a pro
vSechny traté, o nichz lze rozumné predpokladat, ze na né¢ muize byt
let odklonén;

14) informace o postupech a vizudlnich signdlech pouzivanych zakrocujicim
letadlem a letadlem, proti kterému je zakrocovano;

15) informace tykajici se sluzeb pétrani a zachrany pro oblast zamySleného
letu;

16) pfislusna instruujici dokumentace NOTAM a letecké informacni sluz-
by (AIS);

17) piislusné meteorologické informace;
18) piipadné seznamy cestujicich;

19) v ptipadé kluzakt dokumentace o hmotnosti a vyvazeni, v ptipadé balond
dokumentace o hmotnosti;

20) piipadné provozni letovy plan a

21) ptipadné seznamy nakladu a veskeré dalsi dokumenty tykajici se letu
nebo pozadované staty, jichz se let tyka.

b

~

Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), dokumenty, pfirucky a informace
zde uvedené mohou byt pievazeny v doprovodném vozidle nebo zistat na
letisti nebo v provoznim misté v ptipadé letd, pfi kterych se zamysli:

1) vzletét a pristat na stejném letiSti nebo provoznim misté nebo
2) zlstat v mistnim prostoru stanoveném v provozni pfirucce.
CAT.GEN.NMPA.145 Predkladani dokumentace a zaznamu

Velitel letadla predlozi dokumenty, které musi byt pfepravovany na palubég,
0sobé zmocnéné Ufadem v priméfené lhuté od okamziku, kdy je k tomu touto
osobou vyzvan.

CAT.GEN.NMPA.150 Doprava nebezpecného zboZi
a) Doprava nebezpeéného zbozi neni dovolena, vyjma ptipadu kdy:

1) zbozi nepodléha Technickym instrukcim pro bezpecnou leteckou dopravu
nebezpecného zbozi (dokument ICAO ¢. 9284-AN/905), jak je uvedeno
v Casti 1 daného dokumentu, nebo
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v M4

2) je piepravuje cestujici ¢i ¢lenové posadky nebo je v zavazadlech v souladu
s Casti 8 Technickych instrukei.

b) Provozovatel stanovi postupy, jez zajisti, Ze budou pfijata veskera pfiméfena
opatfeni, jez zabrani neimyslnému umisténi nebezpecného zbozi na palubu.
c) Provozovatel poskytne persondlu potiebné informace, které mu umozni
vykonavat jeho povinnosti.
vB
HLAVA B
PROVOZNI POSTUPY
ODDIL 1
Motorova letadla
CAT.OP.MPA.100 VyuZzivani letovych provoznich sluZeb
a) Provozovatel zajisti, aby:

1) pro vSechny lety byly vyuzivany letové provozni sluzby (ATS) odpovida-
jici vzdu$nému prostoru a pfisluSnym pravidlim 1étani, kdykoli jsou tyto
sluzby dostupné;

2) provozni pokyny za letu tykajici se zmény letového planu ATS byly
v piipadé, Ze je to proveditelné, pfed pfenosem do letounu koordinovany
s pfislusnym stanovistém ATS.

b) Aniz jsou dotCena ustanoveni pismena a), pouziti ATS se nevyzaduje, pokud
to nepfikazuji pozadavky vzdusného prostoru pro:

1) provoz jinych nez slozitych motorovych letound podle pravidel VFR ve
dne;

2) vrtulniky s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) 3 175
kg nebo mensi 1étajici ve dne a navigované s referenci podle viditelnych
orienta¢nich bodl nebo

3) mistni provoz vrtulniku,

jestlize 1ze zachovat poskytovani sluzeb pétrani a zachrany.

CAT.OP.MPA.105 Pouzivani letiSt’ a provoznich mist
a) Provozovatel pouziva pouze takova letiSt¢ a provozni mista, kterd jsou piimeé-
fena pro dany typ Ci typy letadla a dany druh ¢i druhy provozu.
b) Pouzivani provoznich mist se vztahuje pouze na:
vMs
1) jiné nez slozité motorové letouny, a
VB

2) vrtulniky.

CAT.OP.MPA.106 PouZivani osamocenych letiSt’ — letouny

a) Pouzivani osamocenych letist jako letist urCeni pro letouny musi nejdtive
schvalit ptislusny ufad.

b) Osamocenym letiStém se rozumi letiSt¢, pro néz je pozadované néhradni
palivo a konecna zaloha paliva na nejblizsi pfiméfené nahradni letist¢ urceni:

1) u letount s pistovymi motory — vét$i nez mnozstvi paliva na let po dobu
45 minut plus 15 % planované doby letu pfi cestovni rychlosti nebo po
dobu 2 hodin, podle toho, v kterém ptipadé je mnozstvi mensi, nebo
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2) u letount s turbinovymi motory — vét$i nez mnozstvi paliva na let po dobu
2 hodin pfi normalni spotfebé pii cestovni rychlosti nad letiStém urceni,
véetné koneéné zalohy paliva.

CAT.OP.MPA.107 Primérené letiSté

Provozovatel poklada letisté za pfimétene, jestlize v predpokladané dobé pouziti
je dostupné a vybaveno nezbytnymi pomocnymi sluzbami, mezi néz patii napf.
letové provozni sluzby (ATS), dostatecné osvétleni, komunikaéni zafizeni, mete-
orologické zpravy, navigacni zafizeni a zachranné sluzby.

CAT.OP.MPA.110 Provozni minima leti$té

a) Provozovatel stanovi provozni minima letisté¢ pro kazdé letisté odletu, letisté
uréeni nebo nahradni letisté, jejichz pouziti predpoklada. Tato minima nesmi
byt niz$i nez minima stanovend pro tato leti§t€¢ statem, na jehoz uzemi se
letisté nachazi, vyjma zvlastnich ptipadd, kdy je uvedeny stat schvali. Minima
se doplni o veskera zvySeni stanovena pfislusnym tGfadem.

b

~

Pouzitim pruhledového zobrazovace (HUD), systému pfistani s vedenim
pomoci pruhledového zobrazovace (HUDLS) nebo systému pro zlepseni
viditelnosti (EVS) lze umoznit provoz za niz§i viditelnosti, nez stanovi
provozni minima leti§te, je-li schvalen v souladu s hlavou SPA.LVO.

c¢) Pfi stanoveni provozniho minima leti§té¢ provozovatel zohledni:

1) typ, vykonnost a charakteristiky ovladani letadla;

2) slozeni letové posadky a odbornou zpusobilost a zkuSenosti jejich ¢lent;

3) rozméry a vlastnosti drah/ploch kone¢ného piiblizeni a vzletu (FATO),
jejichz pouziti 1ze zvolit;

4) pfiméfenost a vykonnost pozemnich prostfedku, které jsou dostupné pro
ptiblizeni za podminek letu za viditelnosti a podle pfistroji;

5) vybaveni, které je na palubé letadla dostupné pro navigaci a/nebo fizeni
drahy letu pfi vzletu, pfiblizeni, podrovnani, pfistani, dojezdu a pfi nezda-
feném pfibliZeni;

6) prekazky v prostorech pfiblizeni, nezdafeného pfiblizeni a pocate¢niho
stoupani, aby byla zajisténa bezpec¢na vyska nad piekazkami pro provedeni
neptedvidanych postupi;

7) bezpec¢nou nadmoiskou vysku/vysku nad piekdzkami pro postupy piibli-
zeni podle pfistroju;

8) prostiedky k urceni a hlaSeni meteorologickych podminek a

9) techniku letu, ktera se ma pouzit béhem konecného pfiblizeni.

d) Provozovatel v provozni pfirucce stanovi metodu urceni provozniho minima
letiste.

e) Minima pro urcité postupy pfibliZeni a pfistani se pouziji pouze tehdy, pokud
jsou splnény vSechny tyto podminky:

1) pozemni zafizeni znazornéna na mapé, ktera jsou nezbytna pro zamysleny
postup, jsou provozuschopna,
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2) palubni systémy letadla, které jsou nezbytné pro dany druh ptiblizeni, jsou
provozuschopné;

3) jsou splnéna stanovena kritéria vykonnosti letadla a

4) posadka je dostate¢né kvalifikovana.

CAT.OP.MPA.115 Technika letu pro pfibliZeni — letouny

a) Vsechna pfiblizeni se vykonaji jako stabilizovana, pokud pfislusny urad
neschvali u konkrétniho priblizeni na konkrétni drdhu jinak.

b) Nepiesna prfistrojova priblizeni

1) Pro vSechna nepiesna pfistrojova piiblizeni se pouziva technika kone¢ného
ptiblizeni stalym klesanim (CDFA).

2) Aniz jsou dotCena ustanoveni bodu 1, lze pouzit odliSnou techniku letu pro
ptiblizeni pro konkrétni kombinaci pfiblizeni/drahy v piipadé, ze ji schvali
pfislusny ufad. V tomto ptipadé je minimalni drahova dohlednost (RVR):

i) zvySena o 200 m v pfipad¢ letount kategorie A a B a 0 400 m v piipadé
letounti kategorie C a D nebo

i) v pfipadé letist, kde existuje vefejny zajem udrzet stavajici provoz a kde
nelze uplatnit techniku CDFA, stanovena a pravidelné piezkoumavana
pfislusnym ufadem s pfihlédnutim k praxi provozovatele, jeho programu
vycviku a kvalifikaci letové posadky.

CAT.OP.MPA.125 Postupy odletit a prFibliZeni podle pfistroji

a) Provozovatel zajisti, aby byly pouzivany postupy odlett a pfiblizeni podle
pfistroji stanovené statem, v némz se nachazi letiste.

b) Aniz jsou dotCena ustanoveni pismena a), muze velitel letadla vyuzit povoleni
tizeni letového provozu (ATC) odchylit se od zvefejnéné odletové nebo
priletové trati za piedpokladu, Ze jsou dodrzena kritéria bezpecnych vysek
nad ptekazkami a vzaty plné v tivahu provozni podminky. Konecné pfiblizeni
se v kazdém piipadé provadi vizudlné nebo v souladu se stanovenym
postupem piiblizeni podle pfistroji.

¢) Aniz jsou dotCena ustanoveni pismena a), provozovatel mize pouzit postupy
odlisné od postupti uvedenych v pismeni a), pokud je schvali stat, v némz se
nachazi letisté nachazi, a pokud jsou uvedeny v provozni pfirucce.

CAT.OP.MPA.126 Navigace zaloZena na vykonnosti

V piipadé¢, Ze na prolétdvané trati ¢i pro postup, kterym se ma letét, je pozado-
vano pouziti navigace zalozené na vykonnosti (PBN), provozovatel zajisti, aby:

a) prislusna navigacni specifikace pro provoz PBN byla uvedena v letové ptiruc-
ce (AFM) nebo rovnocenném dokumentu, ktery schvalil certifikatni organ
jako soucast posouzeni letové zpiisobilosti nebo z takového schvaleni/oprav-
néni vychazi; a

b) letadlo bylo provozovano v souladu s pfislusnou navigaéni specifikaci
a omezenimi uvedenymi v letové pfiruéce (AFM) nebo jiném vySe uvedeném
dokumentu.
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CAT.OP.MPA.130 Postupy omezovani hluku — letouny

a) S vyjimkou provozu jinych nez slozitych motorovych letounti podle pravidel
VFR provozovatel stanovi odpovidajici postupy odleti a piiletd/ptiblizeni pro
kazdy typ letounu tak, aby byl minimalizovan dopad hluku letadla.

b) Tyto postupy:

1) zajisti, aby bezpecnost méla piednost pfed omezovanim hluku, a

2) jsou jednoduché a bezpecné proveditelné bez vyrazného zvySeni pracov-
niho zatizeni posadky b&éhem kritickych fazi letu.

CAT.OP.MPA.131 Postupy omezovani hluku — vrtulniky

a) Provozovatel zajisti, aby postupy vzletu a pfistani zohlediiovaly potiebu mini-
malizovat dopad hluku vrtulniku.

b) Tyto postupy:

1) zajisti, aby bezpeénost méla pfednost pfed omezovanim hluku, a

2) jsou jednoduché a bezpetné proveditelné bez vyrazného zvySeni pracov-
niho zatizeni posadky b&hem kritickych fazi letu.

CAT.OP.MPA.135 Trati a oblasti provozu — obecné

a) Provozovatel zajisti, aby lety byly provadény pouze na tratich nebo v oblas-
tech, pro které:

1) jsou k dispozici vesmirna zafizeni, pozemni zafizeni a sluzby, vcetné
meteorologickych, které jsou pfimétené pro planovany provoz;

2) je vykonnost letadla pfiméfend pro splnéni pozadavkl tykajicich se mini-
malni vysky letu;

3) vybaveni letadla spliiuje minimdlni pozadavky pro planovany provoz a

4) jsou k dispozici odpovidajici mapy a planky.

b) Provozovatel zajisti, aby lety byly provadény v souladu se vSemi omezenimi
na tratich nebo v oblastech provozu stanovenych pfislusnym tfadem.

VY M5
¢) Ustanoveni pism. a) bodu 1 se nevztahuje na provoz jinych nez slozitych
motorovych letadel podle pravidel VFR ve dne u letl, které vzlétaji a piista-
vaji na stejném letisti nebo provoznim misté.
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VYM10
CAT.OP.MPA.136 Trati a oblasti provozu — jednomotorové letouny

Neexistuje-li jiné schvaleni ze strany piislusného tGfadu v souladu s piilohou
V (&ast SPA) hlavou L — PROVOZ JEDNOMOTOROVYCH TURBINOVYCH
LETOUNU V NOCI NEBO ZA METEOROLOGICKYCH PODMINEK PRO
LET PODLE PRISTROJU (SET-IMC), provozovatel zajisti, aby provoz jedno-
motorovych letount byl provadén pouze na tratich nebo v oblastech, kde jsou
k dispozici plochy umoznujici provedeni bezpeéného vynuceného pfistani.

CAT.OP.MPA.137 Trati a oblasti provozu — vrtulniky

Provozovatel zajisti, aby:

a) v piipadé vrtulnikd provozovanych ve 3. tfid¢ vykonnosti byly k dispozici
plochy umoznujici provedeni bezpe¢ného vynucené¢ho pfistani s vyjimkou
ptipadu, kdy ma vrtulnik opravnéni k provozu v souladu s ¢lankem
CAT.POL.H.420;

b) v ptipadé vrtulnikli provozovanych ve 3. tfidé vykonnosti a provadgjicich
pobfezni ptepravu obsahovala provozni piirucka postupy pro zajisténi toho,
aby Sitka pobtezniho koridoru a vybaveni ptepravované na palubé odpovidaly
podminkam ptevladajicim v daném Easovém obdobi.

CAT.OP.MPA.140 Maximalni vzdalenost od priméFeného letisté pro dvou-
motorové letouny bez opravnéni ETOPS

a) Pokud k tomu provozovatele vyslovné neopravni piislusny tfad podle hlavy
F prilohy V (¢ast SPA), provozovatel nesmi provozovat dvoumotorovy letoun
na trati zahrnujici bod ve vzdalenosti od piiméfeného letisté za standardnich
podminek v bezvétii, kterd je:

1) u letount tfidy vykonnosti A bud:

i) s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) 20
nebo vétsi, nebo

il) s maximalni vzletovou hmotnosti 45 360 kg nebo vice

vétsi nez vzdalenost proleténa za 60 minut s jednim nepracujicim moto-
rem (OEI) pfi cestovni rychlosti stanovené podle pismena b);

2) u letounu tfidy vykonnosti A:

i) s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) 19
nebo mensi a

ii) s maximalni vzletovou hmotnosti mensi nez 45 360 kg

vétsi nez vzdalenost proleténa za 120 minut nebo — s vyhradou schvaleni
pfislusnym ufadem — za 180 minut u proudovych letounti s jednim nepra-
cujicim motorem (OEI) pfi cestovni rychlosti stanovené podle pismena b);

3) u letount tfidy vykonnosti B nebo C:

i) vétsi nez vzdalenost proleténd za 120 minut s jednim nepracujicim
motorem (OEI) pfi cestovni rychlosti stanovené podle pismena b) nebo

i) vétsi nez 300 NM podle toho, ktera vzdalenost je mensi.
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b) Pro vypocet maximalni vzdalenosti od pfiméfeného letisté pro kazdy typ nebo
variantu provozovaného dvoumotorového letounu provozovatel stanovi rych-
lost nepiekracujici Vo (maximalni provozni rychlost), zaloZzenou na skute¢né
rychlosti letu, kterou miZe letoun udrzovat s jednim nepracujicim motorem.

c) Provozovatel uvede v provozni pfirucce u kazdého typu nebo varianty tyto
udaje:

1) stanovenou cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem (OEI) a
2) stanovenou maximalni vzdalenost od pfiméfeného letisté.
d) K ziskéani opravnéni uvedeného v pism. a) bod¢ 2 provozovatel musi dolozit, Ze:

1) kombinace letounu/motoru ma typovy navrh a schvaleni spolehlivosti
k provozu dvoumotorovych letounti se zvétsenou vzdalenosti od pfimérte-
ného letisté (ETOPS) pro zamysleny provoz;

2) je uplatiiovan soubor podminek s cilem zajistit, aby letoun a jeho motory
byly udrzovéany tak, ze spliluji potfebna kritéria spolehlivosti, a

3) letova posadka a veskery dalsi provozni personal podstoupili za ucelem
vykonu zamysleného provozu vycvik a jsou pro n¢j dostatecné kvalifikovani.

CAT.OP.MPA.145 Stanoveni minimalnich nadmoiskych vysek letu

a) Provozovatel stanovi pro vSechny useky traté, na kterych se ma létat:

1) minimalni nadmoiské vysky letd, které zajistuji pozadovanou bezpecnou
vysku nad terénem s piihlédnutim k pozadavkim hlavy C, a

2) zpisoby stanoveni téchto nadmotskych vysek letovou posadkou.

b) Zpisob stanoveni minimalnich nadmoiskych vySek letu schvali pfislusny
ufad.

c) Pokud se minimalni nadmotské vysky letli stanovené provozovatelem lisi od
vySek stanovenych prelétanym stitem, uplatni se vyssi hodnoty.

CAT.OP.MPA.150 Zasady urcovani mnoZstvi paliva

a) Provozovatel stanovi zasady urCovani mnozstvi paliva pro tcely planovani
letd a pfeplanovani za letu, aby pfti kazdém letu zabezpecil na palubé dostatek
paliva pro planovany let a zalohu k pokryti odchylek od planovaného letu.

Zasady urCovani mnozstvi paliva a veskeré jejich zmény vyzaduji piedchozi
schvaleni pfislusnym ufadem.

b) Provozovatel zajisti, aby planovani letd bylo zalozeno alespon na:
1) postupech uvedenych v provozni pfirucee a:
i) udajich poskytnutych vyrobcem letadla nebo

i) aktudlnich specifickych udajich o letadle odvozenych ze systému sledo-
vani spotieby paliva

2) provoznich podminkach, za nichz ma byt let proveden, véetné:
i) udaji o spotiebé paliva letadla,

ii) pfedpokladané hmotnosti,
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iii) ptedpokladanych meteorologickych podminek a

iv) postupu a omezeni provozovatele ¢i provozovateli letovych navigacnich
sluzeb.

c) Provozovatel zajisti, aby predletovy vypocet pouzitelného paliva potfebného

d

=

pro let zahrnoval:
1) palivo pro pojizdéni;
2) tratové palivo;
3) zalozni palivo, které se sklada z:
i) paliva pro neptfedvidané okolnosti,
ii) nahradniho paliva, je-li pozadovano nahradni letisté urceni,
iii) kone¢né zalohy paliva a

iv) dodate¢ného paliva, vyzaduje-li je dany druh provozu,

4) mimofadné palivo, vyzaduje-li je velitel letadla.
Provozovatel zajisti, aby postupy pro vypocet pouzitelného paliva potiebného
pii pfeplanovani za letu, kdy let ma pokracovat po jiné trati nebo na jiné
leti$t¢ urceni, nez bylo plivodné planovano, zahrnovaly:
1) tratové palivo pro zbytek letu a
2) zélozni palivo, které se sklada z:

i) paliva pro nepfedvidané okolnosti,

ii) nahradniho paliva, je-li pozadovano néhradni leti§té urceni,

iii) koneéné zalohy paliva a

iv) dodate¢ného paliva, vyzaduje-li je dany druh provozu,

3) mimotadné palivo, vyzaduje-li je velitel letadla.

CAT.OP.MPA.151 Zasady urcovani mnoZstvi paliva — tlevy

a) Aniz jsou dotcena ustanoveni ¢l. CAT.OP.MPA.150 pism. b) az d), pro

provoz letount tfidy vykonnosti B provozovatel zajisti, aby predletovy
vypocet pouzitelného paliva potfebného pro let zahrnoval:

i) palivo pro pojizdéni, ma-li z hlediska vypoctu vyznam,
ii) tratové palivo,
iii) zalozni palivo, které se sklada z:
A) paliva pro nepiedvidané okolnosti, jehoz mnoZstvi neni mensi nez
5 % planovaného tratového paliva nebo v piipadé preplanovani za

letu 5 % tratového paliva pro zbytek letu, a

B) kone¢né zalohy paliva potfebné pro let po dobu dalsich 45 minut
u letount s pistovymi motory nebo 30 minut u letount s turbinovymi
motory,

iv) nahradni palivo potiebné k dosazeni nahradniho letisté urCeni ptes letisté
urceni, je-li pozadovano nahradni leti§t€¢ uréeni, a

v) mimofadné palivo, pokud tak stanovi velitel letadla.
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al) Aniz jsou dotcena ustanoveni ¢l. CAT.OP.MPA.150 pism. b) az d), v ptipadé

b)

letd se vzletem a pfistdnim na stejném letiSti nebo provoznim misté usku-
te¢niovanych letouny ELA2 podle pravidel VFR ve dne stanovi provozovatel
v provozni pfiru¢ce minimalni kone¢né mnozstvi zalozniho paliva. Mini-
malni koneéné mnozstvi zalozniho paliva nesmi byt niz§i nez mnozstvi
potiebné k letu v délce trvani 45 minut.

Aniz jsou dotcena ustanoveni ¢l. CAT.OP.MPA.150 pism. b) az d), u vrtul-
nikl s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) 3 175 kg nebo
mensi béhem letd ve dne navigovanych s referenci podle viditelnych orien-
tacnich bodli nebo b&éhem mistnich letli zasady urcovani mnozstvi paliva
zarucuji, aby po dokonceni letu nebo fady letii nebyla kone¢na zéloha paliva
mensi, nez je mnozstvi dostacujici na:

1) 30 minut doby letu normaélni cestovni rychlosti nebo

2) 20 minut doby letu normalni cestovni rychlosti, jestlize se provoz usku-
tecfiuje v oblasti umoziiujici prib&zné uréovat vhodna predbézna mista
pro pfistani.

CAT.OP.MPA.155 Preprava zvlastnich kategorii cestujicich (SCP)

a)

b)

<)

d)

Osoby, které vyzaduji zvlastni podminky, pomoc a/nebo zafizeni pfi piepravé
letadlem, jsou povaZzovany za zvlastni kategorie cestujicich zahrnujici pfine;j-
mensim:

1) osoby se snizenou pohyblivosti (PRM), jimiz se — aniz je dotéeno
nafizeni (ES) ¢. 1107/2006 — rozuméji osoby, jejichz pohyblivost je
snizena v dusledku télesného postizeni (smyslového nebo pohybového,
trvalého nebo docasného), mentalniho postizeni nebo nezpusobilosti, jaké-
koli jiné pfiCiny postizeni nebo véku;

2) malé déti nebo nedoprovazené déti a

3) deportované osoby, nezadouci cestujici nebo osoby ve vazbé.

Zvlastni kategorie cestujicich jsou piepravovany za podminek zajist'ujicich
bezpecnost letadla a osob na jeho palubé v souladu s postupy stanovenymi
provozovatelem.

Zvlastnim kategoriim osob nejsou pfidélovana sedadla a neobsazuji se jimi
sedadla s pfimym pfistupem k nouzovym vychodim nebo sedadla, kde by
jejich pfitomnost mohla:

1) ptekazet lenim posadky pfi plnéni povinnosti,

2) branit ptistupu k nouzovému vybaveni nebo

3) prekazet nouzové evakuaci letadla.

Jsou-li na palubé piepravovany zvlastni kategorie osob, musi byt o tom velitel
letadla pfedem informovan.

CAT.OP.MPA.160 Ulozeni zavazadel a nakladu

Provozovatel stanovi postupy pro zajisténi toho, aby:

a)

v prostoru pro cestujici byla ptepravovana pouze takova ptiruéni zavazadla,
ktera tam lze ptiméfené a bezpecné ulozit, a
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b) veskera zavazadla a naklad na palubg, jez by mohly pfi zméné polohy
zpusobit zranéni nebo Skody, zatarasit uli¢ky nebo vychody, byly uloZeny
tak, aby se zabranilo jejich pohybu.

CAT.OP.MPA.165 Rozsazovani cestujicich

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, ze cestujici jsou rozsazovani tak,
aby v pfipadé nutnosti nouzové evakuace mohli byt napomocni a nepiekazeli
v evakuaci letadla.

CAT.OP.MPA.170 InstruktaZ cestujicich

Provozovatel zajisti, aby:

a) se cestujicim dostalo instruktaze a nazorné ukazky v souvislosti s bezpecnosti
takovou formou, jez usnadiuje pouziti prislusnych postupl v ptipadé nouzové
situace, a

b) cestujicim byla poskytnuta karta s bezpecnostnimi pokyny, na niz jsou formou
vyobrazeni uvedeny informace o funkci nouzového vybaveni a o nouzovych
vychodech, které by cestujici pravdépodobné pouzili.

CAT.OP.MPA.175 Priprava letu

a) Pro kazdy zamysleny let se vypracuje provozni letovy plan zohlednujici
vykonnost letadla, jind provozni omezeni a pfislusné piedpokladané
podminky na trati, po niz se poleti, a na dotéeném letisti/v dotcenych provoz-
nich mistech.

b

~

Let nesmi byt zahajen, dokud se velitel letadla nepfesveédci, ze:

1) mohou byt splnény veskeré polozky uvedené v bodé 2.a.3 piilohy IV
nafizeni (ES) ¢. 216/2008 tykajici se letové zpusobilosti letadla a zapisu

letadla, zavazadel a nakladu a provoznich omezeni letadla;

2) letadlo neni provozovano v rozporu s ustanovenim seznamu povolenych
odchylek na draku (CDL);

3) jsou k dispozici ty casti provozni prirucéky, které jsou pozadovany
k provedeni daného letu;

4) na palub¢ jsou dokumenty, doplitkové informace a formulafe pozadované
podle ¢lanku CAT.GEN.MPA.180;

5) na palubé jsou aktudlni mapy, planky a souvisejici dokumenty nebo
rovnocenné Udaje nutné k zabezpeceni zamysleného provozu letadla,
véetné ptipadné odchylky, kterou lze piiméfené ptredpokladat;

6) jsou k dispozici pfiméfena vesmirna zafizeni, pozemni zafizeni a sluzby
pozadované pro planovany let;
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vB
7) pfi planovaném letu lze splnit ustanoveni provozni pfirucky s ohledem na palivo,
olej, kyslik, minimalni bezpe¢né nadmotské vysky, provozni minima letist’ a v
pripad¢ nutnosti dostupnost néhradnich letist; »M9 ——— <«
v M9
7a) kazda navigacni databaze pozadovana pro navigaci zalozenou na vykon-
nosti je vhodna a aktualni; a
VB

8) mohou byt splnéna veskera dodatecna provozni omezeni.

¢) Aniz jsou dotCena ustanoveni pismena a), provozni letovy plan se nevyzaduje
pro lety podle pravidel VFR:

1) jinych nez slozitych motorovych letound, které vzlétaji a pfistavaji na
stejném letiSti nebo provoznim misté, nebo

2) vrtulnikd s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) 3 175
kg nebo mensi, které létaji ve dne a jsou navigovany s referenci podle
viditelnych orienta¢nich bodi v mistnim prostoru stanoveném v provozni
prirucce.

CAT.OP.MPA.180 Vybér letiSt’ — letouny

VYM10
- a) Pokud neni z meteorologickych nebo vykonnostnich divodi mozné jako
nahradni letist¢ pro vzlet pouzit letisté odletu, vybere provozovatel dalsi
pfiméfené nahradni letisté pro vzlet, které neni od letisté odletu vzdaleno
vice nez:

1) u dvoumotorovych letounti:

i) jednu hodinu letu cestovni rychlosti stanovenou v letové piiruc-
ce (AFM) pro skutecnou vzletovou hmotnost a pro let s jednim nepra-
cujicim motorem (OEI) za standardnich podminek v bezvétii nebo

ii) schvaleny prahovy cas ETOPS v souladu s hlavou F prilohy V (Cast
SPA) s vyhradou piipadného omezeni podle MEL az do nejvyse dvou
hodin letu cestovni rychlosti stanovenou v letové piirucce (AFM) pro
danou vzletovou hmotnost a pro let s jednim nepracujicim moto-
rem (OEI) za standardnich podminek v bezvétii;

2) u tiimotorovych a ¢tyfmotorovych letound dvé hodiny letu cestovni rych-
losti stanovenou v letové prirucce (AFM) pro skutecnou vzletovou hmot-
nost a pro let s jednim nepracujicim motorem (OEI) za standardnich
podminek v bezvétii;

3) u provozu schvaleného v souladu s pfilohou V (East SPA) hlavou L —
PROVOZ JEDNOMOTOROVYCH TURBINOVYCH LETOUNU
V NOCI NEBO ZA METEOROLOGICKYCH PODMINEK PRO LET
PODLE PRISTROJU (SET-IMC) 30 minut letu cestovni rychlosti za stan-
dardnich podminek v bezvétii na zakladé skutecné vzletové hmotnosti.

U vicemotorovych letount plati, ze pokud letova piirucka (AFM) nestanovi
cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem (OEI), pouzije se pro
vypocet vzdalenosti rychlost, které je dosazeno pii nastaveni zbyvajiciho
motoru ¢i motorti na maximalni trvale pfipustny vykon.
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b) Provozovatel stanovi pro kazdy let podle pravidel letu podle pfistroji (IFR)
alespoil jedno nahradni leti§t€ urCeni, pokud neni letiSt€ urceni osamocenym
letistém, nebo:

1) doba planovaného letu od vzletu do pfistani nebo v piipadé pieplanovani
za letu v souladu s ¢l. CAT.OP.MPA.150 pism. d) zbyvajici doba letu na
letisté urceni neni del§i nez Sest hodin a

2) na letisti urceni jsou dostupné a pouzitelné dvé samostatné drahy a piislusné
meteorologické zpravy a/nebo predpovédi pro letisté urCeni naznacuji, Ze
v dobé¢ od jedné hodiny pifed piedpokladanym priletem na letisté uréeni do
jedné hodiny po tomto pfiletu bude vyska zakladny nejnizs$i vyznacné
oblacné vrstvy alesponi 2 000 ft nebo okruhova vyska + 500 ft podle toho,
ktera hodnota je vétsi, a dohlednost na zemi bude nejméné 5 km.

¢) Provozovatel zvoli dvé nahradni leti§té¢ uréeni, pokud:

1) ptislusné meteorologické zpravy a/nebo piedpovédi pro letisté urceni
naznaluji, ze v Casovém rozmezi zacinajicim jednu hodinu pfed ptedpo-
kladanou dobou pfiletu a koncicim jednu hodinu po této dobé budou
meteorologické podminky hor$i nez pouzitelna planovaci minima, nebo

2) nejsou k dispozici zddné meteorologické informace.

d) Provozovatel uvede veskera pozadovana nahradni leti$té¢ v provoznim letovém
planu.

CAT.OP.MPA.181 Vybér letist’ a provoznich mist — vrtulniky

a) Pro lety za meteorologickych podminek pro let podle pfistroji (IMC) muze
velitel letadla pouzit nahradni letisté pro vzlet ve vzdalenosti jedné hodiny
doby letu normalni cestovni rychlosti pro ptipad, ze nebude mozné vratit se
na misto odletu z meteorologickych davodu.

b

~

Pro lety podle pravidel IFR nebo pro lety podle pravidel VFR navigované
jinak nez s referenci podle viditelnych orientacnich bodl stanovi velitel
letadla v provoznim letovém planu alespon jedno néhradni letiSté urceni,
pokud:

1) pro let na kterékoli jiné misto uréeni na pevniné nejsou doba letu a pievla-
dajici meteorologické podminky takové, aby v piedpokladaném case
pfiletu na misto zamysleného pfistani bylo mozno provést ptiblizeni
a pristani podle meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC),
nebo

2) misto zamyslené¢ho pfistani je osamocené a nahradni misto neni k dispo-
zici; v tomto pfipadé musi byt uréen bod posledniho navratu (PNR).

c) Provozovatel zvoli dvé nahradni letiSt¢ urceni, pokud:

1) pfislusné meteorologické zpravy a/nebo predpovédi pro letisté urceni
naznacuji, ze v casovém rozmezi zacinajicim jednu hodinu pted piedpo-
kladanou dobou priletu a kon¢icim jednu hodinu po této dobé budou
meteorologické podminky hor§i nez pouzitelna planovaci minima, nebo
nebo

2) nejsou k dispozici zddné meteorologické informace pro leti§té¢ uréeni.

d) Provozovatel uvede veskera pozadovana nahradni letisté v provoznim letovém
planu.

CAT.OP.MPA.182 Letisté uréeni — p¥iblizeni podle pristroji
Provozovatel zajisti, aby byly k dispozici dostate¢né prostiedky pro navigaci

a pristani na letist¢ ureni nebo na jakékoli nahradni letist¢ uréeni v pftipadé
ztraty schopnosti zamysleného piiblizeni a pfistani.
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CAT.OP.MPA.185 Plinovaci minima pro lety podle pravidel IFR — letouny

a) Planovaci minima pro ndhradni letisté pro vzlet

b)

C

~

Provozovatel vybere letist¢ jako nahradni letist¢ pro vzlet, pouze pokud
prislusné meteorologické zpravy a/nebo predpovédi naznacuji, Zze v casovém
rozmezi zacinajicim jednu hodinu pfed predpokladanou dobou pfiletu na
leti$t¢ a koncici jednu hodinu po této dobé budou meteorologické podminky
stejné jako pouzitelnd minima pro pfistani stanovena v souladu s ¢lankem
CAT.OP.MPA.110 nebo lepsi. Je-li jedinym pouzitelnym priblizenim
nepfesné piistrojové piiblizeni (NPA) a/nebo pfiblizeni okruhem, je tieba
zohlednit vySku zikladny nejniz$i vyznacné oblacné vrstvy. Zohledni se
veskera omezeni vztahujici se k letim s jednim nepracujicim motorem (OEI).

Planovaci minima pro letisté urceni kromé osamocenych letist urceni

Provozovatel vybere letisté urceni, pouze pokud:

1) piislusné meteorologické zpravy a/nebo predpovédi naznacuji, ze
v ¢asovém rozmezi zacinajici, jednu hodinu pied pfedpokladanou dobou
pfiletu na letisté a konéici jednu hodinu po této dobé budou meteorolo-
gické podminky stejné jako tato pouzitelna planovaci minima nebo lepsi:

i) drahova dohlednost (RVR)/dohlednost (VIS) stanovena v souladu
s ¢lankem CAT.OP.MPA.110 a

i) vyska zakladny nejnizsi vyznaéné oblaéné vrstvy pro nepiesné pfistro-
jové piiblizeni (NPA) nebo pfibliZzeni okruhem je stejné jako minimalni
vyska pro klesani (MDH) nebo vyssi

nebo

2) jsou zvolena dvé nahradni letisté urceni.

Planovaci minima pro ndhradni letiste urceni, osamocend letiste, palivovd
nahradni letisté na trati (fuel ERA) a nahradni letiste na trati (ERA)

Provozovatel zvoli letisté pro jeden z uvedenych uceld, pouze pokud piislusné
meteorologické zpravy a/nebo predpovédi naznacuji, ze v Casovém rozmezi
zaCinajicim jednu hodinu pifed pfedpokladanou dobou piiletu na letisté
a koncici jednu hodinu po této dobé budou meteorologické podminky stejné
jako planovaci minima uvedena v tabulce 1 nebo lepsi.

Tabulka 1
Planovaci minima

Nahradni leti$té uréeni, osamocené letisté urCeni, palivové nahradni leti§té na
trati a nahradni leti$té na trati

Druh piiblizeni Planovaci minima
Kat. II a III Kat. I RVR
Kat. I NPA RVR/VIS

Vyska zékladny nejniz$i vyznacné
oblacné vrstvy je stejna jako MDH
nebo vyssi

NPA NPA RVR/VIS + 1000 m

Vyska zékladny nejniz$i vyznacné
oblacné vrstvy je stejna jako MDH +
200 ft nebo vyssi

Priblizeni okruhem Piiblizeni okruhem
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CAT.OP.MPA.186 Planovaci minima pro lety podle pravidel IFR — vrtulniky
a) Planovaci minima pro ndahradni letiste pro vzlet

Provozovatel zvoli letist¢ nebo misto pro pristdni jako nahradni letiSt¢ pro
vzlet, pouze pokud pfislusné meteorologické zpravy a/nebo predpovédi nazna-
cuji, ze v Casovém rozmezi zacinajicim jednu hodinu pfed predpokladanou
dobou priletu nahradni letiSté pro vzlet a koncici, jednu hodinu po této dobé
budou meteorologické podminky stejné jako pouZzitelnd minima pro pristani
stanovend v souladu s ¢lankem CAT.OP.MPA.110 nebo lepsi. Je-li jedinym
pouzitelnym pfiblizenim nepfesné pfistrojové pfiblizeni (NPA), je tieba
zohlednit vysku zakladny nejniz$i vyznacné oblacné vrstvy. Zohledni se
veskera omezeni vztahujici se k letiim s jednim nepracujicim motorem (OEI).

b) Planovaci minima pro letiste urceni a ndhradni letisté urceni

Provozovatel zvoli letiSt¢ ur€eni a/nebo nahradni letisté urceni, pouze pokud
pfislusné meteorologické zpravy a/nebo predpovédi naznacuji, ze v Casovém
rozmezi zacinajicim jednu hodinu pfed predpokladanou dobou pfiletu na
letisté nebo provozni misto a koncici jednu hodinu po této dobé budou
meteorologické podminky stejné jako tato pouzitelnd planovaci minima
nebo lepsi:

1) vyjma situaci stanovenych v ¢l. CAT.OP.MPA.181 pism. d) planovaci
minima pro leti§té¢ uréeni jsou:

i) drahova dohlednost (RVR)/dohlednost (VIS) stanovend v souladu
s ¢lankem CAT.OP.MPA.110 a

i) vyska zakladny nejnizsi vyznaéné oblaéné vrstvy pro nepiesné pfistro-
jové priblizeni (NPA) je stejna jako minimalni vyska pro
klesani (MDH) nebo vyssi;

2) planovaci minima pro nahradni leti§t¢ urceni jsou uvedena v tabulce 1.

Tabulka 1

Planovaci minima pro nahradni letiSté urceni

Druh pfiblizeni Planovaci minima

Kat. I a III Kat. I RVR
Kat. I Kat. I + 200 {t/400 m dohlednost
NPA NPA RVR/VIS + 400 m

oblaéné vrstvy je stejna jako MDH +
200 ft nebo vyssi

CAT.OP.MPA.190 Predkladani letového planu letovych provoznich
sluzeb (ATS)

a) Pokud nebyl letovy plan ATS ptedlozen, protoze jej pravidla 1étani nevyza-
duji, ulozi se pfiméfené informace, které v piipad¢ nutnosti umozni aktivovat
pohotovostni sluzby.

b) Pokud let probiha z mista, kde neni mozné ptedlozit letovy plan ATS, preda
velitel letadla nebo provozovatel letovy plan ATS co nejdiive po vzletu.
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CAT.OP.MPA.195 PInéni/od¢erpavani paliva, kdyZ cestujici nastupuji, jsou
na palubé nebo vystupuji

a) Letadlo nesmi byt plnéno ani z n& nesmi byt odCerpavan letecky benzin
(Avgas) nebo palivo se Sirokym rozsahem destilacnich teplot ¢i jejich smés,
jestlize cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji.

b) U vSech ostatnich paliv musi byt pfijata nezbytna opatieni a na palubé letadla
musi byt pfitomen kvalifikovany personal, ktery je pfipraven zahajit a fidit
evakuaci letadla nejucelnéjsim a nejrychlej$im zptisobem.

CAT.OP.MPA.200 Plnéni/od¢erpavani paliva se Sirokym rozsahem
destilacnich teplot

Plnéni/od¢erpavani paliva se Sirokym rozsahem destila¢nich teplot se provadi
pouze tehdy, pokud provozovatel stanovil piislusné postupy s ohledem na vysoké
riziko pouzivani paliva se Sirokym rozsahem destila¢nich teplot.

CAT.OP.MPA.205 Vytlatovani a vlefeni — letouny

Postupy vytlacovani a vleCeni stanovené provozovatelem se provadéji v souladu
se zavedenymi leteckymi standardy a postupy.

CAT.OP.MPA.210 Clenové posadky na pracovnich mistech
a) Clenové letové posadky

1) Kazdy ¢len letové posadky vykonavajici sluzbu v pilotnim prostoru je
v pribéhu vzletu a pfistani na ureném pracovnim misté.

2) Kazdy ¢len letové posadky vykonavajici sluzbu v pilotnim prostoru je ve
vSech ostatnich fazich letu na ur¢eném pracovnim misté, pokud nepfitom-
nost neni nezbytna k vykonu povinnosti v souvislosti s provozem nebo
z fyziologickych divodi za pfedpokladu, Zze nejméné jeden pilot
s ptisluS$nou kvalifikaci je v kazdém okamziku u fizeni letadla.

3) Kazdy clen letové posadky vykonavajici sluzbu v pilotnim prostoru musi
ve vSech féazich letu zlstat pozorny. Jestlize dojde ke ztrat¢ pozornosti, je
nutno pfijmout piislusna protiopatfeni. Pocit'uje-li neocekdvanou unavu,
lze pouzit postup fizeného odpocinku organizovany velitelem letadla,
pokud to dovoluje pracovni zatizeni. Rizeny odpoginek provedeny timto
zpusobem nelze nikdy povazovat za Cast doby odpocinku pro ucely
vypoctu omezeni doby letu, ani pouzit k prodlouzeni doby sluzby.

b) Palubni privvodci

Béhem kritickych fazi letu sedi kazdy palubni pravodéi na uréeném
pracovnim mist¢ a nevykonava zadné cinnosti kromé c¢innosti potiebnych
pro bezpeény provoz letadla.

CAT.OP.MPA.215 Pouziti nahlavni soupravy — letouny
a) Kazdy clen letové posadky vykondvajici sluzbu v pilotnim prostoru mé nasa-
zenu nahlavni soupravu s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem.

Nahlavni souprava se pouzivé jako zékladni piistroj pro hlasovou komunikaci
s letovymi provoznimi sluzbami (ATS):

1) na zemi:

i) pfi pfijimani povoleni fizeni letového provozu (ATC) k odletu prostied-
nictvim hlasové komunikace a

ii) za chodu motort;
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2) za letu:
i) pod pievodni nadmoiskou vySkou nebo
ii) ve vySce 10 000 ft, podle toho, ktera hodnota je vyssi,
a

3) kdykoliv to velitel letadla povazuje za nezbytné.

b) Za podminek uvedenych v pismeni a) musi byt raménkovy mikrofon nebo
rovnocenny mikrofon v poloze, ktera umoziiuje jeho pouziti pro obousmérnou
radiovou komunikaci.

CAT.OP.MPA.216 Pouziti nahlavni soupravy — vrtulniky

Kazdy ¢len letové posadky vykondvajici sluzbu v pilotnim prostoru ma nasazenu
nahlavni soupravu s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem, kterou
pouziva jako zékladni pfistroj pro hlasovou komunikaci s letovymi provoznimi
sluzbami (ATS).

CAT.OP.MPA.220 Pomocné prostiedky pro nouzovou evakuaci

Provozovatel stanovi postupy pro zajisténi toho, aby pfed pojizdénim, vzletem
a pristanim, a je-li to proveditelné a bezpetné, byly uvedeny do pohotovosti
veskeré pomocné prostiedky pro nouzovou evakuaci letadla, které se do pracovni
polohy uvadéji automaticky.

CAT.OP.MPA.225 Sedadla, bezpecnostni pasy a zadrZné systémy
a) Clenové posddky

1) Béhem vzletu a piistani, a kdykoli o tom v zajmu bezpecnosti rozhodne
velitel letadla, je kazdy clen posadky fadné upoutdn vSemi urcenymi
bezpecnostnimi pasy a zadrznymi systémy.

2) Béhem ostatnich fazi letu je kazdy c¢len letové posadky vykonavajici
sluzbu v pilotnim prostoru, ktery se nachdzi na svém pracovnim miste,
upoutdn bezpecnostnimi pasy, jimiz je vymezené pracovni misto
vybaveno.

b) Cestujici

1) Velitel letadla se ujisti, ze pfed vzletem, pfistanim, v prub¢hu pojizdéni,
a kdykoli je to nutné v zajmu bezpecnosti, je kazdy cestujici na palubé na
svém sedadle nebo lizku a je fadné upoutan bezpecnostnim pasem nebo
zadrznym systémem, kterym je jeho misto vybaveno.

2) Provozovatel piijme opatfeni k tomu, aby vicendsobné obsazeni sedadel
letadla bylo pfipustné pouze u sedadel k tomu uréenych. Velitel letadla se
ujisti, ze k vicenasobnému obsazeni dochdzi vyhradné jednou dospélou
osobou a jednim malym ditétem, které je bezpe¢né upoutdno dopliujicim
détskym pasem nebo jinym zddrznym zafizenim.

CAT.OP.MPA.230 Zajisténi prostoru pro cestujici a palubnich bufeti

a) Provozovatel stanovi postupy pro zajisténi toho, aby pied pojizdénim, vzletem
a pfistanim byly vSechny vychody a unikové cesty prosty piekazek.

b) Velitel letadla zajisti, aby pted vzletem a pfistanim, a kdykoli je to povazo-
vano za nezbytné v zajmu bezpec€nosti, bylo veskeré vybaveni a zavazadla
spravné zajiSténa.

CAT.OP.MPA.235 Zachranné vesty — vrtulniky

Provozovatel stanovi postupy pro zajisténi toho, aby pii provozu vrtulniku nad
vodnimi plochami ve 3. tiidé¢ vykonnosti byly béhem rozhodovéani, zda si
vSechny osoby na palubé obléknou zachrannou vestu, brany v tivahu doba letu
a predpokladané podminky.

CAT.OP.MPA.240 Koufeni na palubé

Velitel letadla nedovoli koufeni na palubé:

a) povazuje-li se to v zajmu bezpecnosti za nezbytné;

b) béhem dopliovani paliva do letadla a odCerpavani paliva z letadla;

¢) pokud je letadlo na plose a provozovatel nerozhodl o postupech na zmirnéni
rizika béhem pozemniho provozu;
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d) mimo vyznacené kufacké prostory, v ulickach a na toaletach;

e) v nakladovych prostorech a/nebo v jinych prostorech, kde je piepravovan
néklad, ktery neni uloZen v ohnivzdornych kontejnerech nebo zakryt ohni-
vzdornou plachtou, a

f) v téch prostorach pro cestujici, v nichz jsou zasoby kysliku.

CAT.OP.MPA.245 Meteorologické podminky — vSechna letadla

a) Pfi letu pode pravidel IFR velitel letadla:
1) zahaji vzlet nebo

2) pokracuje v letu za bod, od n&jz plati zménény letovy plan ATS v ptipadé
pteplanovani za letu,

pouze pokud ma k dispozici informace, Zze ocfekavané meteorologické
podminky na letisti uréeni a/nebo pozadovaném nahradnim letisti ¢i letistich
jsou v dob¢ pfiletu stejné jako platna planovaci minima nebo lepsi.

b

~

Pfi letu podle pravidel IFR velitel letadla pokracuje v letu k planovanému
letisti uréeni, pouze pokud posledni dostupné informace udavaji, ze v ptedpo-
kladané dobé¢ pfiletu jsou meteorologické podminky na letisti uréeni nebo
alesponi na jednom nahradnim letisti ureni stejné jako planovaci provozni
minima piislusného letisté nebo lepsi.

C

~

Pii letech podle pravidel VFR velitel letadla zahaji vzlet, pouze pokud ptislusné
meteorologické zpravy a/nebo predpovédi naznacuji, ze meteorologické
podminky na Casti trati, kterd ma byt podle pravidel VFR prolétnuta, jsou
v ptislusné dobé stejné jako limity pro lety podle pravidel VFR nebo lepsi.

CAT.OP.MPA.246 Meteorologické podminky — letouny
Kromé podminek stanovenych v c¢lanku CAT.OP.MPA.245 plati, ze pii letech

s letouny podle pravidel podle pravidel IFR velitel letadla pokracuje za:

a) bod rozhodnuti, pouziva-li se postup snizeni paliva pro nepiedvidané
okolnosti (RCF), nebo

b) pfedem stanoveny bod, pouziva-li se postup s pfedem stanovenym
bodem (PDP),

pouze pokud ma k dispozici informace, ze ocekavané meteorologické podminky
na letiSti urCeni a/nebo pozadovaném nahradnim letisti ¢i letistich jsou v dobé
ptiletu stejné jako platnd provozni minima leti§t¢ nebo lepsi.

CAT.OP.MPA.247 Meteorologické podminky — vrtulniky
Kromé podminek stanovenych v ¢lanku CAT.OP.MPA.245 plati tyto:

a) Pfi letech podle pravidel VFR nad vodnimi plochami mimo dozor pevniny
s vrtulnikem velitel letadla zahdji vzlet pouze tehdy, pokud pfislusné mete-

c) Let vrtulnikd na helidek nebo vyvySenou plochu konecného priblizeni a vzle-
tu (FATO) je proveden, pouze pokud je na helideku nebo plose FATO
hlasena primérna rychlost vétru 60 uzli nebo méné.

CAT.OP.MPA.250 Led a jina zneci§téni — postupy na zemi

a) Provozovatel stanovi postupy, jez je nutno dodrzet, pokud je nezbytné provést
pozemni odmrazovani a ochranu proti namraze a s tim spojené pfislusné
prohlidky letadel v zajmu bezpeéného provozu letadla.
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b) Velitel letadla zahaji vzlet, pouze pokud jsou vné&jsi povrchy letadla zbaveny
vSech nanosti, které by mohly nepfiznivé ovlivnit vykonnost nebo ovladatel-
nost letadla, s vyjimkou piipadu povolenych podle pismena a) a v souladu
s letovou pfiruckou (AFM).

CAT.OP.MPA.255 Led a jina znecisténi — letové postupy

a) Provozovatel stanovi postupy pro lety v ptfedpokladanych nebo skuteénych
podminkach namrazy.

b) Velitel zahaji let ¢i imysIné leti v pfedpokladanych nebo skute¢nych podmin-
kach namrazy, pouze pokud je letadlo certifikovano a vybaveno tak, aby se
mohlo s témito podminkami vyrovnat.

c) Jestlize namraza pfesahne miru, pro kterou je letadlo certifikovano, nebo
jestlize se s namrazou setka letadlo, které neni certifikovano pro let ve
znamych podminkéach tvofeni namrazy, velitel letadla bez prodleni opusti
podminky tvofeni namrazy zménou letové hladiny a/nebo traté a v piipadé
potieby ohlasenim stavu nouze fizeni letového provozu (ATC).

CAT.OP.MPA.260 Zasoba paliva a oleje

Velitel letadla zahaji let nebo v ném pokracuje v piipadé pteplanovani za letu,
pouze pokud se piesvéd¢i, ze na palubé letadla je alespoit planované mnozstvi
paliva a oleje, které umozniuje bezpecné dokondit let s pfihlédnutim k oceka-
vanym provoznim podminkam.

CAT.OP.MPA.265 Podminky vzletu

Pfed zahajenim vzletu se velitel letadla presvédéi, ze:

a) podle jemu dostupnych informaci jsou pocasi na letisti nebo provoznim misté
a podminky drahy plochy kone¢ného piiblizeni a vzletu (FATO), které ma byt
pouzito, takové, ze nebrani bezpeénému vzletu a odletu, a

b) budou dodrZena stanovena provozni minima letiste.

CAT.OP.MPA.270 Minimalni nadmoiské vysky letu

Velitel letadla nebo pilot povéfeny provadénim letu neleti v mensi vysce, nez
jsou stanovené minimalni nadmotské vysky letu, s vyjimkou piipadi:

a) kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistani nebo

b) kdy je klesani v souladu s postupy schvalenymi piislusnym tiadem.

CAT.OP.MPA.275 Simulované mimoradné situace za letu

Provozovatel zajisti, ze béhem prepravy cestujicich nebo nédkladu nejsou
simulovany:

a) mimofadné nebo nouzové situace vyzadujici pouziti mimotfadnych nebo
nouzovych postupt nebo

b) umélymi prostiedky lety v meteorologickych podminkach pro let podle
pfistroji (IMC).

CAT.OP.MPA.280 Rizeni palivového systému za letu — letouny

Provozovatel stanovi postup, kterym zajisti provadéni kontrol mnozstvi paliva
a fizeni palivového systému za letu v souladu s témito kritérii.
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a) Kontroly mnozstvi paliva za letu

1) Velitel letadla zajisti provadéni kontrol mnozstvi paliva za letu v pravidel-
nych intervalech. Mnozstvi pouzitelného zbyvajiciho paliva se zazname-
nava a vyhodnocuje k:

i) porovnani skute¢né a planované spotieby,

ii) provedeni kontroly, zda pouzitelné zbyvajici palivo postacuje k dokon-
Ceni letu v souladu s pismenem b), a

iii) uréeni ocekavaného mnozstvi pouzitelného paliva zbyvajiciho pfi
pfiletu na letist¢ urceni.

2) Dilezité tdaje o palivu se zaznamenavaji.

b) Rizeni palivového systému za letu

1) Let se vykona tak, aby o¢ekavané mnozstvi pouzitelného paliva zbyvaji-
ciho pii pfiletu na letisté¢ ureni nebylo mensi nez:

i) pozadované nahradni palivo plus kone¢na zaloha paliva nebo
ii) kone¢na zaloha paliva, neni-li pozadovano nahradni letisté.

2) Jestlize se pii kontrole mnozstvi paliva za letu zjisti, ze by ocekdvané
pouzitelné mnozstvi paliva zbyvajiciho pfi priletu na letiSt¢ urceni bylo
men$i nez:

i) pozadované nahradni palivo plus konec¢né zéloha paliva, vezme velitel
letadla v Gvahu provoz a provozni podminky pievladajici na letisti
urceni, nahradnim letiti ur€eni a na jakémkoli jiném pfiméfeném letisti
pfi rozhodovani o tom, zda pokracovat na leti§t¢ urceni nebo zda let
odklonit tak, aby bezpecné pristal prinejmensim s takovym mnozstvim,
jez je rovno koneéné zaloze paliva, nebo

i) konecna zaloha paliva v ptipadé, Ze neni pozadovano nahradni letiSte,
velitel letadla pfijme vhodné opatfeni a pokracuje v letu na pfiméfené
letisté tak, aby bezpecné pfistal piinejmenSim s takovym mnozstvim
paliva, jez je rovno konecné zdloze paliva.

3) Velitel letadla vyhlasi stav nouze, je-li vypoctené mnozstvi pouzitelného
paliva pii pfistdni na nejbliz§im pfiméfeném letiSti, na némz je mozné
vykonat bezpec¢né pfistani, mensi nez pozadovana konec¢nd ziloha paliva.

4) Dodatecné podminky pro zvlastni postupy

i) V piipad¢ letu, pfi kterém se pouziva postup RCF, aby bylo mozno
pokraCovat na letisté urceni 1, zajisti velitel letadla, aby mnozstvi pouz-
itelného paliva zbyvajiciho v bodé rozhodnuti bylo alespoti souhrnem:

A) tratového paliva z bodu rozhodnuti na letisté¢ uréeni 1;

B) paliva pro nepfedvidané okolnosti odpovidajiciho 5 % tratového
paliva z bodu rozhodnuti na leti§té¢ uréeni 1;

C) nahradniho paliva na letist¢ urCeni 1, je-li pozadovano nahradni
leti$té uréeni 1, a

D) koneéné zalohy paliva.
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ii) V ptipadé letu, pti kterém se pouziva postup PDP, aby bylo mozno
pokracovat na letiSté urCeni, zajisti velitel letadla, aby mnozstvi pouz-
itelného paliva zbyvajiciho v PDP bylo alespoit souhrnem:

A) tratového paliva z PDP na letisté uréeni;

B) paliva pro nepfedvidané okolnosti z PDP na leti§té urceni a

C) dodatec¢ného paliva.

CAT.OP.MPA.281 Rizeni palivového systému za letu — vrtulniky

a) Provozovatel stanovi postup, kterym zajisti provadéni kontrol mnozstvi paliva
a fizeni palivového systému za letu.

b) Velitel letadla zajisti, aby mnozstvi pouzitelného zbyvajiciho paliva nebylo za
letu mensi nez mnozstvi nezbytné k letu na letisté nebo provozni misto, na
kterém lze provést bezpecné pfistani s takovym mnozstvim zbyvajiciho
paliva, jez je rovno konecné zaloze paliva.

c) Velitel letadla vyhlasi stav nouze, je-li skutecné mnozstvi pouZzitelného paliva
na palubé mensi nez kone¢na zéloha paliva.

CAT.OP.MPA.285 Pouziti dopliikové zasoby kysliku

Velitel letadla zajisti, aby clenové letové posadky vykonavajici povinnosti
nezbytné k bezpeénému provozu letadla za letu pouzivali trvale doplikovou
zasobu kysliku, je-li kabinova vyska vétsi nez 10 000 ft po dobu delsi nez 30
minut nebo je-li kabinova vyska vétsi nez 13 000 ft.

CAT.OP.MPA.290 Zjisténi blizkosti zemé

Ridici pilot zajisti okamzité provedeni napravnych opatieni k obnoveni podminek
bezpecného letu, jestlize kterykoli ¢len letové posadky nebo systém signalizace
nebezpecného piiblizeni k zemi zjisti nepatfi¢nou blizkost zemé.

CAT.OP.MPA.295 Pouziti palubniho protisrazkového systému (ACAS)

Je-li zastavén systtm ACAS a je-li provozuschopny, provozovatel stanovi
provozni postupy a programy vycviku, aby letova posadka disponovala odpovi-
dajicim vycvikem v zabranovani srdZkdm a uméla vybaveni systému ACAS II
kompetentné pouzivat.

CAT.OP.MPA.300 Podminky pro pfibliZzeni a pfistani

Velitel letadla se pred zahdjenim piiblizeni na pfistani presvéd¢i na zékladé jemu
dostupnych informaci, Ze meteorologické podminky na letisti a stav drahy nebo
plochy kone¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO), jez ma byt pouzita, by nemély
branit bezpecnému pfiblizeni, pfistani ani nezdafenému pfiblizeni s ohledem na
informace o vykonnosti uvedené v provozni pfirucce.

CAT.OP.MPA.305 Zahajeni a pokracovani pribliZeni

a) Velitel letadla nebo pilot povéfeny provadénim letu mize zahgjit pfistrojové
ptiblizeni bez ohledu na hlasenou drahovou dohlednost/dohlednost (RVR/VIS).
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b) Jestlize je hlaSena drahova dohlednost/dohlednost (RVR/VIS) mensi nez
pouzitelnd minima, nepokracuje se v pfiblizeni:

1) pod hladinu 1 000 ft nad letiStém nebo

2) do useku konecného pfiblizeni v piipade, ze vyska rozhodnuti (DA/H)
nebo minimalni vyska pro klesani (MDA/H) je vétsi nez 1000 ft nad
letistém.

¢) Tam, kde neni drahova dohlednost (RVR) k dispozici, muze byt hodnota
drahové dohlednosti odvozena pifevodem hlasené dohlednosti.

d) Jestlize po pruletu hladiny 1000 ft nad letisttm poklesne hlasena drahova
dohlednost/dohlednost (RVR/VIS) pod pouzitelnd minima, v pfiblizeni se
pokracuje do vysky rozhodnuti (DA/H) nebo do minimalni vysky pro klesani
(MDA/H).

e) Priblizeni pokracuje pod vysku rozhodnuti (DA/H) nebo pod minimalni vysku
pro klesani (MDA/H) a pfistani mtze byt dokonceno, pokud je ve vysce
rozhodnuti nebo v minimalni vysce pro klesani ziskana a udrzovana vizualni
reference odpovidajici typu pfiblizeni pro zamyslenou drahu.

f) Drahova dohlednost (RVR) v dotykovém pasmu je vzdy zavazna. Drahova
dohlednost ve stfedu a na konci drahy je rovnéz zavazna, pokud je hlasena
a relevantni. Minimalni hodnota drahové dohlednosti pro stfed drahy je 125
m a v piipadé, Ze je mensi, je rovna pozadované hodnoté drahové dohlednosti
v dotykovém pasmu; na konci drahy je minimalni hodnota drahové dohled-
nosti 75 m. Pro letadla vybavena systémem fizeni dojezdu nebo povelovym
systétmem pro dojezd je minimalni hodnota drahové dohlednosti pro stied
drahy 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Provozni postupy — vySka preletu prahu drahy — letouny
Provozovatel stanovi provozni postupy navrzené pro zajisténi toho, aby letoun
provadgjici presnd piistrojova priblizeni ptelétl prah drahy v bezpecné vysce a v
konfiguraci a letové poloze letounu pfedepsané pro pfistani.
CAT.OP.MPA.315 Hlaseni letovych hodin — vrtulniky

Provozovatel zpiistupni pfislusSnému ufadu udaje o letovych hodinach kazdého
vrtulniku, ktery byl provozovan béhem predchoziho kalendainiho roku.
CAT.OP.MPA.320 Kategorie letadel

a) Kategorie letadel vychazeji z indikované rychlosti letu nad prahem drahy
(Vat), ktera se rovna padové rychlosti (Vgo) vynasobené 1,3 nebo padové
rychlosti pfi jednom g (Vs ,) vyndsobené 1,23 v pfistivaci konfiguraci a s
maximélni schvalenou pfistdvaci hmotnosti. Je-li k dispozici Vgo i Vg; g,
pouzije se ta, ktera dava vyssi Vr.

b) Pouziji se kategorie letadel uvedené v tabulce nize.

Tabulka 1

Kategorie letadel podle hodnot Vt

Kategorie letadla Var
A mensi nez 91 uzla
B od 91 do 120 uzlu
C od 121 do 140 uzla
D od 141 do 165 uzlu
E od 166 do 210 uzli
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¢) Konfigurace pro pfistani, kterou je tieba zohlednit, se uvede v provozni
ptirucce.

d) Provozovatel mize pro stanoveni V1 pouzit nizsi pfistavaci hmotnost, pokud
to schvali piislusny ufad. Tato nizsi pfistdvaci hmotnost je hodnota trvald
a nezavisla na ménicich se podminkach kazdodenniho provozu.

ODDIL 2
Bezmotorova letadla
CAT.OP.NMPA.100 Pouzivani leti§t' a provoznich mist

Provozovatel pouziva pouze takova letiSt¢ a provozni mista, kterd jsou pfimérena
pro dany typ letadla a dany druh provozu.

CAT.OP.NMPA.105 Postupy omezovani hluku — balony a motorové kluzaky

Velitel letadla vezme v uvahu dopad hluku letadla, pfiCemz zajisti, aby bezpec-
nost méla piednost prfed omezovanim hluku.

CAT.OP.NMPA.110 Zasoba a planovani mnoZstvi paliva a zatéZe — balony

a) Provozovatel zajisti, aby bylo na palub&é dostate¢né mnozstvi paliva a zatéze
pro planovanou dobu trvani letu a navic zaloha na dalSich 30 minut letu.

b) Vypocty zasoby paliva nebo zatéze jsou zaloZeny alespon na nasledujicich
provoznich podminkéch, za kterych ma byt let proveden:

1) udajich poskytnutych vyrobcem balonu;
2) ptedpokladané hmotnosti;
3) ocekavanych meteorologickych podminkach a

4) postupech a omezenich provozovatele ¢i provozovateli letovych navigac-
nich sluzeb.

c) Vypocty se zdokumentuji v provoznim letovém planu.

CAT.OP.NMPA.115 Preprava zvlastnich kategorii cestujicich (SCP)

Osoby vyzadujici zvlastni podminky, pomoc a/nebo zafizeni béhem letd jsou
povazovany za zvlastni kategorie cestujicich a jsou pfepravovany za podminek
zajistujicich bezpecnost letadla a osob na palubé v souladu s postupy stanove-
nymi provozovatelem.

CAT.OP.NMPA.120 InstruktaZ cestujicich

Provozovatel zajisti, aby se cestujicim pfed letem, pfipadné b&hem letu dostalo
bezpecnostni instruktaze.

CAT.OP.NMPA.125 Priprava letu

Pied zahajenim letu se velitel letadla:

a) vSemi dostupnymi piiméfenymi prostfedky presvédc¢i, ze pozemni zafizeni,
véetné komunikadnich zafizeni a navigacnich prostfedkii dostupnych
a pfimo pozadovanych pro tento let a pro bezpecny provoz letadla, jsou
dostacujici pro druh provozu, podle kterého ma byt let proveden, a

b) seznami se vSemi dostupnymi meteorologickymi informacemi, které se tykaji
zamy$leného letu. Pfiprava pro let mimo okoli mista odletu zahrnuje:

1) prostudovani dostupnych platnych meteorologickych hlaseni a predpovédi a

2) planovani alternativniho postupu pro ptipad, Ze let nemize byt dokonden,
jak bylo planovano, kvuli meteorologickym podminkam.

CAT.OP.NMPA.130 Piedkladani letového planu letovych provoznich
sluZzeb (ATS)

a) Pokud nebyl pfedlozen letovy plan ATS, protoze jej pravidla 1étani nevyza-
duji, ulozi se pfiméfené informace, které v piipadé nutnosti umozni aktivovat
pohotovostni sluzby.

b) Pokud let probiha z mista, kde neni mozné ptedlozit letovy plan ATS, preda
velitel letadla nebo provozovatel letovy plan ATS co nejdiive po vzletu.
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CAT.OP.NMPA.135 Zajisténi prostoru pro cestujici a pilotniho prostoru —
balony

Velitel letadla zajisti, ze pied vzletem a pfistanim, a kdykoli je to povazovano za
nezbytné v zajmu bezpecnosti:

a) jsou veskeré vybaveni a zavazadla fadné zajistény a
b) je nadale zajisténa moznost nouzové evakuace.

CAT.OP.NMPA.140 Kouieni na palubé

Na palubé kluzaku nebo balonu neni dovoleno koufit.

CAT.OP.NMPA.145 Meteorologické podminky

Velitel letadla zahaji let podle pravidel VFR nebo v ném pokracuje pouze tehdy,
pokud nejnovéjsi dostupné meteorologické informace udavaji, ze meteorologické
podminky na trati a na planovaném letisti ureni budou v pfedpokladané dobé
pouziti spliiovat pfislusna provozni minima pro lety podle pravidel VFR nebo
budou lepsi.

CAT.OP.NMPA.150 Led a jina zne¢i$téni — postupy na zemi

Velitel letadla zahaji vzlet pouze tehdy, pokud jsou vné&jsi povrchy letadla
zbaveny vSech nanost, které by mohly neptiznivé ovlivnit vykonnost nebo ovla-
datelnost letadla, vyjma v mife povolené letovou pftiruckou.

CAT.OP.NMPA.155 Podminky vzletu

Pred zahajenim vzletu se velitel letadla presvédéi, ze podle jemu dostupnych
informaci je pocasi na letisti nebo provoznim misté takové, aby nebranilo bezpec-
nému vzletu a odletu.

CAT.OP.NMPA.160 Simulované mimoiadné situace za letu

Velitel letadla zajisti, ze béhem piepravy cestujicich nejsou simulovany mimo-
fadné nebo nouzové situace vyzadujici pouziti mimotfadnych nebo nouzovych
postupd.

CAT.OP.NMPA.165 Rizeni palivového systému a zitéZe za letu — balony

Velitel letadla v pravidelnych intervalech kontroluje, aby mnozstvi pouzitelného
zbyvajiciho paliva a zatéze za letu nebylo mensi nez mnozstvi paliva a zatéze
potfebné pro dokonceni zamysleného letu a zdsoba planovand pro pfistani.

CAT.OP.NMPA.170 Pouziti dopliikové dodavky kysliku

Velitel letadla zajisti, aby c¢lenové letové posadky vykonavajici povinnosti
nezbytné k bezpeénému provozu letadla za letu pouzivali trvale dopliikovou
dodavku kysliku, je-li tlakova nadmoiska vyska vétsi nez 10 000 ft po dobu
delsi nez 30 minut nebo je-li vétsi nez 13 000 ft.

CAT.OP.NMPA.175 Podminky pro pfiblizeni a pristani

Velitel letadla se pred zahajenim pifiblizeni na pfistani pfesvédc¢i na zakladé jemu
dostupnych informaci, ze meteorologické podminky na letisti nebo provoznim
misté a stav plochy, ktera ma byt pouzita, nebudou branit bezpe¢nému piibliZzeni
a pristani.

CAT.OP.NMPA.180 Provozni omezeni — horkovzdusné balony

a) Horkovzdu$né balony nesmi pfistdvat v noci s vyjimkou nouzovych situaci.

b) Horkovzdusné balony mohou vzletét v noci, jestlize je na palubé dostateéné
mnozstvi paliva pro pfistani ve dne.
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CAT.OP.NMPA.185 Provozni omezeni — kluzaky

Kluzaky se provozuji pouze ve dne.

HLAVA C
VYKONNOST LETADLA A PROVOZNI OMEZENI
ODDIL 1
Letouny
KAPITOLA 1

Obecné pozadavky

CAT.POL.A.100 Tiidy vykonnosti

a)

b)

Letoun musi byt provozovan v souladu s pfislusSnymi pozadavky pro tfidu
vykonnosti.

Provozovatel pouzije schvalené standardy vykonnosti, které zajisti uroven
bezpecnosti rovnocennou urovni piislusné kapitoly v piipadech, kdy nelze
prokazat iplné splnéni piislusnych pozadavki tohoto oddilu vlivem zvlastnich
charakteristik konstrukce.

CAT.POL.A.105 Obecna ustanoveni

a)

b)

<)

d)

e)

Hmotnost letounu:

1) pii zah4jeni vzletu nebo

2) v ptipadé pieplanovani za letu v bod¢, od kterého plati zménény provozni
letovy plan,

nesmi byt vétsi nez hmotnost, pfi niz lze splnit pozadavky odpovidajici
kapitoly pro let, ktery ma byt proveden. Je mozné povolit odchylku pro
o¢ekavané snizeni hmotnosti v prib¢hu letu a pfi vypousténi paliva.

Pro urCeni souladu s pozadavky piislusné kapitoly se pouziji schvalené udaje
o vykonnosti letové piirucky (AFM), v piipadé potieby doplnéné dalSimi
udaji podle pozadavku pfislusné kapitoly. Provozovatel stanovi dal$i udaje
v provozni piirucce. Pfi pouziti faktord stanovenych v pfislusné kapitole lze
ptihlédnout ke v§em provoznim faktoriim jiz zapracovanym do udaji o vykon-
nosti letové prirucky (AFM), aby se vylouéilo jejich dvoji pouziti.

Je tieba dukladné ptihlédnout ke konfiguraci letounu, podminkdm prostiedi
a k Cinnosti systému, které neptiznivé ovliviiuji vykonnost.

Vlhkou drdhu lze kromé& drahy travnaté pokladat pro Gcely vykonnosti za
suchou.

Pfi posuzovani splnéni pozadavki piislusnych kapitol na vzlet vezme
provozovatel v uvahu pfesnost map.
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KAPITOLA 2
TiFida vykonnosti A
CAT.POL.A.200 Obecna ustanoveni

a) Schvalené udaje o vykonnosti v letové ptirucce (AFM) se doplni v piipadé
potieby o dalsi udaje, pokud jsou tyto schvalené idaje o vykonnosti v letové
ptirucce nedostatecné s ohledem na polozky, jako je:

1) zohlednéni pfiméfené ocfekavanych nepiiznivych provoznich podminek,
napt. vzlet a pfistani na zneéiSténych drahach, a

2) predpokladani poruchy motoru v kterékoli fazi letu.

b) Na mokrych a znecisténych drahach se pouziji tidaje o vykonnosti stanovené
v souladu s platnymi standardy o certifikaci velkych letounti nebo rovnocen-
nymi pozadavky.

c) Pouziti dalSich daji podle pismene a) a rovnocennych pozadavkt podle
pismene b) je stanoveno v provozni piirucce.

CAT.POL.A.205 Vzlet
a) Vzletova hmotnost nesmi ptekro¢it maximalni vzletovou hmotnost stanovenou

v letové ptiru¢ce (AFM) pro tlakovou nadmoiskou vysku a teplotu vzduchu
na letisti odletu.

b) Pfi urCovani maximalni povolené vzletové hmotnosti musi byt splnény tyto
pozadavky:

1) délka prerusené¢ho vzletu neni véEtsi nez pouzitelna délka preruseného
vzletu (ASDA);

2) délka vzletu neni vétsi nez pouzitelna délka vzletu s tim, ze délka predpoli
nepiekro¢i polovinu pouzitelné délky rozjezdu (TORA);

3) délka rozjezdu neni delsi nez délka TORA;

4) pro pieruseny a nepieruseny vzlet se pouzije jedind hodnota V; a

5) vzletova hmotnost pro vzlet na mokré nebo znecisténé draze neni vétsi nez
povolena vzletova hmotnost za shodnych podminek na suché draze.

c) Pfi prokazovani souladu s pozadavky pismena b) musi byt zohlednény tyto
faktory:

1) tlakovou nadmotskou vysku na letisti;

2) teplotu vzduchu na letisti;

3) stav a druh povrchu drahy;

4) sklon drahy ve sméru vzletu;

5) nejvySe 50 % hlaSené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hlasené
slozky zadniho vétru a

6) ptipadné zkraceni délky drahy vyrovnanim letounu do osy drahy pted
vzletem.
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CAT.POL.A.210 Bezpecna vyska nad prekazkami pri vzletu

a)

b)

Cista draha letu pii vzletu je stanovena tak, aby letoun mé&l bezpeénou vysku
nad vSemi piekazkami nejméné 35 ft nebo ve vodorovné vzdalenosti nejméné
90 m plus 0,125 x D, kde D je vodorovna vzdalenost, kterou letoun urazil od
konce pouzitelné délky vzletu (TODA) nebo od konce délky vzletu, jestlize je
pred koncem pouzitelné délky vzletu planovana zatacka. U letound s rozpétim
kifidel mensim nez 60 m lze pouzit vodorovnou vzdalenost od piekazek
rovnajici se poloviné rozpéti kiidel letounu plus 60 m plus 0,125 x D.

Pfi prokazovani souladu s pozadavky pismene a):

1) musi byt zohlednény tyto faktory:

i) hmotnost letounu na zacatku rozjezdu ke vzletu,

i) tlakovou nadmotskou vysku na letisti,

iii) teplotu vzduchu na letisti a

iv) nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hlasené
slozky zadniho vétru.

2) Nejsou dovoleny zmény trati az do bodu, v némz Cista draha letu pfi
vzletu dosdhla vysky rovné poloving rozpéti kiidel, ale nejméné 50 ft
nad nadmoiskou vyskou konce pouzitelné délky rozjezdu (TORA).
Potom se az do vySky 400 ft predpoklada, ze pticny sklon letadla je
mensi nez 15°. Ve vysSce vétsi nez 400 ft lze planovat pficny sklon
vetsi nez 15°, nejvyse vsak 25°.

3) Vsechny &asti Cisté drahy letu pii vzletu, v nichz je pfi¢ny sklon letounu
veétsi nez 15°, vedou nad vSemi piekazkami v rozmezich vodorovnych
vzdalenosti stanovenych v pismenu a) a v pism. b) bodech 6 a 7 a ve
svislé vzdalenosti nejméné 50 ft.

4) Provoz s pouzitim vétsich thla klonéni do 20° mezi 200 ft a 400 ft nebo
do 30° nad 400 ft se provadi v souladu s ¢lankem CAT.POL.A.240.

5) Musi byt vytvofena ptfiméfend rezerva s ohledem jak na vliv thlu klonéni
pusobiciho na provozni rychlosti a na drahu letu, tak na pfirastky vzdale-
nosti, které jsou dusledkem vétsich provoznich rychlosti.

6) V pripadech, kdy zamyslena dréha letu nevyzaduje zmény trati vétsi nez 15°,
provozovatel nemusi piihlizet k pfekdzkdm s bocni vzdalenosti vétsi nez:

i) 300 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou piesnost navigace pfi
pruletu prostorem, v némz se piihlizi k piekdzkdm, nebo

if) 600 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

7) V piipadech, kdy zamyslend dréha letu vyzaduje zmény trati vétsi nez 15°,
provozovatel nemusi piihlizet k pfekazkam s bo¢ni vzdalenosti vétsi nez:

i) 600 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou piesnost navigace pii
pruletu prostorem, v némz se piihlizi k piekazkam, nebo

ii) 900 m pro lety za vSech ostatnich podminek.
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¢) Provozovatel stanovi postupy pro nepiedvidané okolnosti, aby vyhovél poza-
davkiim uvedenym v pismenech a) a b), a urci bezpecnou trat’ vyhybajici se
prekazkam, ktera umoziuje letounu bud’ vyhovét pozadavkim
¢lanku CAT.POL.A.215 pro let na trati, nebo pfistat bud’ na letisti odletu,
nebo na nahradnim letisti pro vzlet.

CAT.POL.A.215 Let na trati s jednim nepracujicim motorem (OEI)

a) Udaje o &isté draze letu v trafové konfiguraci s jednim nepracujicim moto-
rem (OEI) uvedené v letové ptiruéce (AFM) a pfislusné pro ocekavané mete-
orologické podminky letu umoznuji prokazani souladu s pismenem b) nebo c)
pro viechny body trati. Cista draha letu ma kladny gradient ve vyice 1 500 ft
nad leti§tém, na némz se predpoklada ptistani po poruse motoru. Za meteoro-
logickych podminek vyZzadujicich ¢innost odmrazovacich systému je nutno
zapoditat vliv jejich pouziti na Cistou drahu letu.

b) Gradient ¢isté drahy letu je kladny ve vySce minimaln¢ 1 000 ft nad terénem
a s prekazkami na trati ve vzdalenosti 9,3 km (5 NM) na ob¢ strany od
zamyslené trati.

¢) Cista draha letu letounu dovoluje, aby pokragoval v letu z cestovni vyiky na
letisté, na némz muze pristat podle clanku CAT.POL.A.225, piipadné podle
¢lanku CAT.POL.A.230. Cista draha letu vede minimalnd 2 000 ft nad
veskerym terénem a piekdzkami na trati ve vzdalenosti 9,3 km (5 NM) na
ob¢ strany od zamyslené trati v souladu s témito body:

1) predpoklada se, ze motor selhal v nejkriti¢téjsim bodu na trati;

2) zapoctou se ucinky vétru na drahu letu;

3) povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoznuje dosdhnout letisté
s pozadovanymi zilohami paliva, pokud se pro vypousténi paliva pouzije
bezpecného postupu, a

4) letist¢ predpokladaného pfistani letounu po poruse motoru spliluje tato
kritéria:

i) jsou splnény pozadavky na vykonnost pfi pfedpokladané pfistavaci
hmotnosti a

ii) meteorologické zpravy a/nebo piedpovédi a zpravy o stavu letisté
naznacuji, ze lze provést bezpecné pristani v piedpokladané dobé
pristani.

d) Provozovatel navysi vzdalenosti uvedené v pismenech b) a c¢) na 18,5 km
(10 NM), pokud presnost navigace nespliiuje alespoit pozadovanou navigaéni
vykonnost 5 (RNP5).

CAT.POL.A.220 Let na trati — letouny se ti‘emi nebo vice motory, z toho se
dvéma nepracujicimi

a) V zadném bod¢é zamyslené trati nesmi byt letoun se tfemi nebo vice motory
vzdalen vice nez 90 minut letu od leti§té, na némz jsou splnény ptislusné
pozadavky na vykonnost pii o¢ekavané piistavaci hmotnosti, leti-li rychlosti
maximalniho doletu pfi standardni teploté za bezvétii se vSemi pracujicimi
motory. Vyjimku tvofi situace, kdy jsou splnény pozadavky pismen b) az f).
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b) Cista draha letu na trati se dvéma nepracujicimi motory dovoluje pokradovat
s letounem v letu za ocekavanych meteorologickych podminek od bodu,
v némz se predpoklada, ze dva motory selhaly soucasné, az na letisté, kde
lze pfistat a Gplné zastavit s pouzitim pfedepsaného postupu pro pfistani se
dvéma nepracujicimi motory. Cistd draha letu vede nad veskerym terénem
a prekazkami ve vzdalenosti do 9,3 km (5 NM) na ob¢ strany od zamyslené
trati v nadmoiské vySce nejméné 2 000 ft. V nadmoiskych vyskach a za
meteorologickych podminek vyZzadujicich ¢innost odmrazovacich systémi se
zapodita jejich ucinek na udaje o Cisté draze letu. Provozovatel zvétsi vyse
uvedenou vzdalenost na 18,5 km (10 NM), pokud pfesnost navigace nespl-
fuje alespon pozadovanou navigaéni vykonnost 5 (RNPS5).

c) Selhani dvou motora se ptredpoklada v nejkrititéj§im bodu té Easti trati,
v némz je letoun vzdalen vice nez 90 minut letu od leti§té, na némz jsou
splnény piislusné pozadavky na vykonnost pii ocekavané pfistavaci hmot-
nosti, leti-li rychlosti maximalniho doletu pii standardni teploté za bezvétii
se vSemi pracujicimi motory.

d) Cista draha letu ma kladny gradient ve vysce 1500 ft nad leti§tém, na némz

se predpoklada pristani po selhani dvou motori.

=

e) Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoznuje dosahnout letisté
s pozadovanymi zalohami paliva, pokud se pro vypousténi paliva pouZije
bezpecného postupu.

f) Ocekavana hmotnost letounu v bodé, v némz se piedpoklada, ze dva motory
selhaly, nesmi byt mensi nez hmotnost zahrnujici dostatek paliva k pokraco-
vani v letu na letist¢ predpokladaného pfistani, pfiletu k tomuto letisti ve
vysce alesponi 1 500 ft pfimo nad prostor pfistani a nasledné k letu v horizontu
po dobu 15 minut.

CAT.POL.A.225 Pristani — leti§té urceni a nahradni leti§té

a) Pristavaci hmotnost letounu stanovena podle ¢l. CAT.POL.A.105 pism. a)
nesmi prekro€it maximélni pfistdvaci hmotnost stanovenou pro danou
nadmotskou vysku a teplotu vzduchu ocekdvanou v piedpokladané dobé
pfistani na letisti ur¢eni a ndhradnim letisti.

CAT.POL.A.230 Pristani — suché drahy

a) Pristavaci hmotnost letounu stanovena podle ¢l. CAT.POL.A.105 pism. a) pro
predpokladany Cas pfistani na letisti ureni nebo kterémkoli ndhradnim letisti
dovoluje pfistani s Uplnym zastavenim letounu z vysky 50 ft nad prahem
drahy:

1) v mezich 60 % pouzitelné délky pfistani (LDA) v piipadé proudovych
letount a

2) v mezich 70 % pouzitelné délky pfistani (LDA) v piipadé turbovrtulovych
letound.

b) Pro lety se strmym pfiblizenim pouZzije provozovatel délku pfistani urcenou
v souladu s pismenem a), zaloZenou na vySce nad prahem drahy mensi nez
60 ft, ne vSak mensi nez 35 ft, a splni pozadavky ¢lanku CAT.POL.A.245.

c) Pro lety s kratkym pfistinim pouzije provozovatel délku pfistani uréenou
v souladu s pismenem a) a splni pozadavky ¢lanku CAT.POL.A.250.
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d) Pfi stanoveni pfistavaci hmotnosti provozovatel zohledni:

1) nadmoiskou vysku letiste;

2) nejvyse 50 % slozky protivétru nebo nejméné 150 % slozky zadniho vétru a

3) sklon drahy ve sméru pfistani, je-li vétsi nez + 2 %.

e) Pro odbaveni letounu se predpoklada, ze:

1) letoun piistane na nejvhodné&jsi draze za bezvétii a

2) letoun piistane na draze, ktera mu bude nejpravdépodobnéji piidélena
vzhledem k pravdépodobné rychlosti a sméru vétru a k charakteristikam
fizeni letadla na zemi a k ostatnim podminkam, napf. prostfedkim pro
pfistani a terénu.

f) Pokud provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkim pism. e) bodu 1 pro
letisté¢ urceni s jednou drahou, kde pfistani zavisi na urcité slozce vétru, je
letoun odbaven pouze v piipad¢, ze jsou urcena dvé nahradni letiste, ktera
umozni plné vyhovét pozadavkim pismen a) az e). Pred zahdjenim pfiblizeni
na pfistani na letisti ureni velitel letadla zkontroluje, ze pfistani lze provést
v Uplném souladu s pismeny a) az d) a ¢lankem CAT.POL.A.225.

g) Neni-li provozovatel schopen vyhovét pozadavkum pism. e) bodu 2 pro letisté
urceni, je letoun odbaven pouze v piipadé, ze je ureno nahradni letisté, které
umoziiuje plné vyhovét pozadavkiim pismen a) az e).

CAT.POL.A.235 Pristani — mokré a znelisténé drahy

a) Pokud pfislusné meteorologické zpravy a/nebo predpovédi naznacuji, ze by
draha v predpokladané dob¢ pfiletu mohla byt mokra, pouzitelna délka pfista-
ni (LDA) musi byt minimalné 115 % pozadované délky pfistani urené
v souladu s ¢lankem CAT.POL.A.230.

b) Pokud prislusné meteorologické zpravy a/nebo piedpovédi naznacuji, ze by
drdha v predpoklddané dobé priiletu mohla byt zneciSténd, pouzitelnd délka
pristani (LDA) je minimaln¢ stejna jako délka pfistani podle pismena a) nebo
minimalné 115 % délky pristani stanovené v souladu se schvalenymi udaji
délky pristani na znecisténé draze nebo rovnocennymi tdaji podle toho, ktera
hodnota je vétsi. Provozovatel stanovi v provozni pfirucce, zda maji byt

pouzity rovnocenné udaje o délce pfistani.

¢) Lze pouzit délku pfistani na mokré draze kratsi, nez jakou pozaduje pismeno
a), ne vSak krat$i, nez jakou pozaduje ¢él. CAT.POL.A.230 pism. a), pokud
letova prirucka (AFM) obsahuje konkrétni dopliujici informace o délkach
pfistani na mokrych drahach.

d

=

Lze pouzit délku pfistani na zvlast’ ptipravené znedisténé draze kratsi, nez jak
pozaduje pismeno b), ne vSak krat$i, nez jak pozaduje ¢l. CAT.POL.A.230
pism. a), pokud letova ptirucka (AFM) obsahuje konkrétni dopliujici infor-
mace o délkach pfistani na zneéiSténych drahach.
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e) Pro pismena b), c) a d) se pouziji ptislusna kritéria ¢lanku CAT.POL.A.230
s tim, Ze pro pismeno b) se nepouzije ustanoveni ¢l. CAT.POL.A.230 pism. a).

CAT.POL.A.240 Schvaleni leti s vétSim uhlem klonéni

a) Lety s vétSim thlem klonéni vyzaduji predchozi schvéleni piislusnym tGfadem.

b) Pro ziskani tohoto schvaleni musi provozovatel dolozit, Zze jsou splnény tyto
podminky:

1) letova ptirucka (AFM) obsahuje schvalené udaje pro pozadované zvySeni
provozni rychlosti a udaje umoziujici konstruovat drahu letu se zfetelem
k vétsim uhlim klonéni a rychlostem;

2) je mozné pouzit vizualni vedeni k zaji$téni pfesnosti navigace;

3) pro kazdou drahu jsou stanovena meteorologicka minima a omezeni vétru a

4) letova posiddka méa odpovidajici znalost traté, po niz ma letét, a postupt,
které maji byt pouzity v souladu s hlavou FC ¢asti ORO.

VB
- CAT.POL.A.245 Schvaleni leti se strmym p¥ibliZenim

a) Pro lety se strmym pfiblizenim s tthlem sestupové roviny 4,5° nebo vétSim a s
vySkou nad prahem drdhy mensi nez 60 ft, ne vSak mensi nez 35 ft se
vyzaduje pfedchozi schvéleni prisluSnym afadem.

b) Pro ziskani tohoto schvaleni musi provozovatel dolozit, ze jsou splnény tyto
podminky:

1) letova prirucka (AFM) udava maximalni schvaleny thel sestupové roviny,
vSechna ostatni omezeni, bézné, mimoradné a nouzové postupy pro strmé
piiblizeni, jakoz i zmény Udaji délky letiSt¢ pii pouziti kritérii strmého
ptiblizeni;

2) na vSech letiStich, na nichz maji byt provadény lety se strmym pfiblizenim:

i) je dostupnd vhodna vztazna sestupova rovina obsahujici pfinejmensim
systém vizudlni indikace sestupové roviny,

ii) jsou stanovena meteorologickd minima a
iii) musi byt zohlednény tyto faktory:
A) situace vzhledem k prekazkam,
B) druh vztazné sestupové roviny a smérového navadéni;

C) minimdlni vizudlni reference pozadovana ve vysce rozhodnuti (DH)
a v minimalni nadmotské vysce pro klesani (MDA);

D) dostupné palubni vybaveni;
E) kvalifikace pilota a zvlastni seznameni s leti§tém;
F) postupy a omezeni v letové piirucce (AFM) a

G) kritéria nezdafeného pfiblizeni.
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CAT.POL.A.250 Schvaleni letd s kratkym pristanim

a) Lety s kratkym pfistanim vyzaduji pfedchozi schvaleni pfislusnym ufadem.

b) Pro ziskani tohoto schvaleni musi provozovatel dolozit, ze jsou splnény tyto
podminky:

1) vzdalenost pouzita pro vypocet povolené pfistdvaci hmotnosti se muze
skladat z pouzitelné délky vyhlaseného ochranného pasma plus vyhlasené
pouzitelné délky pristani (LDA);

2) stat, v némz se nachazi letité, stanovil vetejny zajem a provozni nezbyt-
nost pro tyto lety bud” kvuli odlehlosti letisté, nebo fyzikalnim omezenim
souvisejicim s prodlouZenim drahy;

3) svisla vzdalenost mezi Grovni o¢i pilota a nejnizsi ¢asti kol, je-li letoun
ustalen na normalni draze sestupu, nepiekracuje 3 metry;

4) minimalni drahovéa/dohlednost (RVR/VIS) neni niz§i nez 1500 m a
v provozni pfiruéce jsou uvedena omezeni vétrem;

5) jsou stanoveny a splnény minimalni pozadavky na zkusenosti pilota, jeho
vycvik a zvlastni seznameni s letistém;

6) vyska preletu zacatku pouzitelné délky vyhlaSeného ochranného pasma je
50 ft;

7) stat, v némz se letisté nachazi, pouziti vyhlaseného ochranného pasma
schvalil;

8) pouzitelna délka vyhlaseného ochranného pasma nepiesahuje 90 m;

9) sitka vyhlaseného ochranného pasma, vystfedéna na prodlouzenou osu
drahy, neni mensi nez dvojnasobna §itka drahy nebo dvojnasobné rozpéti
ktidel podle toho, ktera hodnota je vétsi;

10) vyhlasené ochranné pasmo je bez piekazek a prolaklin, které by mohly
letoun ohrozit pii pfistani pfed drahou, a ve vyhlaSeném ochranném
pasmu neni v dob¢, kdy se draha pro lety s kratkym pfistdnim pouziva,
povolen zadny pohyblivy objekt;

11

~

sklon vyhlasené¢ho ochranného pasma nepiekracuje ve sméru pfistani 5 %
vzhiru a 2 % dold a

12

~

dodateéné podminky, jsou-li stanoveny pfislusnym ufadem, s ohledem na
charakteristiky typu letounu, orografické charakteristiky v prostoru pftibli-
zeni, dostupné prostiedky pro pfiblizeni a ivahy o nezdafeném pfiblizeni/
preruseném pfistani.
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VYM10

KAPITOLA 3
Ti¥ida vykonnosti B

CAT.POL.A.300 Obecna ustanoveni

a) Neexistuje-li jiné schvaleni ze strany pfislusného tfadu v souladu s ptilohou
V (st SPA) hlavou L — PROVOZ JEDNOMOTOROVYCH TURBINO-
VYCH LETOUNU V NOCI NEBO ZA METEOROLOGICKYCH
PODMINEK PRO LET PODLE PRISTROJU (SET-IMC), nesmi provozo-
vatel provozovat jednomotorovy letoun:

1) v noci nebo

2) za meteorologickych podminek pro let podle pfistrojii (IMC) kromé zvIast-
nich letd podle pravidel VFR.

b

=~

Provozovatel povazuje dvoumotorové letouny nespliiujici pozadavky stoupani
podle ¢lanku CAT.POL.A.340 za jednomotorové letouny.

CAT.POL.A.305 Vzlet

a) Vzletova hmotnost nesmi piekro¢it maximalni vzletovou hmotnost stanovenou
v letové ptirucce (AFM) pro tlakovou nadmoiskou vysku a teplotu vzduchu
na letisti odletu.

b) Délka vzletu stanovena letovou ptiruckou (AFM) nesmi piekrocit:

1) po vynasobeni Cinitelem 1,25 pouzitelnou délku rozjezdu (TORA) nebo

2) je-li k dispozici dojezdova draha a/nebo ptedpoli:

i) pouzitelnou délku rozjezdu (TORA),

ii) po vynasobeni Cinitelem 1,15 pouzitelnou délku vzletu (TODA) nebo

iii) po vynasobeni Cinitelem 1,3 pouzitelnou délku pteruseného
vzletu (ASDA).

c) Pfi prokazovéani souladu s pozadavky pismena b) musi byt zohlednény tyto
faktory:

1) hmotnost letounu na zacatku rozjezdu ke vzletu;

2) tlakovou nadmoiskou vysku na letisti;

3) teplotu vzduchu na letisti;

4) stav a druh povrchu drahy;

5) sklon drahy ve sméru vzletu a

6) nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hlasené
slozky zadniho vétru.
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CAT.POL.A.310 Bezpecna vy$ka nad prekazkami pri vzletu — vicemotorové
letouny

a)

b

~

<)

d)

€)

Cista draha letu pii vzletu letounu se dvéma nebo vice motory je stanovena
tak, aby letoun mél bezpecnou vysku nad vSemi piekazkami nejméné 50 ft
nebo vodorovnou vzdalenost od téchto piekazek nejméné 90 m plus 0,125 x
D, kde D je vodorovna vzdalenost, kterou letoun urazil od konce pouzitelné
délky vzletu (TODA) nebo od konce délky vzletu, jestlize je planovana
zataCka pfed koncem pouzitelné délky vzletu, kromé pftipadi uvedenych
v pismenech b) a c¢). U letounti s rozpétim kiidel mensim nez 60 m lze pouzit
vodorovnou vzdalenost od piekdzek rovnajici se poloviné rozpéti kridel
letounu plus 60 m plus 0,125 x D. Predpoklada se, ze:

1) draha letu pfi vzletu zacina ve vysce 50 ft nad vzletovou plochou na konci
délky vzletu v souladu s pozadavkem ¢l. CAT.POL.A.305 pism. b)
a konci ve vysce 1500 ft nad vzletovou plochou;

2) letoun neni uveden do klonéni pfed dosazenim vysky 50 ft nad vzletovou
plochou a ze poté pricny sklon nepiekroci 15°;

3) selhani kritického motoru nastane v bodu drahy letu pfi vzletu se vSemi
pracujicimi motory, v némz se piedpoklada, ze dojde ke ztraté vizualni
orientace k vyhybani se prekazkam;

4) gradient drahy letu pfi vzletu od vysky 50 ft do vysky piedpokladané
poruchy motoru se rovna primémnému gradientu se vSemi pracujicimi
motory pii stoupani a pfechodu na tratovou konfiguraci vynasobenému
Cinitelem 0,77 a

5) gradient drahy letu pii vzletu od vysky dosazené¢ v souladu s pism. a)
bodem 4 do konce drahy letu pii vzletu se rovna gradientu stoupani na
trati s jednim nepracujicim motorem (OEI) uvedenym v letové pfiruc-
ce (AFM).

V ptipadech, kdy zamyslena draha letu nevyzaduje zmény trati vétsi nez 15°,
provozovatel nemusi pfihlizet k piekdzkdm s bocni vzdéalenosti vétsi nez:

1) 300 m, jestlize je let provadén za podminek umoznujicich vizualni navi-
gaci pro kurzové vedeni nebo lze-li pouzit navigacni prostfedky, které
pilotovi umoznuji udrzovat zamyslenou drahu letu s toutéz piesnosti, nebo

2) 600 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

V piipadech, kdy zamyslena draha letu vyzaduje zmény trati vétsi nez 15°,
provozovatel nemusi pfihlizet k piekdzkdm s bocni vzdéalenosti vétsi nez:

1) 600 m, jestlize je let provadén za podminek umoziujicich vizudlni navi-
gaci pro kurzové vedeni nebo

2) 900 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

Pii prokazovani souladu s pozadavky pismen a) az c¢) musi byt zohlednény
tyto faktory:

1) hmotnost letounu na zacatku rozjezdu ke vzletu;
2) tlakovou nadmotskou vysku na letisti;
3) teplotu vzduchu na letisti a

4) nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hlasené
slozky zadniho vétru.

Pozadavky pism. a) bodu 3, 4 a 5, pism. b) bodu 2 a pism. c) bodu 2 se
nepouziji pro provoz podle pravidel VFR ve dne.
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CAT.POL.A.315 Let na trati — vicemotorové letouny

a) Letoun je schopen pokracovat v letu za meteorologickych podminek oceka-
vanych pro let i v pfipadé poruchy jednoho motoru, pfiCemz ostatni motory
pracuji v pfesné stanovenych mezich maximalniho trvalého vykonu, v pfislus-
nych nadmofskych vyskach stanovenych pro bezpeény let v provozni pfirucce
nebo ve vySce vétsi az do bodu 1000 ft nad letistém, na némz lze splnit
pozadavky na vykonnost.

b

=~

Predpoklada se, ze v bod¢ selhani motoru:

1) letoun neleti v nadmoiské vySce vétsi, nez je vyska, pii niz je rychlost
stoupani rovna 300 ft za minutu se v§emi motory pracujicimi v mezich
podminek pfedepsanych pro maximalni trvaly vykon, a

2) predpokladany gradient letu s jednim nepracujicim motorem je podle okol-
nosti hruby gradient klesani, nebo stoupani zvétSeny, nebo zmenSeny
o gradient 0,5 %.

VYM10
CAT.POL.A.320 Let na trati — jednomotorové letouny

a) Letoun je schopen dosdhnout mista, na némz lze provést bezpeéné vynucené
pfistani, za meteorologickych podminek pfedpokladanych pro let i v pfipadé
poruchy motoru, ledaze provozovatel obdrzel schvaleni ze strany pfislusného
ufadu v souladu s piilohou V (¢ast SPA) hlavou L — PROVOZ JEDNOMO-
TOROVYCH TURBINOVYCH LETOUNU V NOCI NEBO ZA METE-
OROLOGICKYCH PODMINEK PRO LET PODLE PRISTROJU (SET-
IMC) a vyuziva doby, po kterou je riziko pfijatelné.

b) Pro tcely pismene a) se piedpoklada, ze v bodé selhani motoru:

1) letoun neleti v nadmoiské vySce vétsi, nez je vySka, pii niz je rychlost
stoupani rovna 300 ft za minutu s motorem pracujicim v mezich podminek
predepsanych pro maximalni trvaly vykon, a

2) gradient letu na trati je hruby gradient klesani zvétSeny o gradient 0,5 %.

CAT.POL.A.325 Pristani — letiS§té urceni a nahradni leti§té

Pfistavaci hmotnost letounu stanovena podle ¢l. CAT.POL.A.105 pism. a) nesmi
prekro€it maximalni pristdvaci hmotnost stanovenou pro danou nadmofskou
vysku a teplotu vzduchu ocekavanou v predpokladané dobé piistani na letisti
urCeni a nahradnim letisti.

CAT.POL.A.330 Pristani — suché drahy

a) Pfistavaci hmotnost letounu stanovena podle ¢l. CAT.POL.A.105 pism. a) pro
predpokladany Cas pfistani na letisti ur€eni nebo kterémkoli ndhradnim letisti
dovoluje pfistani s uplnym zastavenim letounu z vysky 50 ft nad prahem
drahy v mezich 70 % pouzitelné délky piistani, pfi¢emz je tfeba zohlednit:

1) nadmoiskou vysku letiste;

2) nejvySe 50 % slozky protivétru nebo nejméné 150 % slozky zadniho
vétru;

3) stav a druh povrchu drahy a

4) sklon drahy ve sméru pfistani.
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b)

<)

d)

e)

Pro lety se strmym piiblizenim pouzije provozovatel délku pfistani uréenou
podle pozadavkd pismene a), zaloZzenou na vySce nad prahem drahy mensi
nez 60 ft, ne vSak men$i nez 35 ft, a splni pozadavky ¢lanku-
CAT.POL.A.345.

Pro lety s kratkym piistdnim pouzije provozovatel délku pristani urcenou
podle pozadavki pismene a) a splni pozadavky clanku CAT.POL.A.350.

Pro odbaveni letounu v souladu s pismeny a) az c) je nutno piedpokladat, ze:

1) letoun pfistane na nejvhodné&jsi draze za bezvétii a

2) letoun pfistane na draze, ktera mu bude nejpravdépodobnéji pridélena
vzhledem k pravdépodobné rychlosti a sméru vétru a k charakteristikam
fizeni letadla na zemi a k ostatnim podminkam, napf. prostfedkiim pro
pfistani a terénu.

Pokud provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkim pism. d) bodu 2 pro
leti§té urceni, je letoun odbaven pouze tehdy, je-li uréeno nahradni letiste
umoziujici plné vyhovét pozadavkim pismen a) az d).

CAT.POL.A.335 Pristani — mokré a znelisténé drahy

a)

b)

<)

Pokud pfislusné meteorologické zpravy a/nebo predpovédi naznacuji, ze by
draha v predpokladané dob¢ pfiletu mohla byt mokré, pouzitelna délka pfista-
ni (LDA) je stejné jako pozadovana délka piistani uréend v souladu s ¢lankem
CAT.POL.A.330 a vynasobena Cinitelem 1,15 nebo délka vétsi.

Pokud pfislusné meteorologické zpravy a/nebo predpovédi naznaduji, Ze by
dréha v piedpokladané dobé piiletu mohla byt znecisténa, délka pfistani
nesmi piekroit pouzitelnou délku pfristani (LDA). Provozovatel stanovi
v provozni pfiruéce udaje o délce pfistani, které maji byt pouzity.

Lze pouzit kratsi délku pfistani na mokré draze, nez jakou pozaduje pismeno
a), ne vSak kratsi, neZ jakou pozaduje ¢l. CAT.POL.A.330 pism. a), pokud
letova prirucka (AFM) obsahuje konkrétni dopliujici informace o délkach
pfistani na mokrych drahach.

CAT.POL.A.340 Pozadavky na stoupani po vzletu a v pristavaci konfiguraci

Provozovatel dvoumotorového letounu musi splnit nasledujici pozadavky na
stoupani po vzletu a v pfistavaci konfiguraci.

a)

Stoupani po vzletu
1) Se vSemi pracujicimi motory

i) Ustaleny gradient stoupani po vzletu je nejméné 4 % a:

A) vSechny motory pracuji v rezimu vzletu;

B) pfistavaci zafizeni je vysunuto, ale lze je pokladat za zasunuté,
pokud je lze zasunout do 7 sekund;

C) vztlakové klapky jsou v poloze pro vzlet a

D) rychlost pfi stoupani je pfinejmensim rovna rychlosti 1,1 Vyc (mini-
malni rychlosti fiditelnosti na zemi nebo v blizkosti zem¢) nebo 1,2
Vg1 (padové rychlosti nebo minimalni rychlosti ustaleného letu
v pfistavaci konfiguraci) podle toho, ktera hodnota je vétsi.



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 153

2) S jednim nepracujicim motorem (OEI)
i) Ustaleny gradient stoupani ve vySce 400 ft nad vzletovou plochou je
méfitelné kladny a:

A) kriticky motor nepracuje a jeho vrtule je v poloze nejmensiho
odporu vzduchu;

B) zbyvajici motor pracuje v rezimu vzletu;

C) pfistavaci zafizeni je zasunuto;

D) vztlakové klapky jsou v poloze pro vzlet a

E) rychlost pfi stoupani je rovna rychlosti dosazené ve vysce 50 ft.

if) Ustaleny gradient stoupani ve vysce 1500 ft nad vzletovou plochou
neni mensi nez 0,75 % a:

A) kriticky motor nepracuje a jeho vrtule je v poloze nejmensiho
odporu vzduchu;

B) zbyvajici motor pracuje nejvyse s trvale ptipustnym vykonem;
C) pristavaci zafizeni je zasunuto;

D) vztlakové klapky jsou zasunuty a

E) rychlost pfi stoupani neni mensi nez 1,2 Vg;.

b) Stoupani v pristavaci konfiguraci
1) SE VSEMI PRACUJICIMI MOTORY

i) Ustaleny gradient stoupani je alesponi 2,5 % a:

A) vykon nebo tah nepfevysuje ten, ktery je k dispozici 8 sekund po
zahajeni pohybu ovladacich prvki vykonu z polohy minimalniho
letového volnobé&hu;

B) pristavaci zafizeni je vysunuto;
C) vztlakové klapky jsou v poloze pro pfistani a
D) rychlost pfi stoupani je rovna Vygr (vztazné pfistavaci rychlosti).
2) S JEDNiM NEPRACUJICIM MOTOREM (OEI)
i) Ustaleny gradient stoupani ve vysce 1500 ft nad pfistavaci plochou

neni mens$i nez 0,75 % a:

A) kriticky motor nepracuje a jeho vrtule je v poloze nejmensiho
odporu vzduchu;

B) zbyvajici motor pracuje nejvyse s trvale pfipustnym vykonem;
C) pristavaci zafizeni je zasunuto;
D) vztlakové klapky jsou zasunuty a

E) rychlost pii stoupani neni mensi nez 1,2 Vg;.
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CAT.POL.A.345 Schvaleni leti se strmym p¥ribliZenim

a) Pro lety se strmym pfiblizenim s uhlem sestupové roviny 4,5° nebo vétsim a s
vySkou nad prahem drahy mensi nez 60 ft, ne vSak mens$i nez 35 ft se
vyzaduje piedchozi schvaleni pfislusnym tradem.

b) Pro ziskani tohoto schvaleni musi provozovatel dolozit, Ze jsou splnény tyto
podminky:

1) letova ptirucka (AFM) udava maximalni schvaleny thel sestupové roviny,
vSechna ostatni omezeni, bézné, mimofadné a nouzové postupy pro strmé
priblizeni, jakoz i zmény Udaji délky leti§t¢ pii pouziti kritérii strmého
pfiblizeni a

2) na vSech letistich, na nichz maji byt provadény lety se strmym pfiblizenim:

i) je dostupna vhodna vztazna sestupova rovina obsahujici pfinejmensim
systém vizualni indikace sestupové roviny,

i) jsou stanovena meteorologickd minima a

iii) musi byt zohlednény tyto faktory:

A) situace vzhledem k prekazkam;

B) druh vztazné sestupové roviny a smérového navadéni,

C) minimalni vizualni reference pozadovana ve vysce rozhodnuti (DH)
a v minimalni nadmoiské vysce pro klesani (MDA);

D) dostupné palubni vybaveni;

E) kvalifikace pilota a zvlastni seznameni s leti§tém;

F) postupy a omezeni v letové piirucce (AFM) a

G) kritéria nezdafeného priblizeni.

CAT.POL.A.350 Schvileni letli s kratkym pristinim

a) Lety s kratkym pfistanim vyzaduji pfedchozi schvéleni piislusnym uradem.

b) Pro ziskani tohoto schvaleni musi provozovatel dolozit, ze jsou splnény tyto
podminky:

1) vzdalenost pouzitd pro vypocet povolené pfistavaci hmotnosti se muze
skladat z pouzitelné délky vyhlaseného ochranného pasma plus vyhlasené
pouzitelné délky pfistani (LDA);

2) stat, v némz se leti§t€ nachazi, pouziti vyhlaSeného ochranného pasma
schvalil;
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3) vyhlaSené ochranné pasmo je bez pickazek a prolaklin, které by mohly
letoun ohrozit pii pfistani pfed drdhou, a ve vyhlaSeném ochranném
pasmu neni v dobé&, kdy se draha pro lety s kratkym pfistanim pouZziva,
povolen zadny pohyblivy objekt;

4) sklon vyhlaSené¢ho ochranného pasma neprekroci ve sméru pristani 5 %
vzhiru a 2 % dolu;

5) pouzitelna délka vyhlaseného ochranné¢ho pasma nepfesahuje 90 m;

6) sitka vyhlaSeného ochranného pasma vystiedéna na prodlouzenou osu
drahy neni mensi nez dvojnasobek $itky drahy;

7) vyska pieletu zacatku pouzitelné délky vyhlaSeného ochranného pasma
neni mens$i nez 50 ft;

8) pro kazdou drahu, kterd ma byt pouzivdna, jsou stanovena meteorolo-
gickd minima, kterd nejsou men$i nez minima pro pravidla letu za
viditelnosti (VFR) nebo nepfesné pfistrojové priblizeni (NPA) podle
toho, ktera hodnota je vétsi;

9) jsou stanoveny a splnény pozadavky na zkuSenosti pilota, jeho vycvik
a zvlastni seznameni s letiStém;

10) dodatecné podminky, jsou-li stanoveny pfislusnym tfadem, s ohledem na
charakteristiky typu letounu, orografické charakteristiky v prostoru pfibli-
zeni, dostupné prostiedky pro pfiblizeni a Givahy o nezdafeném pfiblizeni/
preruseném pfistani.

KAPITOLA 4

Trida vykonnosti C

CAT.POL.A.400 Vzlet

a)

b)

Vzletova hmotnost nesmi piekrocit maximalni vzletovou hmotnost stano-
venou v letové ptirucce (AFM) pro tlakovou nadmoiskou vysku a teplotu
vzduchu na letisti odletu.

Pro letouny, jejichz letova piirucka (AFM) obsahuje udaje o délce letiste
vzletu nezahrnujici vliv poruchy motoru, vzdalenost od zacatku rozjezdu,
ktera je nutna k dosazeni vysky letounu nad vzletovou plochou 50 ft se
vSemi motory pracujicimi v rezimu vzletu, vynasobena Cinitelem:

1) 1,33 pro dvoumotorové letouny;

2) 1,25 pro tfimotorové letouny nebo

3) 1,18 pro Etyfmotorové letouny

nesmi piekrocit pouzitelnou délku rozjezdu (TORA) na letisti, na némz ma
byt vzlet proveden.
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¢) Pro letouny, jejichz letova ptirucka (AFM) obsahuje tdaje o délce letiste
vzletu zahrnujici vliv poruchy motoru, musi byt v souladu se specifikacemi
letové ptirucky splnény tyto pozadavky:

1) délka pieruseného vzletu neni vétsi nez pouzitelna délka pieruseného
vzletu (ASDA);

2) délka vzletu neni vétsi nez pouzitelna délka vzletu (TODA) s tim, ze délka
ptedpoli nepiekroéi polovinu pouzitelné délky rozjezdu (TORA);

3) délka rozjezdu neni delsi nez délka TORA;

4) pro pieruSeny a nepferuseny vzlet se pouzije jedina hodnota V; a

5) vzletova hmotnost pro vzlet na mokré nebo znecisténé draze neni vétsi nez
povolena vzletova hmotnost za shodnych podminek na suché draze.

d) Navic musi byt zohlednény tyto faktory:

1) tlakova nadmotska vyska na letisti;

2) teplota vzduchu na letisti;

3) stav a druh povrchu drahy;

4) sklon drahy ve sméru vzletu;

5) nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hlasené
slozky zadniho vétru a

6) piipadné zkraceni délky drahy vyrovndnim letounu do osy drahy pred
vzletem.

CAT.POL.A.405 Bezpefna vySka nad prekazkami pfi vzletu

a) Draha letu pfi vzletu s jednim nepracujicim motorem (OEI) je stanovena tak,
aby mél letoun bezpecnou vysku nad vSemi piekazkami nejméné 50 ft plus
0,01 x D nebo vodorovnou vzdalenost od téchto piekazek alespont 90 m plus
0,125 x D, kde D je vodorovna vzdalenost, kterou letoun urazil od konce
pouzitelné délky vzletu (TODA). U letountt s rozpétim kiidel mensim nez
60 m lze pouzit vodorovnou vzdalenost od piekdzek rovnajici se polovingé
rozpéti kiidel letounu plus 60 m plus 0,125 x D.

b) Draha letu pti vzletu zacina ve vysce 50 ft nad vzletovou plochou na konci délky
vzletu pozadované podle ¢l. »M4 CAT.POL.A.400 pism. b) nebo c) <«
a kon¢i ve vysce 1 500 ft nad vzletovou plochou.

c) Pfi prokazovani souladu s pozadavky pismene a) musi byt zohlednény tyto
faktory:

1) hmotnost letounu na zacatku rozjezdu ke vzletu;

2) tlakova nadmotska vyska na letisti;

3) teplota vzduchu na letisti a

4) nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hlasené
slozky zadniho vétru.
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d)

e)

g)

Nejsou dovoleny zmény trati az do bodu drahy letu pfi vzletu, v némz bylo
dosazeno vysky 50 ft nad vzletovou plochou. Potom se az do vysky 400 ft
ptedpoklada, ze piicény sklon letadla neni vétsi nez 15°. Ve vysce vétsi nez
400 ft 1ze planovat pticny sklon vEtsi nez 15°, nejvyse vSak 25°. Je vytvofena
pfiméfena rezerva s ohledem na vliv naklonu na provozni rychlosti a na drahu
letu, jakoZz i na ptirustky vzdalenosti, které jsou disledkem vétsich provoznich
rychlosti.

V piipadech, které nevyzaduji zmény trati vétsi nez 15°, provozovatel nemusi
ptihlizet k prekazkam s bocni vzdalenosti vétsi nez:

1) 300 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou pfesnost navigace pii
pruletu prostorem, v némz se ptihlizi k ptekazkam, nebo

2) 600 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

V pripadech, které vyzaduji zmény trati vEétsi nez 15°, provozovatel nemusi
prihlizet k prekdzkdm s boc¢ni vzdalenosti vétsi nez:

1) 600 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou presnost navigace pii
priletu prostorem, v némz se piihlizi k pfekdzkdm, nebo

2) 900 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

Provozovatel stanovi postupy pro nepfedvidané okolnosti, aby vyhovél pozadavkim
uvedenym v pismenech a) az f), a ur¢i bezpecnou trat’ vyhybajici se prekazkam, ktera
umoziiuje letounu bud’ vyhovét pozadavkim ¢lanku CAT.POL.A.410 pro let na trati,
nebo pfistat na letisti odletu nebo na nahradnim letisti pro vzlet.

CAT.POL.A.410 Let na trati — se vSemi pracujicimi motory

a)

Letoun je schopen dosahnout rychlosti stoupani nejméné 300 ft za minutu za
meteorologickych podminek ocekavanych pro dany let v kterémkoli bodu trati
nebo pldnované zmeény trati a se vSemi motory pracujicimi s maximalnim
trvale pfipustnym vykonem:

1) v minimalnich nadmotskych vyskach pro bezpeény let v kazdé etapé
prolétavané trati a v pribéhu jakékoli planované zmény trati, ktera je
stanovena v informacich nebo vypoctena z informaci obsazenych
v provozni pfiruéce vztahujicich se k letounu, a

2) v minimalnich nadmofskych vyskach nezbytnych pro splnéni podminek
stanovenych v ¢lanku CAT.POL.A 415, ptipadné CAT.POL.A .420.

CAT.POL.A.415 Let na trati — s jednim nepracujicim motorem (OEI)

a)

Letoun je schopen pokracovat v letu za ocfekdvanych meteorologickych
podminek z cestovni vysky na letiSté, na némz muze prfistat podle clanku-
CAT.POL.A.430, ptipadné podle ¢lanku CAT.POL.A.435 v piipadé vyrazeni
kteréhokoli motoru z provozu v kterémkoli bodu trati letounu nebo planované
zmény trati, pracuji-li ostatni motory v mezich trvale pfipustného vykonu.
Letoun je schopen preletét piekazky ve vzdalenosti do 9,3 km (5 NM) na
ob¢ strany od zamyslené trati ve svislé vzdéalenosti alespori:

1) 1000 ft, je-li rychlost stoupani nulova nebo vétsi, nebo

2) 2000 ft, je-li rychlost stoupani mensi nez nula.



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 158

b) Draha letu ma po poruse jednoho motoru ve vysce 450 m (1500 ft) nad
letiStém predpokladaného piistani kladny sklon.

¢) Rychlost stoupani letounu je mensi o 150 ft za minutu, nez je stanovena
celkova rychlost stoupdani.

d) Vzdalenosti uvedené v pismenu a) se zvétsi na 18,5 km (10 NM) na kazdou
stranu, pokud pfesnost navigace nespliiuje alesponn pozadovanou navigacni
vykonnost 5 (RNPS).

e) Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziiuje dosahnout letisté
s pozadovanymi zalohami paliva, pokud se pouZije bezpeéného postupu.

CAT.POL.A.420 Let na trati — letouny se ti‘emi nebo vice motory, z toho se
dvéma nepracujicimi

a) V zadném bodé¢ zamyslené trati nesmi byt letoun se tfemi nebo vice motory
vzdalen vice nez 90 minut letu od letisté, na némz jsou splnény pfislusné
pozadavky na vykonnost pii oCekavané pristavaci hmotnosti, leti-li rychlosti
maximalniho doletu pfi standardni teploté za bezvétii se vSemi pracujicimi
motory. Vyjimku tvofi situace, kdy jsou splnény pozadavky pismen b) az e).

b

~

Dréha letu se dvéma nepracujicimi motory dovoluje letounu, aby pokracoval
v letu za ofekavanych meteorologickych podminek na leti$té, na némz jsou
splnény pouzitelné pozadavky na vykonnost pro oekavanou piistavaci hmot-
nost, a pieletél v bezpecné vysce nejméné o 2 000 ft vSechny piekazky, které
jsou v rozmezi 9,3 km (5 NM) na kazdou stranu od zamyslené trati.

c) Selhani dvou motorti se predpokladd v nejkritictéjSim bodu té Casti trati,
v némz je letoun vzdalen vice nez 90 minut letu od leti§té, na némz jsou
splnény pfislusné pozadavky na vykonnost pii ofekavané pristavaci hmot-
nosti, leti-li rychlosti maximalniho doletu pfi standardni teploté¢ za bezvétii
se vSemi pracujicimi motory.

d) Ocekavand hmotnost letounu v bodu, v némz se predpoklada selhani dvou
motorll, neni mensi neZ hmotnost zahrnujici dostatek paliva k pokracovéni
v letu na letisté pfedpokladaného pfistani, pfiletu k tomuto letiSti v nadmoiské
vysce nejméné 450 m (1 500 ft) pfimo nad prostor pfistani a nasledné k letu
v horizontu po dobu 15 minut.

e) Rychlost stoupani letounu je mensi o 150 ft za minutu, nez je stanovena
rychlost stoupani.

f) Vzdalenosti uvedené v pismeni b) se zvétsi na 18,5 km (10 NM) na kazdou
stranu, pokud pfesnost navigace nespliiuje alesponi pozadovanou navigaéni
vykonnost 5 (RNPS5).

g) Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziiuje dosahnout letisté
s pozadovanymi zalohami paliva, pokud se pouzije bezpe¢ného postupu.

CAT.POL.A.425 Pristani — letiS§té urceni a nahradni leti§té

Pfistavaci hmotnost letounu stanovena podle ¢l. CAT.POL.A.105 pism. a) nesmi
prekrocit maximalni pfistavaci hmotnost stanovenou pro danou nadmotskou vysku
v letové piirucce AFM), a pokud je to stanoveno v letové piirucce, teplotu vzduchu
oc¢ekavanou v piedpokladané dobé pfistani na letisti urCeni a nahradnim letisti.
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CAT.POL.A.430 Piistani — suché drahy

a) Pristavaci hmotnost letounu stanovena v souladu s ¢l. CAT.POL.A.105
pism. a) pro ptedpokladany cas pfistani na letisti ureni nebo kterémkoli
nahradnim letisti dovoluje pfistani s uplnym zastavenim letounu z vysky 50
ft nad prahem drahy v mezich 70 % pouzitelné délky piistani (LDA), pfi¢emz
musi byt zohlednény tyto faktory:

1) nadmoiska vyska letisté;

2) nejvySe 50 % slozky protivétru nebo nejméné 150 % slozky zadniho
vétru;

3) druh povrchu drahy a

4) sklon drahy ve sméru pfistani.

b) Pro odbaveni letounu se ptredpoklada, ze:

1) letoun pfistane na nejvhodnéjsi draze za bezvétii a

2) letoun pfistane na draze, ktera mu bude nejpravdépodobnéji piidélena
vzhledem k pravdépodobné rychlosti a sméru vétru a k charakteristikam
fizeni letadla na zemi a k ostatnim podminkdm, napft. prostiedkiim pro
pfistani a terénu.

¢) Pokud provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkim pism. b) bodu 2 pro
letisté urceni, je letoun odbaven pouze tehdy, je-li uréeno nahradni letiste
umoznujici plné vyhovét pozadavkiim pismen a) a b).

CAT.POL.A 435 Pristani — mokré a zneci§téné drahy

a) Pokud piislusné meteorologické zpravy a/nebo predpovédi naznacuji, ze by
draha v ptedpokladané dobé piiletu mohla byt mokra, pouzitelna délka pfista-
ni (LDA) je stejna jako pozadovana délka pfistani urena v souladu s ¢lankem
CAT.POL.A.430 a vynasobena Cinitelem 1,15 nebo délka vétsi.

b) Pokud pfislusné meteorologické zpravy a/mebo predpovédi naznacuji, ze by
draha v piedpokladané dobé piiletu mohla byt znecisténa, délka pfistani
nesmi piekroit pouzitelnou délku pfristani (LDA). Provozovatel stanovi
v provozni piiruéce udaje o délce pfistani, které maji byt pouzity.

ODDIL 2
Vrtulniky
KAPITOLA 1
Obecné pozadavky
CAT.POL.H.100 Pouzitelnost

a) Vrtulniky jsou provozovany v souladu s pfisluSnymi pozadavky na tiidu
vykonnosti.

b) Vrtulniky jsou provozovany v 1. tfidé vykonnosti:

1) na letisté¢ umisténé nebo z letist€ umisténého v husté osidleném nehos-
tinném prostiedi s vyjimkou leti provozovanych na misto nebo z mista
vefejného zdjmu (PIS) v souladu s ¢lankem CAT.POL.H.225 nebo

2) s MOPSC vétsi nez 19 s vyjimkou letd provozovanych na helidek nebo
z helideku ve 2. tfidé vykonnosti v souladu se schvalenim podle ¢lanku-
CAT.POL.H.305.
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<)

d)

Pokud neni v pismeni b) stanoveno jinak, vrtulniky s MOPSC 19 nebo mensi,
avSak vétsi nez 9 jsou provozovéany v 1. nebo 2. tfidé vykonnosti.

Pokud neni v pismeni b) stanoveno jinak, vrtulniky s MOPSC 9 nebo mensi
jsou provozovany v 1., 2. nebo 3. tfidé vykonnosti.

CAT.POL.H.105 Obecna ustanoveni

a)

b)

<)

Hmotnost vrtulniku:

1) pfi zahdjeni vzletu nebo

2) v piipadé pfeplanovani za letu v bod¢, od kterého plati zménény provozni
letovy plan,

nesmi byt vétsi nez hmotnost, pfi niz mohou byt splnény piislusné pozadavky
tohoto oddilu pro let, ktery ma byt proveden, s pfihlédnutim k ocekavanému
snizovani hmotnosti za letu a k vypousténi paliva, které je stanoveno
v konkrétnim pozadavku.

Pii urCeni souladu s pozadavky tohoto oddilu se pouziji schvalené tudaje
o vykonnosti z letové prirucky (AFM), v piipadé potreby doplnéné dalSimi
udaji podle piislusnych pozadavki. Provozovatel tyto dal$i tidaje stanovi
v provozni prirucce. Pfi pouziti faktorli stanovenych v tomto oddilu Ize
ptihlédnout ke vSem provoznim faktortim jiz zapracovanym do daji o vykon-
nosti z letové piirucky (AFM), aby se vyloucilo jejich dvoji pouziti.

Pii prokazovani souladu s pozadavky tohoto oddilu musi byt zohlednény tyto
parametry:

1) hmotnost vrtulniku;

2) konfigurace vrtulniku;

3) podminky prostredi, zejména:

i) tlakova nadmoiska vyska a teplota,

i) Vitr:

A) s vyjimkou pfipadi uvedenych v podbodé C) neni vliv vétru na
vzlet, drahu letu pfi vzletu a pfistani vétsi nez 50 % jakékoliv
hlasené stalé slozky protivétru o rychlosti 5 uzli nebo vétsi;

B) v ptipadé, Ze jsou vzlet a pfistani se slozkou zadniho vétru povo-
leny v letové piirucce (AFM) a ve vSech piipadech pro drahu letu
pii vzletu, bere se v uvahu pfinejmensim 150 % jakychkoli hlase-
nych slozek zadniho vétru a

C) pokud vybaveni pro pfesné méfeni vétru umoziiuje spravné méteni
rychlosti vétru nad mistem vzletu a pfistani, mtze provozovatel
ur¢it slozky vétru vétsi nez 50 %, jestlize prokaze piislusnému
ufadu, ze blizkost ploch kone¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO)
a vylepSeni vybaveni pro pfesné méfeni vétru poskytuje odpovida-
jici miru bezpecnosti;
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4) provozni techniky a

5) provoz jakéhokoli systému, ktery neptiznivé ovliviiuje vykonnost.

CAT.POL.H.110 Odpovédnost za prekazky

a) Pii uréovani souladu s pozadavky na bezpe¢nou vysku nad piekazkami se
bere v uvahu jen takova piekazka umisténa za plochou koneéného ptiblizeni
a vzletu (FATO) v draze letu pfi vzletu nebo v draze letu pfi nezdafeném
pfiblizeni, jejiz boc¢ni vzdalenost od nejbliz§iho bodu na plose pod zamys-
lenou drahou letu neni del$i nez:

1) Pro lety podle pravidel VFR:

i) polovina minimélni §itky stanovend v letové pfirucce (AFM), nebo
pokud neni S$itka definovana, soucin 0,75 x D, kde D je nejvétsi
rozmér vrtulniku pfi otacejicich se rotorech,

ii) plus souéin 0,25 x D, nebo 3 m podle toho, ktera hodnota vé&tsi,

iii) plus:

A) 0,10 x vzdalenost DR pro lety podle pravidel VFR ve dne nebo

B) 0,15 x vzdélenost DR pro lety podle pravidel VFR v noci.

2) Pro lety podle pravidel IFR:

i) 1,5 x D, nebo 30 m podle toho, ktera hodnota je vétsi, plus:

A) 0,10 x vzdéalenost DR pro lety podle pravidel IFR s piesnym
kurzovym vedenim;

B) 0,15 x vzdalenost DR pro lety podle pravidel IFR se standardnim
kurzovym vedenim nebo

C) 0,30 x vzdalenost DR pro lety podle pravidel IFR bez kurzového
vedeni.

ii) Bere-li se v uvahu draha letu pfi nezdafeném piiblizeni, je rozevieni
prostoru, v némz se pfihlizi k piekazkam, uplatiovano pouze za
koncem pouzitelné délky vzletu.

3) Pro lety s pocate¢nim vzletem provadénym vizualné a prevedenym na
provoz podle IFR/IMC v bodé ptechodu plati kritéria pozadovana
v bodé¢ 1 az do bodu ptechodu, pficemz za bodem ptechodu plati kritéria
pozadovana v bodé 2. Bod piechodu nelze umistit pfed koncem pozado-
vané délky vzletu (TODRH) u vrtulniktl provozovanych v 1. tfidé vykon-
nosti nebo pied definovanym bodem po vzletu (DPATO) u vrtulnikt
provozovanych ve 2. tiidé vykonnosti.

b) Pro vzlet vyuzivajici zalozni postup pro vzlet nebo pro postup s bo¢nim
pfechodem pro tucely pozadavkii na bezpecnou vysku nad prekdzkami se
ptihlizi k piekazkam umisténym na zalozni ploSe nebo plose pro bocni
prechod, pokud jejich bo¢ni vzdélenost od nejblizs§iho bodu na povrchu pod
zamyslenou drdhou letu neni delsi nez:

1) polovina minimalni S$iftky stanovené v letové piirucce (AFM) nebo
v ptipad¢, Ze $ifka neni stanovena, nez soucin 0,75 x D;
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2) plus soucin 0,25 x D, nebo 3 m podle toho, ktera hodnota je vé&tsi;

3) plus:

i) 0,10 x vzdalenost urazena od zadniho okraje FATO v piipadé¢ leta
podle pravidel VFR ve dne nebo

ii) 0,15 x vzdalenost urazena od zadniho okraje FATO v pfipadé leth
podle pravidel VFR v noci.

c) Prekazkam nemusi byt vénovana pozornost, pokud jsou umistény az za vzdalenosti:

1) 7 x polomér rotoru (R) pro lety ve dne, pokud je zajisténo, Ze muze byt
dosazeno navigaéni pfesnosti srovnanim vhodnych vizualnich podnéti
béhem stoupani;

2) 10 x polomér rotoru (R) pro lety v noci, pokud je zaji§téno, ze mize byt
dosazeno navigacni pfesnosti srovnanim vhodnych vizudlnich podnéta
béhem stoupani;

3) 300 m, jestlize mize byt navigacni piesnosti dosazeno ptislusnymi navi-
gacnimi prostfedky, nebo

4) 900 m ve vSech ostatnich pfipadech.

KAPITOLA 2
1. tfida vykonnosti
CAT.POL.H.200 Obecna ustanoveni

Vrtulniky provozované v 1. tiidé vykonnosti jsou certifikovany v kategorii
A nebo rovnocenné kategorii stanovené agenturou.

CAT.POL.H.205 Vzlet

a) Vzletovd hmotnost nesmi piekrocit maximalni vzletovou hmotnost stano-
venou pro pouzity postup v letové ptirucce (AFM).

b) Vzletova hmotnost je takova, zZe:

1) je mozné prerusit vzlet a pfistait na FATO v pfipad¢ selhani kritického
motoru, které bylo rozpoznano v bodé rozhodnuti o vzletu (TDP) nebo
pred nim;

2) pozadovana délka prerusené¢ho vzletu (RTODRH) nesmi ptekrocit pouz-
itelnou délku pferuseného vzletu (RTODAH) a

3) pozadovana délka vzletu (TODRH) nesmi pfekrocit pouzitelnou délku
vzletu (TODAH);

4) aniz jsou dotCena ustanoveni pism. b) bodu 3, délka TODRH muze
presdhnout délku TODAH, pokud vrtulnik pokracujici ve vzletu pfi
selhani kritického motoru rozpoznaného v bodé¢ TDP mutize prekonat
vsechny piekazky ke konci délky TODRH se svislym odstupem pfinej-
mens$im 10,7 m (35 ft).

c) Pfi prokazovani souladu s pismeny a) a b) se berou v tivahu pfislusné para-
metry ¢l. CAT.POL.H.105 pism. c) na letisti nebo provoznim misté odletu.
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d) Cast vzletu od zadatku az do bodu rozhodnuti o vzletu (TDP) se provadi za
viditelnosti povrchu tak, aby mohl byt proveden pieruseny vzlet.

e) Pro vzlet vyuzivajici zalozni postup pro vzlet nebo postup s bocnim
prechodem jsou v piipadé selhani kritického motoru, které bylo rozpoznano
v bodé¢ TDP nebo pied nim, vSechny piekazky v zaloznim prostoru nebo
prostoru pro bo¢ni pfechod piekonany s odpovidajicim odstupem.

CAT.POL.H.210 Draha letu p¥i vzletu

a) Z konce pozadované délky vzletu (TODRH) pii rozpoznaném selhani kritic-
kého motoru v bod¢ TDP:

1) je vzletova hmotnost takova, ze draha letu pii vzletu zajistuje bezpecnou
vysku nad vSemi piekdzkami umisténymi v draze stoupani pfinejmensim
10,7 m (35 ft) v piipadé leti podle pravidel VFR a 10,7 m (35 ft) + 0,01
x vzdalenost DR v piipadé¢ letd podle pravidel IFR. V avahu je tfeba brat
pouze piekazky stanovené v ¢lanku CAT.POL.H.110;

2

~

pokud se provadi zména sméru o vice nez 15°, je vénovana pfimétena
pozornost Uéinku piiéného sklonu na schopnost splnit pozadavky na
bezpecnou vysku nad piekazkami. Toto zataCeni nesmi byt zahajeno
pred dosazenim vysky 61 m (200 ft) nad vzletovou plochou, neni-li povo-
leno v ramci schvalenych postupt v letové piirucce (AFM).

b) Pii prokazovani souladu s pozadavky pismena a) se berou v tivahu piislusné
parametry ¢l. CAT.POL.H.105 pism. c) na letisti nebo provoznim mist¢ odletu.

CAT.POL.H.215 Let na trati s nepracujicim kritickym motorem

a) Hmotnost vrtulniku a drdha letu s nepracujicim kritickym motorem a pfi
ocekavanych meteorologickych podminkach pro let musi ve vSech bodech
trati vyhovovat pozadavkim boda 1), 2) nebo 3):

1) Ocekava-li se, ze let bude proveden kdykoli bez dohlednosti zemského
povrchu, hmotnost vrtulniku umozniuje stoupat s nepracujicim kritickym
motorem rychlosti nejméné 50 ft/min do nadmoiské vysky nejméné 300
m (1000 ft) nebo 600 m (2000 ft) v hornatém terénu nad veskerym
terénem a vSemi piekazkami na trati v mezich 9,3 km (5§ NM) na kazdou
stranu od planované traté.

2) Ocekava-li se, ze let bude proveden bez dohlednosti zemského povrchu,
draha letu umoznuje vrtulniku pokracovat v letu z cestovni nadmotské
vysky do vysky 300 m (1 000 ft) nad misto pfistani, kde mtize byt pfistani
provedeno v souladu s c¢lankem CAT.POL.H.220. Draha letu zajistuje
bezpecnou vysku alespon 300 m (1000 ft) nebo 600 m (2000 ft)
v hornatém terénu nad veSkerym terénem a vSemi prekdZzkami na trati
v mezich 9,3 km (5 NM) na kazdou stranu od planované traté. Mohou
byt pouzity techniky klesani pfi snizeném vykonu (drift-down).

3

~

Ocekava-li se, ze let bude proveden za meteorologickych podminek pro let
za viditelnosti (VMC) s dohlednosti zemského povrchu, draha letu
umozhuje vrtulniku pokraovat v letu z cestovni nadmoiské vysky do
vysky 300 m (1000 ft) nad misto pfistani, kde muze byt pfistani
provedeno v souladu s ¢lankem CAT.POL.H.220, po celou dobu bez
letu pod minimalni letovou nadmoiskou vyskou. Je tieba brat ohled na
prekazky v mezich 900 m na kazdou stranu traté.
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b) Pii prokazovani souladu s pism. a) body 2 nebo 3:

1) se ptedpoklada, ze kriticky motor selhal v nejkritictéj$im bodu na trati;

2) zapoctou se Ucinky vétru na drahu letu;

3) se vypousténi paliva planuje pouze v rozsahu, ktery umoznuje dosahnout
letiSt¢ nebo provozniho mista s pozadovanymi zalohami paliva, pokud se
pouzije bezpeéného postupu, a

4) vypousténi paliva neni planovano ve vySce pod 1000 ft nad terénem.

c) Vzdalenosti uvedené v pism. a) bodech 1 a 2 se zvétsi na 18,5 km (10 NM),
pokud nelze dosdhnout navigacni piesnosti 95 % po celou dobu letu.

CAT.POL.H.220 Pristani

a) Pristavaci hmotnost vrtulniku v pfedpokladané dobé piistani nesmi piekrodit
maximalni hmotnost stanovenou pro pouzity postup v letové pfiruéce (AFM).

b) V ptipadé selhani kritického motoru, které je rozpoznano kdykoli v bodé
rozhodnuti o pfistani (LDP) nebo pied nim, je mozné bud’ pfistat a zastavit
v ramci FATO, nebo provést pierusené piistani a piekonat vSechny piekazky
v draze letu se svislym odstupem 10,7 m (35 ft). V uvahu je tieba brat pouze
prekazky stanovené v ¢lanku CAT.POL.H.110.

c) V piipad¢ selhani kritického motoru, které je rozpoznano kdykoli v bodé
rozhodnuti o pfistani (LDP) nebo po ném, je mozné:

1) ptekonat vSechny piekazky v draze ptiblizeni a

2) pfistat a zastavit v rameci FATO.

d) Pii prokazovani souladu s pismeny a) az ¢) se berou v Gvahu pfislusné parametry
¢l. CAT.POL.H.105 pism. c) pro ptedpokladany ¢as pfistani na letisti uréeni
nebo provoznim misté, pfipadné na ndhradnim letisti, je-li pozadovano.

e) Cast pristani mezi LDP a bodem dosednuti se provadi za dohlednosti
zemského povrchu.

CAT.POL.H.225 Provoz vrtulnikii na misto a z mista veiejného zajmu

a) Provoz na misto a z mista vefejného zajmu (PIS) je mozno provadét ve 2.
tfidé vykonnosti, aniz jsou splnény pozadavky ¢l. CAT.POL.H.310 pism. b)
nebo ¢l. CAT.POL.H.325 pism. b), pokud jsou splnéna tato kritéria:

1) misto PIS bylo pouzivano pied 1. ervencem 2002;

2) velikost mista PIS nebo prostiedi ptekazky neumoziuje soulad s poza-
davky na provoz v 1. t¥idé vykonnosti;

3) provoz je provadén na vrtulniku s MOPSC 6 nebo vétsi;

4) provozovatel splituje pozadavky ¢l. CAT.POL.H.305 pism. b) boda 2 a 3;
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5) hmotnost vrtulniku nepiekro¢i maximalni hmotnost stanovenou v letové
ptirucce (AFM) pro gradient stoupani 8 % v bezvétii pii odpovidajici
bezpecné rychlosti vzletu (Vross) s nepracujicim kritickym motorem
a ostatnimi motory pracujicimi v rezimu povoleného vykonu a

6) provozovatel pfedem ziskal opravnéni k provozu od pfislusného uradu.
Driive nez provozovatel tento provoz zahdji v jiném clenském state,
musi od piislusného tfadu tohoto statu ziskat povoleni.

b) V provozni ptirucce jsou stanoveny specifické postupy pro dané misto s cilem co
nejvice omezit dobu, kdy by uZzivatelim na palubé vrtulniku a osobam na
zemském povrchu hrozilo pfi poruse motoru béhem vzletu a pfistani nebezpeci.

c) Provozni pfirucka obsahuje pro kazdé misto PIS: nakres nebo fotografii
opatfenou vysvétlivkami znazortiujici hlavni hlediska, rozméry, nesoulad
s pozadavky na 1. tfidu vykonnosti, hlavni nebezpeéi a plan pro feSeni
nouzovych situaci v pifipadé incidentu.
KAPITOLA 3
2. tifida vykonnosti
CAT.POL.H.300 Obecn4a ustanoveni

Vrtulniky provozované ve 2. tfidé vykonnosti jsou certifikovany v kategorii
A nebo rovnocenné kategorii stanovené agenturou.

CAT.POL.H.305 Provoz bez zajiSténé schopnosti bezpecného vynuceného
pristani

a) Provoz bez zajisténé schopnosti bezpe¢ného vynuceného pristani béhem faze
vzletu a pfistani je provadén pouze tehdy, ma-li provozovatel opravnéni
pfislusného utadu.

b) Aby provozovatel toto opravnéni ziskal a zachoval si je:

1) provede posouzeni rizika, ve kterém uvede:

i) typ vrtulniku a

ii) druh provozu;

2) zavede tento soubor podminek:

i) dosazeni a zachovani standardu modifikaci vrtulniku/motoru stanove-
ného vyrobcem,

i) provedeni preventivni 0drzby doporucené vyrobcem vrtulniku nebo
motoru,

iii) zaclenéni postupl vzletu a pfistani do provozni pfirucky, nejsou-li jiz
obsazeny v letové piirucce (AFM),

iv) stanoveni vycviku letové posadky a

v) vytvofeni systému podavéani zprav vyrobci o ztrat¢ vykonu, vysazeni
nebo poruchach motoru

3) zavede systém sledovani provozu (UMS).
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CAT.POL.H.310 Vzlet

a) Vzletova hmotnost nesmi piekro¢it maximalni hmotnost stanovenou pro rych-
lost stoupani 150 ft/min do vysky 300 m (1 000 ft) nad Grovni leti§té nebo
provozniho mista s nepracujicim kritickym motorem a ostatnimi motory
pracujicimi v rezimu povoleného vykonu.

b) Pro jiny provoz, nez jaky je stanoven v ¢lanku CAT.POL.H.305, se vzlet
provadi tak, Ze bezpecné vynucené piistani mize byt uskutecnéno az do bodu,
kde je mozné bezpecné pokracovat v letu.

¢) V piipad¢ provozu v souladu s ¢lankem CAT.POL.H.305 krom¢ pozadavka
pismene a) zéroveil plati, Ze:

1) vzletova hmotnost nesmi piekro¢it maximalni hmotnost stanovenou
v letové piiruéce (AFM) pro viseni se vSemi pracujicimi motory mimo
pusobeni pfizemniho efektu (AEO OGE) v bezvétii se vSemi pracujicimi
motory v rezimu povoleného vykonu nebo

2) v pripadé provozu z helideku:
i) s vrtulnikem, jehoz MOPSC je vétsi nez 19, nebo

i) s kazdym vrtulnikem provozovanym z helideku umisténého v nehos-
tinném prostredi

vzletova hmotnost bere v tivahu: dany postup, minuti okraje plosiny a klesnuti
do nizsi vysky odpovidajici vySce helideku s nepracujicim kritickym motorem
¢i motory a ostatnimi motory pracujicimi v rezimu povoleného vykonu.

d) Pfi prokazovéni souladu s pismeny a) az c) se berou v Gvahu pfislusné
parametry ¢l. CAT.POL.H.105 pism. ¢) v misté odletu.

e) Cast vzletu pred tim, neZ je splnén pozadavek &lanek CAT.POL.H.315, je
provedena s dohlednosti zemé.

CAT.POL.H.315 Draha letu pfi vzletu

Od definovaného bodu po vzletu (DPATO), ptipadné nejpozdéji 200 ft nad
plochou vzletu s nepracujicim kritickym motorem musi byt splnény pozadavky
¢l. CAT.POL.H.210 pism. a) bodd 1 a 2 a pism. b).

CAT.POL.H.320 Let na trati s nepracujicim kritickym motorem
Musi byt splnény pozadavky ¢lanku CAT.POL.H.215.

CAT.POL.H.325 Pristani

a) Pfistavaci hmotnost v piedpokladané dobé pfistani nepiekroc¢i maximalni
hmotnost stanovenou pro rychlost stoupani 150 ft/min do vysky 300
m (1000 ft) nad urovni letist¢ nebo provozniho mista s nepracujicim
kritickym motorem a ostatnimi motory pracujicimi v rezimu povoleného
vykonu.

b) Pokud kriticky motor selze v nekterém bodé€ drahy piiblizeni:

1) mize byt provedeno pieruSené pfistdni spliujici pozadavek clanku
CAT.POL.H.315 nebo

2) v ptipadé jiného provozu, nez jaky je stanoven v ¢lanku CAT.POL.H.305,
mize vrtulnik provést bezpeéné vynucené pfistani.
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¢) V piipadé provozu v souladu s ¢lankem CAT.POL.H.305 kromé pozadavki
pismene a) zéarovei plati, Ze:

1) pfistdvaci hmotnost neptekro¢i maximalni hmotnost stanovenou v letové
piirucce (AFM) pro viseni se vSemi pracujicimi motory mimo pisobeni
ptizemniho efektu (AEO OGE) v bezvétii se vSemi pracujicimi motory
v rezimu povoleného vykonu nebo

2) v ptipad¢ provozu na helidek:

i) s vrtulnikem, jehoz MOPSC je vétsi nez 19, nebo

ii) s kazdym vrtulnikem provozovanym na helidek umistény v nehos-
tinném prostiedi

pristavaci hmotnost bere v uvahu dany postup, klesnuti do nizsi vysky odpo-
vidajici vySce helideku s nepracujicim kritickym motorem a ostatnimi motory
pracujicimi v rezimu povolené¢ho vykonu.

d

=

Pfi prokazovani souladu pismen a) az c) se berou v uvahu pfislusné parametry
¢l. CAT.POL.H.105 pism. c¢) na letisti urceni nebo na ndhradnim letisti, je-1i
pozadovano.

e) Cast pfistani poté, co nemize byt splnén pozadavek pism. b) bodu 1, je
provedena s dohlednosti zemé.

KAPITOLA 4
3. tfida vykonnosti
CAT.POL.H.400 Obecn4 ustanoveni
a) Vrtulniky provozované ve 3. tfidé vykonnosti jsou certifikovany v kategorii
A ¢i rovnocenné kategorii stanovené agenturou nebo v kategorii B.
b) Provoz je provadén pouze v jiném neZ nehostinném prostiedi s vyjimkou:
1) provozu v souladu s ¢lankem CAT.POL.H.420 nebo

2) faze vzletu a pfistani béhem provozu v souladu s pismenem c).

c) Provozovatel, ktery ma opravnéni podle c¢lanku CAT.POL.H.305, mtize
provadét provoz na letiSt€¢ nebo provozni misto, které je umisténo mimo
husté osidlené nehostinné prostredi, nebo z takového letist¢ ¢i provozniho
mista bez zaji§téné schopnosti bezpe¢ného vynuceného pfistani:

1) béhem vzletu pted dosazenim rychlosti V, (rychlost letu pro optimalni
stoupavost) nebo vysky 200 ft nad vzletovou plochou nebo

2) béhem pfistani pod vyskou 200 ft nad pfistavaci plochou.
d) Provoz nesmi byt provadeén:

1) bez dohlednosti plochy;

2) v noci;

3) pokud je vyska zakladny nejniz§i vyznacné oblacné vrstvy nize nez 600 ft
nebo

4) pokud je dohlednost mensi nez 800 m.
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CAT.POL.H.405 Vzlet

a) Vzletova hmotnost je nizsi nez:

1) maximalni schvéalend vzletova hmotnost (MCTOM) nebo

2) maximalni vzletova hmotnost stanovena pro viseni s pfizemnim efektem se
vSemi motory pracujicimi na vzletovém vykonu, nebo pokud pro viseni
s pfizemnim efektem nejsou vhodné podminky, vzletovd hmotnost stano-
vena pro viseni mimo plsobeni piizemniho efektu se vSemi motory pracu-
jicimi na vzletovém vykonu.

b) S vyjimkou ustanoveni ¢l. CAT.POL.H.400 pism. b) je vrtulnik schopen
provést v piipadé poruchy motoru bezpeéné vynucené piistani.

CAT.POL.H.410 Let na trati

a) Vrtulnik je schopen pokracovat se vSemi motory pracujicimi na trvale
piipustny maximalni vykon po zamyslené trati nebo ve sméru planované
zmény trati, aniz by v kterémkoli bod¢ letél nize nez v pfislusné minimalni
nadmoiské vysce letu.

b) S vyjimkou ustanoveni ¢lanku CAT.POL.H.420 je vrtulnik schopen provést
v piipadé poruchy motoru bezpecné vynucené pristani.

CAT.POL.H.415 Pristani

a) Pristavaci hmotnost vrtulniku v pfedpokladané dobé pfistani je nizsi nez:

1) maximalni schvélena pfistdvaci hmotnost nebo

2) maximélni pfistdvaci hmotnost stanovena pro viseni s pfizemnim efektem
se vSemi motory pracujicimi na vzletovém vykonu, nebo pokud pro viseni
s pfizemnim efektem nejsou vhodné podminky, pfistavaci hmotnost stano-
vena pro viseni mimo pusobeni ptizemniho efektu se vSemi motory pracu-
jicimi na vzletovém vykonu.

b) S vyjimkou ustanoveni ¢l. CAT.POL.H.400 pism. b) je vrtulnik schopen
provést v piipadé poruchy motoru bezpecné vynucené piistani.

CAT.POL.H.420 Provoz vrtulnikii nad nehostinnym prostiedim mimo husté
osidleny prostor

a) Provoz nad nehostinnym prostiedim mimo husté osidleny prostor bez schop-
nosti bezpecného vynuceného piistani v pfipad¢ vrtulnikd s turbinovym
pohonem s MOPSC 6 nebo mensi je provadén pouze tehdy, pokud provozo-
vatel ziskal po posouzeni bezpe¢nostniho rizika opravnéni ptislusného tfadu.
Diive nez provozovatel tento provoz zahaji v jiném Clenském staté, musi od
piislusného ufadu tohoto statu ziskat povoleni.

b) Aby provozovatel toto opravnéni ziskal a zachoval si je:

1) musi tento provoz provadét pouze v oblastech a za podminek uvedenych
v opravnéni;

2) nesmi tento provoz provadét podle schvaleni provozu HEMS;

3) musi dolozit, ze omezeni pfislusného vrtulniku nebo jina zdivodnitelna
hlediska brani uplatiiovani pfislusnych kritérii vykonnosti, a

4) musi opravnéni ziskat v souladu s ¢l. CAT.POL.H.305 pism. b).
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¢) Aniz jsou dotCena ustanoveni ¢lanku CAT.IDE.H.240, uvedeny provoz je
mozné provadét bez vybaveni pro doplitkovou zasobu kysliku, pokud kabi-
nova nadmoiska vySka nepfesahne 10 000 ft na dobu del§i nez 30 minut
a pokud nikdy nepiesahne 13 000 ft tlakové nadmotské vysky.

ODDIL 3
Hmotnost a vyvaZeni
KAPITOLA 1
Motorova letadla
CAT.POL.MAB.100 Hmotnost a vyvaZeni, nakladani
ved

vyhovovat omezenim stanovenym v letové pfirucce (AFM), nebo v provozni
ptirucce, pokud provozni piirucka stanovi piisnéjsi pozadavky.

b) Provozovatel ur¢i hmotnost a polohu t&zist€¢ kazdého letadla skutecnym
zvazenim pied prvnim uvedenim do provozu a poté v intervalech 4 let,
pokud je pouzivana hmotnost jednotlivych letadel, nebo kazdych 9 let,
pouziva-li se hmotnost letadlového parku. Zapocitavaji se a fadné¢ dokumen-
tuji kumulativni G¢inky modifikaci a oprav na hmotnost a vyvazeni. Pokud
vliv modifikaci na hmotnost a vyvazeni neni pfesné znam, letadla jsou
zZvazena znovu.

c) Vazeni provede vyrobce letadla nebo organizace opravnéna k udrzbé.

d) Provozovatel uréi hmotnost vSech provoznich polozek a ¢lentt posadky
zahrnutych do provozni hmotnosti letadla bez paliva vdzenim nebo pouzitim
standardizovanych hmotnosti. Musi byt stanoven vliv jejich umisténi na

polohu t€zisté letadla.

e) Provozovatel ur¢i hmotnost provozniho nakladu, vcetné ptipadné zatéze,
skuteénym zvazenim nebo stanovi hmotnost provozniho nakladu v souladu
se standardizovanymi hmotnostmi cestujicich a zavazadel.

f) Kromé standardizovanych hmotnosti pro cestujici a zapsana zavazadla muze
provozovatel pouzit standardizované hmotnosti pro jiné polozky nakladu,
pokud prokaze piislusnému tfadu, ze tyto polozky maji stejnou hmotnost
nebo Ze jejich hmotnost odpovida stanovenym tolerancim.

g) Provozovatel uré¢i hmotnost paliva na palubé s pouzitim jeho skute¢né hustoty
nebo — neni-li znama — s pouzitim hustoty vypoctené podle metody uvedené
v provozni pfirucce.

h) Provozovatel zajisti, aby nakladani:

1) jeho letadla bylo provadéno pod dozorem kvalifikovaného personalu a

2) provozniho nakladu bylo v souladu s tdaji pouzivanymi pro vypocet
hmotnosti a vyvazeni letadla.

i) Provozovatel dodrzi dal$i konstrukéni omezeni, napt. omezeni tykajici se
zatizeni podlahy, maximalni zatizeni b&zného metru, maximalni hmotnost
nakladu v jednotlivych nékladovych prostorech nebo omezeni maximalniho
poctu sedadel. U vrtulnikd bere provozovatel navic v Givahu zmény zatizeni
za letu.
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i)

Provozovatel v provozni pfirucce stanovi zasady a metody pouzivané pii
nakladani a v systému hmotnosti a vyvazeni, které spliuji pozadavky pismen
a) az i). Tento systém zahrnuje vSechny druhy zamysleného provozu.

CAT.POL.MAB.105 Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvaZeni

a)

b)

d)

Provozovatel zjisti pfed kazdym letem uidaje o hmotnosti a vyvazeni a vyhotovi
dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni specifikujici ndklad a jeho rozloZzeni.
Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni umoznuje veliteli letadla ur¢it, zda je
naklad a jeho rozlozeni takové, aby nebyly piekroceny meze hmotnosti
a vyvazeni letadla. Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni obsahuje tyto infor-
mace:

1) poznavaci znacku a typ letadla;

2) ¢islo letu a datum;

3) jméno velitele letadla;

4) jméno osoby, ktera doklad vyhotovila;

5) provozni hmotnost letadla bez paliva a pfislusnou polohu jeho tézisté;

uvedena v dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni, pokud je napft. rozlo-
zeni nakladu v souladu s pfedem vypoditanymi tabulkami vyvazeni
nebo pokud lze prokazat, ze pro planovany provoz je mozné zajistit
spravnou rovnovahu bez ohledu na skute¢ny naklad;

6) hmotnost paliva pfi vzletu a hmotnost tratového paliva;

7) ptipadné hmotnost provoznich hmot jinych nez palivo;

8) slozky ndkladu vcetné cestujicich, zavazadel, zbozi a zatéze;

9) vzletovou hmotnost, pfistavaci hmotnost a hmotnost bez paliva;

Uvedené informace jsou k dispozici v dokumentech o planovani letu nebo
systémech hmotnosti a vyvazeni. Nékteré z uvedenych informaci mohou byt
obsazeny v jinych snadno dostupnych dokumentech.

Jsou-li tidaje a dokumentace o hmotnosti a vyvazeni vytvareny pocitacovym
systémem hmotnosti a vyvazeni, ovefi provozovatel Uplnost vystupnich tdajt.

Osoba, ktera dohlizi na nakladani letadla, potvrdi svym podpisem nebo
rovnocennym ovéfenim, ze naklad a jeho rozlozeni je v souladu s dokumen-
taci o hmotnosti a vyvazeni pfedanou veliteli letadla. Velitel letadla potvrdi
pfijeti svym podpisem nebo rovnocennym ovéfenim.

Provozovatel stanovi postupy pro zmény nakladu v posledni chvili s cilem
zajistit, aby:

1) o zménach provedenych v posledni chvili po vyplnéni dokumentace
o hmotnosti a vyvazeni byl uvédomen velitel letadla a aby tyto zmény
byly doplnény do dokladi o planovani letu obsahujicich dokumentaci
o hmotnosti a vyvazeni,
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2) byla stanovena maximalni pfipustna zména provedena v posledni chvili
v poctu cestujicich nebo néakladu v ndkladovych prostorech a

3) byla zpracovana nova dokumentace o hmotnosti a vyvazeni, pokud je
tento maximalni udaj prekrocen.

e) Pokud chce provozovatel pouzivat integrovany palubni systém hmotnosti
a vyvazeni nebo samostatny pocitacovy systém hmotnosti a vyvazeni jako
hlavni zdroj informaci pro odbaveni letounti, musi k tomu ziskat opravnéni
pfislusného twfadu. Provozovatel prokdze ptesnost a spolehlivost tohoto
systému.

ODDIL 4
Kluzaky
CAT.POL.S.100 Provozni omezeni

vyhovovat vSem omezenim stanovenym v letové pfirucce letadla nebo
v provozni piirucce, pokud provozni piirucka klade piisnéjsi pozadavky.

b) Stitky, seznamy a oznaceni pfistrojii nebo jejich kombinace, které obsahuji
tato provozni omezeni a které jsou ptredepsané letovou piiruckou (AFM) pro
vizualni zobrazeni, jsou v kluzéku viditelné¢ umistény.

CAT.POL.S.105 VaZeni

skutenym zvazenim pied prvnim uvedenim do provozu. Zapocitavaji se
a spravné dokumentuji kumulativni t¢inky modifikaci a oprav na hmotnost
a vyvazeni. Tyto informace jsou zpfistupnény veliteli letadla. Pokud vliv modi-
fikaci na hmotnost a vyvazeni neni pfesné znam, je kluzak zvazen znovu.

b) Vazeni provede vyrobce kluzaku, pfipadné se uskuteéni v souladu s nafize-
nim (ES) €. 2042/2003.

CAT.POL.S.110 Vykonnost

Velitel letadla smi provozovat kluzék jen tehdy, pokud je vykonnost kluzdku
pfiméfend pro dodrzeni pfisluSnych pravidel 1étani a vSech dalSich omezeni
tykajicich se letu, vzdu$ného prostoru nebo pouzivanych letist' nebo provoznich
mist, pficemz vezme v uvahu pfesnost vSech pouzivanych map.

ODDIL 5
Balony
CAT.POL.B.100 Provozni omezeni

a) V kazdé fazi provozu musi nalozeni a hmotnost balonu vyhovovat vSem
omezenim stanovenym v letové pfiruéce nebo v provozni pfiruéee, pokud
provozni ptirucka klade piisnéjsi pozadavky.

b) Stitky, seznamy a oznadeni piistrojii nebo jejich kombinace, které obsahuji
tato provozni omezeni a které jsou predepsané letovou pfiruckou (AFM) pro
vizualni zobrazeni, jsou v balonu viditelné umistény.

CAT.POL.B.105 VizZeni

a) Provozovatel zajisti, aby hmotnost balonu byla stanovena skuteCnym
zvazenim pred prvnim uvedenim do provozu. Zapocitavaji se a spravné
dokumentuji kumulativni u¢inky modifikaci a oprav na hmotnost. Tyto infor-
mace jsou zpfistupnény veliteli letadla. Pokud vliv modifikaci na hmotnost
neni pfesn¢ znam, je balon zvazen znovu.

b) Vazeni provede vyrobce balonu, pfipadné se uskuteéni v souladu s nafize-
nim (ES) €. 2042/2003.

CAT.POL.B.110 Systém pro stanoveni hmotnosti

a) Provozovatel balonu zavede systém stanovujici, jak jsou pro kazdy let presné
urCovany nasledujici polozky, které umoziuji veliteli letadla ovéfit, zda jsou
dodrzena omezeni uvedena v letové piirucce:
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1) hmotnost prazdného balonu;

2) hmotnost provozniho nakladu;

3) hmotnost paliva a zatéze na palubg;
4) vzletova hmotnost;

5) nalozeni balonu provadéné pod dohledem velitele letadla nebo kvalifiko-
vané osoby;

6) ptiprava a uspofadani veskeré dokumentace.

b) Vypocet hmotnosti zalozeny na elektronickych vypoctech musi byt velitel
letadla schopen opakovat.

¢) Dokumenty tykajici se hmotnosti se pfipravi pfed kazdym letem a zdokumen-
tuji se v provoznim letovém planu.

CAT.POL.B.115 Vykonnost

Velitel letadla smi provozovat balon jen tehdy, pokud je vykonnost balonu
pfiméfena pro dodrzeni pfislusnych pravidel létani a vSech dalSich omezeni
tykajicich se letu, vzdusného prostoru nebo pouzivanych letist nebo provoznich
mist, pficemz vezme v uvahu pfesnost vSech pouzivanych map.

HLAVA D
PRISTROJE, DATA A VYBAVENI
ODDIL 1
Letouny

CAT.IDE.A.100 Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a) Pfistroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvalovany v souladu
s prislusnymi pozadavky na letovou zputsobilost s vyjimkou téchto polozek:

—_

) zaloznich pojistek;

2) prenosnych kapesnich svitilen;

3) chronometru;

4) drzéku map;

5) souprav prvni pomoci;

6) lékaiskych souprav prvni pomoci;

7) megafoni;

8) wvybaveni pro preziti a signaliza¢niho vybaveni;
9) vleénych kotev a vybaveni k poutani a

10) détskych zadrznych zafizeni.

b) Pristroje a vybaveni, které v této hlavé pozadovany nejsou a které nepotiebuji
schvaleni v souladu s pfislusSnymi pozadavky na letovou zpusobilost, ale jsou
za letu na palubé, musi spliiovat tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito pfistroji, vybavenim nebo pfisluSenstvim
nepouziva letova posadka k dosazeni souladu s prilohou I nafizeni (ES)
¢. 216/2008 nebo s c¢lanky CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335,
CAT.IDE.A.340 a CAT.IDE.A.345 a

2) pfistroje a vybaveni neovlivni letovou zpusobilost letounu ani v piipadé
poruchy nebo nespravné ¢innosti.

c) Jestlize ma byt vybaveni uzivano jednim ¢Elenem letové posadky na jeho
pracovnim misté za letu, musi byt z jeho pracovniho mista snadno ovlada-
telné. Je-li pozadovano, aby jednotliva ¢ast vybaveni byla obsluhovana vice
nez jednim ¢lenem letové posadky, musi byt zastavéna tak, aby vybaveni bylo
snadno obsluhovatelné z kazdého pracovniho mista, z néhoz ma byt obslu-
hovano.
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d) Piistroje, které pouziva kterykoli ¢len letové posadky, musi byt uspofadany
tak, aby danému clenu letové posadky umozilovaly z jeho pracovniho mista
snadno vidét jejich udaje s co mozna nejmensi odchylkou od jeho polohy
a zorného pole, které normalné¢ ma, diva-li se doptedu ve sméru letu.

e) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzi-
tému pouziti.

CAT.IDE.A.105 Minimalni vybaveni pro let
Let neni zahajen, jestlize n€ktery pfistroj, vybaveni nebo funkce letounu piede-

psané pro zamysleny let jsou nefunkéni nebo jestlize chybi, pokud:

a) letoun neni provozovan v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL)
provozovatele nebo

b) provozovatel nema opravnéni piislusného ufadu k provozovani letounu
v ramci omezeni zakladniho seznamu minimalniho vybaveni (MMEL).

CAT.IDE.A.110 Zalozni elektrické pojistky
a) Letouny jsou vybaveny zaloznimi elektrickymi pojistkami jmenovité hodnoty

pozadované pro uplnou ochranu okruhli za ucelem vymény téch pojistek,
jejichz vymeéna je béhem letu povolena.

b) Pocet zaloznich pojistek, jejichz pfitomnost na palubé se vyzaduje, musi byt
vys§i nez:

1) 10 % poctu pojistek pro kazdou jmenovitou hodnotu nebo

2) tii pojistky pro kazdou jmenovitou hodnotu.

CAT.IDE.A.115 Provozni svétla

a) Letouny provozované ve dne jsou vybaveny:

1) systémem protisrazkovych svétel;

2) osvétlenim napajenym z elektrické sité letounu, které zabezpecuje piimeé-
fené osvétleni vsech pfistrojii a veskerého vybaveni, jez jsou nezbytné pro
bezpecny provoz letounu;

3) osvétlenim napajenym z elektrické sit€¢ letounu, které osvétluje vsechny
prostory pro cestujici, a

4) ptenosnou kapesni svitilnou pro kazdého ¢lena posadky z pfedepsaného
poctu, kterd je snadno dostupnd z uréené¢ho pracovniho mista.

b) Letouny provozované v noci jsou navic vybaveny:

1) polohovymi naviga¢nimi svétly;

2) dvéma ptistavacimi reflektory nebo jednim reflektorem s dvéma nezavisle
napajenymi vlakny a

3) svétly vyhovujicimi mezinarodnim pravidlim pro zabranéni srazkam na
mofi, jsou-li provozovany jako vodni letouny.

CAT.IDE.A.120 Vybaveni na ¢iSténi celniho skla

Letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg jsou na kazdém pracovnim misté pilota
vybaveny prostiedkem udrzujicim Cistou ¢ast ¢elniho skla pii srazkach.
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CAT.IDE.A.125 Provoz podle pravidel VFR ve dne — letové a naviga¢ni
pristroje a pFidruZené vybaveni

a) Letouny provozované podle pravidel VFR ve dne maji nasledujici vybaveni
dostupné z pracovniho mista pilota:

1) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

i) magnetického kurzu,
ii) ¢asu v hodinach, minutach a sekundach,
iii) tlakové nadmotské vysky,

iv) indikované rychlosti letu,
v) vertikalni rychlosti (variometr),

vi) zatacek a skluzu,

vii) letové polohy,

viii) kurzu,

ix) teploty venkovniho vzduchu a

x) Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym
Cislem.

2) prostfedkem pro signalizaci nedostatecného napéjeni pozadovanych leto-
vych pfistroji elektrickou energii.

b) Pokud jsou pro provoz piedepsani dva piloti, ma druhy pilot k dispozici
dodatecné samostatné prostiedky zobrazovani:

1) tlakové nadmoiské vysky;

2) indikované rychlosti letu;

3) vertikalni rychlosti (variometr);
4) zatacek a skluzu;

5) letové polohy a

6) kurzu.

c) Prostiedek, ktery zabranuje nespravné ¢innosti systémd méficich rychlost letu
v disledku kondenzace nebo namrazy, musi byt k dispozici u:

1) letoun s MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo MOPSC vétsi nez devét a

2) letound, kterym bylo vydano prvni individualni osvédceni letové zpisobi-
losti ke dni 1. dubna 1999 nebo pozdéji.

d) Jednomotorové letouny, kterym bylo vydano prvni individualni osvédéeni
letové zpusobilosti pfede dnem 22. kvétna 1995, jsou osvobozeny od poza-
davkd pism. a) bodu 1 podbodi vi), vii), viii) a ix), pokud by jejich splnéni
vyzadovalo dodatecné vybaveni.

CAT.IDE.A.130 Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigaé¢ni
pristroje a pridruzené vybaveni

Letouny provozované podle pravidel VFR v noci nebo podle pravidel IFR maji
nasledujici vybaveni dostupné z pracovniho mista pilota:

a) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
1) magnetického kurzu;
2) ¢asu v hodinach, minutach a sekundach;

3) indikované rychlosti letu;
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4) vertikalni rychlosti (variometr);

5) zatacek a skluzu nebo — v piipadé letounti vybavenych zaloznim zdrojem
pro méfeni a zobrazovani letové polohy — skluzu;

6) letové polohy;
7) stabilizovaného kurzu;
8) teploty venkovniho vzduchu a

9) Machova Ccisla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym
gislem;

b) dva prostfedky pro méfeni a zobrazovani tlakové nadmoiské vysky;

c) prostiedek pro signalizaci nedostateéného napajeni pozadovanych letovych
piistroju elektrickou energii;

d) prostiedek, ktery zabranuje nespravné ¢innosti systému meéficich rychlost letu,
pozadovanych podle pism. a) bodu 3 a pism. h) bodu 2, v disledku konden-

zace nebo namrazy;

e) prostiedek, ktery oznamuje letové posadce selhani prostiedku pozadovaného
v pismeni d), u letounti:

1) kterym bylo vydano individudlni osvédCeni letové zpilisobilosti ke dni
1. dubna 1998 nebo pozdéji nebo

2) kterym bylo vydano individualni osvédéeni letové zpusobilosti pfede dnem
1. dubna 1998 a které maji MCTOM vétsi nez 5 700 kg a MOPSC vétsi

nez devét;

f) dva nezavislé systémy statického tlaku s vyjimkou vrtulovych letound
s MCTOM 5 700 kg nebo mensi;

g) jeden systém statického tlaku s jednim nahradnim zdrojem statického tlaku
pro vrtulové letouny s MCTOM 5 700 kg nebo mensi;

h) pokud jsou pro provoz piedepsani dva piloti, ma druhy pilot k dispozici
samostatné prostiedky zobrazovani:

1) tlakové nadmoiské vysky;

2) indikované rychlosti letu;

3) vertikalni rychlosti (variometr);
4) zatacek a skluzu;

5) letové polohy a

6) stabilizovaného kurzu,

i) u letount s MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo MOPSC vétsi nez devét zalozni
prostiedek pro méfeni a zobrazovani letové polohy, ktery lze pouZit z pracov-
nich mist obou piloti a ktery:

1) je za normalnich provoznich podminek napajen nepfetrzité a po Uplném
vypadku zékladniho zdroje elektrické energie je napajen ze zdroje nezavi-
slého na zékladnim zdroji elektrické energie;

2) umoziiuje spolehlivou ¢innost po dobu nejméné 30 minut od uplného
selhani zékladniho zdroje elektrické energie s prfihlédnutim k ostatnim
zatézim nouzového zdroje elektrické energie a k provoznim postupiim;

3) je provozovan nezavisle na vSech jinych prostiedcich pro méfeni a zobra-
zovani letové polohy;
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4) se po uplném vypadku zakladniho zdroje elektrické energie automaticky
uvede do Cinnosti;

5) je vhodné osvétlen béhem vsech fazi provozu; vyjimku tvoii letouny
s MCTOM 5 700 kg nebo mensi, které jsou jiz zapsany v rejstiiku Clen-
ského statu ke dni 1. dubna 1995 a vybaveny zaloznim ukazatelem letové
polohy v levé piistrojové desce;

6) letovou posadku jednoznacéné informuje, kdy je zalozni ukazatel letové
polohy napajen z nouzového zdroje, a

7) v ptipadé, ze zélozni ukazatel letové polohy je napdjen z vlastniho napé-
jeciho zdroje, zobrazuje bud’ na pfistroji, nebo na pfistrojové desce jasné
viditelnou indikaci, ze se pouziva tento zdroj;

j) drzak mapy v misté zabezpecujicim jeji Citelnost, v némz mize byt mapa
osvétlena pii nocnim provozu.

CAT.IDE.A.135 Dodateéné vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel
IFR

Letouny provozované podle pravidel IFR s jednim pilotem jsou vybaveny auto-
pilotem alespon s rezimem automatického udrzovani vysky a kurzu.

CAT.IDE.A.140 Varovny systém signalizace zadané nadmorské vysky

a) Nasledujici letouny musi byt vybaveny varovnym systémem signalizace
zadané nadmoiské vysky:

1) turbovrtulové letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo MOPSC vétsi
nez devét a

2) proudové letouny.

b

~

Varovny systém signalizace zadané nadmoiské vysky dokaze:
1) varovat letovou posadku, blizi-li se k pfedvolené nadmoiské vysce, a

2) varovat letovou posadku alespon zvukovym signalem, ze se odchyluje od
predvolené nadmotské vysky.

¢) Aniz jsou dotcena ustanoveni pismene a), letouny s MCTOM 5 700 kg nebo
mensi a s MOPSC vétsi nez devét, kterym bylo vydano prvni individudlni
osvédceni letové zpusobilosti pfede dnem 1. dubna 1972 a ke dni 1. dubna
1995 jiz byly zapsany v rejstiiku Clenského statu, jsou z pozadavku na
vybaveni varovnym systémem signalizace zadané nadmotiské vySky vynaty.

CAT.IDE.A.150 Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS)

a) Letouny s turbinovym pohonem, které maji MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo
MOPSC vétsi nez devét, jsou vybaveny systémem TAWS, ktery spliiuje
pozadavky na vybaveni pro tfidu A, jak je stanoveno v piijatelném standardu.

b) Letouny s pistovymi motory, které maji MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo
MOPSC vétsi nez devét, jsou vybaveny systémem TAWS, ktery spliuje
pozadavky na vybaveni pro tiidu B, jak je stanoveno v piijatelném standardu.

¢) Letouny s turbinovym pohonem, kterym bylo vydano individualni osvédéeni
letové zpusobilosti (CofA) poprvé po 1. lednu 2019 a které maji MCTOM
5700 kg nebo niz§i a MOPSC Sest az devét, jsou vybaveny systémem
TAWS, ktery spliuje pozadavky na vybaveni pro tfidu B, jak je stanoveno
v ptijatelném standardu.

CAT.IDE.A.155 Palubni protisrazkovy systém (ACAS)

Neni-li v nafizeni (EU) ¢&. 1332/2011 stanoveno jinak, letouny s turbinovym
pohonem, které maji MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo MOPSC vétsi nez 19,
musi byt vybaveny systémem ACAS II.
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CAT.IDE.A.160 Palubni vybaveni na zjiSt'ovani meteorologickych podminek

Palubnim vybavenim na zjistovani meteorologickych podminek jsou vybaveny
nasledujici letouny provozované v noci nebo za meteorologickych podminek pro
let podle piistroji (IMC) v oblastech, kde 1ze na trati ocekavat vyskyt boufek nebo
jinych meteorologickych podminek, které mohou byt nebezpecné a které jsou
pokladany za zjistitelné palubnim vybavenim na zjisStovani meteorologickych
podminek:

a) letouny s pietlakovou kabinou,

b) letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg bez pietlakové kabiny a

c) letouny s MOPSC vétsi nez devét bez pretlakové kabiny.

CAT.IDE.A.165 Dodatecné vybaveni pro provoz v podminkich namrazy
v noci

a) Letouny provozované v ocekdvanych nebo skutecnych podminkach nadmrazy
v noci jsou vybaveny prostiedky k osvétleni nebo zjistovani tvoticiho se ledu.

b) Prostiedky k osvétleni tvoficiho se ledu neztézuji ¢lenim posadky plnéni
jejich povinnosti osliiovanim ani odrazy.

CAT.IDE.A.170 Systém palubniho telefonu letové posadky

Letouny fizené vice nez jednim ¢lenem letové posadky jsou vybaveny systémem
palubniho telefonu letové posadky, véetné nahlavnich souprav a mikrofonti pro
kazdého clena letové posadky.

CAT.IDE.A.175 Systém palubniho telefonu posadky

Letouny s MCTOM vétsinez 15 000 kg nebo s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny
systémem palubniho telefonu posadky s vyjimkou letountl, kterym bylo vydano
prvni individualni osvédéeni letové zpuisobilosti piede dnem 1. dubna 1965 a ke dni
1. dubna 1995 jiz byly zapsany v rejstiiku ¢lenského statu.

CAT.IDE.A.180 Palubni rozhlas

Letouny s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny systémem palubniho rozhlasu.

CAT.IDE.A.185 Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru

a) Zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru (CVR) jsou vybaveny tyto letouny:

1) letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg a

2) vicemotorové letouny s turbinovym pohonem s MCTOM 5 700 kg nebo
mensi a s MOPSC vétsi nez devét, kterym bylo vydano prvni individudlni
osvédceni letové zpusobilosti ke dni 1. ledna 1990 nebo pozdéji.

VM8
b) Do 31. prosince 2018 musi byt zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru schopen
uchovat udaje zapsané alespon za:

1) posledni 2 hodiny v pfipadé letouni uvedenych v pism. a) bodé 1, kterym
bylo vydéno individualni osvédceni letové zpusobilosti ke dni 1. dubna
1998 nebo pozdé&ji;

2) poslednich 30 minut v piipadé letounti uvedenych v pism. a) bodé 1,
kterym bylo vydéano individualni osvédceni letové zpisobilosti prede
dnem 1. dubna 1998; nebo
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3) poslednich 30 minut v pfipadé letount uvedenych v pism. a) bodé 2.

¢) Nejpozdéji ke dni 1. ledna 2019 musi byt zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru
schopen uchovat idaje zapsané alespon za:

1) poslednich 25 hodin v piipadé letountt s MCTOM vyssi nez 27 000 kg,
kterym bylo vydano prvni individudlni osvédCeni letové zplisobilosti ke
dni 1. ledna 2021 nebo pozdéji; nebo

2) posledni 2 hodiny ve vSech ostatnich pfipadech.

d) Nejpozdéji ke dni 1. ledna 2019 musi zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru
zaznamenavat na jiné prostiedky, nez je magneticka paska nebo magneticky
drat.

e) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zapisuje ve vztahu k casu:

1) hlasovou komunikaci vysilanou nebo pfijimanou v pilotnim prostoru
pomoci radiostanice;

2) hlasovou komunikaci ¢lent letové posadky prostrednictvim palubniho tele-
fonu a palubniho rozhlasu, je-li zastavén;

3) zvukové prostiedi pilotniho prostoru zahrnujici bez pterusovani:

i) u letount, kterym bylo vydano prvni individualni osvédceni letové
zpusobilosti ke dni 1. dubna 1998 nebo pozdéji, akustické signaly
pfijimané z kazdého pouzivaného raménkového mikrofonu nahlavni
soupravy nebo mikrofonu v masce;

ii) u letound uvedenych v pism. a) bod¢ 2, kterym bylo vydano prvni
individualni osvédéeni letové zpusobilosti pfede dnem 1. dubna 1998,
akustické signaly piijimané z kazdého pouzivaného raménkového
mikrofonu nahlavni soupravy nebo mikrofonu v masce, je-li to provedi-
telné;

4) hlasové nebo akustické signaly oznacujici prostiedky pro navigaci a pfibli-
zeni vedené do nahlavni soupravy nebo reproduktoru.

f) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru za¢ind zapisovat diive, nez se letoun
zacne pohybovat vlastni silou, a pokracuje v zapisu do skonceni letu, kdy
letoun prestane byt schopen pohybu vlastni silou. Navic u letount, kterym
bylo vydano individudlni osvédceni letové zptsobilosti ke dni 1. dubna 1998
nebo pozd¢ji, zapisovac hlasu v pilotnim prostoru samocinné zac¢ina zapisovat
diive, nez se letoun zac¢ne pohybovat vlastni silou, a pokracuje v zapisu do
skonceni letu, kdy letoun pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

g) Kromé pozadavkt pismene f) plati, Ze je-li k dispozici elektrické napajeni,
zaCina zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zapisovat co nejdiive v prubc¢hu
provadéni kontrolnich ukonl v pilotnim prostoru pfed spousténim motoru na
zacatku letu a zapisuje az do provedeni kontrolnich ukoni v pilotnim prostoru
bezprostiedné nasledujicich po zastaveni motoru na konci letu, a to v pfipadé:

1) letount uvedenych v pism. a) bodé 1, kterym bylo vydano individualni
osvédceni letové zpusobilosti ke dni 1. dubna 1998 nebo pozdéji; nebo

2) letount uvedenych v pism. a) bodé¢ 2.

h

=

Pokud zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru neni oddélitelny od letadla, musi
disponovat zafizenim usnadiiujicim uréeni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji
ke dni 16. ¢ervna 2018 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signal pod
vodou minimalné¢ 90 dni. Pokud je zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru
oddélitelny od letadla, musi disponovat automatickym polohovym majakem
nehody.

VB
" CAT.IDE.A.190 Zapisova¢ letovych ddajii
a) Nize uvedené letouny jsou vybaveny zapisovatem letovych udaji (FDR),

ktery pouziva digitalni metodu zapisu a ukladani udaji do paméti a metodu
pohotového vyhledavani téchto Gdaji v pamétovém médiu:
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b

~

<)

d

=

1) letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg, kterym bylo vydano prvni indivi-
dualni osvédceni letové zpusobilosti ke dni 1. ¢ervna 1990 nebo pozdéji;

2) letouny s turbinovym pohonem s MCTOM vétsi nez 5 700 kg, kterym
bylo vydano prvni individudlni osvédceni letové zplsobilosti piede
dnem 1. ¢ervna 1990, a

3) vicemotorové letouny s turbinovym pohonem s MCTOM 5 700 kg nebo
mensi a s MOPSC vétsi nez devét, kterym bylo vydano prvni individudlni
osvédceni letové zpiisobilosti ke dni 1. dubna 1998 nebo pozdéji.

Zapisoval letovych tdaju zapisuje:

1) cas, nadmotskou vysku, rychlost letu, normalové zrychleni a kurz a je
schopen uchovat idaje zapsané alesponi za poslednich 25 hodin provozu
u letounti uvedenych v pism. a) bodé¢ 2 s MCTOM mensi nez 27 000 kg;

2) parametry potfebné ke stanoveni presné drahy letu letounu, rychlosti,
letové polohy, vykonu motoru a konfigurace zafizeni na zvyseni vztlaku
a odporu a je schopen uchovat idaje zapsané alespon za poslednich 25
hodin provozu u letound uvedenych v pism. a) bodé 1 s MCTOM mensi
nez 27 000 kg, kterym bylo vydano prvni individudlni osvédceni letové
zpusobilosti pfede dnem 1. ledna 2016;

3) parametry potiebné ke stanoveni pfesné drahy letu letounu, rychlosti,
letové polohy, vykonu motoru, konfigurace a provozu a je schopen
uchovat udaje zapsané alespon za poslednich 25 hodin provozu u letound
uvedenych v pism. a) bodech 1 a 2 s MCTOM vétsi nez 27 000 kg,
kterym bylo vydano prvni individudlni osvédceni letové zpusobilosti
ptede dnem 1. ledna 2016;

4) parametry potiebné ke stanoveni pfesné drahy letu letounu, rychlosti,
letové polohy, vykonu motoru a konfigurace zafizeni na zvySeni vztlaku
a odporu a je schopen uchovat tidaje zapsané alespon za poslednich 10
hodin provozu u letount uvedenych v pism. a) bodé 3, kterym bylo
vydano prvni individualni osvédéeni letové zpUsobilosti pfede dnem
1. ledna 2016, nebo

5) parametry potiebné ke stanoveni pfesné drahy letu letounu, rychlosti,
letové polohy, vykonu motoru, konfigurace a provozu a je schopen
uchovat tdaje zapsané alespon za poslednich 25 hodin provozu u letound
uvedenych v pism. a) bodech 1 a 3, kterym bylo vydano prvni individualni
osvédceni letové zpusobilosti ke dni 1. ledna 2016 nebo pozdéji.

Udaje jsou ziskavany z palubnich zdrojii letounu, coz umoziuje piesnou
korelaci s informacemi zobrazovanymi letové posadce.

Zapisovaé letovych udaji zacind zapisovat Gdaje dfive, nez se letoun zacne
pohybovat vlastni silou, a zastavi se poté, co letoun pfestane byt schopen
pohybu vlastni silou. Navic u letountl, kterym bylo vydano individualni
osvédceni letové zpulsobilosti ke dni 1. dubna 1998 nebo pozdéji, zapisovac
letovych tidaji zacina samocinné zapisovat udaje dfive, nez je letoun schopen
pohybu vlastni silou, a automaticky se vypne v okamziku, kdy letoun pfestane
byt schopen pohybu vlastni silou.

Pokud zapisovac letovych udaji neni oddélitelny od letadla, musi disponovat
zatizenim usnadiujicim urceni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni
16. Cervna 2018 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signal pod vodou
minimalné 90 dni. Pokud je zapisovac letovych tdaju oddélitelny od letadla,
musi disponovat automatickym polohovym majakem nehody.
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CAT.IDE.A.195 Zaznamy komunikace datovym spojem

a)

b

~

d)

g
~

Letouny, kterym bylo vydano prvni individualni osvédceni letové zptisobilosti
ke dni 8. dubna 2014 nebo pozdé&ji a které maji schopnost provozovat komu-
nikaci datovym spojem a u nichz se vyzaduje, aby byly vybaveny zapiso-
va¢em hlasu v pilotnim prostoru, zaznamenavaji podle moznosti prostiednic-
tvim zapisovace:

1) zpravy v ramci komunikace datovym spojem souvisejici s komunikaci
s letovymi provoznimi sluzbami (ATS) sméfujicimi do letounu a z
letounu, vcetn¢ zprav tykajicich se:

i) zahajeni komunikace datovym spojem,

ii) komunikace mezi fidicim letového provozu a pilotem,

iii) pfehledu — adresného,

iv) leteckych informaci,

v) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, piehledu —
letadlového rozhlasového vysilani,

vi) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, Gdaji letec-
kého provozniho fizeni, a

vii) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, grafiky;

2) informace umoznujici korelaci se souvisejicimi zaznamy tykajicimi se
komunikace datovym spojem, které jsou uchovavany mimo letoun, a

3) informace o Case a priorit¢ zprav v ramci komunikace datovym spojem
s ptihlédnutim k architektuie systému.

Zapisova¢ pouziva digitalni metodu zapisu a ukladani Gdaji a informaci do
paméti a metodu vyhledavani téchto daji. Metoda zépisu umoziuje spojeni
udaji s udaji zaznamenanymi na zemi.

Zapisovaé je schopen uchovavat zaznamenané tdaje alespon po dobu stano-
venou pro zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru v ¢lanku CAT.IDE.A.185.

Pokud zapisova¢ neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zafizenim
usnadiiyjicim uréeni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni 16. Cervna
2018 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signal pod vodou mini-
malné 90 dni. Pokud je zapisova¢ oddélitelny od letadla, musi disponovat
automatickym polohovym majakem nehody.

Pozadavky na zahajeni a ukonceni zapisu zapisovace jsou stejné jako poza-
davky na zahajeni a ukonceni zapisu v piipadé zapisovace hlasu v pilotnim
prostoru uvedené v ¢l. CAT.IDE.A.185 pism. d) a e).

CAT.IDE.A.200 Kombinovany zapisovac

Souladu s pozadavky na zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zapisovaé
letovych dajt (FDR) lze dosdhnout prostfednictvim:

a)

jednoho kombinovaného zapisovace letovych tdaji a hlasu v pilotnim
prostoru u letounti, u nichz se vybaveni zapisova¢i CVR nebo FDR vyzaduje;
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b) jednoho kombinovaného zapisovace letovych udaji a hlasu v pilotnim
prostoru u letountt s MCTOM 5 700 kg nebo mensi, u nichZ se vybaveni
zapisovac¢i CVR a FDR vyzaduje, nebo

¢) dvou kombinovanych zapisovact letovych tidaji a hlasu v pilotnim prostoru
u letount s MCTOM vétsi nez 5 700 kg, u nichz se vybaveni zapisovac¢i CVR
a FDR vyzaduje.

CAT.IDE.A.205 Sedadla, bezpecnostni pasy, zadriné systémy a détska
zadrzna zavizeni

a) Letouny jsou vybaveny:

1) sedadlem nebo Iizkem pro kazdou osobu na palubé star$i 24 mésici;

2) bezpecnostnim pasem na kazdém sedadle pro cestujici a zadrznym péasem
na kazdém lizku, pokud neni uvedeno jinak v bodé¢ 3;

3) bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu na
kazdém sedadle pro cestujici a zadrznym pasem na kazdém luzku u letountt
s MCTOM mensi nez 5 700 kg a s MOPSC mensi nez devét, kterym bylo
vydéano individualni osvédceni letové zpusobilosti poprvé ke dni nebo po
dni 8. dubna 2015;

4) détskym zadrznym zafizenim (CRD) pro kazdou osobu na palubé mladsi
24 mésicu;

5) bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu se
zatizenim, které automaticky zadrzi horni €ast trupu cestujiciho v piipadé
rychlého zpomaleni:

i) na kazdém sedadle clena letové posadky a na kazdém sedadle vedle
sedadla pilota,

ii) na kazdém sedadle pozorovatele umisténém v pilotnim prostoru;

6) bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu na
kazdém sedadle pro minimalni pfedepsany pocet palubnich privodcich.

b) Bezpecnostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu:

1) ma jednobodové rozpinani;

2) na sedadlech pro minimalni pfedepsany pocet palubnich privodcich se
sklada ze dvou ramennich popruhti a bezpeénostniho pasu umoziujiciho
nezavislé pouziti; a
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3) na sedadle ¢lena letové posadky a na kazdém sedadle vedle sedadla pilota:

i) se sklada ze dvou ramennich popruhi a bezpe¢nostniho pasu umoziu-
jiciho nezavislé pouziti; nebo

ii) z tiibodového Sikmého ramenniho popruhu a bezpeénostniho pasu
umoziujiciho nezavislé pouziti v téchto letounech:

A) letounech s MCTOM mensi nez 5 700 kg a s MOPSC mensi nez
devét, které spliuji dynamické podminky nouzového pfistani stano-
vené v platnych certifikacnich specifikacich;

B) letounech s MCTOM mensi nez 5 700 kg a s MOPSC mensi nez
devét, které nespliuji dynamické podminky nouzového pfistani
stanovené v platnych certifikacnich specifikacich a kterym bylo
vydano individualni osvédCeni letové zplsobilosti poprvé piede
dnem 28. fijna 2014; a

C) letounech certifikovanych v souladu s CS-VLA nebo rovnocennou
specifikaci a s CS-LSA nebo rovnocennou specifikaci.

CAT.IDE.A.210 Signalizace ,,PFipoutejte se* a ,,Nekuite*

Letouny, v nichz ze sedadla nebo sedadel ¢lenti letové posadky nejsou vidét
vSechna sedadla pro cestujici, jsou vybaveny prostiedky signalizujicimi vSem
cestujicim a palubnim privod¢im povinnost pfipoutat se a zakaz koufeni.

CAT.IDE.A.215 Vnitini dvefe a zavésy

Letouny jsou vybaveny:

a)

b)

<)

d

=

e)

maji-li MOPSC vétsi nez 19, uzamykatelnymi dveimi se Stitkem ,,Pouze pro
posadku® oddé¢lujicimi prostor pro cestujici a pilotni prostor, které zabrani
cestujicim otevirat je bez dovoleni ¢lena letové posadky;

snadno dostupnymi prostiedky pro otevieni jednotlivych dveii oddélujicich
prostor pro cestujici od prostoru vybaveného nouzovymi vychody;

prostiedky umoziujicimi zajistit v oteviené nebo odkryté poloze dvefe nebo
zaveés oddelujici prostor pro cestujici od jinych prostor, jejichz pfistupnost je
nezbytna k dosazeni pozadovaného nouzového vychodu z kteréhokoli sedadla
pro cestujici;

stitkem na jednotlivych vnitinich dvefich nebo v blizkosti kazdého zavésu,
kterymi vede cesta k nouzovému vychodu pro cestujici, oznacujicim, Ze
béhem vzletu a pfistani musi byt zajistény v oteviené nebo odkryté poloze, a

prostfedky umoziiujicimi kazdému c¢lenu posadky odemknout kterékoli dvete,
které jsou cestujicim normalné pfistupné a které mohou byt cestujicimi
zamceny.

CAT.IDE.A.220 Souprava prvni pomoci

a)

Letouny jsou vybaveny soupravami prvni pomoci v souladu s tabulkou 1.

Tabulka 1

Pocet pozadovanych souprav prvni pomoci

Pocet pozadovanych souprav prvni

Pocet zastavénych sedadel cestujicich .
pomoci

0-100 1

101-200 2
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b)

Pocet zastavénych sedadel cestujicich Pocet poiadm;a;lé/lg}éisoup rav prvni
201-300 3
301400 4
401-500 5
501 nebo vice 6

Soupravy prvni pomoci jsou:

1) snadno dostupné pro ucely pouziti a

2) obmétiovany tak, aby nedoslo k zastarani jejich vybaveni.

CAT.IDE.A.225 Lékaiska souprava prvni pomoci

a)

b)

©)

Letouny s MOPSC vétsi nez 30 jsou vybaveny lékafskou soupravou prvni
pomoci, je-li jakykoli bod planované trati vzdalen vice nez 60 minut letu
normalni cestovni rychlosti od leti§té, na némz lze pocitat s dostupnosti kvali-
fikované lékatské pomoci.

Velitel letadla zajisti, aby léky byly podavany pouze piislusné kvalifikova-
nymi osobami.

Lékaiska souprava prvni pomoci uvedena v pismeni a) je:

1) prachotésna a vodotésna;

2) piepravovéana zplsobem, ktery brani neopravnénému pfistupu, a

3) obménovana tak, aby nedoslo k zastarani jejiho vybaveni.

CAT.IDE.A.230 Kyslik pro prvni pomoc

a)

b)

<)

d)

Letouny s pietlakovou kabinou provozované v tlakovych nadmoiskych
vyskach nad 25 000 ft, na jejichz palubé je pfedepsana pfitomnost palubnich
pravodcich, jsou vybaveny zdsobou nefedéného kysliku pro cestujici, ktefi by
po ztraté pretlaku v kabiné mohli z fyziologickych divodi potfebovat kyslik.

Mnozstvi kysliku podle pismena a) se vypolte s pouzitim pramérného
prutoku alespon 3 litri suchého kysliku za minutu na osobu pfi tlaku stan-
dardni teploty (STPD). Mnozstvi kysliku je dostatecné pro zbytek letu po
ztraté pretlaku v kabiné pii nadmotiské vysce kabiny vétsi nez 8 000 ft, ale
nepiesahujici 15000 ft nejméné pro 2 % plepravovanych cestujicich,
v kazdém pfipadé vSak nejméné pro jednu osobu.

K dispozici je dostatecny pocet dychacich pfistrojii, nejméné vsak dva
a prostiedky pro pouziti zasoby kysliku palubnimi pravodcimi.

Kyslikové vybaveni pro prvni pomoc je schopno dodavat kazdému uzivateli
nejméné 4 litry suchého kysliku za minutu pfi tlaku standardni teploty.
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CAT.IDE.A.235 Dopliikova zasoba kysliku — letouny s pretlakovou kabinou

a)

b

~

¢)

d

=

°)

Letouny s pietlakovou kabinou provozované v tlakovych nadmoiskych
vyskach nad 10000 ft jsou vybaveny vybavenim pro doplitkovou zasobu
kysliku schopnym uchovavat a dodavat piedepsané mnozstvi kysliku
v souladu s tabulkou 1.

Letouny s prfetlakovou kabinou provozované v tlakovych nadmoiskych
vyskach nad 25 000 ft jsou vybaveny:

1) maskami pro cleny letovych posddek umoziujicimi rychlé nasazeni;

2) dostatkem vyvodi kysliku nebo pienosnych kyslikovych souprav rozmis-
ténych rovnomérné v prostoru pro cestujici, aby byla zajiSténa okamzita
dostupnost kysliku pro kazdého palubniho privodéiho z piedepsaného
poctu;

3) dychaci soupravou ptipojenou ke zdroji kysliku okamzité¢ dostupnou vSem
palubnim prtvodéim, dodate¢nym ¢élentim posadky a cestujicim na sedad-
lech pro cestujici, at’ sedi kdekoli, a

4) zafizenim, které signalizuje letové posadce ztratu pietlaku.

U letount s pietlakovou kabinou, kterym bylo vydano prvni individudlni
osvédceni letové zpusobilosti po dni 8. listopadu 1998 a které jsou provozo-
vany v tlakovych nadmotskych vyskach nad 25000 ft nebo které jsou
provozovany v tlakovych nadmofskych vyskach 25000 ft nebo nizsich
v podminkach, které jim neumozni bezpecné sestoupit béhem 4 minut do
vysky 13 000 ft, musi byt individualni dychaci soupravy podle pism. b)
bodu 3 uvadény samocinné do provozu.

Celkovy pocet dychacich souprav a vyvodu kysliku podle pism. b) bodu 3
a pismene c) je nejméné o 10 % véEtsi nez pocet sedadel. Tyto nadpocetné
soupravy jsou rovnomérné rozlozeny v prostoru pro cestujici.

Aniz jsou dotCena ustanoveni pismena a), pozadavky na zasobu kysliku pro
palubni priivodéi, dodatené cleny posadky a cestujici u letound, jez nejsou
certifikovany pro provoz v nadmoiskych vyskach nad 25 000 ft, mohou byt
snizeny tak, aby zasoba postacovala na dobu letu pfi tlakové nadmoiské vysce
v kabin¢ mezi 10 000 ft a 13 000 ft pro pfedepsany pocet palubnich privod-
¢ich a pro nejméné 10 % cestujicich, jestlize v kazdém bodu prolétdvané trati
jsou tyto letouny schopny bezpecné sestoupit béhem 4 minut do tlakové
nadmoiské vysky v kabiné 13 000 ft.

Minimalni pozadovanou zasobou v tabulce 1 fadku 1 polozce b) bodu 1
a fadku 2 je zasoba kysliku, ktera je nezbytna pro sestup z maximalni schva-
lené provozni vysky letounu konstantni rychlosti klesani do nadmoftské vysky
10 000 ft béhem 10 minut a nasledné na dalSich 20 minut v nadmotiské vysce
10 000 ft.
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g) Minimalni pozadovanou zasobou v tabulce 1 fadku 1 polozce 1 pism. b) bodu
2 je zasoba kysliku, kterd je nezbytnd pro sestup z maximalni schvalené
provozni vysky letounu konstantni rychlosti klesani do nadmoiské vysky
10 000 ft béhem 10 minut a nasledné na 110 minut v nadmoiské vysce
10 000 ft.

h) Minimalni pozadovanou zésobou v tabulce 1 fadku 3 je zasoba kysliku, ktera
je nezbytna pro sestup z maximalni schvélené provozni vysky letounu
konstantni rychlosti klesani do nadmotské vysky 15 000 ft béhem 10 minut.

Tabulka 1

Minimalni poZadavky na Kyslik u letounii s pietlakovou kabinou

Doba zasobovani a tlakova nadmotska

Zisoba pro vyska v kabing

1) Osoby konajici sluzbu na sedad- [ a) Po celou dobu letu, kdy je
lech pilotniho prostoru tlakova nadmotska vyska
v kabing vétsi nez 13 000 ft.

b) Po celou zbyvajici dobu letu, kdy
je tlakovd nadmoiskd vysSka
v kabiné vétsi nez 10000 ft,
nejvyse vsak 13000 ft po
prvnich 30 minutach letu v téchto
nadmoiskych vyskach, vzdy vsak
nejméne:

1) 30 minut v ptipadé letound
certifikovanych  pro  lety
v nadmoiskych vyskach do
25000 ft a

2) 2 hodiny v piipadé letountt
certifikovanych  pro  lety
v nadmofiskych vyskach nad
25000 ft.

2) Piedepsany  pocet  palubnich | a) Po celou dobu letu, kdy je
pravodcich tlakova nadmoftska vyska

v kabiné vétsi nez 13 000 ft,

nejméné vSak 30 minut.

b) Po celou zbyvajici dobu letu, kdy
je tlakovd nadmoiskd vySka
v kabiné vétsi nez 10000 ft,
nejvyse vSak 13000 ft po
prvnich 30 minutach letu v téchto
nadmoftskych vyskach.

3) 100 % cestujicich (*) Po celou dobu letu, kdy je tlakova
nadmotskd vySka v kabiné vétsi
nez 15000 ft, vzdy vsSak nejméné
10 minut.

4) 30 % cestujicich (*) Po celou dobu letu, kdy je tlakova
nadmoiskd vyska v kabiné vétsi nez
14 000 ft, nejvyse vsak 15000 ft.

5) 10 % cestujicich (*) Po celou zbyvajici dobu letu, kdy je
tlakovd nadmotskd vyska v kabiné
vétsi nez 10 000 ft, nejvySe vsak
14 000 ft po prvnich 30 minutach
letu v téchto nadmoiskych vyskach.

(*) Pocet cestujicich v tabulce 1 oznacuje cestujici, ktefi jsou skute¢né na palubg, véetné
osob mladsich 24 mésica.
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CAT.IDE.A.240 Dopliikova zasoba kysliku — letouny bez pretlakové kabiny

Letouny bez pietlakové kabiny provozované v tlakovych nadmotskych vyskach
nad 10000 ft jsou vybaveny vybavenim pro doplikovou zasobu kysliku
schopnym uchovavat a dodavat piedepsané mnozstvi kysliku v souladu
s tabulkou 1.

Tabulka 1

Minimalni poZadavky na Kyslik letounii bez pretlakové kabiny

Doba zasobovani a tlakova nadmoiska

Zasoba pro vyska v kabing

1) Osoby konajici sluzbu na sedadlech | Po celou dobu letu, kdy je tlakova
pilotniho  prostoru a  ¢lenové | nadmotska vySka vétsi nez 10 000 ft.
posadky, ktefi poméhaji letové
posadce v plnéni povinnosti

2) Predepsany pocet palubnich | Po celou dobu letu, kdy je tlakova

pravodcich nadmotska vyska vétsi nez 13 000 ft,
a po celou dobu letu, kdy je tlakova
nadmofiska vyska po dobu vice nez 30
minut vétsi nez 10 000 ft, nejvyse vSak

13 000 ft.
3) Dodatecni Clenové posadky | Po celou dobu letu, kdy je tlakova
a 100 % cestujicich (*) nadmotska vyska vétsi nez 13 000 ft.
4) 10 % cestujicich (*) Po celou dobu letu po 30 minutach

v tlakové nadmotiské vysce vétsi nez
10 000 ft, nejvyse vsak 13 000 ft.

(*) Pocet cestujicich v tabulce 1 oznaduje cestujici, ktefi jsou skuteéné na palubé, véetné
osob mladsich 24 mésict.

CAT.IDE.A.245 Ochranné dychaci vybaveni posadky

a) Veskeré letouny s pretlakovou kabinou a letouny bez pretlakové kabiny
s MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny
ochrannym dychacim vybavenim (PBE) k ochran¢ oci, nosu a ust a za Gcelem
zasobovani po dobu nejméné 15 minut:

1) kyslikem kazdého c¢lena letové posadky konajiciho sluzbu v pilotnim
prostoru;

2) dychatelnym vzduchem kazdého z predepsaného poctu palubnich privod-
¢ich, ktery se nachdzi na vymezeném pracovnim misté, a

3) dychatelnym vzduchem z pfenosné¢ho ochranného dychaciho vybaveni
jednoho ¢lena letové posadky blizko jeho vymezeného pracovniho mista,
tvofi-li letovou posadku vice nez jedna osoba a na palub& neni palubni
pravodci.

b) Ochranné dychaci vybaveni urfené pro letovou posadku je umisténo
v pilotnim prostoru a je snadno pfistupné pro okamzité pouziti kazdym
z piedepsaného poctu ¢lent letové posadky, ktery se nachdzi na vymezeném
pracovnim miste.

¢) Ochranné dychaci vybaveni uréené k pouziti palubnimi privod¢imi je umis-
téno blizko pracovniho mista kazdého z pfedepsaného poctu palubnich
pravodéich.
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d) Letouny jsou vybaveny dal§im pfenosnym ochrannym dychacim vybavenim,
které je umisténo v blizkosti ruc¢niho hasiciho pfistroje podle ¢lanku-
CAT.IDE.A.250 nebo v blizkosti vstupu do nakladového prostoru v piipadé,
kdy je hasici pfistroj umistén v nakladovém prostoru.

e) Pouziti ochranného dychaciho vybaveni nebrani pouzivani komunikacnich
prostiedkd  uvedenych v ¢lancich CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175,
CAT.IDE.A.270 a CAT.IDE.A.330.

CAT.IDE.A.250 Ruéni hasici p¥istroje

a) Letouny jsou vybaveny alespon jednim ru¢nim hasicim pfistrojem v pilotnim
prostoru.

b) Nejméné jeden rucni hasici pfistroj je umistén nebo je snadno dostupny pro
pouziti v kazdém samostatném palubnim bufetu, ktery neni v hlavnim
prostoru pro cestujici.

¢) Nejméné jeden rucni hasici pristroj je dostupny pro pouziti v kazdém nékla-
dovém nebo zavazadlovém prostoru tiidy A nebo tfidy B a v kazdém nakla-
dovém prostoru tfidy E piistupném posadce za letu.

d) Druh a mnozstvi hasicich latek pro piedepsané hasici pfistroje jsou vhodné
pro druh pozaru, ktery mtze pravdépodobné vzniknout v prostoru, pro néjz je
hasici pristroj urcen, a pro minimalizaci nebezpeci koncentrace jedovatych
plynt v prostorech pro osoby na palubé.

e) Letouny jsou vybaveny alespon takovym poétem ruénich hasicich pfistroja,
jaky je uveden v tabulce 1, vhodné umisténych tak, aby byly snadno dostupné
pro pouziti v kazdém prostoru pro cestujici.

Tabulka 1

Pocet rucnich hasicich pristroji

MOPSC Podet hasicich pistrojii
7-30 1
31-60 2
61-200 3
201-300 4
301400 5
401-500 6
501-600 7
601 nebo vice 8

CAT.IDE.A.255 Havarijni sekery a pacidla

a) Letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo s MOPSC vétsi nez devét jsou
vybaveny alespoil jednou havarijni sekerou a pacidlem umisténymi v pilotnim
prostoru.

b) Letouny s MOPSC vétsi nez 200 jsou vybaveny jesté jednou havarijni
sekerou nebo pacidlem umisténymi v poslednim bufetu v zadni ¢asti letounu
nebo v jeho blizkosti.

¢) Havarijni sekery a pacidla umisténé v prostoru pro cestujici nesmi byt pro
cestujici viditelné.
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vB
CAT.IDE.A.260 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letounu
Pokud jsou na trupu letounu oznacena mista vhodna pro vniknuti zachrannych
Cet v naléhavém piipadé€, jsou oznadena tak, jak je znazornéno na obrazku 1.
v M4
Obrazek 1
le {1} J l, Jcm +
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CAT.IDE.A.265 Prostiedky pro nouzovou evakuaci

a) Letouny s vyskou dolniho ramu nouzovych vychodii pro cestujici vétsi nez
1,83 m (6 ft) nad zemi jsou vybaveny u kazdého vychodu prostiedkem
umoziujicim cestujicim a posadce sestoupit v nouzi bezpecné na zem.

b) Aniz jsou dotena ustanoveni pismena a), tento prostiedek se nevyzaduje
u nouzovych vychodid nad kiidly, jestlize oznacené misto na konstrukci
letounu, kde kon¢i unikova cesta, je méné nez 1,83 m (6 ft) nad zemi,
stoji-li letoun s vysunutym pfistavacim zafizenim na zemi a jsou-li jeho
vztlakové klapky v pfistavaci nebo vzletové poloze podle toho, ve které
poloze jsou vyse nad zemi.

¢) Letouny, u nichz je pfedepsan zvlastni nouzovy vychod pro letovou posadku
a jejichz nejnizsi bod je vySe nez 1,83 m (6 ft) nad zemi, jsou vybaveny
prostiedky, které vSem clentim letové posadky pomohou sestoupit v nouzi
bezpetné na zem.

d) Vysky uvedené v pismenech a) a c) jsou méfeny:

1) s vysunutym pfistavacim zafizenim a

2) po sklopeni nebo nevysunuti jedné nebo vice noh pfistavaciho zafizeni
letounu, jehoz typové osvédceni bylo vydano po dni 31. brezna 2000.

CAT.IDE.A.270 Megafony

Letouny s MOPSC vétsi nez 60 a s nejmén¢ jednim cestujicim na palubé jsou
vybaveny pienosnymi bateriovymi megafony snadno dostupnymi pro pouZiti
¢leny posadky pii nouzové evakuaci v nize uvedenych poctech:

a) na kazdou palubu cestujicich:
Tabulka 1

Pocet megafonii

Konfigurace sedadel pro cestujici Pocet megafonii
61 az 99 1
100 nebo vice 2

b) u letount s vice neZ jednou palubou pro cestujici nejméné jeden megafon ve
vsech piipadech, kdy je celkova konfigurace sedadel pro cestujici vétsi nez 60.
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CAT.IDE.A.275 Nouzové osvétleni a znaceni

a) Letouny s MOPSC vétsi nez devét jsou za ucelem usnadnéni evakuace
letounu vybaveny systémem nouzového osvétleni napajenym ze samostatného
zdroje.

b) U letouni s MOPSC vétsi nez 19 systém nouzového osvétleni uvedeny
v pismeni a) zahrnuje:

1) zdroje napajeni celkového osvétleni kabiny;

2) vnitini osvétleni v prostorech nouzovych vychodi na urovni podlahy;

3) osvétlené znaceni nouzovych vychodii a sméru k nouzovym vychodiim;

4) u letount, pro néz byla podana zadost o typové osvédéeni nebo o rovno-
cenné osveédceni prede dnem 1. kvétna 1972, vnéjsi nouzové osvétleni pro
no¢ni lety u vSech nouzovych vychodi nad kiidly a u nouzovych
vychodtd, u nichz se pozaduji prostfedky k usnadnéni opusténi letounu;

5) u letount, pro néz byla podana zadost o typové osvédceni nebo o rovno-
cenné osvédCeni po dni 30. dubna 1972, vnéjsi nouzové osvétleni pro
noc¢ni lety u vSech nouzovych vychodi pro cestujici a

6) u letount, jimz bylo vydano prvni typové osvédéeni dne 31. prosince 1957
nebo pozdé&ji, soustavu znaceni unikové cesty v blizkosti podlahy v prosto-
rech pro cestujici.

¢) U letouni s MOPSC 19 nebo mensi, které ziskaly typové osvédceni na
zaklad¢ predpist agentury o letové zpusobilosti, zahrnuje systém nouzového
osvétleni uvedeny v pismeni a) vybaveni uvedené v pism. b) bodech 1 az 3.

d) U letountt s MOPSC 19 nebo mensi, které neziskaly typové osvédCeni na
zaklad¢ piedpisu agentury o letové zpuUsobilosti, zahrnuje systém nouzového
osvétleni uvedeny v pismeni a) vybaveni uvedené v pism. b) bodé 1.

e) Letouny s MOPSC devét nebo mensi provozované v noci jsou za ucelem
usnadnéni evakuace letounu vybaveny zdrojem napajeni celkového osvétleni
kabiny.

CAT.IDE.A.280 Polohovy majak nehody (ELT)

a) Letouny s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny alespon:

1) dvéma majaky ELT, z nichZ jeden je automaticky, nebo jednim majakem
ELT a jednim prostfedkem pro urceni polohy letadla spliiujicim pozadavek
¢lanku CAT.GEN.MPA.210 u letountl, kterym bylo vyddno prvni indivi-
dualni osvédceni letové zpuisobilosti po dni 1. ¢ervence 2008; nebo

2) jednim automatickym majakem ELT nebo dvéma majaky ELT jakéhokoli
typu nebo jednim prostfedkem pro urceni polohy letadla spliiujicim poza-
davek ¢lanku CAT.GEN.MPA.210 u letounii, kterym bylo vydano prvni
individualni osvédCeni letové zpusobilosti dne 1. Cervence 2008 nebo
drive.
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b) Letouny s MOPSC 19 nebo mensi jsou vybaveny alespon:

1) jednim automatickym majadkem ELT nebo jednim prostiedkem pro urceni
polohy letadla spliujicim pozadavek clanku CAT.GEN.MPA.210
u letountl, kterym bylo vydano prvni individualni osvéd¢eni letové zptiso-
bilosti po dni 1. ¢ervence 2008; nebo

2) jednim majakem ELT jakéhokoli typu nebo jednim prostiedkem pro uréeni
polohy letadla spliujicim pozadavek ¢Elanku CAT.GEN.MPA.210
u letounti, kterym bylo vydano prvni individualni osvédceni letové zptiso-
bilosti dne 1. ¢ervence 2008 nebo dfive.

VB
- ¢) Majak ELT jakéhokoli typu musi byt schopen vysilat soubézné na kmitoctech
121,5 MHz a 406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Let nad vodou

a) Nize uvedené letouny jsou vybaveny zachrannymi vestami pro kazdou osobu
na palubé nebo odpovidajicim plovacim zafizenim pro kazdou osobu na
palubé mladsi 24 mésicti, které musi byt ulozeny tak, aby byly snadno
dostupné ze sedadla nebo lizka osob, pro néz jsou urceny:

1) pozemni letouny provozované nad vodou ve vzdalenosti vétsi nez 50 NM
od pobfezi nebo vzlétajici Ci pfistavajici na letisti, na némz draha letu pfi
vzletu nebo piiblizeni vede nad vodou tak, ze by bylo pravdépodobné
nouzové pfistani na vode, a

2) vodni letouny provozované pii letech nad vodou.

b

~

Vsechny zachranné vesty nebo odpovidajici plovaci zafizeni jsou vybaveny
prostfedkem elektrického osvétleni v zajmu snazsiho zjisténi polohy osob.

¢) Vodni letouny provozované nad vodou jsou vybaveny:

1) vle¢nou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnad-
nilo poutdni, kotveni nebo manévrovani vodniho letounu na vode¢, které je
vhodné z hlediska jeho velikosti, hmotnosti a ovladatelnosti, a

2) ptipadné vybavenim pro vydavani zvukovych signali, které je pfedepsano
ptisluSnymi mezinarodnimi pravidly pro zabranéni srdzkdm na mofi.

d

=

Letouny provozované pii letech nad vodou ve vétsi vzdalenosti od zemé
vhodné k nouzovému pfistani, nez jaka odpovida:

1) 120 minutam letu cestovni rychlosti nebo 400 NM podle toho, ktera
vzdalenost je mensi, v pfipadé letound schopnych pokracovat v letu na
letiste, vysadi-li kriticky motor ¢i motory v libovolném bodu na trati nebo
libovolném bodu planované odchylky od trati, nebo

2) u vSech ostatnich letounti 30 minutdm letu cestovni rychlosti nebo 100
NM podle toho, které vzdalenost je mensi,

jsou vybaveny vybavenim uvedenym v pismeni e).

e) Letouny, jez spliuji podminky pismena d), maji toto vybaveni:

1) dostate¢ny pocet zachrannych ¢lunl pro vSechny osoby na palubég, které
jsou uloZeny tak, aby v ptipadé nouze mohly byt snadno pouzity, a jsou
dostatecné veliké, aby stacily pojmout vSechny osoby na palubé letounu
v piipadé ztraty zachranného ¢lunu s nejvétsi nosnosti;

2) svétlo k ur€eni polohy trose¢nika v kazdém zachranném CElunu;
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3) zachranné vybaveni slouzici jako prostfedek k zachovani zivota vhodné
pro let, ktery ma byt proveden, a

4) alespoil dva zachranné polohové majaky nehody (ELT(S)).
VM8

_ f) Nejpozdéjike dni 1. ledna 2019 musi byt letouny s MCTOM vyssinez 27 000 kg
a s MOPSC vétsi nez 19 a vSechny letouny s MCTOM vyssi nez 45 500 kg
vybaveny bezpecné ptipevnénym zafizenim pro urceni polohy pod vodou, které

vysila na frekvenci 8,8 kHz + 1 kHz, s vyjimkou pfipadi, kdy:

1) je letoun provozovan na tratich, na nichz neni nikde ve vzdalenosti vyssi
nez 180 namotnich mil od pobiezi; nebo

2) je letoun vybaven spolehlivym a automatickym prostfedkem piesného
uréeni mista, kde let skoncil po nehodé, pii niz byl letoun téZce poskozen.

VB
" CAT.IDE.A.305 Vybaveni pro pieZiti

a) Letouny provozované v oblastech, v nichz by patrani a zachrana byly zvlast
obtizné, jsou vybaveny:

1) signaliza¢nim vybavenim k vydavani tistiovych signald;
2) alespoil jednim majakem ELT(S) a

3) dalsim vybavenim pro pfeziti pro prolétdvanou trat’ s pfihlédnutim k poctu
osob na palubé.

b) Dalsi vybaveni pro pieziti uvedené v pism. a) bod¢ 3 nemusi byt na palubé¢,
jestlize letoun:

1) zlstava ve vzdalenosti od oblasti, v niz by patrani a zachrana nebyly
zvlasté obtizné, odpovidajici:

i) 120 minutam letu cestovni rychlosti s jednim nepracujicim moto-
rem (OEI) u letounti schopnych pokracovat v letu na letisté, vysadi-li
kriticky motor ¢i motory v libovolném bodu na trati nebo libovolném
bodu planované odchylky od trati, nebo

ii) 30 minutam letu cestovni rychlosti u vSech ostatnich letouni;

2) zistava ve vzdalenosti od oblasti vhodné pro nouzové pfistani, jeZ neni
vétsi nez 90 minut letu cestovni rychlosti, u letound, jimz bylo vydano
osvédceni v souladu s platnym standardem letové zptsobilosti.

CAT.IDE.A.325 Nahlavni souprava

a) Letouny jsou vybaveny nahlavni soupravou s raménkovym, hrdelnim nebo
rovnocennym mikrofonem pro kazdého ¢lena letové posadky na jemu ptide-
leném pracovnim misté v pilotnim prostoru.

b) Letouny provozované podle pravidel IFR nebo v noci jsou vybaveny klico-
vacim tlacitkem na fizeni podélného sklonu a fizeni pficného naklonu pro
kazdého clena letové posadky z predepsané¢ho poctu.

CAT.IDE.A.330 Radiové komunikacni vybaveni

a) Letouny jsou vybaveny radiovym komunika¢nim vybavenim v souladu s poza-
davky prislusného vzdusného prostoru.

b) Radiové komunika¢ni vybaveni umoziluje spojeni na leteckém
tisnovém kmitoctu 121,5 MHz.

CAT.IDE.A.335 Panel voli¢e n.f. vystupu

Letouny provozované podle pravidel IFR jsou vybaveny panelem voli¢e n.f.
vystupl, ktery lze ovladat z kazdého pracovniho mista ¢lena letové posadky
z predepsaného poctu.

CAT.IDE.A.340 Radiové vybaveni pro provoz podle pravidel VFR na
tratich, na nichZ je mozna navigace s referenci podle viditelnych orientac-
nich bodu

Letouny provozované podle pravidel VFR na tratich, na nichZ je mozné navigace
s referenci podle viditelnych orientacnich bodd, jsou vybaveny radiovym komu-
nikaénim vybavenim nezbytnym ke splnéni téchto pozadavki za normalnich
podminek pfenosu:
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a) udrzovani spojeni s pfisluSnymi pozemnimi stanicemi;

b) udrzovani spojeni s pfislusnymi stanovisti fizeni letového provozu (ATC)
z jakéhokoli bodu fizeného vzdusného prostoru, v némz maji byt provadény
lety, a

¢) prijimani meteorologickych informaci.

CAT.IDE.A.345 Komunikacni a navigaéni vybaveni pro provoz podle
pravidel IFR nebo VFR na tratich, na nichZ neni mozna navigace s referenci
podle viditelnych orientac¢nich bodi

a) Letouny provozované podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na nichz neni
mozna navigace s referenci podle viditelnych orientaénich bodu, jsou
vybaveny radiovym komunikaénim vybavenim a navigaénim vybavenim
v souladu s pozadavky ptislusného vzdusného prostoru.

b) Radiové komunikaéni vybaveni zahrnuje alespon dva nezavislé radiové komu-
nikacni systémy nezbytné za normdlnich provoznich podminek ke spojeni
s pfisluSnou pozemni stanici z kteréhokoli bodu na trati, vcetné bodil
odchylky od trati.

¢) Aniz jsou dotCena ustanoveni pismena b), letouny provozované na kratkou
vzdalenost ve vzdusném prostoru NAT MNPS (specifikace minimalni navi-
gacni vykonnosti pro oblast severniho Atlantiku), které nepfelétaji pftes
severni Atlantik, musi byt vybaveny alesponi jednim systémem dalkové komu-
nikace, pokud jsou pro dany vzdus$ny prostor zvefejnény alternativni komu-
nikacni postupy.

d) Letouny maji dostate¢né navigaéni vybaveni, které zajistuje, aby v ptipadé
poruchy jednoho z téchto vybaveni v kterékoli fazi letu umoznilo druhé
vybaveni bezpe¢nou navigaci v souladu s letovym planem.

e) Letouny provozované na letech, pii nichz je planovano pfistani za meteoro-
logickych podminek pro let podle pfistroji (IMC), jsou vybaveny vhodnym
vybavenim schopnym poskytovat pomoc az do bodu, kdy je mozné provést
pfistani podle viditelnych orienta¢nich bodl, na kazdém letiSti, na némz se
pfistani za meteorologickych podminek pro let podle pfistroji planuje, nebo
na kterémkoliv ur¢eném nahradnim letisti.

f) Pro provoz PBN musi letadlo spliovat pozadavky letové zputsobilosti pro
prislusnou navigacni specifikaci.

CAT.IDE.A.350 Odpovidaé

Letouny jsou vybaveny sekundarnim piehledovym radarem (SSR) hlasicim
tlakovou nadmoiskou vysku a jakymkoli dal§im odpovidacem SSR, ktery je
pro prolétanou trat’ pfedepsan.

CAT.IDE.A.355 Rizeni elektronickych naviga¢nich udaji

a) Provozovatel pouziva produkty elektronickych navigaénich tdaji, pouze
pokud podporuji navigaéni aplikaci spliwjici standardy integrity, které zamys-
lenému pouziti udaji odpovidaji.

b) Pokud produkty elektronickych navigacnich udaji podporuji navigaéni apli-
kaci potfebnou pro provoz, k némuz se podle pfilohy V (Cast SPA) vyzaduje
opravnéni, provozovatel prokdze piislusSnému ufadu, ze pouzity postup
a dodané produkty spliuji standardy integrity, které zamySlenému pouziti
udaji odpovidaji.

c) Provozovatel soustavné sleduje integritu postupu i produktl, a to bud’ pfimo,
nebo sledovanim souladu poskytovateld, ktefi jsou tfetimi stranami.

d) Provozovatel zajisti véasné rozdéleni a vkladani aktualnich a nezménénych
elektronickych navigaénich udaji do vSech letount, které je vyzaduji.
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ODDIL 2
Vrtulniky
CAT.IDE.H.100 Pfistroje a vybaveni — obecna ustanoveni
vYM7

a) Pfistroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvalovany v souladu
s piislusnymi pozadavky na letovou zpisobilost s vyjimkou téchto polozek:

1) zaloznich pojistek;

2) ptenosnych kapesnich svitilen;

3) chronometru;

4) drzaku map;

5) soupravy prvni pomoci;

6) megafonu;

7) vybaveni pro pfeziti a signalizacniho vybaveni;

8) vlecnych kotev a vybaveni k poutani a

9) détskych zadrznych zatizeni.

b

~

Pristroje a vybaveni, které v této hlavé pozadovany nejsou a které nepotiebuji
schvaleni v souladu s piislusnymi pozadavky na letovou zpusobilost, ale jsou
za letu na palubé, musi spliiovat tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito piistroji, vybavenim nebo pfislusenstvim nepo-
uziva letova posadka k dosazeni souladu s piilohou 1 nafizeni (ES) ¢. 216/2008
nebo s ¢lanky CAT.IDE.H.330, CAT.DE.H.335, CAT.IDE.H.340
a CAT.IDE.H.345 a

2) ptistroje a vybaveni neovlivni letovou zpusobilost vrtulniku ani v ptipadé
poruchy nebo nespravné ¢innosti.

c) Jestlize ma byt vybaveni uzivano jednim ¢&lenem letové posadky na jeho
pracovnim misté za letu, musi byt z jeho pracovniho mista snadno ovlada-
telné. Je-li pozadovano, aby jednotliva ¢ast vybaveni byla obsluhovéna vice
nez jednim ¢lenem letové posadky, musi byt zastavéna tak, aby vybaveni bylo
snadno obsluhovatelné z kazdého pracovniho mista, z néhoz ma byt obslu-
hovano.

d

=

Pfistroje, které pouziva kterykoli ¢len letové posadky, musi byt uspofadany
tak, aby danému clenu letové posadky umoznovaly z jeho pracovniho mista
snadno vidét jejich tdaje s co mozna nejmensi odchylkou od jeho polohy
a zorn¢ho pole, které normalné ma, diva-li se dopfedu ve sméru letu.

e) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzi-
tému pouziti.

CAT.IDE.H.105 Minimalni vybaveni pro let

Let neni zahajen, jestlize néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce vrtulniku piede-

psané pro zamysleny let jsou nefunkéni nebo jestlize chybi, pokud:

a) vrtulnik neni provozovan v souladu se seznamem minimalniho vybave-
ni (MEL) provozovatele nebo

b) provozovatel nema opravnéni pfislusného tfadu k provozovani vrtulniku
v ramci omezeni zakladniho seznamu minimalniho vybaveni (MMEL).
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CAT.IDE.H.115 Provozni svétla

a) Vrtulniky provozované podle pravidel VFR ve dne jsou vybaveny systémem
protisrazkovych svétel.

b) Vrtulniky provozované v noci nebo podle pravidel IFR jsou kromé vybaveni
pozadovaného v pismeni a) vybaveny:

1) osvétlenim napajenym z elektrické sit¢ vrtulniku, které zabezpecuje ptime-
fené osvétleni vSech pfistroji a vybaveni, jeZ jsou nezbytné pro bezpecny

provoz vrtulniku;

2) osvétlenim napajenym z elektrické sit¢ vrtulniku, které osvétluje vsechny
prostory pro cestujici;

3) ptenosnou kapesni svitilnou pro kazdého Clena posadky vrtulniku z pfede-
psaného poctu, kterd je snadno dostupna z urceného pracovniho mista;

4) polohovymi naviga¢nimi svétly;

5) dvéma pfistavacimi reflektory, z nichz alespoii jeden je nastavitelny za letu
tak, aby osvétloval zemi pted a pod vrtulnikem a zemi na obou stranach
vrtulniku, a

6) svétly vyhovujicimi mezinarodnim pravidlim pro zabranéni srazkam na
mofi, pokud je vrtulnik obojzivelny.

CAT.IDE.H.125 Provoz podle pravidel VFR ve dne — letové a navigacni
pristroje a pFidruZené vybaveni

a) Vrtulniky provozované podle pravidel VFR ve dne maji nasledujici vybaveni
dostupné z pracovniho mista pilota:

1) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
i) magnetického kurzu,
ii) ¢asu v hodinach, minutach a sekundach,
iii) tlakové nadmoiské vysky,
iv) indikované rychlosti letu,
v) vertikalni rychlosti (variometr),
vi) skluzu a
vii) teploty venkovniho vzduchu;

2) prostiedek pro signalizaci nedostate¢ného napajeni pozadovanych letovych
ptistroji elektrickou energii.

b) Pokud jsou pro provoz piedepsani dva piloti, ma druhy pilot k dispozici
dodatecné samostatné prostiedky zobrazovani:

1) tlakové nadmotské vysky;
2) indikované rychlosti letu;
3) vertikalni rychlosti (variometr) a
4) skluzu.

¢) Vrtulniky s MCTOM vétsi nez 3 175 kg nebo jakykoli vrtulnik provozovany
nad vodou musi byt v pfipad¢, ze jsou mimo dozor pevniny nebo pokud je
dohlednost mensi nez 1 500 m, vybaveny prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1) letové polohy a

2) kurzu.
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d) U vrtulniki s MCTOM vétsi nez 3 175 kg nebo s MOPSC vétsi nez devét
musi byt dostupné prostiedky, které zabranuji nespravné cinnosti systémi
meéficich rychlost letu v dusledku kondenzace nebo namrazy.

CAT.IDE.H.130 Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigacni
pristroje a pridruZené vybaveni

Vrtulniky provozované podle pravidel VFR v noci nebo podle pravidel IFR maji
nasledujici vybaveni dostupné z pracovniho mista pilota:

a) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
1) magnetického kurzu;
2) casu v hodinach, minutach a sekundach;
3) indikované rychlosti letu;
4) vertikalni rychlosti (variometr);
5) skluzu;
6) letové polohy;
7) stabilizovaného kurzu a
8) teploty venkovniho vzduchu;

b) dva prostiedky pro méfeni a zobrazovani tlakové nadmotské vysky; pro noc¢ni
lety podle pravidel VFR s jednim pilotem muze byt jeden barometricky
vyskomér nahrazen radiovym vyskomérem;

c) prostiedek pro signalizaci nedostatecného napdjeni pozadovanych letovych
pfistroju elektrickou energii;

d) prostiedky, které zabranuji nespravné ¢innosti systému méficich rychlost letu,
pozadované podle pism. a) bodu 3 a pism. h) bodu 2 v disledku kondenzace,
nebo namrazy;

e) prostiedky, které oznamuji letové posadce selhani prostfedki pozadovanych
v pismeni d) u vrtulnika:

1) kterym bylo vydéano individudlni osvédceni letové zpuUsobilosti ke dni
1. srpna 1999 nebo pozdéji nebo

2) kterym bylo vydano individualni osvédéeni letové zpusobilosti pfede dnem
1. srpna 1999 a které maji MCTOM vétsi nez 3 175 kg a MOPSC vétsi
nez devét;

f) zélozni pristroj pro méfeni a zobrazovani letové polohy, ktery:

1) je za normalnich provoznich podminek napajen nepietrzit¢ a v piipadé
uplného vypadku zakladniho zdroje elektrické energie je napajen ze zdroje
nezavislého na zékladnim zdroji elektrické energie;

2) je provozovan nezavisle na vSech jinych prostiedcich pro méfeni a zobra-
zovani letové polohy;

3) lze pouzit z kazdého pracovniho mista pilota;

4) se po uplném vypadku zékladniho zdroje elektrické energie automaticky
uvede do ¢innosti;

5) umoznuje spolehlivou ¢innost po dobu nejméné 30 minut nebo po dobu
potiebnou k letu na vhodné nahradni misto pfistani pfi letu nad nehos-
tinnym terénem nebo letu v pobieznich vodach podle toho, ktera doba je
delsi, od tplného selhani zakladniho zdroje elektrické energie s piihléd-
nutim k ostatnim zat€Zim nouzového zdroje elektrické energiec a k
provoznim postupiim;
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6) je vhodné osvétlen béhem vsech fazi provozu a

7) je spojen s prostiedkem pro varovani letové posadky pii provozu z vlast-
niho napéjeciho zdroje vcetné provozu z nouzového zdroje elektrické
energie;

~

zaloznim zdrojem statického tlaku pro méfeni nadmoiské vysky, rychlosti letu
a vertikalni rychlosti;

g

h) pokud jsou pro provoz piedepsani dva piloti, u druhého pilota samostatné
prostiedky zobrazovani:

1) tlakové nadmotské vysky;

2) indikované rychlosti letu;

3) vertikalni rychlosti (variometr);
4) skluzu;

5) letové polohy a

6) stabilizovaného kurzu;

i) pro lety podle pravidel IFR drzak mapy v misté zabezpecujicim jeji Citelnost,
v némz mize byt mapa pii nocnim provozu osvétlena.

CAT.IDE.H.135 Dodatecné vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel
IFR

Vrtulniky provozované podle pravidel IFR s jednim pilotem jsou vybaveny auto-
pilotem alespon s rezimem automatického udrzovani vysky a kurzu.

CAT.IDE.H.145 Radiové vySkoméry

a) Vrtulniky pfi letu nad vodou jsou vybaveny radiovymi vyskoméry schopnymi
vysilat hlasové varovani pii klesani pod pfedem nastavenou vysku a optickou
signalizaci uvadénou do c¢innosti ve vySce volitelné pilotem, pokud jsou
provozovany:

1) bez dohlednosti pevniny;
2) pii dohlednosti mensi nez 1 500 m;
3) v noci nebo

4) ve vzdalenosti od pevniny odpovidajici vice nez tfem minutam letu
obvyklou cestovni rychlosti.

CAT.IDE.H.160 Palubni vybaveni na zji§fovani meteorologickych
podminek

Vrtulniky s MOPSC vétsi nez devét provozované podle pravidel IFR nebo v noci
jsou vybaveny palubnim vybavenim na zjistovani meteorologickych podminek,
pokud platna meteorologicka hlaseni uvadéji, Zze na prolétavané trati lze ocekavat
bourky nebo jiné potencialné nebezpecné meteorologické podminky pokladané za
zjistitelné palubnim vybavenim na zjistovani meteorologickych podminek.

CAT.IDE.H.165 Dodate¢né vybaveni pro provoz v podminkich namrazy
v noci
a) Vrtulniky provozované v ocekavanych nebo skutecnych podminkach namrazy

v noci jsou vybaveny prostfedky k osvétleni nebo zjistovani tvoficiho se ledu.

b) Prostiedky k osvétleni tvoficiho se ledu neztézuji ¢lenim posadky plnéni
jejich povinnosti osliiovanim ani odrazy.
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VM8

CAT.IDE.H.170 Systém palubniho telefonu letové posadky

Vrtulniky fizené vice nez jednim clenem letové posadky jsou vybaveny
systémem palubniho telefonu letové posadky, véetné nahlavnich souprav a mikro-
font pro kazdého clena letové posadky.

CAT.IDE.H.175 Systém palubniho telefonu posadky

Vrtulniky, na jejichz palubé je jiny ¢len posadky nez ¢len letové posadky, jsou
vybaveny systémem palubniho telefonu posadky.

CAT.IDE.H.180 Palubni rozhlas

a) Vrtulniky s MOPSC vétsi nez devét jsou vybaveny systémem palubniho
rozhlasu s vyjimkou ustanoveni pismena b).

b) Aniz je dotéeno ustanoveni pismena a), vrtulniky s MOPSC vétsi nez devét
a mens$i nez 20 jsou povinnosti mit palubni rozhlas zprostény, pokud:

1) je vrtulnik navrzen bez prepazky mezi pilotem a cestujicimi a

2) provozovatel je schopen prokazat, ze béhem letu je pilotiv hlas slysitelny
a srozumitelny na vSech sedadlech pro cestujici.

CAT.IDE.H.185 Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru

a) Zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru (CVR) jsou vybaveny tyto typy vrtulnikd:

1) v8echny vrtulniky s MCTOM vétsi nez 7 000 kg a

2) vrtulniky s MCTOM vétsi nez 3 175 kg, kterym bylo vydano prvni indi-
vidudlni osvédceni letové zplsobilosti ke dni 1. ledna 1987 nebo pozdéji.

b) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru je schopen uchovat tdaje zapsané
alespon za:

1) posledni 2 hodiny v piipadé€ vrtulniki uvedenych v pism. a) bodech 1 a 2,
kterym bylo vydano prvni individudlni osvédceni letové zpisobilosti ke
dni 1. ledna 2016 nebo pozdéji;

2) posledni 1 hodinu v pfipadé vrtulnikii uvedenych v pism. a) bodé 1,
kterym bylo vydano prvni individualni osvédéeni letové zpusobilosti ke
dni 1. srpna 1999 nebo pozdéji, avsak prede dnem 1. ledna 2016;

3) poslednich 30 minut v piipad¢ vrtulniki uvedenych v pism. a) bodé¢ 1,
kterym bylo vydano prvni individualni osvédceni letové zpusobilosti prede
dnem 1. srpna 1999, nebo

4) poslednich 30 minut v pfipad¢ vrtulnikd uvedenych v pism. a) bod¢ 2,
kterym bylo vydano prvni individudlni osvédceni letové zplsobilosti prede
dnem 1. ledna 2016.

¢) Nejpozdgji ke dni 1. ledna 2019 musi zapisovac hlasu v pilotnim prostoru zazna-
menavat na jiné prostfedky, nez je magneticka paska nebo magneticky drat.

d) Zapisovac¢ hlasu v pilotnim prostoru zapisuje ve vztahu k casu:

1) hlasovou komunikaci vysilanou nebo pfijimanou v pilotnim prostoru
pomoci radiostanice;

2) hlasovou komunikaci ¢lent letové posadky prosttednictvim palubniho tele-
fonu a palubniho rozhlasu, je-li zastavén;



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 198

3) zvukové prostiedi pilotniho prostoru zahrnujici bez prerusovani:

i) u vrtulnik®, kterym bylo vydano prvni individualni osvédceni letové
zpusobilosti ke dni 1. srpna 1999 nebo pozdéji, akustické signaly pfiji-
mané z mikrofonu kazdého ¢lena posadky;

ii) u vrtulnik®, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni letové
zpusobilosti pfed dnem 1. srpna 1999, akustické signaly prijimané
z mikrofonu kazdého ¢lena posadky, pokud je to proveditelné;

4) hlasové nebo akustické signaly oznacujici prosttedky pro navigaci a pfibli-
zeni vedené do nahlavni soupravy nebo reproduktoru.

e) Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru zacina zapisovat dfive, nez se vrtulnik
zacne pohybovat vlastni silou, a pokracuje v zapisu do skonceni letu, kdy
vrtulnik pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

f) Kromé pozadavkil pismena e) v piipadé vrtulnikil uvedenych v pism. a) bod¢
2, kterym bylo vydano individualni osvédéeni letové zpisobilosti ke dni
1. srpna 1999 nebo pozdéji:

1) musi zapisovac hlasu v pilotnim prostoru zacit samoc¢inné zapisovat dfive,
nez se vrtulnik zacne pohybovat vlastni silou, a pokracovat v zapisu do
skonceni letu, kdy vrtulnik pfestane byt schopen pohybu vlastni silou; a

2) je-li k dispozici elektrické napajeni, musi zapisova¢ hlasu v pilotnim
prostoru zacit zapisovat co nejdfive v pribéhu provadeéni kontrolnich
ukonii v pilotnim prostoru pfed spousténim motoru na zacatku letu
a zapisovat az do provedeni kontrolnich ukonl v pilotnim prostoru bezpro-
stfedné nasledujicich po zastaveni motoru na konci letu.

g) Pokud zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru neni oddélitelny od letadla, musi
disponovat zafizenim usnadiiujicim urceni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji
ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signal pod vodou
minimalné 90 dni. Pokud je zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru oddélitelny
od letadla, musi disponovat automatickym polohovym majakem nehody.

VB
- CAT.IDE.H.190 Zapisova¢ letovych udajiu

a) Nize uvedené vrtulniky jsou vybaveny zapisovaem letovych udaju (FDR),
ktery pouziva digitalni metodu zapisu a ukladani udaji do paméti a metodu
pohotového vyhledavani takovych tdaji v pamétovém médiu:

1) vrtulniky s MCTOM vétsi nez 3 175 kg, kterym bylo vydano prvni indi-
vidualni osvédceni letové zpusobilosti ke dni 1. srpna 1999 nebo pozdéji;

2) vrtulniky s MCTOM vétsi nez 7 000 kg nebo s MOPSC vétsi nez deveét,
kterym bylo vydano prvni individualni osvédéeni letové zpusobilosti ke
dni 1. ledna 1989 nebo pozdé&ji, avSak pifede dnem 1. srpna 1999.

b) Zapisovaé letovych Gdaji zapisuje parametry potiebné k pifesnému stanoveni:

1) drahy letu, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru, provozu a konfigurace
a je schopen uchovat udaje zapsané alesponn za poslednich 10 hodin
provozu u vrtulniki uvedenych v pism. a) bod¢ 1, kterym bylo vydano
prvni individudlni osvédceni letové zpisobilosti ke dni 1. ledna 2016 nebo
pozdéji;

2) drahy letu, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru a provozu a je
schopen uchovat tidaje zapsané alespon za poslednich 8 hodin provozu
u vrtulnikd uvedenych v pism. a) bodé 1, kterym bylo vydano prvni
individualni osvédceni letové zpusobilosti pfede dnem 1. ledna 2016;
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3) drahy letu, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru a provozu a je
schopen uchovat Udaje zapsané alespoit za poslednich 5 hodin provozu
u vrtulnikd uvedenych v pism. a) bod¢ 2.

¢) Udaje jsou ziskavany z palubnich zdrojii vrtulniku umoZiiujicich piesnou
korelaci s informacemi zobrazovanymi letové posadce.

d) Zapisova¢ letovych udaji za¢ind samocinné zapisovat tdaje diive, nez se
vrtulnik za¢ne pohybovat vlastni silou, a zastavi se samocinné, jakmile
vrtulnik pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

e) Pokud zapisovac letovych tidaju neni oddélitelny od letadla, musi disponovat
zafizenim usnadiiujicim urceni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni
1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signal pod vodou mini-
malné 90 dni. Pokud je zapisovac letovych udajii oddélitelny od letadla, musi
disponovat automatickym polohovym majékem nehody.

CAT.IDE.H.195 Zaznamy komunikace datovym spojem

a) Vrtulniky, kterym bylo vydano prvni individualni osvédéeni letové zpusobi-
losti ke dni 8. dubna 2014 nebo pozdé&ji a které maji schopnost provozovat
komunikaci datovym spojem a u nichz se vyzaduje, aby byly vybaveny
zapisovatem hlasu v pilotnim prostoru, zaznamenavaji podle moznosti
prostfednictvim zapisovade:

1) zpravy v ramci komunikace datovym spojem souvisejici s komunikaci
s letovymi provoznimi sluzbami (ATS) smétujicimi do vrtulniku a z vrtul-
niku, véetné zprav tykajicich se:

i) zahajeni komunikace datovym spojem,

ii) komunikace mezi fidicim letového provozu a pilotem,
iii) pfehledu — adresného,
iv) leteckych informaci,

v) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, piehledu —
letadlového rozhlasového vysilani,

vi) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, tdaji letec-
kého provozniho fizeni,

vii) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, grafiky;

2) informace umoznujici korelaci se souvisejicimi zaznamy tykajicimi se
komunikace datovym spojem, které jsou uchovavany mimo letoun, a

3) informace o Case a priorit¢ zprav v ramci komunikace datovym spojem
s ptihlédnutim k architektuie systému.

b) Zapisova¢ pouziva digitdlni metodu zapisu a ukladani udaji a informaci do
paméti a metodu pohotového vyhledavani takovych udaji. Metoda zapisu
umoziuje spojeni Udaji s udaji zaznamenanymi na zemi.

c) Zapisovac je schopen uchovavat zaznamenané tdaje alespon po dobu stano-
venou pro zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru v ¢lanku CAT.IDE.H.185.
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d) Pokud zapisova¢ neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zafizenim
usnadiiyjicim uréeni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni 1. ledna
2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signal pod vodou mini-
malné¢ 90 dni. Pokud je zapisova¢ oddélitelny od letadla, musi disponovat
automatickym polohovym majakem nehody.

e) Pozadavky na zahdjeni a ukonceni zapisu zapisovace jsou stejné jako poza-
davky na zahajeni a ukonceni zéapisu v pifipadé zapisovace hlasu v pilotnim
prostoru uvedené v ¢l. CAT.IDE.H.185 pism. d) a e).

CAT.IDE.H.200 Kombinovany zapisova¢ letovych udaji a zaznami zapiso-
vace hlasu

Souladu s pozadavky na zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zapisovaé
letovych daji (FDR) Ize dosdhnout pfitomnosti jednoho kombinovaného zapiso-
vace na palubg.

CAT.IDE.H.205 Sedadla, bezpecnostni pasy, zadrzné systémy a détska
zadrZna zarizeni

a) Vrtulniky jsou vybaveny:
1) sedadlem nebo lizkem pro kazdou osobu na palubé starsi 24 mésicu;

2) bezpecnostnim pasem na kazdém sedadle pro cestujici a zadrznym pasem
na kazdém lazku;

3) u vrtulnikd, kterym bylo vydéno prvni individualni osvédéeni letové
zpusobilosti ke dni 1. srpna 1999 nebo pozdé&ji, bezpecnostnim pasem se
zadrznym systémem pro horni €ast trupu pro kazdého cestujiciho ve veéku
24 mésicu a vice;

4) détskym zadrznym zatizenim (CRD) pro kazdou osobu na palubé mladsi
24 mésicu;

5) bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu se
zatizenim, které automaticky zadrzi horni Cast trupu cestujiciho v pfipadé
rychlého zpomaleni na kazdém sedadle letové posadky;

6) bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu na
kazdém sedadle pro minimalni pfedepsany pocet palubnich privodcich.

b) Bezpecnostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu:
1) ma jednobodové rozpinani a

2) na sedadlech cleni letové posadky a na sedadlech pro minimalni pfede-
psany pocet palubnich pruvodcich se sklada ze dvou ramennich popruhi
a bezpecnostniho pasu umoziujiciho nezavislé pouziti.

CAT.IDE.H.210 Signalizace ,,Pfipoutejte se“ a ,,Nekuite®
Vrtulniky, v nichz ze sedadla ¢i sedadel Clent letové posadky nejsou vidét

vSechna sedadla pro cestujici, jsou vybaveny prostiedky signalizujicimi vSem
cestujicim a palubnim priivodéim povinnost pfipoutat se a zdkaz koufeni.

CAT.IDE.H.220 Soupravy prvni pomoci

a) Vrtulniky jsou vybaveny alespori jednou soupravou prvni pomoci.
b) Soupravy prvni pomoci jsou:
1) snadno dostupné pro ucely pouziti;

2) obménovany tak, aby nedoslo k zastarani jejich vybaveni.
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CAT.IDE.H.240 Dopliitkova zasoba Kkysliku — vrtulniky bez pretlakové
kabiny

Vrtulniky bez pietlakové kabiny provozované v tlakovych nadmotskych vyskach
nad 10000 ft jsou vybaveny vybavenim pro doplikovou zasobu kysliku
schopnym uchovavat a dodavat predepsané mnozstvi kysliku v souladu s tabul-
kami uvedenymi nize.

Tabulka 1

Minimalni poZadavky na kyslik pro slozité vrtulniky bez pietlakové kabiny

Zasoba pro:

Doba zasobovani a tlakova nadmoiska vyska v kabiné

1) Osoby konajici sluzbu na

sedadlech pilotniho
prostoru a ¢lenové
posadky, ktefi pomahaji
letové posadce v plnéni
povinnosti

Po celou dobu letu, kdy je tlakova nadmoiska
vyska vétsi nez 10 000 ft.

2) Predepsany pocet palub- [ Po celou dobu letu, kdy je tlakova nadmotiska
nich privodcich vyska veétsi nez 13000 ft, a po celou dobu
letu, kdy je tlakova nadmoiska vyska po dobu
vice nez 30 minut vétsi nez 10 000 ft, nejvyse

v§ak 13 000 ft.

3) Dodate¢ni ¢lenové | Po celou dobu letu, kdy je tlakova nadmotska

posadky a 100 % cestuji- | vyska v&tsi nez 13 000 ft.
cich (*)

4) 10 % cestujicich (*) Po celou dobu letu po 30 minutach v tlakové
nadmoiské vysce vétsi nez 10 000 ft, nejvyse
vsak 13 000 ft.

(*) Pocet cestujicich v tabulce 1 oznacuje cestujici, ktefi jsou skute¢né na palubé, véetné

osob mladsich 24 mésica.

Tabulka 2

Minimalni poZadavky na kyslik pro jiné nez sloZité vrtulniky bez pietlakové

kabiny

Zasoba pro:

Doba zasobovani a tlakova nadmoiska vyska v kabiné

1) Osoby konajici sluzbu na

sedadlech pilotniho
prostoru, ¢lenové
posadky, ktefi pomahaji
letové posadce v plnéni
povinnosti, a ptedepsany
pocet palubnich privod-
¢ich

Po celou dobu letu, kdy je tlakova nadmotska
vyska veétsi nez 13 000 ft, a po celou dobu
letu, kdy je tlakova nadmoiska vyska po dobu
vice nez 30 minut vétsi nez 10 000 ft, nejvyse
vsak 13 000 ft.

2) Dodatecni ¢lenové | Po celou dobu letu, kdy je tlakova nadmotska
posadky a 100 % cestuji- | vyska vétsi nez 13 000 ft.
cich (*)

3) 10 % cestujicich (*) Po celou dobu letu po 30 minutach v tlakové
nadmoiské vysce vétsi nez 10 000 ft, nejvyse
vsak 13 000 ft.

(*) Pocet cestujicich v tabulce 2 oznacuje cestujici, kteti jsou skute¢né na palubé, véetné

osob mladsich 24 mésica.
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CAT.IDE.H.250 Ru¢ni hasici pFistroje

a) Vrtulniky jsou vybaveny alesponn jednim hasicim pfistrojem v pilotnim
prostoru.

b) Nejméné jeden rucni hasici pfistroj je umistén nebo je snadno dostupny pro
pouziti v kazdém samostatném palubnim bufetu, ktery neni v hlavnim
prostoru pro cestujici.

c) Nejméné jeden rucni hasici pfistroj v kazdém nakladovém prostoru je
dostupny pro pouziti ¢lenim posadky za letu.

d) Druh a mnozstvi hasicich latek pro pfedepsané hasici piistroje jsou vhodné
pro druh pozéaru, ktery miize pravdépodobné vzniknout v prostoru, pro néjz je
hasici pristroj urcen, a pro minimalizaci nebezpeci koncentrace jedovatych
plynti v prostorech pro osoby na palubg.

e) Vrtulniky jsou vybaveny alesponn takovym poctem rucnich hasicich pfistroja,
jaky je uveden v tabulce 1, vhodné umisténych tak, aby byly snadno dostupné
pro pouziti v kazdém prostoru pro cestujici.

Tabulka 1

Pocet rucnich hasicich pristroji

MOPSC Pocet hasicich piistroji
7-30 1
31-60 2
61-200 3

CAT.IDE.H.260 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu vrtulniku

Pokud jsou na trupu vrtulniku oznacena mista vhodna pro vniknuti zachrannych
¢et v naléhavém priipade, jsou oznacena tak, jak je znazornéno na obrazku 1.

Obrazek 1

Oznaceni mist pro vniknuti do trupu vrtulniku

Bem + 3cm +
- -
? A30T N a0 Cm
a T E— 1 T
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CAT.IDE.H.270 Megafony

Vrtulniky s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny alesponi jednim pfenosnym
bateriovym megafonem snadno dostupnym pro pouziti Eleny posadky pii
nouzové evakuaci.
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CAT.IDE.H.275 Nouzové osvétleni a znaceni

a) Vrtulniky s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny:

1) systémem nouzového osvétleni napajenym ze samostatného zdroje, ktery
je zdrojem napajeni celkového osvétleni kabiny k usnadnéni evakuace
vrtulniku, a

2) znaCenim nouzovych vychodi a sméru k nouzovym vychodim viditelnym
za denniho svétla i v noci.

b) Vrtulniky jsou vybaveny znadenim nouzovych vychodt viditelngym za
denniho svétla nebo v noci, pokud jsou provozovany:

1) v 1. nebo 2. tfidé vykonnosti pfi letu nad vodou ve vétsi vzdalenosti od
pevniny, nez je vzdalenost odpovidajici 10 minutam letu normalni cestovni
rychlosti;

2) ve 3. tiidé vykonnosti pii letu nad vodou ve vétsi vzdalenosti, nez je
vzdalenost odpovidajici 3 minutam letu normalni cestovni rychlosti.

CAT.IDE.H.280 Polohovy majik nehody (ELT)

a) Vrtulniky jsou vybaveny alesponi jednim automatickym majakem ELT.

c) Majak ELT jakéhokoli druhu musi byt schopen vysilat soubézné
na kmitoétech 121,5 MHz a 406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Zachranné vesty

a) Vrtulniky jsou vybaveny zachrannou vestou pro kazdou osobu na palubé nebo
odpovidajicim plovacim zafizenim pro kazdou osobu na palubé mladsi 24
mésicl, které musi byt ulozeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla
nebo luzka osob, pro néz jsou uréeny, pokud jsou provozovany:

1) v 1. nebo 2. tiidé vykonnosti pfi letu nad vodou ve vétsi vzdalenosti od
pevniny, nez je vzdalenost odpovidajici 10 minutadm letu normalni cestovni
rychlosti;

2) ve 3. tfid¢ vykonnosti pfi letu nad vodou ve vzdalenosti od pevniny,
kterou nelze preletét autorotaci;

3) ve 2. nebo 3. tfidé vykonnosti a vzlétaji nebo pfistavaji na letiStich nebo
provoznich mistech, kde se draha letu pfi vzletu nebo pfiblizeni nachazi
nad vodou.

b) Vsechny zachranné vesty nebo odpovidajici plovaci zafizeni jsou vybaveny
prostiedkem elektrického osvétleni za Gcelem snazsiho zjisténi polohy osob.

CAT.IDE.H.295 Odévy pro prezZiti posadky

Kazdy ¢len posadky musi mit oblecen odév pro preziti posadky pii letech ve 3.
tfidé vykonnosti pfi letu nad vodou ve vzdalenosti od pevniny, kterou nelze
preletét autorotaci nebo ktera je vétSi nez vzdalenost pro bezpe¢né vynucené
pfistani, pokud meteorologicka hlaseni nebo piedpovédi pocasi dostupné veliteli
letadla udavaji, ze teplota mofe v prub¢hu letu bude nizsi nez 10 °C.

CAT.IDE.H.300 Zachranné ¢luny, zachranné majiaky ELT a vybaveni pro
preZiti pro dalkové lety nad vodou

Vrtulniky provozované:

a) v 1. nebo 2. tfidé vykonnosti pfi letu nad vodou ve vétsi vzdalenosti od pevniny,
nez je vzdalenost odpovidajici 10 minutdm letu normalni cestovni rychlosti;
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b) ve 3. tfid€ vykonnosti pii letu nad vodou ve vétsi vzdalenosti, nez je vzdalenost
odpovidajici 3 minutdm letu normalni cestovni rychlosti, jsou vybaveny:

1) v pfipadé¢ vrtulniku, na jehoz palubé je méné nez 12 osob, nejmén¢ jednim
zachrannym Clunem se jmenovitou kapacitou rovnou alespori maximal-
nimu poctu osob na palubé, ktery je ulozen tak, aby ho v pfipad¢ nouze
bylo mozné snadno pouZit;

2) v piipadé vrtulniku, na jehoz palubé je vice nez 11 osob, alespoin dvéma
zachrannymi Cluny, které jsou uloZeny tak, aby je v pfipadé nouze bylo
mozné snadno pouzit, a které jsou schopny spolecné pojmout vSechny
osoby, jez lze pfepravit na palubé, s tim, ze dojde-li ke ztrat¢ jednoho
z nich, musi kapacita zbyvajiciho zachranného ¢lunu ¢i ¢luni s pipustnym
pretizenim dostacovat k pojmuti vSech osob na palubé vrtulniku;

3) alesponi jednim zachrannym polohovym majdkem nehody ELT(S)) pro
kazdy predepsany zachranny Clun a

4) zachrannym vybavenim, vcéetn¢ prostiedkt slouzicich k zachovani zivota,
vhodnym pro let, ktery ma byt proveden.

CAT.IDE.H.305 Vybaveni pro pieZiti

Vrtulniky provozované v oblastech, v nichz by patrani a zachrana byly zvIast
obtizné, jsou vybaveny:

a) signalizatnim vybavenim k vydavani tisiiovych signald;
b) alesponl jednim majakem ELT(S) a

c¢) dalsim vybavenim pro pfeziti pro prolétavanou trat’ s piihlédnutim k poctu
osob na palubé.

CAT.IDE.H.315 Vrtulniky certifikované pro c¢innost na vodé — ruazné
vybaveni

Vrtulniky certifikované pro ¢innost na vodé jsou vybaveny:

a) vlecnou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnadnilo
poutani, kotveni nebo manévrovani vodniho letounu na vodé, které je vhodné
z hlediska jeho velikosti, hmotnosti a ovladatelnosti, a

b) piipadné vybavenim pro vydavani zvukovych signali ptedepsanym piislus-
nymi mezinarodnimi pravidly pro zabranéni srazkam na mofi.

CAT.IDE.H.320 Vsechny vrtulniky pfi letech nad vodou — nouzové pristani
na vodé

a) Vrtulniky jsou navrzeny pro pfistani na vodé nebo jsou certifikovany pro
nouzové pristani na vodé podle piislusného predpisu letové zpusobilosti,
jsou-li provozovany v 1. nebo 2. tiidé vykonnosti pfi letu nad vodou v nehos-
tinném prostiedi ve vétsi vzdalenosti od pevniny, nez je vzdalenost odpovi-
dajici 10 minutdm letu normalni cestovni rychlosti.

b

=~

Vrtulniky jsou navrZzeny pro pfistani na vodé nebo jsou certifikovany pro
nouzové pfistani na vodé podle piislusného predpisu letové zptisobilosti
nebo jsou vybaveny nouzovym vybavenim pro pfistani na vodé, jsou-li
provozovany:

1) v 1. nebo 2. tfidé vykonnosti pfi letu nad vodou v jiném neZ nehostinném
prostiedi ve vétsi vzdalenosti od pevniny, nez je vzdalenost odpovidajici
10 minutam letu normalni cestovni rychlosti;

2) ve 2. tfidé vykonnosti, kdyZ se jedna o vzlet nebo pfistani nad vodou,
s vyjimkou vrtulnikové letecké zachranné sluzby (HEMS), kdy se za
ucelem minimalizace vystaveni provadi pfistani na provozni misto
HEMS, které se nachazi v husté zastavéném prostiedi, nebo vzlet z tohoto
provozniho mista HEMS nad vodou;

3) ve 3. tfidé vykonnosti pfi letu nad vodou ve vétsi vzdalenosti od pevniny,
nez je vzdalenost pro bezpeéné vynucené pristani.
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CAT.IDE.H.325 Nahlavni souprava

Jestlize je pozadovan radiokomunikaéni a/nebo radionavigaéni systém, vrtulniky
jsou vybaveny nahlavni soupravou s raménkovym nebo rovnocennym mikro-
fonem a kli¢ovacim tlacitkem na fidici pace pro kazdého pilota a/nebo ¢lena po-
sadky z predepsané¢ho poctu na jeho pracovnim miste.

CAT.IDE.H.330 Radiové komunikaé¢ni vybaveni

a) Vrtulniky jsou vybaveny radiovym komunika¢nim vybavenim v souladu
s pozadavky pfislusného vzdusného prostoru.

b) Radiové komunikaéni vybaveni umoziuje spojeni na leteckém
tisnovém kmitoctu 121,5 MHz.

CAT.IDE.H.335 Panel voli¢e n.f. vystupi

Vrtulniky provozované podle pravidel IFR jsou vybaveny panelem volice n.f.
vystupl, ktery lze ovladat z kazdého pracovniho mista ¢lena letové posadky
z predepsaného poctu.

CAT.IDE.H.340 Radiové vybaveni pro provoz podle pravidel VFR na
tratich, na nichZ je mozna navigace s referenci podle viditelnych orientac-
nich bodu

Vrtulniky provozované podle pravidel VFR na tratich, na nichz je mozna navi-
gace s referenci podle viditelnych orientacnich bodd, jsou vybaveny radiovym
komunika¢nim vybavenim nezbytnym ke splnéni téchto pozadavki za normal-
nich podminek pienosu:

a) udrzovani spojeni s pfisluSnymi pozemnimi stanicemi;

b) udrzovani spojeni s pfisluSnymi stanovisti fizeni letového provozu (ATC)
z jakéhokoli bodu tizeného vzdusného prostoru, v némz maji byt provadény
lety, a

¢) piijimani meteorologickych informaci.

CAT.IDE.H.345 Komunika¢ni a navigacni vybaveni pro provoz podle
pravidel IFR nebo VFR na tratich, na nichZ neni moZna navigace s referenci
podle viditelnych orienta¢nich bodi

a) Vrtulniky provozované podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, kde neni
mozna navigace s referenci podle viditelnych orientaénich bodu, jsou
vybaveny radiovym komunikaénim vybavenim a navigaénim vybavenim
v souladu s pozadavky ptislusného vzdusného prostoru.

b

~

Radiové komunikaéni vybaveni zahrnuje alespon dva nezavislé radiové komu-
nikaéni systémy nezbytné za normalnich provoznich podminek ke spojeni
s pfislusnou pozemni stanici z kteréhokoli bodu na trati, v¢etné bodu
odchylky od trati.

¢) Vrtulniky maji dostate¢né navigacni vybaveni, které zajistuje, aby v piipadé
poruchy jednoho z téchto vybaveni v kterékoli fazi letu umoznilo druhé

vybaveni bezpe¢nou navigaci v souladu s letovym planem.

d

=

Vrtulniky provozované na letech, pfi nichz je planovano pfistani za meteoro-
logickych podminek pro let podle pfistroji (IMC), jsou vybaveny vhodnym
vybavenim schopnym poskytovat pomoc azZ do bodu, kdy je mozné provést
pfistani podle viditelnych orienta¢nich bodl, na kazdém letisti, na némz se
pfistani za meteorologickych podminek pro let podle pfistroji planuje, nebo
na kterémkoliv ur¢eném nahradnim letisti.

e) Pro provoz PBN musi letadlo spliiovat pozadavky letové zpUsobilosti pro
ptisluSnou navigacni specifikaci.

CAT.IDE.H.350 Odpovida¢

Vrtulniky jsou vybaveny sekundarnim piehledovym radarem (SSR) hlasicim
tlakovou nadmofskou vysku a jakymkoli dal§im odpovidatem SSR, ktery je
pro prolétanou trat’ pifedepsan.
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ODDIL 3
Kluzaky
CAT.IDE.S.100 Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a) Pfistroje a vybaveni pozadované podle této hlavy jsou schvalovany v souladu
s natizenim (EU) ¢. 748/2012, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posadkou k fizeni drdhy letu;

2) pouzivany s cilem splnit pozadavky ¢lanku CAT.IDE.S.140;

3) pouzivany s cilem splnit pozadavky ¢lanku CAT.IDE.S.145 nebo
4) zastavény v kluzaku.

b

~

Pro nésledujici polozky, pokud jsou pozadovany podle této hlavy, neni
vyzadovéano schvaleni:

1) samostatné pienosné kapesni svitilny;
2) chronometr a
3) vybaveni pro pfeziti a signaliza¢ni vybaveni.

c) Pfistroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlave, a jakékoli jiné
vybaveni, které neni pozadovano v jinych piilohach, ale jsou za letu na
palubg, spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito pfistroji nebo vybavenim nepouziva letova
posddka k dosazeni souladu s pozadavky pfilohy I nafizeni (ES)

¢. 216/2008 a

2) ptistroje a vybaveni neovlivni letovou zpusobilost kluzdku ani v ptipadé
poruchy nebo nespravné ¢innosti.

d

=

Pfistroje a vybaveni jsou snadno ovladatelné nebo dostupné z pracovniho
mista ¢lena letové posadky, kterym maji byt pouzivany.

e) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k
okamzitému pouZziti.

CAT.IDE.S.105 Minimalni vybaveni pro let

Let neni zahdjen, jestlize je ncktery pfistroj, vybaveni nebo funkce kluzédku
predepsané pro zamysleny let nefunkéni nebo chybi, pokud neni kluzdk
provozovan v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL).

CAT.IDE.S.110 Provoz podle pravidel VFR — letové a navigacni pristroje

a) Kluzaky provozované podle pravidel VFR ve dne jsou vybaveny prostfedky
pro méfeni a zobrazovani:

1) v ptipadé¢ motorovych kluzakl, magnetického kurzu;
2) ¢asu v hodinach, minutich a sekundach;
3) tlakové nadmotské vysky a
4) indikované rychlosti letu.
b

~

Kluzaky provozované za podminek, kdy kluzak neni mozné udrzet v zadouci
letové poloze, aniz by byl odkazan na jeden nebo vice dodateénych pfistroja,
jsou kromé polozek stanovenych v pismeni a) navic vybaveny prostiedky pro
méfeni a zobrazovani:

1) vertikalni rychlosti (variometr);
2) letové polohy nebo zaticek a skluzu a
3) magnetického kurzu.
CAT.IDE.S.115 Let v obla¢nosti — letové a naviga¢ni pristroje

Kluzaky provadégjici lety v oblaénosti jsou vybaveny prostiedky pro méfeni
a zobrazovani:

a) magnetického kurzu;
b) Casu v hodinach, minutach a sekundach;

c¢) tlakové nadmotské vysky;
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d) indikované rychlosti letu;
e) vertikalni rychlosti (variometr) a
f) letové polohy nebo zatacek a skluzu.

CAT.IDE.S.120 Sedadla a zidrZné systémy

a) Kluzaky jsou vybaveny:
1) sedadlem pro kazdou osobu na palubé a

2) bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu na
kazdém sedadle podle letové ptirucky.

b) Bezpecnostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu mé jednobo-
dové rozpinani.

CAT.IDE.S.125 Dopliikova dodavka kysliku

Kluzaky provozované v tlakovych nadmoiskych vyskach nad 10 000 ft jsou
vybaveny zasobniky kysliku a dychacimi pfistroji se zasobou kysliku postacujici
pro zasobeni:

a) Clent posadky po celou dobu piekracujici 30 minut, kdy je tlakova nadmotska
vyska mezi 10 000 ft a 13 000 ft, a

b) vsech clenti posadky a cestujicich po celou dobu letu, kdy je tlakova
nadmotska vyska vétsi nez 13 000 ft.

CAT.IDE.S.130 Let nad vodou

Velitel kluzdku provozovaného nad vodou stanovi rizika ohrozujici zivoty osob
na palubé kluzaku v ptipadé nouzového pfistani na vodé a na zakladé toho
rozhodne, zda budou na palubé:

a) zachranné vesty nebo odpovidajici plovaci zafizeni pro kazdou osobu na
palubé, které jsou obleeny nebo ulozeny tak, aby byly snadno dostupné ze
sedadla osob, pro néz jsou urceny;

b) polohovy majak nehody (ELT) nebo osobni polohovy majak (PLB), ktery ma
na sob¢é nektery clen posadky nebo néktery z cestujicich a ktery je schopny
vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz, a

¢) vybaveni k vydavani tistiovych signald, pokud je let vykonavan:

1) nad vodou ve vzdalenosti vétsi, nez ze které 1ze dosdhnout pevniny klou-
zavym letem, nebo

2) tam, kde draha letu pfi vzletu nebo pfiblizeni vede nad vodou tak, Ze by
v piipadé nehody bylo pravdépodobné nouzové pfistani na vode.

CAT.IDE.S.135 Vybaveni pro preZiti

Kluzaky provozované v oblastech, v nichz by patrani a zachrana byly zvlast
obtizné, jsou vybaveny takovym signalizaénim vybavenim a zachrannym vybave-
nim, které je vhodné pro pielétavanou oblast.

CAT.IDE.S.140 Radiové komunika¢ni vybaveni

a) Je-li to pozadovano pro prolétavany vzduSny prostor, jsou kluzdky vybaveny
radiovym komunikac¢nim vybavenim schopnym vést obousmérnou komuni-
kaci s leteckymi stanicemi nebo na kmitoctech, jez spliuji pozadavky vzdus-
ného prostoru.

b) Radiové komunikaéni vybaveni, je-li vyZadovano podle pismene a), musi
umoziiovat spojeni na leteckém tistiovém kmitoctu 121,5 MHz.

CAT.IDE.S.145 Naviga¢ni vybaveni

Kluzaky jsou vybaveny veskerym potfebnym navigacnim vybavenim, které jim
umozni pokracovat v letu v souladu s:

a) letovym planem letovych provoznich sluzeb, pokud se v daném ptipadé
uplatni, a

b) pozadavky piislusného vzdusného prostoru.



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 208

CAT.IDE.S.150 Odpovidaé

Je-li to pozadovano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou kluzaky vybaveny
odpovida¢em sekundarniho ptehledového radaru (SSR) vyhovujicim vSem prede-
psanym pozadavkum.

ODDIL 4
Balony
CAT.IDE.B.100 Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a) Pristroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvalovany v souladu
s nafizenim (EU) ¢. 748/2012, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posadkou k urceni drahy letu;
2) pouzivany s cilem splnit pozadavky ¢lanku CAT.IDE.B.155 nebo
3) zastavény v balonu.

b

~

Pro nasledujici polozky, pokud jsou pozadovany v této hlavé, neni vyZado-
vano schvaleni:

1) samostatné prenosné kapesni svitilny;

2) chronometr;

3) souprava prvni pomoci;

4) vybaveni pro preziti a signalizani vybaveni;
5) nahradni zapalovaci zdroj;

6) hasici deka nebo ohnivzdorna pokryvka;

7) manévrovaci lano a

8) nuz.

c) Pristroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné
vybaveni, které neni pozadovano v jinych pfilohach, ale jsou za letu na
palubé, spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito piistroji nebo vybavenim nepouziva letova
posadka k dosazeni souladu s pozadavky pfilohy I nafizeni (ES)

¢. 216/2008 a

2) pfistroje a vybaveni neovlivni letovou zplisobilost balonu ani v pripadé
poruchy nebo nespravné ¢innosti.

d

=

Pristroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné z pracovniho mista ¢lena-
letové posadky, kterym maji byt pouzivany.

e) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzi-
tému pouZiti.

CAT.IDE.B.105 Minimalni vybaveni pro let

Let neni zahajen, jestlize je néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce balonu prede-
psané pro zamysleny let nefunkéni nebo chybi, pokud neni balon provozovan
v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL).

CAT.IDE.B.110 Provozni svétla

Balony provozované v noci jsou vybaveny:
a) protisrazkovymi svétly;

b) prostiedky, které zabezpecuji pfimétené osvétleni vSech pfistrojii a vybaveni,
které jsou nezbytné pro bezpetny provoz balonu, a

¢) samostatnou prenosnou kapesni svitilnou.

CAT.IDE.B.115 Provoz podle pravidel VFR — letové a navigacni pristroje
a pridruZené vybaveni

Balony provozované podle pravidel VFR jsou vybaveny:

a) prostiedky pro zobrazovani sméru snosu a
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b) prostfedky pro méfeni a zobrazovani:

1) Casu v hodinach, minutach a sekundach;

2) vertikalni rychlosti (variometr), je-li to pfedepsano letovou piiruckou;

3) tlakové nadmotské vysky, pozaduje-li to letova pfirucka, stanovi-li to
pozadavky vzdusného prostoru nebo pokud musi byt kontrolovana
nadmotska vyska kvuli pouziti kysliku, a

4) tlaku paliva kazdého hofdku vyjma plynovych balond.

CAT.IDE.B.120 ZadrZné systémy

Balony s oddélenym prostorem pro velitele letadla jsou vybaveny zadrznym
systémem pro velitele letadla.

CAT.IDE.B.125 Souprava prvni pomoci

a) Balony jsou vybaveny soupravou prvni pomoci.
b) Dalsi souprava prvni pomoci je pievazena v doprovodném vozidle.
¢) Souprava prvni pomoci je:

1) snadno dostupna pro pouziti a

2) obménovana tak, aby nedoslo k zastarani vybaveni.

CAT.IDE.B.130 Dopliikova dodavka kysliku

Balony provozované v tlakovych nadmoiskych vyskach nad 10 000 ft jsou
vybaveny zasobniky kysliku a dychacimi pfistroji se zasobou kysliku postacujici
pro zasobeni:

a) Clent posadky po celou dobu letu, kdy je tlakova nadmotska vyska po vice
nez 30 minut mezi 10 000 ft a 13 000 ft, a

b) vsech ¢lent posadky a cestujicich po celou dobu letu, kdy je tlakova
nadmotska vyska vétsi nez 13 000 ft.

CAT.IDE.B.135 Rucni hasici pristroje

Horkovzdu$né balony jsou vybaveny alespon jednim ruénim hasicim pfistrojem
v souladu s pozadavky pfisluSného piedpisu letové zptsobilosti.

CAT.IDE.B.140 Let nad vodou

Velici pilot balonu provozovaného nad vodou stanovi rizika ohrozujici zivoty
osob na palubé balonu v pfipadé nouzového pfistani na vodé a na zakladé toho
rozhodne, zda budou na palubé:

a) zachranné vesty pro kazdou osobu na palubé nebo odpovidajici plovaci
zatizeni pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésicti, které jsou obleCeny
nebo ulozeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla osob, pro néz jsou
uréeny;

b

~

polohovy majak nehody (ELT) nebo osobni polohovy majak (PLB), ktery ma
na sob¢& néektery ¢len posadky nebo néktery z cestujicich a ktery je schopny
vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz, a

¢) vybaveni k vydavani tistiovych signala.

CAT.IDE.B.145 Vybaveni pro preZiti

Balony provozované v oblastech, v nichz by patrani a zachrana byly zvlast
obtizné, jsou vybaveny takovym signalizaénim vybavenim a zachrannym vybave-
nim, které je vhodné pro pielétavanou oblast.

CAT.IDE.B.150 Riizné vybaveni

a) Balony jsou vybaveny ochrannymi rukavicemi pro kazdého ¢lena posadky.
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b) Horkovzdus$né balony jsou vybaveny:
1) nahradnim zapalovacim zdrojem;
2) prostiedky pro méfeni a indikaci mnozstvi paliva;
3) hasici dekou nebo ohnivzdornou pokryvkou a
4) manévrovacim lanem o délce alesponi 25 m.
c) Plynové balony jsou vybaveny:
1) nozem a

2) manévrovacim lanem o délce alesponn 20 m z piirodniho vldkna nebo
elektrostaticky vodivého materialu.

CAT.IDE.B.155 Radiové komunikaé¢ni vybaveni

a) Pokud tak stanovi pozadavky vzdu$ného prostoru, jsou balony vybaveny
radiovym komunika¢nim vybavenim, umisténym na pracovnim misté pilota,
schopnym vést obousmérnou komunikaci s leteckymi stanicemi nebo na kmi-
toctech, jez spliiuji pozadavky vzdusného prostoru.

b) Radiové komunika¢ni vybaveni, je-li vyzadovano podle pismene a), musi
umoznovat spojeni na leteckém tisnovém kmitoctu 121,5 MHz.

CAT.IDE.B.160 Odpovida¢

Pokud je to pozadovano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou balony vybaveny
odpovidacem sekundarniho ptehledového radaru (SSR) vyhovujicim vSem prede-
psanym pozadavkum.
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vB
PRILOHA V
ZVLASTNI OPRAVNENI
[CAST SPA]
HLAVA A
OBECNE POZADAVKY
SPA.GEN.100 Prislusny urad
M1

a) Prislusnym ufadem pro vydani zvlastniho opravnéni je:

1) pro obchodni provozovatele »M4 ————  — <« Gfad Clenského
statu, v némz ma provozovatel hlavni misto obchodni ¢innosti;

2) pro neobchodni provozovatele ufad statu, v némz ma provozovatel sidlo
nebo je zde usazen.

b) Aniz jsou dotCena ustanoveni pism. a) bodu 2, na neobchodni provozovatele,
ktefi pouzivaji letadla zapsana v rejstiiku tfeti zemé, se pfislusné pozadavky
této prilohy pro schvalovani nize uvedenych provozi nevztahuji, pokud byla
tato schvaleni vydana statem zapisu do rejstiiku, ktery je tfeti zemi:

1) navigace zalozena na vykonnosti (PBN);

2) specifikace minimalni provozni vykonnosti (MNPS);

3) provoz v prostoru se snizenymi minimy vertikalniho rozstupu (RVSM).
vB

SPA.GEN.105 Zadost o zvlastni opravnéni

a) Provozovatel, ktery zada o prvni vydani zvlastniho opravnéni, piedlozi ptislus-
nému ufadu doklady stanovené v ptislu§né hlavé spolecné s t€émito daji:

1) ndzvem, adresou a postovni adresou zadatele;
2) popisem planovaného provozu.
b) Provozovatel pfislusSnému tfadu dolozi:
1) soulad s pozadavky pfislusné hlavy;
M2
2) skutecnost, ze byly zohlednény pfislusné prvky vymezené v povinné Casti
udaji provozni vhodnosti vypracovanych v souladu s nafizenim (EU)
¢. 748/2012.
vB

c) Zaznamy tykajici se udaji pozadovanych v pismenech a) a b) uchovava
provozovatel alespoit po dobu provozu, pro ktery se zvlastni opravnéni poza-
duje, nebo pripadné v souladu s pfilohou III (¢ast ORO).

SPA.GEN.110 Prava provozovatele, ktery je drZitelem zvlastniho opravnéni

VM1

Rozsah cinnosti, kterou je provozovatel opravnén provadét, je zdokumentovan

a specifikovan:

a) u provozovateli, ktefi jsou drziteli osvédceni leteckého provozovatele (AOC),
v provoznich specifikacich AOC;

b) u vSech ostatnich provozovatelli v seznamu zvlaStnich opravnéni.

VB

SPA.GEN.115 Zmény zvlastniho opravnéni

Jestlize jsou podminky zvlastniho opravnéni dotceny jakoukoli zménou, provozo-
vatel ptedlozi odpovidajici dokumentaci pfislusnému ufadu a ziska k provozu
ptedchozi opravnéni.
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SPA.GEN.120 Zachovani platnosti zvlastniho opravnéni

Zvlastni opravnéni se vydava na neomezenou dobu a zistava platné, pokud
provozovatel spliuje pozadavky, na které je zvlastni opravnéni vazano,
a pokud zohledni pfislusné prvky vymezené v povinné c¢asti Gdajii provozni
vhodnosti vypracovanych v souladu s nafizenim (EU) ¢&. 748/2012.

HLAVA B
PROVOZ S NAVIGACI ZALOZENOU NA VYKONNOSTI (PBN)

SPA.PBN.100 Provoz PBN

a) Opravnéni se vyzaduje pro kazdou z téchto specifikaci PBN:
1) RNP AR APCH; a
2) RNP 0.3 pro provoz vrtulnikd.

b) Opravnéni k provozu RNP AR APCH umoziluje provoz pouZzivajici vefejné
postupy piiblizeni podle pfistroji, které spliuji platna kritéria ICAO pro
navrhovani postup.

c) Specifické opravnéni pro RNP AR APCH nebo RNP 0.3 se vyzaduje
u soukromych postupt pfiblizeni podle pfistroji nebo u jakéhokoliv vefej-
ného postupu piiblizeni podle pfistrojii, které nespliuji platna kritéria ICAO
pro navrhovani postupt, nebo vyZzaduje-li to leteckd informacni
prirucka (AIP) nebo piislusny tfad.

SPA.PBN.105 Opravnéni k provozu PBN

Pro ziskani specifického opravnéni k provozu PBN od pfislusného Gfadu musi
provozovatel dolozit, ze:

a) prislusné schvaleni letové zptisobilosti, vhodné pro zamysleny provoz PBN, je
uvedeno v letové piirucce (AFM) nebo rovnocenném dokumentu, ktery
schvalil certifikani organ jako souast posouzeni letové zpusobilosti nebo
z takového schvaleni vychazi;

b) byl zaveden program vycviku pro ¢leny letové posadky a pfislusny personal,
ktery se na piipravé letu podili;

¢) bylo provedeno posouzeni bezpecnosti;
d) byly vypracovany provozni postupy, které stanovi:

1) vybaveni na palubé, vcetn¢ jeho provoznich omezeni a odpovidajicich
polozek v seznamu minimalniho vybaveni (MEL);

2) slozeni letové posadky, kvalifikaci a praxi;
3) normalni, mimofadné a nepfedvidané postupy; a
4) fizeni elektronickych navigacnich tdajt.
e) byl vypracovan seznam udalosti podléhajicich hlaseni; a

f) byl ptipadné zaveden fidici program pro sledovani RNP pro provoz RNP AR
APCH.

HLAVA C
PROVOZ S PREDEPSANOU MINIMALNI NAVIGACNI VYKONNOSTI (MNPS)
SPA.MNPS.100 Provoz MNPS

Letadlo je provozovano ve stanoveném vzdu$ném prostoru s piedepsanou mini-
malni navigaéni vykonnosti (MNPS) v souladu s oblastnimi dopliikovymi
postupy a za piedpokladu, Ze jsou stanoveny specifikace minimalni navigaéni
vykonnosti, pouze pokud pfislusny Gfad provozovateli udélil k provadéni tohoto
provozu opravnéni.
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SPA.MNPS.105 Opravnéni k provozu MNPS

Pro ziskani opravnéni k provozu MNPS od pfislusného tfadu musi provozovatel
dolozit, ze:

a) navigacni vybaveni spliiuje pozadovanou vykonnost;

b) navigacni displeje, ukazatele a ovladaci prvky jsou viditelné a pouzitelné
obéma piloty sedicimi na svych pracovnich mistech;

c) zavedl program vycviku pro cleny letové posadky, ktefi se na tomto provozu
podileji;

d) vypracoval provozni postupy, které stanovi:

1) vybaveni na palubé, véetné¢ jeho provoznich omezeni a odpovidajicich
polozek v seznamu minimalniho vybaveni (MEL);

2) slozeni letové posadky a pozadavky na praxi;
3) bézné postupy;

4) postupy pro neptedvidané okolnosti, véetné postupti stanovenych ufadem
odpovédnym za dotceny vzdu$ny prostor;

5) sledovani a hlaseni incidentt.

HLAVA D

PROVOZ VE VZDU§NE’M PROSTORU  SE SNIZENYMI MINIMY
VERTIKALNIHO ROZSTUPU (RVSM)

SPA.RVSM.100 Provoz RVSM

Letadlo je provozovano ve stanoveném vzdu$ném prostoru, v némz se uplatiuje
snizené minimum vertikalniho rozstupu 300 m (1 000 ft) mezi letovou hladi-
nou (FL) 290 a FL 410 vcetné, pouze pokud pfislusny Gfad provozovateli udélil
k provadéni tohoto provozu opravnéni.

SPA.RVSM.105 Opravnéni k provozu RVSM

Pro ziskani opravnéni k provozu RVSM od pfislusného uradu musi provozovatel
dolozit, ze:

a) ziskal schvaleni letové zpusobilosti pro provoz RVSM;
b) vypracoval postupy pro sledovani a oznamovani chyb v udrzeni vysky;

¢) zavedl program vycviku pro ¢leny letové posadky, ktefi se na tomto provozu
podileji;

d) vypracoval provozni postupy, které stanovi:

1) vybaveni na palubé, vcetné jeho provoznich omezeni a odpovidajicich
polozek v seznamu minimalniho vybaveni (MEL);

2) slozeni letové posadky a pozadavky na praxi;

3) planovani letu;

4) predletové postupy;

5) postupy pted vstupem do vzdu$ného prostoru RVSM;
6) postupy za letu;

7) postupy po letu;

8) hlaseni incidentu;

9) zvlastni regionalni provozni postupy.



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 214

SPA.RVSM.110 PoZadavky na vybaveni RVSM

Letadlo, které je provozovano ve vzdusném prostoru RVSM, je vybaveno:
a) dvéma nezavislymi systémy meéteni nadmoiské vysky;

b) varovnym systémem signalizace zadané nadmoiské vysky;

c) systémem automatického fizeni nadmoiské vysky;

d) odpovidacem sekundarniho radaru (SSR) se systémem hlaseni nadmoiské
vysky, ktery lze pfipojit k systému méfeni nadmoiské vysky pouzivanému
k jejimu fizeni.

SPA.RVSM.115 Chyby v udrZeni vysky RVSM

a) Provozovatel oznami zaznamenané nebo sdélené chyby v udrzeni vysky
zpusobené nespravnou ¢&innosti vybaveni letadla nebo chybou provozni
povahy, které dosahuji pfinejmensim nize uvedenych hodnot:

1) celkova vertikalni chyba (TVE) = 90 m (+ 300 ft);
2) systémova chyba vySkoméru (ASE) £ 75 m (£ 245 ft) a
3) stanovena odchylka nadmotské vysky (AAD) + 90 m (+ 300 ft).

b) HlaSeni o téchto udalostech se zasilaji pfislusnému tfadu do 72 hodin.
Hlaseni musi obsahovat pocatecni analyzu pii¢in a opatieni pfijatych
k tomu, aby se tyto udalosti neopakovaly.

c) Pokud provozovatel zaznamena nebo mu jsou oznameny chyby v udrzeni
vysky, pfijme okamzita opatfeni k napravé stavu, ktery k chybam vedl, a jest-
lize ho o to pfislusny ufad pozada, vypracuje naslednou zpravu.

HLAVA E
PROVOZ ZA PODMINEK NIZKE DOHLEDNOSTI (LVO)

SPA.LVO.100 Provoz za podminek nizké dohlednosti

Provozovatel provadi nasledujici provoz za podminek nizké dohlednosti (LVO),

pouze pokud pfislusny ufad schvalil:

a) vzlety za podminek nizké dohlednosti (LVTO);

b) provoz nizsi nez standardni I. kategorie (LTS CAT I);

¢) standardni provoz II. kategorie (CAT II);

d) provoz za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie (OTS
CAT II);

e) standardni provoz IlI. kategorie (CAT III);

f) priblizeni pomoci systémii pro zlepSeni viditelnosti (EVS), na které se vzta-
huje provozni zapocet na snizeni minim drahové dohlednosti (RVR) o nejvyse
jednu tfetinu vyhlasené drahové dohlednosti.

SPA.LVO.105 Opravnéni LVO

Pro ziskani opravnéni LVO od pfislusného tGfadu musi provozovatel dolozit
soulad s pozadavky této hlavy.
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SPA.LVO.110 Obecné provozni poZzadavky

a) Provozovatel provadi provoz LTS CAT I, pouze pokud:

1) je kazdé dotcené letadlo certifikovano pro provoz CAT II a

2) ptiblizeni je provedeno:

i) v automatickém rezimu, po némz nasleduje automaticky fizené pristani
vyzadujici opravnéni k provozu CAT IIIA, nebo

ii) s pouzitim schvaleného systému pfistani s vedenim pomoci prithledového
zobrazovace (HUDLS) alespon do vysky 150 ft nad prahem drahy.

b) Provozovatel provadi provoz CAT II, OTS CAT II nebo CAT III, pouze
pokud:

1) je kazdé dotcené letadlo certifikovano pro lety s vyskou rozhodnuti (DH)
200 ft nebo bez vysky rozhodnuti a vybaveno v souladu s pfislusnymi
pozadavky na letovou zpusobilost;

2) zavedl a spravuje systém zaznamu uspéSnych a nelspé&Snych priblizeni
a/nebo automatickych pfistani, ktery umoziluje monitorovat celkovou
bezpecnost tohoto provozu;

3) vyska rozhodnuti se urcuje radiovym vyskomérem;

4) letovou posadku tvoii alespon dva piloti;

5) veskeré hlasené vysky pod vyskou 200 ft nad nadmoiskou vyskou prahu
drahy letisté jsou stanoveny radiovym vyskomérem.

¢) Provozovatel provadi ptiblizeni s pouZzitim systému pro zlepSeni viditelnos-
ti (EVS), pouze pokud:

1) je systém EVS certifikovan pro ucely této hlavy a kombinuje obraz infra-
cervenych snimaci s letovymi informacemi na prihledovém zobrazova-
¢i (HUD);

2) u letd s drahovou dohlednosti (RVR) pod 550 m tvoii letovou posadku
alespon dva piloti;

3) v piipadé provozu CAT I je pfirozené vizualni reference spojené s podnéty
na draze dosazeno nejméné 100 ft nad nadmotskou vyskou prahu drahy
letiste;

4) v ptipadé pfiblizeni s vertikalnim vedenim (APV) a u nepfesného pfistrojo-
vého piiblizeni provadéného technikou CDFA je pfirozené vizualni reference
spojené s podnéty na draze dosazeno nejméné 200 ft nad nadmotskou vyskou
prahu drahy leti$té a zaroven jsou splnény tyto pozadavky:

i) pfiblizeni je provedeno pomoci schvaleného rezimu vertikdlniho
vedeni po draze letu,

i) usek pfiblizeni z fixu koneéného piiblizeni (FAF) nad prah drahy je
pfimy a rozdil mezi smérem kone¢ného piiblizeni a osou drahy neni
vétsi nez 2°,

iii) drdha kone¢ného priblizeni je vyhldSena a jeji sklon neni vétsi nez
3,7°,

iv) nejsou pickroéeny nejvys$si hodnoty boéné slozky rychlosti vétru
stanovené béhem certifikace systému EVS.
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SPA.LVO.115 Pozadavky souvisejici s letiStém

a) Provozovatel nepouzije letist¢ pro LVO pii nizsi dohlednosti nez 800 m,
pokud:

1) nebylo pfislusné letisté schvaleno pro tento provoz staitem, v némz se
leti$té nachazi, a

2) nebyly stanoveny postupy za podminek nizké dohlednosti (LVP).

b) Pokud provozovatel zvoli leti§t¢, na némz postupy LVP uplatiiovany nejsou,
provozovatel zajisti, aby byly pouzity rovnocenné postupy, které jsou
v souladu s pozadavky postupti LVP na daném letiSti. Tato situace je jedno-
zna¢né uvedena v provozni pfiru¢ce nebo v ptirucce postupt, véetné pokynd
letové posadce, jak stanovit, ze plati rovnocenné postupy LVP.

SPA.LVO.120 Vycvik a kvalifikace letové posadky

Provozovatel zajisti, aby pted provedenim letu LVO:

a) kazdy ¢len letové posadky:

1) splioval pozadavky na vycvik a piezkouSeni pfedepsané v provozni
pfirucce, vcetné¢ vycviku na zafizeni pro vycvik pomoci letové
simulace (FSTD), v provozu za meznich hodnot RVR/VIS a DH specific-
kych pro provoz prislusného typu letadla;

2) byl kvalifikovan v souladu se standardy pfedepsanymi v provozni pfirucce;

b) se vycvik a prezkousSeni provadély v souladu s podrobnymi osnovami.

SPA.LVO.125 Provozni postupy

a) Provozovatel stanovi postupy a pokyny, které se pouziji pro lety LVO. Tyto
postupy a pokyny jsou uvedeny v provozni ptirucce nebo v pfirucce postupt
a obsahuji povinnosti ¢lend letové posadky béhem pojizdéni, vzletu, pfibli-
zeni, podrovnani, pfistani, dojezdu, popfipad¢ pii nezdafeném piiblizeni.

b) Pfed zahajenim letu LVO se velici pilot/velitel letadla piesvéd¢i, ze:

1) stav vizualnich a nevizualnich zafizeni je dostate¢ny;

2) podle informaci letovych provoznich sluzeb (ATS) jsou v platnosti
pfislusné postupy pro provoz za podminek nizké dohlednosti (LVP);

3) clenové letové posadky maji potfebnou kvalifikaci.

SPA.LVO.130 Minimalni vybaveni

a) Provozovatel uvede v provozni ptiru¢ce minimalni vybaveni, které musi byt pfi
zahajeni letu LVO provozuschopné v souladu s letovou piiruckou (AFM) nebo
jinym schvalenym dokumentem v provozni ptiruéce, popiipadé ptirucce postupu.
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b) Velici pilot/velitel letadla se presvédc¢i, zda stav letadla a jeho piislusnych
palubnich systémi je pfiméfeny konkrétnimu druhu provozu, ktery ma byt
proveden.

HLAVA F

PROVOZ  DVOUMOTOROVYCH = LETOUNU SE  ZVETSENOU
VZDALENOSTI OD PRIMERENEHO LETISTE (ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS

Dvoumotorové letouny v obchodni letecké dopravé jsou provozovany za
prahovou vzdalenost stanovenou v souladu s c¢lankem CAT.OP.MPA.140,
pouze pokud piislusny ufad udélil provozovateli opravnéni k provozu ETOPS.

SPA.ETOPS.105 Opravnéni k provozu ETOPS

Pro ziskani opravnéni k provozu ETOPS od prislusného ufadu musi provozovatel
dolozit, ze:

a) kombinace letounu/motoru ma pro zamysleny provoz schvaleni typového
navrhu ETOPS a schvaleni spolehlivosti;

b) vypracoval program vycviku pro Eleny letové posadky a veskery dalsi
provozni personal podilejici se na tomto provozu a ¢lenové letové posadky
a veSkery dal$i provozni personal maji pro zamysleny provoz odpovidajici
kvalifikaci;

c) organizace a praxe provozovatele jsou pro zamysleny provoz vhodné;

d) vypracoval provozni postupy.

SPA.ETOPS.110 Nahradni leti§té na trati p¥i provozu ETOPS

a) Nahradni letisté na trati pfi provozu ETOPS je povazovano za piiméfené,
jestlize v predpokladané dobé pouziti je letisté dostupné a vybavené nezbyt-
nymi pomocnymi sluzbami, jako jsou letové provozni sluzby (ATS), dosta-
tené osvétleni, komunikacni zafizeni, meteorologické zpravy, navigacni
zatizeni a zachranné sluzby, a ma-li alespon jeden postup pfiblizeni podle
pristroji.

b

~

Pfed provedenim letu ETOPS provozovatel zajisti, aby bylo k dispozici
nahradni letist¢ ETOPS na trati bud v mezich schvalené doby letu na
nahradni letisté, nebo doby letu na nahradni letist€¢ na zakladé provozuschop-
nosti letounu stanovené ze seznamu minimalniho vybaveni (MEL) podle toho,
ktera vzdalenost je kratsi.

¢) Provozovatel ur¢i pozadovana nahradni leti§t¢ na trati pii provozu ETOPS
v provoznim letovém planu a v letovém planu letovych provoznich
sluzeb (ATS).

SPA.ETOPS.115 Plianovaci minima pro nahradni leti§té na trati pii provozu
ETOPS

a) Provozovatel zvoli leti$t¢ jako nahradni leti§t€¢ na trati ptfi provozu ETOPS,
pouze pokud piislusné meteorologické zpravy nebo ptedpovédi &i jejich
kombinace naznacuji, ze od ptedpokladané doby pfistani az do jedné hodiny
po nejpozdéjsi mozné dobé piistani budou existovat podminky, které odpo-
vidaji planovacim minimim vypoc¢tenym pfidanim dodate¢nych limiti uvede-
nych v tabulce 1 nebo které tato minima prevysuji.
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b) Provozovatel uvede zplsob stanoveni provoznich minim pro planované
néhradni letiSt€ na trati pfi provozu ETOPS v provozni piirucce.

Tabulka 1

Planovaci minima pro nahradni leti§té na trati p¥i provozu ETOPS

Druh pfiblizeni Planovaci minima

Piesné pfiblizeni DA/H + 200 ft
RVR/VIS + 800 m (*)
Nepiesné pfistrojové ptibli- MDA/H + 400 ft (*)
zeni nebo RVR/VIS + 1500 m

priblizeni okruhem

(*) VIS: viditelnost; MDA/H: minimalni nadmoiska vyska/vyska pro klesani

HLAVA G
DOPRAVA NEBEZPECNEHO ZBOZI

SPA.DG.100 Doprava nebezpecného zboZi

S vyjimkou ustanoveni pfilohy IV (East CAT), piilohy VI (¢ast NCC), ptilohy
VII (¢ast NCO) a ptilohy VIII (¢ast SPO) provadi provozovatel leteckou dopravu
nebezpecného zbozi, pouze pokud k tomu ziskal opravnéni piislusné¢ho wfadu.

SPA.DG.105 Opravnéni k dopravé nebezpecného zboZzi

Pro ziskani opravnéni k dopravé nebezpecného zbozi provozovatel v souladu
s Technickymi instrukcemi:

a) zavede a zajiStuje program vycviku pro veskery dotfeny persondl a prokaze
pfislusnému turadu, ze veSkerému personalu byl poskytnut odpovidajici

vycvik;

b) zavede provozni postupy s cilem zajistit bezpeéné zachazeni s nebezpe¢nym
zbozim ve vsech fazich letecké dopravy, které obsahuji informace a pokyny
tykajici se:

1) postupu provozovatele v oblasti dopravy nebezpecného zbozi;

2) pozadavkl na pfijimani nebezpeéného zbozi, manipulaci s nim a jeho
nakladani, ukladani a separaci;

3) opatieni, ktera je tfeba pfijmout v pfipade, ze dojde k nehodé nebo inci-
dentu letadla dopravujiciho nebezpecné zbozi,

4) reakce v piipadé nouzovych situaci spojenych s nebezpecnym zbozim;
5) odstranéni veskerého piipadného znecisténi;

6) povinnosti veskerého dotceného personalu, zejména s ohledem na mani-
pulaci na zemi a manipulaci v letadle;

7) kontroly ke zjisténi poSkozeni, neté€snosti nebo kontaminace;
8) hlaseni nehod a incidentt s nebezpecnym zbozim.

SPA.DG.110 Informace a dokumentace o nebezpecném zboZi

Provozovatel v souladu s Technickymi instrukcemi:
a) poskytne pisemné informace velicimu pilotovi/veliteli letadla:
1) o nebezpeéném zbozi, kter¢ ma byt letadlem dopraveno;

2) pro pouziti v piipadé reakce na nouzové situace béhem letu;
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b) pouzije kontrolni seznam pro ptejimku nebezpeéného zbozi;

c) zajisti, aby byly k nebezpecnému zbozi pfilozeny piedepsany doklad ¢i
doklady o dopraveé nebezpecného zbozi, které vyplni osoba podavajici nebez-
pecné zbozi k letecké dopravé, s vyjimkou piipadl, kdy jsou pfislusné infor-
mace o nebezpetném zbozi predlozeny v elektronické podobé;

d

=

zajisti, aby v ptipadé€, ze je doklad o dopravé nebezpecného zbozi poskytnut
v pisemné podobé, byla jedna kopie tohoto dokladu uloZena na zemi, kde je k ni
mozné ziskat piistup v pfimétené dobé, dokud zbozi nedorazi do mista urceni;

e) zajisti, aby byla na zemi uloZena kopie informaci poskytnutych velicimu
pilotovi/veliteli letadla a aby tato kopie nebo informace v ni obsazené byly
snadno piistupné na letisti posledniho odletu a na nejblizS§im letiSti planova-
ného piiletu, a to po celou dobu letu, k némuz se tyto informace vztahuji;

f) uchovava kontrolni seznam pro piejimku nebezpec¢ného zbozi, doklad o jeho
dopravé a informace poskytnuté velicimu pilotovi/veliteli letadla alespon 3
mésice po skonceni letu;

g) uchovava zdznamy o vycviku veskerého personalu alespon po 3 roky.

HLAVA H
PROVOZ VRTULNIKU SE SYSTEMY SNIMANI NOCNIHO VIDENI
SPA.NVIS.100 Provoz se systémy snimani no¢niho vidéni (NVIS)

a) Vrtulniky jsou provozovany podle pravidel VFR v noci pomoci systému
NVIS, pouze pokud k tomu provozovatel ziskal opravnéni pfislusného tfadu.

b) Pro ziskani tohoto opravnéni piislusného ufadu provozovatel:

1) provozuje obchodni leteckou dopravu (CAT) a je drzitelem osvédceni
leteckého provozovatele pro obchodni leteckou dopravu (CAT AOC)
v souladu s pfilohou III (¢ast ORO);

2) prokaze pfislusnému tfadu:

i) soulad s pfislusnymi pozadavky obsazenymi v této hlave,

i) uspés$nou integraci vSech prvki systému NVIS.

SPA.NVIS.110 Pozadavky na vybaveni pro provoz NVIS

a) Pred provadénim provozu NVIS musi byt kazdému vrtulniku a veskerému
vybaveni souvisejicimu se systémem NVIS vydano ptislusné schvaleni letové
zplisobilosti v souladu s nafizenim »M4 (EU) ¢. 748/2012 «.

b) Radiovy vyskomér. Vrtulnik je vybaven radiovym vySkomérem schopnym
vysilat hlasové varovani pii klesani pod pifedem nastavenou vysku a hlasovou
a optickou signalizaci uvadénou do €innosti ve vySce volitelné pilotem, které
jsou okamzité patrné béhem vsech fazi letu NVIS.

c) Osveétleni letadla slucitelné se systémem NVIS. S cilem zmirnit snizené peri-
ferni vnimani podnéti a posilit moznosti situa¢niho uvédomovani jsou zajis-
tény tyto polozky:

1) osvétleni pfistrojové desky (pokud je zastavéna) sluditelné se systémem
NVIS, které dokaze osvitit veskeré nezbytné letové pfistroje;
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2) uzitkova svétla slucitelna se systémem NVIS;

3) pfenosna svitilna slucitelna se systémem NVIS a

4) prostfedek na odstranéni a zhasnuti vnitfnich svétel neslucitelnych se
systémem NVIS.

d) Dodatecné vybaveni systému NVIS. Je zajisténo toto dodatecné vybaveni
systému NVIS:

1) zalozni nebo druhotny zdroj elektrické energie pro prosttedky pro no¢ni
vidéni (NVG);

2) helma s pfipevnénymi pfislusnymi prostiedky NVG.

e) Veskeré predepsané prostiedky NVG pfi letu NVIS jsou stejného typu, gene-
race a modelu.

f) Zachovani letové zpusobilosti

1

~

Postupy pro zachovani letové zpusobilosti obsahuji informace potiebné
k provedeni pribézné udrzby a prohlidek vybaveni systému NVIS zastavé-
ného do vrtulniku a zahrnuji alespon:

i) Celni skla a prihledné plochy vrtulniku,

i) osvétleni systému NVIS,

iii) prostfedky NVG a

iv) veskeré dodatecné vybaveni podporujici lety NVIS.

2

~

Veskeré nasledné Gpravy nebo udrzba letadla musi byt v souladu se schva-
lenim letové zpusobilosti pro lety NVIS.

SPA.NVIS.120 Provozni minima pro lety NVIS

a) Lety nelze provadét, pokud jsou meteorologicka minima pro provadény druh
nocnich letl mensi nez pro lety podle pravidel VFR.

b) Provozovatel stanovi minimalni ptevodni vysku, do/ze které mize let pomoci
systému NVIS pokracovat.

SPA.NVIS.130 Pozadavky na posadku pro provez NVIS

a) Vybeér. Provozovatel stanovi kritéria pro vybér ¢lenti posadky pro lety NVIS.

b) Praxe. Minimalni praxe pro velitele letadla je nejméné 20 hodin doby letu
podle pravidel VFR v noci ve funkeci veliciho pilota/velitele letadla na vrtul-
niku pfed zahajenim vycviku.

¢) Provozni vycvik. Vsichni piloti musi absolvovat provozni vycvik v souladu
s postupy NVIS stanovenymi v provozni pfirucce.

d) Rozlétanost. Vsichni piloti a ¢lenové technické posadky pro provoz NVIS
provadéjici lety NVIS museli za poslednich 90 dnt absolvovat tii lety
NVIS. Rozlétanost 1ze obnovit pii vycvikovém letu na vrtulniku nebo schva-
leném {Gplném letovém simulatoru (FFS) zahrnujicim polozky uvedené
v pism. f) bodé 1.



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 221

e) Slozeni posdadky. Minimalni pocet ¢lenti posadky musi byt vétsim z poctu
uvedeného:

1) v letové prirucce (AFM);

2) pro piislusnou ¢innost nebo

3) v provoznim opravnéni pro lety NVIS.

f) Vycvik a prezkouseni posadky

1) Vycvik a ptfezkouseni se provadi v souladu s podrobnymi osnovami schvé-
lenymi piislusnym tGfadem a zahrnutymi do provozni piirucky.

2) Clenové posadky

i) Programy vycviku posadky: zlepSuji znalosti pracovniho prostiedi
provozu NVIS a vybaveni pro tento provoz, zlepSuji koordinaci
posadky a zahrnuji opatfeni k minimalizaci rizik spojenych se vstupem
do prostredi nizké viditelnosti, jakoz i bézné a nouzové postupy NVIS.

ii) Opatfeni uvedena v pism. f) bod¢ 2 podbodé i) se posuzuji béhem:

A) prezkouseni odborné zpisobilosti v noci a

B) tratovych piezkouseni.

SPA.NVIS.140 Informace a dokumentace

Provozovatel v ramci analyzy rizik a procesu fizeni zajisti, aby byla rizika
spojena s prostfedim NVIS minimalizovéana tim, Ze v provozni pfirucce stanovi:
zpusob vybéru, slozeni a vycvik posadky, Groven vybaveni a kritéria odbaveni
a provozni postupy a minima, jez umozni popsat a odpovidajicim zplsobem
zmirnit rizika bézného i pfipadného mimofadného provozu.

HLAVA I
PROVOZ S VRTULNIKOVYM JERABEM
SPA.HHO.100 Provoz s vrtulnikovym jefabem (HHO)

a) Vrtulniky jsou provozovany pro ucely obchodni letecké dopravy (CAT)
s vrtulnikovym jefdbem, pouze pokud k tomu provozovatel ziskal opravnéni
ptislusného uradu.

b) Pro ziskani tohoto opravnéni pfislusného ufadu provozovatel:

1) provozuje obchodni leteckou dopravu (CAT) a je drzitelem osvédéeni
leteckého provozovatele pro obchodni leteckou dopravu (CAT AOC)
v souladu s pfilohou III (¢ast ORO);

2) prokaze prislusSnému ufadu soulad s pozadavky obsazenymi v této hlave.

SPA.HHO.110 PoZadavky na vybaveni pro provoz HHO

a) Zastavba veskerého vybaveni vrtulnikového jefabu, véetné radiového
vybaveni, musi byt v souladu s ¢lankem SPA.HHO.115 a ke vSem nasledu-
jicim upravam musi byt vydano schvaleni letové zpusobilosti odpovidajici
zamyslené ¢innosti. Pomocné vybaveni je navrzeno a prezkouseno na zakladé
pfislusného standardu pozadovaného ptislusnym ufadem.
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b) Pokyny pro udrzbu vybaveni a systémd pro provoz HHO jsou stanoveny
provozovatelem ve spoluprdci s vyrobcem a jsou obsazeny v programu
udrzby vrtulniku provozovatele v souladu s nafizenim (ES) ¢. 2042/2003.

SPA.HHO.115 Komunikaé¢ni vybaveni pro provoz HHO

Zavede se oboustranné radiové spojeni s organizaci, pro kterou je provoz HHO
provadén, a je-li to mozné, spojeni s pozemnim personalem na mist¢ HHO pfi:

a) dennim a no¢nim provozu v pobieznich vodach;

b) no¢nim provozu nad pevninou s vyjimkou provozu HHO na provoznim misté
vrtulnikové letecké zachranné sluzby (HEMS).

SPA.HHO.125 Vykonnostni poZadavky na provoz HHO

S vyjimkou provozu HHO na provoznich mistech HEMS musi byt vrtulnik pro
provoz HHO schopen letu po celou dobu poruchy kritického motoru se zbyva-
jicim motorem ¢i motory pfi patficné nastaveném vykonu, aniz by byla ohrozena
zavéSena osoba Ci osoby/zavéseny naklad, tfeti osoby nebo majetek.

SPA.HHO.130 Pozadavky na posadku pro provoz HHO

a) Vyber. Provozovatel stanovi kritéria pro vybér ¢lenti letové posadky pro lety
HHO s ptihlédnutim k jejich ptedchozi praxi.

b) Praxe. Minimalni troven praxe pro velitele letadla provadéjiciho lety HHO
nesmi byt mensi nez:

1) pro lety v pobfeznich vodach:

i) 1000 letovych hodin ve funkci veliciho pilota/velitele letadla na vrtul-
nicich nebo 1 000 letovych hodin ve funkci druhého pilota v provozu
HHO, z nichz je 200 letovych hodin provedeno ve funkci veliciho
pilota pod dozorem, a

ii) 50 cykli zvedani provedenych v pobteznich vodach, z nichz 20 cykla
musi probéhnout v noci, pokud jsou provadény nocni lety, pficemz za
cyklus zvedani se povazuje jedno spusténi a zvednuti haku jetabu;

2) pro lety nad pevninou:

i) 500 letovych hodin ve funkci veliciho pilota/velitele letadla na vrtul-
nicich nebo 500 letovych hodin ve funkci druhého pilota v provozu
HHO, z nichz je 100 letovych hodin provedeno ve funkci veliciho
pilota pod dozorem,

if) 200 letovych hodin provozni praxe ve vrtulnicich ziskané v provoznim
prostfedi podobném zamyslenému provozu a

iif) 50 cyklt zvedani, z nichz 20 cykli musi prob¢hnout v noci, pokud
jsou provadény nocni lety.

¢) Provozni vyevik a praxe. Usp&né dokonéeni vycviku v souladu s postupy
HHO uvedenymi v provozni piirucce a odpovidajici praxe z hlediska tlohy
a prostiedi, v nichz jsou lety HHO provadény.
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d) Rozlétanost. Vsichni piloti a ¢lenové posadky pro provoz HHO provadgjici
lety HHO museli za poslednich 90 dni absolvovat:

1) pii provozu ve dne: libovolnou kombinaci tii dennich nebo noc¢nich cykli
zvedani, z nichz kazdy musi obsahovat piechod do a z viseni;

2) pfi provozu v noci: tii no¢ni cykly zvedani, z nichz kazdy musi obsahovat
prechod do a z viseni.

e) Slozeni posadky. Minimalni pocet ¢lenti posadky pro denni nebo noc¢ni lety
musi byt stanoven v provozni pfiru¢ce. Minimalni pocet ¢lenti posadky zavisi
na typu vrtulniku, meteorologickych podminkach, druhu tkolu a v piipadé
letli v pobifeznich vodach také na okolnim prostfedi v mist¢ HHO, stavu mote
a pohybu plavidla. Minimédlni pocet Clend posiddky nesmi byt v Zadném
ptipadé mensi nez jeden pilot a jeden ¢len posadky pro provoz HHO.

f) Vycvik a prezkouseni

1) Vycvik a prezkouseni se provadi v souladu s podrobnymi osnovami schva-
lenymi piislusSnym Gfadem a zahrnutymi do provozni piirucky.

2) Clenové posadky

i) Programy vycviku posadky: zlepSuji znalosti pracovniho prostiedi
provozu HHO a vybaveni pro tento provoz, zlepSuji koordinaci
posadky a zahrnuji opatieni k minimalizaci rizik spojenych s béznymi
a nouzovymi postupy HHO a vyboji statické elektfiny.

ii) Opatieni uvedena v pism. f) bod¢é 2 podbod¢ i) se posuzuji v ramci
prezkouseni odborné zpusobilosti k provozu za meteorologickych
podminek pro let za viditelnosti (VMC) ve dne nebo prezkouseni
odborné zpisobilosti k provozu za podminek VMC v noci, pokud
provozovatel provadi lety HHO v noci.

SPA.HHO.135 Instruktaz cestujicich pfi letu HHO

Pred kazdym letem nebo sérii lett HHO jsou cestujici HHO instruovani a pouceni
o nebezpecich spojenych s vybojem statické elektiiny a o dalSich aspektech
provozu HHO.

SPA.HHO.140 Informace a dokumentace

a) Provozovatel v ramci analyzy rizik a procesu fizeni zajisti, aby byla rizika
spojena s prostiedim provozu HHO minimalizovana tim, Ze v provozni
ptirucce stanovi: zptsob vybéru, slozeni a vycvik posadky, Groven vybaveni
a kritéria odbaveni a provozni postupy a minima, jez umozni popsat a odpo-
vidajicim zplisobem zmirnit rizika bézného i piipadného mimotadného
provozu.

b

~

Pfislusné vynatky z provozni pfiru¢ky jsou poskytnuty organizaci, pro kterou
ma byt provoz HHO provadén.
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HLAVA J
PROVOZ VRTULNIKOVE LETECKE ZACHRANNE SLUZBY
SPA.HEMS.100 Provoz vrtulnikové letecké zachranné sluzby (HEMS)

a) Vrtulniky jsou provozovany pro ucely vrtulnikové letecké zachranné
sluzby (HEMS), pouze pokud k tomu provozovatel ziskal opravnéni ptislus-
ného ufadu.

b) Pro ziskani tohoto opravnéni pfislusného ufadu provozovatel:

1) provozuje obchodni leteckou dopravu (CAT) a je drzitelem osvédceni
leteckého provozovatele pro obchodni leteckou dopravu (CAT AOC)
v souladu s pfilohou III (¢ast ORO);

2) prokaze piislusnému ufadu soulad s pozadavky obsaZenymi v této hlavé.

SPA.HEMS.110 Pozadavky na vybaveni pro provoz HEMS

Zastavba veskerého jednoucelového zdravotnického vybaveni vrtulniku, vSechny
jeho nasledné upravy a ptipadné jeho obsluha se schvaluje v souladu s nafizenim
»M4 (EU) ¢. 748/2012 <.

SPA.HEMS.115 Komunikaé¢ni vybaveni

Kromé pozadavki uvedenych v ¢élanku CAT.IDE.H jsou vrtulniky provadéjici
lety HEMS vybaveny komunikaénim vybavenim schopnym obousmérné komu-
nikace s organizaci, pro niz je provoz HEMS zajistovan, a je-li to mozné,
komunikace s pozemnim persondlem zachranné sluzby.

SPA.HEMS.120 Provozni minima pro lety HEMS

a) Lety HEMS provozované v 1. a 2. tfidé vykonnosti spliiuji meteorologicka
minima pro fazi odbaveni a letu na trati, kterd jsou uvedena v tabulce 1.
V ptipadé, ze se béhem faze letu na trati meteorologické podminky zhors$i pod
uvedena minima zakladny obla¢nosti nebo dohlednosti, vrtulniky s osvédéenim
pouze pro lety za podminek VMC let pterusi nebo se vrati na zakladnu.
Vrtulniky, které jsou vybaveny a maji osvédceni pro lety za meteorologickych
podminek pro let podle pfistroji (IMC), mohou let pferusit, vratit se na
zakladnu nebo zcela let zménit na let provadény podle pravidel letu podle
pftistroji (IFR), pokud ma letova posadka piislusnou kvalifikaci.

Tabulka 1

Provozni minima pro lety HEMS

2 PILOTI 1 PILOT
DEN
Vyska zakladny nejnizsi Vyska zakladny nejnizsi
vyznaéné oblacné vrstvy Dohlednost vyznaéné oblaéné vrstvy Dohlednost
500 ft a vice Stanovend piisluSnymi 500 ft a vice Stanovena piislusnymi
minimy VFR ve vzdu$ném minimy VFR ve vzdu$ném
prostoru prostoru
499-400 ft 1000 m (*) 499-400 ft 2000 m
399-300 ft 2000 m 399-300 ft 3000 m
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2 PILOTI 1 PILOT

Zakladna obla¢nosti Dohlednost Zakladna obla¢nosti Dohlednost

1200 ft (+%) 2500 m 1200 ft (**) 3000 m

(*) B&hem faze letu na trati miize byt dohlednost na kratkou dobu snizena na 800 m za dohlednosti zemé, leti-li vrtulnik rychlosti,
ktera pfiméfenym zplsobem umozni zpozorovat vSechny piekazky s predstihem potiebnym pro zamezeni srazce.
(**) B&hem faze letu na trati mize byt zakladna obla¢nosti na kratkou dobu snizena na 1000 ft.

b) Meteorologickd minima pro fazi odbaveni a fazi letu na trati v piipadé letu
HEMS provadéného ve 3. tfidé vykonnosti jsou tato: zakladna nejnizsi
vyznaéné oblaéné vrstvy 600 ft a dohlednost 1 500 m. Dohlednost mize
byt kratkodobé snizena na 800 m za dohlednosti zemé, leti-li vrtulnik rych-
losti, kterd pfiméfenym zpusobem umozni zpozorovat vsechny piekazky
a zamezit srazce.

SPA.HEMS.125 Vykonnostni poZadavky pro lety HEMS

a) Provoz ve 3. tfid¢ vykonnosti se neprovadi nad nehostinnym prosttedim.

b) Vzlety a pfistani

1) Vrtulniky provadgjici provoz na plochu nebo z plochy kone¢ného piibli-
zeni a vzletu (FATO) v nemocnici, ktera se nachazi v husté osidleném
nehostinném prostiedi a slouzi jako provozni zakladna HEMS, jsou
provozovany v souladu s 1. tfidou vykonnosti.

2) Vrtulniky provadéjici provoz na plochu nebo z plochy FATO v nemocnici,
ktera se nachazi v husté osidleném nehostinném prostiedi a neslouzi jako
provozni zékladna HEMS, jsou provozovany v souladu s 1. tfidou vykon-
nosti s vyjimkou piipadd, kdy je provozovatel drzitelem opravnéni podle
¢lanku CAT.POL.H.225.

3) Vrtulniky provadéjici provoz na provozni misto nebo z provozniho mista
HEMS, které se nachazi v nehostinném prostiedi, jsou provozovany
v souladu s 2. tfidou vykonnosti a jsou vynaty z povinnosti ziskat oprav-
néni podle ¢l. CAT.POL.H.305 pism. a), pokud prokazi soulad s ¢l.
CAT.POL.H.305 pism. b) body 2 a 3.

4) Provozni misto HEMS musi byt dostatecné velké, aby zajistilo bezpeénou
vzdalenost od vSech ptekazek. Pro potieby no¢niho provozu musi byt toto
misto osvétleno, aby bylo rozpoznatelné i se vSemi prekazkami.

SPA.HEMS.130 Pozadavky na posadku

a) Vyber. Provozovatel stanovi kritéria pro vybér ¢lenti letové posadky pro lety
HEMS s piihlédnutim k jejich pfedchozi praxi.

b) Praxe. Minimalni uroven praxe pro velitele letadla provadéjiciho lety HEMS
nesmi byt mensi nez:

1) bud:

i) 1000 letovych hodin ve funkei veliciho pilota/velitele letadla, z nichz
je 500 letovych hodin provedeno ve funkci veliciho pilota/velitele
letadla na vrtulnicich, nebo
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ii) 1000 letovych hodin ve funkci druhého pilota v provozu HEMS,
z nichz je 500 letovych hodin provedeno ve funkci veliciho pilota
pod dozorem a 100 letovych hodin ve funkci veliciho pilota/velitele
letadla na vrtulnicich;

2) 500 letovych hodin provozni praxe ve vrtulnicich ziskané v provoznim
prostiedi podobném zamyslenému provozu a

3) 20 letovych hodin za podminek VMC v noci ve funkei veliciho pilota/
velitele letadla v pfipadé pilott, ktefi jsou zapojeni do provozu v noci.

¢) Provozni vyevik. Usp&sné dokonéeni provozniho vycviku v souladu s postupy
HEMS obsazenymi v provozni pfirucce.

d) Rozlétanost. Vsichni piloti provadéjici provoz HEMS absolvovali za posled-
nich Sest mésicd minimalné 30 minutovy let vyhradné podle pfistroji na
vrtulniku nebo na zafizeni FSTD.

e) Slozeni posadky

1) Let ve dne. Posadka pro let ve dne zahrnuje minimalné jednoho pilota
a jednoho ¢lena technické posadky HEMS.

i) Toto slozeni miZe byt snizeno na jednoho pilota, pouze pokud:

A) na provoznim mist¢ HEMS musi velitel letadla pfevézt dodatecny
zdravotnicky material. V tomto piipadé muze byt Elen technické
posadky HEMS ponechan na misté za Gcelem poskytnuti pomoci
nemocnym nebo zranénym osobam, zatimco velitel letadla provede
let;

B) po priletu na provozni misto HEMS brani umisténi nositek ¢lenovi
technické posadky HEMS v obsazeni predniho sedadla nebo

C) zdravotnicky doprovod potiebuje pomoc ¢lena technické posadky
HEMS béhem letu.

i) V pfipadech popsanych v bod¢ i) jsou provozni minima stanovena na
zaklad¢ pfislusnych pozadavkd vzdu$ného prostoru; provozni minima
pro lety HEMS obsazend v tabulce 1 ¢lanku SPA.HEMS.120 se
nepouziji.

iii) Pouze v ptipad¢ popsaném v bodé i) podbodé¢ A) mulize velitel letadla
pristat na provoznim mist¢ HEMS, aniz by ¢len technické posadky pfi
pfistani pomdhal z pfedniho sedadla.

2) Let v noci. Posadka pro let v noci zahrnuje minimalné:

i) dva piloty nebo

ii) jednoho pilota a jednoho ¢lena technické posadky HEMS v konkrétnich
zem@pisnych oblastech vymezenych provozovatelem v provozni
pfirucce, pfi¢emz se zohledni:

A) odpovidajici referenéni body na povrchu zemé;

B) systém sledovani letu po dobu trvani ukolu HEMS;
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C) spolehlivost zafizeni hlasicich stav pocasi;

D) seznam minimalniho vybaveni pro provoz HEMS;

E) slozeni stalé posadky s neménnym personalnim obsazenim;

F) minimalni kvalifikace posadky, pocate¢ni a opakovaci vycvik;

G) provozni postupy, v¢etné koordinace posadky;

H) meteorologickd minima a

I) dalsi zietele ke konkrétnim mistnim podminkam.

f) Vycvik a prezkouseni posadky

1) Vycvik a ptezkouseni se provadi v souladu s podrobnymi osnovami schvé-
lenymi piislusSnym Gfadem a zahrnutymi do provozni piirucky.

2) Clenové posadky

i) Programy vycviku posadky: zlepSuji znalosti pracovniho prostiedi
provozu HEMS a vybaveni pro tento provoz, zlep$uji koordinaci
posadky a zahrnuji opatfeni k minimalizaci rizik spojenych s pfevozem
na trati za podminek nizké viditelnosti, vybérem provoznich mist
HEMS a profily pfiblizeni a odletd.

ii) Opatieni uvedend v pism. f) bodé 2 podbodé i) se posuzuji béhem:

A) prezkouseni odborné zpisobilosti k provozu za meteorologickych
podminek pro let za viditelnosti (VMC) ve dne nebo piezkouseni
odborné zpuisobilosti k provozu za podminek VMC v noci, pokud
provozovatel provadi lety HEMS v noci, a

B) tratovych pifezkouseni.

SPA.HEMS.135 InstruktaZ zdravotnického doprovodu a dalSiho personalu
HEMS

a) Zdravotnicky doprovod. Pied kazdym letem nebo sérii leth HEMS je zdra-
votnicky doprovod poucen s cilem zajistit, aby se seznamil s pracovnim
prostfedim provozu HEMS a vybavenim pro tento provoz, dokazal ovladat
zdravotnické a nouzové vybaveni na palubé a podilel se na béznych a nouzo-
vych postupech nastupovani a vystupovani.

b) Pozemni persondl zdachranné sluzby. Provozovatel pfijme veskera pfiméfena
opatieni k zajisténi toho, aby se pozemni personal zachranné sluzby seznamil
s pracovnim prostiedim provozu HEMS a vybavenim pro tento provoz a s
riziky spojenymi s pozemnim provozem na provoznim mist¢ HEMS.

¢) Pacient. Aniz jsou dotéena ustanoveni ¢lanku CAT.OP.MPA.170, instruktaz
se provede pouze v piipadé, ze to zdravotni stav pacienta umoziuje.
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SPA.HEMS.140 Informace a dokumentace

a) Provozovatel v ramci analyzy rizik a procesu fizeni zajisti, aby byla rizika
spojena s prostfedim provozu HEMS minimalizovana tim, Zze v provozni
pfirucce stanovi: zptsob vybéru, slozeni a vycvik posadky, Groven vybaveni
a kritéria odbaveni a provozni postupy a minima, jez umozni popsat a odpo-
vidajicim zplsobem zmirnit rizika bézného i pfipadného mimotadného
provozu.

b

~

Prislusné vynatky z provozni pfirucky jsou poskytnuty organizaci, pro kterou
ma byt provoz HEMS provadén.

SPA.HEMS.145 Zarizeni provozni zakladny HEMS

a) Je-li pozadovano, aby clenové posadky byli v pohotovosti s reakéni dobou
krat$i nez 45 minut, je zajiStétno vhodné ubytovani v tésné blizkosti kazdé
provozni zakladny.

b) Na kazdé provozni zédkladné jsou piloti vybaveni zafizenim pro zjisténi
soucasného stavu a predpovédi pocasi a maji zajisténo dostateéné vybaveni
pro komunikaci s pfislusnym stanovistém letovych provoznich sluzeb (ATS).
Pro planovani vsech tkoli je k dispozici dostate¢né zatizeni.

SPA.HEMS.150 Zasoby paliva

a) Pokud jde o ukol HEMS provadény podle pravidel VFR v mistni a vymezené
zemépisné oblasti, 1ze uplatnit standardni planovéni paliva za predpokladu, ze
provozovatel stanovi koneénou zélohu paliva s cilem zajistit, aby po dokon-
¢eni ukolu neziistalo paliva méné, nez je mnozstvi dostacujici pro:

1) 30 minut doby letu za normalnich cestovnich podminek nebo

2) 20 minut doby letu normalni cestovni rychlosti, jestlize se provoz provadi
v prostoru umoznujicim pribézné urcovat vhodna predbézna mista pro
pfistani.

SPA.HEMS.155 PInéni paliva, kdyZ cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou
na palubé

Pokud velitel letadla uzna za nutné plnit palivo s cestujicimi na palubé, mtze tak
byt ucinéno pouze se vSemi rotory v klidu nebo s otacejicimi se rotory, jsou-li
splnény tyto podminky:

a) dvefe na stran¢ vrtulniku, kde se plnéni provadi, ziistanou zaviené;

b) dvefe na stran¢ vrtulniku, kde se plnéni neprovadi, zistanou oteviené, pokud
to dovoluje pocasi;

¢) protipozarni zafizeni jsou ve vhodném méfitku rozmisténa tak, aby v ptipadé
pozaru byla ihned k dispozici, a

d) je okamzité k dispozici dostatek personalu, ktery v piipadé pozaru vyprosti
pacienty z vrtulniku.
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HLAVA K
PROVOZ VRTULNIKU V POBREZNICH VODACH

SPA.HOFO.100 Provoz vrtulniki v pobfeznich vodach (HOFO)

Ustanoveni této hlavy se vztahuji na:

a) provozovatele obchodni letecké dopravy, ktery je drzitelem osvédceni letec-
kého provozovatele (AOC) v souladu s ¢asti ORO;

b) provozovatele zvlastniho provozu, ktery svou cinnost oznamil v souladu
s ¢asti ORO; nebo

¢) neobchodniho provozovatele, ktery svou ¢innost oznamil v souladu s casti
ORO.

SPA.HOFO.105 Opravnéni k provozu vrtulniki v pobieznich vodach

a) Pred zahajenim provozu podle této hlavy musi pfislusny trad vydat provozo-

vateli specifické opravnéni.

b) Pro ziskani tohoto opravnéni musi provozovatel podat zadost k piislusnému
ufadu podle ¢lanku SPA.GEN.105 a musi prokazat, ze spliiuje pozadavky této
hlavy.

c) Pred zahajenim provozu z jiného Clenského statu, nez je Elensky stat, ktery
udélil opravnéni podle pismene a), uvédomi provozovatel pfislusné urady
obou ¢lenskych stati o zamysleném provozu.

SPA.HOFO.110 Provozni postupy
a) V ramci procesu fizeni bezpe¢nosti provozovatel zmirni a minimalizuje rizika

specificka pro provoz vrtulnik v pobteznich vodach. Provozovatel v provozni
pfirucce stanovi:

1) zptisob vybéru, slozeni a vycviku posadek;

2) povinnosti a odpovédnost ¢lenti posadky a dalsiho personalu, ktery se na
tomto provozu podili;

3) pozadované vybaveni a kritéria odbaveni; a

4) provozni postupy a minima, jez umozni popsat a odpovidajicim zptisobem
zmirnit rizika bézného i pfipadného mimofadného provozu.

b) Provozovatel zajisti, aby:

1) pred kazdym letem byl pfipraven provozni letovy plan;

2) bezpecnostni instruktaz cestujicich obsahovala rovnéz veskeré konkrétni
informace tykajici se zvlastnosti provozu v pobieznich vodach a s témito
informacemi byli cestujici seznameni pfed nastupem do vrtulniku;

3) kazdy clen letové posadky mél na sobé schvaleny odév pro preziti:

i) kdyz meteorologicka hlaseni nebo predpovédi pocasi dostupné veli-
cimu pilotovi ¢i veliteli vrtulniku udavaji, ze teplota motfe bude
béhem letu mensi nez 10 °C; nebo

ii) prekracuje-li predpokladand doba na zachranu odhadovany cas
preziti, nebo

iii) je-li let naplanovan na noc v nehostinném prostiedi;
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4) piislusna sluzba ATS sdélila pribéh traté¢ v pobieznich vodach, pokud je
k dispozici;

5) piloti optimalné vyuzivali systémy automatického ftizeni letu (AFCS) po
celou dobu letu;

6) byly vytvotfeny specifické profily pro ptiblizeni v pobieznich vodach,
véetné stabilnich parametrii pfiblizeni a napravnych opatieni, kterd je
nutno piijmout, jestlize se piiblizeni stane nejistym;

7) pfi vicepilotnim provozu byly zavedeny postupy pro ¢lena letové
posadky ke sledovani letovych pfistroji béhem letu v pobieznich vodach,
zejména behem piiblizeni ¢i odletu, v zajmu zajisténi bezpecné drahy
letu;

8) letova posadka pfijala okamzitd a vhodna opatteni, jakmile dojde k akti-
vaci vySkového varovani;

9) byly zavedeny postupy, které vyzaduji, aby pii dodrzeni bezpecnostnich
opatfeni systémy pro nouzové pfistani na vodé byly vybaveny pro
vSechny pfilety a odlety provadéné nad vodni plochou; a

10) provoz byl provadén pii dodrZeni vSech omezeni na tratich nebo v oblas-
tech provozu stanovenych pfislusnym tfadem nebo vhodnym ufadem
odpovédnym za vzdusny prostor.

SPA.HOFO.115 VyuZivani mist v pobieznich vodach

Provozovatel vyuziva pouze takovych mist v pobfeznich vodach, které jsou
vhodné z hlediska velikosti a hmotnosti typu pouzitého vrtulniku a daného
provozu.

SPA.HOFO.120 Vybér letist’ a provoznich mist

a) Pozemni ndhradni letiSté urceni. Aniz jsou dotCena ustanoveni ¢lanka
CAT.OP.MPA.181, NCC.OP.152 a SPO.OP.151, velici pilot/velitel letadla
nemusi pii letech z mista v pobfeznich vodach na pozemni letisté v provoznim
letovém planu specifikovat ndhradni letisté urceni, pokud:

1) je letisté uréeni definovano jako pobiezni letisté, nebo

2) jsou splnéna tato kritéria:

i) letisté urceni ma vydané postupy pro pfiblizeni podle pfistroji;

ii) doba letu je kratsi nez 3 hodiny; a

iii) zvefejnéna piedpovéd’ pocasi platna 1 hodinu pted a 1 hodinu po
ocekavaném Case pfistani upfesiiuje, Ze:

A) zékladna oblac¢nosti je alespoit 700 stop nad minimem spojenym
s postupem pfiblizeni podle pfistroji, nebo 1 000 stop nad leti§tém
uréeni, podle toho, ktera vyska je vétsi; a

B) dohlednost je alespon 2 500 metr.



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 231

b) Ndhradni helidek urceni v pobreznich voddch. Provozovatel muze zvolit
nahradni helidek urceni v pobfeznich vodach, jsou-li splnéna vSechna tato
kritéria:

1) Nahradni helidek urceni v pobfeznich vodach je vyuzivan pouze po
preletu bodu posledniho navratu (PNR) v piipadé, ze pozemni alternativni
letisté urceni neni geograficky dostupné. Pred pieletem tohoto bodu musi
byt vyuzito pozemni nahradni letisté urceni.

2) Moznost pfistani s jednim nepracujicim motorem (OEI) musi byt provedi-
telnd na nahradnim helideku ur€eni v pobfeznich vodach.

3) Pokud je to mozné, musi byt zaruCena dostupnost helideku pred
dosazenim bodu PNR. Rozméry, konfigurace a bezpecna vyska nad
prekazkami jednotlivych helidekli nebo jinych mist musi byt vhodné pro
jejich vyuziti jako nahradnich helidekti kazdym typem vrtulniku, které
maji byt pouzivany.

4) Pii stanoveni meteorologickych minim je zohlednéna pfesnost a spolehli-
vost meteorologickych informaci.

5) Seznam minimalniho vybaveni (MEL) obsahuje konkrétni ustanoveni pro
tento druh provozu.

6) Nahradni helidek uréeni v pobfeznich vodach je vybran pouze tehdy,
pokud provozovatel stanovil postup v provozni piirucce.

SPA.HOFO.125 PribliZzeni s pomoci palubniho radaru (ARA) k mistim
v pobfeznich vodach — provoz v CAT

a) Provozovatel obchodni letecké dopravy (CAT) stanovi provozni postupy
a zajisti, aby se priblizeni s ARA provadélo pouze:

1) pokud je vrtulnik vybaven radarem, ktery je schopen poskytovat informace
tykajici se okoli prekazky; a

2) bud:

i) je minimalni vyska pro klesani (MDH) stanovena podle radiového
vyskoméru, nebo

ii) se pouzije minimalni nadmotska vyska pro klesani (MDA) s odpovida-
jici rezervou.

b) Priblizeni s ARA na vrtulnikové ploSiny nebo plavidla v pohybu se provadéji
za vicepilotniho provozu.

c) Vzdalenost rozhodnuti musi zajistovat dostate¢né bezpecnou vysku nad
prekazkami pfi nezdafeném piiblizeni od kteréhokoli mista uréeni, pro néz
bylo piiblizeni s ARA planovano.

d) V priblizeni z bodu za vzdalenosti rozhodnuti nebo pod vyskou MDA/H
miize pilot pokracovat jen tehdy, vidi-li misto urceni.

e) Pro jednopilotni provoz v CAT musi byt vyska MDA/H a vzdélenost rozhod-
nuti odpovidajicim zptisobem navySena.

f) V piipadé piiblizeni s ARA k pevnému mistu v pobieznich vodach (tj.
upevnénému zafizeni nebo kotvicimu plavidlu) a pokud je k dispozici spoleh-
liva poloha podle systému GPS v naviga¢nim systému, musi byt ke zvyseni
bezpecnosti pfiblizeni s ARA pouzivan systém GPS &i systém prostorové
navigace.
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SPA.HOFO.130 Meteorologické podminky

Aniz jsou dotCena ustanoveni c¢lanki CAT.OP.MPA.247, NCC.OP.180
a SPO.OP.170, pfi letech mezi misty ve tfidé vzdusného prostoru G, kde je
usek nad vodnimi plochami krat$i nez 10 NM, lze provést lety podle pravidel
VFR, jestlize podminky splituji nasledujici limity nebo jsou lepsi nez:

Minima pro lety mezi misty v pobreZnich vodich ve tridé vzdusSného

prostoru G
Den Noc
Vyska (¥) Viditelnost Vyska (*) Viditelnost
Jednopilotni 300 stop 3 km 500 stop 5 km
Dvoupilotni 300 stop 2 km (**) 500 stop 5 km (¥*%*)

(*) Zakladna oblacnosti je takova, aby let ve stanovené vysce byl pod oblaky a v dosta-
te¢né vzdalenosti od nich.
(**) Vrtulniky smi byt provozovany do letové dohlednosti 800 m za ptedpokladu, ze
heliport uréeni nebo mezilehla konstrukce jsou prubézné viditelné.
(***) Vrtulniky smi byt provozovany do letové dohlednosti 1 500 m za pfedpokladu, ze
heliport uréeni nebo mezilehla konstrukce jsou pribézné viditelné.

SPA.HOFO.135 Omezeni vétru pfi provozu na mista v pobreznich vodach

Provoz na mista v pobfeznich vodach se provadi pouze v pfipadé, ze rychlost
vétru na helideku véetné poryvi neni vyssi nez 60 uzld.

SPA.HOFO.140 Vykonnostni poZadavky na mistech v pobFeZnich vodach

Vrtulniky, které vzlétaji z mist v pobfeznich vodach a pfistavaji na téchto
mistech, musi byt provozovany v souladu s vykonnostnimi pozadavky stanove-
nymi v ptislusné piiloze podle druhu jejich provozu.

SPA.HOFO.145 Systém sledovanim letovych udaji (FDM)

a) Pfi provadéni provozu v CAT vrtulniky vybavenymi zapisovacem letovych
udajti provozovatel zavede a udrzuje systém FDM jako soucast integrovaného
systému fizeni, a to do 1. ledna 2019.

b) Systém FDM je nerepresivni a obsahuje odpovidajici zaruky ochrany zdroje
(zdrojtr) udaju.

SPA.HOFO.150 Systém sledovani letadel

Provozovatel zavede a udrZzuje monitorovany systém sledovani letadel operujicich
v pobfeznich vodach v nehostinném prostfedi od okamziku, kdy vrtulnik vzlétl,
az do doby jeho pfistani v misté kone¢ného uréeni.

SPA.HOFO.155 Systém VHM (Vibration health monitoring system)

a) Tyto vrtulniky provadéjici provoz v pobieznich vodach v CAT v nehostinném
prostfedi musi byt do 1. ledna 2019 vybaveny systémem VHM umoziujicim
sledovani stavu klicovych rotorovych a pohonnych rotorovych systémd:

1) slozité motorové vrtulniky, kterym bylo vydano prvni individualni osvéd-
Ceni letové zpusobilosti po dni 31. prosince 2016;
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b)

2) vsechny vrtulniky s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestuji-
ci (MOPSC) vétsi nez devét, kterym bylo vyddno prvni individudlni
osvédceni letové zpusobilosti pfede dnem 1. ledna 2017;

3) vSechny vrtulniky, kterym bylo vydano prvni individualni osvédceni
letové zpusobilosti po dni 31. prosince 2018.

Provozovatel musi mit systém:

1) ke sbéru ndaji, véetné systémem generovanych varovani;

2) k analyze a stanoveni pouzitelnosti soucastek; a

3) reakce na zjisténé poruchy v pocateénim stadiu.

SPA.HOFO.160 Pozadavky na vybaveni

a)

b

~

©)

Provozovatel musi spliiovat tyto pozadavky na vybaveni:

1) Palubni rozhlas na palubé vrtulnikti pouzivanych k provozu v CAT a pii
neobchodnimu provozu slozitych motorovych vrtulniki (NCC):

i) Vrtulniky s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestuji-
ci (MOPSC) vétsi nez devét musi byt vybaveny palubnim rozhlasem.

ii) Vrtulniky s MOPSC devét nebo mensi nemusi byt vybaven palubnim
rozhlasem, pokud provozovatel mize prokazat, ze pilotiv hlas je za
letu zfetelné slySet na vSech sedadlech pro cestujici.

2) Radiovy vyskomer

Vrtulniky musi byt vybaveny radiovym vyskomérem schopnym vysilat
hlasové varovani pii klesani pod pfedem nastavenou vysku a optickou
signalizaci uvadénou do ¢innosti ve vysce volitelné pilotem.

Nouzové vychody

Vsechny nouzové vychody, vcetné nouzovych vychodid posadky, vsechny
dvefe, okna nebo jiné otevirani, které jsou vhodné pro nouzovy vystup,
a prostiedky k jejich otevirani jsou zfetelné oznaceny znackami pro orientaci
cestujicich pfi pouziti za denniho svétla nebo ve tmé. Tyto znacky jsou
provedeny tak, aby byly viditelné i v ptipad€, ze se vrtulnik pfevrati nebo
je kabina potopena.

Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu pro vrtulniky (HTAWS)

Vrtulniky pouzivané v CAT s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
veétsi nez 3 175 kg nebo s MOPSC vétsi nez devét, kterym bylo vydano
prvni individualni osvéd¢eni letové zpisobilosti po dni 31. prosince 2018,
musi byt vybaveny syst¢émem HTAWS, ktery spliiuje pozadavky na vybaveni
pro tiidu A, jak je stanoveno v pfijatelné normé.

SPA.HOFO.165 Dodate¢né postupy a vybaveni pfi provozu v nehostinném
prostiredi

a)

Zachranné vesty

Vsechny osob na palubg, pro néz jsou urfeny schvalené zachranné vesty, jsou
do nich obleceny po celou dobu letu, pokud nejsou obleéeny do integrova-
nych odévl pro preziti, které splituji kombinované pozadavky na odévy pro
preziti a zachranné vesty.
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b)

d)

©)

f)

g)

Odevy pro preziti

Vsichni cestujici na palubé jsou obleceni v schvélenych odévech pro pieziti:

1) kdyz meteorologicka hlaseni nebo pfedpovédi pocasi dostupné pilotovi
vrtulniku ¢i velicimu pilotovi udavaji, ze teplota mofe bude béhem letu
mensi nez 10 °C, nebo

2) prekracuje-li pfedpokladana doba na zachranu odhadovany cas preziti,
nebo

3) pokud je let naplanovan na noc.

Systém dychaciho vybaveni pro nouzové situace

Vsechny osoby na palubé musi mit k dispozici dychaci vybaveni a musi byt
pouceni o jeho pouziti.

Zachranné cluny

1) VsSechny zachranné ¢luny piepravované na palubé jsou umistény tak, aby
byly pouzitelné na mofi v podminkach, v jakych byly hodnoceny chara-
kteristiky vrtulniku pfi nouzovém pfistani na vod¢ a jeho plovaci a vyvazo-
vaci charakteristiky pro ucely osvédceni.

2) Vsechny zachranné ¢luny pfepravované na palubé musi byt umistény tak,
aby v ptipadé nouze mohly byt snadno pouzity.

3) Pocet zachrannych ¢lunti na palubé:

i) v ptipadé vrtulniku, na jehoz palubé je méné nez 12 osob, nejméné
jeden zachranny ¢lun se jmenovitou kapacitou nejméné rovnou maxi-
malnimu poctu osob na palubé; nebo

i) v pfipadé vrtulniku, na jehoz palubé je vice nez 11 osob, nejméné dva
zachranné Cluny, které jsou schopny spoleéné pojmout vSechny osoby,
jez lze prepravit na palubé, s tim, Ze dojde-li ke ztraté jednoho z nich,
musi kapacita zbyvajictho zachranného ¢lunu ¢i clundi s pripustnym
pretizenim dostacovat k pojmuti vSech osob na palubé vrtulniku.

4) Kazdy zachranny ¢lun musi disponovat alesponl jednim zachrannym polo-
hovym majakem nehody (ELT (S)); a

5) Kazdy zachranny ¢lun musi disponovat zichrannym vybavenim, vcetné
prostfedkd k zachovani zivota, vhodnym pro let, ktery ma byt proveden.

Nouzové osvetleni kabiny

Vrtulnik je vybaven systémem nouzového osvétleni napajenym ze samostat-
ného zdroje, ktery je zdrojem napajeni celkového osvétleni kabiny k usnadnéni
evakuace vrtulniku.

Automaticky polohovy majdak nehody samocinné uvdadeny do pracovni polohy
(ELT (AD))

Vrtulniky jsou vybaveny majakem ELT (AD), ktery je schopen vysilat
soubézné na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz.

Zajisténi neodnimatelnych dveri

Dvefte, které jsou uréeny jako nouzové vychody pii nouzovém pfistani na
vodé a které nejsou odnimatelné, jsou vybaveny prostiedky k zajisténi
v oteviené poloze, aby nebranily cestujicim v opusténi vrtulniku za veskerych
podminek na mofi, a to aZz do maximalni pfedepsané Grovné ponoru vyhod-
nocené pro nouzové pristani na vodé a plavani.
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h) Nouzové vychody a unikové poklopy

Vsechny nouzové vychody, vcetné nouzovych vychodii posadky, vsechny
dvete, okna nebo jiné otevirani vhodné pro nouzové opusténi pod vodou
jsou pfislusné vybaveny pro pouziti v nouzi.

i) Aniz jsou dotCena ustanoveni vySe uvedenych pismen a), b) a c), muze
provozovatel na zéklad¢ posouzeni rizik povolit, aby cestujici, ktefi utrpéli
zdravotni Gjmu na misté v pobfeznich vodach, byli pfi zpatecnich letech nebo
pii letech mezi riznymi misty v pobfeznich vodach céastecné vybaveni
zachrannou vestou, odévem pro pieziti nebo systémem dychaciho vybaveni
pro nouzové situace ¢i nevybaveni.

SPA.HOFO.170 Pozadavky na posadku

a) Provozovatel zavede:

1) kritéria vybéru ¢lent letové posadky pii zohlednéni jejich predchozich
zkuSenosti;

2) minimalni Groven praxe pro velitele vrtulniku ¢i veliciho pilota, ktery
zamysli provadét provoz v pobieznich vodach; a

3) program pro vycvik a ptezkouseni letové posadky, ktery musi kazdy ¢len-
letové posadky tspésné absolvovat. Tento program musi byt piizptisoben
prostfedi v pobfeznich vodach a zahrnovat normalni, mimotfadné a nouzové
postupy, optimalizaci ¢innosti posadky, vniknuti vody a vycvik pfeziti na
mofi.

b) Pozadavky na rozlétanost

Pilot provadéjici provoz v pobieznich vodach smi provozovat vrtulnik za
ucelem piepravy cestujicich pouze:

1) na misté v pobieznich vodach ve funkci velitele vrtulniku nebo veliciho
pilota nebo druhého pilota, pokud za poslednich 90 dnt proved! alesponi 3
vzlety, pfiblizeni a pfistdni na mist¢ v pobieznich vodach ve vrtulniku
stejného typu nebo na uplném letovém simulatoru (FFS) piedstavujicim
tento typ, nebo

2) v noci na mist¢ v pobifeznich vodach ve funkci velitele vrtulniku nebo
veliciho pilota nebo druhého pilota, pokud za poslednich 90 dnd provedl
alespoil 3 vzlety, pfibliZeni a piistdni v noci na misté¢ v pobfeznich vodach
ve vrtulniku stejného typu nebo na Gplném letovém simuldtoru predstavu-
jicim tento typ.

Tyto tii vzlety a pfistani musi byt provedeny bud’ ve vicepilotnim, nebo
v jednopilotnim provozu podle provadéného provozu;

¢) Zvlastni pozadavky tykajici se CAT:

1) 90tidenni lhita stanovenad v pism. b) bodu 1) a 2) se mtze prodlouzit na
120 dnt, pokud pilot vykona tratové pod dozorem instruktora nebo
examinatora typové kvalifikace.

2) Pokud pilot nespliiuje pozadavky uvedené v bodu 1), musi za ucelem
vykonu svych prav vykonat ve vrtulniku nebo na FFS pfislusného typu
vrtulniku cviény let, a to alesponi v rozsahu pozadavkid stanovenych
v pism. b) bodu 1) a 2).
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YM10
HLAVA L

PROVOZ JEDNOMOTOROVYCH TURBINOVYCH LETOUNU V NOCI
NEBO ZA METEOROLOGICKYCH PODMINEK PRO LET PODLE
PRISTROJU (SET-IMC)

SPA.SET-IMC.100 SET-IMC Provoz

Pfi provozu v ramci obchodni letecké dopravy (CAT) sméji byt jednomotorové
turbinové letouny provozovany v noci nebo za meteorologickych podminek pro
let podle pfistroji, pouze pokud provozovateli pfislusny ufad udé€lil opravnéni
SET-IMC.

SPA.SET-IMC.105 SET-IMC Schvileni provozu

Aby ziskal od pfislusného uradu opravnéni SET-IMC, musi provozovatel dolozit,
ze byly splnény vSechny tyto podminky:

a) Letadlovy park dosahuje v celosvétovém meéfitku u konkrétni kombinace
draku/motoru pfijatelné Grovné spolehlivosti turbinového motoru;

b) Byly stanoveny zvlastni pokyny pro udrzbu a postupy pro zajisténi zamyslené
urovné zachovani letové zpusobilosti a spolehlivosti letounu a jeho pohon-
ného systému a byly zafazeny do programu uUdrzby letadla provozovatele
v souladu s pfilohou I (¢ast M) natizeni (EU) ¢. 1321/2014, vcetné vSech
nasledujicich polozek:

1) program sledovani vyvoje stavu motoru, s vyjimkou letounti, kterym bylo
vydano prvni individualni osvédceni letové zptsobilosti po dni 31. prosince
2004 a které musi mit automaticky systém sledovani vyvoje stavu motoru;

2) program spolehlivosti hnacich a souvisejicich systém;

c) bylo stanoveno slozeni letové posadky a program vycviku/pfezkouseni pro
Cleny letové posadky, ktefi se na tomto provozu podileji;

d) byly stanoveny provozni postupy uvadéjici vSechny tyto polozky:

1) vybaveni na palubé, vcetné jeho provoznich omezeni a odpovidajicich
polozek v seznamu minimalniho vybaveni (MEL);

2) planovani letd;
3) normalni postupy;

4) nouzové postupy, vcetné postupit po selhani pohonného systému, jakoz
i postupl pro vynucené prfistani za kazdého pocasi;

5) sledovani a hlaseni incidenti.

e) bylo provedeno posouzeni bezpecnostniho rizika, véetné stanoveni doby, po
kterou je riziko pfijatelné, pokud ji provozovatel hodla vyuzit.

SPA.SET-IMC.110 PoZadavky na vybaveni pro provoz SET-IMC

Letouny pouzivané pro provoz SET-IMC musi mit toto vybaveni:

a) dva oddélené systémy generujici elektrickou energii, z nichz kazdy je schopen
dodavat dostate¢nou energii pro vSechny nezbytné letové pfistroje, navigacni
systémy a palubni systémy nezbytné pro pokracovani letu na letisté urceni
nebo nahradni letisté;

b) dva ukazatele letové polohy napajené z nezavislych zdroji energie;
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¢) v piipadé provozu s cestujicimi vicebodové (bezpe¢nostni) pasy s ramennimi
popruhy nebo bezpecnostni pas s diagondlnim ramennim popruhem na
kazdém sedadle pro cestujici;

d) palubni vybaveni na zjiStovani meteorologickych podminek;

e) u letounu s pretlakovou kabinou dostate¢nou doplitkovou zasobu kysliku pro
vSechny osoby na palubé, aby bylo v pfipad¢ poruchy motoru v maximalni
schvélené cestovni nadmoiské vysSce mozné klesani za rychlosti plachténi
umoziiujici nejdelsi dolet a za nejvyhodnéjsi konfigurace pro plachténi, za
predpokladu maximédlni miry uniku vzduchu z kabiny, dokud nebude
dosazeno trvalé kabinové vysky niz8i nez 13 000 ft;

f) systém prostorové navigace, do n&jz lze naprogramovat pozice mist pro
pfistani a ktery letové posadce poskytuje smérové vedeni za ti€elem dosaZeni
téchto mist;

~

g) radiovy vyskomeér;

h

=

ptistavaci reflektor, jenz dokaze osvitit misto dotyku pfi sestupové draze
s nepracujicim motorem ze vzdalenosti 200 ft;

i) nouzovy systém elektrického napajeni s dostatecnou kapacitou a odolnosti,
jenz v piipadé vypadku veskeré vyrabéné energie dokaze poskytovat energii
pro dodate¢né zatizeni nezbytnou pro vSechny tyto prvky/provozy (funkce):

1) zékladni letové pfistroje a pfistroje prostorové navigace béhem klesani
z maximalni provozni vysky po poruse motoru;

2) prostiedky umoznujici jeden pokus o opétovné nastartovani motoru;
3) ptipadné vysunuti pfistavaciho zafizeni a vztlakovych klapek;

4) pouzivani radiového vyskoméru b&hem piiblizeni na pfistani;

5) pristavaci reflektor;

6) jeden systém vyhfivani Pitotovy trubice;

7) jsou-li zastavény, elektrické prostfedky poskytujici dostatecnou ochranu
proti snizeni vyhledu pilota pii pfistani;

j) zapalovaci systém, ktery se aktivuje automaticky nebo mize byt ovladan
ruéng, pro vzlet, ptistani a béhem letu, a to za viditelné vlhkosti;

k

N7

prosttedky pro nepretrzit¢ sledovani systému mazani hnaciho ustroji za
ucelem zjisténi vyskytu ilomkt spojenych s bezprostiedni poruchou soucasti
hnaciho Ustroji, v€etné varovné signalizace v pilotnim prostoru;

1) nouzové ovladani vykonu motoru, které umoziuje pokracovani provozu
motoru s dostateénym rozsahem vykonu k bezpeénému dokonéeni letu
v ptipadé¢ duvodné pravdépodobné poruchy palivové fidici jednotky.
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PRILOHA VI
NEOBCHODNI LETY SE SLOZITYMI MOTOROVYMI LETADLY
[CAST NCC]
HLAVA A
OBECNE POZADAVKY
NCC.GEN.100 Pfislusny wiad

Pfislusnym ufadem se rozumi tfad uréeny ¢lenskym statem, v némz ma provozo-
vatel hlavni misto obchodni ¢innosti nebo kde je usazen.

NCC.GEN.105 Odpovédnosti posadky

a) Clen posadky odpovida za spravny vykon svych povinnosti, které:

1) souviseji s bezpe¢nosti letadla a osob na palubg, a

2) jsou stanoveny v pokynech a postupech uvedenych v provozni piirucce.

b) Béhem kritickych fazi letu nebo vzdy, povazuje-li to velici pilot za nezbytné
v zajmu bezpecnosti, sedi Clen posadky na jemu urCeném pracovnim misté
a nevykonava zadné ¢innosti kromé ¢innosti potfebnych pro bezpecny provoz
letadla.

¢) Béhem letu je ¢len letové posadky, ktery sedi na jemu uréeném pracovnim
misté, upoutdn bezpe¢nostnimi pasy.

d) Béhem letu je nejméné jeden kvalifikovany ¢len letové posadky v kazdém
okamziku u fizeni letadla.

e) Clen posadky nevykonava sluzbu v letadle:

1) jestlize vi nebo ma podezieni, ze trpi unavou podle bodu 7.f ptilohy IV
natizeni (ES) ¢. 216/2008 nebo se natolik neciti dobfe, ze by mohl byt let
ohroZen, nebo

2) pokud je pod vlivem psychoaktivnich latek nebo alkoholu nebo z jiného
divodu uvedeného v bodé 7.g piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

f) Clen posadky, ktery plni povinnosti pro vice nez jednoho provozovatele:

1) vede jednotlivé zaznamy ohledné doby letové sluzby a sluzby a ohledné
doby odpocinku podle hlavy FTL ptilohy III (¢ast ORO) nafizeni (EU)
¢. 965/2012, a

2) poskytuje kazdému provozovateli udaje potfebné k vytvofeni harmono-
gramu v souladu s pfislusnymi pozadavky FTL.

g) Clen posadky hlasi velicimu pilotovi:

1) kazdé selhani, poruchu, nespravnou ¢innost nebo zavadu, o niz je presvéd-
¢en, ze mize ovlivnit letovou zplisobilost nebo bezpecny provoz letadla,
véetné nouzovych systémi, a

2) kazdy incident, ktery ohrozuje nebo by mohl ohrozit bezpecnost provozu.
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NCC.GEN.106 Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota

a) Velici pilot odpovida za:

1) bezpecnost letadla a vSech ¢lent posadky, cestujicich a nakladu na palubé
béhem provozu letadla podle bodu 1l.c prilohy IV nafizeni (ES)
¢. 216/2008;

2) zahajeni, pokracovani, ukonéeni nebo odklonéni letu v zajmu bezpecnosti;

3) to, ze zajisti, aby byly dodrzeny vSechny pokyny, provozni postupy
a kontrolni seznamy v souladu s provozni pfiruckou a s bodem 1.b pfilohy
IV nafizeni (ES) €. 216/2008;

4) to, ze zahaji let pouze tehdy, jestlize se presvedCi, ze byla dodrzena
veskera provozni omezeni stanovena v bod¢ 2.a.3 pfilohy IV nafizeni (ES)
¢. 216/2008 tak, ze:

i) letadlo je zpusobilé k letu,
ii) letadlo je fadné zapsané v rejstiiku,

iii) pfistroje a vybaveni pozadované pro provedeni tohoto letu jsou zasta-
vény v letadle a jsou v provozu, pokud seznamem minimalniho
vybaveni (MEL) nebo rovnocennym dokumentem neni povolen
provoz s nefunkénim vybavenim v souladu s pozadavky uvedenymi
v NCC.IDE.A.105 nebo NCC.IDE.H.105,

iv) hmotnost letadla a umisténi t€ziSt€¢ jsou takové, ze je let mozno
provést v rdmci meznich hodnot pfedepsanych v dokumentaci k letové
zpusobilosti,

v) veskera zavazadla v kabing, pfiruéni zavazadla a naklad jsou fadné
nalozeny a zajiStény,

vi) nikdy b&hem letu nebudou piekroCena provozni omezeni letadla
stanovena v letové ptirucce letadla (AFM),

vii) vSichni c¢lenové letové posadky maji platné osvédceni podle
nafizeni (EU) ¢. 1178/2011, »M9

viii) €lenové letové posadky maji piislusné typové osvédceni a spliuji
pozadavky na kvalifikovanost a rozlétanost, »M9 a <«

ix) kazda navigacni databdze potfebna pro provoz PBN je vhodné a aktudlni;

5) to, Zze nezahaji let, pokud je kterykoli z ¢leni letové posadky nezpusobily
k vykonu sluzby z divodd, jako je zranéni, nemoc, unava nebo ucinky
jakékoli psychoaktivni latky;

6) to, Zze nebude pokraovat v letu dale nez k nejbliz§imu letisti nebo
provoznimu mistu s pfipustnym pocasim, pokud se zpisobilost kteréhokoli
z ¢lenu letové posadky vyrazné snizi z divodu, jako je tinava, nemoc nebo
nedostatek kysliku;

7) rozhodnuti, zda pfevezme letadlo se zdvadami povolenymi seznamem
povolenych odchylek na draku (CDL), popiipadé seznamem minimalniho
vybaveni (MEL);

8) to, ze po skonceni letu nebo série letd se do technického deniku letadla
nebo do palubniho deniku letadla zapiSou tdaje o vyuziti a vS§echny znamé
nebo domnélé zavady, a
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9) to, Ze zajisti, aby:

i) letové zapisovate nebyly b&éhem letu vyfazeny z cinnosti nebo
vypnuty;

ii) v pfipadé€ udalosti jiné nez nehoda nebo vazny incident, které musi byt
podle ¢l. ORO.GEN.160 pism. a) hlaseny, nebyly z letovych zapiso-
vadli zamérné vymazany zaznamy; a

iii) v piipadé nehody ¢&i vazného incidentu nebo pokud uchovani zaznama

letovych zapisovaci fidi vySetfujici organ:
A) nebyly zamérné vymazany zédznamy letovych zapisovacu;
B) letové zapisovace byly deaktivovany ihned po skonceni letu; a

C) pied opusténim prostoru pro letovou posadku byla pfijata preven-
tivni opatfeni na uchovani zaznamu letovych zapisovacu.

b) Velici pilot je opravnén odmitnout piepravu kterékoli osoby nebo nechat
vystoupit kteroukoli osobu nebo vylozit jakékoli zavazadlo nebo néklad,
které podle jeho nazoru mohou pfedstavovat potencialni ohrozeni bezpecnosti
letadla nebo osob na jeho palubé.

c) Velici pilot oznami pfislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb (ATS)
okamzité, jakmile je to mozné, jakékoli nebezpecné meteorologické nebo
letové podminky, s nimiz se setkal a které by pravdépodobné ovlivnily
bezpecnost jinych letadel.

d) Aniz je dotéeno ustanoveni pism. a) podbodu 6, pii provozu s vice€lennou
posadkou muze velici pilot pokracovat v letu dale nez k nejbliz§imu letisti
s piipustnym pocasim, jsou-li zavedeny pfiméfené postupy zaméfené na
snizeni rizika.

e) Velici pilot pfijme v nouzové situaci, ktera vyzaduje okamzité rozhodnuti
a Cinnost, jakékoli opatieni, které povazuje za danych okolnosti za nezbytné
v souladu s bodem 7.d pfilohy IV natizeni (ES) ¢. 216/2008. V takovych
pfipadech se muze v zajmu bezpetnosti odchylit od pravidel, provoznich
postupt a metod.

f) Velici pilot poda pfislusnému afadu neprodlené hlaseni o nezdkonném vméso-
vani a informuje uréeny mistni ufad.

g) Velici pilot ozndmi co mozna nejrychleji nejbliz§imu piislusnému Gfadu
veskeré nehody tykajici se letadla, které maji za nasledek vazné zranéni
nebo smrt kterékoli osoby nebo vazné poskozeni letadla nebo velkou Skodu
na majetku.

NCC.GEN.110 DodrzZovani pravnich a spravnich predpisi a postupi
a) Velici pilot dodrzuje pravni a spravni predpisy a postupy statl, v nichz se

provoz uskuteciiuje.

b) Velici pilot je obeznamen s pravnimi a spravnimi ptedpisy a postupy vzta-
hujicimi se k plnéni jeho povinnosti, pfedepsanych pro oblasti, jez se maji
preletét, pro letisté a provozni mista, jez mohou byt pouzita, a souvisejici
zatizeni pro leteckou navigaci, jak je stanoveno v bod¢ l.a pfilohy IV nafi-
zeni (ES) €. 216/2008.

NCC.GEN.115 Spoletny jazyk

Provozovatel zajisti, aby se vSichni ¢lenové posadky mohli navzajem dorozu-
mivat spolecnym jazykem.

NCC.GEN.119 Pojizdéni letadel

Provozovatel zavede postupy pro pojizdéni s cilem zajistit bezpecny provoz
a zvysit bezpe€nost drahy.
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NCC.GEN.120 Pojizdéni letouni

Provozovatel zajisti, ze letoun bude pojizdét po pohybové plose letisté pouze
v ptipadé€, Ze osoba u fizeni:

a) je dostatecné kvalifikovanym pilotem, nebo
b) je jmenovana provozovatelem a:
1) je vysSkolena k pojizdéni s letounem;

2) je vyskolena k pouzivani radiotelefonniho zafizeni, vyzaduje-li se radiova
komunikace;

3) obdrzela pokyny vztahujici se k planu leti§té, trasam, znakdm, znaceni,
navéstidlim, signalim a pokynim fizeni letového provozu (ATC), fraze-
ologii a postuptim, a

4) je schopna vyhovét provoznim standardim piedepsanym pro bezpecny
pohyb letounu na letisti.

NCC.GEN.125 Zapnuti rotoru — vrtulniky

Rotor vrtulniku smi byt uveden do pohybu za ucelem letu pouze za pfitomnosti
kvalifikovaného pilota u fizeni.

NCC.GEN.130 Pienosna elektronicka zafizeni

Provozovatel nedovoli nikomu pouzivat prenosné elektronické zafizeni (PED),
které muze nepfiznivé ovlivnit vykonnost palubnich systéml a vybaveni.

NCC.GEN.135 Informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro preZziti
prepravovaném na palubé

Provozovatel zajisti, aby byly vzdy dostupné seznamy obsahujici informace
o palubnim nouzovém vybaveni a vybaveni pro pteziti, které je pfepravovano
na palubé letadla, aby je mohl okamzité sdélit koordina¢nim stfediskim patrani
a zachrany (RCC).

NCC.GEN.140 Dokumenty, pFiru¢ky a informace na palubé

a) Tyto dokumenty, pfirucky a informace jsou na palubé pii kazdém letu v origi-
nalech nebo kopiich, pokud neni stanoveno jinak:

1) letova ptirucka letadla (AFM) nebo rovnocenny (rovnocenné) dokument
(dokumenty);

2) original osvédeni o zapisu letadla do leteckého rejstiiku;
3) original osvédceni letové zpusobilosti (CofA);
4) osvédceni hlukové zpuisobilosti;

5) prohlaseni stanovené v clanku ORO.DEC.100 piilohy III (¢ast ORO)
nafizeni (EU) €. 965/2012;

6) seznam zvlastnich schvaleni/opravnéni, je-li to pouzitelné;

7) original povoleni radiové stanice, je-li to pouzitelné;

8) osvédceni o pojisténi zakonné odpovédnosti;

9) palubni denik nebo rovnocenny dokument pro pfislusné letadlo;

10) podrobnosti  vyplnéného letového planu letovych  provoznich
sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné;

11) aktualni a vhodné letecké mapy pro trasu predpokladaného letu a pro
vSechny trasy, o nichz lze pfiméfené piedpokladat, Zze na né mize byt let
odklonén;

12) informace o postupech a vizualnich signalech pouzivanych zakrocujicim
letadlem a letadlem, proti kterému je zakrocovano;

13) informace tykajici se sluzeb patrani a zachrany pro oblast zamysleného
letu;

14) aktualné platné ¢asti provozni piirucky, jez jsou dulezité pro povinnosti
posadky, které musi byt snadno pfistupné ¢lenim posadky;
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15) seznam minimalniho vybaveni (MEL) nebo seznam povolenych odchylek
na draku (CDL);

16) piislusnd instruujici dokumentace (NOTAM) a dokumentace letecké
informacni sluzby (AIS);

17) piislusné meteorologické informace;
18) seznamy nakladu a/nebo seznamy cestujicich, je-li to pouzitelné, a

19) veskeré dalsi dokumenty, jez se mohou tykat letu nebo jsou pro dany let
pozadovany dotCenymi staty.

b) V piipadé ztraty nebo odcizeni dokumentti uvedenych v pism. a) bodech 2 az
8 je povoleno pokracovat v letu az do letist¢ urceni nebo do mista, kde muze
byt poskytnuta nadhradni dokumentace.

NCC.GEN.145 Zpracovani zaiznami letovych zapisovac¢i: uchovavani, pied-
kladani, ochrana a pouZiti

a) V pfipadé nehody, vazného incidentu nebo udalosti, kterou uréil vySetfovaci
organ, provozovatel letadla uchovava puvodni zaznamenané udaje po dobu 60
dnti, nebo do jiného data, které stanovil vySetiujici organ.

b) Provozovatel provadi provozni kontroly a hodnoceni zaznamii zapisovace
letovych udaji (FDR), zaznami zapisovace hlasu v pilotnim prostoru (CVR)
a zaznaml komunikace datovym spojem v zijmu zajiSténi jejich trvalé
provozuschopnosti.

c) Provozovatel uchovava zaznamy po dobu provozni lhiity zapisovace letovych
udajti (FDR) stanovené v NCC.IDE.A.165 nebo v NCC.IDE.H.165 s vyjimkou
toho, ze pro ucely zkouSeni a 0drzby zapisovacl letovych udajii mize byt pfi
zkouSeni zapisovaCe smazéna nejvySe hodina nejstarSiho zaznamenaného
materialu.

d) Provozovatel uchovéava aktualizovanou dokumentaci poskytujici informace
nezbytné k ziskani ulozenych udaji a pfevedeni nezpracovanych udaji ze
zapisovace letovych tudaju (FDR) do technickych jednotek.

e) Provozovatel zptistupni kterykoli uchovany zaznam =zapisovade letovych
udaja, jestlize tak stanovi pfislusny ufad.
f) Aniz je dotCeno nafizeni (EU) ¢. 996/2010:

1) S vyjimkou zajisténi provozuschopnosti CVR nesmi byt zdznamy z CVR
zvefejnény ¢i pouzity, ledaze:

i) se pouZije postup tykajici se manipulace se zaznamy z CVR a s jejich
pfepisem;

ii) k tomu vSichni dotleni clenové posadky a personalu udrzby dali
predchozi souhlas; a

iii) jsou pouzivany pouze pro zachovani ¢i zvySeni bezpe¢nosti.

la) Kdyz se pro zajisténi provozuschopnosti CVR provadi kontrola zdznamu
CVR, provozovatel zajisti utajeni zdznamu CVR a zdznam CVR nesmi
byt zvefejnén ¢i pouzit pro jiné Gcely nez zajiSténi provozuschopnosti
CVR.

2) Zéaznamy ze zapisovace letovych udaji nebo zidznamy komunikace
datovym spojem se pouziji pro jiné ucely nez pro vysetiovani nehody
nebo incidentu, u nichz se vyzaduje povinné hlaseni, pouze pokud jsou
tyto zaznamy:

i) pouzity provozovatelem vyhradné pro ucely letové zpusobilosti nebo
udrzby; nebo

ii) anonymizovany; nebo

iii) zpfistupnény zabezpeCenymi postupy.
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NCC.GEN.150 Pieprava nebezpecného zbozi

a) Preprava nebezpecného zbozi vzduchem se provadi v souladu s pfilohou 18
Chicagské umluvy v platném znéni rozsifenou o Technické instrukce pro
bezpecnou leteckou dopravu nebezpecného zbozi (dokument ICAO €. 9284-
AN/905), véetné dodatkd a dalsich dopliikii nebo oprav.

b

~

Nebezpecné zbozi piepravuje pouze provozovatel, ktery k tomu ma opravnéni
v souladu s hlavou G ptilohy V (¢ast SPA) nafizeni (EU) ¢. 965/2012, vyjma
ptipadd, kdy:

1) zbozi nepodléhda Technickym instrukcim v souladu s c¢asti 1 téchto
instrukci, nebo

2) je prevazeji cestujici ¢i €lenové posadky nebo jsou v zavazadlech v souladu
s Casti 8 Technickych instrukei.

c) Provozovatel stanovi postupy, jez zajisti, Ze budou pfijata veSkera pfiméfena
opatfeni s cilem zabranit netimyslnému vneseni nebezpe¢ného zbozi na

palubu.

d

=

Provozovatel poskytne personalu potfebné informace, které mu umozni vykon
odpovédnosti v souladu s pozadavky Technickych instrukci.

e) Provozovatel v souladu s Technickymi instrukcemi bezodkladné ohlasi
pfislusnému ufadu a opravnénému ufadu statu, v némz doslo k dotycné
udalosti, ze doslo k letecké nehodé nebo incidentu s nebezpeénym zbozim.

f) Provozovatel zajisti, aby cestujici dostali informace o nebezpecném zbozi
v souladu s Technickymi instrukcemi.

~

Provozovatel zajisti, aby na mistech piejimky nakladu byly k dispozici
vyhlasky poskytujici informace o dopravé nebezpecného zbozi v souladu
s Technickymi instrukcemi.

g

HLAVA B
PROVOZNI POSTUPY
NCC.OP.100 Pouzivani letiSt’ a provoznich mist

Provozovatel pouziva pouze takova letisté a provozni mista, ktera jsou pfiméfena
pro dany typ letadla a dany druh provozu.

NCC.OP.105 Specifikace osamocenych letist’ — letouny

Pii volbé nahradnich letist’ a stanoveni zasad uréovani mnozstvi paliva provozo-
vatel povazuje letist€¢ za osamocené letiste, je-li doba letu na nejblizsi pfiméfené
néhradni letiSt€ urceni delsi nez:

a) u letount s pistovymi motory 60 minut, nebo
b) u letound s turbinovymi motory 90 minut.

NCC.OP.110 Provozni minima leti§té — obecna ustanoveni

a) Pro lety podle pravidel letu podle pristroji (IFR) provozovatel stanovi
provozni minima leti§té¢ pro kazdé letist€ odletu, letiSt€é urceni a nahradni
letisté, jez mohou byt pouzita. Tato minima:

1) nejsou niz§i nez minima stanovena pro tato letist¢ statem, na jehoz tzemi
se letisté nachazeji, vyjma zvlastniho souhlasu tohoto statu, a

2) pfii provozu za podminek nizké dohlednosti podléhaji schvaleni piislusnym
ufadem v souladu s hlavou E piilohy V (¢ast SPA) nafizeni (EU)
¢. 965/2012.

b) Pfi stanoveni provozniho minima letisté provozovatel zohledni:
1) typ, vykonnost a charakteristiky ovladani letadla;

2) slozeni letové posadky a odbornou zpusobilost a zkuSenosti jejich ¢lent;
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<)

3) rozméry a vlastnosti drah a ploch koneéného ptiblizeni a vzletu (FATO),
jejichz pouziti lze zvolit;

4) priméfenost a vykonnost pozemnich prostfedkd, které jsou dostupné pro
pfiblizeni za podminek letu za viditelnosti a podle pfistroji;

5) vybaveni, které je na palubé letadla podle potieby dostupné pro navigaci
nebo k fizeni drahy letu pfi vzletu, piiblizeni, podrovnani, piistani, dojezdu
a pifi nezdafeném pfibliZeni;

6) prekazky v prostorech pfiblizeni, nezdafeného pfiblizeni a pocate¢niho
stoupani potfebnych pro provedeni nepiedvidanych postupt;

7) bezpe¢nou nadmoiskou vysku/vysku nad piekdzkami pro postupy piibli-
zeni podle pfistroju;

8) prostiedky k urceni a hlaseni meteorologickych podminek, a

9) techniku letu, ktera se ma pouzit béhem kone¢ného pfiblizeni.

Minima pro ur¢ité druhy postupli piiblizeni a pfistani se pouziji pouze tehdy,
pokud jsou splnény vSechny tyto podminky:

1) pozemni zafizeni, ktera jsou nezbytna pro zamysSleny postup, jsou
provozuschopna;

2) palubni systémy letadla, které jsou nezbytné pro dany druh pfibliZeni, jsou
provozuschopné;

3) jsou splnéna stanovena kritéria vykonnosti letadla, a

4) posadka je dostate¢né kvalifikovana.

NCC.OP.111 Provozni minima leti§té — provoz NPA, APV, CAT 1

a)

b)

Vyska rozhodnuti (DH), ktera se pouzije pro nepiesné pfistrojové
ptiblizeni (NPA) provadéné technikou koneéného pfiblizeni stalym
klesanim (CDFA), postup pfiblizeni s vertikdlnim vedenim (APV) nebo
provoz 1. kategorie (CAT I), nesmi byt niZsi nez nejvyssi z téchto hodnot:

1) minimalni vyska, pii které lze pouzit prostiedek pro pfiblizeni bez poza-
dované vizualni reference;

2) bezpecna vyska nad prekazkami (OCH) pro danou kategorii letadel;

3) vyska rozhodnuti (DH) pro vyhlaseny postup pfiblizeni, je-li to pouzitelné;

4) minimum systému stanovené v tabulce 1, nebo

5) minimalni vyska rozhodnuti (DH) stanovena v letové prfirucce letad-
la (AFM) nebo rovnocenném dokumentu, je-li uvedena.

Minimalni vyska pro klesani (MDH) pro nepfesné pfistrojové
priblizeni (NPA) provadéné bez techniky konecného pfiblizeni stalym
klesanim (CDFA) nesmi byt nizsi nez nejvyssi z téchto hodnot:

1) bezpecna vyska nad prekdazkami (OCH) pro danou kategorii letadel;

2) minimum systému stanovené v tabulce 1, nebo

3) minimalni vyska pro klesani (MDH) stanovend v letové pfirucce letad-
la (AFM), je-li uvedena.
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Tabulka 1

Minima systému

Zatizeni

Nejnizsi DH/MDH (ft)

Systém pro presné pfiblizeni a prfistani (ILS)

200

Globalni navigacni druzicovy systém (GNSS)/
Systém s druzicovym rozsifenim (SBAS) (Pfesné
priblizeni s vertikdlnim vedenim (LPV))

200

GNSS (Pficna navigace (LNAV))

250

GNSS/Barometricka vertikalni navigace (VNAV)
(LNAV/VNAYV)

250

Kurzovy majak (LOC) s méfiCem vzdalenos-
ti (DME) nebo bez méfice vzdalenosti

250

Piehledové radarové ptiblizeni (SRA) (konéici
v %2 NM)

250

SRA (kon¢ici ve vzdalenosti 1 NM)

300

SRA (koncici ve vzdalenosti 2 NM nebo delsi)

350

VKV vsesmérovy radiomajak (VOR)

300

VOR/DME

250

Nesmérovy radiomajak (NDB)

350

NDB/DME

300

VKV zamérfova¢ (VDF)

350

NCC.OP.112 Provozni minima leti§té — p¥ibliZeni okruhem s letouny

a) Minimalni vyska pro klesani (MDH) pro pfiblizeni okruhem s letouny nesmi

byt nizsi nez nejvyssi z téchto hodnot:

1) zvefejnéna bezpecna vyska nad prekazkami (OCH) pro piiblizeni okruhem

pro danou kategorii letadel;

2) minimalni vyska pro pfiblizeni okruhem odvozena z tabulky 1, nebo

3) vyska rozhodnuti/minimalni vyska pro klesani (DH/MDH) predchoziho

postupu pfiblizeni podle pfistroju.

b) Minimalni dohlednost pro pfiblizeni okruhem s letouny musi byt nejvyssi

z téchto hodnot:

1) dohlednost pii piiblizeni okruhem pro danou kategorii letounu, byla-li

vyhlasena;

2) minimalni dohlednost odvozena z tabulky 2, nebo

3) drahova dohlednost/pfevedena meteorologicka dohlednost (RVR/CMV)

predchoziho postupu pfiblizeni podle pfistroji.
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Tabulka 1

Minimalni vySka pro klesani (MDH) a minimalni dohlednost pro p¥ibliZeni
okruhem v zavislosti na kategorii letounu

Kategorie letounu

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalni meteorologicka 1500 1 600 2 400 3600
dohlednost (m)

NCC.OP.113 Provozni minima leti§té — pribliZzeni okruhem na pevniné
s vrtulniky

Minimalni vyska pro klesani (MDH) pro pfiblizeni okruhem na pevning s vrtulniky
nesmi byt nizsi nez 250 ft a meteorologicka dohlednost nesmi byt nizsi nez 800 m.

NCC.OP.115 Postupy odletii a pribliZeni

a) Velici pilot pouziva postupy odleti a piiblizeni stanovené statem letisté, jest-
lize takové postupy byly vyhlaseny pro drahu nebo plochu koneéného pfibli-
zeni a vzletu (FATO), jez ma byt pouzita.

b) Aniz jsou dotcena ustanoveni pismene a), mize velici pilot vyuzit povoleni
fizeni letového provozu (ATC) odchylit se od vyhlaseného postupu pouze:

1) za ptedpokladu, ze budou dodrzena kritéria bezpe¢nych vysek nad prekaz-
kami a plné vzaty v Gvahu provozni podminky, nebo

2) jestlize je stanovistém fizeni letového provozu (ATC) vektorovan pomoci
radaru.

c) Kone¢né piiblizeni se v kazdém piipadé provadi vizualné nebo v souladu se
stanovenymi postupy pfiblizeni.

NCC.OP.116 Navigace zaloZen4 na vykonnosti — letouny a vrtulniky

Provozovatel zajisti, aby v pfipad€, Ze na prolétavané trati ¢i pro postup, kterym
se ma letét, je pozadovano pouziti navigace zalozené na vykonnosti (PBN):

a) byla pfislusna specifikace pro provoz PBN uvedena v letové piirucce (AFM)
nebo jiném dokumentu, ktery schvalil certifikacni orgén jako soucast posou-
zeni letové zpusobilosti nebo z takového schvaleni vychazi; a

b) byl letoun provozovan v souladu s pfislusnou navigacni specifikaci a omeze-
nimi uvedenymi v letové pfirucce (AFM) nebo jiném vysSe uvedeném
dokumentu.

NCC.OP.120 Postupy omezovani hluku

Provozovatel stanovi provozni postupy tak, aby byl minimalizovan dopad hluku
letadla, pticemz zajisti, aby bezpetnost méla piednost pfed omezovanim hluku.

NCC.OP.125 Minimalni bezpe¢né nadmoiské vysky nad pirekazkami— lety IFR

a) Provozovatel ur¢i zpisoby stanoveni minimalnich nadmoiskych vysek letu,
jez zajisti pozadovanou bezpecnou vysku nad terénem na vSech usecich trati
provadénych podle pravidel letu podle pfistroji (IFR).

b) Velici pilot na zakladé této metody stanovi minimalni nadmoiské vysky letu
pro kazdy let. Tyto minimalni nadmoiské vysky letu nesmi byt niz$i nez
vysky stanovené pielétanym statem.
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NCC.OP.130 Zasoba paliva a oleje — letouny

a) Velici pilot zah4ji let pouze tehdy, pokud je na palubé letounu dostatek paliva
a oleje pro nasledujici:

1) u letd podle pravidel letu za viditelnosti (VFR):

i) ve dne — pro let na letist¢ planovaného pfistani a potom pro dalSich
alespont 30 minut letu v obvyklé cestovni nadmoiské vysce, nebo

if) v noci — pro let na letiSt¢ planovaného piistani a potom pro dalSich
alespon 45 minut letu v obvyklé cestovni nadmoiské vysce;

2) u lett podle pravidel letu podle pfistroji (IFR):

i) jestlize neni pozadovano nadhradni letiSt¢ urceni, let na letiSté planova-
ného pfistani a nasledny let v délce alespon 45 minut v obvyklé
cestovni nadmotské vysce, nebo

ii) jestlize je pozadovano nahradni letisté urceni, pro let na letist¢ plano-
vaného pfistani, na nahradni leti$t¢ a potom pro dalSich alespon 45
minut letu v obvyklé cestovni nadmoiské vysce.

b) Pii vypoctu pozadované zasoby paliva véetné paliva pro nepfedvidané okol-
nosti se bere v uvahu:

1) ptedpovéd meteorologickych podminek;

2) ocekdvané smerovani a provozni zdrzeni ovlivnéné sluzbami fizeni leto-
vého provozu (ATC);

3) postupy pii ztraté pretlaku v kabing nebo pfi poruse jednoho motoru na
trati, je-li to pouzitelné, a

4) jakékoli dalsi podminky, které mohou oddalit piistani letounu nebo zvysit
spotfebu paliva nebo oleje.

¢) Zmena letového planu za letu s imyslem odklonit let na jiné leti§té urceni je
mozna za predpokladu, Zze od bodu, v némzZ byl let pfeplanovan, budou
splnény vSechny pozadavky.

NCC.OP.131 Zasoba paliva a oleje — vrtulniky

a) Velici pilot zahaji let pouze tehdy, pokud ma vrtulnik dostate¢né mnozstvi
paliva a oleje pro nasledujici:

1) u letd provadénych podle pravidel letu za viditelnosti (VFR), let na letisté/
provozni misto planovaného pfistani a nasledny let v délce alespon 20
minut nejvhodnéjsi cestovni rychlosti, a

2) u lett podle pravidel letu podle pfistroji (IFR):

i) jestlize neni pozadovano nahradni leti§t€ uréeni nebo neni k dispozici
nahradni leti§té s pfipustnym pocasim, pro let na leti§té/provozni misto
planovaného pfistani a potom pro dalsich alespon 30 minut letu vycka-
vaci rychlosti ve 450 m (1500 ft) nad letiSt€m/provoznim mistem
uréeni za standardnich teplotnich podminek a pfiblizeni a pfistani, nebo

ii) jestlize je pozadovano nadhradni letiSté, pro let na leti§t¢/provozni misto
planovaného pfistani, provedeni pfiblizeni a nezdafené pfiblizeni
a potom:

A) pro let na uréené nahradni letisté, a
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B) pro 30 minut letu vyckavaci rychlosti ve 450 m (1500 ft) nad
néhradnim leti$tém/provoznim mistem za standardnich teplotnich
podminek a pfiblizeni a pfistani.

b) Pfi vypoctu pozadované zasoby paliva véetné paliva pro neptedvidané okol-
nosti se bere v uvahu:

1) pfedpovéd meteorologickych podminek;

2) ocekavané smérovani a provozni zdrzeni ovlivnéné sluzbami fizeni leto-
vého provozu (ATC);

3) postupy pii ztraté ptetlaku v kabing nebo pfii poruse jednoho motoru na
trati, je-li to pouzitelné, a

4) jakékoli dalsi podminky, které mohou oddalit pfistani letadla nebo zvysit
spotfebu paliva nebo oleje.

¢) Zména letového planu za letu s imyslem odklonit let na jiné letist¢ urceni je
mozna za pfedpokladu, ze od bodu, v némz byl let pfeplanovan, budou

splnény vSechny pozadavky.

NCC.OP.135 UlozZeni zavazadel a nakladu

Provozovatel stanovi postupy pro zajiSténi toho, aby:

a) v prostoru pro cestujici byla pfepravovana pouze takova piirucni zavazadla,
ktera tam lze pfiméfené a bezpecné ulozit, a

b) veSkera zavazadla a ndklad na palubé, jez by mohly pfi zméné polohy
zpusobit zranéni nebo Skody, zatarasit uli¢ky nebo vychody, byly ulozeny
tak, aby se zabranilo jejich pohybu.

NCC.OP.140 InstruktaZ cestujicich

Velici pilot zajisti, aby:
a) cestujici byli pfed vzletem seznameni s umisténim a pouzitim nasledujiciho:
1) bezpecnostnich pasu;
2) nouzovych vychodi a
3) karet s bezpecnostnimi pokyny pro cestujici,
a ptipadné:
4) zachrannych vest;
5) kyslikovych dychacich masek;
6) zachrannych ¢lunt a

7) dalsiho nouzového vybaveni uré¢eného pro individualni potiebu cestujicich,

b

~

pti nouzovych situacich v priibéhu letu dostali cestujici instruktdz o nouzovych
ukonech vhodnych pro dané okolnosti.

NCC.OP.145 Priprava letu

a) Pred zahdjenim letu se velici pilot vS§emi dostupnymi pfiméfenymi prostredky
presveédci, ze zafizeni ve vesmiru, na zemi nebo na vod¢, véetné komunikac-
nich zafizeni a navigacnich prostredkti dostupnych a pfimo pozadovanych pro
tento let a pro bezpecny provoz letadla, jsou pfiméfend pro druh provozu,
podle kterého ma byt let proveden.
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b) Pfed zahajenim letu se velici pilot sezndmi se v§emi dostupnymi meteorolo-
gickymi informacemi, které souviseji s planovanym letem. Pfiprava pro let,
jehoz letisté urceni neni v blizkosti mista odletu a pro kazdy let podle pravidel
letu podle pfistroju (IFR) zahrnuje:

1) prostudovani dostupnych platnych meteorologickych hlaSeni a pfedpovedi,
a

2) planovani alternativniho postupu pro piipad, ze let nemize byt dokoncen,
jak bylo planovano, kvili meteorologickym podminkam.

NCC.OP.150 Nahradni leti§té pro vzlet — letouny

a) Pro lety podle pravidel letu podle ptistrojiu (IFR) stanovi velici pilot v letovém
planu alespon jedno nahradni leti§t€ pro vzlet s pfipustnym pocasim, jestlize
na letisti odletu jsou meteorologické podminky na stejné urovni nebo horsi
nez piislusnéd letiStni provozni minima nebo neni mozny navrat na letisté
odletu z jinych davodu.

b) Néahradni letisté pro vzlet neni od letisté odletu vzdaleno vice nez:

1) pro dvoumotorové letouny vzdalenost odpovidajici 1 hodiné letu cestovni
rychlosti s jednim motorem za standardnich podminek v bezvétii, a

2) pro tifimotorové a vicemotorové letouny vzdalenost odpovidajici 2
hodinam letu cestovni rychlosti stanovenou v letové pfiruéce letadla (AFM)
s jednim nepracujicim motorem (OEI) za standardnich podminek
v bezvetti.

¢) Dostupné informace o letiSti, které bude zvoleno jako néhradni letiSté pii
vzletu, musi ukazovat, ze v pfedpokladaném case pouziti budou podminky
stejné nebo lepsi nez letistni provozni minima pro takovy let.

NCC.OP.151 Nahradni leti§té urceni — letouny

Pro lety podle pravidel letu podle piistroji (IFR) stanovi velici pilot v letovém
planu alespon jedno nahradni letisté urceni s pfipustnym pocasim, pokud:

a) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, ze v dobé pocinajici 1
hodinu pfed a konéici 1 hodinu po ptredpokladané dobé ptiletu, nebo v dobé
od skute¢ného ¢asu odletu az po 1 hodinu po ptedpokladané dobé ptiletu, je-li
tato doba kratsi, mize byt pfiblizeni a pfistani provedeno za meteorologickych
podminek pro let za viditelnosti (VMC), nebo

b) neni misto planovaného pfistani osamocené a pokud:

1) neni pro leti§té planovaného pfistani pfedepsan postup pfiblizeni podle
pfistroju, a

2) dostupné platné meteorologické informace nenaznaduji, Ze se budou
v dobé& zacinajici 2 hodiny pied a konéici 2 hodiny po piedpokladané
dob¢ pfiletu vyskytovat nasledujici meteorologické podminky:

i) zakladna oblacnosti alespoit 300 m (1 000 ft) nad minimem spojenym
s postupem priblizeni podle pfistroji, a

ii) dohlednost alespoit 5,5 km nebo o 4 km vétSi nez minimum spojené
s danym postupem.

NCC.OP.152 Nahradni leti§té uréeni — vrtulniky

Pro lety podle pravidel letu podle pfistroju (IFR) stanovi velici pilot v letovém
planu alespon jedno nahradni letisté urceni s pfipustnym pocasim, pokud:

a) neni pro leti§t¢ planovaného pfistani piedepsan postup piiblizeni podle
pfistroji a dostupné platné meteorologické informace nenaznaduji, Zze
v dobé pocinajici 2 hodiny pfed a koncici 2 hodiny po piedpokladané dobé
pfiletu, nebo v dobé od skutecného ¢asu odletu az po 2 hodiny po ptedpo-
kladané dobé pfiletu, je-li tato doba kratsi, se budou vyskytovat nasledujici
meteorologické podminky:
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1) zékladna oblacnosti alespoi 120 m (400 ft) nad minimem spojenym
s postupem piiblizeni podle pfistrojl, a

2) dohlednost alespoit o 1 500 m vétsi nez minimum spojené s danym postu-
pem, nebo

b) neni misto planovaného pfistani osamocené a pokud:
1) neni pro leti§té planovaného pfistani pfedepsan postup pfiblizeni podle
pfistroju;

2) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, ze se budou
v dob¢ zacinajici 2 hodiny pfed a konéici 2 hodiny po piedpokladané
dobé¢ ptiletu vyskytovat nasledujici meteorologické podminky:

i) zadkladna oblacnosti alespoit 120 m (400 ft) nad minimem spojenym
s postupem priblizeni podle pfistrojt,

ii) dohlednost alespoit 0 1500 m vétSi nez minimum spojené s danym
postupem. PM9 ———— «

NCC.OP.153 Letisté urceni — pribliZzeni podle p¥istrojua

Velici pilot zajisti, aby byly k dispozici dostatecné prostiedky pro navigaci
a pristani na letist¢ uréeni nebo na jakékoli nahradni letist¢ uréeni v ptipadé
ztraty schopnosti zamysleného pfiblizeni a pfistani.

NCC.OP.155 Plnéni paliva, kdyZ cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo
vystupuji

a) Letadlo nesmi byt plnéno leteckym benzinem (AVGAS) nebo palivem se
Sirokym rozsahem destilacnich teplot ¢i jejich smési, jestlize cestujici nastu-
puji, jsou na palubé nebo vystupuji.

b) U vsech ostatnich paliv jsou pfijata nezbytna opatfeni souvisejici s bezpecnosti
a na palubé letadla musi byt pfitomen kvalifikovany personal, ktery je
pfipraven zahdjit a fidit evakuaci letadla nejucelnéjsim a nejrychlej$im zptso-

bem.

NCC.OP.160 Pouziti nahlavni soupravy

a) Kazdy clen letové posadky vykonavajici sluzbu v pilotnim prostoru ma nasa-
zenu nahlavni soupravu s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem.
Nahlavni souprava se pouziva jako zakladni pfistroj pro hlasovou komunikaci
s letovymi provoznimi sluzbami (ATS):

1) na zemi:

i) pii pfijimani povoleni fizeni letového provozu (ATC) k odletu prostied-
nictvim hlasové komunikace, a

i) pfi spusténych motorech;
2) za letu:
i) pod ptevodni nadmoiskou vyskou, nebo

ii) pod 10 000 ft, podle toho, ktera hodnota je vyssi,

3) vzdy, povazuje-li to velici pilot za nezbytné.

b) Za podminek uvedenych v pismenu a) musi byt raménkovy mikrofon nebo
rovnocenny mikrofon v poloze, ktera umoziuje jeho pouziti pro obousmérnou
radiovou komunikaci.
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NCC.OP.165 Pieprava cestujicich
Provozovatel stanovi postupy pro zajisténi toho, aby:

a) cestujici byli rozsazovani tak, aby v pfipad¢ nutnosti nouzové evakuace mohli
byt napomocni a nepiekazeli v evakuaci letadla;

b) pied a v prubéhu pojizdéni, vzletu a pfistani a kdykoli to velici pilot povazuje
za nutné v zajmu bezpecnosti, byl kazdy cestujici na palubé na svém sedadle
nebo lizku a byl fadné upoutan bezpeénostnim pasem nebo zadrznym systé-
mem, kterym je jeho misto vybaveno, a

¢) vicenasobné obsazeni bylo pfipustné pouze u sedadel letadla k tomu urcenych
a obsazenych jednou dospélou osobou a jednim malym ditétem bezpecné
upoutanym dopliujicim détskym pasem nebo jinym zadrznym zafizenim.

NCC.OP.170 Zajisténi prostoru pro cestujici a palubnich bufeti

Velici pilot zajisti, aby:

a) pred pojizdénim, vzletem a pfistanim byly vSechny vychody a unikové cesty
prosty prekazek, a

b) pfed vzletem a pfistanim a kdykoli je to povazovano za nezbytné v zajmu
bezpecnosti, bylo veskeré vybaveni a zavazadla spravné zajiStény.

NCC.OP.175 Koufeni na palubé

Velici pilot nedovoli koufeni na palubé:
a) povazuje-li se to v zajmu bezpenosti za nezbytné;
b) béhem dopliovani paliva do letadla;

c) pokud je letadlo na plose a provozovatel nerozhodl o postupech pro zmirnéni
rizika béhem pozemniho provozu;

d) mimo vyznaéené kutacké prostory, v uli¢kach a na toaletach;

e) v nakladovych prostorech anebo v jinych prostorech, kde je piepravovan
naklad, ktery neni uloZen v ohnivzdornych kontejnerech nebo zakryt ohni-
vzdornou plachtou, a

f) v prostorach pro cestujici, v nichZ jsou zasoby kysliku.

NCC.OP.180 Meteorologické podminky

a) Velici pilot zahaji let podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) nebo v ném
pokracuje pouze tehdy, pokud nejnovéjsi dostupné meteorologické informace
naznacuji, ze meteorologické podminky na trati a v planovaném misté urceni
v predpokladané dobé¢ pouziti budou stejné nebo lepsi nez piislusna provozni
minima pro lety podle pravidel letu za viditelnosti (VFR).

b

~

Velici pilot zahaji let podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) nebo v ném
pokracuje na planované letisté uréeni pouze tehdy, pokud nejnovéjsi dostupna
meteorologicka hlaSeni naznacuji, ze v pfedpokladané dobé pfiletu budou
meteorologické podminky v misté uréeni nebo alespoii na jednom nahradnim
letisti urceni stejné nebo lep$i nez piislusnd provozni minima tohoto letisté.

c) Pokud let obsahuje useky letu podle pravidel letu za viditelnosti (VFR)
a podle pfistroji (IFR), pouziji se podle potfeby meteorologické informace
uvedené v pismenech a) a b).

NCC.OP.185 Led a jind zneciSténi — postupy na zemi

a) Provozovatel stanovi postupy, jez je nutno dodrzet, pokud je nezbytné provést
pozemni odmrazovani a ochranu proti namraze a s tim spojené pfislusné
prohlidky letadel v zajmu bezpeéného provozu letadla.
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b) Velici pilot zah4ji vzlet pouze tehdy, pokud je letadlo zbaveno vSech nanost,
které by mohly nepfiznivé ovlivnit vykonnost nebo ovladatelnost letadla,
vyjma v mife povolené podle postupli uvedenych v pismenu a) a v souladu
s letovou pfiruckou letadla (AFM).

NCC.OP.190 Led a jina zneliSténi — postupy za letu

a) Provozovatel stanovi postupy pro lety v pfedpokladanych nebo skute¢nych
podminkach namrazy.

b) Velici pilot zah4ji let ¢i imysln¢ leti v predpokladanych nebo skutecnych
podminkach namrazy pouze tehdy, pokud je letadlo certifikovano a vybaveno
tak, aby takové podminky =zvladlo, jak stanovi bod 2.a.5 piilohy IV
nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

c) Jestlize namraza piesahne miru, pro kterou je letadlo certifikovano, nebo
jestlize se letadlo, které neni certifikovano pro lety ve znamych podminkach
tvofeni ndmrazy, setkd s namrazou, velici pilot bez prodleni opusti podminky
tvofeni namrazy zménou letové hladiny nebo trasy, v pfipadé potfeby i vyhla-
Senim stavu nouze a jeho ohlasenim fizeni letového provozu (ATC).

NCC.OP.195 Podminky vzletu

Pied zahajenim vzletu se velici pilot pfesvéd¢i, ze:

a) podle dostupnych informaci jsou pocasi na letisti nebo provoznim misté
a podminky drdhy nebo plochy konecného piiblizeni a vzletu (FATO),
ktera ma byt pouzita, takové, aby nebranily bezpetnému vzletu a odletu, a

b) jsou dodrzena pfisluSnd provozni minima piislusného letite.

NCC.OP.200 Simulované situace za letu

a) Velici pilot nesmi béhem piepravy cestujicich nebo nakladu simulovat:

1) situace vyzadujici pouziti mimoradnych nebo nouzovych postupli, nebo

2) let v meteorologickych podminkach pro let podle pfistroju (IMC).

b) Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), pokud jsou schvalenou organizaci
pro vycvik provadény vycvikové lety, mohou byt takové situace simulovany
s piloty-zaky na palubég.

NCC.OP.205 Rizeni palivového systému za letu

a) Provozovatel stanovi postup, kterym zajisti provadéni kontrol mnozstvi paliva
a fizeni palivového systému za letu.

b) Velici pilot v pravidelnych intervalech kontroluje, aby mnozstvi pouzitelného
zbyvajiciho paliva za letu nebylo mensi nez mnozstvi paliva pozadované pro
pokracovani na letist€ nebo provozni misto s pfipustnym pocasim, pficemz
planované mnozstvi zalozniho paliva zlstdva v souladu s pozadavky uvede-
nymi v NCC.OP.130 nebo v NCC.OP.131.

NCC.OP.210 Pouziti dopliikové dodavky kysliku

Velici pilot zajisti, aby on i ¢lenové letové posadky vykonavajici povinnosti
nezbytné k bezpetnému provozu letadla za letu pribézné pouzivali doplitkovou
dodavku kysliku, je-li kabinova vyska vétsi nez 10 000 ft po dobu delsi nez 30
minut nebo je-li vétsi nez 13 000 ft.
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NCC.OP.215 Zjisténi blizkosti zemé

Ridici pilot zajisti okamzité zahajeni napravné &innosti k obnoveni podminek
bezpecného letu, jestlize kterykoli ¢len letové posadky nebo systém signalizace
nebezpecného piiblizeni k zemi zjisti nepatfi¢nou blizkost zemé.

NCC.OP.220 Palubni protisrazkovy systém (ACAS)

Je-li na palubé instalovan systém ACAS a je-li provozuschopny, provozovatel
stanovi provozni postupy a programy vycviku, aby letova posaddka disponovala
odpovidajicim vycvikem v zabranovani srazkam a uméla vybaveni systému
ACAS II kompetentn¢ pouzivat.

NCC.OP.225 Podminky pro pribliZeni a pfistani

Velici pilot se pred zahdjenim piiblizeni na pfistani presvédci na zakladé dostup-
nych informaci, ze meteorologické podminky na letiSti nebo provoznim misté
a stav drahy nebo plochy kone¢ného piiblizeni a vzletu (FATO), ktera ma byt
pouzita, nebudou branit bezpecnému pfiblizeni, pfistani, ani nezdafenému pfibli-
zeni.

NCC.OP.230 Zahajeni a pokracovani pribliZeni

a) Velici pilot mize zahajit pfiblizeni podle pfistroji bez ohledu na hlagenou
drahovou dohlednost/dohlednost (RVR/VIS).

b) Jestlize je hlasena drdhova dohlednost/dohlednost (RVR/VIS) mensi nez
ptislu$nd minima, nepokracuje v piiblizeni:

1) pod 1000 ft nad leti§tém, nebo

2) do useku konecného piiblizeni v ptipadé, ze vySka/nadmoiska vyska
rozhodnuti (DA/H) nebo minimalni nadmoiska vyska/vyska pro klesani
(MDA/H) je vice nez 1 000 ft nad letistém.

¢) Neni-li drahova dohlednost (RVR) k dispozici, miZze byt hodnota drahové
dohlednosti (RVR) odvozena pifevodem hlasené dohlednosti.

d

=

Jestlize po priletu vysky 1000 ft nad letiStém poklesne hlasena drahova
dohlednost/dohlednost (RVR/VIS) pod pouzitelnd minima, v prfiblizeni se
miize pokracovat do nadmoiské vysky/vysky rozhodnuti (DA/H) nebo do
minimalni nadmoiské vysky/vysky pro klesani (MDA/H).

e) Priblizeni mize pokracovat pod nadmoiskou vysku/vysku rozhodnuti (DA/H)
nebo pod minimdlni nadmotskou vysku/vysku pro klesani (MDA/H) a pfistani
muze byt dokonceno, pokud je v nadmoiské vysce/vysce rozhodnuti (DA/H)
nebo v miniméalni nadmofiské vysce/vysce pro klesani (MDA/H) ziskana a udrzo-
véana vizudlni reference odpovidajici druhu pfiblizeni pro zamyslenou drahu.

f) Vzdy je rozhodujici drédhova dohlednost (RVR) v dotykovém pasmu.

HLAVA C
VYKONNOST LETADLA A PROVOZNI OMEZENI

NCC.POL.100 Provozni omezeni — vSechna letadla

vyhovovat vSem omezenim stanovenym v letové piirucce letadla (AFM) nebo
v provozni pfiruéce, pokud provozni ptirucka klade piisnéjsi pozadavky.

b) Stitky, seznamy a oznadeni pfistrojii nebo jejich kombinace, obsahujici tato
provozni omezeni a ptedepsané letovou pfiru¢kou (AFM) pro vizualni zobra-
zeni, jsou v letadle viditelné¢ umistény.
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NCC.POL.105 Hmotnost a vyvaZeni, nakladani

zvazenim pied prvnim uvedenim do provozu. Zapocitavaji se a spravné
dokumentuji kumulativni u¢inky modifikaci a oprav na hmotnost a vyvazeni.

Pokud vliv modifikaci na hmotnost a vyvazeni neni pfesné znam, letadla jsou
zZvazena znovu.

b) Vazeni provede vyrobce letadla nebo organizace opravnéna k udrzbé.

c) Provozovatel ur¢i hmotnost vSech provoznich polozek a ¢lenti posadky
zahrnutych do provozni hmotnosti letadla bez paliva, véetné vSech jejich
zavazadel, vazenim nebo pouzitim normalizovanych hmotnosti. Musi byt

vanych hmotnosti k urfeni provozni hmotnosti bez paliva se pouziji nasledu-
jici hodnoty hmotnosti ¢lenti posadky:

1) 85 kg, vCetné piiruénich zavazadel, pro jednotlivé ¢Eleny letové posadky/
technické posadky, a

2) 75 kg pro jednotlivé palubni pravod¢i.

d) Provozovatel stanovi postupy, jez umozni velicimu pilotovi uréit hmotnost
provozniho nékladu, véetné ptipadné zatéze:

1) skutenym zvazenim;

2) stanovenim hmotnosti provozniho nakladu v souladu s normalizovanymi
hmotnostmi cestujicich a zavazadel, nebo

3) vypodétem hmotnosti cestujicich na zaklad¢ jimi nebo jejich jménem ucing-
ného prohlaseni a pfidanim pfedem stanovené konstanty k zapocteni hmot-
nosti pfiruénich zavazadel a odévu, pokud pocet pouzitelnych sedadel pro
cestujici v letadle je:

i) niz8i nez 10 u letount, nebo

i) nizsi nez Sest u vrtulnikd.

e) Pfi pouziti normalizovanych hmotnosti se pouziji nasledujici hodnoty
hmotnosti:

1) u cestujicich hodnoty uvedené v tabulkach 1 a 2, které zahrnuji piirucni
zavazadla a hmotnost kazdého malého ditéte piepravovaného dospélym
cestujicim na jednom sedadle:

Tabulka 1

Normalizované hmotnosti pro cestujici — letadla s celkovym poétem
sedadel pro cestujici 20 a vice

20 a vice 30 a vice
Sedadla pro cestu-
Jiek: Muzi Zeny Jen dospéli
Dospéli 88 kg 70 kg 84 kg

Deéti 35 kg 35 kg 35 kg
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M1
Tabulka 2
Normalizované hmotnosti pro cestujici — letadla s celkovym poctem
sedadel pro cestujici 19 a méné
Sedadla pro cestujici 1-5 69 10-19
Muzi 104 kg 96 kg 92 kg
Zeny 86 kg 78 kg 74 kg
Déti 35 kg 35 kg 35 kg
2) pro zavazadla:
ve
i) pro letouny, pokud celkovy pocet pouzitelnych sedadel pro cestujici
v letounu je 20 a vice, hodnoty normalizované hmotnosti pro zapsana
zavazadla v tabulce 3:
M1
Tabulka 3
Normalizované hmotnosti pro zavazadla — letouny s celkovym
poctem sedadel pro cestujici 20 a vice
Druh letu Normalizovanad hmotnost zavazadel
Vnitrostatni lety 11 kg
Lety v evropské oblasti 13 kg
Mezikontinentalni lety 15 kg
Vsechny ostatni lety 13 kg
ve
ii) pro vrtulniky, pokud celkovy pocet pouzitelnych sedadel pro cestujici
ve vrtulniku je 20 a vice, hodnota normalizované hmotnosti pro
zapsana zavazadla 13 kg.
VM1

f) Pro letadla s 19 a méné sedadly pro cestujici se skutecna hmotnost zapsanych
zavazadel urci:

1) skuteénym zvazenim, nebo

2) vypoétem u vSech cestujicich na zaklad¢ jimi nebo jejich jménem ucing-
ného prohlaseni. Tam, kde je to neproveditelné, se pouzije minimalni
normalizovana hmotnost 13 kg.

~

Provozovatel stanovi postupy, jez umozni velicimu pilotovi urcit hmotnost
paliva na palubé s pouzitim jeho skute¢né hustoty nebo — neni-li zndma —
s pouzitim hustoty vypocitané podle metody uvedené v provozni piirucce.

g

h

=

Velici pilot zajisti, aby nakladani:
1) letadla bylo provadéno pod dozorem kvalifikovaného persondlu, a

2) provozniho nakladu bylo v souladu s udaji pouzivanymi pro vypocet
hmotnosti a vyvazeni letadla.

i) Provozovatel stanovi postupy, jez umozni velicimu pilotovi dodrzet dalsi
konstrukéni omezeni, napf. zatizeni podlahy, maximalni zatizeni bé&zného
metru, maximalni hmotnost nakladu v jednotlivych nakladovych prostorech
nebo omezeni maximalniho poctu sedadel pro cestujici.
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j) Provozovatel v provozni pfiruéce stanovi zasady a metody pouzivané pii
nakladdni a v systému hmotnosti a vyvaZovani, které spliuji pozadavky
pismen a) az i). Tento systém zahrnuje vSechny druhy zamysleného provozu.

NCC.POL.110 Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvaZeni

a) Provozovatel zjisti pred kazdym letem udaje o hmotnosti a vyvazeni
a vyhotovi dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni specifikujici naklad a jeho
rozlozeni takovym zpisobem, aby nebyly piekroeny meze hmotnosti

a vyvazeni letadla. Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni obsahuje tyto infor-
mace:

1) poznavaci znacku a typ letadla;

2) identifikaci letu, ¢islo a datum, je-li to pouzitelné;

3) jméno veliciho pilota;

4) jméno osoby, kterd doklad vyhotovila;

6) hmotnost paliva pfi vzletu a hmotnost tratového paliva;

7) hmotnost provoznich hmot jinych nez palivo, je-li to pouzitelné;
8) slozky néakladu vcetné cestujicich, zavazadel, zbozi a zatéze;

9) vzletovou hmotnost, pfistavaci hmotnost a hmotnost bez paliva;

b

~

Jsou-li tidaje a dokumentace o hmotnosti a vyvazeni vytvareny pocitatovym
systétmem hmotnosti a vyvazeni, ovéfi provozovatel spravnost a uplnost
vystupnich udaji.

¢) Nedohlizi-li na nakladani letadla velici pilot, osoba, ktera dohlizi na nakladani
letadla, potvrdi svym podpisem nebo rovnocennym ovéfenim, Ze naklad
a jeho rozlozeni je v souladu s dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni pofi-
zenou velicim pilotem. Velici pilot potvrdi pfijeti svym podpisem nebo rovno-
cennym ovétenim.

d

=

Provozovatel stanovi postupy pro zmény nakladu v posledni chvili s cilem
zajistit, ze:

1) zmény provedené v posledni chvili po vyplnéni dokumentace o hmotnosti
a vyvazeni letadla jsou doplnény do dokladii o planovani letu obsahujicich
dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni;

2) byla stanovena maximdlni pfipustnd zména provedend v posledni chvili
v poctu cestujicich nebo nakladu v nakladovych prostorech, a

3) pokud je zména vé&tsi, je zpracovana novd dokumentace o hmotnosti
a vyvazeni.

NCC.POL.111 Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvaZeni — tlevy

Aniz je dotéeno ustanoveni ¢l. NCC.POL.110 pism. a) podbodu 5, nemusi byt
zeni nakladu v souladu s pfedem vypocitanymi tabulkami vyvazeni nebo pokud
lze prokazat, Ze pro planovany provoz je mozné zajistit spravnou rovnovahu bez
ohledu na skute¢ny naklad.
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NCC.POL.115 Vykonnost — obecna ustanoveni

Velici pilot smi provozovat letadlo jen tehdy, pokud je vykonnost letadla pfimé-
fena pro dodrzeni pfislusnych pravidel létani a jakychkoli jinych omezeni tyka-
jicich se letu, vzdus$ného prostoru nebo pouzivanych letist’ nebo provoznich mist,
pficemz vezme v vahu pfesnost vSech pouzivanych map.

NCC.POL.120 Omezeni hmotnosti pii vzletu — letouny

Provozovatel zajisti, Ze:

a) hmotnost letounu pfi zahdjeni vzletu neptrekro¢i omezeni hmotnosti:

1) pii vzletu v souladu s pozadavky uvedenymi v NCC.POL.125;

2) na trati s jednim nepracujicim motorem (OEI) v souladu s pozadavky
uvedenymi v NCC.POL.130, a

3) pii pfistani v souladu s pozadavky uvedenymi v NCC.POL.135,

s moznosti odchylky pro ocekavané snizeni hmotnosti v pribéhu letu a pfi
vypousteéni paliva;

b

~

hmotnost pfi zahajeni vzletu v zadném piipadé neptekro¢i maximalni vzle-
tovou hmotnost stanovenou v letové piiruéce letadla (AFM) pro tlakovou
nadmofskou vysku odpovidajici vysce letisté nebo provozniho mista a pro
vSechny jiné mistni atmosférické podminky, jsou-li pouzity jako parametry
k ur¢eni maximalni vzletové hmotnosti, a

¢) odhadovand hmotnost pro pfedpokladanou dobu pfistani na letisti nebo
operaénim mist¢ zamysleného pfistani a na kterémkoliv nahradnim letisti
uréeni v zadném piipadé¢ nepfekro¢i maximalni piistdvaci hmotnost stano-
venou Vv letové piirucce letadla (AFM) pro tlakovou nadmotskou vysku odpo-
vidajici vySce téchto letiSt' nebo provoznich mist a pro vSechny jiné mistni
atmosférické podminky, jsou-li pouzity jako parametry k urCeni maximalni
pfistavaci hmotnosti.

NCC.POL.125 Vzlet — letouny

a) Pfiurcovani maximalni vzletové hmotnosti bere velici pilot v tivahu nasledujici:

1) vypocitana délka vzletu nesmi byt vétsi nez pouzitelna délka vzletu s tim,
ze délka predpoli neptekroci polovinu pouzitelné délky rozjezdu;

2) vypocitana délka rozjezdu nesmi byt vétsi nez pouzitelna délka rozjezdu;

3) pro pferuSeny a nepferuSeny vzlet se pouzije jedind hodnota Vi, kde
hodnota V; je stanovena v letové piirucce (AFM), a

4) vzletova hmotnost pro vzlet na mokré nebo znecisténé draze nesmi byt vetsi
nez povolend vzletovd hmotnost za shodnych podminek na suché draze.

v M4
b) S vyjimkou letount vybavenych turbovrtulovym motorem a s maximalni
vzletovou hmotnosti rovnou 5700 kg nebo niz$i velici pilot v piipadé
poruchy motoru béhem vzletu zajisti, aby byl letoun schopen:

1) pfrerusit vzlet a zastavit v mezich pouzitelné délky preruseného vzletu nebo
pouzitelné drahy nebo

2) pokracovat ve vzletu a preletét v bezpe¢né vysSce vSechny piekazky na
draze letu, dokud mneni schopen vyhovét ustanovenim clanku
NCC.POL.130.
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NCC.POL.130 Let na trati — s jednim nepracujicim motorem — letouny

Velici pilot zajisti, ze pti selhani jednoho motoru kdekoli na trati musi byt
vicemotorovy letoun schopen pokraovat v letu na pfiméfené letisté nebo
provozni misto, aniz by v jakémkoli bod¢ sestoupil pod minimalni bezpecnou
vysku nad prekazkami.

NCC.POL.135 Pristani — letouny

Velici pilot zajisti, Zze letoun musi byt schopen pieletét v bezpecné vysSce vSechny
prekdzky na draze letu pii priblizeni a pfistdni na kterémkoli letiSti nebo
provoznim misté, pfistat a zastavit v mezich pouzitelné délky pfistani nebo pro
vodni letouny, dostate¢né zmirnit rychlost v mezich pouzitelné délky pfistani. Je
tieba vzit v uvahu pfedvidané odchylky v technice priblizeni a piistani, jestlize
k témto odchylkdm nebylo piihlédnuto pfi stanoveni udaji o vykonnosti.

HLAVA D
PRISTROJE, UDAJE A VYBAVENI
ODDIL 1
Letouny
NCC.IDE.A.100 Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a) Pfistroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvalovany v souladu
s pfisluSnymi pozadavky na letovou zpusobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posadkou k fizeni drahy letu;

2) pouzivany s cilem splnit NCC.IDE.A.245;

3) pouzivany s cilem splnit NCC.IDE.A.250, nebo

4) zastavény v letounu.

b

~

Pro nasledujici polozky, pokud jsou pozadovany podle této hlavy, neni
vyzadovéano schvaleni:

1) zalozni pojistky;

2) samostatné pfenosné kapesni svitilny;

3) chronometr;

4) drzék map;

5) soupravy prvni pomoci;

6) vybaveni pro preziti a signaliza¢ni vybaveni;

7) vlecna kotva a vybaveni k poutani, a

8) détskd zadrzna zafizeni.

c) Pristroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné
vybaveni, které neni pozadovano v jinych pouzitelnych ptilohach, ale jsou za
letu na palubé, spliuji tyto pozadavky:
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1) informace poskytnuté témito pfistroji, vybavenim nebo pfisluSenstvim
letova posadka nepouziva k dosazeni souladu s pozadavky pfilohy I nafi-
zeni (ES) €. 216/2008 nebo NCC.IDE.A.245 a NCC.IDE.A.250, a

2) pfistroje a vybaveni neovlivni letovou zpusobilost letounu ani v pripadé
poruchy nebo nespravné ¢innosti.

d

=

Pfistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné nebo pfistupné z pracovniho
mista Clena letové posadky, kterym maji byt pouzivany.

e) Piistroje, které pouziva kterykoli €len letové posadky, jsou uspotadany tak,
aby danému c¢lenu letové posadky umoziiovaly z jeho pracovniho mista
snadno vidét jejich udaje s pokud mozno co nejmensi odchylkou od jeho
polohy a zorného pole, které normalné ma, diva-li se doptedu ve sméru letu.

f) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzi-
tému pouziti.

NCC.IDE.A.105 Miniméalni vybaveni pro let

Let nesmi byt zahdjen, jestlize néktery pfistroj, soucast vybaveni nebo funkce
letounu pfedepsané pro zamysleny let jsou nefunk¢ni nebo chybi, pokud:

a) neni letoun provozovéan v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL)
provozovatele;

b) nema provozovatel schvaleni pfislusného tfadu provozovat letoun v ramci
omezeni zakladniho seznamu minimalniho vybaveni (MMEL), nebo

¢) letoun nepodléha povoleni k letu vydanému v souladu s pfislusnymi poza-
davky na letovou zpiisobilost.

NCC.IDE.A.110 ZaloZni elektrické pojistky

Letouny jsou vybaveny zaloznimi elektrickymi pojistkami pozadované jmenovité
hodnoty pro tplnou ochranu okruhti za ucelem vymény téch pojistek, jejichz
vyména je béhem letu povolena.

NCO.IDE.A.115 Provozni svétla

Letouny provozované v noci jsou vybaveny:

a) systémem protisrazkovych svétel;

b) polohovymi/navigacnimi svétly;

c) pristavacim reflektorem;

d) osvétlenim napajenym z elektrické sité letounu, které zabezpecCuje priméfené
osvétleni vSech pfistroji a vybaveni, které je nezbytné pro bezpecny provoz

letounu;

e) osvétlenim napajenym z elektrické sit€¢ letounu, které osvétluje vSechny
prostory pro cestujici;

f) samostatnou pienosnou kapesni svitilnou pro kazdé pracovni misto
¢lena posadky, a

g) svétly vyhovujicimi mezinarodnim predpisiim k predchazeni srazkam na mofi,
pokud je letoun provozovan jako vodni letoun.

NCC.IDE.A.120 Provoz podle pravidel VFR — letové a naviga¢ni pristroje
a pridruZené vybaveni

a) Letouny provozované podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne jsou
vybaveny prostiedky pro meéfeni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu;

2) ¢asu v hodinach, minutich a sekundach;
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b

~

©)

3) tlakové nadmotské vysky;
4) indikované rychlosti letu;
5) skluzu, a

6) Machova Cisla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym
Cislem.

Letouny provozované za podminek pro let za viditelnosti (VMC) nad vodou
a mimo dohled pevniny nebo za podminek pro let za viditelnosti (VMC)
v noci nebo za podminek, kdy letoun neni mozné udrzet v pozadované
draze letu, aniz by byl odkazan na jeden nebo vice dodatecnych pfistroja,
jsou kromé polozek uvedenych v pismenu a) navic vybaveny:
1) prosttedky pro méfeni a zobrazovani:

i) zatacek a skluzu,

ii) letové polohy,

iii) vertikalni rychlosti (variometr), a

iv) stabilizovaného kurzu;
2) prostiedky pro indikaci nevyhovujiciho napajeni gyroskopickych pfistroja, a
3) prostiedky, které zabrainuji nespravné ¢innosti systémt méficich rychlost

letu pozadovanych podle pism. a) podbodu 4, v disledku kondenzace nebo

namrazy.

Pokud jsou pro provoz predepsani dva piloti, je letoun vybaven dodatecnymi
samostatnymi prostiedky zobrazovani:

1) tlakové nadmotské vysky;

2) indikované rychlosti letu;

3) skluzu, nebo zatacek a skluzu, je-li to pouzitelné;
4) letové polohy, je-li to pouzitelné,

5) vertikalni rychlosti (variometr), je-li to pouzitelné;
6) stabilizovaného kurzu, je-li to pouzitelné, a

7) Machova c¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym
¢islem, je-li to pouzitelné.

NCC.IDE.A.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a navigacni pristroje
a pridruZené vybaveni

Letouny provozované podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) jsou vybaveny:

a)

prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
1) magnetického kurzu;
2) Casu v hodinach, minutach a sekundach;
3) tlakové nadmotské vysky;
4) indikované rychlosti letu;
5) vertikalni rychlosti (variometr);
6) zatacek a skluzu;
7) letové polohy;
8) stabilizovaného kurzu,
9) teploty venkovniho vzduchu, a

10) Machova ¢&isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym
Cislem;
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b) prostredky pro indikaci nevyhovujictho napajeni gyroskopickych pfistroji;

c) pokud jsou pro provoz predepsani dva piloti, ma druhy pilot k dispozici
dodateéné samostatné prostiedky zobrazovani:

1) tlakové nadmotské vysky;

2) indikované rychlosti letu;

3) vertikalni rychlosti (variometr);

4) zatacek a skluzu;

5) letové polohy;

6) stabilizovaného kurzu, a

7) Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym
¢islem, je-li to pouzitelné;

d) prostiedky, které zabranuji nespravné ¢innosti systémt méficich rychlost letu
pozadovanych podle pism. a) podbodu 4 a pism. c¢) podbodu 2 v dusledku
kondenzace nebo namrazy;

e) nahradnim zdrojem statického tlaku;

f) drzdkem mapy v mist¢ zabezpecujicim jeji Citelnost, v némz muize byt mapa
pii no¢nim provozu osvétlena;

g) druhym nezavislym prostiedkem méfeni a zobrazovani nadmotské vysky, a

h) nouzovym zdrojem elektrické energie, nezavislym na hlavnim systému elek-
trickych zdroju, pro napajeni a osvétleni pfistroje ukazujiciho letovou polohu
po dobu nejméné 30 minut. Nouzovy zdroj se uvede do ¢innosti automaticky
po uplném selhani hlavniho systému energetickych zdroji a na pfistrojové
desce je zfetelna indikace napajeni pfistroje udavajiciho letovou polohu
z nouzového zdroje.

NCC.IDE.A.130 Dodate¢né vybaveni pro jednopilotni provoez podle pravidel
IFR

Letouny provozované podle pravidel IFR s jednim pilotem jsou vybaveny auto-
pilotem alespoil s rezimem automatického udrzovéani vysky a kurzu.

NCC.IDE.A.135 Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS)

Letouny s turbinovym pohonem, které maji maximalni schvalenou vzletovou
hmotnost (MCTOM) vétsi nez 5 700 kg nebo maximalni provozni konfiguraci
sedadel pro cestujici (MOPSC) vétsi nez devét, jsou vybaveny systémem
vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS), ktery spliiuje pozadavky na:

a) vybaveni tfidy A, jak je stanoveno v pfijatelné normé, v piipadé letound,
kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zpusobilosti (CofA) poprvé
po 1. lednu 2011, nebo

b) vybaveni tiidy B, jak je stanoveno v piijatelné normé, v piipadé letound,
kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zpusobilosti (CofA) poprvé
1. ledna 2011 nebo diive.

NCC.IDE.A.140 Palubni protisrazkovy systém (ACAS)

Pokud nebylo nafizenim (EU) ¢. 1332/2011 stanoveno jinak, letouny s turbi-
novym pohonem, které maji maximalni schvalenou vzletovou hmotnost
(MCTOM) vétsi nez 5700 kg nebo maximalni provozni konfiguraci sedadel
pro cestujici (MOPSC) vétsi nez 19, jsou vybaveny systémem ACAS II.
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NCC.IDE.A.145 Palubni vybaveni na zji§tovani meteorologickych
podminek

Palubnim vybavenim na zjistovani meteorologickych podminek jsou vybaveny
nasledujici letouny provozované v noci nebo za meteorologickych podminek pro
let podle pfistroji v oblastech, kde lze na trati ocekavat vyskyt boutfek nebo
jinych meteorologickych podminek, které mohou byt nebezpecné a které jsou
pokladany za zjistitelné palubnim vybavenim na zjistovani meteorologickych
podminek:

a) letouny s pietlakovou kabinou;

b) letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez
5700 kg bez pretlakové kabiny, a

c) letouny s maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC)
veétsi nez devét a bez pietlakové kabiny.

NCC.IDE.A.150 Dodatecné vybaveni pro provoz v podminkich nimrazy
v noci

a) Letouny v ocekavanych nebo skute¢nych podminkach namrazy v noci jsou
vybaveny prostiedky k osvétleni nebo zjistovani tvoticiho se ledu.

b) Prostfedky k osvétleni tvoficiho se ledu nesmi ztézovat Elenim posadky
plnéni jejich povinnosti oslfiovanim nebo odrazy.

NCC.IDE.A.155 Systém palubniho telefonu letové posadky

Letouny fizené vice nez jednim ¢lenem letové posadky jsou vybaveny systémem
palubniho telefonu letové posadky, vEetné nahlavnich souprav a mikrofont pro
kazdého clena letové posadky.

NCC.IDE.A.160 Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru
a) Zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru (CVR) jsou vybaveny tyto letouny:

1) letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez
27 000 kg, kterym bylo vydano prvni individualni osvéd¢eni letové zpuiso-
bilosti ke dni 1. ledna 2016 nebo pozdéji, a

2) letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez
2250 kg:

i) certifikované pro provoz s posadkou sloZzenou nejméné ze dvou piloti;

ii) vybavené proudovym motorem ¢i proudovymi motory nebo vice nez
jednim turbovrtulovym motorem, a

iii) kterym bylo vydano typové osvédCeni poprvé 1. ledna 2016 nebo
pozdgji.

VM8
b) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru je schopen uchovat tdaje zapsané
alespon za:

1) poslednich 25 hodin v pfipadé letounti s MCTOM vyssi nez 27 000 kg,
kterym bylo vydano prvni individudlni osvédceni letové zpusobilosti ke
dni 1. ledna 2021 nebo pozdéji; nebo

2) posledni 2 hodiny ve vsSech ostatnich pfipadech.

c) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) zapisuje ve vztahu k Casu:
1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo piijimané v prostoru letové posadky;

2) dorozumivéani ¢lent letové posadky pomoci palubniho telefonu a palubniho
rozhlasu, je-li zastavén;

3) zvukové prostiedi prostoru letové posadky, coz zahrnuje bez pterusovani
akustické signaly pfijimané z kazdého pouzivaného raménkového mikro-
fonu nahlavni soupravy nebo mikrofonu v masce, a

4) hlasové nebo akustické signaly oznacujici prostiedky pro navigaci a ptibli-
zeni zavadéné do sluchatek nebo reproduktor.
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d) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) zadina automaticky zapisovat
drive, nez se letoun zacne pohybovat vlastni silou, a pokracuje v zapisu do
skonéeni letu, kdy letoun jiz neni schopen pohybu vlastni silou.

e) Kromé& pozadavkd pismene d), je-li k dispozici elektrické napajeni, zacina
zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR) zapisovat co nejdiive v prabéhu
provadéni kontrolnich tkond v pilotnim prostoru pied spousténim motord na
zacatku letu a zapisuje az do provedeni kontrolnich ukonl v pilotnim prostoru
bezprostiedné nasledujicich po zastaveni motorti na konci letu.

f) Pokud zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru neni odd¢litelny od letadla, musi
disponovat zafizenim usnadnujicim urceni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji
ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signal pod vodou
minimalné 90 dni. Pokud je zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru oddélitelny
od letadla, musi disponovat automatickym polohovym majakem nehody.

NCC.IDE.A.165 Zapisovac letovych udaji

a) Letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez
5700 kg, kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zpusobilosti
(CofA) poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdé&ji, jsou vybaveny zapisovacem leto-
vych udaji (FDR), ktery pouziva digitalni metodu zapisu a ukladani udaji do
paméti a metodu pohotového vyhledavani takovych udaji v pamétovém
médiu.

b) Zapisovac letovych udaji (FDR) zapisuje parametry potiebné ke stanoveni
pfesné drahy letu letounu, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru, konfigu-
race a provozu a je schopen uchovat tdaje zapsané alespoii za poslednich 25
hodin provozu.

c) Udaje jsou ziskavany z palubnich zdrojii letounu, coz umoziuje pfesnou
korelaci s informacemi zobrazovanymi letové posadce.

d) Zapisovac letovych udaji (FDR) zacina zapisovat udaje dfive, nez je letoun
schopen pohybovat se vlastni silou, a zastavi se, jakmile letoun pfestane byt
schopen pohybu vlastni silou.

e) Pokud zapisovac¢ letovych udaji neni oddélitelny od letadla, musi disponovat
zatizenim usnadfiujicim uréeni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni
1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signal pod vodou mini-
malné 90 dni. Pokud je zapisova¢ letovych udaji oddélitelny od letadla, musi
disponovat automatickym polohovym majékem nehody.

NCC.IDE.A.170 Zaznamy komunikace datovym spojem

a) Letouny, kterym bylo vydano individudlni osvédceni letové zplisobilosti
(CofA) poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdéji a které maji schopnost provozovat
komunikaci datovym spojem a u nichz se vyzaduje, aby byly vybaveny
zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru (CVR), zaznamenavaji podle moznosti
prostiednictvim zapisovace:

1) zpravy v ramci komunikace datovym spojem souvisejici s komunikaci
s letovymi provoznimi sluzbami (ATS) sméfujicimi do letounu a z
letounu, vcetné zprav tykajicich se:

i) zahajeni komunikace datovym spojem;

ii) komunikace mezi fidicim letového provozu a pilotem;
iii) pfehledu — adresného;
iv) leteckych informaci;

v) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, prehledu —
letadlového rozhlasového vysilani;

vi) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, udaja letec-
kého provozniho fizeni, a

vii) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, grafiky;

2) informace umoziujici korelaci souvisejicich zaznamui spojenych s komuni-
kaci datovym spojem uchovavanych mimo letoun, a
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3) informace o Case a priorit¢ zprav v ramci komunikace datovym spojem
s ptihlédnutim k architektufe systému.

b

~

Zapisova¢ pouziva digitalni metodu zapisu a ukladani udaju a informaci do
paméti a metodu vyhledavani takovych udaji. Metoda zapisu umoziuje
porovnani s udaji zaznamenanymi na zemi.

¢) Zapisova¢ je schopen uchovavat zaznamenané udaje alesponi po dobu stano-
venou pro zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) v NCC.IDE.A.160.

d) Pokud zapisova¢ neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zafizenim
usnadnujicim urceni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni 1. ledna
2020 musi byt toto zafizeni schopné wvysilat signal pod vodou mini-
malné 90 dni. Pokud je zapisovac oddélitelny od letadla, musi disponovat
automatickym polohovym majakem nehody.

e) Pozadavky na zahajeni a ukonceni zapisu zapisovace jsou stejné, jako poza-
davky na zahajeni a ukonceni zapisu v piipadé zapisovace hlasu v pilotnim
prostoru (CVR) uvedené v NCC.IDE.A.160 pism. d) a e).

NCC.IDE.A.175 Kombinovany zapisova¢ letovych udaji a hlasu v pilotnim
prostoru

Souladu s pozadavky na zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zapisovaé
letovych dajt (FDR) lze dosdhnout prostfednictvim:

a) jednoho kombinovaného zapisovace letovych tudaji a hlasu v pilotnim
prostoru, musi-li byt letoun vybaven zapisovacem hlasu v pilotnim prosto-
ru (CVR) nebo zapisovaem letovych tdaju (FDR), nebo

b) dvou kombinovanych zapisova¢t letovych tidaji a hlasu v pilotnim prostoru,
musi-li byt letoun vybaven zapisovatem hlasu v pilotnim prostoru (CVR)
a zapisovatem letovych udaja (FDR).

NCC.IDE.A.180 Sedadla, bezpecnostni pasy, zadrzné systémy a détska
zadrZna zatizeni

a) Letouny jsou vybaveny:

1) sedadlem nebo lizkem pro kazdou osobu na palubé star$i 24 mésicu,

2) bezpecnostnim pasem na kazdém sedadle pro cestujici a zddrznym pasem
na kazdém lazku;

3) détskym zadrznym zafizenim (CRD) pro kazdou osobu na palubé mladsi
24 mésicu;

4) bezpetnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu se
zatizenim, které automaticky zadrzi horni Cast trupu cestujiciho v piipadeé
rychlého zpomaleni:

i) pro kazdé sedadlo c¢lena letové posadky a pro kazdé sedadlo vedle
sedadla pilota, a

ii) pro kazdé sedadlo pozorovatele umisténé v pilotnim prostoru,
a

5) bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu na
sedadlech pro minimalni pozadovany pocet palubnich pravodc¢ich
u letount, kterym bylo vydano individualni osvédéeni letové zptisobilosti

(CofA) poprvé po 31. prosinci 1980.

v M9

b) Bezpecnostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu:
1) mé jednobodové rozpinani;
2) na sedadlech pro minimalni pfedepsany pocet palubnich privodcich se

sklada ze dvou ramennich popruhti a bezpeénostniho pasu umoziujiciho
nezavislé pouziti; a
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3) na sedadle ¢lena letové posadky a na kazdém sedadle vedle sedadla pilota:

i) se sklada ze dvou ramennich popruhti a bezpecnostniho pasu umoznu-
jiciho nezavislé pouziti; nebo

il) z tifbodového Sikmého ramenniho popruhu a bezpe¢nostniho pasu
umoziujictho nezavislé pouziti v téchto letounech:

A) letounech s MCTOM mensi nez 5 700 kg a s MOPSC mensi nez
devét, které splituji dynamické podminky nouzového pfistani stano-
vené v platnych certifikacnich specifikacich;

B) letounech s MCTOM mensi nez 5 700 kg a s MOPSC mensi nez
devét, které spliiuji dynamické podminky nouzového pfistani stano-
vené v platnych certifikacnich specifikacich a kterym bylo vydano
individualni osvédceni letové zpusobilosti poprvé prede dnem
25. srpna 2016.

NCC.IDE.A.185 Signalizace ,,Pfipoutejte se“ a ,,Nekuite®

Letoun, v némz ze sedadel ¢lent letové posadky nejsou vidét vSechna sedadla
pro cestujici, je vybaven prostiedky signalizujicimi v§em cestujicim a palubnim
pravodéim povinnost pfipoutat se a nekoufit.

NCC.IDE.A.190 Soupravy prvni pomoci

a) Letouny jsou vybaveny soupravami prvni pomoci v souladu s tabulkou 1.

Tabulka 1

Pocet poZadovanych souprav prvni pomoci

Podet zastavénych sedadel pro cestujici Pocet pﬁad“;‘;ﬁf;”“”“ prvni
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 nebo vice 6

b) Soupravy prvni pomoci jsou:

1) snadno dostupné pro pouziti a

2) obmeénovany tak, aby nedoSlo k zastarani vybaveni.

NCC.IDE.A.195 Dopliikova dodavka Kysliku — letouny s pietlakovou
kabinou

a) Letouny s pfetlakovou kabinou provozované v nadmoiskych vyskach letu, pro
které je ptedepsana zasoba kysliku v souladu s pismenem b), jsou vybaveny
zasobniky kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti pozadované mnozstvi
a dodavku kysliku.

b) Letouny s pietlakovou kabinou provozované nad nadmoiskymi vyskami letu,
ve kterych tlakova nadmotska vyska v prostoru pro cestujici je vy$si nez
10 000 ft, maji na palubé zasobu kysliku postacujici pro zasobeni:
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1) vSech ¢lend posadky a

i) 100 % cestujicich po celou dobu, kdy tlakova nadmoiska vyska
v kabiné je vétsi nez 15000 ft, nejméné vsak po dobu 10 minut,

i) alesponn 30 % cestujicich po celou dobu, kdy v dasledku ztraty
pretlaku a vzhledem k okolnostem letu je tlakova nadmoiskd vyska
v prostoru pro cestujici mezi 14 000 ft a 15000 ft, a

iii) alesponl 10 % cestujicich po celou dobu pfesahujici 30 minut, kdy je
tlakova nadmoiska vyska v prostoru pro cestujici mezi 10 000 ft
a 14 000 ft;

2) vsech osob v prostoru pro cestujici po dobu nejméné¢ 10 minut u letount
provozovanych v tlakovych nadmotskych vyskach nad 25000 ft, nebo
provozovanych v nizsi nez uvedené nadmoiské vysce, ale za podminek,
které jim neumoziuji do 4 minut bezpecné sestoupit do tlakové nadmoiské
vysky 13 000 ft.

c) Letouny s pietlakovou kabinou provozované v letovych nadmotskych
vyskach nad 25 000 ft jsou navic vybaveny:

1) zafizenim, které signalizuje letové posadce ztratu pretlaku, a
2) maskami pro ¢leny letovych posadek umoziujicimi rychlé nasazeni.

NCC.IDE.A.200 Dopliitkova dodavka kysliku — letouny bez pretlakové
kabiny

a) Letouny bez pietlakové kabiny provozované v nadmoftskych vyskach letu, pro
které je predepsana zasoba kysliku v souladu s pismenem b), jsou vybaveny
zasobniky kysliku a dychacimi pristroji, které zajisti pozadované mnozZstvi
a dodavku kysliku.

b

=~

Letouny bez pretlakové kabiny provozované nad nadmotskymi vyskami letu,
ve kterych tlakova nadmotska vyska v prostoru pro cestujici je vys$si nez
10 000 ft, maji na palubé zasobu kysliku postacujici pro zasobeni:

1) vsech clent posadky a alesponn 10 % cestujicich po celou dobu piesahujici
30 minut, kdy je tlakova nadmotska vyska v prostoru pro cestujici mezi
10 000 ft a 13 000 ft, a

2) vSech ¢lenti posadky a vsSech cestujicich po celou dobu, kdy tlakova
nadmofiska vyska v prostoru pro cestujici je vétsi nez 13 000 ft.

NCC.IDE.A.205 Rucni hasici pristroje

a) Letouny jsou vybaveny alespon jednim ru¢nim hasicim pfistrojem:
1) v pilotnim prostoru a

2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen od pilotniho prostoru,
vyjma ptipadi, kdy je tento prostor snadno pfistupny pro letovou posadku.

b) Druh a mnozstvi hasicich latek pro predepsané hasici pfistroje vhodné pro
druhy pozara, které mohou pravdépodobné vzniknout v prostoru, pro néjz je
hasici pfistroj uréen, a v prostorech pro osoby na palubé, ma za cil minima-
lizovat nebezpeci koncentrace jedovatych plynu.

NCC.IDE.A.206 Havarijni sekery a pacidla

a) Letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez
5700 kg nebo s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestuji-
ci (MOPSC) vétsi nez devét jsou vybaveny alesponi jednou havarijni sekerou
nebo pacidlem umisténymi v palubnim prostoru.
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b) Letouny s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC)
vetsi nez 200 jsou vybaveny jeSte¢ dalsi havarijni sekerou nebo pacidlem,
umisténymi v poslednim bufetu v zadni ¢asti letounu nebo v jeho blizkosti.

¢) Havarijni sekery a pacidla umisténé v prostoru pro cestujici nesmi byt pro
cestujici viditelné.

NCC.IDE.A.210 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letounu

Pokud jsou na trupu letounu oznacena mista vhodna pro vniknuti zachrannych
Cet v ptipadé nouze, jsou oznacena tak, jak je znazornéno na obrazku 1.

Obrazek 1

Oznaceni mist pro vniknuti do trupu

3cm Not over 2 m

NCC.IDE.A.215 Polohovy majak nehody (ELT)

v M8
a) Letouny jsou vybaveny:

(1) majdkem ELT jakéhokoli typu nebo prostiedkem pro urceni polohy
letadla splitujicim pozadavek prilohy IV nafizeni (EU) €. 965/2012 (cast
CAT), ¢lanku CAT.GEN.MPA 210 u letount, kterym bylo vydano prvni
individualni osvédceni letové zpusobilosti dne 1. Eervence 2008 nebo
drive;

(2) automatickym majakem ELT nebo prostiedkem pro uréeni polohy letadla
spliiyjicim pozadavek pfilohy IV nafizeni (EU) €. 965/2012 (Cast CAT),
¢lanku CAT.GEN.MPA.210 u letount, kterym bylo vydano prvni indivi-
dualni osvédceni letové zpisobilosti po dni 1. ¢ervence 2008.

VM1
b) Polohovy majak nehody (ELT) jakéhokoli typu musi byt schopen vysilat
soubézné na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz.

NCC.IDE.A.220 Let nad vodou

a) Nize uvedené letouny jsou vybaveny zachrannymi vestami pro kazdou osobu
na palubé nebo odpovidajicim individualnim plovacim zafizenim pro kazdou
osobu na palubé mladsi 24 mésicl, které musi byt ulozeny tak, aby byly
snadno dostupné ze sedadla nebo lizka osob, pro néz jsou urceny:

1) pozemni letouny provozované nad vodou ve vzdalenosti vétsi nez 50 NM
od pevniny nebo vzlétajici nebo pfistavajici na leti§ti nebo provoznim
misté, na némz podle nazoru veliciho pilota draha letu pfi vzletu nebo
priblizeni vede nad vodou tak, ze by bylo pravdépodobné nouzové pfistani
na vode, a

2) vodni letouny provozované nad vodou.
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b) Vsechny zachranné vesty nebo odpovidajici plovaci zafizeni jsou vybaveny
prostfedky elektrického osvétleni v zdjmu usnadnéni zjiSténi polohy osob.

¢) Vodni letouny provozované nad vodou jsou vybaveny:

1) vleénou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnad-
nilo poutani, kotveni nebo manévrovani letounu na vod¢, které je vhodné
z hlediska jeho velikosti, hmotnosti a ovladatelnosti, a

2) vybavenim pro vydavani zvukovych signall, které je predepsano pfislus-
nymi mezinarodnimi predpisy pro zabranéni srazkdm na mofi, je-li to
pouzitelné.

d) Velici pilot letounu provozovaného ve vétsi vzdalenosti od zemé vhodné
k nouzovému pfistani nez odpovida 30 minutam letu obvyklou cestovni
rychlosti nebo 50 NM, podle toho, ktera vzdalenost je mensi, stanovi rizika
ohrozujici zivoty osob na palubé letounu v pfipadé nouzového pfistani na
vodé a na zakladé toho rozhodne, zda bude na palube¢:

1) vybaveni k vydavani tisnovych signald;

2) dostatecny pocet zachrannych ¢lunti pro vSechny osoby na palubég, které
jsou ulozeny tak, aby v pfipadé nouze mohly byt snadno pouzity, a

3) zéachranné vybaveni slouzici k zachovani zivota a vhodné pro let, ktery ma
byt proveden.
NCC.IDE.A.230 Vybaveni pro pieziti
a) Letouny provozované v oblastech, v nichz by patrani a zachrana byly zvlast
obtizné, jsou vybaveny:
1) signaliza¢nim vybavenim k vydavani tistovych signald;

2) alespon jednim zdchrannym polohovym majékem nehody (ELT(S)), a

3) dalsim vybavenim pro pfeziti pro prolétdvanou trat’ s pfihlédnutim k poctu
osob na palubé.

b) Dalsi vybaveni pro pfeziti uvedené v pism. a) podbod¢ 3 nemusi byt piepra-
vovano na palub¢, jestlize letoun:

1) zlstava ve vzdalenosti od prostoru, v némz by patrani a zachrana nebyly
zvlaste obtizné, odpovidajici:

i) 120 minutdm letu cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem
pro letouny schopné pokracovat v letu na letisté, vysadi-li kriticky(é)
motor(y) v libovolném bodu na trati nebo nahradni trati, nebo

ii) 30 minutdm letu cestovni rychlosti pro vSechny ostatni letouny,
nebo

2) zGstava ve vzdalenosti od pevniny vhodné pro nouzové pfistani odpovi-
dajici nejvyse 90 minutam letu cestovni rychlosti pro letouny certifikované
v souladu s platnymi standardy letové zpisobilosti.

NCC.IDE.A.240 Nahlavni souprava

a) Letouny jsou vybaveny néhlavni soupravou s raménkovym nebo rovno-
cennym mikrofonem pro kazdého ¢lena letové posadky na jemu uréeném
pracovnim misté¢ v pilotnim prostoru.

b) Letouny provozované podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) nebo v noci
jsou vybaveny klicovacim tlac¢itkem na fizeni podélného sklonu a fizeni pfic-
ného naklonu pro kazdého piedepsaného Clena letové posadky.
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NCC.IDE.A.245 Radiové komunikaéni vybaveni

a) Letouny provozované podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) nebo v noci
nebo vyzaduji-li to pozadavky ptislusného vzdusného prostoru, jsou vybaveny
radiovym komunika¢nim vybavenim, které je za obvyklych podminek Sifeni
radiovych vin schopno:

1) vést obousmérnou komunikaci pro Géely letiStniho fizeni;

2) piijimat meteorologické informace kdykoli béhem letu;

3) vést obousmérnou komunikaci kdykoli béhem letu s leteckymi stanicemi
a na kmitoctech podle pfedpisu pfislusného Gfadu, a

4) umoznit spojeni na leteckém nouzovém kmitoétu 121,5 MHz.

b) Je-li pozadovana vice nez jedna jednotka komunikacniho vybaveni, je kazda
z nich nezévisld na ostatnich tak, aby selhani jedné nezpiisobilo selhani jaké-
koli jiné.

NCC.IDE.A.250 Naviga¢ni vybaveni

a) Letouny jsou vybaveny navigacnim vybavenim, které jim umoZni postupovat
v souladu s:
1) letovym planem letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné, a

2) pozadavky piislusného vzdusného prostoru.

b

~

Letouny jsou vybaveny dostateCnym naviga¢nim vybavenim zajistujicim, ze
v piipadé¢ poruchy jednoho prvku vybaveni v kterékoli fazi letu umozni
zbyvajici vybaveni bezpeCnou navigaci v souladu s pismenem a), nebo
bezpecné provedeni nouzovych opatfeni.

c) Letouny provozované na letech, pii nichz je planovano pfistani za meteoro-
logickych podminek pro let podle pfistroji (IMC), jsou vybaveny vhodnym
vybavenim schopnym poskytovat vedeni az do bodu, kdy je mozné provést
pfistani podle viditelnych orientacnich bodl. Toto vybaveni je schopno
poskytovat vedeni na kazdém letisti, na némz se planovalo pfistani za mete-
orologickych podminek pro let podle pfistroji (IMC), nebo na kterémkoli
ur¢eném nahradnim letisti.

d) Pro provoz PBN musi letoun spliiovat pozadavky letové zplsobilosti pro
pfislusnou navigacni specifikaci.

NCC.IDE.A.255 Odpovida¢

Letouny jsou vybaveny sekundarnim piehledovym radarem (SSR) hlasicim
tlakovou nadmoiskou vysku a jakymkoli dalsim odpovidacem SSR, ktery je
pro prolétanou trat’ pfedepsan.

NCC.IDE.A.260 Rizeni elektronickych naviga¢nich udaji

a) Provozovatel pouziva produkty elektronickych navigacnich udaji, pouze
pokud podporuji navigacni aplikaci spliujici standardy integrity, které zamys-
lenému pouziti udaji odpovidaji.

b) Pokud produkty elektronickych naviga¢nich tdaji podporuji navigaéni apli-
kaci potfebnou pro provoz, pro ktery se podle piilohy V (Casti SPA) nafize-
ni (EU) ¢. 965/2012 vyzaduje schvaleni, provozovatel prokaze piislusnému
ufadu, Ze pouzity postup a dodané produkty spliiuji normy integrity pfipustné
pro zamyslené pouziti udaju.
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<)

d)

Provozovatel pribézné sleduje integritu jak postupu, tak produkti, a to bud’
ptimo, nebo sledovanim shody poskytovatelil, ktefi jsou tfetimi stranami.

Provozovatel zajisti v€asné rozdéleni a vkladani aktualnich a nezménénych
elektronickych navigaénich udaji do vSech letount, které je vyzaduji.

ODDIL 2
Vrtulniky

NCC.IDE.H.100 Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a)

b

~

d

=

°)

Pfistroje a vybaveni pozadované podle této hlavy jsou schvalovany v souladu
s pfisluSnymi pozadavky na letovou zpusobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posadkou k ftizeni drahy letu;

2) pouzivany s cilem splnit NCC.IDE.H.245;

3) pouzivany s cilem splnit NCC.IDE.H.250, nebo

4) zastavény ve vrtulniku.

Pro nasledujici polozky, pokud jsou pozadovany podle této hlavy, neni
vyzadovéano schvéleni:

1) samostatnd pfenosnd kapesni svitilna;

2) chronometr;

3) drzak map;

4) souprava prvni pomoci;

5) vybaveni pro pfeziti a signaliza¢ni vybaveni;

6) vlecna kotva a vybaveni k poutani, a

7) détska zadrzna zatizeni.

Pfistroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlaveé, a jakékoli jiné
vybaveni, které neni pozadovano v jinych pouzitelnych ptilohach, ale jsou za
letu na palubé, spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito pfistroji, vybavenim nebo pfislusenstvim
letova posadka nepouziva k dosazeni souladu s pozadavky prilohy I nafi-
zeni (ES) €. 216/2008 nebo NCC.IDE.H.245 a NCC.IDE.H.250, a

2) ptistroje a vybaveni neovlivni letovou zpusobilost vrtulniku ani v ptipadé
poruchy nebo nespravné ¢innosti.

Pfistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné nebo pfistupné z pracovniho
mista Clena letové posadky, kterym maji byt pouzivany.

Pristroje, které pouziva kterykoli ¢len letové posadky, jsou usporadany tak,
aby danému ¢lenu letové posadky umoziiovaly z jeho pracovniho mista
snadno vidét jejich udaje s pokud mozno co nejmensi odchylkou od jeho
polohy a zorného pole, které normalné md, diva-li se dopiedu ve sméru letu.

Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzi-
tému pouziti.
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NCC.IDE.H.105 Minimalni vybaveni pro let
Let nesmi byt zahajen, pokud je néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce vrtulniku

predepsané pro zamysleny let nefunkéni nebo chybi, ledaze:

a) vrtulnik je provozovan v souladu se seznamem minimdlniho vybaveni (MEL)
provozovatele;

b) provozovatel ma schvaleni pfislusného ufadu provozovat vrtulnik v ramci
omezeni zakladniho seznamu minimalniho vybaveni (MMEL), nebo

c¢) vrtulnik podléha povoleni k letu vydanému v souladu s pfislusnymi poza-
davky na letovou zpisobilost.

NCC.IDE.H.115 Provozni svétla

Vrtulniky provozované v noci jsou vybaveny:

a) systémem protisrazkovych svétel;

b) polohovymi/navigacnimi svétly;

c¢) pristavacim reflektorem;

d

=

osvétlenim napajenym z elektrické sité vrtulniku, které zabezpecCuje ptiméfené
osvétleni vSech pfistrojii a vybaveni, nezbytnych pro bezpecny provoz vrtulniku;

e) osvétlenim napajenym z elektrické sit¢ vrtulniku, které osvétluje vsechny
prostory pro cestujici;

f) samostatnou pienosnou kapesni svitilnou pro kazdé pracovni misto
¢lena posadky, a

~

svétly vyhovujicimi mezinarodnim pfedpistim k piedchazeni srazkdm na mofi,
pokud je vrtulnik obojzivelny.

g

NCC.IDE.H.120 Provoz podle pravidel VFR — letové a naviga¢ni pristroje
a pridruZené vybaveni

a) Vrtulniky provozované podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne jsou
vybaveny prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
1) magnetického kurzu;
2) Casu v hodinach, minutach a sekundach;
3) tlakové nadmotské vysky;
4) indikované rychlosti letu a

5) skluzu.

b

=~

Vrtulniky provozované za meteorologickych podminek pro let za
viditelnosti (VMC) nad vodou mimo dohled pevniny nebo za meteorologic-
kych podminek pro let za viditelnosti (VMC) v noci, nebo je-li dohlednost
mensi nez 1500 m nebo za podminek, kdy vrtulnik neni mozné udrzet
v pozadované draze letu, aniz by byl odkazan na jeden nebo vice dalSich
pfistrojd, jsou kromé polozek uvedenych v pismenu a) navic vybaveny:

1) prostfedky pro méfeni a zobrazovani:

i) letové polohy,
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ii) vertikalni rychlosti (variometr) a
iii) stabilizovaného kurzu;

2) prosttedky pro indikaci nevyhovujiciho napajeni gyroskopickych pfistroji,
a

3) prostiedky, které zabranuji nespravné ¢innosti systémti méficich rychlost
letu pozadovanych podle pism. a) podbodu 4, v disledku kondenzace nebo

namrazy.

¢) Pokud jsou pro provoz predepsani dva piloti, je vrtulnik vybaven dodatec-
nymi samostatnymi prostiedky zobrazovani:

1) tlakové nadmoiské vysky;

2) indikované rychlosti letu;

3) skluzu;

4) letové polohy, je-li to pouzitelné,

5) vertikalni rychlosti (variometr), je-li to pouzitelné, a
6) stabilizovaného kurzu, je-li to pouzitelné.

NCC.IDE.H.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a navigacni pristroje
a pridruZené vybaveni

Vrtulniky provozované podle pravidel letu podle pfistrojii (IFR) jsou vybaveny:
a) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu;

2) casu v hodinach, minutach a sekundach;

3) tlakové nadmotské vysky;

4) indikované rychlosti letu;

5) vertikalni rychlosti (variometr);

6) skluzu;

7) letové polohy;

8) stabilizovaného kurzu a

9) teploty venkovniho vzduchu;

b

~

prostiedky pro indikaci nevyhovujiciho napajeni gyroskopickych pfistrojt;

c) pokud jsou pro provoz predepsani dva piloti, dodatenymi samostatnymi
prostfedky zobrazovani:

1) tlakové nadmoiské vysky;

2) indikované rychlosti letu;

3) vertikalni rychlosti (variometr);
4) skluzu;

5) letové polohy a

6) stabilizovaného kurzu,

d

=

prostiedky, které zabranuji nespravné Cinnosti systémi méficich rychlost letu
pozadovanych podle pism. a) podbodu 4 a pism. c¢) podbodu 2 v disledku
kondenzace nebo namrazy;

e) nahradnim zdrojem statického tlaku;
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f) drzakem mapy v misté zabezpecujicim jeji Citelnost, v némz mize byt mapa
pii no¢nim provozu osvétlena, a

g) dodateénymi prostiedky, jakozto zaloznim pfistrojem, pro méfeni a zobrazo-
vani letové polohy.

NCC.IDE.H.130 Dodate¢né vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel
IFR

Vrtulniky provozované podle pravidel letu podle pfistroju (IFR) s jednim pilotem
jsou vybaveny autopilotem alespoit s rezimem automatického udrZovani vysky
a kurzu.

NCC.IDE.H.145 Palubni vybaveni na zji$tovani meteorologickych
podminek

Vrtulniky s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) vétsi
nez devét provozované podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) nebo v noci jsou
vybaveny palubnim vybavenim na zjistovani meteorologickych podminek, pokud
platnd meteorologickd hlaSeni uvadéji, ze na trati lze oCekdvat vyskyt bourek
nebo jinych meteorologickych podminek, které mohou byt nebezpecné a které
jsou pokladany za zjistitelné palubnim vybavenim na zjistovani meteorologic-
kych podminek.

NCC.IDE.H.150 Dodate¢né vybaveni pro provoz v podminkich niamrazy
v noci

a) Vrtulniky v ofekavanych nebo skuteénych podminkach namrazy v noci jsou
vybaveny prostiedky k osvétleni nebo zjistovani tvoficiho se ledu.

b) Prostiedky k osvétleni tvoficiho se ledu nesmi ¢lenim posadky ztézovat
plnéni jejich povinnosti oslfiovanim nebo odrazy.

NCC.IDE.H.155 Systém palubniho telefonu letové posadky

Vrtulniky fizené vice nez jednim c¢lenem letové posadky jsou vybaveny
systémem palubniho telefonu letové posadky, véetné nahlavnich souprav a mikro-
fonti pro kazdého clena letové posadky.

NCC.IDE.H.160 Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru

a) Vrtulniky s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez
7 000 kg, kterym bylo vydano individualni osvédeni letové zpusobilosti
(CofA) poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdé&ji, jsou vybaveny zapisovatem
hlasu v pilotnim prostoru (CVR).

b

~

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) je schopen uchovat udaje zapsané
alesponi za posledni 2 hodiny.

¢) Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR) zapisuje ve vztahu k casu:

1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo pfijimané v prostoru letové posadky;

2) dorozumivani ¢lent letové posadky pomoci palubniho telefonu a palubniho
rozhlasu, je-li zastavén;

3) zvukové prostiedi prostoru letové posadky, coz zahrnuje akustické signaly
pfijimané z kazdého mikrofonu posidky bez pferusovani, a

4) hlasové nebo akustické signaly oznacujici prostiedky pro navigaci a pfibli-
zeni zavadéné do sluchatek nebo reproduktord.

d

=

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) zadind automaticky zapisovat
diive, nez se vrtulnik zaéne pohybovat vlastni silou, a pokraduje v zapisu
do skonceni letu, kdy vrtulnik jiz neni schopen pohybu vlastni silou.
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e) Kromé pozadavku pismene d), je-li k dispozici elektrické napajeni, zacina
zapisovac¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) zapisovat co nejdiive v prubchu
provadéni kontrolnich tikont v pilotnim prostoru pted spousténim motoru na
zacatku letu a zapisuje az do provedeni kontrolnich tkont v pilotnim prostoru
bezprostiedné nasledujicich po zastaveni motoru na konci letu.

f) Pokud zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru neni oddélitelny od letadla, musi
disponovat zafizenim usnadiiujicim urceni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji
ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signal pod vodou
minimalné 90 dni. Pokud je zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru oddélitelny
od letadla, musi disponovat automatickym polohovym majakem nehody.

NCC.IDE.H.165 Zapisova¢ letovych udaji

a) Vrtulniky s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez
3175 kg, kterym bylo vydano individudlni osvédceni letové zpiisobilosti
(CofA) poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdé¢ji, jsou vybaveny zapisovacem leto-
vych udaji (FDR), ktery pouziva digitalni metodu zapisu a ukladani udaji do
paméti a metodu pohotového vyhledavani takovych udaji v pamétovém
médiu.

b

~

Zapisova¢ letovych udajii (FDR) zapisuje parametry potfebné ke stanoveni
ptesné drahy letu vrtulniku, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru, konfi-
gurace a provozu a je schopen uchovat Gdaje zapsané alespon za poslednich
10 hodin.

c) Udaje jsou ziskavany z palubnich zdroji vrtulniku, coz umoznuje pfesnou
korelaci s informacemi zobrazovanymi letové posadce.

d) Zapisovac letovych tdaji (FDR) zacina zapisovat udaje dfive, nez je vrtulnik
schopen pohybovat se vlastni silou, a zastavi se, jakmile vrtulnik pfestane byt
schopen pohybu vlastni silou.

e) Pokud zapisova¢ letovych daji neni oddélitelny od letadla, musi disponovat
zatizenim usnadfiujicim urceni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni
1. ledna 2020 musi byt toto zatizeni schopné vysilat signal pod vodou mini-
malné 90 dni. Pokud je zapisovac letovych tidaju oddélitelny od letadla, musi
disponovat automatickym polohovym majakem nehody.

NCC.IDE.H.170 Zaznamy komunikace datovym spojem

a) Vrtulniky, kterym bylo vydéano individudlni osvédceni letové zpuUsobilosti
(CofA) poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdéji a které maji schopnost provozovat
komunikaci datovym spojem a u nichz se vyzaduje, aby byly vybaveny
zapisovac¢em hlasu v pilotnim prostoru (CVR), zaznamenavaji podle moznosti
prostiednictvim zapisovace:

1) zpravy v ramci komunikace datovym spojem souvisejici s komunikaci
s letovymi provoznimi sluzbami (ATS) smétujicimi do vrtulniku a z vrtul-
niku, vcetné zprav tykajicich se:

i) zahajeni komunikace datovym spojem;

if) komunikace mezi fidicim letového provozu a pilotem;
iii) pfehledu — adresného;
iv) leteckych informaci;

v) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, piehledu —
letadlového rozhlasového vysilani;

vi) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, tdaji letec-
kého provozniho fizeni, a

vii) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, grafiky;



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 275

2) informace, které umoziuji korelaci souvisejicich zaznami spojenych
s komunikaci datovym spojem a uchovavanych mimo vrtulnik, a

3) informace o Case a priorité zprav v ramci komunikace datovym spojem
s pfihlédnutim k architektufe systému.

b) Zapisova¢ pouziva digitalni metodu zapisu a ukladani Gdaji a informaci do
paméti a metodu vyhledavani takovych udaji. Metoda zéapisu umoziuje
porovnani s udaji zaznamenanymi na zemi.

c) Zapisovac je schopen uchovavat zaznamenané tdaje alespon po dobu stano-
venou pro zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) v NCC.IDE.H.160.

d) Pokud zapisova¢ neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zafizenim
usnadiiyjicim uréeni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni 1. ledna
2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signal pod vodou mini-
malné¢ 90 dni. Pokud je zapisova¢ odd¢litelny od letadla, musi disponovat
automatickym polohovym majakem nehody.

e) Pozadavky na zahajeni a ukonceni zapisu zapisovace jsou stejné, jako poza-
davky na zahajeni a ukonceni zapisu v piipadé zapisovace hlasu v pilotnim
prostoru (CVR) uvedené v NCC.IDE.H.160 pism. d) a e).

NCC.IDE.H.175 Kombinovany zapisova¢ letovych udaji a hlasu v pilotnim
prostoru

Souladu s pozadavky na zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zapisovac
letovych tdaji (FDR) lze dosédhnout prostfednictvim jednoho kombinovaného
zapisovace letovych udaji a hlasu v pilotnim prostoru.

NCC.IDE.H.180 Sedadla, bezpefnostni pasy, zadrzné systémy a détska
zadrzna zafizeni

a) Vrtulniky jsou vybaveny:

1) sedadlem nebo lizkem pro kazdou osobu na palub¢ starsi 24 mésicu,

2) bezpe¢nostnim pasem na kazdém sedadle pro cestujici a zadrznym pasem
na kazdém lazku;

3) u vrtulniku, kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zpusobilosti
(CofA) poprvé po 31. prosinci 2012, bezpecnostnim pasem se zadrznym
systémem pro horni ¢ast trupu pro kazdého cestujiciho ve v&€ku 24 mésict
a vice;

4) détskym zadrznym zafizenim (CRD) pro kazdou osobu na palubé mladsi
24 mésicu;

5) bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu se
zatizenim, které automaticky zadrzi horni €ast trupu cestujiciho v piipadé
rychlého zpomaleni, na kazdém sedadle letové posadky, a

6) bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu na
sedadlech pro minimalni pozadovany pocet palubnich privodc¢ich u vrtul-
nikd, kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zpusobilosti
(CofA) poprvé po 31. prosinci 1980.

b) Bezpecnostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu:

1) ma jednobodové rozpinani a
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2) na sedadlech ¢lent letové posadky, na sedadlech vedle sedadla pilota a na
sedadlech pro minimalni pozadovany pocet palubnich privod¢ich se
sklada ze dvou ramennich popruhit a bezpeénostniho pasu umoziiujiciho
nezavislé pouZiti.

NCC.IDE.H.185 Signalizace ,,PFipoutejte se“ a ,,Nekuite*
Vrtulnik, v némz ze sedadel ¢leni letové posadky nejsou vidét vSechna sedadla

pro cestujici, je vybaven prostiedky signalizujicimi vS§em cestujicim a palubnim
pravodéim povinnost pfipoutat se a zakaz koufeni.

NCC.IDE.H.190 Souprava prvni pomoci

a) Vrtulniky jsou vybaveny alespoii jednou soupravou prvni pomoci.

b) Soupravy prvni pomoci jsou:

1) snadno dostupné pro pouziti a

2) obménovany tak, aby nedoslo k zastarani vybaveni.

NCC.IDE.H.200 Dopliikova doddvka kysliku — Vrtulniky bez pretlakové
kabiny

a) Vrtulniky bez pietlakové kabiny provozované v nadmoiskych vyskach letu,
pro které je piedepsana zasoba kysliku v souladu s pismenem b), jsou
vybaveny zasobniky kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti pozadované
mnozstvi a dodavku kysliku.

b

~

Vrtulniky bez pretlakové kabiny provozované nad nadmotskymi vyskami letu,
ve kterych tlakova nadmotska vyska v prostoru pro cestujici je vy$si nez
10 000 ft, maji na palubé zasobu kysliku postacujici pro zasobeni:

1) vsech ¢lent posadky a alespont 10 % cestujicich po celou dobu pfesahujici
30 minut, kdy je tlakovad nadmoiska vyska v prostoru pro cestujici mezi
10 000 ft a 13 000 ft, a

2) vSech ¢lenti posadky a vSech cestujicich po celou dobu, kdy tlakova
nadmofiska vyska v prostoru pro cestujici je vétsi nez 13 000 ft.

NCC.IDE.H.205 Rucéni hasici pristroje

a) Vrtulniky jsou vybaveny alespoil jednim ruénim hasicim pifistrojem:

1) v pilotnim prostoru a

2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen od pilotniho prostoru,
vyjma ptipadi, kdy je tento prostor snadno pfistupny pro letovou posadku.

b) Druh a mnozstvi hasicich latek pro predepsané hasici pfistroje vhodné pro
druhy pozart, které mohou pravdépodobné vzniknout v prostoru, pro néjz je
hasici pfistroj urcen, a v prostorech pro osoby na palubé, ma za cil minima-
lizovat nebezpe¢i koncentrace jedovatych plynt.

NCC.IDE.H.210 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu vrtulniku

Pokud jsou na trupu vrtulniku ozna¢ena mista vhodna pro vniknuti zachrannych
Cet v naléhavém piipadé, jsou oznadena tak, jak je znazornéno na obrazku 1.
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M1
Obrazek 1
Oznaceni mist pro vniknuti do trupu
9cm
|_L 3cm _L s 3cm
—
3 cm Not over 2m

—

NCC.IDE.H.215 Polohovy majik nehody (ELT)

a) Vrtulniky jsou vybaveny alespoii jednim automatickym polohovym majakem
nehody (ELT).

v M9
VM1

c) Polohovy majak nehody (ELT) jakéhokoli typu musi byt schopen vysilat
soubézné na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz.

NCC.IDE.H.225 Zachranné vesty

a) Nize uvedené vrtulniky jsou vybaveny zachrannymi vestami pro kazdou
osobu na palubé nebo odpovidajicim individualnim plovacim zafizenim pro
kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésici, které jsou ulozeny tak, aby byly
snadno dostupné ze sedadla nebo liizka osob, pro néz jsou urceny:

1) vrtulniky provozované pii letech nad vodou ve vzdalenosti od pevniny
veétsi, nez je vzdalenost, ktera odpovida 10 minutdm letu normalni cestovni
rychlosti, kdy v ptipadé poruchy kritického motoru je vrtulnik schopen
udrzet vodorovny let;

2) vrtulniky provozované pii letech nad vodou ve vzdalenosti od pevniny,
kterou nelze pieletét autorotaci, kdy v piipadé poruchy kritického motoru
neni vrtulnik schopen udrzet vodorovny let, nebo

3) vrtulniky, které vzlétaji nebo pfistavaji na letiStich nebo provoznich
mistech, kde je draha letu pfi vzletu nebo pfiblizeni nad vodou.

b) Vsechny zachranné vesty nebo odpovidajici individualni plovaci zafizeni jsou
vybaveny prostiedky elektrického osvétleni v zajmu usnadnéni zjisténi polohy
osob.

YM9

NCC.IDE.H.226 Odévy pro preZiti posadky

Kazdy ¢len posadky ma oblecen odév pro pieziti posadky, pokud tak rozhodl
velici pilot na zékladé posouzeni rizik a s pfihlédnutim k nasledujicim podmin-
kam:

a) lety nad vodou ve vzdalenosti od pevniny, kterou nelze pfeletét autorotaci
nebo na kterou nemtize byt provedeno bezpecné vynucené piistani, a jestlize
vrtulnik v pfipadé poruchy kritického motoru neni schopen udrzet vodorovny
let; a

b) meteorologicka hlaseni nebo ptedpovédi pocasi dostupné velicimu pilotovi
udavaji, ze teplota mote bude béhem letu mensi nez 10 °C.
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NCC.IDE.H.227 Zachranné ¢luny, zachranné ELT a vybaveni pro preZiti
pro dalkové lety nad vodou

Vrtulniky provozované:

a) pii letech nad vodou ve vzdalenosti od pevniny vétsi, nez je vzdalenost, ktera
odpovida 10 minutam letu normalni cestovni rychlosti, kdy v ptipadé poruchy
kritického motoru je vrtulnik schopen udrzet vodorovny let, nebo

b) pii letech nad vodou ve vzdalenosti od pevniny vétsi, nez je vzdalenost, ktera
odpovida 3 minutam letu normalni cestovni rychlosti, kdy v pfipadé poruchy
kritického motoru vrtulnik neni schopen udrzet vodorovny let, a jestlize tak
rozhodl velici pilot na zékladé posouzeni rizik:

jsou vybaveny:

1) v pfipadé vrtulniku, na jehoz palubé je méné nez 12 osob, nejméné jednim
zachrannym Clunem se jmenovitou kapacitou nejméné rovnou maximal-
nimu poctu osob na palubé uskladnénym tak, aby ho v piipadé nouze bylo
mozno snadno pouZzit;

2) v ptipadé€ vrtulniku, na jehoz palubé je vice nez 11 osob, nejméné dvéma
zachrannymi Cluny uskladnénym tak, aby je v ptipadé nouze bylo mozno
snadno pouzit, které jsou schopny spolecné pojmout vSechny osoby, jez
mohou byt pfepravovany na palubé a, pokud dojde ke ztraté jednoho
z Clund, ma(maji) zbyvajici ¢lun(y) dostatecnou kapacitu pro vsechny
osoby na palubé vrtulniku;

3) nejméné jednim zachrannym polohovym majakem nehody (ELT(S)) pro
kazdy predepsany zachranny Clun, a

4) zachrannym vybavenim, vcetné prostiedkt slouzicich k zachovani Zivota,
vhodnym pro let, ktery ma byt proveden.

NCC.IDE.H.230 Vybaveni pro preZiti

Vrtulniky provozované v oblastech, v nichz by patrani a zachrana byly zvlast
obtizné, jsou vybaveny:

a) signalizatnim vybavenim k vydavani tislovych signald;
b) alesponl jednim zachrannym polohovym majakem nehody (ELT(S)), a

¢) dal$im vybavenim pro pteziti pro prolétavanou trat’ s piihlédnutim k poctu
osob na palubé.

NCC.IDE.H.232 Vrtulniky certifikované pro c¢innost na vodé — riizné
vybaveni

Vrtulniky certifikované pro ¢innost na vodé jsou vybaveny:

a) vle¢nou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnadnilo
poutani, kotveni nebo manévrovani vrtulniku na vodé, které je vhodné
z hlediska jeho velikosti, hmotnosti a ovladatelnosti, a

b) vybavenim pro vydavani zvukovych signall, které je predepsano piislusnymi
mezinarodnimi pfedpisy pro zabranéni srazkam na mofi, je-li to pouzitelné.

NCC.IDE.H.235 VSechny vrtulniky p¥i letech nad vodou — nouzové pristani
na vodé

Vrtulniky musi byt navrzeny pro prfistdni na vodé nebo byt certifikovany pro
nouzové pristani na vod¢ podle piislusného predpisu letové zpuisobilosti nebo
musi byt vybaveny nouzovym vybavenim pro pfistani na vodé pii letech nad
vodou v nehostinném prostfedi ve vzdalenosti od pevniny odpovidajici vice nez
10 minutam letu normalni cestovni rychlosti.

NCC.IDE.H.240 Néhlavni souprava

Jestlize je pozadovan radiokomunikacni anebo radionavigaéni systém, vrtulnik je
vybaven nahlavni soupravou s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem
a klicovacim tlacitkem na fidici pace pro kazdého piedepsaného pilota anebo
¢lena posadky na jeho pracovnim misté.
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NCC.IDE.H.245 Radiové komunikaéni vybaveni

a) Vrtulniky provozované podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) nebo v noci,
nebo vyzaduji-li to pozadavky ptislusného vzdusného prostoru, jsou vybaveny
radiovym komunika¢nim vybavenim, které je schopno za obvyklych
podminek $ifeni radiovych vin:

1) vést obousmérnou komunikaci pro tcely letiStniho fizeni;
2) ptijimat meteorologické informace;

3) vést obousmérnou komunikaci kdykoli béhem letu s leteckymi stanicemi
a na kmitoctech podle ptedpisu pfislusného Gfadu, a

4) umoznit spojeni na leteckém nouzovém kmitoctu 121,5 MHz.

b

~

Je-li pfedepsana vice nez jedna jednotka komunikaéniho vybaveni, je kazda
z nich nezavisla na ostatnich tak, aby selhani jedné nezpisobilo selhani jaké-
koli jiné.

c) Je-li predepsan radiokomunikacni systém, kromé systému palubniho telefonu
letové posadky predepsaného v NCC.IDE.H.155, jsou vrtulniky vybaveny
klicovacim tlacitkem na fidici pace pro kazdého predepsané¢ho pilota anebo
¢lena posadky na jeho pracovnim miste.

NCC.IDE.H.250 Naviga¢ni vybaveni

a) Vrtulniky jsou vybaveny navigaénim vybavenim, které jim umozni postu-
povat v souladu s:

1) letovym planem letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné, a
2) pozadavky pfislusného vzdusného prostoru.

b

=~

Vrtulniky jsou vybaveny dostate¢nym navigaénim vybavenim zajistujicim, Ze
v pifipadé poruchy jednoho prvku vybaveni v kterékoli fazi letu umozni
zbyvajici vybaveni bezpeCnou navigaci v souladu s pismenem a), nebo
bezpecné provedeni nouzovych opatieni.

¢) Vrtulniky provozované na letech, pfi nichz je planovano pfistini za meteoro-
logickych podminek pro let podle piistroji (IMC), jsou vybaveny naviga¢nim
vybavenim schopnym poskytovat vedeni az do bodu, kdy je mozné provést
pfistani podle viditelnych orientacnich bodl. Toto vybaveni je schopno
poskytovat vedeni na kazdém letisti, na némz se planovalo pfistani za mete-
orologickych podminek pro let podle ptistroji (IMC), nebo na kterémkoli
ur¢eném nahradnim letisti.

d

=

Je-li pozadovan provoz PBN, musi letoun spliiovat pozadavky letové zptiso-
bilosti pro pfislusnou navigacni specifikaci.

NCC.IDE.H.255 Odpovida¢

Vrtulniky jsou vybaveny sekundarnim piehledovym radarem (SSR) hlasicim
tlakovou nadmoiskou vysku a jakymkoli dal§im odpovidacem SSR, ktery je
pro prolétanou trat’ pfedepsan.
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PRILOHA VII

NEOBCHODNI LETOVY PROVOZ S JINYMI NEZ SLOZITYMI
MOTOROVYMI LETADLY

[CAST NCO]
HLAVA A
OBECNE POZADAVKY
NCO.GEN.100 Pfislusny tdiad
a) Prislusnym ufadem se rozumi ufad uréeny ¢lenskym statem, v némz je letadlo

zapsano v rejstiiku.

b) Je-li letadlo zapsano v rejstiiku tieti zemé, je pfislusnym ufadem wfad urceny
Clenskym statem, v némz ma provozovatel sidlo nebo kde je usazen.

NCO.GEN.101 Zpisoby prikazu

K prokazovani shody s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a odpovidajicimi provade-
cimi pravidly mtize provozovatel kromé zptisobt prikazu, které stanovi agentura,
pouzivat alternativni zptisoby prikazu.

NCO.GEN.102 »M4 Turistické motorové Kkluziky, motorové Kkluziky
a kombinované balony <«

a) Turistické motorové kluzaky jsou provozovany podle pozadavkid na:
1) letouny, pokud jsou pohdnény motorem, a
2) kluzéky, pokud jsou provozovany bez pouziti motoru.

b) Turistické motorové kluzaky jsou vybaveny v souladu s pozadavky pouz-
itelnymi na letouny, neni-li v hlavé D stanoveno jinak.

¢) Motorové kluzaky, vyjma turistickych motorovych kluzéaku, jsou provozovany
a vybaveny v souladu s pozadavky pouzitelnymi na kluziky.

d) Kombinované balony jsou provozovany v souladu s pozadavky pro horkovz-
dusné balony.

NCO.GEN.103 Seznamovaci lety

Seznamovaci lety uvedené v ¢l. 6 odst. 4a pism. c) tohoto nafizeni, pokud jsou
provadény v souladu s touto pfilohou, musi:

a) zacCinat a konCit na stejném letisti nebo provoznim misté s vyjimkou balont
a kluzaku;

b) byt provozovany podle pravidel VFR ve dne;

c) byt provozovany pod dozorem osoby, které byla svéfena odpovédnost za
jejich bezpecnost, a

d) splinovat veskeré dalsi podminky stanovené piislusnym uradem.

NCO.GEN.105 Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota
a) Velici pilot odpovida za:
1) bezpecnost letadla a vSech ¢lend posadky, cestujicich a nakladu na palubé

béhem provozu letadla podle bodu 1l.c pfilohy IV nafizeni (ES)
¢. 216/2008;
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b)

<)

2) zahajeni, pokracovani, ukonéeni nebo odklonéni letu v zajmu bezpeénosti;

3) to, ze zajisti, aby byly dodrzeny vSechny provozni postupy a kontrolni
seznamy v souladu s bodem 1.b ptilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008;

4) to, ze zahaji let pouze tehdy, jestlize se presvédéi, ze jsou dodrzena
veskera provozni omezeni stanovend v bodé 2.a.3 pfilohy IV nafizeni (ES)
¢. 216/2008 tak, ze:

i) letadlo je zpisobilé k letu,

ii) letadlo je fadné zapsané v rejstiiku,

iii) pfistroje a vybaveni pozadované pro provedeni tohoto letu jsou zastavény
v letadle a jsou v provozu, pokud seznamem minimalniho vybaveni (MEL),
popiipadé rovnocennym dokumentem neni povolen provoz s nefunkénim
vybavenim v souladu s pozadavky stanovenymi v NCO.IDE.A.105,
NCO.IDE.H.105, NCO.IDE.S.105 nebo NCO.IDE.B.105,

iv) hmotnost letadla a umisténi t&€zist€¢ (vyjma baloni) jsou takové, ze je
let moZno provést v ramci meznich hodnot ptedepsanych v dokumen-
taci k letové zpusobilosti,

v) veskeré vybaveni, zavazadla a naklad jsou fadné nalozeny a zajistény a je
naddle zajiSténa moZnost nouzové evakuace, PM9 ——— «

vi) nikdy béhem letu nebudou piekroceny provozni omezeni letadla
stanovend v letové piirucce letadla (AFM) M9 a <«

vii) kazda navigaéni databaze potfebna pro provoz PBN je vhodna a aktualni;

5) to, ze nezahdji let, jestlize je nezpusobily k vykonu sluzby z divodu, jako
jsou zranéni, nemoc, unava nebo ucinky jakékoli psychoaktivni latky;

6) to, ze nebude pokracovat v letu dale nez k nejblizSimu letisti nebo
provoznimu mistu s piipustnym pocasim, pokud je jeho zpusobilost
vyrazné snizena z diivodid, jako jsou Unava, nemoc, nebo nedostatek
kysliku;

7) rozhodnuti, zda pfevezme letadlo se zavadami povolenymi seznamem
povolenych odchylek na draku (CDL), popiipadé seznamem minimalniho
vybaveni (MEL), a

8) to, ze po skonceni letu nebo série letd se do technického deniku letadla
nebo do palubniho deniku letadla zapisi udaje o vyuziti a vSechny znamé
nebo domnélé zavady.

Velici pilot zajisti, aby béhem kritickych fazi letu nebo vzdy, kdyz je to
povazovano za nezbytné v zajmu bezpecnosti, sedéli vSichni ¢lenové posadky
na ureném pracovnim mist€ a nevykondvali zadné ¢innosti kromé Cinnosti
potfebnych pro bezpecny provoz letadla.

Velici pilot je opravnén odmitnout piepravu kterékoli osoby nebo nechat
vystoupit kteroukoli osobu nebo vylozit jakékoli zavazadlo nebo néklad,
které podle jeho nazoru mohou pifedstavovat potencialni ohrozeni bezpecnosti
letadla nebo osob na jeho palubé.
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d) Velici pilot oznami ptislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb (ATS)
okamzité, jakmile je to mozZné, jakékoli nebezpecné meteorologické nebo
letové podminky, s nimiz se setkal a které by pravdépodobné ovlivnily
bezpecnost jinych letadel.

e) Velici pilot pfijme v nouzové situaci, ktera vyzaduje okamzité rozhodnuti
a ¢innost, jakékoli opatfeni, které povazuje za danych okolnosti za nezbytné
v souladu s bodem 7.d pfilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008. V téchto pfipa-
dech se mlize v z4jmu bezpecnosti odchylit od pravidel, provoznich postupil
a metod.

f) Béhem letu velici pilot:

1) je na svém pracovnim misté fadné upoutan bezpec¢nostnim pasem (vyjma
balontl), a

2) je v kazdém okamziku u fizeni letadla vyjma ptipadi, kdy prevezme fizeni

jiny pilot.
g) Velici pilot podé pfislusnému Gfadu neprodlené hlaseni o nezakonném vmeso-
vani a informuje uréeny mistni ufad.
h) Velici pilot ozndmi co mozna nejrychleji nejbliz§imu piislusnému uGradu

veskeré nehody tykajici se letadla, které maji za nasledek vazné zranéni
nebo smrt kterékoli osoby nebo vazné poskozeni letadla nebo velkou Skodu
na majetku.

NCO.GEN.106 Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota — balony
Velici pilot balonu kromé pozadavkt stanovenych v ¢lanku NCO.GEN.105:

a) odpovida za piedletovou instruktdZ osob asistujicich pti plnéni a vypousténi
obalu;

b) zajisti, ze na palubé nebo v bezprostiedni blizkosti balonu nebude nikdo
koufit, a

c) zajisti, aby osoby asistujici pfi plnéni a vypousténi obalu byly obleCeny do
vhodného ochranného odévu.

NCO.GEN.110 DodrzZovani pravnich a spravnich predpisi a postupi
a) Velici pilot dodrzuje pravni a spravni predpisy a postupy statt, v nichz se

uskuteciiuje provoz.

b) Velici pilot je obeznamen s pravnimi a spravnimi ptedpisy a postupy vzta-
hujicimi se k plnéni jeho povinnosti, pfedepsanych pro oblasti, jez se maji
preletét, pro letisté a provozni mista, jez mohou byt pouzita, a souvisejici
zatizeni pro leteckou navigaci, jak je stanoveno v bod¢ l.a pfilohy IV nafi-
zeni (ES) ¢. 216/2008.

NCO.GEN.115 Pojizdéni letouni

Provozovatel zajisti, ze letoun bude pojizdét po pohybové plose letist€ pouze

v pfipadé¢, Ze osoba u fizeni:

a) je dostatecné kvalifikovanym pilotem, nebo

b) je jmenovana provozovatelem a:

1) je vyskolena k pojizdéni s letounem;

2) je vyskolena k pouzivani radiotelefonniho zafizeni, vyzaduje-li se radiova
komunikace;
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3) obdrzela pokyny vztahujici se k planu letisté, trasam, znakdm, znaceni,
navéstidlim, signdliim a pokynim fizeni letového provozu (ATC), fraze-
ologii a postupiim, a

4) je schopna vyhovét provoznim standardim predepsanym pro bezpecny
pohyb letounu na letisti.

NCO.GEN.120 Zapnuti rotoru — vrtulniky

Rotor vrtulniku smi byt uveden do pohybu za tGcelem letu pouze za pfitomnosti
kvalifikovaného pilota u fizeni.

NCO.GEN.125 Prenosna elektronicka zarizeni

Velici pilot nedovoli nikomu pouzivat ptfenosné elektronické zafizeni (PED),
které by mohlo nepfiznivé ovlivnit vykonnost palubnich systémi a vybaveni.

NCO.GEN.130 Informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro preZiti
prepravovaném na palubé

Vyjma pfipadd, kdy letadlo vzIéta a pfistdva na stejném letiSti/provoznim misté,
provozovatel zajisti, aby byly vzdy dostupné seznamy obsahujici informace
o palubnim nouzovém vybaveni a vybaveni pro pieziti, které je v letadle, aby
je mohl okamzité sdélit koordinacnim stfediskiim patrani a zachrany (RCC).

NCO.GEN.135 Dokumenty, piirucky a informace na palubé

a) Tyto dokumenty, ptiru¢ky a informace jsou na palubé pii kazdém letu v origi-
nalech nebo kopiich, pokud neni stanoveno jinak:

1) letova pfirucka letadla (AFM) nebo rovnocenny dokument (dokumenty);
2) original osvédceni o zapisu letadla do leteckého rejstiiku;

3) original osvédceni letové zpusobilosti (CofA);

4) osvédceni hlukové zpusobilosti, je-li to pouzitelné;

5) seznam zvlastnich schvaleni/opravnéni, je-li to pouzitelné;

6) original povoleni radiové stanice, je-li to pouzitelné;

7) osvédceni o pojisténi zakonné odpovédnosti;

8) palubni denik nebo rovnocenny dokument pro pfislusné letadlo;

9) podrobnosti  vyplnéného letového planu letovych  provoznich
sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné,

10) aktualni a vhodné leteck¢é mapy »M4 pro trasu/oblast < piedpoklada-
ného letu a pro vSechny trasy, o nichz Ize pfiméfené predpokladat, Ze na
n¢ muze byt let odklonén;

11) informace o postupech a vizualnich signalech pouzivanych zakrocujicim
letadlem a letadlem, proti kterému je zakrocovano;

12) seznam minimalniho vybaveni (MEL) nebo seznam povolenych odchylek
na draku (CDL), je-li to pouzitelné, a

13) veskeré dalsi dokumenty, jez se mohou tykat letu nebo jsou pro dany let
pozadovéany dotCenymi staty.

b) Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), pii letech:

1) s planovanym vzletem a pfistanim na stejném letisti/provoznim misté, nebo
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2) pii kterych se nepiekracuje vzdalenost nebo neopousti prostor, které urcil
ptislu$ny urad,

mohou byt dokumenty a informace uvedené v pism. a) bodech 2 az 8
ponechany na letisti nebo provoznim miste.

¢) Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), pii letech s balonem nebo kluza-
kem, vyjma turistickych motorovych kluzakd, mohou byt dokumenty a infor-
mace uvedené v pism. a) bodech 2 az 8 a v pism. a) bodech 11 az 13
v doprovodném vozidle.

d) Velici pilot zpfistupni dokumenty, které je pfedepsano mit na palubég, ptislus-
nému ufadu v pfiméfené dobé od okamziku, kdy byl k tomu timto Gfadem
vyzvan.

NCO.GEN.140 Doprava nebezpe¢ného zbozi

a) Doprava nebezpeéného zbozi vzduchem se provadi v souladu s pfilohou 18
Chicagské imluvy v platném znéni rozsifenou o Technické instrukce pro
bezpecnou leteckou dopravu nebezpecného zbozi (dokument ICAO ¢&. 9284-
AN/905), véetné dodatkd a dalsich dopliikii nebo oprav.

b) Nebezpecné zbozi piepravuje pouze provozovatel, ktery k tomu ma opravnéni
v souladu s hlavou G pfilohy V (€ast SPA) natizeni (EU) €. 965/2012, vyjma
ptipadu, kdy:

1) zbozi nepodléha Technickym instrukcim v souladu s ¢&asti 1 téchto
instrukci, nebo

2) jej prevazeji cestujici ¢i ¢lenové posadky nebo je v zavazadlech v souladu
s ¢asti 8 Technickych instrukei.

3) jej prevazeji provozovatelé letadel ELA2.

c) Velici pilot pfijme veskera pfiméfena opatieni s cilem zabranit netmyslnému
vneseni nebezpeéného zbozi na palubu.

d) Velici pilot v souladu s Technickymi instrukcemi bezodkladné ohlasi ptislus-
nému tfadu a opravnénému ufadu statu, v némz doslo k dotyéné udalosti, Ze
doslo k letecké nehodé nebo incidentu s nebezpeénym zbozim.

e) Velici pilot zajisti, aby cestujici dostali informace o nebezpecném zbozi
v souladu s Technickymi instrukcemi.

f) Prfiméfené mnozstvi predmétl a latek, které by jinak byly klasifikovany jako
nebezpecné zbozi a které jsou pouzivany ke zlepSeni bezpecnosti letu
v piipadé, ze preprava na palubé letadla je pfiméfend a ma zajistit v€asnou
dostupnost pro provozni ucely, se povazuje za schvalené podle oddilu 2.2.1
odst. 1 pism. a) Technickych instrukci. To plati bez ohledu na to, zda je
pozadovana pfeprava téchto pfedméti a latek nebo je zamysleno jejich pouziti
v souvislosti s danym konkrétnim letem ¢i nikoli.

Baleni a nakladani vyse uvedenych pfedmétt a latek na palubu se provadi na
odpovédnost veliciho pilota, a to tak, aby se béhem provozu letadla minima-
lizovala rizika pro ¢leny posadky, cestujici, naklad nebo letadlo.

NCO.GEN.145 OkamZita reakce na problém v oblasti bezpe¢nosti

Provozovatel zavede:

a) veskera opatfeni souvisejici s bezpe€nosti, kterda mu ulozil pfislusny urad
v souladu s ARO.GEN.135 pism. c), a

b) veskeré agenturou vydavané povinné informace vztahujici se k bezpec€nosti,
véetné piikazi k zachovani letové zpusobilosti.
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NCO.GEN.150 Palubni denik

Informace o letadle, jeho posadce a kazdé trase pro kazdy let nebo sérii letd se
uchovavaji ve formé palubniho deniku nebo rovnocenného dokumentu.
NCO.GEN.155 Seznam minimalniho vybaveni

a) Pfi zohlednéni nasledujicich skute¢nosti mize byt vytvofen seznam minimal-

niho vybaveni (MEL):

1) dokument stanovi pokyny pro provoz letadla za urcitych podminek,
v piipadé, ze urcité piistroje, polozky vybaveni nebo funkce na zacatku
letu nefunguji;

2) dokument se musi pfipravit pro kazdé konkrétni letadlo s ohledem na
ptislusné podminky pro provoz a udrzbu daného provozovatele, a

3) seznam minimalniho vybaveni (MEL) musi byt vytvofen na zikladé
ptislu§ného zékladniho seznamu minimalniho vybaveni (MMEL) vymeze-
ného podle udaji vypracovanych v souladu s nafizenim Komise (EU)
¢. 748/2012 () a nesmi byt méné restriktivni nez MMEL.

b) Seznam minimalniho vybaveni a veskeré jeho zmény musi byt ozndmeny
ptisluSnému tfadu.
HLAVA B

PROVOZNI POSTUPY
NCO.OP.100 Pouzivani letiSt’ a provoznich mist
Velici pilot pouziva pouze takova leti§t€ a provozni mista, ktera jsou pfiméfena
pro dany typ letadla a dany druh provozu.
NCO.OP.105 Specifikace osamocenych leti§t’ — letouny
Pfi volbé néhradnich letist' a stanoveni zasad urovani mnozstvi paliva velici

pilot povazuje letisté za osamocené letisté, je-li doba letu na nejbliz§i pfiméfené
nahradni letisté urceni delsi nez:

a) u letount s pistovymi motory 60 minut; nebo

b) u letount s turbinovymi motory 90 minut.

NCO.OP.110 Provozni minima leti§té — letouny a vrtulniky

a) Pro lety podle pravidel letu podle pristrojii (IFR) velici pilot zvoli a pouzije

provozni minima leti§t¢ pro kazdé letist¢ odletu, leti§t€¢ ureni a nahradni
letisté. Tato minima:

1) nejsou nizs$i nez minima stanovend pro tato letiSté staitem, na jehoz uzemi
se letiSt¢ nachdzeji, vyjma zvlaStniho souhlasu tohoto statu, a

2) pii provadéni provozu za podminek nizké dohlednosti podléhaji schvaleni
pfislusnym ufadem v souladu s hlavou E pfilohy V (¢ast SPA) nafize-
ni (EU) €. 965/2012.

b) Pfi volbé provozniho minima letisté velici pilot zohledni:
1) typ, vykonnost a charakteristiky ovladani letadla;
2) svou zpusobilost a zkuSenosti;

3) rozméry a vlastnosti drah a ploch kone¢ného piiblizeni a vzletu (FATO),
jejichz pouziti lze zvolit;

(1) U vést. L 224, 21.8.2012, s. 1.
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4) pfiméfenost a vykonnost pozemnich prostfedku, které jsou dostupné pro
pfiblizeni za podminek letu za viditelnosti a podle pfistroji;

5) vybaveni, které je na palubé letadla podle potieby dostupné pro navigaci
nebo k fizeni drahy letu pfi vzletu, piiblizeni, podrovnani, piistani, dojezdu
a pii nezdafeném pfiblizeni;

6) prekazky v prostorech pfiblizeni, nezdafeného pfiblizeni a pocate¢niho
stoupani potfebnych pro provedeni nepiedvidanych postupt;

7) bezpe¢nou nadmoiskou vysku/vysku nad ptekazkami pro postupy piibli-
zeni podle pfistroju;

8) prostiedky k urceni a hlaSeni meteorologickych podminek, a
9) techniku letu, ktera se ma pouzit béhem konecného pfiblizeni.

Minima pro urcité druhy postupt pfiblizeni a pfistini se » M4 pouziji, pouze
pokud «:

1) pozemni zafizeni, kterd jsou nezbytna pro zamysSleny postup, jsou
provozuschopna;

2) palubni systémy letadla, které jsou nezbytné pro dany druh pfibliZzeni, jsou
provozuschopné;

3) jsou splnéna stanovena kritéria vykonnosti letadla a

4) posadka je dostatecné kvalifikovana.

NCC.OP.111 Provozni minima leti§té — provoz NPA, APV, CAT 1

a)

b)

Vyska rozhodnuti (DH), ktera se pouzije pro nepiesné piistrojové
ptiblizeni (NPA) provadéné technikou kone¢ného piiblizeni stalym
klesanim (CDFA), postup pfiblizeni s vertikdlnim vedenim (APV) nebo
provoz 1. kategorie (CAT I), nesmi byt nizsi nez nejvyssi z téchto hodnot:

1) minimalni vyska, pfi které lze pouzit prostiedek pro pfiblizeni bez poza-
dované vizualni reference;

2) bezpecna vyska nad prekazkami (OCH) pro danou kategorii letadel;

3) vyska rozhodnuti (DH) pro vyhlaseny postup pfiblizeni, je-li to pouzitelné;

4) minimum systému stanovené v tabulce 1, nebo

5) minimalni vyska rozhodnuti (DH) stanovena v letové piirucce letad-
la (AFM) nebo rovnocenném dokumentu, je-li uvedena.

Minimalni vyska pro klesani (MDH) pro nepiesné pfistrojové piiblizeni
(NPA) provadéné bez  techniky  koneéného  pfiblizeni  stalym
klesanim (CDFA) nesmi byt niz§i neZ nejvyssi z téchto hodnot:

1) bezpecna vyska nad prekazkami (OCH) pro danou kategorii letadel;

2) minimum systému stanovené v tabulce 1, nebo

3) minimalni vyska pro klesani (MDH) stanovend v letové pfirucce letad-
la (AFM), je-li uvedena.
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Tabulka 1

Minima systému

Zafizeni Nejnizsi DH/MDH (ft)

Systém pro piesné pfiblizeni 200
a piistani (ILS)

Globalni  navigaéni  druZzicovy 200
systétm (GNSS)/Systém s druzi-
covym rozSifenim (SBAS) (Presné
priblizeni s vertikdlnim vedenim

(LPV))
GNSS (Pfi¢na navigace (LNAV)) 250
GNSS/Barometricka vertikalni 250

navigace (VNAV) (LNAV/VNAYV)

Kurzovy majak (LOC) s méfi¢em 250
vzdalenosti (DME) nebo bez méfice

vzdalenosti

Piehledové  radarové  pfibliZzeni 250

(SRA) (koncici v Y2 NM)

SRA (kon¢ici ve vzdalenosti 1 NM) 300
SRA (koncici ve vzdalenosti 2 NM 350
nebo delsi)

VKV  vSesmérovy  radiomajak 300
(VOR)

VOR/DME 250
Nesmérovy radiomajak (NDB) 350
NDB/DME 300
VKV zaméfova¢ (VDF) 350

NCO.OP.112 Provozni minima leti§té — pFibliZeni okruhem s letouny

a) Minimalni vyska pro klesani (MDH) pro pfiblizeni okruhem s letouny nesmi
byt nizsi nez nejvyssi z téchto hodnot:

1) zvefejnéna bezpetna vyska nad prekazkami (OCH) pro pfiblizeni okruhem
pro danou kategorii letadel;

2) minimalni vyska pro pfiblizeni okruhem odvozena z tabulky 1, nebo

3) vyska rozhodnuti/minimalni vyska pro klesani (DH/MDH) piedchoziho
postupu pfiblizeni podle pfistroju.

b) Minimalni dohlednost pro pfiblizeni okruhem s letouny musi byt nejvyssi
z téchto hodnot:

1) dohlednost pfi piiblizeni okruhem pro danou kategorii letounu, byla-li
vyhlasena;

2) minimalni dohlednost odvozena z tabulky 2, nebo
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3) drahova dohlednost/ptevedena meteorologickd dohlednost (RVR/CMV)
ptredchoziho postupu pfiblizeni podle piistrojd.
Tabulka 1

Minimalni vyska pro klesani (MDH) a minimalni dohlednost pro
pribliZeni okruhem v zavislosti na kategorii letounu

Kategorie letounu

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalni 1500 1 600 2400 3600

meteorologickd
dohlednost (m)

NCO.OP.113 »M4 Provozni minima letiSt¢ — pribliZeni okruhem na
pevniné s vrtulniky <«

Minimalni vyska pro klesani (MDH) pro pfiblizeni okruhem na pevning s vrtul-
niky nesmi byt niz§i nez 250 ft a meteorologickd dohlednost nesmi byt nizsi nez
800 m.

NCO.OP.115 Postupy odletii a priblizeni — letouny a vrtulniky

a) Velici pilot pouziva postupy odletii a piiblizeni stanovené statem letiste, jest-
lize takové postupy byly vyhlaSeny pro drdhu nebo plochu konec¢ného pribli-
zeni a vzletu (FATO), jez ma byt pouzita.

b) Velici pilot se mize odchylit od zvetejnéné odletové trati, pfiletové trati nebo
postupu pfiblizeni:

1) za piedpokladu, ze budou dodrzena kritéria bezpecnych vysek, plné vzaty
v uvahu provozni podminky a dodrzena veskera povoleni fizeni letového
provozu (ATC), nebo

2) jestlize je stanovistém fizeni letového provozu (ATC) vektorovan pomoci
radaru.

NCO.OP.116 Navigace zaloZena na vykonnosti — letouny a vrtulniky

Velici pilot zajisti, aby v piipad€, Ze na prolétavané trati ¢i pro postup, kterym se
ma letét, je pozadovano pouziti navigace zalozené na vykonnosti (PBN):

a) byla pfislusnd navigacéni specifikace pro provoz PBN uvedena v letové pfiruc-
ce (AFM) nebo rovnocenném dokumentu, ktery schvalil fidici organ jako
soucast posouzeni letové zpusobilosti nebo z takového schvaleni/opravnéni
vychazi; a

b) byl letoun provozovan v souladu s pfislusnou navigaéni specifikaci a omeze-
nimi uvedenymi v letové pfiruéce (AFM) nebo jiném vySe uvedeném
dokumentu.

NCO.OP.120 Postupy omezovani hluku — letouny, vrtulniky a motorové
kluzaky

Velici pilot vezme v tvahu zvetejnéné postupy omezovani hluku tak, aby byl
minimalizovan dopad hluku letadla, pfi¢emz zajisti, ze bezpecnost ma piednost
pted omezovanim hluku.

NCO.OP.121 Postupy omezovani hluku — balony

Velici pilot vezme v Givahu zvefejnéné postupy omezovani hluku tak, aby byl
minimalizovan dopad hluku systému ohfevu, ptfiCemz zajisti, Ze bezpenost ma
prednost pted omezovanim hluku.
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NCO.OP.125 Zasoba paliva a oleje — letouny

a) Velici pilot zah4ji let pouze tehdy, pokud je na palubé letounu dostatek paliva
a oleje pro nasledujici:

1) u letd podle pravidel letu za viditelnosti (VFR):

i) ve dne — pro vzlet a pristini na stejném letiSti/provoznim miste,
pficemz letoun vzdy zlstava v dohledu tohoto letisté/provozniho
mista, a let po planované trati a potom pro dalSich alesponn 10 minut
letu v obvyklé cestovni nadmotské vysce,

ii) ve dne — pro let na leti§té planovaného pfistani a potom pro dalSich
alespont 30 minut letu v obvyklé cestovni nadmoiské vysce, nebo

iii) v noci — pro let na letiSt¢ planovaného pfistani a potom pro dalSich
alespont 45 minut letu v obvyklé cestovni nadmotské vysce;

2) u leta podle pravidel letu podle pfistroji (IFR):

i) jestlize neni pozadovano nahradni leti§t¢ urceni, let na leti§té¢ planova-
ného pfistdni a potom pro dalSich alesponn 45 minut letu v obvyklé
cestovni nadmotské vysce, nebo

ii) jestlize je pozadovdno nahradni letiSt¢ urceni, pro let na letist¢ plano-
vaného pfistani, na nahradni letiSt¢ a potom pro dalSich alespon 45
minut letu v obvyklé cestovni nadmotské vysce.

b) Pii vypoctu pozadované zasoby paliva véetné paliva pro nepiedvidané okol-
nosti se bere v uvahu:

1) ptedpoved’ meteorologickych podminek;

2) ocekavané smérovani a provozni zdrzeni ovlivnéné sluzbami fizeni leto-
vého provozu (ATC);

3) postupy pii ztraté pietlaku v kabiné nebo pii poruse jednoho motoru na
trati, je-li to pouzitelné, a

4) jakékoli dalsi podminky, které mohou oddalit piistani letounu nebo zvysit
spotfebu paliva nebo oleje.

¢) Zména letového planu za letu s tmyslem odklonit let na jiné letisté urceni je
mozna za predpokladu, ze od bodu, v némz byl let pieplanovan, budou
splnény vSechny pozadavky.

NCO.OP.126 Zasoba paliva a oleje — vrtulniky

a) Velici pilot zahaji let pouze tehdy, pokud ma vrtulnik dostateéné mnozstvi
paliva a oleje pro nasledujici:

1) u letd provadénych podle pravidel letu za viditelnosti (VFR), let na letiste/
provozni misto planovaného pfistani a nasledny let v délce alespon 20
minut nejvhodnéjsi cestovni rychlosti, a

2) u letd podle pravidel letu podle pfistroji (IFR):

i) jestlize neni pozadovano nahradni leti§t€ uréeni nebo neni k dispozici
nahradni letisté s pfipustnym pocasim, pro let na leti§té/provozni misto
planovaného pfistani a potom pro dalsich alesponn 30 minut letu vycka-
vaci rychlosti ve 450 m (1500 ft) nad letiSst€m/provoznim mistem
uréeni za standardnich teplotnich podminek a pfiblizeni a pfistani, nebo
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ii) jestlize je pozadovano nahradni letiste, pro let na letisté/provozni misto
planovaného pfistani, provedeni pfiblizeni a nezdafené piiblizeni
a potom:

A) pro let na urené ndhradni letist¢ a

B) pro 30 minut letu vyckavaci rychlosti ve 450 m (1 500 ft) nad
nahradnim leti§t€ém/provoznim mistem za standardnich teplotnich
podminek a pfiblizeni a pfistani.

b) Pfi vypoctu pozadované zasoby paliva vcetné paliva pro nepfedvidané okol-
nosti se bere v tivahu:

1) ptedpovéd’ meteorologickych podminek;

2) ocekavané smérovani a provozni zdrzeni ovlivnéné sluzbami fizeni leto-
vého provozu (ATC);

3) postupy pii ztraté pietlaku v kabin¢ nebo pfi poruse jednoho motoru na
trati, je-li to pouzitelné, a

4) jakékoli dalsi podminky, které mohou oddalit pfistani letadla nebo zvysit
spotfebu paliva nebo oleje.

¢) Zmena letového planu za letu s imyslem odklonit let na jiné leti§té urceni je
mozna za predpokladu, ze od bodu, v némz byl let pfeplanovan, budou
splnény vSechny pozadavky.

NCO.OP.127 Zasoba paliva a zatéZe a planovani — balony

a) Velici pilot zahaji let pouze tehdy, pokud mnozstvi zalozniho » M4 paliva nebo

zatéze < postacuje pro 30 minut letu.

b) Vypolty zasoby »M4 paliva nebo zat€Ze <« jsou zaloZeny alespoil na nasle-
dujicich provoznich podminkéch, za kterych ma byt let proveden:

1) udaje poskytnuté vyrobcem balonu;

2) predpokladané hmotnosti;

3) ocekavané meteorologické podminky a

4) postupy a omezeni stanovené poskytovatelem letovych navigacénich sluzeb.

NCO.OP.130 Instruktaz cestujicich

Velici pilot zajisti, ze pfed letem, popfipad¢ b&hem letu se cestujicim dostane
instruktdze o nouzovém vybaveni a nouzovych postupech.

NCO.OP.135 Priprava letu

a) Pred zahajenim letu se velici pilot vSemi dostupnymi pfimétenymi prosttedky
presvédci, ze zafizeni ve vesmiru, na zemi a/nebo na vodé, véetné komuni-
kacnich zafizeni a navigacnich prostredkii dostupnych a piimo pozadovanych
pro tento let a pro bezpeény provoz letadla, jsou dostacujici pro druh provozu,
podle kterého ma byt let proveden.

b) Pfed zahajenim letu se velici pilot seznami se vSemi dostupnymi meteorolo-
gickymi informacemi, které souviseji s planovanym letem. Pfiprava pro let,
jehoz letiSté urceni neni v blizkosti mista odletu a pro kazdy let podle pravidel
letu podle piistroji (IFR) zahrnuje:

1) prostudovani dostupnych platnych meteorologickych hlaseni a pfedpovédi, a
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2) planovani alternativniho postupu pro piipad, ze let nemtize byt dokoncen,
jak bylo planovéano, kvili meteorologickym podminkdm.

NCO.OP.140 Nahradni leti§té urceni — letouny

Pro lety podle pravidel letu podle piistrojii (IFR) stanovi velici pilot v letovém
planu alespon jedno nahradni letisté urceni s pfipustnym pocasim, pokud:

a) dostupné platné meteorologické informace nenaznacduji, ze v dobé pocinajici 1
hodinu pfed a koncici 1 hodinu po ptredpokladané dobé pfiletu, nebo v dobé
od skute¢ného ¢asu odletu az po 1 hodinu po predpokladané dobé piiletu, je-li
tato doba krats$i, mize byt pfiblizeni a pfistani provedeno za meteorologickych
podminek pro let za viditelnosti (VMC), nebo

b) misto planovaného pfistani neni osamocené a pokud:

1) pro letisté planovaného pfistani neni pfedepsan postup pfiblizeni podle
pfistroju, a

2) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, ze se budou
v dobé¢ zacinajici 2 hodiny pfed a konc¢ici 2 hodiny po predpokladané
dobé¢ ptiletu vyskytovat nasledujici meteorologické podminky:

i) zakladna oblacnosti alespont 300 m (1 000 ft) nad minimem spojenym
s postupem piiblizeni podle pfistrojd, a

ii) dohlednost alespoii 5,5 km nebo o 4 km vétSi nez minimum spojené
s danym postupem.

NCO.OP.141 Nahradni letisté urceni — vrtulniky

Pro lety podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) stanovi velici pilot v letovém
planu alespon jedno nahradni letisté urceni s pfipustnym pocasim, pokud:

a) pro letiSt¢ planovaného pristdni neni predepsan postup pfiblizeni podle
piistroji a dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, Zze
v dobé pocinajici 2 hodiny pred a koncici 2 hodiny po predpokladané dobé
priletu, nebo v dobé od skutecné¢ho casu odletu az po 2 hodiny po ptedpo-
kladané dobé priletu, je-li tato doba kratsi, se budou vyskytovat nasledujici
meteorologické podminky:

1) zékladna oblacnosti alespori 120 m (400 ft) nad minimem spojenym
s postupem pfiblizeni podle pfistroju, a

2) dohlednost alespont o 1 500 m vétsi nez minimum spojené s danym postu-
pem, nebo

b) misto planovaného pfistani neni osamocené a pokud:

1) pro letisté planovaného pfistani neni pfedepsan postup pfiblizeni podle
ptistrojt;

2) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, ze se budou
v dobé zacinajici 2 hodiny pied a konéici 2 hodiny po piedpokladané
dobé pfiletu vyskytovat nasledujici meteorologické podminky:

i) zakladna oblacnosti alesponi 120 m (400 ft) nad minimem spojenym
s postupem piiblizeni podle pfistroja,

ii) dohlednost alesponi o 1500 m vétsi nez minimum spojené s danym
postupem, a

3) neni ur¢en bod posledniho navratu (PNR) v pfipadé mista ur¢eni v pobieznich
vodach.
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NCO.OP.142 Letisté uréeni — pribliZeni podle p¥istroji

Velici pilot zajisti, aby byly k dispozici dostatecné prostiedky pro navigaci
a pristani na letist¢ ureni nebo na jakékoli nahradni letist¢ uréeni v pftipadé
ztraty schopnosti zamysleného pfiblizeni a pfistani.

NCO.OP.145 PInéni paliva, kdyZ cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo
vystupuji

a) Letadlo nesmi byt plnéno leteckym benzinem nebo palivem se Sirokym
rozsahem destilacnich teplot ¢i jejich sméesi, jestlize cestujici nastupuji, jsou
na palubé nebo vystupuji.

b) U vSech ostatnich paliv letadlo neni plnéno, jestlize cestujici nastupuji, jsou
na palubé nebo vystupuji, pokud neni pfitomen velici pilot nebo kvalifiko-
vany personal, ktery je pfipraven zahdjit a fidit evakuaci letadla nejucelngjsim
a nejrychlej$im zptsobem.

NCO.OP.150 Preprava cestujicich

Vyjma balond, velici pilot zajisti, aby pfed a v pribéhu pojizdéni, vzletu
a pristani a kdykoli to velici pilot povazuje za nutné v zajmu bezpecnosti, byl
kazdy cestujici na palubé na svém sedadle nebo lizku a byl fadné upoutan
bezpec¢nostnim pasem nebo zadrznym systémem, kterym je jeho misto vybaveno.

NCO.OP.155 Koufeni na palubé — letouny a vrtulniky

Velici pilot nedovoli koufeni na palubé:

a) povazuje-li se to v zajmu bezpecnosti za nezbytné, a

b) béhem dopliovani paliva do letadla.

NCO.OP.156 Kouieni na palubé — kluziky a balony

Na palubé kluzédku nebo balonu neni koufeni dovoleno.

NCO.OP.160 Meteorologické podminky

a) Velici pilot zahaji let podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) nebo v ném
pokracuje pouze tehdy, pokud nejnovéjsi dostupné meteorologické informace
naznacuji, ze meteorologické podminky na trati a v planovaném misté urceni
v predpokladané dobé pouziti budou stejné nebo lepsi nez piislusna provozni
minima pro lety podle pravidel letu za viditelnosti (VFR).

b) Velici pilot zahaji let podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) nebo v ném
pokracuje na planované leti§té uréeni pouze tehdy, pokud nejnovéjsi dostupna
meteorologicka hlaSeni naznacuji, ze v pfedpokladané dobé pfiletu budou
meteorologické podminky v misté ureni nebo alespoil na jednom nahradnim
letisti urceni stejné nebo lepsi nez piislusnd provozni minima tohoto letiste.

c) Pokud let obsahuje useky letu podle pravidel letu za viditelnosti (VFR)
a podle pristroji (IFR), pouziji se podle potfeby meteorologické informace
uvedené v pismenech a) a b).

NCO.OP.165 Led a jina zneciSténi — postupy na zemi

Velici pilot zahaji vzlet pouze tehdy, pokud je letadlo zbaveno vsech nanosu,
které by mohly nepfiznivé ovlivnit vykonnost nebo ovladatelnost letadla, vyjma
v mife povolené letovou piiruckou letadla (AFM).
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NCO.OP.170 Led a jina zneciSténi — postupy za letu

a) Velici pilot zahaji let ¢i umyslné leti v predpokladanych nebo skuteénych
podminkach namrazy pouze tehdy, pokud je letadlo certifikovano a vybaveno
tak, aby takové podminky =zvladlo, jak stanovi bod 2.a.5 piilohy IV
natizeni (ES) ¢. 216/2008.

b) Jestlize namraza pfesahne miru, pro kterou je letadlo certifikovano, nebo
jestlize se letadlo, které neni certifikovano pro lety ve zndmych podminkéach
tvofeni ndmrazy, setkd s namrazou, velici pilot bez prodleni opusti podminky
tvofeni namrazy zménou letové hladiny nebo trasy, v pfipadé potfeby i vyhla-
Senim stavu nouze a jeho ohlasenim fizeni letového provozu (ATC).

NCO.OP.175 Podminky vzletu — letouny a vrtulniky

Pfed zahajenim vzletu se velici pilot presveédci, ze:

a) podle dostupnych informaci jsou pocasi na letisti nebo provoznim misté
a podminky drdhy nebo plochy kone¢ného piiblizeni a vzletu (FATO),
ktera ma byt pouzita, takové, aby nebranily bezpetnému vzletu a odletu, a

b) jsou dodrzena pfislusna provozni minima pfislusného letiste.

NCO.OP.176 Podminky vzletu — balony

Pred zahdajenim vzletu se velici pilot balonu piesvéd¢i, ze podle dostupnych
informaci je pocasi na provoznim misté nebo na letisti takové, aby nebranilo
bezpetnému vzletu a odletu.

NCO.OP.180 Simulované situace za letu

a) Velici pilot nesmi béhem piepravy cestujicich nebo nakladu simulovat:

1) situace vyzadujici pouziti mimotadnych nebo nouzovych postupt, nebo

2) let v meteorologickych podminkach pro let podle pfistroju (IMC).

b) Aniz jsou dotcena ustanoveni pismene a), pokud jsou schvalenou organizaci
pro vycvik provadény vycvikové lety, mohou byt takové situace simulovany
s piloty-zaky na palubé.

NCO.OP.185 Rizeni palivového systému za letu

Velici pilot v pravidelnych intervalech kontroluje, aby mnozstvi pouzitelného
zbyvajiciho paliva nebo zatéze (pro balony) za letu nebylo mensi nez mnozstvi
paliva nebo zatéze pozadované pro pokracovani na letisté nebo provozni misto
s piipustnym pocasim, pfi¢emz planované mnozstvi zalozniho paliva nebo zatéze
zustava v souladu s pozadavky uvedenymi v NCO.OP.125, NCO.OP.126 nebo
NCO.0OP.127.

NCO.OP.190 Poutziti dopliitkové dodavky kysliku

a) Velici pilot zajisti, aby clenové letové posadky vykondvajici povinnosti
nezbytné k bezpe¢nému provozu letadla za letu pouzivali trvale dopliikovou
dodavku kysliku, kdykoli se zjisti, ze v nadmoiské vySce zamysleného letu
miize nedostatek kysliku vést k zhorSeni schopnosti ¢lenti posadky, a zajisti,
aby cestujici méli k dispozici doplitkovou dodavku kysliku, pokud by nedo-
statek kysliku na né¢ mohl mit negativni vliv.

b) Ve vsech ostatnich ptipadech, v nichz velici pilot neni schopen ur¢it, jaky
vliv by nedostatek kysliku mohl mit na veskeré osoby na palubg, zajisti, aby:
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1) vsichni ¢lenové letové posadky vykonavajici povinnosti nezbytné k bezpec-
nému provozu letadla za letu pouzivali trvale doplitkovou dodavku kysliku
po kazdou dobu piesahujici 30 minut, kdy je tlakova nadmotska vyska
v prostoru pro cestujici mezi 10 000 ft a 13 000 ft, a

2) vSechny osoby na palubé pouzivali trvale doplitkovou dodavku kysliku po
kteroukoli dobu, kdy je tlakova nadmotské vyska v prostoru pro cestujici
vétsi nez 13 000 ft.

NCO.OP.195 Zjisténi blizkosti zemé

Velici pilot zajisti okamzité zahajeni napravné Cinnosti k obnoveni podminek
bezpecného letu, jestlize velici pilot nebo systém signalizace nebezpecného
pfiblizeni k zemi zjisti nepatficnou blizkost zemé.

NCO.OP.200 Palubni protisrazkovy systém (ACAS II)

Jestlize je pouzivan systém ACAS II, musi byt provozni postupy a vycvik
v souladu s nafizenim (EU) ¢. 1332/2011.

NCO.OP.205 Postupy pristani a pribliZeni — letouny a vrtulniky

Velici pilot se pfed zahajenim pfiblizeni na pfistani pfesvéd¢i na zakladé dostup-
nych informaci, Ze meteorologické podminky na letisti nebo provoznim misté a stav
drahy nebo plochy konec¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO), ktera ma byt pouzita,
nebudou branit bezpe¢nému piiblizeni, pfistani ani nezdafenému pfiblizeni.

NCO.OP.210 Zahajeni a pokracovani pribliZeni — letouny a vrtulniky

a) Velici pilot mize zahdjit pfiblizeni podle pfistroji bez ohledu na hlasenou
drahovou dohlednost/dohlednost (RVR/VIS).

b) Jestlize je hlasena drahova dohlednost/dohlednost (RVR/VIS) mensi nez
pfislusnd minima, nepokracuje v piiblizeni:

1) pod 1000 ft nad letiStém, nebo

2) do tseku kone¢ného piiblizeni v piipadé, Ze vyska/nadmotska vyska
rozhodnuti (DA/H) nebo minimalni nadmotska vyska/vySka pro klesani
(MDA/H) je vice nez 1 000 ft nad letiStém.

¢) Neni-li drahova dohlednost (RVR) k dispozici, mize byt hodnota dréhové
dohlednosti (RVR) odvozena pifevodem hlasené dohlednosti.

d

=

Jestlize po pruletu vysky 1000 ft nad letistém poklesne hlaSena drahova
dohlednost/dohlednost (RVR/VIS) pod pouzitelnd minima, v pfiblizeni se
pokracuje do nadmotské vysky/vysky rozhodnuti (DA/H) nebo do minimalni
nadmoiské vysky/vysky pro klesani (MDA/H).

e) Priblizeni mize pokracovat pod nadmoiskou vysku/vysku rozhodnuti (DA/H)
nebo pod minimalni nadmotskou vysku/vysku pro klesani (MDA/H) a pfistani
mize byt dokoncéeno, pokud je v nadmotské vysce/vysce rozhodnuti (DA/H)
nebo v minimalni nadmotské vysce/vysce pro klesani (MDA/H) ziskana
a udrzovana vizualni reference odpovidajici druhu pfiblizeni pro zamyslenou
drahu.

f) Vzdy je rozhodujici drahova dohlednost (RVR) v dotykovém pasmu.

NCO.OP.215 Provozni omezeni — horkovzdusné balony

a) Horkovzdus$né balony nesmi pfistavat v noci s vyjimkou nouzovych situaci.
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b) Horkovzdusny balon muze vzletét v noci, jestlize je na palubé dostate¢né
mnozstvi paliva pro prfistani ve dne.

NCO.OP.220 Palubni protisrazkovy systém (ACAS II)

Jestlize je pouzivan systém ACAS II, musi velici pilot pouzivat vhodné provozni
postupy a byt nalezité proskolen.

HLAVA C
VYKONNOST LETADLA A PROVOZNI OMEZENI
NCO.POL.100 Provozni omezeni — v§echna letadla

vyjimkou balontl), vyhovovat vSem omezenim stanovenym v letové pfirucce
letadla (AFM) nebo v rovnocenném dokumentu.

b) Stitky, seznamy a oznaleni piistrojii nebo jejich kombinace, obsahujici tato
provozni omezeni a piedepsané letovou priruckou (AFM) pro vizualni zobra-
zeni, jsou v letadle viditeln¢ umistény.

NCO.POL.105 ViZeni

jsou uréeny skuteénym zvazenim pied prvnim uvedenim do provozu. Zapodi-
tdvaji se a spravné dokumentuji kumulativni u¢inky modifikaci a oprav na
hmotnost a vyvazeni. Tyto informace jsou zpfistupnény velicimu pilotovi.
Pokud vliv modifikaci na hmotnost a vyvazeni neni ptesné¢ znam, letadla
jsou znovu zvazena.

b) Vazeni provede:

1) u letountt a vrtulniki vyrobce letadla nebo organizace opravnéna k
udrzbé a

2) u kluzakd a baloni vyrobce letadla, pfipadné se uskuteéni v souladu
s nafizenim Komise (ES) ¢. 2042/2003.

NCO.POL.110 Vykonnost — obecna ustanoveni

Velici pilot smi provozovat letadlo jen tehdy, pokud je vykonnost letadla ptimé-
fena pro dodrzeni pfislusnych pravidel létani a jakychkoli jinych omezeni tyka-
jicich se letu, vzdusného prostoru nebo pouzivanych letist nebo provoznich mist,
pficemz vezme v ivahu pfesnost vSech pouzivanych map.

HLAVA D
PRISTROJE, UDAJE A VYBAVENI
ODDIL 1
Letouny
NCO.IDE.A.100 Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a) Pfistroje a vybaveni pozadované podle této hlavy jsou schvalovany v souladu
s pfislusnymi pozadavky na letovou zpusobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posadkou k fizeni drahy letu;
2) pouzivany s cilem splnit NCO.IDE.A.190;

3) pouzivany s cilem splnit NCO.IDE.A.195, nebo
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4) zastavény v letounu.

b) Pro nasledujici polozky, pokud jsou pozadovany podle této hlavy, neni
vyzadovano schvaleni:

1) zéalozni pojistky;

2) samostatné prenosné kapesni svitilny;

3) chronometr;

4) souprava prvni pomoci;

5) vybaveni pro pfeziti a signaliza¢ni vybaveni;
6) vlecna kotva a vybaveni k poutani, a

7) détské zadrzné zatizeni.

c) Pristroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné
vybaveni, které neni pozadovano v jinych pouzitelnych pfilohach, ale jsou za
letu na palubé, spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito pfistroji nebo vybavenim letova posadka
nepouzivd k dosazeni souladu s pozadavky pfilohy I nafizeni (ES)
¢. 216/2008 nebo NCO.IDE.A.190 a NCO.IDE.A.195, a

2) pfistroje a vybaveni neovlivni letovou zptisobilost letounu ani v piipadé
poruchy nebo nespravné ¢innosti.

d) Pristroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné nebo pfistupné z pracovniho
mista Clena letové posadky, kterym maji byt pouzivany.

e) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzi-
tému pouziti.

NCO.IDE.A.105 Minimalni vybaveni pro let

Let neni zahajen, jestlize je n¢ktery piistroj, vybaveni nebo funkce letounu pirede-
psand pro zamysleny let nefunk¢ni nebo chybi, ledaze:

a) letoun je provozovan v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL),
byl-li stanoven, nebo

b) letoun podléhd povoleni k letu vydanému v souladu s prisluSnymi pozadavky
na letovou zpusobilost.

NCO.IDE.A.110 ZaloZni elektrické pojistky

Letouny jsou vybaveny zaloznimi elektrickymi pojistkami pozadované jmenovité
hodnoty pro tplnou ochranu okruhti za ucelem vymény téch pojistek, jejichz
vyména je béhem letu povolena.

NCO.IDE.A.115 Provozni svétla

Letouny provozované v noci jsou vybaveny:
a) systémem protisrazkovych svétel,

b) polohovymi/navigacnimi svétly;

c) pristavacim reflektorem;

d) osvétlenim napajenym z elektrické sité letounu, které zabezpeCuje pfiméfené
osvétleni vSech pfistroju a vybaveni, které je nezbytné pro bezpecny provoz
letounu;
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e) osvétlenim napajenym z elektrické sit¢ letounu, které osvétluje vSechny
prostory pro cestujici;

f) samostatnou prenosnou kapesni svitilnou pro kazdé pracovni misto
¢lena posadky, a

~

svétly vyhovujicimi mezinarodnim pfedpistim k piedchazeni srazkdm na mofi,
pokud je letoun provozovan jako vodni letoun.

g

NCO.IDE.A.120 Provoz podle pravidel VFR — letové a naviga¢ni pristroje
a pridruZené vybaveni

a) Letouny provozované podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne jsou
vybaveny prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu;

2) casu v hodinach, minutach a sekundach;
3) tlakové nadmotské vysky;

4) indikované rychlosti letu a

5) Machova ¢&isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadfena Machovym
¢islem.

b

~

Letouny provozované za meteorologickych podminek pro let za
viditelnosti (VMC) v noci nebo za podminek, kdy letoun neni mozné udrzet
v zadouci letové draze, aniz by byl odkézan na jeden nebo vice dodate¢nych
ptistroji, jsou kromé polozek stanovenych v pismenu a) navic vybaveny:

1) prostfedky pro méfeni a zobrazovani:
i) zatacek a skluzu,
ii) letové polohy,
iii) vertikalni rychlosti (variometr) a

iv) stabilizovaného kurzu,

2) prostiedky pro indikaci nevyhovujiciho napajeni gyroskopickych pfistroja.

c) Letouny provozované za podminek, kdy letoun neni mozné udrzet v zadouci
letové draze, aniz by byl odkdzan na jeden nebo vice dodate¢nych pfistroja,
jsou kromé polozek stanovenych v pismenu a) a b) navic vybaveny
prostiedky, které zabranuji nespravné cCinnosti systémi méficich rychlost
letu pozadovanych v pism. a) podbodu 4 v dusledku kondenzace nebo
namrazy.

NCO.IDE.A.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a naviga¢ni pristroje
a pridruZzené vybaveni

Letouny provozované podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) jsou vybaveny:
a) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu;

2) Casu v hodinach, minutach a sekundach;

3) tlakové nadmoftské vysky;

4) indikované rychlosti letu;

5) vertikalni rychlosti (variometr);

6) zatacek a skluzu,
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7) letové polohy;
8) stabilizovaného kurzu;
9) teploty venkovniho vzduchu a

10) Machova ¢&isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym
Cislem;

b) prosttedky pro indikaci nevyhovujiciho napajeni gyroskopickych pfistroji, a

c) prostiedky, které zabranuji nespravné ¢innosti systémt méficich rychlost letu
pozadovanych podle pism. a) podbodu 4 v dusledku kondenzace nebo
namrazy.

NCO.IDE.A.130 Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS)

Letouny s turbinovym pohonem, které maji maximalni provozni konfiguraci
sedadel pro cestujici vétSi nez devét, jsou vybaveny systémem vystrahy nebez-
peci blizkosti terénu (TAWS), ktery spliiuje pozadavky na:

a) vybaveni pro tfidu A, jak je stanoveno v pfijatelné normé, v piipadé letount,
kterym bylo vydano individudlni osvédceni letové zpusobilosti (CofA) poprvé
po 1. lednu 2011, nebo

b) vybaveni pro tiidu B, jak je stanoveno v pfijatelné normé, v piipad¢ letound,
kterym bylo vydano individudlni osvédceni letové zpusobilosti (CofA) poprvé
1. ledna 2011 nebo diive.

NCO.IDE.A.135 Systém palubniho telefonu letové posadky

Letouny fizené vice nez jednim ¢lenem letové posadky jsou vybaveny systémem
palubniho telefonu letové posadky, véetné nahlavnich souprav a mikrofont pro
kazdého clena letové posadky.

NCO.IDE.A.140 Sedadla, bezpecnostni pasy, zadrzné systémy a détska
zadrZna zarizeni

a) Letouny jsou vybaveny:

1) sedadlem nebo Iizkem pro kazdou osobu na palubé star$i 24 mésici;

2) bezpecnostnim pasem na kazdém sedadle pro cestujici a zddrznym pasem
na kazdém lazku;

3) détskym zadrznym zafizenim pro kazdou osobu na palubé mladsi 24
mésicl, a

4) bezpetnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu a s jedno-
bodovym rozpinanim pro kazdé sedadlo ¢lena letové posadky u letadel
majicich osvédéeni letové zpusobilosti vydané poprvé ke dni nebo po dni
25. srpna 2016.

NCO.IDE.A.145 Souprava prvni pomoci

a) Letouny jsou vybaveny soupravou prvni pomoci.
b) Souprava prvni pomoci je:
1) snadno dostupna pro pouziti a
2) obménovana tak, aby nedoslo k zastarani vybaveni.

NCO.IDE.A.150 Dopliikkovd dodavka Kkysliku — letouny s pretlakovou
kabinou

a) Letouny s pfetlakovou kabinou provozované v nadmoiskych vyskach letu, pro
které je ptedepsana zasoba kysliku v souladu s pismenem b), jsou vybaveny
zasobniky kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti pozadované mnozstvi
a dodavku kysliku.
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b) Letouny s pietlakovou kabinou provozované nad nadmotskymi vyskami letu,
ve kterych tlakova nadmotska vyska v prostoru pro cestujici je vyssi nez
10 000 ft, maji na palubé zasobu kysliku postacujici pro zasobeni:

1) vSech clend posadky a

i) 100 % cestujicich po celou dobu, kdy tlakova nadmoiska vyska
v kabiné je vétsi nez 15000 ft, nejméné vsak po dobu 10 minut,

ii) alespont 30 % cestujicich po celou dobu, kdy v duasledku ztraty
pretlaku a vzhledem k okolnostem letu je tlakova nadmoiska vyska
v prostoru pro cestujici mezi 14 000 ft a 15000 ft, a

iii) alesponn 10 % cestujicich po celou dobu pifesahujici 30 minut, kdy je
tlakova nadmoiska vyska v prostoru pro cestujici mezi 10 000 ft
a 14 000 ft,

2) vsech osob v prostoru pro cestujici po dobu nejméné 10 minut u letound
provozovanych v tlakovych nadmotskych vyskach nad 25000 ft, nebo
provozovanych v niz§i nez uvedené nadmoiské vysce, ale za podminek,
které jim neumoziuji do 4 minut bezpecné sestoupit do tlakové nadmoiské
vysky 13 000 ft.

c) Letouny s pietlakovou kabinou provozované v letovych nadmotskych
vyskach nad 25 000 ft jsou navic vybaveny zafizenim, které signalizuje letové
posadce ztratu pietlaku.

NCO.IDE.A.155 Dopliikkova dodavka Kkysliku — letouny bez pretlakové
kabiny

Letouny bez pretlakové kabiny, pro které je piedepsana dodavka kysliku
v souladu s ¢lankem NCO.OP.190, jsou vybaveny zasobniky kysliku a dychacimi
ptistroji, které zajisti pozadované mnozstvi a dodavku kysliku.

NCO.IDE.A.160 Ruéni hasici pristroje

a) Letouny, vyjma turistickych motorovych kluzdkti a letounit ELAI1, jsou
vybaveny alespori jednim ruénim hasicim pfistrojem:

1) v pilotnim prostoru a

2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen od pilotniho prostoru,
vyjma ptipadt, kdy je tento prostor snadno pfistupny pro letovou posadku.

b) Druh a mnozstvi hasicich latek pro piedepsané hasici pfistroje jsou vhodné
pro druh pozaru, ktery muze pravdépodobné vzniknout v prostoru, pro n&jz je
hasici pfistroj ur€en, a pro minimalizaci nebezpeéi koncentrace jedovatych
plynu v prostorech pro osoby na palubé.

NCO.IDE.A.165 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla

Pokud jsou na trupu letounu oznacena mista vhodna pro vniknuti zachrannych
Cet v ptipadé nouze, jsou oznacena tak, jak je znazornéno na obrazku 1.
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Obrazek 1

Oznaceni mist pro vniknuti do trupu

|_L 3cm _L 3cm

3 cm Not over 2 m

NCO.IDE.A.170 Polohovy majik nehody (ELT)

a) Letouny jsou vybaveny:

1) automatickym polohovym majakem nehody (ELT), pokud jim bylo
vydano individualni osvédceni letové zpisobilosti (CofA) poprvé
1. Cervence 2008 nebo diive;

2) automatickym polohovym majakem nehody (ELT), pokud jim bylo
vydano individualni osvédceni letové zpisobilosti (CofA) poprvé po
1. Cervenci 2008, nebo

3) zachrannym polohovym majakem nehody (ELT(S)) nebo osobnim polo-
hovym majakem (PLB), ktery ma na sobé néktery ¢len posadky nebo
néktery z cestujicich, pokud byly certifikovany pro maximalni konfiguraci
Sesti sedadel pro cestujici nebo méné.

b) Polohovy majak nehody (ELT) jakéhokoli typu a osobni polohovy
majak (PLB) musi byt schopen vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz
a 406 MHz.

NCO.IDE.A.175 Let nad vodou

a) Nize uvedené letouny jsou vybaveny zachrannymi vestami pro kazdou osobu
na palubé nebo odpovidajicim individualnim plovacim zafizenim pro kazdou
osobu na palubé¢ mladsi 24 mésici, které jsou ulozeny tak, aby byly snadno
dostupné ze sedadla nebo lizka osob, pro néz jsou urceny:

1) jednomotorové pozemni letouny, pokud:

i) prelétavaji vodni plochu ve vzdalenosti vétSi, nez ze které mohou
dosahnout pevniny klouzavym letem, nebo

i) vzlétaji nebo pfistavaji na letisti nebo provoznim misté, na némz podle
nazoru veliciho pilota draha letu pfi vzletu nebo pfiblizeni vede nad
vodou tak, ze by bylo pravdépodobné nouzové pfistani na vode¢;

2) vodni letouny provozované nad vodou a
3) letouny provozované ve vétsi vzdalenosti od zemé vhodné k nouzovému
pfistani nez odpovida 30 minutam letu obvyklou cestovni rychlosti nebo

50 NM, je-li tato vzdalenost mensi.

b

~

Vodni letouny provozované nad vodou jsou vybaveny:
1) jednou kotvou;

2) jednou vle¢nou kotvou, pokud je to nezbytné k tomu, aby se usnadnilo
manévrovani, a

3) vybavenim pro vydavani zvukovych signald, které je predepsano pfislus-
nymi mezinarodnimi pfedpisy pro zabranéni srdzkam na mofi, je-li to
pouzitelné.
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c) Velici pilot letounu provozovaného ve vétSi vzdalenosti od zemé vhodné
k nouzovému pfistani nez odpovidd 30 minutdm letu obvyklou cestovni
rychlosti nebo 50 NM, je-li tato vzdalenost mensi, stanovi rizika ohrozujici
zivoty osob na palubé letounu v piipadé nouzového pfistani na vodé a na
zaklad¢é toho rozhodne, zda bude na palubé:

1) vybaveni k vydavani tistiovych signali;

2) dostatecny pocet zachrannych clunti pro vSechny osoby na palubé, které
jsou ulozeny tak, aby v pfipadé nouze mohly byt snadno pouzity, a

3) zéachranné vybaveni slouzici k zachovani zivota a vhodné pro let, ktery ma
byt proveden.

NCO.IDE.A.180 Vybaveni pro pieZiti

Letouny provozované v oblastech, v nichz by patrdni a zachrana byly zvlast
obtizné, jsou vybaveny takovym signalizatnim vybavenim a zachrannym
vybavenim vcetné prostiedkd k zachovani zivota, které je vhodné pro preléta-
vanou oblast.

NCO.IDE.A.190 Radiové komunikaéni vybaveni

a) Je-li to pozadovano pro prolétdvany vzdusny prostor, jsou letouny vybaveny
radiovym komunika¢nim vybavenim schopnym vést obousmérnou komuni-
kaci s leteckymi stanicemi a na kmitoctech, jez spliuji pozadavky vzdusného
prostoru.

b) Radiové komunikaéni vybaveni, je-li vyZadovano podle pismene a), musi
umozniovat spojeni na leteckém tisnovém kmitoctu 121,5 MHz.

¢) Je-li pozadovéna vice nez jedna jednotka komunika¢niho vybaveni, je kazda
z nich nezavisla na ostatnich tak, aby selhani jedné nezpisobilo selhani jaké-
koli jiné.

NCO.IDE.A.195 Naviga¢ni vybaveni

a) »Cl1 Letouny provozované na tratich, na nichz neni mozna navigace s refe-
renci podle viditelnych orientacnich bodi, jsou vybaveny veskerym
potiebnym navigaénim vybavenim, které jim umozni pokracovat v letu
v souladu s: <«

1) letovym planem letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné, a

2) pozadavky pfislusného vzdusného prostoru.

b

=~

Letouny jsou vybaveny dostateénym navigacnim vybavenim zajist'ujicim, Ze
v piipadé poruchy jednoho prvku tohoto vybaveni v kterékoli fazi letu
umozni zbyvajici vybaveni bezpe¢nou navigaci v souladu s pismenem a),
nebo bezpecné provedeni nouzovych opatieni.

c) Letouny provozované na letech, pfi nichz je planovano pfistani za meteoro-
logickych podminek pro let podle pfistroji (IMC), jsou vybaveny vhodnym
vybavenim schopnym poskytovat vedeni az do bodu, kdy je mozné provést
pfistani podle viditelnych orientaénich bodd. Toto vybaveni musi byt schopno
poskytovat vedeni na kazdém letisti, na némz se planovalo pfistani za mete-
orologickych podminek pro let podle pfistroji (IMC), nebo na kterémkoli
ur¢eném nahradnim letisti.
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d) Pro provoz PBN musi letoun spliiovat pozadavky letové zpisobilosti pro
ptisluSnou navigacni specifikaci.

NCO.IDE.A.200 Odpovida¢

Je-li to pozadovano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou letouny vybaveny
odpovida¢em sekundarniho ptehledového radaru (SSR) vyhovujicim vSem piede-
psanym pozadavkum.

ODDIL 2
Vrtulniky
NCO.IDE.H.100 Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a) Pfistroje a vybaveni pozadované podle této hlavy jsou schvalovany v souladu
s piislusnymi pozadavky na letovou zpusobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posadkou k fizeni drahy letu;
2) pouzivany s cilem splnit NCO.IDE. H.190;

3) pouzivany s cilem splnit NCO.IDE.H.195, nebo
4) zastavény ve vrtulniku.

b

~

Pro nésledujici polozky, pokud jsou pozadovany podle této hlavy, neni
vyzadovano schvaleni:

1) samostatné prenosné kapesni svitilny;

2) chronometr;

3) souprava prvni pomoci;

4) vybaveni pro pifeziti a signalizani vybaveni;
5) vle¢na kotva a vybaveni k poutani, a

6) détské zadrzné zafizeni.

c) Pfistroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlave, a jakékoli jiné
vybaveni, které neni pozadovano v jinych pouzitelnych ptilohach, ale je za
letu na palubé, spliuji tyto poZzadavky:

1) informace poskytnuté témito pfistroji nebo vybavenim letova posadka
nepouzivd k dosazeni souladu s pozadavky pfilohy I nafizeni (ES)
¢. 216/2008 nebo NCO.IDE.H.190 a NCO.IDE.H.195, a

2) pfistroje a vybaveni neovlivni letovou zpusobilost vrtulniku ani v pfipadé
poruchy nebo nespravné ¢innosti.

d

=

Pfistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné nebo pfistupné z pracovniho
mista ¢lena letové posadky, kterym maji byt pouZzivany.

e) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzi-
tému pouziti.

NCO.IDE.H.105 Miniméalni vybaveni pro let

Let nesmi byt zahajen, pokud je néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce vrtulniku

ptedepsand pro zamysleny let nefunkéni nebo chybi, ledaze:

a) neni vrtulnik provozovan v souladu se seznamem minimalniho vybave-
ni (MEL), byl-li stanoven, nebo
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b) vrtulnik nepodléha povoleni k letu vydanému v souladu s piislusnymi poza-

davky na letovou zpiisobilost.

NCO.IDE.H.115 Provozni svétla

Vrtulniky provozované v noci jsou vybaveny:

a)
b)
¢)
d)

g)

systémem protisrazkovych svétel,

polohovymi/naviga¢nimi svétly;

ptistavacim reflektorem;

osvétlenim napajenym z elektrické sit¢ vrtulniku, které zabezpecuje ptiméfené
osvétleni vSech pfistroju a vybaveni, které je nezbytné pro bezpecny provoz

vrtulniku;

osvétlenim napajenym z elektrické sit¢ vrtulniku, které osvétluje vsechny
prostory pro cestujici;

samostatnou pfenosnou kapesni svitilnou pro kazdé pracovni misto
¢lena posadky, a

svétly vyhovujicimi mezinirodnim piedpisiim k predchazeni srazkam na mofi,
pokud je vrtulnik obojzivelny.

NCO.IDE.H.120 Provoz podle pravidel VFR — letové a naviga¢ni pristroje
a piidruZené vybaveni

a)

b

~

<)

Vrtulniky provozované podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne jsou
vybaveny prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu;
2) ¢asu v hodinach, minutdch a sekundach;
3) tlakové nadmotské vysky;
4) indikované rychlosti letu a
5) skluzu.
Vrtulniky provozované za meteorologickych podminek pro let za
viditelnosti (VMC) v noci, nebo je-li dohlednost mensi nez 1 500 m, nebo
za podminek, kdy vrtulnik neni mozné udrzet v zadouci letové draze, aniz by
byl odkazan na jeden nebo vice dodateénych pfistroji, jsou kromé polozek
stanovenych v pismenu a) navic vybaveny:
1) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

i) letové polohy,

ii) vertikalni rychlosti (variometr) a

iii) stabilizovaného kurzu, a
2) prostfedky pro indikaci nevyhovujiciho napajeni gyroskopickych pfistroji.
Vrtulniky provozované za viditelnosti mensi nez 1 500 m nebo podminek,
kdy vrtulnik neni mozné udrzet v zadouci letové draze, aniz by byl odkazan
na jeden nebo vice dodate¢nych pfistroji, jsou kromé polozek stanovenych
v pismenu a) a b) navic vybaveny prostfedky, které zabranuji nespravné

¢innosti systémt meficich rychlost letu pozadovanych v pism. a) podbodé 4
v dusledku kondenzace nebo namrazy.

NCO.IDE.H.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a navigacni pristroje
a pridruZené vybaveni

Vrtulniky provozované podle pravidel letu podle piistrojii (IFR) jsou vybaveny:

a)

prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu;
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2) Casu v hodinach, minutach a sekundach;

3) tlakové nadmotské vysky;

4) indikované rychlosti letu;

5) vertikalni rychlosti (variometr);

6) skluzu;

7) letové polohy;

8) stabilizovaného kurzu a

9) teploty venkovniho vzduchu;
b) prostfedky pro indikaci nevyhovujiciho napajeni gyroskopickych pfistroji;
c) prostiedky, které zabranuji nespravné ¢innosti systémt méficich rychlost letu

pozadovanych podle pism. a) podbodé 4, v dasledku kondenzace nebo

namrazy, a

d) dodateénymi prostiedky, jakozto zaloznim pfistrojem, pro méfeni a zobrazo-
vani letové polohy.

NCO.IDE.H.126 Dodate¢né vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel
IFR

Vrtulniky provozované podle pravidel letu podle piistrojii (IFR) s jednim pilotem
jsou vybaveny autopilotem alespoii s rezimem automatického udrzovani vysky
a kurzu.

NCO.IDE.H.135 Systém palubniho telefonu letové posadky

Vrtulniky fizené vice nez jednim clenem letové posadky jsou vybaveny
systémem palubniho telefonu letové posadky, véetné nahlavnich souprav a mikro-
fonti pro kazdého clena letové posadky.

NCO.IDE.H.140 Sedadla, bezpe¢nostni pasy, zadrZzné systémy a détska
zadrZna zatizeni
a) Vrtulniky jsou vybaveny:

1) sedadlem nebo lizkem pro kazdou osobu na palubé star$i 24 mésicu,

2) bezpecnostnim pasem na kazdém sedadle pro cestujici a zddrznym pasem
na kazdém lazku;

3) u vrtulniku, kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zpusobilosti
(CofA) poprvé po 31. prosinci 2012, bezpe¢nostnim pasem se zadrznym
systémem pro horni ¢ast trupu pro kazdého cestujiciho ve véku 24 mésict

a vice;

4) détskym zadrznym zafizenim pro kazdou osobu na palubé mladsi 24
mésicu, a

5) bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu se
zatizenim, které automaticky zadrzi horni €ast trupu cestujiciho v piipadé

rychlého zpomaleni, na kazdém sedadle letové posadky.

b) Bezpecnostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu mé jednobo-
dové rozpinani.

NCO.IDE.H.145 Souprava prvni pomoci

a) Vrtulniky jsou vybaveny soupravou prvni pomoci.
b) Souprava prvni pomoci je:
1) snadno dostupna pro pouziti a

2) obménovana tak, aby nedoslo k zastarani vybaveni.
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NCO.IDE.H.155 Dopliikova dodavka Kysliku — vrtulniky bez pietlakové
kabiny

Vrtulniky bez pretlakové kabiny provozované v nadmoiskych vyskach letu, pro
které je predepsana zasoba kysliku v souladu s ¢lankem NCO.OP.190, jsou
vybaveny zasobniky kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti pozadované
mnozstvi a dodavku kysliku.

NCO.IDE.H.160 Ru¢ni hasici pfistroje
a) Vrtulniky, krom& vrtulniki ELA2, jsou vybaveny alespon jednim ruénim
hasicim pfistrojem:

1) v pilotnim prostoru a

2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen od pilotniho prostoru,
vyjma ptipadi, kdy je tento prostor snadno pfistupny pro letovou posadku.

b) Druh a mnozstvi hasicich latek pro pfedepsané hasici pfistroje vhodné pro
druhy pozari, které mohou pravdépodobné vzniknout v prostoru, pro néjz je
hasici pfistroj uréen, a v prostorech pro osoby na palubé, ma za cil minima-
lizovat nebezpeci koncentrace jedovatych plynu.

NCO.IDE.H.165 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu vrtulniku
Pokud jsou na trupu vrtulniku ozna¢ena mista vhodna pro vniknuti zachrannych

Cet v naléhavém piipad€, jsou oznadena tak, jak je znazornéno na obrazku 1.

Obrazek 1

Oznaceni mist pro vniknuti do trupu

9cm 9cm
|_L 3cm -_L‘/ 3cm
3 cm

Not over 2m

NCO.IDE.H.170 Polohovy majik nehody (ELT)

a) Vrtulniky, které jsou certifikovany s maximalni provozni konfiguraci sedadel
pro cestujici vétsi nez Sest, jsou vybaveny:

1) automatickym polohovym majakem nehody (ELT) a

2) jednim polohovym majakem nehody ELT (ELT(S)) na zachranném ¢Elunu
nebo zachranné vesté, pokud je vrtulnik provozovan ve vzdalenosti od
pevniny odpovidajici vice nez 3 minutam letu obvyklou cestovni rychlosti.

b) Vrtulniky, které jsou certifikovany s maximalni konfiguraci sedadel pro cestu-
jici Sest a mén¢, jsou vybaveny zachrannym polohovym majakem nehody
(ELT(S)) nebo osobnim polohovym majakem (PLB), ktery ma na sobé
nektery z Clent posadky nebo néktery z cestujicich.

c) Polohovy majak nehody (ELT) jakéhokoli typu a osobni polohovy
majak (PLB) musi byt schopen vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz
a 406 MHz.
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NCO.IDE.H.175 Let nad vodou

a) Vrtulniky pfi nize uvedenych letech jsou vybaveny zachrannymi vestami pro
kazdou osobu na palubé nebo odpovidajicim individualnim plovacim
zatizenim pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésici, které jsou obleceny
nebo ulozeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla nebo lizka osob, pro
néz jsou urceny:

1) lety nad vodou ve vzdalenosti od pevniny, kterou nelze preletét autorotaci,
kdy v piipadé poruchy kritického motoru neni vrtulnik schopen udrzet
vodorovny let, nebo

2) pii letech nad vodou ve vzdalenosti od pevniny vétsi, nez je vzdalenost,
ktera odpovida 10 minutdm letu normalni cestovni rychlosti, kdy v pfipade
poruchy kritického motoru je vrtulnik schopen udrzet vodorovny let, nebo

3) vzlétajici nebo pfistavajici na letiStich nebo provoznich mistech, kde je
draha letu pfi vzletu nebo pfiblizeni nad vodou.

b

~

Vsechny zachranné vesty nebo odpovidajici individualni plovaci zafizeni jsou
vybaveny prostiedky elektrického osvétleni v zajmu usnadnéni zjisténi polohy
osob.

c¢) Velici pilot vrtulniku provozovaného pii letu nad vodou ve vétsi vzdalenosti
od pevniny, nez odpovida 30 minutam letu obvyklou cestovni rychlosti nebo
50 NM, je-li tato vzdalenost mensi, stanovi rizika ohrozujici Zivoty osob na
palubé letounu v piipadé nouzového pfistdni na vod¢ a na zikladé¢ toho
rozhodne, zda bude na palubé:

1) vybaveni k vydavani tistiovych signald;

2) dostate¢ny pocet zachrannych ¢lunti pro vSechny osoby na palubé, které
jsou uloZeny tak, aby v ptipadé nouze mohly byt snadno pouzity, a

3) zéachranné vybaveni slouzici k zachovani zivota a vhodné pro let, ktery ma
byt proveden.

d) Velici pilot vrtulniku béhem rozhodovani, zda si vSechny osoby na palubé
obléknou zachrannou vestu pfedepsanou v pismenu a), stanovi rizika ohrozu-
jici Zivoty osob na palubé letounu v piipadé nouzového piistani na vode.

NCO.IDE.H.180 Vybaveni pro preziti

Vrtulniky provozované v oblastech, v nichz by patrani a zachrana byly zvlast
obtizné, jsou vybaveny takovym signalizatnim vybavenim a zachrannym vybave-
nim, véetné prostiedki k zachovani Zzivota, které je vhodné pro pielétavanou
oblast.

NCO.IDE.H.185 VSechny vrtulniky pfi letech nad vodou — nouzové pristani
na vodé

Vrtulniky pfi letech nad vodou v nehostinném prostfedi ve vzdalenosti od
pevniny vétsi nez 50 NM jsou:

a) navrzeny pro pfistani na vodé podle piislusného ptedpisu letové zpusobilosti;

b) certifikovany pro nouzové pfistani na vodé podle piislusného ptedpisu letové
zpusobilosti, nebo

¢) vybaveny nouzovym vybavenim pro pfistani na vode¢.

NCO.IDE.H.190 Radiové komunika¢ni vybaveni

a) Je-li to pfedepsano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou vrtulniky vybaveny
radiovym komunika¢nim vybavenim schopnym vést obousmérnou komuni-
kaci s leteckymi stanicemi a na kmitoctech, jez spliuji pozadavky vzdusného
prostoru.
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b) Radiové komunikaéni vybaveni, je-li vyZzadovano podle pismene a), musi
umoznovat spojeni na leteckém tisnovém kmitoctu 121,5 MHz.

¢) Je-li pfedepsana vice nez jedna jednotka komunika¢niho vybaveni, je kazda
z nich nezavisla na ostatnich tak, aby selhani jedné nezpisobilo selhani jaké-
koli jiné.

d) Je-li predepsan radiokomunikaéni systém, kromé systému palubniho telefonu
letové posadky piedepsaného v NCO.IDE.H.135, jsou vrtulniky vybaveny
klicovacim tlacitkem na fidici pace pro kazdého ptedepsaného pilota a/nebo
¢lena posadky na jeho pracovnim misté.

NCO.IDE.H.195 Navigaéni vybaveni

a) »Cl1 Vrtulniky provozované na tratich, na nichZ neni moZné navigace s refe-
renci podle viditelnych orientacnich bodu, jsou vybaveny navigaénim vybave-
nim, které jim umozni pokracovat v letu v souladu s: <«

1) letovym planem letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné, a
2) pozadavky priislusného vzdusného prostoru.

b

~

Vrtulniky jsou vybaveny dostate¢nym navigaénim vybavenim zajistujicim, Ze
v piipadé poruchy jednoho prvku vybaveni v kterékoli fazi letu umozni
zbyvajici vybaveni bezpefnou navigaci v souladu s pismenem a), nebo
bezpecné provedeni nouzovych opatfeni.

¢) Vrtulniky provozované na letech, pfi nichz je planovano pfistani za meteoro-
logickych podminek pro let podle pfistroji (IMC), jsou vybaveny navigacnim
vybavenim schopnym poskytovat vedeni az do bodu, kdy je mozné provést
pfistani podle viditelnych orientacnich bodt. Toto vybaveni musi byt schopno
poskytovat vedeni na kazdém letisti, na némz se planovalo pfistani za mete-
orologickych podminek pro let podle pfistroji (IMC), nebo na kterémkoli
ur¢eném nahradnim letisti.

d) Pro provoz PBN musi letoun spliiovat pozadavky letové zpisobilosti pro
ptisluSnou navigacni specifikaci.

NCO.IDE.H.200 Odpovidaé

Je-li to pozadovano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou vrtulniky vybaveny
odpovidadem sekundarniho ptehledového radaru (SSR) vyhovujicim v§em prede-
psanym pozadavkum.

ODDIL 3
Kluzdky
NCO.IDE.S.100 Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a) Pfistroje a vybaveni pozadované podle této hlavy jsou schvalovany v souladu
s prislusnymi pozadavky na letovou zpusobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posadkou k fizeni drahy letu;

2) pouzivany s cilem splnit NCO.IDE.S.145;

3) pouzivany s cilem splnit NCO.IDE.S.150, nebo

4) zastavény v kluzaku.
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b) Pro nasledujici polozky, pokud jsou pozadovany podle této hlavy, neni
vyzadovéano schvéleni:

1) samostatné pfenosné kapesni svitilny;
2) chronometr;
3) vybaveni pro pfeziti a signaliza¢ni vybaveni;

c) Pristroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné
vybaveni, které neni pozadovano v jinych pfilohach, ale jsou za letu na
palubé, spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito pfistroji nebo vybavenim nepouziva letova
posadka k dosazeni souladu s pozadavky piilohy 1 natizeni (ES)

¢. 216/2008, a

2) pfistroje a vybaveni neovlivni letovou zpusobilost kluzdku ani v pripadé
poruchy nebo nespravné ¢innosti.

d

=

Pfistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné nebo pfistupné z pracovniho
mista Clena letové posadky, kterym maji byt pouzivany.

e) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzi-
tému pouZiti.

NCO.IDE.S.105 Minimalni vybaveni pro let

Let neni zahdjen, jestlize je né&ktery pfistroj, vybaveni nebo funkce kluzdku
ptedepsana pro zamysleny let nefunkéni nebo chybi, pokud:

a) neni kluzak provozovan v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL),
byl-li stanoven, nebo

b) kluzak nepodléha povoleni k letu vydanému v souladu s piislusnymi poza-
davky na letovou zptsobilost.

NCO.IDE.S.115 Provoz podle pravidel VFR — letové a navigacni pristroje

a) Kluzaky provozované podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne jsou
vybaveny prostiedky pro meéfeni a zobrazovani:

1) v ptipadé motorovych kluzakl, magnetického kurzu;
2) casu v hodinach, minutach a sekundach;

3) tlakové nadmotské vysky a

4) indikované rychlosti letu.

b) Kluzaky provozované za podminek, kdy kluzak neni mozné udrzet v zadouci
letové draze, aniz by byl odkazan na jeden nebo vice dodatecnych pfistroja,
jsou kromé polozek stanovenych v pismenu a) navic vybaveny prostfedky pro
meéfeni a zobrazovani:

1) vertikalni rychlosti (variometr);
2) letové polohy nebo zaticek a skluzu, a

3) magnetického kurzu.

NCO.IDE.S.120 Let v oblacnosti — letové a navigaéni piistroje

Kluzaky provadégjici lety v oblacnosti jsou vybaveny prostiedky pro méfeni
a zobrazovani:

a) magnetického kurzu;
b) ¢asu v hodinach, minutach a sekundach;

c¢) tlakové nadmotské vysky;
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d) indikované rychlosti letu;

e) vertikalni rychlosti (variometr) a

f) letové polohy nebo zatacek a skluzu.

NCO.IDE.S.125 Sedadla a zadrzné systémy

a) Kluzaky jsou vybaveny:

1) sedadlem pro kazdou osobu na palubé a

2) bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu na
kazdém sedadle podle letové ptirucky (AFM).

b) Bezpecnostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu mé jednobo-
dové rozpinani.

NCO.IDE.S.130 Dopliikova dodavka Kkysliku

Kluzaky bez pietlakové kabiny provozované v nadmoiskych vyskach letu, pro
které je predepsana dodavka kysliku v souladu s ¢lankem NCO.OP.190, jsou
vybaveny zasobniky kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti pozadované
mnozstvi a dodavku kysliku.

NCO.IDE.S.135 Let nad vodou

Velici pilot kluzdku provozovaného nad vodou stanovi rizika ohrozujici Zivoty
osob na palubé kluzaku v pfipadé nouzového pfistani na vodé a na zakladé toho
rozhodne, zda budou na palubé:

a) zachranné vesty nebo odpovidajici plovaci zafizeni pro kazdou osobu na
palubg, které jsou obleeny nebo ulozeny tak, aby byly snadno dostupné ze
sedadla osob, pro néz jsou urceny;

b) polohovy majak nehody (ELT) nebo osobni polohovy majak (PLB), ktery ma
na sob¢ nektery clen posadky nebo néktery z cestujicich a ktery je schopny
vysilat soubézné¢ na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MH, a

c) vybaveni k vydavani tisnovych signald, pokud je let vykonavan:

1) nad vodou ve vzdalenosti vétsi, nez ze které 1ze dosdhnout pevniny klou-
zavym letem, nebo

2) tam, kde draha letu pfi vzletu nebo pfiblizeni vede nad vodou tak, ze by
v piipadé nehody bylo pravdépodobné nouzové pfistani na vode.

NCO.IDE.S.140 Vybaveni pro pieZiti

Kluzaky provozované v oblastech, v nichz by patrani a zachrana byly zvlast
obtizné, jsou vybaveny takovym signalizaénim vybavenim a zachrannym vybave-
nim, které je vhodné pro pielétavanou oblast.

NCO.IDE.S.145 Radiové komunika¢ni vybaveni

a) Je-li to pozadovéano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou kluzéky vybaveny
radiovym komunika¢nim vybavenim schopnym vést obousmérnou komuni-
kaci s leteckymi stanicemi nebo na kmitoctech, jez spliuji pozadavky vzdus-
ného prostoru.

b) Radiové komunikaéni vybaveni, je-li vyZadovano podle pismene a), musi
umozniovat spojeni na leteckém tisnovém kmitoctu 121,5 MHz.
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NCO.IDE.S.150 Naviga¢ni vybaveni

Kluzaky jsou vybaveny veskerym potfebnym navigacnim vybavenim, které jim
umozni pokracovat v letu v souladu s:

a) letovym planem letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné, a
b) pozadavky pfislusného vzdusného prostoru.

NCO.IDE.S.155 Odpovida¢

Je-li to pozadovano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou kluzaky vybaveny
odpovidacem sekundarniho ptehledového radaru (SSR) vyhovujicim vsem prede-
psanym pozadavkiim.

ODDIL 4
Balony
NCO.IDE.B.100 Piistroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a) Pristroje a vybaveni pozadované podle této hlavy jsou schvalovany v souladu
s piislusnymi pozadavky na letovou zpusobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posadkou k urceni drahy letu;
2) pouzivany s cilem splnit NCO.IDE.B.145, nebo
3) zastavény v balonu.

b

~

Pro nasledujici polozky, pokud jsou pozadovany podle této hlavy, neni
vyzadovéano schvaleni:

1) samostatné pienosné kapesni svitilny;

2) chronometr;

3) souprava prvni pomoci;

4) vybaveni pro preziti a signalizacni vybaveni.

c) Pristroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné
vybaveni, které neni pozadovano v jinych pfilohach, ale jsou za letu na
palubé, splnuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito pfistroji nebo vybavenim nepouziva letova
posadka k dosazeni souladu s pozadavky prilohy 1 nafizeni (ES)
¢. 216/2008, a

2) ptistroje a vybaveni neovlivni letovou zpusobilost balonu ani v ptipadé
poruchy nebo nespravné ¢innosti.

d

=

Pfistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné z pracovniho mista ¢lena-
letové posadky, kterym maji byt pouzivany.

e) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzi-
tému pouziti.

NCO.IDE.B.105 Minimalni vybaveni pro let

Let neni zahajen, jestlize je nektery pfistroj, vybaveni nebo funkce balonu prede-

psana pro zamysleny let nefunkéni nebo chybi, pokud:

a) neni balon provozovan v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL),
byl-li stanoven, nebo

b) balon nepodléha povoleni k letu vydanému v souladu s pfislusnymi poza-
davky na letovou zptsobilost.
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NCO.IDE.B.110 Provozni svétla
Balony provozované v noci jsou vybaveny:
a) protisrazkovymi svétly;

b) prostiedky, které zabezpecuji ptiméfené osvétleni vSech pfistroji a vybaveni,
které jsou nezbytné pro bezpe¢ny provoz balonu, a

¢) samostatnou prenosnou kapesni svitilnou.

NCO.IDE.B.115 Provoz podle pravidel VFR — letové a naviga¢ni pristroje
a pridruZzené vybaveni

Balony provozované podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne jsou
vybaveny:

a) prostiedky pro zobrazovani sméru snosu a
b) prostredky pro méfeni a zobrazovani:
1) Casu v hodinach, minutach a sekundach;

2) vertikalni rychlosti (variometr), je-li to pfedepsano letovou pfiruckou
(AFM), a

3) tlakové nadmotské vysky, pozaduje-li to letova pfirucka (AFM), pozaduji-
li to pozadavky vzdusného prostoru nebo pokud musi byt kontrolovana
nadmofiska vyska kvili pouziti kysliku.

NCO.IDE.B.120 Souprava prvni pomoci

a) Balony jsou vybaveny soupravou prvni pomoci.
b) Souprava prvni pomoci je:
1) snadno dostupna pro pouZiti a
2) obmeéfiovana tak, aby nedoslo k zastarani vybaveni.

NCO.IDE.B.121 Dopliikova dodavka kysliku

Balony provozované v tlakovych vyskach nad 10 000 ft jsou vybaveny zasob-
niky kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti pozadované mnozstvi a dodavky
kysliku:

a) Clenim posadky po celou dobu ptekracujici 30 minut, kdy je tlakova
nadmofiska vyska mezi 10 000 ft a 13 000 ft, a

b) vsem clenim posadky a vSem cestujicim po celou dobu, kdy je tlakova
nadmoiska vyska vétsi nez 13 000 ft.

NCO.IDE.B.125 Ruéni hasici pFistroje

Horkovzdus$né balony jsou vybaveny alespoti jednim ru¢nim hasicim pfistrojem,
pokud to vyzaduji platné certifikacni specifikace.

NCO.IDE.B.130 Let nad vodou

Velici pilot balonu provozovaného nad vodou stanovi rizika ohrozujici Zivoty
osob na palubé balonu v pfipadé nouzového pfistani na vodé a na zakladé toho
rozhodne, zda budou na palubé:

a) zachranné vesty pro kazdou osobu na palubé nebo odpovidajici plovaci
zatizeni pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésicu, které jsou obleceny
nebo ulozeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla osob, pro néz jsou
uréeny;

b) pokud je na palubé vice nez 6 osob, polohovy majak nehody (ELT) schopny
vysilat soubézné na kmitoétech 121,5 MHz a 406 MHz;
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¢) pokud je na palubé 6 nebo méné osob, polohovy majak nehody (ELT) nebo
osobni polohovy majék (PLB), ktery méa na sobé néktery clen posadky nebo
néktery z cestujicich a ktery je schopen vysilat soub&Zné na kmitoctech
121,5 MHz a 406 MHz, a

d) vybaveni k vydavani tistiovych signali.

NCO.IDE.B.135 Vybaveni pro preZiti

Balony provozované v oblastech, v nichZ by patrani a zéchrana byly zvlast
obtizné, jsou vybaveny takovym signaliza¢nim vybavenim a zachrannym vybave-
nim, které je vhodné pro pielétavanou oblast.

NCO.IDE.B.140 Ruzné vybaveni

a) Balony jsou vybaveny ochrannymi rukavicemi pro kazdého ¢lena posadky.
b) Horkovzdus$né balony jsou vybaveny:

1) nahradnim zapalovacim zdrojem;

2) prostiedky pro méfeni a indikaci mnozstvi paliva;

3) hasici dekou nebo ohnivzdornou pokryvkou a

4) manévrovacim lanem o délce alesponl 25 m.
¢) Plynové balony jsou vybaveny:

1) nozem a

2) manévrovacim lanem o délce alespoi 20 m z piirodniho vlakna nebo
elektrostaticky vodivého materialu.

NCO.IDE.B.145 Radiové komunikacni vybaveni

a) Je-li to pozadovano pro prolétavany vzdu$ny prostor, jsou balony vybaveny
radiovym komunika¢nim vybavenim schopnym vést obousmérnou komuni-
kaci s leteckymi stanicemi nebo na kmitocétech, jez spliuji pozadavky vzdus-
ného prostoru.

b) Radiové komunikacni vybaveni, je-li vyZzadovano podle pismene a), musi
umozniovat spojeni na leteckém tisnovém kmito¢tu 121,5 MHz.
NCO.IDE.B.150 Odpovida¢

Je-li to pozadovano pro prolétavany vzduSny prostor, jsou balony vybaveny
odpovidadem sekundarniho ptehledového radaru (SSR) vyhovujicim vSem prede-
psanym pozadavkum.

HLAVA E
ZVLASTNI POZADAVKY
ODDIL 1
Obecnad ustanoveni
NCO.SPEC.100 Oblast pusobnosti

V této hlavé jsou stanoveny zvlastni pozadavky, jimiz se musi fidit velici piloti
pii provadéni zvlastniho neobchodniho provozu s jinymi nez slozitymi motoro-
vymi letadly.

NCO.SPEC.105 Kontrolni seznam

a) Pfed zahajenim zvlastniho provozu velici pilot provede posouzeni rizik,
ptficemz posoudi slozitost dané Cinnosti s cilem stanovit moznosti ohroZeni
a s nimi spojena rizika a zavést opatfeni ke zmirnéni dopadu.
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b) Zvlastni provoz se provadi v souladu s kontrolnim seznamem. Na zakladé
posouzeni rizik velici pilot sestavi kontrolni seznam odpovidajici zvlastni
¢innosti a pouzivanému letadlu, a to s pfihlédnutim k jednotlivym oddilim
této hlavy.

¢) Kontrolni seznam, ktery se tyka povinnosti veliciho pilota, ¢lend posadky
a specializovanych odbornikli, musi byt na kazdém letu snadno dostupny.

d) Kontrolni seznam podléhd pravidelnému piezkumu a aktualizaci podle
potieby.

NCO.SPEC.110 Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota

Pokud se provozu ucastni ¢lenové posadky nebo specializovani odbornici, velici

pilot:

a) zajisti, aby Clenové posadky a specializovani odbornici spliiovali pozadavky
¢lankd NCO.SPEC.115 a NCO.SPEC.120;

b) nezahdji let, jestlize je kterykoli ¢len posadky nebo specializovany odbornik
nezpusobily k vykonu sluzby z divodu, jako jsou zranéni, nemoc, tinava nebo

ucinky jakékoli psychoaktivni latky;

C

~

nepokracuje v letu dal nez k nejbliz§imu letiSti nebo provoznimu mistu
s piipustnym pocasim, pokud zpusobilost kteréhokoli z ¢lent letové posadky
nebo specializovaného odbornika k vykonu sluzby je vyrazn¢ snizena
z dtvodt, jako jsou tnava, nemoc nebo nedostatek kysliku;

d

=

zajisti, aby ¢Elenové posadky a specializovani odbornici dodrzovali pravni
a spravni pfedpisy a postupy statd, v nichZ se provoz uskuteciuje;

¢

~

zajisti, aby se vSichni ¢lenové posadky a specializovani odbornici mohli
navzajem dorozumivat spoleénym jazykem, a

f) zajisti, aby specializovani odbornici a clenové posadky pouzivali trvale
doplitkovou dodavku kysliku, kdykoli zjisti, Ze v nadmofské vySce zamysle-
ného letu by nedostatek kysliku mohl vést k zhorSeni schopnosti clentt
posadky nebo mit negativni vliv na specializované odborniky. Pokud velici
pilot neni schopen ur¢it, jaky vliv by nedostatek kysliku mohl mit na osoby,
jez se nachazeji na palubé, zajisti, aby specializovani odbornici a ¢lenové
posadky pouzivali trvale doplikovou dodavku kysliku, je-li kabinova vyska
vétsi nez 10 000 ft po dobu delsi nez 30 minut nebo je-li vétsi nez 13 000 ft.

NCO.SPEC.115 Odpovédnost posadky

a) Clen posadky odpovidd za spravny vykon svych povinnosti. Povinnosti
posadky jsou uvedeny v kontrolnim seznamu.

b) S vyjimkou baloni je ¢len posadky béhem kritickych fazi letu, nebo kdykoli
to v zajmu bezpecnosti povazuje velici pilot za nutné, upoutan na jemu
pridéleném pracovnim misté, pokud neni v kontrolnim seznamu stanoveno
jinak.

¢) Béhem letu je ¢len letové posadky, ktery se nachazi na svém pracovnim
misté, upoutin bezpe¢nostnim pasem.

d) Béhem letu je nejméné jeden kvalifikovany ¢len letové posadky v kazdém
okamziku u fizeni letadla.

e) Clen posadky nevykonava sluzbu v letadle:

1) jestlize vi nebo ma podezieni, Ze trpi inavou podle bodu 7.f pfilohy IV
nafizeni (ES) ¢. 216/2008 nebo se neciti natolik dobfe, aby mohl plnit své
ukoly, nebo

2) pokud je pod vlivem psychoaktivnich latek nebo alkoholu nebo z jiného
divodu uvedeného v bodé 7.g piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

f) Clen posadky, ktery plni povinnosti pro vice nez jednoho provozovatele:
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1) vede jednotlivé zaznamy ohledné doby letové sluzby a sluzby (FTL)
a ohledné doby odpocinku podle hlavy FTL prilohy III (¢ast ORO) naii-
zeni (EU) €. 965/2012, je-li to relevantni, a

2) poskytuje kazdému provozovateli udaje potiebné k vytvofeni harmono-
gramu ¢innosti v souladu s pfisluSnymi pozadavky FTL.

g) Clen posadky hlasi velicimu pilotovi:

1) kazdé selhani, poruchu, nespravnou ¢innost nebo zavadu, o niz je presvéd-
¢en, ze mize ovlivnit letovou zpilsobilost nebo bezpecny provoz letadla
véetné nouzovych systémi, a

2) kazdy incident, ktery ohrozuje nebo by mohl ohrozit bezpecnost provozu.

NCO.SPEC.120 Odpovédnost specializovanych odborniki

a) Specializovany odbornik odpovida za spravny vykon svych povinnosti.
Povinnosti specializovanych odbornikii jsou uvedeny v kontrolnim seznamu.

b) S vyjimkou balonti je specializovany odbornik b&hem kritickych fazi letu,
nebo kdykoli to v zdjmu bezpecnosti povazuje velici pilot za nutné, upoutan
na jemu pfidéleném pracovnim misté, pokud neni v kontrolnim seznamu
stanoveno jinak.

c) Specializovany odbornik zajisti, aby byl pfi vykonu svych specializovanych
ukolti upoutan, jsou-li otevieny nebo odstranény venkovni dvefe.

d) Specializovany odbornik hlasi velicimu pilotovi:

1) kazdé selhani, poruchu, nespravnou ¢innost nebo zavadu, o niz je presvéd-
¢en, ze muze ovlivnit letovou zpulsobilost nebo bezpeény provoz letadla
vcetné nouzovych systémt, a

2) kazdy incident, ktery ohroZuje nebo by mohl ohrozit bezpecnost provozu.

NCO.SPEC.125 Bezpecnostni instruktiz

a) Pred vzletem velici pilot provede instruktaz specializovanych odbornikl o:
1) nouzovém vybaveni a nouzovych postupech;

2) provoznich postupech spojenych se specializovanym ukolem, a to pied
kazdym letem nebo sérii leti.

b) Instruktaz podle pism. a) bodu 2 nemusi byt nutni, pokud specializovani
odbornici absolvovali instruktdz o provoznich postupech pied zahdjenim
provozniho obdobi v daném kalendainim roce.

NCO.SPEC.130 Minimélni bezpe¢né nadmorské vySky nad prekazkami —
lety podle pravidel IFR

Velici pilot stanovi pro kazdy let minimalni nadmotské vysky, jez zajisti poza-
dovanou bezpeénou vysku nad terénem na vSech tsecich trati prolétavanych
podle pravidel IFR. Tyto minimalni nadmotské vysky letu nesmi byt nizsi nez
vysky stanovené pielétavanym statem.

NCO.SPEC.135 Zasoba paliva a oleje — letouny

Ustanoveni ¢l. NCO.OP.125 pism. a) bod 1 podbod i) se nepouzije pro vleceni
kluzakd, letecka vefejna vystoupeni, akrobatické lety a soutézni lety.
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NCO.SPEC.140 Zasoba paliva a oleje — vrtulniky

Aniz by byla dotcena ustanoveni ¢l. NCO.OP.126 pism. a) bodu 1, smi velici
pilot vrtulniku zahjit let podle pravidel VFR ve dne ve vzdalenosti do 25 NM
od letisté/provozniho mista odletu pouze se zaloznim palivem, které postaci
nejméné na 10 minut letu optimalni cestovni rychlosti.

NCO.SPEC.145 Simulované situace za letu

Neni-li na palubé letadla specializovany odbornik za Gcelem vycviku, velici pilot
se specializovanymi odborniky na palubé nesimuluje:

a) situace vyzadujici pouziti mimofadnych nebo nouzovych postupt nebo

b) let v meteorologickych podminkach pro let podle pfistroji (IMC).

NCO.SPEC.150 Zjisténi blizkosti zemé

Je-li zastavén systém signalizace nebezpeéného pfiblizeni k zemi, muze byt
vypnut béhem téch specializovanych tkold, jejichz povaha vyzaduje, aby bylo
letadlo provozovano v mensi vzdalenosti od zemég, nez je vzdalenost, ktera by
systém signalizace nebezpecného pfiblizeni k zemi aktivovala.

NCO.SPEC.155 Palubni protisrazkovy systém (ACAS II)

Aniz by byla dotcena ustanoveni ¢lanku NCO.OP.200, mize byt systém ACAS
II vypnut béhem téch specializovanych ukoli, jejichz povaha vyzaduje, aby byla
letadla provozovana v mensi vzdalenosti od sebe, nez je vzdalenost, ktera by
systétm ACAS aktivovala.

NCO.SPEC.160 Vypousténi nebezpecného zbozi

Pri vypousténi nebezpecného zbozi nesmi velici pilot provozovat letadlo nad
husté zastavénymi oblastmi velkomést, mést nebo osad nebo nad shromazdénim
0sob na volném prostranstvi.

NCO.SPO.165 Pieprava a pouziti zbrani
a) Jestlize jsou na palubé piepravovany zbrané pro ucely specializovaného

ukolu, velici pilot zajisti, aby byly zajistény, nejsou-li pouzivany.

b) Specializovany odbornik pouZzivajici zbran ucini vSechna nezbytna opatieni
s cilem pfedejit ohroZeni letadla a lidi na palubé nebo na zemi.

NCO.SPEC.170 Vykonnostni a provozni Kritéria — letouny
Pii letech s letounem ve vysce mensi nez 150 m (500 ft) mimo husté osidlenou

oblast v pfipadé letound, jez pti poruse kritického motoru nejsou schopny udrzet
vodorovny let, velici pilot predem:

a) vypracuje provozni postupy s cilem minimalizovat diisledky poruchy motoru
a

b) instruuje vSechny cleny posadky a specializované odborniky na palubé
o postupech, které je tieba provést v piipadé vynuceného pfistani.

NCO.SPEC.175 Vykonnostni a provozni Kritéria — vrtulniky

a) Velici pilot mize fidit letadlo nad husté osidlenymi oblastmi, pokud:

1) je vrtulnik certifikovan v kategorii A nebo B a

2) byla u¢inéna bezpe¢nostni opatfeni s cilem ptedejit nadmérnému ohroZeni
osob nebo majetku na zemi.

b) Velici pilot ptedem:
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1) vypracuje provozni postupy s cilem minimalizovat dusledky poruchy
motoru a

2) instruuje vSechny ¢leny posadky a specializované odborniky na palubé
o postupech, které je tieba provést v piipadé vynuceného pfistani.

c) Velici pilot zajisti, ze vzletova hmotnost, pfistavaci hmotnost a hmotnost pfi
viseni nepfekro¢i maximalni hmotnost stanovenou pro:

1) viseni mimo pusobeni piizemniho efektu (HOGE) se vSemi motory pracu-
jicimi v rezimu povoleného vykonu nebo

2) jestlize pfevazuji podminky, kdy viseni mimo pusobeni pfizemniho efektu
pravdépodobné nelze provést, ze hmotnost vrtulniku neptekro¢i maximalni
hmotnost stanovenou pro viseni s pfizemnim efektem (HIGE) se vSemi
motory pracujicimi v rezimu povoleného vykonu, za piedpokladu, ze
ptevazujici podminky umoziuji viseni s ptizemnim efektem pfi maximalni
stanovené hmotnosti.

ODDIL 2
Lety vrtulnikii s vnéjsim podvéSenym ndkladem (HESLO)
NCO.SPEC.HESLO.100 Kontrolni seznam

Kontrolni seznam pro lety HESLO musi obsahovat:
a) normalni, mimofadné a nouzové postupy;

b) odpovidajici tdaje o vykonnosti,

¢) pozadované vybaveni;

d) ptipadna omezeni a

e) odpovédnost a povinnosti veliciho pilota a ptipadné ¢lenti posadky a speciali-
zovanych odbornikd.

NCO.SPEC.HESLO.105 Zvlastni vybaveni pro lety HESLO

Vrtulnik je vybaven alespon:

a) jednim bezpecnostnim zrcadlem pro sledovani néakladu nebo jinymi
prostiedky umoziujicimi sledovat hak(y)/naklad a

b) jednim meéficem nakladd, pokud neexistuje jind metoda pro stanoveni hmot-
nosti nakladu.

NCO.SPEC.HESLO.110 Doprava nebezpe¢ného zboZi

Provozovatel piepravujici nebezpecné zbozi do neosidlenych mist a vzdalenych
oblasti nebo z takovych mist a oblasti pozada ptislusny ufad o vyjimku z usta-
noveni Technickych instrukci, jestlize ma v Gmyslu nevyhovét pozadavkim
uvedenych instrukci.

ODDIL 3
Lety s vnéjsim lidskym ndkladem (HEC)
NCO.SPEC.HEC.100 Kontrolni seznam

Kontrolni seznam pro lety HEC musi obsahovat:
a) normalni, mimofadné a nouzové postupy;

b) odpovidajici tdaje o vykonnosti;

¢) pozadované vybaveni;

d) ptipadna omezeni a

e) odpovédnost a povinnosti veliciho pilota a ptipadné ¢lenti posadky a speciali-
zovanych odbornikd.
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NCO.SPEC.HEC.105 Zvlastni vybaveni pro lety HEC

a) Vrtulniky jsou vybaveny:
1) vrtulnikovym jefdbem nebo hdkem pro zavéseni nakladu;

2) jednim bezpe¢nostnim zrcadlem pro sledovani nakladu nebo jinymi
prostiedky umoziujicimi sledovat hak a

3) jednim méfiCem nédkladl, pokud neexistuje jind metoda pro stanoveni
hmotnosti nakladu.

b) Zastavba veskerého vybaveni pro provoz s vrtulnikovym jetabem a haku pro
zavéSeni nakladu a jakékoli jejich nasledné Gpravy musi mit schvaleni letové
zpusobilosti odpovidajici zamyslené funkci.

ODDIL 4
Lety s padakovymi seskoky (PAR)
NCO.SPEC.PAR.100 Kontrolni seznam

Kontrolni seznam pro lety PAR musi obsahovat:
a) normalni, mimofadné a nouzové postupy;

b) odpovidajici tdaje o vykonnosti;

¢) pozadované vybaveni;

d) pfipadna omezeni a

e) odpovédnost a povinnosti veliciho pilota a ptipadné ¢lent posadky a speciali-
zovanych odborniki.
NCO.SPEC.PAR.105 Pieprava ¢leni posadky a specializovanych odborniki

Pozadavek stanoveny v ¢l. NCO.SPEC.120 pism. c) se nevztahuje na speciali-
zované odborniky provadé¢jici padakové seskoky.

NCO.SPEC.PAR.110 Sedadla

Aniz jsou dotena ustanoveni ¢l. NCO.IDE.A.140 pism. a) bodu 1
a NCO.IDE.H.140 pism. a) bodu 1, Ize jako sedadlo pouzit podlahu letadla za
podminky, Ze jsou k dispozici prostfedky, jichz se specializovani odbornici
mohou drzet nebo se jimi pfipoutat.

NCO.SPEC.PAR.115 Dopliikova dodavka Kysliku

Aniz jsou dotcena ustanoveni ¢l. NCO.SPEC.110 pism. f), pozadavek na pouziti
dopliikové dodavky kysliku se nevztahuje na ¢leny posadky kromé veliciho
pilota a specializované odborniky plnici povinnosti dilezité pro specializovany
ukol, je-li kabinova vyska:

a) veétsi nez 13 000 ft po dobu nejvySe 6 minut nebo
b) vétsi nez 15 000 ft po dobu nejvyse 3 minut.

NCO.SPEC.PAR.120 Vypousténi nebezpecného zboZi

Aniz jsou dotfena ustanoveni ¢lanku NCO.SPEC.160, mohou parasutisté opustit
letadlo k provedeni ukazky padakového seskoku nad husté zastavénymi oblastmi
velkomést, mést nebo osad nebo nad shromazdénim osob na volném prostranstvi
se zafizenim na vypousténi koutové stopy, pokud bylo toto zafizeni pro tento
ucel vyrobeno.

ODDIL 5
Akrobatické lety (ABF)
NCO.SPEC.ABF.100 Kontrolni seznam

Kontrolni seznam pro lety ABF musi obsahovat:

a) normalni, mimofadné a nouzové postupy;
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b) odpovidajici tdaje o vykonnosti;
¢) pozadované vybaveni;
d) pfipadna omezeni a

e) odpovédnost a povinnosti veliciho pilota a pfipadné ¢lent posadky a speciali-
zovanych odbornikd.

NCO.SPEC.ABF.105 Dokumenty a informace

Pii akrobatickych letech nemusi byt na palubé nasledujici dokumenty a informace
uvedené v ¢l. NCO.GEN.135 pism. a):

a) podrobnosti pfipadné vyplnéného letového planu letovych provoznich sluzeb;
b) aktualni a vhodné letecké mapy pro trat/oblast piedpokladaného letu a pro
vSechny traté, o nichz lze pfiméfené¢ predpokladat, Zze na né¢ mize byt let

odklonén, a

c¢) informace o postupech a vizualnich signalech pouzivanych zakrodujicim
letadlem a letadlem, proti kterému je zakrocovano.

NCO.SPEC.ABF.110 Vybaveni

Na akrobatické lety se nevztahuje povinnost mit toto vybaveni:

a) souprava prvni pomoci podle ¢lanki NCO.IDE.A.145 a NCO.IDE.H.145;
b) ruéni hasici pfistroje podle ¢lanki NCO.IDE.A.160 a NCO.IDE.H.180 a

c) polohové majaky nehody nebo osobni polohové majaky podle clanka
NCO.IDE.A.170 a NCO.IDE.H.170.
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PRILOHA VIII
ZVLASTNI PROVOZ
[CAST SPO]
SPO.GEN.005 Oblast pusobnosti

a) Tato pfiloha se tyka jakéhokoliv zvlastniho provozu, kdy je letadlo pouzito
pro zvlastni Cinnost, jako je zemédélstvi, vystavba, snimkovani, prizkum,
pozorovani a hlidkovani a letecka reklama.

b) Anizjsou dotéena ustanoveni pismene a), zvlastni neobchodni provoz s jinymi nez
slozitymi motorovymi letadly musi spliiovat pozadavky piilohy VII (¢ast NCO).

¢) Aniz jsou dotéena ustanoveni pismene a), 1ze s jinymi nez slozitymi motoro-
vymi letadly v souladu s pfilohou VII (¢ast NCO) provadét tento provoz:

1) soutézni lety nebo letecka vefejna vystoupeni za podminky, Ze odména
nebo jind protihodnota za takové lety odpovida pouze vysi nahrady
pfimych nédkladi a pfiméfené¢ho piispévku na thradu ro¢nich nakladi
a cené, jejiz hodnota nepfevysuje Castku stanovenou pfislusnym ufadem;

2) vysadkové lety, vleceni kluzdkti nebo akrobatické lety provadéné bud’
organizaci pro vycvik, jejiz hlavni misto obchodni c¢innosti se nachazi
v nekterém clenském stat¢ a jez byla schvalena podle nafizeni (EU)
¢. 1178/2011, nebo organizaci vytvofenou za ucelem propagace sportov-
niho ¢i rekreacniho 1étani za podminky, Ze organizace letadlo provozuje na
zakladé vlastnictvi nebo ndjmu/prondjmu bez posadky, ze let nevytvaii
zisk vypladceny mimo organizaci a Ze lety, kterych se ucastni osoby, jez
nejsou Cleny organizace, predstavuji pouze okrajovou ¢innost organizace.

HLAVA A
OBECNE POZADAVKY
SPO.GEN.100 Pfislu$ny uiad
Prislusnym tfadem se rozumi ufad urceny ¢lenskym statem, v némz ma provozo-
vatel hlavni misto obchodni Cinnosti nebo v némz je usazeny.

SPO.GEN.101 Zpiisoby prikazu

Provozovatel mize k prokazovani souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho
provadécimi pravidly pouzit kromé& zpisobt prukazu, které pfijala agentura,
i alternativni zpusoby prikazu.

SPO.GEN.102 Turistické motorové kluziky, motorové kluziky a kombino-
vané balony

a) Turistické motorové kluzaky se provozuji v souladu s pozadavky pro:
1) letouny, pokud jsou pohanény motorem, a
2) kluzéky, pokud jsou provozovany bez pouziti motoru.

b) Turistické motorové kluzdky jsou vybaveny v souladu s pozadavky pouz-
itelnymi na letouny, neni-li v hlavé D stanoveno jinak.

¢) Motorové kluzaky vyjma turistickych motorovych kluzaka jsou provozovany
a vybaveny v souladu s pozadavky pouzitelnymi na kluzaky.

d) Kombinované balony jsou provozovany v souladu s pozadavky pro horkovz-
dusné balony.

SPO.GEN.105 Odpovédnost posadky
a) Clen posadky odpovidd za spravny vykon svych povinnosti. Povinnosti

posadky jsou stanoveny ve standardnich provoznich postupech (SOP)
a ptipadné v provozni pfirucce.
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b) S vyjimkou balont je ¢len posadky béhem kritickych fazi letu, nebo kdykoli
to v zajmu bezpecnosti povazuje velici pilot za nutné, upoutdn na jemu
ptidéleném pracovnim misté, pokud neni ve standardnich provoznich postu-
pech stanoveno jinak.

c) Béhem letu je ¢len letové posadky, ktery se nachazi na svém pracovnim
misté, upoutan bezpe¢nostnim pasem.

d) Béhem letu je nejméné jeden kvalifikovany ¢len letové posadky v kazdém
okamziku u fizeni letadla.

e) Clen posadky nevykonava sluzbu v letadle:

1) jestlize vi nebo ma podezieni, Ze trpi inavou podle bodu 7.f pfilohy IV
natizeni (ES) ¢. 216/2008 nebo se neciti natolik dobte, aby mohl plnit své
povinnosti, nebo

2) pokud je pod vlivem psychoaktivnich latek nebo alkoholu nebo z jiného
divodu uvedeného v bodé 7.g piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

f) Clen posadky, ktery plni povinnosti pro vice nez jednoho provozovatele:

1) vede jednotlivé zaznamy ohledné doby letové sluzby a sluzby (FTL)
a ohledné doby odpocinku podle hlavy FTL pfilohy III (¢ast ORO) naii-
zeni (EU) €. 965/2012, je-li to relevantni, a

2) poskytuje kazdému provozovateli udaje potfebné k vytvofeni harmono-
gramu ¢innosti v souladu s pfislusnymi pozadavky FTL.

g) Clen posadky hlasi velicimu pilotovi:

1) kazdé selhani, poruchu, nespravnou ¢innost nebo zavadu, o niz je piesvéd-
¢en, ze muze ovlivnit letovou zpusobilost nebo bezpecny provoz letadla
véetné nouzovych systému, a

2) kazdy incident, ktery ohrozuje nebo by mohl ohrozit bezpecnost provozu.

SPO.GEN.106 Odpovédnost specializovanych odbornikii
a) Specializovany odbornik odpovidd za spravny vykon svych povinnosti.

Povinnosti specializovanych odbornikti jsou uvedeny ve standardnich provoz-
nich postupech.

b) S vyjimkou balonti je specializovany odbornik béhem kritickych fazi letu,
nebo kdykoli to v zajmu bezpecnosti povazuje velici pilot za nutné, upoutan
na jemu pfidéleném pracovnim misté, pokud neni ve standardnich provoznich
postupech stanoveno jinak.

c) Specializovany odbornik zajisti, aby byl pfi vykonu svych specializovanych
ukolti upoutan, jsou-li otevieny nebo odstranény venkovni dvefe.

d) Specializovany odbornik hlasi velicimu pilotovi:

1) kazdé selhani, poruchu, nespravnou ¢innost nebo zavadu, o niz je presvéd-
¢en, ze mize ovlivnit letovou zpilsobilost nebo bezpecny provoz letadla
véetné nouzovych systémi, a

2) kazdy incident, ktery ohrozuje nebo by mohl ohrozit bezpecnost provozu.

SPO.GEN.107 Odpovédnost a pravomoci veliciho pilota

a) Velici pilot odpovida za:

1) bezpecnost letadla a vSech Elenti posadky, specializovanych odborniki
a nakladu na palubé béhem provozu letadla;

2) zahajeni, pokracovani, ukonéeni nebo odklonéni letu v zajmu bezpecnosti;
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3) to, ze zajisti, aby byly dodrzeny vSechny provozni postupy a kontrolni
seznamy v souladu s piislusnou pfiruckou;

4) to, ze zahaji let pouze tehdy, jestlize se presveéd¢i, ze byla dodrzena
veskera provozni omezeni uvedena v bodé 2.a.3 ptilohy IV nafizeni (ES)
¢. 216/2008, takze:

i) letadlo je zpisobilé k letu,
ii) letadlo je fadné zapsané v rejstiiku,

iii) pfistroje a vybaveni pozadované pro provedeni tohoto letu jsou zasta-
vény v letadle a jsou funkéni v souladu s pozadavky stanovenymi
v ¢lancich SPO.IDE.A.105, SPO.IDE.H.105, SPO.IDE.S.105 nebo
SPO.IDE.B.105, pokud seznamem minimalniho vybaveni (MEL),
ptipadné jinym rovnocennym dokumentem, neni povolen provoz
s nefunkénim vybavenim,

iv) hmotnost letadla a umisténi t¢zist¢ (vyjma balontl) jsou takové, zZe je
let mozno provést v ramci meznich hodnot predepsanych v dokumen-
taci k letové zptsobilosti,

v) veSkeré vybaveni a zavazadla jsou fadné naloZeny a zajistény,
» M9

vi) v zadném okamziku béhem letu nebudou piekrocena provozni
omezeni letadla stanovend v letové piirucce letadla, »>M9 a <«

vii) kazda navigacni databaze potfebna pro provoz PBN je vhodna a aktualni;

5) to, ze nezahaji let, jestlize on nebo kterykoli jiny ¢len posadky nebo
specializovany odbornik je nezpisobily k vykonu sluzby z divodu, jako
jsou zranéni, nemoc, Unava nebo Ucinky jakékoli psychoaktivni latky;

6) to, ze nebude pokracovat v letu dal nez k nejbliz§imu letisti nebo
provoznimu mistu s pfipustnym pocasim, pokud jeho zpisobilost nebo
zpusobilost kteréhokoli z c¢lenti letové posddky nebo specializovaného
odbornika k vykonu sluzby je vyrazné snizena z divodu, jako jsou Gnava,
nemoc nebo nedostatek kysliku;

7) to, ze rozhodne, zda pievezme letadlo se zdvadami povolenymi seznamem
povolenych odchylek na draku (CDL), piipadné seznamem minimalniho
vybaveni (MEL);

8) to, Ze po skonceni letu nebo série letd se zapi$i do technického deniku
letadla nebo do palubniho deniku letadla tidaje o vyuziti letadla a vSechny
znamé nebo domnélé zavady, a

9) to, ze zajisti, aby:

i) letové zapisovade nebyly béhem letu vyfazeny z cCinnosti nebo
vypnuty;

ii) v pripadé€ udalosti jiné nez nehoda nebo vazny incident, které musi byt
podle ¢l. ORO.GEN.160 pism. a) hlaseny, nebyly z letovych zapiso-
vacl zamérné vymazany zaznamy; a

iii) v pfipadé nehody ¢i vazného incidentu, nebo pokud uchovani zdznami
letovych zapisovaci fidi vysetiujici organ:
A) nebyly zdmérné vymazany zaznamy letovych zapisovaci;

B) letové zapisovace byly deaktivovany ihned po skonceni letu; a

C) pied opusténim prostoru pro letovou posadku byla pfijata preven-
tivni opatfeni na uchovani zaznamu letovych zapisovacu.

v M4
b) Velici pilot je opravnén odmitnout pfepravu nebo nechat vystoupit kteroukoli
osobu nebo vylozit jakykoli néklad, které podle jeho nazoru mohou piedsta-
vovat potencialni ohroZeni bezpecnosti letadla nebo osob na palubé.
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c) Velici pilot oznami ptislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb (ATS)
okamzité, jakmile je to mozZné, jakékoli nebezpecné meteorologické nebo
letové podminky, s nimiz se setkal a které by pravdépodobné ovlivnily
bezpecnost jinych letadel.

d) Aniz je dotfeno ustanoveni pism. a) bodu 6, pfi provozu s vice€lennou
posadkou mize velici pilot pokracovat v letu dal nez k nejbliz§imu letisti
s pripustnym pocasim, jsou-li zavedeny pfiméfené postupy zaméfené na
snizeni rizika.

e) Velici pilot pfijme v nouzové situaci, ktera vyzaduje okamzité rozhodnuti
a reakci, jakékoli opatfeni, které povazuje za danych okolnosti za nezbytné
v souladu s bodem 7.d pfilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008. V takovych
ptipadech se mize v z4jmu bezpeCnosti odchylit od platnych pravidel,
provoznich postupli a metod.

f) Velici pilot poda pfislusnému Gfadu neprodlené hlaseni o nezakonném vméso-
véani a informuje ureny mistni Gfad.

~

Velici pilot oznami co mozna nejrychleji nejbliz§imu pfislusnému tfadu
veskeré nehody tykajici se letadla, které maji za nasledek vazné zranéni
nebo smrt kterékoli osoby nebo vazné poskozeni letadla nebo velkou Skodu
na majetku.

g

SPO.GEN.108 Odpovédnost a pravomoci veliciho pilota — balony
Velici pilot balonu kromé pozadavkl stanovenych v ¢lanku SPO.GEN.107:

a) odpovida za piedletovou instruktdZ osob asistujicich pti plnéni a vypousténi
obalu;

b) zajisti, ze na palubé nebo v bezprostiedni blizkosti balonu nebude nikdo
koufit, a

c) zajisti, aby osoby asistujici pfi plnéni a vypousténi obalu byly obleéeny do
vhodného ochranného odévu.

SPO.GEN.110 DodrZovani pravnich a spravnich predpisii a postupi

Velici pilot, ¢lenové posadky a specializovani odbornici dodrzuji pravni a spravni
predpisy a postupy statd, v nichz se provoz uskuteciuje.

SPO.GEN.115 Spolecny jazyk

Provozovatel zajisti, aby se vSichni ¢lenové posadky a specializovani odbornici
mohli navzdjem dorozumivat spolecnym jazykem.

SPO.GEN.119 PojiZdéni letadel

Provozovatel zavede postupy pro pojizdéni letadel s cilem zajistit bezpecny
provoz a zvysit bezpecnost drahy.

SPO.GEN.120 PojizZdéni letouni

Provozovatel zajisti, ze letoun bude pojizdét po pohybové plose letist€ pouze
v ptipadé€, Ze osoba u fizeni:

a) je dostatecné kvalifikovanym pilotem nebo

b) je jmenovana provozovatelem a:

1) ma vycvik v pojizdéni s letounem;

2) ma vycvik v pouzivani radiotelefonniho zafizeni, vyzaduje-li se radiova
komunikace;
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3) obdrzela pokyny vztahujici se k planu letisté, tratim, znaktim, znaceni,
navéstidlim, signdliim a pokynim fizeni letového provozu (ATC), fraze-
ologii a postupim a

4) je schopna vyhovét provoznim standardim piedepsanym pro bezpecny
pohyb letounu na letisti.

SPO.GEN.125 Zapnuti rotoru

Rotor vrtulniku smi byt uveden do pohybu za tGcelem letu pouze za pfitomnosti
kvalifikovaného pilota u fizeni.

SPO.GEN.130 Prenosna elektronicka zafizeni

Provozovatel nedovoli nikomu pouzivat na palubé letadla pfenosné elektronické

zatizeni (PED), které by mohlo nepfiznivé ovlivnit vykonnost palubnich systémi
a vybaveni.

SPO.GEN.135 Informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro preZiti

pfepravovaném na palubé

Provozovatel musi mit neustdle k dispozici seznamy obsahujici informace
0 nouzovém vybaveni a vybaveni pro pfeziti, které je pfepravovano na palubg,
aby je mohl okamzité sdé€lit koordina¢nim stfediskim patrani a zachrany (RCC).

SPO.GEN.140 Dokumenty, piirucky a informace na palubé
a) Pfi kazdém letu jsou na palubé prepravovany originaly nebo kopie téchto
dokumentd, pfirucek a informaci, pokud neni nize uvedeno jinak:
1) letova ptirucka letadla (AFM) nebo rovnocenny dokument (dokumenty);
2) original osvédCeni o zapisu letadla do rejstiiku;
3) original osvédceni letové zpusobilosti (CofA);

4) osvédceni hlukové zpisobilosti, je-li to pouzitelné;

5) kopie prohlaseni podle ¢lanku ORO.DEC.100 a piipadné kopie povoleni
podle ¢lanku ORO.SPO.110;

6) seznam zvlaStnich schvéleni/opravnéni, je-li to pouzitelné;

7) povoleni radiové stanice, je-li to pouzitelné;

8) osvédceni o pojisténi zakonné odpovédnosti;

9) palubni denik nebo rovnocenny dokument pro ptislusné letadlo;

10) technicky denik letadla v souladu s pfilohou I (¢ast M) nafizeni (ES)
¢. 2042/2003, je-li to pouzitelné;

11) podrobnosti vyplnéného letového planu letovych provoznich sluzeb, je-li
to pouzitelné;

12) aktualni a vhodné letecké mapy pro trat/oblast pfedpokladaného letu
a pro vSechny traté, o nichz lze pfiméfené predpokladat, ze na né
muze byt let odklonén,

13) informace o postupech a vizualnich signalech pouzivanych zakrocujicim
letadlem a letadlem, proti kterému je zakroCovano;
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14) informace tykajici se sluzeb patrani a zachrany pro oblast zamysleného letu;

15) platné c&asti provozni piirucky a/nebo standardnich provoznich postupt
nebo letové ptirucky letadla, jez jsou dilezité pro povinnosti ¢lent
posadky a specializovanych odbornikti a které jim musi byt snadno
pristupné;

16) seznam minimalniho vybaveni (MEL) nebo seznam povolenych odchylek
na draku (CDL), je-li to pouzitelné;

17) pfislusna instruujici dokumentace NOTAM a letecké informacni sluz-
by (AIS);

18) prislusné meteorologické informace, je-li to pouzitelné;

19) seznamy nakladu, je-li to pouzitelné, a

20) veskeré dalsi dokumenty tykajici se letu nebo pozadované dotcenymi
staty pro dany let.

b

~

Aniz by byla dotCena ustanoveni pismene a), mohou dokumenty a informace
uvedené v pism. a) bodech 2—11 a v pism. a) bodech 14, 17, 18 a 19 zustat na
letisti nebo provoznim miste, tykaji-li se leti:

1) s planovanym vzletem a pfistanim na stejném letiSti nebo provoznim misté
nebo

2) pti kterych se neprekracuje vzdalenost nebo neopousti prostor, které urcil
ptislusny ufad podle ¢lanku ARO.OPS.210.

¢) Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), pii letech s balonem nebo kluza-
kem, vyjma turistickych motorovych kluzakd (TMG), mohou byt dokumenty
a informace uvedené v pism. a) bodech 1-10 a v pism. a) bodech 13-19
pfevazeny v doprovodném vozidle.

d) V pripad¢ ztraty nebo odcizeni dokumentt uvedenych v pism. a) bodech 2—8
je povoleno pokracovat v letu az do letisté urceni nebo do mista, kde mize
byt poskytnuta nadhradni dokumentace.

e) Provozovatel zpiistupni dokumenty, které je pfedepsano mit na palubég,
pfislusnému ufadu v pfiméfené dobé od okamziku, kdy byl k tomu timto
ufadem vyzvan.

SPO.GEN.145 Zpracovani zaznami letovych zapisovaci: uchovavani, pied-
kladani, ochrana a pouZiti — provoz sloZitych motorovych letadel

a) V ptipadé nehody, vazného incidentu nebo udalosti, kterou uréil vySetfovaci
organ, provozovatel letadla uchovava puvodni zaznamenané udaje po dobu 60
dnt, nebo do jiného data, které stanovil vysetiujici organ.

b) Provozovatel provadi provozni kontroly a hodnoceni zaznamii zapisovace
letovych udaji (FDR), zaznami zapisovace hlasu v pilotnim prostoru (CVR)
a zaznami komunikace datovym spojem v zajmu zajiSténi jejich trvalé
provozuschopnosti.

c) Provozovatel uchovava zaznamy po dobu provozni lhity FDR stanovené
v ¢lanku SPO.IDE.A.145 nebo ¢lanku SPO.IDE.H.145 s tou vyjimkou, Ze
pro ucely zkouseni a tdrzby zapisovaci letovych idaji mize byt pii zkouseni
zapisovaCe smazana nejvyse hodina nejstar$iho zaznamenaného materialu.
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d) Provozovatel uchovava aktualizovanou dokumentaci poskytujici informace
nezbytné k prevedeni nezpracovanych udajii z FDR na parametry vyjadiené
v technickych jednotkach.

e) Provozovatel zpfistupni kterykoli uchovany zaznam zapisovace letovych
udaju, jestlize tak stanovi pfislusny ufad.

f) Aniz je dotCeno natizeni (EU) ¢. 996/2010 a s vyjimkou zajisténi provozu-
schopnosti CVR nesmi byt zaznamy z CVR zvefejnény ¢i pouzity, ledaze:

i) se pouzije postup tykajici se manipulace se zdznamy zapisovace hlasu
v pilotnim prostoru a s jejich prepisem;

ii) k tomu vSichni dotéeni ¢lenové posadky a personalu Gdrzby dali pied-
chozi souhlas; a

iii) jsou pouzivany pouze pro zachovani ¢i zvySeni bezpecnosti.

Kdyz se pro zajisténi provozuschopnosti CVR provadi kontrola zaznamu
CVR, provozovatel zajisti utajeni zdznamu CVR a zdznam CVR nesmi byt
zvetejnén ¢i pouzit pro jiné ucely nez zajiSténi provozuschopnosti CVR.

g) Zaznamy z FDR nebo zaznamy komunikace datovym spojem se pouzivaji pro
ucely jiné nez pro vySetfovani nehody nebo incidentu, u nichz se vyzaduje
povinné hlaseni, pouze pokud jsou tyto zaznamy:

1) pouzity provozovatelem vyhradné pro tucely letové zpusobilosti nebo
udrzby;

2) zbaveny informaci umozilujicich jejich identifikaci nebo

3) zpfistupnény zabezpefenymi postupy.

SPO.GEN.150 Doprava nebezpecného zboZi

a) Letecka doprava nebezpeéného zbozi se provadi v souladu s piilohou 18
Chicagské umluvy v platném znéni rozsifenou o Technické instrukce pro
bezpe¢nou leteckou dopravu nebezpeéného zbozi (dokument ICAO ¢&. 9284-
AN/905), véetné dodatkd a dalsich doplitkii nebo oprav.

b) Nebezpecné zbozi dopravuje pouze provozovatel, ktery k tomu ma opravnéni
v souladu s hlavou G prilohy V (€ast SPA) nafizeni (EU) €. 965/2012, vyjma
ptipadd, kdy:

1) zbozi nepodléhda Technickym instrukcim v souladu s ¢asti 1 téchto
instrukei;

2) je prepravuji specializovani odbornici nebo ¢lenové posadky nebo jsou
v zavazadlech, kterd jsou oddélena od svého majitele v souladu s Casti
8 Technickych instrukei;

3) se vyzaduje jeho pfitomnost na palubé letadla pro specializované ucely
v souladu s Technickymi instrukcemi;

4) je pouzivano ke zlepSeni bezpecnosti letu v pfipadé, Ze preprava na palubé
letadla je pfiméfena a ma zajistit v€asnou dostupnost pro provozni tucely
bez ohledu na to, zda je pozadovana pieprava téchto predméti a latek
nebo je zamySleno jejich pouziti v souvislosti s danym konkrétnim
letem ¢i nikoli.
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c) Provozovatel stanovi postupy, jez zajisti, Ze budou piijata veskera piiméfena
opatfeni, jez zabrani neimyslnému umisténi nebezpecného zboZi na palubu.

d) Provozovatel poskytne personalu potiebné informace, které mu umozni vykon
jeho odpovédnosti v souladu s pozadavky Technickych instrukci.

e) Provozovatel v souladu s Technickymi instrukcemi bezodkladn€ ohlasi
pfislusnému ufadu a opravnénému ufadu statu, ze doslo k:

1) letecké nehodé nebo incidentu s nebezpecnym zbozim;

2) zjisténi, Ze nebezpecné zbozi prevazi specializovani odbornici nebo
posadka nebo je pfepravovano v zavazadlech v rozporu s ¢asti 8 Technic-
kych instrukci.

f) Provozovatel zajisti, aby specializovanym odbornikim byly poskytnuty
veskeré informace o nebezpecném zbozi.

g) Provozovatel zajisti, aby na mistech pfejimky nakladu byly k dispozici
vyhlasky poskytujici informace o dopravé nebezpecného zbozi v souladu
s Technickymi instrukcemi.

SPO.GEN.155 Vypousténi nebezpecného zboZi

Pii vypousténi nebezpecného zbozi nesmi provozovatel provozovat letadlo nad
husté zastavénymi oblastmi velkomeést, mést nebo osad nebo nad shroméazdénim
osob na volném prostranstvi.

SPO.GEN.160 Preprava a pouZiti zbrani

a) Jestlize jsou na palubé piepravovany zbrané¢ pro ucely specializovaného
ukolu, provozovatel zajisti, aby byly zajistény, nejsou-li pouzivany.

b) Specializovany odbornik pouZzivajici zbrafi ucini vSechna nezbytna opatieni
s cilem ptedejit ohrozeni letadla a lidi na palubé nebo na zemi.

SPO.GEN.165 Pristup do pilotniho prostoru

Koneéné rozhodnuti o piistupu do pilotniho prostoru pfijima velici pilot, ktery
zajisti, aby:

a) pristup do pilotniho prostoru neodvadél pozornost od provadéni letu ani
nenarusoval provadéni letu a

b) vSechny osoby piepravované v pilotnim prostoru byly seznameny s piislus-
nymi bezpe¢nostnimi postupy.

HLAVA B
PROVOZNI POSTUPY
SPO.OP.100 PouZivani leti§t’ a provoznich mist

Provozovatel pouziva pouze takova letisté a provozni mista, ktera jsou pfiméfena
pro dany typ letadla a dany druh provozu.
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SPO.OP.105 Specifikace osamocenych letiSt’ — letouny

Pfi volbé nahradnich letist’ a stanoveni zasad urcovani mnozstvi paliva provozo-
vatel povazuje letisté za osamocené letiste, je-li doba letu na nejbliz§i pfiméfené
nahradni letisté urceni delsi nez:

a) u letount s pistovymi motory 60 minut nebo

b) u letound s turbinovymi motory 90 minut.

SPO.OP.110 Provozni minima leti§té — letouny a vrtulniky
a) Pro lety podle pravidel letu podle pfistrojii (IFR) stanovi provozovatel nebo

velici pilot provozni minima letist¢ pro kazdé letisté odletu, letisté urceni
a nahradni letiSté, jez mohou byt pouzita. Tato minima:

1) nesmi byt niz8i, nez jsou minima stanovena pro tato letisté statem, na
jehoz uzemi se letist¢ nachdzi, vyjma zvlastnich pftipadd, kdy je tento
stat schvali, a

2) pifi povozu letdt za podminek nizké dohlednosti podléhaji schvaleni
pfislusnym ufadem v souladu s hlavou E pfilohy V (8ast SPA) nafize-
ni (EU) €. 965/2012.

b) Pii stanoveni provozniho minima leti§té provozovatel nebo velici pilot
zohledni:

1) typ, vykonnost a charakteristiky ovladani letadla;
2) odbornou zpusobilost a zkuSenosti letové posadky a piipadné jeji sloZeni;

3) rozméry a vlastnosti drah a ploch kone¢ného priblizeni a vzletu (FATO),
jejichz pouziti 1ze zvolit;

4) priméfenost a vykonnost pozemnich prostfedkd, které jsou dostupné pro
priblizeni za podminek letu za viditelnosti a podle pfistroji;

5) vybaveni, které je na palubé¢ letadla dostupné pro navigaci a/nebo k fizeni
dréhy letu pfi vzletu, pfiblizeni, podrovnani, pfistani, dojezdu a pfi nezda-

feném piiblizeni;

6) prekazky v prostorech pfiblizeni, nezdafeného pfiblizeni a pocatecniho
stoupani pro provedeni nepfedvidanych postupti;

7) bezpe¢nou nadmoiskou vysku/vysku nad piekdzkami pro postupy piibli-
zeni podle pfistroju;

8) prostiedky k urceni a hlaseni meteorologickych podminek a
9) techniku letu, ktera se ma pouzit béhem konecného pfiblizeni.
¢) Minima pro ur¢ité druhy postupt pfiblizeni a pfistani se pouziji, pouze pokud:

1) pozemni zafizeni, ktera jsou nezbytna pro zamySleny postup, jsou
provozuschopna;

2) palubni systémy letadla, které jsou nezbytné pro dany druh ptiblizeni, jsou
provozuschopné;

3) jsou splnéna stanovend kritéria vykonnosti letadla a
4) posadka je dostatecné kvalifikovana.

SPO.OP.111 Provozni minima leti§té — provoz NPA, APV, CAT 1

a) Vyska rozhodnuti (DH), kterd se pouZije pro nepiesné pfistrojové
ptiblizeni (NPA) provadéné technikou koneéného pfiblizeni stalym
klesanim (CDFA), postup pfiiblizeni s vertikdlnim vedenim (APV) nebo
provoz I. kategorie (CAT I) nesmi byt nizsi neZ nejvyssi z téchto hodnot:
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1) minimalni vyska, pfi které lze pouzit prostiedek pro piiblizeni bez poza-
dované vizualni reference;

2) bezpecna vyska nad prekazkami (OCH) pro danou kategorii letadel;
3) ptipadné vyska rozhodnuti pro vyhlaseny postup pfiblizeni;
4) minimum systému stanovené v tabulce 1 nebo

5) minimalni vySka rozhodnuti stanovena v letové pfirucce letadla nebo
rovnocenném dokumentu, je-li uvedena.

b) Minimalni vySka pro klesani (MDH) pro nepfesné piistrojové pfiblizeni
provadéné bez techniky konecného piiblizeni stadlym klesdnim nesmi byt
niz8i nez nejvyssi z téchto hodnot:

1) bezpecna vyska nad prekazkami pro danou kategorii letadel;

2) minimum systému stanovené v tabulce 1 nebo

3) minimalni vyska pro klesani stanovena v letové piirucce letadla, je-li

uvedena.
Tabulka 1
Minima systému
Zafizeni Nejnizsi DH/MDH

arizeni (ft)
Systém pro piesné piiblizeni a pfistani (ILS) 200
Globalni navigaéni druzicovy systém (GNSS)/systém 200
s druzicovym rozsitenim (SBAS) (pfesné pfiblizeni
s vertikalnim vedenim (LPV))
GNSS (pficna navigace (LNAV)) 250
GNSS/barometrickd  vertikalni navigace (VNAV) 250
(LNAV/VNAV)
Kurzovy majak (LOC) s meéticem vzdalenosti (DME) 250
nebo bez néj
Priblizeni prehledovym radarem (SRA) (kon¢ici v % 250
NM)
SRA (konéici ve vzdalenosti 1 NM) 300
SRA (konéici ve vzdalenosti 2 NM nebo vétsi) 350
VKV vsesmérovy radiomajak (VOR) 300
VOR/DME 250
Nesmérovy radiomajak (NDB) 350
NDB/DME 300
VKV zamétova¢ (VDF) 350

SPO.OP.112 Provozni minima leti§té — pfibliZeni okruhem s letouny

a) Minimalni vyska pro klesani pro pfiblizeni okruhem s letouny nesmi byt nizsi
nez nejvyssi z téchto hodnot:

1) zvefejnéna bezpetna vyska nad prekazkami (OCH) pro piiblizeni okruhem
pro danou kategorii letount;

2) minimélni vyska pro pfiblizeni okruhem odvozend z tabulky 1 nebo

3) vyska rozhodnuti/minimalni vyska pro klesani (DH/MDH) piedchoziho
postupu pfiblizeni podle pfistroju.
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b) Minimalni dohlednost pro pfiblizeni okruhem s letouny musi byt nejvyssi
z téchto hodnot:

1) dohlednost pii piiblizeni okruhem pro danou kategorii letounu, byla-li
zvefejnéna;

2) minimalni dohlednost odvozena z tabulky 2 nebo

3) drahova dohlednost/pfevedena meteorologickd dohlednost (RVR/CMV)
ptedchoziho postupu pfiblizeni podle piistroja.

Tabulka 1

Minimalni vyska pro klesani (MDH) a minimalni dohlednost pro
pribliZeni okruhem v zavislosti na kategorii letounu

Kategorie letounu

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalni  meteorolo- 1500 1 600 2 400 3 600
gicka dohlednost (m)

SPO.OP.113 Provozni minima leti§t¢ — p¥ibliZeni okruhem na pevniné
s vrtulniky

Minimalni vyska pro klesani pro pfiblizeni okruhem na pevniné s vrtulniky
nesmi byt niz$i nez 250 ft a meteorologickd dohlednost nesmi byt nizs$i nez
800 m.

SPO.OP.115 Postupy odletii a pFibliZeni — letouny a vrtulniky

a) Velici pilot pouziva postupy odletli a pfiblizeni stanovené statem, na jehoz
uzemi se letisté nachazi, jestlize takové postupy byly zvefejnény pro drahu
nebo plochu kone¢ného piiblizeni a vzletu (FATO), jez muze byt pouzita.

b) Velici pilot se muze odchylit od zvetejnéné odletové trati, pfiletové trati nebo
postupu pfiblizeni:

1) za ptedpokladu, ze budou dodrzena kritéria bezpecnych vysek nad prekaz-
kami, vzaty pln€ v uvahu provozni podminky a dodrzena veskera povoleni
fizeni letového provozu, nebo

2) jestlize je stanovistém fizeni letového provozu (ATC) vektorovan pomoci
radaru.

c) V piipadé letd se slozitymi motorovymi letadly se usek kone¢ného piiblizeni
provadi vizualné nebo v souladu se zvefejnénymi postupy pfiblizeni.

SPO.OP.116 Navigace zaloZena na vykonnosti — letouny a vrtulniky

Provozovatel zajisti, aby v piipadé, Ze na prolétavané trati ¢i pro postup, kterym
se ma letét, je pozadovano pouziti navigace zalozené na vykonnosti (PBN):

a) byla pfislusna specifikace pro provoz PBN uvedena v letové piirucce (AFM)
nebo jiném dokumentu, ktery schvalil certifikaéni organ jako soucast posou-
zeni letové zpusobilosti nebo z takového schvaleni vychazi; a

b) byl letoun provozovan v souladu s pfislusnou navigaéni specifikaci a omeze-
nimi uvedenymi v letové pfirucce (AFM) nebo jiném vysSe uvedeném
dokumentu.

SPO.OP.120 Postupy omezovani hluku

Velici pilot vezme v ivahu zvefejnéné postupy omezovani hluku tak, aby byl
minimalizovan dopad hluku letadla, pfi¢emz zajisti, aby bezpe¢nost méla pied-
nost pred omezovanim hluku.
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SPO.OP.121 Postupy omezovani hluku — balony

Velici pilot pouzije provozni postupy, pokud byly stanoveny, aby byl minimali-
zovan dopad hluku systému ohfevu, pficemz zajisti, aby bezpecnost méla pied-
nost pred omezovanim hluku.

SPO.OP.125 Minimalni bezpecné nadmoiské vySky nad prekazkami — lety
podle pravidel IFR

a) Provozovatel stanovi metodu pro uréeni minimalnich nadmoftskych vysek letu,
jez zajisti pozadovanou bezpecnou vysku nad terénem na vSech uUsecich trati
provadénych podle pravidel IFR.

b) Velici pilot touto metodou stanovi minimalni nadmotské vysky letu pro kazdy
let. Tyto minimalni nadmoiské vysky letu nesmi byt niz§i nez vysky stano-
vené prelétanym statem.

SPO.OP.130 Zasoba paliva a oleje — letouny

a) Velici pilot zahaji let pouze tehdy, jestlize je na palubé letounu dostatek
paliva a oleje pro nasledujici ¢innosti:

1) u letd podle pravidel letu za viditelnosti (VFR):

i) ve dne — pro let na leti§t€ planovaného pfistani a potom pro dalsich
alespon 30 minut letu v obvyklé cestovni nadmoiské vysce nebo

ii) v noci — pro let na letist¢ planovaného pfistani a potom pro dalSich
alespon 45 minut letu v obvyklé cestovni nadmoiské vysce;

2) u leta podle pravidel letu podle pfistroji (IFR):

i) jestlize neni pozadovano nahradni leti§té uréeni, pro let na letisté plano-
vaného pfistani a pro nasledny let v délce alespont 45 minut v obvyklé
cestovni nadmotské vysce, nebo

ii) jestlize je pozadovano nahradni leti§té urceni, pro let na leti§t¢ plano-
vaného pfistani, na nahradni leti$t¢ a pro nasledny let v délce alesponi
45 minut v obvyklé cestovni nadmoiské vysce.

b) Pii vypoctu pozadované zasoby paliva vcetné paliva pro nepfedvidané okol-
nosti se bere v tvahu:

1) ptedpoveéd meteorologickych podminek;

2) ocekdvané smerovani a provozni zdrzeni ovlivnéné sluzbami fizeni leto-
vého provozu (ATC);

3) postupy pii ztraté pietlaku v kabiné, ptipadné pii poruSe jednoho motoru
na trati a

4) jakékoli dal$i podminky, které mohou oddalit pfistani letounu nebo zvysit
spotfebu paliva nebo oleje.

¢) Zména letového planu za letu s tmyslem odklonit let na jiné letisté urceni je
mozna za predpokladu, Ze vSechny pozadavky budou splnény od bodu,
v némz byl let pieplanovan.

SPO.OP.131 Zasoba paliva a oleje — vrtulniky

a) Velici pilot zahaji let pouze tehdy, jestlize ma vrtulnik dostatecné mnozstvi
paliva a oleje pro nasledujici ¢innosti:

1) u letd podle pravidel VFR:

i) pro let na letiSté/provozni misto planovaného pfistani a nasledny let
v délce alesponi 20 minut nejvhodnéjsi cestovni rychlosti, nebo
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i) u letd podle pravidel VFR ve dne zalozni palivo na 10 minut optimalni
cestovni rychlosti, pokud zlistane ve vzdalenosti do 25 NM od letiste/
provozniho mista odletu, a

2) u letd podle pravidel IFR:

i) jestlize neni pozadovano nahradni leti§t¢ uréeni nebo neni k dispozici
nahradni letisté s pfipustnym pocasim, pro let na leti§té/provozni misto
planovaného pfistani a nasledny let v délce alesponi 30 minut normalni
cestovni rychlosti ve vysce 450 m (1 500 ft) nad letiStém/provoznim
mistem ureni za standardnich teplotnich podminek, ptiblizeni
a pristani, nebo

ii) jestlize je pozadovano nahradni letisté, pro let na letisté/provozni misto
planovaného pfistani, ptiblizeni, nezdafené piiblizeni a potom:

A) pro let na uréené nahradni letist¢ a

B) pro let v délce 30 minut normalni vyckavaci rychlosti ve vysce 450
m (1500 ft) nad ndhradnim leti§tém/provoznim mistem za stan-
dardnich teplotnich podminek a pro pfiblizeni a pfistani.

b) Pii vypoctu pozadované zasoby paliva véetné paliva pro nepiedvidané okol-
nosti se bere v uvahu:

1) ptedpoveéd meteorologickych podminek;

2) oéekavané smérovani a provozni zdrzeni ovlivnéné sluzbami fizeni leto-
vého provozu (ATC);

3) ptipadné porucha jednoho motoru na trati a

4) jakékoli dalsi podminky, které mohou oddalit pfistani letadla nebo zvysit
spotfebu paliva nebo oleje.

¢) Zména letového planu za letu s tmyslem odklonit let na jiné letisté urceni je
mozna za ptedpokladu, Ze vSechny pozadavky budou splnény od bodu,
v némz byl let pfeplanovan.

SPO.OP.132 Zasoba paliva a zatéZe a planovani — balony

a) Velici pilot zah4ji let pouze tehdy, jestlize mnoZzstvi zalozniho paliva nebo
zatéze postacuje na 30 minut letu.

b) Vypocty zasoby paliva nebo zatéze jsou zalozeny alespon na nasledujicich
provoznich podminkach, za kterych ma byt let proveden:

1) tdajich poskytnutych vyrobcem balonu;
2) predpokladané hmotnosti;
3) ocekavanych meteorologickych podminkach a

4) postupech a omezenich stanovenych poskytovatelem letovych navigacnich
sluzeb.

SPO.OP.135 Bezpecnostni instruktaz

a) Provozovatel zajisti, Ze specializovanym odbornikim bude pied vzletem
poskytnuta instruktaz tykajici se:

1) nouzového vybaveni a nouzovych postupi;

2) provoznich postupi spojenych se specializovanym tkolem, a to pted
kazdym letem nebo sérii leti.
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b) Instruktaz uvedena v pism. a) bodu 2 mize byt nahrazena programem poca-
tecniho a opakovaciho vycviku. V takovém piipadé provozovatel stanovi také
pozadavky na rozlétanost.

SPO.OP.140 Piiprava letu

a) Pred zahdjenim letu se velici pilot vS§emi dostupnymi pfiméfenymi prostredky
presvédci, ze zafizeni ve vesmiru, na zemi a/nebo na vodé, véetné komuni-
kaénich zafizeni a navigacnich prostfedkil dostupnych a pfimo pozadovanych
pro tento let a pro bezpecny provoz letadla, jsou dostacujici pro druh provozu,
podle kterého ma byt let proveden.

b) Pfed zahajenim letu se velici pilot seznami se vSemi dostupnymi meteorolo-
gickymi informacemi, které souviseji s planovanym letem. Pfiprava pro let,
jehoz letisté¢ urCeni neni v blizkosti mista odletu, a pro kazdy let podle
pravidel IFR zahrnuje:

1) prostudovani dostupnych platnych meteorologickych hlaseni a predpovédi
a

2) planovani alternativniho postupu pro piipad, ze let nemize byt dokoncen,
jak bylo planovano, kvili meteorologickym podminkdm.

SPO.OP.145 Nahradni letiSté pro vzlet — sloZité motorové letouny

a) Pro lety podle pravidel IFR stanovi velici pilot v letovém planu alesponi jedno
nahradni letisté pro vzlet s pfipustnym pocasim, jestlize na letisti odletu jsou
meteorologické podminky na stejné urovni nebo horsi nez prislusna letistni
provozni minima nebo neni mozny navrat na leti§té odletu z jinych davodu.

b) Nahradni leti§té pro vzlet nesmi byt od letisté¢ odletu vzdaleno vice nez:

1) pro dvoumotorové letouny vzdalenost odpovidajici 1 hodiné letu cestovni
rychlosti s jednim motorem za standardnich podminek v bezvétii a

2) pro tiimotorové a vicemotorové letouny vzdalenost odpovidajici 2
hodinam letu cestovni rychlosti stanovenou v letové pfirucce letadla
s jednim nepracujicim motorem (OEI) za standardnich podminek
v bezvétii.

¢) Dostupné informace o letisti, které bude zvoleno jako nahradni letisté¢ pro
vzlet, musi ukazovat, ze v piedpokladaném case pouziti budou podminky
stejné nebo lepsi nez letistni provozni minima pro takovy let.

SPO.OP.150 Nahradni leti§té ureni — letouny

Pro lety podle pravidel IFR stanovi velici pilot v letovém planu alespon jedno
nahradni leti§t¢ ureni s pfipustnym pocasim, pokud:

a) dostupné platné meteorologické informace nenaznacduji, ze v dob& pocinajici 1
hodinu pfed pfedpokladanou dobou piiletu a koncici 1 hodinu po piedpokla-
dané dob¢ ptiletu nebo v dob& od skuteéného ¢asu odletu az po 1 hodinu po
predpokladané dobé¢ ptiletu, je-li tato doba kratsi, mize byt pfiblizeni a pfistani
provedeno za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC), nebo

b) neni misto planovaného pfistani osamocené a pokud:

1) neni pro leti§té planovaného pfistani pfedepsan postup pfiblizeni podle
pfistroju a
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2) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, ze v dob& pocina-
jici 2 hodiny pted predpoklddanou dobou pfiletu a koncici 2 hodiny po
ptedpokladané dobé piiletu nebo v dobé od skuteéného ¢asu odletu az po
2 hodiny po predpokladané dobé pfiletu, je-li tato doba kratsi, se budou
vyskytovat tyto meteorologické podminky:

i) zakladna obla¢nosti alespori 300 m (1 000 ft) nad minimem spojenym
s postupem ptiblizeni podle pfistroji a

ii) dohlednost alespoit 5,5 km nebo o 4 km vétSi nez minimum spojené
s danym postupem.

SPO.OP.151 Nahradni leti§té urcéeni — vrtulniky

Pro lety podle pravidel IFR stanovi velici pilot v letovém planu alespon jedno
nahradni leti$t€¢ urceni s pfipustnym pocasim, pokud:

a) neni pro letist¢ planovaného pfistani pfedepsan postup piiblizeni podle
pfistroji a dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, Zze
v dobé pocinajici 2 hodiny pied piedpokladanou dobou pfiletu a koncici 2
hodiny po piedpokladané dob¢ priletu nebo v dobé od skute¢ného casu odletu
az po 2 hodiny po pfedpokladané dobé piiletu, je-li tato doba kratsi, se budou
vyskytovat tyto meteorologické podminky:

1) zakladna oblacnosti alespoin 120 m (400 ft) nad minimem spojenym
s postupem piiblizeni podle pfistroji a

2) dohlednost alespoit o 1 500 m vétSi nez minimum spojené s danym postu-
pem; nebo

b

~

neni misto planovaného pfistani osamocené a pokud:

1) neni pro leti§té planovaného pfistani pfedepsan postup pfiblizeni podle
pfistroji;

2) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, ze v dobé pocina-
jici 2 hodiny pied pfedpokladanou dobou pfiletu a koncici 2 hodiny po
predpokladané dobé priletu se budou vyskytovat tyto meteorologické
podminky:

i) zakladna oblacnosti alespoi 120 m (400 ft) nad minimem spojenym
s postupem piiblizeni podle pfistroja,

ii) dohlednost alespoit 0 1500 m vétSi nez minimum spojené s danym
postupem.

SPO.OP.152 Letisté urc¢eni — pribliZzeni podle pFistroji

Velici pilot zajisti, aby byly k dispozici dostatecné prostfedky pro navigaci
a pfistani na letiSt¢ urceni nebo na jakékoli ndhradni leti§t€ urCeni v pfipadé
ztraty schopnosti zamysleného pfiblizeni a pfistani.

SPO.OP.155 Plnéni paliva, kdyZ cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo
vystupuji

a) Letadlo nesmi byt plnéno leteckym benzinem (AVGAS) nebo palivem se
Sirokym rozsahem destila¢nich teplot ¢i jejich smési, jestlize osoby nastupuji,
jsou na palubé nebo vystupuji.

b) U vsech ostatnich paliv musi byt pfijata nezbytna bezpecnostni opateni a na
palubé letadla musi byt pfitomen kvalifikovany persondl, ktery je pfipraven
zahajit a tidit evakuaci letadla nejucelnéjsim a nejrychlejsim zptsobem.
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SPO.OP.160 Pouziti nahlavni soupravy

S vyjimkou balont je kazdy clen letové posadky konajici sluzbu v pilotnim
prostoru vybaven nahlavni soupravou s raménkovym nebo rovnocennym mikro-
fonem a pouziva ji jako zakladni pfistroj pro komunikaci s letovymi provoznimi
sluzbami, ostatnimi ¢leny posadky a specializovanymi odborniky.

SPO.OP.165 Kouieni

Velici pilot nedovoli koufeni na palubé nebo béhem dopliiovani paliva do letadla
nebo odcerpavani paliva z letadla.

SPO.OP.170 Meteorologické podminky

a) Velici pilot zah4ji let podle pravidel VFR nebo v ném pokracuje pouze tehdy,
pokud nejnovéjsi dostupné meteorologické informace naznacuji, ze meteoro-
logické podminky na trati a v planovaném misté uréeni budou v ptedpokla-
dané dobé pouziti stejné nebo lep$i nez piislusna provozni minima pro lety
podle pravidel VFR.

b

~

Velici pilot zahji let podle pravidel IFR nebo v ném pokracuje na planované
letisté uréeni pouze tehdy, pokud nejnovéjsi dostupné meteorologické infor-
mace naznaCuji, ze v predpokladané dobé priletu budou meteorologické
podminky v misté uréeni nebo alespont na jednom nahradnim letisti uréeni
stejné nebo lepsi nez piislusnd provozni minima tohoto letisté.

c) Pokud let obsahuje tiseky letu podle pravidel VFR a IFR, pouziji se podle
potieby meteorologické informace uvedené v pismenech a) a b).

SPO.OP.175 Led a jina znedi$téni — postupy na zemi

a) Velici pilot zahaji vzlet pouze tehdy, pokud jsou vnéjsi povrchy letadla
zbaveny vSech nanost presahujicich miru povolenou letovou pfiruckou
letadla, které by mohly nepftiznivé ovlivnit vykonnost nebo ovladatelnost
letadla.

b) V ptipadé letd se slozitymi motorovymi letadly provozovatel stanovi postupy,
jez je nutno dodrzet, pokud je nezbytné provést pozemni odmrazovani
a ochranu proti namraze a s tim spojené pfislusné prohlidky letadel
v z4jmu bezpe¢ného provozu letadla.

SPO.OP.176 Led a jina znecisténi — postupy za letu

a) Velici pilot zahaji let ¢i imysIn€ leti v predpokladanych nebo skutecnych
podminkach ndmrazy pouze tehdy, pokud je letadlo certifikovano a vybaveno
tak, aby takové podminky zvladlo, jak stanovi bod 2.a.5 pfilohy IV
nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

b

~

Jestlize namraza piesahne miru, pro kterou je letadlo certifikovano, nebo
jestlize se letadlo, které neni certifikovano pro lety ve zndmych podminkéach
tvofeni ndmrazy, setkd s namrazou, velici pilot bez prodleni opusti podminky
tvofeni ndmrazy zménou letové hladiny nebo traté, v piipadé potfeby i vyhla-
Senim stavu nouze a jeho ohlasenim fizeni letového provozu.

C

~

V ptipadé letd se slozitymi motorovymi letadly provozovatel stanovi postupy
pro lety v predpokladanych nebo skutecnych podminkach namrazy.

SPO.OP.180 Podminky vzletu — letouny a vrtulniky

Pfed zahajenim vzletu se velici pilot pfesveédci, ze:

a) podle dostupnych informaci jsou pocasi na letisti nebo provoznim misté
a podminky drahy nebo plochy konec¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO),
ktera ma byt pouzita, takové, aby nebranily bezpe¢nému vzletu a odletu, a
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b) jsou dodrzena pfislusna provozni minima piislusného letiste.

SPO.0OP.181 Podminky vzletu — balony

Pred zahajenim vzletu se velici pilot presvédci, ze podle dostupnych informaci je
pocasi na provoznim misté¢ nebo na letiSti takové, aby nebranilo bezpecnému
vzletu a odletu.

SPO.OP.185 Simulované situace za letu

Neni-li na palubé letadla specializovany odbornik za ti¢elem vycviku, velici pilot
se specializovanymi odborniky na palubé nesimuluje:

a) situace vyzadujici pouziti mimofadnych nebo nouzovych postupt nebo

b) let v meteorologickych podminkach pro let podle piistroji (IMC).

SPO.OP.190 Rizeni palivového systému za letu

a) Provozovatel slozitych motorovych letadel zajisti provadéni kontrol mnozstvi
paliva a fizeni palivového systému za letu.

b) Velici pilot v pravidelnych intervalech kontroluje, aby mnozstvi pouZzitelného
zbyvajiciho paliva za letu nebylo mensi nez mnozstvi paliva pozadované pro
pokracovani na leti§t¢ nebo provozni misto s pfipustnym pocasim, pficemz
planované mnozstvi zalozniho paliva zGstdva v souladu s pozadavky uvede-
nymi v ¢lancich SPO.OP.130 a v SPO.OP.131.

SPO.OP.195 Pouziti dopliikkové dodavky kysliku
a) Velici pilot zajisti, aby specializovani odbornici a ¢lenové posadky pouzivali
trvale doplitkovou dodavku kysliku, je-1i kabinova vyska vétsi nez 10 000 ft

po dobu delsi nez 30 minut nebo je-li vétsi nez 13 000 ft, pokud pfislusny
ufad neschvalil jinak a v souladu se standardnimi provoznimi postupy.

b

~

Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), lze s vyjimkou leti s padakovymi
seskoky setrvat po kratkou vymezenou dobu ve vysce vétsi nez 13 000 ft bez
pouziti doplnkové dodavky kysliku v jinych nez slozitych letounech a vrtul-
nicich s pfedchozim souhlasem pfislusného Grfadu vydanym s piihlédnutim
k nasledujicimu:

1) doba setrvani ve vysce vétsi nez 13 000 ft nebude delsi nez 10 minut nebo,
je-li zapotiebi delsi doby, nebude delsi, nez je zcela nezbytné pro splnéni
specializovaného ukolu;

2) let neni provadén ve vysce vétsi nez 16 000 ft;

3) pii bezpec¢nostni instruktazi v souladu s ¢lankem SPO.OP.135 obdrzi
¢lenové posadky a specializovani odbornici pfislusné informace o uéincich
nedostatecného piivodu kysliku (hypoxie);

4) standardni provozni postupy pro piisluSny druh letu zohlednuji body 1, 2
a3;

5) ptedchozi zkusSenosti provozovatele s provadénim letd ve vySce vétsi nez
13 000 ft bez pouziti doplikové dodavky kysliku;

6) individualni zkuSenosti ¢leni posadky a specializovanych odborniki
a jejich fyziologicka ptizptsobivost k vysokym nadmoiskym vyskam a

7) nadmoiska vyska zakladny, kde ma provozovatel sidlo nebo odkud jsou
lety provadény.

SPO.OP.200 Zjisténi blizkosti zemé
a) Ridici pilot zajisti okamzité zahdjeni napravné &innosti k obnoveni podminek

bezpetného letu, jestlize kterykoli ¢len letové posadky nebo systém signali-
zace nebezpecného piiblizeni k zemi zjisti nepatii¢nou blizkost zemé.
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b) Systém signalizace nebezpecného pfiblizeni k zemi mize byt vypnut b&hem
téch specializovanych tkold, jejichz povaha vyZzaduje, aby byla letadla
provozovana v mensi vzdalenosti od zemé, nez je vzdalenost, ktera by systém
signalizace nebezpeéného pfiblizeni k zemi aktivovala.

SPO.OP.205 Palubni protisrazkovy systém (ACAS)

a) Je-li na palubé zastavén systém ACAS a je-li provozuschopny, provozovatel
stanovi provozni postupy a programy vycviku, aby letova posadka dispono-
vala odpovidajicim vycvikem v zabranovani srazkam a uméla vybaveni
systému ACAS II kompetentné pouzivat.

b) Systém ACAS II mize byt vypnut béhem téch specializovanych tkolt, jejichz
povaha vyzaduje, aby byla letadla provozovana v mensi vzdalenosti od sebe,
nez je vzdalenost, ktera by systém ACAS aktivovala.

SPO.OP.210 Postupy pristani a p¥ibliZeni — letouny a vrtulniky

Velici pilot se pred zahdjenim piiblizeni na pristani presvédci na zakladé dostup-
nych informaci, ze meteorologické podminky na letisti nebo v provoznim misté
a stav drahy nebo plochy konecného pfiblizeni a vzletu (FATO), ktera ma byt
pouzita, nebudou branit bezpe¢nému piiblizeni, pfistani ani nezdafenému priblizeni.
SPO.OP.215 Zahajeni a pokracovani pribliZzeni — letouny a vrtulniky

a) Velici pilot mize zahajit pfiblizeni podle pfistroji bez ohledu na hlasenou

drahovou dohlednost/dohlednost (RVR/VIS).

b) Jestlize je hldSend drdhova dohlednost/dohlednost mensi nez pouzitelna
minima, nepokracuje v pfibliZzeni:

1) pod 1000 ft nad letistém nebo

2) do useku konecného pfiblizeni v ptipadé, ze nadmoiska vyska/vyska
rozhodnuti (DA/H) nebo minimalni nadmoiska vyska/vyska pro klesani
(MDA/H) je vice nez 1 000 ft nad letistém.

c) Neni-li drdhova dohlednost k dispozici, mize byt hodnota drahové dohled-
nosti odvozena prevodem hlasené dohlednosti.

d

=

Jestlize po priletu vysky 1000 ft nad letistém poklesne hlasena drahova
dohlednost/dohlednost pod pouzitelnd minima, v pfiblizeni se pokracuje do
nadmoftské vysky/vysky rozhodnuti (DA/H) nebo do minimalni nadmoiské
vysky/vysky pro klesani (MDA/H).

e) Priblizeni mize pokradovat pod nadmoiskou vysku/vysku rozhodnuti (DA/H)
nebo pod minimalni nadmotskou vysku/vysku pro klesani (MDA/H) a pfistani
mize byt dokonceno, pokud je v nadmoiské vysce/vySce rozhodnuti nebo
v minimalni nadmoftské vysce/vysce pro klesani ziskana a udrzovana vizualni
reference odpovidajici druhu pfiblizeni pro zamyslenou drahu.

f) Vzdy je rozhodujici drahova dohlednost v dotykovém pasmu.

SPO.OP.225 Provozni omezeni — horkovzdusné balony

a) Horkovzdu$né balony nesmi pfistdvat v noci s vyjimkou nouzovych situaci.

b) Horkovzdusny balon mize vzletét v noci, jestlize je na palubé dostatecné
mnozstvi paliva pro pfistani ve dne.

SPO.0OP.230 Standardni provozni postupy

a) Prfed zahijenim zvlastniho provozu provede provozovatel posouzeni rizik,
ptficemz posoudi slozitost dané Cinnosti s cilem stanovit moznosti ohroZeni
a s nimi spojena rizika a zavést opatfeni ke zmirnéni dopadu.
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b) Na zakladé posouzeni rizik provozovatel stanovi standardni provozni
postupy (SOP) odpovidajici specializované ¢innosti a pouzivanému letadlu
s pfihlédnutim k pozadavkim hlavy E. Tyto standardni provozni postupy
jsou soucasti provozni pfiru¢ky nebo samostatného dokumentu. Standardni
provozni postupy musi podléhat pravidelnému ptezkumu a byt podle potieby
aktualizovany.

c) Provozovatel zajisti, aby se zvlastni lety uskuteciiovaly v souladu se standard-
nimi provoznimi postupy.

HLAVA C
VYKONNOST LETADLA A PROVOZNI OMEZENI

SPO.POL.100 Provozni omezeni — vSechna letadla

balont) letadla vyhovovat vSem omezenim stanovenym v piislu$né ptirucce.

b) Stitky, seznamy a oznaceni pfistrojii nebo jejich kombinace, které obsahuji
tato provozni omezeni a které jsou predepsany letovou piiruckou letad-
la (AFM) pro vizualni zobrazeni, jsou v letadle viditeln¢ umistény.

SPO.POL.105 Hmotnost a vyvaZeni

byly stanoveny skutecnym zvézenim pfed prvnim uvedenim do provozu.
Zapocitavaji se a spravné dokumentuji kumulativni u¢inky modifikaci
a oprav na hmotnost a vyvazeni. Tyto informace jsou zpfistupnény velicimu
pilotovi. Pokud vliv modifikaci na hmotnost a vyvazeni neni pfesn¢ znam,
letadla jsou zvazena znovu.

b) Vazeni provede:

1) u letount a vrtulnikd vyrobce letadla nebo organizace opravnéna k udrzbé
a

2) u kluzakd a balonti vyrobce letadla nebo se pfipadné uskuteéni v souladu
s nafizenim (ES) ¢. 2042/2003.

SPO.POL.110 Systém hmotnosti a vyvaZeni — obchodni provoz letouni
a vrtulniki a neobchodni provoz sloZitych motorovych letadel

a) Provozovatel zavede systém hmotnosti a vyvazeni pro kazdy let nebo sérii
letd pro:

1) provozni hmotnost letadla bez paliva;

2) hmotnost provozniho nakladu;

3) hmotnost paliva na palubég;

4) naklad a jeho rozlozeni v letadle;

5) vzletovou hmotnost, pfistavaci hmotnost a hmotnost bez paliva a

b) Letové posadce jsou poskytnuty prostiedky pro ptfepocet a ovéteni kazdého
vypoctu hmotnosti a vyvazeni pomoci elektronickych vypocta.

c) Provozovatel stanovi postupy umoziujici velicimu pilotovi urcit hmotnost
paliva na palubé s pouzitim jeho skute¢né hustoty nebo — neni-li zndma —
s pouzitim hustoty vypoctené podle metody uvedené v provozni prirucce.

d) Velici pilot zajisti, aby nakladani:
1) letadla bylo provadéno pod dozorem kvalifikovaného persondlu a

2) provozniho nakladu bylo v souladu s udaji pouzivanymi pro vypocet
hmotnosti a vyvazeni letadla.
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e) Provozovatel v provozni pfirucce stanovi zasady a metody pouzivané pii
nakladani a v systému hmotnosti a vyvéazeni, které spliuji pozadavky pismen
a) az d). Tento systém zahrnuje vSechny druhy zamySleného provozu.

SPO.POL.115 Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvaZeni — obchodni
provoz letount a vrtulnikii a neobchodni provoz sloZitych motorovych letadel

a) Provozovatel zjisti pfed kazdym letem nebo sérii letd tidaje o hmotnosti
a vyvazeni a vyhotovi dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni specifikujici
naklad a jeho rozlozeni takovym zplsobem, aby nebyly pickroCeny meze
hmotnosti a vyvazeni letadla. Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni obsahuje
tyto informace:

1) poznavaci znacku a typ letadla;

2) cislo a pripadné datum letu;

3) jméno veliciho pilota;

4) jméno osoby, ktera doklad vyhotovila;

6) hmotnost paliva pfi vzletu a hmotnost tratového paliva;
7) ptipadné hmotnost provoznich hmot jinych nez palivo;
8) slozky nékladu;

9) vzletovou hmotnost, pfistavaci hmotnost a hmotnost bez paliva;

b) Jsou-li udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvazeni vytvafeny pocitatovym
systémem hmotnosti a vyvazeni, ovéfi provozovatel uplnost vystupnich udaja.
SPO.POL.116 Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvazeni — ulevy

Aniz jsou dot¢ena ustanoveni ¢l. SPO.POL.115 pism. a) bodu 5, nemusi byt

zeni nakladu v souladu s tabulkami pfedem vypocitanych hodnot vyvazeni nebo
pokud lze prokazat, ze pro planovany provoz je mozné zajistit spravné vyvazeni
bez ohledu na skutecny naklad.

SPO.POL.120 Vykonnost — obecna ustanoveni

Velici pilot provozuje letadlo jen tehdy, pokud je vykonnost letadla pfiméfena
pro dodrzeni pfislusnych pravidel 1étani a jakychkoli jinych omezeni tykajicich se
letu, vzdu$ného prostoru nebo pouzivanych letist’ nebo provoznich mist, pficemz
vezme v Uvahu pfesnost vSech pouzivanych map.

SPO.POL.125 Omezeni vzletové hmotnosti — sloZité motorové letouny

Provozovatel zajisti, ze:
a) hmotnost letounu pfi zahdjeni vzletu neptrekroCi omezeni hmotnosti:
1) pfi vzletu v souladu s pozadavky uvedenymi v ¢lanku SPO.POL.130;

2) na trati s jednim nepracujicim motorem (OEI) v souladu s pozadavky
uvedenymi v ¢lanku SPO.POL.135 a

3) pii pfistani v souladu s pozadavky uvedenymi v ¢lanku SPO.POL.140,

s moznosti odchylky pro oc¢ekavané snizeni hmotnosti v pribéhu letu a pfi
vypousténi paliva;
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b) hmotnost pii zahajeni vzletu v zadném piipadé nepiekro¢i maximalni vzle-
tovou hmotnost stanovenou v letové prirucce letadla pro tlakovou nadmoi-
skou vysku odpovidajici vysce letist¢ nebo provozniho mista a pro vSechny
jiné mistni atmosférické podminky, jsou-li pouzity jako parametry k urceni
maximalni vzletové hmotnosti, a

¢) odhadovand hmotnost pro pfedpokladanou dobu pfistani na letisti nebo
provoznim misté zamysleného pfistani a na kterémkoli nahradnim letisti
uréeni v zadném piipad€ nepiekro¢i maximalni pfistdvaci hmotnost stano-
venou Vv letové piirucce letadla pro tlakovou nadmotskou vysku odpovidajici
vySce téchto letiSt nebo provoznich mist a pro vSechny jiné mistni atmo-
sférické podminky, jsou-li pouzity jako parametry k ur¢eni maximalni prista-
vaci hmotnosti.

SPO.POL.130 Vzlet — sloZité motorové letouny

a) PfiurCovani maximalni vzletové hmotnosti bere velici pilot v ivahu nasledujici:

1) vypoctena délka vzletu nesmi byt vétsi nez pouzitelna délka vzletu s tim,
ze délka predpoli nepiekroci polovinu pouzitelné délky rozjezdu;

2) vypocétena délka rozjezdu nesmi byt vétsi nez pouzitelna délka rozjezdu;

3) pro preruseny a nepieruseny vzlet se pouzije jedind hodnota V1, kde
hodnota V1 je stanovena v letové pfirucce letadla a

4) vzletova hmotnost pro vzlet na mokré nebo zneCisténé draze nesmi byt
vétsi nez povolena vzletovd hmotnost za shodnych podminek na suché
draze.

b) S vyjimkou letounti vybavenych turbovrtulovym motorem a s maximalni
vzletovou hmotnosti rovnou nebo niz§i nez 5 700 kg velici pilot v piipadé
poruchy motoru béhem vzletu zajisti, aby byl letoun schopen:

1) pferusit vzlet a zastavit v mezich pouzitelné délky prerusené¢ho vzletu nebo
pouzitelné drahy nebo

2) pokracovat ve vzletu a pieletét v bezpecné vysce vsechny piekazky na draze
letu, dokud neni schopen vyhovét ustanovenim ¢lanku SPO.POL.135.

SPO.POL.135 Let na trati — s jednim nepracujicim motorem — sloZité moto-
rové letouny

Velici pilot zajisti, ze pfi selhani jednoho motoru kdekoli na trati musi byt
vicemotorovy letoun schopen pokracovat v letu na pfiméfené letist¢ nebo
provozni misto, aniz by v jakémkoli bod¢ letoun sestoupil pod minimalni
bezpecnou vysku nad prekazkami.

SPO.POL.140 Pristani — sloZité motorové letouny

Velici pilot zajisti, ze letoun musi byt schopen pieletét v bezpecné vysSce vSechny
prekdzky na draze letu pfi priblizeni a pfistdni na kterémkoli letiSti nebo
provoznim misté, pfistat a zastavit v mezich pouzitelné délky pfistani nebo
v piipadé vodnich letouni dostate¢né¢ zmirnit rychlost v mezich pouzitelné
délky pfistani. Je tfeba vzit v Gvahu pfedvidané odchylky v technice piiblizeni
a pfistani, jestlize k témto odchylkam nebylo pfihlédnuto pfi stanoveni udaja
o vykonnosti.

SPO.POL.145 Vykonnost a provozni kritéria — letouny
Pii letech s letounem ve vysce mensi nez 150 m (500 ft) mimo husté zastavénou

oblast v pripadé letountl, jez pfi poruse kritického motoru nejsou schopny udrzet
vodorovny let, provozovatel:

a) vypracuje provozni postupy s cilem minimalizovat dusledky poruchy motoru;

b) vytvofi program vycviku pro ¢leny posadky a



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 340

¢) zajisti, aby vSichni ¢lenové posadky a specializovani odbornici na palubé byli
instruovani o postupech, které je tfeba provést v pfipadé vynuceného piistani.

SPO.POL.146 Vykonnost a provozni Kritéria — vrtulniky
a) Velici pilot mize fidit letadlo nad husté zastavénymi oblastmi, pokud:
1) je vrtulnik certifikovan v kategorii A nebo B a
2) byla u¢inéna bezpecnostni opatieni s cilem piedejit nadmérnému ohrozeni
osob nebo majetku na zemi a pokud byl let a jeho standardni provozni

postup schvalen.

b) Provozovatel:

~

1) vypracuje provozni postupy s cilem minimalizovat dusledky poruchy
motoru;

2) vytvoii program vycviku pro ¢leny posadky a

3) zajisti, aby vSichni ¢lenové posadky a specializovani odbornici na palubé
byli instruovani o postupech, které je tfeba provést v ptipadé vynuceného
piistani.

c) Provozovatel zajisti, ze vzletova hmotnost, pfistavaci hmotnost a hmotnost pfi
viseni nepiekro¢i maximalni hmotnost stanovenou pro:

1) viseni mimo pusobeni piizemniho efektu (HOGE) se vSemi motory pracu-
jicimi v rezimu povoleného vykonu nebo

2) jestlize prevazuji podminky, kdy viseni mimo piisobeni ptizemniho efektu
pravdépodobné nelze provést, ze hmotnost vrtulniku nepfekroci maximalni
hmotnost stanovenou pro viseni s pfizemnim efektem (HIGE) se vSemi
motory pracujicimi v rezimu povoleného vykonu, za predpokladu, Zze
ptevazujici podminky umoziiuji viseni s puisobenim pfizemniho efektu
pii maximalni stanovené hmotnosti.

HLAVA D
PRISTROJE, UDAJE A VYBAVENI
ODDIL 1
Letouny
SPO.IDE.A.100 Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a) Pfistroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvalovany v souladu
s pfislusnymi pozadavky na letovou zpusobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posadkou k fizeni drahy letu;

2) pouzivany s cilem splnit ¢lanek SPO.IDE.A.215;

3) pouzivany s cilem splnit ¢lanek SPO.IDE.A.220 nebo
4) zastavény v letounu.

b

=~

Pro nasledujici polozky, pokud jsou pozadovany v této hlavé, neni vyZzado-
vano schvaleni:

1) zélozni pojistky;
2) samostatné pfenosné kapesni svitilny;
3) chronometr;
4) drzak map;
5) soupravy prvni pomoci;
6) vybaveni pro preziti a signalizacni vybaveni a
7) vle¢nou kotvu a vybaveni k poutani.
c) Pristroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné

vybaveni, které neni pozadovano v jinych pouzitelnych ptilohach, ale jsou za
letu na palubé, spliuji tyto pozadavky:
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1) informace poskytnuté témito pfistroji, vybavenim nebo pfisluSenstvim
nepouziva letova posadka k dosazeni souladu s poZadavky piilohy I nafi-
zeni (ES) €. 216/2008 nebo ¢lankd SPO.IDE.A.215 a SPO.IDE.A.220;

2) pristroje a vybaveni neovlivni letovou zpusobilost letounu ani v pfipadé
poruchy nebo nespravné ¢innosti.

d

=

Piistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné nebo piistupné z pracovniho
mista ¢lena letové posadky, kterym maji byt pouzivany.

e) Pristroje, které pouziva kterykoli ¢len letové posadky, jsou uspotfadany tak,
aby danému clenu letové posadky umoziiovaly z jeho pracovniho mista
snadno vidét jejich udaje s pokud mozno co nejmensi odchylkou od jeho
polohy a zorného pole, které normalné m4, diva-li se dopiedu ve sméru letu.

f) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzi-
tému pouziti.

SPO.IDE.A.105 Minimélni vybaveni pro let

Let nesmi byt zahajen, pokud je n&ktery pfistroj, soucast vybaveni nebo funkce
letounu ptedepsané pro zamysleny let nefunkéni nebo chybi, jestlize:

a) neni letoun provozovan v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL),
je-li zaveden;

b) v pifipadé slozitych motorovych letound a vSech letound pouzivanych
v obchodnim provozu nema provozovatel schvaleni pfislusného ufadu
provozovat letoun v ramci omezeni zakladniho seznamu minimalniho vybave-
ni (MMEL) nebo

c) letoun nepodléhd povoleni k letu vydanému v souladu s pfislusSnymi poza-
davky na letovou zptsobilost.

SPO.IDE.A.110 ZalozZni elektrické pojistky

Letouny jsou vybaveny zaloznimi elektrickymi pojistkami pozadované jmenovité
hodnoty pro uplnou ochranu okruhti za tcelem vymény téch pojistek, jejichz
vymeéna je béhem letu povolena.

SPO.IDE.A.115 Provozni svétla

Letouny provozované v noci jsou vybaveny:

a) systémem protisrazkovych svétel,

b) polohovymi/navigaénimi svétly;

c) pristavacim reflektorem;

d) osvétlenim napajenym z elektrické sité letounu, které zabezpecCuje priméfené
osvétleni vSech pfistrojii a vybaveni, které je nezbytné pro bezpecny provoz

letounu;

e) osvétlenim napajenym z elektrické sit¢ letounu, které osvétluje vSechny
prostory kabin;

f) samostatnou prenosnou kapesni svitilnou pro kazdé pracovni misto
¢lena posadky a

~

svétly vyhovujicimi mezinarodnim piedpisiim k predchazeni srazkam na mofi,
pokud je letoun provozovan jako vodni letoun.

g
SPO.IDE.A.120 Provoz podle pravidel VFR — letové a naviga¢ni pFistroje
a pridruzené vybaveni

a) Letouny provozované podle pravidel VFR ve dne jsou vybaveny prostfedky
pro méfeni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu;
2) ¢asu v hodinach, minutach a sekundach;
3) tlakové nadmoftské vysky;

4) indikované rychlosti letu;
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5) Machova ¢&isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadfena Machovym
Cislem, a

6) skluzu v piipadé¢ slozitych motorovych letount.

b

~

Letouny provozované za meteorologickych podminek pro let za
viditelnosti (VMC) v noci jsou kromé polozek stanovenych v pismeni a)
navic vybaveny:

1) prostfedky pro méfeni a zobrazovani:
i) zatacek a skluzu,
ii) letové polohy,
iii) vertikalni rychlosti (variometr) a
iv) stabilizovaného kurzu;
2) prostiedky pro indikaci nedostatecného napajeni gyroskopickych pristroju.

¢) Slozité motorové letouny provozované za meteorologickych podminek pro let
za viditelnosti nad vodou a mimo dohled pevniny jsou kromé polozek stano-
venych v pismenech a) a b) navic vybaveny prostiedky, které zabraiuji
nespravné ¢innosti systému méficiho rychlost letu v disledku kondenzace
nebo namrazy.

d

=

Letouny provozované za podminek, kdy letoun neni mozné udrzet v pozado-
vané draze letu, aniz by byl odkdzan na jeden nebo vice dodatecnych
pfistroji, jsou kromé polozek stanovenych v pismenech a) a b) navic
vybaveny prostiedky, které zabraiuji nespravné Cinnosti systému méficiho
rychlost letu, pozadovaného v pism. a) bodu 4, v disledku kondenzace
nebo namrazy.

e) Pokud jsou pro provoz ptedepsani dva piloti, je letoun vybaven dodateénymi
samostatnymi prostiedky zobrazovani:

1) tlakové nadmotské vysky;

2) indikované rychlosti letu;

3) skluzu nebo pifipadné zatacek a skluzu;

4) letové polohy, je-li to pouzitelné;

5) vertikalni rychlosti (variometr), je-li to pouzitelné;
6) stabilizovaného kurzu, je-li to pouzitelné, a

7) Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym
Cislem, je-li to pouzitelné.

SPO.IDE.A.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a naviga¢ni pFistroje
a pridruZené vybaveni

Letouny provozované podle pravidel IFR jsou vybaveny:
a) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu;

2) casu v hodinach, minutach a sekundach;

3) tlakové nadmoiské vysky;

4) indikované rychlosti letu;

5) vertikalni rychlosti (variometr);

6) zatacek a skluzu,

7) letové polohy;

8) stabilizované¢ho kurzu,

9) teploty venkovniho vzduchu a

10) Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym
Cislem;

b) prosttedky pro indikaci nedostate¢ného napajeni gyroskopickych piistroju;
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YMi1

¢) pokud jsou pro provoz piedepsani dva piloti, ma druhy pilot k dispozici
dodatecné samostatné prostiedky zobrazovéni:

1) tlakové nadmotské vysky;

2) indikované rychlosti letu;

3) vertikalni rychlosti (variometr);
4) zatacek a skluzu;

5) letové polohy;

6) stabilizovaného kurzu a

7) Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadfena Machovym
Cislem, je-li to pouzitelné;

d

=

prostiedky, které zabranuji nespravné ¢innosti systému méficiho rychlost letu
pozadovaného podle pism. a) bodu 4 a pism. ¢) bodu 2 v dusledku konden-
zace nebo namrazy, a

e) slozité motorové letouny provozované podle pravidel IFR jsou kromé polozek
stanovenych v pismenech a), b), ¢) a d) navic vybaveny:

1) ndhradnim zdrojem statického tlaku a

2) drzdkem mapy v misté zabezpecujicim jeji Citelnost, v némz muze byt
mapa pii nocnim provozu osvétlena;

3) druhym nezavislym prostfedkem méteni a zobrazovani nadmoiské vysky,
pokud neni jiz zastavén v souladu s pozadavkem pism. e) bodu 1), a

4) nouzovym zdrojem elektrické energie, nezavislym na hlavnim systému
elektrickych zdroju, pro napajeni a osvétleni pfistroje ukazujiciho letovou
polohu po dobu nejméné 30 minut. Nouzovy zdroj se uvede do Cinnosti
automaticky po uplném selhani hlavniho systému elektrickych zdroji a na
pfistrojové desce je zfetelna indikace napajeni piistroje udavajiciho letovou
polohu z nouzového zdroje.

SPO.IDE.A.126 Dodate¢né vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel
IFR

Slozité motorové letouny provozované podle pravidel IFR s jednim pilotem jsou
vybaveny autopilotem alesponl s rezimem automatického udrzovani vysky
a kurzu.

SPO.IDE.A.130 Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS)

a) Letouny s turbinovym pohonem, které maji maximalni schvalenou vzletovou
hmotnost (MCTOM) vyssi nez 5 700 kg nebo maximalni provozni konfigu-
raci sedadel pro cestujici (MOPSC) vétsi nez devét, jsou vybaveny systémem
vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS), ktery splituje pozadavky na:

1) vybaveni tfidy A, jak je stanoveno v pfijatelném standardu, v pfipadé
letounti, kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zptisobilosti
(CofA) poprvé po 1. lednu 2011, nebo

2) vybaveni tfidy B, jak je stanoveno v pfijatelném standardu, v piipadé
letounti, kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zpusobilosti
(CofA) poprvé 1. ledna 2011 nebo diive.

b) Pfi pouzivani v obchodnim provozu jsou letouny s turbinovym pohonem,
kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zpusobilosti (CofA) poprvé
po 1. lednu 2019 a které maji MCTOM 5 700 kg nebo nizsi a MOPSC Sest az
devét, vybaveny systémem TAWS, ktery spliiuje pozadavky na vybaveni pro
tféidu B, jak je stanoveno v pfijatelném standardu.
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SPO.IDE.A.131 Palubni protisrazkovy systém (ACAS II)

Pokud nebylo nafizenim (EU) ¢. 1332/2011 stanoveno jinak, letouny s turbi-
novym  pohonem, které maji = maximalni  schvalenou  vzletovou
hmotnost (MCTOM) vétsi nez 5 700 kg, jsou vybaveny systémem ACAS IL

SPO.IDE.A.132 Palubni vybaveni na zji§tovani meteorologickych podminek
— sloZité motorové letouny

Palubnim vybavenim na zjistovani meteorologickych podminek jsou vybaveny
nasledujici letouny provozované v noci nebo za meteorologickych podminek pro
let podle pfistroji v oblastech, kde lze na trati ocekavat vyskyt boutek nebo
jinych meteorologickych podminek, které mohou byt nebezpeéné a které jsou
pokladany za zjistitelné palubnim vybavenim na zjiStovani meteorologickych
podminek:

a) letouny s pietlakovou kabinou;

b) letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg bez
pretlakové kabiny.

SPO.IDE.A.133 Dodate¢né vybaveni pro provoz v podminkach nimrazy

v noci — sloZité motorové letouny

a) Letouny v ocekavanych nebo skuteénych podminkach namrazy v noci jsou
vybaveny prostiedky k osvétleni nebo zjistovani tvoficiho se ledu.

b) Prostfedky k osvétleni tvoficiho se ledu nesmi ztéZovat ¢lenim posadky
plnéni jejich povinnosti osliiovanim nebo odrazy.
SPO.IDE.A.135 Systém palubniho telefonu letové posadky

Letouny fizené vice nez jednim ¢lenem letové posadky jsou vybaveny systémem
palubniho telefonu letové posadky, véetné nahlavnich souprav a mikrofont pro
kazdého c¢lena letové posadky.

SPO.IDE.A.140 Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru

a) Zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru (CVR) jsou vybaveny tyto letouny:

1) letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg,
kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zpusobilosti poprvé
1. ledna 2016 nebo pozdéji, a

2) letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 2 250 kg:
i) certifikované pro provoz s posadkou slozenou nejméné ze dvou piloti,

ii) vybavené proudovym motorem ¢i proudovymi motory nebo vice nez
jednim turbovrtulovym motorem a

iii) kterym bylo vydano typové osvédceni poprvé 1. ledna 2016 nebo
pozdéji.

VM8
b) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru je schopen uchovat udaje zapsané
alesponi za:

1) poslednich 25 hodin v pfipadé letound s MCTOM vyssi nez 27 000 kg,
kterym bylo vydano prvni individualni osvédéeni letové zpusobilosti ke
dni 1. ledna 2021 nebo pozdéji; nebo

2) posledni 2 hodiny ve vSech ostatnich pfipadech.

VM4

c) Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru zapisuje ve vztahu k casu:
1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo pfijimané v prostoru letové posadky;

2) dorozumivani €Elent letové posadky pouzitim palubniho telefonu a palub-
niho rozhlasu, je-li zastavén;
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3) zvukové prostiedi prostoru letové posadky, coz zahrnuje bez pieruSovani
akustické signély pfijimané z kazdého pouzivaného raménkového mikro-
fonu nahlavni soupravy nebo mikrofonu v masce, a

4) hlasové nebo akustické signaly oznacujici prosttedky pro navigaci a pfibli-
zeni zavadéné do sluchatek nebo reproduktord.

d

=

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zac¢ina automaticky zapisovat dfive, nez
se letoun zac¢ne pohybovat vlastni silou, a pokracuje v zapisu do skonceni
letu, kdy letoun jiz neni schopen pohybu vlastni silou.

e) Kromé pozadavkil pismene d), je-li k dispozici elektrické napajeni, zacina
zapisovaC hlasu v pilotnim prostoru zapisovat co nejdiive v prib¢hu
provadéni kontrolnich tikonti v pilotnim prostoru pfed spousténim motori
na zacatku letu a zapisuje az do provedeni kontrolnich tkond v pilotnim
prostoru bezprostfedné nasledujicich po zastaveni motor na konci letu.

f) Pokud zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru neni oddélitelny od letadla, musi
disponovat zafizenim usnadiiujicim urceni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji
ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signal pod vodou
minimalné 90 dni. Pokud je zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru oddélitelny
od letadla, musi disponovat automatickym polohovym majakem nehody.

SPO.IDE.A.145 Zapisova¢ letovych udaji

a) Letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg,
kterym bylo vydéano individualni osvédceni letové zplisobilosti poprvé 1. ledna
2016 nebo pozdéji, jsou vybaveny zapisovacem letovych udaju (FDR), ktery
pouziva digitdlni metodu zapisu a ukladani Gdaji do paméti a metodu poho-
tového vyhledavani takovych udajii v pamétovém médiu.

b) Zapisovaé letovych daji zapisuje parametry potiebné ke stanoveni piesné
drahy letu letounu, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru, konfigurace
a provozu a je schopen uchovat udaje zapsané alespoin za poslednich 25
hodin.

c) Udaje jsou ziskavany z palubnich zdroji letounu, coz umoziuje piesnou
korelaci s informacemi zobrazovanymi letové posadce.

d) Zapisovac letovych tdajii zac¢ina automaticky zapisovat udaje dfive, nez se
letoun zacne pohybovat vlastni silou, a automaticky se zastavi, jakmile letoun
prestane byt schopen pohybu vlastni silou.

e) Pokud zapisovac letovych udaju neni oddélitelny od letadla, musi disponovat
zafizenim usnadiiujicim uréeni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni
1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signal pod vodou mini-
malné 90 dni. Pokud je zapisovac letovych tidaju oddélitelny od letadla, musi
disponovat automatickym polohovym majakem nehody.

SPO.IDE.A.150 Zaznamy komunikace datovym spojem

a) Letouny, kterym bylo vydano individualni osvédCeni letové zpuUsobilosti
poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdéji a které maji schopnost provozovat komu-
nikaci datovym spojem a u nichz se vyzaduje, aby byly vybaveny zapiso-
vacem hlasu v pilotnim prostoru (CVR), zaznamenavaji podle moznosti
prostiednictvim zapisovace:

1) zpravy v ramci komunikace datovym spojem souvisejici s komunikaci
s letovymi provoznimi sluzbami sméfujicimi do letounu a z letounu,
véetné zprav tykajicich se:

i) zahajeni komunikace datovym spojem,
ii) komunikace mezi fidicim letového provozu a pilotem,
iii) ptehledu — adresného,

iv) leteckych informaci,

v) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, piehledu —
letadlového rozhlasového vysilani,
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vi) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, udaju letec-
kého provozniho fizeni, a

vii) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, grafiky;

2) informace umoznujici korelaci se souvisejicimi zaznamy tykajicimi se
komunikace datovym spojem a uchovavanymi mimo letoun a

3) informace o Case a priorité zprav v ramci komunikace datovym spojem
s ptihlédnutim k architektuie systému.

b) Zapisova¢ pouziva digitalni metodu zapisu a ukladani udaji a informaci do
paméti a metodu pohotového vyhledavani takovych udaji. Metoda zapisu
umoziuje porovnani s 0daji zaznamenanymi na zemi.

c) Zapisovac je schopen uchovavat zaznamenané tdaje alespon po dobu stano-
venou pro zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru v ¢lanku SPO.IDE.A.140.

d) Pokud zapisova¢ neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zafizenim
usnadnujicim uréeni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni 1. ledna
2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signal pod vodou mini-
malné 90 dni. Pokud je zapisova¢ oddélitelny od letadla, musi disponovat
automatickym polohovym majakem nehody.

e) Pozadavky na zahajeni a ukonCeni zapisu zapisovace jsou stejné jako poza-
davky na zahajeni a ukonceni zapisu v piipadé zapisovace hlasu v pilotnim
prostoru uvedené v ¢l. SPO.IDE.A.140 pism. d) a e).

SPO.IDE.A.155 Kombinovany zapisova¢ letovych udaji a hlasu v pilotnim
prostoru

Souladu s pozadavky na zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zapisovac
letovych daji (FDR) lze dosahnout prostiednictvim:

a) jednoho kombinovaného zapisovace letovych tudaji a hlasu v pilotnim
prostoru, musi-li byt letoun vybaven CVR nebo FDR, nebo

b) dvou kombinovanych zapisovaci letovych udaju a hlasu v pilotnim prostoru,
musi-li byt letoun vybaven CVR a FDR.

SPO.IDE.A.160 Sedadla, bezpe¢nostni pasy a zadrZzné systémy

Letouny jsou vybaveny:

a) sedadlem nebo pracovnim mistem pro kazdého ¢lena posadky nebo speciali-
zovaného odbornika na palubg;

b) bezpetnostnim pasem na kazdém sedadle a zadrznym zafizenim pro kazdé
pracovni misto;

¢) u jinych nez slozitych motorovych letount bezpe¢nostnim pasem se zadrznym
systétmem pro horni ¢ast trupu a s jednobodovym rozpinanim pro kazdé
sedadlo ¢lena letové posadky u letadel majicich osvédceni letové zpusobilosti
vydané poprvé ke dni nebo po dni 25. srpna 2016;
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d) u slozitych motorovych letounti bezpeénostnim pasem se zadrznym systémem
pro horni ¢ast trupu a se zafizenim, které automaticky zadrzi horni ¢ast trupu
cestujicitho v piipadé rychlého zpomaleni:

1) na kazdém sedadle c¢lena letové posadky a na kazdém sedadle vedle
sedadla pilota, a

2) na kazdém sedadle pozorovatele umisténém v pilotnim prostoru;

e) Bezpecnostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu:

1) ma jednobodové rozpinani,

2) na sedadle ¢lena letové posadky a na kazdém sedadle vedle sedadla pilota:

i) se sklada ze dvou ramennich popruhti a bezpecnostniho pasu umoznu-
jiciho nezavislé pouziti; nebo

ii) z tfibodového Sikmého ramenniho popruhu a bezpecnostniho pasu
umoziiujiciho nezavislé pouziti v téchto letounech:

A) letounech s MCTOM mensi nez 5 700 kg a s MOPSC mensi nez
devét, které spliuji dynamické podminky nouzového pfistani stano-
vené v platnych certifikacnich specifikacich;

B) letounech s MCTOM mensi nez 5 700 kg a s MOPSC mensi nez
devét, které spliuji dynamické podminky nouzového pfistani stano-
vené v platnych certifikaénich specifikacich a kterym bylo vydano
individualni osvédCeni letové zpusobilosti poprvé pirede dnem
25. srpna 2016.

SPO.IDE.A.165 Souprava prvni pomoci

a) Letouny jsou vybaveny soupravou prvni pomoci.

b) Souprava prvni pomoci je:

1) snadno dostupna pro pouziti a

2) obménovana tak, aby nedoslo k zastarani vybaveni.

SPO.IDE.A.170 Dopliikova dodavka kysliku — letouny s pretlakovou
kabinou

a) Letouny s pretlakovou kabinou provozované v nadmoiskych vyskach letu, pro
které je prfedepsana dodavka kysliku v souladu s pismenem b), jsou vybaveny
zasobniky kysliku a dychacimi pristroji, které zajisti pozadované mnozstvi
a dodavku kysliku.

b

~

Letouny s pretlakovou kabinou provozované nad nadmoiskymi vyskami letu,
ve kterych tlakova nadmoiska vyska v prostoru pro cestujici je vEétSi nez
10 000 ft, maji na palubé zasobu kysliku postacujici pro zasobeni vsech
¢lent posadky a specializovanych odbornikt alesponi:

1) po celou dobu, kdy tlakova nadmotska vyska v kabin¢ je vétsi nez 15 000
ft, nejméné vsak po dobu 10 minut;

2) po celou dobu, kdy v dusledku ztraty pietlaku a s ptihlédnutim k okol-
nostem letu tlakova nadmoiska vyska v pilotnim prostoru a prostoru pro
cestujici bude mezi 14 000 ft a 15 000 ft;
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3) po celou dobu piesahujici 30 minut, kdy tlakova nadmoiska vyska
v pilotnim prostoru a prostoru pro cestujici bude mezi 10000 ft
a 14 000 ft, a

4) po dobu nejméné 10 minut u letount provozovanych v tlakovych nadmot-
skych vyskach nad 25 000 ft nebo provozovanych v nizsich nadmotskych
vyskach za podminek, které jim neumozni bezpecné sestoupit béhem 4
minut do tlakové nadmotské vysky 13 000 ft.

c) Letouny s pietlakovou kabinou provozované v letovych nadmotskych
vyskach nad 25 000 ft jsou navic vybaveny:

1) zafizenim, které signalizuje letové posadce ztratu pretlaku, a

2) v ptipadé slozitych motorovych letounti maskami pro ¢leny letové posadky
umoziujicimi rychlé nasazeni.

SPO.IDE.A.175 Dopliikova dodavka kysliku — letouny bez pietlakové
kabiny

a) Letouny bez pfetlakové kabiny provozované v nadmotskych vyskach letu, pro
které je predepsana dodavka kysliku v souladu s pismenem b), jsou vybaveny
zasobniky kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti pozadované mnozstvi
a dodavku kysliku.

b) Letouny bez pretlakové kabiny provozované nad nadmotskymi vyskami letu,
ve kterych tlakovd nadmoiskd vySka v prostoru pro cestujici je veétsi nez
10 000 ft maji na palubé zasobu kysliku postacujici pro zasobeni:

1) vSech ¢leni posadky po celou dobu piesahujici 30 minut, kdy tlakova
nadmofiska vyska v prostoru pro cestujici bude mezi 10 000 ft a 13 000 ft, a

2) vSech osob na palubé po celou dobu, kdy tlakova nadmoiska vyska
v prostoru pro cestujici bude vétsi nez 13 000 ft.

c) Aniz jsou dotcena ustanoveni pismene b), pobyt po vymezenou dobu ve
vysce mezi 13 000 ft a 16 000 ft mize byt proveden bez dodavek kysliku
v souladu s ¢l. SPO.OP.195 pism. b).

SPO.IDE.A.180 Ru¢ni hasici pristroje

a) Letouny vyjma turistickych motorovych kluzaki a letouni ELAI jsou
vybaveny alespon jednim ru¢nim hasicim pfistrojem:

1) v pilotnim prostoru a

2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen od pilotniho prostoru,
vyjma pfipadt, kdy je tento prostor snadno pfistupny pro letovou posadku.

b) Druh a mnozstvi hasicich latek pro predepsané hasici piistroje jsou vhodné
pro druh pozaru, ktery muze pravdépodobné vzniknout v prostoru, pro n&jz je
hasici pfistroj uréen, a pro minimalizaci nebezpe¢i koncentrace jedovatych
plynt v prostorech pro osoby na palubé.

SPO.IDE.A.181 Havarijni sekery a pacidla

Letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg jsou
vybaveny alespon jednou havarijni sekerou nebo pacidlem umisténymi v pilotnim
prostoru.

SPO.IDE.A.185 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla

Pokud jsou na trupu letounu oznacena mista vhodna pro vniknuti zachrannych
Cet v ptipadé nouze, jsou oznacena tak, jak je znazornéno na obrazku 1.



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 349

Obrazek 1

Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla

9em

I‘f'cm '|_*— " L -_i 3
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3cm Not over 2m
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SPO.IDE.A.190 Polohovy majik nehody (ELT)

v M8
a) Letouny jsou vybaveny:

1) majakem ELT jakéhokoli typu nebo prostfedkem pro ur¢eni polohy letadla
spliiujicim pozadavek pfilohy IV natizeni (EU) ¢. 965/2012 (¢ast CAT),
¢lanku CAT.GEN.MPA.210 u letount, kterym bylo vydano prvni indivi-
dualni osvédéeni letové zpusobilosti dne 1. ¢ervence 2008 nebo diive;

2) automatickym majakem ELT nebo prostiedkem pro uréeni polohy letadla
spliiujicim pozadavek pfiilohy IV natizeni (EU) ¢. 965/2012 (¢ast CAT),
¢lanku CAT.GEN.MPA.210 u letount, kterym bylo vydano prvni indivi-
dualni osvédéeni letové zpusobilosti po dni 1. Cervence 2008; nebo

3) zachrannym polohovym majakem nehody (ELT(S)) nebo osobnim polo-
hovym majakem (PLB), ktery ma na sobé nektery z ¢lentt posadky nebo
néktery ze specializovanych odbornikt, pokud byly certifikovany pro
maximalni konfiguraci sedadel pro cestujici Sest nebo méné.

v M4
_ b) Polohové majaky nehody jakéhokoli typu nebo osobni polohové majaky musi
byt schopny vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Let nad vodou

a) Nize uvedené letouny jsou vybaveny zachrannymi vestami pro kazdou osobu
na palubg, které bud’ maji osoby obleCeny na sob€, nebo jsou ulozeny na
misté snadno dostupném ze sedadla nebo pracovniho mista osob, pro néz jsou
uréeny:

1) jednomotorové pozemni letouny, pokud:

i) prelétavaji vodni plochu ve vzdalenosti od pevniny vétsi, nez ze které
mohou dosahnout pevniny klouzavym letem, nebo

i) vzlétaji nebo pfistavaji na letisti nebo provoznim misté, na némz podle
nazoru veliciho pilota draha letu pfi vzletu nebo pfiblizeni vede nad
vodou tak, ze by bylo pravdépodobné nouzové pfistani na vodé;

2) vodni letouny provozované nad vodou a

3) letouny provozované ve vétsi vzdalenosti od pevniny, na které je mozné
nouzov¢ piistat, nez jaka odpovidd 30 minutdm letu normalni cestovni
rychlosti nebo 50 NM podle toho, ktera vzdalenost je mensi.

b) VSechny zachranné vesty jsou vybaveny prostiedky elektrického osvétleni
v zajmu usnadnéni zjis§téni polohy osob.
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¢) Vodni letouny provozované nad vodou jsou vybaveny:

d

=

1) vleénou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnad-
nilo poutani, kotveni nebo manévrovani letounu na vod¢, které je vhodné
z hlediska jeho velikosti, hmotnosti a ovladatelnosti, a

2) ptipadné¢ vybavenim pro vydavani zvukovych signalt, které je pfedepsano
piisluSnymi mezinarodnimi pfedpisy pro zabranéni srdzkdm na mofi.

Velici pilot letounu provozovaného ve vétsi vzdalenosti od pevniny, na které
je mozné nouzové pfistat, nez jakd odpovida 30 minutdm letu normalni
cestovni rychlosti nebo 50 NM podle toho, ktera vzdalenost je mensi, stanovi
rizika ohrozujici Zivoty osob na palubé¢ letounu v piipadé nouzového pfistani
na vod¢ a na zakladé toho rozhodne, zda bude na palubé:

1) vybaveni k vydavani tisnovych signald;

2) dostate¢ny pocet zachrannych ¢lunti pro vSechny osoby na palubé, které
jsou ulozeny tak, aby v pfipadé nouze mohly byt snadno pouzity, a

3) zachranné vybaveni slouzici k zachovani Zivota a vhodné pro let, ktery ma
byt proveden.

SPO.IDE.A.200 Vybaveni pro preZiti

a) Letouny provozované v oblastech, v nichz by patrani a zachrana byly zvlast

obtizné, jsou vybaveny:

1) signaliza¢nim vybavenim k vydavani tisiovych signald;

2) alespoti jednim zachrannym polohovym majdkem nehody (ELT(S)) a

3) dalsim vybavenim pro pfeziti pro prolétavanou trat’ s ptihlédnutim k poctu
0sob na palubé.

b) Dalsi vybaveni pro pieziti uvedené v pism. a) bod¢ 3 nemusi byt prepravo-

vano na palubé, jestlize letoun:

1) zlstava ve vzdalenosti od prostoru, v némz by patrani a zachrana nebyly
zvlasté obtizné, odpovidajici:

i) 120 minutam letu cestovni rychlosti s jednim nepracujicim moto-
rem (OEI) pro letouny schopné pokracovat v letu na letisté, vysadi-li
kriticky(é) motor(y) v libovolném bodu na trati nebo libovolném bodu
planované odchylky od trati, nebo

ii) 30 minutdm letu cestovni rychlosti pro vSechny ostatni letouny; nebo

2) zlstava ve vzdalenosti od pevniny vhodné pro nouzové pfistani odpovi-
dajici nejvyse 90 minutam letu cestovni rychlosti pro letouny certifikované
v souladu s platnymi standardy letové zpusobilosti.

SPO.IDE.A.205 Prostfedky individuilni ochrany

Kazda osoba na palub& ma na sobé prostfedky individualni ochrany, které jsou
pfiméfené pro dany druh provadéného provozu.

SPO.IDE.A.210 Nahlavni souprava

a) Letouny jsou vybaveny nédhlavni soupravou s raménkovym nebo rovno-

cennym mikrofonem pro kazdého Clena letové posadky na jemu pridéleném
pracovnim misté v pilotnim prostoru.

b) Letouny provozované podle pravidel IFR nebo v noci jsou vybaveny klico-

vacim tla¢itkem na fizeni podélného sklonu a fizeni piicného naklonu pro
kazdého piedepsaného Elena letové posadky.
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SPO.IDE.A.215 Radiové komunika¢ni vybaveni

a) Letouny provozované podle pravidel IFR nebo v noci, nebo vyzaduji-li to
pozadavky pfislusného vzdusného prostoru, jsou vybaveny radiovym komu-
nikaénim vybavenim, které je za obvyklych podminek S$ifeni radiovych vin
schopno:

1) vést obousmérnou komunikaci pro Gcely letistniho fizeni;

2) piijimat meteorologické informace kdykoli béhem letu;

3) vést obousmérnou komunikaci kdykoli béhem letu s leteckymi stanicemi
a na kmitoctech podle ptedpisu pfislusného Gfadu a

4) umoznit spojeni na leteckém tisiovém kmitoétu 121,5 MHz.

b) Je-li pozadovéna vice nez jedna jednotka komunikacniho vybaveni, je kazda
z nich nezavisla na ostatnich tak, aby selhani jedné nezptsobilo selhdni Zadné jiné.

SPO.IDE.A.220 Navigacni vybaveni

a) Letouny jsou vybaveny navigacnim vybavenim, které jim umoZni postupovat
v souladu s:
1) letovym planem letovych provoznich sluzeb, byl-li podéan, a

2) pozadavky pfislusného vzdusného prostoru.

b) Letouny jsou vybaveny dostate¢nym navigaénim vybavenim zaji§tujicim, ze
v piipadé poruchy jednoho prvku tohoto vybaveni v kterékoli fazi letu
umozni zbyvajici vybaveni bezpefnou navigaci v souladu s ustanovenimi
pismene a) nebo bezpecné provedeni prislusnych nouzovych opatieni.

c) Letouny provozované na letech, pii nichZ je planovano pristini za meteoro-
logickych podminek pro let podle pfistroji (IMC), jsou vybaveny vhodnym
vybavenim schopnym navadét az do bodu, kdy je mozné provést pristani
podle viditelnych orienta¢nich bodli. Toto vybaveni je schopno navadét na
kazdém letiSti, na némz se planovalo pfistani za meteorologickych podminek
pro let podle pfistrojii, nebo na kterémkoli urceném nahradnim letisti.

d) Pro provoz PBN musi letoun spliiovat pozadavky letové zplsobilosti pro
pfislusnou navigacni specifikaci.

SPO.IDE.A.225 Odpovidaé

Je-li to pozadovano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou letouny vybaveny
odpovidacem sekundéarniho ptehledového radaru (SSR) vyhovujicim vSem piede-
psanym pozadavkum.

ODDIL 2
Vrtulniky
SPO.IDE.H.100 Piistroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a) Pristroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvalovany v souladu
s prislusnymi pozadavky na letovou zpusobilost, jestlize jsou:
1) pouzivany letovou posadkou k ftizeni drahy letu;
2) pouzivany s cilem splnit ¢lanek SPO.IDE.H.215;

3) pouzivany s cilem splnit ¢lanek SPO.IDE.H.220 nebo

4) zastavény ve vrtulniku.



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 352

b) Pro nasledujici polozky, pokud jsou pozadovany v této hlavé, neni vyzado-
véano schvaleni:

1) samostatnou pfenosnou kapesni svitilnu;

2) chronometr;

3) drzak map;

4) soupravu prvni pomoci;

5) vybaveni pro pfeziti a signaliza¢ni vybaveni a
6) vle¢nou kotvu a vybaveni k poutani.

c) Piistroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné
vybaveni, které neni pozadovano v jinych pouzitelnych ptilohach, ale jsou za
letu na palubé, spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito piistroji, vybavenim nebo prislusenstvim
nepouziva letova posadka k dosazeni souladu s pozadavky piilohy I nafi-

zeni (ES) ¢. 216/2008 nebo c¢lanktt SPO.IDE.H.215 a SPO.IDE.H.220 a

2) pristroje a vybaveni neovlivni letovou zpusobilost vrtulniku ani v pfipadé
poruchy nebo nespravné ¢innosti.

d

N

Pfistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné nebo pfistupné z pracovniho
mista Clena letové posadky, kterym maji byt pouzivany.

e) Pristroje, které pouziva kterykoli ¢len letové posadky, jsou uspotfadany tak,
aby danému ¢lenu letové posadky umoziovaly z jeho pracovniho mista

snadno vidét jejich udaje s pokud mozno co nejmensi odchylkou od jeho
polohy a zorného pole, které normalné ma, diva-li se dopfedu ve sméru letu.

f) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzi-
tému pouziti.

SPO.IDE.H.105 Minimalni vybaveni pro let

Let nesmi byt zahajen, pokud je néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce vrtulniku
predepsané pro zamysleny let nefunkéni nebo chybi, pokud:

a) neni vrtulnik provozovan v souladu se seznamem minimalniho vybave-
ni (MEL), je-li zaveden;

b) v ptipadé slozitych motorovych vrtulniki a vSech vrtulnikii pouzivanych
v obchodnim provozu nema provozovatel schvaleni pfislusného ufradu
provozovat vrtulnik v ramci omezeni zakladniho seznamu minimalniho
vybaveni (MMEL) nebo

¢) vrtulnik nepodléha povoleni k letu vydanému v souladu s pftislusnymi poza-
davky na letovou zpusobilost.

SPO.IDE.H.115 Provozni svétla

Vrtulniky provozované v noci jsou vybaveny:

a) systémem protisrazkovych svétel,

b) polohovymi/naviga¢nimi svétly;

c) pristavacim reflektorem;

d) osvétlenim napajenym z elektrické sité vrtulniku, které zabezpecCuje priméfené
osvétleni vSech pfistroju a vybaveni, které je nezbytné pro bezpecny provoz

vrtulniku;

e) osvétlenim napajenym z elektrické sit¢ vrtulniku, které osvétluje vSechny
prostory pro cestujici;

f) samostatnou pienosnou kapesni svitilnou pro kazdé pracovni misto
¢lena posadky a

~

svétly vyhovujicimi mezinirodnim piedpisiim k predchazeni srazkam na mofi,
pokud je vrtulnik obojzivelny.

g
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SPO.IDE.H.120 Provoz podle pravidel VFR — letové a naviga¢ni pristroje
a pridruZené vybaveni

a)

b

~

o
~

d)

Vrtulniky provozované podle pravidel VFR ve dne jsou vybaveny prostiedky
pro méfeni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu;
2) ¢asu v hodinach, minutdch a sekundach;
3) tlakové nadmotské vysky;
4) indikované rychlosti letu a
5) skluzu.
Vrtulniky provozované za meteorologickych podminek pro let za
viditelnosti (VMC) nad vodou mimo dohled pevniny nebo za podminek
VMC v noci jsou kromé polozek stanovenych v pismeni a) navic vybaveny:
1) prostfedky pro méfeni a zobrazovani:

i) letové polohy,

i) vertikalni rychlosti (variometr) a

iii) stabilizovaného kurzu;

2) prostiedky pro indikaci nevyhovujiciho napdjeni gyroskopickych
pfistroji a

3) v ptipadé slozitych motorovych vrtulnikii prostfedky, které zabranuji
nespravné ¢innosti systému méficiho rychlost letu, pozadovaného podle
pism. a) bodu 4, v disledku kondenzace nebo namrazy.

Vrtulniky provozované, je-li dohlednost mensi nez 1500 m nebo za

podminek, kdy vrtulnik neni moZno udrzet v pozadované draze letu, aniz

by byl odkézan na jeden nebo vice dodatecnych pfistroju, jsou kromé polozek

stanovenych v pismenech a) a b) navic vybaveny prostfedky, které zabranuji

nespravné ¢innosti systému méficiho rychlost letu, pozadovaného v pism. a)

bodé 4, v dasledku kondenzace nebo namrazy.

Pokud jsou pro provoz piedepsdni dva piloti, jsou vrtulniky vybaveny
dodateénymi samostatnymi prostiedky zobrazovani:

1) tlakové nadmotské vysky;

2) indikované rychlosti letu;

3) skluzu;

4) letové polohy, je-li to pouzitelné;

5) vertikalni rychlosti (variometr), je-li to pouzitelné, a

6) stabilizovaného kurzu, je-li to pouzitelné.

SPO.IDE.H.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a naviga¢ni piistroje
a piidruZené vybaveni

Vrtulniky provozované podle pravidel IFR jsou vybaveny:

a)

prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu;

2) casu v hodinach, minutach a sekundach;
3) tlakové nadmotské vysky;

4) indikované rychlosti letu;

5) vertikalni rychlosti (variometr);

6) skluzu;

7) letové polohy;
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8) stabilizovaného kurzu a

9) teploty venkovniho vzduchu;

b) prosttedky pro indikaci nedostate¢ného napajeni gyroskopickych piistroju;

c) pokud jsou pro provoz predepsani dva piloti, dodatenymi samostatnymi
prostiedky zobrazovani:

1) tlakové nadmotské vysky;

2) indikované rychlosti letu;

3) vertikalni rychlosti (variometr);

4) skluzu;

5) letové polohy a

6) stabilizovaného kurzu,

d

=

prostiedky, které zabranuji nespravné ¢innosti systému méficiho rychlost letu,
pozadovaného podle pism. a) bodu 4 a pism. c¢) bodu 2, v dasledku konden-
zace nebo namrazy;

e) dodate¢nymi prostiedky, jakozto zaloznim pfistrojem, pro méfeni a zobrazo-
vani letové polohy a

f) v pfipadé slozitych motorovych vrtulnika:

1) ndhradnim zdrojem statického tlaku a

2) drzdkem mapy v misté zabezpecujicim jeji Citelnost, v némz muze byt
mapa pii nocnim provozu osvétlena.

SPO.IDE.H.126 Dodate¢né vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel
IFR

Vrtulniky provozované podle pravidel IFR s jednim pilotem jsou vybaveny auto-
pilotem alesponl s rezimem automatického udrzovéani vysky a kurzu.

SPO.IDE.H.132 Palubni vybaveni na zji§t'ovani meteorologickych podminek
— slozité motorové vrtulniky

Vrtulniky provozované podle pravidel IFR nebo v noci jsou vybaveny palubnim
vybavenim na zjiStovani meteorologickych podminek, pokud platna meteorolo-
gickd hlaseni uvadéji, ze na prolétavané trati lze ocekavat vyskyt boufek nebo
jinych meteorologickych podminek, které mohou byt nebezpecné a které jsou
pokladany za zjistitelné palubnim vybavenim na zjiStovani meteorologickych
podminek.

SPO.IDE.H.133 Dodateéné vybaveni pro provoz v podminkach namrazy
v noci — slozité motorové vrtulniky

a) Vrtulniky v ocekavanych nebo skutecnych podminkach namrazy v noci jsou
vybaveny prostiedky k osvétleni nebo zjistovani tvoticiho se ledu.

b) Prostiedky k osvétleni tvoficiho se ledu nesmi ztéZzovat Elenim posadky
plnéni jejich povinnosti oslfiovanim nebo odrazy.

SPO.IDE.H.135 Systém palubniho telefonu letové posadky

Vrtulniky fizené vice nez jednim clenem letové posadky jsou vybaveny
systémem palubniho telefonu letové posadky, véetné nahlavnich souprav a mikro-
font pro kazdého clena letové posadky.
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SPO.IDE.H.140 Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru

a) Vrtulniky s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 7 000 kg,
kterym bylo vydano individualni osvédéeni letové zpusobilosti poprvé 1. ledna
2016 nebo pozdé&ji, jsou vybaveny zapisovacem hlasu v pilotnim prosto-
ru (CVR).

b

~

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru je schopen uchovat tdaje zapsané
alespont za posledni 2 hodiny.

c) Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru zapisuje ve vztahu k casu:

1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo pfijimané v prostoru letové posadky;

2) dorozumivani ¢lent letové posadky pouzitim palubniho telefonu a palub-
niho rozhlasu, je-li zastavén;

3) zvukové prostredi prostoru letové posadky, coz zahrnuje bez prerusovani
akustické signaly pfijimané z kazdého mikrofonu posadky a

4) hlasové nebo akustické signaly oznacujici prosttedky pro navigaci a pfibli-
zeni zavadéné do sluchatek nebo reproduktord.

d

N

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) zacind automaticky zapisovat
dfive, nez se vrtulnik za¢ne pohybovat vlastni silou, a pokracuje v zapisu
do skonceni letu, kdy vrtulnik jiz neni schopen pohybu vlastni silou.

e) Kromé pozadavkd pismene d), je-li k dispozici elektrické napéjeni, zacina
zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zapisovat co nejdiive v prubchu
provadéni kontrolnich tkonti v pilotnim prostoru pfed spousténim motoru
na zaCatku letu a zapisuje az do provedeni kontrolnich tkonid v pilotnim
prostoru bezprostiedné nasledujicich po zastaveni motoru na konci letu.

f) Pokud zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru neni oddélitelny od letadla, musi
disponovat zafizenim usnadnujicim urceni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji
ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signal pod vodou
minimalné 90 dni. Pokud je zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru oddélitelny
od letadla, musi disponovat automatickym polohovym majakem nehody.

SPO.IDE.H.145 Zapisoval letovych udaji

a) Vrtulniky s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 3 175 kg,
kterym bylo vydéano individualni osvéd¢eni letové zptisobilosti poprvé 1. ledna
2016 nebo pozdé&ji, jsou vybaveny zapisovadem letovych tdaju (FDR), ktery
pouziva digitalni metodu zapisu a ukladani udaji do paméti a metodu poho-
tového vyhledavani takovych udajii v pamétovém médiu.

b) Zapisova¢ letovych udaji zapisuje parametry potiebné ke stanoveni piesné
drahy letu vrtulniku, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru, konfigurace
a provozu a je schopen uchovat udaje zapsané alespoin za poslednich 10
hodin.

¢) Udaje jsou ziskavany z palubnich zdroji vrtulniku, coz umoziuje piesnou
korelaci s informacemi zobrazovanymi letové posadce.

d) Zapisovac letovych tidaju zacina automaticky zapisovat udaje dfive, nez se
vrtulnik za¢ne pohybovat vlastni silou, a automaticky se zastavi, jakmile
vrtulnik pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.
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e) Pokud zapisovac letovych tidaji neni oddélitelny od letadla, musi disponovat
zafizenim usnadiiujicim ureni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni
1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signal pod vodou mini-
malné 90 dni. Pokud je zapisovac letovych tdajii oddélitelny od letadla, musi
disponovat automatickym polohovym majakem nehody.

SPO.IDE.H.150 Zaznamy komunikace datovym spojem

a) Vrtulniky, kterym bylo vydano individudlni osv&dceni letové zptisobilosti
poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdéji a které maji schopnost provozovat komu-
nikaci datovym spojem a u nichz se vyzaduje, aby byly vybaveny zapiso-
vatem hlasu v pilotnim prostoru (CVR), zaznamenavaji podle moznosti
prostfednictvim zapisovade:

1) zpravy v ramci komunikace datovym spojem souvisejici s komunikaci
s letovymi provoznimi sluzbami (ATS) smétujicimi do vrtulniku a z vrtul-
niku, véetné zprav tykajicich se:

i) zahajeni komunikace datovym spojem,

ii) komunikace mezi fidicim letového provozu a pilotem,
iii) pfehledu — adresného,
iv) leteckych informaci,

v) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, piehledu —
letadlového rozhlasového vysilani,

vi) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, tdaji letec-
kého provozniho fizeni a

vii) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, grafiky;

2) informace umoznujici korelaci se souvisejicimi zaznamy tykajicimi se
komunikace datovym spojem uchovavanymi mimo vrtulnik, a

3) informace o Case a priorité zprav v ramci komunikace datovym spojem
s pfihlédnutim k architektuie systému.

b

~

Zapisova¢ pouziva digitalni metodu zapisu a ukladani tdaji a informaci do
paméti a metodu pohotového vyhledavani takovych tdaju. Metoda zapisu
umoziuje porovnani s Gdaji zaznamenanymi na zemi.

¢) Zapisovac je schopen uchovavat zaznamenané udaje alespori po dobu stano-
venou pro zapisovac hlasu v pilotnim prostoru v ¢lanku SPO.IDE.H.140.

d) Pokud zapisova¢ neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zafizenim
usnadnujicim urceni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni 1. ledna
2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signal pod vodou mini-
malné 90 dni. Pokud je zapisova¢ oddélitelny od letadla, musi disponovat
automatickym polohovym majakem nehody.

e) Pozadavky na zahajeni a ukonCeni zapisu zapisovace jsou stejné jako poza-
davky na zahajeni a ukonceni zapisu v piipadé zapisovace hlasu v pilotnim
prostoru uvedené v ¢l. SPO.IDE.H.140 pism. d) a e).

SPO.IDE.H.155 Kombinovany zapisova¢ letovych udaji a hlasu v pilotnim
prostoru

Souladu s pozadavky na zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru a zapisovaé leto-
vych udaji lze dosahnout prostiednictvim jednoho kombinovaného zapisovace
letovych daji a hlasu v pilotnim prostoru.



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 357

SPO.IDE.H.160 Sedadla, bezpefnostni pasy a zadrzné systémy

a) Vrtulniky jsou vybaveny:

1) sedadlem nebo pracovnim mistem pro kazdého ¢lena posadky nebo speci-
alizovaného odbornika na palubg;

2) bezpecnostnim pasem na kazdém sedadle a zadrznym zafizenim pro kazdé
pracovni misto;

3) u vrtulniku, kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zpusobilosti
poprvé po 31. prosinci 2012, bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem
pro horni ¢ast trupu pro kazdé sedadlo a

4) bezpetnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu se
zatizenim, které automaticky zadrzi horni €ast trupu cestujiciho v piipadé
rychlého zpomaleni, na kazdém sedadle ¢lena letové posadky.

b) Bezpecnostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu ma jednobo-
dové rozpinani.

SPO.IDE.H.165 Souprava prvni pomoci

a) Vrtulniky jsou vybaveny soupravou prvni pomoci.
b) Souprava prvni pomoci je:
1) snadno dostupna pro pouZiti a
2) obménovana tak, aby nedoslo k zastarani vybaveni.

SPO.IDE.H.175 Dopliikkova dodavka kysliku — vrtulniky bez pretlakové
kabiny

a) Vrtulniky bez pfetlakové kabiny provozované v nadmoiskych vyskach letu,
pro které je piedepsana dodavka kysliku v souladu s pismenem b), jsou
vybaveny zasobniky kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti pozadované
mnozstvi a dodavku kysliku.

b

~

Vrtulniky bez pietlakové kabiny provozované nad nadmotskymi vyskami letu,
ve kterych tlakova nadmoiska vyska v prostoru pro cestujici je vEétSi nez
10 000 ft, maji na palubé zasobu kysliku postacujici pro zasobeni:

1) vSech ¢leni posadky po celou dobu piesahujici 30 minut, kdy tlakova
nadmofska vyska v prostoru pro cestujici bude mezi 10 000 ft a 13 000
ft, a

2) vsech clenti posadky a specializovanych odbornik po celou dobu, kdy
tlakova nadmoiska vyska v prostoru pro cestujici bude vétsi nez 13 000 ft.

c) Aniz jsou dotcena ustanoveni pismene b), pobyt po vymezenou dobu ve
vySce mezi 13 000 ft a 16 000 ft mize byt proveden bez dodavek kysliku
v souladu s ¢l. SPO.OP.195 pism. b).

SPO.IDE.H.180 Ruc¢ni hasici pFistroje

a) Vrtulniky, kromé vrtulniki ELA2, jsou vybaveny alespoil jednim ruc¢nim
hasicim pristrojem:

1) v pilotnim prostoru a

2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen od pilotniho prostoru,
vyjma ptipadt, kdy je tento prostor snadno pfistupny pro letovou posadku.
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b) Druh a mnozstvi hasicich latek pro pfedepsané hasici pfistroje jsou vhodné
pro druh pozaru, ktery miiZze pravdépodobné vzniknout v prostoru, pro néjz je
hasici pfistroj urfen, a pro minimalizaci nebezpe¢i koncentrace jedovatych
plynu v prostorech pro osoby na palubé.

SPO.IDE.H.185 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla

Pokud jsou na trupu vrtulniku oznacena mista vhodna pro vniknuti zadchrannych
Cet v pfipadé nouze, jsou oznacena tak, jak je znazornéno na obrazku 1.

Obrazek 1

Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla
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SPO.IDE.H.190 Polohovy majak nehody (ELT)

a) Vrtulniky, které maji maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici
vetsi nez Sest, jsou vybaveny:

1) automatickym polohovym majikem nehody (ELT) a

2) jednim zachrannym polohovym majakem nehody (ELT(S)) v zachranném
¢lunu nebo v zachranné vesté, pokud je vrtulnik provozovan ve vzdale-
nosti od pevniny vétsi, nez je vzdalenost, ktera odpovida 3 minutam letu
normalni cestovni rychlosti.

b) Vrtulniky, které maji maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici
Sest a méné, jsou vybaveny zachrannym polohovym majakem nehody
(ELT(S)) nebo osobnim polohovym majakem (PLB), ktery ma na sobé
néktery z ¢lenti posadky nebo néktery ze specializovanych odborniki.

c) Polohové majiky nehody jakéhokoli typu nebo osobni polohové majaky musi
byt schopny vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 Let nad vodou — jiné nez sloZité motorové vrtulniky

a) Vrtulniky jsou vybaveny zachrannymi vestami pro kazdou osobu na palubé,
které bud’ maji osoby obleceny na sobé€, nebo jsou uloZeny na misté snadno
dostupném ze sedadla nebo pracovniho mista osob, pro néz jsou ureny,
pokud:

1) prelétavaji vodni plochu ve vzdalenosti od pevniny, kterou nelze preletét
autorotaci, kdy v pfipad¢ poruchy kritického motoru neni vrtulnik schopen
udrzet vodorovny let, nebo

2) prelétavaji vodni plochu ve vzdalenosti od pevniny vé&tsi, nez je vzdale-
nost, ktera odpovida 10 minutam letu normalni cestovni rychlosti, kdy
v ptipadé poruchy kritického motoru je vrtulnik schopen udrzet vodorovny
let, nebo
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3) vzlétaji nebo pfistavaji na letisti nebo provoznim misté, na némz draha letu
pfi vzletu nebo pfiblizeni vede nad vodou.

b) VSechny zachranné vesty jsou vybaveny prostfedky elektrického osvétleni
v z4jmu usnadnéni zjisténi polohy osob.

c) Velici pilot vrtulniku provozovaného pii letu nad vodou ve vétsi vzdalenosti
od pevniny, nez jakd odpovida 30 minutam letu normalni cestovni rychlosti
nebo 50 NM podle toho, kterd vzdalenost je mensi, stanovi rizika ohrozujici
zivoty osob na palubé vrtulniku v pfipadé nouzového pfistani na vodé a na
zékladé toho rozhodne, zda bude na palubé:

1) vybaveni k vydavéni tistiovych signali;

2) dostatecny pocet zachrannych clunti pro vSechny osoby na palubé, které
jsou ulozeny tak, aby v pfipadé nouze mohly byt snadno pouzity, a

3) zéachranné vybaveni slouzici k zachovani zivota a vhodné pro let, ktery ma
byt proveden.

d

=

Velici pilot béhem rozhodovani, zda si vSechny osoby na palubé obléknou
zachrannou vestu pfedepsanou v pismeni a), stanovi rizika ohrozujici zivoty
osob na palubé vrtulniku v pfipadé nouzového pfistani na vode.

SPO.IDE.H.197 Zichranné vesty — sloZité motorové vrtulniky

a) Vrtulniky jsou vybaveny zdchrannymi vestami pro kazdou osobu na palubg,
které bud’ maji osoby obleceny na sob¢, nebo jsou uloZeny na mist¢ snadno
dostupném ze sedadla nebo pracovniho mista osob, pro néz jsou uréeny,
pokud:

1) jsou provozovany pfi letech nad vodou ve vzdalenosti od pevniny vétsi,
nez je vzdalenost, kterd odpovidd 10 minutdm letu normalni cestovni
rychlosti, kdy v ptipadé poruchy kritického motoru je vrtulnik schopen
udrzet vodorovny let;

2) jsou provozovany pii letech nad vodou ve vzdalenosti od pevniny, kterou
nelze preletét autorotaci, kdy v pfipadé poruchy kritického motoru neni
vrtulnik schopen udrzet vodorovny let, nebo

3) vzlétaji nebo pfistdvaji na letiSti nebo provoznim misté, na némz draha letu
pfi vzletu nebo pfiblizeni vede nad vodou tak, ze by v pfipadé nehody
bylo pravdépodobné nouzové piistani na vodé.

b) VSechny zachranné vesty jsou vybaveny prostiedky elektrického osvétleni
v z4jmu usnadnéni zjisténi polohy osob.

SPO.IDE.H.198 Odévy pro preziti — slozité motorové vrtulniky

Kazda osoba na palubé musi mit obleCen odév pro preziti, pokud tak rozhodl
velici pilot na zakladé posouzeni rizik a s pfihlédnutim k nasledujicim podmin-
kam:

a) lety nad vodou ve vzdalenosti od pevniny, kterou nelze pteletét autorotaci
nebo na kterou nemize byt provedeno bezpe¢né vynucené pfistani, a jestlize
vrtulnik v piipadé poruchy kritického motoru neni schopen udrzet vodorovny
let; a

b) meteorologicka hlaseni nebo predpovédi pocasi dostupné velicimu pilotovi
udévaji, Ze teplota moife bude béhem letu mensi nez 10 °C.

SPO.IDE.H.199 Zachranné ¢luny, zachranné ELT a vybaveni pro preZiti
pro dalkové lety nad vodou — sloZité motorové vrtulniky

Vrtulniky provozované:
a) pii letech nad vodou ve vzdalenosti od pevniny vétsi, nez je vzdalenost, ktera

odpovida 10 minutam letu normalni cestovni rychlosti, kdy v ptipadé poruchy
kritického motoru je vrtulnik schopen udrzet vodorovny let, nebo
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b) pii letech nad vodou ve vzdalenosti od pevniny véEtsi, nez je vzdalenost, ktera
odpovidd 3 minutdm letu normalni cestovni rychlosti, kdy v piipadé poruchy
kritického motoru vrtulnik neni schopen udrzet vodorovny let, a jestlize tak
rozhodl velici pilot na zakladé posouzeni rizik, jsou vybaveny:

1) nejméné jednim zachrannym cClunem se jmenovitou kapacitou nejméné
rovnou maximalnimu poctu osob na palubé uskladnénym tak, aby ho
v piipad¢é nouze bylo mozné snadno pouzit;

2) nejméné jednim zachrannym polohovym majakem nehody (ELT(S)) pro
kazdy pfedepsany zachranny ¢lun a

3) zachrannym vybavenim, vcetné prostiedkt k zachovani zivota, vhodnym
pro let, ktery ma byt proveden.
SPO.IDE.H.200 Vybaveni pro pieZiti
Vrtulniky provozované v oblastech, v nichz by patrani a zachrana byly zvlast
obtizné, jsou vybaveny:
a) signalizaénim vybavenim k vydavani tistiovych signala;

b) alespoil jednim zachrannym polohovym majikem nehody (ELT(S)) a

¢) dal$im vybavenim pro pfeziti pro prolétavanou trat’ s piihlédnutim k poctu
0sob na palubé.

SPO.IDE.H.202 Vrtulniky certifikované pro c¢innost na vodé — ruazné
vybaveni

Vrtulniky certifikované pro ¢innost na vodé jsou vybaveny:

a) vle¢nou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnadnilo
poutani, kotveni nebo manévrovani vrtulniku na vodé, které je vhodné
z hlediska jeho velikosti, hmotnosti a ovladatelnosti, a

b) pfipadné vybavenim pro vydavani zvukovych signall, které je predepsano
ptisluSnymi mezinarodnimi predpisy pro zabranéni srdzkdm na mofi.

SPO.IDE.H.203 Vsechny vrtulniky p#i letech nad vodou — nouzové pristani
na vodé

Slozité motorové vrtulniky provozované pfi letech nad vodou v nehostinném
prostiedi ve vzdalenosti od pevniny vétsi, nez je vzdalenost, ktera odpovida 10
minutdm letu normalni cestovni rychlosti, a jiné nez slozité motorové vrtulniky
prelétavajici vodni plochu v nehostinném prostiedi ve vzdalenosti od pevniny
ptesahujici 50 NM jsou:

a) navrzeny pro pfistani na vodé podle piislusného ptedpisu letové zpusobilosti;

b) certifikovany pro nouzové piistani na vod¢ podle piislusného piedpisu letové
zpusobilosti nebo

¢) vybaveny nouzovym vybavenim pro pfistani na vode¢.

SPO.IDE.H.205 Prostfedky individudlni ochrany

Kazda osoba na palubé ma na sobé prostiedky individualni ochrany, které jsou
pfiméfené pro dany druh provadéného provozu.

SPO.IDE.H.210 Nahlavni souprava

Jestlize je pozadovan radiokomunikaéni anebo radionavigaéni systém, vrtulniky
jsou vybaveny nahlavni soupravou s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem
a kli¢ovacim tla¢itkem na fidici pace pro kazdého ptedepsaného pilota, ¢lena po-
sadky a/nebo specializovaného odbornika na jemu ptidéleném pracovnim misté.



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 361

SPO.IDE.H.215 Radiové komunikaé¢ni vybaveni

a) Vrtulniky provozované podle pravidel IFR nebo v noci, nebo vyzaduji-li to
pozadavky pfislusného vzdusného prostoru, jsou vybaveny radiovym komu-
nikaénim vybavenim, které je za obvyklych podminek S$ifeni radiovych vin
schopno:

1) vést obousmérnou komunikaci pro tcely letiStniho fizeni;
2) ptijimat meteorologické informace;

3) vést obousmérnou komunikaci kdykoli béhem letu s leteckymi stanicemi
a na kmitoctech podle ptedpisu pfislusného tGfadu a

4) umoznit spojeni na leteckém tisiovém kmitoétu 121,5 MHz.

b) Je-li pozadovana vice nez jedna jednotka komunikacniho vybaveni, je kazda
z nich nezavisla na ostatnich tak, aby selhani jedné nezptsobilo selhani zadné jiné.

c) Je-li pfedepsan radiokomunikac¢ni systém, kromé systému palubniho telefonu
letové posadky pozadovaného v ¢lanku SPO.IDE.H.135 jsou vrtulniky
vybaveny kli¢ovacim tlacitkem na fidici pace pro kazdého piedepsaného

pilota a ¢lena posadky na jemu piidéleném pracovnim misté.

SPO.IDE.H.220 Naviga¢ni vybaveni

a) Vrtulniky jsou vybaveny navigaénim vybavenim, které jim umozni postu-
povat v souladu s:

1) letovym planem letovych provoznich sluzeb, je-li k dispozici, a
2) pozadavky pfislusného vzdusného prostoru.

b

~

Vrtulniky jsou vybaveny dostate¢nym navigaénim vybavenim zajistujicim, zZe
v piipadé poruchy jednoho prvku tohoto vybaveni v kterékoli fazi letu
umozni zbyvajici vybaveni bezpe¢nou navigaci v souladu s pismenem a)
nebo bezpecné provedeni piislusnych nouzovych opatieni.

¢) Vrtulniky provozované na letech, pti nichz je planovano pfistani za meteoro-
logickych podminek pro let podle ptistroji (IMC), jsou vybaveny navigacnim
vybavenim schopnym navadét az do bodu, kdy je mozné provést pfistani
podle viditelnych orienta¢nich bodd. Toto vybaveni je schopno navadét na
kazdém letisti, na némz se planovalo pfistani za meteorologickych podminek
pro let podle pfistroji, nebo na kterémkoli uréeném nahradnim letisti.

d) Pro provoz PBN musi letoun spliovat pozadavky letové zpusobilosti pro
pfislusnou navigaéni specifikaci.

SPO.IDE.H.225 Odpovida¢

Je-li to pozadovano pro prolétavany vzdus$ny prostor, jsou vrtulniky vybaveny
odpovidacem sekundarniho ptehledového radaru (SSR) vyhovujicim vSem prede-
psanym pozadavkum.

ODDIL 3
Kluzaky
SPO.IDE.S.100 Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a) Pristroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvalovany v souladu
s prislusnymi pozadavky na letovou zpusobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posadkou k fizeni drahy letu;
2) pouzivany s cilem splnit pozadavky ¢lanku SPO.IDE.S.145;
3) pouzivany s cilem splnit pozadavky ¢lanku SPO.IDE.S.150 nebo

4) zastavény v kluzaku.
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b) Pro nasledujici polozky, pokud jsou pozadovany v této hlavé, neni vyzado-
véano schvaleni:

1) samostatnou prenosnou kapesni svitilnu;
2) chronometr a
3) vybaveni pro pfeziti a signaliza¢ni vybaveni.

c) Pristroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné
vybaveni, které neni pozadovano v jinych pouzitelnych piilohach, ale jsou za
letu na palubé, spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito pfistroji nebo vybavenim nepouziva letova
posadka k dosazeni souladu s pozadavky piilohy 1 natizeni (ES)

¢. 216/2008 a

2) pfistroje a vybaveni neovlivni letovou zpusobilost kluzdku ani v pripadé
poruchy nebo nespravné ¢innosti.

d

=

Pfistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné nebo pfistupné z pracovniho
mista Clena letové posadky, kterym maji byt pouzivany.

e) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzi-
tému pouZiti.

SPO.IDE.S.105 Minimalni vybaveni pro let

Let nesmi byt zahajen, jestlize je néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce kluzdku
ptedepsané pro zamysleny let nefunkéni nebo chybi, pokud:

a) neni kluzdk provozovan v souladu se seznamem minimalniho vybave-
ni (MEL), je-li zaveden, nebo

b) kluzak nepodléha povoleni k letu vydanému v souladu s piislusnymi poza-
davky na letovou zptsobilost.

SPO.IDE.S.115 Provoz podle pravidel VFR — letové a naviga¢ni pristroje

a) Kluzaky provozované podle pravidel VFR ve dne jsou vybaveny prostfedky
pro méfeni a zobrazovani:

1) v ptipadé motorovych kluzakl, magnetického kurzu;
2) casu v hodinach, minutach a sekundach;

3) tlakové nadmotské vysky a

4) indikované rychlosti letu.

b

=~

Kluzaky provadéjici lety za podminek, kdy kluzak neni mozné udrzet
v zadouci letové poloze, aniz by byl odkazan na jeden nebo vice dodatecnych
pfistroji, jsou kromé polozek stanovenych v pismeni a) navic vybaveny
prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1) vertikalni rychlosti (variometr);

2) letové polohy nebo zaticek a skluzu a

3) magnetického kurzu.

SPO.IDE.S.120 Let v obla¢nosti — letové a navigaéni pristroje

Kluzaky provadégjici lety v oblacnosti jsou vybaveny prostiedky pro méfeni
a zobrazovani:

a) magnetického kurzu;
b) ¢asu v hodinach, minutach a sekundach;

c¢) tlakové nadmotské vysky;
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d) indikované rychlosti letu;
e) vertikalni rychlosti (variometr) a
f) letové polohy nebo zatacek a skluzu.

SPO.IDE.S.125 Sedadla a zadrzné systémy

a) Kluzaky jsou vybaveny:
1) sedadlem pro kazdou osobu na palubé a

2) bezpe¢nostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu na
kazdém sedadle podle letové piirucky letadla.

b) Bezpecnostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu ma jednobo-
dové rozpinani.

SPO.IDE.S.130 Dopliikova dodiavka Kysliku

Kluzaky provozované v tlakovych nadmotskych vyskach nad 10000 ft jsou
vybaveny zasobniky kysliku a dychacimi pfistroji se zasobou kysliku postacujici
pro zasobeni:

a) Clent posadky po celou dobu prekracujici 30 minut, kdy je tlakova nadmotska
vyska mezi 10 000 ft a 13 000 ft, a

b) vsech c¢leni posadky a specializovanych odbornikti po celou dobu, kdy je
tlakova nadmoiska vyska vétsi nez 13 000 ft.

SPO.IDE.S.135 Let nad vodou

Velici pilot kluzaku provozovaného nad vodou stanovi rizika ohrozujici Zivoty
osob na palubé kluzaku v pfipadé nouzového pfistani na vodé a na zakladé toho
rozhodne, zda budou na palubé:

a) zachranné vesty nebo odpovidajici plovaci zafizeni pro kazdou osobu na
palubé, které bud’® maji osoby obleCeny na sobé&, nebo jsou ulozeny na
misté¢ snadno dostupném ze sedadla osob, pro néz jsou urceny;

b) polohovy majak nehody (ELT) nebo osobni polohovy majak (PLB), ktery ma
na sob¢ néktery z ¢lenti posadky nebo néktery ze specializovanych odbornik
a ktery je schopen vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz, a

c) vybaveni k vydavani tisnovych signald, pokud je let vykonavan:

1) nad vodou ve vzdalenosti vétsi, nez ze které miize dosdhnout pevniny
klouzavym letem, nebo

2) tam, kde draha letu pii vzletu nebo pfiblizeni vede nad vodou tak, ze by
v ptipadé nehody bylo pravdépodobné nouzové pfistani na vodé.

SPO.IDE.S.140 Vybaveni pro preziti

Kluzaky provozované v oblastech, v nichz by patrani a zachrana byly zvlast
obtizné, jsou vybaveny takovym signalizatnim vybavenim a zachrannym vybave-
nim, které je vhodné pro pielétavanou oblast.

SPO.IDE.S.145 Radiové komunikaéni vybaveni

a) Je-li to pozadovéano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou kluzaky vybaveny
radiovym komunika¢nim vybavenim schopnym vést obousmérnou komuni-
kaci s leteckymi stanicemi nebo na kmitoctech, jez spliuji pozadavky vzdus-
ného prostoru.

b) Radiové komunikaéni vybaveni, je-li vyZadovano podle pismene a), musi
umozniovat spojeni na leteckém tisnovém kmitoctu 121,5 MHz.
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SPO.IDE.S.150 Naviga¢ni vybaveni

Kluzaky jsou vybaveny veskerym potfebnym navigacnim vybavenim, které jim
umozni postupovat v souladu s:

a) letovym planem letovych provoznich sluzeb, je-li k dispozici, a
b) pozadavky pfislusného vzdusného prostoru.

SPO.IDE.S.155 Odpovida¢

Je-li to pozadovano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou kluzaky vybaveny
odpovidacem sekundarniho ptehledového radaru (SSR) vyhovujicim vsem prede-
psanym pozadavkiim.

ODDIL 4
Balony
SPO.IDE.B.100 Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a) Pristroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvalovany v souladu
s piislusnymi pozadavky na letovou zpusobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posadkou k urceni drahy letu;
2) pouzivany s cilem splnit pozadavky ¢lanku SPO.IDE.B.145 nebo
3) zastavény v balonu.

b

~

Pro nasledujici polozky, pokud jsou pozadovany v této hlavé, neni vyzado-
vano schvaleni:

1) samostatnou prenosnou kapesni svitilnu;

2) chronometr;

3) soupravu prvni pomoci a

4) vybaveni pro preziti a signalizacni vybaveni.

c) Pristroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné
vybaveni, které neni pozadovano v jinych pouzitelnych ptilohach, ale jsou za
letu na palubé, spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito pfistroji nebo vybavenim nepouziva letova
posadka k dosazeni souladu s pozadavky prilohy 1 nafizeni (ES)
¢. 216/2008 a

2) ptistroje a vybaveni neovlivni letovou zpusobilost balonu ani v ptipadé
poruchy nebo nespravné ¢innosti.

d

=

Pfistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné nebo pfistupné z pracovniho
mista Clena letové posadky, kterym maji byt pouzivany.

e) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzi-
tému pouziti.

SPO.IDE.B.105 Minimalni vybaveni pro let

Let nesmi byt zahdjen, jestlize je néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce balonu

predepsané pro zamysleny let nefunk¢ni nebo chybi, pokud:

a) neni balon provozovan v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL),
je-li zaveden, nebo

b) balon nepodléha povoleni k letu vydanému v souladu s pfislusnymi poza-
davky na letovou zptsobilost.



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 365

SPO.IDE.B.110 Provozni svétla
Balony provozované v noci jsou vybaveny:
a) protisrazkovymi svétly;

b) prostredky, které zabezpecuji pfimérené osvétleni vSech pfistroji a vybaveni,
které je nezbytné pro bezpecny provoz balonu;

¢) samostatnou ptenosnou kapesni svitilnou.

SPO.IDE.B.115 Provoz podle pravidel VFR — letové a naviga¢ni piistroje
a piidruZzené vybaveni

Balony provozované podle pravidel VFR ve dne jsou vybaveny:
a) prostiedky pro zobrazovani sméru snosu a
b) prostredky pro méfeni a zobrazovani:
1) Casu v hodinach, minutach a sekundach;
2) vertikalni rychlosti (variometr), je-li to pfedepsano letovou piiruckou (AFM), a
3) tlakové nadmoiské vysky, pozaduje-li to letova ptirucka (AFM), stanovi-li
to pozadavky vzdu$ného prostoru nebo pokud musi byt kontrolovana
nadmofska vyska kvili pouziti kysliku.
SPO.IDE.B.120 Souprava prvni pomoci
a) Balony jsou vybaveny soupravou prvni pomoci.
b) Souprava prvni pomoci je:
1) snadno dostupna pro pouziti a
2) obménovana tak, aby nedoslo k zastarani vybaveni.

SPO.IDE.B.121 Dopliikova dodavka Kkysliku

Balony provozované v tlakovych nadmoiskych vyskach nad 10 000 ft jsou
vybaveny zasobniky kysliku a dychacimi pfistroji se zasobou kysliku postacujici
pro zasobeni:

a) Clent posadky po celou dobu piekracujici 30 minut, kdy je tlakova nadmotska
vyska mezi 10 000 ft a 13 000 ft, a

b) vsech c¢leni posadky a specializovanych odbornikti po celou dobu, kdy je
tlakova nadmotska vyska vétsi nez 13 000 ft.

SPO.IDE.B.125 Ruc¢ni hasici pristroje

Horkovzdus$né balony jsou vybaveny alespoti jednim ru¢nim hasicim pfistrojem,
pokud to vyzaduji platné certifikacni specifikace.

SPO.IDE.B.130 Let nad vodou

Velici pilot balonu provozovaného nad vodou stanovi rizika ohrozujici zivoty
osob na palubg balonu v ptipadé nouzového pfistani na vodé a na zaklad€ toho
rozhodne, zda budou na palubé:

a) zachranné vesty pro kazdou osobu na palubég, které bud’ maji osoby obleceny
na sobé€, nebo jsou uloZeny na misté snadno dostupném ze sedadla osob, pro
néz jsou urceny;

b) polohovy majak nehody (ELT) nebo osobni polohovy majak (PLB), ktery ma
na sob¢ néktery z ¢lenti posadky nebo néktery ze specializovanych odbornik
a ktery je schopen vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz, a

c) vybaveni k vydavani tistiovych signala.

SPO.IDE.B.135 Vybaveni pro preZziti

Balony provozované v oblastech, v nichz by patrani a zachrana byly zvlast
obtizné, jsou vybaveny takovym signalizaénim vybavenim a zachrannym vybave-
nim, které je vhodné pro pielétavanou oblast.
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SPO.IDE.B.140 Ruzné vybaveni

Balony jsou vybaveny ochrannymi rukavicemi pro kazdého ¢lena posadky.

a) Horkovzdu$né balony jsou vybaveny:

1) ndhradnim zapalovacim zdrojem;

2) prosttedky pro méfeni a indikaci mnozstvi paliva;

3) hasici dekou nebo ohnivzdornou pokryvkou a

4) manévrovacim lanem o délce alesponl 25 m.

b) Plynové balony jsou vybaveny:

1) nozem a

2) manévrovacim lanem o délce alespoit 20 m z piirodniho vldkna nebo
elektrostaticky vodivého materialu.

SPO.IDE.B.145 Radiové komunikac¢ni vybaveni

a) Je-li to pozadovano pro prolétavany vzduSny prostor, jsou balony vybaveny
radiovym komunika¢nim vybavenim schopnym vést obousmérnou komuni-
kaci s leteckymi stanicemi nebo na kmitoctech, jez spliuji pozadavky vzdus-
ného prostoru.

b) Radiové komunikacni vybaveni, je-li vyZzadovano podle pismene a), musi
umozniovat spojeni na leteckém tisnovém kmito¢tu 121,5 MHz.

SPO.IDE.B.150 Odpovida¢
Je-li to pozadovano pro prolétavany vzduSny prostor, jsou balony vybaveny
odpovidacem sekundarniho ptehledového radaru (SSR) vyhovujicim vSem prede-
psanym pozadavkum.

HLAVA E

ZVLASTNI POZADAVKY
ODDIL 1
Lety vrtulnikii s vnéjsim podvéSenym ndkladem (HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Standardni provozni postupy

Standardni provozni postupy pro lety HESLO musi obsahovat:

a) vybaveni, kter¢ ma byt pfepravovano na palubé, pfipadné véetné jeho provoz-
nich omezeni a piislusnych zdznamti v seznamu minimalniho vybaveni;

b) slozeni posadky a pozadavky na praxi Eleni posadky a specializovanych
odbornik;

¢) odpovidajici vycvik ¢leni posadky a specializovanych odbornikii potiebny
pro plnéni jejich utkold a kvalifikaci a jmenovani osob, které tento vycvik
¢lenim posadky a specializovanym odbornikiim poskytuji;

d) odpovédnosti a povinnosti €lend posadky a specializovanych odborniki;

e) kritéria vykonnosti, kterd musi byt splnéna pro provadéni leth HESLO;

f) normalni, mimofadné a nouzové postupy.



02012R0965 — CS — 14.08.2018 — 011.001 — 367

SPO.SPEC.HESLO.105 Zvlastni vybaveni pro lety HESLO
Vrtulnik je vybaven alespon:

a) jednim bezpe¢nostnim zrcadlem pro sledovani nakladu nebo jinymi
prostiedky umoziujicimi sledovat hak(y)/naklad a

b) jednim méfi¢em nakladd, pokud neexistuje jina metoda pro stanoveni hmot-
nosti nakladu.
SPO.SPEC.HESLO.110 Doprava nebezpe¢ného zboZi
Provozovatel piepravujici nebezpeéné zbozi do neosidlenych mist a vzdalenych
oblasti nebo z takovych mist a oblasti pozada ptislusny ufad o vyjimku z usta-
noveni Technickych instrukci, jestlize ma v Gmyslu nevyhovét pozadavkim
uvedenych instrukci.
ODDIL 2

Lety s vnéjsim lidskym ndkladem (HEC)
SPO.SPEC.HEC.100 Standardni provozni postupy
Standardni provozni postupy pro lety HEC musi obsahovat:

a) vybaveni, které ma byt pfevazeno na palubé, ptipadné v¢etné jeho provoznich
omezeni a pfislusnych zaznamt v seznamu minimalniho vybaveni;

b) slozeni posadky a pozadavky na praxi Elent posadky a specializovanych
odbornik;

¢) odpovidajici vycvik ¢leni posadky a specializovanych odbornikli poticbny
pro plnéni jejich tkolti a kvalifikaci a jmenovani osob, které tento vycvik
¢leniim posadky a specializovanym odbornikiim poskytuji;

d) odpovédnosti a povinnosti ¢lend posadky a specializovanych odborniki;

e) kritéria vykonnosti, kterd musi byt splnéna pro provadeéni letd HEC;

f) normalni, mimofadné a nouzové postupy.

SPO.SPEC.HEC.105 Zvlastni vybaveni pro lety HEC

a) Vrtulniky jsou vybaveny:

1) vrtulnikovym jefdbem nebo hdkem pro zavéseni nakladu;

2) jednim bezpecnostnim zrcadlem pro sledovani nakladu nebo jinymi
prostitedky umoziujicimi sledovat hak a

3) jednim méficem nakladt, pokud neexistuje jind metoda pro stanoveni
hmotnosti nakladu.

b) Zastavba veskerého vybaveni pro provoz s vrtulnikovym jetabem a haku pro
zavéSeni nakladu a jakékoli jejich néasledné Gpravy musi mit schvaleni letové
zpusobilosti odpovidajici zamyslené funkci.

ODDIL 3
Lety s padakovymi seskoky (PAR)
SPO.SPEC.PAR.100 Standardni provozni postupy
Standardni provozni postupy pro lety PAR musi obsahovat:

a) vybaveni, které ma byt pfevazeno na palubé, ptipadné v¢etné jeho provoznich
omezeni a prislusnych zaznamu v seznamu minimalniho vybaveni;
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b) slozeni posadky a pozadavky na praxi Elent posadky a specializovanych
odbornikd;

¢) odpovidajici vycvik ¢leni posadky a specializovanych odbornikii potiebny
pro plnéni jejich tkold a kvalifikaci a jmenovani osob, které tento vycvik
¢leniim posadky a specializovanym odbornikiim poskytuji;

d) odpovédnosti a povinnosti ¢lent posadky a specializovanych odborniki;

e) kritéria vykonnosti, ktera musi byt splnéna pro provadéni letd s padakovymi
seskoky;

f) normalni, mimofadné a nouzové postupy.

SPO.SPEC.PAR.105 Pieprava ¢lenii posadKky a specializovanych odborniki

Pozadavek na odpovédnosti specializovanych odbornikii stanoveny v ¢l
SPO.GEN.106 pism. c) se nevztahuje na specializované odborniky provadéjici
padakové seskoky.

SPO.SPEC.PAR.110 Sedadla

Aniz jsou dot¢ena ustanoveni ¢l. SPO.IDE.A.160 pism. a) a ¢l. SPO.IDE.H.160
pism. a) bodu 1, lze jako sedadlo pouzit podlahu letadla za podminky, Ze jsou
k dispozici prostfedky, jichz se specializovani odbornici mohou drzet nebo se
jimi pfipoutat.

SPO.SPEC.PAR.115 Dopliikova dodavka Kkysliku

Aniz jsou dotéena ustanoveni ¢l. SPO.OP.195 pism. a), pozadavek na pouziti
doplitkové zasoby kysliku se nevztahuje na cleny posadky kromé veliciho pilota
a specializované odborniky plnici povinnosti dulezité pro specializovany ukol,
je-li kabinova vyska:

a) veétsi nez 13 000 ft po dobu nejvyse 6 minut;

b) vétsi nez 15 000 ft po dobu nejvyse 3 minut.

SPO.SPEC.PAR.120 Let nad vodou

Velici pilot balonu provozovaného nad vodou, na jehoz palubé je vice nez 6
osob, stanovi rizika ohrozujici Zivoty osob na palub& balonu v piipadé nouzo-
vého pfistani na vodé a na zakladé toho rozhodne, zda bude na palubé polohovy
majak nehody (ELT) schopny vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz
a 406 MHz.

SPO.SPEC.PAR.125 Vypousténi nebezpecného zboZzi

Aniz jsou dotCena ustanoveni ¢lanku SPO.GEN.155, mohou paraSutisté opustit
letadlo k provedeni ukazky padakového seskoku nad husté zastavénymi oblastmi
velkomé&st, mést nebo osad nebo nad shromazdénim osob na volném prostranstvi
se zafizenim na vypousténi koutové stopy, pokud bylo toto zafizeni pro tento
ucel vyrobeno.

ODDIL 4
Akrobatické lety (ABF)
SPO.SPEC.ABF.100 Standardni provozni postupy

Standardni provozni postupy pro lety ABF musi obsahovat:

a) vybaveni, které ma byt pfevazeno na palubé, ptipadné v¢etné jeho provoznich
omezeni a ptislusnych zaznamu v seznamu minimalniho vybaveni;
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b) slozeni posadky a pozadavky na praxi Elent posadky a specializovanych
odbornikd;

¢) odpovidajici vycvik ¢leni posadky a specializovanych odbornikii potiebny
pro plnéni jejich tkold a kvalifikaci a jmenovani osob, které tento vycvik
¢lenim posadky a specializovanym odbornikiim poskytuji;

d) odpovédnosti a povinnosti ¢lent posadky a specializovanych odborniki;

e) kritéria vykonnosti, ktera musi byt splnéna pro provadéni akrobatickych leti;

f) normélni, mimofadné a nouzové postupy.

SPO.SPEC.ABF.105 Dokumenty, pfiru¢ky a informace na palubé

Pii akrobatickych letech nemusi byt na palubé nasledujici dokumenty uvedené
v ¢l. SPO.GEN.140 pism. a):

a) podrobnosti pfipadné vyplnéného letového planu letovych provoznich sluzeb;
b) aktualni a vhodné letecké mapy pro trat/oblast piedpokladaného letu a pro
vSechny traté, o nichz lze pfiméfené¢ predpokladat, Zze na né¢ mize byt let

odklonén;

c¢) informace o postupech a vizudlnich signalech pouzivanych zakro€ujicim
letadlem a letadlem, proti kterému je zakrocovano, a

d) informace tykajici se sluzeb patrani a zachrany pro oblast zamysleného letu.

SPO.SPEC.ABF.115 Vybaveni

Na akrobatické lety se nevztahuje povinnost mit toto vybaveni:
a) souprava prvni pomoci podle ¢lanki SPO.IDE.A.165 a SPO.IDE.H.165;
b) rucni hasici pfistroje podle ¢lanktt SPO.IDE.A.180 a SPO.IDE.H.180 a

c) polohové majaky nehody nebo osobni polohové majaky podle ¢lankd
SPO.IDE.A.190 a SPO.IDE.H.190.



