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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) ¢&. 923/2012
ze dne 26. zari 2012,

kterym se stanovi spoleéna pravidla létani a provozni predpisy

tykajici se sluZeb a postupii v oblasti letecké navigace a kterym se

méni provadéci narizeni (ES) ¢ 1035/2011 a natizeni (ES)

¢. 12652007, (ES) ¢. 1794/2006, (ES) ¢&. 730/2006, (ES)
¢. 1033/2006 a (EU) ¢. 255/2010

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 551/2004
ze dne 10. bfezna 2004 o organizaci a uZzivani vzdu$ného prostoru
v jednotném evropském nebi (nafizeni o vzdu$ném prostoru) (1),
a zejména na ¢l. 4 pism. a) a b) uvedeného nafizeni,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008
ze dne 20. tnora 2008 o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho
letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi (%)
(zékladni nafizeni agentury EASA), a zejména na Clanky 8 a 8b
a prilohu Vb uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto divodim:

(1)  Podle natizeni (ES) ¢. 551/2004 a naftizeni (ES) ¢. 216/2008 se
pozaduje, aby Komise pfijala provadéci pravidla, jejichz cilem
bude piijmout pfislusnd ustanoveni tykajici se pravidel létani
zalozenych na normach a doporucenych postupech Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi (ICAO) a harmonizovat uplatiio-
vani klasifikace vzdusného prostoru podle ICAO, aby se zajistilo
plynulé poskytovani bezpe¢nych a ucinnych sluzeb letového
provozu v ramci jednotného evropského nebe.

(2)  Agentufe Eurocontrol bylo v souladu s ¢l. 8 odst. 1 nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 ze dne
10. bfezna 2004, kterym se stanovi ramec pro vytvoreni jedno-
tného evropského nebe (%), uloZeno, aby byla Komisi nipomocna
pii vypracovani provadécich pravidel, jez stanovi pfislusna usta-
noveni pravidel 1étani zaloZenych na normach a doporucenych
postupech ICAO a harmonizuji uplatiovani klasifikace vzdus-
ného prostoru zavedené organizaci ICAO.

(3)  V souladu s ¢l. 1 odst. 3 a ¢lankem 13 nafizeni (ES) ¢. 549/2004
a Clankem 2 nafizeni (ES) ¢. 216/2008 by iniciativa jednotného
evropského nebe méla ¢lenskym statiim napomoci pfi plnéni
jejich zavazkl podle Chicagské umluvy o mezinarodnim civilnim
letectvi z roku 1944 (dale jen ,,Chicagskd umluva®) tim, ze
poskytne spole¢ny vyklad a jednotné provadéni.

Jf. vést. L 96, 31.3.2004, s. 20.

() U
Q) Ut. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1.
(®) Ut. vést. L 96, 31.3.2004, s. 1.
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Cilem natizeni (ES) ¢. 551/2004 je podpofit v ramci spolecné
dopravni politiky koncepci integrovangj$iho provozniho vzdus-
ného prostoru a stanovit spolecné postupy navrhovani, planovani
a usporadani a zaroven zajistit u¢inny a bezpecény vykon uspoia-
dani letového provozu. Tento cil je zvlast dilezity pro rychlé
zavadéni funkcnich blokt vzdusného prostoru v jednotném
evropském nebi.

Vysledek prace spoleéné skupiny vytvofené Komisi, agenturou
Eurocontrol a organizaci ICAO, kterd zmapovala vnitrostatni
rozdily oznamené clenskymi staty oproti normam ICAO tyka-
jicim se pravidel 1étani a s nimi souvisejicich ustanoveni o posky-
tovani letovych navigacnich sluzeb, potvrzuje potfebu normali-
zace spolecnych pravidel a rozdild s ohledem na jednotné
evropské nebe.

Pro zajisténi bezpecné, GCinné a plynulé mezinarodni letecké
dopravy a na podporu vytvafeni funkénich blokt vzdusného
prostoru je tfeba, aby se vSichni ucastnici jednotného evropského
nebe fidili spolecnym souborem pravidel. Klicovym faktorem,
ktery umozni bezpetny preshranicni provoz, je vytvoreni trans-
parentniho regulacniho systému, jehoz castnikiim lze poskytnout
pravni jistotu a predvidatelnost. Za timto ucelem je potfeba zavést
normalizovana pravidla 1étani a s nimi souvisejici ustanoveni
tykajici se sluzeb a postupll v oblasti letecké navigace a piipadné
je doplnit poradenskym materidlem a/nebo piijatelnymi zptsoby
prukazu.

Pro dosazeni téchto cili by clenské staty mély v oblastech, na
které se vztahuji pravni pfedpisy Unie, oznamovat ICAO pouze
spolecn¢ dohodnuté evropské rozdily. Zjistovani a sledovani
téchto rozdil by mélo byt trvalym procesem.

Clenské staty, které piijaly dodateéna ustanoveni doplitujici
normy ICAO, by mély tato ustanoveni i nadale pouzivat, dokud
nebudou piijata pfislusnd ustanoveni Unie, pokud jsou takova
dodate¢na ustanoveni i nadale povazovana za nezbytna a pokud
nejsou v rozporu s Chicagskou umluvou nebo s platnymi prav-
nimi predpisy Unie.

Uplatnénim tohoto nafizeni by nemély byt dotceny zavazky
a prava Clenskych stath na volném mofi podle clanku 12
Chicagské umluvy, a zejména podle piilohy 2 Chicagské umluvy,
jakoZ i zavazky &lenskych statdl a Unie podle Umluvy Organizace
spojenych narodi o moifském pravu a zavazky clenskych stati
podle Umluvy o mezinarodnich pravidlech pro zabran&ni srazkam
na moii z roku 1972.

V souladu s ¢l. 1 odst. 2 rdmcového nafizeni (ES) €. 549/2004 se
regulaéni ramec pro vytvofeni jednotného evropského nebe
netyka vojenského provozu a vojenského vycviku.

Toto nafizeni se rovnéz netyka stavajiciho procesu novelizace
norem a doporucenych postupli ICAO provadénych v ramci
Chicagské tmluvy.
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(12)  Rozsifeni pravomoci agentury EASA na otazky bezpecnosti uspo-
fadani letového provozu vyzaduje zajisténi souladu mezi provadé-
cimi pravidly vyvijenymi podle nafizeni (ES) ¢. 551/2004 a (ES)
¢. 216/2008.

(13) 'V zajmu zajisténi souladu mezi provedenim ustanoveni piilohy 2
Chicagské umluvy, stanovenych v tomto nafizeni, a budoucich
ustanoveni, jez vyplynou z ostatnich piiloh Chicagské tmluvy
a budou zahrnuta do piistich fazi prace a rovnéz do provadéni
budoucich pravidel Unie, by méla byt podle potfeby revidovana
puvodni ustanoveni.

(14)  Podle potieby by mély byt ostatni pravni predpisy Unie aktuali-
zovany tak, aby odkazovaly na toto nafizeni,

PRIJALA TOTO NAR{ZENI:

Clének 1

Piedmét a oblast pusobnosti narizeni

1. Cilem tohoto nafizeni je stanovit spoleéna pravidla létani
a provozni predpisy tykajici se sluzeb a postupl v oblasti letecké navi-
gace, které jsou pouzitelné pro vSeobecny letovy provoz v ramci nafi-
zeni (ES) ¢. 551/2004.

2. Toto nafizeni se vztahuje zejména na uzivatele vzdusného prostoru
a na letadla provozovand v rdmci vSeobecného letového provozu:

a) provadéjici lety do Unie, v ramci Unie a z Unie;

b) se znaCkami statni prisluSnosti a poznavacimi znaCkami ¢lenského
statu Unie a provadéjici lety v jakémkoli vzdu$ném prostoru
v rozsahu, ktery neni v rozporu s pravidly zvefejnénymi zemi,
kterd ma pravomoc nad pielétavanym tzemim.

3.  Toto nafizeni se vztahuje také na piislusné ufady Clenskych stat,
na poskytovatele letovych navigacnich sluzeb a na pfislusny pozemni
personal podilejici se na provozu letadel.

Clanek 2

Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji nasledujici definice:

1. ,,pfesnosti se rozumi stupen shody mezi ptredpokladanou nebo
méfenou hodnotou a hodnotou skute¢nou;

2. ,,ADS-C dohodou® se rozumi plan hlaSeni, ktery stanovi podminky
hlaseni udaju ADS-C (tj. tdaje pozadované stanovistém letovych
provoznich sluzeb a cetnost hlaseni ADS-C, ktera musi byt dohod-
nuta pfed pouzitim ADS-C pii poskytovani letovych provoznich
sluzeb);

3. ,,poradnim vzdusnym prostorem* se rozumi vzdus$ny prostor stano-
venych rozmérd nebo oznacena trat, kde je dostupna letova
poradni sluzba;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

. wporadni trati“ se rozumi stanovena trat, kde je dostupna letova

poradni sluzba;

. sakrobatickym letem® se rozumi uUmyslné¢ provadéné manévry

s letadlem za letu, zahrnujici nahlé zmény polohy, neobvyklé
polohy nebo neobvyklé zmény rychlosti, které nejsou nutné pro
normalni let nebo pro vycvik za ucelem ziskédni osvédceni nebo
kvalifikaci jinych nez kvalifikace pro akrobacii;

. Hletistém® se rozumi jakakoli vymezend plocha (vcetné vsech

budov, zafizeni a vybaveni) na zemi nebo na vodé nebo na
pevné konstrukci, pevné konstrukci na mofi nebo na plovouci
konstrukci, ktera je zcela nebo zCasti urCena pro prilety, odlety
a pozemni pohyby letadel,

. letistni sluzbou fizeni* se rozumi sluzba fizeni letového provozu

pro letistni provoz;

. yHletistni fidici vézi“ se rozumi stanovisté uréené k poskytovani

sluzby fizeni letového provozu pro letiStni provoz;

. letis§tnim provozem® se rozumi veskery provoz na provozni plose

letiSt€ a vSechna letadla letici v blizkosti letiSté. Letadlo je v bliz-
kosti leti§té, mimo jiné kdyz vstupuje do letistniho okruhu nebo jej
opousti;

Hletistnim okruhem® se rozumi vymezena draha, kterou ma letadlo
letici v blizkosti letisté¢ dodrzovat;

,letiStni provozni zénou“ se rozumi vzdusny prostor stanovenych
rozméru, ktery slouzi k ochrané letiStniho provozu;

Hleteckymi pracemi® se rozumi provoz letadla, pfi kterém se
letadlo pouziva pro zvlastni sluzby jako pro zemédélstvi, staveb-

nictvi, snimkovani, zemémeéficstvi, pozorovani a hlidkovani,
patrani a zachranu, leteckou reklamu atd.;

»leteckou informacni pfiruckou (AIP)“ se rozumi pfirucka vydana
statem nebo povéfenou organizaci, obsahujici letecké informace
trvalého charakteru, nezbytné pro letecky provoz;

»leteckou pohyblivou sluzbou® se rozumi pohybliva sluzba mezi
leteckymi a letadlovymi stanicemi nebo mezi letadlovymi stani-
cemi navzajem, jiz se mohou Ucastnit i stanice zachrannych plavi-
del; do této sluzby mohou byt zapojeny i stanice tisnovych polo-
hovych majakl na stanovenych tistovych a nouzovych kmitoc-
tech;

Lleteckou stanici” se rozumi pozemni stanice letecké pohyblivé
sluzby. V nékterych piipadech muze byt leteckd stanice umisténa
napiiklad na palubé lodi nebo na umélé plosiné na mofi;
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17.

18.
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23.

24.

25.

26.

27.

28.

Hletounem® se rozumi letadlo t&z8i nez vzduch s pohonem,
vyvozujici vztlak za letu hlavné z aerodynamickych sil na
plochach, které za danych podminek letu ziistavaji vici letadlu
nepohyblivé,

»palubnim protisrazkovym systémem (ACAS)“ se rozumi palubni
systém zalozeny na signalech odpovidace sekundarniho piehledo-
vého radaru (SSR), ktery pracuje nezavisle na pozemnim zafizeni
a poskytuje pilotovi upozornéni na mozné nebezpeci stietu letadel,
ktera jsou vybavena odpovidac¢i SSR;

»letadlem® se rozumi zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej
v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi vici
zemskému povrchu;

»adresou letadla® se rozumi jedinecnd kombinace 24 bitli, pouzi-
telna pro ptidéleni letadlu za Gcelem spojeni letadlo — zemé, navi-
gace a piehledu o provozu;

»pozorovanim z letadla® se rozumi vyhodnoceni jednoho nebo
vice meteorologickych prvkl provedené z letadla za letu;

minformaci AIRMET* se rozumi informace vydana meteorolo-
gickou vystraznou sluzbou tykajici se vyskytu nebo ocekavaného
vyskytu urcéitych meteorologickych jevi na trati, které mohou
ovlivnit bezpecnost letového provozu v nizkych hladinach
a které nebyly uvedeny v predpovédi, vydané pro lety v nizkych
hladinach v dané letové informacni oblasti nebo jeji ¢asti;

»spojenim letadlo — zemé™ se rozumi obousmérna komunikace
mezi letadly a stanicemi nebo misty na povrchu zemé,

,fidici radiovou stanici letadlo — zem¢&* se rozumi letecka teleko-
munikacni stanice, kterd primarné odpovida za organizaci spojeni
tykajicich se provozu a fizeni letadel v daném prostoru;

,,hlasenim z letadla“ se rozumi hlaSeni z letadla za letu sestavené
ve shod¢ s pozadavky na hlaSeni polohy a na provozni nebo
meteorologicka hlasent;

»pojizdénim za letu” se rozumi pohyby vrtulnikit/VTOL nad
povrchem leti§t€ pfi plisobeni pfizemniho efektu pii rychlostech
obvykle nizsich nez 37 km/h (20 kt);

»letovym provozem*® se rozumi vSechna letadla za letu nebo pohy-
bujici se na provozni ploSe letiste;

,letovou poradni sluzbou* se rozumi sluzba poskytovana v letovém
poradnim vzdusném prostoru k zajisténi rozstupl, pokud je to
proveditelné, mezi letadly, ktera leti podle letovych pland IFR;

Lletovym povolenim® se rozumi opravnéni vydané letadlu postu-
povat podle podminek uréenych stanovistém fizeni letového
provozu;
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30.
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33.

34.

35.

36.

37.

38.

»instrukci fizeni letového provozu“ se rozumi piikazy vydavané
fizenim letového provozu za ucelem pozadani pilota, aby provedl
urcitou ¢innost;

»sluzbou fizeni letového provozu® se rozumi sluzba poskytovana
za ucelem:

a) zabranéni stretu:

1) mezi letadly a

2) mezi letadlem a pfekazkami na provozni ploSe a

b) urychleni a zachovani fadného toku letového provozu;

»stanovisté fizeni letového provozu® je obecny pojem, kterym se
oznacuje podle potieby oblastni stfedisko Tfizeni, pfiblizovaci

v ovr

stanovi§té fizeni nebo leti$tni fidici véz;

Lletovou provozni sluzbou (ATS)“ se rozumi vyraz zahrnujici
letovou informacni sluzbu, pohotovostni sluzbu, letovou poradni
sluzbu a sluzbu fizeni letového provozu (oblastni sluzbu fizeni,
ptiblizovaci sluzbu fizeni nebo letiStni sluzbu fizeni);

»vzdusnymi prostory letovych provoznich sluzeb® se rozumi
abecedn¢ oznacené vzdusné prostory stanovenych rozméril, uvnitf
kterych mohou byt provadény urcité druhy letl a pro které jsou
vymezeny letové provozni sluzby a pravidla provozu;

»ohlaSovnou letovych provoznich sluzeb® se rozumi stanovisté
ziizené k pfijimani hlaSeni tykajicich se letovych provoznich
sluzeb a letovych plant predkladanych pred odletem;

»Stanovisté letovych provoznich sluzeb“ je obecny pojem, kterym
se oznaCuje podle potieby stanovisté fizeni letového provozu,
letové informacni stfedisko, stanovisté poskytujici letistni letovou
informacni sluzbu nebo ohlasovna letovych provoznich sluzeb;

»letovou cestou se rozumi fizena oblast nebo jeji Cast, ziizena ve
formé& koridoru, vybavend radionavigacnimi zafizenimi;

»pohotovostni sluzbou* se rozumi sluzba poskytovand za ucelem
vyrozumivani pftislusnych organizaci o letadlech, kterym se ma
poskytnout patraci a zachranna sluzba, a asistence témto organi-
zacim podle potieby;

,.nahradnim letiStém™ se rozumi letiSté, na které letadlo muze
pokracovat, kdyz pristani na letisti zamysleného pfistani nebo
pokracovani v letu na toto leti§t€ neni mozné nebo Zzadouci.
Mezi nahradni letisté patii nasledujici:

a) ,,nahradni letisté pii vzletu“, jimz se rozumi letisté, na kterém
muze letadlo pristat, je-li to nezbytné kratce po vzletu, kdy neni
mozné pouzit letisté vzletu;
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39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

b) ,nahradni letisté¢ na trati“, jimz se rozumi letiSté, na kterém
letadlo bude moci pfistat, jestlize se na trati dostane do mimo-
fadné nebo nouzové situace;

¢) ,nahradni letist¢ na trati ETOPS®, jimz se rozumi vhodné
a pfiméfené nahradni leti§té, na kterém muze letoun pfistat
po zjisténi selhdni pohonné jednotky nebo jestlize se dostane
v provozu na trati ETOPS do mimofadné nebo nouzové situ-
ace;

d) ,,nahradni letist¢ uréeni”, jimz se rozumi nahradni letisté, na
kterém bude letadlo moci pfistat, jestlize pfistani na letisti
urCeni neni mozné nebo zadouci;

,hadmotskou vyskou“ se rozumi vertikalni vzdalenost hladiny,
bodu nebo pfedmétu povazovaného za bod méfend od stiedni
hladiny mote (MSL);

»priblizovaci sluzbou fizeni“ se rozumi sluzba fizeni letového
provozu pro fizené lety pfilétavajicich a odlétavajicich letadel;

»piiblizovacim stanovistém fizeni se rozumi stanovisté ziizené
k poskytovani sluzby fizeni letového provozu fizenym letim leta-
del, prilétavajicich na jedno nebo na vice letiSt’ nebo odlétavajicich
z nich;

»odbavovaci plochou® se rozumi vymezena plocha, ur¢ena k umis-
téni letadel pro nastupovéani a vystupovani cestujicich, pro nakla-
dani a vykladani posty nebo zbozi, pro jejich plnéni pohonnymi
hmotami a parkovani nebo udrzbg;

,oblastnim stfediskem fizeni (ACC)“ se rozumi stanovisté ziizené
k poskytovani sluzby fizeni letového provozu fizenym letim v fize-
nych oblastech spadajicich pod jeho pravomoci;

,»oblastni sluzbou fizeni” se rozumi sluzba fizeni letového provozu
pro fizené lety v fizenych oblastech;

,»prostorovou navigaci (RNAV)“ se rozumi zplsob navigace, ktery
umoziuje letadlu provést let po jakékoli pozadované letové draze
v dosahu pozemniho nebo kosmického naviga¢niho zafizeni nebo
v rozsahu moznosti vlastniho vybaveni letadla nebo kombinaci
obojiho;

Ltrati ATS“ se rozumi definovana trat’ navrzena k usmérniovani
toku letového provozu pro potieby poskytovani letovych provoz-
nich sluzeb;

»automatickym zavislym piehledovym systémem — vysilani (ADS-
B)“ se rozumi prostfedek, kterym letadla, IetiStni mobilni
prostiedky a dal$i objekty mohou automaticky vysilat nebo
pfijimat udaje, jako jsou identifikace, poloha a dalsi, podle
potieby, ve vysilacim médu pomoci datového spoje;
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49.

50.

51

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

automatickym zavislym piehledovym systémem — kontrakt
(ADS-C)* se rozumi prostiedek, kterym budou pomoci datového
spoje vymeénovany polozky ADS-C dohody mezi pozemnim
systémem a letadlem urcujici, za jakych podminek by méla byt
zahdjena hlaseni ADS-C a jaké udaje by tato hlaSeni méla obsa-
hovat;

»automatickou informacni sluzbou koncové fizené oblasti (ATIS)
se rozumi automatické poskytovani platnych pravidelnych infor-
maci prilétavajicim a odlétavajicim letadlim nepfetrzité po dobu
24 hodin nebo v ureném casovém intervalu:

a) ,,automatickou informacni sluzbou koncové fizené oblasti
datovym spojem (D-ATIS)“ se rozumi poskytovani ATIS
prostiednictvim datového spoje;

b) ,,automatickou hlasovou informacni sluzbou koncové ftizené
oblasti (hlasovy ATIS)“ se rozumi poskytovani ATIS prostied-
nictvim nepfetrzittho a opakovaného hlasového rozhlasového
vysilani;

vyska zakladny nejniz$i vrstvy oblac¢nosti nad zemi nebo nad
vodou pod 6 000 m (20 000 ft), pokryvajici vice nez polovinu
oblohy;

,bodem prechodu® se rozumi bod, ve kterém se od letadla leticiho
na useku trat¢ ATS vyznaCeném vSesmérovym radiomajakem
oc¢ekava, ze zméni navigaéni vedeni letadla pomoci zafizeni za
letadlem na navigacni vedeni letadla pomoci nejbliz§itho vsesmeé-
rového radiomajaku pted letadlem;

»mezi povoleni“ se rozumi bod, ke kterému bylo letadlu udéleno
letové povolent;

»oblacnosti provozniho vyznamu‘ se rozumi oblacnost s vyskou
zakladny oblacnosti pod 1500 m (5000 ft) nebo pod nejvyssi
minimalni sektorovou nadmoiskou vyskou podle toho, ktera
z nich je vétsi, nebo oblacnost druhu cumulonimbus nebo vézovity
cumulus v jakékoli vysce;

»kodem (SSR)“ se rozumi Cislo pfidélené konkrétnimu signalu
odpovédi tvofenému vice impulsy, vysilaném odpovidacem
v mdédu A nebo v modu C;

,prislusnym tfadem* se rozumi Ufad urceny Clenskym statem jako
odpovédny za zajisténi shody s pozadavky tohoto nafizeni;

»lzenou oblasti“ se rozumi fizeny vzdusny prostor sahajici nahoru
od stanovené vysky nad zemi,

Hhizenym letiSttm™ se rozumi letisté, na kterém je letiStnimu
provozu poskytovana sluzba fizeni letového provozu bez ohledu
na to, zda existuje fizeny okrsek, ¢i nikoli;

Hhizenym vzdu$nym prostorem™ se rozumi vymezeny vzdu$ny
prostor, ve kterém se poskytuje sluzba fizeni letového provozu
v souladu s klasifikaci vzdusného prostoru;
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59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

Hzenym letem* se rozumi jakykoli let, ktery je pfedmétem leto-
vého povoleni;

komunikaci datovym spojem mezi fidicim a pilotem (CPDLC)“
se rozumi zpiisob spojeni mezi fidicim a pilotem, pouzivajici
datovy spoj pro ATC komunikaci;

»rizenym okrskem* se rozumi fizeny vzdusny prostor, sahajici od
povrchu zemé do stanovené vysky;

»stoupanim v cestovnim rezimu‘ se rozumi postup cestovniho letu
letounu, vedouci k ¢istému piirtstku nadmotské vysky s tbytkem
hmotnosti letounu;

,,cestovni hladinou‘ se rozumi hladina dodrzovana letadlem béhem
znaéné Casti letu;

»platnym letovym planem (CPL)* se rozumi letovy plan zahrnujici
pfipadné zmény, k nimz doslo na zéklad¢ pozdéji vydanych povo-
leni;

»hebezpeCnym prostorem* se rozumi vzdusny prostor vymezenych
rozmérQ, ve kterém mohou v ur€ité dobé probihat ¢innosti nebez-
pecné pro let letadla;

’s unikaci vy j zumi jeni pouzivana
komunikaci datovym spojem‘ se rozumi forma spojeni pouzivana
pro vyménu zprav prostiednictvim datového spoje;

»daty/udaji“ se rozumi veli¢ina nebo soubor veli¢in, které mohou
slouzit jako zéklad pro vypocet dalSich veli¢in;

»haslednym povolenim“ se rozumi povoleni vydané letadlu stano-
vistém fizeni letového provozu, které v daném case toto letadlo
nefidi;

»predpokladanou dobou letu” se rozumi predpokladand doba
potiebnd pro prelet od jednoho vyzna¢ného bodu k druhému;

»predpokladanym ¢asem zahajeni pojizdéni® se rozumi predpokla-
dany cas, ve kterém letadlo zahdji pohyb souvisejici s odletem;

»predpokladanym casem piiletu™ se rozumi pro lety IFR cas, ve
kterém se predpoklada, ze letadlo prileti nad stanoveny bod, ktery
je vymezen ve vztahu k radionaviganim prostiedkiim a z kterého
se predpoklada zahdjeni pfiblizeni podle pfistroji nebo - neni-li
bod vyznacen radionavigacnim prostiedkem pro dané letisté - Cas
priletu letadla nad letisté. Pro lety VFR je to Cas, ve kterém se
predpoklada, Ze letadlo prileti nad letisté;

»predpokladanym Casem pfiblizeni® se rozumi cas, ve kterém ATC
oc¢ekava, ze prilétavajici letadlo po zdrzeni opusti vyckavaci fix
k dokonceni svého pfiblizeni na pfistani. Skutecny cas opusténi
vyckdvaciho fixu zdvisi na povoleni pfibliZeni;

»podanym letovym planem (FPL)“ se rozumi letovy plan, tak jak
je podan stanovisti ATS pilotem nebo uréenym zastupcem bez
naslednych zmén;
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74.

75.

76.

71.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

»clenem letové posadky* se rozumi clen posadky s prikazem
zpusobilosti, povéfeny béhem doby letové sluzby povinnostmi
nezbytnymi pro provoz letadla;

Hletovym informaénim stfediskem™ se rozumi stanovisté ziizené
k poskytovani letové informacéni sluzby a pohotovostni sluzby;

»letovou informacni oblasti“ se rozumi vzdusny prostor stanove-
nych rozmért, v némz se poskytuje letova informacni sluzba
a pohotovostni sluzba;

»letovou informacni sluzbou® se rozumi sluzba poskytovana za
ucelem podavani rad a informaci k bezpenému a uUCinnému
provadéni leti,

»letovou hladinou (FL)*“ se rozumi hladina konstantniho atmosfé-
rického tlaku vztazena ke stanovenému tdaji tlaku 1 013,2 hekto-
pascalti, kterd je oddélena od ostatnich takovych hladin stanove-
nymi tlakovymi intervaly;

Lletovym planem® se rozumi piedepsané informace vztahujici se
k zamyslenému letu letadla nebo jeho ¢asti, poskytované stano-
vi§tim letovych provoznich sluzeb;

»letovou dohlednosti“ se rozumi dohlednost doptedu z kabiny
letadla za letu;

»predpoveédi“ se rozumi informace o ocekdvanych meteorologic-
kych podminkéch pro urcity ¢as nebo ¢asovy interval a pro urcitou
oblast nebo ¢ast vzdusného prostoru;

»prizemni dohlednosti“ se rozumi dohlednost na letiSti hlasena
opravnénym pozorovatelem nebo automatickymi systémy;

Hkurzem® se rozumi smér, do n¢hoz smétuje podélna osa letadla,
vyjadieny ve stupnich méfenych od severu (zemépisného, magne-
tického, kompasového nebo sitového);

,»vySkou® se rozumi vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo pied-
métu povazovaného za bod, méfena od stanovené roviny;

,vrtulnikem®™ se rozumi letadlo t€z81 nez vzduch schopné letu
hlavné plsobenim aerodynamickych sil vznikajicich na jednom
nebo vice pohdnénych rotorech, jejichz osy jsou v podstaté svislé;

,»vzdusnym prostorem nad volnym mofem* se rozumi vzdusny
prostor mimo pevninské Uzemi a teritoridlni vody, definovany
v Umluvé Organizace spojenych narodi o moiském pravu (Mon-
tego Bay, 1982);

»IFR® je zkratka pouzivana k oznaceni pravidel pro let podle
piistroji;

»letem IFR se rozumi let provadény v souladu s pravidly pro let
podle pfistroju;

»LIMC* je zkratka pouzivand k oznafeni meteorologickych
podminek pro let podle pfistroji;
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90.

91.

92.

93.

94.

9s.

96.

97.

»postupem priblizeni podle pristroji (IAP)* se rozumi fada pfedem
stanovenych manévrii s orientaci podle letovych pfistroji, které
zajist'uji vySkovou ochranu pred piekdzkami pfi letu od fixu poca-
te¢niho pfiblizeni nebo piipadné od pocatku stanovené priletové
traté k bodu, ze kterého mize byt provedeno piistani nebo, jestlize
neni mozné dokoncit pfistdni, do polohy, ve které se aplikuji
kritéria bezpeénych vysek nad pirekazkami pro vyckavani nebo
pfi letu na trati. Postupy pfiblizeni podle piistrojli jsou klasifiko-
vany takto:

a) postupem nepresného pristrojového priblizeni (NPA) se rozumi
postup piiblizeni podle pfistroji s vyuzitim smérového vedeni,
ale bez vyuziti vertikalniho vedent;

b) postupem priblizeni s vertikalnim vedenim (APV) se rozumi
postup priiblizeni podle pfistroji s vyuzitim smérového a verti-
kalniho vedeni, ktery ale nespliiuje pozadavky stanovené pro
presné pfiblizeni a pfistani;

¢) postupem presného priblizeni (PA) se rozumi postup pfiblizeni
podle pristroji s vyuzitim pfesného smérového a vertikalniho
vedeni s minimy, jak je stanoveno kategorii provozu;

meteorologickymi podminkami pro let podle pfistroju (IMC)“ se
rozumi meteorologické podminky vyjadfené dohlednosti, vzdale-
nosti od oblacnosti a vySkou zékladny nejnizsi vyznacné oblacné
vrstvy, které jsou horsi nez pfedepsand minima meteorologickych
podminek pro let za viditelnosti;

»pristavaci plochou* se rozumi ¢ast pohybové plochy, urcena pro
pristani nebo vzlety letadel;

»hladinou* se rozumi vSeobecny vyraz pouzivany k vyjadieni
vertikalni polohy letadla znamenajici bud vysku, nadmotiskou
vysku nebo letovou hladinu;

»~provozni plochou® se rozumi ¢ast letist€¢ urcend pro vzlety,
pfistani a pojizdéni letadel, s vyjimkou odbavovacich ploch;

»-modem SSR* se rozumi smluveny rozpoznavaci znak vztazeny
k vymezenym funkcim dotazovacich signalti, vysilanych dotazo-
vacem SSR. Pfiloha 10 dohody ICAO stanovuje 4 mody: A, C,
S a intermdd;

»~pohybovou plochou® se rozumi ¢ast letist¢ urend pro vzlety,
pfistani a pojizdéni letadel, sestavajici z provozni plochy a odba-
vovaci plochy (ploch);

,noci“ se rozumi doba mezi koncem obc¢anského soumraku
a zacatkem obcanského svitani. Obcansky soumrak konéi vecer,
kdyz se stfed slune¢niho disku nachazi 6° pod horizontem,
a obcanské svitani zacind rdno, kdyz je stfed slunec¢niho disku
6° pod horizontem;
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98.

99.

100.

101.

102.

103.

104.

105.

106.

»prekazkou se rozumi jakykoli pevny (trvaly nebo docasny)
a mobilni objekt nebo jeho cast, ktera:

a) se nachazi na plose uréené pro pozemni pohyby letadel nebo

b) zasahuje nad stanovenou plochu urcenou k ochrané letadel za
letu nebo

¢) se nachazi vn¢ téchto stanovenych ploch a byla vyhodnocena
jako nebezpeéna pro letecky provoz;

»provoznim mistem™ se rozumi misto vybrané provozovatelem
nebo velicim pilotem pro provedeni pfistani, vzletu nebo pro
provoz s vrtulnikovym jetabem;

,velicim pilotem™ se rozumi pilot uréeny provozovatelem nebo,
v piipad¢ vSeobecného letectvi, vlastnikem k veleni a provedeni
bezpecného letu;

,tlakovou nadmotskou vyskou* se rozumi atmosféricky tlak vyjad-
feny nadmotskou vyskou, ktera odpovida tomuto tlaku ve stan-
dardni atmosféfe, dle definice v ¢asti 1 piilohy 8 Chicagské
umluvy;

»problematickym uzivanim psychoaktivnich latek se rozumi
uzivani jedné nebo vice psychoaktivnich latek leteckym perso-
nalem zptisobem, ktery:

a) predstavuje pfimé nebezpe¢i pro dan¢ho uzivatele nebo ohro-
zuje zivoty, zdravi nebo pohodu ostatnich nebo

b) zptsobi ¢i zhor$i profesni, spoleCenské, dusevni nebo fyzické
problémy nebo potize;

»zakazanym prostorem‘ se rozumi vzdusSny prostor vymezenych
rozmérll nad pevninou nebo nad teritoridlnimi vodami statu, ve
kterém jsou lety letadel zakazany;

»psychoaktivnimi latkami* se rozumi alkohol, opioidy, kanabino-
idy, sedativa a hypnotika, kokain, dalsi psychostimulanty, haluci-
nogeny a tékava rozpoustédla; kofein a tabak se mezi né nezahr-
nuji;

,radarem® se rozumi radiové detekcni zafizeni, poskytujici infor-
mace o vzdalenosti, azimutu a/nebo vySce objektl;

»oblasti s povinnym radiovym spojenim (RMZ)“ se rozumi
vzdusny prostor stanovenych rozmérd, ve kterém musi byt letadlo
vybaveno radiostanici a provozovat ji;
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107.

108.

109.

110.

111.

112.

113.

114.

115.

116.

117.

»radionavigacni sluzbou* se rozumi sluzba poskytujici informace
pro vedeni nebo udaje o poloze pro efektivni a bezpecny provoz
letadel pomoci jednoho nebo vice radionavigacnich zafizeni;

,radiotelefonii“ se rozumi zpuisob radiového spojeni urceného
predevsim pro vyménu informaci hlasem;

Hstalym letovym planem* se rozumi letovy plan, vztahujici se
k sérii Casto se opakujicich, pravideln¢ provadénych jednotlivych
letd, s totoznymi zakladnimi charakteristikami, pfedavany
provozovatelem pro uchovani a opakované pouziti stanovisti ATS,;

Lhlasnym  bodem® se rozumi stanovené zemgépisné misto,
vzhledem k némuz se mize hlasit poloha letadla;

,omezenym prostorem se rozumi vzduSny prostor vymezenych
rozméri nad pevninou nebo nad teritoridlnimi vodami statu, ve
kterém je let letadla omezen v souladu se stanovenymi podmin-
kami;

Htratovym usekem® se rozumi trat’ nebo casti trati, na které se
obvykle 1éta bez mezipfistani;

»drahou® se rozumi vymezena pravouhla plocha na pozemnim
letiSti, upravend pro pfistani a vzlety letadel;

»vyCkavacim mistem drahy“ se rozumi stanovené misto urené
k ochran¢ drahy, ptekazkové plochy nebo kritického/citlivého
ILS/MLS prostoru, ve kterém pojizd¢jici letadla a mobilni
prostiedky musi zastavit a vyckavat, pokud jim neni letiStni fidici
veézi povoleno jinak;

,drahovou dohlednosti (RVR)“ se rozumi vzdalenost, na kterou
muze pilot letadla nachazejiciho se na ose drahy vidét denni
drahové znaceni nebo navéstidla ohranicujici drahu nebo vyznacu-
jici jeji osu;

,»0sobami ovliviiujici bezpecnost letu” se rozumi osoby, které by
mohly ohrozit bezpecnost letectvi, jestlize neplni fadné své povin-
nosti a funkce, mimo jiné (ale nikoli vyhradn¢) clenové posadek,
personal zajistujici udrzbu letadel a fidici letového provozu,

Kluzadkem* se rozumi letadlo téz$i nez vzduch, které je schopno
letu pasobenim aerodynamickych sil na své nepohyblivé nosné
plochy a jehoz volny let neni zévisly na motoru, véetné zavésnych
kluzakt, padakovych kluzaki a jinych srovnatelnych letadel;
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118.

119.

120.

121.

122.

123.

124.

125.

126.

127.

128.

»sekundarnim pfehledovym radarem (SSR)“ se rozumi systém
prehledového radaru, ktery vyuziva vysilaci/pfijimaca (dotazo-
vacl) a odpovidacu;

minformaci SIGMET* se rozumi informace vydand meteorolo-
gickou vystraznou sluzbou tykajici se vyskytu nebo ocekavaného
vyskytu uréenych meteorologickych jevi na trati, které mohou
ovlivnit bezpecnost letového provozu,

,signalni plochou se rozumi plocha na letisti pouzivana k umis-
tovani pozemnich navésti;

,»Vyznacnym bodem* se rozumi stanovené zeméepisné misto, pouzi-
vané¢ k vyznaceni trat¢ ATS nebo drahy letu letadla a pro jiné
navigacni ucely a ucely ATS;

»zvlastnim letem VFR* se rozumi let VFR, kterému vydala sluzba
fizeni letového provozu povoleni k letu v fizeném okrsku v mete-
orologickych podminkach horsich nez VMC,;

»zbloudilym letadlem* se rozumi letadlo, které¢ se vyznacné odchy-
lilo od zamyslené trati nebo které hlasi, Ze neznd svou polohu;

»prehledovym radarem® se rozumi radarové zafizeni, pouzivané
k urcovani polohy letadla vzdalenosti a azimutem;

,»pojizdénim®™ se rozumi pohyby letadel na povrchu letist¢ nebo
provozniho mista s pouzitim vlastni sily, s vyjimkou vzletu
a pristani;

»pojezdovou drahou* se rozumi vymezeny pas na pozemnim letisti
ziizeny pro pojizdéni letadel a uréeny ke spojeni jedné casti leti§té
s druhou; vcetné:

a) pojezdového pruhu, jimz se rozumi cast odbavovaci plochy
uréena jako pojezdova draha a umoznujici pristup letadel
pouze k stanim;

b) pojezdové drahy na odbavovaci plose, kterou se rozumi cast
systému pojezdovych drah, umisténa na odbavovaci plose,
umoziujici prijezd odbavovaci plochou;

¢) pojezdoveé drahy pro rychlé odboceni, kterou se rozumi pojez-
dova draha napojujici se na drahu v ostrém thlu a projektovana
tak, aby umoznila pfistavajicim letadlim odbocit pfi vyssich
rychlostech, nez kterych dosahuji na jinych vyjezdech na
pojezdové drahy, a tim snizit na minimum dobu obsazeni
drahy;

»uzemim* se rozumi pevnina a k ni prilehlé teritoridlni vody
spadajici pod svrchovanost, suverenitu, ochranu nebo mandat
doty¢ného statu;

»~prahem drdhy* se rozumi zacatek té Casti drahy, kterd je pouzi-
telna pro pfistani;
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129.

130.

131.

132.

133.

134.

135.

136.

137.

138.

139.

»celkovou predpokladanou dobou letu® se rozumi

a) pro lety IFR predpokladana doba letu od vzletu do piiletu nad
stanoveny bod vymezeny ve vztahu k radionaviga¢nimu
prostfedku, z n€¢hoz se pfedpoklada zahdjeni postupu piiblizeni
podle pfistroji nebo, neni-li bod vyznaen radionaviga¢nim
prostiedkem na letisti urCeni, doba priletu nad letiSt¢ urceni;

b) pro lety VFR piredpokladand doba od vzletu do pfiletu nad
letisté urceni;

Htrati se rozumi pramét drahy letu letadla na povrch zemé, jehoz
smér se v kterémkoli bodé obvykle vyjadiuje ve stupnich méfe-
nych od severu (zemépisné¢ho, magnetického nebo sitového);

»radou k vyhnuti se provozu“ se rozumi rada poskytnuta stano-
vistém letovych provoznich sluzeb, urcujici manévry pomahajici
pilotovi vyhnout se srazce;

minformaci o provozu“ se rozumi informace vydana stanovistém
letovych provoznich sluzeb, kterou se pilot upozoriiuje na jiny
znamy nebo pozorovany letovy provoz, ktery se muize nachazet
v blizkosti polohy letadla nebo jeho zamyslené trati, a ktera ma
pilotovi pomoci vyhnout se srazce;

,bodem predani fizeni* se rozumi urCeny bod, umistény na letové
draze letadla, ve kterém se predava odpovédnost za poskytovani
sluzby fizeni letového provozu letadlu z jednoho fidiciho stano-
visté nebo pracovisté na druhé;

»prevodni nadmofskou vyskou* se rozumi nadmotskd vyska, ve
které nebo pod niz se vertikalni poloha letadla fidi nadmotskymi
vyskami;

nad pfevodni nadmotskou vyskou;

»oblasti s povinnym odpovidaéem (TMZ)*“ se rozumi vzdusny
prostor stanovenych rozmért, ve kterém je pro letadlo povinné
vybaveni odpovidaci hlasicimi tlakovou nadmoiskou vysku a jejich
provozovani,

,nheidentifikovanym letadlem™ se rozumi letadlo, které bylo zpozo-
rovano nebo bylo hlaSeno, ze leti v daném prostoru, ale jehoz
totoznost nebyla urcena;

»volnym balonem bez pilota na palubé” se rozumi nepohanéné
letadlo bez pilota na palub€, leh¢i nez vzduch, ve volném letu;

»VFR* je zkratka pouzivand k oznaceni pravidel pro let za vidi-
telnosti;
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140. ,letem VFR* se rozumi let provadény v souladu s pravidly pro let
za viditelnosti;

141. ,,dohlednosti“ se rozumi dohlednost pro letecké ucely, kterd je
definovéna jako vétsi z nasledujicich dvou vzdalenosti:

a) nejvetsi vzdalenost, na kterou je mozno spolehlivé vidét a roze-
znat na svétlém pozadi Cerny pfedmét vhodnych rozmért,
umistény u zeme;

b) nejvétsi vzdalenost, na kterou je mozno spolehlivé rozeznat na
neosvétleném pozadi svétla o svitivosti ptiblizn€ 1 000 cd;

142. ,meteorologickymi podminkami pro let za viditelnosti“ se rozumi
meteorologické podminky vyjadiené dohlednosti, vzdalenosti od
oblacnosti a vySkou zakladny nejnizsi vyznacné oblacné vrstvy,
které jsou stejné nebo lepsi nez predepsana minima;

143. ,VMC* je zkratka pouzivana k oznaceni meteorologickych
podminek pro let za viditelnosti.

Clanek 3

Dodrzovani

Clenské staty zajisti dodrzovani spoleénych pravidel a ustanoveni stano-
venych v pfiloze tohoto nafizeni, aniz jsou dotCena ustanoveni
0 pruznosti obsazena v ¢lanku 14 nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a bezpec-
nostni opatfeni obsazend v ¢lanku 13 nafizeni (ES) ¢. 549/2004.

Clének 4

Vyjimky pro zvlastni provoz

1. Na zadost subjektd provadé¢jicich nasledujici ¢innosti mohou
pfislusné urady udé@lit témto subjektim vyjimky z konkrétnich poza-
davkl tohoto nafizeni pro nasledujici Cinnosti vefejného zajmu a pro
vycvik nezbytny pro bezpecné provadeéni téchto Cinnosti:

a) lety policejnich a celnich letadel;
b) lety za Ucelem sledovéani dopravy a pronasledovani;

c) lety za ucelem kontroly zivotniho prostfedi provadéné organy
vetejné spravy nebo jimi poveéfenymi subjekty;

d) patrani a zachrana;
e) lety souvisejici s poskytovanim zachranné lékarské péce;
f) evakuace;

g) haseni pozard;
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h) vyjimky pozadované pro zajisténi letd hlav statd, ministrii a srovna-
telnych statnich Cinitelt.

2. Prislusny ufad povolujici tyto vyjimky informuje agenturu EASA
o povaze téchto vyjimek nejpozdéji do dvou mésict od jejich schvaleni.

3. Timto ¢lankem neni dotCen ¢lanek 3 a Clanek muze byt pouzit
v piipadech, kdy ¢innosti uvedené v ¢lanku 1 nemohou byt provadény
jako operaéni letovy provoz nebo kdyby jinak nemohly vyuzit ustano-
veni o pruznosti obsazena v tomto natizeni.

Cléanek 5
Rozdily

1. Po vstupu tohoto nafizeni v platnost a nejpozdéji k datu jeho
ucinnosti Clenské staty:

a) oficialné oznami organizaci ICAO, ze veSkeré dfive oznamené
rozdily oproti normam a doporucenym postuptim ICAO, které jsou
predmétem tohoto nafizeni, se zruSuji s vyjimkou téch, které se
tykaji zdkladnich bezpe¢nostnich a obrannych zajmia clenskych
statl podle Clanku 13 nafizeni (ES) ¢. 549/2004;

b) oznami organizaci ICAO spolecné dohodnuté rozdily obsazené
v dodatku k pfiloze tohoto nafizeni.

2.V souladu s piilohou 15 Chicagské imluvy zvetejni kazdy clensky
stat prostiednictvim své letecké informacni prirucky spoleéné dohodnuté
rozdily ozndmené organizaci ICAO v souladu s odst. 1 pism. b) tohoto
¢lanku, jakoz i vSechna ostatni ustanoveni, jez si vyzadaly zajmy
vzdu$né obrany a bezpe¢nosti daného statu v souladu s odst. 1 pism.
a) tohoto clanku.

Clanek 6

Sledovani zmén

1. Po vstupu tohoto nafizeni v platnost Komise s podporou agentur
Eurocontrol a EASA ustanovi trvaly proces s cilem:

a) zajistit, aby byly sledovany a analyzovany vSechny zmény piijaté
v ramci Chicagské umluvy, které se dotykaji oblasti pusobnosti
tohoto nafizeni, a

b) podle potieby vypracovavat navrhy na provedeni zmén v piiloze
tohoto nafizeni.

2. Ustanoveni ¢lanku 5 tohoto nafizeni tykajici se zruseni a oznameni
rozdili a zvefejnéni v leteckych informacnich pfiruckach a ustanoveni
¢lanku 7 tykajici se zmén pfilohy se pouziji podle vhodnosti.
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Clanek 7
Zmény prilohy

1. Zmeny ptilohy se provadéji v souladu s ¢l. 5 odst. 3 nafizeni (ES)
¢. 549/2004.

2. Zmény uvedené v odstavci 1 mohou zahrnovat mimo jiné i zmény
pozadované pro zajisténi souladu pravnich ustanoveni pii budoucim
rozsifovani tohoto nafizeni tak, aby obsahovalo pfislusna ustanoveni
pfiloh a dokumentti ICAO jinych nez piilohy 2, nebo zmény vyplyvajici
z aktualizaci téchto samotnych pftiloh a dokumentii ICAO nebo ze zmén
kterychkoli pfislusnych nafizeni Unie.

Clének 8

Piechodna a dalsi opatieni

1. Clenské staty, které pied vstupem tohoto nafizeni v platnost piijaly
dodate¢nd ustanoveni dopliujici normy ICAO, =zajisti, aby tato
dodatecna ustanoveni byla v souladu s timto nafizenim.

2. Pro ucely tohoto ¢lanku takova dodatecna ustanoveni dopliujici
normu ICAO neptedstavuji rozdil oproti Chicagské imluvé. Tato dalsi
opatteni, jakoz i veSkeré dalsi zalezitosti, které toto nafizeni ponechava
na rozhodnuti piislusnych ufadt, zvefejni Clenské staty prostfednictvim
svych leteckych informacnich pfirucek. Informuji rovnéz Komisi a agen-
turu EASA, a to nejpozdéji do dvou mésicti od vstupu tohoto nafizeni
v platnost nebo od piijeti téchto dodatecnych ustanoveni.

Clanek 9

Pozadavky na bezpec¢nost

1. Po vstupu tohoto nafizeni v platnost, a aniz jsou dotcena ustano-
veni ¢lanku 7, Clenské staty v zajmu zachovani nebo zvyseni stavajici
urovné bezpecnosti zajisti, aby v ramci procesu fizeni bezpecnosti
zahrnujiciho vSechny a. s.pekty provadéni tohoto nafizeni bylo
provedeno bezpecnostni posouzeni planu provadéni, vcetné identifikace
nebezpeci, posouzeni rizik a jejich zmirnéni dfive, nez dojde ke
skutecnym zménam dfive pfijatych postupi. Takové zmirnéni muze
zahrnovat pouziti ¢lanku 3.

Cléanek 10

Zmény natizeni (ES) & 730/2006, (ES) ¢. 1033/2006, (ES)
¢. 1794/2006, (ES) ¢ 1265/2007, (EU) ¢&. 255/2010 a provadéciho
natizeni (EU) ¢. 1035/2011

1. Nafizeni (ES) ¢. 730/2006 se méni takto:
a) Ustanoveni ¢l. 2 odst. 3 a 4 se nahrazuji timto:

»3. »IFR® je zkratka pouzivana k oznaceni pravidel pro let podle
ptistroj;

4. ,VFR* je zkratka pouzivand k oznaceni pravidel pro let za
viditelnosti‘.
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2. Nafizeni (ES) ¢. 1033/2006 se méni takto:
a) Ustanoveni ¢l. 2 odst. 2 bodu 8 se nahrazuje timto:

»8. ,,JFR® je zkratka pouzivana k oznaceni pravidel pro let podle
pristroju;*.

b) Ustanoveni ¢l. 3 odst. 1 se nahrazuje timto:

,1.  Ustanoveni uvedena v pfiloze se pouziji na predkladani, ptiji-
mani a distribuci letovych planti na kazdy let, na ktery se vztahuje
toto nafizeni, a na vSechny zmény kli¢ové polozky letového planu
v predletové fazi v souladu s timto nafizenim.*

¢) Nadpis a prvni bod pfilohy se nahrazuji timto:
»Ustanoveni uvedena v ¢l. 3 odst. 1

1. Oddil 4 provadéciho natizeni (EU) €. 923/2012 (*).

(*) UL vest. L 281, 13.10.2012, s. 1.

3. Narizeni (ES) ¢. 1794/2006 se méni takto:
a) Ustanoveni ¢l. 2 pism. ¢) a d) se nahrazuje timto:

»€) »IFR“ je zkratka pouzivana k oznaceni pravidel pro let podle
ptistroju;

d) ,VFR® je zkratka pouzivand k oznaceni pravidel pro let za
viditelnosti;®.

4. Nafrizeni (ES) ¢. 1265/2007 se méni takto:
a) Ustanoveni ¢l. 2 odst. 5 se nahrazuje timto:

»d. ety provozované podle pravidel pro lety za viditelnosti“ (lety
VFR) se rozumi veskeré lety provadéné v souladu s pravidly pro
let za viditelnosti;®.

5. Narizeni (EU) ¢. 255/2010 se méni takto:
a) Ustanoveni ¢l. 2 odst. 3 se nahrazuje timto:

»3. »IFR® je zkratka pouzivana k oznaceni pravidel pro let podle
piistroji;*.

6.  Provadéci nafizeni (EU) ¢. 1035/2011 se meéni takto:

a) odkaz v priloze II bod¢ 4 pism. a) na ,,Pfilohu 2 Pravidla 1étani, 10.
vydani, ¢ervenec 2005 se nahrazuje odkazem na ,,provadéci nafi-
zeni (EU) €. 923/2012¢;
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b) odkaz v pftiloze Il bod¢ 4 pism. c) na ,,Pfilohu 11 Letové provozni
sluzby, 13. vydani, ¢ervenec 2001, véetné vSech zmén az po ¢. 47-
B“ se méni doplnénim textu ,,a pfipadné provadéci natizeni (EU)
¢. 923/2012% na konec uvedené véty;

¢) odkaz v piiloze III bod¢ 2 pism. b) na ,,Pfilohu 11 Letové provozni
sluzby, 13. vydani, ¢ervenec 2001, véetné vSech zmén az po ¢. 47-
B;“ se méni doplnénim textu ,,popiipadé provadéci nafizeni (EU)
¢. 923/2012% na konec uvedené véty.

Cldnek 11
Vstup v platnost

1.  Toto natfizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po uvefejnéni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Toto nafizeni se pouzije od 4. prosince 2012.

2. Odchylné od odst. 1 druhého pododstavce se ¢lenské staty mohou
rozhodnout, ze az do 4. prosince 2014 nebudou ustanoveni tohoto nafi-
zeni uplatiovat.

Vyuzije-li n¢ktery Clensky stat této moznosti, oznami Komisi a agentute
EASA v souladu s ¢l. 12 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 549/2004 divody této
odchylky, jeji trvani, jakoz i planovana opatfeni a pfislusny casovy
harmonogram provedeni tohoto nafizeni.

Toto nafizeni je zavazné v celém svém rozsahu a pfimo pouzitelné ve
vSech Clenskych statech.
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PRILOHA
PRAVIDLA LETANI

ODDIL 1
Let nad volnym moirem
SERA.1001 Obecna ustanoveni

a) Pro let nad volnym mofem plati bez vyjimky pravidla uvedend v piiloze 2
Chicagské umluvy. Pro tucely kontinuity a plynulého provozu letovych
provoznich sluzeb, zejména v ramci funkcnich blokd vzdusného prostoru,
mohou byt ustanoveni pfilohy 11 Chicagské umluvy pouzivana ve vzdusném
prostoru nad volnym mofem zplsobem, ktery je v souladu s pouzivanim
téchto pravidel nad uzemim ¢lenskych statd. Tim neni dotcen provoz statnich
letadel podle ¢lanku 3 Chicagské tmluvy. Nejsou tim dotéeny ani povinnosti
Clenskych statll zajistit, aby provoz letadel v letovych informacnich oblas-
tech, ve kterych jsou zodpovédné za poskytovani letovych provoznich sluzeb
podle dohod s ICAO o oblastni letové navigaci, byl provadén bezpecnym,
urychlenym a u¢innym zpisobem.

b) Pro ¢asti volného mofe, kde Clensky stat pfijal podle dohod s ICAO o oblastni
letové navigaci odpovédnost za poskytovani sluzeb letového provozu, urci
doty¢ny Clensky stat poskytovatele letovych provoznich sluzeb pro poskyto-
vani téchto sluzeb.

ODDIL 2
Pouitelnost a dodriovini
SERA.2001 Pouzitelnost

Aniz jsou dotlena vySe uvedena ustanoveni SERA.1001, vztahuje se toto nafi-
zeni v souladu s c¢lankem 1 zejména na uzivatele vzdusného prostoru a na
letadla:

a) provadéjici lety do Unie, v ramci Unie a z Unie;

b) se statnimi znackami a poznavacimi znackami ¢lenského statu Unie a provade-
jici lety v jakémkoli vzdu$ném prostoru v rozsahu, ktery neni v rozporu
s pravidly zvefejnénymi danym statem, ktery ma pravomoc nad pielétavanym
uzemim.

Toto nafizeni se vztahuje také na prislusné urady clenskych stati, na poskyto-
vatele letovych navigacnich sluzeb a na piisluSny pozemni personal podilejici se
na leteckém provozu.

SERA.2005 DodrZovani pravidel 1étani

Provoz letadla za letu, na pohybové plose letist¢ nebo v provoznim misté musi
byt ve shodé s obecnymi pravidly, platnymi mistnimi ustanovenimi a navic,
pokud jde o provoz za letu, také ve shodé:

a) s pravidly pro let za viditelnosti nebo

b) s pravidly pro let podle pfistroja.

SERA.2010 Odpovédnost za dodrZovani pravidel létani
a) Odpovédnost veliciho pilota

Velici pilot letadla bez ohledu na to, fidi-li letadlo ¢i nikoli, odpovida za
dany let v souladu s timto nafizenim, vyjma piipadi, kdy se smi od téchto
pravidel odchylit za podminek, kdy je odchyleni absolutné nezbytné v zajmu
zachovani bezpecnosti.
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b) Piedletova ptiprava

Pied zahajenim letu se velici pilot seznami se vSemi dostupnymi informa-
cemi, které se tykaji zamysleného letu. Pfedletova pfiprava pro lety mimo
blizkost letisté¢ a pro vSechny lety IFR musi zahrnovat peclivé prostudovani
dostupnych aktualnich meteorologickych zprav a piedpovédi, s uvazenim
pozadavku na palivo a urceni nahradniho postupu pro pfipad, Ze nebude
mozné let dokoncit tak, jak byl planovan.

SERA.2015 Pravomoc veliciho pilota letadla

Velici pilot letadla musi mit s konecnou platnosti pravo rozhodnout o provedeni
letu.

SERA.2020 Problematické uZivani psychoaktivnich latek

Kterakoli osoba ve funkci, ktera je rozhodujici pro bezpecnost letectvi (osoba
ovliviiujici bezpecnost letu) nesmi tuto funkci vykonavat, pokud je pod vlivem
jakychkoli psychoaktivnich latek snizujicich schopnost vykonu funkce. Tyto
osoby se musi vyvarovat jakéhokoli problematického uzivani téchto latek.

ODDIL 3
Obecna pravidla a vyhybdni se stietiim
KAPITOLA 1
Ochrana osob a majetku
SERA.3101 Nedbalé nebo neopatrné zachizeni s letadlem

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zpusobem, ktery by
ohrozil zivot nebo majetek jinych.

SERA.3105 Minimalni vysky

S vyjimkou situaci, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistani nebo kdy to
povolil pfislusny ufad, nesmi letadlo letét nad husté zastavénymi oblastmi
mést, vesnic a jinych obydlenych mist nebo nad shromazdénim osob na volném
prostranstvi, pokud neni ve vysce, ktera by v ptipadé vzniklé nouze umoznila
pfistani bez ohrozeni osob nebo majetku na povrchu zemé. Tyto minimalni vysky
jsou pro lety VFR stanoveny v bodu SERA.5005 pism. f) a minimalni hladiny
pro lety IFR jsou stanoveny v bodu SERA.5015 pism. b).

SERA.3110 Cestovni hladiny

Cestovni hladiny, ve kterych se ma let nebo jeho ¢ast provést, musi byt vyjad-
feny jako:

a) letové hladiny u letd v nejnizsi pouzitelné letové hladiné nebo nad ni nebo
ptipadné nad prevodni nadmotskou vyskou;

b) nadmoiské vysky pii letech pod nejnizsi pouzitelnou letovou hladinou nebo
v pfevodni nadmoiské vySce nebo piipadné pod ni.

SERA.3115 Shazovani a rozpraSovani

Shazovani a rozprasovani z letadla za letu smi byt provadéno pouze:

a) v souladu s pravnim piedpisem Unie nebo piipadné s vnitrostatnim pravnim
predpisem pro letovy provoz regulovany ¢lenskym statem a

b) v souladu s pfislusnou oznamenou informaci, radou a/nebo povolenim
vydanym pfislusnym stanovistém letovych provoznich sluzeb.
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SERA.3120 Vleceni

Letadlo smi vléci jiné letadlo nebo jiny pfedmét pouze:

a) v souladu s pravnim piedpisem Unie nebo piipadné s vnitrostatnim pravnim
ptredpisem pro letovy provoz regulovany clenskym statem a

b) v souladu s piisluSnou oznamenou informaci, radou a/nebo povolenim
vydanym piislusnym stanovistém letovych provoznich sluzeb.

SERA.3125 Sestupy padikem

Sestupy padakem jiné nez nouzové se smi provadét pouze:

a) v souladu s pravnim piedpisem Unie nebo piipadné s vnitrostatnim pravnim
predpisem pro letovy provoz regulovany ¢lenskym statem a

b) v souladu s pfisluSnou oznamenou informaci, radou a/nebo povolenim
vydanym pfislusnym stanovistém letovych provoznich sluzeb.

SERA.3130 Akrobaticky let

Akrobatické lety se smi provadét pouze:

a) v souladu s pravnim piedpisem Unie nebo piipadné s vnitrostatnim pravnim
predpisem pro letovy provoz regulovany Clenskym statem a

b) v souladu s pfisluSnou oznamenou informaci, radou a/nebo povolenim
vydanym pfislusnym stanovistém letovych provoznich sluzeb.

SERA.3135 Skupinové lety

Letadla nesmi provadét skupinovy let, s vyjimkou ptedchozi dohody mezi veli-
cimi piloty letadel Ucastnicich se letu, pfi¢emz pfi skupinovém letu v fizeném
vzdusném prostoru se musi dodrzet podminky piedepsané piislusnym tiadem.
Tyto podminky zahrnuji nasledujici:

a) jeden z velicich pilotu je uréen jako vedouci letu;

b) s ohledem na navigaci a hlaseni poloh se skupina povazuje za jediné letadlo;

c¢) za rozstupy mezi letadly pfi daném letu odpovida vedouci letu a velici piloti
ostatnich letadel ucastnicich se letu a tato odpovédnost zahrnuje i faze, kdy
letadla manévruji pro potfeby dosazeni vlastniho rozstupu ve skupiné pii jejim
shromazd’ovani a rozchodu, a

d

=

u statnich letadel musi byt udrzovana maximalni bo¢ni, podélna a vertikalni
vzdalenost mezi kazdym letadlem a vedoucim letu v souladu s Chicagskou
umluvou. U jinych nez statnich letadel kazdé¢ letadlo udrzuje vzdalenost, ktera
nepfesahuje bo¢né a podélné 1 km (0,5 NM) a vertikaln¢ 30 m (100 ft) od
vedouciho letu.

SERA.3140 Volné balony bez pilota na palubé

Volny balon bez pilota na palubé se musi provozovat zptisobem, ktery minima-
lizuje nebezpeci pro osoby, majetek nebo jina letadla, a musi byt provozovan
v souladu s podminkami uvedenymi v dodatku 2.
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SERA.3145 Zakazané a omezené prostory

Letadlo nesmi letét v zakdzaném nebo omezeném prostoru, ktery byl fadné
zveifejnén, s vyjimkou dodrzeni podminek omezeni nebo se souhlasem ¢lenského
statu, nad jehoz tizemim jsou tyto prostory zfizeny.

KAPITOLA 2
Vyhybani se stietim
SERA.3201 Obecna ustanoveni

74dné ustanoveni tohoto nafizeni nezbavuje veliciho pilota letadla odpovédnosti
provést takova opatfeni, véetné manévru pro vyhnuti se srazce, které jsou
zalozeny na radach k vyhnuti poskytovanych zatizenim ACAS, aby se co nejlépe
zabranilo srazce.

SERA.3205 Blizkost

Letadlo nesmi letét v takové blizkosti jiného letadla, ktera by vytvarela nebezpeci
stietu.

SERA.3210 Pravo prednosti

a) Letadlo, které ma pravo ptednosti, musi udrzovat kurz a rychlost.

b) Letadlo, které si je védomo, Ze manévrovaci schopnost jiné¢ho letadla je
naruSena, musi dat tomuto letadlu piednost.

c) P»C1 Letadlo, které¢ je podle nésledujicich pravidel povinno dat prednost
jinému letadlu, je smi nadlétnout, podlétnout nebo predlétnout jen tehdy,
pokud se vyhne v dostatecné vzdalenosti a je zohlednén vliv turbulence
v Uplavu za letadly. <

1) Celni priblizovani. P¥iblizuji-li se dvé letadla Eelné nebo piiblizng Gelné
a existuje-li nebezpeci stfetu, obé letadla musi zménit kurz smérem
doprava.

2) Sbihajici se traté. Sbihaji-li se trat¢ dvou letadel priblizné ve stejné
hlading, ma ptednost to letadlo, které ptilétava zprava, s vyjimkou nasle-
dujiciho:

i) motorova letadla t€z§i nez vzduch musi dat pfednost vzducholodim,
kluzaktim a balontim,

ii) vzducholodé musi dat ptednost kluzakiim a balontm,
iii) kluzaky musi dat pfednost balontim,

iv) motorova letadla musi dat pfednost letadlim, které maji ve vleku jina
letadla nebo predméty.

3) Predlétavani. Predlétavajici je to letadlo, které se k druhému piiblizuje
zezadu po trati, svirajici s podélnou osou druhého letadla uhel mensi
nez 70 stupnd, je tedy v takové poloze vici predlétavanému letadlu, ze
by v noci nemohlo vidét ani leva, ani prava polohova svétla piedlétava-
ného letadla. Predlétavané letadlo ma prednost a piedlétavajici letadlo bez
ohledu na to, zda stoupa, klesa nebo je ve vodorovném letu, se musi
druhému letadlu vyhnout zménou kurzu doprava a zadna nasledujici
zména ve vzajemnych polohach obou letadel nezbavuje predlétavajici
letadlo povinnosti vyhnout se, dokud letadlo nemine v dostate¢né vzdale-
nosti.

1) Predlétavani kluzdki. Kluzak piedlétavajici jiny kluzak se smi vyhnout
zménou kurzu doprava nebo doleva.
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4) Pristani. Letadlo za letu nebo pohybujici se po zemi nebo vodé musi dat
prednost letadlu, které pfistdva nebo je v posledni fazi piiblizeni na
pristani.

i) Priblizuji-li se dvé nebo vice letadel tézSich nez vzduch k letisti nebo
provoznimu mistu za ucelem pfistani, musi letadlo ve vyssi hlading dat
prednost letadlu v nizsi hlading, ale letadlo v niz$i hladiné nesmi vyuzit
tohoto pravidla k tomu, aby se zafadilo pied letadlo, které je v posledni
fazi piiblizeni na pfistani nebo aby takové letadlo ptedletélo. Motorova

letadla téz8i nez vzduch vSak musi dat prednost kluzakim.

il) Nouzové pristani. Letadlo, kterému je znamo, zZe jiné letadlo je nuceno
pristat, musi dat tomuto letadlu pfednost.

5) Vzlet. Letadlo pojizdéjici na provozni plose letist¢ musi dat ptednost
letadlu, které vzléta nebo se chysta vzletét.

d) Pohyby letadel, osob a vozidel po zemském povrchu

1) V piipadé nebezpeéi stietu mezi dvéma letadly pojizdéjicimi po pohybové
plose letisté nebo rovnocenné ¢asti provozniho mista se musi uplatnit
nasledujici:

i) piiblizuji-li se dvé letadla ¢elné nebo piiblizné celné, obé musi zastavit
nebo, je-li to proveditelné, vyhnout se doprava tak, aby byla mezi nimi
zajisténa dostatecna vzdalenost,

i) sbihaji-li se drahy dvou letadel, pfednost ma letadlo pojizdéjici zprava,

iii) letadlo predjizdéné jinym letadlem ma prednost a predjizdéjici letadlo
musi udrzovat dostatecnou vzdalenost od piedjizdéného letadla.

2

~

Letadlo, které pojizdi po provozni ploSe na fizeném letiSti, musi zastavit
a Cekat na vSech vyckavacich mistech drahy do té doby, nez obdrzi od
letistni fidici véze vyslovné povoleni k vjezdu na drahu nebo k jejimu
ktizovani.

3

~

Letadlo, které pojizdi po provozni plose, musi zastavit a ¢ekat na vSech
rozsvicenych koncovych ptickach a smi pokracovat podle odstavce 2 az po
zhasnuti svétel.

4) Pohyb osob a mobilnich prostfedki na letistich

i) Pohyby osob nebo mobilnich prostiedkd, véetné vlecenych letadel na
provozni plose letisté, musi fidit letistni fidici véz tak, aby nevzniklo
nebezpeci pro osoby a prostiedky nebo letadla, které pristavaji, pojiz-
déji a vzlétaji.

ii) Za podminek, pfi nichz se uplatiiuji postupy za nizké dohlednosti,
plati:

A) pohyby osob a mobilnich prostiedk na provozni plose letiste se
musi omezit na nezbytné minimum a zvlastni pozornost musi byt
vénovana pozadavkum na ochranné prostory ILS/MLS v prubéhu
presnych pfistrojovych piiblizeni II. nebo III. kategorie;
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B) vzhledem k ustanovenim pododstavce iii) musi byt poskytovatelem
letovych navigacnich sluzeb predepsdna minimélni vzdalenost mezi
mobilnimi prostiedky a pojizdé€jicimi letadly, ktera ptislusny organ
musi schvalit se zfetelem k dostupnym prostiedkim;

C) pfi smiseném provozu ILS a MLS II. nebo III. kategorie presného
pristrojového pfiblizeni, ktera se provadéji nepietrzité na jedné
draze, musi byt zajisténa ochrana restriktivngjsich kritickych a citli-
vych prostorti ILS nebo MLS.

iii) Pohotovostnim mobilnim prostfedkiim jedoucim na pomoc letadlu
v tisni musi byt zajiSténa prednost pied veskerymi pohyby na letiStni
plose.

iv) Vzhledem k ustanovenim pododstavce iii) musi mobilni prostfedky na
provozni plose vyhovovat témto pravidlim:

A) mobilni prostfedky a mobilni prostiedky vlekouci letadlo musi dat

vleCena;

B) mobilni prostfedky musi dat pfednost mobilnim prostredkiim
vlekoucim letadlo;

C) mobilni prostiedky musi dat prednost ostatnim mobilnim
prostiedkiim v souladu se smérnicemi stanovisté letovych provoz-
nich sluzeb;

D) prestoze plati ustanoveni A), B) a C), mobilni prostiedky a mobilni
prostiedky vlekouci letadlo se musi fidit pokyny letiStni fidici
veéze.

SERA.3215 Rozsvécovani svétel na letadle

a) Vsechna letadla za letu v noci musi s vyjimkou podle pismene e) rozsvitit:

1) protisrazkova svétla ur¢end k upoutdni pozornosti na dané letadlo a

2) polohova svétla vyznacujici ptisluSny smér letadla vici pozorovateli a jind
svétla, pokud by mohla byt zaménéna s témito svétly, nesmi byt rozsvi-
cena nebo

3) v piipad¢ balont polohova svétla.

b) V noci, s vyjimkou pfipadu uveden¢ho v pismeni e):

1) vSechna letadla pohybujici se po pohybové plose letisté musi mit rozsvi-
cena polohova svétla vyznacujici pfislusny smér letadla vici pozorovateli
a jina svétla, pokud by mohla byt zaménéna s témito svétly, nesmi byt
rozsvicena;

2

~

vSechna letadla na pohybové plose letisté, je-li to proveditelné, musi mit
rozsvicena svétla oznacujici okraje jejich konstrukce, pokud nejsou trvale
nebo jinak pfiméfené osvétlena;

3) vSechna letadla pojizdéjici nebo vlecena na pohybové plose letist¢ musi
mit rozsvicena svétla, kterymi na sebe upoutaji pozornost, a
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4) vSechna letadla na pohybové plose letisté s bézicimi motory musi mit
rozsvicena svétla vyznacujici tuto skutecnost.

¢) S vyjimkou pfipadu uveden¢ho v pismeni e) musi mit vSechna letadla za letu
vybavena protisrazkovymi svétly vyhovujicimi pozadavku pism. a) odst. 1
rozsvicena takova svétla i ve dne.

d) S vyjimkou pfipadu uvedeného v pismeni e) musi vSechna letadla:

1) pojizdg€jici nebo vleéend na pohybové plose letisté a vybavena protisraz-
kovymi svétly vyhovujicimi pozadavku pism. b) odst. 3 nebo

2) na pohybové plose letist¢ a vybavena svétly vyhovujicimi pozadavkim
pism. b) odst. 4

mit takova svétla rozsvicena i ve dne.

e) Pilotovi se musi povolit vypnuti nebo sniZeni intenzity kteréhokoli ze zables-
kovych svétel splitujiciho pozadavky pismen a), b), ¢) a d), jestlize:

1) neptiznivé ovliviiuje nebo by mohlo nepfiznivé ovlivnit uspokojivy vykon
povinnosti nebo

2) osliiuje nebo by mohlo oslnit vnéjsiho pozorovatele.

SERA.3220 Simulované lety podle pfistroji

Letadlo nesmi provadét cviéné lety v simulovanych podminkach podle pfistroju,
pokud:

a) neni v letadle instalovano plné funkéni dvoji fizeni a

b) na pilotnim sedadle neni kvalifikovany pilot (v tomto pravidle oznaceny jako
bezpecnostni pilot) plisobici jako bezpecnostni pilot pro osobu letici za simu-
lovanych podminek podle piistroji. Tento bezpeénostni pilot musi mit ptimé-
feny vyhled dopfedu a na ob¢ strany letadla nebo musi byt ve spojeni se
zpusobilym pozorovatelem, ktery v letadle zaujima takové misto, Zze jeho
zorné pole vhodné dopliiuje vyhled bezpecnostniho pilota.

SERA.3225 Provoz na letisti a v jeho blizkosti

Letadlo pohybujici se na letisti a v jeho blizkosti musi:

a) pozorovat ostatni letiStni provoz za Gcelem vyhnuti se srazce;

b) zatadit se do letového provozu tvofeného ostatnimi letadly v provozu nebo se
mu vyhnout;

¢) s vyjimkou balont provadét vSechny zatacky doleva pii piiblizeni na pfistani
a po vzletu, pokud informace nebo instrukce od ATC nestanovi jinak;

d) s vyjimkou balonu pfistavat a vzlétat proti sméru vétru, pokud bezpecnost,
konfigurace drahy nebo zajmy letového provozu neurcuji, Zze je preferovan
jiny smeér.
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SERA.3230 Provoz na vodni hladiné

a) Priblizuji-li se dvé letadla nebo letadlo a plavidlo k sobé a existuje riziko
stietu, musi letadlo pokracovat obezietné a s ohledem na stavajici okolnosti
a podminky, véetné omezeni na stran¢ piislusného letadla nebo lodé.

1) Shihajici se trate. Letadlo, které ma jiné letadlo nebo plavidlo zprava,
musi mu dat prednost tak, aby byla mezi nimi zajisténa dostatecna vzda-
lenost.

2) Celni priblizovani. Letadlo pfiblizujici se k jinému letadlu nebo k plavidlu
¢elné nebo priblizné celné, se musi vyhnout zménou kurzu vpravo tak, aby
byla mezi nimi zajisténa bezpecna vzdalenost.

3) Predlétavani. Predlétavané letadlo nebo plavidlo ma pfednost a piedlétava-
jici letadlo se musi vyhnout zménou kurzu tak, aby byla mezi nimi zajis-
téna bezpecna vzdalenost.

4) Pristani a vzlet. Letadlo pfistavajici na vodni hladiné nebo vzlétajici
z vodni hladiny musi, je-li to proveditelné, zajistit bezpeénou vzdalenost
mezi sebou a vSemi plavidly a musi se vyhnout naruseni jejich navigace.

b) Rozsvécovani svétel letadla na vodni hladiné. V noci nebo v jiném obdobi
predepsaném piislusnym ufadem musi vSechna letadla na vodni hlading mit
rozsvicena svétla tak, jak to pozaduje Umluva o mezinarodnich pravidlech pro
zabranéni srazkam na mofi z roku 1972. Pokud to nemohou provést, musi mit
rozsvicena svétla s co nejpodobnéjSimi vlastnostmi a s co nejpodobnéjsi
polohou, jako jsou svétla pozadovana podle mezinarodnich pravidel.

KAPITOLA 3
Signaly
SERA.3301 Obecna ustanoveni

a) Pfi zpozorovani nebo piijeti jakychkoli signali uvedenych v dodatku 1 musi
letadlo provést to, co se danym signalem podle tohoto dodatku pozaduje.

b) Pouziji-li se signaly dodatku 1, musi mit uvedeny vyznam. Tyto signaly se
smi pouzivat pouze pro uvedené tcely a zadné jiné signaly, které by se s nimi
mohly zaménit, se nesmi pouzivat.

c¢) Signalista musi byt odpovédny za poskytovani standardnich signala pro fizeni
letadel na zemi jasnym a piesnym zpusobem pii pouziti signald uvedenych
v dodatku 1.

d) Cinnosti signalisty smi provadét pouze osoby, které absolvovaly vycvik,
ziskaly kvalifikaci a opravnéni v souladu s pfislusnymi pravnimi piedpisy

Unie nebo vnitrostatnimi pravnimi piedpisy.

=

e) Signalista musi na sob&é mit charakteristicky oznacenou fluorescen¢ni vestu,
aby jej letova posadka byla schopna identifikovat jako osobu odpovédnou za
fizeni na zemi.

f) Pro jakoukoliv signalizaci za dne musi byt veskerym zucastnénym pozemnim
personalem pouzivany tyCe s fluorescenéni barvou, signalizacni terce nebo
rukavice. V noci nebo za nizké dohlednosti musi byt pouzivany svitici tyce.
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KAPITOLA 4

v

Cas

SERA.3401 Obecna ustanoveni

a)

b)

©)

d)

Musi se pouzivat svétovy koordinovany ¢as (UTC), vyjadiovany v hodinach,
minutach, a pokud se pozaduje, v sekundach 24hodinového dne zacinajiciho
o pulnoci.

Kontrola ¢asu se musi provést pied zahajenim fizen¢ho letu a vzdy béhem
letu, kdyZ je to nezbytné.

Kdykoli se pfi uplatnéni komunikace datovym spojem pouziva ¢as, musi byt
jeho presnost v rozmezi 1 sekundy UTC.

Cas v letovych provoznich sluzbach

1) Letistni fidici véze musi pred pojizdénim letadla ke vzletu sdélit pilotovi
presny cas, pokud nejsou ucinéna jind opatfeni k ziskani Casu z jinych
zdrojli. Stanovisté letovych provoznich sluzeb musi kromé poskytnout
letadlu pfesny ¢as na vyzadani. Kontroly ¢asu se musi provadét k nejblizsi
pul minuté.

ODDIL 4

Letové plany

SERA.4001 PredloZeni letového planu

a)

b

=~

<)

Informace tykajici se zamySleného letu nebo jeho &asti se musi piedlozit
stanovisti letovych provoznich sluzeb ve formé letového planu. Vyraz ,letovy
plan“ znamena bud’ Gplné informace ve vSech polich obsazenych v letovém
planu zahrnujici celou trat’ letu, nebo jen omezené informace pozadované
mimo jiné tehdy, je-li iCelem ziskat povoleni na mensi ¢ast letu, naptiklad
na kfizovani letové cesty, vzlet nebo pfistani z fizené¢ho letiste.

Letovy plan se musi predlozit pred letem:

1) na kterykoli let nebo jeho cast, kde se poskytuje sluzba fizeni letového
provozu;

2) na kterykoli let IFR v poradnim vzdu$ném prostoru;

3) na kterykoli let provadény ve vzdusnych prostorech stanovenych
prislusnym ufadem nebo do nich sméfujici nebo letici na tratich stanove-
nych pfislusnym 0fadem, a to pro usnadnéni poskytovani letové infor-
macni, pohotovostni sluzby a sluzby patrani a zachrany;

4) na kterykoli let provadény ve vzdusnych prostorech stanovenych
pfisluSnym ufadem nebo do nich sméfujici nebo letici na tratich stanove-
nych piislusSnym ufadem, a to pro usnadnéni koordinace s prislusnymi
vojenskymi stanovisti nebo se stanovisti letovych provoznich sluzeb
sousednich stati, aby se zabranilo mozné potiebé zakrocovani za Ucelem
identifikace;

5) na kterykoli let pfes mezinarodni hranice, pokud neni dotyénymi staty
predepsano jinak;

6) na kterykoli let, ktery ma byt proveden v noci, jestlize se pfi ném opousti
blizkost letiste.

Letovy plan se musi pied odletem ptedlozit ohlaSovné letovych provoznich
sluzeb nebo musi byt vyslan za letu pfislusnému stanovisti letovych provoz-
nich sluzeb nebo fidici radiostanici letadlo—zemé, pokud nebyly uplatnény
postupy pro podavani stalych letovych planu.
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d) Letovy plan na let, pfi kterém se maji preletét mezinarodni hranice nebo
kterému ma byt poskytovana sluzba fizeni letového provozu nebo letova
poradni sluzba, se musi piedlozit nejméné Sedesat minut ptfed odletem
nebo, kdyz se predklada za letu, v takovém case, ktery zajisti jeho pfijeti
prislusnym stanovistém letovych provoznich sluzeb nejméné deset minut pred
tim, neZ letadlo dosdhne:

1) zamysleného bodu vstupu do fizené oblasti nebo poradniho vzdus$ného
prostoru nebo

2) bodu kiizovani letové cesty nebo poradni traté.

SERA.4005 Obsah letového planu

a) Letovy plan musi obsahovat informace tykajici se téch z nasledujicich polo-
zek, které jsou piislusSnym ufadem povazovany za relevantni:

1) identifikace letadla

2) pravidla letu a druh letu

3) pocet a typ (typy) letadla (letadel) a kategorie turbulence v uplavu

4) vybaveni

5) letist¢ nebo provozni misto odletu

6) predpokladany Cas zahajeni pojizdéni

7) cestovni rychlost (rychlosti)

8) cestovni hladina (hladiny)

9) trat, na které se ma letét

10) letist¢ nebo provozni misto urceni a celkova predpokladand doba letu

11) nahradni leti§té nebo provozni misto (mista)

12) vytrvalost letu

13) celkovy pocet osob na palubé

14) nouzové vybaveni a vybaveni pro preziti

15) jiné informace.

b

~

V letovych planech podavanych za letu se jako letist¢ nebo provozni misto
odletu uvede misto, ze které¢ho je mozné ziskat dopliujici informace o letu,
jsou-li pozadovany. Namisto predpokladaného Casu zahdjeni pojizdéni se dale
uvede Cas nad prvnim bodem traté, k niz se letovy plan vztahuje.

SERA.4010 Vypliiovani letového plinu

a) Letovy plan musi pfipadné obsahovat informace o pfislusnych polozkach az
po ,,nahradni letisté nebo nahradni provozni misto (mista)* véetné, tykajici se
celé trati nebo jeji Casti, pro kterou se letovy plan podava.
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b) Kdyz je tak piedepsano piislusnym ufadem nebo povazuje-li to osoba, ktera
letovy plan podava, za nezbytné, musi letovy plan navic pripadné obsahovat
podle informace tykajici se vSech dalSich polozek.

SERA.4015 Zmény v letovém planu

a) V souladu s ustanovenimi bodu SERA.8020 pism. b) musi byt vSechny
zmény letového planu podaného na let IFR nebo na let VFR provozovany
jako fizeny let co nejdfive ohlaSeny pfislusnému stanovisti letovych provoz-
nich sluzeb. Na ostatni lety VFR se musi pfisluSnému stanovisti letovych
provoznich sluzeb oznamit co nejdiive vyzna¢né zmény letového planu.

b) Informace piedlozené pted odletem tykajici se vytrvalosti letu nebo celkového
poctu osob na palubg, které byly v Case odletu nespravné, se povazuji za
vyznaéné zmény letového planu a jako takové se musi oznamovat.

SERA.4020 Ukonceni letového planu

a) Pristani se musi oznamit osobné, radiotelefonicky, datovym spojem nebo
jinymi prostiedky pfedepsanymi pfislusnym ufadem, a to pfislusnému stano-
visti letovych provoznich sluzeb na letisti priletu co nejdiive po pfistani pro
kazdy let, na ktery byl pfedlozen letovy plan, ktery pokryl cely let nebo jeho
zbyvajici Cast k letiSti urceni.

1) HlaSeni o pfistani se nepozaduje po pristani na letiSti, kde jsou letové
provozni sluzby poskytovany za podminky, ze radiové spojeni nebo vizu-
alni signaly potvrdi, ze pfistani bylo zpozorovano.

b

~

Pokud byl letovy plan podan jen na &ast letu, jinou nez zbyvajici ¢ast letu na
letisté urceni, musi byt, pokud je tak pozadovano, ukoncen piislusnym
hlasenim danému stanovisti letovych provoznich sluzeb.

c) Neni-li na letisti pfiletu nebo provoznim misté pfiletu stanovisté letovych
provoznich sluzeb, musi se hlaSeni o pfistani, je-li pozadovano, podat
v nejkratsi mozné dobé po pfistani nejrychlejsimi dosazitelnymi prostiedky
nejblizs§imu stanovisti letovych provoznich sluzeb.

d

=

Je-li zndmo, ze spojovaci zafizeni na letisti pfistdni nebo provoznim misté
pristani jsou nedostatecna a jiny zpusob hlaSeni pfistani pozemnimi
prostiedky neni k dispozici, musi byt provedeno nasledujici opatfeni. Bezpro-
stiedné pred pfistanim, pokud je to proveditelné, musi letadlo radiem vyslat
zpravu podobnou hlaSeni o pfistani prisluSnému stanovisti letovych provoz-
nich sluzeb, kdyz se takové hlaseni pozaduje. Normaln¢ se takové hlaseni
musi oznamovat letecké stanici obsluhujici stanovist¢ letovych provoznich
sluzeb, které odpovida za letovou informacni oblast, v niz letadlo leti.

e) Hlaseni o pfistani pfedavané letadlem musi obsahovat nasledujici informace:

1) identifikace letadla;

2) letisté¢ nebo provozni misto odletu;

3) letist¢ nebo provozni misto urceni (pouze v piipadé pristani na ndhradnim
letisti);

4) letisté¢ nebo provozni misto pfiletu;

5) cas pristani.
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ODDIL 5

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti, pravidla pro let za viditelnosti,
zvlastni lety VFR a pravidla pro let podle p¥istrojit

SERA.5001 Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od obla¢nosti pro let
za viditelnosti

Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od obla¢nosti pro let za viditelnosti jsou
obsazena v tabulce S5-1.

Tabulka S5-1 (*)

Pasmo nadmoiské vysky Tﬁd:r\;z?(zlréuného doI}JlT::?i\rllis ; Vzdalenost od obla¢nosti
3050 m (10000 ft) nad stiedni | A(**) B C D E | 8 km 1 500 m horizontalné
hladinou mofe a vice FG 300 m (1000 ft) vertikdln
Pod 3050 m (10000 ft) nad [ A(**) BC D E |5 km 1 500 m horizontalné
sttedni hladinou mofe a ) naq FG 300 m (1000 ft) vertikalng
900 m (3000 ft) nad stfedni
hladinou mofe nebo vice nez
300 m (1000 ft) nad terénem,
podle toho, ktera z vysek je vétsi
900 m (3000 ft) nad stiedni | A(**) B C D E |5 km 1 500 m horizontalné
hladinou mofe a méné ,nebo 300 m (1000 ft) vertikalng
300 m (1000 ft) nad terénem,
podle toho, kterd z vysek je veétsi

FG 5 km (¥***) | Mimo obla¢nost a za viditel-
nosti zemé

(*) Kde je pfevodni vyska nizsi nez 3 050 m (10 000 ft) nad stfedni hladinou mofe, musi se pouzit letova
hladina 100 namisto 10 000 ft.
(**) Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti ve vzdusném prostoru tfidy A jsou uvedena jako voditko pro
piloty a neznamenaji piijeti letd VFR ve vzdu$ném prostoru tiidy A.
(***¥) Kdyz je tak piedepsano piislusSnym ufadem:
a) lety pfi snizené letové dohlednosti, ale ne niz§i nez 1 500 m, se smi provadét:
1) pfi rychlostech 140 kt IAS a nizsich, které poskytnou pfiméfenou moznost v¢as spatfit jiny provoz
nebo piekdzky v case tak, aby bylo mozno se vyhnout srazce, nebo
2) za okolnosti, pfi kterych pravdépodobnost setkani s jinym provozem by byla normalné mala, napf.
v prostorech s malou hustotou provozu nebo pii leteckych pracich v nizkych hladinach;
b) lety VRTULNIKU pii letové dohlednosti niZsi nez 1 500 m, ale ne niz§i nez 800 m, se smi provadst,
jestlize manévruji rychlosti, kterd poskytne pfiméfenou moznost vcas spatfit jiny provoz nebo pickazky
v Case tak, aby bylo mozno se vyhnout srazce. Lety pfi letové dohlednosti niz$i nez 800 m se smi
provadét ve zvlastnich piipadech, jako jsou lety souvisejici s poskytovanim zachranné Iékaiské péce,
patraci a zachranné prace a haSeni pozaru.

SERA.5005 Pravidla pro let za viditelnosti

a) S vyjimkou zvlastnich leti VFR se lety VFR musi provadét tak, aby letadlo
letélo pti dohlednosti a ve vzdalenosti od oblacnosti stejné nebo vétsi, nez je
stanoveno v tabulce S5-1.

b) S vyjimkou ptipadt, kdy je ziskano povoleni od stanovisté fizeni letového
provozu pro zvlastni let VFR, lety VFR nesmi vzlétat nebo pfistavat na letisti
v fizeném okrsku nebo vstupovat do provozniho okruhu nebo okrsku letiste,
jestlize oznamené meteorologické podminky na tomto letisti jsou horsi nez
nasledujici minima:

1) vyska zdkladny nejnizS§i vyznacné oblacné vrstvy je nizsi nez 450
m (1500 ft) nebo

2) ptizemni dohlednost je niz§i nez 5 km.
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¢) Kdyz je tak predepsano ptislusnym tGfadem, smi se lety VFR v noci provadet
za nasledujicich podminek:

1) jestlize se pii nich opousti blizkost letiste, musi byt piedlozen letovy plan
podle bodu SERA.4001 pism. b) odst. 6;

2) pfi letech musi byt navazano a udrzovano obousmérné radiové spojeni na
piislusném spojovacim kanalu ATS, je-li k dispozici;

3) musi byt uplatnéna minima dohlednosti a vzdalenosti od oblac¢nosti pro let
za viditelnosti uvedena v tabulce S5-1, vyjma piipadu, kdy:

i) vyska zakladny nejnizs$i vyznacné oblacné vrstvy neni nizs$i nez 450
m (13500 ft);

ii) se neuplatni ustanoveni o snizené letové dohlednosti uvedend v tabulce
S5-1 pismeni a) a b), kromé pfipadii uvedenych v pism. c) odst. 4;

iii) ve vzdusném prostoru tiid B, C, D, E, F a G ve vysi 900 m (3 000 ft)
nad stfedni hladinou mofe nebo nizs§i nebo 300 m (1 000 ft) nad
terénem, podle toho, kterd z nich je vyS8i, ma pilot staly vyhled na
zemsky povrch;

iv) u vrtulnikd ve vzdusném prostoru tfid F a G a ve vysi 900 m (3 000
ft) nad stfedni hladinou mote a nizs§i nebo 300 m (1000 ft) nad
terénem, podle toho, kterd z nich je vy$si, nesmi byt letova dohlednost
niz8§i nez 3 km, za podminky, ze pilot ma staly vyhled na zemsky
povrch a jestlize manévruji rychlosti, ktera poskytne piiméfenou
moznost véas spatfit jiny provoz nebo piekazky v Case tak, aby bylo
mozno se vyhnout srazce, a

v) ve vysokohorském terénu muze piislusny afad stanovit vy$$i minima
dohlednosti a vzdalenosti od oblaénosti pro lety za viditelnosti.

4) pro lety vrtulniki ve zvlastnich pfipadech, jako jsou lety souvisejici
s poskytovanim zachranné lékaiské péce, patraci a zachranné prace a haseni
a minima dohlednosti a vzdalenosti od oblacnosti nizs$i nez je uvedeno
v odstavci 3;

5) s vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistani nebo pokud tak
vyslovné povoli piislusny ufad, musi byt let VFR v noci provadén
v hlading, ktera neni niz§i nez minimalni letova nadmoiska vyska stano-
vena statem, jehoz uzemi je pielétavano. Tam, kde neni minimélni letova
nadmofska vyska stanovena, musi byt let VFR provadén:

i) nad vysokym terénem nebo ve vysokohorskych oblastech v hladiné,
ktera je nejméné 600 m (2 000 ft) nad nejvyssi prekazkou v okruhu 8
km od ptedpokladané polohy letadla,

ii) kdekoli jinde, nez je stanoveno v pismenu i), v hladiné nejmén¢ 300
m (1000 ft) nad nejvyssi piekazkou v okruhu 8 km od predpokladané
polohy letadla.

d) Pokud nebude v souladu s nafizenim (ES) ¢. 730/2006 schvaleno pfislusnym
ufadem jinak, lety VFR se nesmi provadét:

1) nad letovou hladinu 195;

2) pti transsonickych a supersonickych rychlostech.
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©)

g)

h

=

i)

Povoleni pro lety VFR nad letovou hladinou 285 nesmi byt udéleno, pokud je
nad letovou hladinou 290 uplatiovano vertikdlni minimum rozstupu 300
m (1000 ft).

S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet a pfistani nebo pokud tak povoli
ptislusny ufad, nesmi byt let VFR provadén:

1) nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist
nebo nad shromazdénim osob na volném prostranstvi ve vysce nizsi nez
300 m (1000 ft) nad nejvyssi piekazkou v okruhu 600 m od letadla;

2) kdekoli jinde, nez je stanoveno v odstavci 1, ve vySce nizsi nez 150
m (500 ft) nad zemi nebo vodou nebo 150 m (500 ft) nad nejvyssi
prekazkou v okruhu 150 m (500 ft) od letadla.

S vyjimkou, kdy je v letovém povoleni uvedeno jinak nebo stanovi jinak
ptislusny ufad, musi byt lety VFR v cestovnich hladindch nad 900
m (3000 ft) nad zemi nebo vodou nebo nad vys$si hodnotou stanovenou
pfisluSnym Gfadem provadény v cestovni hlading, kterd odpovida draze letu
tak, jak je stanoveno v tabulce cestovnich hladin v dodatku 3.

Lety VFR musi spliiovat ustanoveni oddilu 8:

1) jsou-li provadény ve vzdusném prostoru tiid B, C a D;

2) tvofi-li soucast letistniho provozu na fizenych letistich nebo

3) jsou-li provadény jako zvlastni let VFR.

Lety VFR, které jsou provadény v prostorech nebo po tratich stanovenych
piislusnym ufadem podle bodu SERA.4001 pism. b) odst. 3 nebo 4, nebo do
takovych prostor sméfujici, musi nepfetrzité¢ sledovat hlasovou komunikaci
letadlo-zem¢ na pfislusném komunika¢nim kmitoctu stanovisté letovych
provoznich sluzeb, které poskytuje letovou informacni sluzbu, a hlasit mu
podle potieby svou polohu.

Letadlo letici podle pravidel letu za viditelnosti, které chce ptejit na pravidla
letu podle pfistroju, musi:

1) byl-li pfedlozen letovy plan, sdélit nezbytné zmény, které maji byt
provedeny v platném letovém planu; nebo

2) je-li tak pozadovano podle bodu SERA.4001 pism. b), predlozit letovy
plan pfislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb a ziskat od néj
povoleni pied pfechodem na let IFR, pifi letu v fizeném vzdu$ném
prostoru.

SERA.5010 Zvlastni lety VFR v Fizenych okrscich

Zvlastni lety VFR se smi provadét na zakladé letového povoleni pouze v fizeném
okrsku. S vyjimkou, kdy je to povoleno pfislusnym ufadem pro vrtulniky ve
zvlastnich pfipadech, jako jsou lety souvisejici s poskytovanim zachranné
I¢kai'ské péce, patraci a zachranné prace a haseni pozard, musi byt splnény
nasledujici dal$i podminky:

a)

ze strany pilota:

1) let je provadén mimo oblacnost a za dohlednosti zem¢;
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b)

2) letova dohlednost neni mensi nez 1 500 m nebo u vrtulniki 800 m;

3) let je provadén pii rychlosti 140 kt IAS nebo nizsi, ktera poskytne piimeé-
fenou moznost spatfit jiny provoz nebo piekazky v case, ktery dovoli
vyhnout se srazce, a

ze strany ATC:

1) let je provadén pouze ve dne, pokud neni pfislusnym ufadem povoleno
jinak;

2) ptizemni dohlednost neni nizsi nez 1 500 m nebo u vrtulnikd 800 m;

3) vyska zakladny nejniz§i vyznacné oblacné vrstvy neni nizs§i nez 180
m (600 ft).

SERA.5015 Pravidla pro let podle pristroji (IFR) — pravidla platna pro

a)

b

~

<)

vSechny lety IFR
Vybaveni letadel

Letadla musi byt vybavena vhodnymi prfistroji a naviga¢nim vybavenim odpo-
vidajicim trati, na které se ma letét, a v souladu s pfisluSnymi piedpisy
letového provozu.

Minimalni hladiny

S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistani nebo pokud tak
vyslovné povoli pfislusny tfad, musi byt let IFR provadén v hlading, ktera
neni niz$i nez minimalni letova nadmotska vyska stanovena statem, jehoz
uzemi je prelétavano. Kde neni minimalni letova nadmotska vyska stanovena,
musi byt let IFR provadén:

1) nad vysokym terénem nebo ve vysokohorskych oblastech v hlading, ktera
je nejméné 600 m (2 000 ft) nad nejvyssi piekazkou v okruhu 8 km od
ptedpokladané polohy letadla;

2) kdekoli jinde, nez je stanoveno v odstavci 1, v hlading, ktera je nejméné
300 m (1 000 ft) nad nejvyssi prekazkou v okruhu 8 km od predpokladané
polohy letadla.

Zmgéna letu IFR na let VFR

1) Letadlo, které se rozhodne zménit provedeni svého letu z dodrzovani
pravidel pro let podle pfistroji na dodrzovani pravidel pro let za viditel-
nosti, musi vyslovné oznamit piislusnému stanovisti ATS, Ze rusi let IFR,
a piedat tomuto stanovisti zmény, které se maji provést v jeho platném
letovém planu.

2) Jestlize letadlo leti podle pravidel pro let podle pfistroji v meteorologic-
kych podminkach pro let za viditelnosti nebo do nich vstoupi, nesmi zrusit
svij let podle IFR, pokud neocekava a nezamysli, ze let bude pokracovat
po ptiméfenou dobu v nepferusovanych meteorologickych podminkach pro
let za viditelnosti.

SERA.5020 IFR - Pravidla platnd pro lety IFR v Fizeném vzduSném

a)

prostoru

Lety IFR provadéné v fizeném vzdu$ném prostoru musi dodrzovat ustanoveni
oddilu 8.
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b) Let IFR provadény jako cestovni let v fizeném vzdu$ném prostoru se musi
provadét v cestovnich hladindch nebo, byla-li stanovisttm ATS povolena
technika cestovniho stoupani, mezi dvéma hladinami nebo nad hladinou
vybranou z tabulky cestovnich hladin v dodatku 3, s vyjimkou, kdy v tabulce
stanoveny vztah hladin k trati neplati, je-li jinak uvedeno v letovych povole-
nich nebo stanoveno ptislusnym ufadem v leteckych informaénich ptiruckach.

SERA.5025 IFR - Pravidla platna pro lety IFR mimo Fizeny vzdusSny
prostor

a) Cestovni hladiny

Let IFR provadény jako cestovni let mimo fizeny vzdu$ny prostor se musi
provadét v cestovnich hladinach odpovidajicich jeho trati, jak je stanoveno
v tabulce cestovnich hladin v dodatku 3, s vyjimkou, kdy pfislusny ufad
stanovi jinak pro let v 900 m (3 000 ft) nad stfedni hladinou mote nebo nize.

b) Spojeni

Let IFR provadény mimo fizeny vzdus$ny prostor v prostorech nebo po tratich
stanovenych pfislusnym tfadem podle bodu SERA.4001 pism. b) odst. 3
nebo 4, nebo do takovych prostort smétujici, musi nepfetrzité sledovat
hlasovou komunikaci letadlo-zemé na pfislusném kmitoctu a v piipadé
potieby navazat obousmérné spojeni se stanovistém letovych provoznich
sluzeb poskytujicim letovou informacni sluzbu.

¢) Hlaseni poloh

Let IFR, ktery je provadén mimo fizeny vzdusny prostor a od né¢hoz piislusny
ufad pozaduje, aby nepfetrzité¢ sledoval hlasovou komunikaci letadlo-zemé na
piislusném kmito¢tu a v piipadé potieby navazal obousmérné spojeni se
stanovistém letovych provoznich sluzeb poskytujicim letovou informacni
sluzbu, musi hlasit polohy, jak je stanoveno v bodu SERA.8025 pro fizené
lety.

ODDIL 6
Klasifikace vzduSného prostoru
SERA.6001 Klasifikace vzduSnych prostori

Clenské staty musi, vychdzejice ze svych potieb, oznadovat vzduiné prostory
v souladu s nasledujici klasifikaci vzdusnych prostorti a v souladu s dodatkem 4:

a) Trida A. Jsou povoleny jen lety IFR. VSem letim se poskytuje sluzba fizeni
letového provozu a zajiStuji se mezi nimi rozstupy. Pro vSechny lety se
vyzaduje stalé hlasové spojeni letadlo—zemé. Vsechny lety podléhaji letovému
povoleni.

b

~

Trida B. Jsou povoleny lety IFR a VFR. Vsem letim se poskytuje sluzba
fizeni letového provozu a zajist'uji se mezi nimi rozstupy. Pro vSechny lety se
vyzaduje stalé hlasové spojeni letadlo-zemé. VSechny lety podléhaji letovému
povoleni.

C

~—

Trida C. Jsou povoleny lety IFR a VFR. VSem letim se poskytuje sluzba
fizeni letového provozu a letim IFR se zajiStuji rozstupy vuci jinym letim
IFR a letim VFR. Letim VFR se zajist'uji rozstupy od leti IFR a poskytuji se
jim informace o provozu tykajici se jinych lett VFR a na vyzadani rady
k vyhnuti se provozu. Pro vSechny lety se vyzaduje stalé hlasové spojeni
letadlo—zemé. Pro lety VFR se uplatiiuje omezeni rychlosti na 250 kt indiko-
vané rychlosti letu (IAS) ve vySce pod 3 050 m (10000 ft) nad stfedni
hladinou mote, s vyjimkou povoleni vydaného pfislusnym wfadem pro
druhy letadel, které z technickych nebo bezpecnostnich divodt nemohou
takové rychlosti dosahnout. Vsechny lety podléhaji letovému povoleni.
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d) Trida D. Jsou povoleny lety IFR a VFR a vSem letim se poskytuje sluzba

g

h

)

=

fizeni letového prostoru. Letim IFR se zajistuji rozstupy vuci jinym letim
IFR, poskytuji se jim informace o provozu tykajici se leti VFR a na vyzadani
rady k vyhnuti se provozu. Letim VFR se poskytuji informace o provozu
tykajici se vSech ostatnich letd a na vyzadani rady k vyhnuti se provozu. Pro
vSechny lety se vyzaduje stalé hlasové spojeni letadlo—zemé& a uplatiiuje se
omezeni rychlosti na 250 kt IAS ve vysce pod 3 050 m (10 000 ft) nad stiedni
hladinou mote, s vyjimkou povoleni vydaného pfislusnym tGfadem pro druhy
letadel, které z technickych nebo bezpecnostnich duvodi nemohou takové
rychlosti dosahnout. VSechny lety podléhaji letovému povoleni.

Trida E. Jsou povoleny lety IFR a VFR. Letam IFR se poskytuje sluzba fizeni
letového provozu a zajistuji se jim rozstupy vuci jingym letim I[FR. VSem
letim se poskytuji informace o provozu, pokud je to proveditelné. Pro lety
IFR se vyzaduje stalé hlasové spojeni letadlo—zemé. Pro vSechny lety se
uplatituje omezeni rychlosti na 250 kt IAS ve vySce pod 3 050 m (10 000
ft) nad stfedni hladinou mofe, s vyjimkou povoleni vydaného piislusnym
ufadem pro druhy letadel, které z technickych nebo bezpe¢nostnich diavodu
nemohou takové rychlosti dosahnout. VSechny lety IFR podléhaji letovému
povoleni. Tfida E se nesmi pouzivat pro fizené okrsky.

Trida F. Jsou povoleny lety IFR a VFR. VSem letam IFR se poskytuje letova
poradni sluzba a vSem letim se na vyzadani poskytuje letova informacni
sluzba. Pro lety IFR, kterym je poskytovana poradni sluzba, se vyzaduje
stalé hlasové spojeni letadlo—zemé a vSechny lety IFR musi byt schopny
navazat hlasové spojeni letadlo—zemé. Pro vSechny lety se uplatiluje omezeni
rychlosti na 250 kt IAS ve vysce pod 3 050 m (10000 ft) nad stfedni
hladinou mote, s vyjimkou povoleni vydaného pfislusnym wfadem pro
druhy letadel, ktera z technickych nebo bezpecnostnich divodi nemohou
takové rychlosti dosahnout. Letové povoleni se nevyzaduje.

Trida G. Jsou povoleny lety IFR a VFR a vSem letim se na vyzadani
poskytuje letova informacéni sluzba. Vsechny lety IFR musi byt schopny
navazat hlasové spojeni letadlo—zemé. Pro vSechny lety se uplatiluje omezeni
rychlosti na 250 kt IAS ve vysce pod 3 050 m (10000 ft) nad stfedni
hladinou mofe, s vyjimkou povoleni vydaného pfislusSnym ufadem pro
druhy letadel, které z technickych nebo bezpecnostnich divodi nemohou
takové rychlosti dosahnout. Letové povoleni se nevyzaduje.

Zavedeni tiidy F musi byt povazovano za docasné opatieni do doby, nez
mize byt nahrazena jinou klasifikaci.

SERA.6005 Pozadavky na spojeni a ¢innost odpovidac¢ia SSR

a) Oblast s povinnym radiovym spojenim (RMZ)

1) U letd VFR provadénych v ¢astech vzdusného prostoru tiid E, F nebo G a
u lett IFR provadénych v ¢astech vzdusného prostoru téidy F nebo G ozna-
Cenych piislusnym ufadem za oblast s povinnym radiovym spojenim
(RMZ) je tieba nepfetrzité sledovat hlasovou komunikaci letadlo—zemé
a v piipadé potfeby musi navazat obousmérné spojeni na piislusném
komunika¢nim kmitoctu, pokud poskytovatel letovych navigaénich sluzeb
nestanovi pro dany konkrétni vzdu$ny prostor jinak.

2) Pfed vstupem do oblasti s povinnym radiovym spojenim musi pilot na
ptislusném komunika¢nim kmitoétu provést pocatecni volani obsahujici
oznaceni volané stanice, volaci znak, druh letadla, polohu, hladinu, letovy

zamér a dal$i informace ptredepsané pfislusnym uradem.

~
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b) Oblast s povinnym odpovidaéem (TMZ)

1) Letadla musi byt pro vSechny lety provadéné ve vzdusném prostoru ozna-
ceném piislusnym tfadem za oblast s povinnym odpovidacem (TMZ)
vybavena odpovidac¢i SSR schopnymi provozu v médech A a C nebo
v modu S a tyto odpovidaje pouzivat, pokud poskytovatel letovych navi-
gacnich sluzeb nestanovi pro dany konkrétni vzdusny prostor jinak.

¢) Vzdusné prostory oznafené za oblast s povinnym radiovym spojenim nebo
oblast s povinnym odpovidacem musi byt fadné vyznaceny v leteckych infor-
macnich piiruckach.

ODDIL 7
Letové provozni sluZby
SERA.7001 Obecna ustanoveni — Ukoly letovych provoznich sluZeb

Ukolem letovych provoznich sluzeb musi byt:

a) zabranovat stfetu mezi letadly;

b) zabranovat stfetu mezi letadly na provozni plose a s pfekazkami na této plose;

c¢) udrzovat rychly a spofadany tok letového provozu,

d) poskytovat rady a informace uzitecné k bezpecnému a uc¢innému provadeéni
let;

e) vyrozumivat prislusné organizace a organy o letadlech, po nichz se ma patrat
nebo kterym se ma poskytnout zachranna sluzba, a v pfipadé potieby spolu-
pracovat s témito organy.

SERA.7005 Koordinace mezi provozovatelem letadla a letovymi provoznimi
sluZbami

a) Stanovisté letovych provoznich sluzeb musi pfi plnéni svych ukolt zohlednit
pozadavky provozovatell letadel, které vyplyvaji z jejich povinnosti stanove-
nych pfislusSnymi pravnimi predpisy Unie v oblasti leteckého provozu, a poza-
duji-1i to provozovatelé letadel, musi se jim nebo jimi stanovenym zastupctim
zpiistupnit veskeré dostupné informace, které jim nebo jimi stanovenym
zastupcim umozni plnit jejich povinnosti.

b) Pozaduje-li tak provozovatel letadla a je-li to proveditelné, musi se jemu nebo
jeho ur¢enému zastupci neprodlené predavat zpravy (vcetné hlaseni poloh)
pfijaté stanovisti letovych provoznich sluzeb, které se tykaji provozu letadel,
jimz je timto provozovatelem letadla poskytovana sluzba opera¢niho dozoru,
v souladu s mistnimi postupy.

ODDIL 8
Sluzba Fizeni letového provozu
SERA.8001 Uplatnéni

Sluzba fizeni letového provozu musi byt poskytovana:

a) vSem letim IFR ve vzdu$nych prostorech tfid A, B, C, D a E;
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b) vSem letim VFR ve vzdu$nych prostorech tfid B, C a D;

¢) vSem zvlastnim letim VFR;

d) veskerému letistnimu provozu na fizenych letistich.

SERA.8005 Cinnost sluzby Fizeni letového provozu

a) Aby mohlo stanovisté fizeni letového provozu poskytovat sluzbu fizeni leto-
vého provozu, musi:

1) dostavat informace o zamyslenych pohybech kazdého letadla nebo jejich
zménach a aktualni informace o skuteéném prabéhu letu kazdého letadla;

2) urcovat z piijatych informaci vzajemné polohy znamych letadel;

3) vydavat letova povoleni a informace s cilem zabranit stietu mezi letadly
jim fizenymi a urychlovat a udrzovat spofddany tok letového provozu;

4) v pripadé nutnosti koordinovat letovd povoleni s jinymi stanovisti:

i) kdykoli by se mohlo nékteré letadlo dostat do konfliktni situace
s provozem fizenym jinym stanovistém,

ii) pfed pfedanim fizeni letadla jinym stanovistim fizeni.

b

~

Letova povoleni vydavana stanovisti fizeni letového provozu musi zajistovat
rozstupy:

1) mezi vSemi lety ve vzdusnych prostorech tiid A a B;

2) mezi lety IFR ve vzdusnych prostorech tiid C, D a E;

3) mezi lety IFR a lety VFR ve vzdu$ném prostoru tfidy C;

4) mezi lety IFR a zvlastnimi lety VFR;

5) mezi zvlastnimi lety VFR, pokud neni pfislusnym utfadem ptedepsano
jinak;

s vyjimkou pfipadt, kdy pilot letadla o to pozada a pilot druhého letadla s tim
vyslovi souhlas, a jestlize je tak predepsano prislusnym tfadem v pfipadech
uvedenych v pismeni b) vyse, smi se ve vzdusném prostoru tfid D a E vydat
povoleni k letu bez zajisténi rozstupu pro urcitou ¢ast letu ve vysce pod 3 050
m (10 000 ft) pfi stoupani nebo klesani, probihajici ve dne v meteorologickych
podminkach pro let za viditelnosti.

b) S vyjimkou pfipadi, kdy mtze byt provedeno snizeni minim rozstupt v bliz-
kosti letiSt, musi stanovisté fizeni letového provozu zajistit nejméné jeden
z nasledujicich rozstupi:

1) vertikalni rozstup pfidélenim raznych cestovnich hladin vybranych
z tabulky cestovnich hladin v dodatku 3 piilohy tohoto nafizeni,
s vyjimkou piipadi, kdy se nesmi pouzit v nich pfedepsanych vztahi
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hladin k trati, pokud je uvedeno jinak v piislusnych leteckych informac-
nich piiruckach nebo letovych povolenich. Vertikdlni minimum rozstupu
musi byt jmenovité nejméné 300 m (1 000 ft) az po letovou hladinu 410
véetné a 600 m (2 000 ft) nad touto letovou hladinou;

2) horizontalni rozstup ziskany zajisténim:

i) podélného rozstupu, udrzovanim intervali vyjadienych v Case nebo
vzdalenosti mezi letadly leticimi na stejnych, sbihajicich se nebo proti-
smérnych tratich, nebo

ii) pficného rozstupu, udrzovanim letadel na rozdilnych tratich nebo
v zemépisné riznych mistech.

SERA.8010 Minima rozstupt

a) Volba pro stanoveni minima rozstupli v dané Casti vzdusného prostoru musi
byt provadéna poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb odpovidajicim za
poskytovani letovych provoznich sluzeb a schvalena pfislusSnym uradem.

b

~

Pro provoz, ktery bude piechdzet z jednoho sousediciho vzdu$ného prostoru
do druhého, a traté, které vedou bliz spoleéné hranice sousednich vzdusnych
prostorti, nez je predepsané minimum rozstupu, musi byt volba minim
rozstupu provadéna v konzultaci mezi prislusnymi poskytovateli letovych
navigacnich sluzeb odpovidajicich za poskytovani letovych provoznich sluzeb
v sousedicim vzdu$ném prostoru.

¢) Podrobnosti o zvolenych minimech rozstupu a prostorech jejich pouziti musi
byt oznameny:

1) stanovistim letovych provoznich sluzeb, kterych se to tyka, a

2) pilotim a provozovatelim letadel prostiednictvim leteckych informacnich
piirucek tam, kde je rozstup zalozen na tom, Ze letadla budou pouzivat
predepsanych navigaénich prostiedk nebo piedepsanych zpisobu navi-
gace.

SERA.8015 Letova povoleni

a) Letova povoleni se musi zakladat vyhradné na pozadavcich pro poskytovani
sluzby fizeni letového provozu.

b) Provoz podléhajici povoleni

1) Letové povoleni musi byt ziskano ptred zahajenim fizeného letu nebo Casti
letu provadéné jako fizeny let. Takové povoleni se musi vyzadat podanim
letového planu stanovisti fizeni letového provozu.

2) Jestlize povoleni velicimu pilotovi letadla nevyhovuje, musi o tom infor-
movat fizeni letového provozu. Rizeni letového provozu v takovych pfipa-
dech vyda opravené povoleni, je-li to proveditelné.

3) Kdykoli letadlo zada piednostni povoleni, musi svoji zadost, jestlize to
prislusné stanovisté fizeni letového provozu pozaduje, zduvodnit.
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4) Mozné znovupovoleni za letu. Jestlize se pied odletem piedpoklada

s ohledem na vytrvalost letu a moZnost znovupovoleni za letu, ze bude
pfijato rozhodnuti pokracovat na zménéné leti§té¢ ureni, musi se o tom
uvédomit piislusna stanovisté fizeni letového provozu tim, ze se v letovém
planu uvede informace tykajici se zménéné traté (je-li znama) a zménéného
leti$té urceni.

5) Na fizeném letisti nesmi letadlo na provozni ploSe pojizdét bez povoleni

letistni fidici véze a musi plnit vSechny ptikazy vydané timto stanovistém.

c¢) Letova povoleni pro transsonicky let

1) Letové povoleni tykajici se faze transsonického zrychlovani nadzvukového

letu musi platit nejméné do konce této faze.

2) Letové povoleni tykajici se zbrzdéni a klesani letadla z nadzvukového

cestovniho letu do podzvukového letu by mélo zajiStovat nepferusované
klesani alesponn béhem transsonické faze.

d) Obsah letovych povoleni

Letové povoleni musi vyjadfovat:

1)

2)

3)

4)

5)

identifikaci letadla, jak je uvedena v letovém planu;

mez letového povoleni;

trat’ letu;

hladinu (hladiny) letu pro celou trat’ nebo jeji ¢ast a zmény hladin, poza-
duji-li se;

vSechny nezbytné ptikazy nebo informace, jako napf. o ostatnich skutec-
nostech tykajicich se zpisobu pfiblizeni nebo odletu, spojeni a ¢as uply-
nuti platnosti letového povoleni.

e) Opakovani povoleni a informace vztahujici se k bezpecnosti

)

2

~

3)

Letova posadka musi pii hlasovém spojeni zopakovat fidicimu letového
provozu instrukce a ¢asti letového povoleni vztahujici se k bezpecnosti.
Nasledujici polozky musi byt zopakovany vzdy:

i) tratova letova povoleni,

ii) povoleni a instrukce vstoupit na drahu, pfistat na draze, vzletét z dréhy,
vyckavat v blizkosti drahy, kiizovat a pojizdét zpét po draze,

iii) draha v pouzivani, nastaveni vyskoméru, SSR kody, nové pridélené
komunikacni kmitocty, instrukce o hladinach, instrukce o kurzech
a rychlostech a

iv) prevodni hladiny, kdykoli jsou vydany fidicim nebo obsazeny v rozhla-
sovém vysilani ATIS.

Ostatni povoleni nebo instrukce, véetné podmineénych povoleni a pokynt
pro pojizdéni, musi byt zopakovany nebo potvrzeny zptisobem jasné
ukazujicim, ze jim bylo rozuméno a ze budou splnény.

Ridici musi poslouchat opakovéani, aby se presvédgil, 7e povoleni nebo
instrukce byly letovou posadkou spravné potvrzeny, a musi podniknout
okamzité opatieni k naprave jakychkoli rozdila zjisténych pii opakovani.
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4) Pokud neni stanoveno poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb jinak,
nepozaduje se, aby byly hlasové zopakovany zpravy CPDLC.

f) Koordinace povoleni

1) Letové povoleni musi byt koordinovano mezi stanovisti fizeni letového
provozu, aby platilo pro celou trat’ letadla nebo jeji uréitou cast tak, jak
je uvedeno v ustanovenich odstavct 2 az 6.

2) Letadlo musi obdrzet letové povoleni pro celou trat’ az na letist¢ prvniho
zamysleného piistani:

i) bylo-li mozné pied odletem koordinovat letové povoleni se vSemi
stanovisti, ktera budou letadlo fidit, nebo

ii) je pfiméfena jistota, ze mezi vSemi témito stanovisti, kterd budou
letadlo postupné fidit, bude pfedem provedena koordinace.

3) Jestlize se koordinace nedosahne, jak je uvedeno v odstavci 2, nebo se
neocekava, letadlo musi obdrzet povoleni pouze k takovému bodu, kam az
je koordinace pfiméfené zajiSténa; pied dosazenim tohoto bodu nebo
v tomto bodé¢ musi letadlo obdrzet dalSi letové povoleni, piipadné
instrukce pro vyckavani.

4) Kde je tak pfedepsano piislusnym stanovistém ATS, musi letadlo navazat
spojeni s nasledujicim stanovistém fizeni letového provozu za ucelem
ziskani nasledného povoleni pfed bodem predani fizeni.

i) Pfi ziskavani dalsiho nasledného povoleni musi letadlo nezbytné
udrzovat obousmérné spojeni se stavajicim stanovistém fizeni letového
provozu.

ii) Povoleni vydané jako nasledné povoleni musi byt jako takové pro
pilota jasné identifikovatelné.

iii) Pokud let neni koordinovan, nasledna povoleni nesmi ovlivnit ptivodni
profil letu letadla v jakémkoli jiném vzdusném prostoru, nez v tom, za
které je stanoviSt¢ fizeni letového provozu odpovédné pii vydani
nasledného povoleni.

5) Zamysli-li letadlo odletét z letisté v jedné fizené oblasti a vstoupit do jiné
fizené oblasti béhem tficeti minut nebo béhem jiné stanovené doby dohod-
nuté mezi dotyénymi oblastnimi stfedisky fizeni, musi se provést koordi-
nace s oblastnim stiediskem fizeni, do jehoz prostoru ma letadlo vstoupit,
pred vydanim povoleni k odletu.

6

=~

Zamysli-li letadlo opustit fizenou oblast pro let mimo fizeny vzdu$ny
prostor a nasledné znovu vletét do stejné nebo jiné tizené oblasti, smi
se vydat letové povoleni z mista odletu az na leti§té prvniho zamysleného
pristani. Takové letové povoleni nebo opravy v ném musi platit pouze pro
ty Casti letu, které jsou provadény v fizeném vzdu$ném prostoru.

SERA.8020 DodrZovani letového plinu

a) S vyjimkou piipadid uvedenych v pismenech b) a d) musi letadlo dodrzovat
platny letovy plan nebo ptislusné ¢asti platného letového planu pro fizeny let,
pokud si nevyzada a neziska povoleni zmény od pfislusného stanovisté fizeni
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b)

©)

letového provozu nebo pokud si vznikly stav nouze nevynuti okamzitou
reakci letadla. V takovém piipad€, jakmile to okolnosti dovoli, musi byt
ptislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb oznameno, jakd byla
provedena opatieni a ze tato opatfeni byla vynucena stavem nouze.

1) Pokud neni prisluSnym ufadem schvéleno jinak nebo pfisluSnym stano-
vistém fizeni letového provozu nafizeno jinak, musi fizené lety, pokud
je to mozné:

i) kde je zfizena trat’ ATS, letét po stanovené ose této traté, nebo

ii) na jakékoli jiné trati letét pfimo mezi navigacnimi zafizenimi nebo
body vyznacujicimi takovou trat’.

2) Pokud neni pfislusnym tfadem schvaleno jinak nebo pfislusnym stano-
vistém fizeni letového provozu nafizeno jinak, musi letadlo letici na
useku traté ATS vyznaceném vSesmérovym radiomajakem zménit primarni
navigaéni vedeni ze zafizeni za letadlem na zafizeni pfed letadlem nad
bodem prechodu nebo co nejblize bodu prechodu, je-li stanoven.

3) Odchylky od pozadavkl v odstavei 2 musi byt ohldSeny piislusSnému
stanovisti letovych provoznich sluzeb.

Nevimysiné zmény. Dojde-li u fizeného letu k netimysIné odchylce od platného
letového planu, musi byt provedena nasledujici opatieni:

1) odchylka od traté: odchyli-li se letadlo od traté, musi se neprodlené opravit
kurz, aby se vrétilo na trat’ co nejdrive;

2) odchylka od pravé vzdus$né rychlosti: jestlize se praimérna prava vzdu$na
rychlost v cestovni hladiné mezi body hlaseni odchyluje nebo se ptedpo-
klada, ze se odchyli o plus nebo minus 5 % od pravé vzdusné rychlosti
uvedené v letovém planu, musi o tom byt informovéano pfislusné stano-
visté letovych provoznich sluzeb;

3) zména ptedpokladaného casu preletu: jestlize se predpokladany cas preletu
dalsiho pozadovaného bodu hlaseni, hranice letové informacni oblasti nebo
letisté¢ urceni, podle toho, co nastane diive, oznameného letovym
provoznim sluzbam odliSuje o 3 minuty nebo o jiny Cas predepsany
prislusnym ufadem nebo na zakladé dohod s ICAO o oblastni letové
navigaci, opraveny piedpokladany ¢as pieletu musi byt co nejdiive
oznamen priislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb.

4) Kdyz se navic uplatituje ADS-C dohoda, stanovisté letovych provoznich
sluzeb musi byt automaticky informovano datovym spojem, kdykoli se
objevi zména piesahujici hodnoty vymezené ADS-C kontraktem.

Zamyslené zmeny. Zadosti o zménu letového planu musi obsahovat nize
uvedené informace:

1) u zmény cestovni hladiny: identifikaci letadla, pozadovanou novou
cestovni hladinu a cestovni rychlost v této hlading, opraveny ptedpokla-
dany cas pieletu (uplatiuje-li se) na nasledujici hranici letové informacni
oblasti;
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2) zména traté:

1) beze zmeny letisté urceni: identifikaci letadla; pravidla letu; popis nové
traté letu, vcetné prislusnych udaji letového planu, pocinaje polohou,
z niz ma byt pozadovana zména trat¢ zahajena; opravené predpokla-
dané casy preletu; jakékoli jiné vhodné informace,

il) se zménou letisté urceni: identifikaci letadla; pravidla letu; popis
zménéné trat¢ letu na zménéné letiSt¢ urceni, vcetné prislusnych
udaji letového planu, pocinaje polohou, z niz ma byt pozadovana
zmeéna trat¢ zahajena; opravené predpokladané casy preletu; nahradni
letisté; jakékoli jiné vhodné informace.

d) Zhorseni meteorologickych podminek pod VMC. Jestlize je ziejmé, ze let za
VMC nebude mozné provést v souladu s platnym letovym planem, fizeny let
VFR musi:

1) pozadat o zménu povoleni, umoznujici letadlu pokracovat v letu za VMC
na letist¢ urCeni nebo na nahradni letist€é nebo opustit vzdusny prostor,
v némz je pozadovano ATC povoleni, nebo

2) nelze-li ziskat povoleni podle pismene a), pokradovat v letu za VMC
a oznamit piislusnému stanovisti ATC rozhodnuti, zda opusti dotyény
vzdusny prostor nebo zda pfistane na nejbliz§im vhodném letisti; nebo

3) v fizeném okrsku pozadat o povoleni letét jako zvlastni let VFR nebo

4) pozadat o povoleni letét podle pravidel letu podle pfistroja.

SERA.8025 Hlaseni poloh

a) Pokud prislusny Grad nebo pfislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb za
podminek urcenych timto Gfadem nestanovi jinak, fizeny let musi co mozna
nejdiive hlésit piislusSnému stanovisti letovych provoznich sluzeb ¢as a hladinu
preletu kazdého povinného bodu hlaseni spolu se vSemi dalSimi pozadova-
nymi informacemi. Podobné se musi hlasit polohy viéi dal§im bodim, kdyz
tak pozaduje prislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb. Nejsou-li body
hlaseni stanoveny, hlaSeni poloh se musi provadét v intervalech predepsanych
ptislusnym ufadem nebo stanovenych pfislusnym stanovistém letovych
provoznich sluzeb.

1) Rizené lety ptedévajici informace o poloze pfislusnému stanovisti letovych
provoznich sluzeb datovym spojem musi predavat hlaSeni o poloze hlasem
pouze, kdyz se tak pozaduje.

SERA.8030 Ukonceni Fizeni

S vyjimkou pfistani na fizeném letiSti musi fizeny let co nejdfive hlésit piislus-
nému stanovisti ATC, ze prestava byt pfedmétem poskytovani sluzby fizeni
letového provozu.

SERA.8035 Spojeni

a) Letadlo provadéjici fizeny let musi nepfetrzité sledovat hlasovou komunikaci
letadlo—zemé na pfislusném komunika¢nim kmitoctu pftislusného stanovisté
fizeni leteckého provozu a navazat s nim obousmérné spojeni v piipadé
potieby, nestanovil-li jinak pfislusny provozovatel letovych navigaénich
sluzeb pro letadla, ktera jsou soucasti leti§tniho provozu na fizeném letisti.
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1) Pozadavek, aby letadlo sledovalo hlasovou komunikaci letadlo—zemé,
zUstava v platnosti i pfi pouziti CPDLC.

b) Clenské staty musi vyhovét piisluinym ustanovenim o ztraté spojeni piijatym
podle Chicagské umluvy. Komise nejpozdéji do 31. prosince 2015 navrhne
spoleéné evropské postupy pro provedeni uvedenych ustanoveni ICAO do
pravniho fadu Unie.

ODDIL 9
Letova informaéni sluZba
SERA.9001 Uplatnéni

a) Letova informacni sluzba musi byt poskytovana piisluSnymi stanovisti leto-
vych provoznich sluzeb vSem letadlim, kterych se mohou informace tykat a:

1) kterym se poskytuje sluzba fizeni letového provozu nebo

2) ktera jsou piislusnym stanovistim letovych provoznich sluzeb jinak znama.

b

~

Poskytnuti letové informacni sluzby nezbavuje veliciho pilota letadla zadnych
odpovédnosti a velici pilot musi s konecnou platnosti rozhodnout o kazdé
navrhované zméné letového planu.

¢) Kde stanovisté letovych provoznich sluzeb poskytuji jak letovou informacni
sluzbu, tak sluzbu fizeni letového provozu, ma pied poskytnutim letové infor-
macni sluzby poskytnuti sluzby fizeni letového provozu piednost, kdykoli to
poskytovani sluzby fizeni letového provozu vyzaduje.

SERA.9005 Rozsah letové informacni sluzby

a) Letova informacni sluzba musi zahrnovat poskytovani informaci tykajicich se:

1) informaci SIGMET a AIRMET;

2) prederupéni vulkanické cinnosti, vulkanickych erupci a oblakd vulkanic-
kého popele;

3) uniku radioaktivnich latek nebo toxickych chemikalii do ovzdusi;

4) zmén v dostupnosti radionavigacnich sluzeb;

5) zmén stavu letiSt a s nimi souvisejicich zafizeni, véetné informaci o stavu
letistnich pohybovych ploch, kdyZz jsou ovlivnény sné¢hem, ledem nebo
vyznacnou vrstvou vody;

6) volnych balénti bez pilota na palubé

a jakychkoli dalSich informaci, které mohou ovlivnit bezpecnost.

b) Letova informacni sluzba poskytovana letim musi navic k informacim
uvedenym v pismeni a) zahrnovat poskytovani informaci tykajicich se:

1) hlasenych nebo piedpovidanych meteorologickych podminek na letistich
odletu, letiStich ur¢eni a nahradnich letistich;
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2) nebezpeci stfetu mezi letadly leticimi ve vzdu$nych prostorech tfid C, D,
E, F a G;

3) hladinovych plavidel v daném prostoru, véetné volaciho znaku, polohy,
zemépisné trati, rychlosti atd., pfi letu nad vodnimi plochami, pokud je to
proveditelné a je-li to pozadovano pilotem.

c) Letovad informac¢ni sluzba poskytovana letim VFR musi zahrnovat navic
k informacim uvedenym v pismeni a) poskytovani dostupnych informaci
tykajicich se provoznich a meteorologickych podminek na trati letu, které
mohou znemoznit provedeni letu podle pravidel letu za viditelnosti.

SERA.9010 Automaticka informac¢ni sluzba koncové fizené oblasti (ATIS)
a) Pouzivani zprav ATIS v pfimych vysilanich zadost/odpovéd

1) Prislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb vzdy musi na vyzadani
pilota vysilat potfebné zpravy ATIS.

2) Kdykoli se poskytuje hlasova sluzba ATIS a/nebo sluzba D-ATIS:

i) musi letadlo potvrdit pfijem informaci pii navazani spojeni se stano-
vistém ATS poskytujicim pfiblizovaci sluzbu fizeni, letistni fidici vézi
nebo pfipadné letistni letovou informacéni sluzbou (AFIS) a

i) odpovida-li piislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb na zpravu
letadla potvrzujici pfijem hlaseni ATIS, nebo v ptipadé pfilétavajiciho
letadla musi stanovisté v case, ktery muze byt pfedepsan prislusnym
ufadem, poskytnout letadlu platné nastaveni vyskoméru.

3) Informace obsazené v platné zpravé ATIS, jehoz piijem byl piislusnym
letadlem potvrzen, nemusi byt zahrnuty do pfimého vysilani letadlu,
s vyjimkou nastaveni vySkoméru, které musi byt poskytovano v souladu
s odstaveem 2.

4) Jestlize letadlo potvrdi ptijem zpravy ATIS, ktera jiz neni platna, kterykoli
prvek informace, jenz je tieba aktualizovat, musi byt letadlu vyslan bez
prodleni.

b) Zpravy ATIS pro pfilétavajici a odlétavajici letadla

Zpravy ATIS obsahujici informace jak pro prilety, tak pro odlety musi obsa-
hovat nésledujici prvky informaci v uvedeném poradi:

1) nazev letiste;

2) oznaceni pro pfilety nebo odlety;

3) druh smlouvy, komunikuje-li se prostfednictvim sluzby D-ATIS;

4) oznaceni;

5) ptipadné ¢as pozorovani;

6) druh ocekavaného (ocekavanych) ptiblizeni;

7) draha (drdhy) v pouzivani; stav ptipadného zachytného systému, ktery
muze vést k nebezpeci;



2012R0923 — CS — 30.06.2015 — 001.001 — 48

8) vyzna¢né podminky povrchu drahy a ptipadné brzdici ucinek;
9) ptipadné zdrzeni vyckavanim;

10) piipadné pievodni hladina;

11) jiné nezbytné provozni informace;

12) smér a rychlost pfizemniho vétru, vcetné vyznacného kolisani, a jestlize
jsou k dispozici c¢idla prizemniho vétru vztazena vyslovné k urcitym
Castem drahy (drah) v pouzivéani, oznaCeni drahy a jeji Casti, ke které
se informace vztahuje a informace je pozadovana provozovateli letadel;

13) dohlednost a ptipadné drahova dohlednost (RVR) (')
14) soucasné pocasi (1);

15) oblacnost pod 1 500 m (5 000 ft) nebo pod nejvyssi minimalni sektorovou
vyskou, je-li vyS$$i; cumulonimby; nelze-li oblohu rozeznat, vertikalni
dohlednost, kdyzZ je k dispozici ();

16) teplota vzduchu;
17) teplota rosného bodu;
18) nastaveni vyskomeéru;

19) v8echny dostupné informace o vyznaénych meteorologickych jevech
v prostorech piiblizeni a pocateéniho stoupani, véetné stéihu vétru, a infor-
mace o nedavném pocasi provozniho vyznamu;

20) pristavaci predpovéd’ typu trend, je-li k dispozici, a
21) specifické instrukce ATIS.
c) Zpravy ATIS pro piilétavajici letadla
Zpravy ATIS obsahujici informace pouze pro piilety musi obsahovat nasle-
dujici prvky informaci v uvedeném potadi:
1) nazev letiste;
2) oznaceni pro pfilet;
3) druh smlouvy, komunikuje-li se prostfednictvim sluzby D-ATIS;
4) oznaceni;
5) ptipadné ¢as pozorovani;
6) druh ocekavaného (ocekavanych) ptiblizeni;

7) hlavni pfistavaci draha (drahy); stav pfipadného zachytného systému,
ktery maze vést k nebezpeci;

(!) Tyto prvky se nahrazuji terminem ,,CAVOK®, kdykoli jsou v dob& pozorovani splnény

dohlednost neuvedena; b) zadna oblacnost provozniho vyznamu a c) meteorologické
podminky, které pro letectvi nejsou vyznamné.
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8) vyzna¢né podminky povrchu drahy a ptipadné brzdici ucinek;
9) piipadné zdrzeni vyckavanim;

10) piipadné pievodni hladina;

11) jiné nezbytné provozni informace;

12) smér a rychlost ptizemniho vétru, véetné¢ vyznacéného kolisani, a jsou-li
k dispozici ¢idla pfizemniho vétru vztazena vyslovné k uréitym castem
drahy (drah) v pouzivani, také oznaceni drahy a jeji Casti, ke které se
informace vztahuje, je-li tato informace pozadovana provozovateli letadel;

13) dohlednost a pifpadné dréhova dohlednost (RVR) (');
14) soucasné pocasi (1);

15) oblacnost pod 1 500 m (5 000 ft) nebo pod nejvyssi minimalni sektorovou
vyskou, je-li vys$si; cumulonimby; nelze-li oblohu rozeznat, vertikalni
dohlednost, je-li k dispozici (1);

16) teplota vzduchu;
17) teplota rosného bodu;
18) nastaveni vyskomeéru;

19) v8echny dostupné informace o vyznaénych meteorologickych jevech
v prostoru piiblizeni, véetné stiihu vétru, a informace o nedavném pocasi
provozniho vyznamu;

20) pristavaci pfedpovéd’ typu trend, je-li k dispozici, a
21) specifické instrukce ATIS.
d) Zpravy ATIS pro odlétavajici letadla
Zpravy ATIS, obsahujici informace pouze pro odlety, musi obsahovat nasle-
dujici prvky informaci v uvedeném potadi:
1) nazev letiste;
2) oznaceni pro odlet;
3) druh smlouvy, komunikuje-li se prostfednictvim sluzby D-ATIS;
4) oznaceni;
5) ptipadné Cas pozorovani,

6) draha (drahy) pouzivana(¢) pro vzlet; stav piipadného zachytného
systému, ktery muze vést k nebezpeci;

7) vyzna¢né podminky povrchu drahy (drah) pouzivané(nych) pro vzlet,
a je-li vhodné, brzdici Gcinek;

(!) Tyto prvky se nahrazuji terminem ,,CAVOK®, kdykoli jsou v dob& pozorovani splnény

dohlednost neuvedena; b) zadna oblacnost provozniho vyznamu a c) meteorologické
podminky, které pro letectvi nejsou vyznamné.
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8) pripadné zdrzeni pii odletu;
9) ptipadné pievodni hladina;
10) jiné nezbytné provozni informace;

11) smér a rychlost ptizemniho vétru, véetné¢ vyznaéného kolisani, a jsou-li
k dispozici ¢idla pfizemniho vétru vztazena vyslovné k uréitym Eastem
drahy (drah) v pouZivani, také oznaceni drahy a jeji Casti, ke které se
informace vztahuje, je-li informace pozadovana provozovateli letadel;

12) dohlednost a piipadné drahova dohlednost (RVR) (1);
13) soucasné pocasi (1);

14) oblacnost pod 1 500 m (5 000 ft) nebo pod nejvyssi minimalni sektorovou
vyskou, je-li vyS$$i; cumulonimby; nelze-li oblohu rozeznat, vertikalni
dohlednost, kdyZ je k dispozici (1),

15) teplota vzduchu;
16) teplota rosného bodu;
17) nastaveni vySkoméru;

18) vSechny dostupné informace o vyznaénych meteorologickych jevech
v prostoru pocatecniho stoupani, véetné stiihu vétru;

19) pristavaci predpoveéd’ typu trend, je-li k dispozici, a
20) specifické instrukce ATIS.

ODDIL 10
Pohotovostni sluzba
SERA.10001 Uplatnéni

a) Pohotovostni sluzba musi byt poskytovana stanovisti letovych provoznich
sluzeb:

1) vSem letadlim, kterym se poskytuje sluzba fizeni letového provozu;

2) pokud je to proveditelné, vSem ostatnim letadlim, ktera maji podany
letovy plan, nebo letadltim, kterd jsou letovym provoznim sluzbam jinak
znama, a

3) kterémukoli letadlu, o kterém je znamo nebo se predpoklada, ze je pred-
métem protipravniho ¢inu.

SERA.10005 Informovani letadel leticich v blizkosti letadla nachazejiciho se
ve stavu nouze

a) Kdyz bylo stanovi§tém letovych provoznich sluzeb zjisténo, ze letadlo je ve
stavu nouze, ostatnim letadlim, o nichz se vi, ze jsou v jeho blizkosti, musi

(!) Tyto prvky se nahrazuji terminem ,,CAVOK®, kdykoli jsou v dob& pozorovani splnény

dohlednost neuvedena; b) zadna oblacnost provozniho vyznamu a c) meteorologické
podminky, které pro letectvi nejsou vyznamné.
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byt co mozna nejdfive poskytnuta informace o povaze této nouze, s vyjimkou
pripadii podle pismene b).

b) Jestlize stanovisté letovych provoznich sluzeb vi nebo ptredpoklada, ze letadlo
je pfedmétem protipravniho ¢inu, na spojeni letadlo—zemé nesmi byt predana
zadna informace o povaze nouze az do té doby, nez se doty¢né letadlo samo
jako prvni v komunikaci o povaze nouze nezmini a nez pievladne jistota, ze
takova informace nezhorsi situaci.

ODDIL 11
VméSovani, stavy nouze a zakrocovdni
SERA.11001 Protipravni ¢in

a) Letadlo, které¢ je predmétem protipravniho ¢inu, musi usilovat o nastaveni
odpovidaje na kod 7500 a vyrozumeéni pfislusného stanovisté ATS o kazdé
vyznaéné okolnosti s tim spojené a o jakékoli odchylce od platného letového
planu, kterou si vyzadaly okolnosti, s cilem umoznit stanovisti ATS vénovat
danému letadlu prioritu a minimalizovat nebezpeci stfetu s jinym letadlem.

b

~

Je-li letadlo pfedmétem protipravniho ¢inu, musi velici pilot usilovat o pfistani
v co mozna nejkratsim case na nejbliz§im vhodném letisti nebo na pfidéleném
letiti ur¢eném piisluSnym ufadem, pokud situace na palubé letadla nevyza-
duje jinak.

SERA.11005 Sluzba letadlim v nouzi

a) Letadlu, o kterém je znamo nebo se piedpoklada, ze je v nouzi, vcetné
letadla, které je pfedmétem protipravniho ¢inu, musi stanovisté letovych
provoznich sluzeb vénovat co nejveétsi pozornost, pomoc a prioritu pied ostat-
nimi letadly, jak to okolnosti vyzaduji.

b

~

Jestlize je znamo nebo se predpoklada, ze letadlo se stalo pfedmétem neza-
konného protipravniho ¢inu, musi stanovisté letovych provoznich sluzeb
pohotové odpovidat na zadosti z letadla. Musi se pokracovat ve vysilani
informaci, které se tykaji bezpecného provedeni letu, a musi byt pfijata
potiebna opatieni pro urychleni vSech fazi letu a zejména bezpecného pristani
letadla.

c) Jestlize je znamo nebo se predpoklada, ze letadlo se stalo pfedmétem proti-
pravniho ¢inu, stanovisté letovych provoznich sluzeb musi, v souladu s mist-
nimi schvalenymi postupy, informovat neprodlené pfislusny tfad uréeny
staitem a musi si vymeénit nezbytné informace s provozovatelem letadla
nebo jim stanovenym zastupcem.

SERA.11010 Zvlastni pripady za letu
Zbloudilé nebo neidentifikované letadlo

a) Jakmile je stanovisti letovych provoznich sluzeb znamo, ze letadlo bloudi,
musi provést vSechna potfebnd opatfeni popsana v odstavcich 1 a 3, aby
letadlu pomohlo a poskytlo ochranu jeho letu.

1) Neni-li poloha letadla znama, stanovisté letovych provoznich sluzeb musi:

i) pokusit se navazat obousmérné spojeni s letadlem, pokud takové
spojeni jiz neexistuje;

i) pouzit vSech dosazitelnych prostiedkid k urceni polohy letadla;

iii) informovat stanovisté letovych provoznich sluzeb, do jejichz prostoru
odpovédnosti letadlo zabloudilo nebo muze zabloudit, pficemz musi
byt brany v tvahu vSechny Cinitele, které by za danych podminek
mohly ovlivnit navigaéni vedeni letadla;

iv) informovat v souladu s mistnimi dohodnutymi postupy pfislusna
vojenskd stanovisté a poskytnout jim pfislusny letovy plan a dalsi
udaje o zbloudilém letadle;
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v) vyzadovat od stanovist uvedenych v pododstavcich iii) a iv) a od
jinych letadel za letu veSkerou pomoc pfi navazovani spojeni s letadlem
a stanoveni jeho polohy.

2) Pozadavky podle odst. 1 pododstavct iv) a v) plati také pro stanovisté
letovych provoznich sluzeb, ktera byla informovana podle odst. 1
pododstavce iii).

3) Kdyz je poloha letadla zjisténa, stanovisté letovych provoznich sluzeb
musi:

i) ozndmit letadlu jeho polohu a instrukce pro opravu letu. Toto ozndmeni
musi byt u€inéno neprodlené, jestlize je letovym provoznim sluzbiam
znamo, ze muze dojit k zakrocovani nebo k jinému ohrozeni bezpec-
nosti letadla, a

ii) v ptipadé potfeby piedat jinym stanovistim ATS a pfislusnym vojen-
skym stanovistim nezbytné informace tykajici se zbloudilého letadla
a o vSech radach poskytnutych danému letadlu.

b) Jakmile je stanovisti letovych provoznich sluzeb znamo, ze v jeho prostoru je
neidentifikované letadlo, musi usilovat o zjisténi jeho totoznosti, jestlize je to
nutné pro poskytovani letovych provoznich sluzeb nebo je tak pozadovano
prislusnymi vojenskymi organy v souladu s mistnimi dohodnutymi postupy.
V této souvislosti musi stanovisté letovych provoznich sluzeb provést ta
z nasledujicich opatieni, ktera jsou pfiméfena danym okolnostem:

1) pokusit se navazat obousmérné spojeni s letadlem;

2) informovat se u ostatnich stanovist letovych provoznich sluzeb v letové
informacéni oblasti, zda maji informace o letu, a vyzadovat jejich pomoc
pii navazovani obousmérného spojeni s letadlem;

3) informovat se u stanovist' letovych provoznich sluzeb sousednich letovych
informacénich oblasti, zda maji informace o letu, a vyzadovat jejich pomoc
pii navazovani obousmérného spojeni s letadlem;

4) pokusit se ziskat informace od ostatnich letadel v daném prostoru;

5) stanovisté letovych provoznich sluzeb musi informovat, je-li to nezbytné,
prislusné vojenské stanovisté ihned, jakmile zjisti totoznost letadla.

c) V pripadé zbloudilého nebo neidentifikovaného letadla musi byt zohlednéna
moznost, ze letadlo je predmétem protipravniho ¢inu. Pokud stanovisté leto-
vych provoznich sluzeb vyhodnoti, ze zbloudilé nebo neidentifikované letadlo
muze byt pfedmétem protipravniho ¢inu, musi v souladu s mistnimi schvale-
nymi postupy neprodlené informovat prislusny urad urceny statem.

SERA.11015 Zakrocovani

a) S vyjimkou zakroku a doprovodné sluzby poskytované na zadost letadla se
zakrocovani proti civilnim letadlim musi fidit pfisluSnymi pravidly a smérni-
cemi vydavanymi &lenskymi staty v souladu s Umluvou o mezinirodnim
civilnim letectvi, zvlaste¢ s clankem 3d), podle kterého smluvni staty musi
zajistit, aby pfi vydavani pravidel pro statni letadla byl bran patii¢ny ohled
na bezpecnost civilnich letadel

b

~

Velici pilot civilniho letadla, proti kterému se zakroCuje, musi:

1) okamzité plnit instrukce zakrocujiciho letadla, vyhodnocovat vizualni
signaly a odpovidat na né v souladu s postupy v tabulkach S11-1
a S11-2;
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2) je-li to mozné, uvédomit pfislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb;

3) pokusit se navazat radiové spojeni se zakroCujicim letadlem nebo
s piislusnym stanovi§tém fidicim zakrocovani pomoci v§eobecného volani
na tisniovém kmito¢tu 121,5 MHz s udéanim identifikace letadla, proti
kterému se zakroCuje, a povahy letu; pokud spojeni nebylo navazano
a je-li to mozné, opakovat toto volani na tisnovém kmito¢tu 243 MHz;

4) je-li letadlo vybaveno odpovidacem SSR, nastavit mod A, kod 7700,
pokud neobdrzi jiné instrukce od piislusného stanovisté letovych provoz-
nich sluzeb;

5) je-li letadlo vybaveno systémy ADS-B nebo ADS-C, nastavit piislusnou
nouzovou funkei, je-li k dispozici, pokud neobdrzi jiné instrukce od
prislusného stanovisté letovych provoznich sluzeb.

Tabulka S11-1

Signaly iniciované zakrocujicim letadlem a odpovédi letadla, proti kterému se zakrocuje

Odpovédi letadla, PROTI

Série Signaly ZAKROCUJICIHO letadla Vyznam KTEREMU SE ZAKROCUJE

Vyznam

1 DEN nebo NOC — Kyvani z kiidla na | Proti  vam je | DEN nebo NOC — Kyvani | Rozumim,

kiidlo a blikani polohovymi svétly | zakrocovano. kiidla na kiidlo a blikani | provedu.
v nepravidelnych intervalech (pfistava- | Nasledujte mé. polohovymi svétly v nepra-

cimi svétly v pfipadé vrtulniku), videlnych intervalech
provadéné v poloze mirné nad a pred a nasledovani.

letadlem a zpravidla vlevo od letadla,
proti kterému se zakroCuje (nebo
vpravo zakroCuje-li se proti vrtulniku).
Po potvrzeni mirna horizontalni zatacka
zpravidla  doleva  (nebo  doprava
v ptipadé vrtulniku) do pozadovaného
kurzu.

Poznamka 1:

Meteorologické podminky nebo konfi-
gurace terénu mohou vyzadovat, aby
zakrocCujici  letadlo  zménilo  polohu
a smer zatacky popsany vyse v sérii 1.

Poznamka 2:

Jestlize letadlo, proti kterému se zakro-
Cuje, neni schopno udrzovat rychlost
zakrocujiciho letadla, od zakrocujictho
letadla se ocekava, Ze bude krouzit
kolem letadla, proti kterému se zakro-
Cuje a zakyva kridly, kdykoli jej miji.

2 DEN nebo NOC — Ostry odpoutavaci | Mizete pokraco- | DEN nebo NOC — Kyvani | Rozumim,
manévr od letadla, proti kterému se | vat. z kiidla na kiidlo. provedu.
zakroCuje, sestavajici ze stoupavé
zataCky se zménou kurzu 90 stupiiti
nebo vice bez kiizovani sméru drahy
letadla, proti kterému se zakrocuje.
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Odpovédi letadla, PROTI

Série Signaly ZAKROCUJICIHO letadla Vyznam KTEREMU SE ZAKROCUJE Vyznam
3 DEN nebo NOC — Vysunuti podvozku | Pfistante na | DEN nebo NOC - | Rozumim,
(je-li to mozné), trvalé zapnuti pristdva- | tomto letisti. Vysunuti podvozku (je-li | provedu.

cich svétel a prelet nad drahou v pouzi-
vani nebo —zakrocuje-li se proti vrtul-
niku — preletem pfistavaci plochy pro
vrtulniky. V ptipadé¢ vrtulniku zakrocu-
jici vrtulnik provede piiblizeni na
pfistani a provede viseni v blizkosti
pfistavaci plochy.

soucasti), trvalé zapnuti
pfistavacich svétel a nasle-
dovani zakrocujiciho
letadla. Povazuje-li se po
preletu nad drdhou
v pouzivani nebo nad
pfistavaci  plochou pro
vrtulniky ~ prfistdni  za
bezpecné, pokracovani na
pristani

Tabulka S11-2

Signaly iniciované letadlem, proti kterému se zakrocuje, a odpovédi zakrocujiciho letadla

Série

Signaly letadla, PROTI KTEREMU SE ZAKRO-
CUJE

Vyznam

Odpovedi ZAKROCUJICIHO
letadla

Vyznam

DEN nebo NOC — Zasunuti podvozku (je-
li soucasti) a blikani pfistavacimi svétly pii
pteletu nad drahou v pouzivani nebo nad
pfistavaci plochou pro vrtulniky ve vysce
nad 300 m (1 000 ft), ale ne vySe nez 600
m (2 000 ft) (v ptipadé vrtulniku ve vysce
nad 50 m (170 ft), ale ne vyse nez 100
m (330 ft)) nad Grovni letist¢ a krouZeni
nad drahou v pouzivani nebo nad pfista-
vaci plochou pro vrtulniky. Neni-li letadlo
¢i vrtulnik schopen blikat pfistdvacimi
svétly, blikat jakymikoli jinymi svétly,
ktera jsou k dispozici.

DEN nebo NOC - Pravidelné rozsvéco-
vani a zhasinani vSech svétel, ktera jsou
k dispozici, ale zptsobem vyrazné
odlisnym od zableskovych svétel.

DEN nebo NOC — Nepravidelné blikani
vsemi svétly, ktera jsou k dispozici.

Letisté, které jste
ur¢il, je nevyho-
vujici.

Nemohu provést.

Jsem v tisni.

DEN nebo NOC - Je-li
zadouci, aby letadlo, proti

kterému se  zakroCuje,
nasledovalo  zakrocujici
letadlo na jiné letiste,

zakroCujici letadlo zasune
podvozek (je-li soucasti)
a pouzije signaly ze série
1 ptedepsané pro zakrocu-
jici letadlo.

Je-li rozhodnuto letadlo,
proti kterému se zakro-
Cuje, propustit, zakrocujici
letadlo pouzije signily ze
série 2 predepsané pro
zakroCujici letadlo.

DEN nebo NOC — Pouziti
signali ze série 2 piede-
psanych pro zakrocujici
letadlo.

DEN nebo NOC — Pouziti
signali ze série 2 prede-
psanych pro zakrocujici
letadlo.

Rozumim,
nasledujte
me.

Rozumim,
miZzete
pokracovat.

Rozumim.

Rozumim.

c) Jestlize se instrukce piijaté radiem z jakychkoli zdroju lisi od instrukci pied-
avanych zakrocujicim letadlem pomoci vizualnich signald, musi letadlo, proti
kterému je zakroCovano, zadat okamzité vysvétleni a pfitom se i nadale fidit
vizualnimi instrukcemi pfedavanymi zakrocujicim letadlem.

d

=

Jestlize se instrukce piijaté radiem z jakychkoli zdroju 1isi od instrukei pied-

avanych prostfednictvim radia zakroCujicim letadlem, musi letadlo, proti
kterému je zakroCovano, zadat okamzité vysvétleni a pfitom se i nadale
fidit instrukcemi, které radiem predava zakrocujici letadlo.

e) Jestlize se v prubéhu zakrocovani navaze radiové spojeni, ale komunikace
stejnym jazykem neni mozna, musi byt ucinény pokusy piredavat instrukce,
potvrzovat instrukce a podstatné informace pouzivanim frazi a vyslovnosti
podle tabulky S11-3 a vysilanim kazdé fraze dvakrat:
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Tabulka S11-3

Fréze pouzivané ZAKRO CUTICIM Tetadlem Fraze pouzivané letadlem, %%OJEI KTEREMU SE ZAKRO-
Fraze Vyslovnost () Vyznam Fraze Vyslovnost (1) Vyznam
CALL SIGN | KOL SAIN Jaky je va$ volaci | CALL SIGN KOL SAIN Muj volaci znak je
znak? (call sign) (3) (volaci znak) | (volaci znak)
FOLLOW FOL OU Nasledujte mé WILCO VIL KOU Provedu
DESCEND DY SEND Klesejte na pfistani Will comply
CAN NOT KEN  NOT | Nemohu provést
YOU LAND | JU LEND Pistaiite na tomto | REPEAT Ri PIT Opakujte své
letisti instrukce
AM LOST EMLOST Poloha je neznama
PROCEED PRO SiD Mizete pokracovat
MAYDAY MEJ DEJ Jsem v tisni
HIJACK (3) HAJ - DZEK Jrsem predmétem
unosu
LAND LEND Zadam pristat v
(place name) (nazev mista) | (nazev mista)
DESCEND DY SEND Z4dam klesani

(") Ve druhém sloupci jsou podtrzeny slabiky, které maji byt zdiraznény.

(?) Pozadovany volaci znak, ktery se ma predavat, je ten, ktery se pouziva pfi radiotelefonnim spojeni se stanovisti letovych

provoznich sluzeb a odpovida identifikaci letadla uvedené v letovém planu.
(®) Za danych okolnosti nemusi byt vzdy mozné ani Zadouci pouzit frazi ,,HITACK*.

Jakmile se stanovisté letovych provoznich sluzeb dozvi, ze v prostoru jeho
odpovédnosti je zakroCovano proti letadlu, musi provést ta z nasledujicich
opatieni, kterd jsou pfiméfena danym okolnostem:

1) pokusit se navazat obousmérné spojeni s letadlem, proti kterému se zakro-
Cuje, pomoci jakychkoli dostupnych prostredkii, véetné nouzového radi-
ového kmitoctu 121,5 MHz, pokud takové spojeni neni jiz navazano;

2) informovat pilota letadla, proti kterému se zakroCuje, o zakroCovani;

3) navazat spojeni se stanovistém fidicim zakroCovani, které¢ udrzuje obous-
mérné spojeni se zakroCujicim letadlem, a poskytnout mu dostupné infor-
mace tykajici se letadla, proti kterému se zakroCuje;

4) je-li to nezbytné, predavat zpravy mezi zakroCujicim letadlem nebo stano-
vistém fidicim zakrocovani a letadlem, proti kterému se zakrocuje;

5) v uzké spolupraci se stanovistém fidicim zakrocovéani pfijmout vSechna
nezbytna opatfeni k zajiSténi bezpecnosti letadla, proti kterému se zakro-
cuje;

6) informovat stanovi§té letovych provoznich sluzeb sousednich letovych
informaénich oblasti, jestlize je zfejmé, ze letadlo zabloudilo z téchto
letovych informacnich oblasti.
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g) Jakmile se stanovisté letovych provoznich sluzeb dozvi, Ze mimo prostor jeho
odpovédnosti je zakrocovano proti letadlu, musi provést ta z nasledujicich
opatieni, ktera jsou pfiméfena danym okolnostem:

1) informovat stanovisté letovych provoznich sluzeb, v jehoz prostoru odpo-
védnosti dochazi k zakroCovani, poskytnout mu dostupné informace, které
mohou pomoci ur€it totoznost letadla, a pozadat ho o provedeni opatieni
podle pismena f);

2

~

predavat zpravy mezi letadlem, proti kterému se zakrocuje, a pfislusnym
stanovistém letovych provoznich sluzeb, stanovistém fidicim zakrocovani
nebo zakroCujicim letadlem.

ODDIL 12

Sluiby v oblasti meteorologie — Pozorovini a hldiSeni z letadla hlasovym
spojenim

SERA.12001 Typy pozorovani z letadel

a) V kazdé fazi letu musi byt provadéna nasledujici pozorovani z letadel:
1) mimofadna pozorovani z letadel a
2) jina nepravidelnd pozorovani z letadel.

SERA.12005 Mimoiadna pozorovani z letadel

a) Mimofadnd pozorovani musi provadét a hlasit vSechna letadla, kdykoli se
setkaji s nasledujicimi podminkami nebo jsou tyto podminky pozorovany:
1) mirna ¢i silnd turbulence nebo
2) mirna ¢i silnd namraza nebo
3) silna horska vina nebo

4) bourky bez krup, zastfené, prorustajici vrstevnatou obla¢nosti, pokryvajici
rozsahlé oblasti nebo vyskytujici se na carach instability nebo

5) boutky s kroupami, zastfené, prorustajici vrstevnatou oblacnosti, pokryva-
jici rozsahlé oblasti nebo vyskytujici se na ¢arach instability nebo

6) silnd prachova vichiice ¢i silnd pisend vichfice nebo

7) oblak tvotfeny vulkanickym popelem nebo

8) prederup¢ni vulkanickd aktivita nebo vulkanicka erupce.

b

~

Pfislusné utady, je-li to nezbytné, stanovi, o kterych dalsich podminkach musi
vSechna letadla, kdykoli se s nimi dostanou do stfetu nebo je pozoruji, pied-
avat hlaseni.

SERA.12010 Jind nepravidelnd pozorovani z letadel

vyskytnou-li se jiné meteorologické podminky, které nejsou uvedeny v bodu
SERA.12005 pism. a), napf. stiih vétru, a které by mohly podle minéni veliciho
pilota letadla ovlivnit bezpe€nost nebo vyrazné ovlivnit provoz jinych letadel,
musi toto velici pilot neprodlené ohlasit pfislusnému stanovisti letovych provoz-
nich sluzeb.

SERA.12015 Hl4Seni pozorovani z letadel hlasovym spojenim

a) Pozorovani z letadel musi byt hlaSena b&éhem letu v cCase, ve kterém je
pozorovani provadéno, nebo co nejdiive po ukonceni pozorovani.
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b) Pozorovani z letadel musi byt pfedavana jako hlaseni z letadel a musi
spliiovat technické specifikace uvedené v dodatku 5.

SERA.12020 Vyména hlaseni z letadel

a) Stanovisté¢ ATS musi pfedavat mimofadna a nepravidelna hlaseni z letadel co
mozna nejdiive:
1) jinym letadlim, kterych se to tyka;
2) pridruzené meteorologické vystrazné sluzbé (MWO) a

3) ostatnim stanovistim ATS, kterych se to tyka.

b) Vysilani pro letadla musi byt opakovana na kmitoftu uréeném ptislusnym
stanovistém ATS a musi v nich byt pokracovano po dobu urcenou piislusnym
stanovis§tém ATS.
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1.2
1.2.1

1.3
1.3.1

Dodatek 1
Signaly

TISNOVE A PILNOSTNI SIGNALY
Obecna ustanoveni

Zadné z ustanoveni v odstavcich 1.2 a 1.3 nesmi letadlu v tisni branit
v pouziti jakéhokoli dostupného prostiedku, aby upoutalo pozornost,
oznamilo svou polohu a ziskalo pomoc.

Postupy pro telekomunikacni vysilani tisnovych a pilnostnich signala
musi byt v souladu se svazkem II pfilohy 10 Chicagské umluvy.

Tisfiové signaly

Nasledujici signaly pouzité bud’ spolu nebo jednotlivé znamenaji, Zze
letadlu hrozi vazné a bezprostfedni nebezpeci a ze pozaduje okamzitou
pomoc:

a) signal, vyslany radiotelegraficky nebo jakymkoli jinym zplsobem
signalizace, sestavajici ze skupiny pismen SOS (... — — — ...
v Morseové abecedg);

b) radiotelefonicky tisnovy signal, sestavajici z mluveného slova
MAYDAY;

c) tisiova zprava vysland datovym spojem, kterd md stejny vyznam
jako slovo MAYDAY;

d) rakety nebo strely vydavajici ¢ervené svétlo, vystielované jednotlivé
v kratkych intervalech;

e) padakové svétlice vydavajici Cervené svétlo;
f) nastaveni odpovidace do modu A, kod 7700.

Pilnostni signaly

Nasledujici signaly pouzité bud’ spolu, nebo jednotlivé znamenaji, zZe
letadlo si pieje vyslat zpravu o obtizich, které je nuti k pfistani, aniz
by vyzadovalo okamzitou pomoc:

a) opakované rozsvécovani a zhasinani pfistavacich svétel nebo

b) opakované rozsvécovani a zhasindni polohovych svétel takovym
zpusobem, aby se zfetelné odlisilo od zableskovych polohovych
svétel.

Nasledujici signaly pouzité bud spolu nebo jednotlivé znamenaji, Ze
letadlo chce vyslat velmi naléhavou zpravu tykajici se bezpecnosti
lod¢, letadla nebo jiného vozidla nebo nékteré osoby na palubé nebo
v dohledu:

a) signal, vyslany radiotelegraficky nebo jakymkoli jinym zpisobem
signalizace, sestavajici ze skupiny pismen XXX (—.— —.—
—..— v Morseové abecedg),

b) radiotelefonicky pilnostni signal, sestavajici z mluvenych slov PAN,
PAN,

c) pilnostni zprdva vysland datovym spojem, kterd ma stejny vyznam
jako slova PAN, PAN.

VIZUALNI SIGNALY POUZIVANE K VAROVANI LETADLA,
KTERE BEZ POVOLENI LETI OMEZENYM, ZAKAZANYM
NEBO NEBEZPECNYM PROSTOREM NEBO SE DO NEJ CHYSTA
VLETNOUT
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2.1

3.
3.1
3.1.1

Pouziji-li se k varovani letadla, které ve dne i v noci bez povoleni leti
omezenym, zakdzanym nebo nebezpe¢nym prostorem nebo se do néj
chysta vlétnout, vizualni signaly, pak série stfel vypalovanych ze zemé
po 10 sekundach, z nichz kazda pii vybuchu vydava cervené a zelené
svétlo nebo hvézdy, znamena pro letadlo bez povoleni, ze leti omeze-
nym, zakdzanym nebo nebezpecnym prostorem nebo se do né&j chysta
vlétnout a ze musi provést nezbytna opravna opatfeni.

SIGNALY PRO LETISTNI PROVOZ

Svételné a pyrotechnické signaly

Instrukce
Tabulka AP 1-1
Od letistniho fizeni:
Svétlo
Letadlu za letu Letadlu na zemi
Stalé zelené Pristani povoleno Vzlet povolen
Q
5 Stalé cervené Dejte  pfednost jinému letadlu | Stujte
> ..
5 a pokracujte po okruhu
o .
E ;T Série zelenych zableskti | Vrat'te se na pfistani (¥) Pojizdéni povoleno
= < Série Cervenych zébleskl | LetiSt€¢ neni bezpecné, nepiistdvej- | Opustte  pristdvaci  plochu,
L o 5 te! ktera je v pouzivani
6 = O
ks
g £ E Série bilych zableskl Pristanite na tomto letisti a pokra- | Vratte se do své vychozi
N == Cujte na odbavovaci plochu (*) polohy na letisti

Cervené pyrotechnické

Bez ohledu na jakékoli predeslé
instrukce zatim nepfistavejte

(*) Povoleni k pfistani a pojizdéni bude vydano.

AN
LETISTE NENT g
BILE ZABLESKY

-%;_: o

., > - —
PRISTANTE NA TOMTO LETISTI A POKRACUJTE NA ODBAVOVACT PLOCHU

CERVENE PYROTECHNICKE

-~
&
/
/BEZ OHLEDU NA JAKEKOLI

{ PREDESLE INSTRUKCE
ZATIM NEPRISTAVEITE

POJIZDEJICI LETADLO

obrizek Al-1 (viz 4.1.1)
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3.1.2  Potvrzeni letadlem
a) Za letu:

1) za denniho svétla:

— kyvanim letadla z kiidla na kiidlo, s vyjimkou posledni
zataCky a konec¢ného piiblizeni;

2) za tmy:

— dvojim rozsvicenim a zhasnutim pfistavacich svétel letadla,
nebo neni-li jimi vybaveno, dvojim rozsvicenim a zhasnutim
polohovych svétel.

b) Na zemi:
1) za denniho svétla:
— pohybovanim ktidélek nebo smérového kormidla;
2) za tmy:

— dvojim rozsvicenim a zhasnutim piistavacich svétel letadla,
nebo neni-li jimi vybaveno, dvojim rozsvicenim a zhasnutim
polohovych svétel.

3.2 Pozemni vizualni signaly
32,1  Zikaz pristani
3.2.1.1 Horizontalni ¢ervena étvercova deska se zlutymi uhlopiickami (obrazek

A1-2) zobrazend v signalni ploSe znamend, Ze pfistani jsou zakazana
a zékaz se pravdépodobné prodlouzi.

obrazek Al-2

3.2.2  Potreba zvlastni opatrnosti pri priblizeni nebo pristani

3.2.2.1 Horizontalni cervena ctvercova deska s jednou Zzlutou uwhlopiickou
(obrazek Al1-3) zobrazena v signalni ploSe znamena, ze vzhledem ke
$patnému stavu provozni plochy nebo z jakékoli jiné pfiCiny se musi
piiblizeni na pfistani a pfistani provadét zvlast opatrné.

obrazek Al-3

3.2.3  Pouziti drah a pojezdovych drah

3.2.3.1 Horizontalni bila cinka (obrazek Al-4) zobrazena v signalni plose
znamena, ze se od letadel pozaduje, aby pristavala, vzlétala a pojizdela
pouze na drahach a pojezdovych drahach.

=0

obrazek Al-4
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3.2.3.2 Stejna horizontalni bila ¢inka jako v bodu 3.2.3.1, avSak s Cernymi
pruhy kolmo k podélné ose na obou kruhovych koncich ¢inky (obrazek
A1-5), zobrazend v signalni ploSe znamena, ze se od letadel pozaduje,
aby pfistavala a vzlétala pouze na drahach, ale jiné manévry nemusi byt
omezeny na drdhy a pojezdové drahy.

T=D

obrazek Al-5

324  Uzavieni drah a pojezdovych drah

3.2.4.1 Kiize v jedné napadné barve, zluté nebo bilé (obrazek Al-6) zobrazené
horizontalné¢ na drahach a pojezdovych drahach nebo jejich castech
vyznacuji plochu uzavienou pro pohyby letadel.

obrazek Al-6

3.2.5  Smeéry pro pristani nebo vzlet

3.2.5.1 Horizontalni bilé nebo oranzové pristavaci T (obrazek Al-7) vyznacuje
smér, ktery maji letadla pouzivat pro pristani a vzlet, ktery musi byt
rovnobézny s difkem T a sméfovat k jeho pfi¢nému rameni. Pouziva-li
se v noci, je piistdvaci T bud’ osvétleno, nebo vyznaceno bilymi svétly.

obrazek Al1-7

3.2.5.2 Skupina dvou ¢Cislic (obrazek A1-8) zobrazena svisle na letiStni fidici
vézi nebo v jeji blizkosti sdéluje letadlim na provozni plose smér vzletu
vyjadieny v desitkach stupni k nejblizsi desitce stupni magnetického

kompasu.
e

obrazek A1-8

3.2.6  Pravy provozni okruh

3.2.6.1 Je-li doprava lomena Sipka napadné barvy (obrazek A1-9) horizontalné
zobrazena v signalni ploSe nebo na konci drahy anebo na pasu v pouzi-
vani znamena, ze zatacky pred pfistanim nebo po vzletu se maji
provadét doprava.

obrazek A1-9
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3.2.7  Ohlasovna letovych provoznich sluzeb

3.2.7.1 Vertikalné umisténé Cerné pismeno C na zlutém podkladé (obrazek Al-
10) oznacuje ohlasovnu letovych provoznich sluzeb.

obrazek Al1-10

3.2.8  Provoz kluzdkii

3.2.8.1 Dvojity bily kiiz zobrazeny horizontalné v signalni plose (obrazek Al-
11) znamena, ze se letisté¢ pouziva pro kluzaky a ze lety kluzékiu pravé

probihaji.
obrazek Al-11
4. SIGNALY K RiZENI NA ODBAVOVACI PLOSE

4.1 Od signalisty k letadlu

4.1.1  Tyto signaly pouziva signalista, ktery v pfipadé nezbytnosti drzi v rukou
svétla, aby pilotovi usnadnil jejich sledovani. Signalista stoji celem
k letadlu v poloze:

a) pro letadla s pevnymi kiidly na levé strané letadla, kde jej pilot
nejlépe vidi, a

b) pro vrtulniky na misté, kde jej mize pilot nejlépe vidét.
4.1.2  Pted pouzitim nasledujicich signali se musi signalista pfesvéd¢it, Ze na

plose, po které bude letadlo vedeno, nejsou pfedméty, s nimiz by se
mohlo pfi dodrzeni bodu SERA.3301 pism. a) srazit.

1. Doprovod na konci kridla/privodce (¥)

Vzpazte pravou ruku s navadécim ukaza-
telem sméfujicim nahoru; navadécim
ukazatelem v levé ruce smétujicim doli
pohybujte smérem k telu.

(*) Timto signalem pfedavanym osobou nacha-
zejici se u konce kiidla letadla se pilotovi/
fidicimu na odbavovaci plose/obsluze vytla-
cujici letadlo z mista stani dava znameni, ze
pohyb letadel na odstavné plose nebo z ni
neni blokovan.

2. Uréeni vystupniho prostoru z odbavo-
vaci plochy

Zvednéte zcela natazené paze piimo nad
hlavu s navadécimi ukazateli sméfujicimi
vzhtru.
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3. Pokracujte k dalSimu signalistovi nebo
\ postupujte dle pokyni z letiStni Fidici

\ véZe/od pozemniho Fizeni
Ukazte obéma pazemi vzhuru, pohybujte
ﬂ pazemi k boku téla a ukazujte navad&cimi

ukazateli smérem k dal§imu signalistovi
nebo pojizdéci plose.

4. Primo vpred

/J n \ Ohybejte natazené paze v loktech a nava-

décimi ukazateli pohybujte nahoru a dola
od hrudniku k hlavé.

5 a) Tocte doleva (z pohledu pilota)

3 Prava paze s navadécim ukazatelem je
ﬁ:':—:i \ upazena pod thlem 90° k télu, leva
ruka signalizuje ,,vpted”. Rychlost
signalu (pohybu paze) naznacuje pilo-
tovi rychlost toceni letadla.

5 b) Toéte doprava (z pohledu pilota)

Leva paze s navadécim ukazatelem je
upazena pod uhlem 90° k télu, prava
ruka signalizuje ,vpfed”. Rychlost
signalu (pohybu paze) urcuje pilotovi
rychlost toceni letadla.

6 a) Normalni zastaveni

Zcela rozpazte paze a navadéci ukaza-
o tele do stran pod thlem 90° a pomalu

’ eﬁ:]i‘:::aa - jimi pohybujte nad hlavu, az se nava-
déci ukazatele zkiizi.
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6 b)

Nouzové zastaveni

Nahle vzpazte paze a navadéci ukaza-
tele k temeni hlavy, prekiizte navadéci
ukazatele.

7 a)

Zabrzdéte

Zvednéte ruku tésné nad vysku ramene
s dlani otevienou. Ujistéte se, ze mate
vizualni kontakt s letovou posadkou,
seviete ruku v pést. Nehybejte se,
dokud nepfijmete od letové posadky
potvrzeni zdvizenymi palci.

7b)

Odbrzdéte

Zvednéte ruku tésné nad vysku ramene
s dlani sevienou v pést. Ujistéte se, ze
mate vizualni kontakt s letovou posad-
kou, oteviete dlai. Nehybejte se, dokud
nepiijmete od letové posadky potvrzeni
zdvizenymi palci.

8 a)

Spalky zasunuty

Ve vzpazenych pazich drzte navadéci
ukazatele v horizontalni poloze a pohy-
bujte jimi proti sobé, az se navzajem
dotknou. Ujistéte se, ze letova posadka
potvrdi pfijeti signalu.

8 b)

Spalky odstranény

Ve vzpazenych pazich drzte navadéci
ukazatele v horizontalni poloze a pohy-
bujte jimi od sebe. Neodstraiujte
$palky, dokud neni dan souhlas letovou
posadkou.
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Spousténi motoru(i)

Zvednéte pravou pazi k urovni hlavy
s navadécim ukazatelem sméfujicim
nahoru a zahajte kruhovy pohyb ruky,
soucasn¢ levou pazi zvednutou nad
urovenn hlavy ukazte na motor, ktery
ma byt spustén.

Vypnuti motori

Natéhnéte pazi s navadécim ukazatelem
dopfedu pred télo v turovni ramene,
rukou a navadécim ukazatelem pohy-
bujte k vrcholu levého ramene a nava-
décim ukazatelem pohybem napii¢ pies
krk tdhnéte k vrcholu pravého ramene.

1.

Zpomalte

Pohybujte rozpazenymi pazemi smérem
dold ,,placavymi gesty®, pficemz nava-
déci ukazatele se pohybuji nahoru
a dolt od pasu ke kolentim.

O

SniZte otacky motoru(i) na urcené
strané

Paze jsou spustény, navadéci ukazatele
smeéfuji k zemi. Poté pohybujte pravou
nebo levou rukou nahoru a dold, coz
signalizuje ze by mély byt snizeny
otacky motoru(d) na levé nebo pravé
strané.

13.

Popojed’te dozadu

S pazemi pied télem ve vySce pasu
kruzte pohybem sméfujicim dopiedu.
K zastaveni pohybu dozadu pouzijte
signaly 6 a) nebo 6 b).
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/ 14 a) Toceni pri pohybu dozadu (zad’
- doprava)
%' Leva paze s navadécim ukazatelem
ukazuje dolt, prava paze se opakované
. pohybuje z vertikdlni polohy nad
hlavou do horizontdlni polohy pied
télem.
14 b) Toceni pii pohybu dozadu (zad’
doleva)
Prava paze s navadécim ukazatelem
ukazuje dold, leva paze se opakované
pohybuje z vertikdlni polohy nad
hlavou do horizontalni polohy pfed
télem.
15. Potvrzeni/vse v poradku (*)

Zvednéte pravou pazi do urovné hlavy
s navadécim ukazatelem sméfujicim
nahoru nebo ukazte ruku s palcem
nahoru, levd ruka zGstdva po strané
u kolena.

(*) Tento signal je téz pouzivan jako technicky/

provozni spojovaci signal.

m 16. Viseni (*)
% Paze a navadéci ukazatele upazte pod
ﬁflt:;e tihlem 90° k bokiim.
(*) Pouziva se u vznasejicich se vrtulnika.
17. Stoupejte vzhiru (*)

e

Paze a navadéci ukazatele rozpazte pod
uhlem 90° k bokim a s dlanémi
sméfujicimi nahoru pohybujte rukama
smérem vzhuru. Rychlost pohybu
udava rychlost stoupani.

(*) Pouziva se u vznasejicich se vrtulnika.
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18.

Klesejte dolu (*)

Paze a navadéci ukazatele rozpazte pod
thlem 90° k bokim a s dlanémi
sméfujicimi  dolii pohybujte rukama
smérem doli. Rychlost pohybu udava
rychlost klesani.

(*) Pouziva se u vznasejicich se vrtulnika.

19 a) Pohybujte se horizontilné vlevo (z

pohledu pilota) (*)

Upazte pravou pazi pod uhlem 90°
k pravému boku téla. Rozmadchle
pohybujte levou pazi v témze sméru.

(*) Pouziva se u vznasejicich se vrtulnika.

19 b) Pohybujte se horizontalné vpravo (z

pohledu pilota) (*)

Upazte levou pazi pod uhlem 90°
k levému boku téla. Rozmachle pohy-
bujte pravou pazi v témze sméru.

(*) Pouziva se u vznasejicich se vrtulnika.

20. Pristante (*)
Paze s navadécimi ukazateli zkfizte
smérem doll a pied télem.
(*) Pouziva se u vznasejicich se vrtulnika.
21. Vyckavejte/bud’te pripraven

Paze a navadéci ukazatele zcela natah-
néte smérem dold pod uhlem 45°
k bokum téla. Vyckavejte, dokud neni
letadlu povolen dal$i manévr.
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22.

Odbaveni letadla

K odbaveni letadla provedte stan-
dardni pozdrav salutovanim pravou
rukou a/nebo navadécim ukazatelem.
Udrzujte vizualni kontakt s letovou
posadkou, dokud letadlo nezacne
pojizdét.

23.

Nedotykejte se Fidicich prvki (tech-
nicky/provozni spojovaci signal)

Natéhnéte pravou pazi zcela nad hlavu
a seviete pést nebo navadéci ukazatel
drzte v horizontalni poloze; leva paze
zUstdva na boku u kolene.

24.

Pripojeni pozemniho zdroje (tech-
nicky/provozni spojovaci signal)

Drzte paze zcela natazeny nad hlavou,
oteviete horizontdlné¢ levou ruku
a konecky prsta pravé ruky se dotknéte
oteviené dlané levé ruky (vytvoite
»T%). V noci mohou byt k vytvofeni
,»T“ nad hlavou pouzity téz osvétlené
navadéci ukazatele.

25.

Odpojeni zdroje (technicky/provozni
spojovaci signal)

Drzte paze zcela natazeny nad hlavou
s konecky prstli pravé ruky dotykaji-
cimi se oteviené vodorovné dlané
levé ruky (vytvoite ,,T), potom
oddalte pravou ruku od levé. Neodpo-
jujte zdroj, dokud neni dan souhlas
letovou posadkou. V noci mohou byt
k vytvoteni ,,T* nad hlavou pouzity téz
osvétlené navadéci ukazatele.

26.

Zapor, nesouhlas (technicky/
provozni spojovaci signal)

Drzte pravou pazi upazenou pod tthlem
90° k ramentim a navadéci ukazatele
smérujte doli k zemi nebo ukazte
rukou palcem dolt, leva ruka zlistane
po boku u kolene.
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27.  Navazani spojeni pies palubni
telefon (technicky/provozni spojovaci
signal)

Upazte obé paze a rukama udélejte
pohyb k obéma usim.

28. Oteviete/zavicete palubni  schody
(technicky/provozni spojovaci
signal) (*)

Pravou pazi méjte spusténou podél téla
a levou pazi zdvizenou nad hlavu pod
uhlem 45° ke kolmé ose téla. Pravou
pazi  udélejte  rozmachly  pohyb
k vrcholu levého ramene.

(*) Tento signal je urcen hlavné pro letadla
se soupravou integralnich schodu na
predni Casti.

4.2 Od pilota letadla signalistovi

4.2.1  Tyto signaly vysila pilot z pilotniho prostoru pomoci rukou tak, aby je
signalista jasn¢ vidél. Ruce jsou v piipad¢ nezbytnosti osvétleny, aby to
signalistovi usnadnilo pozorovani.

4.2.1.1 Brzdy

a) Zabrzdéno: zvednuti paze a ruky s roztazenymi prsty horizontalné
pred oblicej, pak sevieni ruky v pést.

b) Odbrzdéno: Zvednuti paze se sevienou pésti horizontalné pied obli-
Cej, pak roztazeni prsta.

42.1.2 Spalky

a) Zasuinte Spalky: paze natazené s dlanémi sméfujicimi ven, ruce se
pohybuji k sobé&, aby se zkiizily pied obli¢ejem.

b) Odstrante Spalky: ruce zkiizené pied oblicejem s dlanémi sméfuji-
cimi ven, paze se pohybuji od sebe.

4.2.1.3 Ptipraven ke spusténi motoru(l)

a) Zdvizeni piislusného poctu prsti jedné ruky udava cislo motoru,
ktery ma byt spustén.

43 Technické/provozni spojovaci signaly

4.3.1 Pokud jde o technické/provozni spojovaci signaly, pouzivaji se rucni
signaly pouze tehdy, neni-li mozna tstni komunikace.

4.3.2  Signalista se ujisti, ze mu letova posadka potvrdila technické/provozni
spojovaci signaly.

5. STANDARDNI NOUZOVE RUCNI SIGNALY
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5.1

Nasledujici ruéni signaly jsou stanoveny jako minimalni pozadavek pfi
nouzové komunikaci mezi velitelem zasahu letiStni zdchranné a hasic¢ské
sluzby (ARFF)/hasi¢i ARFF a/nebo palubnim personalem dotéené¢ho
letadla. Pro posadku v pilotnim prostoru by nouzové ru¢ni signaly
ARFF mély byt vysilany z levé predni strany letadla.

1. Doporuceni k evakuaci

\ Doporuceni k evakuaci zalozené na
vyhodnoceni vngj§i situace provedeném
letistni zachrannou a hasi¢skou sluzbou
a velitelem zasahu.

Pazi ptfedpazte s dlani vzhiru v tGrovni
o¢i. Provadéjte kyvavy pohyb ruky
smérem dozadu. Druhou ruku drzte spus-
ténou podél téla.

V noci provadéjte stejnym zplUsobem
s navadécimi ukazateli.

2. Doporuceni k zastaveni
Doporucuji, aby probihajici evakuace byla
zastavena. Zastavte pohyb letadla nebo
jinou probihajici ¢innost.
Paze pred hlavou, zkiizené v zapéstich.
V noci provadéjte stejnym zpisobem
s navadécimi ukazateli.

3. Nouzova situace zvladnuta

Zadny  vng&jsi  dikaz  nebezpegnych
podminek neboli ,,vSe v poradku®.
Rozpazte paze od sebe dlanémi dolt pod
thlem 45° k bokim. Pohybujte pazemi
k sobé pod trovni pasu, dokud nezkfizite
zapésti, pak rozpazujte znovu do poca-
te¢ni polohy.

V noci provadéjte stejnym zplisobem
s navadécimi ukazateli.

4. Hori

Pohybujte pravou rukou tak, ze opisujete
tvar ,,osmicky” od ramene ke koleni
a soucasn¢ ukazujte levou rukou
k prostoru, kde hofi.

V noci provadéjte stejnym zplUsobem
s navadécimi ukazateli.
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1.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Dodatek 2
Volné balony bez pilota na palubé

KLASIFIKACE VOLNYCH BALONU BEZ PILOTA NA PALUBE

Volné balony bez pilota na palubé se musi Kklasifikovat jako (viz
obrazek AP2-1):

a) lehké: volny balon bez pilota na palubég, ktery nese uzite¢né zatizeni
sestavajici z jednoho ¢i vice zatézovych balickd, jejichz celkova
hmotnost je mensi nez 4 kg, pokud neni kvalifikovan jako tézky
podle pism. c) odst. 2, 3 nebo 4 nize; nebo

b) stredni: volny balon bez pilota na palubg, ktery nese uziteéné
zatizeni sestavajici z jednoho ¢i vice zatézovych balickd, jejichz
celkova hmotnost je 4 kg nebo vice, ale méné nez 6 kg, pokud
neni kvalifikovan jako tézky podle pism. c) odst. 2, 3 nebo 4
nize; nebo

c) tezké: volny balon bez pilota na palubé nesouci uzitecné zatizeni,
které:

1) mé celkovou hmotnost 6 kg nebo vice; nebo

2) sestava z jednoho zatézového balicku o hmotnosti 3 kg nebo
vice; nebo

3) sestava z jednoho zatézového balicku o hmotnosti 2 kg nebo vice
s plosnym zatizenim vét$im nez 13 gramli na cm? uréenym tak,
ze se celkovd hmotnost zatézového balicku uvedend v gramech
vydéli plochou nejmensiho povrchu v em? nebo

4) pouziva lano nebo jiné zafizeni k zavéSeni uzitecného zatizeni,
jez vyzaduje narazovou silu 230 N nebo vice k oddéleni zavése-
ného zatizeni od balonu.

VSEOBECNA PRAVIDLA PROVOZU

Volny balon bez pilota na palubé se nesmi provozovat bez piislusného
opravnéni vydaného statem, z jehoz Gizemi se vypousti.

Volny balon bez pilota na palubé jiny nez lehky balon pouzivany
vyhradné pro meteorologické Ucely a provozovany zpusobem prede-
psanym piislusnym tfadem, nesmi letét nad Gzemim jiného statu bez
opravnéni vydaného dotéenym statem.

Opravnéni uvedené v bod¢ 2.2 musi byt ziskdno pied vypusténim
balonu, jestlize je pii planovéani letu divodny predpoklad, ze by balon
mohl byt zanesen do vzdu$ného prostoru jiného statu. Takové opravnéni
muze byt ziskano pro sérii balonovych letti nebo pro urcity druh opaku-
jicich se letli, napf. na balonové lety pro vyzkum atmosféry.

Volny balon bez pilota na palubé musi byt provozovan v souladu
s podminkami stanovenymi statem zapisu do rejstiiku a statem (staty),
jejichz prelet se predpoklada.

Volny balon bez pilota na palub&é nesmi byt provozovan takovym zptiso-
bem, aby naraz balonu nebo jakékoli jeho ¢&asti, véetné zatizeni, na
povrch zemé piedstavoval nebezpeéi pro osoby nebo majetek.

Tézky volny balon bez pilota na palubé nesmi byt provozovan nad
volnym mofem bez ptedchozi koordinace s poskytovatelem (poskytova-
teli) letovych navigaénich sluzeb.
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32

33

Obrazek AP2-1

HMOTNOST ZATIZENI
(v kilogramech)

VLASTNOSTI

LANO nebo JINE

ZAVESENI
230 N
nebo
VicE
JEDNOTLIVY IATZEN
ZATEZOVY vyl nez
BALICEK 13 glom?

VYPOCET
PLOSNEHO ZATIZENE PLOSNE

ZATIZENI
- HMOTNOST ) . 'm];‘;’m H nizst nez

GELKOVA HMOTNOST

(Jestize se zavégeni
NEBO plosné zatizeni
NEBO hrotnost jednotliviich
zétéZovych balick( neuvadi
samostatng)

PROVOZNI OMEZENI A POZADAVKY NA VYBAVENI

Tézky volny balon bez pilota na palubé nesmi byt provozovan bez
opravnéni vydaného provozovatelem (provozovateli) letovych navigac-
nich sluzeb v hladinach pod 18 000 m (60 000 ft) tlakové nadmoiské
vysky nebo jimi prolétavat, je-li v nich:

a) pokryti oblac¢nosti nebo jinymi zastiftujicimi jevy vétsi nez 4/8 nebo

b) horizontalni dohlednost nizsi nez 8 km.

Tézky nebo stiedni volny balon bez pilota na palubé nesmi byt vypustén
takovym zptsobem, aby letél nize nez 300 m (1000 ft) nad husté
zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist nebo nad
shromazdénim osob na volném prostranstvi, jestlize tyto osoby nemaji
spojitost s provozem balonu.

Tézky volny balon bez pilota na palubé nesmi byt provozovan, pokud:

a) neni vybaven alespon dvéma zafizenimi nebo systémy pro odpoutani
zatizeni za letu, které jsou fizeny automaticky nebo dalkovym ovla-
danim a pracuji nezavisle na sob¢;

b) nejsou v ptipadé polyetylenovych balond s nulovym tlakem k dispo-
zici alespon dva zpisoby, systémy, zaiizeni nebo jejich kombinace,
které pracuji nezavisle na sob¢ a které¢ ukonci let obalu balonu;
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34

3.5

3.6

3.7

5.1
5.1.1

c) obal balonu neni vybaven bud zafizenim odrazejicim radarové
paprsky nebo materidlem odrazejicim radarové paprsky, ktery zabez-
peCuje odraz radarového signalu pozemniho radaru pracujiciho
v kmito¢tovém pasmu od 200 MHz do 2 700 MHz, a/nebo neni
balon vybaven jinymi podobnymi zafizenimi, ktera umoziuji nepie-
trzité sledovani provozovatelem za hranici dosahu pozemniho radaru.

Tézky volny balon bez pilota na palubé nesmi byt provozovan za nasle-
dujicich podminek:

a) v prostoru, kde je v provozu pozemni vybaveni SSR, pokud neni
vybaven odpovidacem sekundarniho piehledového radaru se schop-
nosti hlasit tlakovou nadmotiskou vysku, ktery nepfetrzité pracuje na
pridéleném kodu nebo ktery muze byt v piipadé potieby zapojen
sledovaci stanici, nebo

b

=

v prostoru, kde je v provozu pozemni vybaveni ADS-B, pokud neni
vybaven vysilacem ADS-B se schopnosti hlasit tlakovou nadmotskou
vysku, ktery nepfetrzité pracuje nebo ktery muze byt v ptipadé
potieby zapojen sledovaci stanici.

Volny balon bez pilota na palubé vybaveny vle¢nou anténou, u které je
tieba k pretrzeni v kterémkoli bodé¢ sily vétsi nez 230 N, nesmi byt
provozovan, pokud na anténé nejsou piipevnény barevné praporky
nebo prouzky v odstupech maximalné 15 m.

Tézky volny balon bez pilota na palubé nesmi byt provozovan pod
tlakovou nadmoiskou vyskou 18 000 m (60 000 ft) v noci nebo v jiné
dobé stanovené pfislusnym ufadem, pokud balon, jeho prfislusenstvi
a zatizeni, nezavisle na tom, zda se oddéli béhem provozu, nejsou
osvétleny.

Tézky volny balon bez pilota na palubé vybaveny zavésnym zafizenim
(jinym nez velmi napadné zbarvenym otevienym paddkem) delSim nez
15 m nesmi byt provozovan ve dne pod tlakovou nadmoiskou vyskou
18 000 m (60 000 ft), pokud zavésné zafizeni neni zvyraznéno stiidaji-
cimi se pruhy velmi ndpadnych barev nebo na ném nejsou pfipevnény
barevné praporky.

UKONCEN{ PROVOZU

Provozovatel tézkého volného balonu bez pilota na palubé musi uvést
v ¢innost piislusna zatizeni k ukonceni provozu pozadovana podle bodu
3.3 pism. a) a b):

a) jestlize je znamo, ze meteorologické podminky jsou hor$i nez
podminky piedepsané pro provoz balonu;

b) jestlize Spatna funkce nebo jakékoli jiné divody ¢ini pokracovani letu
balonu nebezpeénym pro letovy provoz, osoby nebo majetek na
povrchu zemé nebo

c) pred neopravnénym vstupem do vzdu$ného prostoru nad Gzemim
jiného statu.

OZNAMENI O LETU

Piedletové oznameni

V¢asné oznameni zamysleného letu volného balonu bez pilota na palubé
stiedni nebo t&zké kategorie musi byt predano piislusnému stanovisti
letovych provoznich sluzeb nejpozdéji sedm dni pfed datem zamysle-
ného letu.

Oznameni zamysleného letu musi obsahovat ty z nasledujicich infor-
maci, které jsou pozadovany piislusnym stanovistém letovych provoz-
nich sluzeb:

a) identifikaci letu balonu nebo kédovy nazev projektu;

b) klasifikaci balonu a popis;
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52
5.2.1

5.3
53.1

¢) kod SSR, adresu letadla nebo kmitocet NDB, jsou-li pouzivany;

d) nazev provozovatele a telefonni Cislo;

e) misto vypusténi;

f) predpokladany ¢as vypusténi (nebo Casy zahajeni a ukonceni vicena-
sobného vypusténi);

g) pocet balontl, které maji byt vypustény, a planované intervaly mezi
vypusténimi (pii vicenasobnych vypusténich);

h) predpokladany smér vystupu,

i) cestovni hladinu (hladiny) (tlakovou nadmoiskou vysku);

j) predpokladany cas pruletu tlakové nadmoiské vysky 18 000
m (60 000 ft) nebo dosazeni cestovni hladiny, je-li tato v 18 000
m (60 000 ft) nebo nize, spolu s ptredpokladanou polohou. Jestlize
se provadi nepfetrzité vypousténi, uvadi se predpokladany cas, kdy
prvni a posledni balon ze série dosahnou piislusnou hladinu (napf.
122136Z-1303302);

k) ptredpokladané datum a Cas ukonceni letu a planovana oblast dopadu/
nalezu. V piipadech dlouhotrvajicich letd, u kterych datum a dobu
trvani letu a misto dopadu nelze pfesné urCit, se pouzije vyrazu
dlouhotrvajici; Jestlize se predpokladd vice mist dopadu/nélezu,
kazdé misto se uvede spolu s piislusSnym piedpokladanym casem
dopadu. Pro sérii dopadt nasledujicich za sebou se uvede piedpo-
kladany ¢as prvniho a posledniho v sérii (napt. 070330Z-072300Z).

Jakékoli zmény v piedletové informaci ozndmené podle bodu 5.1 musi
byt piedany piislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb nejpoz-
déji 6 hodin pied pfedpokladanym Casem vypousténi nebo v ptipadé
vyzkumu sluneénich nebo kosmickych poruch, ktery zahrnuje kriticky
casovy prvek, nejpozd€ji 30 minut pied predpokladanym zahajenim
provozu.

Oznameni o vypusténi

Ihned po vypusténi stiedniho nebo tézkého volného balonu bez pilota na
palubé musi provozovatel oznamit piislusnému stanovisti letovych
provoznich sluzeb nasledujici:

a) identifikaci letu balonu;

b) misto vypusténi;

c) skuteény Cas vypusténi;

d) predpokladany ¢&as pruletu tlakové nadmoiské vysky 18 000
m (60 000 ft) nebo predpokladany cas dosazeni cestovni hladiny,
je-li tato v 18 000 m (60 000 ft) nebo nize, a pifedpokladanou polohu
a

e) jakékoli zmény informaci diive oznamenych podle bodu 5.1.2 pism.
g) a h).

Oznameni o zrusSeni

Provozovatel musi ihned, jakmile je to znamo, uvédomit pfislusné stano-
visté letovych provoznich sluzeb, ze zamysleny let stiedniho nebo
tézkého volného balonu bez pilota na palubé, ktery byl oznamen
podle bodu 5.1, byl zrusen.
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6.2

6.3

6.4

6.5

ZAZNAM POLOHY A JEJI HLASENI

Provozovatel tézkého volného balonu bez pilota na palubé provozova-
ného v/nebo pod tlakovou nadmotiskou vyskou 18 000 m (60 000 ft)
musi sledovat drahu letu balonu a pfedavat zpravy o poloze balonu
podle pozadavku letovych provoznich sluzeb. Jestlize letové provozni
sluzby nevyzaduji hlaSeni o poloze balonu v kratSich intervalech, musi
provozovatel zaznamenavat polohu kazdé 2 hodiny.

Provozovatel té¢zkého volného balonu bez pilota na palubé provozova-
ného nad tlakovou nadmotskou vyskou 18 000 m (60 000 ft) musi
sledovat postup letu balonu a predavat zpravy o poloze balonu podle
pozadavku letovych provoznich sluzeb. Jestlize letové provozni sluzby
nevyzaduji hlaseni o poloze balonu v kratsich intervalech, musi provozo-
vatel zaznamenavat polohu kazdych 24 hodin.

Jestlize poloha nemize byt zaznamenavana v souladu s body 6.1 a 6.2,
musi to provozovatel ihned oznamit pfislusnému stanovisti letovych
provoznich sluzeb. Toto ozndmeni musi zahrnovat posledni zazname-
nanou polohu. Piislusné stanovisté¢ letovych provoznich sluzeb musi
byt okamzité¢ uvédomeno o obnoveném sledovani letu balonu.

Jednu hodinu pfed zacatkem planovaného sestupu tézkého volného
balonu bez pilota na palubé musi provozovatel piedat ptislusnému stano-
visti ATS nasledujici informace o balonu:

a) soucasnou zemeépisnou polohu;

b) soucasnou hladinu (tlakovou nadmotskou vysku);

c) ptipadné piedpokladany cas pruletu tlakovou nadmoiskou vyskou
18 000 m (60 000 ft);

d) predpokladany cas a misto dopadu na zem.
Provozovatel tézkého nebo stfedniho volného balonu bez pilota na

palubé musi oznamit piislusSnému stanovisti letovych provoznich sluzeb
ukonceni provozu.
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Dodatek 3
Tabulka cestovnich hladin

1.1 Cestovni hladiny, které se maji dodrzovat, jsou nasledujici:

TRAT (¥)
0d 000 stupiii do 179 stupiid Od 180 stupiii do 359 stupiii
Lety IFR Lety VFR Lety IFR Lety VFR
Hladina Hladina Hladina Hladina
010 1 000 300 — — — 020 2 000 600 — — —
030 3 000 900 035 3500 | 1050 040 4000 1200 045 4500 1350
050 5000 1500 055 5500 | 1700 060 6 000 1850 065 6 500 2 000

070 7 000 2150 075 7500 | 2300 080 8000 | 2450 085 8500 | 2600
090 9000 2750 095 9500 | 2900 100 10000 | 3050 105 | 10500 | 3200
110 11 000 3350 115 | 11500 [ 3500 120 12000 | 3650 125 | 12500 [ 3800
130 13 000 3950 135 13500 [ 4100 140 14 000 | 4250 145 | 14500 | 4400
150 15 000 4550 155 15500 [ 4700 160 16 000 | 4900 165 (16500 | 5050
170 17 000 5200 175 |17 500 [ 5350 180 18000 | 5500 185 | 18500 [ 5650
190 19 000 5800 195 19500 [ 5950 200 20000 | 6100 205 20500 [ 6250
210 21 000 6 400 215 |21 500 | 6550 220 22000 | 6700 225 22500 | 6850
230 23 000 7 000 235 {23500 [ 7150 240 24000 | 7300 245 (24500 | 7450
250 25 000 7 600 255 |25500 [ 7750 260 26 000 | 7900 265 26500 | 8100

270 27 000 8250 | 275 |27500 [ 8400 | 280 28000 | 8550 | 285 28500 | 8700

290 29 000 8 850 300 30000 | 9150
310 31 000 9450 320 32000 | 9750
330 33 000 10 050 340 34000 | 10350
350 35000 10 650 360 36 000 | 10950
370 37 000 11300 380 38000 | 11 600
390 39 000 11900 400 40 000 | 12200
410 41 000 12 500 430 43000 | 13 100
450 45 000 13 700 470 47000 | 14 350
490 49 000 14 950 510 51000 | 15550
atd. atd. atd. atd. atd. atd. atd.

(*) Magneticka trat’ nebo v polarnich oblastech v zemépisnych Siikach nad 70 stupiii a v takovém rozsahu k témto oblastem,
ktery mohou stanovit piislusné utady, sitova trat’, jak je urcena siti ¢ar rovnob&znych s Greenwichskym polednikem pienese-
nych na mapu polarni stereografické projekce, na které se smér k severnimu pélu vyjadiuje sitovym severem.




Dodatek 4

T¥idy vzdu$nych prostori ATS — poskytované sluzby a letové poZadavky

(odkazy SERA.6001 a SERA.5025 pism. b))

Pozaduje se stalé

Trida Druh letu Zajiét’ovéﬂni Poskytovana sluzba Omezeni rychlosti (*) Poi'fldavek .réd,i- oboursmérl?é . Podléha letoyému
rozstupt ového spojeni hlasové spojeni povoleni
letadlo—zemé
A Pouze IFR Vsem letadlim | Sluzba fizeni letového provozu Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
B IFR Vsem letadlim | Sluzba fizeni letového provozu Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
VFR Vsem letadlam | Sluzba fizeni letového provozu Neuplatiuje se Ano Ano Ano
C IFR IFR od IFR Sluzba fizeni letového provozu Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
IFR od VFR
VFR VEFR od IFR 1) Sluzba fizeni letového provozu pro rozstup od | 250 kt IAS pod Ano Ano Ano
IFR;
’ 3050 m
2) informace o provozu VFR/VFR (10 000 ft) nad stiedni hladinou
(a na vyzadani rada k vyhnuti se provozu) mofe
D IFR IFR od IFR Sluzba fizeni letového provozu, informace | 250 kt IAS pod Ano Ano Ano
o provozu letd VFR 3050 m
P K vwhnuti '
(a na vyzadani rada k vyhnuti se provozu) (10000 ft) nad stiedni hladinou
mofe
VFR Zadné IFR/VFR a VFR/IFR informace o provozu (a na | 250 kt IAS pod Ano Ano Ano

vyzadani rada k vyhnuti se provozu)

3050 m

(10 000 ft) nad stfedni hladinou
mote

ST10T°90°0€ — SO — £€C60dCT0T

100°1T00

LL



Trida

Druh letu

Zajistovani
rozstupt

Poskytovana sluzba

Omezeni rychlosti (*)

Pozadavek radi-
ového spojeni

Pozaduje se stalé
obousmérné
hlasové spojeni
letadlo—zemé

Podléha letovému
povoleni

IFR

IFR od IFR

Sluzba fizeni letového provozu, a pokud je to
proveditelné, informace o provozu lett VFR

250 kt IAS pod
3050 m
(10 000 ft) nad

mofe

sttedni hladinou

Ano

Ano

Ano

VFR

Zadny

informace o provozu, pokud je to proveditelné

250 kt IAS pod
3050 m

(10 000 ft) nad
mofe

sttedni hladinou

Ne (**)

Ne (**)

Ne

IFR

IFR od IFR,
pokud je to
proveditelné

Letova poradni sluzba; na vyzadani letova infor-
macni sluzba

250 kt IAS pod
3050 m

(10 000 ft) nad
moie

stfedni hladinou

Ano (¥¥%)

Ne (***)

Ne

VFR

Zadny

Letova informacni sluzba na vyzadani

250 kt IAS pod
3050 m

(10 000 ft) nad
mote

stfedni hladinou

Ne (*#)

Ne (*¥*)

Ne

IFR

Zadny

Letova informacni sluzba na vyzadani

250 kt TAS pod
3050 m
(10000 ft) nad

mofe

stfedni hladinou

Ano (¥¥*)

Ne (%)

VFR

Zadny

Letova informacni sluzba na vyzadani

250 kt IAS pod
3050 m

(10 000 ft) nad
mote

sttedni hladinou

Ne (**)

Ne (*%)

(*) Kdyz je ptevodni vyska niz§i nez 3 050 m (10 000 ft) nad stfedni hladinou mofe, méla by se pouzit letova hladina 100 namisto 10 000 ft. Pfislusny ufad miZze rovnéz udélit vyjimku pro druhy letadel, které

z technickych nebo bezpeénostnich duvodti nemohou takové rychlosti dosahnout.

(**) Piloti musi nepfetrzité sledovat hlasovou komunikaci letadlo-zemé a v ptipadé potieby navazat obousmérné spojeni na pfislusném komunika¢nim kmito¢tu v oblasti s povinnym radiovym spojenim (RMZ).
(***) Hlasové spojeni letadlo—zemé& povinné pro lety, kterym je poskytovana poradni sluzba. Piloti musi nepietrzité sledovat hlasovou komunikaci letadlo—zemé a v piipadé potieby navazat obousmérné spojeni na
pfislusném komunika¢nim kmito¢tu v oblasti s povinnym radiovym spojenim (RMZ).

ST0T90°0€ — SO — £€C60UCT0T

100°1T00

8L
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Dodatek 5
POZADAVKY NA SLUZBY LETECKE NAVIGACE

Technické specifikace tykajici se pozorovani a hlaseni z letadel hlasovym
spojenim

L. OBSAH HLASEN{ Z LETADEL
1.1 Mimoiadna hlaseni z letadel
1.1.1 Mimotadna hlaseni z letadel musi obsahovat tyto prvky:

Oznaceni typu zpravy
Oddil 1 (Informace o poloze)
Identifikace letadla

Poloha nebo zemépisna Sitka a délka

Cas
Hladina nebo rozsah hladin
Oddil 3 (Meteorologické informace)

Podminka, ktera je podnétem k vydani mimotadného hlaseni z letadla,
vybrana ze seznamu uvedeného v bodu SERA.12005 pism. a).

2. SPECIFICKA OPATRENI VZTAHUJICI SE K HLASENIM O STRIHU
VETRU A VULKANICKEM POPELU

2.1 Hlaseni stfihu vétru

2.1.1 Pfi hlaSeni stfihu vétru, ktery byl pozorovan béhem faze stoupani po
vzletu a priblizeni, se musi uvadét typ letadla.

2.1.2 'V ptipadech, kdy byl hlaen nebo ptedpovidan stiih vétru, ale béhem faze
stoupani po vzletu nebo pfiblizeni nebyl tento jev pozorovan, musi velitel
letadla neprodlené uvédomit o této skutecnosti piislusné stanovisté leto-
vych provoznich sluzeb, s vyjimkou piipadu, kdy velitel letadla vi, ze tato
informace byla piislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb piedana
jiz predchazejicim letadlem.

2.2 Poletové hliaSeni vulkanické aktivity

2.2.1 Vyplnény formuldf s hlaSenim o vulkanické ¢innosti musi provozovatel
letadla nebo ¢len letové posadky ihned po pfiletu na letisté dorucit do
letistni meteorologické sluzebny nebo, neni-li meteorologicka sluzebna
¢lentim letovych posadek prilétajicich letd snadno dostupnd, zachazi se
s vyplnénym formulafem podle mistnich ujednani mezi meteorologickym
ufadem a danym provozovatelem letadla.

2.2.2 Meteorologicka sluzebna, ktera obdrzela vyplnény formulai s hlasenim
o vulkanické cinnosti, musi tento pfedat neprodlené meteorologické
vystrazné sluzbé odpovédné za poskytovani meteorologické vystrazné
sluzby pro letovou informacéni oblast, ve které byla vulkanicka cinnost
pozorovana.
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Doplnék k PRILOZE

Seznam spole¢né dohodnutych rozdild, které je tieba ozndmit organizaci ICAO
v souladu s ¢lankem 5 tohoto nafizeni.

Priloha 2 ICAO

Rozdily mezi timto naFizenim a mezindrodnimi normami obsaZenymi
v priloze 2 (10. vydani, aZ po zménu 42 véetné) k Umluvé o mezinarodnim

civilnim letectvi

Rozdil A2-01

Ptiloha 2 ICAO
kapitola 3

bod 3.2.2

Nové ustanoveni. Provadéci nafizeni (EU) €. 923/2012

bod SERA.3210 pism. b) stanovi:

»b) Letadlo, které si je véedomo, ze manévrovaci schopnost
Jjiného letadla je naruSena, musi dat tomuto letadlu
prednost.*

Rozdil A2-02

Ptiloha 2 ICAO
kapitola 3

bod 3.2.3.2 pism. b)

Provadéci natizeni (EU) ¢&. 923/2012 bod SERA.3215
pism. b) odst. 2 stanovi (navic k normé ICAO v piiloze
2 bodu 3.2.3.2 pism. b) podtrzeného textu):

,»2) vSechna letadla na pohybové plose letiste, je-li to
proveditelné, musi mit rozsvicena svétla oznacujici
okraje jejich konstrukce, pokud nejsou trvale nebo
Jinak primeérené osvetlena;™

Rozdil A2-03

Piiloha 2 ICAO
kapitola 3

bod 3.2.5 pism. ¢)
ad)

Provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012 bod SERA.3225 se
lisi od normy ICAO v pfiloze 2 bodu 3.2.5 pism. c¢) a d)
v tom, ze stanovi, Ze ustanoveni pismen c) a d) se nevzta-
huji na balony:

»C) s vyjimkou baloni provadét vSechny zatacky doleva
pii pfiblizeni na pfistani a po vzletu, pokud informace
nebo instrukce od ATC nestanovi jinak;

d) s vyjimkou balont, pfistdvat a vzlétat proti sméru
vétru, pokud bezpecnost, konfigurace drahy nebo
zajmy letového provozu neurcuji, ze je preferovan
jiny smér.*

Rozdil A2-04

Ptiloha 2 ICAO
kapitola 3

bod 3.3.1.2

Ptiloha 2 ICAO bod 3.3.1.2 se nahrazuje provadécim nafi-
zenim (EU) ¢. 923/2012 bodem SERA.4001 pism. b).
Rozdily mezi touto normou ICAO a timto nafizenim
Unie jsou nasledujici:

— Pokud jde o lety VFR, pii kterych se maji preletét
mezinarodni hranice, nafizeni Unie (SERA.4001
pism. b) odst. 5)) se lisi od normy ICAO uvedené
v ptiloze 2 bodé 3.3.1.2 pism. e) tim, ze se dopliuje
nasledujici podtrzeny text:

ha kterykoli let pres mezinarodni hranice, pokud neni
dotyénymi_staty predepsdno jinak.*
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— Pokud jde o lety VFR a IFR, které maji byt provedeny
v noci, dopliiuje se v nafizeni Unie bodu SERA.4001
pism. b) odst. 6 navic nasledujici pozadavek:

,»,0) na kterykoli let, ktery ma byt proveden v noci,
Jestlize se pri ném opousti blizkost letiste*

Tohoto rozdilu se tyka také rozdil A2-06 uvedeny nize
pro VFR.

Rozdil A2-05

Ptiloha 2 ICAO | Nové ustanoveni. Provadéci nafizeni (EU) ¢&. 923/2012

bod SERA.3210 pism. c¢) bod 3 podbod i) se lisi od

kapitola 3 | normy ICAO uvedené v pfiloze 2 bodé 3.2.2.4. v tom,

ze stanovi:

bod 3.2.2.4

1) Predlétavani kluzaki. Kluzak predlétavajici jiny kluzak
se smi vyhnout zmenou kurzu doprava nebo doleva.*

Rozdil A2-06

Piiloha 2 ICAO | Nové ustanoveni. Pfiloha 2 ICAO bod 4.3 se nahrazuje
provadécim  nafizenim (EU) ¢ 923/2012  bodem
kapitola 4 | SERA.5005 pism. c). Rozdil spocivad v tom, Ze provadéci
nafizeni (EU) ¢. 923/2012 dopliiuje nasledujici pozadavky,
bod 4.3 | za kterych se smi provadét lety VFR v noci:

) Kdyz je tak predepsano prislusnym uradem, smi se
lety VFR v noci provadeét za ndsledujicich podminek:

1) jestlize se pri nich opousti blizkost letiste, musi byt
predlozen letovy plan;

2) pri letech musi byt navazano a udrzovano obous-
merné radiové spojeni na prislusnéem komuni-
kacnim kandlu ATS, je-li k dispozici;

3) musi byt uplatnéna minima dohlednosti a vzddle-
nosti od oblacnosti pro let za viditelnosti uvedend
v tabulce S5-1, vyjma pripadii, kdy:
1) wiska zakladny nejnizsi vyznacné oblacné
vrstvy neni nizsi nez 450 m (1 500 fi),

il) se neuplatni ustanoveni o snizené letové
dohlednosti uvedend v tabulce S5-1 pism. a)
a b), kromé pripadii uvedenych v odst. c)
bodu 4,

iii) ve vzdusném prostoru tiid B, C, D, E, F a G,
ve vysi 900 m (3 000 ft) nad stredni hladinou
more nebo nizsi nebo 300 m (1000 ft) nad
terénem, podle toho, ktera z nich je vyssi, ma
pilot staly vyhled na zemsky povrch,

iv) u vrtulnikii ve vzdusném prostoru trid F a
G nesmi byt letova dohlednost nizsi nez 3
km, za podminky, ze pilot ma staly vyhled na
zemsky povrch a jestlize manévruji rychlosti,
ktera poskytne primérenou moznost véas spatrit
Jiny provoz nebo prekazky v case tak, aby bylo
mozno se vyhnout srdazce, a
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V) ve vysokohorském terénu miize prislusny urad
stanovit vyssi minima dohlednosti a vzdalenosti
od oblacnosti pro lety za viditelnosti,

4) pro lety vrtulnikii ve zvlastnich pripadech, jako
Jjsou lety souvisejici s poskytovanim zdchranné
lékarské péce, patraci a zachranné prace a haseni
vyznacné oblacné vrstvy a minima dohlednosti
a vzdalenosti od oblacnosti nizsi nez je uvedeno
v odst. 4.3 pism. c);

5) s vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo
pristani nebo pokud tak vyslovné povoli prislusny
urad, musi byt let VFR v noci provaden v hladiné,
ktera neni nizsi nez minimdalni letova nadmorskd
vyska stanovend statem, jehoz uzemi je preléta-
vano. Tam, kde neni minimalni letovd nadmorskad
vyska stanovena, musi byt let VFR provaden:

i) nad vysokym terénem nebo ve vysokohorskych
oblastech v hladine, ktera je nejméné 600
m (2000 ft) nad nejvyssi prekazkou v okruhu
8 km od predpokladané polohy letadla,

i) kdekoli jinde, nez je stanoveno v pismenu i),
v hladiné nejméne 300 m (1 000 ft) nad nejvyssi
prekazkou v okruhu 8 km od predpokladané
polohy letadla.*

Rozdil A2-07

Ptiloha 2 ICAO
kapitola 4

bod 4.6

Piiloha 2 ICAO bod 4.6 se nahrazuje provadécim nafi-
zenim (EU) ¢. 923/2012 bodem SERA.5005, kterym se
zavadi kritéria pro minimalni vysku nad ptekazkami
uvedena v pismeni f) takto:

WD) S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet a pristani
nebo pokud tak povoli prislusny urad, nesmi byt let
VFR provaden:

1) nad husté¢ zastavénymi oblastmi mést, vesnic
a jinych obydlenych mist nebo nad shromazdénim
0sob na volném prostranstvi ve vysce nizsi nez 300
m (1 000 ft) nad nejvyssi prekazkou v okruhu 600
m od letadla;

2

~

kdekoli jinde, nez je stanoveno v odstavci 1, ve
vySce niz$i nez 150 m (500 ft) nad zemi nebo
vodou nebo 150 m (500 ft) nad nejvyssi piekazkou
v okruhu 150 m (500 ft) od letadla.”

Rozdil A2-08

Priloha 2 ICAO
kapitola 3

bod 3.8 a dopln¢k 2

Vyraz v tisni“ uvedeny v kapitole 3 bod¢ 3.8 pravni
predpisy Unie neobsahuji, a rozsah doprovodnych letil se
tedy rozsifuje na jakykoli druh letu, ktery takovou sluzbu
vyzaduje. Pravni predpisy Unie dale neobsahuji ustanoveni
obsazena v doplitku 2 bodech 1.1 az 1.3 vcetné, a stejné
tak ustanoveni v dodatku A.
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Priloha 11 ICAO

Rozdily mezi timto nafizenim a mezinarodnimi normami obsaZenymi v prilo-
hach 11 (13. vydani, aZ po zménu ¢&. 47-B veetné) a 3 (17. vydani, aZ po
zménu ¢. 75 véetné) k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.

Rozdil A11-01

Piiloha 11 ICAO
kapitola 2

bod 2.25.5

Provadéci narizeni (EU) ¢ 923/2012 bod SERA.3401
pism. d) odst. 1 se lisi od prilohy 11 ICAO normy 2.25.5
v tom, zZe stanovi:

~Kontroly casu se musi provadet alespon k nejblizsi piil
minuté.*

Rozdil A11-02

Priloha 11 ICAO
kapitola 2

bod 2.6.1

Moznost vyjimky. Provadéci natizeni (EU) ¢. 923/2012
bod SERA.6001 umoziuje, aby letadlo piekroCilo rych-
lostni omezeni 250 kt, pokud je to povoleno pfislusnym
Gfadem pro druhy letadel, které z technickych nebo
bezpecnostnich divodid nemohou této rychlosti dosahnout

Rozdil A11-03

Priloha 11 ICAO

kapitola 3

Nové ustanoveni. Provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012
bod SERA.8005 pism. b), stanovi:

b) Letova povoleni vydavana stanovisti fizeni letového
provozu musi zajistovat rozstupy:

1) mezi vSemi lety ve vzdusnych prostorech tiid A a
B;

2) mezi lety IFR ve vzdu$nych prostorech tiid C, D a
E;

3) mezi lety IFR a lety VFR ve vzdu$ném prostoru
tiidy C;

4) mezi lety IFR a zvlastnimi lety VFR;

5) mezi zvlastnimi lety VFR, pokud neni pfislusSnym
Gfadem piedepsano jinak;

s vyjimkou pfipadt, kdy pilot letadla o to pozada
a pilot druhého letadla s tim vyslovi souhlas, a jestlize
je tak predepsano piisluSnym ufadem v piipadech
uvedenych v pismeni b) vyse, smi se ve vzdu$ném
prostoru tfid D a E vydat povoleni k letu bez zajisténi
rozstupu pro urCitou ¢ast letu ve vySce pod 3 050
m (10000 ft) pfi stoupani nebo klesani, probihajici
ve dne v meteorologickych podminkach pro let za vidi-
telnosti.

Rozdil A11-04

Priloha 11 ICAO

kapitola 3

Provadéci natizeni (EU) ¢. 923/2012 bod SERA.8015
stanovi (navic k normé ICAO v pfiloze 11 bodu 3.7.3.1
podtrzeného textu):

e) Opakovani povoleni a informace

k bezpecnosti

vztahujici se
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1) Letova posadka musi pti hlasovém spojeni zopa-
kovat fidicimu letového provozu instrukce a Casti
letového povoleni vztahujici se k bezpecnosti.
Nasledujici polozky musi byt zopakovany vzdy:

i) trat'ova letova povoleni;

ii) povoleni a instrukce vstoupit na drahu, pfistat
na draze, vzletét z drahy, vyckavat v blizkosti
drahy, kiizovat, pojizdét a pojizdét zpét po
draze a

iii) draha v pouzivani, nastaveni vyskoméru, SSR
kody, nové pridélené komunikacni kmitocty,
instrukce o hladinach, instrukce o kurzech
a rychlostech a

iv) prevodni hladiny, kdykoli jsou vydany fidicim
nebo obsazeny v rozhlasovém vysilani ATIS.

Rozdil A11-05

Ptiloha 11 ICAO
kapitola 3

Provadéci natizeni (EU) ¢. 923/2012 bod SERA.8015
pism. e) odst. 2 stanovi (navic k normé ICAO v piiloze
11 bodu 3.7.3.1.1 podtrzeného textu):

2) Ostatni povoleni nebo instrukce, véetné podminecnych
povoleni a pokynt pro pojizdéni, musi byt zopakovany
nebo potvrzeny zplisobem jasné ukazujicim, ze jim
bylo rozuméno a ze budou splnény.

Rozdil A11-06

Priloha 11 ICAO
kapitola 3

Nové ustanoveni. Provadéci nafizeni (EU) ¢&. 923/2012
bod SERA.5010 stanovi:

SERA.5010 Zvlastni lety VFR v Fizenych okrscich

Zvlastni lety VFR se smi provadét na zékladé letového
povoleni pouze v fizeném okrsku. S vyjimkou, kdy je to
povoleno pfislusnym ufadem pro vrtulniky ve zvlastnich
pripadech, jako jsou lety souvisejici s poskytovanim
zachranné I¢karské péce, patraci a zachranné prace a haseni
pozari, musi byt splnény nasledujici dalsi podminky:
a) ze strany pilota:
1) let je provadén mimo oblacnost a za dohlednosti
zeme;
2) letova dohlednost neni mensi nez 1500 m nebo
u vrtulnikdt 800 m;

3) let je provaden pii rychlosti 140 kt IAS nebo nizsi,
kterd poskytne piiméfenou moznost spatfit jiny
provoz nebo piekazky v case, ktery dovoli vyhnout
se srazce, a

b) ze strany ATS:

1) let je provadén pouze ve dne, pokud neni
pfislusnym tfadem povoleno jinak;

2) piizemni dohlednost neni niz$i nez 1 500 m nebo
u vrtulnikd 800 m;

neni nizsi nez 180 m (600 ft).
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Rozdil A03-07

Piiloha 3 ICAO
kapitola 5

Nové ustanoveni. Provadéci natizeni (EU) ¢&. 923/2012
bod SERA.12005 stanovi:

b) Piislusné dfady, je-li to nezbytné, stanovi, o kterych
dalsich podminkach musi vSechna letadla, kdykoli se
s nimi dostanou do stfetu nebo je pozoruji, predavat
hlaseni.




