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ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 11. srpna 2006

o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému
»Provoz a Fizeni dopravy“ transevropského konven¢niho
Zelezni¢niho systému

(oznameno pod cislem K(2006) 3593)
(Text s vyznamem pro EHP)
(2006/920/ES)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,
s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze
dne 19. bfezna 2001 o interoperabilit¢ konvencniho Zzelezni¢niho
systému ('), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 uvedené smérnice,

vzhledem k témto ddvodim:

(1)  V souladu s €l. 2 pism. ¢) smérnice 2001/16/ES se transevropsky
konvecéni zZelezni¢ni systém cleni na strukturalni a funkéni subsy-
stémy.

(2) Podle ¢l. 23 odst. 1 smémice se ma na subsystém ,.Provoz
a fizeni dopravy* vztahovat technicka specifikace pro interopera-
bilitu (TSI).

(3)  Jako prvni krok musi Evropska asociace pro Zelezni¢ni interope-
rabilitu (European Association for Railway Interoperability —
AEIF), ktera byla jmenovana jako spole¢ny zastupujici organ,
vypracovat navrh TSI.

(4)  V souladu s ¢l. 6 odst. 1 smérnice 2001/16/ES byla AEIF pové-
fena vypracovanim navrhu TSI subsystému ,Provoz a fizeni
dopravy“. Zakladni parametry podle ¢l. 6 odst. 4 uvedené smér-
nice byly projednany jako soucast pfipojené TSI

(5)  Navrh TSI doprovazela uvodni zprava obsahujici analyzu néklada
a vynost podle ¢l. 6 odst. 5 smérnice.

(6)  Navrh TSI byl se zfetelem k uvodni zpravé pfezkouman vyborem
ziizenym podle smérnice Rady 96/48/ES ze dne 23. Cervence
1996 o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho Zele-
zniéniho systému () a uvedenym ve ¢lanku 21 smérnice
2001/16/ES.

(7)  Technicka specifikace pro interoperabilitu ve své aktualni verzi se
nezabyva vSemi hledisky interoperability; otazky, kterymi se
nezabyva, jsou klasifikovany jako ,oteviené body“ v ptiloze
U TSI. Vzhledem k tomu, Ze ovéfovani interoperability je
podle ¢l. 16 odst. 2 smérice 2001/16/ES nutno provést na
zakladé pozadavkl TSI, je nezbytné béhem piechodného obdobi
mezi zvefejnénim tohoto rozhodnuti a Gplnym provedenim ptipo-
jené TSI stanovit podminky, které maji byt splnény, vedle poza-
davki vyslovné uvedenych v pfipojené TSI. Za timto Ucelem
Clenské staty informuji ostatni Clenské stity a Komisi
o pfislusnych vnitrostatnich technickych pravidlech pouzivanych
pro dosazeni interoperability a plnéni zakladnich pozadavkl
smérnice 2001/16/ES a také o jimi jmenovanych subjektech pro
provadéni postupu posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouZiti,
jakoz i o kontrolnim postupu pouzivaném pro ovéfovani intero-
perability subsystémi ve smyslu ¢l. 16 odst. 2 smérnice

(") Ut. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1. Smérnice ve znéni smérice 2004/50/ES (UK.
vést. L 164, 30.4.2004, s. 114).

(®» Ut vést. L 235, 17.9.1996, s. 6. Smérnice naposledy pozménéna smérnici
2004/50/ES.
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2001/16/ES. Je treba, aby Komise provedla analyzu informaci
pfedanych clenskymi staty a piipadné projednala s vyborem
potebu pfijeti jakychkoli dalsich opatfeni.

(8) Je tfeba, aby dotéena TSI nevyzadovala pouzivani konkrétnich
technologii nebo technickych feSeni s vyjimkou pfipadd, kdy je
to nezbytné nutné pro interoperabilitu transevropského konvenc-
niho zelezni¢niho systému.

(9)  Technicka specifikace pro interoperabilitu je zaloZzena na nejle-
psich odbornych znalostech dostupnych v dobé piipravy prislus-
ného navrhu. Technicky pokrok, provozni, bezpecnostni nebo
socialni pozadavky si mohou vyzadat zménu nebo doplnéni této
TSI. V piipad¢ potieby by v souladu s ¢l. 6 odst. 3 smérnice
2001/16/ES mél byt zahajen postup revize nebo aktualizace.

(10) 'V z4jmu podpory inovaci a zohlednéni ziskanych zkuSenosti by
méla byt pripojena TSI periodicky revidovana v pravidelnych
intervalech.

(11)  Pokud jsou navrhovana inovativni feSeni, vyrobce nebo zadavatel
uvedou odchylku od pfislusné casti TSI. Evropska Zelezni¢ni
agentura dokon¢i vhodné funkéni specifikace a specifikace
rozhrani pro feSeni a vytvoii zpisoby posuzovani.

(12) Provedeni pfipojené TSI a soulad s pfisluSnymi c¢astmi TSI
museji byt stanoveny podle provadéciho planu, ktery vypracuji
jednotlivé ¢lenské staty pro traté, za néz odpovidaji. Komise by
mela provést analyzu informaci predanych Cclenskymi staty
a piipadné¢ by méla projednat s vyborem potfebu pfijeti jakych-
koli dalsich opatieni.

(13)  Zelezni¢ni doprava je v soucasné dobé provozovana na zakladé
vnitrostatnich, dvoustrannych, vicestrannych nebo mezinarodnich
dohod. Je dalezité, aby tyto dohody nebranily soucasnému
a budoucimu pokroku k interoperabilité. Za timto ucelem je
nutno, aby Komise pfezkoumala tyto dohody s cilem ur¢it, zda
1ze TSI piedlozenou v tomto rozhodnuti odpovidajicim zptisobem
zmeénit.

(14)  Opatieni stanovena timto rozhodnutim jsou v souladu se stanovi-
skem vyboru ziizeného ¢lankem 21 smérnice 96/48/ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Clanek 1

Komise prfijima technickou specifikaci pro interoperabilitu (dale jen
»ISI¥) tykajici se subsystému ,,Provoz fizeni a dopravy“ transevrop-
ského konvenéniho systému uvedeného v ¢l. 6 odst. 1 smérnice
2001/16/ES.

Tato TSI je uvedena v pfiloze tohoto rozhodnuti.

Tato TSI se pouzije pro subsystém Provoz a fizeni dopravy transevrop-
ského konvencniho Zelezni¢niho systému, jak stanovi pfiloha II cast 2.4
smérnice 2001/16/ES.

Clének 2

1. S ohledem na otazky uvedené v piiloze U TSI a klasifikované
jako ,,oteviené body“, jsou podminkami, které musi byt splnény pro
ovéteni interoperability podle ¢l. 16 odst. 2 smérice 2001/16/ES, platné
technické predpisy Clenského statu, ktery povoluje uvedeni subsystému
popsaného v tomto rozhodnuti do provozu.



2006D0920 — CS — 01.07.2009 — 001.001 — 4

2. Kazdy clensky stdt ozndmi do Sesti mésicii od ozndmeni tohoto
rozhodnuti ostatnim ¢lenskym statim a Komisi:

a) seznam pouzitelnych technickych predpisi podle odstavce 1;

b) postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt pouzity pii
provadéni téchto predpist;

c) subjekty, které jmenuje pro provadéni téchto postupl posuzovani
shody a ovéfovani.

Cléanek 3

Do Sesti mésicli ode dne, kdy vstoupi v platnost pfipojena TSI, uvédomi
Clenské staty Komisi o nasledujicich typech dohod:

a) vnitrostatni, dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi clenskymi
staty a zelezniénimi podniky nebo provozovateli infrastruktury,
uzaviené na dobu neurcitou, nebo urcitou, jejichZz potieba vznikla
v dusledku velmi specifické nebo mistni povahy zamyslené dopravni
sluzby;

b) dvoustranné nebo vicestranné¢ dohody mezi Zelezni¢nimi podniky,
provozovateli infrastruktury nebo cElenskymi staty, které poskytuji
vyznamnou uroven mistni nebo regionalni interoperability;

¢) mezinarodni dohody mezi jednim nebo vice clenskymi staty
a alespont jednou tfeti zemi anebo mezi Zelezni¢nimi podniky C¢i
provozovateli infrastruktury Clenskych stat a alespon jednim zele-
zni¢nim podnikem nebo provozovatelem infrastruktury v tfeti zemi,
které poskytuji vyznamnou Uirovenn mistni nebo regionalni interope-

rability.

Clének 4

Clenské stity vypracuji vnitrostatni provadéci plan TSI podle kritérii
uvedenych v kapitole 7 pfilohy.

Predaji tento provadéci plan ostatnim ¢lenskym statiim a Komisi nejpoz-
déji jeden rok po dni, od kterého se toto rozhodnuti pouzije.
Clanek 5

Toto rozhodnuti vstoupi v platnost Sest mésicti ode dne jeho vyhlaseni.

Clének 6

Toto rozhodnuti je urceno ¢lenskym statim.
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PRILOHA

TECHNICKA SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU
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1.1

1.2

2.1

TECHNICKA SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU

SUBSYSTEM PROVOZU A RiZENi DOPRAVY
UvVoD
TECHNICKA OBLAST PUSOBNOSTI

Tato TSI se tykd subsystému provozu a fizeni dopravy, ktery je
uveden v bodu 1 pfilohy II smérnice 2001/16/ES.

Dalsi informace o tomto subsystému jsou uvedeny v kapitole 2.

ZEMEPISNA OBLAST PUSOBNOSTI

Zemé&pisna oblast pusobnosti této TSI je transevropsky konvencéni
zelezni¢ni systém, ktery je popsan v pfiloze I smérnice 2001/16/ES.

Obsah této TSI
V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2001/16/ES tato TSI:

a) uvadi urenou oblast puisobnosti subsystému provozu a fizeni
dopravy — kapitola 2;

b) stanovi zakladni pozadavky kladené na kazdy doty¢ny subsystém
a na jeho rozhrani s jinymi subsystémy — kapitola 3;

c) stanovi funkéni a technické specifikace, kterym musi subsystém
a jeho rozhrani s ostatnimi subsystémy vyhovovat. V piipadé¢
potieby se mohou tyto specifikace liSit podle uzivani subsy-
stému, napiiklad podle kategorii trati, Zelezni¢nich uzli nebo
kolejovych vozidel uvedenych v piiloze I uvedené smérnice —
kapitola 4;

d

=

urCuje prvky interoperability a rozhrani obsazené v evropskych
specifikacich, vcetn¢ evropskych norem, které jsou nezbytné pro
dosazeni interoperability v ramci transevropského konvenéniho
zelezni¢niho systému — kapitola 5;

e) v kazdém zvazovaném piipad¢ stanoveny postupy posuzovani
shody nebo vhodnosti pro pouziti. To zahrnuje zejména moduly
definované v rozhodnuti 93/456/EHS nebo pfipadné zvlastni
postupy, které maji byt pouzity pii posuzovani shody nebo vhod-
nosti pro pouziti prvkl interoperability, jakoz i pfi ES ovéfovani
subsystému. Pfipadné dokumenty, které mohou byt pouzity jako
referencni dokumenty pro pomoc pii provadeéni této TSI, jsou
uvedeny v seznamu — kapitola 6;

f) uvadi strategii uplatilovani TSI. Zejména je nezbytné urcit faze,
které maji prob¢hnout, s cilem uskutecnit postupny piechod od
soucasného stavu do kone¢ného stavu, ve kterém bude dodrzo-
vani TSI obecnou normou — kapitola 7;

~

uvadi pro dotéené zaméstnance odbornou kvalifikaci a podminky
ochrany zdravi a bezpecnosti pfi praci vyzadované pro provoz
a udrzbu vyse uvedené¢ho subsystému, jakoz i pro uplatiovani
TSI — kapitola 4.

g

Kromé¢ toho lze v souladu s €l. 5 odst. 5 vypracovat ustanoveni pro
konkrétni piipady pro kazdou TSI; ty jsou uvedeny v kapitole 7.

Tato TSI také obsahuje v kapitole 4 pravidla provozovani
a udrzby pfislusna pro oblast plsobnosti uvedenou v pododdilech
1.1 a 1.2 vyse.

DEFINICE SUBSYSTEMU/OBLASTI PUSOBNOSTI
SUBSYSTEM

Subsystém provoz a fizeni dopravy je definovan v piiloze II smér-
nice 2001/16/ES, ¢&ast 2.4.

Zahrnuje zejména tyto body:

— ,Postupy a souvisejici zafizeni umoziujici souvisly provoz
riznych strukturalnich subsystémii pii provozu za normalnich
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i za zhorSenych podminek, véetné zejména fizeni pohybu vlakd,
planovani a fizeni provozu.

— Odborna kvalifikace, ktera mize byt vyzadovéana pro provadeéni
preshranicnich sluzeb®.

22 OBLAST PUSOBNOSTI

Tato TSI se tyka subsystému provozu a fizeni dopravy provozova-
teld infrastruktury a Zelezni¢nich podnikd v  souvislosti
s provozovanim vlakii na konvenénich ZelezniCnich tratich tran-
sevropské sité (dale jen TEN).

Specifikace stanovené v TSI o provozu a fizeni dopravy mohou byt
pouzity jako referenéni dokument pro provozovani vlakd, i kdyz
nespadaji do oblasti piisobnosti této TSI

2.2.1 ZAMESTNANCI A VLAKY

Pododdily 4.6 a 4.7 plati pro ty zaméstnance, ktefi provadéji tikoly
dalezité pro bezpecnost, jako je fizeni vlaku a doprovod vlaku, kdyz
pfitom piekracuji hranice mezi stity a pracuji za mistem stano-
venym jako ,hrani¢ni“ v prohlaseni o draze provozovatele infra-
struktury a uvedenym v jeho osvédceni o bezpecnosti.

Zaméstnanec nebude povazovan za osobu piekracujici hranice,
pokud bude jeho ¢innost omezena na praci nejdale do jakéhokoli
vyse popsaného ,hrani¢niho* mista.

Pro zaméstnance, kteti provadgji tikoly dulezité pro bezpeénost, jako
je povolovani jizdy vlakl a fizeni jizdy vlaki, plati vzajemné uzna-
vani odborné kvalifikace a podminek ochrany zdravi a bezpec¢nosti
mezi Clenskymi staty.

Pro zaméstnance, ktefi provadéji ukoly dilezité pro bezpecnost
spojené se zavérecnou pripravou vlaku ptred planovanym piekro-
Cenim statnich hranic a pracuji za vySe popsanym ,hrani¢énim*
mistem, plati pododdil 4.6 se vzajemnym uznanim podminek
ochrany zdravi a bezpeCnosti mezi ¢lenskymi staty. Vlak nebude
povazovan za preshrani¢ni sluzbu, pokud vSechna vozidla vlaku
prejizdéjici hranice statu ji prejizd€ji pouze do vySe popsaného
,,hrani¢niho“ mista.

To lIze shrnout v nasledujicich tabulkach:

Zaméstnanci pracujici ve vlacich, které prejizdéji statni hranice a pokracuji za
hrani¢ni misto.

Ukol Odborna kvalifikace Zdravotni Pozadavky
Rizeni vlaku a doprovazeni 46 47
vlaku
Schvalovani jizdy vlaku Vzajemné uznani Vzéjemné uznani
Priprava vlaku 4.6 Vzajemné uznani
Vypraveni vlaku Vzajemné uznani Vzajemné uznani

do hrani¢nich mist

Ukol Odborna kvalifikace Zdravotni Pozadavky

Rizeni vlaku a doprovazeni

Vzajemné uznani Vzajemné uznani
vlaku

Schvalovéani jizdy vlaku Vzajemné uznani Vzajemné uznani
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3.1

Ukol Odborna kvalifikace Zdravotni Pozadavky

Ptiprava vlaku Vzijemné uznani

Vzajemné uznani

Vypraveni vlaku Vzajemné uznani

Vzijemné uznani

Pii cteni téchto tabulek je tfeba vzit v uvahu, ze zasady komunikace
popsané v kapitole 4.2.1 jsou zavaznym pozadavkem.

PROVOZNI ZASADY

Soucasné rozdily ve formé a pojeti infrastruktury v Evropé, které
jsou alesponi ¢astecné odpoveédné za soucasné rozdily mezi pravidly
a postupy, mohou ¢asto byt piekonany pouze diky znaénym inve-
sticim.

V dutsledku toho neni obecnym cilem soucasné verze této TSI, ktera
je prvni od vstupu smérnice 2001/16/ES v platnost, vytvofit jediny
platny evropsky navod pro provoz a fizeni konvenéni Zelezni¢ni
dopravy. Nicméné pravidla a postupy umoziujici souvisly provoz
novych strukturdlnich subsystémi, které se maji pouzivat v TEN,
a zejména ty, které jsou ptimo spojeny s provozem nového sdélo-
vaciho a zabezpedovaciho zafizeni, musi byt shodné tam, kde
existuji shodné situace.

Pivodné se tato TSI tykala pouze téch prvku (uvedenych v kapitole
4) subsystému ,,Provoz a fizeni dopravy®, které se tykaji v zasadé
provoznich rozhrani mezi Zelezni¢nimi podniky a provozovatelem
infrastruktury nebo které jsou vyznamnym piinosem pro interopera-
bilitu. Pfitom byla piislu$nd pozornost vénovana pozadavkim smér-
nice 2004/49/ES (smérnice o bezpeénosti zeleznic).

Nasledné se predpoklada, Ze budou v piiloze k této TSI specifiko-
véana podrobna provozni pravidla pro evropsky systém fizeni zele-
zni¢ni dopravy (ERTMS) (Al pro ERTMS/ETCS, A2 pro ERTMS/-
GSMR), jakmile budou k dispozici. V soucasné dobé je pfilozena
ptiloha Al pouze informativni a nezavazna, protoze pravidla jeste
nejsou dokonéena.

UPLATNITELNOST NA STAVAJICI VOZIDLA A INFRA-
STRUKTURU

I kdyz se vétSina pozadavkd obsazenych v této TSI tyka procest
a postuptl, jejich cast se tyka i fyzickych prvkt, vlakd a vozidel,
které jsou dulezité pro provoz.

Konstrukéni kritéria pro tyto prvky jsou popsana v TSI tykajicich se
jinych subsystémii, jako jsou kolejova vozidla. V kontextu OPE TSI
se bere v potaz jejich provozni funkce.

V takovych piipadech se uznava, Ze tprava stavajicich kolejovych
vozidel nebo infrastruktury tak, aby spliovaly vSechny pozadavky
této TSI nemusi byt hospodarna. Doty¢né pozadavky je tedy nutné
uplatiiovat pouze na nové prvky nebo na prvky modernizované ¢i
obnovované, které vyzaduji nové povoleni k uvedeni do provozu
podle ¢l. 14 odst. 3 smérnice 2001/16/ES.

VAZBA MEZI TOUTO TSI A SMERNICI 2004/49/ES

Piestoze byla tato TSI vypracovana podle smérnice 2001/16/ES
o interoperabilité, fe§i i pozadavky tUzce spojené s provoznimi
postupy a procesy pozadovanymi od provozovatele infrastruktury
nebo Zelezni¢niho podniku pfi podavani zadosti o osvédceni
o bezpecnosti podle smérnice o bezpecnosti 2004/49/ES.

ZAKLADNI POZADAVKY

SOULAD SE ZAKLADNIMI POZADAVKY

V souladu s ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2001/16/ES musi transevropsky
konveéni Zelezni¢ni systém, jeho subsystémy a soucasti jejich inte-
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roperability vyhovovat zakladnim pozadavkiim obecné stanovenym
v ptiloze III smérnice.

ZAKLADNI POZADAVKY — PREHLED

Zakladni pozadavky se tykaji:

— bezpecnosti,

— spolehlivosti a dostupnosti,

— ochrany zdravi,

— ochrany Zzivotniho prostiedi,

— technické kompatibility.

Podle smérice 2001/16/ES mohou byt zdkladni pozadavky uplat-
néné na cely transevropsky konvenéni zelezniCni systém obecné
nebo mohou byt specifické pro kazdy subsystém a jeho soucasti.

KONKRETNI HLEDISKA VE VZTAHU K TEMTO POZADAVKUM

Vyznam obecnych pozadavkd pro subsystém provozu a fizeni
dopravy je urcen v nasledujicich odstavcich.

BEZPECNOST

V souladu s piilohou III smérnice 2001/16/ES jsou zakladni poza-
davky na bezpecnost, které plati pro subsystém provozu a fizeni
dopravy, tyto:

Zakladni pozadavek 1.1.1 p¥ilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Navrh, konstrukce nebo montaz, udrzba a kontrola konstrukénich
Casti zasadné dualezitych pro bezpe€nost, a zejména konstrukénich
Casti souvisejicich s jizdou vlaku, musi zaruCovat bezpecnost na
urovni odpovidajici cilovym zadmérlim stanovenym pro sit, vcetné
cilovych zamért pro feSeni situaci za zhorSenych podminek®.

Pokud jde o subsystém provoz a fizeni dopravy, je tento zakladni
pozadavek feSen specifikaci v pododdilu ,viditelnost vlaku*
(pododdil 4.2.2.1 a 4.3) a ,slysitelnost vlaku“ v pododdilu 4.2.2.2
a 4.3.

Zakladni pozadavek 1.1.2 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

Parametry souvisejici se stykem kolo-kolejnice musi spliovat poza-
davky na stabilitu nezbytné k zarueni bezpecné jizdy pii nejvyssi
dovolené rychlosti*.

Tento zakladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz
a fizeni dopravy.

Zakladni pozadavek 1.1.3 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

LPouzité konstrukéni ¢asti musi odolat kazdému stanovenému
normalnimu nebo vyjimeénému namahani po celou dobu provozu.
Dusledky veskerych nahodnych poruch pro bezpecnost musi byt
omezeny vhodnymi prostiedky*.

Pokud jde o subsystém provoz a fizeni dopravy, je tento zakladni
pozadavek feSen specifikaci pododdilu ,,viditelnost vlaku“ (podod-
dily 4.2.2.1 a 4.3).

Zikladni pozadavek 1.1.4 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

,.Konstrukce pevnych zafizeni a kolejovych vozidel a volba pouzi-
tych materiald musi smétovat k omezeni vzniku, Sifeni a ucinku
ohné a koufe v pfipadé pozaru®.

Tento zakladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz
a fizeni dopravy.
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Zakladni pozadavek 1.1.5 p¥ilohy III smérnice 2001/16/ES:

,»Veskera zafizeni urCend k tomu, aby jimi manipulovali uZzivatelé,
musi byt navrzena tak, aby neohrozila jejich bezpecnost, jsou-li
pouzivana predvidatelnym zptisobem, ktery neni v souladu
s vyznacenymi pokyny“.

Tento zakladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz
a fizeni dopravy.

SPOLEHLIVOST A DOSTUPNOST

Zakladni poZzadavek 1,2 prilohy III smérnice 2001/16/ES
Kontrola a udrzba pevnych nebo pohyblivych konstrukénich ¢asti
souvisejicich s jizdou vlaku musi byt organizovana, provadéna

a kvantifikovana takovym zplsobem, aby byl zajistén jejich provoz
za uréenych podminek®.

Tento zakladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz
a fizeni dopravy.

OCHRANA ZDRAVI]

Zakladni pozadavek 1.3.1 prilohy III smérnice 2001/16/ES:
-Materialy, které mohou na zakladé zptisobu pouzivani predstavovat
ohrozeni zdravi osob, které k nim maji pfistup, nesmé&ji byt ve

vlacich a zelezni¢ni infrastruktufe pouzivany*.

Tento zakladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz
a fizeni dopravy.

Zakladni pozadavek 1.3.2 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

,»Vsechny materialy musi byt vybirany, rozmistovany a pouzivany
takovym zpusobem, aby byla omezena emise Skodlivého
a nebezpecného koufe nebo plynd, zejména v piipadé pozaru®.

Tento zakladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz
a fizeni dopravy.

OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI

Zikladni poZzadavek 1.4.1 piilohy III smérnice 2001/16/ES:
,,Ve fazi navrhu systému musi byt posouzen a zohlednén vliv stavby
a provozu transevropského konvencniho zelezni¢niho systému na

zivotni prostiedi v souladu s platnymi ptedpisy Spolecenstvi.

Tento zakladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz
a fizeni dopravy.

Zakladni pozadavek 1.4.2 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

,,Materialy pouzivané ve vlacich a v infrastruktufe musi zabranovat
emisi koufe nebo plynt, které jsou pro zivotni prostiedi skodlivé
a nebezpecné, zejména v piipadé pozaru®.

Tento zakladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz
a fizeni dopravy.

Zikladni pozadavek 1.4.3 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

,,Kolejova vozidla a napajeci systémy musi byt navrZzeny a vyrobeny
takovym zpusobem, aby byly elektromagneticky kompatibilni
s instalacemi, zafizenimi a vefejnymi nebo soukromymi sitémi,
s nimiz by se mohly vzajemné rusit®.

Tento zakladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz
a fizeni dopravy.
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3.4

34.1

Zakladni pozadavek 1.4.4 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

,PIi provozu transevropského konvencniho Zzelezni¢niho systému
musi byt dodrzovany stanovené meze hluku®.

Prestoze toto je v zasadé zakladni pozadavek, ktery fesi TSI
o hluku, subsystém pro provoz a fizeni dopravy definuje urcité
prvky s pododdilech 4.2.2.2 a 4.3, pokud jde o ,slySitelnost vlaku®.

Zakladni pozadavek 1.4.5 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

,,Provoz transevropského Zelezni¢niho systému nesmi za normélniho
stavu udrzby vyvolavat nepfipustné urovné zemnich vibraci piisobi-
cich na Cinnosti a prostiedi v blizkosti infrastruktury*.

Tento zakladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz
a fizeni dopravy.

TECHNICKA KOMPATIBILITA

Zikladni pozadavek 1.5 prilohy III smérnice 2001/16/ES

,,Technické vlastnosti infrastruktury a pevnych zatizeni musi byt
kompatibilni jak navzajem, tak s vlastnostmi vlakd které maji byt
pouzivany v transevropském konvencénim Zelezni¢nim systému.

Jestlize se dodrzovani téchto vlastnosti ukaze byt na urcitych
usecich sité¢ obtizné, mohou byt zavedena doCasna feseni, ktera
zajisti kompatibilitu v budoucnu*.

Tento zakladni pozadavek se nevztahuje k subsystému provoz
a fizeni dopravy.

HLEDISKA TYKAJICI SE KONKRETNE SUBSYSTEMU PROVOZU
A RIZENI DOPRAVY

BEZPECNOST

Zikladni pozadavek 2.6.1 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

»Sladéni pravidel provozovani sit¢ a kvalifikace strojvedoucich,
obsluhy vlaku a zaméstnanct stfedisek fizeni dopravy musi zaru-
Covat bezpetny provoz, pficemz je tieba dbat na rozdilné pozadavky
preshrani¢nich a vnitrostatnich sluzeb.

Provoz a intervaly udrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnanc
stfedisek udrzby a stredisek fizeni dopravy a systém zabezpecovani
jakosti zavedeny dotyénymi provozovateli ve stfediscich fizeni
dopravy a stfediscich udrzby musi zarucovat vysokou troven
bezpecnosti®.

Zakladni pozadavek je feSen v nasledujicich pododdilech této speci-
fikace:

— Identifikace vozidla (pododdil 4.2.2.3)

— Brzdéni vlaku (pododdil 4.2.2.6)

— Razeni vlaku (pododdil 4.2.2.5)

— Nakladani nakladnich vozi (pododdil 4.2.2.4)

— Zajisténi jizdni zptisobilosti vlaku (pododdil 4.2.2.7)
— Viditelnost vlaku (pododdil 4.2.2.1 a 4.3)

— Slysitelnost vlaku (pododdil 4.2.2.2 a 4.3)

— Odjezd vlaku (pododdil 4.2.3.3)

— Rizeni provozu (pododdil 4.2.3.4)

— Viditelnost navéstidel a zafizeni pro kontrolu bdé¢losti
(pododdil 4.3)

— Komunikace spojena s bezpecnosti (pododdily 4.2.1.5 a 4.6)

— Dokumentace pro strojvedouci (pododdil 4.2.1.2)
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— Dokumentace pro zaméstnance zelezni¢nich podniki, ktefi
nejsou strojvedouci (pododdil 4.2.1.3)

— Dokumentace pro zaméstnance provozovatele infrastruktury,
kteti povoluji jizdu vlakd (pododdil 4.2.1.4)

— Provoz za zhorSenych podminek (pododdil 4.2.3.6)
— Rizeni v nouzové situaci (pododdil 4.2.3.7)

— Pravidla pro provoz ERTMS (pododdil 4.4)

— Odborna kvalifikace (pododdil 4.6)

— Podminky pro ochranu zdravi a bezpecnost (pododdil 4.7)

SPOLEHLIVOST A DOSTUPNOST
Zakladni pozadavek 2.6.2 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Provoz a intervaly udrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnancl
stfedisek udrzby a stiedisek fizeni dopravy a systém zabezpecovani
jakosti zavedeny dotyénymi provozovateli ve stfediscich fizeni
dopravy a stfediscich udrzby musi zarucovat vysokou uroven spole-
hlivosti a dostupnosti systému‘.

Tento zékladni pozadavek fesi nasledujici pododdily této specifi-
kace:

— Razeni vlaku (pododdil 4.2.2.5)

— Zajisténi jizdni zpuisobilosti vlaku (pododdil 4.2.2.7)
— Rizeni provozu (pododdil 4.2.3.4)

— Komunikace spojena s bezpecnosti (pododdil 4.2.1.5)
— Provoz za zhorSenych podminek (pododdil 4.2.3.6)
— Rizeni v nouzové situaci (pododdil 4.2.3.7)

— Odborna kvalifikace (pododdil 4.6)

— Podminky pro ochranu zdravi a bezpecnost (pododdil 4.7)

TECHNICKA KOMPATIBILITA
Zakladni pozadavek 2.6.3 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

»Sladéni pravidel provozovani sit¢ a kvalifikace strojvedoucich,
obsluhy vlaku a pracovnikl fizeni provozu musi zarucovat provozni
efektivnost transevropského konve¢niho Zelezni¢niho systému,
pricemz je tfeba dbat na rozdilné pozadavky pfeshranicnich
a vnitrostatnich sluzeb®.

Zakladni pozadavek je fesen v nasledujicich pododdilech této speci-
fikace:

— Identifikace vozidla (pododdil 4.2.2.3)

— Brzdéni vlaku (pododdil 4.2.2.6)

— Razeni vlaku (pododdil 4.2.2.5)

— Nakladani nakladnich vozi (pododdil 4.2.2.4)

— Komunikace spojena s bezpecnosti (pododdil 4.2.1.5)
— Provoz za zhorSenych podminek (pododdil 4.2.3.6)

— Rizeni v nouzové situaci (pododdil 4.2.3.7)

VLASTNOSTI SUBSYSTEMU
UvoD

Transevropsky konveéni Zelezniéni systém (TEN), pro ktery plati
smérnice 2001/16/ES a jehoz soucdasti je subsystém provozu
a fizeni dopravy, je Casti systému, jehoz soudrznost musi byt
oveétena. Tato soudrznost musi byt kontrolovana zejména



2006D0920 — CS — 01.07.2009 — 001.001 — 18

42

4.2.1

4.2.1.1

4212

4.2.1.2.1

s ohledem na specifikace subsystému, jeho rozhrani se systémem, se
kterym je integrovan, a provoznimi pravidly.

S ohledem na vSechny pfislusné zakladni pozadavky zahrnuje
subsysttm provozu a fizeni dopravy tak, jak je popsan
v pododdilu 2.2, pouze prvky uvedené v nasledujicim oddilu.

V souladu se smérnici 2001/14/ES je provozovatel infrastruktury
pln¢ odpovédny za poskytnuti vSech pfisluSnych pozadavki, které
maji spliiovat vlaky, jimz je povolen provoz v jeho siti s ohledem na
zemepisné zvlastnosti jednotlivych trati a nize uvedené funkéni nebo
technické specifikace.

FUNKCNI A TECHNICKE SPECIFIKACE SUBSYSTEMU

Funkéni a technické specifikace subsystému provozu a fizeni
dopravy se skladaji z téchto bodu:

— specifikace tykajici se zaméstnancu,
— specifikace tykajici se vlakd,

— specifikace tykajici se provozu vlakda.

SPECIFIKACE TYKAIJICI SE ZAMESTNANCU
Vieobecné poZadavky

Tato Cast se zabyva zaméstnanci, kteti ptispivaji k provozu subsy-
stému provadénim ukold dilezitych pro bezpecnost tykajicich se
pfimého rozhrani mezi Zelezni¢nim podnikem a provozovatelem
infrastruktury.

— Zaméstnanci zelezni¢niho podniku:

— fidi vlaky (v tomto dokumentu jsou oznacovani jako ,,stroj-
vedouci®) a jsou soucasti ,,doprovodu vlaku®,

— provadgéji ukoly ve vlaku (nikoli v8ak fizeni) a jsou soucasti
,.doprovodu vlaku*,

— provadgji tkol piipravy vlaku.

— Zaméstnanci provozovatele infrastruktury provadejici ukol povo-
lovani jizdy vlaki.

Oblasti, kterych se to tyka, jsou:

— dokumentace,

— komunikace.

a v oblasti pusobnosti definované v ¢asti 2.2 této TSI:

— odborna kvalifikace (viz pododdil 4.6 a pfilohy H, J a L),

— podminky ochrany zdravi a bezpec€nosti (viz pododdil 4.7).

Dokumentace pro strojvedouci

Zelezniéni podnik provozujici vlak musi poskytnout strojvedoucimu
veskeré nezbytné informace, které potiebuje k plnéni svych povin-
nosti.

Tyto informace musi zohlediiovat nezbytné prvky pro provoz
v normalnich, zhor§enych a nouzovych situacich na tratich, kde se
bude vlak provozovat, a o kolejovych vozidlech pouZzivanych na
téchto tratich.

Kniha pravidel

VSechny nezbytné postupy pro strojvedouci musi byt zahrnuty
v dokumentu nebo na poéitatovém médiu s nazvem ,,Pravidla pro
strojvedouci®.

,Pravidla pro strojvedouci musi definovat pozadavky pro vSechny
provozované traté a pro kolejova vozidla pouzivana na téchto tratich
podle situaci normalniho provozu, provozu za zhorSenych podminek
a v nouzovych situacich, s nimiz se mize strojvedouci setkat.
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,Pravidla pro strojvedouci musi zahrnovat dvé samostatné Casti:

— cast, ktera popisuje soubor spoleénych pravidel a postupt pro
celou TEN (zohlednujici obsah pfiloh A, B a C),

— Cast, ktera stanovi veskera nezbytna pravidla a postupy tykajici
se jednotlivych provozovateli infrastruktury.

Musi zahrnovat postupy tykajici se minimalné téchto hledisek:
— Bezpecnost a ochrana personalu

— zabezpeceni a fizeni,

— provoz vlaku véetné provozu za zhorSenych podminek,

— trakce a kolejova vozidla,

— mimofadné udalosti a nehody.

Provozovatel infrastruktury je odpovédny za vypracovani tohoto
dokumentu.

Provozovatel infrastruktury musi ptedlozit Pravidla pro strojvedouci
ve stejném formatu pro celou infrastrukturu, na které budou jeho
strojvedouci pracovat.

Dokument bude mit dv¢ ptilohy:
— piiloha 1: pfirucka pro komunikaéni postupy,
— pfiloha 2: Kniha formulaia

Provozovatel infrastruktury musi Pravidla pro strojvedouci vypra-
covat bud v jazyce jednoho z ¢Clenskych stati nebo
v ,provoznim® jazyce provozovatele/provozovatelll infrastruktury,
na kterou se budou pravidla vztahovat. To nebude platit pro zpravy
a formulare, které musi zustat v ,,provoznim* jazyce provozovatele/-
provozovatell infrastruktury.

Proces piipravy a aktualizace Pravidel pro strojvedouci bude
zahrnovat nasledujici kroky:

— provozovatel infrastruktury (nebo organizace odpovédna za
pfipravu provoznich pravidel) musi poskytnout Zeleznicnimu
podniku pfislusné informace v ,,provoznim® jazyce provozova-
tele infrastruktury,

— zelezni¢ni podnik musi vypracovat pivodni nebo aktualizovany
dokument;

— pokud jazyk, ktery zvolil Zelezni¢ni podnik pro Pravidla pro
strojvedouci, neni jazykem, ve kterém byly pivodné poskytnuty
prislusné informace, musi zelezni¢ni podnik zajistit nezbytny
preklad.

V souladu s pfilohou III odstavcem 2 smérnice 2004/49/ES musi
sytém fizeni bezpeCnosti provozovatele infrastruktury zahrnovat
proces ovéfeni, aby bylo zajisténo, Ze je obsah dokumentace
predané Zelezni¢nimu podniku uplny a presny.

V souladu s prilohou III odstavcem 2 smérnice 2004/49/ES musi
systém fizeni bezpecnosti zelezni¢niho podniku zahrnovat proces
validace, ktery zajisti, aby obsah Pravidel pro strojvedouci byl
uplny a presny.

Piiloha V wuvadi tento postup ve formé postupového grafu
a poskytuje o ném piehled.

Popis trati a prisluSného tratového vybaveni spojeného
s pouZivanou trati

Strojvedouci musi mit k dispozici popis trati a ptislusného tratového
vybaveni pro traté, na kterych budou jezdit, ktery souvisi s kolem
fizeni vlaku. Tyto informace musi byt uvedeny v jediném doku-
mentu pod nazvem ,,Tabulky tratovych poméra“ (v tradini nebo
elektronické formé).

Seznam minimalnich informaci, které musi byt poskytnuty:

— vSeobecné provozni vlastnosti,
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— popis podélnych sklont trati,

— podrobny diagram trati.

Priprava tabulek tratovych pomeérii

Tabulky tratovych pomérd musi byt zpracovany bud’ v nékterém
jazyce Clenskych stati zvoleném Zzelezni¢nim podnikem nebo
Vv ,,provoznim“ jazyce provozovatele infrastruktury.

Musi obsahovat nasledujici informace (tento seznam neni vycerpa-
vajici):

— vSeobecné provozni vlastnosti:

— typ zabezpeceni a odpovidajici rezim provozu (dvojkolejna
trat’, kyvadlovy provoz, jizda vlevo nebo vpravo atd.),

— trak¢ni soustavu,

— typ radiového zafizeni pro komunikaci fizeni provozu — vlak.
— popis podélnych sklont trati:

— hodnoty sklond s pfesnym urenim mista
— podrobny diagram trati:

— nazvy stanic na trati, klicové lokality a jejich umisténi,

— tunely, v¢etné umisténi, jména, délky, konkrétnich informaci,
jako je existence chodnikll a bodl bezpeéného iniku a mist,
kde je mozno bezpeéné evakuovat cestujici,

— zakladni lokality jako jsou neutralni pole,

— nejvyssi tratové rychlosti pro kazdou trat), piipadné vcetné
ruznych rychlosti pro ur€ité typy vlakda,

— nazev organizace odpovédné za kontrolu fizeni provozu
a nazev/nazvy oblasti fizeni provozu,

— nazvy a oblasti stiedisek fizeni provozu, napf. stavédla,
— urceni radiovych kanald, které se maji pouZzivat.

Format tabulek tratovych poméri musi byt vypracovan stejnym
zpusobem pro vSechny infrastruktury, ve kterych se pouzivaji
vlaky urcitého zelezni¢niho podniku.

Zelezniéni podnik odpovida za zpracovani tabulek tratovych
pomérd na zaklad¢ informaci, které poskytl (poskytli) provozovatel
(provozovatelé) infrastruktury.

V souladu s piilohou III odstavcem 2 smérnice 2004/49/ES musi
sytém fizeni bezpecnosti provozovatele infrastruktury zahrnovat
proces ovéieni, aby bylo zajisténo, ze je obsah dokumentace
predané Zelezni¢nimu podniku Gplny a pfesny.

V souladu s pfilohou III odstavcem 2 smérnice 2004/49/ES musi
systém fizeni bezpecnosti Zelezni¢niho podniku zahrnovat proces
ovéteni, aby bylo zaruCeno, Ze je obsah tabulek tratovych poméra
uplny a presny.

Upravené prvky

Provozovatel infrastruktury musi informovat Zelezni¢ni podnik
o vSech prvcich upravenych docasné nebo nastalo. Tyto zmény
musi byt shrnuty Zelezniénim podnikem v samostatném dokumentu
nebo na pocitacovém médiu, jehoz format musi byt stejny pro
veskeré tratové useky, po kterych jezdi vlaky daného Zelezni¢niho
podniku.

V souladu s pfilohou III odstavcem 2 smérnice 2004/49/ES musi
sytém fizeni bezpecCnosti provozovatele infrastruktury zahrnovat
proces ovéfeni, aby bylo zajisténo, ze je obsah dokumentace
pfedané Zelezni¢nimu podniku Gplny a pfesny.
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V souladu s piilohou III odstavcem 2 smérmice 2004/49/ES musi
systém Fizeni bezpenosti zelezni¢niho podniku zahrnovat proces
ovéfeni, aby bylo zajisténo, Ze je obsah dokumentu o upravenych
prvcich uplny a piesny.

Informovani strojvedouctho v redlném case

Postup pro informovani strojvedoucich v redlném case o vsech
zménach bezpec¢nostniho usporadani na trati musi definovat dotéeny
provozovatel infrastruktury (tam, kde se pouziva ERTMS/ETCS,
musi byt pouze jediny postup).

Jizdni Fady

Poskytovani informaci o jizdnich fadech vlakli usnadnuje jizdu
vlaki nacas a pomaha v poskytovani sluzby.

Zelezni¢ni  podnik musi poskytnout strojvedoucim informace
nezbytné pro normalni fizeni vlaku. Tyto informace obsahuji mini-
malné tyto prvky:

— 1identifikaci vlaku,

— dny, ve které vlak jezdi (je-li to zapotiebi),

— body zastaveni a ¢innosti se zastavenim spojeng,

— dalsi casové body,

— pfijezd/odjezd/délku zastavky v kazdém z téchto bodu.

Tyto informace o jizd¢ vlaku, které musi byt zalozeny na informa-
cich poskytnutych provozovatelem infrastruktury, mohou byt
poskytnuty v elektronické nebo tisténé forme.

Predkladani dokumentace strojvedoucim musi byt stejné na vSech
tratich, na kterych zelezni¢ni podnik zajistuje provoz.

Kolejova vozidla

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout strojvedoucimu veskeré infor-
mace tykajici se fungovani kolejovych vozidel pii provozu za zhor-
Senych podminek (napf. vyzaddani pomoci). Tato dokumentace se
v téchto piipadech musi zaméfit i na konkrétni rozhrani se zamést-
nanci provozovatele infrastruktury.

Dokumentace pro zaméstnance Zelezni¢niho podniku kromé stroj-
vedoucich

Zelezniéni podnik musi poskytnout viem svym zaméstnanctim (at
jiz ve vlaku nebo jinde), ktefi plni tkoly dulezité pro bezpecnost,
jez se tykaji ptimého rozhrani se zameéstnanci, zafizenim nebo
systémy provozovatele infrastruktury, pravidla, postupy, konkrétni
informace o kolejovych vozidlech a o trati, které povazuje za
vhodné pro tyto ukoly. Tyto informace se pouzivaji jak
v normalnim provozu, tak i v provozu za zhorSenych podminek.

Pro zaméstnance ve vlacich musi struktura, format, obsah a proces

ptipravy a aktualizace téchto informaci vychdzet ze specifikace
uvedené v pododdilu 4.2.1.2 této TSI

Dokumentace pro zaméstnance provozovatele infrastruktury povo-
lujici jizdu viaki

Vesker¢ informace nezbytné pro zajiSténi komunikace tykajici se
bezpeCnosti mezi zaméstnanci  povolujicimi  jizdu  vlakd
a doprovodem vlaku musi byt stanoveny:

— v dokumentech popisujicich zasady komunikace (pfiloha C),

— v dokumentu nazvaném kniha formulai.

Provozovatel infrastruktury musi tyto dokumenty vypracovat ve
svém ,,provoznim® jazyce.
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Komunikace tykajici se bezpecnosti mezi doprovodem vlaku,
dalSimi zaméstnanci Zeleznicniho podniku a zaméstnanci povolu-
Jicimi jizdu vlakii

Jazykem pro komunikace tykajici se bezpecnosti mezi doprovodem
vlaku, dal$imi zaméstnanci Zelezni¢niho podniku (jak stanovi
priloha L) a zaméstnanci povolujicimi jizdu vlakt bude ,,provozni*

jazyk (viz glosar), ktery pouziva provozovatel infrastruktury na
dotéené trati.

Zasady pro komunikaci tykajici se bezpecnosti mezi doprovodem
vlaku a zaméstnanci povolujicimi jizdu vlaki jsou uvedeny
v ptiloze C.

V souladu se smérmici 2001/14/ES je provozovatel infrastruktury
zodpovédny za zvefejnéni ,,provozniho jazyka“, ktery pouzivaji
jeho zaméstnanci v kazdodennim provozu.

Avsak tam, kde mistni praxe vyzaduje moznost pouzivani i druhého
jazyka, musi provozovatel infrastruktury ur€it zemépisné hranice
jeho pouZzivani.

SPECIFIKACE TYKAJICI SE VLAKU

Viditelnost viaku
Vseobecné pozadavky

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby vlaky byly vybaveny prostiedky
oznacujicimi zacatek a konec vlaku.

Zacatek vlaku

telny a rozpoznatelny jako vlak tim, Ze bude mit rozsvicené
specialné umistnéné bilé celni reflektory. To ma umoznit odliseni
bliziciho se vlaku od blizkych silni¢nich vozidel nebo jinych pohy-
bujicich se objektu.

Podrobna specifikace je uvedena v pododdilu 4.3.3.4.1.

Konec vlaku

Tyto pozadavky jsou stanoveny v piiloze S.

Slysitelnost viaku
Vseobecné pozadavky

Zeleznitni podnik musi zajistit, aby vlaky byly vybaveny slysi-
telnym varovnym zafizenim oznacujicim blizici se vlak.

Ovladani

Spusténi slysitelného varovného zafizeni musi byt mozné ze vSech
poloh pfi fizeni vlaku.

Identifikace vozidla
Kazdé vozidlo musi mit jedine¢né identifika¢ni Cislo odliSujici ho
od ostatnich kolejovych vozidel. Toto ¢islo musi byt zietelné

uvedeno alespoti na obou bo¢nich stranach vozidla.

Musi byt také mozné identifikovat provozni omezeni platna pro
dané vozidlo.

Dalsi pozadavky jsou uvedeny v ptiloze P.

Nakladani nakladnich vozi

Zelezniéni podnik musi zajistit, aby vozidla byla bezpeéné naloZena,
aby byl naklad zajistén a aby se situace po celou jizdu nezménila,
zejména s ohledem na tyto skutecnosti:
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RozloZeni hmotnosti

Vozidla musi byt nalozena tak, aby hmotnost nakladu byla rovno-
mérné rozloZzena na vSechny napravy. Tam, kde to v disledku
velikosti nebo tvaru nakladu neni mozné, musi zelezni¢ni podnik
uplatnit zvlastni podminky pfepravy pro tento naklad po celou jizdu.

Hmotnost na napravu

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby vozidla nebyla naloZena nad
povolenou hmotnost na napravu. Rovnéz musi zajistit, aby vozidla
nebyla nalozena nad povolenou hmotnost na napravu v kterékoli
Casti planované trati (pokud pfislusny provozovatel infrastruktury
nepovolil jizdu).

Zajisténi nakladu

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby naklad a nepouZité zafizeni na
zajisténi nakladu na vozidlech nebo ve vozidlech byly ulozeny
bezpeénym zpusobem, aby se béhem piepravy zbyteéné nepohybo-
valy.

Prijezdny prifez

Prijezdny prifez nesmi u zadného z vozidel (vetné piipadného
nakladu) ptekro€it maximalni piipustnou mez pro dany usek trati.

Zakryti nakladu

Zelezniéni podniky musi zajistit, aby material pouZivany pro zakryti
nakladu na vozidle byl bezpeéné piipevnén k vozidlu nebo
k nakladu. Toto kryti musi byt vyrobeno z materialt, které je
vhodné pro zakryti dotyéného nakladu s ohledem na sily, jejichz
pusobeni bude pravdépodobné vystaven béhem jizdy.

Razeni viakovych souprav

Zelezni¢ni podnik musi stanovit pravidla a postupy, které musi jeho
zam@stnanci uplatiiovat, aby bylo zajisténo, ze je vlak vyhovuje
podminkam na pfidélené vlakové cesté.

Pozadavky na fazeni vlaku musi zohlednit nasledujici prvky:
— vozidla

— vSechna vozidla ve vlaku musi byt v souladu se vSemi poza-
davky platnymi pro vlakové cesty, po kterych bude vlak
jezdit,

— vSechna vozidla vlaku musi byt schopna jet maximalni
rychlosti, kterou ma vlak jet,

— vSechna vozidla vlaku se musi v daném okamziku nachazet
uvnité intervalu Gdrzby a interval pro tdrzbu neskonéi do
dokonceni cesty (a to jak Casové, tak i co se tyCe ujeté
vzdalenosti),

— vlak

— kombinace vozidel tvoficich vlak musi byt v souladu
s technickymi omezenimi pfislusné trati a délka vlaku
nesmi piekroCit maximum pfipustné pro odesilaci
a pfijimaci terminaly,

— zelezni¢ni podnik odpovida za to, aby vlak byl a po celou
cestu zustal technicky zptsobily pro planovanou cestu,

— hmotnost a hmotnost na napravu

— hmotnost vlaku nesmi piekrocit maximalni ptipustnou hmot-
nost pro dany tsek trati, pevnost sprahel, taznou silu nebo
ostatni souvisejici vlastnosti vlaku. Omezeni hmotnosti na
napravu musi byt dodrZena,
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— maximalni rychlost vlaku

— maximalni mozna rychlost vlaku musi zohlediiovat veSkera
omezeni na pfislusném useku trati, brzdny tcinek, hmotnost
na napravu a typ vozidla,

— prijezdny prufez
— prijezdny prifez nesmi u zadného z vozidel (véetné piipad-
ného nakladu) ptekrocit maximalni pfipustny limit pro dany

usek trati.

Dal§i omezeni mohou byt pozadovana nebo uvalena ve vztahu
k typu brzdného rezimu nebo typu trakce u konkrétniho vlaku.

Razeni vlaku musi byt popsano v harmonizovaném dokumentu
o fazeni vlaku (viz pfiloha U).

Brzdéni viaku
Minimalni poZadavky na brzdny systém

Vsechna vozidla vlaku musi byt napojena na pribézny automaticky
brzdny systém tak, jak je definovan v RST TSI

Prvni a posledni vozidlo (véetné hnacich jednotek) ve vSech vlacich
musi mit funkéni automatickou brzdu.

V piipadé, ze se vlak ndhodou rozdéli na dvé ¢asti, musi se obé
rozpojené soustavy vozidel automaticky zastavit v disledku maxi-
malniho u¢inku brzdy.

Brzdny ucinek
Provozovatel infrastruktury musi rozhodnout, zda:

— poskytne Zelezni¢nimu podniku informace nezbytné pro vypocet
pozadovaného brzdného Gcinku pro pfislusnou trat/traté vcetné
informaci o brzdnych systémech, které lze pouzit, a o podmin-
kach jejich pouziti, nebo

— poskytne informaci o pozadovaném vykonu.
Zelezni¢ni podnik odpovida za zajisténi dostate¢ného uéinku brzd

vlaku tim, Ze poskytne svym zaméstnancum pravidla pro brzdéni,
ktera museji dodrzovat.

Informace pozadované Zeleznicnim podnikem a uréené k vypoctu
brzdného G¢inku, ktery umoznuje, aby se vlak zastavil a zistal stat,
musi zohlednovat zemé&pisné vlastnosti vSech dotéenych trati, pfidé-
lené cesty a rozvoj ERTMS/ETCS.

Dalsi pozadavky jsou uréeny v pfiloze T.
Zajisténi zpusobilosti viaku k jizdé
Vseobecné pozadavky

Zelezniéni podnik musi urdit postup, jak zajistovat, aby veskeré
vybaveni vlaku souvisejici s bezpecnosti bylo plné funkéni a aby
byl provoz vlaku bezpecny.

Zelezniéni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury
o veSkerych zménach vlastnosti vlaku ovliviwgjicich jeho jizdu
nebo o veskerych zménach, které by mohly ovlivnit schopnost
prizpisobeni vlaku piidélené vlakové ceste.

Provozovatel infrastruktury a zelezniéni podnik musi stanovit
a aktualizovat podminky a postupy pro jizdu vlaku pfi provozu za
zhorSenych podminek.

VyZzadovana data

Udaje pozadované pro bezpe&ny a efektivni provoz a postup, kterym
musi byt Gdaje pfedavany, musi obsahovat:

— identifikaci vlaku,
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— nazev zelezniéniho podniku odpovédného za vlak,
— skute¢nou délku vlaku,

— informaci, zda vlak pfepravuje cestujici nebo zvifata, i kdyz
k tomu neni urcen,

— veskera provozni omezeni s uvedenim vozidla/vozidel, kterych
se tyka (prijezdny prifez, rychlostni omezeni atd.),

— informace pro provozovatele infrastruktury pozadované pro
pfepravu nebezpecnych véci.

Zelezniéni podnik musi uréit postup, aby zajistil, Ze tyto udaje bude
mit provozovatel/¢ infrastruktury k dispozici pted odjezdem vlaku.

Zelezni¢ni podnik musi uréit postup, jak informovat provozovatele
infrastruktury v pfipad€, ze vlak nepojede po vlakové cesté, ktera
mu byla pfidélena, nebo ze byl zrusen.

SPECIFIKACE PRO PROVOZOVANI VLAKU

Planovani viaki

Provozovatel infrastruktury musi informovat o tom, jaké udaje

potiebuje v piipadé, Zze je pozadovana vlakova cesta. Dalsi hlediska
tohoto prvku jsou uvedena ve smérnici 2001/14/ES.

Identifikace viakii
Musi existovat jednozna¢na identifikace vSech vlakd.

Tyto pozadavky jsou upfesnény v piiloze R.

Odjezd viaku
Kontroly a zkousky pied odjezdem
Zelezniéni podnik musi v souladu s pozadavky uvedenymi v tietim

odstavci pododdilu 4.1 této TSI urcit kontroly a zkousky (zejména
v souvislosti s brzdami), které musi byt provedeny ptred odjezdem.

Informovani provozovatele infrastruktury o provoznim stavu
vlaku

Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury

pted odjezdem vlaku a béhem jizdy o vSech odchylkach ovliviiuji-
cich vlak nebo jeho provoz, které¢ by mohly mit dopad na jeho jizdu.

Rizeni provozu
VSeobecné pozadavky

Rizeni provozu musi zajistit bezpe¢ny, efektivni a pfesny provoz
zeleznice, véetné efektivniho obnoveni pferusené sluzby.

Provozovatel infrastruktury musi urcit postupy a prosttedky pro:

— fizeni pohybu vlakd v redlném case,

— provozni opatieni na udrzeni co nejvyssiho vykonu infrastruk-
tury v piipadé zpozdéni nebo mimotadnych udalosti, at' jiz

skute¢nych nebo piedpokladanych, a

— poskytovani  informaci  Zelezniénimu  podniku/podnikim
v takovych pfipadech.

Jakékoli dalsi postupy vyzadované Zelezni¢nim podnikem ovliviu-
jici rozhrani s provozovatelem/provozovateli infrastruktury mohou
byt zavedeny az po jejich schvaleni provozovatelem infrastruktury.
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Zpravy o vlaku
Udaje vyZadované pro podavéni zprav o poloze viaku
Provozovatel infrastruktury musi:

— poskytnout prostiedek pro zaznamenavani ¢asu odjezdu, piijezdu
a prujezdu vlaku v pfislusnych, pfedem stanovenych bodech
hlaseni ve své siti v redlném Case a hodnotu ¢asové odchylky,

— poskytnout konkrétni udaje pozadované v souvislosti se zpravou
o poloze vlaku. Tyto informace musi obsahovat:

— Identifikace vlaku

— identita bodu hlaseni,

— trat’, po které vlak jede,

— planovany cas v bodu hlaseni,

— skute¢ny ¢as v bodu hlaseni (a zda jde o odjezd, piijezd
nebo priujezd — musi byt poskytnuty samostatné casy
ptijezdu a odjezdu vzhledem k mezilehlym bodtim podavani
zprav, kterymi vlak projizdi),

— pocet minut naskoku nebo zpozdéni v urcitém bodé hlaseni,
— prvni vysvétleni jakéhokoli jednotlivého zpozdéni prekracu-

jiciho 10 minut nebo podle jinych pozadavkil rezimu pro
monitorovani provozu,

— upozornéni, ze zprava z vlaku je zpozdéna, pocet minut
zpozdéni zpravy,
— pripadné piedchazejici identifikace vlaku,

— zpravu, ze vlak byl zruSen v celé trase nebo Casti trasy.

Predpokladany cas predani

Provozovatel infrastruktury musi mit k dispozici postup, ktery
umoziuje uvedeni odhadovaného poctu minut odchylky od plano-
vaného ¢asu, kdy ma byt vlak pfedan jednim provozovatelem infra-
struktury jinému provozovateli.

Musi zahrnovat informaci o pferuseni sluzby (popis a misto
problému).

Nebezpecné véci

Zelezni¢ni podnik musi stanovit postupy pro dohled na piepravu
nebezpecnych véci.

Tyto postupy musi zahrnovat:

— platné evropské normy stanovené smérnici 1996/49/ES pro iden-
tifikaci nebezpeénych véci ve vlaku,

— informaci pro strojvedouciho o pfitomnosti a umisténi nebez-
pecnych véci ve vlaku,

— informace, které vyzaduje provozovatel infrastruktury pro
prepravu nebezpecnych véci,

— urceni komunikaénich kanalti v souladu s provozovatelem infra-
struktury a planovani konkrétnich opatfeni v ptipadé nouzovych
situaci tykajicich se nakladu.

Provozni kvalita

Provozovatel infrastruktury a Zzelezni¢ni podnik budou pouzivat
funkéni postupy pro monitorovani efektivniho provozu vsech dotce-
nych sluzeb.

Monitorovaci procesy budou navrzeny tak, aby analyzovaly udaje
a zjistovaly zakladni trendy s ohledem jak na lidskou chybu, tak
i na chybu systému. Vysledky této analyzy se pouziji pro vytvoreni
akci zaméfenych na zlepSeni, jejichz cilem bude vyloudit nebo
omezit udalosti, které by mohly ohrozit efektivni provoz TEN.
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Pokud by tyto akce na zlepSeni pfinesly prospéch celé siti pii zapo-
jeni ostatnich provozovatell infrastruktury a zelezni¢nich podnikd,
budou o nich s vyhradou obchodniho tajemstvi tito provozovatelé
a podniky informovany.

Udalosti, které zavaznym zplsobem narusily provoz, bude co
nejdiive analyzovat provozovatel infrastruktury. Bude-li to vhodné
a zejména tam, kde se to tykd zaméstnancl Zelezni¢nich podnik,
pfizve provozovatel infrastruktury Zelezni¢ni podnik zicastnény na
udalosti k ucasti na analyze. Pokud vysledek této analyzy vyusti
v doporuceni ke zkvalitnéni sité, kterd maji odstranit nebo omezit
pti¢iny nehod nebo mimotadnych udalosti, budou tato doporuceni
sdélena  vSem  piislusnym  provozovatelim  infrastruktury
a zelezni¢nim podnikiim.

Tyto procesy budou dokumentovany a budou podléhat vnitinimu
auditu.

Zaznam udajii

Udaje tykajici se jizdy vlaku musi byt zaznamenany a zachovany
pro tyto ucely:

— podpora  systematického  monitorovani  bezpecnosti  jako
prostiedek pro prevenci mimotadnych udalosti a nehod,

— identifikace strojvedouciho, vlaku a vykonu infrastruktury
v obdobi pfed mimofddnou udalosti nebo nehodou a (je-li to
vhodné) bezprostiedné po ni, aby bylo mozné zjistit pficiny
spojené s fizenim vlaku nebo vybavenim vlaku a podpora
novych opatieni nebo pozménénych opatieni, kterd brani jejimu
opakovani,

— zéznam informaci tykajicich se lokomotivy/hnaciho vozidla
a strojvedouciho vcetné pracovni doby.

Musi byt mozné porovnat zaznamenané udaje s:
— datem a Casem zaznamu,

— pfesnym zemé&pisnym umisténim zaznamenané udalosti (vzdale-
nost v kilometrech od rozeznatelného mista),

— 1identifikaci vlaku,
— 1identitou strojvedouciho.

Pozadavky na ukladani a pravidelné hodnoceni téchto tdaji i na
pfistup k nim jsou definovany v pfislusnych vnitrostatnich zakonech
¢lenského statu:

— ve kterém ziskal Zelezni¢ni podnik licenci (jde o udaje zazna-
menavané ve vlaku), nebo

— Clenského statu, v némz se nachazi infrastruktura (jde o udaje
zaznamenavané mimo vlak).

Zaznam udaji o dozoru mimo vlak

Provozovatel infrastruktury musi zaznamenavat alespon tyto udaje:

— selhani tratového zafizeni spojeného s jizdou vlakl (zabezpe-
Ceni, vyhybky atd.),

— zjisténi prehiati loziska napravy,

— komunikace mezi strojvedoucim a zaméstnanci provozovatele
infrastruktury povolujicimi jizdu vlaku.

Ziznam tudaji o dozoru ve vlaku

Zelezniéni podnik musi zaznamenavat alespoi tyto tdaje:

— jizda za navést ,,stlij“ nebo ,.konec vlakové cesty” bez povoleni,
— pouziti zachranné brzdy,

— rychlost, kterou vlak jede,
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— vSechna vypnuti nebo nerespektovani vlakovych systému fizeni
(zabezpedeni),

— pouziti zvukového vystrazného zafizeni (houkacka),
— pouziti ovladani dvefi (uvolnéni, zavieni)

— detekce prostfednictvim  detektord  horkobéZnosti  loziska
napravy, pokud jsou instalovany,

— 1identita stanovisté strojvedouciho, pro které jsou tdaje zazname-
navany, pro ucely kontroly,

— udaje pro zaznam pracovni doby.
Provoz za zhorSenych podminek

Informace pro jiné uZivatele

Provozovatel infrastruktury ve spojeni s zelezni¢nim podnikem/-
zelezni¢nimi podniky musi stanovit postup pro okamzité vzajemné
informovani o vSech situacich ohrozujicich bezpecnost, vykon
a/nebo dostupnost Zeleznicni sité nebo kolejovych vozidel.

Informovani strojvedoucich vlaki

V ptipadé provozu za zhorSenych podminek spojeného s oblasti
odpovédnosti provozovatele infrastruktury musi provozovatel infra-
struktury poskytnout strojvedoucim formalni pokyny o opatienich,
ktera se musi piijmout, aby byly zhorSené provozni podminky
bezpecné piekonany.

Nouzova opatieni

Provozovatel infrastruktury ve spolupraci se Zelezni¢nimi podniky
vyuzivajicimi jeho infrastrukturu, ve vhodnych piipadech i se souse-
dicimi provozovateli infrastruktury, musi stanovit, zvefejnit
a zpfistupnit pfislusna pohotovostni opatieni a pfifadit odpoveédnosti
na zaklad¢é pozadavku snizit vSechny negativni dopady vyplyvajici
z provozu za zhorSenych podminek.

Pozadavky planovani a reakce na takové udalosti musi byt tmérné
povaze a potencialni zavaznosti ztizeni provozu.

Tato opatfeni musi minimalné zahrnovat plany na obnoveni
,,normalniho* stavu sité a mohou se tykat téz:

— poruch kolejovych vozidel (napi. poruch, které by mohly
zpusobit podstatné naruseni provozu, postupti pro odtazeni
neschopnych vlaki),

— poruch infrastruktury (napf. preruseni dodavky elektiiny nebo
podminek, za kterych je mozné odklonit vlak z pfedem dohod-
nuté vlakové cesty),

— extrémnich klimatickych podminek.

Provozovatel infrastruktury musi shromazdit a aktualizovat infor-
mace o kontaktech na kliCové zaméstnance provozovatele infrastruk-
tury a zelezniéniho podniku, na které se 1ze obratit v ptipadé naru-
Seni sluzby, jez vede k provozu za zhorSenych podminek. Tyto
informace musi obsahovat kontaktni udaje pro pracovni dobu
i pro mimopracovni dobu.

Zelezniéni podnik musi poskytnout tyto informace provozovateli
infrastruktury a oznamit mu rovnéz jakékoli zmény téchto kontakt-
nich udaju.

Provozovatel infrastruktury musi oznamit vSem Zelezni¢nim
podnikim v§echny zmény svych kontaktnich udaji.

Rizeni v nouzové situaci
Provozovatel infrastruktury musi po konzultaci:

— se vSemi zelezni¢nimi podniky vyuZivajicimi jeho infrastrukturu
nebo
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— je-li to vhodné, se subjekty zastupujicimi zelezni¢ni podniky
vyuzivajici jeho infrastrukturu, dale

— v nezbytnych piipadech se sousedicimi provozovateli infrastruk-
tury, jakoz i

— s mistnimi Gfady a
— se subjekty zastupujicimi na mistni nebo celostatni Grovni

zachranné sluzby véetné hasicl a zachranné sluzby,

a v souladu se smérnici 2004/49/ES stanovit, zvefejnit a zpfistupnit
prislusna opatieni pro fizeni v nouzovych situacich a uvedeni trati
do normélniho provozu.

Takova opatieni obvykle zahrnuji:

— srazky vlakd,

— pozary ve vlaku,

— evakuace vlaki,

— nehody v tunelech,

— mimofadné udalosti tykajici se nebezpecnych véci,

— vykolejeni.

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout provozovateli infrastruktury
veskeré konkrétni informace o téchto okolnostech, a to zejména
v souvislosti se zachranou vlakt a jejich nakolejenim. (Viz také

ustanoveni 4.2.7.1 TSI Nouzova opatieni u konvenéniho nakladniho
zelezni¢niho vozu.)

Kromé toho musi mit Zelezni¢ni podnik zavedeny postupy pro infor-
movani cestujicich o nouzové situaci ve vlaku a o bezpec¢nostnich
postupech.

Pomoc vlakové ceté v pripadé mimoradné uddlosti nebo zdavainé
poruse vozidla

Zelezniéni podnik musi stanovit piislusné postupy na pomoc
vlakové cet¢ v situacich za zhorSenych podminek, aby bylo
mozné zabranit vzniku zpozdéni zplsobeného technickymi nebo
jinymi poruchami kolejovych vozidel (napf. komunikacni kanaly,
opatfeni nezbytna pro pfipad evakuace vlaku) nebo toto zpozdéni
zkratit.

FUNKCNI A TECHNICKE SPECIFIKACE ROZHRANI

S ohledem na zakladni pozadavky v kapitole 3 jsou funkéni
a technické pozadavky na rozhrani nasledujici:

ROZHRANI S TSI INFRASTRUKTURA

VYHRAZENO

ROZHRANI S TSI RIZENI A ZABEZPECEN{
Zaznam udajii o dozoru

Subsystém provozu a Fizeni dopravy urcuje provozni pozadavky pro
zaznam Udaju o dozoru (viz pododdil 4.2.3.5 této TSI), se kterym
musi byt subsystém fizeni a zabezpeceni (viz ¢ast 4.2.15 CR CCS
TSI) v souladu.

Zaiizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho

Prostiedek k sledovani reakci strojvedouciho, ktery zastavi vlak,
pokud strojvedouci nereaguje v uréeném cCase, a tam, kde infrastruk-
tura tuto funkci podporuje, také automaticky ohlasi tuto udalost
kontrolnimu signaliza¢nimu stfedisku. Existuje rozhrani mezi timto
provoznim pozadavkem a pododdilem 4.2.2 v CR CCS TSI
v souvislosti s ERTMS.
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Provozni pravidla ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R

Priloha A (Al a A2) této TSI je rozhranim s ERTMS/ETCS FRS
a SRS, ERTMS/GSM-R FRS a SRS podrobné popsaném v pfiloze
A k CR CCS TSI Existuje i rozhrani se specifikacemi ETCS
Strojvedouci/Stroj/Rozhrani (DMI) (¢ast 4.2.13 z CR CCS TSI)
a specifikacemi EIRENE DMI (¢ast 4.2.14 z CR CCS TSI). Existuje
i rozhrani mezi piilohou Al této TSI a pododdilem 4.2.2 z CR CCS
TSI ve vztahu k vypnuti vlakové funkce ETCS.

Viditelnost navéstidel a znaceni podél trati

Strojvedouci musi byt schopen vidét navéstidla a znaceni podél trati
a tato navéstidla a znaceni museji byt viditelna z normalni pracovni
polohy strojvedouciho. Totéz plati i pro jiné typy znacek podél trati,
pokud se tykaji bezpecnosti.

Znaceni podél trati, znacky a informacni tabule museji byt zhoto-
veny tak, aby to usnadiiovaly. Je nutno vzit v uvahu mimo jiné
i tyto otazky:

— museji byt umisténa tak, aby predni svétla vlaku umoznila stroj-
vedoucimu ptecist informaci,

— vhodnost a intenzita osvétleni tam, kde je nutno informaci osvé-
tlit,

— pokud se pouziva zpétny odraz, musi byt reflexni vlastnosti
pouzittho materidlu v souladu s pfislusnymi specifikacemi
a znatky musi byt vyrobeny tak, aby celni svétla umoznila
strojvedoucimu snadno precist informaci.

Existuje rozhrani s pododdilem 4.2.16 z CR CCS TSI s ohledem na
vnéjsi zorné pole strojvedouciho. V budouci verzi prilohy A CR
CCS TSI bude novy bod v souvislosti se znacenim podél trati
vybavenych ETCS.

Brzdéni viaku

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.6.2 této TSI a pododdilem
4.3.1.5 (ZaruCeny vykon a vlastnosti brzdéni vlaku) v CR CCS TSI.

PouZiti pisku. Minimalni prvky tykajici se odborné kvalifikace pro
Fizeni viaku

Existuje rozhrani mezi piilohou H (a ptilohou B(C1)) této TSI na
jedné strané a pododdilem 4.2.11 (slucitelnost se systémem detekce
vlaku rozmisténym podél trati) a odst. 4.1 piilohy 1 k pfiloze
A (tak, jak je citovan v pododdilu 4.3.1.10) CR CCS TSI na strané
druhé tykajici se pouziti pisku.

Zaznam udajii a detekce horkobéZnosti loZiska napravy

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.3.5 této TSI na strané jedné
a pododdilem 4.2.2 (funkce ETCS ve vlaku), indexy 5, 7 a 55
v ptiloze A, a pododdilem 4.2.10 (HABD (detektor horkobéznosti
loziska napravy)) CR CCS TSI na stran¢ druhé. V budoucnu bude
existovat rozhrani s pfilohou B OPE TSI, jakmile bude vyfeSen
otevieny bod CR CCS.

ROZHRANI S TSI KOLEJOVA VOZIDLA
Identifikace vozidla

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.3 této OPE TSI a piilohou
B RST TSI nékladni vozy.

Podobné rozhrani bude existovat i s dalsimi CR RST TSI, jakmile
budou vytvoreny.

Brzdéni

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.6.1 této OPE TSI, podod-
dilem 4.2.4 a ptilohou B RST TSI néakladni vozy.
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Podobné rozhrani bude existovat i s dalsimi CR RST TSI, jakmile
budou vytvofeny.

PoZadavky pro osobni vozidla

Je tfeba poznamenat, Ze rozhrani bude existovat v nasledujicich
oblastech s dalsimi CR RST TSI, jakmile budou vytvofeny.

— Slucitelnost mezi osobnimi vozidly a nastupisti v planovanych
zastdvkdch musi byt dostateCnd, aby byl zajiStén bezpecny
nastup a vystup.

— Cestujici nesmi mit moznost otevfit bo¢ni dvefe pro né¢ urcené,
dokud vlak zcela nezastavi a dvefe nejsou uvolnény cElenem
doprovodu vlaku.

— Uvolnéni dvefi musi byt samostatné pro jednotlivé strany vlaku.
Neporusené uzavieni a blokovani dvefi v osobnich vlacich musi
byt trvale oznaceno.

— Aktivace uvolnéni dvefi musi zabranit pouziti tazné sily.

— VsSechna vozidla pfepravujici osoby musi byt vybavena
vychody, které umoziuji nouzovy vystup.

— Vozidla uréend k pfepravé osob musi byt vybavena bud’
alarmem, ktery muize cestujici spustit, nebo zachrannou brzdou.
V piipadé pouziti téchto zafizeni musi byt strojvedouci okamzité
upozornén, ale musi byt schopen udrzet si kontrolu nad vlakem.

Viditelnost viaku

Subsystém provozu a Fizeni vlaku urcuje, ze zakladni pozadavky na
viditelnost vlaku, které musi stanovit subsystém kolejovych vozidel,
jsou uvedeny v nasledujicich odstavcich.

Na prvnim vozidle vlaku ve sméru jizdy

Piedni strana prvniho vozidla vlaku ve sméru jizdy musi byt vyba-
vena tfemi svétly ve tvaru rovnoramenného trojuhelniku, jak je
znazornéno nize. Tato svétla musi byt vzdy rozsvicena, pokud je
vlak fizen z tohoto konce.

O

Pfedni svétla musi optimalizovat rozlisitelnost vlaku (napf. pro
tratové délniky a osoby pouzivajici vefejné pfechody nebo piejezdy
pfes trat’), poskytovat dostate¢nou viditelnost pro strojvedouciho
(osvétleni trati pied vlakem, znaceni nebo tabuli podél trati atd.)
v noci a pii zhorSenych podminkach viditelnosti a nesmi osliovat
strojvedouci protijedoucich vlaki.

Vzajemna vzdalenost, vyska nad temenem kolejnice, primér, inten-
zita svétel, rozméry a tvar vyzafovaného paprsku v dennim i no¢nim
provozu museji byt normalizovany.
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43.3.7

4338

43.3.9

4.3.3.10

43.3.11

Bude existovat rozhrani s budoucimi verzemi RST TSI tam, kde se
tyka kabin strojvedoucich, a s pododdilem 4.2.2.1.2 této TSL

Konec vlaku

Bude existovat rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.1.3 této TSI
a pododdilem 4.2.7.4 a piilohou BB CR RST (nakladni vozy),
pokud bude uzavien otevieny bod v pftiloze S OPE TSI tim, ze
bude specifikovana navést konec vlaku, pro kterou je nezbytna
konzola.

Slysitelnost vlaku

Subsystém provozu a fizeni dopravy stanovi, ze zakladnim poza-
davkem pro slysitelnost vlaku, ktery musi spliiovat subsystém kole-
jovych vozidel, je, ze vlak musi byt schopen poskytnout slysitelné
varovani o své pfitomnosti.

Zvuky vydavané varovnym zafizenim, jejich frekvence a intenzita
a zpusob jejich spusténi strojvedoucim museji byt normalizovany.

Bude existovat rozhrani s budoucimi verzemi RST TSI tam, kde se
tyka kabin strojvedouciho, a s pododdilem 4.2.2.2 této TSI

Viditelnost navéstidel

Strojvedouci musi byt schopen vidét navéstidla a navéstidla musi
byt pro strojvedouciho viditelna. Totéz plati pro znacky podél trati,
pokud se tykaji bezpecnosti.

Kabiny strojvedouciho musi byt konstruovany tak, aby strojvedouci
mohl snadno vidét pfislusné informace ze své obvyklé pracovni
polohy.

Bude existovat rozhrani mezi pododdilem 4.3.2.4 této TSI a budouci
verzi RST TSI tam, kde se tyka stanovist’ strojvedoucich.

Zaiizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho

Prostiedek k sledovani reakci strojvedouciho, ktery zastavi vlak,
pokud strojvedouci nereaguje v urCeném cCase, a tam, kde infrastruk-
tura tuto funkci podporuje, také automaticky ohlasi tuto udalost
kontrolnimu signalizaénimu stfedisku.

Bude existovat rozhrani s budoucimi verzemi RST TSI tam, kde se
zabyva kabinami strojvedouciho.

Razeni viaku a p¥iloha B

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.5 této TSI a pododdilem
4.2.2.1.2.2 (tazné ustroji) z CR RST TSI (nakladni vozy), pokud jde
o maximalni pfipustné hmotnosti vlaku. V budoucnosti mize vzni-
knout rozhrani mezi pfilohou B této TSI a pododdilem 4.2.2.1.2.1
(narazniky) z CR RST TSI (nékladni vozy), pokud jde o rychlost
posunovani.

Nakladani nakladnich vozii

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4. 2.2.4 této TSI a pododdilem
4.2.2.3.5 (zajisténi nakladu) a ptilohou YY CR RST TSI (nakladni

vozy).
Zajisténi provozuschopnosti viaku a nebezpecné véci

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.7 a 4.2.3.4.3 této TSI
a pododdilem 4.2.2.6 (nebezpecné véci) z CR RST TSI (nakladni
vozy).

Razeni viaku, p¥ilohy H a L

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.5 a ptilohami H a L této
TSI a pododdilem 4.2.3.5 (podélné tlakové sily) z CR RST TSI
(ndkladni vozy), pokud jde o fizeni vlaki, posun s vlaky
a umisténi vozidel ve vlaku.
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433.13

434.1

4342

4343

4344

4345

Bude existovat rozhrani s budoucimi verzemi RST TSI tam, kde se
tyka hnacich vozidel a osobnich vozil.

Pohotovostni plany a Fizeni v nouzovych situacich

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.3.6.3 této TSI a pododdilem
4.2.6.1.2 (funkéni a technické specifikace s ohledem na podminky
prostfedi) z CR RST TSI (nékladni vozy) ve vztahu k extrémnim
klimatickym podminkam.

Existuje také rozhrani mezi pododdily 4.2.3.6 a 4.2.3.7 této TSI
a pododdilem 4.2.7.1 (opatieni pro pfipad nouze) a 4.2.7.2 (pozarni
bezpecnost) z CR RST TSI (nakladni vozy).

Bude existovat rozhrani s budoucimi verzemi RST TSI tam, kde se
tyka hnacich vozidel a osobnich vozil.

Zaznam udajit

Bude existovat rozhrani mezi pododdilem 4.2.3.5.2 (zdznam udaju
o dozoru ve vlaku) této CR OPE TSI a budoucimi verzemi CR RST
TSI tam, kde se tyka hnacich vozidel s kabinami pro strojvedouci.

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.3.5.1 (zdznam tdaji
o dozoru mimo vlak) této CR OPE TSI a pododdilem 4.2.3.3.2
(detekce horkobéznosti loziska napravy) z CR RST TSI (nakladni
vozy). Bude existovat také rozhrani mezi timto pododdilem CR
OPE TSI a budoucimi verzemi CR RST TSI tam, kde se tyka
hnacich vozidel a osobnich vozl s ohledem na detekci loziskové
skfiné napravy zafizenim umisténym podél trati.

ROZHRANI S TSI TELEMATICKE APLIKACE
Identifikace viakii

Zpusob jednoznacné identifikace vSech vlaku jezdicich v TEN musi
byt jeste¢ upfesnén (viz pododdil 4.2.3.2 a piiloha R). V tomto
ohledu existuje rozhrani s TSI telematické aplikace pro néklad
v pododdilu 4.2.2. Bude existovat i rozhrani s TSI Vyuziti telema-
tiky v osobni dopravé, jakmile bude vytvofena.

Razeni viakovych souprav

Pododdily 4.2.2.5 a 4.2.2.7.2 této TSI maji vzhledem k udajim
o fazeni vlaku rozhrani s pododdilem 4.2.3.2 TSI telematické apli-
kace pro naklad. Bude existovat i rozhrani s TSI Vyuziti telematiky
v osobni dopravé, jakmile bude vytvofena.

Odjezd viaku

Pododdil 4.2.3.3 této TSI ma rozhrani v oblasti informaci o odjezdu
vlaku s pododdilem 4.2.3 TSI telematické aplikace pro naklad. Bude
existovat i rozhrani s TSI Vyuziti telematiky v osobni dopravé,
jakmile bude vytvofena.

Jizda viaku

Pododdil 4.2.3.4 této TSI ma rozhrani v oblasti udajii o jizd¢ vlaku
s pododdily 4.2.4, 4.2.5 a 4.2.6 TSI Vyuziti telematiky v nakladni
dopravé. Bude existovat i rozhrani s TSI Vyuziti telematiky
v osobni dopravé, jakmile bude vytvorena.

Identifikace vozidla

Existuje rozhrani mezi pododdilem 4.2.2.3 této OPE TSI
a pododdilem 4.2.11.3 ,referen¢ni databaze kolejovych vozidel”
a ptilohou A index 1 (,,definice tidaju a zpravy* odst. 1.18 , Pfiro-
zeny prvek: Wagonldent™) z TSI telematické aplikace pro naklad.
Bude existovat i rozhrani s TSI Vyuziti telematiky v osobni
doprave, jakmile bude vytvofena.
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4.6

4.6.1

4.6.1.1

4.6.1.2

PROVOZNI PRAVIDLA

Pravidla a postupy umoziujici spolecny provoz novych a odlisnych
strukturdlnich subsystémt, které maji byt pouzivany v TEN,
a zejména téch, které jsou pfimo spojeny s provozem nového
systému fizeni a zabezpeCeni, museji byt stejné tam, kde jsou
situace stejné.

Za timto ucelem jsou provozni pravidla Evropského systému fizeni
zelezni¢ni dopravy (ERTMS/ETCS) uvedena v ptiloze Al. Pravidla
pro radiovy systtm ERTMS/GSM-R budou specifikovana
v piiloze A2.

Dalsi provozni pravidla, ktera lze normalizovat v celé TEN, budou
specifikovana v ptiloze B.

Protoze tato pravidla maji platit pro celou sit’ TEN, je dulezité, aby
byla zcela shodna. Jedina organizace, ktera bude moci ménit tato
pravidla, bude subjekt odpovidajici za aktualizace pfiloh A, B a
C této TSL

PRAVIDLA UDRZBY

Neuplatiiuje se

ODBORNA KVALIFIKACE

V souladu s pododdilem 2.2.1 této TSI se tento oddil zabyva odbor-
nymi a jazykovymi schopnostmi a procesem hodnoceni zamést-
nanci pro ziskani téchto schopnosti.

ODBORNE SCHOPNOSTI

Zaméstnanci (véetné smluvnich zaméstnancu) zeleznicniho podniku
a provozovatele infrastruktury musi ziskat pfislusné odborné schop-
nosti, aby mohli plnit vSechny povinnosti spojené s bezpecnosti
v normalni situaci, za podminek zhorSeného provozu a v nouzové
situaci. Tyto schopnosti zahrnuji odborné znalosti a schopnost uplat-
novat tyto znalosti v praxi.

Minimalni pozadavky tykajici se odborné kvalifikace pro jednotlivé
ukoly jsou uvedeny v ptilohach H, J a L.

Odborné znalosti

S ohledem na tyto pfilohy a v zavislosti na povinnostech pfislus-
nych zaméstnanc budou vyzadované znalosti zahrnovat:

— obecny provoz zeleznice se zvlastnim dirazem na Cinnosti dile-
7ité pro bezpecnost:

— zésady provozovani systému fizeni bezpecnosti v jejich orga-
nizaci,

— ulohy a odpovédnost klicovych aktérti zapojenych do intero-
perability,

— vyhodnoceni rizik, a to zejména ve vztahu k rizikim
spojenym s provozem Zeleznice a dodavkou energie pro
elektrické trakéni napéjent,

— vhodnou znalost tkold souvisejicich s bezpecnosti, pokud jde
0 postupy a rozhrani pro:

— trati a zafizeni podél trati,
— kolejova vozidla,

— zivotni prostfedi.

Schopnost uvést tyto znalosti do praxe

Schopnost uplatiiovat tyto znalosti v rutinnich situacich, za
podminek zhor§en¢ho provozu a nouzovych situacich znamena, ze
se zaméstnanci musi dokonale seznamit s:

— metodou a zasadami pro uplatiiovani téchto pravidel a postupd,
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4.6.2

4.6.2.1

4.6.2.2

4.6.3

4.63.1

— postupem pro vyuzivani zafizeni podél trati a kolejovych vozidel
a veskerého konkrétniho zafizeni spojeného s bezpecnosti,

— zasadami systému fizeni bezpecnosti s cilem zabranit vyvolavani
zbyteénych rizik pro osoby a proces

a dale museji mit i obecnou schopnost piizplisobit se riznym
podminkam, se kterymi se mohou setkat.

V souladu s pfilohou III odstavcem 2 smérnice 2004/49/ES maji
zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury vytvofit systém
fizeni kvalifikace, ktery zajisti hodnoceni a udrzovéni jednotlivych
schopnosti jejich zaméstnanci. Kromé toho je nutné podle potieby
organizovat Skoleni, aby znalosti a dovednosti byly udrzovany na
soucasné urovni, a to zejména ve vztahu ke slabym strankdm nebo
nedostatkim v systému ¢i individualnim vykonu.

JAZYKOVE SCHOPNOSTI
Zasady

Provozovatel infrastruktury a Zelezniéni podnik musi zajistit, aby
jejich pfislusni zaméstnanci byli schopni pouzivat komunikacni
protokoly a zasady stanovené v této TSI

Pokud se ,,provozni* jazyk pouzivany provozovatelem infrastruktury
1isi od jazyka bézné¢ pouzivaného zaméstnanci zelezni¢niho podniku,
musi toto jazykové a komunikaéni Skoleni tvofit podstatnou soucast
systému fizeni celkové kvalifikace Zelezni¢niho podniku.

Zaméstnanci  zelezni¢niho  podniku, jejichz  povinnosti je
i komunikovat se zaméstnanci provozovatele infrastruktury
v zalezitostech dilezitych pro bezpecnost, at’ jiz v béznych situa-
cich, za zhorSenych podminek nebo v nouzovych situacich, musi
mit dostatecnou znalost ,,provozniho“ jazyka provozovatele infra-
struktury.

Uroveii znalosti

Urove znalosti jazyka provozovatele infrastruktury musi byt dosta-
tecna pro ucely bezpecnosti.

— Strojvedouci musi byt minimaln¢ schopen:

— odesilat zpravy a porozumét vSem zpravam uvedenym
v ptiloze C této TSI,

— efektivné komunikovat v béznych situacich, za zhorSenych
podminek a v nouzovych situacich,

— vyplinovat formulafe spojené s pouzivanim knihy formulara.

— Ostatni ¢lenové doprovodu vlaku, jejichz povinnosti vyzaduji
komunikaci s provozovatelem infrastruktury o zaleZitostech
zavaznych pro bezpecnost, musi byt minimalné schopni odeslat
informaci a porozumét informaci popisujici vlak a jeho provozni
stav.

Pokyny ohledné€ pfislusné trovné znalosti jsou definovany v piiloze
E. Urovefi znalosti pro strojvedouciho by méla byt alespofi na stupni
3. Uroven znalosti pro doprovodny personal vlaku musi byt alespon
na stupni 2.

VSTUPN{ A PRUBEZNE HODNOCENI ZAMESTNANCU
Zdkladni prvky

V souladu s pfilohou III odstavcem 2 smérnice 2004/49/ES musi
zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury urcit postup
hodnoceni svych zaméstnancti.

Doporucuje se, aby byly zohlednény tyto prvky:
A Vybér zaméstnanc

— hodnoceni zkusenosti a schopnosti jednotlivych uchazecu,
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4.63.2.1

4.63.2.2

— hodnoceni schopnosti zaméstnanci v pouzivani pozadova-
ného ciziho jazyka/jazykd nebo schopnosti se tyto jazyky
naudit.

B Vstupni odborné skoleni

— analyza vzdélavacich potieb,

— zdroje $koleni,

— $koleni $kolitelt.

C Vstupni posouzeni

— zakladni podminky (minimalni v&k pro strojvedouci,...),

— program posouzeni véetné praktickych ukazek,

— kvalifikace skolitel,

— predani osvédéeni o schopnosti.

D Udrzovani schopnosti

— zéasady pro udrzovani schopnosti

— zejména pro ty zaméstnance, ktefi maji za ukol fidit vlak,
se bude opctovné posuzovani schopnosti provadét alespon
jednou ro¢né,

— zpusoby, které se maji pouZivat,

— formalizace postupu udrzovani schopnosti,

— postup hodnoceni.

E Opakovaci skoleni

— zésady prabézného skoleni (vCetné jazykového),
Analyza vzdélavacich potieb
Zpracovani analyzy vzdélavacich potieb

Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury musi provést
analyzu vzdélavacich potieb pro prislusné zaméstnance.

Tato analyza musi definovat oblast plisobnosti i slozitost a zohlednit
rizika spojend s provozem vlakd v TEN, a to zejména ve vztahu
k lidskym schopnostem a omezenim (lidsky faktor), které mohou
nastat v disledku:

— rozdilt v provozni praxi mezi provozovateli infrastruktury
a rizik spojenych s prechody mezi nimi,

— rozdily mezi tkoly, provoznimi postupy a komunikacnimi proto-
koly,

— veskerych rozdild v ,,provoznim® jazyce pouzivaném zameést-
nanci provozovatele infrastruktury,

— mistnich provoznich pokynti, které mohou zahrnovat zvlastni
postupy nebo wurcité vybaveni, které musi byt pouzity
v urcitych pfipadech, napt. v konkrétnim tunelu.

Pokyny k témto prvkim Ize nalézt v pfilohach uvedenych
v pododdilu 4.6.1 vyse. Je-li to vhodné, musi byt zavedeny prvky
vzdélavani zaméstnanct, které je zohlednuji.

Je mozné, ze s ohledem na typ provozu, ktery predpoklada Zzele-
zniéni podnik nebo na povahu sit¢ provozovatele infrastruktury,
nebudou nékteré prvky v téchto pfilohach vhodné. V analyze vzdé-
lavacich potfeb musi byt zdokumentovany ty, které nejsou povazo-
vany za vhodné, a pfislusné davody.

Aktualizace analyzy vzdélavacich potieb
Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury musi definovat

proces pro revizi a aktualizaci svych individualnich vzdélavacich
potieb a vzit pfi tom v uvahu napf. pfedchazejici audity, zpétné
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4.6.3.233

4.7

4.7.1
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vazby v systému a znamé zmény pravidel a postuptl, infrastruktury
a technologii.

Konkrétni prvky pro doprovod vlaku a pomocny personal
Znalost viakové cesty

Zelezniéni podnik musi definovat proces, jakym bude doprovod
vlaku ziskdvat a udrzovat znalosti o tratich, na kterych jezdi.
Tento proces musi byt:

— zalozen na informacich o trati poskytnutych provozovatelem
infrastruktury, a

— v souladu s procesem popsanym v pododdilu 4.2.1 této TSI

Strojvedouci musi tyto trati poznat pomoci teoretickych
i praktickych prvku.

Znalost kolejovych vozidel

Zelezniéni podnik musi definovat proces, jakym bude doprovod
vlaku ziskavat a udrzovat znalosti o hnacich a tazenych vozidlech.

Pomocny personal

Zelezni¢ni podnik zajisti, aby pomocny personal (napt. zajistujici
stravovani a tklid), ktery neni soucasti ,,doprovodu vlaku®, ziskal
kromé zékladnich pokynt i $koleni, jak reagovat na pokyny plné
vyskolenych ¢lent ,,doprovodu vlaku®.

PODMINKY OCHRANY ZDRAVI A BEZPECNOSTI
UVOD

Zamgéstnanci uvedeni v pododdilu 4.2.1 jako zaméstnanci provadé-
jici tkoly dilezité pro bezpecnost v souladu s pododdilem 2.2 této
TSI musi byt v dostate¢né kondici, aby mohly byt splnény celkové
provozni a bezpe¢nostni normy.

V souladu se smérnici 2004/49/ES musi Zzeleznicni podnik
a provozovatelé infrastruktury definovat a zdokumentovat proces,
ktery  zavadeji pro  splnéni  Iékaiskych, psychologickych
a zdravotnich pozadavki na své zaméstnance v ramci systému fizeni
bezpecnosti.

Zdravotni prohlidky uvedené v pododdilu 4.7.4 a veskera s tim
spojena rozhodnuti o fyzickém stavu jednotlivych zaméstnanct
musi provadét 1ékat, jehoz odbornosti je pracovni lékafstvi.

Zaméstnanci nesmé&ji provadét tkoly dilezité pro bezpecnost, pokud
je jejich bdélost oslabena latkami, jako je alkohol, drogy nebo
psychotropni 1éky. Proto Zelezni¢ni podnik a provozovatel infra-
struktury musi uplatiiovat postupy pro kontrolu rizika, ze zamést-
nanci nastoupi do prace pod vlivem téchto latek nebo budou tyto
latky pozivat v pracovni dobé¢.

Pro vymezeni nejvys$Siho piipustného mnozstvi téchto latek se
pouziji vnitrostatni pravidla clenskych statd, v nichz je Zeleznice
provozovana.

KRITERIA PRO SCHVALENi,LEKARO PRO PRACOVNf
LEKARSTVI A ZDRAVOTNICKYCH ORGANIZACI (1)

Zelezniéni podnik a provozovatel infrastruktury musi vybrat lékate
pro pracovni lékaistvi a zdravotni zafizeni pro zdravotni prohlidky
v souladu s vnitrostatnimi pfedpisy a praxi zemé&, kde ma Zelezni¢ni
podnik nebo provozovatel infrastruktury licenci nebo registraci.

Pracovni 1ékafi provadéjici zdravotni prohlidky uvedené
v pododdilu 4.7.4 musi mit:

— odbornost v pracovnim 1ékafstvi,

(") Cast 4.7.2 je doporucenim.
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4.73.2
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4.74

4.7.4.1

4.74.1.1

4.7.4.1.2

— znalosti o nebezpe€ich pfislusné prace a o pracovnim prostredi
na Zeleznici,

— znalosti o tom, jak mohou byt opatfeni na odstranéni nebo
snizeni rizik vyplyvajicich z téchto nebezpeci ovlivnéna nedo-
statecnou kondici.

Pracovni lékat spliyjici tato kriteria muze na podporu svych lékat-

skych konzultaci a hodnoceni vyhledavat vnéjsi lékaiskou nebo
osetfovatelskou pomoc, napf. ocni lékare.

KRITERIA PRO SCHVALOVANI PSYCHOLOGU ZABYVAJi-
CICH SE PSYCHOLOGICKYM HODNOCENIM A POZA-
DAVKY PSYCHOLOGICKEHO HODNOCENI

Osvédcovani psychologii

Psycholog musi mit pfislusnou vysokoskolskou kvalifikaci a musi
mit osvédCeni v souladu s vnitrostatnimi predpisy zemé, ve které ma
zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury licenci nebo
registraci.

Obsah a interpretace psychologického hodnoceni

Obsah a postup pro interpretaci psychologického hodnoceni musi
ur¢it osoba certifikovana podle oddilu 4.7.3.1 s ohledem na praci
a prostiedi na Zeleznici.

Volba hodnoticich ndstrojii

Hodnoceni musi zahrnovat pouze ty hodnotici nastroje, které jsou
zalozeny na zakladech védecké psychologie.

LEKARSKE PROHLIDKY A PSYCHOLOGICKA HODNOCEN]
Pi'ed jmenovanim:
Minimalni obsah lékai'ské prohlidky

Lékarska prohlidka musi zahrnovat:
— vSeobecnou zdravotni prohlidku,
— kontrolu smyslovych funkci (zrak, sluch, vnimani barev),

— analyzu moci nebo krve pro zjisténi cukrovky (diabetes mellitus)
nebo jinych onemocnéni indikovanych pfi klinické prohlidce,

— zjisténi uzivani drog.
Psychologické hodnoceni

Cilem psychologického hodnoceni je podpora zelezni¢niho podniku
pfi jmenovani a fizeni zaméstnancti, kteti maji kognitivni, psycho-
motorické, behaviordlni a osobnostni schopnosti pro bezpecny
vykon svého povolani.

Pii urovani obsahu psychologického hodnoceni musi psycholog
vzit v uvahu alespon tato kritéria pro vyhodnoceni pozadavki
jednotlivych bezpecnostnich funkei:

— Kognitivni:
— pozornost a soustiedéni,
— pamét,
— schopnost vnimani,
— uvazovani,
— komunikace.
— Psychomotoricka:
— rychlost reakce,

— pohybova koordinace.
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4.7.4.2

4.74.2.1

47422

47423

4.7.5

4.7.5.1

— Behavioralni a osobnostni:

— ovladani vlastnich emoci,
— behavioralni spolehlivost,
— samostatnost,

— svédomitost.

Pokud psycholog vynecha nékterou z vyse uvedenych polozek, musi
byt pfislusné rozhodnuti odivodnéno a zdokumentovano.

Po jmenovaini
Cetnost pravidelnych lékaiskych prohlidek

Alespon jedna systematicka 1ékai'ska prohlidka musi byt provadéna:
— kazdé 5 roky u zaméstnanci mlad$ich 40 let,

— kazdé 3 roky u zaméstnancti ve véku od 41 do 62 let,

— kazdy rok u zaméstnanct starSich 62 let.

Zkraceni intervalu mezi prohlidkami musi stanovit pracovni 1ékat,
pokud to zdravotni stav zaméstnance vyzaduje.

Minimalni obsah pravidelného lékafského vySetieni

Pokud zaméstnanec splituje kriteria pozadovana pii prohlidce, ktera
se provadi pfed provadénim profese, musi pravidelna specializovana
prohlidka zahrnovat minimalng:

— vSeobecnou zdravotni prohlidku,
— kontrolu smyslovych funkei (zrak, sluch, vnimani barev),

— analyzu moc¢i nebo krve pro zjisténi cukrovky (diabetes mellitus)
nebo jinych onemocnéni indikovanych pfi klinické prohlidce,

— zjisténi uzivani drog, kde je klinicky indikovano.
DalSi zdravotni prohlidky a/nebo psychologicka hodnoceni

Kromé¢ pravidelnych zdravotnich prohlidek musi byt provadéna dalsi
zdravotni a/nebo psychologicka hodnoceni v ptipadé, kdy je dtvod
pro pochybnosti o fyzické nebo psychické zpusobilosti zaméstnance
nebo odiivodnéné podezieni z uzivani drog nebo nepatiicného pozi-
vani alkoholu. Ta se provadi zejména po mimoiadné udalosti nebo
nehodé zpusobené lidskou chybou tohoto zaméstnance.

Zamgstnavatel musi pozadovat zdravotni prohlidku po vsech absen-
cich ze zdravotnich divodu pfesahujicich 30 dni. Ve vhodnych
ptipadech muze byt prohlidka omezena na hodnoceni pracovniho
I¢kafe na zaklad¢ ptistupnych zdravotnich informaci, které nazna-
¢uji, ze schopnost zaméstnance vykonavat praci neni zménéna.

Zelezniéni podnik a provozovatel infrastruktury musi mit systémy
k zajisténi toho, aby byly tyto dopliikové prohlidky a hodnoceni
pfislusnym zptsobem provadény.

ZDRAVOTNI POZADAVKY
VSeobecné poZadavky

Zamgstnanec nesmi byt ve zdravotnim stavu nebo prochazet lécbou,
které by mohly zpulsobit:

— nahlou ztratu védomi,

— zhorSeni védomi nebo koncentrace,
— nahlou neschopnost,

— zhorSeni rovnovahy nebo koordinace,
— vyrazné omezeni pohyblivosti.

Musi byt splnény nasledujici pozadavky na zrak a sluch:
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4752

4753

4754

4.7.6

4.7.6.1

4.7.6.2

PoZadavky na zrak

— Ostrost vidéni na dalku s pomoci nebo bez pomoci: 0,8 (pravé
oko + levé oko — méfeno samostatné); minimalné 0,3 na hor§im
oku,

— maximalni korektivni &o¢ky: hypermetropie + 5/myopie — 8.
Akreditovany pracovni lékaf (jak je definovan v pododdilu

4.7.2) mize povolit hodnoty mimo tento rozsah ve vyjimecnych
ptipadech po konzultaci s o¢nim specialistou,

— vidéni na stfedni a kratkou vzdalenost: dostatecné s pomoci nebo
bez pomoci,

— kontaktni ¢ocky jsou povoleny,

— normalni barevné vidéni: je vyzadovan uznavany test, jako je
Ishihara, pfipadné doplnény dal§im uznavanym testem,

— zorné pole: normalni (neexistence abnormalit ovliviiujicich tikol,
ktery ma byt provadén),

— vidéni na obé ocCi: existuje,

— stereoskopické vidéni: existuje,

— kontrastni citlivost: dobra,

— neexistence postupujici o¢ni choroby,

— implantaty ¢oéek, keratotomie a keratektomie jsou povoleny za

podminky, ze budou provadény kazdoro¢ni prohlidky nebo
prohlidky v intervalech stanovenych pracovnim lékafem.

PoZadavky na sluch
Dostatecny sluch potvrzeny tonovym audiogramem, tj.:

— sluch dostate¢ny na vedeni telefonického hovoru a vnimani
varovnych tonli a zprav z vysilacky.

— Nasledujici hodnoty jsou uvedeny pro informaci a maji byt
pouze voditkem:

— sluchova nedostateénost nesmi piekrocit 40 dB pii 500
a 1000 Hz,

— sluchova nedostatecnost nesmi piekrocit 45 dB pii 2 000 Hz
u ucha s nejhorSim pienosem zvuku vzduchem.

Téhotenstvi

V piipadé¢ Spatného snasSeni te¢hotenstvi nebo patologického téhoten-
stvi pracovnice vykonavajici praci strojvedouciho musi byt téhoten-
stvi povazovano za divod pro jeji docasné postaveni mimo sluzbu.

Zaméstnavatel musi zajistit, aby byla uplatnéna zdkonna ustanoveni
na ochranu téhotnych pracovnic.

KONKRETNI POZADAVKY TYKAIJICI SE RIZENI VLAKU
Cetnost pravidelnych lékaiskych prohlidek

Pokud jde o zaméstnance provad&jici fizeni vlaku, pododdil
4.7.4.2.1 této TSI se meéni takto:

Alespon jedna systematicka 1ékaiska prohlidka musi byt provadéna:
— kazdé 3 roky u zaméstnanci mladsich 60 let,

— kazdy rok u zaméstnanct starSich 60 let.

Dalsi obsah Iékaiskych prohlidek

Pokud jde o fizeni vlaku, musi 1ékai'ské prohlidky pfed jmenovanim
a vSechny pravidelné 1ékaiské prohlidky u zaméstnancti ve véku 40
a vice let zahrnovat i vySetieni EKG v klidu.
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4.7.6.3

4.7.6.4

4.7.6.5

4.7.6.6

4.8

4.8.1

4.82

Dalsi poZadavky na zrak

— Ostrost vidéni na dalku s pomoci nebo bez pomoci 1,0 (obé€ oci),
minimaln¢ 0,5 na hor§im oku.

— barevné¢ kontaktni ¢otky a fotochromatické Cocky nejsou povo-
leny. Cocky s UV filtrem jsou povoleny.

Dalsi poZadavky na sluch a mluveni
— Z4dn4 anomélie vestibuldrniho systému,

— 7&dna chronicka porucha feci (vzhledem k nutnosti vyménovat si
zpravy hlasité a zfetelng).

— Pozadavky na sluch uvedené v pododdilu 4.7.5.3 musi byt
splnény bez pouzivani sluchovych pomicek. V zavislosti na
lékatrském posudku lze pouziti pomtcek pro sluch ve zvlastnich
pripadech povolit.

Antropometrika

Antropometrické hodnoty zaméstnanci musi byt vhodné pro
bezpecné vyuzivani kolejovych vozidel. Strojvedoucimu nesmi byt
nafizovano ani dovoleno, aby fidil ur¢ité typy vozidel, pokud by
fizeni tohoto typu vozidla nebylo z divodu vysky, hmotnosti nebo
jiné fyzické vlastnosti strojvedouciho bezpecné.

Poradenstvi po traumatické situaci

Poradenstvi po traumatické situaci Zaméstnanctum, ktefi pfi fizeni
vlaku zazili traumatickou nehodu, jez zptsobila smrt nebo vazné
zranéni lidi, bude poskytnuta pfislusna péée od zaméstnavatele.

REGISTRY INFRASTRUKTURY A KOLEJOVYCH VOZIDEL

V souladu s &l. 24 odst. 1 smérnice 2001/16/ES ,,Clenské staty
zajisti zvefejnovani a kazdoro¢ni aktualizaci registrti infrastruktury
a registri kolejovych vozidel. Tyto registry musi uvadét hlavni
vlastnosti kazdého subsystému nebo casti doty¢ného subsystému
(napriklad zakladni parametry) a jejich vztah k charakteristickym
znakiim stanovenym pouzitelnymi TSI. Za timto ucelem musi byt
v kazdé TSI presné uvedeno, jaké informace musi byt do registru
infrastruktury a do registru kolejovych vozidel zafazovany*.

V dutsledku kazdoro¢ni aktualizace a publikovani téchto registri
nejsou vhodné pro ur€ité pozadavky subsystému ,,provoz a fizeni
dopravy“. Proto tato TSI neurcuje nic ve vztahu k témto registrim.

Nicméné existuje provozni pozadavek, aby urcité tdaje spojené
s infrastrukturou byly k dispozici pro zelezni¢ni podnik, a naopak,
aby nékteré¢ udaje tykajici se kolejovych vozidel byly k dispozici
provozovateli infrastruktury. V obou ptipadech musi byt udaje uplné
a pfesné.

INFRASTRUKTURA

Udaje tykajici se pozadavkil na konvenéni Zelezniéni infrastrukturu
ve vztahu k podsystému provozu a fizeni dopravy, ktera musi
byt k dispozici zelezni¢nim podnikiim, jsou uvedeny v pfiloze D.
Provozovatel infrastruktury odpovida za spravnost udaja.

KOLEJOVA VOZIDLA

Provozovatel infrastruktury musi mit k dispozici nasledujici udaje
o vozidlech. Drzitel (vlastnik vozidla) odpovida za spravnost téchto
udaji:

— zda je vozidlo vyrobené z materiali, které mohou byt nebez-
pecné v piipadé nehody nebo pozaru (napt. azbest),

— délka pres narazniky.
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6.1

6.2

6.2.1

PRVKY INTEROPERABILITY

DEFINICE
Podle ¢lanku 2 odst. d smérnice 2001/16/ES:

Prvky interoperability jsou ,veskeré zakladni casti, skupiny
konstrukénich ¢asti nebo uplné sestavy fizeni, ktera jsou nebo
maji byt v budoucnu zahrnuty do subsystému a na nichz ptfimo
nebo nepfimo zavisi interoperabilita transevropského konvencniho
zelezni¢niho systému. Pojeti ,prvku‘ zahrnuje jak hmotné, tak
nehmotné pfedméty, jako je programové vybaveni.”

Prvkem interoperability je:

— vyrobek, ktery mize byt uveden na trh pfed integraci a pouzitim
v subsystému. V tomto smyslu musi byt mozné nezavisle oveéfit
jeho soulad se subsystémem, do které¢ho bude zafazen,

— nebo nehmotny piedmét, jako je programové vybaveni nebo
proces, organizace, postup atd., ktery ma funkci v subsystému
a jehoz soulad musi byt ovéfen, aby bylo zajisténo splnéni
zékladnich pozadavki.

SEZNAM PRVKU

Prvky interoperability jsou uvedeny v pifislusnych ustanovenich
smérnice 2001/16/ES. Pokud jde o subsystém provozu a fizeni
dopravy, v soucasné dobé zadné prvky interoperability nejsou defi-
novany.

VYKON A VLASTNOSTI PRVKU

Jakmile bude definovano oznaceni konce vlaku, je mozné, Ze se
stane prvkem interoperability. Muze se tak stat, ze bude nutna
dalsi ptiloha definujici svitivost, zpétny odraz a zpisob uchyceni.
Mohou také vzniknout dalsi rozhrani s budoucimi verzemi RST TSI.

VYHS)DI}IOCENi° SOULADU A/NEBO VHODNOSTI PRO
POUZITI PRVKU A OVERENI SUBSYSTEMU

PRVKY INTEROPERABILITY

Jelikoz tato TSI zatim neurCuje zadné prvky interoperability, neni
pojednano o zpisobu vyhodnocovani.

Pokud vsak budou nasledné prvky interoperability urCeny, a proto je
bude moci hodnotit oznameny subjekt, mohou byt piislusné postupy
hodnoceni zahrnuty do revidované verze.

SUBSYSTEM PROVOZU A RIZENI DOPRAVY
ZASADY

Subsystém provozu a fizeni dopravy je strukturalni subsystém podle
ptilohy II smérmice 2001/16/ES.

Nicméné jednotlivé prvky jsou pevné spojeny s provoznimi postupy
a procesy vyzadovanymi od provozovatele infrastruktury nebo Zzele-
zni¢niho podniku pro udéleni bezpecnostniho osvédéeni podle smér-
nice 2004/49/ES. Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury
musi prokazat soulad s pozadavky této TSI. Mohou to uéinit za
pouziti systému Fizeni bezpecnosti definovaném ve smérnici
2004/49/ES. Je tieba poznamenat, ze v soucasné dobé zadné
prvky obsazené v této TSI nevyzaduji samostatné hodnoceni ozna-
menym subjektem.

Ptislusny odpovédny organ provede vyhodnoceni vSech novych
nebo dopliikovych provoznich postupti a procesit pied jejich zave-
denim a pfed udélenim nového nebo upraveného bezpecnostniho
schvaleni/osvédéeni. Toto hodnoceni bude soucasti udéleni bezpec-
nostniho osvéd¢eni/schvaleni. Pokud ma rozsah tohoto SMS dopad
na jiny ¢lensky stat/staty, je tieba pii vyhodnoceni zajistit koordinaci
s timto ¢lenskym statem.
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6.2.2

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

6.2.4

7.1

Probéhne-li tispésné hodnotici proces popsany dale, pfislusny organ
vyda osvédCeni pro provozovatele infrastruktury nebo ZelezniCni
podnik k provedeni pfislusnych prvki jejich systému provozu
a fizeni dopravy spolecné¢ s vydanim bezpec¢nostniho osvédceni
nebo bezpe€nostni schvaleni pozadovaného v c¢lancich 10 a 11
smérnice 2004/49/ES.

Kdykoli provozovatel infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik zavedou
novy/aktualizovany/obnoveny provozni proces/procesy (nebo vécné
zméni stavajici proces/procesy) spadajici pod tuto TSI, zavazi se, ze
tento proces/tyto procesy je/jsou v souladu s TSI provoz a fizeni
dopravy (nebo jeho soucasti v pfechodném obdobi — viz kapitola 7).

DOKUMENTACE PRAVIDEL A POSTUPU

Pokud jde o vyhodnoceni dokumentace popsané v pododdilu 4.2.1
této TSI, pfislusny organ musi zajistit, aby proces zpracovani doku-
mentace poskytované provozovatelem infrastruktury a Zelezni¢énim
podnikem byl dostatecné Uplny a piesny.

POSTUP VYHODNOCOVANI
Rozhodnuti piislusného organu

V souladu s pfilohou G provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni
podnik pfedlozi popis veskerych navrhovanych novych nebo upra-
venych provoznich proces.

Polozky, které jsou soucasti Casti A bezpecnostniho osvédceni/-
schvaleni podle smérnici 2004/49/ES, budou piedlozeny pfislus-
nému organu ¢lenského statu, ve kterém je spolecnost usazena.

Polozky, které jsou soucasti casti B bezpecnostniho osvédceni/-
schvaleni podle smérnice 2004/49/ES, budou ptedlozeny pfislus-
nému organu v kazdém doteném clenském statu.

Budou pfedlozeny s dostatecné podrobnymi udaji, aby mohl
prislusny organ posoudit, zda je formalni vyhodnoceni vyzadovéano.

Pokud je vyhodnoceni vyZadovino

Kdyz pfislusny organ rozhodne, Ze je toto vyhodnoceni vyzadovano,
pak bude provedeno jako soucast vyhodnoceni vedouciho k udéleni/-
obnoveni bezpecnostniho osvédceni/schvaleni v souladu se smérnici
2004/49/ES.

Postupy vyhodnoceni budou v souladu se spole¢nou bezpe¢nostni
metodou, kterda ma byt vytvofena pro vyhodnoceni a schvalovani/-
osvédCovani systémi fizeni bezpe€nosti vyzadovanych v ¢lancich
10 a 11 smérnice 2004/49/ES.

Ur¢ita voditka pro provedeni takového vyhodnoceni jsou uvedena
v ptiloze F.
VYKONNOST SYSTEMU

Clanek 14 odstavec 2 smérnice 2001/16/ES pozaduje od &lenskych
statdi, aby pravidelné kontrolovaly, zda jsou subsystémy interopera-
bility provozovany a udrzovany v souladu se zékladnimi pozadavky.
Pokud jde o subsystém provozu a fizeni dopravy, budou tyto
kontroly provadény v souladu se smérnici 2004/49/ES.

PROVEDENI

ZASADY

Provedeni této TSI a plnéni pfislusnych casti této TSI musi byt
uréovano v souladu s provadécim planem, ktery vypracuji jednotlivé
Clenské staty pro trati, za které odpovidaji.

Tento plan musi zohlednit:

— konkrétni otazky lidského faktoru spojené s provozem na dané
trati,
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— individualni provozni a bezpecnostni prvky na jednotlivych
tratich a

— zda provadéni uvazovaného prvku/uvazovanych prvkl ma platit:
— pro vSechny vlaky na trati, nebo nikoli,
— pouze pro nekteré trati,
— pro vSechny trati TEN,
— pro vSechny vlaky jezdici po tratich TEN,
— vztah k provadéni s dalsimi subsystémy (CCS, RST, TAF, ...).

V tomto ¢ase by mély byt veskeré mozné konkrétni vyjimky zohled-
nény a v ramci planu zdokumentovany.

Provadéci plan musi zohlednit rizné Grovné potencialu po prova-
déni, pokud:

— zeleznini podnik nebo provozovatel infrastruktury zahajuje
provoz, nebo

— se zavadi obnova nebo aktualizace stavajicich provoznich
systému zelezni¢niho podniku nebo provozovatele infrastruktury,
nebo

— se uvadéji do provozu nové nebo aktualizované subsystémy pro
infrastrukturu, energii, kolejovda vozidla nebo pro fizeni
a zabezpeceni, které vyzaduji odpovidajici soustavu provoznich
postupu.

Tam, kde aktualizace soucasnych provoznich systému ovliviuji
provozovatele infrastruktury i Zelezniéni podnik/podniky, odpovida
Clensky stat za zajisténi toho, aby tyto projekty byly vyhodnoceny
a uvedeny do provozu soucasné.

Je obecné znamo, ze Giplné provedeni vsech prvkid této TSI nemize
byt dokonceno, pokud nebude harmonizovano veskeré technické
vybaveni (infrastruktura, fizeni a zabezpeceni, atd.), které ma byt
provozovano. Proto musi byt pokyny uvedené v této kapitole pova-
Zovany pouze za prechodnou fazi podporujici migraci do cilového
systému.

Podle ¢lankti 10 a 11 smérnice 2004/49/ES se osvédceni/schvaleni
musi obnovovat kazdych 5 let. Jakmile vstoupi v platnost tato TSI
jako soucast procesu piezkoumani a obnovovani schvéleni/-
osvédCeni, musi Zzelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury
byt schopni dolozit, ze vzaly v Givahu obsah této TSI a Zze poskytly
odtvodnéni pro veskeré prvky, které jesté nespliiuji.

Zatimco plny soulad s cilovym systémem popsanym v této TSI je
zjevné konec¢nou pozici, migrace muize provedena ve fazich
v pribé¢hu pfipravy vnitrostatnich nebo mezinarodnich, dvoustran-
nych nebo vicestrannych dohod. Tyto dohody, které mohou byt
piipraveny prostiednictvim kombinace provozovatel infrastruktury
— provozovatel infrastruktury, provozovatel infrastruktury — Zele-
zni¢ni podnik, Zelezni¢ni podnik — Zelezni¢ni podnik a mezi touto
kombinaci, budou zahrnovat i informace od dotcenych bezpecnost-
nich organti.

V pripadé, ze stavajici dohody obsahuji pozadavky tykajici se
provozu a fizeni dopravy, oznami ¢lenské staty Komisi do 6 mésicu
po vstupu této TSI v platnost existenci téchto dohod:

a) vnitrostatnich, dvoustrannych nebo vicestrannych dohod mezi
Clenskymi staty a zelezni¢nimi podniky nebo provozovateli infra-
struktury uzavienych na dobu urCitou nebo neurcitou
a vyzadovanych v duasledku specifické nebo mistni povahy
zamyslené Zelezni¢ni dopravy;

b

=

dvoustrannych nebo vicestrannych dohod mezi Zelezni¢nimi
podniky, provozovateli infrastruktury nebo c¢lenskymi staty,
které poskytuji vyznamnou Uroven mistni nebo regionalni inte-
roperability;

o
~

mezinarodnich dohod mezi jednim nebo vice Clenskymi staty
s alespon jednou tfeti zemi nebo mezi Zelezni¢nim podnikem/-
zelezni¢nimi podniky nebo provozovatelem/provozovateli infra-
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7.2

7.3

struktury ¢lenskych stati a alesponn jednim Zelezni¢nim
podnikem nebo provozovatelem infrastruktury tieti zemé,
ktefi zajistuji vyznamnou uroven mistni nebo regionalni intero-
perability.
Slucitelnost téchto dohod s legislativou EU, v¢etné jejich nediskri-
minacni povahy, a zejména s touto TSI bude hodnocena a Komise

pfijme nezbytna opatfeni, jako je revize této TSI, aby zahrnovala
mozné konkrétni pfipady nebo pfechodnd opatfeni.

Dohody RIV, RIC a PPV a nastroje COTIF nebudou oznamovany,
protoze jsou znamy.

Obnoveni téchto dohod bude mozné, ale pouze v zajmu pokracovani
v pracovnich dohodach a pouze tehdy, pokud neexistuji zadna jina
feSeni. Veskeré Upravy stavajicich dohod zohledni legislativu EU
a zejména tuto TSI Clenské staty Komisi ozndmi tyto zmény
nebo nové dohody. Pouzije se stejny postup, jako je uveden vyse.

POKYNY K PROVADENI

Tabulka v pfiloze N, ktera je informativni a nepovinnd, byla zpra-
covana jako voditko k tomu, co mohou ¢lenské staty povazovat za
pocatek provadéni jednotlivych prvka v kapitole 4.

Toto jsou tfi samostatné prvky pro provadeéni:

— potvrzeni, ze stavajici systémy a procesy jsou v souladu
s touto TSI,

— uprava stavajicich systémt a procesd, aby byly v souladu
s pozadavky této TSI,

— nové systémy a procesy vznikajici z realizace jinych subsy-
stémi:

— nové/vylepsené konvencni trat¢ (INS/ENE),

— nové nebo vylepsené sdélovaci a zabezpeCovaci zafizeni
ETCS, radiové instalace GSM-R, detektory horkobé&znosti
loziska napravy, ... (CCS),

— nova vozidla (RST),

— vyuziti telematiky pro fizeni provozu (TAF).

SPECIFICKE PRIPADY

UvoD

Nasledujici zvlastni ustanoveni jsou povolena v nize uvedenych

specifickych piipadech.

Tyto specifické piipady patii do dvou kategorii:

— tato ustanoveni plati bud’ trvale (pfipad ,,P*), nebo docasné
(pfipad ,T).

— v docasnych piipadech se dotéenému Clenskému statu doporu-
Cuje, aby se prizpusobil pfislusnému subsystému bud’ do roku
2010 (ptipad ,T1¢), coz je cil stanoveny v rozhodnuti Evrop-
ského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES z 23. Cervence 1996
o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské
dopravni sité, nebo do roku 2020 (ptipad ,,T2%).

SEZNAM SPECIFICKYCH PRIPADU
Docasny specificky ptipad (T2) Irsko

V z4jmu provedeni piilohy P této TSI v Irské republice mohou byt
vozidla provozovand pouze v domacim provozu vynata z povinnosti
mit standardni dvanactimistné ¢iselné oznaceni. To mize platit i pro
pfeshraniéni provoz mezi Severnim Irskem a Irskou republikou.

Docasny specificky pfipad (T2) Velka Britanie

V ziajmu provedeni pfilohy P této TSI ve Velké Britanii mohou
osobni vozy a lokomotivy, které jsou provozovany pouze
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v domacim provozu, vyhaty z povinnosti mit standardni dvanacti-
mistné Ciselné oznaCeni. To miZze platit i pro pfeshrani¢ni provoz
mezi Severnim Irskem a Irskou republikou.
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PRILOHA Al

PROVOZNi PRAVIDLA ERTMS/ETCS

Tato piiloha obsahuje navrh pravidel pro ERTMS/ETCS. Jsou zde uvedena
proto, aby poskytla $irSi nahled na strukturu a oblast pisobnosti téchto pravidel.
Zejména pravidla tykajici se ETCS trovné 2 budou konsolidovana po zkouskach
v provozu. Uplny soubor pravidel bude piizptisoben i aktualizovanému zakladu
FRS a SRS obsazenych v CR CCS TSI a ma byt zaveden do konce roku 2005.

1. Uvop
Tento dokument je souborem pravidel ERTMS pro provozovani trati

vybavenych trovni 1 nebo urovni 2 bez jakéhokoli zakladniho
systému.

2. GLOSAR

Vyhrazeno
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3.1.1.

DOKUMENTY
PISEMNE ROZKAZY A TEXTOVE ZPRAVY

Toto jsou pisemné rozkazy, které se maji pouzivat podle pravidel.

Informace v téchto rozkazech jsou povinné, predlozeni je informativni.

PISEMNY ROZKAZ ERTMS 01

Pisemny rozkaz ERTMS 01

POVOLENi ZAHAJIT JiZDU V REZIMU NA ODPOVEDNOST PRACOVNIKU (SR) / JET ZA
KONEC POVOLENI K JiZDE (EOA)

Stavédlo ............... Datum ...... | | . Cas

Strojvedouci viaku €. ......... Vi iasaanans natrati.............
(km / znacka / navéstidlo)

1 ma povoleni zahajit jizdu v reZzimu na odpovédnost pracovnikl (SR) po aktivaci

2 ma povoleni jetza ............

(znacka / navéstidlo)

3 pojede maximalni rychlosti ................. KM Z oo G0 e
(km/ znacka / navéstidio)  (km/znacka / navéstidlo)

(km/znacka / navéstidio) ~ (km/ znacka / navéstidlo)

4 O OO T T s B s s s B e e B

Povoleni €. ............

Vypliite formulaF v oznacenych fadcich. Preskrinéte neplatny text v zavorkach (pfiklad: (km / znaékea / ndvéstidie).
Plati pouze fadky, které zaskrtnete ().
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PISEMNY ROZKAZ ERTMS 02

Pisemny rozkaz ERTMS 02
POVOLENiI POKRACOVAT V JiZDE PO NOUZOVEM ZASTAVENI

Stavédlo ............... Datum ...... f | f— Cas o s
Strojvedouci vlaku é. ......... V otrrrrsnannsnanees naftrati.............
(km / znacka / navéstidlo)
1 ma povoleni zahajit jizdu v reZzimu na odpovédnost pracovniki (SR), pokud neobdrZi povoleni k jizdé (MA),
2 pojede maximalni rychlosti ................. KM Z oo GO e
(km/ znacka / navéstidio)  (km/ znacka / navéstidio)
a
- RENGZ: coosminnemissmmmnavnmmsss (o [« JRRPSRR B
(km /[ znacka / ndvéstidlo)  (km/znagka / navéstidio)
3 proveérit trat’ z tEchto dUVOTU: .........oviiiiiiee et e
4 OZRAIMIE Z OB 5 s oo s S s A
5 Ol TN b S e B B B e s T B s

Povoleni €. ............

Vyplite formulaf v oznacenych fadcich. Preskrinéte neplatny text v zavorkach (pfiklad: (km / znaéka [ névéstidio).
Plati pouze fadky, které zaSkrtnete ().
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3.1.3

PISEMNY ROZKAZ ERTMS 03

POVINNOST ZUSTAT STAT

Pisemny rozkaz ERTMS 03

Stavédlo ............... Datum ......[......)|...... Cas an i
Strojvedouci viaku €. ......... Vo natrati .............
(km / znacka / navéstidlo)
1 ZUSTANBISIAEV. < oo oouismmmnssas o ssmmis dsssis smvsdngs
(km / znacka / navéstidlo)
2 CIRIBT PORYIY ooy i s s s s TS B o e A o S B s

Povoleni €. ............

Vypliite formulaF v oznacenych fadcich. Predkrinéte neplatny text v zavorkach (pfiklad: (km / znagka / navéstidlo).

Plati pouze fadky, které zaskrtnete ().
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PISEMNY ROZKAZ ERTMS 04

Pisemny rozkaz ERTMS 04
POVOLENI ZNOVU ZAHAJIT J izpu
PO ROZKAZU ZUSTAT STAT
Stavédlo ............... Datum...... Fowonelseses Cas s Tas
Strojvedouci vlaku €. ......... Vo natrati .............
(km / znacka / navéstidlo)

1 ma povoleni znovu zahajit jizdu

2 CAST POKYIY i i s o b i i s iassvs s s s
Povoleni é. ............

Vyplfite formulaF v oznacenych Fadcich. Preskrinéte neplatny text v zavorkéach (pfiklad: (km / znacka / navéstidio).
Plati pouze fadky, které zaskrtnete ().
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3.1.5

PISEMNY ROZKAZ ERTMS 05

Pisemny rozkaz ERTMS 05
POVINNOST JET S OMEZENIMI
Stavédlo ............... Datum ......[......[...... Cas ...t eeene
Strojvedouci vliaku €. ......... Voaiiiasbmsasnisionia na trati .............
(km / znacka / navéstidlo)
1 pojede podle rozhledovych pOmEri Z ......cocoeeviveevecenn @0 i,
(km / znacka / navéstidio)  (km/ znacka / navéstidlo)
2 pojede maximalni rychlosti ................ kKmih Z .. O
(km/ znatka / navéstidio)  (km/ znacka / navéstidlo)
- | KIIGZ . coossvpimmmmmsmnpuns o [« [ S—
(km [ znacka/ navéstidio)  (km/znacka / navéstidio)
. (PO km/h from ..o (o {4 JEREI P
(km/ znacka / navéstidlo)  (km/ znacka / navéstidio)
3 proveéfit trat Z tEChto dOVOATE: ..o s ssiasinssasssnsssaesiasssssvassianss
4 OZNAMNIZIBIBINN 1 auvsminsss mmasaiios ivsvwis sim v s s R s T I RSB R R e
5 CaISE PORYIN oo i e i s S e D L e e R R s R
Povoleni €. ............

Vyplrite formulaf v oznacenych fadcich. Preskrinéte neplatny text v zavorkach (priklad: (km / zraékea | ndvéstidio).
Plati pouze fadky, které zaskrtnete ().
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3.1.6

PISEMNY ROZKAZ ERTMS 06

Pisemny rozkaz ERTMS 06

POVOLENiI NERESPEKTOVAT NESJiZDNOST VLAKOVE CESTY

Stavédlo ............... Datum ...... Fovinsa | S CaB vy
Strojvedouci vlaku €. ......... Vo natrati .............
(km / znacka / navéstidlo)
1 nerespektovat nesjizdnost viakové cesty
2 CAST POKYIY i i s o b i i s iassvs s s s
Povoleni é. ............

Vyplfite formulaF v oznacenych Fadcich. Preskrinéte neplatny text v zavorkéach (pfiklad: (km / znacka / navéstidio).

Plati pouze fadky, které zaskrtnete ().
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3.2.

4.1.

TEXTOVE ZPRAVY ERTMS

Pevna zprava na displeji

Blikajici zprava

Reference

Ack UN (potvrzeni RV) X SRS: 4.6.3, 4.7.2, 54.3.7.3

Ack OS (potvrzeni RV) X SRS: 4.6.3,4.7.2,59.1.2,59.2.3,59.2.4,593.2,
5.9.34,593.5,5936

Ack SH (potvrzeni RV) X SRS: 448.19, 46.3, 5.7.14, 5723, 57.24,
5.7.3.2,5.73.3,57.34,573.5

Ack SR (potvrzeni RV) X SRS: 4.7.2

Ack RV (potvrzeni RV) X SRS: 5.13.1.4

Ack STM (potvrzeni STM) X SRS: 4.4.16, 4.4.17

Ack train trip (potvrzeni nouzového X SRS: 3.14.1, 4.4.13.14, 4.4.14.1.1, 4.6.3, 4.7.2,

zastaveni vlaku) 5.11.1.1

Ack transition to level _ (potvrzeni X SRS: 4.7.2, 5.10.4.1, 5.10.4.3, 5.10.4.4

prechodu na uroven )

Communication session terminated
(komunikace ukoncena)

SRS: 3.5.5, 5.154

No radio connection with RBC (neni SRS: 3.5.3.7
radiové spojeni s RBC)

Route unsuitable (vlakova cesta SRS 3.12.2.4
nesjizdna)

SF because of x (SF v disledku x) SRS: 4.4.5

SH refused (SH odmitnut) SRS 5.6.3, 4.7.2
SH granted not received (povoleni SRS 5.6.4.1.1

SH neobdrzeno)

Transition to level ~ (pfechod na SRS: 4.7.2, 5.10.4.1, 5.10.4.3, 5.10.4.4
aroven )
Waiting for SH (Cekani na SH) SRS: 5.6.3, 4.7.2
Textova zprava, ktera ma byt potvrzena:
Pevna zprava na displeji Blikajici zprava Reference
Failure of LTM (porucha LTM) SRS:
Failure of Euroradio (porucha Euro- SRS:

radia)

SITUACE — PRAVIDLA

Zamérné neuvedeno.

KATEGORIE VLAKU ERTMS

OBLAST PUSOBNOSTI A UCEL

Tento dokument definuje kategorie vlakit ERTMS.
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4.2.

5.1

52

6.1

6.2

6.2.1

6.2.1.1

6.2.1.2

DEFINICE

Kategorie vlaku ERTMS zavisi na druhu vozidla a na charakteristice
prostfedi. Je rozliSovana symbolem, ktery se sklada ze dvou pismen.

Jsou to tyto symboly:

— BT pro zékladni vlak,

— AT pro vlak s aktivnim naklapénim,

— PT pro vlak s pasivnim naklapénim,

— CW pro vlak citlivy na boc¢ni vitr.

V ERTMS je vlak definovan:

— jednim symbolem popisujicim kolejova vozidla,

— nebo kombinaci jednoho symbolu odkazujiciho na vozidlo

a symbolu charakteristiky prostiedi.

PRIPRAVA VLAKU PRO JIZDU S PRiPREZI
SITUACE

Zamérné neuvedeno.

PRAVIDLA

Zamérné neuvedeno.

AKTIVACE NA AKTIVACNI KOLEJI
SITUACE

Strojvedouci ma prave zacit plnit ukol a hnaci vozidlo je v SB.

PRAVIDLA

Na zéklad¢ pozadavku vlakového systému strojvedouci:

— zada, znovu zadd nebo znovu potvrdi identitu strojvedouciho
a Cislo vlaku,

— zvolit odpovidajici troven ERTMS/ETCS podle vnitrostatnich

pravidel.

HNACI VOZIDLO MUSI JET JAKO VLAK

Strojvedouci:
— zada udaje o vlaku (pravidlo ,,Zadavani dat“),

— zvoli ,,Start*

Na urovni 0

Systém pozaduje potvrzeni pro rezim na odpovédnost pracovnikl
(UN).

Na DMI se zobrazi nasledujici zprava:
,,Ack UN*“ (potvrzeni SR).
Strojvedouci musi reagovat podle udaje zobrazeného na DMI (pravidlo

»Reakce podle pokyni DMI/zabezpecovaciho systému®).

Na urovni 1

Systém pozaduje potvrzeni pro rezim na odpovédnost pracovnikll
(SR).

Na DMI se zobrazi nasledujici zprava:

,,Ack SR* (potvrzeni SR).
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6.2.1.3

6.2.1.4

6.2.2

6.2.3

7.1

7.2

8.1

8.2

8.2.1

8.2.1.1

Strojvedouci zareaguje podle udaje zobrazené na DMI (pravidlo
,»Reakce podle pokyni DMI/zabezpecovaciho systému).

Na urovni 2

Zamérné neuvedeno.

Na urovni modulu STM

Systém vyzaduje potvrzeni pro modul STM ...
Na DMI se zobrazi nasledujici zprava:
»Ack STM...* (potvrzeni STM).

Strojvedouci pouzije vnitrostatni pravidla.

HNACI VOZIDLO MA JET V REZIMU SH

Strojvedouci se pfipravi na posunovani (pravidlo ,,Provadéni posuno-
vych jizd v SH®).

HNACI VOZIDLO MA JET V REZIMU NL

Strojvedouci provede ptipravu na jizdu s ptipfezi (pravidlo ,,Pfiprava

vlaku na jizdu s ptiprezi®).

UKONCENI VLAKU JAKO JiZDY S PRiPREZI
SITUACE

Zamérné neuvedeno.

PRAVIDLA

Zamérné neuvedeno.

PROVADENI POSUNOVYCH JiZD V REZIMU SH
SITUACE

Vozidla musi byt pfemisténa v rezimu SH.

PRAVIDLA

MANUALNI VSTUP DO REZIMU SH

Pied opravnénim strojvedouciho k volbé rezimu SH musi zaméstnanec
fidici posun:

— zkontrolovat, zda jsou splnény vSechny podminky pro posunovani
podle vnitrostatnich pravidel,

— poda strojvedoucimu vSechny informace o jizdé, ktera ma byt
provedena.

Strojvedouci zvoli rezim SH az po obdrzeni povoleni od zaméstnance
fidiciho posun.

Strojvedouci zvoli rezim SH pouze tehdy, kdyz vlak stoji.
Na urovni 2 je na DMI zobrazena zpréava:

,,Waiting for SH* (¢ekéani na rezim SH).

Posunovani je povoleno.
Vlakovy systém se piepina na rezim SH.

Strojvedouci musi reagovat v souladu s navodem na DMI (pravidlo
~Reakce podle instrukci DMI/zabezpeCovaciho systému®) a musi
pouzit vnitrostatni pravidla.
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8.2.1.2  Povoleni pro posunovdni je odmitnuto nebo neni odpovéd’ na Zadost
obdrienou na uirovni 2

Kdyz se na DMI zobrazi zprava:

,»SH refused” (SH je odmitnut),

nebo

,»-SH granted not received” (povoleni SH neobdrzeno),

nebo

,,Communication session terminated* (komunikace je ukoncena),
musi strojvedouci kontaktovat zaméstnance fidiciho posun.

Strojvedouci a zaméstnanec fidiciho posun pouziji vnitrostatni
pravidla.

822 AUTOMATICKY VSTUP DO REZIMU SH
Strojvedouci potvrdi zpravu:
,,Ack SH* (potvrzeni SR).
Strojvedouci musi reagovat v souladu s navodem na DMI (pravidlo
»Reakce podle instrukci DMI/zabezpe¢ovaciho systému®) a musi
pouzit vnitrostatni pravidla.
8.2.3 VYSTUP Z REZIMU SH
Jakmile jsou posunovana vozidla v klidu a vSechny posunovaci jizdy

provadéné v rezimu SH dokonceny, opusti strojvedouci rezim SH
a bude informovat zaméstnance fidiciho posun.

9. ZADAVANI UDAJU

9.1 SITUACE
Zadani udaji je nezbytné pro piipravu vlaku k provozu:
— pri aktivaci,

— po kazdém uvedeni musi byt data upravena; tyto Upravy mohou
byt zpisobeny napf.:

— Tupravou vlaku podle organizacnich dopravnich dokumentt,
— poruchou ovliviiyjici vlastnosti kolejovych vozidel,

— pomoci poskytnutou vlaku.

9.2 PRAVIDLA

Pfed prvnim vyjezdem zkontroluje tranzitér piipraval soulad vlaku
s kategorii ERTMS a strojvedouci potvrdi, ze ma udaje o vlaku
k dispozici.

Pfed prvnim odjezdem piekontroluje strojvedouci tdaje o vlaku
a seznami se s nimi. Totéz plati pfi vyméné strojvedouciho.

9.2.1 ZADAVANI UDAJU
A. Obecny pripad

Tranzitér piipravar splni svij kol tim, ze zada nebo potvrdi nasledu-
jici udaje:

— udaje o vlaku,

— doplikové udaje.
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9.2.1.1

9212

Udaje o vlaku se tykaji vlastnosti kolejovych vozidel a zahrnuji:
— ¢islo vlaku,

— maximalni rychlost vlaku,

— kategorii vlaku podle ERTMS,

— délku vlaku,

— udaje o zpomalovani,

— trak¢ni soustavu,

— loznou miru,

— hmotnost na napravu,

— vlak vybaveny vzduchotésnym systémem,
— seznam dostupnych moduld STM.

Doplitkové udaje se tykaji dalSich parametrti, které mohou byt
nezbytné pro provedeni tkolu a zahrnuji:

— identifikaci strojvedouciho,

— uaroven ERTMS/ETCS,

— 1identifikaci RBC/telefonni Cislo,
— koeficient adheze,

— a pokud to jizda vyzaduje, modul STM, ktery ma byt aktivovan,
vcetné doplikovych udaju tykajicich se modulu STM.

B. Priklad jizdy s priprezi

(bude doplnéno)

Vlakova souprava
U vlakové soupravy ovéfi tranzitér piipravar pied potvrzenim vycho-
zich udaji, zda technicky stav kolejovych vozidel umoziuje vyuziti jiz

ulozenych udaju.

U vlakové soustavy musi tranzitér pfipravai ovéfit stav zafizeni kole-
jovych vozidel, které mize mit vliv na udaje o vlaku:

— po pripravé vlaku ve vychozi stanici,
— po kazdé tpraveé fazeni vlaku (ve stanici nebo jinde),
— po technickém problému, ktery vedl k tGpravé tdaju.

Pokud neexistuji zadna konkrétni omezeni, tranzitér ptipravar potvrdi
udaje zobrazené na DMI.

Pokud existuji konkrétni omezeni, tranzitér piipravar musi:
— stanovit nové udaje podle technického dokumentu,
— opravit tyto udaje,

— potvrdi nové udaje.

Jiné vlaky

Pro zadani daji o vlaku pouZzije tranzitér piipravai formulai pro
vloZeni o udaji o vlaku.
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922

9221

9222

10.

10.1

10.2

11.

ZMENY UDAJU

Pokud je pozadovana zména udaji béhem jizdy, musi strojvedouci vzit
nové udaje v Gvahu.

Pokud je nutné zmeénit koeficient adheze, musi se pouzit vnitrostatni
pravidla.

Vlakova souprava

Strojvedouci:

— stanovit nové udaje podle technického dokumentu,
— zkontrolovat soulad vlaku s kategorii ERTMS,

— opravit tyto udaje,

— potvrdi nové udaje.

V ptipadé nutnosti tak u€ini u vsech udaji, které maji byt zménény.

Jiné vlaky

Tranzitér piipravai opravi formulat udaji o vlaku nebo vytvoii novy,
kdykoli se zméni vlastnosti vlaku. Pokud neni pfitomen tranzitér
ptipravaft, vypracuje aktualizované udaje o vlaku strojvedouci.

Pro zadani novych udaji o vlaku strojvedouci:

— vyplni novy formulaf s tdaji o vlaku,

— opravi udaje,

— potvrdi nové udaje.

ODJEZD VLAKU
SITUACE

Vlak mé vyjet z prvni stanice nebo po planovaném zastaveni.

PRAVIDLA

— obdrzi souhlas k odjezdu vlaku,

— jsou splnény podminky Zelezni¢niho provozu podle vnitrostatnich
pravidel.

Strojvedouci zareaguje podle udaje zobrazené na DMI (pravidlo
»Reakce podle pokyni DMI/zabezpedovaciho systému®).

Strojvedouci bude informovat zaméstnance fidiciho posun, pokud
v Case odjezdu vlak neobdrzel povoleni k jizdé.

REAKCE PODLE POKYNU DMI/ZABEZPECOVACIHO
SYSTEMU
PREZENTACE DMI

Ruzné situace jsou prezentovany v jednotlivych odstavcich &asti 2
v zévislosti na informacich DMI.
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11.1.1

11.1.2

11.2.1

11.2.2

VIZUALNI INDIKACE

Cas upozornéni pred
zasahem

Povolena rychlost

Soucasna rychlost
viaku -

brzdéni nebo mistu I

Vzdalenost k cili " 50
zastaveni
Cilova rychlost I
lkona Grovné Ikona technickeého
nepretrziteho nebo rezimu
prerusovaneého Aktualni pfikaz
prenosu Gdaju a oznameni
(Toto je ptiklad vizualnich indikaci).
ZVUKOVE INDIKACE
Zvukové informace jsou povazovany za doplinkové informace.
Zvukova informace se poskytuje proto, aby upoutala pozornost stroj-
vedouciho na novou informaci, ktera je vizualné znazornéna na DMI.
Zakladni zvuky:
Kratky hluboky 0
Dlouhy vysoky #
PRAVIDLA
PREDNOST INDIKACI NA DMI/PISEMNYCH ROZKAZU
Strojvedouci se fidi indikacemi na DMI. Tyto indikace maji piednost
pred veskerym znagenim podél trati, s vyjimkou znacek upozoriujicich
na nebezpeci podle vnitrostatnich pravidel.
Pisemné rozkazy maji pfednost pied vSemi indikacemi na DMI,
s vyjimkou ptipadi, kdy je zobrazena niz§i povolena rychlost nebo
niz§i nafizend rychlost.
INDIKACE DMI
Kdyz se Obje,Vi taFo ikona/- Nazev Zvukovd Situace Strojvedouci:
textova zprava podpora

uroven 0

E:] oo
| S—

— pouzit vnitrostatni pravidla.

uroven 1
o0

— pouzit pravidla urovné 1.
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Kdyz se objgvi ta}o ikonal- Nazev Zvukovd Situace Strojvedouci:
textova zprava podpora

E aroven 2 pouzit pravidla urovné 2.

o0

Transition to level _ zacit pouZivat pravidla

(pfechod na trovenn ) o0 urovné v prechodovém
bodu.

Ack transition to level potvrdit textovou zpravu,

- (Pofvrzem’ prechodu na oo na Grovni 0 a Grovni STM

Groven _ _ ) o pouzit vnitrostatni pravidla.

(potvrzeni SH) (blikajici)

Ack STM (potvrzeni RV) potvrdit textovou zpravu,

(potvrzeni SH) (blikajici) oo pouzit vnitrostatni pravidla.

Ack UN (potvrzeni RV) potvrdit textovou zpravu.

(potvrzeni SH) (blikajici) oo

UN pouzit vnitrostatni pravidla.

.é "

FS nepiekro¢it povolenou rychlost,

H dodrzet  uvedenou  cilovou

.'-" rychlost v predvidané vzdale-
nosti.

(svétle Seda)

Ack OS (potvrzeni RV) potvrdit textovou zpravu,

(potvrzeni SH) (blikajici) oo a jet nebo pokracovat v jizdé
podle rozhledovych poméri.

oS jet nebo pokracovat v jizde,
00 dokud je zobrazena ikona OS,
nepiekro€it maximalni rychlost
pro rezim OS,

(svétle seda) na urovni 1 zkontrolovat niveést
podél trati, pii navesti pro
pokracovani v jizdé¢ pokraCovat
v jizdé podle rozhledovych
pomerda.

Ack SR (potvrzeni RV) nejprve:

o0

(potvrzeni SH) (blikajici)

— v uarovni 1 ziskat souhlas
k odjezdu vlaku,

— v Urovni 2 obdrzet od dispe-
Cera:
— povoleni zahajit jizdu
v rezimu na odpovéd-
nost pracovniki (SR)
nebo jet za konec povo-
leni k jizdé (EOA) podle
pisemného rozkazu
ERTMS 01 nebo,

— povoleni pokracovat po
nouzovém zastaveni
vlaku podle pisemného
rozkazu ERTMS 02,
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Kdyz se objevi tato ikona/-
textova zprava

Nazev

Zvukova
podpora

Situace

Strojvedouci:

limit podle:

— jizdniho fadu/tabulek trato-
vych pomért,

— pisemného rozkazu,

— maximalni  rychlosti  pro
rezim  na odpovédnost
pracovnikt (SR),

pak potvrdit textovou zpravu

a pfipravit odjezd (pravidlo

,,Odjezd vlaku®).

Parad

(svétle Seda)

SR

jet podle rozhledovych poméru,

pokud pisemny pokyn nestanovi,

ze jizda podle rozhledovych

pomértl neni nutnd,

nepfekro¢it nejnizsi rychlostni

limit:

— jizdniho fadu/tabulek trato-
vych poméri,

— pisemného rozkazu,

— maximalni  rychlosti  pro
rezim  na odpovédnost
pracovnikl (SR),

v urovni 1 zkontrolovat znaceni

navéstidel podél trati:

a) zastavit vlak pfed naveésti
Stij,

b) pokracovat pied navésti pro
pokracovani v jizdé podle
rozhledovych pomért,

v urovni 2 zastavit u pristi

navésti, kontaktovat dispecera

a fidit se jeho pokyny, pokud

vlak dojizdi do tohoto bodu

v rezimu na odpovédnost

pracovnikl (SR).

Ack SH (potvrzeni RV)
(potvrzeni SH) (blikajici)

oo

nejprve se ujistit, ze vi, jakou
jizdu ma provést,
pak potvrdit textovou zpravu.

-

(svétle Seda)

SH

pouzit vnitrostatni pravidla pro
posunovani.

Ack train trip (potvrzeni
nouzového zastaveni
vlaku)

(potvrzeni SH) (blikajici)

oo

pfijmout opatfeni v reakci na
zastaveni vlaku (pravidlo ,,Pfijeti
opatfeni v reakci na nouzové
zastaveni vlaku®).

Ack RV (potvrzeni RV)

o0

potvrdit textovou zpravu.

A7

RV

nastartovat nouzovy pohon,

nepfekro¢it maximalni rychlost
pro rezim RV,

a dodrzet cilovou vzdalenost.
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11.2.3

11.2.3.1

Kdyz se Obje,w ta}o konal- Nazev Zvukovd Situace Strojvedouci:
textova zprava podpora
Stahnout — stahnout sbérace.
sbérace o0
=
(oranzova)
Zvednout — vSimnout si, Ze je opravnén
— sbérace oo zvednout sbérace.
<a
(zlutd)
Zvednout — vSimnout si, Ze je opravnén po
sbérace oo zvoleni  ohlaSeného  systému
s udajem zvednout sbérace.
o napéti
(zluta)+ indikace daného
systému jako textovou
zpravu, napi. ,,1 500 V =*
Neutralni — vypnout hlavni vypinac.
m : )
(3edy)
Neutralni — nechat hlavni vypina¢ vypnuty.
m . )
(Zluta)
Kontrola oo — nezastavit.
L .
n-'x\ nezastaveni
—
(Zluta)

ZAPOJENI BRZDY, POKUD VLAK PREKRACUJE RYCHLOSTN{
LIMIT

Situace
ETCS brzdi, protoze vlak piekrocil rychlostni limit.

Pokud lze tento zasah uvolnit, symbol zac¢ne blikat v okamziku, kdy je
mozno zasah bezpecné zastavit.
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11.2.3.2  Pravidla

Pii tomto zobrazeni Zvukova podpora Strojvedouci smi:

1. Vlak piekracuje rychlostni limit
o#

(pferusovana)

v tomto piipade:

— soucasna rychlost: 140 km/h,
— povolena rychlost: 110 km/h,
Spusti se provozni brzda.

2. Aktualni rychlost je nizsi nebo rovna povo- — uvolnit brzdu, jakmile
lené rychlosti aktualni rychlost vlaku klesne
pod povolenou rychlost.

v tomto piipadé:

— soucasna rychlost: 104 km/h,
— povolena rychlost: 105 km/h,
Zacina blikat ikona provozni brzdy.

1124  RYCHLOST UVOLNEN{
11.2.4.1 Situace

Vlak se blizi ke konci povoleni k jizdé (EOA) a rychlost uvolnéni je
zobrazena na DML
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11.2.4.2 Pravidla

12.1

12.2

13.

Pfi tomto zobrazeni Zvukova podpora

Strojvedouci:

oo

v tomto piipade:

— aktualni rychlost: 20 km/h;
— povolena rychlost: 50 km/h;
— rychlost uvolnéni: 26 km/h.

v tomto piipadé:

— aktualni rychlost: 19 km/h;

— povolena rychlost: 26 km/h;

— brzdna kiivka do cilové pozice: 9 km/h;
— rychlost uvolnéni: 26 km/h.

nepiekro¢i uvedenou povo-
lenou rychlost,

snizi rychlost podle udaji na
DMI,

v urovni 1 zkontroluje navést
podél trati:

a) zastavit vlak pted naveésti
stij,

b) pfinavésti pro pokracovani
v jizd¢é pokracuje v jizdé
bez piekroceni uvedené
nafizeni rychlosti,

V urovni 2 je opravnén jet za

konec povoleni k jizdé

(EOA), aby =zastavil pted

navéstidlem nebo pred zara-

zedlem.

OBECNE ZASADY PRO UROVEN 1
OBLAST PUSOBNOSTI A UCEL

Tento dokument se tyka obecnych zasad a pravidel, které maji byt
uplatilovany ve vsech situacich na urovni 1 a které jsou konkrétné
vyzadovany touto Girovni (na rozdil od jinych trovni).

ZASADY

Strojvedouci musi znat:
— stranu, na které ma sledovat navésti podél trati,
— navesti Stlj podél trati, za které nesmi jet,

— navésti pro pokracovani podél trati, za které smi jet. Seznam
navésti pro pokracovani v jizdé bude odliSovat navéstidla, za
které lze jet bez omezeni, od navésti, za kterd smi jet pouze
s konkrétnimi omezenimi podle vnitrostatnich pravidel.

JIZDA PODLE ROZHLEDOVYCH POMERU
SITUACE

Strojvedouci musi jet podle rozhledovych poméri z provozniho
hlediska, bez ohledu na technicky rezim.

PRAVIDLA

Pokud ma strojvedouci jet podle rozhledovych pomér, musi:

— pokracovat v jizdé obezietné, kontrolovat rychlost, zohlednit vidi-
telnou trat’ ped sebou tak, aby byl schopen zastavit pred jakymkoli
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14.

14.1

14.2

14.2.1

142.2

1423

14.2.4

vlakem, koncem povoleni k jizd¢ (EOA), navéstim Stij nebo
ptekazkou,

— nesmi piekro¢it maximalni rychlost pro jizdu podle rozhledovych
poméra.

RESENI PORUCH VLAKOVEHO SYSTEMU

SITUACE

Je zjisténa porucha ovliviujici vlakovy systém.

PRAVIDLA

PORUCHA OVLIVNUJICI PRENOSOVY MODUL SMYCKY
(LTM)

Strojvedouci zpozoruje textovou zpravu na DMI:

Hfailure of LTM* (porucha LTM).
Kontaktuje dispecera; strojvedouci i1 dispeCer pouziji vnitrostatni
pravidla.
PORUCHA OVLIVNUJICI PRENOSOVY MODUL BALISE (BTM)
Strojvedouci odpoji vlakovy systém a informuje dispecera; strojve-
douci i dispecer pouziji vnitrostatni pravidla.
PORUCHA OVLIVNUJICI EURORADIO
Strojvedouci zpozoruje textovou zpravu na DMI:

Hfailure of Euroradio® (porucha Euroradia).
a) Béhem ptipravy hnaciho vozidla

Na urovni 2 strojvedouci pozada o vyménu hnaciho vozidla.

— pokud musi byt hnaci vozidlo pfesunuto, povoli dispecer stroj-
vedoucimu jet za konec povoleni k jizdé (EOA) (pravidlo
»Povolend jizda za konec povoleni k jizdé¢ (EOA)®),

— Pokud neni tfeba hnaci vozidlo pfesunout, strojvedouci vypne
vlakovy systém.

Na vSech ostatnich urovnich strojvedouci informuje dispecera;
strojvedouci i dispecer pouziji vnitrostatni pravidla.

b) Za jizdy

Na tirovni 1 strojvedouci informuje vysilackou pomoci funkce Infill
dispecera. Strojvedouci a dispecer pouziji vnitrostatni pravidla.

Na trovni 2 strojvedouci piijme opatfeni v pfipadé pteruSeni

radiové komunikace (pravidlo ,,Rizeni pferuSené radiové komuni-
kace®).

PORUCHA OVLIVNUJICI DMI
a) Béhem ptipravy hnaciho vozidla
Strojvedouci pozadd o vyménu hnaciho vozidla.

Pokud musi byt hnaci vozidlo pfesunuto, strojvedouci informuje
dispecera; strojvedouci i dispeCer pouZiji vnitrostatni pravidla.

Pokud neni tfeba hnaci vozidlo pfesunout, strojvedouci vypne
vlakovy systém.

b) Za jizdy
Pokud nelze tdaje DMI zobrazit, zastavi strojvedouci vlak

a informuje dispecera; strojvedouci i dispeCer pouziji vnitrostatni
pravidla.
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14.2.5

15.

15.2.1

15.2.1.1

15.2.1.2

JINE PORUCHY
Strojvedouci zpozoruje textovou zpravu na DMI:
,,SF because of x“ (SF z divodu x).
a) Béhem pfipravy hnaciho vozidla
Strojvedouci pozada o vyménu hnaciho vozidla.
Pokud musi byt hnaci vozidlo pfesunuto, strojvedouci odpoji
vlakovy systém a informuje dispecera; strojvedouci i dispecer
pouziji vnitrostatni pravidla.

Pokud neni tfeba hnaci vozidlo pfesunout, strojvedouci vypne
vlakovy systém.

b) Za jizdy
Po zastaveni strojvedouci odpoji vlakovy systém a informuje dispe-

Cera; strojvedouci i dispecer pouziji vnitrostatni pravidla.

AKTIVACE VLAKU MIMO AKTIVACNI KOLEJ
SITUACE

Strojvedouci musi aktivovat vlak a hnaci vozidlo je v SB.

PRAVIDLA

Na zéklad¢ pozadavku vlakového systému strojvedouci:

— zadd, znovu zada nebo znovu potvrdi identitu strojvedouciho
a Cislo vlaku,

— zvoli pfislusnou uroven ERTMS/ETCS podle vnitrostatnich
pravidel,

— zadd, znovu zada nebo znovu potvrdi RBC-ID a/nebo telefonni
¢islo podle vnitrostatnich pravidel.

HNAC{ VOZIDLO MUSI JET JAKO VLAK

Strojvedouci:

— zada udaje o vlaku (pravidlo ,,Zadavani dat®),

— zvoli ,,Start*

Na urovni 0

Systém pozaduje potvrzeni pro rezim na odpovédnost pracovnikil
(UN).

Na DMI se zobrazi nasledujici zprava:
,,Ack UN*“ (potvrzeni SR).
Strojvedouci zareaguje podle udaje zobrazené na DMI (pravidlo
»Reakce podle pokyni DMI/zabezpecovaciho systému®).
Na urovni 1

Systém pozaduje potvrzeni pro rezim na odpovédnost pracovnikll
(SR).

Na DMI se zobrazi nasledujici zprava:
,Ack SR* (potvrzeni SR).

Strojvedouci zareaguje podle zpravy na DMI (pravidlo ,,Reakce podle
pokynit DMI/zabezpecovaciho systému‘).
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15.2.1.3 Na urovni 2

Kdyz se na DMI zobrazi tato zprava:

,No radio connection with the RBC* (neni radiové spojeni
s RBO),

strojvedouci piekontroluje RBC ID a telefonni ¢islo a v piipadé
nutnosti je opravi.
a) Byla naviazana radiova komunikace

al) Systém vyda povoleni k jizdé (MA):

Strojvedouci zareaguje podle udaje zobrazené na DMI
(pravidlo ,,Reakce podle pokyni DMI/zabezpecovaciho
systému®).

a2) Systém vyzaduje potvrzent reZimu na odpovédnost pracovnikii

(SR):

Na DMI se zobrazi nasledujici zprava:
,Ack SR (potvrzeni SR).

Pied potvrzenim zpravy strojvedouci:

— obdrzi od dispecera povoleni zahdjit jizdu v rezimu na
odpovédnost pracovniki (SR) ve formé pisemného
rozkazu ERTMS 01,

— zkontroluje, zda se pisemny rozkaz tyka jeho vlaku
a jeho soucasné polohy.

Nez dispecer povoli strojvedoucimu zahajit jizdu v rezimu na
odpovédnost pracovnikid (SR), ujisti se o nasledujicich
podminkach na Casti trati od navéstidla, za néz ma jet, po
k dal$imu navéstidlu:

— zkontroluje, zda jsou splnény vSechny podminky pro
vlakovou cestu podle vnitrostatnich pravidel,

— zkontroluje, zda jsou omezeni rychlosti niz§i, nez je
maximalni rychlost pro rezim na odpovédnost pracovnik
(SR), a zahrne je do pisemného rozkazu ERTMS 01,

— zkontroluje, zda jsou nezbytna dal§i omezeni a/nebo
pokyny a zahrne je do pisemného rozkazu ERTMS 01.

Dispecer vyda pisemného rozkazu ERTMS 01.

Strojvedouci zareaguje podle udaje zobrazené na DMI
(pravidlo ,,Reakce podle pokyni DMI/zabezpecovaciho
systému®).

Pokud vlak neni v blizkosti prvniho navéstidla, ke kterému
ma dojet, strojvedouci pted timto navéstidlem zastavi, aby se
ujistil, Ze se ho pisemny rozkaz tyka.

b) Radiova komunikace nebyla navizana.

Pokud neni mozné obnovit komunikaci s RBC a vlak musi byt
premistén, povoli dispecer strojvedoucimu jet za konec povoleni
k jizdé (EOA) (pravidlo ,,Povolena jizda za konec povoleni k jizdé
(EOA)“). V tomto specifickém piipadé nesmi dispeCer vyradit
strojvedouciho z rezimu jizdy podle rozhledovych poméra
v rezimu na odpovédnost pracovnikii (SR).

15.2.1.4 Na urovni modulu STM
Systém vyzaduje potvrzeni pro modul STM ...
Na DMI se zobrazi nasledujici zprava:
,Ack STM...“ (potvrzeni STM).

Strojvedouci pouzije vnitrostatni pravidla.
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15.2.2

15.2.3

16.

16.1

16.2

17.1

17.2

18.

18.1

18.2

18.2.1

18.2.2

18.2.2.1

HNACI VOZIDLO MA JET V REZIMU SH

Strojvedouci se pfipravi na posunovani (pravidlo ,,Provadéni posuno-
vych jizd v SH®).

HNACI VOZIDLO MA JET V REZIMU NL

Strojvedouci provede piipravu na jizdu s pripfezi (pravidlo ,Ptiprava
vlaku na jizdu s ptipiezi®).

PRiIPRAVA VLAKU K JiZDE S PRIPREZi PRO POSKYTNUTI
POMOCI

SITUACE

Lokomotiva, kterd neni v cele vlaku, a vlak jsou jiz propojeny
a vlakové zafizeni ERTMS-ETCS této lokomotivy je pfipraveno
k pfepnuti na SB.

PRAVIDLA

Zamérné neuvedeno.

UKONCENI VLAKU PO POSKYTNUTI POMOCI
SITUACE

Hnaci vozidlo zavislé trakce musi byt od vlaku odpojeno.

PRAVIDLA

Zamérn¢ neuvedeno.

PREJETi PRECHODOVEHO BODU ZA ZTIZENYCH
PODMINEK Z UROVNE 1 DO UROVNE 2 A Z UROVNE 2
DO UROVNE 1

SITUACE

Pii vstupu do oblasti Grovné 2 nelze navazat radiové spojeni.

Pfechod nenastane pfi piejezdu piechodového bodu.

PRAVIDLA

RADIOVE SPOJENI NELZE NAVAZAT
Kdyz se na DMI zobrazi tato zprava:

,»,No radio connection with the RBC*“ (neni radiové spojeni
s RBC),

strojvedouci piekontroluje RBC ID a telefonni ¢islo a v pripadé
nutnosti je opravi.

Pokud nelze navazat spojeni s RBC a vlak musi zahdjit jizdu, da
dispecer strojvedoucimu povoleni jet za konec povoleni k jizde
(EOA) (pravidlo ,,Povolena jizda za konec povoleni k jizdé (EOA)®).

PRI PREJEZDU PRECHODOVEHO BODU NEDOJDE
K PRECHODU

Pokud byl viak zastaven

Strojvedouci a dispecer pfijmou opatieni v reakci na zastaveni vlaku
(pravidlo ,,Pfijeti opatfeni v reakci na zastaveni vlaku‘).

Kdyz vlak stoji, strojvedouci:
— zkontroluje spravnost Grovné, kterd ma byt zvolena,

— zméni aroven,
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— znovu zahdjit jizdu podle pokynl zobrazenych na DMI (pravidlo
»Reakce podle pokyni DMI/zabezpeovaciho systému®).

Pokud v reZimu na odpovédnost pracovnikit (SR)

Strojvedouci:

— zastavi vlak,

— pouzije 2.2.3.

Ve vSech ostatnich pripadech
Strojvedouci:
— informuje dispecera,

— je-li vlak v klidu, zkontroluje spravnost urovné, ktera ma byt
zvolena,

— zméni Uroven,
— znovu zahajit jizdu podle pokyni zobrazenych na DMI (pravidlo

»Reakce podle pokynii DMI/zabezpecovaciho systému‘).

RIZENI NEPLANOVANYCH DOCASNYCH OMEZEN]
RYCHLOSTI

SITUACE

Neplanované docasné omezeni rychlosti musi byt fizeno.

PRAVIDLA

Jakmile dispecer obdrzi informaci o nutnosti neplanovaného docasného
snizeni rychlosti, provede nasledujici:

— zastavi vlaky, které jiz jsou v pfislusné oblasti,

— zabrani dal$im vlakim, aby do ni vjely.

Pfed stanovenim trasy pro vlak v pfislusné oblasti dispecer poskytne

strojvedoucimu informace o neplanovaném docCasném omezeni

rychlosti:

— v piipad¢ zastavenych vlakti dispecer a strojvedouci pfijmou
opatfeni v souvislosti s trasou (pravidlo ,,pfijeti opatfeni v reakci

na zastaveni vlaku®) véetné povinnosti jet s omezenim,

— v ptipad¢ ostatnich vlakii dispeCer ulozi strojvedoucim povinnost
jet s omezenim prostiednictvim pisemného rozkazu ERTMS 05.

Strojvedouci bude dodrzovat do¢asné omezeni rychlosti do okamziku,
kdy konec vlaku piejede ptes konec useku s omezenou rychlosti.

Dispecer uplatiiuje tato opatieni, dokud toto docasné omezeni rychlosti
neni fizeno prostfednictvim ERTMS.

POVOLENA JiZDA ZA KONEC POVOLENI K JiZDE (EOA)
SITUACE

Je nezbytné povolit strojvedoucimu jizdu za konec povoleni k jizde
(EOA).

PRAVIDLA

Pokud strojvedouci neobdrzel souhlas k odjezdu vlaku vcas, kontak-
tuje dispecera s dotazem, zda nema informace o duvodu.

Dokud strojvedouci neziskda od dispecera povoleni, nesmi pouzit
funkei jizdy za konec povoleni k jizdé (EOA).
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22.2.1

Pfed povolenim jizdy za konec povoleni k jizdé (EOA) strojvedoucimu
prostfednictvim pisemného rozkazu ERTMS 01 dispecer

— zkontroluje, zda jsou splnény vSechny podminky pro vlakovou
cestu podle vnitrostatnich pravidel,

— kdyz podle vnitrostatnich pravidel zjisti, Ze je vlakova cesta volna,
vyjme strojvedouciho z rezimu jizdy podle rozhledovych pomérd
tim, ze do ,dalSich pokynd“ pfidd nasledujici slova: ,je vynat
z rezimu jizdy podle rozhledovych pomérii v rezimu na odpovéd-
nost pracovnikll (SR),

— zkontroluje, zda jsou omezeni rychlosti niz§i, nez je maximalni
rychlost pro rezim na odpovédnost pracovnikti (SR), a zahrne je
do pisemného rozkazu ERTMS 01,

— zkontroluje, zda jsou nezbytnd dal§i omezeni a/nebo pokyny
a zahrme je do pisemného rozkazu ERTMS 01.

Pro jizdu za konec povoleni k jizdé¢ (EOA) musi strojvedouci:
— obdrzet pisemného rozkazu ERTMS 01 od dispecera,

— zkontrolovat, zda se pisemny rozkaz tyka jeho vlaku a jeho
soucasné polohy,

— zkontrolovat nejniz$i rychlostni limit podle:
— jizdniho tadu/tabulek tratovych poméri,
— seznamu docasnych omezeni rychlosti,
— pisemného rozkazu,

— maximalni rychlosti pro rezim na odpovédnost pracovnikl
(SR),

— pouzit funkci jizdy za konec povoleni k jizdé (EOA) a pouzit
pokyny z pisemného rozkazu ERTMS 01,

— znovu zahdjit jizdu podle pokyni zobrazenych na DMI (pravidlo
»Reakce podle pokynii DMI/zabezpecovaciho systému‘).

RIZENI ZTRATY RADIOVEHO SPOJENI
SITUACE

Radiova komunikace je pferusena v oblasti, ktera neni oznacena jako
oblast bez signalu.

PRAVIDLA

Kdyz se na DMI zobrazi tato ikona:
(Cervena)

strojvedouci se ohlasi dispecerovi.

Pokud musi byt vlak pfemistén, dispecer musi povolit strojvedoucimu
jizdu za konec povoleni k jizdé (EOA) (pravidlo ,,Povolend jizda za
konec povoleni k jizdé (EOA)®).

PRIJETI OPATRENI V PRIPADE NOUZOVE SITUACE
SITUACE

Nastane nouzova situace.

PRAVIDLA

OCHRANIT VLAKY

Jakmile strojvedouci zjisti nouzovou situaci, podnikne vSechny
nezbytné kroky k tomu, aby se vyhnul dopadim nebo snizil dopady
situace, a neprodlené¢ informuje dispecera.

Strojvedouci pouzije vnitrostatni pravidla.
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2223

23.

23.1
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23.2.1

2322

Jakmile je dispeCer informovan o nouzové situaci, okamzité ochrani
ohrozené vlaky:

— na urovni | pouzije vnitrostatni pravidla,

— na urovni 2 vySle rozkaz nouzového zastaveni; rozkaz nouzového
zastaveni nebude odvolan do doby, nez jsou vlaky schopné znovu

Dispecer zastavi a varuje vSechny vlaky pfed nebezpecnou oblasti.

Dispecer neprodlené informuje vSechny dotcené strojvedouci.

ZNOVU ZAHAJIT JizDU VLAKU

Podle vnitrostatnich pravidel dispecer rozhodne:
— kdy je mozné povolit jizdu vlaku,
— zda je nutné vydat pokyny a/nebo omezeni pro jizdu vlaki.

V zijmu =zahijeni jizdy vlakl, které byly =zastaveny, dispecer
a strojvedouci pfijmou opatfeni v reakci na zastaveni vlaku (pravidlo
prijeti opatieni v reakci na zastaveni vlaku®“). Pro vlaky na trovni
2 musi byt rozkaz k nouzovému zastaveni odvolan.

Dispecer zahrne nezbytné pokyny a/nebo omezeni pro jizdu vlakl
podle vnitrostatnich pravidel:

— pro zastavené vlaky v pisemného rozkazu ERTMS 02,

— pro ostatni vlaky v pisemného rozkazu ERTMS 05,

Zejména mize pozadat strojvedouciho, aby prozkoumal ¢ast trati.
Strojvedouci uposlechne pisemny rozkaz a sva zjisténi ohlasi, pokud

bude pozadan, po projeti zasazené oblasti.

CHRANIT A OBNOVIT POSUNOVANI

Dispecer a strojvedouci pouziji vnitrostatni pravidla.

ZRUSENi POVOLENI K JiZDE VLAKU
SITUACE

Dispecer rozhoduje o jiném usporadani provozu.
PRAVIDLA

NA UROVNI 1

Pro zruseni povoleni k jizdé vlaku dispeCer pouzije vnitrostatni
pravidla.

Pokud vnitrostatni pravidla stanovi, ze vlak musi byt pfed Gpravou
provozu v klidu, pfeda dispecer strojvedoucimu rozkaz zlstat stat
pisemného rozkazu ERTMS 03.

Dalsi jizdu vlaku dispecer povoli strojvedoucimu pisemného rozkazu
ERTMS 04.

Strojvedouci pojede podle rozhledovych poméra k dalsi naveésti podél

trati.

NA UROVNI 2

Pokud to bude mozné, dispecer zrusi povoleni k jizdé¢ (MA) prostied-
nictvim dohodnutého zkraceni povoleni k jizdé (MA).

Ve vsech ostatnich pfipadech pouzije dispecer vnitrostatni pravidla.

Pokud vnitrostatni pravidla stanovi, ze vlak musi byt pfed upravou
provozu v klidu, pieda dispecer strojvedoucimu rozkaz zlstat stat
pisemného rozkazu ERTMS 03.

Dalsi jizdu vlaku dispecer povoli strojvedoucimu pisemného rozkazu
ERTMS 04.
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PRIJETI OPATRENI V REAKCI NA ZASTAVENI VLAKU
SITUACE

Jizda vlaku nebo posunovani je zastavena.

PRAVIDLA

Kdyz dojde k zastaveni, strojvedouci pfedpoklada, Zze nastala nebez-
pecna situace, a provede vSechny nezbytné kroky k tomu, aby se
vyhnul tomuto nebezpeci, nebo jej snizil. To mulze zahrnovat
i zpétnou jizdu vlaku podle vnitrostatnich pravidel.

Pro couvani vlaku strojvedouci potvrdi textovou zpravu ,,ACK TRAIN
TRIP“ (potvrzeni nouzového zastaveni vlaku) a uvolni nouzovou
brzdu.

Jakmile se vlak po jizd¢ zpét zastavi, strojvedouci kontaktuje dispecera
a informuje jej o situaci.

Ve vsech jinych ptipadech, kdyz vlak stoji, vidi strojvedouci na DMI
textovou zpravu:

,Ack train trip* (potvrzeni zastaveni vlaku),
potvrdi zastaveni vlaku a kontaktuje dispecera.

Strojvedouci se znovu nerozjede, pokud zastaveni probéhlo bez povo-
leni dispecera.

Pfed vydanim povoleni strojvedoucimu pokracovat po zastaveni vlaku
prostiednictvim pisemného rozkazu ERTMS 02 dispecer:

— zkontroluje, zda jsou splnény vSechny podminky pro vlakovou
cestu podle vnitrostatnich pravidel,

— kdyz podle vnitrostatnich pravidel zjisti, Ze je vlakova cesta volna,
vyjme strojvedouciho z rezimu jizdy podle rozhledovych pomért
tim, ze do ,dalSich pokyni“ pfidd nasledujici slova: ,je vynat
z rezimu jizdy podle rozhledovych poméri“ v rezimu na odpovéd-
nost pracovnikll (SR),

— zkontroluje, zda jsou omezeni rychlosti niz§i nez maximalni
rychlost pro rezim na odpovédnost pracovnikit (SR), a zahrne je
do pisemného rozkazu ERTMS 02,

— zkontroluje, zda jsou nezbytna dal$i omezeni a/nebo instrukce,
a zahrne je do pisemného rozkazu ERTMS 02.

Aby mohl strojvedouci pokracovat, musi:

— obdrzet pisemného rozkazu ERTMS 02 s dalsimi pokyny dispe-
Cera,

— zkontrolovat, zda se pisemny rozkaz tyka jeho vlaku/posunovani
a jeho stavajici polohy,

— podle tkolu zvolit ,start“ nebo rezim SH a fidit se pokyny
v pisemného rozkazu ERTMS,

— znovu zahdjit jizdu podle pokyni zobrazenych na DMI (pravidlo
»Reakce podle pokynii DMI/zabezpecovaciho systému‘).

RIZENi PRI NESJIZDNOSTI VLAKOVE CESTY
SITUACE

Je zjistén nesoulad mezi vlastnostmi kolejovych vozidel a vlastnostmi
trati.

PRAVIDLA

Kdyz strojvedouci spatii na DMI textovou zpravu:

,,Route unsuitable® (vlakova cesta nesjizdna),
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musi:
— zastavit vlak a informovat dispecera o nesjizdnosti vlakové cesty,

— zkontrolovat, zda jsou hodnoty v souladu s vlastnostmi vlaku,
a piipadné je opravit.

Dokud nedostane povoleni od dispecera, strojvedouci nezrusi pokyn
o nesjizdnosti vlakové cesty.

DUVOD PRO NESJ{ZDNOST MUZE BYT ODSTRANEN

Pokud je to mozné podle vnitrostatnich pravidel, mize dispecer povolit
strojvedoucimu zrusit pokyn o nesjizdnosti vlakové cesty prostiednic-
tvim pisemného rozkazu ERTMS 06 se vSemi potiebnymi dalSimi

pokyny.
Strojvedouci zrusi pokyn o nesjizdnosti vlakové cesty, jakmile obdrzi

pisemného rozkazu ERTMS 06 od dispecera.

DUVOD PRO NESJIZDNOST NEMUZE BYT ODSTRANEN

Dispecer a strojvedouci pouziji vnitrostatni pravidla.

VJETI NA OBSAZENOU CAST KOLEJE V NADRAZI
SITUACE

Je nezbytné vjet na ¢ast trati, kterd je obsazena z divodu:
— sdileni nastupiste,

— spojovani vlaku.

PRAVIDLA

Pokud vlak vjede na obsazenou kolej, dispecer musi:

— zajistit, aby prvni vlak stal, a na Grovni 2 zajistit, aby povoleni
k jizd¢ prvniho vlaku bylo odvolano (pravidlo ,,odvolani povoleni
k jizdé vlaku®).

— stanovit vlakovou cestu pro vlak, ktery musi vjet na obsazenou
kole;.

Strojvedouci vlaku, ktery musi vjet na obsazenou kolej musi reagovat
podle udaji zobrazenych na DMI (pravidlo ,,Reakce podle pokyni
DMI/zabezpecovaciho systému‘) a fidit se udélenymi pokyny.

V piipadé€ neplanované jizdy pied stanovenim trasy dispecer informuje

strojvedouci obou ztcastnénych vlakd podle vnitrostatnich pravidel.

NOUZOVY POHON
SITUACE

Nouzova situace vyzaduje jizdu vlaku v opaéném sméru v oblasti
nouzového pohonu.

PRAVIDLA

Kdyz vlak potiebuje nouzovy pohon podle vnitrostatnich pravidel,
strojvedouci:

— potvrdi tuto textovou zpravu:
»Ack RV (potvrzeni RV),
— pouZije nouzovy pohon vlaku.

Jakmile vlak dokonéi pouziti nouzového pohonu a zastavi se, oznami
to strojvedouci dispecerovi.
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PRILOHA A2

ERTMS/GSM-R PROVOZNI PRAVIDLA
Tato pravidla vysvétluji zasady toho, jak by mél provozni personal obsluhovat
zafizeni souvisejici s GSM-R.

Toto hledisko je dosud otevienym bodem a bude specifikovano v budouci verzi
této TSI
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PRILOHA B

OSTATNI PRAVIDLA UMOZNUJICi SPOLECNY PROVOZ NOVYCH
STRUKTURALNICH SUBSYSTEMU

(viz Cast 4.4)

Tato priloha se bude postupné vyvijet a bude pravidelné prezkoumavana
a aktualizovana.

Typickym obsahem této prilohy budou pravidla a postupy, které maji byt pouzi-
vany stejné v celé TEN a predevsim v konvencni siti a které nejsou v soucasnosti
upraveny kapitolou 4 této TSI Je téz pravdépodobné, ze do této prilohy budou
téz zaclenény nékteré prvky kapitoly 4 a souvisejicich priloh.

A. Obecné
Vyhrazeno
B. Bezpecnost a ochrana persondlu
Vyhrazeno
C.  Provozni rozhrani se zafizenim pro zabezpeceni a iizeni

Cl  Pouziti pisku

Pouziti pisku je G€inny zpusob zlepSeni adheze mezi kolem a kolejnici,
ktery pomaha pii brzdéni a rozjezdu zejména v podminkach neptiznivého
pocasi.

Nahromadéni pisku na pracovni plose koleji miize ovSem zpiisobit fadu
problému, obzvlasté v souvislosti s aktivaci tratovych obvodi a uéinnym
fungovanim vyhybek a kiizeni.

Strojvedouci musi byt vzdy schopen pouzit pisek, ale musi se tomu
vyhnout, kdykoliv je to mozné:

— v prostoru vyhybek a kiizeni;
— beéhem brzdéni pfi rychlosti nizsi nez 20 km/h.
Nicméné tato omezeni neplati, pokud hrozi nedovolena jizda kolem navé-

stidla zakazujiciho jizdu (SPAD) nebo jind vazna udalost a pouziti pisku
by pomohlo zvysit adhezi.

— v klidovém stavu. Vyjimkou je pfipad rozjizdéni, a je-li vyzadovana
zkouska zafizeni pro pouziti pisku na hnacim vozidle. (Zkouska by
normaln¢ méla byt provadéna v mistech vyslovné ur€enych v Registru
infrastruktury).

C2  Aktivace detektoru horkobéZnosti loZiska napravy

Vyhrazeno

D.  Jizda viaku
D1l  Normalni podminky
D2  ZhorSené podminky

Vyhrazeno

E.  Anomadlie, mimoiadné uddlosti a nehody

Vyhrazeno
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PRILOHA C

METODIKA KOMUNIKACE SOUVISEJICI S BEZPECNOSTI
Uvod

Utelem tohoto dokumentu je stanovit pravidla pro komunikaci souvisejici
s bezpecnosti ve sméru ,,pevné linky — mobilni sit€* a ,,mobilni sit¢ — pevné
linky*, co se tyce informaci pfenasenych nebo vyménovanych v situacich dile-
zitych pro bezpecnost v interoperabilni siti, a to pfedev§im s cilem:

— vymezit povahu a strukturu zprav souvisejicich s bezpecnosti;
— vymezit metodiku pro hlasovy pienos téchto zprav.
Tato priloha slouzi jako zéklad, ktery:

— ma umoznit provozovateli infrastruktury vypracovat zpravy a knihy formu-
lart. Tyto prvky se zaSlou zelezni¢nimu podniku ve stejné dobé, kdy jsou
dany k dispozici pravidla a predpisy;

— ma umoznit provozovateli infrastruktury a Zelezni¢énimu podniku vypraco-
vavat dokumenty pro své zaméstnance (knihy formuléit), pokyny pro
zaméstnance, ktefi povoluji jizdy vlakd, a dodatek 1 ke knize pravidel pro
strojvedouci ,,Pfirucka komunikacnich postupt®.

Rozsah, ve kterém se formulafe pouzivaji, a jejich struktura se mohou lisit. Pro
néktera rizika bude pouziti formulate vhodné, zatimco u jinych vhodné nebude.

Na zéakladé daného rizika provozovatel infrastruktury v souladu s ¢l. 9 odst. 3
smérnice 2004/49/ES rozhodne, zda je pouziti formulafe vhodné. Formulaf by
mél byt pouzit pouze tehdy, jestlize hodnota jeho bezpeénostnich a provoznich
piinost prevazuje nad jakymikoli bezpecnostnimi a provoznimi nevyhodami.

Provozovatelé infrastruktur museji strukturovat své komunikacni protokoly
formalizovanym zptisobem a v souladu s nasledujicimi 3 kategoriemi:

— naléhavé (nouzové) verbalni zpravy;

— pisemné rozkazy;

— dalsi provozni zpravy;

V zajmu podpory disciplinovaného pfistupu k pienosu téchto zprav byla vypra-

covana metodika komunikace.

1 METODIKA KOMUNIKACE
1.1 PRVKY A ZASADY METODIKY

111 STANDARDNf TERMINOLOGIE, KTERA MA BYT POUZITA
V DANYCH POSTUPECH

1.1.1.1  Postup pri pienosu reci

Termin, kterym se druhé strané predava piilezitost hovofit:

prepinim

1.1.1.2  Postup p¥i piijmu zprdav
— pfi pfijmu pfimé zpravy

Termin, kterym se potvrzuje, Ze odeslana zprava byla obdrzena:

prijato

Termin, ktery se pouziva tehdy, pokud ma byt zprava zopakovana
v piipadé slabého piijmu nebo nepochopeni:

opakujte (+ mluvte pomalu)
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1.1.1.3

1.1.1.4

1.1.2.1

— pii pfijmu zpravy, ktera byla opakovana zp&t

Termin, ktery se pouziva k ujisténi, zda opakovana zprava presné
souhlasi se zaslanou zpravou:

spravné

nebo ne:

chyba (+ opakuji jesté jednou)

Postup pro preruSeni komunikace

— je-li zprava dokoncena:

konec

— je-li preruseni docasné a spojeni se nepierusuje

Termin, ktery se pouziva, aby druha strana pockala:

Cekejte

— je-li preruseni docasné, ale spojeni se pierusuje

Termin, kterym se druhé strané sdéluje, ze komunikace bude pteru-
Sena, ale pozdéji bude obnovena:

zavolam znovu

Stornovani pisemného rozkazu

Termin, ktery je pouzit pro stornovani probihajiciho postupu pisem-
ného rozkazu:

stornujte postup ...

Ma-li byt zprava nasledné obnovena, bude postup opakovan od
zacatku.

ZASADY, KTERE SE MAJi POUZIVAT V PRIPADE CHYBY
NEBO NEPOROZUMENI

Aby bylo mozné opravit pfipadné chyby béhem komunikace, pouziji
se tato pravidla:

Chyby
— chyba béhem prenosu

Kdyz je odhalena chyba v prenosu samotnym odesilatelem, musi si
odesilatel vyzadat stornovani tak, Ze zaSle tuto proceduralni zpravu:

chyba (+ pFipravte novy formulaf...)

nebo:

chyba + opakuji jesté jednou
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1.1.2.2

1.1.3.1

1.1.3.2

a pak znovu zasle ptvodni zpravu.
— chyba béhem kontrolniho zopakovani prijaté zpravy

Jestlize odesilatel odhali chybu, kdyz je mu zprava pro kontrolu
opakovana zpét, zasle odesilatel tyto proceduralni zpravy:

chyba + opakuji jesté jednou

a pak znovu zasle pivodni zpravu.

Neporozuméni

Jestlize jedna ze stran neporozumi zpraveé, musi pomoci nasledujiciho
textu pozadat druhou stranu, aby zpravu zopakovala:

opakujte (+ mluvte pomalu)

KOD PRO HLASKOVANI SLOV, CISEL, CASU, VZDALENOSTI,
RYCHLOSTI A DAT

Jako pomoc pfi spravném porozumeéni a vyjadieni zpravy v ruznych
situacich musi byt kazdy termin vyslovovan pomalu a pfesné pomoci
hlaskovani vsech slov nebo nazvi ¢i jmen a Cisel, u kterych je prav-

dépodobné, ze budou nepochopeny. Mize jit napiiklad o identifikacni
koédy pro naveésti nebo vyhybky.

Pouziji se nasledujici pravidla hlaskovani:

Hlaskovani slov a skupin pismen

Pouzije se mezinarodni fonetickd abeceda.

A Alfa G Golf L Lima O Quebec V Victor
B Bravo H Hotel M Mike R Romeo W Whisky
C Charlie 1 India N November S Sierra X X-ray
D Delta J Juliet O Oscar T Tango Y Yankee
E Echo K Kilo P Papa U Uniform Z Zulu

F Foxtrot

Priklad:

Vyhybky A B = vyhybky alfa-bravo.
Navestidlo ¢islo KX 835 = navéstidlo Kilo X-Ray osm tii pét.

Provozovatel infrastruktury mize doplnit dalsi pismena, spolu
s fonetickou vyslovnosti pro kazdé pfidané pismeno, jestlize to vyza-
duje abeceda provozniho jazyka (jazyki) provozovatele infrastruktury.

Zelezniéni podnik miize doplnit dalsi udaje o vyslovnosti, pokud to
bude povazovat za nezbytné.

Vyjadieni cisel

Cisla se vyslovuji po jednotlivych &islicich.

0 nula 5 pet

1 Jjedna 6 Sest
2 dva 7 sedm
3 i 8 osm
4 Ctyri 9 devet
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1.1.3.3

1.1.3.4

1.1.3.5

1.2

1.2.1

1.2.1.1

Priklad: vlak 2 183 = vlak dva-jedna-osm-tfi.
Desetiny budou vyjadfeny slovem carka.

Priklad: 12,50 = jedna-dva-Carka-pét-nula

Vyjadieni casu

Cas se uvadi v mistnim &ase, oby&ejnym jazykem.

Priklad: 10:52 hodin = deset padesat dva.

I kdyz v zasad¢ se Cas vyjadiuje takto, bylo by téz pfijatelné, v piipadé

potieby, vyjadfovat ¢as po jednotlivych cislicich (jedna nula pét dva
hodin).

Vyjadieni vzdilenosti a rychlosti

Vzdalenosti se vyjadiuji v kilometrech a rychlosti v kilometrech za
hodinu.

Mile se mohou pouzivat, jestlize se tato jednotka v dotéené infrastruk-
tufe pouziva.

Vyjadieni dat

Data se vyjadiuji obvyklym zpuisobem.

Priklad: 10. prosince

KOMUNIKACNI STRUKTURA

Hlasovy prenos zprav souvisejicich s bezpecnosti zpravidla zahrnuje
tyto 2 faze:

— identifikace a zadost o pokyny;
— pfenos samotné zpravy a ukonceni pfenosu.
Prvni faze mtize byt u bezpecnostnich zprav nejvyssi priority zkracena

nebo zcela pieskocena.

PRAVIDLA PRO IDENTIFIKACI A PRO ZADOSTI O POKYNY

Aby strany mohly identifikovat jedna druhou, definovat provozni
situace a predavat procesni pokyny, plati nasledujici pravidla:

Identifikace

Je velmi dilezité, aby se pfed kazdou komunikaci, jinou, nez jsou
velmi naléhavé bezpecnostni zpravy nejvyssi priority, osoby, které se
chystaji komunikovat, identifikovaly. Neni to pouze véc zdvofilosti,
ale, coz je mnohem dulezitéjsi, zajistuje se tak divéra, ze osoba
povolujici jizdu vlaku komunikuje se strojvedoucim spravného
vlaku, a strojvedouci vi, ze mluvi se spravnym stfediskem zabezpeceni
nebo fizeni. To je zejména dilezité tehdy, kdyz se komunikace
odehrava v oblastech, kde se hranice komunikaci piekryvaji.

Tato zasada plati i po pteruseni v prubéhu pienosu.
Rizné strany pouziji pro tento ucel tyto zpravy.

— zamgstnanci povolujici jizdu vlaku:
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1.2.1.2

1.2.2

1.2.2.1

1222

1.222.1

12222

12223

— strojvedouct:

Je nutno poznamenat, ze identifikace mize byt doplnéna dalsimi infor-
macnimi zpravami, jez poskytnou zaméstnanctim, ktefi povoluji jizdu
vlaku, dostate¢né podrobné udaje o situaci, aby mohli pfesné stanovit
postup, ktery mtize byt na strojvedoucim nasledné vyzadovan.

Zddost o pokyny

Kazdému pouziti postupu, ktery je dolozen pisemnym rozkazem, musi
ptedchazet zadost o pokyny.

Pro vyzadani pokyni se pouzivaji nasledujici terminy:

pripravte postup ........coceveveiinieiniiiiiienienen.

PRAVIDLA PRO PRENOS PISEMNYCH ROZKAZU A USTNICH
ZPRAV

Bezpeclnostni zpravy nejvyssi priority

Vzhledem k naléhavosti a nezbytnosti tyto zpravy:
— mohou byt zaslany nebo obdrzeny za jizdy;
— mohou preskocit identifikacni ¢ast;

— se opakuji;

— jsou co nejdiive doplnény dal§imi informacemi.

Pisemné rozkazy

Za ucelem spolehlivého zaslani nebo ptevzeti (v dobé stani) procedu-
ralnich hlaseni uvedenych v knize formulait se dodrzuji nasledujici
pravidla:

Zasilani zprav

Formulai mtze byt vyplnén pied pfenosem zpravy, aby mohl byt
uplny text zpravy zaslan v jednom pfenosu.

Prijem zpravy

Pfijemce zpravy musi vyplnit formulai obsazeny v knize formulaii na
zakladé informaci uvedenych odesilatelem. Kontrolni zopakovani
ptijaté zpravy

Kontrolni zopakovani prijaté zpravy

U vsech pfedem stanovenych Zelezni¢nich zprav v knize formulait je
nutné provést kontrolni zopakovani piijaté zpravy. Kontrolni zopako-
vani pfijaté zpravy obsahuje zpravu uvedenou v Sedém poli na formu-
lati, oddil ,,zpétna zprava“ a vSechny dodate¢né nebo dopliujici infor-
mace.



2006D0920 — CS — 01.07.2009 — 001.001 — 82

1.2.2.2.4 Potvrzeni spravnosti kontrolniho zopakovani prijaté zpravy

Kazdé kontrolni zopakovani pfijaté zpravy bude nasledovano
potvrzenim shody nebo neshody, které vyda odesilatel zpravy.

spravné

nebo

chyba + opakuji jesté jednou

nasledované opakovanym zaslanim pavodni zpravy

1.2.2.2.5 Potvrzeni

Kazda obdrzena zprava se potvrdi kladné nebo zaporné takto:

pFijato

nebo

negativni, opakujte (+ mluvte pomalu)

1.2.2.2.6 Vysledovatelnost a ovéreni

Veskeré zpravy odeslané pozemni linkou doprovazi jednozna¢né iden-
tifikaéni ¢islo nebo ¢islo povoleni:

— jestlize se zprava tyka akce, pro kterou strojvedouci vyzaduje
specifické povoleni (naptiklad jizda za navést ,,stj“...):

POVOIENT «.uviniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiirre e

(cislo)

— ve vSech ostatnich pfipadech (napiiklad pokraCovani s nejvyssi
opatrnosti...):

1) N s

(cislo)

1.2.2.2.7 Zpétné hlaseni

1223

Kazda zprava obsahujici pozadavek na ,,zpétné hlaseni” je nasledo-
vana ,,hlaSenim*.

Dodatecné zpravy

Dodatecné zpravy

— predchazi je identifikace;

— jsou kratké a presné (omezené pokud mozno na informaci, ktera
ma byt sdélena, a na Gdaj o misté, kde plati);

— se opakuji a nasledné se potvrdi, zda bylo kontrolni zopakovani
pfijaté zpravy spravné nebo nespravné;
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1224

2.1

2.2

23

— mohou byt nasledovany zadosti o pokyny nebo zadosti o dalsi
informace.

mohou byt ndasledovany Zadosti o pokyny nebo Zdadosti o dalsi infor-
mace.

Informacni zpravy s proménnym pfedem neurcenym obsahem
— Informacni zpravy s proménnym obsahem: pfedchazi identifikace;
— jsou pfipraveny pted odeslanim;

— se opakuji a nasledné se potvrdi, zda bylo kontrolni zopakovani
pfijaté zpravy spravné nebo nespravné.

PROCEDURALNIi HLASENI
POVAHA ZPRAV

Proceduralni hlaSeni se pouzivaji pro zaslani provoznich pokyni
souvisejicich s odpovidajicimi situacemi uvedenymi v knize pravidel
pro strojvedouci.

Obsahuji text samotné zpravy odpovidajici situaci a Cislo identifikujici
Zpravu.

Jestlize zprava vyzaduje, aby pfijemce podal zpétné hlaseni, je téz
uveden text hlaseni.

Tyto zpravy vyuzivaji pfedem urcené znéni predepsané provozova-
telem infrastruktury v jeho ,,provoznim jazyce* a jsou ptedkladany
ve form¢ pfedem piipravenych formulait bud v tisténém formatu
nebo na pocitatovém médiu.

FORMULARE

Formulafe jsou formalizované médium pro sdéleni proceduralni
hlaseni. Jde obecné o ty zpravy, které souviseji se zhorSenymi pracov-
nimi podminkami. Typickymi pfiklady jsou povoleni strojvedoucim jet
za navéstidlo nebo ,konec vlakové cesty”, pozadavek na jizdu
snizenou rychlosti v konkrétni oblasti nebo na zkontrolovani trati.
Mohou se vyskytnout i dalsi okolnosti, které budou vyzadovat pouziti
takovych zprav.

Ukelem formulafa je:

— poskytnout jednotny pracovni dokument pouZivany v realném Case
zaméstnanci povolujicimi jizdu vlaku a strojvedoucimi;

— poskytnout strojvedoucimu napovédu o postupu, ktery ma dodrzet
(obzvlasté tehdy, pokud pracuje v neznamém nebo neobvyklém
prostredi)

— umoznit vysledovatelnost sdéleni.

Za tUcelem identifikace formulafi by meélo byt vypracovano jedno-
znacné kodové slovo nebo cislo vztahujici se k danému postupu. To
by mohlo byt zalozeno na potencialni frekvenci, s jakou bude formular
pouzivan. Pokud je pravdépodobné, ze ze vSech vypracovanych
formulait bude jeden nejcastéji pouzivany formulaf pro jizdu za navést
,.stlj* nebo za konec povoleni k jizdé¢ (EOA), pak by tento formulaf
mohl mit ¢&islo 001 a tak dale.

KNIHA FORMULARU

V z4jmu identifikace vSech formuléaid, které se budou pouzivat, musi
byt cely soubor soustiedén do jednoho dokumentu nebo pocitacového
média nazvaného kniha formulart.

Jedna se o spoleény dokument, ktery bude pouzivan pii vzijemné
komunikaci strojvedoucim a zaméstnanci povolujicimi jizdu vlakd.
Proto je dilezité, aby kniha pouzivana strojvedoucim a kniha pouzi-
vana zaméstnanci povolujicimi jizdu vlakd byly vypracovany
a oCislovany stejnym zptsobem.
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3.1

Provozovatel infrastruktury je odpovédny za zpracovani knihy formu-
lafi a samotnych formulaid ve svém ,,provoznim jazyce®.

Zelezniéni podnik mize pridat preklady formulaitt a souvisejicich
informaci obsazenych v knize formulai, pokud se domniva, ze by
to pomohlo jeho strojvedoucim pii Skoleni i v praktickych situacich
v realném case.

Jazyk pouzivany k ptenosu zprav bude vzdy ,,provozni jazyk* provo-
zovatele infrastruktury.

Kniha formulafti obsahuje dvé casti.

Prvni ¢ast obsahuje nasledujici polozky:

— napoveédu pro pouzivani knihy formulaid;

— seznam formulaft postuptl, které pouziva fizeni dopravy;

— pripadné seznam formulaid postupi, které pouziva strojvedouci;

— seznam situaci s kiizovymi odkazy, pro které postupy se ma
formulat pouzivat,

— vysvétlivky uvadgjici situace, pro které plati jednotlivé formulate
pro postup,

— kod pro hlaskovani zprav (foneticka abeceda atd.).

Druhé ¢ast obsahuje samotné formulafe postupti.

Kniha formulafi by méla obsahovat nékolik ptikladi kazdého formu-
lafe a doporucuje se, aby pro oddéleni jednotlivych ¢asti byly pouzity
oddé¢lovace.

Zelezni¢ni podnik mize do knihy formulait strojvedouciho zahrnout

vysvétlujici text vztahujici se k jednotlivym formulaitm a k
ptislusnym situacim.

DODATECNE ZPRAVY

Dodatecné zpravy jsou informacni zpravy pouzité bud

— strojvedoucim, aby informoval zaméstnance povolujici jizdu vlaku,
nebo

— zaméstnanci povolujicimi jizdu vlaku, aby informovali strojvedou-
ciho

o situacich vyjimeéné povahy, pro které je proto pfedem uréeny
formulat povazovan za zbyteény, nebo o situacich souvisejicich
s jedoucim vlakem ¢i s technickym stavem vlaku nebo infrastruktury.

Aby bylo snadné&jsi popisovat situace a sestavovat informacni zpravy,
mize byt vyhodné mit k dispozici pokyny pro zpravy, slovnicek Zele-
zni¢ni terminologie, popisny diagram pouzivanych kolejovych vozidel
a popisny vypis zafizeni infrastruktury (trat, napdjeni trakce atd.).

ORIENTACNI STRUKTURA ZPRAV

Tyto zpravy mohou byt strukturovany nasledujicim zplsobem:

Faze pribéhu komunikace Prvek zpravy

Diivod pro predani informace ] pro informaci

O pro akci

Pozorovani 0 Je tam
0 Vidél jsem
] Meél jsem

m] Narazil jsem
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Faze pribéhu komunikace Prvek zpravy
Misto O U (ndzev stanice) ....................
— podél traté L0 ettt
(charakteristicky bod)
0 u milniku/kilometrovniku ......... ... ... L
(¢islo)
— vzhledem k mému vlaku 0 MOLOTOVY VUZ .ttt ittt (cislo)
] VIEENY VUZ oot (¢islo)
Povaha
— objekt viz slovnicek)
— osoba
Stav 0 stojici na
— v klidu O lezici na
O spadly na
0 jdouci
— v pohybu 1 jedouci
m] k
Poloha z hlediska traté

Tyto zpravy mohou byt nasledovany zadosti o pokyny.

Prvky zprav jsou uvedeny jak v jazyce zvoleném Zzelezni¢nim
podnikem, tak v provoznim jazyce (jazycich) doty¢nych provozovatel
infrastruktury.

SLOVNICEK ZELEZNICNI TERMINOLOGIE

Zelezni¢ni podnik vypracuje slovni¢ek Zelezniéni terminologie pro
kazdou sit’, ve které jsou jeho vlaky provozovany. Slovnicek obsahuje
terminy pravidelné pouzivané v jazyce zvoleném Zzelezni¢nim
podnikem a v ,provoznim“ jazyce provozovatele (provozovatelil)
infrastruktury, v jehoz infrastruktufe se pisobi.

Slovni¢ek ma dvé casti:
— seznam termint podle tématu;

— seznam termint podle abecedy.

POPISNY DIAGRAM KOLEJOVYCH VOZIDEL

Ma-li zelezni¢ni podnik za to, ze by popisny diagram pouZivanych
kolejovych vozidel byl pfinosem pro jeho provoz, tento seznam se
vypracuje. MEl by obsahovat seznam ndzvi riznych prvkd, které
mohou byt pfedmétem komunikace s riznymi dotCenymi provozova-
teli infrastruktur. MéEl by obsahovat bézné vyrazy standardnich termint
v jazyce zvoleném zelezni¢nim podnikem a v ,,provoznim® jazyce
provozovatele (provozovateltl) infrastruktury, ve které se doprava
provozuje.

POPISNY VYPIS VLASTNOSTI ZARIZENI INFRASTRUKTURY
(TRAT, NAPAJENI TRAKCE ATD.)

Ma-li Zelezniéni podnik za to, ze by popisny vypis vlastnosti zafizeni
infrastruktury (trat’, napajeni trakce atd.) na provozované vlakové cesté
byl pfinosem pro jeho provoz, tento vypis se vypracuje. Tento vypis
obsahuje nazvy ruznych prvki, které mohou byt pfedmétem komuni-
kace s dotcenym provozovatelem (dotéenymi provozovateli) infrastruk-
tury. Mél by obsahovat bézné vyrazy standardnich termind v jazyce
zvoleném Zzelezni¢nim podnikem a v ,,provoznim® jazyce provozova-
tele (provozovateltl) infrastruktury, ve které se doprava provozuje.
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4.2

TYP A STRUKTURA USTNICH ZPRAV
NOUZOVE ZPRAVY

Nouzové zpravy jsou ureny pro vydani naléhavych provoznich
pokynt, které jsou pfimo spojeny s bezpecnosti Zeleznic.

Aby se vyloucilo jakékoli riziko neporozuméni, zpravy musi byt vzdy
jednou opakovany.

Hlavni zpravy, které mohou byt zaslany, jsou uvedeny nize a jsou
roztfidény podle naléhavosti.

Provozovatel infrastruktury mutze mimoto definovat dal$i nouzové
zpravy v souladu s potiebami jeho provozu.

Po nouzovych zpravach mize nasledovat pisemny rozkaz (viz
pododdil 2).

Typ textu, ktery ma tvofit nouzové zpravy, musi byt obsazen
v dodatku 1, ,Pfirucka komunikacnich postupi“ ke knize pravidel
pro strojvedouci a v dokumentaci vydané pro zaméstnance povolujici
jizdu vlakd.

ZPRAVY ZASLANE BUD POZEMNIM PERSONALEM NEBO STROJ-
VEDOUCIM

— Nutnost zastavit vSechny vlaky:
Nutnost zastavit vSechny vlaky musi byt pfendSena prostiedky

akustickych navéstidel; jestlize toto neni k dispozici, musi byt
pouzita nasledujici fraze:

Nouzovy stav, zastavte vSechny vlaky

Ve zpravé jsou, jestlize je to nezbytné, specifikovany informace
o misté¢ nebo oblasti.

Kromé toho musi byt tato zprava rychle doplnéna, je-li to mozné,
pfic¢inou a mistem nouzového stavu a identifikaci vlaku:

Pi'ekazka

Nebo pozar

11 1

(jina pricina)
natrati ... L1
(nazev) (km)
Strojvedouci vlaku ..........oiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieen,
(cislo)

— Nutnost zastavit konkrétni vlak:

VIaK toiriiiiiiiiiiniiiieneenscesnsnncnns (na lince/trati)
(¢islo) (nazev/cislo)

Nouzové zastaveni

Za téchto okolnosti mohou byt pro doplnéni této zpravy pouzity
nazev nebo Cislo linky nebo trati, na které vlak jede.
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43 ZPRAVY VYDANE STROJVEDOUCIM

— Nutnost pferusit napajeni trakce:

Nouzové odpojeni proudu

Tato zprava musi byt rychle doplnéna, jestlize je to mozné,
pfi¢inou a mistem nouzového stavu a identifikaci vlaku:

U ettt ittt ittt ettt erieatetiesitaieneanans
(km)

na lince/trati ........coiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i

(nazev/cislo)
11T 1 N . T,
(stanice) (stanice)

DUvod ..ovvviiiiiiiiiiiiiiiiiii it

Strojvedouci vlaku ........c.ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieen,
(cislo)

Za téchto okolnosti mohou byt pro doplnéni této zpravy pouzity
nazev nebo Cislo linky nebo trati, na které vlak jede.
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PRILOHA D

INFORMACE, KE KTERYM MUSI MIT ZELEZNICNi PODNIK
PRISTUP V SOUVISLOSTI S VLAKOVOU CESTOU (VLAKOVYMI
CESTAMI), NA KTERE HODLA ZAJISTOVAT PROVOZ

CAST 1 VSEOBECNE INFORMACE TYKAJICI SE PROVOZOVATELE

INFRASTRUKTURY

1.1 Nazev (nazvy)/identita provozovatele (provozovateld) infrastruktury
1.2 Zemé
1.3 Struény popis
1.4 Seznam vseobecnych provoznich pravidel a pfedpisti (a zpisob, jak je

ziskat)

CAST 2 MAPY A SCHEMATA

2.1 Zemépisna mapa

2.1.1 Vlakové cesty

2.1.2 Hlavni body (osobni stanice, sefad’ovaci stanice, odbocky, nakladova
nadrazi)
2.2 Schéma traté

Informace, které maji byt obsaieny ve schématech, piipadné
doplnéné textem. Pokud je uvedeno samostatné schéma stanic/ndd-
razi/dep, mohou byt informace ve schématu traté zjednoduseny

2.2.1 Udaje o vzdalenosti

222 Identifikace pribéznych koleji, objizdnych koleji, vedlejsich koleji
a odvratnych vyhybek

223 Spojeni mezi pribéznymi kolejemi

224 Hlavni body (osobni stanice, sefad’ovaci stanice, odbocky, nakladova
nadrazi)

2.2.5 Umisténi a vyznamy vSech pevnych navéstidel

23 Schémata stanic/nadraZi/dep (pozn.: plati pouze pro stanovisté,

ktera jsou k dispozici pro interoperabilni provoz)

Informace, které maji byt uvedeny na specifickych schématech stano-
vi§t', piipadné doplnéné textem

2.3.1 Nazev stanovi§té

232 Identifikaéni kod lokality

233 Typ lokality (terminal pro cestujici, nakladni terminal, nadrazi, depo)
234 Umisténi a vyznamy vSech pevnych navéstidel
235 Identifikace a plan trati, véetné odvratnych vyhybek
2.3.6 Identifikace ramp/nastupist’

2.3.7 Délka ramp/nastupist’

2.3.8 Vyska ramp/nastupist’

239 Identifikace vedlejsich koleji

2.3.10  Délka vedlejsich koleji

23.11 Dostupnost napajeni elektrickym proudem

2.3.12 Vzdalenost mezi okrajem rampy/nastupisté a osou trati, rovnob&ézné
s provozni plochou

2.3.13 (U stanic s osobni dopravou) Pfistup pro télesné postizené
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3.1
3.1.1
3.12
313
3.14
3.15
3.1.6
3.1.7
3.1.8
3.19
3.1.10

3.1.11
3.1.12
3.1.13
3.1.14
32
321
322
323
324
3.2.5
3.2.6
3.2.7
3.2.8
3.2.9
3.2.10
3.2.11
3.2.12
3.2.13
3.2.14

3.2.15
3.2.16
3.2.17
3.2.18
33
3.3.1
332
333
334
335

CAST 3 INFORMACE O KONKRETNIM USEKU TRATI

Vseobecné vlastnosti

Zemé

Identifika¢ni kod tuseku trati: vnitrostatni kod

koncovy bod tseku trati 1

koncovy bod tuseku trati 2

Provozni doba pro dopravu (hodiny, dny, zvlastni opatfeni pro svatky)
Udaje o vzdélenosti umisténé podél trati (Setnost, vzhled a umisténi)
Typ dopravniho provozu (smiSeny, osobni, nakladni...)

Maximalni povolena rychlost (rychlosti)

Veskeré ostatni informace, které jsou nezbytné z divodi bezpecnosti

Zvlastni mistni provozni pozadavky (vcetné jakychkoli zvlastnich
kvalifikaci personalu)

Zvlastni omezeni pro nebezpecné véci

Zvlastni omezeni pro naklad

Model oznameni o docasnych pracich (a zpusob jak jej ziskat)
Signalizace, ze Usek trati je pfetizeny (¢lanek 22 smérnice 2001/14/ES)
Specifické technické vlastnosti

Ovéfeni ES pro TSI infrastruktury

Datum uvedeni do provozu jako interoperabilni trati

Seznam moznych specifickych piipad

Seznam moznych specifickych odchylek

Rozchod koleji Zelezniéni trati

Prijezdny prifez

Maximalni hmotnost na napravu

Maximalni hmotnost na b&ézny metr

Pficné sily na trat

Podélné sily na trat

Minimalni polomér zakfiveni

Sklon v procentech

Umisténi sklonu

U brzdného systému, ktery nevyuziva adhezi kolo-kolej, pfipustna
brzdna sila

Mosty

Viadukty

Tunely

Poznamky

Energeticky subsystém

Ovéteni ES pro TSI pro energii

Datum uvedeni do provozu jako interoperabilni trati
Seznam moznych specifickych ptipadi

Seznam moznych specifickych odchylek

Typ systému napajeni elektrickym proudem (napf. zadny, vrchni
vedeni, tfeti kolej)
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33.7
33.8
3.3.9

3.3.10

3.3.11
33.12
3.3.13
33.14
3.3.15
3.3.16
3.3.17
3.3.18
3.3.19
3.3.20
33.21
34
3.4.1
342
343
344

3.4.5
3.4.6
3.4.7
3.4.8
3.4.9

3.4.10
3.4.11
3.4.12

3.4.13

3.4.14

3.4.15
3.4.16
3.4.17
3.4.18
3.4.19

Frekvence systému napajeni elektrickym proudem (napi. stfidavy
proud, stejnosmérny proud)

Minimalni napéti
Maximalni napéti

Omezeni tykajici se spotieby elektrické energie u konkrétni elektric-
kému hnacimu vozidlu (vozidlim)

Omezeni tykajici se polohy vicendsobného hnaciho vozidla (vozidel)
pro splnéni pozadavku oddéleni trakéniho trolejového vedeni (poloha
pantografového sbérace)

Jak docilit elektrického oddéleni

Vyska troleje

Ptipustny sklon troleje v poméru k trati a kolisani sklonu
Schvaleny typ pantografovych sbéraci

Minimalni staticka sila

Maximalni statickd sila

Poloha neutralnich sekei

Informace o provozu

Stahovani pantografovych sbéract

Platné podminky pro rekuperacni brzdéni

Maximalni pfipustny proud vlaku

Subsystém Fizeni a zabezpeceni

Overeni ES pro CCS TSI

Datum uvedeni do provozu jako interoperabilni trati
Seznam moznych specifickych ptipada

Seznam moznych specifickych odchylek
ERTMS/ETCS

Urovei pouziti

Nepovinné funkce instalované podél trati

Nepovinné funkce vyzadované ve vlaku

Cislo verze softwaru

Datum uvedeni této verze do provozu
Radiokomunikace ERTMS/GSM-R

Nepovinné funkce specifikované v FRS

Cislo verze

Datum uvedeni této verze do provozu

Pro ERTM/ETCS uroven 1 s funkci Infill

Technické provadéni vyzadované pro kolejova vozidla
Systém(y) zabezpeceni viakii a Fidici a vystrazny systém(y) tridy B

Vnitrostatni pravidla pro provozovani systému tfidy B (+ zpusob jak je
ziskat)

Tratovy systém

Odpovédny clensky stat

Nazev systému

Cislo verze softwaru

Datum uvedeni této verze do provozu

Konec doby platnosti
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3.4.20
3.4.21

3.4.22
3.4.23
3.4.24
3.4.25
3.4.26
3.4.27

3.4.28

3.4.29

3.4.30
3.4.31
3.4.32
3.4.33
3.4.34

3.4.35
3.4.36

3.4.37
3.4.38

3.4.39
3.4.40
3.4.41
3.4.42
3.5
3.5.1
352
353
354
3.5.5

Nutnost mit vice systému aktivnich soucasné
Vlakovy systém

Radiokomunikacni systéem tridy B
Odpovédny clensky stat

Nazev systému

Cislo verze

Datum uvedeni této verze do provozu
Konec doby platnosti

Zvlastni podminky pro pfepnuti mezi riznymi systémy zabezpeceni
vlakil a fidicimi a vystraznymi systémy tiidy B

Zvlastni  technické podminky vyzadované pro piepnuti mezi
ERTMS/ETCS a systémy tfidy B

Zvlastni podminky pro pfepnuti mezi riznymi systémy radiokomuni-
kaci

ZhorSené technické podminky:

ERTM/ETCS

Systému zabezpeceni vlaku, fidiciho a vystrazného systém tfidy B
ERTM/GSM-R

Radiokomunikac¢ni systém tfidy B

Navéstidla podél trati

Omezeni rychlosti souvisejici s vykonem brzdeéni
ERTM/ETCS

Systémy kryti vlakd, fidiciho a vystrazného systém tiidy B
Vnitrostatni pravidla pro fungovani systému tridy B
Vnitrostatni pravidla spojend s vykonem brzdéni

Ostatni vnitrostatni pravidla, napfiklad: udaje odpovidajici listu UIC
512 (8. vydani ze dne 1. ledna 1979 a 2 zmény)

EMC citlivost Fizeni a zabezpeceni na strané infrastruktury
Pozadavek musi byt specifikovan podle evropskych norem
Pfipustnost pouzivat brzdéni vifivymi proudy

Pfipustnost pouzivat magnetické brzdy

Pozadavky na technicka feSeni tykajicich se provadénych odchylek
Subsystém provozu a Fizeni dopravy

Ovéreni ES pro OPE TSI

Datum uvedeni do provozu jako interoperabilni trati

Seznam moznych specifickych piipada

Seznam moznych specifickych odchylek

Jazyk pouzivany pro sdéleni dilezitd pro bezpecnost s zaméstnance
provozovatele infrastruktury

Zvlastni klimatické podminky a souvisejici opatfeni
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PRILOHA E

JAZYK A KOMUNIKACNI UROVEN

Ustni kvalifikace v jazyce muize byt rozdélena do péti trovni:

Uroven

Popis

umi pfizpisobit zplsob, kterym mluvi s jakymkoli
ucastnikem rozmluvy

umi vyjadfit svij nazor

umi jednat

umi presveédcit

umi poradit

umi se vyrovnat se zcela nepiedvidatelnymi situacemi
umi ptedvidat
umi vyjadfit podlozeny nazor

umi se vyrovnat s praktickymi situacemi obsahujicimi
neptedvidané prvky

umi véci popsat
umi udrzet jednoduchou konverzaci

umi se vyrovnat s jednoduchymi praktickymi situacemi
umi pokladat otazky
umi odpovidat na otazky

umi hovofit s pouzitim naucenych vét

Tato piiloha vyjadfuje ptedbézny postoj. Podrobnéjsi dokument je pfipravovan
a bude k dispozici pro pfisti revizi této TSI

Existuji také plany na pfijeti nastroje, ktery se bude pouzivat pii vyhodnocovani
urovné schopnosti jednotlivych osob. Tento nastroj bude k dispozici v pfisti verzi

této TSI
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PRILOHA F

POKYNY PRO POSOUZENI SUBSYSTEMU PROVOZU A RIZENi
DOPRAVY

(Pouziti vyrazu ,,clensky stat” v souvislosti s timto modulem znamend clensky
stat nebo jiny organ timto statem jmenovany, ktery provadi posouzeni).

1 Tato pfiloha stanovi pokyny k usnadnéni posuzovani provadénych clen-
skymi staty, aby se potvrdilo, zZe navrhovany provozni postup (postupy):

— je (jsou) v souladu s touto TSI, a prokazuje, Ze byly splnény zakladni
pozadavky (') smérnice 2001/16/ES (a vSech zmén zahrnutych ve smér-
nici 2004/50/ES)

— je (jsou) v souladu s ostatnimi odpovidajicimi piedpisy, véetné smérnice
2004/49/ES,

a (muze) mohou byt uveden (uvedeny) v provoz

2 Provozovatel infrastruktury nebo dotéeny Zzelezni¢ni podnik musi dodat
Elenskému statu odpovidajici dokumentaci (jak je popsano v nize uvedeném
bodu 3), ktera bude popisovat novy nebo pozménény provozni postup

(postupy).

Predlozena dokumentace o koncepci a vyvoji nového nebo pozménéného
provozniho postupu (postupi) musi byt zpracovana dostate¢né podrobné,
aby ¢lensky stat mohl pochopit odiivodnéni tohoto navrhu. Navic v ptipadé,
Ze jsou subsystémy modernizovany nebo obnoveny, musi ptedlozena doku-
mentace téz obsahovat informace o zkusenostech z provozu.

Dokumentace miize byt dodana bud’ v ti§t€né podobé nebo ve formatu
pocitacového média (nebo jako kombinace obou). Clensky stat si mize
vyzadat dalsi kopie, jestlize jsou nutné pro posouzeni.

3 Podrobnosti posouzeni

3.1 Dokumentace popisujici dotéeny provozni postup (postupy) by méla obsa-
hovat alespon nasledujici prvky:

— vSeobecny popis organizace provozu provozovatele infrastruktury nebo
zelezni¢niho podniku (pfehled fizeni/kontroly a funkci), spolu
s podrobnostmi o podminkach a s ramcem, ve kterém provozni postup
(postupy), ktery ma byt posouzen, bude pouzivan a provozovan;

— podrobnosti o vSech piislusnych provoznich postupech, které maji byt
provadény (obvykle postupy, pokyny, pocitacové programy atd.);

— popis provadéni, pouzivani a kontroly dotéeného provozniho postupu
(postupll), véetné analyzy veskerého specifického zatizeni, které se ma
pouzivat;

— podrobné udaje o lidech, ktefi budou ovlivnéni provoznim postupem
(postupy), Skoleni nebo instruktaz, které se maji provadét, a veskeré
posouzeni rizik, kterym by osoby mohly byt vystaveny;

— postup, jak budou fizeny nasledné dodatky a aktualizace provozniho
postupu (postupti) (Poznamka: to nezahrnuje zadné budouci vyznamné
zmény nebo novy postup (nové postupy) — v tomto piipad¢ dojde podle
téchto pokynt k novému predlozeni);

— schéma, ze které¢ho vyplyva, jak nezbytné informace ziskané prostred-
nictvim zpétné vazby (a veskeré ostatni informace vztahujici se
k provozu) plynou do organizace provozu, z organizace provozu
a kolem organizace provozu provozovatele infrastruktury nebo zeleznic-
niho podniku na podporu pfislusnych provoznich postupti;

— popisy, vysvétlivky a veskeré zaznamy nezbytné pro pochopeni
koncepce a vyvoje nového nebo pozménéného dotceného provozniho
postupu (postupt)) (Poznamka: pro postupy, které jsou dulezité pro
bezpecnost, by méla dokumentace zahrnovat posouzeni rizik spojenych
se zavedenim nového/pozménéného postupu (postuptr));

(') Zakladni pozadavky se odrazeji v poZadavcich na technické parametry, rozhrani
a vykonnost stanovenych v kapitole 4 této TSI
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— prokazani shody mezi dotéenym provoznim postupem (postupy)
a pozadavky TSI

Ve vhodnych ptipadech by téZ mély byt poskytnuty nasledujici prvky:

— seznam specifikaci nebo evropskych norem, na zékladé kterych se
ptislusné provozni postupy subsystému ovéfuji, a dikaz této shody;

— dtkaz shody s ostatnimi pfedpisy odvozenymi od smlouvy (vetné
osvédceni);

— zvlastni podminky nebo omezeni pfislusnych provoznich postupti

3.2 Clensky stat:

— oznadi pfislusna ustanoveni TSI, se kterymi musi byt dotéeny provozni
postup (postupy) v souladu;

— zkontroluje, zda je predlozena dokumentace kompletni a v souladu
s bodem 3.1;

— prezkoumd predloZzenou dokumentaci a posoudi, zda:

— dotéeny provozni postup (postupy) je v souladu s pfislusnymi poza-
davky TSI

— koncepce a vyvoj nového nebo revidovaného provozniho postupu
(postuptl) (v€etné veskerého posouzeni rizik) jsou dukladné a byly
zpracovany fizenym zptisobem;

— ujednani pro zavedeni a nasledné vyuziti/fizeni provozniho postupu
(postupti) budou zajistovat neustaly soulad s pfislusnymi pozadavky
TSI

— zdokumentuje (v hodnotici zprave, viz nize uvedeny bod 4) sva zjisténi
s ohledem na soulad provozniho postupu (postuptt) s ustanovenimi TSI.

4 Hodnotici zprava obsahuje alespon tyto informace:

— podrobné udaje o dotéeném provozovateli infrastruktury/zelezniénim
podniku,

— popis posouzen¢ho provozniho postupu (postupll), véetné podrobnych
udajui o veskerych dotéenych zvlastnich postupech, pokynech, pocitaco-
vych programech;

— popis prvki, které se vztahuji k fizeni a pouziti dotyéného provozniho
postupu (postuptt), véetné sledovani, zpétné vazby a uprav,

— veskeré vedlejsi kontrolni zpravy a zpravy o auditu vypracované
v souvislosti s posouzenim

— potvrzeni, ze dotyény provozni postup (postupy) a podminky jeho
provadéni zajisti soulad s odpovidajicimi pozadavky uvedenymi
v pfislusnych oddilech TSI, véetné veskerych vyhrad, které zistaly
pii dokonceni posouzeni.

— uvedeni vSech podminek a omezeni (véetné vSech pfislusnych omezeni
pro feSeni veskerych vyhrad) pro provadeéni pfislusného provozniho
postupu (postuptl),

— nazev a adresa Clenského statu, ktery se podili na posouzeni, a datum
vyhotoveni zpravy.

Jestlize je provozovateli infrastruktury/zelezni¢nimu podniku odepieno
schvaleni/certifikace pro provadéni pfislusnych provoznich postupti na zakladé
hodnotici zpravy, musi ¢lensky stat poskytnout podrobné divody pro takovéto
zamitnuti v souladu se smérnici 2004/49/ES.
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PRILOHA G

INFORMATIVNI A NEPOVINNY SEZNAM PRVKU, KTERE MAJi BYT
OVERENY U KAZDEHO ZAKLADNIHO PARAMETRU

Tato priloha je v ranném stadiu vyvoje a vyzZaduje dalsi zpracovani; je zahrnuta
Jjako pracovni predloha.

V souvislosti s postupy osvédcovani a schvalovani popsanymi v ¢lancich 10 a 11
smérnice 2004/49/ES tato pfiloha uvadi nasledujici podpimé informace:

— A — polozka, ktera ma organizacni nebo zasadni povahu a méla by byt
zahrnuta do systému fizeni bezpecnosti

— B — polozka, kterd je podrobnym proceduralnim nebo provoznim postupem
na podporu organizacnich zasad v systému fizeni bezpecnosti a ktera je
pouzitelna pouze v ramci Clenského statu

Pouzitelné na

Parametry, které maji byt Prvky, které maji byt ovéfeny u kazdého parametru| Odkaz na TSI A/B
posouzeny 2p -

Dokumentace pro Postup zpracovani knihy pravidel pro stroj-
strojvedouci vedouci (v€etné jazykového piekladu [je-li 42121 X A
to vhodné] a postupu validace)

Postup pro PI, jak poskytnout ZP odpovi-

dajici informace 42.1.2.1 X A

Obsah knihy pravidel pro strojvedouci
zahrnuje minimalni poZadavky této TSI | 42.1.2.1 X B
a zvlastni postupy vyzadované PI

Postup  zpracovani tabulek tratovych
poméri pro strojvedouci (a postup vali- | 42.1.22.1 X A
dace)

Obsah tabulek tratovych poméri pro
strojvedouci zahrnuje minimélni pozadavky | 4.2.1.2.2.1 X B
této TSI

Postup pro PI, jak informovat ZP

o zménach provoznich pravidel/informaci 421222 X A

Postup seskupovani zmén do specializova-

ného dokumentu 421222 X A

Postup informovani strojvedoucich

o zménach v realném cCase 4.2.1.2.23 X A

Postup, jak strojvedoucim ptedat informace

o vlakovém jizdnim tadu 42123 X A

Postup, jak strojvedoucim ptedat informace

o kolejovych vozidlech 42124 X A

Postup vypracovani pravidel a postupl
specifickych pro dané stanovisté (véetné 4213 X B
postupu validace) pozemni personal

Dokumentace pro Postup komunikace souvisejici
zaméstnance PI, ktefi s bezpecnosti mezi zaméstnanci PI a ZP 4214 X A
povoluji jizdu vlaki
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Parametry, které maji byt

Prvky, které maji byt ovéfeny u kazdého parametru

Odkaz na TSI

Pouzitelné na

A/B

posouzeny 2p -
Komunikace mezi Postup zajisténi toho, aby zaméstnanci X A
zaméstnanci ZP a PI pouzivali metodiku provozni komunikace 4215,
souvisejici specifikovanou v pifloze C této TSI 4.6.13.1
s bezpecnosti X A
Viditelnost vlaku Postup zajisténi, aby osvétleni cela vlaku 42212,
bylo v souladu s pozadavky této TSI 4334.1 X A
Postup zajisténi, aby oznacdeni konce vlaku
bylo v souladu s pozadavky této TSI 42213 X
Slysitelnost vlaku Postup zajisténi, aby slySitelnost vlaku byla 4222,
M . X A
v souladu s pozadavky této TSI 4335
Identifikace vozidel Postup, jak prokazat soulad s ptilohou
P této TSI 4223 X A
Nakladani nakladnich | Zpracovani pravidel nakladky, ktera maji
vozl pouzivat zaméstnanci ZP. 4224 X A
Razeni vlakovych Postup pro zpracovani pravidel pro fazeni
souprav vlaku (v€etné postupu validace) 4225 X A
Obsah pravidel pro fazeni vlakt zahrnuje
minimalni pozadavky specifikované v této 4225 X B
TSI
Pozadavky na brzdéni | Postup pro zajisténi informaci souvisejicich
s vlakovou cestou vyzadovanych pro
vypoCty brzdéni nebo zajisténi aktualné 42262 X A
vyzadovaného brzdéni
Postup vypoctu nebo zajisténi vyzadova- 42262,
ného brzdeéni (,,pravidla brzdéni*) 4321 X B
Odpovédnost za zaji- Definice vlakového vybaveni souvisejiciho
$téni, aby byl vlak s bezpec€nosti vyzadovaného pro zajisténi, 42271 X B
v provozuschopném ze vlak je bezpecny pro provoz
stavu
Postup pro zajisténi, aby veSkeré upravy
vlastnosti  vlaku, které ovliviiuji jeho
provoz, byly identifikovany a aby tyto 42271 X A
informace byly poskytnuty PI
Postup, ktery mé zajistit, aby informace
o jizdé vlaku byly dany k dispozici PI 42272 X A
pted odjezdem
Planovani vlakt Postup, ktery ma zajistit, aby ZP poskytl PI
pozadované udaje, kdyz pro vlak pozaduje 4231 X A
vlakovou cestu
Identifikace vlakt Postup ptifazeni jedine¢nych a jednoznac-
nych identifikanich &isel vlaki 423.2 X A
Postupy pii odjezdu Definice kontrol a zkouSek pfed odjezdem 42331 X B
Postup nahlaseni faktort, které by mohly
ovlivnit jizdu vlaku 42332 X A
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Parametry, které maji byt

Prvky, které maji byt ovéfeny u kazdého parametru

Odkaz na TSI

Pouzitelné na

A/B

posouzeny 2p -
Rizeni provozu Zajisténi prostiedkd pro zaznam informaci
v realném case, véetné minimalnich udaja 42341 X B
vyzadovanych touto TSI
Definice postupti pro fizeni dopravniho
provozu a dozor nad nim 423421 X B
Postup zajisténi fizeni zmén v tratovych
podminkach a vlastnosti vlaku 42342 X B
Postup pro uvadéni odhadovaného casu,
kdy ma PI predat vlak dalsimu PI 423422 X B
Nebezpecné véci Postup, ktery ma zajistit dozor nad nebez-
pecnymi vécmi, vcetné minimalnich poza- 42343 X A
davku této TSI
Kvalita provozu Postup sledovani u¢inného fungovani vech X B
dotCenych sluzeb a sdéleni trendii vSem 4234.4
fislusnym PI a ZP
ptislusnym PI a X B
Zaznam dat Seznam udajt, které maji byt zaznamena-
vany mimo vlak, obsahuje minimalni 42351 X A
seznam polozek vyzadovanych touto TSI
Seznam udajt, které maji byt zaznamena-
vany uvnitf vlaku, obsahuje minimalni 4.2.3.5.2, X A
seznam polozek vyzadovanych touto TSI 4323
Provoz za zhorSenych | Postup, jak informovat ostatni uzivatele X A
podminek o poruchach, které mohou zpisobit preru- 42362
Seni poskytovanych sluzeb T X A
Definice pokynt, které maji PI dat strojve-
doucim vlakd v dobé preruSeni sluzeb 42363 X B
Definice vhodnych opatieni pro feseni
zjisténych scénafti preruseni sluzeb, vcetné
minimalnich pozadavkl uvedenych v této 4.23.64 X B
TSI
Rizeni v nouzové Postup, jak definovat a publikovat nouzova 42
situaci opatfeni pro fizeni nouzovych sluzeb 2.3.7 X A
Postup  pro  poskytnuti  nouzovych
a bezpecnostnich pokynt pro cestujici 42.3.7 X A
Pomoc pro doprovod Postup, jak pomoci doprovodu vlaku za
vlakli v pfipad¢ zava- | zhorSenych podminek, aby se zamezilo
znych mimotadnych zpozdéni vlaki 4238 X A
udalosti
Odborna a jazykova Postup vyhodnoceni odbornych znalosti X A
zpuUsobilost v souladu s minimalnimi pozadavky této 4.6.1.1
TSI .6.1.
S X A
Definice systému fizeni kvalifikace pro X A
zajiSténi schopnosti zaméstnancli uvadet
své znalosti do praxe v souladu 4.6.1.2
s minimalnimi pozadavky této TSI X A
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Parametry, které maji byt

Pouzitelné na

Prvky, které maji byt ovéfeny u kazdého parametru| Odkaz na TSI A/B
posouzeny 2p -
Postup vyhodnoceni jazykovych schop- X A
nosti, aby byly splnény minimalni poza- 4.6.2
davky této TSI X A
Definice postupu posouzeni doprovodu X A
vlaku, véetné:
Zakladnich kvalifikaci, procedur a jazyka 4631
Znalost vlakové cesty 46323
znalosti o kolejovych vozidlech X A
Specialni kvalifikace (napf. dlouhé tunely)
Definice analyzy potieb skoleni X A
a zpusobilosti zaméstnanct, kteti maji
ukoly v oblasti dulezité pro bezpecnost, 4632
aby byly zohlednény minimalni pozadavky X A
této TSI
Podminky ochrany Postup pro zajisténi zdravotni zplsobilosti X A
zdravi a bezpecnosti persondlu, véetné kontrol vlivu drog 4.7.1
a alkoholu na provozni vykonnost X A
Stanoveni kritérii pro: X A
Schvéleni ze strany IékarG pro pracovni 479 4
I¢kafstvi a zdravotnich organizaci 72,473,
Schvaleni ze strany psychologi 4.74 X A
Zdravotni a psychologické prohlidky
Stanoveni zdravotnich pozadavki, véetné X A
— vSeobecného zdravi
— zrak
475
— sluchu X A
— tehotenstvi (strojvedouci)
Zvlastni pozadavky na strojvedouci:
— zrak
— sluchové pozadavky/pozadavky na fec 4.7.6 X A
— antropometrické vlastnosti
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PRILOHA H

MINIMALNI PRVKY TYKAJICi SE ODBORNE KVALIFIKACE PRO
RIZENI VLAKU

1 VSeobecné pozadavky

— Tato pfiloha, kterou je nutno &ist ve spojeni s pododdilem 4.6 a 4.7, obsahuje
prehled prvku, které jsou povazovany za dulezité pro fizeni vlaku v siti TEN.

Piestoze je tento dokument co nejuplnéjsi a co nejobecnéjsi, je rovnéz nutno
zvazit dopliujici polozky mistni/vnitrostatni povahy.

— Vyraz ,,odborna kvalifikace” v kontextu této TSI se tyka téch prvka, které
jsou dilezité pro zajisténi, aby provozni zaméstnanci byli vyskoleni a schopni
porozumét prvkim ukolu a splnit je.

— Pravidla a postupy plati pro provadény ukol a pro osobu provadéjici piislusny
ukol. Tyto tikoly mohou byt provadény jakoukoli opravnénou kvalifikovanou
osobou bez ohledu na jméno, pracovni zafazeni nebo funkci pouzité
v pravidlech nebo postupech nebo jednotlivou spole¢nosti.

— Jakakoli opravnéna kvalifikovana osoba musi provadét vSechna pravidla
a postupy souvisejici s provadénym tkolem.

2 Odborné znalosti

Jakékoli opravnéni vyzaduje Gsp&$né absolvovani prvotni zkousky a zajisténi
prub&zného vyhodnoceni a $koleni, jak je popsano v pododdilu 4.6.

2.1 Odborné znalosti vieobecné

— vSeobecné zasady fizeni bezpeCnosti v ramci Zelezni¢niho systému, které se
vztahuji na pfislusny ukol, v€etné rozhrani s ostatnimi subsystémy,

— vSeobecné podminky tykajici se bezpe€nosti cestujicich a/nebo nakladu
a 0sob na nebo u Zelezni¢ni trati,

— podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci,
— vSeobecné zasady zabezpeceni Zelezni¢niho systému,

— osobni bezpecnost véetné bezpecnosti pii opousténi kabiny strojvedouciho na
provozované trati,

— vSeobecné zasady bezpeéné nakladky vlaku (provozovatelé nakladni
dopravy),

— ftazeni vlakové soupravy (podle pozadavkii spolecnosti),
— znalosti elektrickych principt, pokud jde o kolejova vozidla a infrastrukturu.

2.2 Znalosti provoznich postupii a bezpecnostnich systémii pouzivanych
v infrastrukture, ktera se md pouzivat

— provozni postupy a bezpecnostni pravidla,
— systém fizeni a zabezpeceni véetné pfislusného zobrazovani navésti v kabing,
— predpisy pro fizeni vlaku za normalnich, zhorSenych a nouzovych podminek,

— zasady komunikace a postup formalizovaného hlaseni véetné pouzivani
komunikaéniho zafizeni.

— ruzné ulohy a odpovédnosti osob zapojenych do provoznich ¢innosti,

— dokumenty a ostatni informace tykajici se tkolu vcetné doplitkovych infor-
maci o soucasnych podminkach, naptiklad pokud jde o nejvyssi povolené
rychlosti nebo o docasné provozni informace obdrzené pted odjezdem.

2.3 Znalost kolejovych vozidel
— Vybaveni hnaciho vozidla vztahujici se k fizeni vlaku:
— soucasti a jejich ucel,

— komunikacéni a nouzové zaiizeni,
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— ovladaci piistroje a indikatory pro strojvedouci, které se tykaji prvka
souvisejicich s trakci, brzdénim a bezpecnosti provozu.

— Vybaveni vozidel vztahujici se k fizeni vlaku:
— soucasti a jejich ucel,

— ovladaci pfistroje a indikatory pro strojvedouci, které se tykaji prvki
souvisejicich s brzdénim a bezpecnosti provozu,

— vyznam oznaceni uvniti a vné vozidel a symboly pouzité pro prepravu
nebezpecnych véci.

3 Znalost vlakové cesty

Znalost vlakové cesty zahrnuje specifické znalosti a/nebo zkuSenosti
s jednotlivymi vlastnostmi vlakové cesty, které strojvedouci potiebuje mit
predtim, nez je mu povoleno fidit vlak na této vlakové cesté na jeho vlastni
odpovédnost. To zahrnuje znalosti, které jsou nutné, vedle informaci poskytova-
nych navéstmi a dokumenty, jako jsou jizdni fady a ostatni dokumenty v kabiné
vlaku a vedle znalosti provoznich a bezpeénostnich pravidel platicich pro danou
vlakovou cestu a pravidel specifikovanych v bodu 2.2 této ptilohy.

Znalost vlakové cesty zahrnuje predevsim:
— podminky provozu jako napiiklad: fizeni a zabezpeceni,
— znalosti rozmisténi navéstidel, prudkych klesani, a uroviiovych kiizeni,

— body prechodu mezi odliSnymi provoznimi systémy nebo odlisnymi systémy
napajeni,

— typ napdjeni trakce na doty¢né trati véetné umisténi neutralnich sekci,
— mistni provozni a nouzova ujednani,
— stanice a zastavky,

— mistni objekty (depa, vedlejsi koleje, ...), jak je vyzaduje spole¢nost.
4 Schopnost uvést znalosti do praxe

Zaméstnanci provadéjici fizeni vlaku museji byt schopni provadét nasledujici
ukoly (tak, jak odpovidaji ¢innostem spolecnosti).

4.1  Priprava pro zahdjeni sluzby

— urdit vlastnosti prace, ktera ma byt provedena, véetné veskerych odpovidaji-
cich dokumentq,

— ujistit se, zda jsou dokumenty a nezbytné vybaveni tplné,
— ovefit veskeré pozadavky stanovené v dokumentech ve vlaku.

4.2 Pred odjezdem provést vyzadované zkousky, kontroly a ovéreni na hnacim
vozidle

43 Ucasmit se kontroly funkce brzd viaku

— pred odjezdem zkontrolovat na zakladé pfislusnych dokumentd, zda je
dostupny brzdny ucinek v souladu s tim, co je vyzadovano pro dany vlak
a vlakovou cestu, ktera ma byt projeta,

— prispét k prezkouSeni brzd, které je vyzadovano pfislusSnymi provoznimi
pravidly, a ovéfit spravné fungovani brzdového systému.
4.4  Ridit viak podle prislusnych bezpecnostnich predpisii, pravidel pro Fizeni
a podle jizdniho Fadu
udaje o vlaku — v pfislusnych pravidlech jsou splnény,

— pozorovat navésti podél trati a zafizeni v kabiné, okamzit€ a spravné je
chapat a pfisluSnym zptisobem reagovat pii souasném fizeni vlaku,
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— zohlednit nejvyssi povolenou rychlost vlaku ve vztahu k typu vlaku, charak-
teristice trati, hnacimu vozidlu a veskerym informacim, které jsou strojvedou-
cimu poskytnuty pied odjezdem.

4.5  Jednat a podavat hldSeni v souladu s prislusnymi pravidly v pripadé mimo-
Fadnych uddlosti nebo zdavad at jiz na instalacich podél trati nebo na
kolejovych vozidlech

4.6 Cinit opatieni vztahujici se k provoznim mimoradnym uddlostem
a nehodam, obzvldsté ta, kterd souviseji s ochranou viaku a pozdrem
nebo nebezpecnymi vécmi

— iniciovat veskera vhodna opatfeni na ochranu cestujicich a ostatnich osob,
které by mohly byt ohrozeny. Poskytnout nezbytné informace a ptipadné se
ucastnit evakuace cestujicich,

— vhodnym zptisobem informovat provozovatele infrastruktury,

— komunikace s personalem vlaku (podle pozadavki Zzelezni¢niho podniku),

— pouzivat zvlastni pravidla tykajici se pfepravy nebezpecnych véci.

4.7  Stanovit podminky pro pokracovani v jizdé po mimoradnych udalostech
ovliviwjicich kolejova vozidla

— v zavislosti na provoznich postupech a na zakladé osobni prohlidky nebo
externiho poradenstvi rozhodnout, zda-li vlak je schopen pokracovat v jizde
a jaky typ podminek musi byt dodrzen,

— komunikovat s provozovatelem infrastruktury podle pozadavkd provoznich
pravidel.

4.8  Zastavit vlak a provést veskerd pozadovana opatieni, aby se vilak nedal do
pohybu

4.9  Komunikovat s pozemnim persondlem provozovatele infrastruktury

4.10 Nahlasit veskeré neobvyklé uddlosti tykajici se provozu viaku, podminek
infrastruktury atd.

— Je-li to vyzadovano, musi byt toto hlaseni vypracovano pisemné, v jazyce
zvoleném zelezni¢nim podnikem.
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PRILOHA I

NENI POUZITA
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PRILOHA J

MINIMALNI PRVKY TYKAJICI SE ODBORNE KVALIFIKACE PRO

2.1

22

23

2.4

UKOLY SOUVISEJICI S ,,DOPROVODEM VLAKU“

VSeobecné pozadavky

— Tato pfiloha, kterou je nutno Cist ve spojeni s pododdilem 4.6 a 4.7,
obsahuje piehled prvkid, které jsou povazovany za relevantni pro
doprovod vlaku v siti TEN.

Prestoze je tento dokument co nejuplngjsi a co nejobecnéjsi, je rovnéz
nutno zvazit dopliiujici polozky mistni/vnitrostatni povahy.

— Vyraz ,,odborna kvalifikace* v kontextu této TSI se tyka téch prvka,
které jsou dulezité pro zajisténi, aby provozni zameéstnanci byli vysko-
leni a schopni porozumét prvkium tkolu a splnit je.

— Pravidla a postupy plati pro provadény ukol a pro osobu provadejici
prislusny ukol. Tyto tkoly mohou byt provadény jakoukoli opravnénou
kvalifikovanou osobou bez ohledu na jméno, pracovni zafazeni nebo

funkci pouzité v pravidlech nebo postupech nebo jednotlivou spolec-
nosti.

— Jakakoli opravnéna kvalifikovand osoba musi provadét vSechna
pravidla a procedury souvisejici s provadénym tkolem.

Odborné znalosti

Jakékoli opravnéni vyzaduje uspé$né absolvovani prvotni zkousky
a zajiSténi prabézného vyhodnoceni a Skoleni, jak je popsano
v pododdilu 4.6.

Odborné znalosti v§eobecné

— vSeobecné zasady fizeni bezpeCnosti v ramci zelezni¢niho systému,
které se vztahuji na piislusny ukol, vCetné rozhrani s ostatnimi subsy-
stémy,

— vSeobecné podminky tykajici se bezpecnosti cestujicich a/nebo nakladu
a osob na nebo u Zelezni¢ni trati,

— podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci,
— vSeobecné zasady zabezpeceni Zelezni¢niho systému,
— osobni bezpecnost vcetné bezpecnosti pii opousténi kabiny strojvedou-

ciho na provozované trati,

Znalosti provoznich postupii a bezpecnostnich systémi pouZivanych
v infrastruktuie, ktera se ma pouzivat

— provozni postupy a bezpecnostni pravidla,
— systém fizeni a zabezpeceni
— zasady komunikace a postup formalizovaného hlaSeni v¢etné pouzivani

komunikaéniho zafizeni.

Znalost kolejovych vozidel

— zafizeni interiéru vozidel pro cestujici:
— opravy menSich zavad v ramci prostor pro cestujici u kolejovych

vozidel, podle pozadavkl Zelezni¢niho podniku.

Znalost vlakové cesty

— provozni ujednani (naptiklad zpisob vypravovani vlaku) v jednotlivych
stanovistich (navéstidla, stani¢ni zafizeni atd.),

— stanice, ve kterych cestujici mohou vystoupit nebo nastoupit,
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— mistni provozni a nouzova ujednani specifickd pro trat’ (trati) na dané
vlakové cesté

3 Schopnost uvést znalosti do praxe

— kontroly pfed odjezdem, vcetné testil brzd a spravného uzavieni dvefi,
— postupy pii odjezdu

— komunikace s cestujicimi zejména ve vztahu k okolnostem tykajicich se
bezpecnosti cestujicich,

— provoz za zhorSenych podminek,

— posoudit potencial zavad v ramci prostor pro cestujici a reagovat
v souladu s pravidly a postupy,

— ochranna a vystrazna opatfeni podle pozadavki pravidel a predpisi
nebo jako pomoc strojvedoucimu,

— evakuace vlaku a bezpecnost cestujicich, zejména v ptipad¢, ze museji
byt na nebo v blizkosti trati,

— komunikace se zaméstnanci provozovatele infrastruktury, kdyz pomaha
strojvedoucimu, nebo v priubéhu evakuace,

— nahlaseni veskerych neobvyklych udalosti tykajicich se provozu vlaku,
stavu kolejovych vozidel a bezpecnosti cestujicich. Je-li to vyzadovano,
musi byt toto hlaseni vypracovano pisemné v jazyce zvoleném Zzele-
zni¢nim podnikem.
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PRILOHA K

NENI POUZITA



2006D0920 — CS — 01.07.2009 — 001.001 — 106

PRILOHA L

MINIMALNI PRVKY TYKAJICI SE ODBORNE KVALIFIKACE PRO

2.1

2.2

2.3

PRiIPRAVU VLAKU

VSeobecné pozadavky

— Tato pfiloha, kterou je nutno Cist ve spojeni s pododdilem 4.6 a 4.7,
obsahuje piehled prvkid, které jsou povazovany za relevantni pro
ptipravu vlaku v siti TEN.

Prestoze je tento dokument co nejiplnéjsi a co nejobecnéjsi, je rovnéz
nutno zvazit dopliujici polozky mistni/vnitrostatni povahy.

— Vyraz ,,odborna kvalifikace* v kontextu této TSI se tyka téch prvka,
které jsou dulezité pro zajisténi, aby provozni zaméstnanci byli vysko-
leni a schopni porozumét prvkum tkolu a splnit je.

— Pravidla a postupy plati pro provadény ukol a pro osobu provadéjici
ptislusny ukol. Tyto ukoly mohou byt provadény jakoukoli opravnénou
kvalifikovanou osobou bez ohledu na jméno, pracovni zafazeni nebo

funkei pouzité v pravidlech nebo postupech nebo jednotlivou spole¢-
nosti.

— Jakdkoli opravnénd kvalifikovand osoba musi provadét vSechna
pravidla a procedury souvisejici s provadénym ukolem.

Odborné znalosti

Jakékoli opravnéni vyzaduje uspé$né absolvovani prvotni zkousky
a zajisténi prabézného vyhodnoceni a Skoleni, jak je popsano
v pododdilu 4.6.

Odborné znalosti v§eobecné

— vSeobecné zasady fizeni bezpeCnosti v ramci zelezni¢niho systému,
které se vztahuji na pfislusny ukol, véetn¢ rozhrani s ostatnimi subsy-
stémy,

— vSeobecné podminky tykajici se bezpecnosti cestujicich a/nebo nakladu
vcetné prepravy nebezpecnych véci a vyjimecnych nakladu,

— podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci,

— vSeobecné zasady zabezpeceni zelezni¢niho systému,

— osobni bezpecnost v blizkosti zelezni¢ni trati,

— zasady komunikace a postup formalizovaného hlaSeni v¢etné pouzivani

komunika¢niho zafizeni.

Znalosti provoznich postupii a bezpecnostnich systémi pouZivanych
v infrastruktuie, ktera se ma pouzivat

— provoz vlakil za normalnich, zhorSenych a nouzovych podminek,

— provozni postupy v jednotlivych stanovistich (navéstidla, zafizeni
stanice/depa/nadrazi) a bezpe¢nostni pravidla,

— mistni provozni ujednani.

Znalost vlakového vybaveni

— ucel a vyuziti vybaveni vozu a vozidla,

— urceni a uspofadani technickych kontrol.

Schopnost uvést znalosti do praxe

— pouzivani pravidel pro fazeni vlaku, pravidel pro brzdéni vlaku,

pravidel pro nakladku vlaku atd., zajiSténi, aby byl vlak
v provozuschopném stavu,

— porozuméni oznaceni a S$titkti na vozidlech,
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— postup uréeni a zpfistupnéni udaji o vlaku,
— komunikace s doprovodem vlaku,
— komunikace se zaméstnanci odpovédnymi za fizeni jizdy vlakd,

— provoz za zhorSenych podminek, zvlasté tehdy, pokud ovliviuji
ptipravu vlaku,

— ochranna a vystrazna opatfeni podle pozadavki pravidel a predpist
nebo mistnich opatieni v dotceném stanovisti,

— kroky, které maji byt podniknuty (je-li to vhodné), pokud jde
o mimotadné udalosti v souvislosti s piepravou nebezpecnych véci.
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PRILOHA M

NENI POUZITA
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PRILOHA N

PROVADECI POKYNY

Nize uvedena tabulka je informativni, obsahuje ustanoveni kapitoly 4 a uvadi pravdépodobny spoustéci mechanismus

u kazdého z nich.

0Oddil kapitoly 4

Prace vyzadovana na PI/ZP pro splnéni poZa-
davki

Typicky spoustéci mechanismus

42.1.2.1
Kniha pravidel

7P — Vypracovani/revize dokumentu nebo
pocitacového média obsahujiciho
nezbytné provozni postupy pro provoz
v siti PI

Zména provoznich pokyni pro sit

4.2.1.2.2.1
Piiprava tabulek tratovych
pomérd

7P — Vypracovéni/revize dokumentu nebo
pocitatového média obsahujiciho popis
trati, na kterych budou zajistovat provoz

Zména sitové infrastruktury (napiiklad
upravy zelezni¢nich kiizovatek, prepraco-
vani navéstidel) vedouci ke zméné infor-
maci o vlakovych cestach

421222
Zménéné prvky

ZP — Definice/revize postupu (postupii)
a dokument nebo pocitatové médium se
poskytne strojvedoucim, aby byli infor-
movani o veskerych zménénych prvcich
[vlakovych cest]

Zména provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

421223
Informovani  strojvedouciho
v realném case

PI — Definice/revize postupu (postupii)
informovani strojvedoucich v realném
Case o veskerych zménach bezpecnostnich
opatfeni [na vlakové cesté]

Zména organizaéni struktury PI nebo ZP,
ktera vede ke zméné roli a odpovédnosti

42123
Jizdni tady

7P — Definice/revize postupu (postupii)
poskytovani informaci o jizdnich fadech,
v tiSténém nebo elektronickém formatu
strojvedoucim

Zména provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpoveédnosti

Zavedeni nového (elektronického) systému
fizeni provozu

42124
Kolejova vozidla

ZP — Vypracovéani/revize dokumentu nebo
pocitacového média obsahujiciho
nezbytné provozni postupy souvisejici
s provozem kolejovych vozidel za zhorse-
nych podminek.

Zména provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

Zavedeni novych/upravenych kolejovych
vozidel

4.2.1.3
Dokumentace pro  jiné
zaméstnance ZP neZ strojve-
douci

7P — Vypracovani/revize dokumentu nebo
pocitacového média obsahujiciho
nezbytné provozni postupy pro jiné
zaméstnance nez jsou strojvedouci, ktefi
pracuji v sitich PI

Zména provozniho systému ZP pro fizeni

bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti
Zména sitové infrastruktury  vedouci

k doplnéni informaci o vlakové cesté
nebo k zavedeni novych/upravenych kole-
jovych vozidel

42.1.4 PI — Vypracovani/revize dokumentu nebo | Zména  provozniho  uspofadani  siti
Dokumentace pro zamést- | pocitatového média obsahujiciho | v dusledku ur¢eného zlepSeni (napt. dopo-
nance PI, ktefi povoluji | provozni postupy pro sit, vcetné zasad | ruceni Setieni)
jizdu vlaki komunikace a knihy formulait
Zména sitové infrastruktury vedouci ke
zméné provozniho uspoifadani
42.1.5 PI/ZP — Dokumenty/poéitatovd média | Ve spojeni s body 4.2.12.1, 4.2.1.3
Komunikace mezi zamést- | zminéna v bodech 4.2.1.2.1, 42.13|a42.14

nanci ZP a Pl souvisejici
s bezpec¢nosti

a 4.2.1.4 budou obsahovat metodiku
provozni  komunikace specifikovanou
v piiloze C této TSI
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Oddil kapitoly 4

Préce vyzadovana na PI/ZP pro splnéni poZa-
davki

Typicky spoustéci mechanismus

42212
Viditelnost vlaku (zacatek)

ZP — Definice/revize postupu (postupii)
pro strojvedouci a/nebo ostatni provozni
zaméstnance pro  zajiSténi  spravného
osvétleni cela vlaku

Zmeéna provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

Zavedeni novych/upravenych kolejovych
vozidel

42213
Viditelnost vlaku (konec)

7P — Definice/revize postupu (postupii)
pro strojvedouci a/nebo ostatni provozni
zaméstnance pro zajiSténi spravné identi-
fikace konce vlaku

Zména provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

Zavedeni novych/upravenych kolejovych
vozidel

4224
Nakladani nakladnich vozi

7P — Vypracovéni/revize dokumentu nebo
pocitatového média obsahujiciho pravidla
pro nakladku, které maji pouzivat zamést-
nanci ZP.

Zména provozniho systému ZP pro fzeni
bezpecnosti, v disledku novych/uprave-
nych kolejovych vozidel nebo dopravnich
toktli

4225
Razeni vlakovych souprav

7P — Definice/revize postupu (postupii)
pro zajisténi, aby vlaky byly v souladu
s pfidélenou vlakovou cestou

Zména provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

Zména provoznich pravidel pro sit¢ ovliv-
nujici fazeni vlakovych souprav

Nova/zménéna infrastruktura, navéstidla
nebo zavedeni nového (elektronického)
systému fizeni provozu

42.2.6.1
Minimalni  pozadavky na
brzdny systém

7P — Definice/revize postupu (postupi)
pro provozni zaméstnance pro zajisténi,
aby vozidla ve vlaku splhovala poza-
davky na brzdéni

Zména provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4226.2
Brzdny G¢inek

PI — Definice/revize postupu (postupi)
pro informovani ZP o vykonnostnich
parametrech pro brzdéni

Zména provozniho systému PI pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

7P — Vypracovani/revize dokumentu nebo
pocitacového media obsahujiciho pravidla
pro brzdéni pro zaméstnance ZP, se
zohlednénim geografie vlakové cesty
(vlakovych cest), pfidélené vlakové cesty
a vyvoje ERTMS/ETCS

Zména provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

Zména provoznich pravidel pro sité ovliv-
nujici pravidla pro brzdéni

Nova/zménéna infrastruktura, navéstidla
nebo zavedeni nového (elektronického)
systému fizeni provozu

Zavedeni novych/upravenych kolejovych
vozidel

42271

Zajisténi, aby byl vlak
v provozuschopném stavu
(vSeobecné pozadavky)

7P — Definice/revize postupu (postupi)
pro provozni zaméstnance pro zajisténi,
aby vozidla byla v provozuschopném
stavu, v¢etné informovani PI o zménach,
které mohou ovlivnit provozni rezim
a provoz za zhorSenych podminek.

Zména provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

42272
Vyzadovana data

7P — Definice/revize postupu (postupt)
pro zajisténi, aby informace o jizdé
vlaku byly PI k dispozici pted odjezdem

Zména provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

Zavedeni nového (elektronického) systému
fizeni provozu
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Oddil kapitoly 4

Préce vyzadovana na PI/ZP pro splnéni poZa-
davki

Typicky spoustéci mechanismus

4232
Identifikace vlaka

PI — Definice/revize postupu (postuptr)

pro prifazeni jedinecnych
a jednoznacnych identifikacnich Cisel
vlaki

Zména systému planovani vlakd u PI nebo
ZP, vedouci ke zméné roli a odpovédnosti

Zavedeni nového (elektronického) systému
fizeni provozu

42331

7P — Definice/revize kontrol a zkousek,

Zména provozniho systému ZP pro fizeni

Kontroly a zkousky pfed | které museji byt provedeny pied | bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
odjezdem odjezdem a odpovédnosti
42332 ZP — Definice/revize postupu (postupil) | Zména provozniho systému PI nebo ZP

Informovéni PI o provoznim

stavu vlaku

pro nahlaSeni faktord souvisejicich
s kolejovymi vozidly, které by mohly
ovlivnit provoz vlaku

pro ftizeni bezpecénosti, vedouci ke zméné
roli a odpovédnosti

Zavedeni nového (elektronického) systému
fizeni provozu

4.2.34.1
Vseobecné
fizeni provozu

pozadavky na

PI — Definice/revize postupu (postupt)
pro fizeni a kontrolu dopravniho provozu,
véetné rozhrani s veskerymi doplikovymi
postupy vyzadovanymi ZP

Zména provozniho systému PI nebo ZP
pro fizeni bezpecnosti, vedouci ke zméné
roli a odpovédnosti

Zavedeni nového (elektronického) systému
fizeni provozu

42342
Hlaseni o vlaku

PI — Definice/revize postupu (postupii)
pro nahlaSeni polohy vlaku, vcetné
zaznamu v realném Case
o prijezdech/odjezdech a piedvidanych
Casech predani ostatnim PI

Zména systému fizeni provozu PI, vedouci
ke zméné roli a odpoveédnosti

Zavedeni nového (elektronického) systému
fizeni provozu

42343
Nebezpetné véci

7P — Definice/revize postupu (postupii)
pro dozor nad transportem nebezpeénych
véci, véetné poskytovani informaci vyza-
dovanych PI

Zména provozniho systému PI nebo ZP
pro fizeni bezpecnosti, vedouci ke zméné
roli a odpovédnosti

42344
Kvalita provozu

PI/ZP — Zdokumentované postupy, popi-
sujici interni postupy pro sledovani
a revizi provozni vykonnosti a oznaceni
moznosti zlepSeni pro zvySeni u¢innosti
siti

Zména systému fizeni provozu PI nebo ZP,
vedouci ke zméné roli a odpovédnosti

Zavedeni nového (elektronického) systému
fizeni provozu, vcetné sledovani vykon-
nosti

42351 PI — Definice/revize postupu (postupt) | Zména provozniho systému Pl pro fizeni

Zaznam udaji o dozoru | pro zaznam pozadovanych dat, | bezpecnosti, vedouci ke zméné roli

mimo vlak a ujednani o jejich ulozeni do paméti | a odpovédnosti

a o piistupu k nim

Zmeéna sitové infrastruktury vedouci ke
vzniku nového/ke zméné sledovaciho zafi-
zeni

42352 7P — Definice/revize postupu (postuptl) | Zména provozniho systému ZP pro fzeni

Zaznam 1udaji o dozoru ve | pro zdznam  pozadovanych dat, | bezpe¢nosti, vedouci ke zméné roli
vlaku a opatieni pro jejich ulozeni do paméti | a odpovédnosti
a pristup k nim
Zavedeni novych/upravenych kolejovych
vozidel (lokomotiv, nedélitelnych jednotek
— souprav)
4.23.6.1 PI/ZP — Definice/revize postupu (postuptl) | Zména systému fizeni provozu PI nebo ZP,
Provoz za zhorSenych | pro vzajemné informovani o situacich, | vedouci ke zméné roli a odpovédnosti
podminek - oznameni | které mohou ohrozit bezpecnost, vykon-

ostatnim uzivatelim

nost nebo dostupnost sité

Zavedeni nového (elektronického) systému
fizeni provozu
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Oddil kapitoly 4

Préce vyzadovana na PI/ZP pro splnéni poza-

Typicky spoustéci mechanismus

davki
423.6.2 PI — Definice/revize pokynii pro strojve- | Zména systému fizeni provozu PI nebo ZP,
Informovani  strojvedoucich | douci, jak fesit zhorSenou situaci vedouci ke zméné roli a odpovédnosti
vlakli
4.23.6.3 PI — Definice/revize postupu (postupil) | Zména systému Fizeni provozu PI nebo ZP,

Nouzové opatieni

pro feSeni zhorSenych podminek pro
provoz, véetné zavad na kolejovych vozi-
dlech a infrastruktufe (nouzova opatfeni)

vedouci ke zméné roli a odpovédnosti

Zména infrastruktury siti nebo zavedeni
novych/upravenych kolejovych vozidel

4237
Rizeni v nouzové situaci

PI/ZP — Definice/revize postupu (postupt)
s podrobnymi nouzovymi opatfenimi pro
feseni nouzovych situaci

Zména provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

42338

Pomoc pro doprovod vlaku
pro piipad mimofadné udalo-
sti/poruchy tykajici se kolejo-
vych vozidel

ZP — Definice/revize postupu (postupii)
pro doprovod vlaku, jak fesit technické
nebo jiné poruchy kolejovych vozidel

Zména systému fizeni provozu ZP, vedouci
ke zméné roli a odpoveédnosti

Zavedeni novych/upravenych kolejovych
vozidel

44
Provozni pravidla

PI/ZP — Definice pravidel a postupu, které
maji byt pouzity u ETCS a GSM-R
a/nebo HABD

Zavedeni systému signalizace ETCS
a/nebo GSM-R radiového systému a/nebo
HABD

4.6.1.1
Odborné znalosti

PI/ZP — Definice postupu pro vyhodno-
ceni odbornych znalosti

Zména provozniho systému PI/ZP pro
fizeni bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4.6.12
Schopnost uvést tyto znalosti
do praxe

PI/ZP — Definice/revize systém ftizeni
schopnosti  pro  zajisténi  schopnosti
zaméstnancu uvést tyto znalosti do praxe

Zména provozniho systému PI/ZP pro
fizeni bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4.6.2.2
Uroven jazykovych znalosti

PI/ZP — Definice/revize postupu (postupii)
pro vyhodnoceni lingvistickych schop-
nosti

Zména provozniho systému PI/ZP pro
fizeni bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4.6.3.1
Vyhodnoceni zaméstnancii —
zakladni prvky

PI/ZP — Definice/revize postupu (postupi)
vyhodnoceni zaméstnancli véetné:

— zkuSenosti/kvalifikaci
— jazyku
— Udrzovani schopnosti

Zména provozniho systému PI/ZP pro
fizeni bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4.6.3.2
Analyza potieb Skoleni

PI/ZP — Definice/revize postupu pro
provedeni a aktualizaci analyzy potieby
Skoleni zaméstnancl

Zména provozniho systému PI/ZP pro
fizeni bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4.6.3.2.3
Specifické prvky pro
doprovod vlaki

ZP — Definice/revize postupu  pro
doprovod vlaki, jak ziskat a udrzet:

— Znalost vlakové cesty
— znalosti o kolejovych vozidlech

Zména provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4.7.1
Zavedeni podminek bezpec-
nosti a ochrany zdravi

PI/ZP — Definice/revize postupu (postupii)
pro zajiSténi  zdravotni  zpUsobilosti
zameéstnanci, vcetné kontroly vlivu drog
a alkoholu na provozni vykonnost

Zména provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

472 -474
Kritéria pro schvaleni ze
strany Iékaii pro pracovni
Iékafstvi, zdravotnich organi-
zaci, psychologli a kritéria
pro prohlidky

PI/ZP — Definice/revize kritérii pro:

— Schvéleni ze strany Iékafi pro
pracovni lékafstvi a zdravotnich orga-
nizaci

— Schvaleni ze strany psychologl
— Zdravotni a psychologické prohlidky

Zména provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

Zména vnitrostatnich pravidel a postupi
pro schvaleni praktickych 1ékatt
a uznavani organizaci




2006D0920 — CS — 01.07.2009 — 001.001 — 113

Oddil kapitoly 4

Préce vyzadovana na PI/ZP pro splnéni poZa-
davki

Typicky spoustéci mechanismus

4.7.5
Zdravotni pozadavky

PI/ZP — Definice/revize zdravotnich poZa-
davkd, véetné

— vSeobecného zdravi
— zrak

— sluchu

— T¢hotenstvi

Zména provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti

4.7.6
Specifické pozadavky tyka-
jici se fizeni vlaku

PI/ZP — Definice/revize zdravotnich poza-
davkl na strojvedouciho, vcetné:

— pravidelnych vySetfeni EKG (u star-
Sich 40 let)

— zrak

— sluchové pozadavky/pozadavky na
fec

— Antropometrika

Zména provozniho systému ZP pro fizeni
bezpecnosti, vedouci ke zméné roli
a odpovédnosti
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PRILOHA P

IDENTIFIKACE VOZIDLA

Vseobecné poznamky:

1 Tato piiloha popisuje ¢islo a souvisejici oznacCeni piipevnéné viditelnym
zplsobem na vozidle, pro jeho jednoznac¢nou identifikaci v provozu. Nepo-
pisuje dalsi Cisla nebo oznaceni pfipadné vyryta nebo trvale pfipevnéna na
podvozku nebo hlavnich prvcich vozidla v pribéhu jeho vyroby.

2 Shoda ¢isla a souvisejiciho oznaceni s Uidaji popsanymi v této pfiloze neni
povinna pro:

— vozidla, ktera se pouzivaji pouze v sitich, na které se tato TSI nevzta-
huje;

— historicka vozidla v v historickém provedeni;

— vozidla, kterd nejsou normalné pouzivana nebo pfepravovana na sitich,
na kterych plati tato TSL

Nicméné tato vozidla musi obdrzet docasné ¢islo umoziujici jejich provoz.

3 Tato piiloha podléhd zméndm v dusledku budouciho vyvoje RIC
a budouciho zavedeni TAF TSI a TAP TSI

Standardni cislo a souvisejici zkratky

Kazdé zelezni¢ni vozidlo obdrzi Cislo slozené z 12 Cislic (takzvané standardni
¢islo) s nasledujici strukturou:

Typy kolejového

Typ vozidlaa udaje
o interoperabilité

Zeméve ktera je
vozidloregistrovano

Technickévlastnosti

Vyrobnicislo

Kontrolni¢islice

vozidla 2 cislice] [2 dislice] [4 cislice] [3 ¢islice] [1 &islice]
00 az 09
10 az 19
20 az 29
30 a3 39 0000 az 9999
az N
Vozy . [podrobné idaje 001 az 999
40 az 49 v priloze P.9]
80 az 89
[podrobné udaje
v priloze P.6]
50 az 59
60 az 69 N 0000 az 9999 Y
Tazena vozidla % 01 az 99 Z, ] . 0az9
70 az 79 [podrobné udaje 001 az 999

pro cestujici

[podrobné udaje
v priloze P.7]

Hnaci kolejova
vozidla

Specialni vozidla

90 az 99

[podrobné udaje
v priloze P.8]

[podrobné udaje
v priloze P.4]

v priloze P.10]

0000001 az 8999999

[vwznam téchto Cislic je definovan
Clenskymi staty, pripadné dvou-
strannou nebo vicestrannou
smlouvou]

9000 az 9999

[podrobné udaje
v priloze P.11]

001 az 999

[podrobné udaje
v priloze P.3]
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V dané zemi je 7 Cislic technickych vlastnosti a vyrobni ¢islo dostate¢nou jedno-
zna¢nou identifikaci vozidla uvniti kazdé skupiny vozil, tazenych vozidel pro
cestujici, hnacich kolejovych vozidel (') a specialnich vozidel (?).

Abecedni oznaceni dopliujici Cislo:

oznaceni souvisejici se schopnosti interoperability (podrobné udaje
v priloze P.5);

zkratka statu, ve kterém je vozidlo registrovano (podrobné udaje v priloze
P.4);

zkratka provozovatele (%) (podrobné vdaje v priloze P.1),

zkratka technickych vlastnosti (podrobné udaje v priloze P.13 pro tazend
vozidla pro cestujici, priloha P.12 pro vozy, priloha P.14 pro specidlni
vozidla).

Technické vlastnosti, kody a zkratky jsou fizeny jednim nebo vice subjekty (dale
oznaceny jako ,centralni subjekt”), které navrhne ERA (Evropska zelezni¢ni
agentura) jako vysledek ¢innosti ¢. 15 svého pracovniho programu 2005.

Pridéleni cisla

Pravidla pro spravu ¢isel navrhne ERA jako ¢ast ¢innost ¢. 15 svého pracovniho
programu 2005.

(") Pro trakéni kolejova vozidla ma &islo byt jednoznatné v dané zemi se 6 Cislicemi.

(®) Pro specialni vozidla ma ¢islo byt jednozna¢né v dané zemi s prvni &islici a 5 poslednimi
Cislicemi technickych parametri a vyrobnim ¢islem.

(®) Provozovatel vozidla je osoba, kterd je vlastnikem nebo ma privo s nim disponovat,
vyuzivat vozidlo ekonomicky nepfetrzité jako dopravni prostiedek a je registrovan jako
takovy v Registru kolejovych vozidel.
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PRILOHA P.1

OZNACENiI PROVOZOVATELE ZKRATKOU

Definice Oznaceni provozovatele vozidla (VKM)

Oznaceni provozovatele vozidla (VKM) je abecedné-Ciselny kod, slozeny ze 2 az
5 pismen (). VKM je napsano na kazdém kolejovém vozidle, v blizkosti ¢isla
vozidla. VKM oznacuje provozovatele vozidla tak, jak je registrovan v registru
kolejovych vozidel.

VKM je jedine¢né ve vSech zemich, kde plati tato TSI, a vSech zemich, které
uzaviely smlouvu, jez obsahuje pouzivani systému Cislovani vozidel a oznaceni
provozovatele vozidla podle této TSI.

Format oznadeni provozovatele vozidla

VKM predstavuje cely nazev nebo zkratku provozovatele vozidla; pokud mozno
tak, aby mohl byt rozpoznan. Mohou byt pouzita vSechna pismena latinky (26).
V VKM se pouzivaji velkd pismena. Pismena, kterd nejsou prvnimi pismeny slov
v nazvu provozovatele, mohou byt napsana jako mald. Pii kontrole jednoznac-
nosti nebude bran ohled na velikost pismen.

Pismena mohou obsahovat diakritickd znaménka (?). Na diakritickd znaménka
pouzitad u téchto pismen nebude pii kontrole jednoznacnosti bran ohled.

U vozidel provozovateli, kteti nesidli v zemi, kde se pouziva latinka, mtze byt

pouzit pieklad VKM v jejich vlastni abecedé¢ za VKM oddéleny lomitkem (,,/).
Na toto pielozené VKM neni bran ohled pro tcely zpracovani dat.

Vyjimky pro pouZivani oznaceni provozovatele vozidla

Clenské staty se mohou rozhodnout pro pouzivani nasledujicich vyjimek.
VKM neni vyzadovano pro vozidla, jejichz systém ¢islovani se nefidi platnou
ptilohou (srov.: vSeobecna poznamka, bod 2). Je vSak nutno poskytnout pfime-
fené informace o identité provozovatele vozidel organizacim zapojenym do jejich

provozu v sitich, ve kterych plati tato TSI.

Jestlize jsou na vozidle napsany informace obsahujici celé jméno/nazev a adresu,
VKM neni vyzadovano pro:

— vozidla provozovateli s natolik omezenym vozovym parkem, Ze tento pocet
neopraviuje pouziti VKM;

— specializovana vozidla pro Gdrzbu infrastruktury.

VKM neni vyzadovano pro lokomotivy, nedélitelné jednotky a vozidla pro cestu-
jici pouZzivana pouze ve vnitrostatnim provozu, pokud:

— jsou oznaceny logem provozovatele a toto logo obsahuje stejné dobie roze-
znatelnd pismena jako VKM;

— jsou oznaceny Citelnym logem, které bylo akceptovano pfislusnym narodnim
organem statni spravy jako pfiméfeny ekvivalent VKM.

Kdyz se kromé loga VKM pouziva logo spolecnosti, plati pouze VKM a na logo
neni bran ohled.

Ustanoveni o piidélovani oznaceni provozovatele vozidel
Provozovateli vozidla mize byt vydano vice nez jedno VKM v piipadé, Ze:
— provozovatel vozidla ma ufedni nazev ve vice nez jednom jazyce,

— provozovatel vozidla mé padny divod pro odliSeni mezi jednotlivymi kole-
jovymi vozidly v ramci své organizace.

() U NMBS/SNCB miuze byt i nadale pouzivano jednotlivé zakrouzkované pismeno B.

(%) Diakritické znaménka jsou ,znaky piizvuku®, jako napiiklad R, C, O, C, Z, A atd.
Specialni pismena jako napiiklad R a C budou zastoupena jednotlivymi pismeny;
v testech jednoznagnosti je @ povazovano za O a C za A.
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Jediné VKM muize byt vydano pro skupinu spole¢nosti:

— jez patii do jedné podnikové struktury, ktera jmenovala a povéfila jednu
organizaci v ramci této struktury, aby fidila veSkeré zalezitosti jménem
vSech ostatnich,

— kterd povéfila samostatnou, jedinou pravnickou osobu fizenim veskerych
zalezitosti jejich jménem; v tomto ptipad€ je pravnickad osoba je provozova-
telem.

Registr oznaceni provozovateli vozidel a postup pridélovani
Registr VKM je vefejny a prabézné se aktualizuje.

Zadost o VKM se podava piislusnému vnitrostatnimu spravnimu organu
a predava centralnimu subjektu. VKM miZze byt pouzito pouze po jeho zvefej-
néni centralnim subjektem.

Drzitel VKM musi informovat pfislusny vnitrostatni spravni organ, kdyz piestane
pouzivat VKM, a pfisluSny vnitrostatni spravni organ tuto informaci pfeda
centralnimu subjektu. VKM pak bude zruSeno, jakmile provozovatel prokaze,
ze oznaceni bylo zménéno na vSech dotéenych vozidlech. Toto oznaceni nebude
opét vydano po dobu 10 let, pokud nebude znovu vydano ptivodnimu drziteli
nebo na jeho zadost jinému drziteli.

VKM miize byt pfevedeno na jiného drzitele, ktery je pravnim nastupcem piavod-
niho drzitele. VKM zistava v platnosti, pokud drzitel zméni sviij nazev na nazev,
ktery neni podobny VKM.

Prvni seznam VKM bude navrzen s vyuzitim stdvajicich zkratek Zelezni¢nich
spole¢nosti.

VKM bude pouzivan u vSech nové vyrobenych vozi poté, co piislusna TSI
vstoupi v platnost. Stavajici vozy museji dosahnout souladu s oznacenim
VKM do konce roku 2014.
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PRILOHA P.2

NAPIS S CISLEM A SOUVISEJICiM ABECEDNIM OZNACENiM NA
KAROSERII

VSeobecné uspoiadani vnéjsiho oznaceni

Velka pismena a ¢islice, z nichz se sklada napis oznaceni, museji mit minimalni

vysku 80 mm, typ pisma je bez patek odpovidajici kvality. Mensi vyska mize

byt pouzita pouze tam, kde neexistuje zadna jina moznost umisténi oznaceni, nez

na podélniky.

Oznadeni se umist'uje nejvySe 2 metry na trovni koleji.

Vozy

Oznaceni se napiSe na karoserii vozu timto zptisobem:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43 (V tomto ptipadé bez VKM, infor-
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 F mace s celym nazvem a adresou
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8 4273 3613  Jsou napsiny na vozidle)

Zcs Tanoos Slpss Laeks

Pro vozy, jejichz karoserie nenabizi dostate¢né velkou plochu pro tento typ
usporadani, zvlasté v piipadé plosinovych vozi, se oznaceni uspoiada nasledu-
jicim zptisobem:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF Ks

Pokud je na voze napsano jedno nebo vice indexovych pismen vnitrostatniho
vyznamu, toto vnitrostatni oznafeni musi byt uvedeno za mezinarodnim ozna-
¢enim pismeny a musi byt od néj oddéleno rozdélovacim znaménkem.

Osobni vozy a taZené vozy pro cestujici
Cislo se pfipevni na kazdou bocni sténu vozidla v nasledujicim formétu:

F-SNCF 61 87 20-72021 -7
B0 ty

Oznaceni zemé, ve které je vozidlo registrovano, a technickych vlastnosti se
nachdzi pfimo pfed, za nebo pod dvanacti ¢islicemi ¢isla vozidla.

V ptipadé osobnich vozy s kabinou strojvedouciho je Cislo také napsano uvnitf
kabiny.

Lokomeotivy, motorové vozy a specidlni vozidla

Standardni 12mistné ¢islo musi byt oznaceno na kazdé bocni sténé hnacich
vozidel pouzivanych v mezinarodnim provozu nasledujicim zptisobem:

91 880001323-0

Standardni 12mistné ¢islo je téZ napsano uvniti kazdé kabiny hnacich kolejovych
vozidel.

Provozovatel muze pridat, pismeny vétsi velikosti nez standardni Cislo, vlastni
¢iselné oznaceni (slozené obvykle z Cislic vyrobniho ¢isla doplnéného abeced-
nimi kody), které je uzite¢né pro provoz. Misto, kde je pfipevnéno vlastni ¢islo,
si mize vybrat sam provozovatel.

Ptiklady SP 42037 ES 64 F4 - 099 88 - 1323 473011
92 51 0042037-9 94 80 0189 999 - 6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 94 79 2 642 185-5

Tato pravidla mohou byt zménéna v na zakladé dvoustrannych dohod pro stava-
jici vozidla, jakmile TSI vstoupi v platnost, a pfifazena konkrétnimu vlaku,
a tam, kde neexistuje zZadné riziko zamény rtiznych kolejovych vozidel provozo-
vanych v dotCenych Zelezni¢nich sitich. Vyjimka plati pro obdobi, o kterém
rozhodnou pfislu$né vnitrostatni organy.

Vnitrostatni spravni organ muize piedepsat, ze kromé 12mistného Cisla vozidla
maji byt zaznamenany také abecedni kod zemé a VKM.
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PRILOHA P.3

PRAVIDLA PRO URCENI KONTROLNI CiSLICE (CISLICE 12)

Kontrolni &islice se urcuje nasledujicim zpisobem:

¢islice v sudych pozicich v zékladnim cisle (pocitano zprava) se prevezmou
ve své vlastni desitkové hodnoté;

Cislice v lichych pozicich v zakladnim ¢isle (poéitano zprava) se vynasobi
dvéma;

potom se stanovi soucet tvotfeny Cislicemi v sudych pozicich a vSemi Eisli-
cemi, které tvoii dil¢i souciny ziskané z lichych pozic;

Cislice na mist¢ jednotek se zaznamena;

kontrolni ¢islici tvoii desitkovy dopln€k této Cislice; jestlize je tato Cislice na
misté jednotek nula, pak bude kontrolni Eislice také nula.

Priklady
1 - Necht zakladni ¢islo je 3 3 8 4 4 7
Multiplikaéni ¢initel 2 1 2 1 2 1

6 3 16 4 8 7

SouCet: 6 +3 + 1 +6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
Cislice na misté jednotek tohoto soudtu je 2.

Kontrolni ¢islice proto bude 8 a zakladni ¢islo se stava registraénim cislem
33 84 4796 100 — 8.

Necht' zékladni ¢islo je 3 1 5 1 3 3
Multiplikaéni ¢initel 2 1 2 1

Soucet: 6 + 1 + 1 +0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40
Cislice na misté jednotek tohoto soudtu je 0.

Kontrolni ¢islice proto bude 0 a zakladni Cislo se tedy stava registracnim
¢islem 31 51 3320 198 - 0.
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PRILOHA P.4

KODY ZEMi, VE KTERYCH JSOU VOZIDLA REGISTROVANA (CISLICE 3-4 A
ZKRATKA)

Informace tykajici se tretich zemi jsou uvedeny pouze pro informaci.*

Zemé Ab‘;zf:énill)‘éd Ciselny kod zemé iﬂiﬁ?ﬁfﬁiﬁi‘;ﬁ%ﬁiﬁyﬁ?IZLZ

Albanie AL 41 HSh
Alzirsko DZ 92 SNTF
Arménie AM (3) 58 ARM
Rakousko A 81 OBB
Azerbajdzan AZ 57 AZ
Bélorusko BY 21 BC
Belgie B 88 SNCB/NMBS

44 ZRS
Bosna-Hercegovina BIH ;

50 ZFBH
Bulharsko BG 52 BDZ, SRIC
Cina RC 33 KZD
Chorvatsko HR 78 HZ
Kuba CU ¢ 40 FC
Kypr CY
Ceska republika Ccz 54 CD
Dansko DK 86 DSB, BS
Egypt ET 90 ENR
Estonsko EST 26 EVR
Finsko FIN 10 VR, RHK
Francie F 87 SNCF, RFF
Gruzie GE 28 GR
Némecko D 80 DB, AAE (*)
Recko GR 73 CH
Madarsko H 55 MAV, GySEV/ROGEE (%)
fran IR 96 RAI
Irdk IRQ () 99 IRR
Irsko IRL 60 CIE
Izrael IL 95 IR
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Abecedni kod

Spole¢nosti, jichz se tykajihra-

Zemé romt (1) Ciselny kod zem& | naté zavorkyv piiloze P.6 and
P.7 ()
Italie I 83 FS, FNME (%)
Japonsko J 42 EJRC
Kazachstan KZ 27 KZH
Kyrgyzstan KS 59 KRG
Lotyssko LV 25 LDZ
Libanon RL 98 CEL
Lichtenstejnsko LIE ()
Litva LT 24 LG
Lucembursko L 82 CFL
Byvala jugoslavska republika 65 CFARYM (MZ)
Makedonie MK
Malta M
Moldavsko MD (%) 23 CFM
Monako MC
Mongolsko MGL 31 MTZ
Maroko MA 93 ONCFM
Nizozemsko NL 84 NS
Severni Korea PRK () 30 ZC
Norsko N 76 NSB, JBV
Polsko PL 51 PKP
Portugalsko P 94 CP, REFER
Rumunsko RO 53 CFR
Rusko RUS 20 RZD
Srbsko a Cerna Hora SCG 72 1Z
Slovensko SK 56 7SSK, ZSR
Slovinsko SLO 79 SZ
Jizni Korea ROK 61 KNR
Spanélsko E 71 RENFE
Svédsko S 74 GC, BV
Svycarsko CH 85 SBB/CFF/FFS, BLS (%)
Syrie SYR 97 CFS
Tadzikistan TJ 66 TZD
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Abecedni kod

Spole¢nosti, jichz se tykajihra-

Zemé o () Ciselny kod zem& | naté zavorkyv piiloze P.6 and

P.7 ()

Tunisko N 91 SNCFT

Turecko TR 75 TCDD

Turkmenistan ™ 67 TRK

Ukrajina UA 22 uzZ

Spojené kralovstvi GB 70 BR

Uzbekistan Uz 29 UTI

Vietnam VN (3) 32 DSVN

() V souladu se systémem abecedniho kddovani, ktery je popsan v dodatku 4 k dohodé z roku 1949 a v ¢l. 45

odst. 4 Dohody o silni¢ni dopravé z roku 1968.

() Spolegnosti, které v dobé& vstupu v platnost byly &leny UIC nebo OSZD a pouzivaly popsany kod zemé jako

kod spole¢nosti.

(®) Kody je jesté nutno potvrdit.

(*) Dokud zmény uvedené v bodu 3 vSeobecnych poznamek nevstoupi v platnost, mohou tyto spole¢nosti
pouzivat kody 43 (GySEV/ROEE), 63 (BLS), 64 (FNME), 68 (AAE). Doba aktualizace bude pak stanovena
spole¢né s dotéenymi ¢lenskymi staty.
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PRILOHA P.5

ABECEDNI OZNACENI ZPUSOBILOSTI PRO INTEROPERABILITU

»TEN“: Vozidlo, které spliiuje tyto podminky:

— odpovida vSem pfislusnym TSI platnym v dobé uvedeni do
provozu a bylo schvaleno pro uvedeni do provozu podle ¢l.
22 odst. 1 smérnice 2008/57/ES,

— ma povoleni platné ve vsech ¢lenskych statech v souladu s ¢l.
23 odst. 1 smérnice 2008/57/ES nebo alternativné mu
vSechny Clenské staty udélily individualni povoleni.

LPPV/PPW*:  Viiz, ktery je v souladu s dohodou PPV/PPW (ve statech OSZD)
(original: ~ TIIIB  (IlpaBuna  monb30BaHMS ~ BaroHamMu B
MEXIYHAPOAHOM COOOIICHUH)

Poznamky:

a) Vozidla ozna¢end TEN odpovidaji kédim 0 az 3 v prvni ¢islici ¢isla vozidla
uvedeného v piiloze P6.

b) Vozidla, jez nemaji povoleni k provozu ve vSech clenskych statech, vyzaduji
oznadeni uvadgjici Glenské staty, ve kterych je jejich provoz povolen. Clenské
staty, které povoleni udélily, by mély byt uvedeny na oznaceni podle jednoho
z nasledujicich vykresi, pficemz D oznacCuje ¢lensky stat, ktery udélil prvni
povoleni (v tomto piipadé Némecko), a F oznaCuje druhy clensky stat, ktery
povoleni udélil (v tomto piipadé Francie). Kody ¢lenskych statd jsou uvedeny
v ptiloze P4. To se mize tykat jak vozidel, kterd jsou v souladu s TSI, tak
vozidel, ktera v souladu s TSI nejsou. Tato vozidla odpovidaji kédum 4 nebo
8 v prvni Eislici ¢isla vozidla podle specifikace v pfiloze P6.

| min20 | 48 | _mn20 |8

20

90
min 130

3|L 17 |

min 100
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PRILOHA P.8

TYPY HNACICH KOLEJOVYCH VOZIDEL (CISLICE 1-2)

Prvni cislice je ,,.9“

Druhou ¢islici urcuje kazdy clensky stat. Muze se napiiklad shodovat s kontrolni
Cislici, jestlize je tato Cislice také vypocitavana s vyrobnim cislem.

Pokud druha cislice popisuje typ hnacich kolejovych vozidel, je nasledujici
kodové oznaceni povinné:

Kod Vseobecny typ vozidla

0 Ruzné

1 Elektricka lokomotiva

2 Dieselova lokomotiva

3 Elektricka souprava s nedélitelnymi jednotkami (vysoko-
rychlostni) [motorovy viiz nebo vleény viz]

4 Elektricka souprava s nedé@litelnymi jednotkami (s vyjimkou
vysoko-rychlostnich) [motorovy viz nebo vleény viz]

5 Dieselova souprava s nedé€litelnymi jednotkami [motorovy viiz
nebo vleény viiz]

6 Specializovany piivésny viz

7 Elektrickd posunovaci lokomotiva

8 Dieselova posunovaci lokomotiva

Udrzbové vozidlo




2006D0920 — CS — 01.07.2009 — 001.001 — 130

PRILOHA P.9

STANDARDNI CISELNE OZNACENI VOZU (CISLICE 5 AZ 7)

Tato ptiloha uvadi v tabulkach Ciselné oznaceni prostiednictvim 4 &islic souvi-
sejici s hlavnimi technickymi vlastnostmi vozu.

Tato priloha se dodavana na zvlastnim médiu (elektronicky soubor).
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PRILOHA P.11

KODY PRO TECHNICKE VLASTNOSTI SPECIALNICH VOZIDEL (CISLICE 6 AZ 8)

Povolena rychlost pro specialni vozidla (¢islice 6)

Pojizdna rychlost s vlastnim pohonem
Klasifikace
> 100 km/h < 100 km/h 0 km/h
S vlastnim | 5
pohonem
V > 100 km/h
Bez vlastniho 3
L pohonu
Mohou byt zata-
zena do vlaku
S vlastnim 4
V < 100 km/h pohonem
a/nebo
omezeni (*) Bez vlastniho 5
pohonu
S vlastnim 6
pohonem
Nemohou byt zatazena do vlaku
Bez vlastniho 7
pohonu
Zelezni¢ni vozidlo s vlastnim pohonem, 3
které mize byt zafazeno do vlaku (b)
Zelezni¢ni vozidlo s vlastnim pohonem, 9
které miize byt zafazeno do vlaku (%)
Zelezni¢ni vozidlo bez vlastniho pohonu (°) 0

(*) Omezenim se rozumi zvlastni umisténi ve vlaku (napfiklad na konci), povinny ochranny viz, atd.
(®) Museji byt splnény zvlastni podminky tykajici se zafazeni do vlaku.

Typ a podtyp specidlniho/zvlastniho vozidla (Cislice 7-8)

7. Cislice 8. &islice Vozidla/stroje
1 Vlak pro pokladani a obnovu traté
2 Zatizeni pro pokladani vyhybek a kiizeni
3 Vlak pro asanaci traté
4 Stroj na ¢isténi Stérku

1 5
Infrastruktura a zelezni¢ni Zemni stroje

svrsek 6
7
8
9 Kolejovy jefab (s vyjimkou nakolejeni)
0 Ostatni nebo vSeobecné
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7. &islice 8. Cislice Vozidla/stroje
1 Vysvokokapacitni pneumaticka péchovacka pro plan
traté

2 Ostatni pneumatické péchovacky pro rovnou trat’
3 Pneumaticka péchovacka se zhutnénim
4 Pneumaticka péchovacka pro vyhybky a kiizeni

2 5 Pluh na stérk

Trat

6 Zhutiovaci stroj
7 Bruska a svarecka
8 Vicetcelovy stroj
9 Viz pro kontrolu trati
0 Ostatni
1 Vicetcelovy stroj
2 Navijeci a odvijeci stroj
3 Stroj na instalaci sloupti
4 Stroj s bubnem

3 5 Stroj pro napinani vrchniho vedeni

Vrchni vedeni 6 Stroj s e zvedaci pracovni ploSinou a stroj s leSenim

7 Cistici vlak
8 Mazaci vlak
9 Vuz pro kontrolu vrchniho vedeni
0 Ostatni
1 Stroj pro pokladani mostovky
2 Plosina pro kontrolu mostl
3 Plosina pro kontrolu tuneli
4 Stroj na vétrani

4 5 Vzduchotechnicky stroj

Stavebni konstrukce . . .

6 Stroj se zvedaci pracovni ploSinou a stroj s leSenim
7 Stroj pro osvétleni tuneltl
8
9

Ostatni
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vB
7. cislice 8. Cislice Vozidla/stroje
1 Stroj pro nakladku/vykladku a piepravu koleji
2
3 Stroj pro nakladku/vykladku a piepravu Stérku, Stér-
kopisku, atd.
4
5
5
Nakladka, vykladka a rizny 6 Stroj pro nakladku/vykladku a prepravu prazcil
transport
7
] Stroj pro nakladku/vykladku a piepravu vyhybek,
atd.
9 Stroj pro nakladku/vykladku a pfepravu ostatnich
materiald
0 Ostatni
1 Viiz pro snimkovani zemnich praci
2 Viiz pro snimkovani trati
3 Viiz pro snimkovani vrchniho vedeni
4 Viiz pro snimkovani rozchodu
p 5 Viiz pro snimkovani signalizace
Mefeni . .
6 Viz pro snimkovani telekomunikaci
7
8
9
0 Ostatni
1 Zalozni jetab
2 Zalozni pfepravni viz
3 Zalozni tunelovy vlak
4 Zalozni vuz
7 5 Pozarni viiz
Mimotadné situace . .
6 Sanitni vozidlo
7 Vuz pro zafizeni
8
9
0 Ostatni
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vB
7. gislice 8. cislice Vozidla/stroje
1
Hnaci vozidla
2
3 Pfepravni viz (s vyjimkou 59)
4 Motorovy viz
8 5
Trakce, transport, energetika, Tratovy vuz/drezina
atd. 6
7 Betonaisky vlak
8
9
0 Ostatni
1 Snézny pluh s vlastnim pohonem
2 Tazeny snézny pluh
3 Snézny metac
4 Rozmrazovaci stroj
9 5 Stroj pro hubeni plevele
Prostiedi . . .
rostredt 6 Stroj pro cisténi koleje
7
8
9
0 Ostatni
1
Zelezni¢ni/silniéni stroj kategorie 1
2
3
Zelezni¢ni/silniéni stroj kategorie 2
4
0 5
. . Zelezni¢ni/silni¢ni stroj kategorie 3
Zeleznice/silnice 6
7
Zelezniéni/silniéni stroj kategorie 4
8
9
0 Ostatni




2006D0920 — CS — 01.07.2009 — 001.001 — 139

PRILOHA P.12

OZNACENI PISMENY PRO VOZY S VYJIMKOU KLOUBOVYCH
A NEDELITELNYCH VOZU

DEFINICE KATEGORIE A INDEXOVYCH PiSMEN

1. Dilezité poznamky
V piilozenych tabulkéach:
— informace uvedené v metech se tykaji vnitini délky vozu (lu);
— informace uvedené v tunach (tu) odpovidaji nejvysSimu limitu pro

naklad uvedenému v tabulce nakladky pro doty¢ny viiz; tento limit je
uréen v souladu se stanovenymi postupy.

2. Indexova pismena s mezinirodnim vyznamem spolecnym pro vSechny
kategorie

q  potrubi pro elektrické vytapéni, které mize byt napajeno vSemi schva-
lenymi proudy

qq potrubi a instalace pro elektrické vytapeni, které muze byt napajeno
vSemi schvalenymi proudy

s vozy opravnéné jezdit za podminek ,,s (viz piiloha B, TSI Kolejova
vozidla)

ss  vozy opravnéné jezdit za podminek ,,ss“ (viz pfiloha B, TSI Kolejova
vozidla)

3. Indexova pismena s vnitrostitnim vyznamem
Lu v, w,X,y,z

Vyznam téchto pismen urcuji jednotlivé Clenské staty.

KATEGORIE E — OTEVRENY VUZ S VYSOKYMI POSTRANICEMI

bézného typu,
s bo¢nim a ¢elnim vyklapénim, s plochou podlahou
Referen¢ni viiz se 2 napravami: lu > 7,70 m; 25 t<tu <30t
se 4 napravami: lu > 12 m; 50 t <tu < 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: lu > 12 m; 60t < tu < 75t

Indexova pismena a se 4 napravami
aa se 6 nebo vice napravami
c s podlahovymi vypustmi (¥)

se 2 napravami: tu < 20 t
k se 4 napravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice napravami: tu < 50 t

se 2 napravami: 20 t <tu < 25t
kk se 4 napravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice napravami: 50 t < tu < 60 t

1 bez bo¢niho vyklapéni

1 bez podlahovych vypusti (°)

se 2 napravami: lu < 7,70 m
se 4 nebo vice napravami: lu < 12 m

mm se 4 nebo vice napravami: u > 12 m (%)
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bézného typu,
s boénim a ¢elnim vyklapénim, s plochou podlahou
Referen¢ni viz se 2 napravami: lu > 7,70 m; 25 t <tu < 30 t
se 4 napravami: lu > 12 m; 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice napravami: Iu > 12 m; 60t < tu < 75 t

se 2 napravami: tu > 30 t
n se 4 napravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice napravami: tu > 75 t

0 bez Eelniho vyklapéni

p se stanici pro brzdafte (b)

(*) Tento pojem plati pouze pro oteviené vozy s vysokymi postranicemi s plochou podlahou vybavené zaifizenim, které umoziuje
pouziti téchto vozi jako obycejnych vozi s plochym dnem nebo pro vykladku samospadem ur¢itého nakladu vhodnym umisténim
vypusti.

(°) Plati pouze pro vozy s rozchodem 1520 mm.

KATEGORIE F — OTEVRENY VUZ S VYSOKYMI POSTRANICEMI

specialniho typu
se 2 napravami: 25 t <tu <30 t
Referenéni viz se 3 napravami: 25 t <tu < 40 t
se 4 napravami: 50 t <tu < 60 t
se 6 nebo vice napravami: 60 t <tu < 75t

Indexova pismena a se 4 napravami
aa se 6 nebo vice napravami
b vysokokapacitni s napravami (objem > 45 m?)
c s fizenou vykladkou samospadem, na obou stranach, stfidavé, nahofe (%)
cc s fizenou vykladkou samospadem, na obou stranach, stiidave, dole (?)
f vhodné pro provoz s Velkou Britanii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné trajektem)

se 2 nebo 3 napravami: tu < 20 t
k se 4 napravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice napravami: tu < 50 t

se 2 nebo 3 napravami: 20 t < tu < 25t
kk se 4 napravami: 40 t < tu < 50t
se 6 nebo vice napravami: 50 t < tu < 60 t

s vykladkou voln¢ lozenych materiald samospadem, na obou stranach,
soucasné, nahofte ()

s vykladkou voln¢ loZenych materiald samospadem, na obou stranach,
soucasn¢, dole (?)

se 2 napravami: tu > 30 t
se 3 nebo vice napravami: tu > 40 t
se 4 napravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice napravami: tu > 75 t

o s axialni vykladkou volné lozenych materiald samospadem, nahofte (%)

00 s axialni vykladkou volné lozenych material samospadem, dole (?)
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specialniho typu
se 2 napravami: 25 t <tu <30 t
Referen¢ni viiz se 3 napravami: 25 t <tu < 40 t
se 4 napravami: 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice napravami: 60 t < tu < 75 t

P s axialni fizenou vykladkou samospadem, nahote (*)
PP s axialni fizenou vykladkou samospadem, dole (%)
PP se stanici pro brzdafte (b)

(*) Vozy s vykladkou samospadem v kategorii F jsou oteviené vozy, které nemaji plochou podlahu a nemaji zadné vyklapéci zafizeni
ani na konci, ani na boku.
(°) Plati pouze pro vozy s rozchodem 1520 mm.Zpisob vykladky téchto vozi urCuje kombinace téchto vlastnosti:

Usporadani vykladacich otvorii:
— axialni: Otvory nad stfedem trati
— dvoustranné: Otvory na obou stranach trati, mimo koleje
(Pro tyto vozy, vykladka je:
— soubézna, jestlize Gplné vyprazdnéni vozu vyzaduje, aby otvory byly otevieny na obou stranach,
— stfidava, jestlize uplné vyprazdnéni vozu muize byt provedeno otevienim otvorli pouze na jedné strang)

— horni: Dolni okraj vypoustéciho koryta (bez ohledu na mobilni zafizeni, které miZze prodlouzit toto koryto) je umistén
minimalné 0,700 m nad koleji a umoziiuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

— spodni: Poloha dolniho okraje vypoustéciho koryta neumoziuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

Zpiisob vykladky:

— objemova: Jakmile jsou otvory otevieny pro vykladku, nelze je opét uzavfit, dokud neni viiz prazdny.

— fizena: Kdykoliv béhem vykladky mtize byt tok nadkladu regulovan nebo dokonce zastaven.

KATEGORIE G — KRYTY VUZ

Oby¢ejného typu
s minimalné 8 vétracimi otvory
Referencni viiz se 2 nagpravami: I m<lu<12m; 25t<tu <30t
se 4 napravami: 15 m <lu <18 m; 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice napravami: 15 m <lu <18 m; 60 t <tu <75t

Indexova pismena a se 4 napravami

aa se 6 nebo vice napravami

vysokokapacitni: — se 2 napravami:
b — lu> 12 m a uzitenym objemem > 70 m’
— se 4 nebo vice napravami: lu > 18 m

bb se 4 napravami: lu > 18 m ()
g pro obilniny
h pro ovoce a zeleninu (°)

se 2 napravami: tu < 20 t
k se 4 napravami: tu < 40t
se 6 nebo vice napravami: tu < 50 t

se 2 napravami: 20 t <tu < 25t
kk se 4 napravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice napravami: 50 t < tu < 60 t

1 s mén¢ nez 8 vétracimi otvory

11 se zvétSenymi dveinimi otvory (?)

se 2 napravami: lu < 9 m
se 4 nebo vice napravami: lu < 15 m

se 2 napravami: tu > 30 t
n se 4 napravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice napravami: tu > 75 t
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Referencni wiiz

Oby¢ejného typu
s minimaln¢ 8 vétracimi otvory
se 2 napravami: I m < lu<12m; 25t <tu <30t
se 4 napravami: 15 m <lu <18 m; 50 t <tu <60 t
se 6 nebo vice napravami: I5m <lu <18 m; 60t <tu <75t

se 2 napravami: lu < 12 m a uZite¢nym objemem > 70 m>

p

se stanici pro brzdafe (?)

(*) Plati pouze pro vozy s rozchodem 1 520 mm.
(®) Pojem ,,pro ovoce a zeleninu“ plati pouze na vozy vybavené ptidavnymi vétracimi otvory na trovni podlahy.

KATEGORIE H — KRYTY VUZ

Referencni viiz

specialniho typu
se 2 nagpravami: I m <lu <12 m; 25t <tu <28t
se 4 napravami: 15 m < lu < 18 m; 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice napravami: 15 m <lu <18 m; 60 t <tu <75t

Indexova pismena

se 4 napravami

a

aa se 6 nebo vice napravami

b se 2 napravami: 12 m < lu < 14 m a uZitenym objemem > 70 m> (%)
se 4 nebo vice napravami: 18 m < lu <22 m
se 2 napravami: lu > 14m

bb se 4 nebo vice napravami: lu > 22 m

c s koncovymi dvefmi

cc s koncovymi dvefmi a interiérovym vybavenim pro piepravu automobiltl

d s podlahovymi vypustmi

dd s vyklapécim zatizenim (V)

e se 2 podlahami

ee se 3 nebo vice podlahami

f vhodné pro provoz s Velkou Britanii (*)

ff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné tunelem)

fff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné trajektem) (?)

g pro obilniny

gg pro cement (°)

h pro ovoce a zeleninu (°)

hh pro primyslova hnojiva (°)

i s oteviracimi nebo posuvnymi sténami

i s velmi robustnimi oteviracimi nebo posuvnymi sténami (9)
se 2 napravami: tu < 20 t

k se 4 napravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice napravami: tu < 50 t
se 2 napravami: 20 t < tu < 25t

kk se 4 napravami: 40 t < tu < 50 t

se 6 nebo vice napravami: 50 t < tu < 60 t
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Referencni viiz

specialniho typu
se 2 napravami: 9 m <lu <12 m; 25t<tu <28t
se 4 napravami: 15 m <lu <18 m; 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice napravami: 15 m <lu <18 m; 60 t <tu <75t

s posuvnymi piickami (°)

s uzaviratelnymi posuvnymi pfickami (%)

se 2 napravami: lu < 9 m

m se 4 nebo vice napravami: lu < 15 m
mm se 4 nebo vice napravami: Iu >18 m (°)
se 2 napravami: tu > 28 t
n se 4 napravami: tu < 60 t
se 6 nebo vice napravami: tu > 75 t
o se 2 napravami: lu 12 m < 14 m a uZite¢nym objemem > 70 m?
p se stanici pro brzdate (b)

)
©)
®
©)

dvoundpravové vozy, které jsou oznadeny indexovymi pismeny ,,f*, ,fff* mohou mit uZiteény objem mensi nez 70 m?.
Plati pouze pro vozy s rozchodem 1 520 mm.

Pojem ,,pro ovoce a zeleninu® plati pouze na vozy vybavené piidavnymi vétracimi otvory na urovni podlahy.

Plati pouze pro vozy s rozchodem 1435 mm.

Posuvné pti€ky mohou byt do¢asné demontovany.

KATEGORIE 1 — VUZ S RIZENOU TEPLOTOU

Referencni viz

chladirensky viz
s tepelnou izolaci tfidy IN,
se vzduchotechnikou s nucenym obéhem, s vydechy a sily > 3,5 m3
se 2 napravami: 19 m? < lozna plocha < 22 m?; 15t <tu < 25 t
se 4 napravami: lozna plocha > 39 m?; 30 t < tu < 40 t

Indexova pismena

se 4 napravami

a

b se 2 napravami a velkou loznou plochou: 22 m? < lozna plocha < 27 m?
bb se 2 napravami a velmi velkou loZznou plochou: lozna plocha > 27 m?
¢ s haky na ryby

d pro ryby

e s elektrickym vétranim

f vhodné pro provoz s Velkou Britanii

ff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné tunelem)

fff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné trajektem)

g s mechanickym chlazenim (%) ()

gg chladirna se zkapalnénym plynem (¥)

h s tepelnou izolaci t¥idy IR

mechanické chlazeni strojnim zafizeni doprovodného technického

vozu (%) (°) ()

doprovodny technicky vz (%) ()
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chladirensky vuz
s tepelnou izolaci tiidy IN,
Referen¢ni viiz se vzduchotechnikou s nucenym obéhem, s vydechy a sily > 3,5 m3
se 2 napravami: 19 m? < lozna plocha < 22 m% 15t < tu < 25 t
se 4 napravami: lozna plocha > 39 m%; 30 t < tu < 40 t
" se 2 napravami: tu > 15 t
se 4 napravami: tu < 30 t
1 izolovany bez ledovych boxi (?) (%)
se 2 napravami: lozna plocha < 19 m?2
m se 4 napravami: lozna plocha < 39 m?
mm se 4 napravami: lozna plocha > 39m? (°)
se 2 napravami: tu > 25 t
n se 4 napravami; tu > 40 t
o s ledovymi boxy o kapacité mensi nez 3,5 m?® (9)
P bez miizek

)
)
©)

®
©

Indexové pismeno ,,I neni oznageno na oznacenych indexovymi pismeny ,,g“, ,,gg"“, ,,i* nebo ,,ii*

Vozy s obéma indexovymi pismeny ,,g“ a ,,i mohou byt pouzity samostatné nebo v mechanicky chlazené soupravé.

Pojem ,,doprovodny technicky viz“ se soucasné vztahuje na tovarni vozy, dilenské vozy (s vybavenim na spani nebo bez n¢j)
a spaci vozy.

Indexové pismeno ,,0 nebude pouzito u vozli oznacenych indexovym pismenem ,,1“

Plati pouze pro vozy s rozchodem 1 520 mm.

Poznamka: Lozna plocha krytych chladirenskych vozi se vzdy urcuje s ohledem na pouzité ledové boxy.

KATEGORIE K — 2-NAPRAVOVY PLOSINOVY VUZ

Oby¢ejného typu
Referenéni viz se sklopnymi postranicemi a kratkymi klanicemi
lu>12m25t<tu<30t
Indexova pismena b s dlouhymi klanicemi

g vybaveny pro piepravu kontejnerd (*)
i s odnimatelnym krytem a neodnimatelnymi Cely (°)

j se zafizenim pohlcujicim narazy

k tu <20t

kk 20t<tu<25t
1 bez klanic

m Im<hu<I2m

mm Iu<9m

n tu>30t

o s neodnimatelnymi postranicemi

p bez postranic (*)

PP s odnimatelnymi postranicemi

(® Indexové pismeno ,,g“ mize byt pouzito spolu s kategoriemi pismeno K vyhradné pro bézné vozy, které byly dodate¢né vybaveny

®)

pro piepravu kontejnerti. Vozy vybavené vyluéné pro piepravu kontejnerd musi byt zatfidény v kategorii L.
Indexové pismeno ,,p“ se neoznacuje u vozi s indexovym pismenem ,,i“.
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KATEGORIE L — 2-NAPRAVOVY PLOSINOVY VUZ

Referenéni viz

specialniho typu
u>12m;25t<tu<30t

Indexova pismena

b se specialni vystroji pro zajiSténi kontejnert stiedni velikosti (pa) (*)
c s oplenem (?)
d vybaveny pro piepravu automobiltl, bez stiesni plosiny (%)
e se stfesni ploSinou pro pfepravu automobill (?)
f vhodné pro provoz s Velkou Britanii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné trajektem)
g vybaveny pro piepravu kontejnert (s vyjimkou pa) (%) (¥)
vybaveny pro piepravu ocelovych civek, kruhovym ¢elem k
h postranici (%) (%)
hh vybaveny pro ptepravu ocelovych civek, kruhovym ¢elem k podlaze (?) ()
i s odnimatelnym krytem a neodnimatelnymi cely (?)
. s velmi robustnim (odolnym) odnimatelnym kovovym krytem (¢)
u a neodnimatelnymi Cely (*)
j se zafizenim pohlcujicim narazy
k tu<20t
kk 20t<tu<25t
1 bez klanic ()
m Sm<lu<12m
mm Iu<9m
n tu>30t
P bez postranic (?)

(*) Oznaceni indexovymi pismeny ,,I“ nebo ,,p“ je nepovinné u vozii oznacenych indexovymi pismeny ,,b", ,.c*, ,d“, ,e“, ,g%, ,h",
Lhh, i nebo i, Ciselné kody viak vzdy museji odpovidat oznaceni pismeny na vozech.

(*) Vozy pouzivané vyluéné pro prepravu kontejnerti (s vyjimkou pa).

()  Vozy pouzité vyluéné pro pfepravu ocelovych civek.

(9) Plati pouze pro vozy s rozchodem 1435 mm.

KATEGORIE O — SMISENY PLOSINOVY A OTEVRENY VUZ S VYSOKYMI POSTRANICEMI

Referen¢ni viz

obyc¢ejného typu
se 2 nebo 3 napravami, se sklopnymi postranicemi nebo Cely a klanicemi
se 2 napravami: lu > 12 m; 25t <tu <30t
se 3 napravami: lu > 12 m; 25t <tu <40t

Indexova pismena

se 3 napravami

a
f vhodné pro provoz s Velkou Britanii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné tunelem)
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Referenéni viz

obyc¢ejného typu
se 2 nebo 3 napravami, se sklopnymi postranicemi nebo Cely a klanicemi
se 2 napravami: lu > 12 m; 25t <tu <30t
se 3 napravami: lu > 12 m; 25t <tu <40t

fft

vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné trajektem)

tu <20t

20t<tu<25t

bez klanic

Im<hu<I2m

mm

Iu<9m

se 2 napravami: tu > 30 t
se 3 napravami: tu > 40 t

KATEGORIE R — PLOSINOVY VUZ S PODVOZKEM

Referencni viz

obyéejného typu
se sklopnymi cely a klanicemi
I8m<lu<22m;50t<tu<60t

Indexova pismena b lu>22m
e se sklopnymi postranicemi
g vybaveny pro piepravu kontejnerd (*)
h vybaveny pro pfepravu ocelovych civek, kruhovym &elem k postranici (°)
hh vybaveny pro piepravu ocelovych civek, kruhovym &elem k podlaze (°)
i s odnimatelnym krytem a neodnimatelnymi cely (°)
j se zafizenim pohlcujicim narazy
k tu < 40 t
kk 40t<tu<50t
1 bez klanic
m ISm<lu<lI8m
mm lu<I15m
n tu > 60 t
o s neodnimatelnymi Cely niz§imi nez 2 m
00 s neodnimatelnymi cely, s vyskou 2 m nebo vice (°)
P bez sklopnych cel (%)
P s odnimatelnymi postranicemi

)
©)
©)

Pouziti indexového pismena ,,g“ spolu s kategorii pismeno R je mozné pouze v pfipadé béznych vozi, které byly pouze dodatecné
vybaveny pro pfepravu kontejnerti. Vozy vybavené vyluéné pro piepravu kontejnert museji byt zatiidény do kategorie S.

Pouziti indexového pismena ,,h* nebo ,,hh“ spolu s kategorii pismeno R je mozné pouze v piipadé béznych vozi, které byly pouze
dodate¢né vybaveny pro piepravu kontejnerii. Vozy vybavené vyluéné pro prepravu kontejnert museji byt zatiidény do kategorie S.
Indexova pismena ,,00° a/nebo ,,p* nemaji byt pouzita na vozech nesoucich indexové pismeno ,,i*.
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KATEGORIE S — PLOSINOVY PODVOZKOVY VUZ

Referencni viz

specialniho typu
se 4 napravami: lu > 18 m; 50 t <tu < 60 t
se 6 nebo vice napravami: lu > 22 m; 60 t <tu <75t

Indexova pismena

a se 6 napravami (2 podvozky se 3 napravami)
aa se 8 nebo vice napravami
aaa se 4 napravami (2 podvozky se 2 napravami) (%)
b se specialni vystroji pro zajisténi kontejnerd stfedni velikosti (pa) (¥)
¢ s oplenem ()
d vybaveny pro pfepravu automobild, bez stiesni plosiny (°) (%)
e se stfe$ni plosinou pfepravu automobilt (%)
f vhodné pro provoz s Velkou Britanii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné trajektem)
vybaveny pro piepravu kontejnerti, celkova lozna délka < 60' (s vyjimkou
& pa) () () (%)
vybaveny pro ptepravu kontejnerd, celkova lozna délka > 60' (s vyjimkou
&8 ra) () () ()
b vybaveny pro pfepravu ocelovych civek, kruhovym celem
k postranici (%) (%)
hh vybaveny pro piepravu ocelovych civek, kruhovym &elem k podlaze (°) (%)
i s odnimatelnym krytem a neodnimatelnymi Cely (°)
. s velmi robustnim odnimatelnym kovovym krytem () and neodnimatelnymi
! cely ()
j se zafizenim pohlcujicim narazy
K se 4 napravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice napravami: tu < 50 t
se 4 napravami: 40 t < tu < 50 t
kk se 6 nebo vice napravami: 50 t < tu < 60 t
1 bez klanic (°)
se 4 napravami: 15 m < lu < 18 m;
m se 6 nebo vice napravami: 18 m < lu <22 m
se 4 napravami: lu < 15 m
mm se 6 nebo vice napravami: lu < 18 m
mmm se 4 napravami: lu > 22 m (%)
se 4 napravami: tu > 60 t
n se 6 nebo vice napravami: tu > 75 t
p bez postranic (%)

(* Plati pouze pro vozy s rozchodem 1 520 mm.

(*) Oznadeni indexovymi pismeny ,,1“ nebo ,,p* je nepovinné u vozi oznacenych indexovymi pismeny ,,b*, ,.c*, ,.d“, ,e“, ,.g%, ,.gg"
b, Lhh*, i nebo , i, Ciselné kody vsak vzdy museji odpovidat oznadeni pismeny na vozech.

()  Vozy, které mimo piepravy kontejnerti a vyménnych nadob jsou pouzity pro piepravu vozidel, jsou oznaceny indexovymi pismeny
g nebo ,,gg*“ a pismenem ,,d“.

(9) Vozy pouzivané vyluéné pro piepravu kontejnerd nebo pro piepravu kontejnerid pro manipulaci pomoci drapaku nebo zavésného

ramu.

() Vozy pouzité vyluéné pro piepravu ocelovych civek.
() Plati pouze pro vozy s rozchodem 1435 mm.
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KATEGORIE T — VUZ S OTEVIRACI STRECHOU

se 2 napravami: I m < lu < 12m; 25t <tu <30t
Referencni viz se 4 napravami: 15 m <lu <18 m; 50 t <tu <60 t
se 6 nebo vice ndpravami: 15 m <lu <18 m; 60 t <tu <75t

Indexova pismena a se 4 napravami
aa se 6 nebo vice napravami
b vysokokapacitni: se 2 napravami: lu > 12 m

se 4 nebo vice napravami: lu > 18 m (%) (%)

c s koncovymi dvefmi

s fizenou vykladkou samospadem, na obou stranach, stfidave,

d nahofe () () ()

dd s f{zenou vykladkou samospadem, na obou stranach, stiidavé, dole () (%) ()
e se svétlou vyskou dveti > 1,90 m () (°) (9)

f vhodné pro provoz s Velkou Britanii

ff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné tunelem)

fff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné trajektem)

g pro obilniny

h vybaveny pro piepravu ocelovych civek, kruhovym ¢elem k postranici
hh vybaveny pro piepravu ocelovych civek, kruhovym ¢elem k podlaze

i s oteviracimi sténami (?)

j se zafizenim pohlcujicim narazy

se 2 napravami: tu < 20 t
k se 4 napravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice napravami: tu < 50 t

se 2 napravami: 20 t < tu < 25t
kk se 4 napravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice napravami: 50 t < tu < 60 t

s vykladkou volné loZenych materiald samospadem, na obou stranach,
soucasné&, nahofte (¢) (°) (%)

s vykladkou voln¢ lozenych materiald samospadem, na obou stranach,
soucasné, dole (?) (°) (%)

se 2 napravami: lu < 9 m
se 4 nebo vice napravami: lu < 15 m (%)

se 2 napravami: tu > 30 t
n se 4 napravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice napravami: tu > 75 t

o s axialni vykladkou volné loZenych materiali samospadem, nahote () (%) ()

00 s axialni vykladkou voln& lozenych materialti samospadem, dole (%) (°) ()

P s axialni fizenou vykladkou samospadem, nahote (2) (°) (%)
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Referen¢ni viz

se 2 napravami: I m<lu<12m; 25t<tu <30t
se 4 napravami: 15 m <lu < 18 m; 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice napravami: 15 m <lu <18 m; 60 t <tu <75t

pp

s axialni fizenou vykladkou samospadem, dole () (°) (%)

(* Indexové pismeno ,.e“:

— je nepovinné u vozl oznacenych indexovym pismenem ,b* (avSak ¢iselné kody museji vzdy odpovidat oznaceni pismeny na

vozech),

— neni oznafeno na vozech oznaCenych indexovymi pismeny ,,d*“, ,,dd*, ,i%, I, ,,lI%, ,,0%, ,,00% ,p“ ou ,pp“.
(*) Indexové pismeno ,,b* a ,,m* neni oznaeno na vozech oznacenych indexovymi pismeny ,,d*, ,.dd*, I I ,,0% ,,00% ,p“ nebo

PP™.

() Vozy s vykladkou samospadem v kategorii T jsou vozy vybavené oteviraci stfechou umoziujici pfistup k nakladacimu otvoru po
celé délce nadoby; tyto vozy nemaji plochou podlahu a nejsou navrZzeny pro ¢elni nebo bo¢ni vyklapéni.
Zpisob vykladky téchto vozi ur¢uje kombinace téchto vlastnosti:

Usporadani vykladacich otvorii:

— axialni: Otvory nad stfedem trati

— dvoustranné: Otvory na obou stranach trati, mimo koleje (Pro tyto vozy, vykladka je:
— soubézna, jestlize uplné vyprazdnéni vozu vyzaduje, aby otvory byly otevieny na obou stranach,
— stfidava, jestlize uplné vyprazdnéni vozu mize byt provedeno otevienim otvorli pouze na jedné stran¢)

— horni: Dolni okraj vypoustéciho koryta (bez ohledu na mobilni zafizeni, které muze prodlouzit toto koryto) je umistén
minimalné 0,700 m nad koleji a umoziuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

— spodni: Poloha dolniho okraje vypoustéciho koryta neumoziiuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

Zpiisob vykladky:

— objemova: Jakmile jsou otvory otevieny pro vykladku, nelze je opét uzavfit, dokud neni viiz prazdny.

— fizena: Kdykoliv béhem vykladky mize byt tok nakladu regulovan nebo dokonce zastaven.

KATEGORIE U — SPECIALNI VvOZY

Referen¢ni viz

jiné nez vozy v kategorii F, H, L, S nebo Z
se 2 napravami: 25 t <tu < 30 t
se 3 napravami: 25 t <tu <40 t
se 4 napravami: 50 t < tu < 60t

se 6 nebo vice napravami: 60 t < tu < 75 t

Indexova pismena a

se 4 napravami

aa

se 6 nebo vice napravami

s vykladkou pod tlakem

s fizenou vykladkou samospadem, na obou stranach, stfidave, nahote (%)

dd

s fizenou vykladkou samospadem, na obou stranach, stiidave, dole (?)

vhodné pro provoz s Velkou Britanii

ff

vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné tunelem)

fft

vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné trajektem)

pro obilniny

vybaveny pro piepravu objektl, které by presahovaly rozchod, pokud by
byly naloZeny na b&zné vozy (°) (%)

se 2 nebo 3 napravami: tu < 20 t
se 4 napravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice napravami: tu < 50 t

se 2 nebo 3 napravami: 20 t <tu < 25t
se 4 napravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice napravami: 50 t < tu < 60 t

s vykladkou volné loZenych materiali samospadem, na obou stranach,
soucasn€, nahofte (?)




2006D0920 — CS — 01.07.2009 — 001.001 — 150

jiné nez vozy v kategorii F, H, L, S nebo Z
se 2 napravami: 25 t <tu <30 t
Referen¢ni viiz se 3 napravami: 25 t <tu < 40 t
se 4 napravami: 50 t < tu < 60t
se 6 nebo vice napravami: 60 t < tu < 75 t

s vykladkou volné lozenych materiald samospadem, na obou stranach,
soucasné, dole (?)

se 2 napravami: tu > 30 t
se 3 napravami: tu > 40 t
se 4 napravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice napravami: tu > 75 t (%)

o s axialni vykladkou volné lozenych materiali samospadem, nahote (*)

00 s axialni vykladkou volné lozenych materialt samospadem, dole (?)

p s axialni vykladkou volné lozenych materialt samospadem, nahote (*)

PP s axialni vykladkou volné lozenych materialti samospadem, dole (*)

(®) Vozy s vykladkou samospadem v kategorii U jsou uzaviené vozy, které mohou byt nalozeny jednim nebo vice otvory umisténymi
ve vrchni ¢asti nadoby, a jejichz celkové rozméry pii otevieni jsou mensi nez délka nadoby; tyto vozy nemaji plochou podlahu
a nejsou navrzeny pro Celni nebo bo¢ni vyklapéni.
(*) Zejména:
— hlubinové vozy
— vozy se snizenym stfedem (mezi napravami)
— vozy s normaln¢ naklonénou diagonalni manipula¢ni deskou
(°) Indexové pismeno ,,n“ neni oznafeno na vozech oznacenych indexovym pismenem ,,i
Zpisob vykladky téchto vozli ur¢uje kombinace téchto vlastnosti:
Usporadani vykladacich otvorii:
— axialni: Otvory nad stfedem trati
— dvoustranné: Otvory na obou stranach trati, mimo koleje
(Pro tyto vozy, vykladka je:
— soubé&zna, jestlize uplné vyprazdnéni vozu vyzaduje, aby otvory byly otevieny na obou stranach,
— stfidava, jestlize uplné vyprazdnéni vozu muize byt provedeno otevienim otvorli pouze na jedné strang)

— horni: Dolni okraj vypoustéciho koryta (bez ohledu na mobilni zafizeni, které miZe prodlouzit toto koryto) je umistén
minimalné 0,700 m nad koleji a umoziiuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

— spodni: Poloha dolniho okraje vypoustéciho koryta neumoziuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

Zpiisob vykladiy:

— objemova: Jakmile jsou otvory otevieny pro vykladku, nelze je opét uzaviit, dokud neni vz prazdny.

— fizena: Kdykoliv béhem vykladky muze byt tok nakladu regulovan nebo dokonce zastaven.

KATEGORIE Z — CISTERNOVY VUZ

s kovovym plastém,
pro ptepravu tekutin nebo plyni
se 2 napravami: 25 t <lu <30 t
se 3 napravami: 25 t <tu <40 t
se 4 napravami: 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice napravami: 60 t < tu < 75 t

Referen¢ni viz

Indexova pismena a se 4 napravami
aa se 6 nebo vice napravami
b pro ropné produkty ()
¢ s vykladkou pod tlakem (b)
d pro potraviny a chemické latky (%)
e vybaveny vytapénim
f vhodné pro provoz s Velkou Britanii
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s kovovym plastém,
pro piepravu tekutin nebo plyni
se 2 napravami: 25t <lu <30t
se 3 napravami: 25 t <tu <40 t
se 4 napravami: 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice napravami: 60 t < tu < 75 t

Referen¢ni viz

ff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné trajektem)
pro piepravu stlaCenych plynd, zkapalnénych nebo rozpustény pod
g tlakem (°)
i nadrz z nekovového materialu
j se zafizenim pohlcujicim narazy

se 2 nebo 3 napravami: tu < 20 t
k se 4 napravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice napravami: tu < 50 t

se 2 nebo 3 napravami: 20 t <tu <25t
kk se 4 napravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice napravami: 50 t < tu < 60 t

se 2 napravami: tu > 30 t
se 3 napravami: tu > 40 t

n s 4 napravami tu > 60 t
se 6 nebo vice napravami: tu > 75 t
p se stanici pro brzdate (%)

(*) Plati pouze pro vozy s rozchodem 1 520 mm.
(®) Indexové pismeno ,.c* neni oznateno na vozech oznagenych indexovym pismenem ,,g“

PISMENNE OZNACEN[ KLOUBOVYCH A NEDELITELNYCH VOZU

DEFINICE KATEGORIE A INDEXOVYCH PISMEN

1. Diilezité poznamky
V pfipojenych tabulkach se informace uvedené v metrech tykaji vnitini

délky vozu (lu).

2. Indexova pismena s mezinirodnim vyznamem spolenym pro vSechny
kategorie

q  potrubi pro elektrické vytapéni, které mize byt napajeno vsemi schva-
lenymi proudy

qq potrubi a instalace pro elektrické vytapéni, které muze byt napajeno
vsemi schvalenymi proudy

s vozy opravnéné k provozu za podminek ,,8° (viz pfiloha B, STI kole-
jova vozidla)

ss  vozy opravnéné k provozu za podminek ,ss“ (viz pfiloha B, STI
kolejova vozidla)

3. Indexova pismena s vnitrostitnim vyznamem

Lu v, w,X,y,z

Vyznam téchto pismen urcuji jednotlivé ¢lenské staty.
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KATEGORIE F — OTEVRENY VUZ S VYSOKYMI POSTRANICEMI

Kloubovy nebo nedélitelny viz
Referencni vz s napravami, se 2 jednotkami
2m<lu<27m

Indexova pismena a s podvozky
c s fizenou vykladkou samospadem, na obou stranach, stfidave, nahote (%)
cc s fizenou vykladkou samospadem, na obou stranach, stiidave, dole (?)
e se 3 jednotkami
ce se 4 nebo vice jednotkami
f vhodné pro provoz s Velkou Britanii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné trajektem)
| s vyklé(vikou Vf)lné lozenych materialt samospadem, na obou stranach,
soucasn€, nahofte (?)
1 s vyklé(vlkou Vqlné lozenych materiald samospadem, na obou stranach,
soucasné, dole (?)
m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m
o s axialni vykladkou volné lozenych materialt samospadem, nahote (*)
00 s axialni vykladkou volné lozenych material samospadem, dole (?)
P s axialni fizenou vykladkou samospadem, nahote (%)
pp s axialni fizenou vykladkou samospadem, dole (*)
r kloubovy viuz
I nedélitelny viz

(*) Vozy s vykladkou samospadem v kategorii F jsou oteviené vozy, které nemaji plochou podlahu a nejsou uréeny pro ¢elni nebo
bocni vyklapéni.Zptisob vykladky téchto vozl uréuje kombinace t&chto vlastnosti:
Usporadani vykladacich otvorii:
— axialni: Otvory nad stfedem trati
— dvoustranné: Otvory na obou stranach trati, mimo koleje
(Pro tyto vozy, vykladka je:
— soubézna, jestlize uplné vyprazdnéni vozu vyzaduje, aby otvory byly otevieny na obou stranach,
— stiidava, jestlize Uplné vyprazdnéni vozu muze byt provedeno otevienim otvorii pouze na jedné stran¢)

— horni: Dolni okraj vypoustéciho koryta (bez ohledu na mobilni zafizeni, které muiZe prodlouzit toto koryto) je umistén
minimalné¢ 0,700 m nad koleji a umoziiuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

— spodni: Poloha dolniho okraje vypoustéciho koryta neumoziiuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

Zpiisob vykladky:

— objemova: Jakmile jsou otvory otevieny pro vykladku, nelze je opét uzavfit, dokud neni viz prazdny.

— fizena: Kdykoliv béhem vykladky muze byt tok nakladu regulovan nebo dokonce zastaven.

KATEGORIE H — KRYTY vUZ

kloubovy nebo nedélitelny vuz
Referenéni viz s napravami, se 2 jednotkami
22m<lu<27m

Indexova pismena a s podvozky

¢ s koncovymi dvefmi

ce s koncovymi dvefmi a interiérovym vybavenim pro piepravu automobilil
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Referen¢ni viz

kloubovy nebo nedélitelny viz
s napravami, se 2 jednotkami
2m<lu<27m

d s podlahovymi vypustmi
e se 3 jednotkami
ee se 4 nebo vice jednotkami
f vhodné pro provoz s Velkou Britanii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné trajektem)
g pro obilniny
h pro ovoce a zeleninu (*)
i s oteviracimi nebo posuvnymi sténami
i s velmi robustnimi oteviracimi nebo posuvnymi sténami ()
1 s posuvnymi pfickami (%)
11 s uzaviratelnymi posuvnymi ptickami (%)
m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m
r kloubovy viz
T nedélitelny viz

(*) Pojem ,,pro ovoce a zeleninu“ plati pouze na vozy vybavené piidavnymi vétracimi otvory na trovni podlahy.
(°) Plati pouze pro vozy s rozchodem 1435 mm.
(°) Posuvné pticky mohou byt docasné demontovany.

KATEGORIE I — VUZ S RIZENOU TEPLOTOU

Referen¢ni viz

chladirensky viz
s tepelnou izolaci tiidy IN,
se vzduchotechnikou s nucenym obéhem, s vydechy a sily > 3,5 m3
kloubovy nebo nedélitelny viz
s napravami, se 2 jednotkami
22m<lu<27m

Indexova pismena

a s podvozky

c s haky na ryby

d pro ryby

e s elektrickym vétranim

ce se 4 nebo vice jednotkami

f vhodné pro provoz s Velkou Britanii

ff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné trajektem)

s mechanickym chlazenim ()
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Referen¢ni viz

chladirensky vuz
s tepelnou izolaci tiidy IN,
se vzduchotechnikou s nucenym obéhem, s vydechy a sily > 3,5 m3
kloubovy nebo nedélitelny viz
s napravami, se 2 jednotkami
2m<lu<27m

gg chladirna se zkapalnénym plynem (¥)

h s tepelnou izolaci t¥idy IR

. mechanické chlazeni strojnim zafizeni z doprovodného technického
! vozu (%) (°)

i doprovodny technicky viiz (%) (Y)

1 izolovany bez ledovych boxu (?) ()

m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m

0 s ledovych boxy s kapacitou mensi nez 3,5 m® (%)
00 se 3 jednotkami

P bez miizek

r kloubovy viz

I nedélitelny viz

(* Indexové pismeno ,,I neni oznaceno na ozna¢enych indexovymi pismeny ,,g%, ,,gg“, ,,i nebo ,,ii*
(*) Pojem ,,doprovodny technicky viiz* se soucasné vztahuje na tovari vozy, dilenské vozy (s vybavenim na spani nebo bez né&j)

a spaci vozy.

(°) Indexové pismeno ,,0° nebude pouZito u vozi oznacenych indexovym pismenem ,,1¢

KATEGORIE L — PLOSINOVY VUZ S ODDELENYMI NAPRAVAMI

Referencni viz

kloubovy nebo nedélitelny viz
se 2 jednotkami
2m<lu<27m

Indexova pismena

a kloubovy viz
aa nedélitelny viz
b se specialni vystroji pro zaji§téni kontejnert stiedni velikosti (pa) (*)
c s oplenem (%)
d vybaveny pro pfepravu automobild, bez stfesni plosiny (*)
e se stiesni plosinou pro pfepravu automobill (¥)
f vhodné pro provoz s Velkou Britanii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradn¢ tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné trajektem)
g vybaveny pro piepravu kontejnerti (2) (°)
vybaveny pro piepravu ocelovych civek, kruhovym celem
h K postranici (%) (°)
hh vybaveny pro pfepravu ocelovych civek, kruhovym ¢éelem k podlaze (*) (°)
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Referen¢ni viz

kloubovy nebo nedélitelny viz
se 2 jednotkami
2m<lu<27m

s odnimatelnym krytem a neodnimatelnymi cely (?)

s velmi robustnim (odolnym) odnimatelnym kovovym krytem (%)
a neodnimatelnymi Cely (*)

se zafizenim pohlcujicim narazy

bez klanic (*)

se 2 jednotkami: 18 m < lu <22 m

mm

se 2 jednotkami: lu < 18 m

se 3 jednotkami

00

se 4 nebo vice jednotkami

p

bez postranic (%)

T

se 2 jednotkami: lu > 27 m

(*) Oznaceni indexovymi pismeny ,,I nebo ,,p“ je nepovinné u vozu oznacenych indexovymi pismeny ,,b"“, ,.c“, ,d“, ,.e*, ,.g%, ,h",
Jhhe, i nebo ,,ii“. Ciselné kody vsak vzdy museji odpovidat oznaceni pismeny na vozech.
(®) Vozy pouZivané vyluén& pro prepravu kontejnerti (s vyjimkou pa).
()  Vozy pouzité vyluéné pro pfepravu ocelovych civek.
(9) Plati pouze pro vozy s rozchodem 1435 mm.
KATEGORIE S — PLOSINOVY PODVOZKOVY VUZ
kloubovy nebo nedélitelny viz
Referen¢ni viz se 2 jednotkami
2m<lu<27m
Indexova pismena b se specialni vystroji pro zajisténi kontejnert stiedni velikosti (pa) (*)
c s oplenem (*)
d vybaveny pro piepravu automobill, bez sties$ni plosiny (?) (°)
e se stiesni plosinou pro piepravu automobill (¥)
f vhodné pro provoz s Velkou Britanii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné trajektem)
vybaveny pro pfepravu kontejnerd, celkova lozna délka 60' (s vyjimkou
g pa) () () ()
vybaveny pro piepravu kontejnert, celkova lozna délka > 60' (s vyjimkou
g8 pa) () (°) ()
h vybaveny pro pfepravu ocelovych civek, kruhovym celem
k postranici (%) (%)
hh vybaveny pro piepravu ocelovych civek, kruhovym &elem k podlaze (%) ()
i s odnimatelnym krytem a neodnimatelnymi cely (?)
. s velmi robustnim odnimatelnym kovovym krytem (°) a neodnimatelnymi
il X .
Cely (%)
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Referen¢ni viz

kloubovy nebo nedélitelny viz
se 2 jednotkami
2m<lu<27m

se zafizenim pohlcujicim narazy

bez klanic (¥)

se 2 jednotkami: lu > 27 m

mm

se 2 jednotkami: lu < 22 m

se 3 jednotkami

00

se 4 nebo vice jednotkami

bez postranic (%)

kloubovy viz

1T

nedélitelny viz

¢
®

*
©

Oznaceni indexovymi pismeny ,,I nebo ,p* je nepovinné u vozii oznacenych indexovymi pismeny ,b*, ,.c%, ,.d*, ,e“, ,.g%, ,.gg"
LHhe, L hh™ i nebo i Ciselné kody vSak vzdy museji odpovidat oznaceni pismeny na vozech.
Vozy, které mimo piepravy kontejner a vyménnych nad ,,0b jsou pouzity pro piepravu vozidel, jsou oznaCeny indexovymi

pismeny g* nebo ,.gg“ a pismenem ,.d*

Vozy pouzivané vyluéné pro prepravu kontejnerti nebo pro piepravu kontejnerd pro manipulaci pomoci drapaku nebo zavésného

ramu.

Vozy pouzité vyluéné pro piepravu ocelovych civek.
Plati pouze pro vozy s rozchodem 1435 mm.

KATEGORIE T — VUZ S OTEVIRACI STRECHOU

Referencni viz

kloubovy nebo nedélitelny viz
s napravami, se 2 jednotkami
2m<lu<27m

Indexova pismena a

s podvozky

se svétlou vyskou dveii > 1,90 m (?)

s koncovymi dvefmi

s fizenou vykladkou samospadem, na obou stranach, stiidavé, nahoie (°)

dd

s fizenou vykladkou samospadem, na obou stranich, stiidavé, dole (%) (%)

se 3 jednotkami

cec

se 4 nebo vice jednotkami

vhodné pro provoz s Velkou Britanii

ff

vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné tunelem)

fft

vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné trajektem)

pro obilniny

vybaveny pro pfepravu ocelovych civek, kruhovym celem k postranici

vybaveny pro pfepravu ocelovych civek, kruhovym celem k podlaze

s oteviracimi sténami (?)

se zafizenim pohlcujicim narazy
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Referen¢ni viz

kloubovy nebo nedélitelny viz
s napravami, se 2 jednotkami
2m<lu<27m

s vykladkou volné lozenych materiald samospadem, na obou stranach,
soucasné, nahote () (°)

s vykladkou volné loZenych materiali samospadem, na obou stranach,
soucasné, dole (?) (°)

se 2 jednotkami: lu > 27 m

se 2 jednotkami: lu < 22 m

s axialni vykladkou volné loZenych materidli samospadem, nahote (?) (°)

00

s axialni vykladkou volné& loZzenych materiali samospadem, dole (%) ()

s axialni fizenou vykladkou samospadem, nahote () (%)

pp

s axialni fizenou vykladkou samospadem, dole (%) (°)

kloubovy viiz

1T

nedélitelny viz

(*) Indexovymi pismeny ,b“ se neoznacuji vozy oznacené indexovymi pismeny ,,d*, ,dd“, ,.i

e

s L LI ,,0%,,00%, ,,p* nebo ,,pp™.

(*) Vozy s vykladkou samospadem v kategorii T jsou vozy vybavené oteviraci stiechou umoziujici pfistup k nakladacimu otvoru po
celé délce nadoby; tyto vozy nemaji plochou podlahu a nejsou navrzeny pro ¢elni nebo bo¢ni vyklapéni.
Zpisob vykladky téchto vozli ur¢uje kombinace téchto vlastnosti:

Usporadani vykladacich otvorii:

— axialni: Otvory nad stfedem trati

— dvoustranné: Otvory na obou stranach trati, mimo koleje

(Pro tyto vozy, vykladka je:

— soubé&zna, jestlize uplné vyprazdnéni vozu vyzaduje, aby otvory byly otevieny na obou stranach,
— stiidava, jestlize GpIné vyprazdnéni vozu muze byt provedeno otevienim otvori pouze na jedné strang)

— horni: Dolni okraj vypoustéciho koryta (bez ohledu na mobilni zafizeni, které muiZe prodlouzit toto koryto) je umistén
minimalné 0,700 m nad koleji a umoziuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

— spodni: Poloha dolniho okraje vypoustéciho koryta neumoziiuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

Zpiisob vykladky:

— objemova: Jakmile jsou otvory otevieny pro vykladku, nelze je opét uzavfit, dokud neni viz prazdny.

— fizena: Kdykoliv béhem vykladky mize byt tok nakladu regulovan nebo dokonce zastaven.

KATEGORIE U — SPECIALNI VOZY

Referencni viz

kloubovy nebo nedélitelny viz,
s napravami, se 2 jednotkami
2m<lu<27m

Indexova pismena a

s podvozky

se 3 jednotkami

€ec

se 4 nebo vice jednotkami

s vykladkou pod tlakem

s fizenou vykladkou samospadem, na obou stranach, stfidave, nahote (%)

dd

s fizenou vykladkou samospadem, na obou stranach, stiidave, dole (?)

vhodné pro provoz s Velkou Britanii

ff

vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné tunelem)

fff

vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné trajektem)

pro obilniny
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kloubovy nebo nedélitelny viz,
Referen¢ni viz s napravami, se 2 jednotkami
22m<lu<27m
. vybaveny pro piepravu objektt, které by ptesahovaly rozchod, pokud by
! byly naloZeny na b&zné vozy (°)
| s vykladkou volné loZenych materiali samospadem, na obou stranach,
soucasn€, nahofte (?)
1 s vykladkou volné lozenych materiald samospadem, na obou stranach,
soucasné, dole (%)
m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m
) s axialni vykladkou volné lozenych materiald samospadem, nahofte (%)
00 s axialni vykladkou volné& lozenych materialt samospadem, dole (%) ()
P s axialni fizenou vykladkou samospadem, nahote ()
PP s axialni fizenou vykladkou samospadem, dole (*)
r kloubovy viiz
T nedélitelny viz

(* Vozy s vykladkou samospadem v kategorii U jsou uzaviené vozy, které mohou byt naloZzeny jednim nebo vice otvory umisténymi
ve vrchni ¢asti nadoby, a jejichz celkové rozméry pii otevieni jsou mensi nez délka nadoby; tyto vozy nemaji plochou podlahu
a nejsou navrzeny pro Celni nebo boéni vyklapéni.
(*)  Zejména:
— hlubinové vozy
— vozy se snizenym stfedem (mezi napravami)
— vozy s normalné naklonénou diagonalni manipulacni deskou
Zpusob vykladky téchto vozi uréuje kombinace téchto vlastnosti:
Usporadani vykladacich otvorii:
— axialni: Otvory nad stfedem trati
— dvoustranné: Otvory na obou stranach trati, mimo koleje (Pro tyto vozy, vykladka je:
— soubézna, jestlize uplné vyprazdnéni vozu vyzaduje, aby otvory byly otevieny na obou stranach,
— stiidava, jestlize Uplné vyprazdnéni vozu mize byt provedeno otevienim otvorii pouze na jedné stran¢)

— horni: Dolni okraj vypoustéciho koryta (bez ohledu na mobilni zafizeni, které muiZe prodlouzit toto koryto) je umistén
minimalné¢ 0,700 m nad koleji a umoziiuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

— spodni: Poloha dolniho okraje vypoustéciho koryta neumoziiuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu.

Zpiisob vykladky:

— objemova: Jakmile jsou otvory otevieny pro vykladku, nelze je opét uzavfit, dokud neni viz prazdny.

— fizena: Kdykoliv béhem vykladky muze byt tok nakladu regulovan nebo dokonce zastaven.

KATEGORIE Z — CISTERNOVY VUZ

s kovovym plastém,
pro piepravu tekutin nebo plynt
Referen¢ni viz kloubovy nebo nedélitelny viz
s napravami, se 2 jednotkami
2m<lu<27m

Indexova pismena a s podvozky
c s vykladkou pod tlakem (%)
e vybaveny vytapénim
f vhodné pro provoz s Velkou Britanii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britanii (vyhradné trajektem)
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Referen¢ni viiz

s kovovym plastém,
pro piepravu tekutin nebo plyni
kloubovy nebo nedélitelny vuz
s napravami, se 2 jednotkami
22m<lu<27m

pro piepravu stlacenych, zkapalnénych nebo rozpusténych pod tlakem (*)

nadrz z nekovového materialu

se zafizenim pohlcujicim narazy

se 2 jednotkami: lu > 27 m

se 2 jednotkami: lu < 22 m

se 3 jednotkami

00

se 4 nebo vice jednotkami

kloubovy viz

1T

nedélitelny vtz

)

Indexové pismeno ,,c“ neni ozna¢eno na vozech oznafenych indexovym pismenem ,,g.
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PRILOHA P.13

OZNACENI PISMENY PRO TAZENE VOZY PRO CESTUJICI

Sériova pismena s mezinarodnim vyznamem:

A Osobni viz 1. tiidy se sedadly
Osobni viz 2. tiidy se sedadly
AB Osobni viz 1./2. ttidy se sedadly
Spaci vz s sériovym pismenem A, B nebo AB v zavislosti na
WL typy nabizeného ubytovani. Sériova pismena pro spaci viz se
specialnimi® kupé jsou doplnény indexovym pismenem ,,S*
WR Jidelni viz
R Osobni vz s oddilem pro jidelnu, bufet nebo bar (sériové
pismeno pouzité jako dodatek)
D Uzavfeny nakladni viz
DD Otevieny, dvoupodlazni nakladni viiz pro automobily
Post Postovni viiz
AS
SR Osobni viiz s barem a tane¢nimi prostory
WG
WSP Salonni vz typu Pullman
Le Otevieny dvounapravovy dvoupodlazni viiz pro automobily
Otevieny dvounapravovy dvoupodlazni viz pro automobily
Leq , , o P -
vybaveny vlakovym pifivodnim kabelem napéjeni
Lacq Otevieny tfinapravovy dvoupodlazni viz pro automobily vyba-

veny vlakovym piivodnim kabelem napajeni

Indexova pismena s mezinarodnim vyznamem:

b Osobni vz vybaveny pro pievoz zdravotné postizenych cestu-
h jicich

c Kupé se sklapécimi lehatky

d . . N R

v Vozidlo vybavené pro piepravu jizdnich kol

eZe Vozidlo vybavené centralnim napajecim zdrojem

f Vozidlo vybavené kabinou strojvedouciho (motorovy viz)

It) Osobni viz se sedadly se stfedni ulickou

m Vozidlo s délkou vétsi nez 24,5 m

Stiedni ulicka v uzavfenych nakladnich vozech a osobnich
vozech se zavazadlovym oddilem

Pocet oddild je uveden ve formé indexu (naptiklad: Bc9)

Sériova pismena a indexova pismena s vnitrostitnim vyznamem

Ostatni sériova pismena a indexova pismena maji vnitrostatni vyznam urceny
jednotlivymi ¢lenskymi staty.
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PRILOHA P.14

Oznaceni pismeny pro specialni vozidla

Toto oznaceni je uvedeno v dokumentu EN 14033-1 \Zelezniéni aplikace — Trat’
— Technické pozadavky na zelezniCni stavebni a drzbové stroje — Cast 1: Provoz
zelezniCnich stroju”.
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PRILOHA QO

NENI POUZITA
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PRILOHA R

IDENTIFIKACE VLAKU

Toto hledisko je dosud otevienym bodem a bude specifikovano v budouci verzi
této TSI

V této oblasti je vypracovavan dokument CWA. Po jeho zavedeni ERA a ES
posoudi, zda je jeho pouziti vhodnym prostredkem, na zakladé které¢ho lze pred-
pokladat plnéni pozadavku této TSI.

Tato podrobna specifikace musi pfedevs§im zahrnovat étyfi zasady (Regulace
a trasovani, typ vlaku, komunikace souvisejici s bezpe¢nosti, monitoring
provozu), vSechny typy vlakii a odpovédnost za pfidéleni téchto &isel. Tato
specifikace by méla zohlednit stavajici normy (jako napiiklad UIC Fiche 419-1
a 419-2 OR), které se jiz pouzivaji, a vyvoj ERTMS/ETCS. Je zapotiebi zfidit
odbornou planovaci skupinu, ktera ji vypracuje.

Do doby, nez tento dokument CWA bude vypracovan, Zelezni¢ni podniky
a provozovatelé infrastruktur museji spolupracovat na vypracovani dvoustrannych
nebo vicestrannych dohod, s ohledem na stavajici normy (jako naptiklad UIC
Fiche 419-1 a 419-2 OR), které se jiz pouzivaji, a na vyvoj ERTMS/GSM-R
a ERTMS/ETCS, aby byl usnadnén hladky piejezd vlakii z provozni oblasti
jednoho provozovatele infrastruktury do provozni oblasti jiného provozovatele
infrastruktury.

Viz téz piiloha U
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PRILOHA S

VIDITELNOST VLAKU - KONEC VLAKU

Toto hledisko je dosud otevienym bodem a bude specifikovano v budouci verzi
této TSI

Musi byt stanovena podrobna specifikace, ktera zohledni, pro¢ je oznaceni konce
vlaku vyzadovéano, jaka filosofie tento pozadavek podporuje v ramci sit¢ TEN
a jak nejlépe jej 1ze bezpecné a hospodarné harmonizovat.

Specifikace a souvisejici proces posouzeni shody pro feSeni pfenositelné povahy
bude publikovano v této TSI jako prvek interoperability.

Do doby, nez bude detailni specifikace zpracovana a zavedena, Zelezni¢ni
podniky a provozovatelé infrastruktury (infrastruktur) museji spolupracovat na
vypracovani dvoustrannych nebo vicestrannych dohod, které usnadiuji hladky
piejezd vlakl z jedné oblasti do druhé.

Viz téz ptiloha U
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PRILOHA T

BRZDNY UCINEK

Toto hledisko je dosud otevienym bodem a bude specifikovano v budouci verzi
této TSI

Je nutno stanovit podrobnou specifikaci, ktera stanovi vzorec pro vypocet uc¢inku
brzd. Tato specifikace plati v celé siti TEN a zohledni, jak nejlépe lze tento
vzorec stanovit, aby mohlo byt brzdéni bezpe¢né a hospodarné harmonizovano.
Byla ustavena odborna viceoborova projektova skupina, ktera ji vypracuje.

Do doby, nez bude podrobna specifikace zpracovana a zavedena, museji Zele-
zni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktur spolupracovat na zpracovani vypra-
covani dvoustrannych nebo vicestrannych dohod usnadiujicich hladky piejezd
vlakil z provozni oblasti jednoho provozovatele infrastruktury do provozni oblasti
jiného provozovatele infrastruktury.

Viz téz ptiloha U
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PRILOHA U

PREHLED OTEVRENYCH BODU

PRILOHA A2 (viz pododdil 4.4 této TSI)
Provozni pravidla pro GSM-R

PRILOHA B (viz pododdil 4.4 této TSI)

Ostatni pravidla umoziujici spoleény provoz novych odlisnych strukturalnich
subsystému

PRILOHA R (viz pododdil 4.2.3.2 této TSI)
Identifikace vlaka

PRILOHA S (viz pododdil 4.2.2.1.3 této TSI)
Viditelnost vlakd — konec vlaku

PRILOHA T (viz pododdil 4.2.2.6.2 této TSI)
Brzdny Géinek

Oddil 4.2.2
Dokument o fazeni vlaku
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PRILOHA Vv

PRIPRAVA A AKTUALIZACE DOKUMENTACE PRAVIDEL PRO STROJVEDOUCI

Ve spojeni s pododdily 4.2 a 4.6 této TSI nize uvedeny diagram znazorfiuje proces uvedeny v této TSI pro
ptipravu a aktualizaci dokumentace pravidel vyzadovanych touto TSI

@

IM responsible for providing all the appropriate requirements for trains permitted to run on his network, taking into account
geographic particularities of individual lines and the functional or technical specifications set out in Chapter 4 of TSI (4.1)

IM (or the organisation responsible for the preparation of the operating rules) must provide RU with appropriate information
in IM’s ‘operating’ language (4.2.1.2.1)

@y v®

“Driver’s Rule Book” must state requirements for normal RUs must undertake an analysis of training needs for all

and degraded operation and in emergency situations their relevant staff.

which driver may encounter in respect to: Analysis must set out seope and complexity and take into

- all routes worked (Conventional and High Speed) account risks associated with operation of trains on the

Following aspects shall be covered: TENs, in relation.to human capabilities and limitations

- Staff Safety and Security {human factors) which may come about as a result of:

- Signalling and Control Command - differences in operating: practices between different

- Train Operation including degraded mode IMs

- Traction and Rolling Stock - risks associated with changing between IMs

- Incidents and accidents - differences between tasks, operating procedures and

RU is responsible for compiling The “Drivers Rule Beok” commuriication protocols:

RU must present Driver’s Rule Book in same format - any difference in ‘operating’ language used by IM’s

for entire infrastructure over which drivers will work * personnel;

(4.2.1.2.1) - “local operating instructions which may include special
procedures or particular equipment to be applied in
certain cases, for example a specific tunnel. (4.6.3.2.1)

®y

RU draws up initial or updated document (4.2.1.2.1)
If language chosen by RU for Driver's Rule Book is not language in which appropriate information was originally supplied, it
is responsibility of RU to arrange for any necessary translation (4.2.1.2.1)

@y

IM’s SMS must contain a validation process to ensure that content of documentation provided to RU(s) is complete and
accurate (4.2.1.2.1)
RU'’s SMS must contain a validation process to ensure content of Rule Book is complete and accurate (4.2.1.2.1)

Explanatory Note: the requirement that the rules are presented in the same format and language is mandated so as to ensure
that drivers are presented with the different rules for the various administrations in a consistent manner using one rule book as
the basic document, supplemented by document(s) that cover the rules that are different from those in the basic document.

It is imperative that the driver is able to find the rules relating to the same situations in the same sections of the document
irrespective of the infrastructure on which he is running, therefore a simple compilation of national rule books without re-
organising them is not sufficient.

The purpose of the Analysis of Training Needs serves two distinct objectives:
identify the essential training requirements that the RU must undertake to ensure his staff are competent to operate on the
infrastructure concerned

- identify what rules are needed by the RU's staff, based on the differences in the rules for operating on the infrastructure
concerned when compared with the requirements for operating on the infrastructure in the Member State in which his
operation is licensed.
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SLOVNICEK

Termin

Definice

Nehoda

Podle ¢lanku 3 smérnice 2004/49/ES.

Povolovani jizdy vlaka

Obsluha zafizeni v signaliza¢nich stfediscich, velinech napéjeni elek-
trické trakce a stiediscich fizeni provozu, které povoluji jizdu vlaku.
To nezahrnuje zaméstnance zaméstnané Zzeleznicnim podnikem, ktefi
odpovidaji za fizeni zdroji, jako jsou napiiklad doprovod vlaku nebo
kolejova vozidla.

Schopnost

Kvalifikace a zkusenosti, které jsou nezbytné pro bezpetné a spolehlivé
provadéni tkold. Zkusenosti mohou byt ziskany v ramci Skoleni.

Nebezpecné véci

Podle ¢lanku 2 smérnice 96/49.

Provoz za zhorSenych podminek

Provoz, ktery vyplyva z neplanované udalosti, ktera brani normalnimu
poskytovani vlakovych sluzeb.

Vypraveni

Viz — vypraveni vlaku

Strojvedouci

Osoba kvalifikovana a opravnéna fidit vlaky.

Nadmérny naklad

Naklad vezeny kolejovym vozidlem, napiiklad kontejner, kontejner nebo
jiny piepravovany ptredmét, pii jehoz piepravé velikost kolejového
vozidla a/nebo hmotnost na napravu vyzaduje zvlastni souhlas
k odjezdu a/nebo dodrzeni zvlastnich podminek jizdy pro celou trasu
jizdy nebo jeji cast.

Podminky ochrany zdravi
a bezpecnosti

V souvislosti s touto TSI se to tykd pouze zdravotnich
a psychologickych piedpokladi vyzadovanych pro provozovani piislus-
nych prvkd subsystému.

Horkobéznost loziska napravy

Skiit a lozisko napravy, které piesdhly svou maximalni konstrukéni
provozni teplotu.

Mimoriadna udalost

Podle ¢lanku 3 smérnice 2004/49/ES.

Kniha formulaia

Kniha formulait, kterd popisuje sled kroku, které maji byt provedeny
zaméstnanci provozovatele infrastruktury a Zelezni¢niho podniku, kdyz
vlaky jedou za zhorSenych podminek. Pro kazdou cinnost je zapotiebi
samostatny formulaf. Kniha formulait je vypracovéana v jazyce provo-
zovatele infrastruktury i v jazyce zelezni¢niho podniku a pfislusni
zameéstnanci provozovatele infrastruktury a Zelezni¢niho podniku maji
k dispozici kopie.

Clensky stat

Je-li tento termin pouZit ve spojeni s touto TSI, vztahuje se na ¢lensky
stat, ktery vydava bezpecnostni povoleni/schvaleni, jak je stanoveno
v ¢lancich 10 a 11 smérnice 2004/49/ES.

Provozni jazyk

Jazyk nebo jazyky pouzivané v kazdodennim provozu provozovatele
infrastruktury a publikované v jeho prohlaseni o draze, pro pfedavani
zprav souvisejicich s provozem nebo bezpecnosti mezi zaméstnanci
provozovatele infrastruktury a Zelezni¢niho podniku.

Cestujici

Osoba (jinad nez zaméstnanec se specifickymi tkoly ve vlaku) cestujici
vlakem nebo v Zelezni¢nim objektu pied jizdou vlakem nebo po ni.

Sledovani vykonnosti

Systematické pozorovani a zaznam vykonnosti vlakové
a infrastruktury pro ucely zlepSeni vykonnosti v obou oblastech.

sluzby

Kvalifikace

Fyzicka a psychicka zpusobilost pro ukoly spoleéné s vyzadovanymi
znalostmi.

Realny cas

Schopnost si vymeénit nebo zpracovat informace o specifikovanych
udalostech (jako naptiklad pfijezd do stanice, prijezd stanici nebo
odjezd ze stanice) pfi jizdé vlaku ihned, jakmile nastanou.
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Termin

Definice

Bod hlaseni

Bod v jizdnim fadu vlaku, ve kterém je vyzadovano ohlaseni casu
ptijezdu, odjezdu nebo prijezdu.

Vlakova cesta

Zvlastni usek nebo useky trati

Znalost vlakové cesty

Znalost tseku (Gsekl) traté, ve kterém pracuje vlakovy persondl, na
zéklad¢ informaci, které jim v zajmu bezpe¢ného provozu vlaku poskytl
provozovatel infrastruktury. Zakladni prvky téchto znalosti se museji
pfislusni zaméstnanci naucit podrobné a nazpamét. Ostatni prvky
mohou byt uvedeny v dokumentaci, kterou mohou zaméstnanci rychle
vyhledat na zakladé posouzeni vlakové cesty Zzelezni¢nim podnikem
nebo podle pozadavki pfislusného vnitrostatniho organu pro bezpeénost.

Prace dilezité pro bezpecnost

Prace provadéné zaméstnanci, kdyz fidi nebo ovliviji jizdu vozidla,
které¢ by mohly ovlivnit zdravi a bezpe¢nost osob.

Zamgéstnanci

Zaméstnanci pracujici pro Zelezni¢ni podnik nebo provozovatele infra-
struktury nebo jejich dodavatele, ktefi provadéji tkoly specifikované
v této TSI

Misto zastavky

Stanovist¢ uvedené v jizdni fadu vlaku, jako misto, kde vlak ma
zastavit, obvykle pro provedeni specifickych ¢innosti, jako napiiklad
umoznit cestujicim nastup do vlaku a vystup z vlaku.

Jizdni tad Dokument nebo systém, ktery poskytuje podrobné udaje
o harmonogramu vlaku (vlakt) na urcité vlakové cesté.
Casovy bod Misto uvedené v jizdnim fadu vlaku, ve kterém je uveden urcity Cas.

Tento ¢as muze byt ¢asem piijezdu, odjezdu, nebo v piipade, ze vlak
v misté nezastavuje, Casem prijezdu.

Hnaci vozidlo

Pohanéné vozidlo schopné se samo pohybovat a pfemistovat ostatni
vozidla, ke kterym muize byt pfipojeno.

Vlak

Vlak je definovan jako hnaci vozidlo (vozidla) s pfipojenymi Zeleznic-
nimi vozidly nebo bez nich, nebo souprava vozidel s vlastnim pohonem,
které jezdi mezi dvéma nebo vice body na siti TEN.

Vypraveni vlaku

Signal osob¢ fidici vlak, ze veskeré Cinnosti ve stanici nebo vozovné
byly dokonceny a Ze, pokud jde o odpovédné zaméstnance, bylo vlaku
vydano povoleni k jizdé.

Doprovod vlaku

Zaméstnanci ve vlaku, jejichz schopnosti jsou osvédCeny a ktefi byli
jmenovani zelezni¢nim podnikem k provadeéni specifickych, urcenych
ukolli souvisejicich s bezpecnosti ve vlaku, napiiklad strojvedouci
nebo pravodci.

Identifikace vlaku

Prostiedky pro jednoznac¢nou identifikaci konkrétniho vlaku.

Pfiprava vlaku

Zajisténi, ze je vlak schopen provozu, Ze je vlakové zafizeni spravné
zapojeno a fazeni vlaku je v souladu s urcenou vlakovou cestou.
Vlakova pfiprava téz zahrnuje technické kontroly provadéné pied
vyjetim vlaku na trat’.

Vozidlo

Jakékoli kolejové vozidlo, naptiklad lokomotiva nebo viz.

Identifikace vozidla

Cislo ptipevnéné na vozidle pro jeho jednoznaénou identifikaci a pro
jeho odliseni od vSech ostatnich vozidel.
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AC Stiidavy proud

CCS Rizeni a zabezpeteni

CEN Evropsky vybor pro normalizaci (Comité Européen de Normalisation)

COTIF Umluva o mezinarodni Zelezniéni piepravé (Convention relative aux Tran-
sports Internationaux Ferroviaires)

CR Konvenéni zeleznice

Db Decibely

DC Stejnosmérny proud

DMI Rozhrani strojvedouci-stroj

EC Evropské spolecenstvi

EKG elektrokardiogram

EIRENE Evropska integrovana zelezni¢ni rozsifena radiova sit’

EN Evropska norma

ENE Energetika

ERA Evropska Zelezniéni agentura

ERTMS Evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu

ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

EU Evropska unie

FRS Specifikace funkénich pozadavka

GSM-R Celosvétovy systém pro mobilni komunikace — Zeleznice

HABD Detektor horkobéznosti loziska napravy

Hz Hertz

PI Provozovatel infrastruktury

INS Infrastruktura

OPE Provoz a fizeni dopravy

0SZD Organizace pro spolupraci zeleznic

PPV Ruska zkratka ,,Prawila Polzowaniia Wagonami w mejdunarodnom soob-
genii“ = ,Pravidla pro pouziti Zelezni¢nich vozidel v mezinarodnim
provozu*

RIC Predpisy, kterymi se fidi recipro¢ni pouziti zelezni¢nich a brzdaiskych vozi
v mezinarodnim provozu (Réglement pour I'emploi réciproque des Voitures
et des Fourgons en Trafic international)

RIV Pfedpisy, kterymi se fidi recipro¢ni pouziti Zzelezni¢nich vozi
v mezinarodnim provozu (Réglement pour I'emploi réciproque des Wagons
en Trafic international)

RST Kolejova vozidla

7P Zelezni¢ni podnik
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Zkratka Vysvétleni
SMS Systém fizeni bezpecnosti
SPAD Nedovolena jizda kolem navéstidla zakazujiciho jizdu
SRS Specifikace systémovych pozadavki
TAF Vyuziti telematiky v nakladni dopravé (dopravované zbozi)
TEN Transevropska sit’
TSI Technicka specifikace pro interoperabilitu
uIC Mezinarodni unie Zeleznic (Union International des Chemins de fer)
uv Ultrafialovy
VKM Oznaceni provozovatele vozidla
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