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W Sbirka soudnich rozhodnuti

USNESENI SOUDNIHO DVORA (osmého senatu)

2. prosince 2022*

»Rizeni o piedbézné otizce - Clanek 99 jednaciho fddu Soudniho dvora — Leteckd doprava —
Naftizeni (ES) ¢. 261/2004 — Clanek 5 odst. 1 pism. ¢) bod iii) — Ndhrada a pomoc cestujicim —
Zrus$eni letu — Pravo na ndhradu v pripadé presmérovani — Podminky — Rozdily mezi
jednotlivymi jazykovymi znénimi ustanoveni unijniho prava — Pfesmérovani umoznujici
cestujicim odletét ne diive nez jednu hodinu pred planovanym casem odletu”

Ve véci C-229/22,

jejimz predmétem je zadost o rozhodnuti o predbézné otdzce na zakladé ¢lanku 267 SFEU, podana
rozhodnutim Tribunalul Specializat Cluj (specializovany soud v Kluzi, Rumunsko) ze dne
25. ledna 2022, doslym Soudnimu dvoru dne 29. brezna 2022, v rizeni

NC

proti
Compania Nationala de Transporturi Aeriene Tarom SA,
SOUDNI DVUR (osmy senat),
ve slozeni M. Safjan, predseda sendtu, N. Jadskinen a M. Gavalec (zpravodaj), soudci,
generalni advokatka: L. Medina,
vedouci soudni kancelédre: A. Calot Escobar,

s prihlédnutim k rozhodnuti, pfijatému po vyslechnuti generdlni advokatky, rozhodnout
usnesenim s odivodnénim podle ¢lanku 99 jednaciho radu Soudniho dvora,

vydava toto

* Jednaci jazyk: rumunstina.

CS
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Usneseni

Z&dost o rozhodnuti o piedbézné otazce se tykd vykladu ¢l. 5 odst. 1 pism. c) bodu iii) nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 261/2004 ze dne 11. tnora 2004, kterym se stanovi
spole¢nd pravidla ndhrad a pomoci cestujicim v letecké dopravé v pripadé odepreni nastupu na
palubu, zruseni nebo vyznamného zpozdéni letd a kterym se zrusuje narizeni (EHS) ¢. 295/91
(UF. vést. 2004, L 46, s. 1; Zvl. vyd. 07/08, s. 10, oprava UF. vést. 2022, L 199, s. 31).

Tato zadost byla predlozena v ramci sporu mezi cestujicim NC a leteckym dopravcem Compania
Nationald de Transporturi Aeriene Tarom SA (déle jen ,Tarom®), ktery se tykd odmitnuti
posledné uvedeného nahradit NC skodu v disledku odlozeni ¢asu ptivodné planovaného odletu
jeho letadla.

Pravni ramec
Body 1 a 12 odGvodnéni natizeni ¢. 261/2004 uvadéji:

,(1) Cinnost [Unie] v oblasti letecké dopravy mély mimo jiné smétovat k zajisténi vysoké trovné
ochrany cestujicich. Kromé toho by mél byt obecné bran zdsadni zfetel na pozadavky
ochrany spotfebitele.

[...]

(12) Obtize a nepohodli zplisobené cestujicim zrusenim jejich letG by se mély rovnéz zmirnit.
Toho by mélo byt dosazeno povinnosti dopravcti informovat cestujici o zruseni letu pred
planovanym ¢asem odletu a navic jim nabidnout primérené presmérovani tak, aby cestujici
mohli provést jind opatfeni. Pokud tak neucini, méli by letecti dopravci cestujici odskodnit
s vyjimkou pripadu, kdy ke zruseni letu dojde za mimoradnych okolnosti, kterym by nebylo
mozné zabranit, i kdyby byla v§echna primérena opatreni prijata.”

Clanek 5 tohoto narizeni, nadepsany ,Zruseni®, zni:
»1. V pripadé zruseni letu:

[...]

c) maji dotCeni cestujici v souladu s ¢lankem 7 pravo na ndhradu $kody od provozujiciho
leteckého dopravce, ledaze

[...]

ii) jsou o zruseni informovdni ve lhiité od dvou tydni do sedmi dnt pred planovanym casem
odletu a je jim nabidnuto presmérovani, které jim umozni odletét nejdrive dvé hodiny pred
planovanym casem odletu a dosahnout jejich cilového mista urceni méné nez ¢tyri hodiny
po planovaném case priletu, nebo

iii) jsou o zruseni informovani ve lhité kratsi sedmi dnt pred planovanym casem odletu a je
jim nabidnuto presmérovani jejich letu, které jim umozni odletét nejdrive jednu hodinu
pred plinovanym casem odletu a dosahnout jejich cilového mista uréeni méné nez dvé
hodiny po pldnovaném case priletu.
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Clanek 7 uvedeného nafizeni, nadepsany ,,Pravo na nahradu skody“, v odstavci 1 stanovi:
»Odkazuje-li se na tento ¢lanek, obdrzi cestujici ndhradu ve vysi:

a) 250 EUR u vsech lett o délce nejvyse 1500 kilometri;

[...]

Pri urcovani vzdalenosti se vychazi z posledniho mista urceni, kam cestujici v dsledku odepreni
nastupu na palubu nebo zpozdéni prileti pozdéji nez v planovaném case.”

Spor v pivodnim rizeni a predbézna otazka

Zalobce v pivodnim fizeni si u spole¢nosti Tarom rezervoval let z Kluze (Rumunsko) do Bukuresti
(Rumunsko). Tento letecky dopravce mél uskutecnit let dne 18. kvétna 2020 s odletem
planovanym na 19:40 hodin a pristdnim planovanym na 20:50 hodin téhoz dne.

Kdyz se zalobce v plvodnim rizeni prihlasil k nastupu na palubu na letisti Kluz dne
18. kvétna 2020 v 18 hodin, byl informovan, ze primy let Kluz — Bukurest, ktery si rezervoval, byl
nahrazen letem s mezipfistinim v Iasi (Rumunsko). Akceptoval tento let, ktery odlétl z Kluze
v 19:55 hodin a pristal v Bukuresti v 22:30 hodin.

Vzhledem k tomu, Ze zalobce v pivodnim fizeni mél za to, ze let ze dne 18. kvétna 2020, ktery si
rezervoval, byl zrusen, pozadal téhoz dne spolecnost Tarom e-mailem, aby mu zaplatila ndhradu
skody ve vysi 250 eur podle ¢l. 7 odst. 1 pism. a) narizeni ¢. 261/2004 ve spojeni s ¢l. 5 odst. 1
pism. c) bodem iii) tohoto narizeni.

Poté, co tato spole¢nost odmitla vyhovét jeho zadosti, podal zalobce v plivodnim fizeni dne
17. srpna 2020 zalobu k Judecatoria Cluj-Napoca (soud prvniho stupné v Kluzi-Napoce,
Rumunsko), kterou se domdhal zaplaceni pozadované ndhrady skody. Rozsudkem ze dne
26. tnora 2021 tento soud tuto zalobu zamitl s tim, Ze se pouzije vyjimka z prava cestujictho na
nahradu skody v pripadé zruSeni letu, stanovend v ¢l. 5 odst. 1 pism. c) bodé iii) uvedeného
narizeni, jelikoz let zalobce v ptivodnim rizeni mél zpozdéni pouze 1hodinu a 40 minut po priletu.

Posledné uvedeny podal proti tomuto rozsudku odvoldni k Tribunalul Specializat Cluj
(specializovany soud v Kluzi, Rumunsko). Tvrdi zejména, ze byl porusen ¢l. 5 odst. 1 pism. c)
bod iii) nafizeni ¢. 261/2004, jelikoz ndhradni let nevzlétl nejpozdéji jednu hodinu pred
pldnovanym ¢asem odletu.

Predkladajici soud v tomto ohledu uvadi, Ze v rumunském znéni stanovi toto ustanoveni, Ze
v pripadé zruseni letu maji dotceni cestujici narok na ndhradu skody od provozujiciho leteckého
dopravce v souladu s ¢lankem 7 tohoto narizeni, ledaze jsou o zruseni informovani ve lhiité kratsi
sedmi dn@ pred planovanym casem odletu a je jim timto leteckym dopravcem nabidnuto
presmérovani jejich letu, které jim umozni odletét ne dfive nez jednu hodinu pred planovanym
casem odletu a dosahnout cilového mista ur¢eni méné nez dvé hodiny po pldnovaném case priletu
(in cazul in care sunt informati despre aceastd anulare cu mai putin de sapte zile inainte de ora de
plecare previzutd si li se oferd o redirectionare care sd le permita sd plece cel tarziu cu o ord inainte
de ora de plecare previzutd si sda ajungd la destinatia finald in mai putin de doud ore dupd ora de
sosire prevdazutd).
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Tento soud vsak poznamenavi, ze rumunské znéni uvedeného ustanoveni se lisi od znéni jinych
jazykovych znéni tohoto ustanoveni, pokud jde o urceni ¢asu odletu pri presmérovani. Zatimco
znéni ¢l. 5 odst. 1 pism. ¢) bodu iii) nafizeni ¢. 261/2004 v rumunském znéni hovofi o tom, Ze ¢as
odletu pri presmérovani musi byt stanoven na ,nejpozdéji“ jednu hodinu pred casem odletu
zruseného letu, anglické znéni (no more than one hour before the scheduled time of departure)
a francouzské znéni (au plus tét une heure avant l'heure de départ prévue) tohoto ustanoveni
hovofi o tom, Ze ¢as odletu pri presmérovani nesmi byt posunut vice nez jednu hodinu pred
planovany cas odlet zruseného letu. Predkladajici soud zdiraznuje, ze z judikatury Soudniho
dvora tykajici se tohoto nafizeni zjevné vyplyv4, Ze vyjimce stanovené v jeho ¢l. 5 odst. 1 pism. c)
bodé iii) je tfeba pfiznat vyznam, ktery vyplyvda zejména z anglického a francouzského znéni
uvedeného ustanoveni, a ma za to, Ze je nezbytné, aby Soudni dviar urcil spravny vyklad tohoto
ustanoveni.

Za téchto okolnosti se Tribunalul Specializat Cluj (specializovany soud v Kluzi) rozhodl prerusit
rizeni a polozit Soudnimu dvoru nasledujici predbézné otazky:

»Musi byt ¢l. 5 odst. 1 pism. c) bod iii) nafizeni ¢. 261/2004 vykladan:

a) v tom smyslu, ze letecky dopravce je osvobozen od povinnosti zaplatit ndhradu, jestlize jsou
dotceni cestujici informovani o zruseni letu ve lhtté kratsi sedmi dna pfed planovanym casem
odletu a je jim nabidnuto presmérovani jejich letu, které jim umozni odletét nejpozdéji jednu
hodinu pred planovanym casem odletu a dosdhnout cilového mista urceni méné nez dveé
hodiny [po] planovaném case priletu?

nebo naopak,

b) v tom smyslu, ze letecky dopravce je osvobozen od povinnosti zaplatit nahradu, jestlize jsou
dotceni cestujici informovani o zruSeni ve lhité kratsi sedmi dnt pfed plinovanym casem
odletu a je jim nabidnuto presmérovani jejich letu, které jim umozni odletét nejdrive jednu
hodinu pred planovanym casem odletu a dosdhnout cilového mista urceni méné nez dvé
hodiny [po] planovaném case priletu?”

K predbézné otazce

Clanek 99 jednaciho fadu Soudniho dvora stanovi, ze pokud lze odpovéd na polozenou
predbéznou otdzku jasné vyvodit z judikatury nebo pokud o odpovédi na tuto otazku nelze
rozumné pochybovat, mize Soudni dvir kdykoli na navrh soudce zpravodaje a po vyslechnuti
generalniho advokata rozhodnout usnesenim s odivodnénim.

Toto ustanoveni je treba pouzit v ramci této zadosti o rozhodnuti o predbézné otazce.

Podstatou otazky predkladajiciho soudu je, zda ¢l. 5 odst. 1 pism. c) bod iii) nafizeni ¢. 261/2004
musi byt vykladdn v tom smyslu, ze v pripadé zruseni letu maji dotceni cestujici v souladu
s ¢clankem 7 tohoto nafizeni pravo na ndhradu skody od provozujiciho leteckého dopravce, ledaze
jsou o tomto zruseni informovani ve lhité kratsi sedmi dnt pred planovanym casem odletu a je
jim nabidnuto presmérovani jejich letu, které jim umozni odletét ne drive nez jednu hodinu pred
planovanym casem odletu a dosdahnout cilového mista urceni méné nez dvé hodiny po
planovaném case priletu.
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Je tfeba konstatovat, Ze mezi jednotlivymi jazykovymi znénimi ¢l. 5 odst. 1 pism. c¢) bodu iii)
narizeni ¢. 261/2004 existuji rozdily.

Ze srovnani téchto znéni totiz vyplyvd, Ze v rumunském a bulharském znéni tohoto ustanoveni
maji cestujici, jejichz let byl zrusen, v souladu s ¢lankem 7 tohoto narizeni prdavo na ndhradu
skody od provozujiciho leteckého dopravce, ledaze, kdyz jsou informovani o zruseni ve lhaté
krat$i sedmi dnt pred planovanym casem odletu, jim tento dopravce nabidne presmérovani jejich
letu, které jim umozni odletét ,nejdrive” jednu hodinu pred planovanym ¢asem odletu (cel tdrziu
cu o ord inainte de ora de plecare previzutd a koemo um no3soiABa 0a 3aMUHAM He NO-KBCHO O
e0uH yac npedu Ha4aromo Ha noiema no pasnucarue) a dosahnout cilového mista urceni méné
nez dvé hodiny po planovaném case priletu.

Naproti tomu ve francouzském znéni ¢l. 5 odst. 1 pism. c¢) bod iii) natizeni ¢. 261/2004 stanovi, Ze
v pripadé zruseni letu maji dotéeni cestujici pravo na ndhradu $kody od provozujiciho leteckého
dopravce v souladu s ¢lankem 7 tohoto narizeni, ledaze jsou o zruseni informovani ve lhiité kratsi
sedmi dnd pred planovanym casem odletu a je jim nabidnuto presmérovani jejich letu, které jim
umozni odletét ,nejdrive” jednu hodinu pred planovanym casem odletu a dosdhnout cilového
mista ur¢eni méné nez dvé hodiny po planovaném case priletu (¢ moins qu’ils ne soient informés
de lannulation du vol moins de sept jours avant I'heure de départ prévue si on leur offre un
réacheminement leur permettant de partir « au plus tot » une heure avant U'heure de départ
prévue et d’atteindre leur destination finale moins de deux heures aprés Uheure prévue d’arrivée).

Dalsich 20 jazykovych znéni tohoto ustanoveni odpovidd jeho francouzskému znéni (que les
permita salir con no mds de una hora de antelacion con respecto a la hora de salida prevista),
v Ceském znéni (které jim umozni odletét nejdrive jednu hodinu pred planovanym casem odletu),
v danském znéni (sd de kan afrejse hojst en time for det planlagte afgangstidspunkt), v némeckém
znéni (ermoglicht, nicht mehr als eine Stunde vor der planmdfSigen Abflugzeit abzufliegen),
v estonském znéni (véimaldab neil vilja lennata mitte rohkem kui iiks tund enne kavandatud
viljumisaega), v feckém znéni (emzpémer va pOyovv o)t mEPLOTOTEPO ATIO Ui DPA VWPITEPA ATTO
NV TIPOYPAUURTIONEVH dpa avaywpnorg), v anglickém znéni (allowing them to depart no more
than one hour before the scheduled time of departure), v chorvatském znéni (Cime im je
omoguceno da otputuju ne vise od sat vremena ranije od predvidenog vremena polaska),
v italském znéni (partire con un volo alternativo non pit di un’ora prima dell’orario di partenza
previsto), v loty$ském znéni (vini var izlidot ne vairak ka vienu stundu pirms ieprieks paredzéeta
izlidosanas), v litevském znéni (isvykstant ne daugiau kaip viena valanda anksciau uz numatytq
isvykimo laikg), v madarském znéni (hogy legfeljebb egy drdval a menetrend szerinti indulds
idépontja eldtt induljanak), v maltském znéni (/i thallihom jitilqu mhux aktar minn siegha qabel
il-hin tat-tluq skedat), v nizozemském znéni (die niet eerder dan één uur voor de geplande
vertrektijd vertrekt), v polském znéni (umozliwiajaca im wylot nie wiecej niz godzine przed
planowym czasem odlotu), v portugalském znéni (que lhes permitisse partir até uma hora antes
da hora programada de partida), ve slovenském znéni (ktoré im umozni odletiet maximdlne
hodinu pred pldnovanym casom odletu), ve slovinském znéni (ki jim zagotavlja odhod najvec eno
uro pred odhodom po voznem redu in prihod), ve finském znéni (jonka mukaan hénen olisi
lahdettiva korkeintaan tuntia ennen aikataulun mukaista lihtéaikaa) a ve $védském znéni (sd
att de kan avresa hogst en timme fore den tidtabellsenliga avgdngstiden).

V tomto ohledu je tfeba pripomenout, Ze formulace pouzitd v jedné z jazykovych znéni ustanoveni
unijniho prava nemize slouzit jako jediny zaklad pro vyklad tohoto ustanoveni ani ji nemuze byt
prizndna prednost pred ostatnimi znénimi. Ustanoveni unijniho prava musi byt totiz vykladana
a pouzivana jednotné na zdkladé znéni vypracovanych ve vSech unijnich jazycich. V pripadé
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rozdilt mezi rdznymi znénimi unijniho prdava musi byt dot¢ené ustanoveni vykladdno podle
celkové systematiky a ucelu pravni Gpravy, jejiz je soucésti (v tomto smyslu viz rozsudky ze dne
27. tijna 1977, Bouchereau, 30/77, EU:C:1977:172, bod 14; ze dne 9. cCervence 2020, Banca
Transilvania, C-81/19, EU:C:2020:532, bod 33, a ze dne 30. cervna 2022, Allianz Elementar
Versicherung, C-652/20, EU:C:2022:514, bod 36).

V tomto ohledu je tfreba uvést, ze jak vyplyva z bodti 1 a 12 jeho odtvodnéni, narizeni ¢. 261/2004
ma posilit prava cestujicich v letecké dopravé. Cilem c¢innosti Unie v oblasti letecké dopravy je
totiz zejména zajistit vysokou uroven ochrany cestujicich, zejména zmirnénim potizi a nepohodli
zpusobenych zrusenim lett.

V této souvislosti z ¢l. 5 odst. 1 pism. c) bodu iii) tohoto nafizeni vyplyva, ze za podminek
stanovenych timto ustanovenim maji cestujici pravo na nahradu skody od provozujiciho leteckého
dopravce, ledaze jsou o zrueni informovani ve lhaté kratsi sedmi dntt pred planovanym casem
odletu a je jim nabidnuto leteckym dopravcem presmérovani jejich letu, které jim umozni odletét
ne dfive nez jednu hodinu pred plinovanym casem odletu a dosahnout cilového mista urceni
méné nez dvé hodiny po planovaném case priletu.

Toto ustanoveni tak stanovi dvé kumulativni podminky, a sice pfesmérovani letem, ktery umozni
odletét ne drive nez jednu hodinu pred plinovanym c¢asem odletu a dosdhnout cilového mista
urceni méné nez dvé hodiny po planovaném case priletu. Dotceny cestujici tedy nema pravo na
nahradu skody pouze v pripadé, Ze jsou splnény obé tyto podminky (v tomto smyslu viz usneseni
ze dne 27. Cervna 2018, flightright, C-130/18, nezverejnéné, EU:C:2018:496, bod 17).

V tomto ohledu je tfeba uvést, ze toto ustanoveni poskytuje provozujicimu leteckému dopravci
urcity rozhodovaci prostor k tomu, aniz by musel cestujicimu zruseného letu poskytnout
nahradu, aby mu na posledni chvili nabidl pfesmérovdni letu, ktery bude trvat déle nez zruseny
let. Pokud se tento dopravce rozhodne pro takové presmérovani, uvedené ustanoveni mu
umoznuje posunout o jednu hodinu odlet uvedeného cestujicitho a posunout jeho prilet o méné
nez dvé hodiny.

Tento rozhodovaci prostor se lisi v zavislosti na okamziku, kdy provozujici letecky dopravce
informuje cestujictho o zruseni jeho letu, pricemz tento rozhodovaci prostor je Sirsi v situaci
uvedené v Cl. 5 odst. 1 pism. c¢) bodé ii) tohoto natizeni a omezenéjsi v situaci uvedené v odst. 1
pism. c) bodé iii) tohoto ¢clanku. V posledné uvedeném pripadé musi provozujici letecky dopravce
nabidnout cestujicimu pfesmérovani, jehoz ¢asy se co nejméné lisi od ptivodné planovanych cast
letu.

Rumunské znéni ¢l. 5 odst. 1 pism. c) bodu iii) tohoto narizeni pfitom nezarucuje, aby se cCasy
navrhovaného presmérovani letu co nejméné lisily od pavodné planovanych cast letu. Toto
jazykové znéni, stejné jako bulharské znéni, totiz v praxi umoznuji provozujicimu leteckému
dopravci libovolné a téméf neomezené posunout Cas odletu letadla, coz je v rozporu s cilem
narizeni ¢. 261/2004, kterym je zajisténi vysoké urovné ochrany cestujicich a muze ohrozit

bezpecnost smluvnich vztahd, nebot vytvari zcela zjevnou nerovnovdhu ve prospéch tohoto
dopravce.

Vzhledem k vy$e uvedenym tvahdm je tedy tfeba na polozenou otiazku odpovédét tak, ze ¢l. 5
odst. 1 pism. c) bod iii) nafizeni ¢. 261/2004 musi byt vykladan v tom smyslu, ze v pripadé zruseni
letu maji dotceni cestujici v souladu s ¢lankem 7 tohoto narizeni narok na nahradu skody od
provozujiciho leteckého dopravce, ledaze jsou o zruseni informovani ve lhiaté krat$i sedmi dna
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pred planovanym ¢asem odletu a je jim timto leteckym dopravcem nabidnuto presmérovani jejich
letu, které jim umozni odletét ne drive nez jednu hodinu pred planovanym casem odletu
a dosdahnout cilového mista urceni méné nez dvé hodiny po plinovaném case priletu.

K nakladam rizeni

Vzhledem k tomu, ze fizeni ma, pokud jde o ucastniky ptivodniho fizeni, povahu inciden¢niho
fizeni ve vztahu ke sporu probihajicimu pred predklddajicim soudem, je k rozhodnuti
o nakladech fizeni prislusny uvedeny soud.

Z téchto diivod Soudni dvir (osmého senétu) rozhodl takto:

Clanek 5 odst. 1 pism. c) bod iii) nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 261/2004 ze
dne 11. tnora 2004, kterym se stanovi spolecna pravidla nahrad a pomoci cestujicim
v letecké dopravé v pripadé odepreni nastupu na palubu, zruseni nebo vyznamného
zpozdéni leti a kterym se zrusuje narizeni (EHS) ¢. 295/91

musi byt vykladan v tom smyslu, Ze

v pripadé zruseni letu maji dotceni cestujici v souladu s clankem 7 tohoto narizeni narok na
nahradu skody od provozujiciho leteckého dopravce, ledaze jsou o zruseni informovani ve
lhuté kratsi sedmi dna pred planovanym casem odletu a je jim timto leteckym dopravcem
nabidnuto presmérovani jejich letu, které jim umozni odletét ne drive nez jednu hodinu
pred planovanym casem odletu a dosahnout cilového mista urceni méné nez dvé hodiny po
planovaném case priletu.

Podpisy
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