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W Sbirka soudnich rozhodnuti

ROZSUDEK SOUDNIHO DVORA (prvniho senatu)

7. listopadu 2019*

sRizeni o pfedbézné otazce — Leteckd doprava — Naftizeni (EU) ¢. 1178/2011 — Piiloha I bod FCL.065 —
Plsobnost ratione temporis — Smérnice 2000/78/ES — Rovné zachdzeni v zaméstndni a povolani —
Diskriminace na zdkladé véku — Cldnek 2 odst. 5 — Clanek 4 odst. 1 — Vnitrostatni pravni Gprava, kterd
stanovi automatické ukonceni pracovniho poméru ve véku 60 let — Piloti letadel — Ochrana
narodni bezpe¢nosti“
Ve véci C-396/18,
jejimz predmétem je zddost o rozhodnuti o predbéiné otdzce na zdkladé ¢lanku 267 SFEU, podana
rozhodnutim Corte suprema di cassazione (Nejvyssi kasacni soud, Itdlie) ze dne 24. dubna 2018,
doslym Soudnimu dvoru dne 15. ¢ervna 2018, v fizeni
Gennaro Cafaro
proti
DQ,
SOUDNI DVUR (prvni senat),

ve slozeni J.-C. Bonichot, predseda sendtu, R. Silva de Lapuerta (zpravodajka), mistopredsedkyné
Soudniho dvora, M. Safjan, L. Bay Larsen a C. Toader, soudci,

generalni advokat: M. Szpunar,

vedouci soudni kancelare: R. Schiano, rada,

s prihlédnutim k pisemné césti fizeni a po jednani konaném dne 11. dubna 2019,

s ohledem na vyjadreni predlozena:

— za G. Cafara S. Assennato a G. Sacconi, avvocati,

— za DQ, G. Guanciolim a P. Buscem, avvocati,

— za italskou vladu G. Palmieri, jako zmocnénkyni, ve spolupraci s G. De Socio, avvocato dello Stato,
— za polskou vladu B. Majczynou, jako zmocnéncem,

— za Evropskou komisi V. Di Buccim, D. Martinem a W. Méllsem, jakoz i C. Valero, jako zmocnénci,

* Jednaci jazyk: ital$tina.
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po vyslechnuti stanoviska generdlniho advokata na jednani konaném dne 26. ¢ervna 2019,

vydava tento

Rozsudek

Z4dost o rozhodnuti o predbézné otdzce se tyka vykladu bodu FCL.065 prilohy I naiizeni Komise (EU)
¢. 1178/2011 ze dne 3. listopadu 2011, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni postupy
tykajici se posddek civilniho letectvi v souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 Evropského parlamentu
a Rady (Ut. vést. 2011, L 311, s. 1), ve znéni nafizeni Komise (EU) ¢. 290/2012 ze dne 30. brezna 2012
(Ut. vést. 2012, L 100, s. 1) (ddle jen ,nafizeni ¢. 1178/2011%), a smérnice Rady 2000/78/ES ze dne
27. listopadu 2000, kterou se stanovi obecny ramec pro rovné zachazeni v zaméstndni a povolani
(Ut. vést. 2000, L 303, s. 16; Zvl. vyd. 05/04, s. 79).

Tato zadost byla predlozena v ramci sporu mezi Gennarem Cafarem a jeho byvalym zaméstnavatelem,
DQ, ve véci automatického ukonceni pracovniho poméru z davodu, ze dosahl véku 60 let.

Pravni ramec
Unijni pravo

Narizeni ¢. 1178/2011

Clanek 1 nafizeni ¢. 1178/2011 stanovi:

»Toto narizeni stanovi provadéci pravidla pro:

1) rtzné kvalifikace pro prikazy zpusobilosti pilotd, podminky pro vydavani, zachovani, zmény,
omezovani, pozastaveni nebo zruSeni platnosti priikazt zpusobilosti, vysadni prava a povinnosti
drzitela prikazt zptsobilosti, podminky pro zménu stavajicich vnitrostatnich prikaza zptsobilosti
pilota a vnitrostatnich priikazti zptsobilosti palubniho technika na priikaz zptsobilosti pilota, jakoz
i podminky pro prijimani prikazt zptsobilosti ze tretich zemi;

[“.]u

Clanek 2 tohoto nafizeni, nadepsany ,Definice®, stanovi:

»Pro Gcely tohoto narizeni plati tyto definice:

1) ,prikazy zptsobilosti podle ¢asti FCL‘ se rozumi prikazy zptsobilosti letové posadky, jez jsou
v souladu s pozadavky prilohy I;

[...]"
Clanek 12 uvedeného naftizeni, nadepsany ,Vstup v platnost a pouzitelnost®, stanovi:
,1. Toto naiizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se od 8. dubna 2012.
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1b. Odchylné od odstavce 1 se ¢lenské stity mohou rozhodnout, ze az do 8. dubna 2013 nebudou
ustanoveni priloh I az IV uplatiovat.

[...]

7. Pokud c¢lensky stat pouzije ustanoveni odstavci 1b az 6, oznami to [Evropské komisi] a [Evropské
agenture pro bezpecnost letectvi], a popise divody této odchylky, jakoz i program provadéni
obsahujici pldnovana opatfeni a jejich ¢asovy harmonogram.

[...]"

Bod FCL.065 prilohy I nafizeni ¢. 1178/2011, nadepsany ,Omezeni prav drzitelt prikazu zptsobilosti
ve véku 60 let a vice v obchodni letecké dopravé®, stanovi:

»a) Vék 60—64 let. Letouny a vrtulniky. Drzitel prikazu zpuasobilosti pilota, ktery dosahl véku 60 let,
nesmi vykondvat funkci pilota letadla v obchodni letecké dopravé, s vyjimkou pripadu:
1) kdy je ¢lenem vicepilotni posadky a
2) za predpokladu, ze tento drzitel je jedinym pilotem v letové posadce, ktery dosahl véku 60 let.

b) Vék 65 let. Drzitel prikazu zputsobilosti pilota, ktery dosahl véku 65 let, nesmi vykondvat funkci
pilota letadla v obchodni letecké doprave.”

Smérnice 2000/78
V bodé 23 odivodnéni smérnice 2000/78 je uvedeno:

»Za velmi omezenych okolnosti mtize byt rozdil v zachdzeni odidvodnény v pripadech, kdy vlastnost
tykajici se nédbozenského vyznani ¢i viry, zdravotniho postizeni, véku nebo sexudlni orientace
predstavuje opravnény a rozhodujici pozadavek povolani, kdy cil je legitimni a pozadavek priméreny.
Takové okolnosti musi byt zarazeny do informaci predkladanych clenskymi staty Komisi.

Clanek 1 této smérnice stanovi, ze Ucelem této smérnice je stanovit obecny ramec pro boj
s diskriminaci na zdkladé nabozenského vyznani ¢i viry, zdravotniho postizeni, véku nebo sexudlni
orientace v zaméstndni a povolani, s cilem zavést v clenskych statech zasadu rovného zachdzeni.

Clanek 2 uvedené smérnice, nadepsany ,Pojem diskriminace®, stanovi:

»1. Pro ucely této smérnice se ,zdsadou rovného zachdzeni’ rozumi neexistence jakékoli pfimé nebo
neptimé diskriminace na jakémbkoli zdkladé uvedeném v ¢lanku 1.

2. Pro ucely odstavce 1 se:
a) ,primou diskriminaci’ rozumi, pokud se s jednou osobou zachdzi méné priznivé, nez se zachazi

nebo zachdzelo nebo by se zachdzelo s jinou osobou ve srovnatelné situaci na zdkladé jednoho
z divodd uvedenych v ¢lanku 1;

[...]

5. Tato smérnice se nedotykd opatfeni stanovenych vnitrostdtnimi pravnimi predpisy, kterd jsou
v demokratické spole¢nosti nutnd pro vefejnou bezpecnost, udrzovini vefejného poradku
a predchézeni trestnim cintm, pro ochranu zdravi a ochranu prav a svobod ostatnich lidi.“
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Clanek 4 odst. 1 téZe smérnice stanovi:

»Bez ohledu na ¢l. 2 odst. 1 a 2 mohou c¢lenské stity stanovit, ze rozdil v zachdzeni na zdkladé
vlastnosti souvisejicich s jednim z davodd uvedenych v ¢lanku 1 nepredstavuje diskriminaci, pokud
z povahy doty¢né pracovni cinnosti nebo z podminek jejtho vykonu vyplyvd, ze tyto vlastnosti
predstavuji podstatny a urcujici profesni pozadavek, je-li cil legitimni a pozadavek priméreny.”

Italské pravo

Z predkladactho rozhodnuti vyplyvd, ze DQ je spole¢nosti zabyvajici se leteckou dopravou zalozenou
v souladu s clankem 25 Legge n. 124 - Sistema di informazione per la sicurezza della Republica
e nuova disciplina del segreto (zdkon ¢. 124 o informa¢nim systému pro bezpec¢nost republiky
a o nové pravni Gpravé o klasifikaci tajnych adaji) ze dne 3. srpna 2007 (GURI ¢. 187 ze dne
13. srpna 2007, s. 4), kterd pro Gcely ochrany ndrodni bezpecnosti vykondva divérné cinnosti pro
potieby tajnych sluzeb italského statu.

Clanek 744 ¢tvrty pododstavec codice della navigazione (zakonik o letecké a lodni dopravé) stavi
letadla pouzivana vefejnymi nebo soukromymi subjekty, ktera provadéji ¢innosti na ochranu narodni
bezpecnosti, na roven statnim letadlam.

Podle ¢l. 748 prvniho pododstavce zdkoniku o letecké a lodni dopravé se jeho ustanoveni nepouziji na
statni letadla.

Podle ¢l. 748 trettho pododstavce zakoniku o letecké a lodni dopravé se vykon leteckych operaci
prostfednictvim letadel rovnocennych stitnim letadlim uskute¢nuje pri zajisténi adekvatni tGrovné
bezpecnosti urcené podle zvlastnich pravnich predpist prijatych prislusnymi statnimi orgény.

Podle informaci poskytnutych predkladajicim soudem byla decreto del Presidente del Consiglio dei
Ministri sui limiti di impiego del personale navigante di [DQ] (vyhldska predsedy vlady, kterou se
stanovi pravidla pro omezeni pti zaméstnavani leteckého persondlu spole¢nosti [DQ]) ze dne 9. zari
2008 (déle jen ,DPCM®) prijata na zakladé ¢l. 748 trettho pododstavce zdkoniku o letecké a lodni
dopravé.

DPCM zni:

»5 prihlédnutim k dcelim uvedenym v predchozich ¢lancich se stanovi, ze piloti spole¢nosti [DQ]
mohou vykonavat profesni ¢innost nejdéle do dovrseni véku Sedesati let”.

Spor v pavodnim fizeni a predbézné otazky
G. Cafaro byl zaméstnan spole¢nosti DQ v postaveni pilota letadla od 26. zari 1988 do 19. zari 2012.

Dopisem ze dne 19. ledna 2012 DQ informovala G. Cafara, Ze jeho pracovni smlouva skonci

automaticky dne 19. zari 2012 z d@vodu, ze k tomuto posledné uvedenému datu dosédhne véku 60 let.

G. Cafaro podal zalobu k Tribunale di Roma (soud v Rimé, Italie), kterou se domdhal urcéeni
protipravnosti jeho propusténi, kterd byla timto soudem zamitnuta.

G. Cafaro podal proti rozhodnuti Tribunale di Roma (soud v Rimé) odvoldni ke Corte d’ appello di
Roma (odvolaci soud v Rimé, Itdlie), ktery rozsudkem ze dne 19. dnora 2016 toto odvoldni zamitl.
Posledné uvedeny soud v podstaté rozhodl, ze G. Cafaro nebyl propustén, jelikoz jeho pracovni pomér
skoncil automaticky v dobé, kdy dosahl véku 60 let v souladu s ustanovenimi DPCM.
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G. Cafaro podal proti tomuto rozsudku kasa¢ni opravny prostfedek k predkladajicimu soudu.

Tento soud poznamenava, ze v souladu s vnitrostatnim pravem musi byt letadla pouzivana spole¢nosti
DQ povazovana za rovnocennd statnim letadlim a Ze podle této kvalifikace se pracovni pomeér pilotl
zameéstnanych spole¢nosti DQ fidi zvlastnimi ustanovenimi DPCM, ktera stanovi zejména automatické
ukoncent jejich pracovniho poméru, kdyz dosdhnou véku 60 let.

Predkladajici soud pritom uvadi, ze bod FCL.065 prilohy I nafizeni ¢. 1178/2011 umoznuje, s urcitymi
omezenimi, aby drzitelé priikazu zputsobilosti pilota nadéle ptsobili jako piloti letadla v obchodni
letecké dopravé mezi 60 a 64 lety. Zduraznuje totiz, Ze toto ustanoveni zakazuje drzitelim prikazu
zpusobilosti pilota vykondvat jejich funkce v rdmci obchodni letecké dopravy az ve véku 65 let.

V této souvislosti md uvedeny soud pochybnosti o tom, zda je bod FCL.065 prilohy I nafizeni
¢. 1178/2011 pouzitelny na situaci pilota letadla zaméstnaného spolec¢nosti, ktera vykonava ¢innosti
souvisejici s ochranou narodni bezpecnosti, jako je DQ, a v pripadé kladné odpovédi, zda toto
ustanoveni musi byt vykldddno v tom smyslu, ze brani vnitrostitnimu ustanoveni, které stanovi
automatické skonceni pracovniho poméru pilotti letadel zaméstnavanych spole¢nosti DQ ve véku 60
let.

Podpurné se predkladajici soud taze, zda je takové vnitrostatni ustanoveni slucitelné se zadsadou zakazu
diskriminace na zdkladé véku zakotvenou smérnici 2000/78.

Za téchto podminek se Corte suprema di Cassazione (Nejvyssi kasa¢ni soud, Itdlie) rozhodl prerusit
fizeni a polozit Soudnimu dvoru nasledujici predbézné otazky:

»1) Je vnitrostatni pravni Uprava stanovend v [DPCM], kterd se na zdkladé ¢l. 748 tietiho pododstavce
zdkona o letecké a lodni dopravé tyka uUpravy omezeni pii zaméstnavani leteckého persondlu
spolecnosti [DQ] a kterd zejména stanovi automatické ukonceni pracovniho poméru pfi dosazeni
véku 60 let pracovnika, v rozporu s narizenim ¢. 1178/2011 v rozsahu, v némz toto nafizeni
stanovi horni hranici pro zaméstnavani pilottt v obchodni letecké dopravé na 65 let, a je uvedené
nafizeni poté, co je vylouCeno pouziti zvlastni vnitrostatni pravni udpravy, pouzitelné na
projednavanou veéc?

2) Podpurné, pokud by nafizeni [¢. 1178/2011] bylo povazovdno za nepouzitelné na okolnosti
projednavané véci ratione materiae, je vySe uvedena vnitrostatni pravni Uprava v rozporu se
zasadou zdkazu diskriminace na zdkladé véku, kterd je uvedena ve smérnici 2000/78 a v [¢l. 21
odst. 1 Listiny zakladnich prav Evropské unie], a kterou tato smérnice] konkrétné provadi?*

K predbéznym otazkam

K prvni otdazce

Podstatou prvni otazky predkladajictho soudu je, zda bod FCL.065 prilohy I nafizeni ¢. 1178/2011 musi
byt vykladan v tom smyslu, ze brani takové vnitrostatni pravni Gprave, jako je pravni iprava dotcend ve
véci v ptivodnim fizeni, kterd stanovi automatické ukonceni pracovniho poméru pilotd zaméstnanych
spolecnosti provozujici letadla v rdmci ¢innosti souvisejicich s ochranou narodni bezpec¢nosti ¢lenského
statu, jakmile dosdahnou véku 60 let.

Uvodem je treba uvést, ze DQ, italskd vlada a Komise tvrdi, ze bod FCL.065 prilohy I nafizeni
¢. 1178/2011 neni ratione temporis pouzitelny na spor v ptivodnim fizeni.

ECLIL:EU:C:2019:929 5



29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

Rozsupek ze DNE 7. 11. 2019 — vic C-396/18
CAFARO

V tomto ohledu z ¢l. 12 odst. 1b nafizeni ¢. 1178/2011 vyplyvd, Ze ¢lenské stity se mohou rozhodnout,
ze nebudou uplatiovat zejména ustanoveni prilohy I tohoto nafizeni az do 8. dubna 2013.

V projedndvané véci ze spisu predlozeného Soudnimu dvoru vyplyvd, ze Italska republika této moznosti

vyuzila. Bod FCL.065 prilohy I nafizeni ¢. 1178/2011 se tak stal pouzitelnym na tzemi tohoto
¢lenského statu az od 8. dubna 2013.

Z predkladaciho rozhodnuti pritom vyplyva, ze k ukonceni pracovni smlouvy G. Cafara doslo dne
19. zéri 2012. Skutkové okolnosti sporu v pavodnim fizeni tak nastaly pred datem provedeni bodu
FCL.065 prilohy I nafizeni ¢. 1178/2011 v Itdlii, takze toto ustanoveni neni ratione temporis pouzitelné

na uvedeny spor.

Za téchto podminek neni tfeba odpovidat na prvni otdzku polozenou predkladajicim soudem.

K druhé otdzce

Podstatou druhé otdzky predkladajictho soudu je, zda smérnice 2000/78 musi byt vykldddna v tom
smyslu, ze brani takové vnitrostatni pravni Gpravé, jako je pravni Gprava dotcena ve véci v ptivodnim
fizeni, ktera stanovi automatické ukonceni pracovniho poméru pilotd zameéstnanych spolecnosti
provozujici letadla v ramci cinnosti souvisejicich s ochranou ndrodni bezpecnosti clenského statu,
jakmile dosahnou véku 60 let.

Podle ¢l. 2 odst. 1 smérnice 2000/78 se ,zasada rovného zachazeni® definuje jako neexistence jakékoli
pfimé nebo neprimé diskriminace na jakémkoli zdkladé uvedeném v clanku 1 této smérnice”, mezi
kterymi je uveden zejména vék. Clanek 2 odst. 2 pism. a) uvedené smérnice upiesiuje, Ze pro cely
odstavce 1 se primou diskriminaci rozumi, Ze se s jednou osobou zachdzi méné priznivé nez s jinou
osobou ve srovnatelné situaci na zakladé jednoho z diivodd uvedenych v ¢lanku 1 téze smérnice.

Skutec¢nost, ze DPCM stanovi automatické ukonceni pracovniho poméru pilotd zaméstnanych
spolecnosti DQ ve véku 60 let, vede k tomu, Ze je s nékterymi osobami zachdazeno méné priznivé nez
s jinymi osobami, které vykondvaji stejnou c¢innost na uUcet téhoz zaméstnavatele, pouze z toho
davodu, ze dosahly véku 60 let.

Z toho vyplyva, ze vnitrostatni pravni Gprava dotcend v plivodnim fizeni zavadi rozdilné zachdzeni na
zdkladé véku ve smyslu ustanoveni ¢lanku 1 smérnice 2000/78 ve spojeni s jejim ¢l. 2 odst. 2 pism. a).

S ohledem na cile sledované vnitrostatni pravni upravou, kterd je dotéend v pivodnim fizeni, je tedy
treba zjistit, zda smérnice 2000/78 musi byt vykladdna v tom smyslu, Ze brani takovému rozdilnému
zachazeni.

V tomto ohledu z predkladaciho rozhodnuti vyplyva, Ze vnitrostatni pravni dprava dotend ve véci
v pavodnim fizeni usiluje o zajisténi odpovidajici Grovné bezpecnosti stitnich letd provadénych
spolecnosti DQ v zdjmu ndrodni bezpecnosti. Cilem uvedené pravni Gpravy je tedy zarudit zaprvé
bezpecnost letectvi a zadruhé ochranu ndrodni bezpecnosti.

Za ucelem odpovédi na druhou otdzku je tedy treba vylozit ¢l. 2 odst. 5 a ¢l. 4 odst. 1 smérnice
2000/78.

6 ECLIL:EU:C:2019:929
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K vykladu ¢l. 2 odst. 5 smérnice 2000/78

Podle znéni ¢l. 2 odst. 5 se smérnice 2000/78 nedotykd opatfeni stanovenych vnitrostatnimi pravnimi
predpisy, kterd jsou v demokratické spole¢nosti nutnd pro verejnou bezpecnost, udrzovani vefejného
poradku a predchazeni trestnym cintim, pro ochranu zdravi a ochranu prav a svobod ostatnich lidi.

Prijetim tohoto ustanoveni zamyslel zdkonoddrce Evropské unie v oblasti zaméstnani a povolani
predejit konfliktu mezi zasadou rovného zachdzeni na jedné strané a potrebou zajistit verejny poradek,
vefejnou bezpeCnost a verejné zdravi, predchazeni protipravnim jednanim, jakoz i ochranu
individudlnich prav a svobod, které jsou nezbytné pro fungovani demokratické spole¢nosti, na strané
druhé. Tento zdkonodirce rozhodl, ze v urcitych pripadech vyjmenovanych v ¢l. 2 odst. 5 smérnice
2000/78 se zasady stanovené touto smérnici nevztahuji na opatfeni zahrnujici rozdily v zachazeni na
zédkladé jednoho z divodd uvedenych v ¢lanku 1 této smérnice, avSak s tou podminkou, ze tato
opatfeni jsou nutnd pro dosazeni vySe uvedenych cili (rozsudek ze dne 22. ledna 2019, Cresco
Investigation, C-193/17, EU:C:2019:43, bod 54 a citovana judikatura).

Kromé toho uvedeny ¢l. 2 odst. 5 musi byt vyklddan restriktivné, nebot zavadi vyjimku ze zasady
zdkazu diskriminace. K takovému pristupu vede i znéni tohoto ustanoveni (rozsudek ze dne 22. ledna
2019, Cresco Investigation, C-193/17, EU:C:2019:43, bod 55 a citovand judikatura).

V projednavané véci je tfeba zaprvé konstatovat, ze vnitrostatni pravni uprava dotéend v pavodnim
fizeni predstavuje opatfeni stanovené vnitrostatnimi pravnimi predpisy ve smyslu ¢l. 2 odst. 5 smérnice
2000/78.

Z judikatury Soudniho dvora totiz vyplyva, Ze pojem ,opatieni stanovena vnitrostitnimi pravnimi
predpisy“ ve smyslu tohoto ustanoveni se neomezuje jen na opatfeni vyplyvajici z aktu prijatého
legislativnim postupem, ale zahrnuje rovnéz opatfeni zavedend na zdkladé dostatecné presného

zmocnovactho pravniho zakladu (v tomto smyslu viz rozsudek ze dne 13. zari 2011, Prigge a dalsi,
C-447/09, EU:C:2011:573, body 59 a 61).

V tomto ohledu z predkldadactho rozhodnuti vyplyva, ze rozdilné zachazeni bylo zavedeno DPCM, jejiz
ustanoveni se odchyluji od zdkoniku o letecké a lodni dopravé a obecné upravy pracovniho poméru.
Tato ustanoveni byla pfijata na zakladé ¢l. 748 trettho pododstavce zakoniku o letecké a lodni
dopravé, ktery opraviuje prislusné vnitrostatni organy k prijeti pravidel, kterd umozni zajistit
odpovidajici droven bezpecnosti. Za téchto podminek musi byt rozdilné zachazeni zavedené DPCM
povazovano za vyplyvajici z opatfeni stanoveného vnitrostitnimi pravnimi predpisy ve smyslu ¢l. 2
odst. 5 smérnice 2000/78.

Zadruhé vnitrostatni pravni dprava dot¢end v plivodnim fizeni sleduje cile souvisejici s vefejnou
bezpecnosti ve smyslu ¢l. 2 odst. 5 smérnice 2000/78.

V tomto ohledu jiz zaprvé Soudni dvir rozhodl, Ze leteckd bezpec¢nost patii mezi cile vyjmenované
v ¢l. 2 odst. 5 smérnice 2000/78. Jevi se totiz, ze opatieni, kterd sméfuji k zabranéni leteckym
nehoddm kontrolou zptisobilosti a fyzické zdatnosti pilotd, aby tak pric¢inou téchto nehod nebyla lidska
selhdni, predstavuji nepopiratelné opatreni, kterd jsou zptsobild zajistit verejnou bezpecnost ve smyslu
tohoto ustanoveni (rozsudek ze dne 13. zafi 2011, Prigge a dalsi, C-447/09, EU:C:2011:573, bod 58).

Pokud jde zadruhé o cil ochrany narodni bezpecnosti, opatfeni, jejichz cilem je zajistit provedeni
a radny prabéh operaci v zdjmu ndrodni bezpecnosti, jsou rovnéz opatfenimi zajistujicimi verejnou

bezpecnost ve smyslu ¢l. 2 odst. 5 smérnice 2000/78.

Zatreti a konecné je tfeba ovérit, zda je vnitrostatni pravni Gprava dotcend v pivodnim rizeni nezbytna
pro verejnou bezpecnost ve smyslu ¢l. 2 odst. 5 smérnice 2000/78.
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V tomto ohledu je tfeba pripomenout, ze v bodé 64 rozsudku ze dne 13. zari 2011, Prigge a dalsi
(C-447/09, EU:C:2011:573), Soudni dvir rozhodl, Ze vnitrostitni opatfeni, které stanovi vékovou
hranici, od které piloti jiz nemohou vykondvat svou profesni ¢innost, na 60 let, zatimco vnitrostatni
a mezindrodni pravni Upravy stanovi tento vék na 65 let, neni opatfenim nutnym pro vefejnou
bezpecnost a pro ochranu zdravi ve smyslu ¢l. 2 odst. 5 smérnice 2000/78.

V souladu s vnitrostitni a mezindrodni pravni dpravou, kterou se ridi ¢innost obchodni letecké
prepravy cestujicich, postovnich zasilek nebo ndkladu, pouzitelnou ve véci, v niz byl vydan tento
rozsudek, bylo totiz nezbytné nikoliv zakdzat dopravnim pilotim vykon jejich cinnosti po dosazeni
véku 60 let, ale pouze tento vykon omezit. Zakaz pilotovat letadlo po dosazeni tohoto véku, ktery je
obsazen v opatfeni dotCeném v této véci, tedy nebyl nezbytny k dosazeni sledovaného cile.

V oblasti obchodni letecké dopravy, kterd byla rovnéz dotcend ve véci, v niz byl vyddn uvedeny
rozsudek, mél unijni normotvirce v umyslu, jak vyplyvd z bodu FCL.065 piilohy I nafizeni

¢. 1178/2011, zakazat vykon povolani dopravniho pilota drzitelim prikazu zptsobilosti ve véku
vy$$im nez 65 let.

V projednavané véci vSak ze spisu predlozeného Soudnimu dvoru vyplyvd, ze lety provozované
spolecnosti DQ jsou urceny k provadéni operaci souvisejicich s ochranou narodni bezpecnosti, které
obecné predstavuji vyssi rizika nez ty, které jsou spojeny s obchodni leteckou dopravou. Na rozdil od
dopravnich pilotd maji totiz piloti spolecnosti DQ obvykle zasdhnout v obtiznych, ¢i dokonce
extrémnich podminkach, takze realizace téchto operaci klade obzvlasté vysoké fyzické pozadavky.

Zadruhé pravo Unie a mezindrodni pravo za soucasného stavu nestanovi zaddnou zvlastni pravni
upravu, kterd by stanovila vékovou hranici, od které piloti letadel provozovanych v rdmci operaci
souvisejicich s ochranou narodni bezpecnosti ¢lenského statu jiz nemohou vykondvat svou profesni
¢innost.

Neni tudiz namisté mit obecné za to, Zze vékova hranice pro pilotovani takovych letd, jako jsou lety
provozované spolecnosti DQ, by v zdsadé méla odpovidat véku 65 let, ktery je stanoven v oblasti
obchodni letecké dopravy.

Za téchto podminek prislusi predkladajicimu soudu, aby s ohledem na vSechny okolnosti véci
v pavodnim fizeni ovéril, zda je vnitrostatni pravni uprava dotcend v pivodnim fizeni s ohledem na
zvlastni povahu cinnosti, které DQ vykonava, a s ohledem na fyzické pozadavky, které jsou kladeny na
piloty zaméstnané touto spolecnosti, nezbytna pro vefejnou bezpecnost ve smyslu ¢l. 2 odst. 5 smérnice
2000/78.

S ohledem na vSechny vyse uvedené Gvahy musi byt ¢l. 2 odst. 5 smérnice 2000/78 vykladan v tom
smyslu, Ze nebrani takové vnitrostatni pravni upravé, jako je pravni tprava dotcend v pavodnim fizeni,
ktera stanovi automatické ukonceni pracovniho poméru piloti zameéstnanych spolecnosti, kterd
provozuje letadla v rdmci Cinnosti souvisejicich s ochranou narodni bezpecnosti ¢lenského statu, kdyz
dosdhnou véku 60 let, pokud je takovd pravni Gprava nezbytnd pro verejnou bezpecnost ve smyslu
tohoto ustanoveni, coz prislusi ovérit predkladajicimu soudu.

K vykladu ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2000/78

Podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2000/78, ,Clenské staty mohou stanovit, ze rozdil v zachdzeni na zakladé
vlastnosti souvisejicich s jednim z dévodi uvedenych v c¢lanku 1 [této smérnice] nepredstavuje
diskriminaci, pokud z povahy doty¢né pracovni ¢innosti nebo z podminek jejitho vykonu vyplyva, ze
tyto vlastnosti predstavuji podstatny a urcujici profesni pozadavek, je-li cil legitimni a pozadavek
priméreny”.
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Ze znéni tohoto ustanoveni vyplyva, ze aby se nejednalo o diskriminaci, musi byt rozdil v zachazeni
zalozen na vlastnosti souvisejici s jednim z divodd uvedenych v ¢lanku 1 smérnice 2000/78 a tato
vlastnost musi predstavovat ,podstatny a urcujici“ profesni pozadavek. Soudni dvar rozhodl, ze nikoliv
dtvod, na némz je zalozeno rozdilné zachazeni, nybrz vlastnost souvisejici s timto divodem musi
predstavovat podstatny a urcujici profesni pozadavek (rozsudek ze dne 13. zari 2011, Prigge a dalsi,
C-447/09, EU:C:2011:573, bod 66).

V tomto ohledu jiz Soudni dvir rozhodl, Ze je podstatné, aby méli dopravni piloti zejména odpovidajici
fyzickou zdatnost, jelikoz fyzickd selhani v pripadé tohoto povolini mohou mit zna¢né duasledky. Je
rovnéz nesporné, ze tato zdatnost klesa s vékem. Z toho vyplyva, ze pozadavek na obzvlastni fyzickou
zdatnost lze povazovat za ,podstatny a urcujici profesni pozadavek” ve smyslu ¢l. 4 odst. 1 smérnice
2000/78 pro vykon povolani dopravniho pilota a ze takovd zdatnost souvisi s vékem (rozsudek ze dne
13. zari 2011, Prigge a dalsi, C-447/09, EU:C:2011:573, bod 67).

Jak uvedl generdlni advokat v bodé 94 svého stanoviska, takovy vyklad by mél platit i pro piloty letadel
vykondavajici ukoly v souvislosti s ochranou ndrodni bezpecnosti, jako jsou piloti zaméstnavani
spolecnosti DQ. Jak je totiz uvedeno v bodé 53 tohoto rozsudku, piloti spolecnosti DQ jsou obvykle
povolani zasdhnout v obtiznych, ¢i dokonce extrémnich podminkach, takze realizace téchto operaci
klade obzvlasté vysoké fyzické pozadavky.

Z toho vyplyva, ze pozadavek na obzvlastni fyzickou zdatnost lze povazovat za ,podstatny a urcujici
profesni pozadavek® ve smyslu ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2000/78 pro vykon povolani pilota letadel, ktery
provadi operace spojené s ochranou narodni bezpec¢nosti.

Pokud jde o cile sledované vnitrostatni pravni ipravou dotcenou v pivodnim fizeni, v bodé 38 tohoto
rozsudku bylo konstatovano, ze cilem této pravni Gpravy je zajistit zaprvé bezpecnost letového provozu
a zadruhé ochranu narodni bezpecnosti.

Soudni dvtr jiz rozhodl, Ze cil zarucit bezpecnost letového provozu predstavuje legitimni cil ve smyslu
¢l. 4 odst. 1 smérnice 2000/78 (rozsudek ze dne 13. zari 2011, Prigge a dalsi, C-447/09, EU:C:2011:573,
bod 69). Cil spocivajici v zajisténi ochrany narodni bezpec¢nosti musi byt rovnéz povazovan za legitimni
cil ve smyslu téhoz ustanoveni.

Je vsak treba zjistit, zda vnitrostatni pravni uprava dotCend v plvodnim fizeni tim, ze stanovila
automatické ukonceni pracovniho poméru pilotd zaméstnanych spole¢nosti DQ ve véku 60 let, ulozila
priméreny pozadavek.

V tomto ohledu je tfeba pripomenout, Ze bod 23 odtivodnéni smérnice 2000/78 upresnuje, zZe rozdilné
zachdzeni mize byt za ,velmi omezenych okolnosti“ odivodnéno v pripadech, kdy vlastnost tykajici se
mimo jiné véku predstavuje podstatny a urcujici profesni pozadavek (rozsudek ze dne 13. zari 2011,
Prigge a dalsi, C-447/09, EU:C:2011:573, bod 71).

Kromé toho musi byt ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2000/78 v rozsahu, v némz umoziuje odchylit se od zasady
zdkazu diskriminace, vykladdn striktné (rozsudek ze dne 13. zari 2011, Prigge a dalsi,
C-447/09, EU:C:2011:573, bod 72).

V bodé 75 rozsudku ze dne 13. zari 2011, Prigge a dalsi (C-447/09, EU:C:2011:573), Soudni dvur
rozhodl, Ze tim, Ze socidlni partnefi stanovili vékovou hranici, od které se ma za to, ze dopravni piloti
jiz nemaji fyzickou zdatnost k vykonu svého povolani, na 60 let, zatimco vnitrostatni a mezindrodni
pravni uprava dovoluje vykon této ¢innosti za urcitych podminek az do véku 65 let, ulozili uvedenym
pilotim nepfiméreny pozadavek v rozporu s ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2000/78.

Nicméné z dtivod uvedenych v bodech 53 az 55 tohoto rozsudku nelze takové feseni, které se pouzije
na obchodni leteckou dopravu, prenést na projednavanou véc.
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Za téchto podminek prislusi predkladajicimu soudu, aby s ohledem na vSechny okolnosti véci
v ptvodnim fizeni ovéril, zda s ohledem na specifickou povahu ¢innosti sledovanych spole¢nosti DQ
a fyzické pozadavky ulozené pilotim zaméstnanym touto spole¢nosti, lze vnitrostitni pravni Gpravu
dotcenou v ptvodnim fizeni povazovat za priméfrenou ve smyslu ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2000/78.

V disledku toho musi byt ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2000/78 vykladan v tom smyslu, Ze nebrani takové
vnitrostatni pravni aprave, jako je pravni dprava dotcend v pavodnim fizeni, kterd stanovi automatické
ukonceni pracovniho poméru pilotd, ktefi jsou zaméstnani spole¢nosti provozujici letadla v ramci
¢innosti souvisejicich s ochranou narodni bezpecnosti Clenského statu, jestlize dosahli véku 60 let,
pokud je takovd pravni Gprava priméfend ve smyslu tohoto ustanoveni, coz prislusi ovérit
predkladajicimu soudu.

S ohledem na vSechny predchazejici tvahy je tfeba na druhou otazku odpovédét tak, ze:

— c¢lanek 2 odst. 5 smérnice 2000/78 musi byt vyklddan v tom smyslu, Ze nebrani takové vnitrostatni
pravni Upravé, jako je pravni uprava dotend v plvodnim fizeni, kterd stanovi automatické
ukonceni pracovniho poméru pilotd, ktefi jsou zaméstnani spolec¢nosti provozujici letadla v ramci
¢innosti souvisejicich s ochranou narodni bezpec¢nosti Clenského statu, jestlize dosahli véku 60 let,
pokud je takova pravni Uprava nezbytnd pro vefejnou bezpecnost ve smyslu tohoto ustanoveni, coz
prislusi ovérit predkladajicimu soudu;

— ¢lanek 4 odst. 1 smérnice 2000/78 musi byt vykladdn v tom smyslu, Ze nebrani takové vnitrostatni
pravni dpravé, jako je pravni uprava dotéend v pavodnim fizeni, kterd stanovi automatické
ukonceni pracovniho pomeéru pilotl, ktefi jsou zaméstnani spolecnosti provozujici letadla v ramci
¢innosti souvisejicich s ochranou narodni bezpecnosti ¢lenského statu, jestlize dosahli véku 60 let,
pokud je takovd pravni Gprava primérend ve smyslu tohoto ustanoveni, coz prislusi ovérit
predkladajicimu soudu.

K ndkladtum rizeni

Vzhledem k tomu, zZe fizeni ma, pokud jde o ucastniky ptivodniho rizeni, povahu incidenc¢niho fizeni ve
vztahu ke sporu probihajicimu pred predkladajicim soudem, je k rozhodnuti o nakladech fizeni
prislusny uvedeny soud. Vydaje vzniklé predlozenim jinych vyjadieni Soudnimu dvoru nez vyjadfeni
uvedenych dcastnikd fizeni se nenahrazuji.

Z téchto divodt Soudni dvir (prvni senat) rozhodl takto:

Clanek 2 odst. 5 smérnice Rady 2000/78/ES ze dne 27. listopadu 2000, kterou se stanovi obecny
ramec pro rovné zachazeni v zameéstnani a povolani, musi byt vykladan v tom smyslu, Ze nebrani
takové vnitrostatni pravni Gpravé, jako je pravni uprava dotcena v pavodnim rizeni, ktera stanovi
automatické ukonceni pracovniho poméru pilota, ktefi jsou zaméstnani spolecnosti provozujici
letadla v ramci cinnosti souvisejicich s ochranou narodni bezpecnosti clenského stitu, jestlize
dosahli véku 60 let, pokud je takova pravni Gprava nezbytna pro verejnou bezpecnost ve smyslu
tohoto ustanoveni, coz prislusi ovérit predkladajicimu soudu.

Clinek 4 odst. 1 smérnice 2000/78 musi byt vyklidin v tom smyslu, %e nebrani takové
vnitrostitni pravni apravé, jako je pravni dprava dotCenda v puvodnim frizeni, ktera stanovi
automatické ukonceni pracovniho poméru pilotd, ktefi jsou zaméstnani spolecnosti provozujici
letadla v ramci cinnosti souvisejicich s ochranou narodni bezpecnosti clenského stiatu, jestlize
dosahli véku 60 let, pokud je takova pravni uprava primérena ve smyslu tohoto ustanoveni, coz

prislusi ovérit predkladajicimu soudu.

Podpisy.
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