B.A.S. TRUCKS

ROZSUDEK SOUDNIHO DVORA (patého senétu)
11. ledna 2007 *

Ve véci C-400/05,

jejimz predmétem je zadost o rozhodnuti o predbéiné otdzce na zdkladé
¢lanku 234 ES, podana rozhodnutim Hoge Raad der Nederlanden (Nizozemsko)
ze dne 11. listopadu 2005, doslym Soudnimu dvoru dne 16. listopadu 2005, v fizeni

B.A.S. Trucks BV

proti

Staatssecretaris van Financién,

SOUDNI DVUR (péty senat),

ve sloZeni R. Schintgen, predseda sendtu, A. Borg Barthet (zpravodaj) a E. Levits,
soudci,

* Jednaci jazyk: nizozemstina.
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generalni advokat: J. Mazak,
vedouci soudni kancelate: R. Grass,

s prihlédnutim k pisemné Casti fizeni a po jednani konaném dne 16. listopadu 2006,

s ohledem na vyjadreni predlozena:

— za B.AS. Trucks BV H. de Biem a M. Ouwehandem, advocaten,

— za nizozemskou vlddu H. G. Sevenster a C. ten Dam, jakoz i P. van Ginnekenem,
jako zmocnénci,

— za Komisi Evropskych spolecenstvi J. Hottiaux, jako zmocnénkyni, ve spolupraci
s F. Tuytschaeverem, advocaat,

s prihlédnutim k rozhodnuti, pfijatému po vyslechnuti generalniho advokita,
rozhodnout véc bez stanoviska,

vydava tento

Rozsudek

Zidost o rozhodnuti o predbéiné otdzce se tykd vykladu podpolozky 8704 10
kombinované nomenklatury, uvedené v ptiloze I naiizeni Rady (EHS) ¢. 2658/87 ze
dne 23. ¢ervence 1987 o celni a statistické nomenklatufe a o spole¢ném celnim
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sazebniku (Ut. vést. L 256, s. 1; Zvl. yyd. 02/02, s. 382), ve znéni narizeni Komise (ES)
¢. 2261/98 ze dne 26. fijna 1998 (Ur. vést. L 292, s. 1, dile jen , KN®).

Tato zadost byla predlozena v ramci sporu mezi spole¢nosti B.A.S. Trucks BV (dale
jen ,BAS Trucks“) a Inspecteur der Belastingdienst — Douanedistrict Rotterdam ve
véci sazebniho zafazeni dvou vozidel zvanych ,Dumptrucks® do podpolozky 8704 10
KN jako terénni vykldpéci vozy konstruované pro vyuziti mimo silni¢ni sité.

Pravni ramec

Mezindrodni prdvo

Mezinarodni dmluva, kterd zavedla harmonizovany systém popisu a ciselného
oznacovani zbozi (dale jen ,HS“), uzaviena v Bruselu dne 14. ¢ervna 1983, a jeji
pozménovaci protokol ze dne 24. ¢ervna 1986 (dale jen ,umluva o HS"), byly
schvaleny jménem Spolecenstvi rozhodnutim Rady 87/369/EHS ze dne 7. dubna
1987 (Ut. vést. L 198, s. 1; Zvl. vyd. 02/02, s. 288).

Na zakladé ¢l. 3 odst. 1 uvedené tmluvy se kazda smluvni strana zavazuje, Ze jeji
tarifni a statistické nomenklatury budou v souladu s HS, Ze bude pouzivat bez
dodatkt a zmén vSechny polozky a podpolozky tohoto systému, jakoz i jejich ¢iselné
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znaky a Ze bude sledovat poradi ¢islovani uvedeného systému. Kazda smluvni strana
se rovnéz zavazuje pouzivat vSeobecna pravidla k vykladu HS, jakoz i vSechny
poznamky k tfiddm, kapitoldm a podpolozkdm HS a neménit dosah posledné
uvedenych.

Rada pro celni spoluprici, nyni Svétovd celni organizace, zalozend mezindrodni
umluvou, kterou byla vytvoiena uvedend Rada, podepsanou v Bruselu dne
15. prosince 1950, schvaluje za podminek uvedenych v ¢lanku 8 tmluvy o HS
vysvétlivky k HS ptijaté Vyborem pro HS uvedenym v ¢lanku 6 této umluvy.

Vysvétlivka k HS vztahujici se k polozce 8704 HS zni:

»K této polozce rovnéz nalezi:

1) Terénni vyklapéci vozy, které jsou vozidla robustni konstrukce s vysypnou
korbou nebo korbou se zadnim oteviranim, zkonstruovana pro prepravu hlusiny
nebo rAznych materialé. Tato vozidla s pevhym nebo kloubovym podvozkem,
ktera jsou obvykle vybavena koly ur¢enymi pro vsechny terény, mohou jezdit na
meékké pade. [...]



B.A.S. TRUCKS

Co se tyce podpolozky 8704 10, vysvétlivka k HS obsahuje nasledujici:

»Terénni vyklapéci vozy této podpolozky se obecné odliSuji od ostatnich vozidel
uréenych pro prepravu nikladu (zejména nakladnich automobilt) skutec¢nosti, ze
vykazuji nasledujici charakteristiky:

— chybéjici odpruzeni ndprav;

— vybaveni zesilenymi brzdami;

— omezena maximalni rychlost a omezeny dojezd;

— specidlni pneumatiky pro meékky terén;
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Je vsak treba poznamenat, Ze neékteré terénni vyklapéci vozy jsou specidlné
zkonstruovany pro vyuziti v dolech nebo v tunelech, jako napiiklad ty, které obsahuji
korbu se zadnim otevirdnim. [...]*

Pravo Spolecenstvi

Kombinovana nomenklatura zavedena nafizenim ¢. 2658/87 jak pro potieby
spole¢ného celniho sazebniku, tak pro potreby statistik vnéjsiho obchodu
Spolecenstvi se zaklada na HS, jehoz Sestimistné Ciselné polozky a podpolozky
prejima a pouze sedmé a osmé Cislo tvori jeji dalsi ¢lenéni.

Znéni kombinované nomenklatury pouzitelné v dobé rozhodné z hlediska
skutkového stavu v plvodnim fizeni je obsazeno v ptiloze I nafizeni ¢. 2261/98.
Druhd ¢éast této prilohy obsahuje tfidu XVII nazvanou ,Vozidla, letadla, plavidla
a dopravni zatizeni“. Tato tfida obsahuje zejména kapitolu 87 nazvanou ,Vozidla,
jind nez kolejovd, jejich casti, soucdsti a prislusenstvi®. V této kapitole se nachazi
¢islo 8704, které obsahuje zejména nasledujici polozky:

48704 Motorova vozidla pro prepravu nakladu:

8704 10 — Terénni vyklapéci vozy:

— — se vznétovym pistovym motorem s vnitfnim spalovanim
(dieselovym motorem nebo motorem se zarovou hlavou) nebo
se zazehovym spalovacim pistovym motorem s vnitfnim spalo-
vanim:
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8704 23 99

Vsem tfidam
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— — — se vznétovym pistovym motorem s vnitinim spalovanim
(dieselovym motorem nebo motorem se Zarovou hlavou)
s obsahem vélcii prevysujicim 2 500 cm® nebo se zazehovym
spalovacim pistovym motorem s vnitinim spalovanim
s obsahem vélcll nepiesahujicim 2 800 cm?®.

[...]

— ostatni, se vznétovym pistovym motorem s vnitinim spalovanim
(dieselovym motorem nebo motorem se zirovou hlavou):

[...]

— — o celkové hmotnosti vozidla prevysujici 20 tun:

— — — ostatni:

L

— — — — pouzita®.

a v ramci kazdé tridy vsem kapitolam KN predchazi urcity pocet

poznamek, tedy poznamek ke tfiddm nebo kapitolam.

Ttida XVII neobsahuje zZadnou poznamku, kterou by bylo tieba zohlednit v ramci

tohoto fizeni.
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Komise Evropskych spolecenstvi vSak zvefejnila vysvétlivky ke kombinované
nomenklatute podle ¢l. 10 odst. 1 nafizeni ¢. 2658/87 (UF. vést. 1998, C 287, s. 1).
V jejich znéni platném v dobé rozhodné z hlediska skutkového stavu v plivodnim
fizeni stanovi uvedené vysvétlivky tykajici se polozek 8704 10 11 az 8704 10 90 KN
zejména:

»Tyto polozky zahrnuji zejména vozidla vybavena predni nebo zadni vysypnou
korbou nebo korbou se zadnim oteviranim, kterd byla specidlné zkonstruovéna pro
prepravu pisku, $térku, zeminy, kamenu atd. a jsou urcena k pouzivani v lomech,
dolech nebo na stavenistich, pfi stavbé silnic, letist a pristavit. [...]"

Vseobecnd pravidla pro vyklad KN, ktera jsou uvedena v jeji ¢asti prvni hlavé I bodu
A, zejména stanovi:

»Zatazeni zbozi do kombinované nomenklatury se fidi témito zasadami:

1. Nazvy tiid, kapitol a podkapitol jsou pouze orienta¢ni; pro pravni ticely jsou pro
zarazeni smérodatnd znéni Cisel, ptislu$nych poznidmek ke tfiddm nebo kapitoldm
a nasledujici ustanoveni, pokud znéni téchto cisel nebo pozniamek nestanovi jinak.
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3. Zbozi, které lze zaradit do dvou nebo vice Cisel [...], se zatazuje takto:

a) (islo se specifi¢téjsim popisem md piednost pied cisly s obecnéj$im popisem.

[...]

6. Zarazeni zbozi do polozek a podpolozek urcitého c¢isla je pro pravni ucely
stanoveno znénim téchto polozek a podpolozek a prislusnych poznamek k polozkam
a podpolozkam, jakoz i mutatis mutandis vyse uvedenymi pravidly, piicemz se
rozumi, ze srovnavany mohou byt pouze polozky a podpolozky stejné irovné. Neni-
-li stanoveno jinak, uplatiuji se pro tucely tohoto pravidla rovnéz prislusné
poznamky ke tfidé a kapitole.”

Spor v piivodnim fizeni a predbézna otazka

BAS Trucks dovazi do Evropské unie zejména ojeté terénni vykldpéci vozy.
V pribéhu cervna 1998 predlozila dvé Zadosti o zavazné informace o sazebnim
zatazeni zbozi tykajici se vozidla znacky MAN a vozidla znacky Scania.

V informacich o sazebnim zafazeni zbozi ze dne 30. Cervence 1998 zaiadily
nizozemské celni organy obé predmétna vozidla do podpolozky 8704 23 99 KN.
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Jelikoz se BAS Trucks domnivala, Ze uvedend vozidla musi byt zatfazena do
podpolozky 8704 10 11 KN, podala proti témto informacim namitku, ktera byla
zamitnuta. Proti rozhodnuti o zamitnuti namitky podala odvoldni, toto rozhodnuti
v8ak potvrdil Gerechtshof te Amsterdam. BAS Trucks proto podala kasa¢ni opravny
prostifedek u Hoge Raad der Nederlanden.

Predkladajici soud popisuje dotcené vyrobky nasledovné:

»Obé vozidla jsou vybavena kabinou fidice a korbou s plochym dnem a jsou urcena
pro prepravu pisku, kamend, $térku atd. Predni sténa korby je prodlouzena az ke
kabiné. Vozidla jsou déle vybavena pevnym a zesilenym podvozkem, na ktery jsou
zavéSeny Ctyfi ndpravy, z nichz dvé predni jsou fidici. Ndprava je vybavena reduk¢ni
prevodovkou za Gclelem zvyseni pohonu kol v tézkém terénu.

Vozidla jsou vybavena 22- a 24-palcovymi koly se specialnimi pneumatikami (klikaty
profil) ur¢enymi k jizdé v mékkém terénu. Mohou dosdahnout maximalni rychlosti
85 km/hod. Jelikoz je kapacita nadrzi 300, respektive 400 litrG a pomér primérné
spotieby 1:1,3, maji vozidla dojezd 400, respektive 550 km. Brzdny vykon vozidel,
ktery ¢ini 4 100 KW je vyssi nez brzdny vykon bézného nakladniho automobilu
(1 900 az 2 400 KW). Vozidla maji vznétovy motor s vnitinim spalovanim. Scania
P 113 8x4 ma obsah valctt 11 028 cm®. Obsah valct vozidla MAN 41 372 8x4 ¢ini
22 967 cm®.

Vlastni hmotnost vozidla Scania P 113 8x4 <cini 14 800 kilogramd, uzitkova
hmotnost je 21 200 kilogrami. Vlastni hmotnost vozidla MAN 41 372 8x4 cini
14 420 kilogrami a uzitkova hmotnost je 21 580 kilogrami. Vztah mezi vlastni
hmotnosti a uzitkovou hmotnosti nepifesahuje u Zadného z obou vozidel 1:1,6.
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Predkladajici soud se domniva, ze znéni podpolozky 8704 10 KN neni dostatecné,
aby podle néj mohlo byt s jistotou provedeno sazebni zarazeni dot¢enych vozidel,
a to ani ve svétle vysvétlivek k polozce 8704 poskytnutych Svétovou celni organizaci
a Evropskym spolecenstvim. Kromé toho se domniva, zZe i kdyz rozsudek ze dne
16. zati 2004, DEDS (C-396/02, Sb. rozh. s. 1-8439) odstranuje veskerou pochybnost
ohledné zarazeni ,terénnich vyklapécich voz* ve smyslu podpolozky 8704 10 KN,
neupfesiuje zplsob, jakym je treba vykladat kritérium ,zkonstruované pro vyuziti
mimo silni¢ni sité“, které je také soucasti znéni této podpolozky.

Za téchto podminek se Hoge Raad der Nederlanden rozhodl prerusit #izeni a polozit
Soudnimu dvoru nésledujici predbéznou otazku:

»Brani okolnost, Ze terénni vyklapéci vozy jsou konstruovany podle svych
charakteristickych vlastnosti také k vyuziti na zpevnénych verejnych cestich, jejich
zarazeni do polozky 8704 10 [KN]?“

K predbéiné otazce

Vyjddreni predlozend Soudnimu dvoru

BAS Trucks tvrdi, ze sporné terénni vyklapéci vozy jsou konstruované pro vyuziti
mimo silni¢ni sité. Domniva se, Ze skute¢nost, Ze uvedené terénni vyklapéci vozy
mohou byt pouzivany na zpevnénych vefejnych cestach, nevylucuje, Ze jsou
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konstruovany pro uziti mimo silni¢ni sité. Uplatiuje, Ze ani poznamky ke kapitole
87, ani podpolozka 8704 10 KN neupresiuji, Ze terénni vyklapéci vozy musi byt
konstruovany vyluéné pro uziti mimo verejné cesty. Dodavd, Ze ackoli uvedené
terénni vyklapéci vozy mohou jezdit po silnicich, neni to ekonomicky rentabilni
vzhledem k vysokym nékladiim a jejich omezenému dojezdu v porovnani s béznymi
nékladnimi automobily.

V dusledku toho navrhuje BAS Trucks Soudnimu dvoru, aby na otazku odpovédél
tak, ze okolnost, ze terénni vyklapéci vozy konstruované k uziti mimo veiejné
cesty mohou rovnéz — prilezitostné — jezdit na téchto cestich z davodu
svych charakteristickych vlastnosti, nebrani zafadit tato vozidla do podpolozky
8704 10 KN.

Nizozemska vlada tvrdi, Ze znéni podpolozky 8704 10 KN predpoklada, Ze vozidlo
musi pro tucely svého zatrazeni do této podpolozky spliovat dvé kumulativni
podminky, a to byt ,terénnim vykldpécim vozem”“ a byt konstruovino k vyuziti
mimo silni¢éni sité. Tato vlada se domniva, Ze druhda podminka je samostatnym
pozadavkem, ktery musi byt splnén nezavisle na prvnim pozadavku, a tvrdi, Ze
skute¢nost, Ze uvedené terénni vyklapéci vozy nejsou vylu¢né urceny k vyuziti mimo
silni¢ni sité, ale také k uziti na vefejnych cestich, neumoznuje zaradit tyto vozy do
podpolozky 8704 10 KN. Nizozemska vlada vyklada vyraz ,zkonstruované pro
vyuziti mimo silni¢ni sité“ v tom smyslu, ze k tomu, aby mohly terénni vyklapéci
vozy spadat do podpolozky 8704 10 KN, musi byt zkonstruovany vylu¢né k vyuziti
mimo silni¢ni sité.

V dusledku toho navrhuje nizozemska vlada Soudnimu dvoru, aby na otazku
odpovédél tak, ze okolnost, Ze terénni vyklapéci vozy jsou konstruovany podle svych
charakteristickych vlastnosti rovnéz k vyuziti na zpevnénych vefejnych cestach,
brani jejich zafazeni do podpolozky 8704 10 KN.
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Komise se domniva, zZe ani ze znéni samotné polozky KN, ani z vysvétlivek ke KN
nebo vysvétlivek k HS nevyplyva, ze terénni vyklapéci vozy musi byt zkonstruovany
vyluéné k vyuziti mimo silni¢ni sité. Podle tohoto organu musi pfislu§né vnitrostatni
organy ovérovat v praxi piipad od pfipadu, zda je terénni vyklapéci viz konstruovin
na prvnim misté k vyuziti mimo silni¢ni sité, nebo na zpevnénych vefejnych cestich.
V tomto poslednim piipadé je jeho zarazeni do podpolozky 8704 10 KN vylouceno.

V disledku toho Komise navrhuje odpovédét na predbéZnou otazku tak, ze
okolnost, zZe terénni vyklapéci vozy jsou konstruovany podle svych charakteris-
tickych vlastnosti rovnéz pro vyuziti na zpevnénych vefejnych cestach, nebrani sama
o0 sobé jejich zatazeni do podpolozky 8704 10 KN. Dodév4, Ze posouzeni, zda terénni
vyklapéci vozy na zékladé vSech svych charakteristickych vlastnosti spadaji, ¢i
nespadaji do podpolozky 8704 10 KN, néleZi vnitrostatnimu soudu, a to s ohledem
na vysvétlivky ke KN a HS, které se na né vztahuji.

Odpovéd Soudniho dvora

Podstatou otazky predkladajiciho soudu je, zda okolnost, Ze ,terénni vyklapéci vozy*
ve smyslu podpolozky 8704 10 KN jsou konstruovany tak, Ze mohou byt pouzivany
rovnéz na zpevnénych vetejnych cestich, brani jejich zatazeni do této podpolozky.

Je tfeba nejdiive pripomenout, Ze podle ustalené judikatury Soudniho dvora je tieba
za Ucelem zajisténi pravni jistoty a snadnosti kontrol hledat rozhodujici kritérium
pro celni zarazeni zbozi obecné v jeho objektivnich charakteristikiach a vlastnostech,
jak jsou definovany znénim polozky kombinované nomenklatury, a poznamek
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k oddiliim [tfidam] a kapitolam (viz zejména vyse uvedeny rozsudek DEDS, bod 27,
a rozsudky ze dne 15. zari 2005, Intermodal Transports, C-495/03, Sb. rozh.
s. 1-8151, bod 47, a ze dne 8. prosince 2005, Possehl Erzkontor GmbH, C-445/04,
Sb. rozh. 1-10721, bod 19).

Vysvétlivky ke kombinované nomenklatufe vypracované Komisi a vysvétlivky k HS
vypracované Svétovou celni organizaci prispivaji vyznamnym zptsobem k vykladu
dosahu jednotlivych tarifnich polozek, aniz by vSak byly prdvné zavazné (viz
rozsudek ze dne 28. dubna 1999, Mdvenpick Deutschland, C-405/97, Recueil,
s. [-2397, bod 18).

Mimoto ucel pouziti vyrobku mize tvorit objektivni kritérium pro zarazeni, pokud
je inherentni tomuto vyrobku, pricemz zda toto souhlasi, musi byt posouzeno
v zavislosti na objektivnich charakteristikich a vlastnostech zbozi (viz rozsudek ze
dne 1. ¢ervna 1995, Thyssen Haniel Logistic, C-459/93, Recueil, s. I-1381, bod 13).

Jak Soudni dvir zddraznil v bodé 31 vyse citovaného rozsudku DFDS, znéni
podpolozky 8704 10 KN piedpokladd, ze vozidlo musi pro své zarazeni do této
podpolozky spliiovat dvé podminky, tj. musi se jednat o ,terénni vyklapéci viiz“
a musi byt zkonstruovdno pro vyuziti mimo silni¢ni sité.

Je tfeba konstatovat, Ze jedinym kritériem uviddénym nizozemskou vladou pro
odmitnuti zafazeni spornych vozidel jako terénnich vyklapécich vozi ve smyslu
podpolozky 8704 10 KN je skutecnost, Ze uvedené terénni vyklapéci vozy nejsou
zkonstruovany vylu¢né pro vyuziti mimo silni¢ni sité, ale rovnéz pro vyuziti na
zpevnénych veiejnych cestach.
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Ze znéni podpolozky 8704 10 KN vyplyva, Ze se jedna o specifickou polozku urc¢enou
pro vozy zkonstruované pro zvlastni uziti, tedy nakladku a vykladku razného
materidlu mimo silni¢ni sité. Ostatni kategorie motorovych vozidel urcenych pro
prepravu zbozi spadaji do obecnych podpolozek, které rozli$uji nikoli podle ticelu
pouziti, ale podle charakteristickych technickych vlastnosti predmétnych vozidel.
Z toho vyplyva, ze, jak zdaraznila generalni advokatka Stix-Hackl v bodé 33 svého
stanoviska ve vyse uvedené véci DFDS, rozhodujici kritérium pro zarazeni terénnich
vyklapécich vozi do podpolozky 8704 10 KN predstavuje jejich zvlastni Gcel pouziti.

Vysvétlivky ke kombinované nomenklatuie tykajici se podpolozek 8704 10 11 az
8704 10 90 popisuji terénni vyklapéci vozy jako vozidla, kterda byla ,specidlné
zkonstruovana pro prepravu pisku, $térku, zeminy, kament atd. a jsou urcena
k pouzivani v lomech, dolech nebo na stavenistich, pfi stavbé silnic, letit a pristavi”.

Vysvétlivky k HS tykajici se podpolozek 8704 a 8704 10 popisuji terénni vyklapeéci
vozy jako vozidla ,obvykle vybavena koly ur¢enymi pro vSechny terény, [ktera jsou
zptsobild] k jizdé na mékkém terénu”, jejichz maximalni rychlost a dojezd jsou
omezeny v porovnani s vozidly zkonstruovanymi v prvé fadé pro pouziti na
zpevnénych vefejnych cestach, a ktera jsou zpravidla vybavena specialnimi
pneumatikami pro mékky terén.

Obecné se jevi, ze vzhledem k charakteristickym vlastnostem inherentnim terénnim
vyklapécim voziim stanovenym v podpolozce 8704 10 KN, tedy zejména ke kolim
ur¢enym pro vSechny druhy terénd, specidlnim pneumatikam pro mékky terén
a omezené maximalni rychlosti a omezenému dojezdu, jsou takova vozidla urcena
hlavné k prepravé materidlu v lomech, dolech nebo na stavenistich, tedy mimo
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silni¢ni sité. Tyto vlastnosti je odlisuji od ostatnich vozidel uréenych pro prepravu
zbozi, na rozdil od nichz jsou urceny hlavné k jizdé v terénu, ktery neni zpevnénou
vefejnou cestou.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze terénni vyklapéci vozy musi byt pro své zarazeni do
podpolozky 8704 10 KN zkonstruovany specialné pro piepravu a vykladku materialu
mimo silni¢ni sité.

Ze znéni podpolozky 8704 10 KN ani z vysvétlivek ke kombinované nomenklature
a HS nicméné nevyplyvd, ze uvedené terénni vyklapéci vozy musi byt zkonstruovany
tak, aby mohly byt pouziviany vylu¢né mimo silni¢ni sité.

Na rozdil od tvrzeni nizozemské vlady nespociva zdkladni charakteristicka vlastnost
terénnich vyklapécich vozi, které spadaji do podpolozky 8704 10 KN, ve skute¢nosti,
Zze musi byt vylou¢ena moznost jejich pouziti v silni¢ni siti, ale v tom, Ze jsou
zkonstruovany hlavné k tomu, aby mohly jezdit ve viceméné nerovnych terénech.
Okolnost, ze terénni vyklapéci vozy jsou zkonstruovany tak, Ze jsou rovnéz
prilezitostné zpisobilé k jizdé na zpevnénych vefejnych cestich, tedy neni
rozhodujicim prvkem pro jejich zafazeni v KN.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze skuteCnost, Ze terénni vyklapéci viiz je zkonstruovan
tak, Ze je zpusobily nejen k jizdé mimo silni¢ni sité, nybrz i na zpevnénych vetejnych
cestach, nemize sama o sobé postacovat k vylouceni zafazeni uvedeného vozidla
jako terénniho vyklapéciho vozu ve smyslu podpolozky 8704 10 KN.
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Vnitrostatnim organéim nalezi, aby ovéfovaly piipad od pripadu, zda je terénni
vyklapéci viiz zkonstruovan specialné a hlavné k vyuziti mimo silni¢ni sit nebo zda je
naopak zkonstruovan hlavné k pouziti na zpevnénych vefejnych cestich, pricemz
toto ovéfeni musi podléhat soudni kontrole. K tomuto celu je tfeba na zikladé
véech charakteristickych vlastnosti dot¢eného vozidla uréit, zda m4a, ¢i nemd
zakladni charakteristické vlastnosti vyjmenované ve vysvétlivkich ke kombinované
nomenklatuie a ve vysvétlivkach k HS, které se jich tykaji.

V dusledku toho je na polozenou otdzku tfeba odpovédét tak, ze podpolozka
8704 10 KN musi byt vykladana v tom smyslu, Ze se do ni zafazuji terénni vyklapéci
vozy ve smyslu uvedené podpolozky, které jsou zkonstruovany specialné a hlavné
k pouziti mimo zpevnéné verejné cesty. Skutecnost, ze terénni vyklapéci vozy maji
charakteristické vlastnosti, které jim umoznuji jezdit prilezitostné na zpevnénych
vefejnych cestach, nebrani jejich zarazeni jako terénni vyklapéci vozy ve smyslu této
podpolozky.

K nakladim rizeni

Vzhledem k tomu, Ze fizeni ma, pokud jde o ucastniky pavodniho fizeni, povahu
inciden¢niho fizeni vzhledem ke sporu probihajicimu pred piedkladajicim soudem,
je k rozhodnuti o nakladech fizeni pfislusny uvedeny soud. Vydaje vzniklé
predlozenim jinych vyjadieni Soudnimu dvoru nez vyjadreni uvedenych tcastnikil
fizeni se nenahrazuji.

Z téchto divodis Soudni dvir (paty senat) rozhodl takto:

Podpolozka 8704 10 kombinované nomenklatury, uvedena v priloze I narizeni
Rady (EHS) ¢. 2658/87 ze dne 23. cervence 1987 o celni a statistické
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nomenklature a o spolecném celnim sazebniku, ve znéni narizeni Komise (ES)
€. 2261/98 ze dne 26. rijna 1998, musi byt vykladana v tom smyslu, ze se do ni
zafazuji terénni vyklapéci vozy ve smyslu uvedené podpolozky, které jsou
zkonstruovany specidlné a hlavné k pouziti mimo zpevnéné veiejné cesty.
Skutecnost, Ze terénni vylklapéci vozy maji charakteristické vlastnosti, které jim
umoznuji jezdit prilezitostné na zpevnénych verejnych cestiach, nebrani jejich
zarazeni jako terénni vyklapéci vozy ve smyslu této podpolozky.

Podpisy.
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