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1. Uvod

Automobilovy prumysl je hnacim motorem evropské prosperity a nezbytnou soucasti evropské
identity. Jiz od vynalezu automobilu jsou evropsti vyrobci svétovymi lidry a vyrabéji ikonické
znacky, které predstavuji SpiCkovou troven v oblasti inovaci a excelence. Toto odvétvi dnes
predstavuje HDP ve vysi 1 bilionu EUR, tfetinu soukromych investic do vyzkumu a vyvoje v EU
a pfimo a nepiimo poskytuje zaméstnani pro tfinact milionti Evropant. Pokud jde o uzitkova
vozidla, maji evropsti vyrobci nakladnich vozidel vice nez 40% podil na svétovém trhu®. Vedouci
postaveni evropského automobilového priimyslu obdivuje cely svét.

V soucasné dob¢ v tomto odvétvi probihd nebyvale rychld a rozsahla strukturdlni transformace.
Zrychluje se pfechod k ¢isté mobilité. V roce 2024 byl jiz jeden z péti automobili prodanych na
celém svété elektromobil. Zaroven dochazi v tomto odvétvi k pfevratnym zméndm v disledku
rychlé integrace digitalnich technologii, jako je uméld inteligence, software, snimaci a
komunikaéni zatizeni, spoleén¢€ s rostoucim vyznamem digitalnich sluzeb a konektivity. Je
naprosto nezbytné, aby se evropsky automobilovy primysl na pifechodu k bezemisnim,
propojenym a stile vice automatizovanym vozidlim nejen podilel, nybrz aby jej také
utvarel.

Tvaii v tvar této transformaci ¢eli na§ automobilovy primysl rovnéz zavaznym vyzvam v oblasti
konkurenceschopnosti. Celi rizikim globalniho dodavatelského fetézce a zavislosti na dovozu
surovin a baterii, stale ptili§ velké zavislosti na fosilnich palivech, tvrdé soutézi o talenty, rozdiliim
v nékladech na klicové vstupy a stale nestabilnéjsi geopolitické situaci. Evropskym podnikiim
hrozi, ze zaostanou v kli¢ovych strategickych technologiich, jako jsou baterie, software, systémy
infotainmentu a autonomni fizeni, a ¢asto maji méné pfimou kontrolu nad mnoha surovinovymi
vstupy, zatimco zahranicni konkurenti jsou cCasto podporovani asertivnimi pramyslovymi
strategiemi a v riznych forméch jim je poskytovéna statni podpora.

Je to kliCovy okamzik pro evropsky automobilovy primysl — je tteba pfijmout rozhodna opatieni
a Evropska unie (EU) je odhodlana toto odvétvi pfi jeho transformaci podporovat.

To je ucelem tohoto akéniho planu, ktery vychazi z Kompasu konkurenceschopnosti, Dohody o
¢istém pramyslu a — v poslednich tydnech — z celé fady konzultaci vedenych piedsedkyni Komise
a n&kolika ¢leny Komise, jichz se aktivné zi¢astnilo vice nez 100 organizaci®. Plan stanovi
konkrétni opatfeni, kterd pomohou zajistit globalni konkurenceschopnost evropského
automobilového primyslu a zachovat silnou evropskou vyrobni zakladnu prostfednictvim
opatifeni v péti klicovych oblastech: 1) inovace a digitalizace, 2) cista mobilita, 3)
konkurenceschopnost a odolnost dodavatelského fetézce, 4) dovednosti a socidlni rozmér a 5)
rovné podminky a podnikatelské prosttedi.

2. Pét pilifa Akéniho plianu pro automobilovy primysl

2.1 Inovace a digitalizace

Ma-li byt evropsky automobilovy primysl globalné konkurenceschopny, musi urychlené znovu
ziskat vedouci postaveni v oblasti piechodu k propojenym a autonomnim vozidlim vyuzivajicim

! Statista Market Insights, leden 2025.
2 Tyto konzultace, které se konaly od 30. ledna do 20. tnora, dopliiovala vefejna konzultace, béhem niz bylo
obdrzeno vice nez 1 900 odpovédi.
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software a umclou inteligenci. ZkuSenosti fidi¢li 1 cestujicich ve vozidlech jsou stale vice
definovany softwarem, pfic¢emz dulezitéjsi ulohu hraji nové aplikace, jako je automatizované a
autonomni fizeni, komunikace a infotainment. Tyto prvky se rychle stdvaji kliCovymi
strategickymi rozliSovacimi prvky, v nichz musi vyrobci vozidel (vyrobci ptivodniho zatizeni —
OEM) vynikat, avSak v soucasnosti hrozi, ze v této oblasti zaostanou za konkurenty ze zahranici.

Podpora autonomniho Fizeni a posileni jednotného trhu s autonomnimi vozidly

Technologie autonomniho fizeni bude klicovym faktorem konkurenceschopnosti a bude
predstavovat vyznamny podil na budouci ptidané hodnoté¢. Ocekava se, ze do roku 2035 vytvori
pro automobilovy pramysl celosvétove pridanou hodnotu az 400 miliard EUR.

ZkuSebni prostiedi pro autonomni rizeni

V EU jsou podminky pro silni¢ni zkousky a komeréni provoz pln¢ autonomnich vozidel méné
piiznivé nez v USA a Ciné. Kviili tomu ma konkurence v téchto jurisdikcich vyznamny naskok.

V z4jmu zvySeni pfipravenosti trhu a komercializace autonomnich vozidel bude Komise
spolupracovat s ¢lenskymi staty na rychlém ziizeni nejméné tii rozsahlych preshrani¢nich
zkuSebnich prostiedi, souvisejicich tzv. ,,regula¢nich piskovist’* a evropskych koridori pro
automatizované Fizeni. Zapojit by se mohla i sttedn¢ velka mésta, ktera chtéji byt prikopniky v
této oblasti. Tato zkuSebni prostiedi umozni pilotni nasazeni autonomnich vozidel ve velkém
m¢éfitku, a to jak pro osobni, tak pro nakladni dopravu. Komise se rovnéz zavazuje dale posoudit
potencidl integrace automatizovanych vozidel do dopravniho systému prostiednictvim
komunikace mezi vozidly a infrastrukturou.

Smérem k jednotnému trhu v oblasti autonomniho iizeni

MV

V soucCasné dob¢ je regulacni prostfedi pro propojenou a autonomni mobilitu roztiisténé.
Vnitrostatni pravidla silni¢niho provozu umoziiujici provoz autonomnich vozidel na silnicich ma
jen malo ¢lenskych statli, coz je piekazkou pro potencidl jednotného trhu pro autonomni fizeni.
Zasadni vyznam ma spoluprace mezi vSemi subjekty, které tato vozidla vyvijeji a vyrabéji, jakoz
1 spravci pozemnich komunikaci a provozovateli infrastruktury. Aby bylo mozné vyuzit vyhod
naSeho jednotného trhu a usnadnit rychlé zavedeni propojené a autonomni mobility, je zapotiebi
harmonizovanéjsi ramec a sprava na drovni EU. Komise pfijme opatfeni k dosaZeni tohoto
cile.

Komise bude pfednostné dale rozvijet regula¢ni ramec pro autonomni vozidla, po¢inaje tim, Ze
v roce 2025 umoZni schvalovani neomezenych sérii vozidel s automatizovanymi parkovacimi
systémy a v roce 2026 vice piipadua pouziti (napt. nakladni dopravu v rezimu ,,hub-to-hub®),
ptiCemz a zajisti jejich bezpe¢nost. Kromé toho Komise vypracuje zdokonalena pravidla s cilem
lépe podporit zkouSeni ADS (automatizovanych systému fizeni) a ADAS (pokrocilych
asisten¢nich systéml pro fidice) pred zavedenim na verejnych komunikacich. Zkouseni
inovativnich technologii ADAS a ADS na vefejnych komunikacich v Evropé obvykle vyzaduje
povoleni zalozend na vyjimkéach z vnitrostatnich pravidel, k ¢emz je zapotiebi vice schvaleni v
ruznych c¢lenskych stitech. Komise po¢atkem roku 2026 navrhne harmonizované schvalovaci
postupy, aby se usnadnilo zkouSeni v§ech systémi ADAS a ADS na vefejnych komunikacich
v celé EU.



StéZejni opatieni:

Ziizeni rozsahlych pieshrani¢nich zkusebnich prosttedi pro autonomni vozidla od roku 2026
Posilit regulacni ramec a integraci jednotného trhu pro evropské autonomni fizeni: 1) do roku 2026
pravidly pro neomezené série vozidel s automatizovanymi systémy fizeni; ii) do roku 2026

harmonizovanymi pravidly pro zkouseni systémtit ADAS a ADS na vefejnych komunikacich; iii)
a harmonizovanymi pravidly pro zavadéni v celé EU.

Podpora rozvoje evropského propojeného a automatizovaného vozidla budoucnosti

Tti zékladni slozky propojeného a automatizovaného vozidla budoucnosti jsou ¢ipy, software a
uméla inteligence. Piestoze evropsti vyrobci a dodavatelé vozidel pfedstavuji 45 % celosvétovych
investic do vyzkumu a vyvoje v automobilovém primyslu, ¢eli v této oblasti konkurenci ze strany
technologickych spole¢nosti a novych ,digitdlnich domorodci®“ (tzv. digital natives) v
automobilovém primyslu ze zemi mimo Evropu. Aby se zabrdnilo novym zéavislostem, jakoz i
ztrat¢ pridané hodnoty a ptfesunu pracovnich mist do zahranic¢i, musi EU vybudovat vlastni
priumyslové kapacity pro software a hardware IT potiebné pro ¢istd, propojena a
automatizovana vozidla. Mimo jiné je potieba zajistit, aby tento software a vybaveni byly
navrzeny tak, aby vyuzivaly data a sluzby zaloZené na vesmirnych technologiich pro navigaci,
vysoce presné ur¢ovani polohy, pozorovani Zemé a bezpecnou konektivitu, které poskytuji
systétmy EU Galileo/EGNOS, Copernicus a které bude brzy poskytovat i systém IRIS.

Evropska aliance pro propojend a autonomni vozidla

V ramci pravidel hospodaiské soutéze EU je nutnd izka spoluprace mezi evropskymi aktéry, aby
bylo moZno vyvinout sdilené softwarové a digitalni hardwarové stavebni prvky. To by umoznilo
dosdhnout vyznamnych uspor zdroji. Vyrobci automobild by mohli urychlit spolecny
technologicky vyvoj a zaméfit zdroje na ty prvky, které vedou k diferenciaci zakaznickych
zkuSenosti.

Komise proto neprodlen¢ zahaji ¢innost Evropské aliance pro propojend a autonomni vozidla,
pfiCemz navaZze na piipravné prace v ramci evropske iniciativy Vozidlo budoucnosti a partnerstvi
v_oblasti automobilového primyslu spadajicich pod program Horizont Evropa, zejména 2Zero,

CCAM a spolecny podnik pro Cipy. Aliance bude sdruzovat kritické mnozstvi evropskych
zucastnénych stran v oblasti automobilového primyslu, véetné malych a sttednich podnikd, s
cilem utvaret vyvoj nové generace vozidel se zaméefenim na spoleéné prvky architektury, sdilené
evropské hardwarové a softwarové stavebni prvky, jakoz i na jejich standardizaci. Na zékladé
spole¢ného planu inovaci bude aliance vyvijet tyto klicové Cinnosti:

o Vyvoj softwarové platformy pro softwarové definovana vozidla: Aliance na zakladé
nejmodernéjsSich stavebnich prvkil na bazi otevieného softwaru, jakoz i rozhrani, norem a
nastroju vypracuje celounijni otevienou platformu pro softwarové definovana vozidla.

o Vyvoj vypocetni architektury ve vozidle pro softwarové definovand vozidla: Autonomni fizeni
vyzaduje centralizovanou pokrocilou vypocetni kapacitu ve vozidle. Aliance vyvine vypocetni
platformu, ktera obstoji i v budoucnu a bude pfizplisobitelna, flexibilni, energeticky u€¢inné a
schopné vykonu v redlném case a bude integrovat pokrocilejsi procesory, véetné Cipil pro
umélou inteligenci, a zaroven zajisti, aby softwarové definovana vozidla byla stale
Skalovatelna a bylo snadné je modernizovat.



https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/policies/vehicle-future-initiative

o Vyvoj inovativnich iFeSeni umélé inteligence pro automobilovy priimysl: Vyvinout odvétvove
specifické modely a algoritmy generativni umél¢é inteligence, které umoziuji napt. autonomni
fizeni, optimalizaci provozu propojenych vozidel v dopravni a dobijeci infrastruktuie a
ucinnou spravu baterii nebo prediktivni adrzbu zaloZenou na umélé inteligenci.

o Vytvoreni rozsahlého, distribuovaného pilotniho zarizeni v letech 2026/2027: Toto zatizeni
bude slouzit jako prostiedi spoluprace pro odvétvi zabyvajici se softwarové definovanymi
vozidly a inZenyrstvim Al a jako zkuSebni prostiedi pro inovace v aplikacnich vrstvach.

o Urychleni piechodu k autonomnimu Fizeni: Vypracovat a realizovat ambiciozni
technologicky plan pro vyvoj (softwarovych a hardwarovych) soucasti sdileného autonomniho
systému tizeni.

Aliance je u¢innym mechanismem pro urychleni pteshrani¢ni spoluprace evropského primyslu v
oblasti inovaci, vyvoje a prvniho primyslového vyuziti propojenych a autonomnich technologii
fizeni. Komise je pfipravena poskytnout na zadost tohoto odvétvi pokyny ohledné toho, jak I1ze v
souladu s pravnimi ptedpisy v oblasti hospodarské soutéze kombinovat automobilova data s cilem
umoznit pokrok v oblasti umél¢ inteligence v autonomnim fizeni. Komise bude rovnéz podporovat
probihajici technickou praci €lenskych statd s cilem uréit mozny vyznamny projekt spole¢ného
evropského zajmu (IPCEI) pro €ista, propojena a autonomni vozidla a zaroven zajistit, aby byl
pfistupny pro inovativni malé a stiedni podniky.

Technologie baterii nové generace

Zahrani¢ni konkurenti investuji do vyzkumu a vyvoje budoucich bateriovych technologii zna¢né
finan¢ni a lidské zdroje, a to s vyraznou statni podporou. EU klade silny diiraz na inovace v oblasti
baterii prostfednictvim partnerstvi BATT4EU v ramci programu Horizont Evropa. Toto zaméfeni
je 1 nadale dilezité. Komise bude v uzké spolupraci s partnerstvimi v oblasti pokrocilé vyroby a
pokrocilych materidlti podporovat cely hodnotovy Fetézec EU v oblasti baterii nové generace,
véetné recyklace. Na obdobi 2025-2027 bude vyhrazeny rozpocet, jakozto soucast celkového
piispévku programu Horizont Evropa pro automobilovy primysl, ¢init pfiblizné 350 miliont
EUR.

Financovani v rdmci programu Horizont Evropa

Cinnosti aliance jakoZ i technologie baterii nové generace budou podporovany spoleénymi
vefejnymi a soukromymi investicemi v rdmeci piislusnych partnerstvi programu Horizont Evropa.
Tento program poskytne automobilovému priamyslu 1 miliardu EUR na obdobi 2025-2027,
veetn¢ prislusnych cinnosti financovanych prostfednictvim Evropské rady pro inovace. V
budoucnu by mohla byt specializovand partnerstvi pro konkrétni Cinnosti sdruzena v ramci
zvlastniho spole¢ného podniku pro automobilovy primysl. Tim neni dotéen balicek navrhu
ptistiho VFR.

Stimulace soukromych investic do zvySovani inovaci v Evropé

Jak bylo oznameno v Kompasu konkurenceschopnosti a Dohod¢ o ¢istém primyslu, Komise bude
spolupracovat se skupinou EIB a soukromymi investory na zavedeni investi¢niho programu
TechEU s cilem pomoci pieklenout mezeru ve financovani prelomovych inovaci, posilit

pramyslovou kapacitu Evropy a rozsifit podniky, které investuji do inovativnich technologii v
souc¢innosti s piislusnym portfoliem projektd Evropské rady pro inovace. V automobilovém
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prumyslu by TechEU mohl podporovat investice do vyzkumu, vyvoje a inovaci pro budouci
strategické technologie, digitalizaci, vyuzivani umélé inteligence, jakoz i zavadéni vyspélych
prumyslovych kapacit pro vyspélou vyrobu a dodavatelsky fetézec, rozSifovani strategickych a
konkurenceschopnych technologii vyrobci puvodniho zafizeni, dodavateli a inovativnimi
technologickymi spolecnostmi v automobilovém pramyslu, véetné budovani dodavatelského
fetézce pro technologie bateriovych ¢lank.

StéZejni opatieni:

Vytvofit Evropskou alianci pro propojena a autonomni vozidla v roce 2025

Podporovat vyzkum a inovace v oblasti propojené a automatizované mobility a vyvoj technologie
baterii nové generace prostfednictvim programu Horizont Evropa

DalSi opatieni:

Spolupracovat se skupinou EIB a soukromym sektorem na zavadéni investi¢niho programu
TechEU zaméfeného na rozvijejici se podniky, vcetné budovani dodavatelského fetézce
technologii bateriovych ¢lanka

Kyberneticka bezpecnost

Hardwarové a softwarové soucésti propojenych a automatizovanych vozidel maji vyznamné
bezpeCnostni disledky. Komise navaze na probihajici posouzeni kybernetickych
bezpeénostnich rizik propojenych vozidel podle smérnice NIS2 konkrétnimi opatifenimi, v
pfipad¢ potfeby vcetné regulacniho ramce pro motorova vozidla, a prozkouma zptisoby, jak
vybudovat evropsky primyslovy hodnotovy fetézec pro kritické soucésti. Soubézné se strategii
hospodatské bezpe¢nosti EU vypracuje Komise v dialogu se svymi mezinarodnimi partnery, a
zejména se skupinou G7, spolecny pohled na kyberneticka bezpecnostni rizika a mozna zmiriujici
opatfeni souvisejici s propojenymi vozidly. To je dilezit¢ k tomu, aby se zabranilo dalsi
roztiiSténosti svétového trhu. Vypracuje rovnéz normy hospodaiské bezpecnosti pro fesSeni rizik
v oblasti dodavatelského fetézce, jako jsou pfilisna zavislost, zneuZivani jako zbran€, nadmérna
kapacita, technologicka rizika, kyberneticka bezpe¢nost nebo bezpecnostni rizika.

DalSi opatieni:

Pokracovat v usili o dostatecnou kybernetickou bezpecnost, aniz by byly potlacovany inovace a
uvadéni na trh

Vypracovat normy hospodaiské bezpecnosti

Pristup k datiim, funkcim a zdrojim vozidla

Propojena a digitalni vozidla vytvoii vyznamné nové zdroje piijmt a ekonomickou hodnotu z dat
vozidel. Tento potencial jiZ do ur¢ité miry uvolnil akt o datech, ktery poskytuje pfistup k datim z
pfipojenych zatizeni, jako jsou vozidla, na Zadost uZivatele, jakoZ i smérnice o obnovitelnych
zdrojich energie, ktera stanovi ptistup k datliim souvisejicim s bateriemi.

Vzhledem k mnoha zvlaStnostem propojenych motorovych vozidel a jejich potencialu otevirat
nové obchodni pfilezitosti, véetné obousmérného a inteligentniho nabijeni, jsou vSak zapotiebi
doplnujici opatfeni. Komise proto ptijme odpovidajici opatieni, kterd celému automobilovému
ekosystému umozni vyuzivat vyhod dat z propojenych vozidel, zejména uplatiiovanim aktu o
datech a pokynu tykajicich se dat ve vozidle, které budou zvefejnény na zacatku uplatiovani
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aktu o datech. Komise na zakladé posouzeni Géinku aktu o datech zvazi dalsi opatieni, v¢etné
legislativniho névrhu o pfistupu k datim ve vozidle a moznosti ztidit Evropskou platformu pro
automobilova data. V této souvislosti rovnéZ zohledni aspekty kybernetické bezpe¢nosti, ato i v
souvislosti se vzdalenym piistupem k tidajam.

Komise rovnéz posuzuje, zda je stavajici ramec EU pro hospodarskou soutéz tykajici se
vertikalnich dohod na poprodejnich trzich automobili (nafizeni o blokovych vyjimkach pro
motorova vozidla) stile vhodny pro dany ucel, a to i v kontextu digitalizace.

StéZejni opatieni:
Vhodné opatteni tykajici se ptistupu k datim, funkcim a zdrojim vozidel, véetn¢ pokynii k aktu
o datech a v ptipad¢ potieby legislativniho navrhu o piistupu k datiim vozidel.

Ptezkum nafizeni o blokovych vyjimkéach pro motorova vozidla a doplitujici pokyny.

2.2 Cista mobilita

Silni¢ni doprava stale predstavuje piiblizné ¢tvrtinu celkovych emisi sklenikovych plynt v EU.
Aby bylo dosazeno cile Evropy stat se do roku 2050 klimaticky neutralni, je tfeba do tohoto data
snizit emise z dopravy o 90 %. A pro zajisténi trvalého obchodniho uspéchu je rovnéz zésadni,
aby evropsti vyrobci piivodniho zafizeni, kteti jiz siln¢ investuji do technologii s nulovymi
emisemi, znovu ziskali vedouci technologické a produktové postaveni v oblasti bezemisnich
vozidel. Bezemisni vozidla jiz maji vyznamny podil na celosvétovém prodeji a nakonec se stanou
dominantnim segmentem trhu. Kli¢ovym faktorem, ktery to ma umoznit, je silny domaci trh
podporovany odpovidajici infrastrukturou na celém Gzemi EU.

Emisni normy

Piechod k ¢isté silni¢ni mobilit€ podporuji emisni normy CO2 pro nové osobni automobily,
dodavkova vozidla a pro nova t€zka vozidla, kterymi se pro vyrobce postupné stanovuji vyssi cile
snizovani emisi. Tyto normy poskytuji investorim v celém hodnotovém fetézci dlouhodobou
jistotu a predvidatelnost a zaroven poskytuji dostatek casu na realizaci spravedlivé
transformace. V soucasné dob¢ je na evropskych silnicich témét 6 milionti bezemisnich vozidel,
avSak pro dosazeni cilii pro roky 2035 a 2040 je nutné jejich podil vyrazné navysit.

Poptavka po bateriovych elektrickych vozidlech je v posledni dob¢ slabsi, nez se o¢ekavalo. Po
Sestinasobném nartstu od roku 2019 do roku 2023 se prodej bateriovych elektrickych vozidel v
EU mezi lety 2023 a 2024 mirn¢ snizil o 5,6 %, pficemz jejich podil na trhu klesl z 14,6 % na
13,6 %, a zaroven se zpozdilo uvadéni cenové dostupnych modelt elektrickych vozidel na trh.

Zatimco Udaje z ledna 2025 vykazaly 15% podil prodeje bateriovych elektrickych vozidel, ve
srovnani s 10,9 % v lednu 2024, stale hrozi, Ze by emisni cile pro osobni vozidla pro rok 2025
mohly vést k vyznamnym sankcim. Komise proto urychlené pi‘edstavi dal§i mozZnosti flexibility
prostiednictvim cilené zmény vykonnostnich norem pro emise CO2 pro osobni automobily
a dodavkova vozidla. V piipadé pfijeti této zmény by se dodrzeni norem posuzovalo spole¢né za
roky 2025, 2026 a 2027, aby tak vyrobci automobilli mohli kompenzovat piekroceni cile v
jednom nebo dvou z téchto let dosaZenim vyrazné lepSich vysledki ve zbyvajicich letech
uvedeného obdobi. To piispéje k zachovani investi¢ni kapacity odvétvi a k zachovani celkovych
ambici cili pro rok 2025. Komise vyzyva spolunormotviirce, aby se na této zmeéné neprodlené
shodli, nebot’ by to ptineslo jistotu pro celé odvétvi. Jak je uvedeno v politickych smérech Komise,
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nafizeni o vykonnostnich normach pro emise CO2 pro osobni automobily a dodavkova vozidla
vytvaii predvidatelnost pro investory a vyrobce. Evropskd komise urychli praci na ptipravé
planovaného piezkumu nafizeni. Pfezkum bude vychazet z analyzy zaloZzené na faktech, ktera
zohledni veskery relevantni technologicky vyvoj a vyznam ekonomicky Zzivotaschopného a
socialn¢ spravedlivého prfechodu na mobilitu s nulovymi emisemi.

StéZejni opatieni:

Navrh zménit emisni normy CO3 pro osobni automobily a dodavkova vozidla tak, aby bylo mozno
piekrocit cil v jednom roce nebo ve dvou letech a dosahnout vyrazné lepSich vysledkt ve
zbyvajicich letech obdobi 20252027

Urychleni ptiprav na planovany pfezkum natizeni

Zvyseni poptavky po bezemisnich vozidlech
Podpora uZivatelit s niZ§imi piijmy prostiednictvim programii socidlniho leasingu

Programy socidlniho leasingu mohou podpofit cenové dostupnou c¢istou mobilitu pro méné
zvyhodnéné spotiebitele a zaroven pfimo podpofit prodej bezemisnich vozidel. Komise v prvnim
étvrtleti roku 2025 prijme doporuceni o dopravni chudobé, v némz vyzve ¢lenské staty aby
pii provadéni svych vnitrostatnich plant v ramci Socidlniho klimatického fondu pfrijaly
programy socialniho leasingu pro nova a ojetd bezemisni vozidla zaméiené na zranitelné
uZzivatele dopravy. Na socialni leasing (a zejména reZimy pronajmu nebo leasingu bezemisnich
vozidel zaméfené na zranitelné skupiny) se rovnéz vztahuji Pokyny k socialnim klimatickym
planim, které Komise pfijima ve stejny den jako toto sdéleni.

Rychlejsi zavadéni bezemisnich vozidel do firemnich vozovych parki

Firemni vozové parky jsou dllezitou soucasti evropského trhu s vozidly. Vozidla zakoupena
podniky v soucasné dob¢ predstavuji ptiblizné 60 % registraci vozidel v EU. Rychlejsi zavadéni
bezemisnich vozidel do firemnich vozovych parki bude piinosné pro evropsky automobilovy
primysl a déle snizi emise z dopravy. K zajisténi odpovidajiciho vyuzivani bezemisnich vozidel
v podnikovych vozovych parcich vyrazné pfispiva odstranovani narusujicich dotaci pro vozidla s
pohonem na fosilni paliva.

Komise zacala pracovat na legislativnim navrhu na dekarbonizaci podnikovych vozovych
parku, jehoZ cilem je stanovit opatieni, ktera podpofi zavadéni bezemisnich vozidel v podnicich,
bez zbytecné zatéze pro malé a stfedni podniky a s ohledem na kritéria tykajici se mimo jiné
udrzitelnosti a odolnosti. V zajmu co nejrychlejsiho vytvoreni dynamiky zvefejiiuje Komise spolu
s timto akénim planem sdéleni o dekarbonizaci podnikovych vozovych parkii, které nastinuje
opatfeni, jeZ mohou vnitrostatni, regionalni a obecni organy jiZ nyni pfijmout, aby urychlily
zavadéni bezemisnich vozidel.

Dopraveci hraji diileZitou ulohu pii urychlovani ristu podilu téZkych bezemisnich vozidel. V ramci
prace na podnikovych vozovych parcich se Komise bude rovnéz zabyvat opatienimi s cilem
urychlit zavadéni evropskych ndkladnich bezemisnich vozidel.

Urychleni zavadéni téZkych bezemisnich vozidel




V nadchazejicich mésicich pfijme Komise cilenou zménu smérnice o eurovinété, kterou bude
lhiita pro Gplné osvobozeni tézkych bezemisnich vozidel od silni¢nich poplatkiti do 31. prosince
2025 dale prodlouZena.

Konkurenceschopnost a investice do bezemisnich ndkladnich vozidel a dekarbonizace silni¢ni
dopravy lze dale stimulovat rychlym dokoncenim interinstitucionalnich jednéni a pfijetim
navrhované revize smérnice o hmotnostech a rozmérech. To by zajistilo paritu uZite¢ného
zatiZeni s naftovymi vozidly. Kromé toho se navrhuje nékolik opatieni® na podporu investic do
ucinnych ptipojnych vozidel prosttednictvim pFiznivych zmén mytného.

A konec¢né, dovybaveni konvencnich tézkych vozidel, zejména autobust, elektrickym hnacim
ustrojim muze byt nakladové efektivnim ptispévkem k dekarbonizaci vozového parku. Komise
podpoti vypracovani predpisu v ramci EHK OSN, ktery by harmonizoval schvalovani typu
téchto dodate¢né modernizovanych vozidel na celosvétové tirovni.

Komise rovnéz zkouma opatieni na podporu zavadéni €istych autobust vyrobenych v Evropé,
mimo jiné prostfednictvim podpory na preménu vozového parku a dep a lepsi agregace poptavky
nebo pravidel amortizace pro mistni spravy.

Lepsi koordinace systéemii pobidek clenskych stdtii pro nakupy spotiebiteli

Pfi ndkupu nového automobilu jsou ndklady na n¢j obecné jednim z hlavnich hledisek, ktera
zakaznik zvazuje. V soucasné dobé si Clenské staty zvolily rozdilné piistupy, které motivuji k
zavadéni bezemisnich vozidel, a to 1 ve ¢lenskych statech s podobnou urovni vyspélosti trhu v
oblasti Cisté mobility. Tyto pobidky se také Casto méni, coZ sniZzuje jistotu pro spotiebitele,
podniky a investory. Nyni vSak jiz mame cenné zkusenosti, pokud jde o Gi¢innost téchto programul,
a to ndm umoznuje optimalizovat jejich podobu a podporovat environmentalné udrzitelnéjsi a
strategicky odolng&jsi evropskou vyrobu. Je zapotiebi koordinovanéjsi pfistup na evropské urovni.
Komise za¢ne neprodlené spolupracovat s ¢lenskymi staty na vyméné osvédcenych postupt a
ziskanych poznatki o systémech pobidek pro spotiebitele. V ramci této ¢innosti se ur¢i soubor
nastrojii s moznostmi pro systémy pobidek, které jsou navrZeny tak, aby byly ekonomicky t¢inné,
fiskalné udrzitelné a prizpisobené vyspélosti dotéenych trhli, a budou zkoumany zplisoby
realizace moznych systémi pobidek na urovni EU. Tato jedndni budou podkladem pro
doporuceni Komise, které rovnéz uréi zdroje financovani EU, z nichz mohou ¢lenské staty tyto
pobidky podpofit.

StéZejni opatieni:
Doporuceni tykajici se dopravni chudoby (1. ¢tvrtleti 2025), v€etné programt socialniho leasingu

Sdéleni (1. ctvrtleti 2025) a legislativni iniciativa pro dekarbonizaci podnikovych vozovych parkl
(konec roku 2025)

Dalsi opatreni:

Cilena zména smérnice o eurovinété, kterou bude prodlouzena lhita pro uplné osvobozeni tézkych
bezemisnich vozidel od silni¢nich poplatkl (2. ¢tvrtleti 2025)

Dokonc¢it interinstitucionalni jednani o revizi smérnice o hmotnostech a rozmeérech

3 COM(2023)189, navrh SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY kterou se méni smérnice
1999/62/ES, smérnice Rady 1999/37/ES a smérnice (EU) 2019/520, pokud jde o tfidu emisi CO» tézkych vozidel s
pripojnymi vozidly.
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‘Doporuéeni tykajici se fiskalnich a nefiskélnich pobidek na stran¢ poptavky (2026)

Urychlit zavadéni dobijeci infrastruktury

Dostupnost infrastruktury elektrickych dobijecich stanic a infrastruktury pro ¢erpani vodiku je
jednim z ptedpokladt pro zavadéni bezemisnich vozidel, a proto jsou investice do infrastruktury
rovnéz klicové pro konkurenceschopnost evropského automobilového primyslu. Rozvoj dobijeci
infrastruktury vSak neni v ¢lenskych statech a jejich regionech rovnomérny. To se musi zménit.

Plnéni stavajicich pravnich piedpisii

Komise zpristupni ¢lenskym statim cilenou technickou pomoc prostiednictvim Nastroje pro
technickou podporu pro provadéni opatfeni stanovenych v nafizeni o infrastruktufe pro
alternativni paliva (AFIR) a ve smérnici o energetické naro¢nosti budov (EPBD).

Nastroj pro infrastrukturu pro alternativni paliva (AFIF) se ukézal byt u¢innym a Ucelnym
nastrojem na podporu zavadéni infrastruktury pro dobijeni a ¢erpani vodiku. V ramci Nastroje pro
infrastrukturu pro alternativni paliva bude uvolnéno celkem 570 miliontit EUR na projekty pro
zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva v letech 2025 a 2026 se zvlastnim zaméfenim na
tézka vozidla.

V investi¢nim planu pro udrzZitelnou dopravu, ktery ma byt ptijat v prib&hu roku 2025, ptedlozi
Komise dal$i navrhy opatieni k odstranéni piekézek branicich navySeni financovani dobijeci
infrastruktury.

Pristup k elektrizacni soustavé

Zpozdéni pfi pripojeni k elektrizacni soustaveé jsou Casto velkou prekazkou, ktera brani zavadéni
dobijeci infrastruktury, zejména vétsich vefejnych dobijecich parkii a vysokovykonnych nabije¢ek
potiebnych pro t&zké vozidla. V akénim planu EU pro elektrizacni soustavy, balicku opatieni pro
evropské rozvodné sité€ a v akénim planu elektrifikace, ktery byl ozndmen na 1. ¢tvrtleti 2026, se
Jiz provadi nebo planuje n€kolik prioritnich opatieni tykajicich se pfistupu k elektrizacni soustave
(vCetné zajiSténi vétsi transparentnosti ohledné hostitelské kapacity elektrizacni soustavy a
podpory provozovatelll soustavy pii predvidani poptavky po dobijeni).

Komise brzy vyda pokyny a doporuceni pro ¢lenské staty ohledné zkraceni ¢ekaci doby na
pripojeni dobijecich bodi k elektriza¢ni soustavé a jejich piednostniho FeSeni, pficemz bude
vychazet z osvédcenych postupti Clenskych statl. Komise rovnéz doporucuje, aby ¢lenské staty
vychazely z predpokladu, Ze dobijeci stanice, jejich pripojeni k elektriza¢ni soustavé,
samotna prislusna soustava a skladovaci zafrizeni jsou v ramci povolovacich Fizeni v
prevazujicim verejném zajmu. Komise posoudi, zda by tento piedpoklad mél byt povinny.
Clenské staty by mély podporovat upfednostnéni projektis, které jsou piinosné pro piechod na
Cistou energii a ucinnost elektriza¢ni soustavy, véetn¢ dobijecich bodil.

Komise do léta 2025 vyda hlavni zasady, v nichz ur¢i podminky, za nichZ by mély byt
poskytoviny preventivni investice na projekty elektriza¢ni soustavy. To umoZzni pfedvidat
budouci potieby dobijeci infrastruktury pii planovani elektrizacni soustavy.

Smérnice o obnovitelnych zdrojich energie jiz ¢lenskym statim povoluje pldnovat vyhrazené
oblasti pro elektriza¢ni soustavy spojené s projekty v oblasti obnovitelnych zdroji energie, coz
umoziuje rychlejsi povolovaci a pldnovaci postupy. V této souvislosti by ¢lenské staty mély
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povaZovat elektrizacni soustavy souvisejici s oblastmi, které jsou duleZité pro iniciativa
Evropské koridory pro ¢istou dopravu, za podobné oblasti pro zrychlené zavadéni, jako jsou
oblasti navrzené pro infrastrukturu souvisejici s plany pro obnovitelné zdroje energie. Komise
vyda v této véci dalsi doporuceni.
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Infrastruktura pro dobijeni uZitkovych vozidel

Oblasti kritické ¢innosti je dobijeci infrastruktura pro tézka vozidla v depech a podél klicovych
dalni¢nich koridori. Investice do infrastruktury urychli vyuzivani Cistych tézkych vozidel i ze
strany zadkaznikl ndkladni dopravy.

Komise bude spolupracovat s ¢lenskymi staty na iniciativé Evropské koridory pro cistou
dopravu, ktera urychli zavadéni dobijecich hubii pro tézka vozidla podél klicovych logistickych
koridort v siti TEN-T jako kritické infrastruktury, a to i v souvisejicich méstskych uzlech a jejich
multimodalnich nakladnich terminalech. Tato iniciativa bude realizovana v rdmci néstroje pro
koordinaci konkurenceschopnosti, ktery byl piedstaven v Kompasu konkurenceschopnosti?, a
bude zamétena na zefektivnéni povolovani, mobilizaci finan¢nich prostfedkli ke snizeni rizika
investic a propojeni s ustanovenimi pro konkrétni prioritni oblasti elektrizacni soustavy podle
smérnice o obnovitelnych zdrojich energie. Cilem je dosdhnout prvnich vysledkl v roce 2025.
Komise se bude rovnéz zabyvat zpiisoby, jak urychlit povolovani (mimo elektrizaé¢ni soustavy)
pro dobijeci stanice pro tézka vozidla, naptiklad zménou piedpisii 0 izemnim planovani s cilem
jasné podpofit nabijeni tézkych vozidel podél koridort sit¢ TEN-T. Je rovnéz dilezité urcit
spravny typ podpory — jako je financovani nebo technickd pomoc — pro provozovatele dep a
vetejnych dobijecich bodil pro instalaci mistnich zafizeni pro uchovavani elekttiny.

Inteligentni a obousmérné nabijeni

S rozSifovanim energie z obnovitelnych zdroji a zvysSenou elektrifikaci kone¢ného pouziti se
vyrazng zvysi potieba flexibility. Inteligentni a obousmérné nabijeni miize pomoci zmirnit zatizeni
elektrizacni soustavy a podpofit uéinnou integraci elektrickych vozidel do elektroenergetické
soustavy a zaroven uSetfit naklady na energii pro uzivatele vozidel.

Clenské staty by proto mély zavést piiznivy ramec pro inteligentni a obousmérné nabijeni.
Smérnice o usporadani trhu s elektfinou jiz poskytuje ¢lenskym statim soubor néstrojii na podporu
inteligentniho a obousmérného nabijeni. Clenské staty by mély zajistit, aby provozovatelé
distribu¢nich soustav nabizeli spravedlivé sitové poplatky, a zabranit dvojimu zdanéni uloZené
energie, a to i u baterii elektrickych vozidel. Obecnéji feceno, ¢lenské staty mohou vhodnym
zdanénim elektiiny vytvofit ekonomické opodstatnéni pro obousmérné nabijeni. Komise usnadni
vyménu osvédéenych postupu mezi ¢lenskymi staty a predlozi novy kodex sité tykajici se
odezvy strany poptavky (1. étvrtleti 2026), ktery zajisti plnou tcast riznych sluzeb flexibility
na trhu, véetné obousmérného nabijeni.

Kromé¢ toho Komise posoudi potieby pfipravenosti elektrickych vozidel na inteligentni a
obousmérné nabijeni v souvislosti se schvalovanim typu. Zfidi ,,regulacni piskovisté* pro pilotni

projekty V2G s cilem fesit regulacni, technické a trzni vyzvy pfed zavadénim ve velkém méftitku.

“Nastroj pro koordinaci konkurenceschopnosti bude koordinovat investice a politiky v oblasti konkurenceschopnosti
na urovni EU a na vnitrostatni urovni a navrhovat pilotni projekty pro pieshrani¢ni projekty ve vybranych kli¢ovych
oblastech s jasnou ptidanou hodnotou pro konkurenceschopnost Evropy.
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StéZejni opatieni:
Iniciativa Evropské koridory pro €istou dopravu (3. ¢tvrtleti 2025)

Uvolnit 570 miliont EUR v ramci Néstroje pro infrastrukturu pro alternativni paliva v letech 2025
a 2026

Pokyny a doporuceni Komise o zkraceni postuptli pro pripojeni k elektriza¢ni soustave a stanoveni
priorit pro piipojeni k elektrizac¢ni soustave

Hlavni zasady tykajici se preventivnich investic do elektrizacni soustavy (2. ¢tvrtleti 2025)

DalSi opatieni:

Podpora clenskych statd pti provadéni AFIR a EPBD prostiednictvim Néstroje pro technickou
podporu

Podporovat ¢lenské staty pii zavadéni ramct podporujicich inteligentni/obousmérné nabijeni a
usnadiiovat vyménu osvédcenych postupti

Mobilizace soukromého financovani

Jak bylo oznameno v Dohod¢ o ¢istém pramyslu, budou v ramci Programu InvestEU na podporu
klicovych politik EU uvolnény dodatecné investice ve vysi ptiblizné 50 miliard EUR, pfi¢emz v
tomto Usili sehraje vyznamnou ulohu skupina EIB. To by mohlo zahrnovat dalsi podporu ¢istych
technologii a ¢isté mobility, a to i ve prospéch automobilového primyslu v celém hodnotovém
fetézci, aby se piispé€lo k rozsiteni nezbytnych rozsahlych investic nebo k jejich posileni.

Posileni diivéry spotiebitelii

V névaznosti na hodnoceni, které ma byt zvefejnéno v prvni poloviné roku 2025, Komise v roce
2026 ptezkouma smérnici o oznacovani automobili s cilem podpofit spotiebitele v tom, aby
¢inili udrZitelna rozhodnuti, a ptispét k dosaZeni cile zvysit zavadéni bezemisnich vozidel. To lze
provést napt. zahrnutim informaci o obsahu uhliku v klicovych materialech pouzivanych ve
vozidle.

Je tfeba poznamenat, ze 75-90 % spotiebitelil (v zavislosti na zemi) nakupuje pouze ojeta vozidla.
Pokud jde o ojeta bezemisni vozidla, spotiebitelé maji obavy tykajici se technického stavu baterii
a jejich opravitelnosti. V zajmu posileni diivéry spotiebitelii v bateriova elektricka vozidla
Komise posoudi Sirsi otazku opravitelnosti baterii a prijme regulac¢ni opatreni k zajiSténi
piistupu k informacim o technickém stavu baterie v pasu baterie a piistupu k informacim o
opravach a drzb¢ baterie.

Posileni pouZitelnosti dobijeci infrastruktury

Je dulezité, aby spotiebitelé mohli transparentné porovnavat ceny za dobijeni a méli k dispozici
uplné informace o dostupné infrastruktufe. V soucasné dob¢ to mlize byt stale obtizné a ceny za
dobijeni v jednotlivych dobijecich bodech se mohou podstatné lisit. Nafizeni AFIR jiz vyZaduje,
aby si provozovatelé dobijecich bodi bezplatné vyménovali veskeré ptislusné tdaje. V ramci
prezkumu narizeni AFIR v roce 2026 Komise prozkouma moZnosti dalSiho posileni
transparentnosti cen ve veiejné dostupnych dobijecich bodech, pficemz zohledni pfislusny
vyvoj na trhu.
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StéZejni opatieni:
Regulacni opatieni k zajisténi ptistupu k informacim o technickém stavu baterie v pasu baterie do
3. Ctvrtleti 2026

Regulacni opatieni k zajisténi pfistupu k informacim o opravach a udrzbé baterie ve 3. Ctvrtleti
2025

Pfezkum nafizeni AFIR s cilem posoudit moznosti dal§iho posileni transparentnosti cen ve
vetejné dostupnych dobijecich bodech v roce 2026

DalSi opatieni:

Ptezkum smérnice o ozna¢ovani automobill v roce 2026, ktery zlepsi informovanost spotiebitelt

2.3 Konkurenceschopnost a odolnost dodavatelského Fetézce

Evropskému automobilovému priimyslu hrozi, ze ztrati vyznamné podily na trhu z divodu své
omezené konkurenceschopnosti v oblasti technologii a vyrobnich kapacit pro bezemisni vozidla a
znacného rozdilu v ndkladech na kritické soucasti, zejména baterie. Baterie, které predstavuji 30—
40 % ptidané hodnoty typického elektrického osobniho automobilu, jsou rozhodujicim bitevnim
polem pro budouci zaméstnanost a tvorbu hodnot. Evropa potifebuje domaci vyrobu ¢lankil a
dodavatelsky fetézec, které budou cenové konkurenceschopné, a to i proto, aby byla pfipravena
na otfesy a krize v oblasti dodavek a ochranila hospodaiskou suverenitu. To by zahrnovalo velkou
cast dodavek bateriovych ¢lankti a evropskou ptidanou hodnotu v celém dodavatelském fetézci,
véetné vyrobnich kapacit EU v oblasti anodovych aktivnich materiald, katodového aktivniho
materialu a jeho prekurzoru a dalSich pfisluSnych soucasti baterii. To rovnéz vyzaduje investice
evropskych aktérii do t€zby a rafinace surovin pro baterie v Evrop¢ nebo v zamofi. Cilem pro rok
2030 je dosahnout evropské ptidané hodnoty ve vysi vice nez 50 % v celém hodnotovém fetézci.

Vyroba baterii — ,,Battery Booster*

Aby byla domaci vyroba ¢lankl a soucasti brzy ndkladové konkurenceschopna, predklada se v
ramci tohoto akéniho planu bali¢ek Battery Booster. Dilezitou soucasti balicku jsou finance.
Komise jiz oznamila az 3 miliardy EUR z Inovaéniho fondu pro vyrobu baterii elektrickych
vozidel. Prvni vyzva v hodnoté 1 miliardy EUR byla vyhldSena dne 3. prosince 2024. Dané
odvétvi rovnéz ziskdva navySeni prostiedkli programu InvestEU o 200 milionit EUR
financovanych z Inova¢niho fondu. To podpoti inovativni projekty v celém evropském
hodnotovém fetézci vyroby baterii zaméfené na feSeni problému s financovanim tim, Ze umozni
dalsi rizikové dluhové operace skupiny EIB v obdobi 2025-2027. Komise v pfistich dvou letech
uvolni 1,8 miliardy EUR na podporu spole¢nosti vyrabéjicich baterie v EU, a to mobilizaci zdroju
z Inovaéniho fondu. Komise v této souvislosti prozkouma moznosti financovani intenzivnéjsiho
zavadéni evropskych vyrobnich linek.

Komise zvazi primou podporu vyroby ze strany EU pro spole¢nosti vyrabéjici baterie v EU.
Podpora EU by mohla byt kombinovana se statni podporou. V této souvislosti Komise pracuje na
novém ramci statni podpory pro Cisty primysl, ktery zjednodusi pravidla statni podpory, zejména
s cilem zajistit dostateCnou vyrobni kapacitu zatizeni Cistych technologii v Evropé, veetné baterii
a jejich klicovych soucasti. Komise v soucasné dob¢ konzultuje navrh tohoto ramce s ¢lenskymi
staty a zuCastnénymi stranami.

V zajmu zvySeni evropské piidané hodnoty by podpora mohla byt k dispozici zahrani¢nim
aktérum, pokud by s nimi evropské spole¢nosti navazaly partnerstvi, kterd zajisti sdileni
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dovednosti, know-how, technickych odbornych znalosti a technologii, jakoZ i dostate¢nou
ptfidanou hodnotu pro EU.

Pti vytvareni téchto nastrojl financovani budou zvazena necenova kritéria, jako jsou pozadavky
na odolnost, a to jak pro financovani z EU, tak pro financovani z ¢lenskych stati.

Evropské pozadavky na obsah bateriovych ¢lanka a soucasti elektrickych vozidel
prodadvanych v EU budou feSeny v piipravovanych pravnich ptedpisech, vcetné aktu o
akceleratoru dekarbonizace prumyslu a aktu o ob€hovém hospodafstvi, v souladu s mezinarodnimi
pravnimi zavazky Unie. Tyto pozadavky budou odrazet o¢ekavanou kiivku postupného zvySovani
domaéci vyrobni kapacity.

Novy rdmec statni podpory poskytne ¢lenskym statim moznost dale motivovat soukromé
investory sniZovanim rizika investic do portfolii projektd. Clenské staty mohou rovnéz zavést
danové pobidky ve formé zrychlenych odpist, véetné okamzitého zauctovani nakladl, pro nakup
zafizeni na bazi Cistych technologii potiebného pro prechod na klimaticky neutralni hospodarstvi.

Komise prozkouma dal$i praktické zptisoby podpory evropské vyroby baterii v kritické fazi
rozvoje, mimo jiné tim, ze na pozadani poskytne pokyny tykajici se moznosti uzsi spoluprace mezi
aktéry v odvétvi baterii v souladu s pravidly EU v oblasti hospodaiské soutéze. Komise posoudi,
jak a do jaké miry by mohly byt intervence v oblasti normalizace, zejména pokud jde o navrh
baterii, pfinosné k tomu, aby evropsky ekosystém baterii dosahl Gspor z rozsahu. Komise rovnéz
co nejdiive objasni jednoduchou metodu vypoctu uhlikové stopy baterii.

Suroviny pro baterie a rafinace

Evropské subjekty v automobilového priimyslu potiebuji spolehlivy a bezpecny piistup k levnym
surovinam a rafinovanym materialim. Zaroven je tieba, aby pfidana hodnota téchto Cinnosti
vznikala v Evropé.

Prostfednictvim aktu o kritickych surovindch predlozi Komise v bfeznu 2025 seznam
strategickych projektii, ktery zahrnuje predev§im vyrobu surovin pro baterie ve vSech fazich
hodnotového fetézce. Na tyto projekty se budou vztahovat zjednodusené povolovaci postupy,
usnadni se ptistup k financovani a dohodam o odbéru. Soubézné s tim Komise prostfednictvim
svych Ctrnécti strategickych partnerstvi v oblasti surovin, od Chile po Demokratickou republiku
Kongo, podporuje spoleéné investice v celém hodnotovém fetézci kritickych surovin®. Komise v
roce 2025 vyhlasuje prvni vyzvy v ramci platformy agregujici poptavku po nékterych kritickych
surovinach a jejich nabidku. Tim se zvysi dostupnost kritickych surovin a transparentnost trhu.

Je vSak tfeba ucinit vice. V Dohodé¢ o Cistém primyslu Komise oznamila, Zze v roce 2026 bude
ziizeno Centrum pro kritické suroviny, které bude agregovat nabidku a poptavku. Kromé toho je
Komise EU pfipravena usnadnit spolecné investice soukromého sektoru do upstreamového
hodnotového Fetézce, coz zucastnénym subjektim v automobilovém primyslu umozni ziskat
dodavky materiall s vyrazné niz§im rizikem a niz§imi naklady.

Pouzivani zjednoduSenych povolovacich postupt pouZitelnych na suroviny pro baterie a
projekty rafinace by mélo byt rozsifeno nad rdmec jiz urcenych strategickych projektd. Komise

® Napiiklad v ramci dodavatelského fetézce baterii bylo v rémci naseho strategického partnerstvi mezi EU a
Kanadou zajisténo pfiblizné 10 miliard EUR vzajemné se posilujicich investic mezi EU a Kanadou.
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proto vybizi Clenské staty a regiondlni orgény, aby uplatiovaly zjednodusené postupy u vsech
domaécich projektl v celém dodavatelském fetézci surovin pro baterie.

Komise prozkouma, do jaké miry by byla uzite¢na dalsi podpora pro domaci podniky pro rafinaci
a zpracovani materidli pro baterie (napf. v ndvaznosti na uhli¢itan lithny). Komise bude usilovat
o mobilizaci vetfejnych finan¢nich instituci, aby v ramci dodavatelského fetézce materidlti pro
baterie poskytly zaruky a snizily rizikovost dohod o odbéru a ostatnich dlouhodobych smluv.

Posileni obéhovosti dodavatelského Fetézce automobilového primyslu

Pfechod na ob¢hové hospodaistvi je klicem ke sniZzeni zavislosti na surovinach a ke zvyseni
strategické autonomie a odolnosti dodavatelského fetézce automobilového primyslu, vcéetné
evropského ekosystému baterii. Ramec pro tento t€el poskytuje natizeni o bateriich. Je vSak tfeba
dale posilit ekonomické opodstatnéni pro komplexni hodnotovy fetézec recyklace v Evrop¢. Jsou
zapotiebi zna¢né investice do kapacit pro recyklaci pied zpracovanim i po zpracovani, je tieba
vyvinout pokrocilejsi recyklacni technologie a zajistit dostupnost vstupnich surovin pro recyklaci
(tj. odpadnich baterii a vysoce kvalitniho kovového Srotu). Za timto i¢elem Komise prozkouma
finan¢ni podporu pro vozidla s ukoncenou Zivotnosti a zavody pro recyklaci baterii.

Komise prozkouma dalSi opati‘eni k posileni spoluprace primyslu pfi recyklaci surovin v
souladu s pravidly EU v oblasti hospodarské soutéze. Za timto Ucelem Komise brzy zahdji
zjisStovani potfebnych udaji s cilem shromazdit podnéty od ucastniki trhu.

Za c¢elem ochrany Zivotniho prostfedi pfed nebezpe¢nymi odpady piijima Komise spolu s timto
akénim planem rozhodnuti podle ramcové smérnice o odpadech, které objasiiuje, Ze pokud se
¢erna hmota stane odpadem, musi byt klasifikovana jako nebezpe¢ny odpad. To povede k lepsi
kontrole prepravy ¢erné hmoty, a zejména k zikazu jejiho vyvozu do zemi, které nejsou
¢leny OECD. Lepsi pfistup k ¢erné hmot€ baterii rovnéz podpofi recyklaci baterii. Budou zvazena
dalsi opatfeni, kterd usnadni piepravu uvnitt EU a zavedou dal$i omezeni tykajici se vyvozu.

V neposledni fad¢ rychlé dokonceni postupu spolurozhodovani o narizeni o vozidlech s
ukonéenou Zivotnosti podpoii ob&hovost v automobilovém primyslu a zlepsi dostupnost
druhotnych surovin a cenové dostupnych pouzitych nahradnich dilt.

Podpora evropské vyroby soucasti

V z4jmu posileni evropské vyroby kli¢ovych soucasti vozidel bude veskera vetejnd podpora ve
prospéch automobilového primyslu podminéna kritérii odolnosti a udrZitelnosti, ktera budou
navrzena v ramci aktu o akceleratoru dekarbonizace prumyslu ve 4. ¢tvrtleti 2025. Komise rovnéz
posoudi, zda by tato kritéria mohla byt pouzita i pfi zadavani soukromych zakazek. Takovy ptistup
je rovnéz nezbytny vzhledem k rostouci poptavce po soucastech vozidel z odvétvi obrany, kde
jsou stabilni a bezpecné dodavky kritickych soucasti nezbytné. Zvyseni evropské vyroby soucasti
vozidel by mélo rovnéZ snizit riziko moznych bezpecnostnich zranitelnosti, a zajistit tak integritu
kritickych systému. Z diivod hospodaiské bezpecnosti to bude diileZité i pro soucasti elektrického
hnaciho Gstroji, jakoz i pro dalsi klicové soucasti pro propojend a automatizovana vozidla.
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StéZejni opatieni:

Komplexni balicek ,,Battery Booster”: podpora vyroby baterii v rdmci Inovacniho fondu,
zkoumani piimé podpory vyroby ze strany EU pro podniky vyrabéjici baterie v EU, pfipadné v
kombinaci se statni podporou, necenovymi kritérii a evropskymi pozadavky na obsah, v souladu
s mezinarodnimi pravnimi zavazky Unie

Usnadnit spolecné investice soukromého sektoru do upstreamového hodnotového fetézce
DalSi opatieni:

Rychlé dokonceni spolurozhodovani o nafizeni o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti
Zvézit finan¢ni podporu pro vozidla s ukoncenou Zivotnosti a zdvody pro recyklaci baterii
Dalsi podpora na posileni recyklace

Kritéria odolnosti a udrzitelnosti pro klicové soucasti vozidel.

2.4 Dovednosti a socialni rozmér

Zaméstnanost v automobilovém primyslu EU vyznamné ovlivnily neddvné zmény v oblasti
vyroby a poptavky ve svétové ekonomice, jakoz i hospodarské otfesy a geopoliticka rizika a
nejistoty. V nadchézejicich letech se o¢ekavaji dalsi ztraty pracovnich mist. Kromé toho je velkym
problémem nedostatek dovednosti a nesoulad mezi nabizenymi a pozadovanymi dovednostmi v
automobilovém primyslu spole¢né se starnutim pracovni sily a naléhavou potiebou vyskolit a
ptildkat nové profily pracovnikli s odpovidajicimi dovednostmi. Socidlni partnefi hraji ustfedni
ulohu pfi pfedvidani a fizeni zmén a kolektivni smlouvy mohou pfinést feSeni pro zaméstnanost a
socidlni disledky vyzev, kterym automobilovy prumysl celi.

V soucasné dobé existuje na trovni EU né€kolik iniciativ, které mohou tyto otazky fesit, zejména
financovani z Evropského socialniho fondu plus (ESF+) a Evropského fondu pro ptizplisobeni se
globalizaci (EFQ). Iniciativy v oblasti rozvoje dovednosti, jako je Pakt pro dovednosti a Aliance
pro dovednosti v automobilovém primyslu, pfipravuji pracovniky béhem probihajici hluboké
transformace. Je vSak tfeba ucinit vice.

Komise ziidi Evropskou observator pro spravedlivou transformaci, aby rozvijela a
shromazd’ovala relevantni udaje, v€etné promitnuti trendii v oblasti zaméstnanosti v celém
evropském hodnotovém fetézci automobilového primyslu a na odvétvové a regionalni Grovni. V
kombinaci s Udaji o demografické struktuie pracovni sily to umozni urcit ocekdvané budouci
,hotspoty* dislokaci pracovnich mist a poskytnout informace pro intervence zaméfené na jejich
feSeni v budoucnosti.

V zajmu zajisténi lepsi podpory pracovnikli postizenych touto transformaci navrhne Komise na
jate 2025 cilenou zménu narizeni o EFG, ktera tuto podporu urychli a rozsiri. Oblast
pusobnosti EFG bude rozsitfena tak, aby fond podporoval podniky v procesech restrukturalizace
zaucelem ochrany zaméstnanci pied rizikem nezaméstnanosti. To maze vést k Casnéjs$i mobilizaci
dostupnych financnich prostiedkd. Soubézné s tim Komise v konzultaci se socidlnimi partnery
ptipravuje plan pro kvalitni pracovni mista, ktery mé byt zvetejnén koncem tohoto roku.

S cilem pomoci ¢lenskym statim a odvétvovym partnerim jesté 1€pe vyuzivat piilezitosti, které
ESF+ nabizi, bude Komise aktivné spolupracovat se socidlnimi partnery a s ¢lenskymi staty, aby
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upozornila na prilezitosti, kter¢é ESF+ nabizi a aby spojila rtizné aktéry. To bude zahrnovat
podporu pracovnikdl, ktefi hledaji pracovni pfilezitosti v jinych oblastech, nez je automobilovy
prumysl, a usiluji o rekvalifikaci. Kromé toho bude piezkum ESF+ v poloviné obdobi vyuzit k
tomu, aby Clenské staty motivoval k pfesmérovani vice finan¢nich prosttedk do automobilového
prumyslu, mimo jiné prostfednictvim piipadné zmény natizeni o ESF+.

V souladu s unii dovednosti bude posilen ramec pro iniciativy v oblasti odvétvovych
dovednosti ve strategickych odvétvich, které umoziuji dohodu o ¢istém primyslu. V roce
2026 bude prostiednictvim grantli programu Erasmus+ poskytnuta cilend podpora ve vysi az
90 miliont EUR pro pfisluSnd rozsahld partnerstvi v oblasti dovednosti, vcetn¢ rozsahlé¢ho
partnerstvi v oblasti dovednosti v automobilovém primyslu v ramci Paktu pro dovednosti.

StéZejni opatieni:
Evropska observatof pro spravedlivou transformaci

Pravni zmeény nafizeni o EFG a nafizeni o ESF+

2.5 Posileni pristupu na trh, zajiSténi rovnych podminek a zaruceni nasi hospodarské
bezpecnosti

Automobilovy prumysl je globalni zalezitosti. Vyvoz, dovoz a investice maji zasadni vyznam pro
konkurenceschopnost primyslu EU. Pro Gspéch tohoto odvétvi méd zdsadni vyznam pfistup na
zahrani¢ni trh, rovné podminky vici zahranicnim konkurentim a vhodné podnikatelské a
regulaéni prostiedi. Za timto ucelem bude EU provadét nékolik prioritnich opatieni specifickych
pro automobilovy priamysl.

Diverzifikace zdroji a zajiSténi pristupu na trhy tretich zemi a posileni hospodarské
bezpecnosti

Komise je odhodlana pokracovat ve svych dohodach o volném obchodu a vzajemné prospésnych
mezinarodnich partnerstvich za tucelem zlepSeni pfistupu na trh a moznosti ziskavani zdroja,
zejména pokud jde o kritické materidly pro evropsky automobilovy priimysl. Vyhodnoti i¢innost
pravidel tykajicich se automobilii v obchodnich dohodéch a v ptipadé potieby bude spolupracovat
s obchodnimi partnery s cilem dale usilovat o sblizovani pravnich piedpisi na zakladé
mezinarodnich norem. Spole¢né se zi¢astnénymi stranami vyuzije Komise vSech moznosti k lepsi
podpote odvétvi prostiednictvim dalSich forem zapojeni, jako jsou dohody o vzajemném uznavani,
strategicka partnerstvi v oblasti kritickych surovin nebo partnerstvi v oblasti ¢istého obchodu a
investic. 'V souladu s doporu¢enim v Draghiho zpravé o budoucnosti evropské
konkurenceschopnosti bude Komise i nadale podporovat harmonizaci technickych piedpisi
tykajicich se vozidel na celosvétové urovni (EHK OSN) a v dvoustrannych obchodnich dohodéch.

Balicek tykajici se rovnych podminek

Komise zajisti pokracujici zlepSovani rovnych podminek prosttednictvim posileného souboru
nastroju, ktery se sklada z nasledujicich prvki.

Pravidla piivodu
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Preferenc¢ni pravidla ptivodu urcuji podminky, za nichz mohou vyrobky vyuZzivat nulové nebo
snizené celni sazby stanovené v obchodnich dohodach a v autonomnich preferenénich rezimech.
Jejich cilem je dosahnout rovnovahy mezi cili vyvozu a dovozu, které je rovnéz ticba analyzovat
z hlediska kumulace dodavatelského fetézce. Komise bude s primyslem a c¢lenskymi staty
spolupracovat na pristupu uplatiiovaném na preferen¢ni pravidla ptivedu s cilem zajistit, aby
piispivala a podporovala dlouhodobou konkurenceschopnost automobilového primyslu EU.

Komise prozkouma vymezeni zvlastnich pravidel pivodu v ramci opatfeni na ochranu
obchodu pro ekosystém elektrickych vozidel jako néstroj, ktery méa subjekty zapojené do nekalych
praktik odradit od zfizovani zafizeni ve tietich zemich, a zejména v zemich, které maji preferencni
piistup na trh EU.

Nastroje na ochranu obchodu

Komise ulozila vyrovnavaci cla na dovoz cinskych elektrickych vozidel s cilem feSit nekalé
obchodni praktiky a je i nadale pfipravena zahajit Setfeni zamétené proti obchazeni opatieni,
pokud obdrzi dostate¢né ditkazy o praktikach obchézeni, které narusuji Gi€innost opatfeni. Kromé
toho je Komise i nadéle pfipravena pokracovat ve spolupraci s jednotlivymi vyrobci ohledné
cenovych zavazk v souvislosti s vyrovnavacimi opatfenimi vztahujicimi se na bateriova
elektricka vozidla z Ciny, a to v souladu se zakladnim antisubvenénim naiizenim.

Komise je rovnéZz odhodlana vyuzivat nastroje na ochranu obchodu a nafizeni o zahrani¢nich
subvencich k Setfeni nekalych praktik dale v dodavatelském fetézci, v ptipadé potieby i v
segmentu baterii a soucasti.

Posilit prispévek zahranic¢nich investic k evropské konkurenceschopnosti

Komise bude usilovat o to, aby zahrani¢ni investice do automobilového primyslu vice piispivaly
k dlouhodobé konkurenceschopnosti primyslu EU, jeho technologickému naskoku a hospodaiské
odolnosti a k vytvareni kvalitnich pracovnich mist v EU. Komise proto ve spolupraci s
Clenskymi stity a primyslem navrhne podminky pro prichozi zahrani¢ni investice do
automobilového priumyslu, aby se dale zvysila jejich pfidana hodnota pro EU. Podminky
mohou zahrnovat naptiklad poZadavky na spole¢né podniky, poZadavky na vys$$i management,
usnadnéni dohod, které podporuji potieby pramyslu EU (jako jsou sluzby tykajici se odbéru nebo
licenci a dohody o licenc¢nich poplatcich se zahrani¢nimi partnery), udélovani licenci na
technologie nebo dusevni vlastnictvi a zdvazky dodavat kritické vstupy. Jednou z prioritnich
oblasti v tomto ohledu bude dodavatelsky fetézec baterii.

Zatimco prace na zahranic¢nich investicich probiha, Komise a Clenské staty zajisti, aby piimé
zahrani¢ni investice byly vyuzivany k vytvafeni ptidané hodnoty v Evropé, zejména v ptipadé
zapojeni vetfejného financovani, a budou vyzadovat jasné¢ podminky, které pomohou ptekonat
rozdily ve vyrobnim know-how a odbornych znalostech, mimo jiné prostiednictvim Gc¢innych
mechanisml pro pfenos duSevniho vlastnictvi a dovednosti, jakoZz i prostiednictvim ndboru
zaméstnanct v EU a mistnich dodavatelskych fetézci.

Balicek zjednodusSujicich opatieni

Stavajici regulacni ramec pfinasi predvidatelnost a poméaha dosdhnout nasich spole¢nych cili
vefejné politiky. Nemél by vSak pro odvétvi, zejména pro malé a stiedni podniky v dodavatelském
fetézci a na nasledném trhu, predstavovat nepfiméfenou zat¢z a ndklady. V souvislosti s
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programem zjednoduSeni pravnich pfedpisti podnikne Komise po konzultaci se zucastnénymi
stranami kroky tykajici se balicku opatieni ke zjednoduSeni pravnich predpisi pro
automobilovy priamysl, které zlepsi soudrznost a provazanost mezi ruznymi regulacnimi
pozadavky. Krom¢ toho se Komise zavézala, ze pii pfedkladani novych legislativnich navrht
poskytne pramyslu dostatek ¢asu na to, aby tyto nové regula¢ni pozadavky na motorova vozidla
zohlednil v procesu vyvoje vyrobkli. Hodnoceni nafizeni o schvalovani motorovych vozidel a
dozoru nad trhem s nimi (tj. pravnich ptedpisti o schvalovani typu) v roce 2026 bude zaméteno
zejména na potencial pro zjednoduseni.

Prosazovani regula¢niho rdmce pro motorova vozidla je dilezité pro zajisténi rovnych podminek
a zamezeni obchéazeni platnych pravidel EU ve vSech oblastech. Za to v prvni fad¢ odpovidaji
vnitrostatni schvalovaci organy, avSak Komise bude spolupracovat s ¢lenskymi staty na feseni
piipadnych nedostatki v regula¢nim ramci, napf. v systémech schvalovani jednotlivych vozidel.

StéZejni opatieni:

Prozkoumat podminky pro pfichozi zahrani¢ni investice do automobilového primyslu,
véetné piipadu, kdy se vyuziva vetejné financovani

Zjednoduseni pravnich ptredpist

Dalsi opatreni:

Pokracovat v jednanich o dohod¢ o volném obchodu a vzéjemné prospé$nych mezinarodnich
partnerstvich za tcelem zlepSeni pfistupu na trh a moznosti ziskavani zdroji pro
automobilovy primysl EU

Rozvijet dalsi spolupraci prostfednictvim partnerstvi v oblasti ¢istého obchodu a investic a
strategickych partnerstvi pro zajisténi lepSiho pfistupu k nerostnym surovinam pro baterie
Spolupracovat s priimyslem a ¢lenskymi staty na pfistupu uplatiovaném na preferencni
pravidla plivodu v souvislosti s dohodami o volném obchodu

Prozkoumat vymezeni konkrétnich pravidel piivodu v ramci opatieni na ochranu obchodu
pro ekosystém elektrickych vozidel

Sledovat uplatiiovani antisubven¢niho opatieni zaméfeného na dovoz elektrickych vozidel z
Ciny a v odivodnénych piipadech provést Setfeni zamétené proti obchazeni opatieni

V piipad€¢ potieby vyuZivat nastroje na ochranu obchodu a nafizeni o zahrani¢nich
subvencich k feSeni nekalych praktik v odvétvi baterii a soucasti

3. Zavér — nasledujici kroky

Komise bude o tomto akénim planu a navrhovanych opatfenich informovat Evropsky parlament a
Radu a vyzyva je, aby umoznily rychlé provedeni navrhovanych cilenych zmén.

Tento akéni plan vychdzi z cennych podnéta ziskanych od podnikii v automobilovém pramyslu,
podnikatelskych sdruzeni, zastupci obCanské spole¢nosti a vyzkumnych pracovnikli béhem
dialogfi a kulatych stold, jakoZ i vefejné konzultace®. Nyni je nanejvys dilezité peclivé sledovat a

® https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14487-Future-of-the-European-
automotive-industry/public-consultation_cs.
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rychle provadét navrhovana opatfeni. Komise bude nadale spolupracovat se zucastnénymi
stranami prostfednictvim pravidelnych dialogli za Gfelem vymény informaci o provadéni
kratkodobych a sttednédobych opatieni uvedenych ve zminéném planu a shromazd’ ovanim zpétné
vazby a informaci o nejnovéj$im vyvoji na trhu.
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