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Navrh
ROZHODNUTI RADY

0 postoji, ktery ma byt zaujat jménem Evropské unie na 16. zasedani Odborné komise
pro technické otazky Mezivladni organizace pro mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu
(OTIF), pokud jde o revizi jednotného technického predpisu pro subsystém ,,kolejova
vozidla — nakladni vozy* (UTP WAG), pro subsystém ,,kolejova vozidla — hluk* (UTP
Noise), pro razeni vlakt a kontroly trat'ové kompatibility (UTP TCRC) a pro subsystém
VyuZziti telematiky v nakladni dopravé (UTP TAF)
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DUVODOVA ZPRAVA

1. PREDMET NAVRHU

16. zasedani Odborné komise pro technické otazky Mezivladni organizace pro mezinarodni
zelezni¢ni prepravu (OTIF) se uskutecni ve dnech 11. a 12. ervna 2024 v Bernu. Program
zasedani zahrnuje tyto navrhy k pfijeti:

— revize jednotného technického piedpisu pro subsystém ,.kolejova vozidla — nakladni
vozy*“ (UTP WAQG),

— revize jednotného technického ptedpisu pro subsystém ,kolejova vozidla — hluk*
(UTP Noise),

— revize jednotného technického ptedpisu pro fazeni vlaku a kontroly tratové
kompatibility (UTP TCRC),

— zména dodatku I (odkazy na technickou dokumentaci) jednotného technického
ptedpisu pro subsystém Vyuziti telematiky v nakladni dopravé (UTP TAF).

Program zasedani a dokumenty souvisejici s navrhy k piijeti jsou k dispozici na internetovych
strankach organizace OTIF https://otif.org/en/?page _id=590.

Organizace OTIF pracuje na vytvoreni jednotnych pravnich rezimi pro mezinarodni
zelezni¢ni dopravu ve tiech hlavnich oblastech cinnosti: technicka interoperabilita,
nebezpecné zbozi a zelezni¢ni smluvni pravo.

2. SOUVISLOSTI NAVRHU
2.1.  Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni prepravé (COTIF)

Umluva o mezinarodni Zelezniéni piepravé ze dne 9. kvétna 1980 ve znéni Vilniuského
protokolu ze dne 3. ¢ervna 1999 (dale téz ,,amluva COTIF*) je mezinarodni dohoda, jejimiz
smluvnimi stranami je Unie a 25 ¢lenskych statal.

Dne 16. ¢ervna 2011 pfijala Rada rozhodnuti 2013/103/EU o podpisu auzavieni Dohody
mezi Evropskou unii a organizaci OTIF o piistoupeni Evropské unie k Umluvé o mezinarodni
zelezniéni piepravé (COTIF) ze dne 9. kvétna 1980 ve znéni Vilniuského protokolu ze dne 3.
gervna 1999 (téz ,,dohoda o pfistoupeni EU-COTIF*)2.

Dohoda vstoupila v platnost dne 1. ¢ervence 2011.

Podle ¢l. 2 odst. 1 amluvy COTIF je cilem organizace OTIF vSestranné podporovat, zlepSovat
a usnadnovat mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu, zejména zavedenim systémil jednotného prava
v riiznych oblastech pravnich piedpisti tykajicich se mezinarodni Zelezni¢ni prepravy. Umluva
COTIF také upravuje fungovani organizace, jeji cile, kompetence, vztahy se smluvnimi staty
a jeji ¢innosti obecng.

Umluva COTIF se tudiz zabyva pravnimi piedpisy o Zelezniéni dopravé tykajicimi se fady
riznych pravnich a technickych zZelezni¢nich zaleZitosti, které se dé€li do dvou ¢asti: samotna

L Smluvnimi stranami nejsou pouze Kypr a Malta.

2 Rozhodnuti Rady 2013/103/EU ze dne 16. ¢ervna 2011 o podpisu a uzavieni Dohody mezi Evropskou unii a
Mezivladni organizaci pro mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu o pfistoupeni Evropské unie k Umluvé
0 mezinarodni zelezni¢ni ptepravé (COTIF) ze dne 9. kvétna 1980 ve znéni Vilniuského protokolu ze dne
3. &ervna 1999 (UF. vést. L 51, 23.2.2013, s. 1, ELI: http:/data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j).
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umluva, kterd upravuje provoz organizace OTIF, a osm pfipojkl, které stanovi jednotné
zelezniéni pravo:

- Piipojek A — Smlouva o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé osob (CIV)

— Pfipojek B — Smlouva o mezinarodni Zelezni¢ni ptepraveé zbozi (CIM)

- Piipojek C — Rad pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpeéného zbozi (RID)
- Ptipojek D — Smlouva o uzivani vozli v mezinarodni zelezni¢ni prepravé (CUV)

— Ptipojek E — Smlouva o uzivani infrastruktury v mezinarodni Zelezni¢ni pieprave
(Cul)

— Ptipojek F — Jednotné pravni ptedpisy pro prohlasovani technickych norem za
zavazné a pro pfijimani jednotnych technickych piedpisti pro Zelezni¢ni material
ur¢eny k pouzivani v mezinarodni dopravé (APTU UR)

— Ptipojek G — Jednotné pravni piedpisy pro technickou admisi zelezni¢niho materialu
uréeného k pouzivani v mezinarodni dopravé (ATMF UR)

— Piipojek H — Jednotné pravni piedpisy pro bezpecny provoz vlakid v mezinarodni
dopravé (EST UR)

Na zéklad¢ pripojkt F a G imluvy COTIF existuje osmndct jednotnych technickych predpist
pro technickou interoperabilitu. Z hlediska admise do provozu v mezinarodni dopravé maji
jednotné technické predpisy v ramci umluvy COTIF stejny ucel jako technické specifikace
EU pro interoperabilitu (TSI), jak jsou definovany v kapitole II smérnice (EU) 2016/797°.

Ptipojky F a G uplatituje 42 ze 47 statl, které jsou stranami umluvy COTIF, véetné jiz
zminénych 25 ¢lenskych stati EU.

Na zékladé pfipojku H k umluvé COTIF existuji 4 pfilohy tykajici se spolecnych
bezpecnostnich metod. Z hlediska admise do provozu v mezinarodni dopravé maji piilohy
piedpisit EST UR v ramci tmluvy COTIF stejny ucel jako spole¢né bezpecnostni metody
(CSM) v ramci EU, jak jsou definovany v kapitole II smérnice (EU) 2016/798%,

Ptipojek H vstoupi v platnost az po schvaleni dvéma tietinami stat, které se ucastni
organizace OTIF.

2.2. Odborna komise organizace OTIF pro technické otazky

Odborna komise pro technické otazky byla ztizena ¢l. 13 odst. 1 pism. f) mluvy COTIF.
Sestava z ¢lenskych statti organizace OTIF, které uplatiuji ptipojky F a G (APTU, ATMF)
umluvy COTIF.

Odborna komise pro technické otazky ma pravomoci ve vécech tykajicich se interoperability
a technické harmonizace v Zelezni€nim odvétvi a postupech technického schvalovani. Vyviji
pfipojky APTU a ATMF a jejich jednotné pravni predpisy, které se pouziji na Zeleznicni
materidl, ktery je ur€en k pouZzivani v mezindrodni dopravé, coz se tyka zejména:

— pfijimani technickych piedpist pro vozidla a infrastrukturu a prohlasovani norem za
zavazne,

% Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11.kvétna2016 o interoperabilité

zelezniéniho systému \% Evropské unii (Uf. vest. L 138, 26.5.2016, S. 44, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/0j)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016 o bezpecnosti Zeleznic
(pfepracované znéni) (Ut. vést. L 138, 26.5.2016, s. 102, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/798/0j).

CS


http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/798/oj

CS

— postupt tykajicich se posouzeni shody vozidel,

— ustanoveni tykajicich se udrzby vozidel,

— odpovédnosti za fazeni vlaku a bezpecné pouzivani vozidel,
— ustanoveni tykajicich se hodnoceni a posuzovani rizik,

- specifikaci pro registry.

Odborna komise pro technické otdzky ma v soucasnosti stalou pracovni skupinu (WG TECH),
ktera je odpovédna za ptipravu rozhodnuti odborné komise.

Podle ¢l. 20 odst. 1 pism. b) amluvy COTIF a v souladu s ¢lankem 6 ptipojku F (APTU) je v
kompetenci Odborné komise pro technické otazky ptijimat nebo pozmeénovat jednotné
technické predpisy.

2.3. Piijimani akti Odbornou komisi pro technicke otazky

Podle ¢lanku 6 APTU rozhodne Odborna komise pro technické otdzky, zda pfijmout jednotny
technicky piedpis nebo ustanoveni, které jej pozménuje, v souladu s postupem stanovenym
v ¢lancich 16, 20 a ¢l. 33 odst. 6 tmluvy COTIF. Tato rozhodnuti vstoupi v platnost v souladu
s ¢l. 35 odst. 3 a4 umluvy.

24. Planované akty, které ma Odborna komise pro technické otazky prijmout na
zasedani ve dnech 11. a 12. ¢ervna 2024

24.1. Revize jednotného technického predpisu tykajiciho se subsystému ,,kolejova vozidla —
nakladni vozy“ (UTP WAG)

UTP WAG stanovi funkéni a technické pozadavky na admisi ndkladnich vozi do provozu v
mezinarodni dopravé na uzemich vSech smluvnich statl amluvy COTIF v souladu s ATMF
UR. Tyka se pozadavki na technicky navrh a na vyrobu a postupti ovérovani.

Cilem tohoto navrhu je revidovat UTP WAG tak, aby byl 1 nadale sladén s pravnim vyvojem
v Evropské unii, a aktualizovat zvlastni ptipady a konkrétni provadéci pravidla. Navrh dale
obsahuje vyjasnéni tykajici se uplatiovani UTP WAG na vozidla vhodna pro volny obéh a
pro pouziti v obecném provozu.

Navrhované zmény zahrnuji:

— redakéni upravy s cilem sladit redakéni postupy a pouZivani terminologie s
nejnovejsi praxi,

— aktualizaci odkazii na pravni ptedpisy EU,

— doplnéni odkazi na UTP TCRC o fazeni vlakl a kontrolach tratové kompatibility,
— nova ustanoveni tykajici se usnadnéni kombinované dopravy,

- nova ustanoveni tykajici se funkci detekce a prevence vykolejenti,

— dal$i ustanoveni tykajici se vzajemného uznavani prvni admise, vztahujici se na
vozy, které maji na palubé elektrické nebo elektronické zatizeni,

— aktualizaci provadécich pravidel, zejména odstranénim lhuat platnosti (faze A a B)
pro vozidla a typy vozidel, které jsou v souladu s piedchozi verzi jednotného
technického predpisu,
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— doplnéni zvlastnich piipadii a konkrétnich provadécich pravidel pro Norsko a
Spojeneé kralovstvi.

2.4.2. Revize jednotného technického predpisu tykajiciho se subsystému ,,kolejova vozidla —
hluk* (UTP Noise)

UTP Noise stanovi optimalni trovenn harmonizovanych specifikaci pro subsystém kolejova
vozidla s cilem omezit emisi hluku vozidel pouzivanych v mezindrodni dopravé v oblasti
pusobnosti ATMF UR.

Cilem tohoto navrhu je revidovat UTP Noise tak, aby byl i nadale sladén s pravnim vyvojem
v Evropské unii, a aktualizovat zvlastni ptipady a konkrétni provadéci pravidla.

Navrhované zmény zahrnuji:

— doplnéni metody k posuzovani shody téecich prvkia Spalikovych brzd (tj. brzdovych
Spalikil) jako prvki interoperability,

— sladéni s nejnovéjsimi redakénimi postupy tykajicimi se jednotnych technickych
piedpisa,

— aktualizaci odkazl na pravni piedpisy EU,

— doplnéni odkazi na UTP TCRC o tfazeni vlaki a kontrolach trat'ové kompatibility,

— aktualizaci provadécich pravidel, zejména odstranénim lhit platnosti (fdze A a B)
pro vozidla a typy vozidel, které jsou v souladu s pfedchozi verzi jednotného
technického predpisu,

— doplnéni zvlastnich ptipadl a konkrétnich provadécich pravidel pro Norsko a tunel
pod Lamansskym prilivem.

2.4.3. Revize jednotného technického predpisu tykajiciho se razeni viaku a kontrol tratové
kompatibility (UTP TCRC)

UTP TCRC obsahuje ustanoveni tykajici se odpovédnosti Zelezni¢nich podnikii a
provozovatelll infrastruktury za Ucelem fazeni vlakll pro pouZiti v mezinarodni dopravé a za
ucelem kontroly kompatibility mezi vlaky a tratémi, na nichz maji byt pouzivany.

Cilem tohoto navrhu je revidovat UTP TCRC tak, aby byl i nadéle sladén s pravnim vyvojem
v Evropské unii.

Navrhované zmény zahrnuji:
— doplnéné definice a pozadavky tykajici se kombinované dopravy,

— aktualizované pozadavky tykajici se kontrol kompatibility mezi vozidly a systémy
detekce vlaku,

— redakéni vylepSent,

— aktualizované odkazy na pravidla EU.
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244,  Zména jednotného technického predpisu UTP VyuZiti telematiky v nakladni doprave
(UTP TAF)

UTP TAF stanovi pozadavky na proces komunikace mezi Zelezni¢nimi podniky a
provozovateli infrastruktury, databaze urcené ke sledovani pohybu vlakii a vozl a informace,
které maji byt doruc¢eny uzivatelim nakladni dopravy.

Cilem tohoto navrhu je sladit odkazy na technické dokumenty TAF TSI agentury ERA
uvedené v dodatku | UTP TAF.

Zmény technickych dokumentti uvedenych v dodatku I UTP TAF jsou nezbytné pro opravu
chyb, zohlednéni zpétné vazby, udrzeni kroku s technickym pokrokem a zachovani
rovnocennosti se specifikacemi pouzivanymi v EU:

— Oprava chyb zjisténych v technickém dokumentu ERA-TD-105: TAF TSI — Annex
D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model (TSI TAF — piiloha D.2:
dodatek F — Vzor udaji a zprav TSI TAF).

— Doplnéni novych prvkl nebo zména nepovinnych prvka v technickém dokumentu
ERA-TD-105: TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Model (TSI TAF — ptiloha D.2: dodatek F — Vzor udaji a zprav TSI TAF).

— Zavedeni seznamu zménénych kodt a dokumentace v technickém dokumentu ERA-
TD-105: TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model
(TSI TAF — pfiloha D.2: dodatek F — Vzor tidaju a zprav TSI TAF).

3. POSTOJ, KTERY MA BYT ZAUJAT JMENEM UNIE
3.1. Pravomoc Unie a hlasovaci prava

Podle ¢lanku 6 Dohody mezi Evropskou unii a Mezivladni organizaci pro mezindrodni
zelezni¢ni piepravu o pfistoupeni Evropské unie k Umluvé COTIF, jeZz byla schvalena
rozhodnutim Rady ze dne 16. ¢ervna 2011:

,,1. Pfi rozhodovani o otazkach, v nichz ma Unie vylu¢nou pravomoc, uplatni Unie hlasovaci
prava svych ¢lenskych stati podle tmluvy.

2. Pii rozhodovani o otazkach, v nichz Unie sdili pravomoc se svymi Clenskymi staty, hlasuje
bud’ Unie, nebo jeji lenské staty.

3. Podle ¢l. 26 odst. 7 imluvy mé Unie stejny pocet hlast, jako je pocet jejich ¢lenskych stati,
které jsou soucasné€ stranami umluvy. Pokud se hlasovani Gc€astni Unie, jeji Clenské staty
nehlasuji.*

Podle ¢l. 3 odst. 2 Smlouvy o fungovani EU ma Unie vylu¢nou pravomoc, pokud jde o
mezinarodni zdvazky, které maji byt pfijaty v souvislosti s imluvou COTIF, v¢etné pravnich
nastroju pfijatych na jejim zakladé, pokud takové zavazky mohou ovlivnit stavajici pravidla
Unie nebo zménit jejich plisobnosti.

Cilem navrhovanych rozhodnuti je:

— sladit UTP WAG, UTP Noise a UTP TCRC s provadécim natfizenim Komise (EU)
2023/1694°,

> Provadéci nafizeni Komise (EU) 2023/1694 ze dne 10. srpna 2023, kterym se méni nafizeni: (EU) ¢&.

321/2013, (EU) ¢. 1299/2014, (EU) ¢. 1300/2014, (EU) ¢. 1301/2014, (EU) ¢. 1302/2014, (EU) ¢. 1304/2014

CS



CS

- sladit odkazy na technické dokumenty TAF TSI agentury ERA uvedené v dodatku |
UTP TAF.

Tato rozhodnuti spadaji do oblasti Zeleznicni dopravy. Na oblast zelezni¢ni dopravy se z
velké ¢asti vztahuji pravidla Unie, kterd mohou byt pfijetim téchto rozhodnuti ovlivnéna nebo
zménéna. Hlasovaci prava pfi pfijimani téchto rozhodnuti proto vykonava Unie, zastoupena
Komisi.

3.2. Navrhované zavéry

Ze vsech divodi uvedenych v bodech 2.4.1 az 2.4.4 by Unie méla hlasovat tak, jak je
navrzeno nize v bodech 3.2.1 az 3.2.4.

3.2.1.  Revize jednotného technického predpisu tykajiciho se subsystému ,,kolejova vozidla —
nakladni vozy“ (UTP WAG)

Evropskd unie by méla hlasovat pro revizi UTP WAG podle navrhu organizace OTIF s
vyhradou téchto zmén:

— vV bodé 0.3

— nahrad’'te nazev slovy ,,Vozidla vhodna pro volny pohyb a zaménitelna
vozidla®,

— ve tfetim odstavcei druhé odrazce nahrad’te text timto:

(1313

» syZameénitelnym vozidlem* “ se rozumi vozidlo, které spliiuje pozadavky na
volny pohyb a které je navic vybaveno normalizovanymi rozhranimi mezi
vozidly, ktera umozZnuji integraci vozidla do fazeni vlaku spolu s jinymi
zaménitelnymi vozidly. Vozy spliujici tato kritéria mohou byt kromé oznaceni
,»TEN“ oznaceny ,,GE* nebo ,,CW*.%,

— ve Ctvrtém odstavei bodé 3 nahradte slova ,,obecny provoz“ slovy
,,zameénitelna vozidla®,

- v bod€ 4.2.1 ,,Obecné* se postavte proti navrhovanému vypusténi tohoto znéni:

,V piipad¢, Ze funkéni a technické specifikace, které jsou potfebné k dosaZeni
interoperability a splnéni zakladnich poZadavki, nebyly k nékterému konkrétnimu
technickému aspektu vytvofeny, je tento aspekt v pfisluSném bod¢ oznacen jako
otevieny bod. VSechny oteviené body jsou v souladu s pozadavkem

¢l. 8 odst. 7 APTU ¢l. 4 odst. 6 smérnice (EU) 2016/797

uvedeny v dodatku A.%,

— v bod¢€ 4.2.3.5.3.4 ,,Funkce detekce vykolejeni a aktivace brzdy (DDAF)* ve tfetim
odstavci nahrad’te slova ,provddécim natizenim (EU) ¢. 402/2013% slovy ,,UTP
GEN-G*,

— v bod¢ 6.1.2.1 ,,Pojezd* ve Ctvrtém odstavci nahrad’te slova ,,Pokud viiz nedosahuje
minimalni hmotnosti na napravu hmotnosti prazdného vozu, uplatni se na viz
podminky pro pouziti, které vyzaduji“ slovy ,, Pokud vozu jeho hmotnost

a provadéci nafizeni (EU) 2019/777 (Uf. vest. L 222, 892023, s. 88, ELL
http://data.europa.eu/eli/req_impl/2023/1694/0j).
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neumoznuje dosahnout minimalni hmotnosti na napravu hmotnosti prazdné¢ho vozu,
mohou byt na viiz uplatnény podminky pro pouziti, které vyzaduji.

3.2.2.  Revize jednotného technického predpisu tykajiciho se subsystému ,,kolejova vozidla —
hluk* (UTP Noise)

Evropska unie by méla hlasovat pro revizi UTP Noise podle navrhu organizace OTIF.

3.2.3.  Revize jednotného technického predpisu tykajiciho se razeni vlaku a kontroly tratove
kompatibility (UTP TCRC)

Evropska unie by méla hlasovat pro revizi UTP TCRC podle navrhu organizace OTIF.

3.2.4. Zmeéna jednotného technického predpisu UTP Vyuziti telematiky v nakladni doprave
(UTP TAF)

Evropska unie by méla hlasovat pro zménu UTP TAF podle navrhu organizace OTIF.

4. PRAVNI ZAKLAD

4.1. Procesnépravni zaklad
4.1.1. Zasady

Ustanoveni ¢l. 218 odst. 9 Smlouvy o fungovani Evropské unie zavadi rozhodnuti, kterymi se
stanovi ,,postoje, které maji byt jménem Unie zaujaty v orgdnu zrizeném dohodou, ma-li tento
organ prijimat akty s prdavnimi ucinky, s vyjimkou aktii, které dopliuji nebo pozménuji
institucionalni ramec dohody*.

Ustanoveni ¢l. 218 odst. 9 Smlouvy o fungovani EU se pouZije bez ohledu na to, zda je Unie
¢lenem dotyéného organu nebo stranou dotyéné dohody®.

Pojem ,akty s pravnimi ucinky“ zahrnuje akty s pravnimi ucinky na zakladé pravidel
mezinarodniho prava, kterymi se fidi doty¢ny organ. Zahrnuje rovnéz nastroje, které podle
mezinarodniho prava nemaji zdvazny Ucinek, ale ,,mohou rozhodujicim zpiisobem ovlivnit

obsah pravni vpravy prijaté zdkonodarcem Unie*’.

4.1.2.  Pouziti na stavajici pripad

Odborna komise pro technické otdzky je organ ziizeny dohodou, a to iimluvou COTIF,
zejména ¢l. 13 odst. 1 pism. c) a f).

Akty, kter¢é ma Odbornd komise pro technické otazky pfijmout na svém 16. zasedani,
predstavuji akty s pravnimi Gc¢inky.

6 Rozsudek Soudniho dvora ze dne 7. fijna 2014, Némecko v. Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, bod
64.

" Rozsudek Soudniho dvora ze dne 7. fijna 2014, Némecko v. Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, body
61 az 64.
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Zamyslené akty méni pravni ramec organizace OTIF. Vzhledem k tomu, Ze Unie je
pInopravnou smluvni stranou tmluvy COTIF®, budou zamyslené akty pro Unii zavazné podle
mezinarodniho prava v souladu s €l. 6 odst. 1 APTU a ¢l. 35 odst. 3 a 4 amluvy COTIF.

Procesnépravnim zékladem navrhovaného rozhodnuti je proto ¢l. 218 odst. 9 Smlouvy o
fungovani EU.

4.2. Hmotnépravni zaklad
4.2.1. Zasady

Hmotnépravni zéklad rozhodnuti podle ¢l. 218 odst. 9 Smlouvy o fungovani EU zavisi v prvni
fad¢ na cili a obsahu zamysleného aktu, v souvislosti s nimz je postoj jménem Unie zaujat.

4.2.2.  Pouziti na stavajici pripad
Hlavni cil a obsah zamysleného aktu se tyka mezinarodni Zelezni¢ni dopravy.

rv v

Hmotnépravnim zédkladem navrhovaného rozhodnuti je tudiz clanek 91 Smlouvy o fungovani
EU.

4.3. Zavér

Pravnim zakladem navrhovaného rozhodnuti by mél byt ¢lanek 91 Smlouvy o fungovani EU
ve spojeni s ¢1. 218 odst. 9 Smlouvy o fungovani EU.

Viz rozhodnuti Rady 103/2013/EU o podpisu a uzavieni Dohody mezi Evropskou unii a Mezivladni
organizaci pro mezinarodni Zelezniéni piepravu o pristoupeni Evropské unie k Umluvé o mezinarodni
zelezni¢ni prepraveé (COTIF) ze dne 9. kvétna 1980 ve znéni Vilniuského protokolu ze dne 3. ¢ervna
1999 (Text s vyznamem pro EHP) (Ut. vést. L 51, 23.2.2013, s. 1).

CS
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2024/0115 (NLE)
Navrh

ROZHODNUTI RADY

0 postoji, ktery ma byt zaujat jménem Evropské unie na 16. zasedani Odborné komise

pro technické otazky Mezivladni organizace pro mezinarodni Zelezni¢ni prepravu

(OTIF), pokud jde o revizi jednotného technického predpisu pro subsystém ,,kolejova
vozidla — ndkladni vozy*“ (UTP WAG), pro subsystém ,,kolejova vozidla — hluk“ (UTP
Noise), pro Fazeni vlaku a kontroly trat'ové kompatibility (UTP TCRC) a pro subsystém

Vyuziti telematiky v nakladni dopravé (UTP TAF)

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 91 této smlouvy ve
spojeni s ¢l1. 218 odst. 9 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

vzhledem k témto davodum:

1)

()
3)

(4)

Unie piistoupila k Umluvé o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé ze dne 9. kvétna 1980
ve znéni Vilniuského protokolu ze dne 3. ¢ervna 1999 (déle jen ,,amluva COTIF*) v
souladu s rozhodnutim Rady 2013/103/EU° a Dohodou mezi Evropskou unii a
Mezivladni organizaci pro mezinarodni zelezni¢ni pfepravu (OTIF) o pfistoupeni
Evropské unie k imluvé COTIF (déle jen ,,dohoda“)™.

Podle €l. 13 odst. 1 pism. f) imluvy COTIF byla zfizena Odborna komise pro
technické otazky organizace OTIF.

Podle ¢l. 20 odst. 1 pism. b) umluvy COTIF a v souladu s ¢l. 6 odst. 1 jednotnych
pravnich pfedpisti pro prohlaSovani technickych norem za zavazné a pro pfijimani
jednotnych technickych ptedpisi pro zelezni¢ni material ureny k pouziti v
mezinarodni dopravé (APTU) — ptipojku F k umluvé COTIF je Odborna komise pro
technické otazky opradvnéna pfijimat nebo ménit mimo jiné jednotné technické
ptedpisy (UTP) tykajici se subsystému ,kolejovd vozidla — ndkladni vozy* (UTP
WAG), tykajici se subsystému ,kolejova vozidla — hluk* (UTP Noise), tykajici se
fazeni vlaki a kontrol tratové kompatibility (UTP TCRC) a tykajici se vyuziti
telematiky v nakladni dopravé (UTP TAF).

Odborna komise pro technické otazky zafadila na program svého 16. zasedani, které se
bude konat ve dnech 11. a 12. Cervna 2024, navrh rozhodnuti o revizi UTP WAG,
UTP Noise a UTP TCRC a o zméné dodatku I UTP TAF.
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Rozhodnuti Rady 2013/103/EU ze dne 16. ¢ervna 2011 o podpisu a uzavieni Dohody mezi Evropskou
unii a Mezivladni organizaci pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu o pfistoupeni Evropské unie
k Umluvé o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé (COTIF) ze dne 9. kvétna 1980 ve znéni Vilniuského
protokolu ze dne  3.&rvma 1999 (Ut wvést. L51, 2322013, s.1, ELL
http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j).

Ut. vést. L 51, 23.2.2013, s. 8.
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(5)  Je vhodné stanovit postoj, ktery méa byt zaujat jménem Unie v Odborné komisi pro

technické otazky, nebot’ navrhovand rozhodnuti budou pro Unii podle ¢l. 6 odst. 1
APTU acl. 35 odst. 3 a 4 umluvy COTIF zavazna.

(6) Cilem téchto rozhodnuti je sladit UTP WAG, UTP Noise a UTP TCRC s provadécim
naiizenim Komise (EU) 2023/1694% a sladit odkazy na technické dokumenty TAF
TSI agentury ERA uvedené v dodatku | UTP TAF.

@) Planovana rozhodnuti organizace OTIF jsou v souladu s pravem a strategickymi cili
Unie, protoze pfispivaji ke sladéni pravnich piedpisi organizace OTIF
s rovnocennymi ustanovenimi prava Unie, a proto by je mé¢la Unie podpofit,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Clanek 1

Postoj, ktery ma byt zaujat jménem Unie na 16. zasedani Odborné komise pro technické
otazky Umluvy 0 mezinarodni Zelezniéni prepravé ze dne 9. kvétna 1980 k revizi jednotného
technického predpisu UTP WAG tykajiciho se subsystému ,kolejova vozidla — nakladni
vozy®, k revizi jednotného technického predpisu UTP Noise tykajiciho se subsystému
,kolejova vozidla — hluk®, k revizi jednotného technického predpisu UTP TCRC tykajiciho se
fazeni vlakl a kontrol tratové kompatibility a k aktualizaci odkazli na technické dokumenty
TAF TSI uvedené v dodatku | UTP TAF, je nasledujici:

1) hlasovat pro navrh Odborné komise pro technické otazky na revizi jednotného
technického predpisu UTP WAG tykajiciho se subsystému ,kolejova vozidla —
nakladni vozy“, jak je uveden v pracovnim dokumentu Odborné komise pro
technické otdzky TECH-24003 UTP WAG a s vyhradou téchto zmén:

a) Vvbodé0.3

— nahrad’te nazev slovy ,,Vozidla vhodnd pro volny pohyb a zaménitelnd
vozidla®,

- ve tfetim odstavcei druhé odrazce nahrad’te text timto:

(113

» syZamenitelnym vozidlem* “ se rozumi vozidlo, které spliiuje pozadavky na
volny pohyb a které je navic vybaveno normalizovanymi rozhranimi mezi
vozidly, ktera umoznuji integraci vozidla do fazeni vlaku spolu s jinymi
zaménitelnymi vozidly. Vozy spliujici tato kritéria mohou byt kromé oznaceni
,» T EN*“ oznaceny ,,GE* nebo ,,CW*.“,

— ve Ctvrtém odstavei bodé 3 nahradte slova ,,obecny provoz® slovy
,,zaménitelna vozidla“;

b)  vbod¢ 4.2.1,0Obecné" se postavte proti navrhovanému vypusténi tohoto znéni:

,»V pripadé, ze funkéni a technické specifikace, které jsou pottebné k dosazeni
interoperability a splnéni zakladnich poZadavki, nebyly k nékterému
konkrétnimu technickému aspektu vytvofeny, je tento aspekt v piislusném
bod¢ oznacen jako otevieny bod. VSechny oteviené body jsou v souladu s
pozadavkem

1 Provadéci nafizeni Komise (EU) 2023/1694 ze dne 10. srpna 2023, kterym se méni nafizeni: (EU) ¢&.
321/2013, (EU) €. 1299/2014, (EU) ¢. 1300/2014, (EU) ¢. 1301/2014, (EU) ¢. 1302/2014, (EU) ¢. 1304/2014
a provadéci nafizeni (EU) 2019/777 (Ut. vést. L 222, 8.9.2023, S. 88,
ELI: http://data.europa.eu/eli/req_impl/2023/1694/0j).
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2)

3)

4)

5)

¢l. 8 odst. 7 APTU \ ¢l. 4 odst. 6 smérnice (EU) 2016/797
uvedeny v dodatku A.%;

c) v bodé 4.2.3.5.3.4 , Funkce detekce vykolejeni a aktivace brzdy (DDAF)*“ ve
tretim odstavci nahrad’te slova ,,provadécim nafizenim (EU) ¢. 402/2013%
slovy ,,UTP GEN-G*;

d) v bod¢ 6.1.2.1 ,Pojezd” ve Ctvrtém odstavei nahrad’te slova ,,Pokud viz
nedosahuje minimalni hmotnosti na napravu hmotnosti prazdného vozu,
uplatni se na viz podminky pro pouziti, které vyzaduji“ slovy ,,Pokud vozu
jeho hmotnost neumoziuje dosdhnout minimalni hmotnosti na napravu
hmotnosti prazdného vozu, mohou byt na vz uplatnény podminky pro pouziti,
které vyzaduji‘;

hlasovat pro navrh Odborné komise pro technické otazky na zmény jednotného
technického piedpisu UTP Noise tykajiciho se subsystému ,kolejovd vozidla —

hluk®, jak je uveden v pracovnim dokumentu Odborné komise pro technické otazky
TECH-24004 UTP Noise;

hlasovat pro navrh Odborné komise pro technické otazky na zmény jednotného
technického predpisu UTP TCRC tykajictho se fazeni vlaki a kontrol tratové
kompatibility, jak je uveden v pracovnim dokumentu Odborné komise pro technické
otdzky TECH-24005 UTP TCRC;

hlasovat pro navrh Odborné komise pro technické otazky na aktualizaci odkazi na
technické dokumenty TAF TSI uvedené v dodatku | UTP TAF, jak je uveden v
pracovnim dokumentu Odborné komise pro technické otdzky TECH-24005 UTP
TAF.

Komise muze schvalit drobné zmény aktti uvedenych v tomto ¢lanku bez dalSiho
rozhodnuti Rady.

Clanek 2

Rozhodnuti Odborné komise pro technické otazky se po piijeti zvefejni v Urednim véstniku
Evropskeé unie s uvedenim dne, kdy vstupuji v platnost.

Clanek 3

Toto rozhodnuti je uréeno Komisi.

V Bruselu dne

CS

Za Radu
predseda/predsedkynée
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