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Zpréava Evropské komise o emisich CO2 z namoini dopravy za rok 2023

1. Uvod

Namotni doprava hraje v hospodatstvi EU zésadni ulohu a je jednim z energeticky nejicinnéjsich
druht dopravy. Je vSak také vyznamnym a rostoucim zdrojem emisi sklenikovych plynti. Tato
zprava je patou vyro¢ni zpravou o emisich CO2 z lodi, které ptiplouvaji do ptistavli v Evropském
hospodéiském prostoru (EHP) nebo z nich odplouvaji, vypracovand na zaklad¢ udaji
shromazdénych podle nafizeni EU o monitorovani, vykazovani a ovétovani emisi oxidu uhli¢itého
z namoini dopravy piijatého v roce 2015 (dale jen nafizeni EU o monitorovani, vykazovani
a oveéfovani emisi oxidu uhli¢itého z namoini dopravy). Toto nafizeni je zasadni soucasti opatieni
EU, ktera se v ndmoinim odvétvi piijimaji k feSeni zmény klimatu.

Zprava se tyka prvnich péti cykli zajistovani souladu (tj. vychazi z idajii shromdzdénych za
obdobi 2018-2022) a navazuje na predchozi zpravy?. Umoziuje provést srovnani idajii a posoudit
tendence v oblasti emisi a energetické G¢innosti v prubéhu let. Zprava obsahuje také analyzu
charakteristik lodi a jejich energetické t€innosti, ¢imz napomaha lepSimu porozumeéni tendencim
v oblasti emisi CO2 z namoini dopravy.

2. Vyvoj politiky

V roce 2023 piijaly Evropsky parlament a Rada v ramci balicku pro dosazeni zavazkid Zelené
dohody pro Evropu tadu regulac¢nich opatieni, kterd maji zajistit prispévek odvétvi namoini
dopravy k ambicim EU v oblasti klimatu:

- revize systému EU pro obchodovani s emisemi (ETS)3 rozsifila oblast pisobnosti tohoto
systému tak, aby od 1. ledna 2024 zahrnoval emise CO- z velkych lodi, které vplouvaji do
ptistavli EU, bez ohledu na to, pod kterou vlajkou pluji,

- nafizeni o namoinich palivech FuelEU* zajisti, aby se intenzita emisi sklenikovych
plynti z energie spotiebované na palubach lodi postupné snizovala, a od roku 2030 budou
osobni a kontejnerové lod¢ vyvazané u hrany nébiezi v hlavnich pfistavech EU povinny
vyuzivat dodavky elektfiny z pevniny,

! Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/757 ze dne 29. dubna 2015 o monitorovani, vykazovani
a ovéfovani emisi oxidu uhli¢itého z namoini dopravy a 0 zméné smérnice 2009/16/ES, Ut. vést. L 123, 19.5.2015,
S. 55.

2Sdéleni C(2020) 3184 final, Vyroéni zprava Evropské komise o emisich CO; z nadmoini dopravy za rok 2019,
https://climate.ec.europa.eu/document/download/676175fd-f8db-40fb-b37a-

cc7323c680a2_en?filename=c 2020 3184 en.pdf, sdéleni C(2021) 6022 final, Vyro¢ni zprava Evropské komise o
emisich CO; z namoini dopravy za rok 2020, 8cd736dc-d508-408¢-8¢f7-9317048d1ff0_en (europa.eu), sdéleni
C(2022) 5759 final, Tteti vyroéni zprava Evropské komise 0 emisich CO, z namoini dopravy (za obdobi 2018-2020),
https://climate.ec.europa.eu/document/download/06c406a8-df93-4e38-b7ca-

9a6929d5bddb_en?filename=c_2022 5759 _en.pdf, a sdéleni C(2023) 1585 final, Ctvrtd vyroéni zprava Evropské
komise o emisich CO; z namoini dopravy (za obdobi 2018-2021), 01688bd2-e5a5-48cd-97b7-415fb99666fa_en
(europa.eu).

3 Prostfednictvim smérnice (EU) 2023/959, Ut. vést. L 130, 16.5.2023, s. 134,
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j.

4 Natizeni (EU) 2023/1805, Ut. vést. L 234, 22.9.2023, s. 48, http://data.europa.eu/eli/req/2023/1805/0j.
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- nafizeni o infrastruktufe pro alternativni paliva® vyZaduje, aby namotni pfistavy, do
nichz ptiplouva urc¢ity minimalni pocet velkych osobnich nebo kontejnerovych lodi, zacaly
do roku 2030 poskytovat t¢émto lodim elekttinu z pevniny,

- revize smérnice o obnovitelnych zdrojich energie® zavedla v odvétvi dopravy
ambicidznéjs$i odveétvové cile, véetné dilCich cilti pro pokrocila biopaliva a obnovitelna
paliva nebiologického piivodu pro toto odvétvi’.

Program Horizont Evropa® podporuje usp&$né provadéni politickych cili vyse uvedenych
opatfeni prostfednictvim vyzkumu a inovaci. V této souvislosti bylo ziizeno Partnerstvi pro
bezemisni lodni dopravu® s rozpoétem ve vysi 3,8 miliardy EUR, které ma do roku 2030 piedvést
feSeni s nulovymi emisemi pro vSechny hlavni typy lodi a sluzeb.

DodrZovani novych povinnosti, které vyplyvaji z rozsifeni EU ETS na oblast namoini dopravy a
z nafizeni o ndmotnich palivech FuelEU, bude navazovat na systém monitorovani, vykazovani a
ovéfovani zavedeny narizenim EU o monitorovani, vykazovani a ovéfovani revidovanym v
kvétnu 2023%°. Revize méni pravidla v mife, kterd je nutna pro rozsiteni ETS na namotni dopravu
a proto, aby do systému byly zahrnuty i jiné emise nez emise CO2 (methan (CH4) a oxid dusny
(N20)). Nové pravidla pro monitorovani a vykazovani se pouziji od vykazovaného obdobi 2024.

Komise je rovnéz odhodlana podporovat globalni opatifeni na podporu dekarbonizace tohoto
odvétvi, zejména v rdmci Mezinarodni namoini organizace (IMO), kde EU podpofila a uvitala
vysledek revize piivodni strategie IMO v oblasti sniZovani emisi sklenikovych plynli z Cervence
2023, ktera stanovila cil nulovych Cistych emisi z lodi do roku 2050 nebo kolem né;.

Kromé toho Komise jménem EU na mezinarodni Grovni spolupracovala v rdmci iniciativy ,,Mise
inovaci“ s 23 zemémi mimo EU na urychleni inovaci v oblasti Cisté energie, véetné mise v oblasti
bezemisni lodni dopravy.

3. Emise CO2 v roce 2022 oproti roku 2021: totalni invaze Ruska na Ukrajinu a
hospodarské oZiveni po pandemii COVID-19

V ramci monitorovanych plaveb bylo v roce vykazovani 2022 do atmosféry vypusténo 135,5
milionu tun COz. Tyto emise byly 0 7,1 % vysSi nez emise vykazané v roce 2021 a 0 7,9 % nizsi
nez emise vykazané pted pandemii COVID-19 v roce 2019 (tdaje za rok 2019 vsak zahrnovaly
emise souvisejici se Spojenym kralovstvim!!). Emise vykazané za rok 2022 pochézely z lod’stva s

5 Natizeni (EU) 2023/1804, Ut. vést. L 234, 22.9.2023, s. 1, http://data.europa.eu/eli/req/2023/1804/0j.

6 Smérnice (EU) 2023/2413, Ut vést. L 2023/2413, 31.10.2023, ELI: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/PDF/?uri=0J:L_202302413.

7 Navrh Komise na pfezkum smérnice o zdanéni energie (smérnice Rady 2003/96/ES ze dne 27. fijna 2003) je v dobé
vypracovavani tohoto dokumentu stale projednavan spolunormotvirci.

8 Natizeni (EU) 2021/695, Uf. vést. L 170, 12.5.2021, https://eur-lex.europa.eu/eli/req/2021/695/0j.

9 Rozhodnuti Komise C(2021) 4113 ze dne 14. ¢ervna 2021 o schvéleni a podpisu jedenacti memorand o
porozuméni pro spole¢né planovana evropska partnerstvi pro vyzkum a inovace.

10 Natizeni (EU) 2023/957, Ut. vést. L 130, 16.5.2023, s. 105, http://data.europa.eu/eli/req/2023/957/0j.

1 Historické udaje z doby pied rokem 2021 nebylo mozné piepocitat tak, aby nezahrnovaly udaje o emisich, které
byly zapoéteny kvuli pouziti natizeni EU o monitorovani, vykazovani a ovéfovani emisi oxidu uhli¢itého z ndmoini
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témér 12 800 plavidly, cozZ je nejvyssi pocet dosud zaznamenany za jedno obdobi vykazovani (o
6,5 % vice nez v roce 2021).

Toto celkové zvyseni emisi CO2 v obdobi 20212022 skryva vyznamné rozdily mezi riznymi typy
lodi, které odrazeji hlavni hospodarské tendence v roce 2022, ptedevsim disledky totalni invaze
Ruska na Ukrajinu. V roce 2022 vykazalo devét z 15 typu lodi vyssi emise neZ v roce 2021.

- Pokud jde o skupiny typu lodi, zaznamenaly nejvétsi nartist emisi oproti roku 2021 osobni
lodé (+172 %), lodé prepravujici zkapalnény zemni plyn (LNG) (+59 %) a lodé pro
dopravu volné loZeného nakladu (+13 %). Duvodem byl nartst poétu vykazujicich lodi
a Vyssi trovné ¢innosti.

- ZvySeni emisi z osobnich lodi je disledkem (plného nebo Easte¢ného) oziveni tohoto
odvétvi po letech pandemie COVID-19. Narist lodi pro pfevoz LNG odrazi rekordni
mnozstvi LNG dovezeného do EU v roce 2022.

- Cinnost lodi pro dopravu volné loZeného nikladu byla ovlivnéna zejména dopadem
sankci a geopolitickymi riziky, které ovlivnily globalni tendence v lodni dopravé a zvysily
vzdalenosti pro pfepravu mnoha komodit, véetn¢ energetickych produktii.

- Naopak nejvyrazngjsi snizeni emisi CO2 bylo zaznamenéno u kontejnerovych lodi, které
v roce 2022 vypustily zhruba o 2,9 milionu tun CO2 méné emisi nez v roce 2021 (-7,6 %)
poté, co dosSlo k poklesu ¢innosti v ptistavech EU pro kontejnerové lodé€, ke snizeni
prumémé ujeté vzdalenosti (-3,9 %) a sniZzeni pramérné rychlosti aktivnich
kontejnerovych lodi (4,7 %).

- Emise CO2z ropnych tankeru rovnéz v roce 2022 klesly na nejnizsi uroven od roku 2018,
ptedevsim v disledku dopadu sankei.

Relativni pfispévek vétsiny typi lodi k celkovym vyk4dzanym emisim zGstal v letech 2018-2022
celkové stabilni, a to i v prvnim roce pandemie COVID-19 (2020) a v letech nésledujicich po
vystoupeni Spojeného kralovstvi z EU (2021 a 2022).

V roce 2022 byly jako nejvétsi producenti emisi potvrzeny kontejnerové lodé, ropné tankery
a lodé pro dopravu volné loZeného niakladu. V roce 2022 byly zdrojem pfiblizné 55 %
celkovych vykazanych emisi. Kategorie kontejnerovych lodi byla zdrojem 28 % celkovych emisi
COo.. Dva typy lodi (osobni lodé a lodé pro prepravu LNG) se odlisuji, protoze v poslednich
tirech vykazovanych obdobich vykazovaly zna¢né ro¢ni rozdily.

Rozdé€leni celkovych emisi CO2 z lodi mezi rtizné druhy plaveb a v kotvisti, které bylo
zaznamenano v roce 2022, bylo téméft stejné jako v roce 2021. Podstatnou ¢ast (pfiblizn€ dvé

dopravy na Spojené kralovstvi. Divodem je skuteCnost, ze pravni piedpisy nevyzaduji, aby rejdaiské spolecnosti
vykazovaly emise na Urovni plavby. V celé této zpravé jsou proto udaje pfedlozené pro roky vykazovani v obdobi po
roce 2020 zalozeny na vykazanych udajich, tedy bez pouziti natizeni na Spojené kralovstvi (ale pouze s pouzitim na
staty EHP, v¢etné EU slozené z 27 statli). Oproti tomu udaje za roky vykazovani 2018, 2019 a 2020 zahrnuji pouZziti
natizeni na Spojené kralovstvi, které je v té€chto letech zapocteno jako soucast EHP (EU sloZzend z 28 stati).



tretiny) emisi CO2 predstavovaly plavby, které zacinaly nebo koncily mimo EHP. Plavby mezi
dvéma ptistavy v EHP pfedstavovaly pfiblizné ¢tvrtinu vSech emisi CO2, coz odpovida podilu
zaznamenanému Vv roce 2021 po vystoupeni Spojeného kralovstvi z EU. Emise CO2, k nimz
dochézelo v dobé¢, kdy byly lod¢€ v kotvisti v piistavech EHP, piedstavovaly zhruba 6 % celkovych
emisi. Tyto podily jsou v souladu s objemem pfichozich a odchozich tokii zaznamenanych v
Udajich Eurostatu.

Pokud jde o spoti‘ebu paliva, v roce 2022 spotfebovaly monitorované lod¢ vice nez 43 miliond
tun paliva. Udaje o spotiebé paliva za rok 2022 potvrdily zavedené trendy pro obdobi 2018-2021
— konkrétné piechod na lehky topny olej, LNG a motorovou naftu, ktery nasledoval po zavedeni
mezni hodnoty IMO pro obsah siry v topném oleji pouzivaném na palubéch lodi z roku 2020.
Slozeni palivové skladby z roku 2022 ve srovnani s rokem 2021 poukazuje na snizeni podilu
lehkého topného oleje (z 26 % na 22 %) a zvySeni pouzivani tézkého topného oleje (z 48 % na
50 %). V roce 2022 byla zaznamenana nejvyssi uroven spotieby LNG v lodni dopravé (pfiblizné
0 32 % vyssi nez v roce 2021) v disledku nartstu ¢innosti lodi pro ptrepravu LNG v kombinaci s
rychlej$im zavadénim vyuzivani LNG kontejnerovymi lodémi. Spotieba nefosilnich topnych paliv
zlstala stejné jako ve vSech predchozich letech zanedbatelna.

4. Sledované lod’stvo: prepravni trasy, rychlost plavby a doba stravena na mori

Podle udajti Eurostatu se celkovy objem pFichozich obchodnich toki v roce 2022 zvysil 0 2,5 %
a byl téméf stejny jako v roce 2019. Ve srovnani s rokem 2021 se v roce 2022 zvysil tok z USA
(vychodni pobiezi), Egypta, Norska, Ciny, Spojeného kralovstvi, Brazilie a Kanady (vychodni
pobiezi), zatimco tok z Ruska (Cerné mote a Baltské mote), Nigérie a Turecka se snizil. Celkovy
objem odchozich tokl v roce 2022 se snizil o 1,4 % a byl témé&f stejny jako v roce 2019. V roce
2022 se snizil predevsim tok do Ciny a Spojeného kralovstvi, ale celkovému toku stale dominuje
tok smérem do Spojeného kralovstvi.

Udaje o monitorovéni, vykazovani a ovéfovani za obdobi 2018-2022 poukazuji na skute¢nost, Ze
u vétsSiny typt lodi byla zména rychlosti nepatrna. Je vSak tieba poznamenat, Ze po zvySeni
prumérné rychlosti v letech 2020 a 2021 zaznamenaly kontejnerové lodé v roce 2022 pokles
primérné rychlosti 0 4,7 % ve srovnani s rokem 202 1. To bylo hlavni hnaci silou snizeni celkovych
emisi u tohoto typu lodi v roce 2022 (-7,6 % oproti roku 2021).

Mezi lety 2021 a 2022 se primérna doba stravena na mofi snizila u 6 z 15 typu lodi, ale u 8
typt lodi se zvysila. V piipadé€ typt lodi, které v roce 2022 stravily del§i primérnou dobu na mofi,
travily na mofti nejdelsi celkovou dobu od roku 2018 osobni lod€, lodé na LNG a lodé pro dopravu
volné lozeného nakladu. To naznacuje, ze po krizi COVID-19 doslo k oziveni a ze usili EU o
diverzifikaci dovozu energie bylo alesponi ¢aste¢né uspesné.

5. Technicka a provozni ucinnost sledovaného lod’stva

Graficka analyza klicovych ukazateli technické a provozni G€¢innosti ukazuje, Ze v letech 2018—
2022 nedoslo k zadnym vyznamnym zménam. Uplnost a spravnost vykazovanych udaja, ktera se



v daném obdobi zlepsila, je navic potvrzena zvySenim hodnot korelace udaji mezi kliCovymi
technickymi a provoznimi ukazateli u¢innosti'? a velikosti lodi, které podavaji zpravy podle
nafizeni EU o monitorovani, vykazovani a ovéfovani emisi oxidu uhli¢itého z namoini dopravy.

Lodé¢ vykazaly v roce 2022 lepSi index energeticky u¢inného designu pii kumulaci na urovni
lod’stva (zlepSeni o 5,6 % oproti roku 2021) a jejich priimérna velikost se ve srovnani s obdobim
2018-2021 zvysila o 5,7 %.

6. Provadéni nafizeni EU o monitorovani, vykazovani a ovéfovani emisi oxidu
uhli¢itého z namoini dopravy v roce 2022

Pokud jde o provadéni nafizeni EU o monitorovani, vykazovani aovéfovani emisi oxidu
uhli¢itého z ndmoini dopravy, vysledky z roku 2022 potvrzuji, ze se kvalita daji 1 nadéle
zlepsuje. Dochvilnost pii predkladani udaji se vSak po znacnych zlepSenich v prvnich Ctyfech
letech vykazovani zhorsila.

12 Index energeticky u¢inného designu (EEDI) a odhadovana hodnota indexu (EIV) se posuzuji z hlediska technické
ucinnosti lodi. Provozni ukazatel energetické ucinnosti (EEOI) a roéni pomér ucinnosti (AER) se posuzuji z hlediska
jejich provozni tcinnosti.



