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1. PRAVNI ZAKLAD

V souladu s ¢lankem 10 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956 ze dne
28. cervna 2018 o sledovani a vykazovani emisi CO2 a spotieby paliva u novych tézkych
vozidel' Komise kazdy rok zvefejni zpravu se svou analyzou udajii poskytnutych ¢lenskymi
staty a vyrobci za predchozi vykazované obdobi. Toto je druhd zprava podle tohoto nafizeni,
v niz se poskytuje analyza udaju za vykazované obdobi 2020, které zahrnuje obdobi od 1.
cervence 2020 do 30. ¢ervna 2021, pficemz udaje mély byt vykazany do 30. zari 2021.

Emise CO; a spotieba paliva u novych tézkych vozidel se uréuji pomoci nastroje pro vypocet
spotieby energie vozidla (VECTO), cozZ je nastroj pro simulaci téZkych vozidel vypracovany
Evropskou komisi. Zasady, z nichz simulace novych tézkych vozidel za pomoci néstroje
VECTO vychazi, jsou stanoveny v nafizeni (EU) 2017/2400 o stanoveni emisi COz a spotieby
paliva u téZkych nakladnich vozidel?.

2. OBSAH ZPRAVY
V souladu s pozadavky uvedenymi v ¢lanku 10 natizeni (EU) 2018/956 tato analyza zahrnuje:

1) vykonnost vozového parku tézkych vozidel Unie;
2) vykonnost vozového parku tézkych vozidel kazdého ¢lenského statu;
3) vykonnost vozového parku tézkych vozidel kazdého vyrobce.

Vsechny tfi vySe uvedené polozky jsou odhadnuty na zakladé¢ emisi CO2 pro vybrané
reprezentativni skupiny tézkych vozidel podle rizné kombinace profilu urceni, zatizeni a
paliva. Navic jsou uvedeny vybrané hodnoty primeérné spotieby paliva vozového parku
tézkych vozidel Unie.

Analyza zahrnuje dostupné udaje o vyuzivani novych a pokrocilych technologii sniZovani
CO: a alternativnich hnacich Ustroji.

Vychdzi z tdaji dostupnych ke dni 7. listopadu 2022.

Dalsi hodnoty tykajici se vykonnosti lze nalézt v centrdlnim registru udaji o tézkych
vozidlech®.

Vysledky silnicnich ovétovacich zkouSek nebylo mozné do zpravy zallenit, protoZe je
Komise za vykazované obdobi 2020 nemé k dispozici.
3. PODKLADOVE UDAJE

Tato zprava vychazi z Gdaji zahrnujicich veSkera vozidla vykazana vyrobcei s odpovidajicimi
registracemi v ¢lenskych statech za vykazované obdobi 2020. Ta zahrnuji nékladni vozidla ve

! Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956 ze dne 28. &ervna 2018 o sledovani a vykazovani emisi CO>
a spotieby paliva u novych t&zkych vozidel (Ut. vést. L 173, 9.7.2018, s. 1).

2 Natizeni Komise (EU) 2017/2400 ze dne 12. prosince 2017, kterym se provadi naiizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) ¢. 595/2009, pokud jde o stanoveni emisi CO, a spotieby paliva u t€zkych nakladnich vozidel, a 0 zméné
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES a nafizeni Komise (EU) & 582/2011 (Ut. vést. L 349,
29.12.2017, s. 1).

3 Viz ¢lanek 6 nafizeni (EU) 2018/956. Centralni registr zvefejiiuje Evropska agentura pro Zivotni prostiedi na adrese:
https://discomap.eea.europa.eu/app/CO2HDV/



skupinach vozidel 1, 2, 3, 4, 5, 9, 10, 11, 12 a 16* Nakladni vozidla skupin 11, 12 a 16 jsou
zahrnuta poprvé®.

Vsechna tato nakladni vozidla jsou v natizeni (EU) 2017/2400 definovana jako tézka nékladni
vozidla. Tato zprava v ptislusnych ptipadech rozliSuje mezi nakladnimi vozidly s maximalni
technicky pfipustnou hmotnosti naloZzeného vozidla nejvyse 16 tun (skupiny 1, 2 a 3) a vyssi
nez 16 tun (skupiny 4, 5,9, 10, 11, 12 a 16).

Autobusy a osobni vozy nejsou ve zprave zahrnuty.
4. ANALYZA VYKAZOVANEHO 0BDOBI 2020

4.1  Emise COz2 a spotieba paliva

V tomto oddile se predklada analyza emisi CO2 podle jednotlivych ¢lenskych statt, vyrobet,
skupin vozidel a riznych profilG urceni. Dale se predkladaji vybrané hodnoty tykajici se
spotieby paliva, jakoz i rGznych druhi paliva pouZivanych u nové registrovanych vozidel. O
vozidlech s alternativnimi hnacimi Gstrojimi, tj. vozidlech s nulovymi emisemi, vozidlech s
hybridnim elektrickym pohonem a dvoupalivovych vozidlech, je pojedndno samostatné v
oddile 4.2.

4.1.1 Vykonnost vozoveho parku Unie

Vykazané emise CO2 silné zavisi na skupinach a podskupiniach vozidel®. Tabulka 1 uvadi
udaje o slozeni jednotlivych skupin a podskupin vozidel a pfislusnych emisich CO2. Zejmena
uvadi pocet vozidel, jakoz i pramérné specifické emise CO2 u jednotlivych skupin a
podskupin. Veskera ucelova vozidla zaregistrovand béhem vykazovaného obdobi 2020 patii
do skupin vozidel 4, 5 a 9. Naprosta vétSina odpovidajicich ndkladnich vozidel s maximalni
technicky pfipustnou hmotnosti naloZzeného vozidla do 16 tun patii do skupin 2 a 3. Pokud jde
0 nékladni vozidla nad 16 tun, 68 % vsech novych nakladnich vozidel nad 16 tun tvoii vozidla
v podskupiné 5-Long Haul (doprava na dlouhé vzdalenosti, 5-LH). Jedna se o nejb&zné&jsi
vozidla pouzivana k nakladni dopravé na dlouhé vzdalenosti v EU.

Primémé specifické emise CO2 u tézkych nakladnich vozidel z dané podskupiny se
vypo¢itavaji jako vazeny primér riiznych profiléi uréeni’ ve smyslu definice uvedené v ptiloze
I natizeni (EU) 2019/1242. U skupin vozidel 1, 2, 3, 11, 12 a 16 nejsou vahy profilti urceni
pouzité ve vSech vypoctech v této zpravé dosud v pravnich ptedpisech vymezeny. Definice
pouzivané v této zprave lze nalézt v piiloze A.1.

Tabulka 1 rovnéz uvadi primérné uzitecné zatizeni v tunach pro vSechny skupiny vozidel a
prumérné specifické emise CO2 v g/tkm vypoctené vyd€lenim primeérnych specifickych emisi
CO2 v g/lkm primérnym uzZitenym zatiZenim v tunach. Primérné specifické emise CO2
skupiny vozidel v g/tkm odpovidaji referenénim emisim CO; skupiny vozidel ve smyslu ¢l. 2

4 Podle ¢lanku 4 natizeni (EU) 2017/2400.

5 Pocet vozidel registrovanych ve skupinach 11, 12 a 16 nemusi byt reprezentativni pro typické vykazované obdobi.
Vzhledem k tomu, Ze nebyla certifikovdna pred za¢atkem vykazovaného obdobi, mohla byt néktera vozidla
registrovana, aniz by je vyrobce vykazal.

8 Podskupiny vozidel odrazi typické znaky pouzivani a zvlastni technické vlastnosti vozidel. Jsou vymezeny v piiloze I
nafizeni (EU) 2019/1242.

7V natizeni (EU) 2019/1242 se profil uréeni vymezuje jako ,.kombinace cilového rychlostniho cyklu, hodnoty
uZziteného zatiZeni, konfigurace kabiny nebo piipojného vozidla a ptipadné jinych parametrii, které odrazeji konkrétni
pouzivani vozidla“.



odst. 1 bodu 38 pism. b)® smérnice 1999/62/ES ve znéni smérnice 2006/38/ES, smérnice
2011/76/EU a smérmice (EU) 2022/362° a Ize je pouzit pro ucely uvedené v této smérnici.

V oddile A.2 prilohy se popisuje, jak bylo u vSech skupin vozidel vypocteno primérné
uziteCné zatizeni.

Tabulka 1: Pocet vozidel, priumérné specifické emise CO; v g/km, primérné uZite¢né zatiZeni v
tunach a pramérné specifické emise CO; v g/tkm podle jednotlivych skupin a podskupin vozidel
(poznamka: RD oznacuje vozidla pouzivana vétSinou pro regionalni dopravu, LH pro dalkovou
dopravu a UD pro méstskou dopravu)

Supm | Fodsunis | R | Peminsnestelt | ins | seoiiké o
zatizeni (t) CO; (g/tkm)

1 — 2170 592,1 1,44 410,1
2 — 8 876 625,5 2.33 267,9
3 — 8219 696,3 3,36 207,2

4-UD 94 814,7 2,65 307,4

4-RD 10 816 629,2 3,18 197,9
) 4-LH 3223 758,8 7,42 102,3

ucelova 583 1390,9 —

5-RD 1318 853,7 10,26 83,2
5 5-LH 130 194 773,4 13,84 55,9

ucelova 1 954,5 —

9-RD 13080 701,5 6,28 111,7
9 9-LH 17 287 857,4 13,40 64,0

ucelova 1703 15545 —

10-RD 48 907,4 10,26 88,5
0 10-LH 5573 810,5 13,84 58,6
11 — 2 166 846,3 5,39 157,0
12 — 1167 1024,5 9,81 104,4
16 — 3201 1082,5 9,81 110,3

Celiem — 209 719 773,7

8 Uvedena definice se vztahuje na primérnou hodnotu vSech emisi CO; vozidel ve skupiné€ vozidel, ktera odpovida
pramérmym specifickym emisim CO- skupiny vozidel v g/tkm.
9 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. éervna 1999 o vybéru poplatkd za uZivani
pozemnich komunikaci vozidly (Uf. vést. L 187, 20.7.1999, s. 42).
10 podle definice v nafizeni (EU) 2019/1242.




4.1.2 Vykonnost vozového parku ¢lenskych stati

Tabulka 2 uvadi informace o pramérnych specifickych emisich CO2 v g/lkm za kazdy ¢lensky
stat. Ugelova vozidla nejsou zohlednéna. Z déivodu zachovéani stru¢nosti se uvadi pouze
hodnoty emisi pro skupinu vozidel 2, podskupinu 5-Long-Haul (5-LH) a skupinu 16. Tyto tfi
(pod)skupiny byly vybrény jako reprezentativni skupiny pro nékladni vozidla do 16 tun
(skupiny 1, 2 a 3) a nakladni vozidla nad 16 tun (v soucasné dob¢ podléhaji normam CO
skupiny 4, 5, 9 a 10; souéasnym normam CO, nepodléhaji skupiny 11, 12 a 16)*. V oddile
A.3 prilohy se popisuje, jak byly vypocteny pramérné specifické emise CO2 uvedené v
Tabulce 2.

11V ptipadé nakladnich vozidel do 16 tun obsahuji skupiny 2 a 3 srovnatelny pocet vozidel. Pokud jde o primérné
specifické emise CO; a primérné uzite¢né zatiZeni, skupina 2 piedstavuje ,,pfechod* mezi skupinami 1 a 3 (viz tabulka
2), a proto tato nakladni vozidla reprezentuje nejlépe. Podskupina 5-LH a skupina 16 jsou reprezentativnimi
skupinami, nebot’ na né ptipada nejvyssi podil nové registrovanych nakladnich vozidel nad 16 tun ve skupinach
podléhajicich a nepodléhajicich soucasnym normdm CO;. V nékterych zemich nebyla ve vykazovaném obdobi
zaregistrovana zadna vozidla skupiny 16, a jejich primérné emise proto nejsou k dispozici.
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Tabulka 2: Pramérné specifické emise CO, v g/km u (pod)skupin vozidel 2, 5-LH a 16 a pocet
nikladnich vozidel zaregistrovanych v urc¢itych skupinach v jednotlivych €lenskych statech

Skupiny | Skupina 2 Skupiny PodskLuIE)Iina > Skupiny | Skupina 16

1, %, 3 Prum spec. | 4,5, ?, 10 i, 67es. 11, 1?, 16 Prfn_n. spec.

Pocet emise CO, Pocet . Pocet emise CO,
vozidel | (g/km) | vozidel | EMSECOz |y oigel (g/km)

(g/km)
Rakousko 396 614,6 3896 780,7 312 1080,3
Belgie 834 622,0 4432 784,2 506 1050,3
Bulharsko 29 635,5 1 689 759,4 6 1102,4
Chorvatsko 63 614,7 500 774,8 14 1084,1
Kypr 5 573,3 17 789,8 4 dg%';'z‘l‘m
Cesko 748 6445 5 610 7673 214 1080,2
Dénsko 225 619,4 2428 763,1 280 1083,9
Estonsko 3 711,9 542 750,1 41 1074,1
Finsko 169 614,5 1081 795,5 694 1113,9
Francie 3407 599,2 30 182 781,3 1369 1080,5
Némecko 7157 624,4 40 601 778,7 1048 1048,6
Recko 85 615,0 135 792,3 7 1108,2
Mad'arsko 44 629,7 1828 765,3 2 1009,7
Irsko 147 629,2 1401 761,6 91 1044,8
Italie 1780 687,4 16 785 780,3 80 1093,4
Lotyssko 27 635,1 996 760,7 31 987,6

Litva 18 629,9 6 389 7714 41 dins%rgzli(ci
Lucembursko 4 580,2 601 792,5 2 dins‘:)rgzli‘ci
Malta 3 640,7 4 790,6 0 dg%’;'z‘l‘m
Nizozemsko | 833 609,5 8128 768,0 211 1 050,4
Polsko 992 628,7 23277 763,2 203 1094,9
Portugalsko | 207 662,0 3 455 767,4 88 11274
Rumunsko 73 613,6 3821 771,2 40 1004,5
Slovensko 163 626,1 1943 764,0 27 1044,0
Slovinsko 35 650,3 1254 764,3 21 1108,3
Spanglsko | 1331 622,8 17 057 769,2 118 1077,0
Svédsko 477 588,0 3463 784.4 1078 1 008,2




Neznamy*? 10

599,1 118

742,8 6

974,2

Celkem EU 19 265

625,5 181 633

773,4

6 534

1082,5

4.1.3 Vykonnost vozového parku vyrobci

Tabulka 3 uvadi primérmné specifické emise CO2 v g/km pro vechny vyrobee v souladu s
Udaji uvedenymi v Tabulce 2. U¢elova vozidla nejsou zohlednéna.

Tabulka 3: Priumérné specifické emise CO; v g/km u (pod)skupin vozidel 2, 5-LH a 16

NELERT \{Srz]idla Lople Nakladni vozidla nad 16 tun
Skupina 2 Podskupina 5-LH Skl{pirla 1,6
Primérné specifické | Prumérné specifické P_r1_1 meme
emise CO; (g/km) emise CO; (g/km) P B
CO; (g/km)
DAF Trucks N.V. 669,3 778,4 10311
Daimler Truck AG 628,7 780,5 1126,1
Ford Otomotiv Sanayi A.S. — 812,4 —
ISUZU MOTORS LIMITED 751,2 — —
Iveco S.p.A. 706,1 — —
Iveco-Magirus A.G. — 797,2 11127
MAN Truck & Bus AG 602,2 7711 1040,4
RENAULT TRUCKS 576,2 794,7 1 086,5
SCANIACV AB — 736,5 1094,0
XSIR_’I\D/C())RT#SE 592,6 771,8 1088,1
Celkem EU 625,5 773,4 1082,5

Tabulka 4 a Tabulka 5 uvadéji pocet zaregistrovanych vozidel pro vSechny vyrobce v riznych
skupinéch a podskupinach. Ucelova vozidla nejsou zahrnuta.

12 Jednd se o vozidla, kterd jsou registrovana ve vice ne? jednom ¢lenském staté, a neni mozné je pfiradit k
jednomu konkrétnimu ¢lenskému statu.




Tabulka 4: Pocet vozidel podle skupin vozidel za kazdého vyrobce pro skupiny 1, 2, 3, 11, 12 a

16
Skupina vozidel
1 2 3 11 12 16 Mezisoucet
DAF Trucks N.V. 94 881 | 705 46 49 91 1 866
. 2 2
Daimler Truck AG 548 832 759 163 186 | 233 6714
Ford Otomotiv Sanayi A.S. 0 0 0 0 0 0 0
ISUZU MOTORS LIMITED 0 9 13 0 0 0 22
1 1
Iveco S.p.A. 427 097 | 366 0 0 0 2890
Iveco-Magirus A.G. 0 0 0 135 26 108 269
2 1
MAN Truck & Bus AG 832 101 | 184 274 | 128 | 633 5152
Mitsubishi Fuso T_ruck & Bus 246 0 0 0 0 0 246
Corporation
RENAULT TRUCKS 0 4é2 1543 | 160 37 221 3443
SCANIA CV AB 0 0 0 545 | 232 04118 1825
VOLVO TRUCK CORPORATION 23 474 | 656 | 843 | 509 | 867 3372
8 8 2 1 3
el 2170 | g76 | 219 | 166 | 167 [ 200 | 2 7°

13 Viz pozndmka pod &arou 5.



Tabulka 5: Pocet vozidel podle podskupin vozidel za kazdého vyrobce pro skupiny 4, 5,9 a 10

Podskupina vozidel

4- 10- 10- Mezisoucet
Ub | 4RD | 4LH [ 5RD | 5-LH | 9-RD | 9-LH [ o0 | 0
DAT\IT\;UCKS 34| 854 | 310 | 83 | 26170 | 173 | 1703 | 8 | 820 | 30155
Da'mfigr“‘:k 0 | 1782 | 876 | 385 | 22505 | 3074 | 3859 | 13 | 549 33043
Ford Otomotiv | | 155 | o4 2 | 1152 | 59 19 | ol o 1408
Sanayi A.S.
ISUZU
MOTORS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LIMITED
lveco Sp.A. | 11 | 951 0 0 0 0 0 0 0 962
'Vec‘;'v(';ag"us 0 | 311 | 119 | 100 | 11251 | 1599 | 1284 | 0 | 121 14 785
MANTruck & | | 1937 | 539 | 244 | 17824 | 2577 | 2908 | 12 | 504 | 26545
Bus AG
Mitsubishi Fuso
Truck & Bus | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Corporation
RENAULT
TRUCKS 0 | 2120 | 503 | 84 | 10461 | 1904 | 771 | 1 | 230 16 074
SCANIACVAB | 49 | 1510 | 546 | 343 | 20283 | 2241 | 3663 | 6 | 1817 | 30458
VOLVO
TRUCK 0 | 1199 | 306 | 77 | 20548 | 1453 | 3080 | 8 | 1532 | 28203
CORPORATION
Celkem o4 | 10 13203 |1318 130204 2 | 17 | 48| 5573 | 181633
816 080 | 287

4.1.4 Emise COz u ruznych kombinaci profili urceni / uZite¢ného zatiZeni

V naéstroji VECTO jsou vSechna vozidla simulovéna v rliznych profilech urceni a se dvéma
riznymi uZiteCnymi zatiZenimi (nizkym nebo reprezentativnim). Kazda skupina vozidel se

simuluje s definovanym poc¢tem piislusnych profili urceni.

Tabulka 6 uvadi primérné specifické emise v g/km a g/tkm u skupiny vozidel 2, podskupiny

5-LH a skupiny 16.




Tabulka 6: Primérné specifické emise CO; v g/km a v g/tkm u skupin vozidel 2, 5 a 16 pro
jednotlivé profily urceni

Nakladni vozidla do 16 tun Nakladni vozidla nad 16 tun
Skupina vozidel 2 Podskupina vozidel 5 LH Skupina vozidel 16
Profil
u:cé)elni / Prumérné Primérné Pruimérné Primérné Prumérné Praimérné
Uitednd emise CO; emise CO; emise CO; emise CO; emise CO; emise CO;
Y (9/km) (9/tkm) (9/km) (9/tkm) (9/km) (9/tkm)

zatizeni
RDL 508,0 849.8 663,2 255,1 — —
RDR 8245 63,9

546,7 182,9 — —
LHL 636,3 2447

668,3 514,8 — —
LHR 771,8 78,8 831,8 43,1 — —
UDL 644,0 1077,3 1 046,7 402,6 — —
UDR 743,8 248,8 1437,9 1115 _ —
REL 838,7 239,6
RER — — 1064,2 60,8 — —
LEL — — 801,3 2289 — —
LER 1079,2 40,7
MUL S — _ _ _ _
MUR - — _ _ _ _
COL — — _ — 908,8 349,5
COR _ _ _ _ 1156,9 89,7

4.1.5 Emise CO:2 a spoti‘eba paliva podle druhu paliva

Tabulka 7 uvadi primérné specifické emise CO2 podle druhu paliva. Obdobné jako Tabulka
2 a Tabulka 3 uvadi hodnoty pro (pod)skupiny vozidel 2, 5-LH a 16, bez ucelovych vozidel.
Zadné vozidlo zaregistrované b&hem vykazovaného obdobi 2020 nepouzivalo benzin (PI),
ethanol (PI) ani LPG (PI)!*. Podrobné&jsi analyza jednotlivych paliv pouzivanych nové
zaregistrovanymi vozidly je uvedena v oddile 4.2.2.

14 PI znamen4 zazehovy motor a CI znamena vznétovy motor.
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Tabulka 7: Pocet vozidel, prumérné specifické emise CO, v g/km a priumérna spotieba paliva u
(pod)skupin vozidel 2,5-LH a 16 podle druhu paliva

Nékladni vozidla do 16 tun Nékladni vozidla nad 16 tun
Skupina vozidel 2 Podskupina vozidel 5-LH Skupina vozidel 16
Pram. Prim. Pram.
Dr_uh Pocet | SPEC Prurnverna Pocet | SPEC Pmmverna Pocet | SPEC Prurnverna
paliva - emise | spotieba —— emise | spotteba . emise | spotieba
(motor) CO; paliva CO; paliva CO; paliva
(g/km) (g/km) (g/km)
Nafta 24 1/100 124 30 1/100 1 41 1/100
) 8798 | 6255 Km 406 774,1 Km 3161 082.8 Km
Ethanol 49 1/100
) — — — 5 720,4 km — — —
Iz:;llg; — — — 5003 | 757,8 | 274 g/km — — —
CNG 178 | 6200 | 230g/km | 770 | 7652 | 284g/km | 40 L | 392 gikm
(P1) ! g ! J 054,8 g
('\F',(I;) — | = _ o | 7498 |295gkm| — | — _

U deviti vozidel na zemni plyn z podskupiny 5-LH, jejichz provoz simulovaly rané verze
nastroje VECTO, neni k dispozici upfesnéni druhu zemniho plynu, tedy zda se pouziva
zkapalnény zemni plyn (LNG), nebo stlaceny zemni plyn (CNG). Tato vozidla se zde
klasifikuji jako vozidla na zemni plyn (NG).

4.2  Pokrocilé technologie snizovani CO: a alternativni hnaci Ustroji

Tento oddil se zaméfuje na pouzivani pokrocilych a alternativnich technologii u vozidel
zaregistrovanych béhem prvniho vykazovaného obdobi. Zejména se zde uvadi celkovy pocet
vozidel a podil vozového parku vybaveného danou technologii. Porovnavaji se vozové parky
riznych vyrobceil a ¢lenskych stath.

4.2.1 Pokrocilé technologie snizovani CO2

Béhem vykazovaného obdobi 2020 vyrobci mohli, ale nebyli povinni uvadét dalsi ,,pokrocilé
technologie pro snizeni CO2**®. Tyto informace nemély zadny vliv na vysledky simulace
provadéné pomoci nastroje VECTO.

Ze vsech novych vozidel vyrobcee, ktery takové technologie vykazal, bylo 66 % vybaveno
aktivni ptfedni maskou, ktera byla zatfazena mezi pokrocila aerodynamicka opatfeni. Krome
toho asi 94 % novych vozidel tohoto vyrobce bylo vybaveno technologii ,,pulse and glide*
(sttidani akcelerace a vyfazeni na neutral), coz piinasi vétsi energetickou ucinnost jizdy.

Neni mozné vyvodit zadné zavéry o pokrocilych technologiich pro snizeni CO2 v rdmci celé
flotily Unie.

Kromé téchto nepovinnych informaci o ,,pokrocilych technologiich pro snizeni CO2* museli
vyrobci uvést, zde je zaregistrované vozidlo vybaveno technologiemi pokrocilych

15 Pole 74 v tabulce 2 v pfiloze I nafizeni (EU) 2018/956.
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asisten¢nich systémi pro fidice (ADAS)®. Tabulka 8 uvadi celkovy pocet vozidel
vybavenych technologii ADAS.

Tabulka 8: Pocet vozidel vybavenych technologii ADAS podle jednotlivych skupin vozidel

Skupina vozidel

Technologie Celkem
ADAS 1 2 3 4 5 9 10 11 | 12 | 16

Systém eco-roll
bez systému | 287 | 2047 | 1818 [ 4500 | 102002 | 15050 | 3385 | 765 | 504 | 974 | 131330
stop-start

Prediktivni

tempomat 0 0 0 2569 | 83993 | 9294 | 2258 | 381 | 375 | 522 | 99392

Podil vozidel
vybavenych
alespon jednim | 13 23 22 31 78 47 60 37 | 51 | 32 60
systémem
ADAS (v %)

Technologiemi ADAS ,,systém stop-start béhem zastaveni vozidla“ nebo ,,systém eco-roll se
systémem stop-start nebylo vybaveno Zzadné vozidlo zaregistrované béhem vykazovaného

obdobi 2020.

4.2.2 Alternativni paliva

Druh paliva a motoru registrovanych vozidel byly béhem vykazovaného obdobi povinnymi
specifikacemi, protoZze maji dopad na stanoveni emisi prostfednictvim ndstroje VECTO.
Ackoliv témét 98 % registrovanych vozidel pouziva naftu, maly pocet nové registrovanych
vozidel pouziva ethanol, LNG nebo CNG. Tabulka 9 uvadi ptehled riznych druhti paliva a
motord v ramei skupin vozidel.

Skupina vozidel
Dr_uh Celkem
paliva 1 2 3 4 5 9 10 11 12 16
(motor)
Nafta (CI) 2166 | 8798 | 8117 | 14268 | 125685 | 30615 | 5602 | 2164 | 1166 | 3161 | 201 742
Ethanol
) 0 0 0 8 5 14 1 0 0 0 28
LNG (PI) 0 0 0 27 5013 401 9 0 0 0 5450
CNG (PI) 4 78 99 405 800 999 9 2 1 40 2437
NG (PI) 0 0 0 0 9 2 0 0 0 0 11
Podil
vozidel na
alternativni 0 1 1 3 4 4 0 0 0 1 4
paliva (v
%)

Tabulka 9: Pocet vozidel podle druhu paliva v jednotlivych skupinach vozidel (AP = alternativni
paliva)

16 Pole 97-100 tabulky 2 v ptiloze I nafizeni (EU) 2018/956.
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U 11 vozidel na zemni plyn, jejichZ provoz simulovaly rané verze nastroje VECTO, neni k
dispozici uptfesnéni druhu zemniho plynu (LNG nebo CNG). V Tabulce 9 se tato vozidla
klasifikuji jako vozidla na zemni plyn (NG).

Tabulka 10 uvadi udaje podle jednotlivych ¢lenskych stati z hlediska poctu vozidel
nakladni vozidla do 16 tun (tj. skupiny 1, 2 a 3) a nakladni vozidla nad 16 tun (tj. skupiny 4,
5,9, 10, 11, 12 a 16) a nezahrnuji alternativni hnaci Ustroji uvedena v nésledujicim oddile.

Tabulka 10: Pocet vozidel podle druhu paliva v jednotlivych ¢lenskych statech. Vozidly na plyn
se rozumi jak vozidla na LNG, tak vozidla na CNG

Nékladni vozidla do 16 tun Nakladni vozidla nad 16 Celkvovy )
tun pocet Podil
Nafta (CI) Ethanol (CI) vozidel | vozidel na
(krom¢ | alternativni
y . Nafta | Ethanol Nafta | Ethanol | Na | vozidels | paliva (v
Clensky stat Cl) Cl) Na plyn Cl) Cl) plyn | nulovymi %)
emisemi)
Rakousko 393 0 3 4181 0 62 4639 1
Belgie 827 0 . 4931 0 186 5951 3
Bulharsko 29 0 0 1531 0 167 1727 10
Chorvatsko 63 0 0 515 0 1 579 0
Kypr 5 0 0 22 0 0 27 0
Cesko 746 0 2 5764 0 98 6 610 2
Déansko 225 0 0 2771 0 64 3060 2
Estonsko 3 0 0 576 0 8 587 1
Finsko 165 0 A 1716 0 64 1949 3
Francie 3345 0 30 6 1426 35271 4
62 432
. 40
Némecko 7 151 0 6 134 0 2080 49 371 4
Recko 85 0 0 159 0 0 244 0
Mad’arsko 44 0 0 1832 0 3 1879 0
Irsko 147 0 0 1497 0 14 1 658 1
. 15
Italie 1747 0 33 926 0 1181 18 887 6
Loty$sko 27 0 0 948 0 79 1054 7
Litva 18 0 0 6 360 0 70 6 448 1
Lucembursko 4 0 0 596 0 8 608 1
Malta 3 0 0 8 0 0 11 0
Nizozemsko 831 0 1 8 463 0 249 9544 3
22
Polsko 981 0 11 600 0 1000 24 592 4
Portugalsko 198 0 9 3526 0 46 3779 1
Rumunsko 70 0 3 3770 0 107 3950 3
Slovensko 163 0 0 1931 0 43 2137 2
Slovinsko 35 0 0 1250 0 26 1311 2
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% . 16

Spanélsko 1296 0 35 688 0 545 18 564 3

Svédsko 470 0 5 4409 22 188 5094 4

Neznamy?’ 10 0 0 125 0 2 137 1

EU celkem 91 9 1821 58 | 7717 | 209668 4
081 181 661

Rozdily mezi clenskymi stity mohou byt dany rtzné€ rozvinutou infrastrukturou pro
doplnovani alternativnich paliv, napt. CNG/LNG. Nicméné pocet registrovanych vozidel
vyuzivajicich alternativni paliva je v rdmci celé EU nizky.

4.2.3 Alternativni hnaci astroji

V natizeni (EU) 2019/1242 se t¢Zké vozidlo s nulovymi emisemi definuje jako tézké vozidlo
bez spalovaciho motoru, nebo se spalovacim motorem, ktery vypousti méné nez 1 g CO2/kWh
nebo méné nez 1 g COo/km.

Ve vykazovaném obdobi 2020 nebyla ve skupinach vozidel, jichz se tato zprava tyka,
registrovdna zadna hybridni elektricka'® ani dvoupalivoval® vozidla. Uréity pocet téchto
vozidel byl zaregistrovan ve skupiné 0 (mezi 3,5 a 7,5 tunami).

Tabulka 11 ukazuje, ze pocet vozidel s nulovymi emisemi, ktera byla zaregistrovana béhem
vykazovaného obdobi, byl velmi nizky.

Tabulka 11: Pocet vozidel s alternativnim hnacim tstrojim podle vyrobct (ZEV = vozidla
s nulovymi emisemi)

Vyrobce ZEV | Podil ZEV
DAF NV 1 0,00 %
DAIMLER TRUCK AG 0 0,00 %
FORD OTOMOTIV SANAYI AS 0 0,00 %
ISUZU MOTORS LIMITED 0 0,00 %
IVECO SPA 0 0,00 %
IVECO MAGIRUS AG 0 0,00 %
MAN TRUCK AND BUS SE 14 0,04 %
MITSUBISHI FUSO TRUCK & BUS 0 000 %

CORPORATION ’

RENAULT TRUCK SA 11 0,06 %
SCANIA CV AB 1 0,00 %
VOLVO TRUCK CORPORATION 24 0,08 %
Celkovy pocet vozidel 51 0,02 %

17 Jedn4 se o vozidla, kterd jsou registrovana ve vice neZ jednom &lenském staté, a neni mozné je pfitadit k
jednomu konkrétnimu ¢lenskému statu.

18 Vozidlo s hybridnim elektrickym pohonem je vozidlo kombinujici spalovaci motor s elektrickym motorem.

19 Dvoupalivové vozidlo je vozidlo se spalovacim motorem, které je navrzeno pro provoz na dvé riizna paliva
soucasng.
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VétSina z téchto 51 vozidel patii do podskupiny 9-LH a 9-RD (24 a 15 vozidel s nulovymi
emisemi), pfi¢emz ostatni patii do (pod)skupin 3, 4-LH a 5-LH.

5. ZAVER

Cilem této druhé zpravy je predevSim piedstavit souCasny stav vozového parku tézkych
vozidel v EU.

Ve zpraveé se srovnava vykonnost vozovych parku jednotlivych Clenskych statii, vyrobct a
skupin vozidel. Uvadi se vybrané hodnoty tykajici se emisi CO2, spotieby paliva, jakoz i
podilu alternativnich technologii u tézkych vozidel zaregistrovanych béhem druhého
vykazovaného obdobi. V tomto oddile jsou shrnuty kli¢ové poznatky vyplyvajici z
vykézanych udaji.

51 Emise CO2

Spravedlivé porovnani vykonnosti jednotlivych clenskych stati a vyrobct z hlediska
primérnych specifickych emisi CO2 u jejich vozového parku je moZné pouze v dané skupiné
nebo v danych podskupinach (v pfipad€ nékladnich vozidel ve skupinach 4, 5, 9 a 10).

V ramci reprezentativni skupiny nakladnich vozidel do 16 tun, tj. skupiny 2, byly
zaznamenany vyznamné rozdily mezi vozovymi parky riznych ¢lenskych statt a vyrobca. Ty
jsou vsak rovnéz zpiisobeny omezenym poctem vozidel zaregistrovanych v nékterych zemich
nebo vyrabénych nékterymi vyrobci. Pokud pomineme tyto zemé a vyrobce, ¢ini relativni
rozdil mezi vozovymi parky ¢lenskych stati, které dosahuji nejlepsich vysledkd, a témi, které
dosahuji nejhorsich vysledkd, vice nez 15 % (viz Tabulka 2). V ptipadé vyrobcl cini
relativni rozdil ptiblizné 20 % (viz Tabulka 3).

Pokud jde o nakladni vozidla nad 16 tun, je rozdil ve vykonnosti vozovych parkl v
podskupiné 5-Long Haul a ve skupiné 16 u jednotlivych ¢lenskych statl a vyrobcli mensi.

Vyssi rozdily v pramérnych specifickych emisich CO2 u nékladnich vozidel do 16 tun v
porovnani s vozidly nad 16 tun lze vysvétlit skutecnosti, Ze u ndkladnich vozidel do 16 tun
simulace probiha s mirné odliSnym uZite¢nym zatizenim v zavislosti na dané maximalni
technicky ptipustné hmotnosti nalozené¢ho vozidla, zatimco uzite¢né zatizeni pouzivané pii
simulacich u nékladnich vozidel nad 16 tun na technickych vlastnostech jednotlivych vozidel
nezavisi.

Udaje o vyuzivani pokrogilych technologii dale svéd&i o tom, Ze téméf polovina nové
zaregistrovanych vozidel je vybavena pokro¢ilymi asistenénimi systémy pro fidi¢e. Udaje o
dalSich pokrocilych technologiich pro snizeni CO2 jsou omezené, ale naznacuji, ze vysoky
podil vozidel mlze byt vybaven pokroc¢ilymi aerodynamickymi opatfenimi nebo technologii
»pulse and glide*.

5.2  Paliva a hnaci astroji

V soucasnosti tvoii naftova vozidla stale vice nez 96 % vSech nové registrovanych tézkych
nakladnich vozidel zahrnutych v této zpravé. Pouze omezeny pocet vozidel vyuziva
alternativni paliva nebo alternativni hnaci Ustroji, zejména LNG a CNG.

Podil vozidel vyuzivajicich alternativni paliva, tj. ethanol, CNG nebo LNG, se mezi
jednotlivymi Clenskymi staty vyznamné li§i. Zatimco v Chorvatsku, na Kypru, v Recku, v
Mad’arsku a na Malté je velmi nizky (méné nez 0,5 %), v Bulharsku dosahuje 10 % (viz
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Tabulka 10). To je dano pomérné vysokym podilem vozidel na zemni plyn, coz odrazi
pomérné dobfe rozvinutou infrastrukturu pro dopliiovani plynu v této zemi.

Pocet tézkych vozidel s nulovymi emisemi je v soucasnosti v celé EU nizky, pfiCemz ve
vykazovanem obdobi 2020 to bylo pouze 51 vozidel s odpovidajici registraci (viz Tabulka
11). Je vSak mozné, ze existuji vozidla s nulovymi emisemi, ktera nebyla vykézéana, a proto
nejsou ve zpraveé zahrnuta.
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PRILOHA

A.l  Vahy profili urceni

Hodnoty uvedené v Tabulce 12 se pouzivaji se v ramci nastroje VECTO ke stanoveni

specifickych emisi CO2 u jednotlivych vozidel, jeZ se uvadi v prohlaseni o shod¢.

Tabulka 12: Vahy profili urceni u skupin vozidel 1,2, 3, 11,12 a 16

Skupina RDL RDR UDL UDR el L

vozidel
1 01 03 0.18 0.42 0 0
2 0125 0.375 0.15 0,35 0 0
3 0125 0375 0.15 0.35 0 0
11 0.15 0.35 0 0 0.15 0.35
12 0,21 0,49 0 0 0,09 0.21
16 0 0 0 0 0.3 0.7

A.2  Pramérné uziteéné zatizeni

U skupin 4, 5,9, 10, 11, 12 a 16 je pramérné uziteéné zatizeni pevné stanoveno pro kazdou
podskupinu.

U skupin 1, 2 a 3 nejsou hodnoty uZitecného zatiZeni stanoveny pevné, ale 1i$i se u kazdého
jednotlivého vozidla podle maximalni technicky pfipustné hmotnosti nalozeného vozidla.
Proto je pfi vypoctu primérného uzite¢ného zatizeni v ramci dané skupiny tfeba zohlednit
uzite¢na zatizeni jednotlivych vozidel?®. Primérné uZzite¢né Pl gZatizeni pro skupiny 1, 2 a 3 se
vypocte takto:

_ ng Yomp Wg,mp XPlvg,mp

Pl 7

mp Soucet za vechny profily

hodnota uZite¢ného zatiZeni pfifazena vozidlu v, pro profil urCeni mp a ¥}

V tomto vzorci je Zz.g soucet za vSechna vozidla ze skupinyg, 3.

uréeni, Pl pgm

celkovy pocet vozidel ze skupiny vozidel g.

Wy mp Jsou tyt€z vahy profilii urceni, které se pouzivaji pro vypocCet specifickych emisi CO2 u
skupin 1, 2 a 3 (viz Tabulka 12).

20 Evropska komise (2017). VECTO tool development: Completion of methodology to simulate Heavy Duty Vehicles'
fuel consumption and CO, emissions. Upgrades to the existing version of VECTO and completion of certification
methodology to be incorporated into a Commission legislative proposal (Vyvoj nastroje VECTO: dokon¢eni metodiky
pro simulaci spotfeby paliva a emisi CO; u tézkych vozidel. Aktualizace stavajici verze nastroje VECTO a dokonceni
metodiky certifikace, ktera bude za¢lenéna do legislativniho navrhu Komise) (s. 71-73).
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A.3  Primérné emise CO2 podle jednotlivych ¢lenskych stati

Priimémé specifické emise CO2 argCO2, 4,5 v g/km u dané (pod)skupiny® vozidel za
ptislusny ¢lensky stat se vypocitaji takto:

Zyg a5 9020 s

avgCO2 =
H g,:'d'_‘.' vg M5
V tomto vzorci je Evg ys Soucet za viechna vozidla v (pod)skuping g a clenském state MS a
co2 jsou prumérné specifické emise CO2 nového tézkého vozidla v ze skupiny g a

Vg M5
Clenského statu MS, ve smyslu definice uvedené v bodé 2.1. v piiloze I nafizeni (EU)
2019/1242 (viz Tabulka 12). V, .5 je celkovy pocet vozidel ze skupiny g zaregistrovanych v
Clenském staté MS.

21 Skupiny vozidel definované v bodé 1 piilohy I nafizeni (EU) 2017/2400 jsou: 1, 2, 3,4, 5, 9, 10. Podskupiny vozidel
definované v bod¢ 1 prilohy I natizeni (EU) 2019/1242 jsou: 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD,
10-LH. Prvni ¢islice v podskupiné vozidel uvadi skupinu vozidel, do které nalezi.
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