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ZPRAVA KOMISE EVROPSKEMU PARLAMENTU A RADE

Osma zprava o sledovani vyvoje na Zelezni¢nim trhu podle €l. 15 odst. 4 smérnice

1.

Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU

HLAVNIi ZJISTENI

Spolehlivé sledovani zelezni¢niho trhu ma zasadni vyznam pro pochopeni vyvoje na trhu
a pfijimani kvalifikovanych politickych rozhodnuti.

Tato zprava zahrnuje udaje do roku 2020, véetné dopadu pandemie COVID-19 na odvétvi.

Pro obdobi 2015-2020 existuje n€kolik hlavnich zjisténi.

V letech 2015 az 2019 vzrostla osobni doprava z hlediska osobokilometri v priméru
0 3 % rocné. V roce 2020 vsak pocet ujetych kilometra prudce klesl o 46 %, a to v
diisledku opatieni souvisejicich s pandemii COVID-19, v&etné omezeni cestovani®.

V letech 2015 az 2019 rostla z hlediska tunokilometri i ndkladni doprava, a to
kazdoro¢né o 3 %. Zelezni¢ni nakladni doprava byla pandemii rovnéz ovlivnéna, ale v
mensi mife nez osobni zelezni¢ni doprava, a v letech 2019 az 2020 zaznamenala
pokles o 8 %.

Mezi lety 2015 a 2019 se ve vétSin€é zemi mirné zvysil podil cestujicich
pfepravovanych po Zeleznici. V roce 2020 vSak v disledku pandemie tento podil klesl
0 2,4 procentniho bodu. Pandemie méla dopad jak na poptavku po zelezni¢ni dopraveé
(individualni preference vedouci k vétSimu vyuzivani individualnich dopravnich
prostiedkil), tak na jeji nabidku (zruseni nékterych komercnich vlaki).

Délka vysokorychlostni sité se mezi lety 2015 a 2020 zvySila o témé&f 1 500 km,
zatimco pocet osobokilometrii na vysokorychlostnich linkach se v roce 2020 drasticky
snizil v diisledku omezeni cestovani v souvislosti s pandemii. Udaje za rok 2019 viak
ukazuji slibny vyvoj v poétu osobokilometri. Pokud by trend narustu poctu
osobokilometrll v letech 2015-2019 pokracoval, byly by cile stanovené ve strategii
pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu ohledné poctu cestujicich vyuZivajicich
vysokorychlostni dopravu v letech 2030 a 2050 splnény a piekroceny.

V roce 2020 mély Zelezni¢ni podniky 1 192 aktivnich licenci, coZ je o 100 licenci vice
nez v roce 2018.

Primérny podil novych ucastniki na trhu vii¢i stavajicim provozovatelim v roce
2020 ¢inil:

e 46 % trhil Zelezni¢ni nakladni dopravy, coz je o 11 procentnich bodl vice nez
v roce 2015,

Piedbézné udaje shromazdéné pro rok 2021 ukazuji na postupné oziveni z hlediska objemu u osobni i

nakladni Zelezni¢ni dopravy.



o 14 % trha pfepravy cestujicich (zavazky vefejné sluzby a komer¢ni sluzby
spolecné), coz je o 2 procentni body vice nez v roce 2015.

~  Zeleznice je i nadéle jednim z nejbezpe&ngjsich druht dopravy.

- Na konci roku 2020 bylo v odvétvi zelezni¢ni dopravy zaméstnano vice nez 910 000
osob. V porovnani s rokem 2018 se jednd o mirny pokles.

2. METODIKA

Jedna se o osmé vydani zpravy o sledovani zelezni¢niho trhu, kterou Komise kazdé dva roky
piedklada Evropskému parlamentu a Radé podle ¢&l. 15 odst. 4 smérnice 2012/34/EU?. Jejim
ucelem je poskytnout piehled o hlavnim vyvoji na zelezni¢nim trhu v souvislosti s politikou
EU v této oblasti®. Osma zprava se zaméiuje predevsim na vyvoj v obdobi 2015 az 2020,
pricemz uvadi odkazy na udaje z roku 2019, aby zdtraznila dopady pandemie COVID-19, a
na trendy a vyvoj politiky pfesahujici sledované obdobi az do data vypracovani této zpravy.

Krom¢ udaji z monitorovani zelezni¢niho trhu (dale jen ,,RMMS®) ptedlozenych ¢lenskymi
staty a Norskem vychdzi tato zprava také z piispévkl ve statistické piiru¢ce Doprava EU v
cislech®, ze zprav Agentury Evropské unie pro Zeleznice®, z udaji Eurostatu®, ze statistik
shroméazdénych riznymi odvétvovymi organizacemi a z prezentaci a studii. Pokud je jedinym
zdrojem nafizeni o RMMS, posuzuje zprava vyvoj v obdobi 2015-2020, aby byla zajisténa
srovnatelnost tdaji. Pii pouziti jinych zdroj zprdva uvadi i vyvoj za delsi obdobi.

Souhrnné udaje a priméry se tykaji EU-27 (stavajiciho poétu ¢lenskych stati EUY).
3. ZELEZNICE A UDRZITELNOST

Zelezniéni doprava od roku 1990 téméf nepfetrzité snizuje své pfimé emise sklenikovych
plynt, pfi¢emZ v roce 2020 ptepravovala pfiblizné 11,5 % nédkladu a 5,1 % cestujicich ze
vSech druhii dopravy v ramci EU. Zatimco v letech 1990-2019 Zelezni¢ni doprava neustale
snizovala své emise, ndkladni doprava po Zeleznici vzrostla z hlediska tunokilometrli o téméf
10 % a pocet osobokilometril se zvysil piiblizné o 35 %. Zelezni¢ni doprava je obecné
relativné méné zne€ist'ujici a energeticky G¢innéjsi nez jiné druhy motorové dopravy. V roce
2020 zelezni¢ni doprava predstavovala 0,4 % emisi sklenikovych plynti z dopravy a emisi
CO2 a 1,9 % spotieby energie v dopravé v EU-27. Aby bylo dosazeno cilii Zelené dohody pro
Evropu, je tieba, aby na Zeleznici piesel vétsi podil osobni a nakladni dopravy.

4. ZELEZNICNI sit EU

Celkova délka zZelezni¢ni sité EU-27 v roce 2020 ¢inila piiblizné 201 000 kilometra trati (0
0,4 % méné nez v roce 2015). Elektrifikovalo se asi 57 % sit¢ EU, coz od roku 2015
piedstavuje nartst o 2 410 kilometrt elektrifikovanych trati (+2,2 %).

2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvoieni jednotného

evropského Zelezni¢niho prostoru (UF. vést. L 343, 14.12.2012, s. 32).

Kromé zpravy o zelezni¢nim trhu zvefejiuje Agentura Evropské unie pro zeleznice vyro¢ni zpravy
0 bezpecnosti a interoperabilité Zeleznic.
https://op.europa.eu/cs/publication-detail/-/publication/da0cd68e-1fdd-11eb-b57e-01laa75ed71al
https://www.era.europa.eu/library/documents-requlations/corporate-publications
https://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database?language=cs

Norsko se ti¢astni sledovani Zelezni¢niho trhu, jeho tdaje vSak nejsou zahrnuty do souctti a prumérd EU.
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https://op.europa.eu/cs/publication-detail/-/publication/da0cd68e-1fdd-11eb-b57e-01aa75ed71a1
https://www.era.europa.eu/library/documents-regulations/corporate-publications
https://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database?language=cs

Graf 1: Délka vnitrostdtnich siti podle zemi (v tisicich kilometr(i trati, v roce 2020) a relativni zména (2015—
2020)
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Zdroj: Statisticka prirucka, 2022.

Vysokorychlostni Zelezni¢ni sit’ EU na konci roku 2020 zahrnovala ptes 11 500 kilometrt,
coz je od roku 2015 nartst o 14,5 %. Pokud by soucasny trend rozSifovani sit€¢ v ptistich
desetiletich pokracoval, délka vysokorychlostni sité¢ by se v obdobi 2015-2030 zvysila
priblizn¢€ o 50 % a v obdobi 2015-2050 by vzrostla dvaapilkrat. Strategie pro udrzitelnou a
inteligentni mobilitu stanovila ambici6zni cile pro vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravu, ktera
by se méla v porovnani s rokem 2015 do roku 2030 zdvojnasobit a do roku 2050 ztrojnésobit.

5. VYVOJSLUZEB ZELEZNICNi DOPRAVY

Po mirném nardstu objemu dopravy v poslednich deseti letech byl v roce 2020 celkovy pocet
vlakovych kilometri v EU (v osobni 1 ndkladni doprav€) vazné ovlivnén pandemii COVID-
19. Z hlediska vlakovych kilometrii doSlo v roce 2020 v porovnani s rokem 2019 k poklesu
nakladni dopravy o 8 %. Osobni doprava byla zasazena vyraznéji, nebot’ jeji objem klesl ve
srovnani s rokem 2019 téméf o polovinu (46 %). Zda se vSak, Ze nedavny vyvoj na trhu
naznacuje navrat k Grovnim pfed pandemii a v nékterych segmentech dokonce na vyssi
uroven nabidky a poptavky ve srovnani s dobou pted pandemii COVID-19.



Graf 2: Objemy osobni a ndkladni dopravy (osobokilometry, tunokilometry a viakové kilometry, 2005—2020)
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Zdroj: RMIMS, 2022. Doplriujici tdaje z riiznych dalsich zdroji a odhadii. Udaje pro RO za rok 2014 a pro PT za rok 2020 byly
opraveny kvili chybé v rozsahu. Udaje pro RO za rok 2015, LU za roky 2015, 2016 a 2019, HU za rok 2016, HR za rok 2019,
NL za rok 2019, LV za rok 2020 a PL za rok 2020 jsou odhady Komise.

V roce 2020 bylo po Zeleznici ptepraveno piiblizné 1,4 miliardy tun nakladu a 4,2 miliardy
cestujicich.

Pandemie dale zvyraznila pfevazné vnitrostatni rozmér osobni Zelezni¢ni dopravy. Zatimco
pfed pandemii dosahoval podil mezindrodni osobni dopravy v letech 2015 az 2019 pfiblizné
7 %, v roce 2020 se snizil na mén& neZ 4 %. Studie z roku 20212 identifikovala hlavni
prekazky preshrani¢ni Zelezni¢ni dopravy na dlouhé vzdalenosti, mezi néz patii variabilita
poplatkli za infrastrukturu, kapacita Zelezni¢ni infrastruktury pro uspokojeni poptavky,
nedostatek vhodnych kolejovych vozidel, roztiisténost systému prodeje jizdenek a vymahani
prav cestujicich. Akéni plan podporu dalkové a pieshraniéni osobni Zelezniéni dopravy®
piedlozeny Komisi stanovil soubor opatieni k piekonani téchto piekazek pro sluzby dalkové
a preshranicni osobni Zelezni¢ni dopravy.

8 https://op.europa.eu/cs/publication-detail/-/publication/34244751-6ea3-11ec-9136-01aa75ed71al
9 https://transport.ec.europa.eu/news/action-plan-boost-passenger-rail-2021-12-14 _en


https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/cs/qanda_21_6701

Graf 3: Vyvoj objemu osobni Zeleznicni dopravy (vnitrostdtni, mezindrodni a podil mezindrodni dopravy na
celkové dopravé) (v miliarddach osobokilometri, 2015-2020)
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Zdroj: RMMS, 2022. Udaje pro RO za rok 2015, LU za rok 2015, NL za rok 2019 a HR za rok 2019 jsou odhady Komise.

Tendence Evropanl vyuZivat pro cestovani zelezni¢ni dopravu pifedstavovala v roce 2020 v
praméru 500 osobokilometrii na obyvatele, coz piedstavuje oproti roku 2019 (934 km)
vyrazny pokles.

Mezi lety 2015 a 2019 se prumérny podil Zelezni¢ni dopravy na celkové dopravé zvysil ze
7,6 % na 7,8 %. V roce 2020 se vSak v dusledku pandemie podil Zeleznice snizil o 2,4
procentniho bodu, nebot’ lidé¢ zacali ve vétsi mife vyuzivat osobni automobily.



Graf 4: Moddlni rozdéleni pozemni osobni dopravy podle zemi (% v roce 2020) a zména procentnich bod
Zeleznicni dopravy (2015-2019 a 2019-2020)
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Zdroj: Statistickd prirucka, 2022; kromé CY a MT.

Celkova nakladni Zelezni¢ni doprava vzrostla z 385 miliard tunokilometri v roce 2015 na
404 miliard tunokilometrti v roce 2020, véetné poklesu o 33 miliard tunokilometrii mezi roky
2019 a 2020. Pokud se podivdme na vyvoj mezi lety 2009 a 2019, nartist v miliardach
tunokilometra Cinil témér 27 %. Pokud by tento rostouci trend zlstal udrzitelny ve stejném
rozsahu i v piiStich desetiletich, mohl by byt splnén (a dokonce mirné ptekrocen) milnik
strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu, kterym je zvySeni ndkladni Zeleznicni
dopravy 0 50 % do roku 2030 a jeji zdvojnasobeni mezi lety 2015 a 2050.

Podil mezinarodni Zzelezni¢ni nakladni dopravy zistal trvale nad trovni 50 %, coz ukazuje na
vyrazné¢ men$i dopad pandemie na mezinarodni spoje ndkladni Zelezni¢ni dopravy ve
srovnani s mezinarodnimi spoji osobni Zelezni¢ni dopravy.

Graf 5: Vlyvoj objemu Zeleznicni ndkladni dopravy (vnitrostdtni, mezindrodni a podil mezindrodni dopravy na
celkové dopravé) (v miliarddch tunokilometrd, 2015-2020)
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Zdroj: RMMS, 2022. Udaje pro LU za roky 2015 a 2019, RO za rok 2015, HU za rok 2016, LV za rok 2020 a PL za rok 2020
jsou odhady Komise.

Silni¢ni doprava zaujima v celkové pozemni nakladni dopravé v EU-27 dominantni postaveni
a jeji podil v obdobi 2015-2020 soustavné piesahuje 70 %. Ve stejném obdobi se podil
zelezni¢ni dopravy snizil z 18,9 % na 16,7 %, pficemz mezi jednotlivymi zemémi existuji
znacné rozdily.

Graf 6: Moddlni rozdéleni pozemni ndkladni dopravy podle zemi (% v roce 2020) a zména procentnich bodd
Zelezni¢ni dopravy (2015-2020)
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Zdroj: Statisticka prirucka, 2022.

6. VYVOJRAMCOVYCH PODMINEK V ODVETVi ZELEZNICNI DOPRAVY
6.1  Zpoplatnéni infrastruktury

Poplatky za pfistup k trati v pfipadé vysokorychlostnich vlakti (bez ptirazek) byly v priméru
vysS§i nez u jinych druhti osobni dopravy.

Graf 7: Poplatky za pristup (bez prirdZek) pro ruzné kategorie osobnich vlaki podle zemi (EUR za vlakovy
kilometr, 2020)
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Zdroj: RMMS, 2022.

Poplatky za naklad (bez pfirazek) jsou sledovany ve tiech rtiznych maximalnich hrubych
tonazich (1 000, 1 600 a 6 000). Ve vétsin€ Clenskych stata se poplatky za ptistup zvySuji s
velikosti vlakt, 1 kdyz ne nutn€ tmérné jeho tonazi.



Graf 8: Poplatky za pristup (bez prirdZek) pro rizné kategorie ndkladnich vlaki podle zemi (EUR za vlakovy
kilometr, 2020)
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Zdroj: RMMS, 2022.
U vysokorychlostnich vlakt poplatky za pristup k trati v celé EU soustavné klesaly.

S cilem zmirnit hospodaisky dopad pandemie COVID-19 umoZnilo natizeni (EU) 2020/1429,
prijaté v fijnu 2020, do¢asné zmirnit pravidla pro poplatky®. Toto opatieni se v souvislosti s
klesajicim objemem dopravy ukédzalo jako pfinosné pro snizeni financni zatéze odvétvi
zelezni¢ni dopravy — zejména pro Zelezni¢ni podniky pilisobici v oblasti osobni dopravy.

6.2  Pridélovani kapacity a omezeni infrastruktury

V roce 2020 ¢inila celkova kombinovana intenzita vyuzivani sit€ v EU-27 (nakladni a osobni
vlaky) 16,73 tis. vlakovych kilometrt na kilometr trati. To je vyrazn€¢ méné nez v letech pied
pandemii COVID-109.

Celkova délka trati prohlasenych za pietizené se od roku 2015 neustale zvysuje a v roce 2020
prudce vzrostla. Ac¢koli ve vétSing Clenskych statii doSlo v daném obdobi k naristu, prudky
nartst délky pretizenych trati je do zna¢né miry zptsoben zménou kritérii pouzivanych v
Italii pro oznaceni useku za pietizeny.

V ptipadech pfetizeni jsou Clenskymi staty nejCastéji upfednostiiovany sluzby poskytované v
ramci zavazkl vetejné sluzby a nasleduji je sluzby mezinarodni osobni dopravy. Nakladni
doprava se malokdy stava nejvyssi prioritou.

K ptfekonani nekompatibility mezi star§Simi vnitrostatnimi systémy fizeni vlakl se zavadi

10 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1429 ze dne 7. fijna 2020, kterym se stanovi opatfeni
pro udrzitelny Zelezniéni trh s ohledem na rozsiteni onemocnéni COVID-19 (Uf. vést. L 333, 12.10.2020,
s. 1).



spolecny evropsky signalizacni systém — Evropsky systém fizeni zelezni¢niho provozu
(ERTMS). Podle evropského provadéciho planu systému ERTMS! by mél byt tento
signaliza¢ni systém do roku 2023 zaveden na 15 682 kilometrech trati. Systém byl dosud
instalovan na 5 906 kilometrech planované délky trati (tj. 38 %), coz predstavuje oproti planu
znacné zpozdéni, nebot’ zavedeni dosazené do konce roku 2019 ptedstavovalo ptiblizné 78 %
planovaného cile.

6.3  Vydaje na infrastrukturu a jeji financovani

Celkové vydaje na infrastrukturu vzrostly z 39,1 miliardy EUR v roce 2015 na 41,8 miliardy
EUR v roce 2020. V roce 2020 ptipadalo 25 % vydaji na udrzbu, 27 % na obnovu, 28 % na
modernizaci a 20 % na investice do nove infrastruktury.

Graf 9: Vydaje na infrastrukturu a podil vydaji na udrzbu a obnovu (v miliarddch EUR, 2011-2020)
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V roce 2020 v EU-27:

- celkové vydaje na udrzbu a obnovu Cinily 21,7 miliardy EUR, a ptedstavovaly tak 52 %
celkovych vydaji, pficemz mezi jednotlivymi zemémi panovaly zna¢né rozdily,

- vnitrostatni rozpoCty se podilely na celkovych vydajich ze 69 %, piicemz
spolufinancovani ze strany EU pfedstavovalo 8 %. Zbyvajici ¢ast finan¢nich prosttedkii
pochézela z jinych zdroja, véetné uverh, kapitdlového financovéani a poplatkti. Po roce
2020 pravdépodobné dojde ke zvySeni podilu financovani ze strany EU na celkovych

11 Provadéci natizeni Komise (EU) 2017/6 ze dne 5. ledna 2017 0 evropském provadécim planu evropského
systému fizeni zelezni¢niho provozu (Ut. vést. L 3, 6.1.2017, s. 6).

10



vydajich na Zelezni¢ni dopravu, a to prostfednictvim Nastroje pro propojeni Evropy,
politiky soudrznosti a Nastroje pro oziveni a odolnost.

6.4  Kovalita sluZeb Zelezni¢ni dopravy

Bezpecnost zlstava hlavni prioritou rozvoje jednotného evropského zelezni¢niho prostoru.
Agentura Evropské unie pro Zzeleznice (ERA) sleduje pokrok v oblasti bezpecnosti a
interoperability Zelezni¢niho systému EU. Ve své zpravé za rok 2022'? agentura ERA opét
poukazuje na to, ze evropské Zeleznice patii ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy k
nejbezpednéjsim na svété!d. Cestovani autem je podle odhadii asi 44krat rizikovéjsi nez
cestovani vlakem.

Priimérna piesnost regionalni a mistni osobni dopravy* klesla z 93,1 % v roce 2015 na 88,7
% v roce 2020. Primérna ptesnost dalkové a vysokorychlostni osobni dopravy rovnéz klesla,
atoz 84,9 % v roce 2015 na 82,6 % v roce 2020.

Priimérna spolehlivost'® mistni a regionalni osobni dopravy se mezi lety 2015 a 2020 sniZila,
pti¢emz podil zruSenych spoji vzrostl z 1,4 % na 4,0 %. Primérné spolehlivost dalkové a
vysokorychlostni osobni dopravy se mezi lety 2015 a 2020 rovnéZ snizila, pticemz podil
zruSenych spoji vzrostl z 1,5 % na 6,0 %. U obou ukazatelii vSak ke zhorSeni vykonnosti
doslo v roce 2020 oproti roku 2019, coz je ptfimy disledek pandemie COVID-19.

U Zelezni¢ni ndkladni dopravy mezi lety 2015 a 2020 primérna piesnost'® mirné klesla, a to z
65 % na 64,1 % u vnitrostatnich spojil, zatimco u mezinarodnich spojii vzrostla ze 44,2 % na
47,4 %.

Ve stejném obdobi se mirn€ snizila spolehlivost wvnitrostatnich spoji, pfi€emz podil
zrusenych spojt vzrostl z 6,6 % na 7,4 %, zatimco podil zruSenych mezinarodnich spojii se
snizil z 15,5 % v roce 2015 na 8,9 % v roce 2020.

6.5  Smlouvy o verejnych sluzbach

V roce 2020 piredstavovala osobni doprava se zavazky vefejné sluzby v priméru 64 % z
celkovych osobokilometrt ujetych v EU-27, coz je narist oproti 60 % zaznamenanym v roce
2019. Narlst podilu osobni dopravy poskytované v ramci zavazkii vetejné sluzby lze
prisoudit vice nez pfiméfenému poklesu poctu osobokilometri v komercéni dopravé v
souvislosti s pandemii. Vnitrostatni osobni doprava piedstavovala 99 % osobni dopravy v
ramci zavazkl vetejné sluzby, pficemz pievazovaly regiondlni spoje nad dalkovymi.

Podle udaji RMMS se zdvazky vefejné sluzby vztahovaly na veSkerou osobni dopravu v
Dansku, Estonsku, Irsku, Lucembursku a Nizozemsku. Rada zemi oznamila podil zavazki
vefejné sluzby ve vysi témét 100 %. V Italii, ve Svédsku, v Némecku, ve Spanélsku a ve
Francii pfipada na komeréné provozované sluzby vice nez 30 % osobokilometr.

12 https://www.era.europa.eu/system/files/2022-10/Report on Railway Safety and Interoperability in the EU

2022.pdf
13 Na zaklad¢ odhadd poétu amrti na Zeleznici v péti jurisdikcich zprava z roku 2022 oznacuje Zelezni¢ni

e

14 Podle RMMS jede spoj pro piepravu cestujicich ptfesné, pokud zpozdéni nepfesahuje 5 minut.
15 Definovano z hlediska podilu zrusenych spoji.
16 Podle RMMS jede nakladni spoj pfesné, pokud zpozdéni nepfesahuje 15 minut.
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Graf 10: Podil prepravy cestujicich nabizené v ramci zdvazku verejné sluzby a komercni sluzby Zeleznic podle
zemi (% osobokilometrti, 2020)
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Zdroj: RMMS, 2022. Udaje pro BE, PT, EL a FR jsou odhady. Udaje pro RO nejsou k dispozici.

Z celkového poctu 149 miliond osobokilometrti v roce 2020 ptipada 28 % na sluzby, které
byly pfedmétem vybérového fizeni. V relativnim vyjadieni se 92 % vSech vybérovych tizeni
v EU-27 uskutec¢nilo ve dvou ¢lenskych statech, ve kterych se sluzby liberalizovaly jiz diive
(80 % v Némecku a 12 % ve Svédsku). Podil sluzeb, které byly pfedmétem vybérového
fizeni, ze vysi 28 % je pomérné nizky, nebot’ hodnota tohoto ukazatele v roce 2019
dosahovala témét 44 %, zatimco v roce 2015 to bylo 40 %.

Kompenzace za zdvazky vefejné sluzby jsou i naddle vyznamnym zdrojem piijmi
zelezni¢nich podniki ve vétsin€ ¢lenskych stati.

6.6  Poskytovani licenci

V roce 2020 bylo v EU-27 nahlaseno celkem 1 192 aktivnich licenci pro Zelezni¢ni podniky.

Nejvyssi pocet vykazalo Némecko (475) a nejnizsi Lucembursko (2).
6.7  Mira otevienosti trhu a vyuzivani prav pristupu

V nakladni dopravé se primérny podil novych ucastnikii na trhu mezi lety 2015 a 2020 zvysil
z 35 % na 46 %. Pandemie COVID-19 pronikani novych uc¢astnikii na trh v segmentu
zelezni¢ni nakladni dopravy obecné nezpomalila.
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Graf 11: Podil novych ucastnikii na trhu Zeleznicni ndkladni dopravy podle zemi (% v roce 2020) a zména v
procentnich bodech (2015-2020)
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Zdroj: RMMS, 2022. Udaje pro NL za rok 2015 byly upraveny. Udaje pro RO za rok 2015, LV za rok 2020 a PL za rok 2020
jsou odhady. Udaje pro DK, Fl, EL, IE, LV, LT a LU za rok 2015 nejsou k dispozici.

V komer¢ni Zelezni¢ni osobni doprav€ méli novi ucastnici v roce 2020 primérny podil na

trhu ve vysi 6,6 % a na vnitrostatnich trzich pfepravy cestujicich se zavazky verejné sluzby
dosahoval jejich podil 18,5 %.

Graf 12: Podil konkurent na trhu komercni prfepravy cestujicich podle zemi (% v roce 2020) a zména v
procentnich bodech (2015-2020)
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nové ucastniky v oblasti komercnich sluZzeb s podilem na trhu ve vysi 1 % nebo vice. V IE a RO neni provozovdna Zddnd
komercni osobni doprava. Pro NL, LU a SK nejsou k dispozici Zadné udaje.

Graf 13: Podil novych ucastnik( na trhu prepravy cestujicich v rdmci zdvazku verejné sluzby podle zemi (% v
roce 2020) a zména v procentnich bodech (2015-2020)
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Zdroj: RMIMS, 2022. Udaje pro PT za rok 2015 jsou odhady. BE, BG, HR, EE, Fl, FR, EL, HU, IE, LT, LU, SI a ES neozndmily
Zddné noveé ucastniky na trhu prepravy cestujicich v ramci zdvazka verejné sluzby.

6.8  Zaméstnanost a socialni podminky

Do konce roku 2020 bylo v odvétvi Zelezni¢ni dopravy v EU-27 zaméstnano vice nez 910
000 osob, z toho piiblizné 523 000 v Zelezni¢nich podnicich a 387 000 u provozovateli
infrastruktury. V porovnani s rokem 2018 se jednd o mirny pokles, pfi¢emz v zelezni¢nich
podnicich a u provozovatelt infrastruktury pracuje piiblizn€ o 2 000 zamé&stnancli méné¢.

Pracovni silu na zeleznici tvoii pfevazné muzi, Zeny piedstavuji primérné pouze 22 %
zameéstnancu.
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Graf 14: Celkovy pocet zaméstnanci (hlavni provozovatelé infrastruktury a Zeleznicni podniky) podle pohlavi (%
v roce 2020)
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Zdroj: RMMS, 2022.

Podil mladsich zaméstnanct (do 30 let) pracujicich v Zelezni¢nich podnicich se zvysil z 8,2
% v roce 2015 na 10,2 % v roce 2020. Problémem ziistava starnuti pracovni sily: v roce 2020
bylo v priméru 41,9 % zaméstnancii Zelezni¢nich podnikil star§ich 50 let. Provozovatelé
infrastruktury zaméstnavaji obvykle star§i pracovni silu nez Zelezni¢ni podniky, ale podil
mladSich zaméstnanct se mezi lety 2015 a 2020 rovnéz zvysil ze 7,9 % na 9,1 %.

Graf 15: Zaméstnanci podle vékovych skupin, hlavni Zeleznicni podniky a provozovatelé infrastruktury (v %,
2015-2020)
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Zdroj: RMMS, 2022. Pro Zelezni¢ni podniky v LV, LU, ES a SE nejsou k dispozici udaje za rok 2015; pro Zeleznicni podniky v NL
nejsou k dispozici udaje za rok 2020; pro provozovatele infrastruktury v ES, LU a LV nejsou k dispozici udaje za rok 2015.

Zamgéstnani na plny tvazek je nejbéznéjSim pracovnim pomérem jak pro zaméstnance
provozovatelll infrastruktury, tak pro zaméstnance Zelezni¢nich podnik.
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7. ZAVERY

Pandemie COVID-19 mé¢la v roce 2020 na odvétvi zelezni¢ni dopravy velmi silny dopad, a to
zejména v oblasti osobni dopravy, kde se objemy oproti roku 2019 snizily téméf o polovinu.
EU navrhla nékolik opatfeni, jako je Nastroj pro oziveni a odolnost a nafizeni o zmirnéni
poplatkii béhem pandemie, kterd maji fesit dopady pandemie na odvétvi zelezni¢ni dopravy.

S postupnym snizovanim zavaznosti pandemie a ruSenim opatfeni k omezeni Sifeni nakazy
zavedenych clenskymi staty (véetné vyznamnych omezeni volného pohybu osob) se vSak
odvétvi postupné zotavovalo. Lze ocekavat, Ze toto odvétvi bude hrat v dopravnim systému
EU stale vyznamnéjsi roli a prispéje ke sniZzeni znecisténi a spotieby energie v souvislosti s
dopravou.

Krom¢ dopadl pandemie lze pfi porovnani udaji za rok 2019 v této zpravé s udaji z

ptedchozich zprav pozorovat ur¢ité dlouhodobéjsi trendy.

Zaprvé, Zeleznice od roku 1990 témét neustdle snizuje piimé emise sklenikovych plynt a
zaroven vyrazné zvysuje objem dopravy. K tomu dochéazi zejména v dusledku elektrifikace
zelezni¢ni sité a snizovani uhlikové naro¢nosti skladby zdrojt elekttiny v EU.

Za druhé, situace ohledné otevienosti trhu zistavé i nadale nejednoznaéna. Ctvrty Zelezniéni
balicek otevftel pfistup ke komerénimu poskytovani vnitrostatni zelezni¢ni osobni dopravy, a
to pocinaje jizdnim tadem na rok 2021. Zavedl rovnéz nabidkové fizeni jako standardni
postup pro ptidélovani vefejnych zakazek na sluzby, a to s pfechodnym obdobim do prosince
2023. Komise bude pozorné sledovat spravné provedenil’ a uplatiovani ¢&tvrtého
zelezni¢niho balicku, aby bylo zajisténo, Ze bude ve sttednédobém horizontu plné vyuzit jeho
potencial.

Zatteti, ackoli se sit’ vysokorychlostnich Zeleznic rozsifuje, mezinarodni osobni doprava do
znacné miry stagnuje. Akéni plan Komise na rok 2021 na podporu déalkové preshranic¢ni
osobni dopravy se zaméfuje na feSeni hlavnich prekazek, kterym tyto sluzby celi, a to od
prodeje jizdenek az po zlepSeni ptreshrani¢ni interoperability. Ptestoze zelezni¢ni nakladni
doprava az do pandemie COVID-19 rostla (a byla pandemii méné postiZena neZ osobni
doprava), je tteba udélat vice pro udrzeni tohoto pozitivniho trendu, aby bylo mozné splnit
cile strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu a Zelené dohody pro Evropu. Zejména je
nutné zajistit, aby Zelezniéni doprava plné vyuzivala kapacity sité¢ EU a aby byla tato doprava
Iépe integrovana s ostatnimi druhy dopravy. To bude cilem bali¢ku opatieni tykajicich se
ekologizace nakladni dopravy, ktery ma byt ptijat pozdé€ji v roce 2023.

Za ctvrté, pokud jde o financovani, ackoli zelezni¢ni odvétvi ziistdva hlavnim piijemcem
vnitrostatnich prostfedkli a finan¢nich prostiedkit EU, vysledky zfejmé naznacuji, Ze fada
¢lenskych stati dava pred dlouhodobymi investicemi, které by zlepsily kvalitu infrastruktury
a ramcové podminky pro vSechny zelezni¢ni podniky, pfednost provoznim dotacim.

Naéstroj pro propojeni Evropy (CEF), politika soudrznosti a Néastroj pro oziveni a odolnost jsou
skv€lymi pfilezitostmi pro financovani tolik potfebné modernizace odvétvi Zeleznicni
dopravy. Finan¢ni prostfedky z CEF sméfuji v prvni fadé do Zelezni¢nich pieshrani¢nich

17V pravu Evropské unie je provedeni proces, kterym ¢&lenské staty Evropské unie uvedou smérnici v platnost
pfijetim piislusnych provadécich opatfeni.

16



projektu, jako je Rail Baltica, Brennersky tunel a tunel Lyon-Turin. Od roku 2014 se v ramci
dvou finan¢nich vyhledi investuje 70 % rozpoc¢tu CEF do Zelezni¢ni dopravy. V ramci plant
pro oziveni a odolnost piedlozenych Clenskymi staty, které¢ chtéji vyuzit podpory z Nastroje
pro oziveni a odolnost, je na Zelezni¢ni dopravu vyc¢lenéno néco pies 50 miliard EUR (véetné
investic do systtmu ERTMS a kolejovych vozidel). Tato castka predstavuje vétSinu
finan¢nich prostfedki Nastroje pro oziveni a odolnost, které jsou urceny pro odvétvi dopravy.
V programech politiky soudrznosti na obdobi 2021-2027 bylo na zelezni¢ni dopravu vyclenéno
dalsich 18,2 miliardy EUR z EFRR a Fondu soudrznosti. Prioritou by nyni méla byt rychla
realizace téchto projektd v souladu s dohodnutymi cili.

Pro plné vyuziti potencidlu tohoto odvetvi maji 1 nadale klicovy vyznam vyzkum a inovace.
Na tspésnou praci spolecného podniku Shift2Rail navaze spole¢ny podnik EU pro zeleznice
(EU-Rail) zalozeny v roce 2021. Cilem je zajistit rychly pfechod k atraktivnéjsimu,
uzivatelsky privétivéjsimu, konkurenceschopnéjSimu, cenové dostupnéjs§imu, snadno
udrzovatelnému, G¢inngjSimu a udrzitelngjSimu evropskému zelezniénimu systému, ktery je
integrovan do $ir§itho dopravniho systému.

Diky Evropskému roku Zeleznice, vyhldSenému na rok 2021, se Zelezni¢ni doprava opét
dostala do centra pozornosti. Evropsky rok zeleznice spojil instituce EU, ¢lenské staty a celé
odvétvi za ucelem propagace vyhod plynoucich z zelezni¢ni dopravy a zaroven také s cilem
diskutovat o tom, jak feSit hlavni ptfekazky, kterym toto odvétvi Celi. Rok 2022 byl
poznamenan zaCatkem ruské utocné valky proti Ukrajiné, a byl tedy tragickym rokem pro
celou Evropu. Odvétvi zelezni¢ni dopravy se stalo jadrem solidarni reakce EU vii¢i Ukrajing.
Zelezniéni podniky totiz v drtivé vétsing reagovaly na volani o pomoc, a ukrajinsti uprchlici
se tak dostali do bezpeci v Evrop&. Odvétvi Zeleznicni dopravy zarovenl pomohlo vytvofit
trasy solidarity mezi EU a Ukrajinou ptedstavujici alternativni obchodni a dopravni koridory,
které pomahaji Ukrajiné vyvazet zbozi do zbytku svéta a dovazet zbozi, které potiebuje.
Valka proti Ukrajiné zaroven znovu pfipomnéla, ze aby Evropa dosahla potiebné odolnosti,
je nezbytné¢ zlepSovat jednotny evropsky zelezni¢ni prostor, zejména pokud jde o
pteshrani¢ni konektivitu a dostupnost jednotného evropského rozchodu

Celkové udaje v této zpravé ukazuji, ze navzdory pandemii COVID-19 se zeleznice opét
posouva kuptedu a pfispiva k rastu dopravy. Tempo pokroku vSak neni umérné potiebé
souvisejici se zménou klimatu a ocekdvanému prispévku Zeleznice k dekarbonizaci dopravy.
Odvétvi jako celek by mélo s podporou ¢lenskych statli a EU navézat na dynamiku, kterou
piinesl Evropsky rok Zeleznice 2021, a usilovat o tolik potfebnou transformaci Zelezni¢ni
dopravy, aby se stala patefi udrzitelného, inteligentniho a odolného systému mobility v EU.
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