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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduavodnéni a cile navrhu

Tento navrh zavadi zmény pravnich ptedpist tykajicich se systému EU pro obchodovani
s emisemi (EU ETS) v souvislosti s jeho pouzivanim v oblasti letectvi, aby bylo zajisténo, ze

1) letectvi prispéje k cili snizit emise do roku 2030 v souladu se Zelenou dohodou pro
Evropu;

2) systtm EU ETS bude zménén podle potteby s ohledem na program kompenzace
a snizovani emisi oxidu uhli¢ittho v mezindrodnim civilnim letectvi organizace
ICAO adale

3) piidélovani emisnich povolenek v oblasti letectvi bude piezkoumano za ucelem

zvyseni drazeného podilu.

Cilem je revidovat systtm EU ETS voblasti emisi zletectvi nakladové efektivnim
a soudrznym zpiisobem v souladu se zvySenym klimatickym cilem Unie, pfi¢emz je tieba
zohlednit potiebu spravedlivého piechodu a potiebu, aby k Usili EU v oblasti klimatu ptispéla
vSechna odvétvi.

Zelend dohoda pro Evropu?, piijatd Komisi v prosinci 2019, ataké pravni ramec pro
klima? a plan dosaZeni cile v oblasti klimatu® maji za kol posilit zavazek Unie v oblasti
klimatu podle Patizské dohody, a to v souladu s jejim cilem dosahnout do roku 2050 v EU
klimatické neutrality celého hospodaistvi. EU zvySuje sviij zavazek dekarbonizace v ramci
celého hospodatstvi do roku 2030 z alespon 40 % na alespon 55 % ve srovnani s trovnémi
z roku 1990 bez vyuziti mezinarodnich krediti. Aby bylo vyssiho klimatického cile dosazeno,
musi k pozadovanému usili tykajicimu se snizeni domacich emisi pfispét vSechna odvétvi,
vcetné letectvi.

v

Zelena dohoda pro Evropu ma transformovat EU ve spravedlivéjsi a vice prosperujici
spole¢nost s modernim a konkurenceschopnym hospodaistvim ucinné vyuzivajicim zdroje,
kde se v roce 2050 nebudou produkovat zadné ¢isté emise sklenikovych plynt a hospodaisky
rist bude oddélen od vyuzivani zdroji. Cil klimatické neutrality schvalila Evropska rada
a Parlament aje stanoven pravné zavaznym zpusobem v politicky schvaleném evropském
pravnim ramci pro klima. Cilem Zelené dohody pro Evropu je rovnéZ chranit, zachovavat
a posilovat pfirodni kapital EU a chranit zdravi a blahobyt ob¢ant pted environmentalnimi
riziky a dopady. Tato transformace musi soucasné byt spravedliva a inkluzivni.

Kromé zvySeni ambice EU dosdahnout do roku 2030 sniZzeni domécich emisi sklenikovych
plynt v celém hospodaistvi EU alesponi o 55 % ve srovnani s rokem 1990 zdurazniuje sdéleni
tykajici se planu pro dosazeni cile v oblasti klimatu do roku 2030, ze ,, EU by méla v souladu
se svym mezinarodnim zavazkem, ktery byl prijat podle Parizské dohody a vztahuje se na celé
hospodarstvi, i nadale v systemu EU ETS regulovat alespon emise z letecké dopravy uvniti
EU*. Ve svych zavérech z prosince 2020 Evropska rada ,, vyzyva Komisi, aby posoudila, jak
mohou vSechna odvetvi hospodarstvi nejlépe prispet k cili pro rok 2030, a aby predlozila

! COM(2019) 640 final.

2 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 ze dne 30. ¢ervna 2021, kterym se stanovi
rdmec pro dosazeni klimatické neutrality a méni natizeni (ES) 401/2009 a natizeni (EU) 2018/1999
(,.,evropsky pravni ramec pro klima*) (Ut. vést. L 243, 9.7.2021, s. 1).

8 COM(2020) 562 final.
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nezbytné navrhy doplnéné podrobnym posouzenim environmentalniho, hospodarského a

socidalniho dopadu na virovni clenskych statii .

Emise z letecké dopravy cini 2-3 % globalnich emisi CO2 a od roku 1990 se vyznamné
zvysily jak na urovni EU, tak i na celosvétové trovni. Na tirovni EU pfedstavovaly emise CO2
z letecké dopravy vroce 2018 3,7 % souctu za celé hospodaistvi, resp. 15,7 % emisi
CO2 z dopravy®. V roce 2018 byla EU odpovédna za 15 % globalnich emisi CO; z letecké
dopravy®. Navic se odhaduje, ze klimatické dopady letecké dopravy zptisobené emisemi
jiny%h latek nez COz jsou celkové prinejmensim stejné dulezité jako samotné dopady emisi
CO2°.

Bez ohledu na nedavné omezeni provozu v dusledku pandemie COVID-19 se piedpoklada, ze
dopady letecké dopravy na klima budou vzhledem K historickému ristu tohoto odvétvi, ktery
je v porovnani s ostatnimi hospodarskymi odvétvimi nadpramérny, dale rust. Pfed pandemii
COVID-19 piedpokladal Eurocontrol ro¢ni nartust emisi z evropské letecké dopravy do roku
2040 053 % ve srovnani srokem 2017%. Pied krizi COVID-19 organizace ICAO
odhadovala, ze do roku 2040 by se emise z mezinarodni letecké dopravy mohly v porovnani
s rokem 2020 zvysit az o 150 %%,

Kli¢ovym nastrojem pro feseni emisi CO2 z letecké dopravy v Evropé je systém EU ETS. Pfi
vefejné konzultaci ohledné aktualizovanych pravidel systému ETS v oblasti letecké dopravy
91 % respondentti souhlasi s tim, Zze by méla letecka doprava na opatieni v oblasti klimatu
prispivat vice. 88 % respondentii se domniva, Ze trzni opatfeni mohou byt v boji proti emisim
z letecké dopravy v souvislosti s klimatickymi cili G¢inna. Mezi lety 2013 a 2020 doséhla
leteckd doprava prosttednictvim systému EU ETS odhadované cisté tspory 193,4 mil. tun
CO,, a to predevsim prostiednictvim financovani snizeni emisi v jinych odvétvich®. To
predstavuje ptispévek letecké dopravy k cili EU v oblasti klimatu do roku 2020 a tento
piispévek by mél pokracovat do roku 2030.

Sohledem na soucasné a ptedpokladané emise z leteckého odvétvi a v souvislosti se
zvySenim cili EU v oblasti klimatu do roku 2030 je tfeba tento ptispévek v oblasti klimatu
vyznamné posilit, rovnéZz s cilem zajistit nezbytny prispévek pro dosazeni klimatické
neutrality EU do roku 2050. Tuto potfebu rovnéz zdiraznila Evropska zprava o zivotnim
prostiedi v oblasti letectvi 2019.

Komise pftipravila fadu posouzeni dopadii na podporu planovanych revizi klicovych
legislativnich nastrojii pro balicek politik ,,Fit for 55“. Posouzeni dopadu revize pravidel
systému EU ETS pro leteckou dopravu analyzuje rizné moznosti, jejichz prostiednictvim by
revize mohla U¢inné a efektivné piispét k dosazeni aktualizovaného cile jako soucést Sir§iho
balicku. Revizi pravidel v oblasti letecké dopravy je proto tieba fesit spolecné s revizi
systétmu EU ETS pro stacionarni zafizeni a jeho rozsifenim na dalsi odvétvi. Prvky systému
ETS, u nichZ je propojeni revizi obzvlast dulezité, jsou ustanoveni ohledné celkového
mnozstvi povolenek pro letectvi a pouziti linedrniho redukéniho koeficientu na né, jakoz
I ustanoveni tykajici se rezervy trzni stability. Volby tykajici se rozsahu provadeéni systému
EU ETS aprogramu CORSIA budou mit dopad na troven snizovani emisi v odvétvi ETS
a poptavku po povolenkach EU. Volby tykajici se drazené¢ho podilu povolenek pro letectvi

4 https://www.consilium.europa.eu/media/47296/1011-12-20-euco-conclusions-cs.pdf

5 Leteckd doprava v ramci EHP piedstavovala 7,5 % a odlétajici lety do tfetich zemi dalSich 7,5 %.
Odlétajici lety jsou zahrnuty ve vnitrostatné stanoveném piispévku EU podle Paiizské dohody a

6 Sdéleni COM(2020) 777 tyto dopady vycisluje, zatimco sdéleni COM(2020) 747 a souvisejici
dokumenty tyto dopady podrobné analyzuji.
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budou mit dopad na vysi ptijmu z drazeb, které jsou k dispozici pro boj proti zméné klimatu, a
také na distribucni prvky.

Aby leteckd doprava prispéla k cilam Patizské dohody, mélo by se rovnéZz uskutecnit Sirsi
globalni opatteni. EU podpofila program CORSIA organizace ICAO a spolupracuje
s ostatnimi, aby se podpofila pfiméfena ucast a provadéni. Prezkum systému EU ETS pro
letectvi by mél zajistit, aby byl program CORSIA piipadné provadén prostiednictvim systému
EU ETS aaby provadéni programu CORSIA zajistilo rovné zachazeni s leteckymi
spole¢nostmi. Soucasné musi byt jakakoli zména smérnice o systétmu EU ETS v souladu
scilem EU stat se do roku 2050 klimaticky neutralni, se zdvazkem Unie sniZit emise
sklenikovych plynti v ramci celého hospodaistvi do roku 2030 a s cilem zachovat ekologickou
vyvazenost a uc¢innost opatieni Unie v oblasti klimatu.

Od roku 2012 byl leteckému odvétvi pridélen velky objem povolenek bezplatné. Ve sdéleni o
Zelené dohodé pro Evropu’® bylo oznameno, ze bude piedloZen navrh na snizeni mnoZstvi
povolenek, jez jsou zdarma pfidélovany leteckym dopravcim. To je znovu uvedeno ve
sdéleni o zvyseni cilit Evropy v oblasti klimatu do roku 2030. Jelikoz bezplatné ptidélovani
povolenek predstavuje odchylku od zasady ,,znecistovatel plati“, je standardni metodou
v systtmu EU ETS drazba. Podplirna analyza rovnéz naznaCuje nizké riziko tniku uhliku
a velmi omezeny dopad na spotiebitelské ceny, pokud se drazeny podil v letecké dopravé
ZVySi.

Hlavni pravni zmény jsou:

1) konsolidovat celkové mnozstvi povolenek v letecké dopraveé na aktudlnich Grovnich
a pouzit linearni redukéni koeficient v souladu s ¢lankem 9 smérnice o systému ETS;

2) zvysit drazeny podil povolenek v letecké doprave,

3) pokracovat v provadéni syst¢tmu EU ETS v ramci Evropy a na mimoevropské lety

pfislusnym zptsobem pouZzivat program CORSIA a dale

4) zajistit rovné zachazeni s leteckymi spole¢nostmi na stejné trase, pokud jde o jejich
povinnosti souvisejici s hospodaiskymi dopady.

SoubéZné s témito zménami smérnice o systétmu EU ETS je pfedkladan samostatny navrh na
zavedeni oznameni c¢lenskych statd leteckym spolecnostem se sidlem v EU ohledné nulové
kompenzace CORSIA pro rok 2021. Tento samostatny navrh se tyka aspektt souvisejicich
s programem CORSIA, které by mély byt provedeny do listopadu 2022, aby do tohoto data
probéhlo oznameni nulové dodate¢né kompenzace.

. Soulad s platnymi predpisy v této oblasti politiky

Balicek ,,Fit for 55 je komplexnim krokem pfi pfepracovani pravnich pfedpisti Unie tak, aby
byly v souladu s vyssimi cili EU v oblasti klimatu. VSechny iniciativy v balicku jsou tzce
propojeny a kazda z nich zavisi na koncepci ostatnich.

Piestoze je politicky mandat na posileni systtmu EU ETS pro leteckou dopravu jasny,
zkouméa se ve spojeni s dalsimi souvisejicimi a vyznamnymi iniciativami, jako je revize
smérnice o zdanéni energie a smérnice o energii z obnovitelnych zdroju, jakoz i iniciativa
ReFuelEU, které jsou posuzovany samostatné, s ndlezitym piihlédnutim k rozméru
a dopadiim systému ETS.

Jak je uvedeno v Zelené dohodé pro Evropu, omezeni dopadi letecké dopravy na zménu
klimatu vyZaduje kombinaci politickych nastrojii, protoZze jedno samostatné feSeni
dekarbonizace odvétvi neexistuje. Revize systému EU ETS pro leteckou dopravu je proto
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soucasti takzvaného ,,souboru opatieni, ktery zahrnuje trzni opatteni, jako jsou systém EU
ETS aprogram CORSIA, posileni vyroby a zavadéni udrzitelnych leteckych paliv, zlepSeni
technologie letadel a provozni zlepSeni, napt. iniciativa jednotné evropské nebe.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

VSechny ¢innosti a politiky EU musi byt v souladu s navrhy bali¢ku ,,Fit for 55 a pomoci EU
dosahnout vyssiho cile do roku 2030 a uspésného a spravedlivého piechodu ke klimatické
neutralité¢ do roku 2050, jak uvadi Komise ve sdéleni Zelena dohoda pro Evropu.

Tato iniciativa je jako takovad propojena s mnoha dalS$imi oblastmi politiky, v¢etné vnéjsi
politiky Unie, napt. prostiednictvim povzbuzovani partnerskych zemi ze strany EU, aby take
zavedly program CORSIA, a pomohly tak zajistit, aby letecké spolecnosti byly provozovany
za stejnych podminek. Komise oznamila, Ze zlepsi zplsob, jakym pokyny pro zlepSovani
pravni Gpravy a podpurné nastroje fesi otazky udrzitelnosti a inovaci, aby veskeré iniciativy
EU dostaly ekologickému mottu ,,neSkodit“. Tato iniciativa je rovnéz v souladu s politikou
EU pro vyzkum a inovace a posili sou¢innost mezi zavadécimi programy EU, zejména mezi
inova¢nim fondem ardmcovymi programy EU pro vyzkum ainovace, a to pobidkou k
zavadéni a vyuzivani nizkouhlikovych inovativnich feSeni.

Posouzeni dopadu pfipojené k planu dosazeni cile v oblasti klimatu do roku 2030 peclivé
posoudilo moznost posileni a rozsiteni obchodovani s emisemi jako jednoho z nastroji ke
snizeni emisi sklenikovych plynii na irovni EU.

Soulad s ostatnimi politikami Unie je rovnéZ zajistén provazanosti posouzeni dopadi systému
EU ETS sposouzenimi provedenymi pro zbyvajici ¢ast ramce pro klima, energetiku
a dopravu do roku 2030 a s dal$imi opatfenimi, ktera byla pfedstavena jako soucast souboru
opatieni k feSeni emisi sklenikovych plynt z letecké dopravy.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravni zéklad

Pravnim zékladem pro smérnici 2003/87/ES o systému EU ETS, jakoz i pro veskeré nasledné
pravni piedpisy, které ji méni, a dalsi pravni piedpisy upravujici emise sklenikovych plynt je
¢lanek 192 Smlouvy o fungovani Evropské unie. Tento ¢lanek by mél zustat pravnim
zakladem pro jakékoliv nové pravni piedpisy zabyvajici se dopady letecké dopravy na klima,
jelikoz hlavnim cilem opatfeni je ochrana Zivotniho prostfedi prostfednictvim sniZeni emisi
sklenikovych plynt.

. Subsidiarita

Smérnice o systtmu EU ETS je stavajici nastroj politiky EU. V souladu se zasadou
subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o fungovani Evropské unie Ize cild navrhu, ktery
tento nastroj méni, dosahnout pouze prostiednictvim pravniho pfedpisu na urovni EU.

Pravni akt EU je potiebny, aby ¢lenské staty uplatiiovaly program CORSIA na lety, které
spadaji do zemépisné pusobnosti smérnice 2003/87/ES, jak je stanoveno v jeji ptfiloze 1, tj.
lety odlétajici z letist v EHP a pfilétajici na jina letist¢ v EHP nebo do tfetich zemi a lety
ptilétajici na letisté¢ v EHP ze tretich zemi.

Opatieni na Urovni EU atam, kde je to mozné, na celosvétové trovni jsou u€inngjsi nez

opatfeni na urovni Clenskych stati z divodu pteshrani¢nich vlivli zmény klimatu a z dvodu
povahy letectvi, kterd je z velké ¢asti nadnarodni. Pomoci opatieni na trovni EU se u¢innéji
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dosdhne domacich a mezinarodnich cila EU v oblasti klimatu a zajisti se harmonizovane
a prislusné provedeni programu CORSIA v EU.

. Proporcionalita

Tento navrh je v souladu se zasadou proporcionality, protoze neptekracuje ramec toho, co je
nezbytné pro dosazeni zaméra v souvislosti s provadénim cile EU snizit emise sklenikovych
plynii vobdobi 2021 az 2030 ndkladové efektnim zplsobem pii souCasném zajiSténi
spravedlnosti, ekologické vyvazenosti, tadného fungovani wvnitfniho trhu a provadéni
programu CORSIA.

Evropska rada potvrdila celohospodaiské a domaci snizeni emisi sklenikovych plynt do roku
2030 alespont 0 55 % ve srovnani s urovni z roku 1990. Tento navrh pokryva velkou ¢ast
téchto emisi sklenikovych plynti a reviduje tuto smérnici za Gcelem dosazeni daného cile.

. Volba nastroje

Cile tohoto navrhu lze nejlépe dosdhnout prostfednictvim smérnice. Ta je nejvhodnéjSim
pravnim nastrojem pro provedeni zmén stavajici smérnice o EU ETS (smérnice 2003/87/ES).
Smérnice vyZaduje, aby ¢lenské staty dosahly stanovenych cili a provedly opatfeni do svych
vnitrostatnich systémt hmotného a procesniho prava. Clenské staty by mély zajistit, aby
ustanoveni provadéjici smérnici ve vnitrostatnim pravu nebranila inovacim a byla
technologicky neutralni.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post / kontroly déelnosti platnych pravnich predpisa

Ustanoveni ¢l. 28b odst. 2 smérnice 2003/87/ES vyzaduje, aby Komise piedloZila Radé
a Evropskému parlamentu zpravu o programu CORSIA, ve které posoudi jeho ambice
a celkovou ekologickou vyvazenost, véetné jeho obecného zaméru s ohledem na cile vyty¢ené
Patizskou dohodou, miry ucasti, vymahatelnosti, transparentnosti, pokut za neplnéni, postupti
tykajicich se zapojeni vefejnosti, kvality kompenzacnich krediti, monitorovani, vykazovani a
ovétovani emisi, registrti, odpovédnosti a pravidel upravujicich pouzivani biopaliv. S ohledem
na vySe uvedené by mél byt poddn navrh na zménu pravnich ptfedpisit Unie za ucelem
ptisluSného provedeni programu CORSIA.

Ustanoveni ¢l. 28b odst. 2 smérnice 2003/87/ES navic stanovi, Ze zprava Komise posoudi, zda
neni zapotiebi upravit ustanoveni pfijata podle ¢l. 28c odst. 2. Ustanoveni ¢l. 28b odst. 3
smérnice o EU ETS ptedpokladaji, ze Komise ke zprave ptipadné piipoji ,,navrh, kterym se
meéni, rusi, rozsiruji nebo nahrazuji“ odchylky stanovené v c¢lanku 28a (které omezuji
pusobnost systému EU ETS na lety v rdmci EHP v obdobi 2017-2023), jenz bude ,, v souladu
se zavazkem Unie snizit do roku 2030 emise sklenikovych plynit v celém hospoddrstvi s cilem

zajistit ekologickou vyvdzenost a ucinnost opatieni Unie v oblasti klimatu *.

Zprava je soucasti posouzeni dopadu, které je piilozeno k tomuto ndvrhu, a vychazi ze studie
,»Posouzeni celosvétového trzniho opatfeni (CORSIA) organizace ICAO podle ¢lanku 28b
a za ucelem studia prenaseni nakladd podle ¢lanku 3d smérnice o EU ETS*.

Ustanoveni ¢l. 3d odst. 2 smérnice o EU ETS vyzaduje, aby Komise provedla ,,studii
0 schopnosti odvétvi letectvi prenést naklady z CO2 na své zakazniky ve vztahu k systemu EU

7 SWD [odkaz se vlozi pti piijeti].
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ETS atrznimu opatieni vypracovanému organizaci ICAO, a to v porovnani s odvétvimi
prumyslu a energetiky a s cilem vypracovat navrh na zvyseni procentniho podilu drazeni na
zdaklade prezkumu uvedeného v ¢l. 28b odst. 2 “.

Studie je soucasti posouzeni dopadl revize systému EU obchodovani s emisemi v letecké
dopravé avychazi ze zpravy ,Posouzeni celosvétového trzniho opatieni (CORSIA)
organizace ICAO podle ¢lanku 28b a pro studium pienaSeni nakladi podle ¢lanku 3d
smérnice o EU ETS*.

. Konzultace se za¢astnénymi stranami

Zucastnéné strany byly konzultovany ohledné¢ pocatecniho posouzeni dopadii mezi
3. Cervencem 2020 a 28. srpnem 2020. Celkem poskytlo zpétnou vazbu 54 subjektt. Pokud
jde o respondenty, ¢lenské staty EU podpofily koexistenci systétmu EU ETS a programu
CORSIA; zem¢ mimo EU vyjadtily znepokojeni nad pfekryvem mezi syst¢tmem EU ETS
a programem CORSIA, ¢asteénym provadénim programu CORSIA, zachazenim s dopravci ze
zemi mimo EU aexkluzivitou programu CORSIA. Pokud jde o moznosti provadéni
programu CORSIA, drtivd vétSina nevladnich organizaci upfednostnila systém EU ETS
v pIném rozsahu nebo moznosti udrzujici stavajici oblast piisobnosti na minimu nebo hybridni
moznosti mezi tim. Rovnéz podpotily okamzitou Gplnou drazbu.

Vétsina hospodarskych sdruzeni a spolecnosti upifednostnila moznost politiky POUZE
CORSIA. U drazeb vétsina hospodarskych sdruzeni a spolecnosti upfednostnila stavajici stav
nebo pomalé snizovani a vyuzivani ptijmu pro letecky pramysl. Obcané EU, kteti odpovédéli,
byli pro vétsi cile odvétvi v oblasti klimatu.

Oteviena vefejna konzultace se zi¢astnénymi stranami probéhla v obdobi od 1. fijna 2020 do
14. ledna 2021 a obdrzela celkem 81 odpovédi. V ramci vetejné konzultace 91 % respondentti
souhlasi s tim, Ze by mélo odvétvi letectvi na opatieni v oblasti klimatu pfispivat vice. 88 %
respondentll se domniva, ze trzni opatieni mohou byt v boji proti emisim z letectvi v souladu
s klimatickymi cili uc¢inna. 82 % respondentii v ramci vefejné konzultace souhlasilo, ze by
trzni nastroje mély byt kombinovany s dal§imi politikami, jako je podpora inovativnich
leteckych technologii, provozni zlep$eni, zdanéni a vyroba a pouzivani udrzitelnych leteckych
paliv.

Pokud jde o0 moznosti provadéni programu CORSIA, liSily se nazory mezi skupinami
zucCastnénych stran 1 v rdmei nich. Pro hospodaiska sdruZeni byly nejvice uptfednostiovanymi
moznosti POUZE CORSIA a MIX s33 % odpovédi ukazdé z obou moznosti. Nejméné
upfednostiilovanymi moznostmi byly plny pravni dosah syst¢ému ETS a MIX BIS s 33 %
odpovédi u obou moznosti. Pokud jde o organy vetejné spravy, 30 % povaZzovalo moznost
POUZE CORSIA za nejvice upiednostiiovanou a 40 % shledalo moznost POUZE CORSIA
jako nejméné upiednostiiovanou. Pro nevladni organizace byl s 89 % odpovédi nejvice
uprednostiiovanou moznosti plny pravni dosah systému EU ETS a moznost POUZE CORSIA
S 44 % odpovédi nejméné uptednostiiovanou.

Pokud jde o zvyseni drazeného podilu povolenek pro leteckou dopravu, vétsina zucastnénych
stran uptednostiiovala okamzité¢ ukonceni, pfi¢emz zachovani soucasného stavu povazovaly
za nejméné upfednostiovanou moznost. Nazory respondentll byly jasné rozdéleny mezi
moznosti nebo zvySeni drazen¢ho podilu. 53 % hospodarskych sdruzeni uptednostnilo
soucasny stav a oznacilo okamzité ukonceni za nejméné upiednostiiovanou moznost (74 %).
56 % nevladnich organizaci upiednostnilo okamzité ukonceni a 63 % oznacilo za svoji
nejméné upiednostiiovanou volbu soucasny stav. 60 % organt vetejné spravy upiednostnilo
pomalé ukonceni ptidélovani bezplatnych povolenek.
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Velka vétsina zacastnénych stran se domnivala, ze zvySeni drazeného podilu by mohlo zvysit
néklady na létani, pficemz vétSina také souhlasila s tim, Ze toto opatieni by pfispélo ke
zmirnéni zmény klimatu.

. Posouzeni dopadu

Posouzeni dopadii analyzovalo rizné moznosti, jejichZ prostfednictvim by revize systému EU
ETS v oblasti letectvi mohla u¢inn¢ a efektivné ptispet k dosazeni aktualizovaného cile jako
soucast tohoto SirSiho balicku politik ,,Fit for 55“ Posouzeni dopadli analyzuje rtizné
moznosti provadéni programu CORSIA prostiednictvim systému EU ETS a zvyseni
drazeného podilu.

Moznosti provadéni programu CORSIA se lisi v rozsahu, v jakém bude stavajici systém EU
ETS zachovan, omezen nebo rozsifen. Srovnani moznosti ukazuje, ze ackoli jsou cenové
pobidky systému ETS fadové mnohem smysluplnéjsi nez cena kvalitnich kompenzaci
CORSIA, celkovy environmentalni dopad na globalni tirovni napfi¢ politickymi moznostmi je
omezeny kvili omezené zemépisné plsobnosti systému EU ETS. Mezi moznostmi vsak
existuji znacné rozdily, pokud jde o jejich pfispévek k cili EU tykajicimu se sniZeni emisi.
Existuji také znacné rozdily, pokud jde o pfijmy plynouci z riznych kombinaci politickych
moznosti, protoZze systétm CORSIA ze své podstaty nevytvaii Zadné vetejné piijmy od
leteckych spolec¢nosti. Upfednostiiovanou moznosti je zachovat stavajici rozsah systému EU
ETS (lety v ramci EHP, véetné odlétajicich letd do Svycarska a Spojeného kralovstvi)
a zavést prislusnd ustanoveni souvisejici s programem CORSIA pro lety, na které se
v soucasné dobé nevztahuje systtm EU ETS (lety do/z tietich zemi a lety provozované
leteckymi spole¢nostmi se sidlem v EU mezi dvéma tfetimi zemémi).

Moznosti pro zvyseni drazen¢ho podilu pti pfidélovani leteckych povolenek se 1i8i rychlosti
ode dne vstupu revidovanych pravnich piedpisi v platnost. Piestoze byly bezplatné
povolenky ptidélovany zejména za ucelem feSeni potencidlnich neptfiznivych dopadii na
konkurenceschopnost a uniku uhliku, ptedstavuji odchylku od zasady ,,znecist'ovatel plati®.
Analyza naznacuje nizké riziko Uniku uhliku pfi zvySovani draZzeného podilu. Pfechod na
plnou drazbu piedpoklada stabilizaci stropu pro leteckou dopravu na soucasnych trovnich,
protoze drazba v soucasné dobé piedstavuje pevné procento bezplatnych povolenek. Tim by
byla zachovéana sou€asna Uroven ekologické vyvazZenosti stropu pro leteckou dopravu a na
tento strop by se vztahoval linearni redukéni koeficient, jak jiz poZadovali spolunormotviirci
ajak je tomu u vSech ostatnich provozovatel v systtmu EU ETS. Odstranéni ptidélovani
bezplatnych povolenek ze syst¢ému EU ETS by posililo jeho ekologickou vyvazenost.
Upfiednostiiovanou moznosti je zvySeni drazeného podilu od vstupu zmény v platnost.

. Zakladni prava

Navrh dodrzuje zadkladni prava azasady uzndvané zejména Listinou z&kladnich prav
Evropské unie. Zejména ptispiva k cili vysoké trovné ochrany zivotniho prostiedi v souladu
se zasadou udrzitelného rozvoje, jak je stanoveno v ¢lanku 37 Listiny zékladnich prav
Evropské unie.

4, ROZPOCTOVE DUSLEDKY

V ramci stavajiciho systému ETS piipadd vétSina piijmu z drazby na Clenské staty, a proto
jsou dopady na vnitrostatni rozpoéty kladné. Upravy rozpoétového ramce EU piedlozi
Komise jako soucast nadchazejiciho balicku tykajiciho se vlastnich zdrojt, vC€etné navrhu na
zménu viceletého finan¢niho ramce.
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Pokud jde o stavajici systétm EU ETS, neexistuji zadné dal$i administrativni dopady na
vnitrostatni spravni organy. Dopady spojené s provadénim programu CORSIA by mély byt
omezeny pouzitim stejnych infrastruktur.

Vyvoj informacni technologie a volby zadavani zakdzek budou predmétem predbézného
schvéleni Vyborem Evropské komise pro informacni technologie a kybernetickou bezpecnost.

5. OSTATNI PRVKY
. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Ustanoveni ¢l. 3¢ odst. 1 az 3 se méni, aby konsolidovala celkovy pocet povolenek pro
letectvi na tGrovni piidé€leni/drazby pro lety v ramci Evropy a lety odlétajici z letist EHP do
Svycarska a Spojeného kralovstvi. Piidéleni pro rok 2024 bude zaloZeno na celkovém
mnozstvi piidéleném aktivnim provozovatelim letadel v roce 2023 snizeném o linearni
redukéni koeficient urCeny ve smérnici o ETS. Pridéleni se zvysi o troven pfidéleni, které by
bylo provedeno, pokud by trasy mezi nejvzdalenéj§imi regiony a jinymi staty, nez je ¢lensky
stat, ve kterém se nejvzdalenéjsi region nachazi, byly v roce 2023 pokryty systémem ETS.
Docasna odchylka od povinnosti spojenych se syst¢tmem EU ETS pro tyto trasy konc¢i dne
31. prosince 2023. ZvySeny strop se snizi o linearni reduk¢ni koeficient uvedeny ve smeérnici
o ETS.

Pro emise z letd mezi letiSt€ém nachazejicim se v nejvzdalenéj$im regionu ¢lenského statu
a letiStém nachazejicim se ve stejném cElenském staté se navrhuje ¢asové omezend odchylka
od systému EU ETS.

Ustanoveni ¢l. 3d odst. 1 se nahrazuje za ucelem stanoveni vysSiho drazeného podilu
povolenek pro leteckou dopravu od nasledujiciho roku po vstupu zmény v platnost. Tato
zmeéna slouZi prechodu na plnou draZbu od roku 2027.

Ustanoveni ¢l. 3d odst. 2 se zrusuje jako neaktualni.

Ustanoveni ¢l. 3d odst. 3 prvni véty se méni tak, aby odrazelo skutec¢nost, ze akty v pfenesené
pravomoci, které maji byt pfijimény s cilem doplnit tuto smérnici, tykajici se podrobnych
opatfeni pro drazbu leteckych povolenek clenskymi staty, by mély zahrnovat zpisoby
prevodu ¢asti piijmi do rozpocétu Unie.

Ustanoveni ¢l. 3d odst. 4 se nahrazuje, aby odrazelo diiraznéjsi doporuceni ¢lenskym statim,
aby prijmy z drazby souvisejici se systétmem ETS vyuzivaly k boji proti zméné klimatu a aby
Cast téchto piijmid byla pfidélena do rozpoétu Unie podle rozhodnuti (EU, Euratom)
2020/2053 0 systému vlastnich zdroja.

Ustanoveni c¢lankt 3e a 3f se zruSuji, nebot’ pravidla pro bezplatné ptidélovani povolenek
provozovatelim letadel nejsou po piechodu na plnou drazbu jiz potiebna.

Ustanoveni ¢l. 11a odst. 1 az 4 se nahrazuji tak, aby stanovila, ze letecké spolecnosti se
sidlem v EU budou pro dosaZeni souladu vyuzivat pro lety do tfetich zemi nebo ze tietich
zemi, které uplatiuji program CORSIA, odpovidajici mezinarodni kredity. Aby bylo
zajisténo, ze provadéni programu CORSIA v EU podporuje cile Pafizské dohody a poskytuje
pobidky k siroké ti¢asti v programu CORSIA, musi byt splnény nasledujici podminky: kredity
pro dosazeni souladu pochazeji ze statl, které jsou stranami Pafizské dohody a které se
ucastni programu CORSIA, a zamezi se dvojimu zapocteni krediti.

CS



CS

V ¢lanku 1la se dopliuje novy odstavec 8, ktery svéfuje Komisi pravomoc piijmout
provadéci akt stanovujici kredity, které jsou Radou ICAO povazovany za pfijatelné, pokud
jde o jejich vyuziti pro dosazeni souladu programu CORSIA.

V c¢lanku 12 se dopliiuje novy odstavec 6, kterym se zavadi program CORSIA pro spolecnosti
EU na lety z Evropského hospodaiského prostoru, Svycarska a Spojeného kralovstvi, na tato
uzemi a mimo n¢. Povinnost leteckych spole¢nosti vyradit povolenky pro tyto lety se snizuje
z celkového mnozstvi emisi na jejich podil na kolektivnich emisich z letectvi podle vychoziho
nastaveni programu CORSIA.

V ¢lanku 25a se dopliuji nové odstavee 3 az 9.

Komise ma pravomoc piijmout a spravovat provadéci akt se seznamem stati (mimo EHP,
Svycarsko a Spojené kralovstvi), které jsou pro ucely prava Unie povazovany za staty
provadégjici program CORSIA.

Ovéteni dodrzovani programu CORSIA u leteckych spolecnosti se sidlem mimo EU ma patfit
vyluéné do pravomoci domovské zemé téchto leteckych spolecnosti. Zavedeni programu
CORSIA umimoevropskych leti tedy znamena osvobozeni neevropskych leteckych
spole¢nosti od povinnosti souvisejicich se systémem EU ETS u letli mezi Evropou a tietimi
zemémi, které provadéji program CORSIA.

Aby bylo zajisténo rovné zachazeni na trasach, byly by lety ze zemi, které neprovadéji
program CORSIA, a z téchto zemi osvobozeny od povinnosti souvisejicich se systémem EU
ETS nebo programem CORSIA.

Lety do vétsiny nejméné rozvinutych zemi a malych ostrovnich rozvojovych statd, které
neprovadéji program CORSIA, a z téchto zemi by byly osvobozeny od povinnosti
souvisejicich se syst¢tmem EU ETS nebo programem CORSIA bez data ukonceni této
vyjimky.

Je tfeba zmocnit Komisi K pfijeti provadéciho aktu osvobozujiciho letecké spolecnosti se
sidlem vEU od pozadavkti na vyfazeni, pokud jde oemise zlett, u kterych dochazi
k vyznamnému naruseni hospodaiské soutéze na tkor leteckych spole¢nosti se sidlem v EU
v disledku méné piisného provadéni nebo vymahani programu CORSIA ve tfeti zemi.
NaruSeni hospodaiské soutéze by mohlo byt zplisobeno méné piisnym piistupem ke
zpisobilym kompenza¢nim kreditiim nebo ustanovenimi o dvojim zapocteni.
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2021/0207 (COD)
Navrh

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterou se méni smérnice 2003/87/ES, pokud jde o prispévek letecké dopravy k cili Unie

sniZit emise v celém hospodarstvi a 0 Fadné zavedeni celosvétového trZzniho opatieni

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropske unie, a zejména na ¢l. 192 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru?,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti*,

2

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k t&mto divodim:

(1)

)

(3)

Smérmice Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES® vytvoiila systém pro
obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plynd v Unii s cilem podpofit
snizovani emisi sklenikovych plyni ndkladové efektivnim a ekonomicky u¢innym
zpiisobem. Cinnosti v oblasti letectvi byly zaélenény do systému EU pro obchodovéni
s emisemi smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/101/ES*.

Patizska dohoda ptijata v prosinci 2015 podle Ramcové imluvy Organizace spojenych
narodii o zméné klimatu (UNFCCC) (dale jen ,,Paiizska dohoda*)® vstoupila v platnost
Vv listopadu 2016. Smluvni strany PafiZzské dohody se dohodly, Ze udrzi narist
prumérné globalni teploty na rovni vyrazné nizs$i nez 2 °C ve srovnani s trovni pied
industrializaci a Ze budou usilovat o omezeni tohoto narastu na 1,5 °C oproti obdobi
pred industrializaci. Aby bylo dosazeno cilii Patizské dohody, musi k dosazeni snizeni
emisi pfispét vSechna odvétvi hospodarstvi, véetné mezinarodniho letectvi.

Rada Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) pfijala na desaté schiizi
sveho 214.zased&ni dne 27.cervna 2018 prvni vydani mezinarodnich norem
a doporuc¢enych postupt v oblasti ochrany zivotniho prostfedi — Program kompenzace

Ut. vést. C 55 S. .

Ut. vést. C 55 S. .

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES ze dne 13. fijna 2003 o vytvofeni systému pro
obchodovéani s povolenkami na emise sklenikovych plynt v Unii a 0 zméné smérnice Rady 96/61/ES
(Ut vést. L 275, 25.10.2003, s. 32).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/101/ES ze dne 19. listopadu 2008, kterou se méni
smérnice 2003/87/ES za ulelem zadlenéni &innosti v oblasti letectvi do systému pro obchodovani
s povolenkami na emise sklenikovych plynii ve Spole¢enstvi (UF. vést. L 8, 13.1.2009, s. 3).

Paiizska dohoda (Uf. vést. L 282, 19.10.2016, s. 4).
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

a snizovani emisi uhliku v mezinarodni letecké dopravé (CORSIA) (ptiloha 16, svazek
IV Chicagské Umluvy). Unie ajeji ¢lenské staty pokraCuji v podpoie programu
CORSIA a zavazaly se ho provadét od zacatku pilotni faze 2021-2023°.

V souladu s rozhodnutim Rady (EU) 2018/2027" oznamily ¢lenské staty sekretariatu
ICAO rozdily mezi programem CORSIA a systtmem EU ETS. Cilem bylo zachovat
acquis Unie a budouci politicky prostor, jakoz i Girovent ambici Unie v oblasti klimatu
a vyhradni ulohu Evropského parlamentu a Rady pii rozhodovani o obsahu pravnich
ptedpisi Unie. Po pfijeti této zmény smérnice 2003/87/ES by mélo byt ozndmeni
o rozdilech mezi programem CORSIA asysttmem EU ETS sekretaridtu ICAO
aktualizovano tak, aby odrazelo revize provedené v pravu Unie.

Jadrem sdéleni ,,Zelena dohoda pro Evropu®, které Komise piijala dne 11. prosince
20198, je feseni vyzev spojenych s klimatem a Zivotnim prostfedi a dosazeni cil
Patizské dohody.

Unie se v aktualizovaném vnitrostatné stanoveném zavazku Unie a jejich ¢lenskych
statl predlozeném dne 17. prosince 2020° sekretariatu UNFCCC zavazala snizit do
roku 2030 své Cisté emise sklenikovych plynt v celém hospodaistvi alespoit 0 55 %
V porovnani s urovni z roku 1990.

Unie pravné zakotvila sviij cil dosdhnout do roku 2050 v EU celohospodaiské
klimatické neutrality do nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119%°
Toto nafizeni rovnéz stanovi zavazny cil Unie dosdhnout Cistého domaciho sniZeni
emisi sklenikovych plynt (emisi po odecteni propadi) do roku 2030 alespon o 55 %
ve srovnani s trovni z roku 1990.

Ugelem této zmény smérnice 2003/87/ES je zavedeni piispévki Unie podle Paiizské
dohody pro leteckou dopravu a regulacniho ramce k dosazeni zavazného cile Unie
v oblasti klimatu do roku 2030 spocivajiciho v Cistém domdacim sniZeni emisi
sklenikovych plynu alespoit 0 55 % do roku 2030 ve srovnéni s Grovni z roku 1990,
stanoveného v natizeni (EU) 2021/....

Letecka doprava by méla ptispé€t k Gsili o snizeni emisi, které je nezbytné pro dosazeni
cile Unie v oblasti klimatu do roku 2030. Proto by celkové mnozstvi povolenek pro
leteckou dopravu mélo byt konsolidovano a mélo by podléhat linedrnimu redukénimu
koeficientu.

10

Rozhodnuti Rady (EU) 2020/954 ze dne 25. ¢ervna 2020 o postoji, ktery ma byt jménem Evropské unie
zaujat v Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi (ICAO), pokud jde 0 oznamovani dobrovolné ucasti
v programu kompenzace a snizovani emisi oxidu uhli¢itétho v mezinarodnim civilnim letectvi
(CORSIA) od 1. ledna 2021 a 0 zvolenou mozZnost vypoctu kompenzacnich pozadavkl vztahujicich se
na provozovatele letountl pro obdobi 20212023 (Ut. vést. L 212, 3.7.2020, s. 14).

Rozhodnuti Rady (EU) 2018/2027 ze dne 29. listopadu 2018 o postoji, ktery ma byt zaujat jménem
Evropské unie v Mezindrodni organizaci pro civilni letectvi, pokud jde o prvni vydani mezindrodnich
norem a doporuc¢enych postupli v oblasti ochrany zivotniho prostfedi — Program kompenzace
asnizovani emisi oxidu uhliGitého v mezinarodnim civilnim letectvi (CORSIA) (Uf. vést. L 325,
20.12.2018, s. 25).

COM(2019) 640 final.

https://www4.unfccc.int/sites/ndcstaging/PublishedDocuments/European%20Union%20First/E
U_NDC_Submission_December%202020.pdf
Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 ze dne 30. ¢ervna 2021, kterym se stanovi
ramec pro dosazeni klimatické neutrality (,.evropsky pravni ramec pro klima®) (Uf. vést. L 243,
9.7.2021, s. 1).
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Dosazeni vyssiho cile v oblasti klimatu bude vyzadovat nasmérovani co nejvétSiho
mnozstvi zdroji na transformaci souvisejici s klimatem. V dusledku toho by mély byt
vSechny pfijmy z drazby, které nejsou zahrnuty do rozpoctu Unie, pouzity na ucely
souvisejici s klimatem.

V souladu s ¢l. 28b odst. 3 smérnice 2003/87/ES ma Unie posoudit program CORSIA
organizace ICAO apodle potieby jej provést zpusobem, ktery je v souladu se
zéavazkem Unie snizit do roku 2030 emise v celém hospodarstvi.

Celkové mnozstvi povolenek pro letectvi by mélo byt konsolidovdno na urovni
pridéleni pro lety odlétajici z letiitd v EHP a pfilétajici na letisté v EHP, ve Svycarsku
nebo ve Spojeném kralovstvi. Pfidéleni pro rok 2024 by mélo byt zalozeno na
celkovém mnozstvi ptfidéleném aktivnim provozovatelim letadel vroce 2023
snizeném o linearni redukcéni koeficient urceny v ¢lanku 9 smérnice 2003/87/ES.
Uroveti ptidéleni by méla byt zvysena, aby se zohlednily trasy, které nebyly zahrnuty
do systému EU ETS v roce 2023, ale od roku 2024 dale se na né systém EU ETS
vztahuje.

Vyssi drazeny podil od roku nasledujiciho po vstupu této zmény smérnice 2003/87/ES
v platnost by m¢l byt pravidlem pro pridélovani povolenek v leteckém odvétvi, s
piihlédnutim ke schopnosti odvétvi pienést zvysené naklady z COo.

Smérnice 2003/87/ES by méla byt rovnéZ pozménéna s ohledem na pfijatelné jednotky
pro dosazeni souladu, aby byla zohlednéna kritéria zptisobilosti jednotek prijata Radou
ICAO na jejim 216. zasedani v bieznu 2019 jako podstatny prvek programu CORSIA.
Letecké spole¢nosti se sidlem v Unii by mély mit moznost vyuzivat u letd do tietich
zemi, které jsou povazovany za UcCastniky programu CORSIA, nebo z téchto zemi
mezinarodni kredity pro dosazeni souladu. Aby se zajistilo, ze provadéni programu
CORSIA v Unii podporuje cile Patizské dohody a poskytuje pobidky k Siroké ucasti
v programu CORSIA, mély by kredity pochazet ze statd, které jsou stranami Pafizské
dohody a které se ucastni programu CORSIA, a mélo by se zamezit dvojimu zapocteni
kreditd.

Aby byly zajistény jednotné podminky pro vyuzivani mezinarodnich kreditt v souladu
S Clankem 11a smérnice 2003/87/ES, mély by byt Komisi svéfeny provadéci
pravomoci tykajici se pfijeti seznamu kreditii, které jsou Radou ICAO povaZovany za
ptijatelné, pokud jde o jejich vyuziti pro dosazeni souladu programu CORSIA, a které
spliiuji podminky zpUsobilosti uvedené vySe. Tyto pravomoci by mély byt
vykonavany vsouladu snafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 182/2011*,

Aby bylo zajisténo zavedeni nezbytnych opatfeni pro schvéleni zucastnénymi
stranami, v€asné Upravy vykazovani antropogennich emisi ze zdrojl a sniZeni pomoci
propaditi, na které se vztahuji pfispévky stanovené zuCastnénymi stranami na
vnitrostatni urovni, a zamezilo se dvojimu zapocteni a Cistému nartstu globalnich
emisi, mely by byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci ohledné stanoveni

11

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. Unora 2011, kterym se stanovi
pravidla a obecné zédsady zpusobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pii vykonu provadécich
pravomoci (UF. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

podrobnych pozadavki na tato opatfeni. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany
v souladu s natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011%2.

Pti provadéni programu CORSIA ujinych letd, nez jsou lety odlétajici z letisté
nachazejiciho se v EHP a prilétajici na letisté v EHP, ve Svycarsku nebo ve Spojeném
kralovstvi, by mély byt provozovatelim letadel se sidlem v Unii provozujicim tyto
lety snizeny povinnosti souvisejici s vyfazovanim povolenek. Povinnosti
provozovateli letadel vytadit povolenky pro tyto lety by mély byt snizeny pouze na
jejich podil na kolektivnich emisich z mezinarodni letecké dopravy nad kolektivni
arovni z roku 2019, pokud jde o emise v letech 2021-2023, a nad kolektivni trovni v
letech 2019-2020 pro nasledujici roky pouzivani programu CORSIA.

Aby byly zajistény jednotné podminky pro zafazeni zemi, které jsou pro ucely
smérnice 2003/87/ES podle €l. 25a odst. 3 této smérnice povazovany za zemé
pouzivajici program CORSIA, na seznam, mély by byt Komisi svéfeny provadéci
pravomoci ohledné piijeti a spravovani seznamu stati mimo zemé EHP, Svycarsko
a Spojené kralovstvi, které jsou pro Ucely prava Unie povazovany za ucastniky
programu CORSIA. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011.

Jelikoz ma provadéni a prosazovani programu CORSIA u provozovatell letadel se
sidlem mimo Unii patfit vyluéné do pravomoci domovské zemé téchto provozovatelil
letadel, znamena zavadéni programu CORSIA pro lety jiné nez lety odlétajici z letisté
vEHP a piilétajici na letiité v EHP, ve Svycarsku nebo ve Spojeném kralovstvi
osvobozeni provozovatelli letadel se sidlem mimo Unii od povinnosti souvisejicich
s programem EU ETS pro tyto lety.

Aby bylo zajisténo rovné zachazeni na trasach, mély by byt lety do zemi, které
neprovadéji program CORSIA, a z téchto zemi osvobozeny od povinnosti
souvisejicich se systtmem EU ETS nebo programem CORSIA. Za ucelem podpory
uplného zavedeni programu CORSIA od roku 2027 by se tato vyjimka m¢la vztahovat
pouze na emise do 31. prosince 2026.

Lety do vétSiny a z vétSiny nejméné rozvinutych zemi a malych ostrovnich
rozvojovych statl, jak je definuje Organizace spojenych narodl, které neprovadéji
program CORSIA a nepatii mezi staty, jejichz HDP na obyvatele se rovna priméru
Unie nebo jej prekracuje, by mély byt osvobozeny od povinnosti souvisejicich se
syst¢tmem EU ETS nebo programem CORSIA bez data ukonceni této vyjimky.

Aby byly zajiStény jednotné podminky pro osvobozeni provozovateld letadel od
pozadavkl na vytrazeni podle ¢l. 12 odst. 8 smérnice 2003/87/ES, pokud jde o emise z
leth do zemi a ze zemi, které ve svém vnitrostatnim pravu pouZzivaji program CORSIA
mén¢ prisnym zpisobem nebo nevymahaji ustanoveni programu CORSIA od vSech
provozovatelil letadel stejnym zptisobem podle ¢l. 25a odst. 7 této smérnice, mély by
byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci k osvobozeni leteckych spolecnosti se
sidlem v Unii od pozadavku na vyfazeni tykajicich se emisi z lett, u kterych dochazi
K vyznamnému naruseni hospodarské soutéze na ukor leteckych spolecnosti se sidlem
v Unii v dusledku méné piisného provadéni nebo vymahani programu CORSIA ve
treti zemi. NaruSeni hospodaiské soutéze by mohlo byt zplisobeno mén¢ piisnym

12

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. Unora 2011, kterym se stanovi
pravidla a obecné zédsady zpusobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pii vykonu provadécich
pravomoci (UF. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

ptistupem ke zpusobilym kompenzaénim kreditim nebo ustanovenimi o dvojim
zapocteni. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011.

Aby byly zajistény jednotné ptedpoklady pro vytvofeni rovnych podminek na trasach
mezi dvéma riznymi zemémi uplatiujicimi program CORSIA, kde tyto zemé
umoznuji provozovateliim letadel pouzivat jiné jednotky, nez jsou jednotky uvedené
na seznamu piijatém podle ¢l. 11a odst. 8 smérnice 2003/87/ES, podle ¢l. 25a odst. 8
této smérnice, by mély byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci, aby provozovatelim
letadel se sidlem v ¢lenském staté umoznila, aby pouzivali typy jednotek neuvedené
na seznamu piijatém podle ¢l. 11a odst. 8 nebo aby nebyli vdzani podminkami ¢l. 11a
odst. 2 a 3. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011.

Za Gcelem zajisténi rovnych podminek na trasich mezi dvéma tfetimi zemémi, které
provadéji program CORSIA, by méla byt Komisi svéfena pravomoc pfijmout akty
v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy, pokud jde o pfijimani dalSich krediti na téchto
trasach. Je obzvlast¢ dulezité, aby Komise vramci pfipravné cinnosti vedla
odpovidajici konzultace, a to i na odborné Urovni, a aby tyto konzultace probihaly
v souladu se zasadami stanovenymi V interinstitucionalni dohodé ze dne 13. dubna
2016 0 zdokonaleni tvorby pravnich piedpisi!®. Pro zajisténi rovné ucasti na
vypracovavani aktll v pfenesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada veskeré
dokumenty soucasné s odborniky z ¢lenskych statd a jejich odbornici maji
automaticky piistup na zasedani skupin odbornikit Komise, jez se vénuji piipravé aktt
V pfenesené pravomoci.

Zvlastni pozornost by méla byt vénovana podpoie dostupnosti pro nejvzdalenéjsi
regiony Unie. Proto by méla byt pro emise z letd mezi letistém nachézejicim se
V nejvzdalenéjSim regionu clenského statu a letiStém nachdzejicim se ve stejném
¢lenském staté poskytnuta odchylka od systému EU ETS.

Pro dosazeni cili Zelené dohody pro Evropu a pro konkurenceschopnost evropského
primyslu je dulezity komplexni pfistup k inovacim. To je obzvlast dulezité pro
odvétvi, kterd je obtizné dekarbonizovat, jako je letecka a lodni doprava, kde je
potiebné zavést kombinaci provoznich vylepSeni, alternativnich klimaticky neutralnich
paliv a technologickych feSeni. Proto by ¢lenské staty mély zajistit, aby ustanoveni
provadéjici smérnici ve vnitrostatnim pravu nebranila inovacim a byla technologicky
neutralni. Na dUrovni EU je nezbytné Gsili v oblasti vyzkumu a inovaci podporovano
mimo jiné prostfednictvim ramcového programu Horizont Evropa, ktery zahrnuje
vyznamné financni kryti a nové nastroje pro odvétvi, kterd spadaji do systému ETS.

Jelikoz ciltl této smérnice nemlze byt dosazeno uspokojiveé Clenskymi staty, ale spise
jich, z divodu rozsahu a G¢inkti tohoto nafizeni, mize byt 1épe dosazeno na urovni
Unie, mize Unie pfijmout opatfeni v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou
v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropske unii. V souladu se zasadou proporcionality
stanovenou v uvedeném ¢lanku nepiekracuje tato smérnice ramec toho, co je nezbytné
pro dosazeni téchto cilt.

Smérnice 2003/87/ES by proto méla byt odpovidajicim zplisobem zménéna,

13

UF. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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PRIJALY TUTO SMERNICTI:

Clanek 1

Smérnice 2003/87/ES se méni takto:

1)

2)

¢lanek 3¢ se méni takto:
a)  odstavec 2 se zrusuje;
b)  doplnuji se nové odstavce 5, 6 a 7, které znéji:

»d. Komise stanovi celkové mnozstvi povolenek, které ma byt ptidéleno
provozovatelim letadel pro rok 2024 na ziklad¢ celkového mnozstvi povolenek
piid€lenych provozovatelim letadel, ktefi v roce 2023 vykonavali ¢innosti v oblasti
letectvi spadajici do pftilohy I, snizeného o linearni redukéni koeficient uvedeny
Vv ¢lanku 9, a zvetejni toto mnozstvi, jakoz 1 mnozstvi bezplatnych povolenek, které
by byly pridéleny pro rok 2024, kdyby nebyla aktualizovana pravidla pro bezplatné
pridélovani povolenek.

6.  Pokud jde o lety odlétajici z letisté¢ nachazejiciho se v EHP, které piilétaji na
letisté v EHP, ve Svycarsku nebo ve Spojeném kralovstvi a na které se v roce 2023
nevztahoval systém EU ETS, celkové mnozstvi povolenek, které maji byt pridéleny
provozovateliim letadel, se zvysi o Grovné ptidéleni, véetn¢ pfid€leni bezplatnych
povolenek a drazeb, které by byly provedeny, pokud by se na né v daném roce
vztahoval systém EU ETS, sniZené o linedrni reduk¢ni koeficient uvedeny v ¢lanku

9.

7. Odchylné€ od ¢l. 12 odst. 2a, €l. 14 odst. 3 a ¢lanku 16 povazuji ¢lenské staty
pozadavky stanovené v téchto ustanovenich za splnéné a nepodniknou zadné kroky
proti provozovatelim letadel, pokud jde o emise, ke kterym dojde do roku 2030
Zleth mezi letiStém V nejvzdalenéjSim regionu Clenského statu a letiStém
nachéazejicim se ve stejném clenském statu mimo tento nejvzdalené;si region.*;

¢lanek 3d se méni takto:
a)  odstavec 1 se nahrazuje timto:

»l. Vroce 2024 se vydrazi 25 % z mnozstvi povolenek, které by byly piidéleny
bezplatng, zvetejnéného v souladu s ¢lankem 3c.;

b)  doplnuji se nové odstavce la, 1b, 1c a 1d, které znéji:

»la. Vroce 2025 se vydrazi 50 % z mnozstvi povolenek, které by byly v tomto roce
ptidéleny bezplatné, vypocteno ze zvefejnéni v souladu s ¢lankem 3c.

1b. V roce 2026 se vydrazi 75 % mnozstvi povolenek, které by byly v tomto roce
ptidéleny bezplatné, vypocteno ze zvefejnéni v souladu s ¢lankem 3c.

1c. Od 1. ledna 2027 se vydrazi veskeré mnozstvi povolenek, které by byly v tomto
roce prid€leny bezplatné.

1d. Povolenky, které jsou ptridélovany bezplatng, se ptidéli provozovateliim letadel
umérné k jejich podilu na ovétenych emisich z leteckych ¢innosti vykdzanych v roce
2023. Tento vypocet rovnéz zohledni ovéfené emise z leteckych Cinnosti vykazané
v souvislosti s lety, na které se od 1. ledna 2023 vztahuje pouze systém EU ETS.*;

C)  odstavec 2 se zrusuje;

d) v odstavci 3 se prvni véta nahrazuje timto:
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3)
4)

5)

,,Komise ma pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 23
s cilem doplnit tuto smérnici, pokud jde o podrobna opatieni pro drazbu leteckych
povolenek ¢lenskymi staty v souladu s odstavci 1, la, 1b, 1c a 1d tohoto ¢lanku,
véetné zpusobu prevodu podilu z pfijmi z téchto drazeb do souhrnného rozpoctu
Unie.*;

e)  odstavec 4 se nahrazuje timto:

4. Clenské staty urduji vyuziti pijmt z drazeb povolenek, na které se vztahuje tato
kapitola, s vyjimkou piijmt stanovenych jako vlastni zdroje v souladu s ¢l. 311 odst.
3 Smlouvy a zapsanych v souhrnném rozpoétu Unie. Clenské staty vyuzivaji piijmy
zZ drazeb povolenek v souladu s ¢l. 10 odst. 3.;

clanky 3e a 3f se zrusuji;
v C¢L. 6 odst. 2 se pismeno e) nahrazuje timto:

,»€) povinnost vyfadit povolenky ve vysSi rovnajici se celkovym emisim zafizeni
v kazdém kalendainim roce, ovéfené podle ¢lanku 15, do ¢ty mésicti po konci
uvedeného roku.*;

Clanek 11a se méni takto:
a)  odstavce 1 az 3 se nahrazuji timto:

,l.  Svyhradou odstavcii 2 a 3 tohoto ¢lanku mohou provozovatelé letadel, kteti
jsou drziteli osvédceni leteckého provozovatele vydaného ¢lenskym stdtem nebo jsou
registrovani v ¢lenském staté, véetné jeho nejvzdalengjSich regionu a (zavislych)
uzemi, vyuzivat nasledujici jednotky, aby splnili své povinnosti stanovené
v ¢lanku 12, pokud jde oemise zleti do zemi a ze zemi, které jsou uvedeny
Vv provadécim aktu pfijatém podle ¢l. 25a odst. 3:

a)  kredity schvalené stranami Gc¢astnicimi se mechanismu zfizeného podle ¢l. 6
odst. 4 Pafizské dohody;

b)  kredity schvalené stranami ucastnicimi se programu produkujicich kredity,
které jsou Radou ICAO povazovany za zpUsobilé, jak je uvedeno v provadécim
aktu pfijatém podle odstavce §;

c)  kredity schvalené smluvnimi stranami podle odstavce 5;
d)  kredity vydané v souvislosti s projekty na urovni Unie podle ¢lanku 24a.

2. Jednotky uvedené v odst. 1 pism. a) a b) lze vyuzit, pokud jsou splnény
nasledujici podminky:

a)  pochazeji ze zem¢, ktera je v dob¢ vyuziti stranou Patizské dohody;

b)  pochazeji ze zemé, ktera je uvedena v provadécim aktu pfijatém podle ¢l. 25a
odst. 3 jako ucastnik programu kompenzace a snizovani emisi oxidu uhli¢ité¢ho
v mezinarodnim civilnim letectvi (CORSIA). Tato podminka se nevztahuje na
emise pied rokem 2027 ani na nejméné rozvinuté zemé amalé ostrovni
rozvojove staty, jak je definuje Organizace spojenych nérodi, s vyjimkou téch
zemi, jejichz HDP na obyvatele se rovnd priméru Unie nebo jej prekracuje.

3. Jednotky uvedené v odst. 1 pism. a), b) a ¢) lze vyuzit, pokud jsou zavedena
opatfeni pro schvaleni zucastnénymi stranami, jsou v¢as upravovana vykazovani
antropogennich emisi ze zdrojii ajejich snizeni pomoci propadi, jeZ jsou kryté
vnitrostatné stanovenymi piispévky zacastnénych stran, a pokud se zamezi dvojimu
zapocteni a Cistému narastu globalnich emisi.
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6)

Komise piijme provadéci akty, kterymi stanovi podrobnéjsi pozadavky na opatieni
uvedena v prvnim pododstavci, které mohou zahrnovat pozadavky na vykazovani a
registr, a na seznam statl nebo programt, které tato opatfeni uplatnuji. Opatieni
zohledni flexibilitu pfiznanou nejméné rozvinutym zemim a malym ostrovnim
rozvojovym statim. Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle
¢l. 22a odst. 2.;

C)  odstavec 4 se zrusuje;
d)  dopliuje se novy odstavec 8, ktery zni:

8. Komise pfijme provadéci akt se seznamem kreditd, které Rada ICAO povazuje
za zpusobilé a které spliuji podminky stanovené v odstavcich 2 a 3. Komise tento
seznam podle potfeby upravuje. Tento provadéci akt se piijme prezkumnym
postupem podle ¢l. 22a odst. 2.%;

¢lanek 12 se méni takto:
a)  odstavec 6 se nahrazuje timto:

,0. 'V souladu s metodikou stanovenou v aktu v pfenesené pravomoci uvedeném
v odstavci 7 ¢lenské staty kazdy rok vypocitaji kompenzaci za piedchozi kalendaini
rok ve smyslu mezinarodnich norem a doporuéenych postupti v oblasti ochrany
zivotniho prostfedi a programu kompenzace a snizovani emisi oxidu uhli¢itého
Vv mezindrodnim civilnim letectvi organizace ICAO, kromé téch, které plati pro lety
odlétajici z letisté v EHP a piilétajici na letisté v EHP, ve Svycarsku nebo ve
Spojeném krélovstvi, a kazdoro¢né do 30. listopadu informuji o Grovni kompenzace
provozovatele letadel, kteti splituji vSechny nasledujici podminky:

a)  provozovatel letadla je drzitelem osvédceni leteckého provozovatele vydaného
Clenskym statem nebo je registrovan Vv ¢lenském staté, vcéetné jeho
nejvzdalengjSich regiont a (zavislych) izemi;

b) od 1. ledna 2019 produkuje ro¢ni emise CO2 vyssi nez 10 000 tun z pouzivani
letadel s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vys§i nez 5 700 kg pti
provadéni lett podle piilohy I kromé téch, které odlétaji a pfilétaji v rdmci
jednoho c¢lenského statu (véetné nejvzdalengj$ich regiond tohoto cElenskeho
statu).

Pro tucely prvniho pododstavce pism.b) nebudou zohlediiovany emise CO:2
z nasledujicich typu leti:

1) lety pro ucely statu;

i) humanitarni lety;

iii) lety souvisejici s poskytovanim zachranné 1ékaiské péce;
iv) vojenskeé lety;

V) protipozarni lety.*;

b)  doplnuji se nové odstavce 7 a 8, které znéji:

,»7. Komise ma pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem
23 s cilem doplnit tuto smérnici stanovenim metodiky pro vypocet kompenzacnich
odpovédnosti pro provozovatele letadel.

8. Pokud jde olety do zemi, ze zemi amezi zemémi, které jsou uvedeny
Vv provadécim aktu pfijatém podle ¢l. 25a odst. 3, provozovatelé letadel, kteti jsou
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7)

8)

9)

drziteli osvédCeni leteckého provozovatele vydaného Clenskym stitem nebo ktefi
jsou registrovani v ¢lenském staté, véetné jeho nejvzdalengjSich regionu a (zavislych)
uzemi, zrusi jednotky uvedené v cClanku 1la pouze vzhledem k mnoZstvi
oznamenému timto ¢lenskym statem pro ptisluSny kalendaini rok. ZruSeni prob¢hne
do 31. ledna 2025 pro emise v obdobi 2021 az 2023, do 31. ledna 2028 pro emise
v obdobi 2024 az 2026, do 31. ledna 2031 pro emise v obdobi 2027 az 2029, do
31. ledna 2031 pro emise Vv obdobi 2027 az 2029, do 31.ledna 2034 pro emise
v obdobi 2030 az 2032 a do 31. ledna 2037 pro emise v obdobi 2033 az 2035.%;

v ¢l. 18a odst. 3 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) aktualizuje poc¢inaje rokem 2024 a minimaln¢ kazdé dva roky seznam tak, aby
obsahoval provozovatele letadel, ktetfi zacali vykonavat ¢innost v odvétvi letectvi
uvedenou Vv ptiloze | po uvedeném datu.*;

¢lanek 23 se méni takto:
a)  odstavce 2 a 3 se nahrazuji timto:

,»2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v ¢l. 3d odst. 3, ¢l. 10
odst. 4, ¢l. 10a odst. 1 a 8, ¢l. 10b odst. 5, ¢l. 12 odst. 7 téetim pododstavci, ¢l. 19
odst. 3, ¢lanku 22, ¢l. 24 odst. 3, ¢l. 24a odst. 1, ¢l. 25a odst. 1 a ¢lanku 28c je
Komisi svéfena na dobu neuréitou ode dne 8. dubna 2018.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pieneseni pravomoci uvedené v ¢l. 3d
odst. 3, ¢1. 10 odst. 4, ¢l. 10a odst. 1 a 8, ¢l. 10b odst. 5, ¢l. 12 odst. 7 tfetim
pododstavci, ¢l. 19 odst. 3, ¢lanku 22, ¢l. 24 odst. 3, ¢l. 24a odst. 1, ¢l. 25a odst. 1 a
¢lanku 28c kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje pfeneseni pravomoci
v ném uréené. Rozhodnuti nabyva u¢inku prvnim dnem po zvefejnéni v Urednim
véstniku Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upfesnén. Nedotyka se
platnosti jiz platnych aktl v pfenesené pravomoci.*;

b)  odstavec 6 se nahrazuje timto:

,0. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 3d odst. 3, ¢l. 10 odst. 4, ¢l. 10a
odst. 1 a8, ¢l. 10b odst. 5, ¢l. 12 odst. 6 tfetiho pododstavce, ¢l. 19 odst. 3,
Clanku 22, ¢l. 24 odst. 3, ¢l. 24a odst. 1, ¢l. 25a odst. 1 a clanku 28c vstoupi
Vv platnost, pouze pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi
namitky ve lhité dvou mésicl ode dne, kdy jim byl tento akt oznamen, nebo pokud
Evropsky parlament 1 Rada pfed uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, ze
namitky nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita
prodlouzi o dva mésice.*;

Vv ¢lanku 25a se dopliuji nové odstavce 3 az 9, které znéji:

3. Komise pfijme provadéci akt se seznamem zemi mimo zemé& EHP, Svycarsko
a Spojené kralovstvi, u nichZ se méa za to, ze pro ucely této smérnice uplatiiuji
program CORSIA, svychozim stavem zroku 2019 pro obdobi 2021 az 2023
a s vychozim stavem z obdobi 2019-2020 pro kazdy dalsi nasledujici rok. Tento
provadéci akt se pfijima prezkumnym postupem podle €l. 22a odst. 2.

4.  Pokud jde oemise zleti do zemi nebo ze zemi, které jsou uvedeny
Vv provadécim aktu piijatém podle odstavce 3, nevyzaduje se od provozovatela
letadel, ktefi jsou drziteli osvédéeni leteckého provozovatele vydaného zemi, jez je
uvedena v seznamu, nebo ktefi jsou v takové zemi registrovani, zruSeni jednotek za
tyto emise.
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10)

5. Pokud jde o emise do 31. prosince 2026 vznikajici z letd mezi EHP a zemémi,
které nejsou uvedeny v provadécim aktu piijatém podle odstavce 3, krom¢ letd do
Svycarska a Spojeného kralovstvi, zruSeni jednotek se od provozovatel letadel
nevyzaduje.

6.  Pokud jde oemise zletd do nejméné rozvinutych zemi a malych ostrovnich
rozvojovych statl, jak je definuje Organizace spojenych narodd, a z téchto zemi,
které nejsou uvedeny v provadécim aktu piijatém podle odstavce 3, zruSeni jednotek
se od provozovateli letadel nevyzaduje.

7.  Pokud Komise rozhodne, ze dochazi k vyznamnému naruseni hospodaiské
soutéze, jez je Skodlivé pro provozovatele letadel, kteti jsou drziteli osvédéeni
leteckého provozovatele vydaného clenskym stitem nebo jsou registrovani
Vv ¢lenském staté, vcetné jeho nejvzdalenéjSich regiond a (zavislych) uzemi, ma
Komise pravomoc piijmout provadéci akty s cilem osvobodit tyto provozovatele
letadel od pozadavki na vyfazeni podle ¢l. 12 odst. 8, pokud jde o emise z letd do
téchto zemi a z téchto zemi. NaruSeni hospodarské soutéze mize byt zplisobeno tim,
ze tieti zemé¢ uplatiiuje program CORSIA ve svém vnitrostatnim pravu méné prisnym
zpusobem nebo Ze ustanoveni programu CORSIA nevyméha od vSech provozovatell
letadel stejnym zptisobem. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem
podle ¢l. 22a odst. 2.

8. Pokud provozovatel letadel, ktery je drzitelem osvédceni leteckého
provozovatele vydaného ¢lenskym stdtem nebo ktery je registrovan v clenském staté,
vcetné jeho nejvzdalenéjSich regiont a (zavislych) uzemi, provozuje lety mezi dvéma
riznymi zemémi uvedenymi v provaddécim aktu piijatém podle odstavce 3, veetné
lett, které se uskutedfiuji mezi Svycarskem, Spojenym kralovstvim a zemémi
uvedenymi Vv provadécim aktu pfijatém podle odstavce 3, atyto zemé& umoznuji
provozovatelim letadel vyuzivat jiné jednotky nez ty, které jsou na seznamu piijatém
podle ¢l. 11a odst. 8§, ma Komise pravomoc pfijmout provadéci akty, jeZ témto
provozovatelim letadel umozni vyuzivat jiné typy jednotek, nez které jsou na
seznamu, nebo nebyt vazani podminkami ¢l. 11a odst. 2 a 3, pokud jde o emise
Z téchto leth. Tyto provadéci akty se pfijimaji prezkumnym postupem podle ¢l. 22a
odst. 2.%;

v ptiloze I se do tabulky za prvni odstavec zaznamu ,,Letectvi* ve sloupci ,,Cinnosti*
vklada novy text, ktery zni:

,Lety mezi letisti, ktera jsou umisténa ve dvou riznych zemich, jez jsou uvedeny
VvV provadécim aktu pifijatém podle ¢l. 25a odst. 3, vykonavané provozovatelem
letadel, ktery splnuje vSechny tyto podminky:

a) provozovatel letadla je drzitelem osvédceni leteckého provozovatele
vydaného ¢lenskym statem nebo je registrovan v ¢lenském staté, vcetné jeho
nejvzdalenéjsich regiond a (zavislych) uzemi;

b) od 1.ledna 2019 produkuje ro¢ni emise CO2 vys$s§i nez 10000 tun
z pouzivani letadel s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vyssi nez
5700 kg pii provadéni letd podle ptilohy I kromé téch, které odléta;ji
a ptilétaji v ramci jednoho ¢lenského statu (vEetné nejvzdalenéjsich regionii
tohoto Clenského statu). Pro ucely tohoto pismene nebudou zohlediiovany
emise z nasledujicich typa lett: i) lety pro ucely statu; ii) humanitarni lety;
iii) lety souvisejici s poskytovanim zachranné lékaiské péce; iv) vojenské
lety; v) protipozarni lety.*
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Clanek 2

1. Clenské staty uvedou v u¢innost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosaZzeni
souladu s touto smérnici do 31. prosince 2023. Okamzité sdé€li Komisi znéni téchto
opatfeni.

Tyto piedpisy piijaté Clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz uc¢inén pfi jejich tfednim vyhlaseni. Zpisob odkazu si stanovi
Clenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich
piedpist, které piijmou v oblasti plisobnosti této smérnice.

Clanek 3

Tato smérmice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Cldanek 4
Tato smérnice je urcena ¢lenskym statim.
V Bruselu dne
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda/predsedkyné predseda/predsedkyné
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