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1. Zavéry a doporuleni

1.1.  EHSV potvrzuje, Ze si stoji za zavéry a doporucenimi uvedenymi v jeho stanoviscich Iniciativa FuelEU Maritime (')
a NAIADES 111 ().

1.1.1.  Voblastech, kterymi se tato stanoviska zabyvaji, je k ,dosazeni tohoto cile [...] nezbytné nutnd Gzké spoluprace se
vSemi zd¢astnénymi stranami v ndmoinim klastru a dodavatelském fetézci“.

1.1.2.  Totéz plati pro nezbytny ,zdjem budovat intermoddlni terminaly” umoziujici ,rozvoj vnitrozemské vodni
dopravy ve méstech [, ktery by] pomohl zkvalitnit lidem Zivot*.

1.2.  EHSV je toho ndzoru, Ze ekologizace ndmoini a vnitrozemské vodni dopravy musi nutné brat ohled na zdravi

1.3.  Piistavni orgdny, mistni a regiondlni organy a subjekty v odvétvi dopravy proto musi spolupracovat a nalézt novy
piistup k vazbdm mezi méstem, pFistavem a subjekty v odvétvi dopravy.

1.4.  Pfechod k ekologické dopravé nelze realizovat, aniz by byla zavedena odpovidajici odborna p¥iprava zaméstnanct
v tomto odvétvi.

1.5.  Tato doporuceni musi byt plné zohlediiovdna v ramci budouciho vyuzivini modré ekonomiky.

2. Uvod

2.1.  Sdéleni Evropské komise NAIADES III, které bylo zvefejnéno dne 24. Cervna 2021 a tykd se modernizace
vnitrozemské plavby v Evropé, a navrh natizeni Evropského parlamentu a Rady o vyuZzivani obnovitelnych paliv v ndmoini
dopravé (iniciativa s nazvem FuelEU Maritime), ktery byl zvefejnén dne 14. ervence 2021, davaji podnét k dekarbonizaci
téchto odvétvi.

2.2.  NAIADES II je akéni plan pro vyuziti vnitrozemské vodni dopravy, ktery obsahuje 35 bodt a vychdzi z velmi prosté
premisy vyjadfené komisatkou pro dopravu Adinou Vilean: ,fi¢ni doprava patii k druhtim dopravy s nejniZsimi emisemi
CO, a vnitrozemské vodni cesty mohou hrét zdsadni Glohu pii dekarbonizaci nasich dopravnich systémi. A pfesto se nase
feky a kandly vyuzivaji k pfepravé pouhych 6 % nakladu v EU, a to navzdory tomu, Ze md sit vnitrozemskych vodnich cest

délku 41 000 kilometrti.

(") Stanovisko EHSV Iniciativa FuelEU Maritime (Ut. vést. C 152, 6.4.2022, s. 145).
() Stanovisko EHSV NAIADES III (Uf. vést. C 194, 12.5.2022, s. 102).


https://www.eesc.europa.eu/cs/our-work/opinions-information-reports/opinions/fueleu-maritime
https://www.eesc.europa.eu/cs/our-work/opinions-information-reports/opinions/naiades-iii
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2.3, Cilem sdéleni je umoznit, aby byl po evropskych fekdch a kandlech piepravovan vétsi objem zboZi, a napomoci
tomu, aby se do roku 2050 pfeslo k plavidlim s nulovymi emisemi.

2.4, Komise proto navrhuje revidovat smérnici o intermodalni dopravé z roku 1992 (%), kterd je jedinym pravnim
nastrojem EU, ktery pfimo podporuje ptechod ze silni¢ni nakladni dopravy na druhy dopravy s nizkymi emisemi
(vnitrozemskd vodni, ndmofni a Zelezni¢ni doprava). Dopad této smérnice byl vSak ovlivnén tim, Ze nebyla uspokojivé
provedena v ¢lenskych stdtech. Jednim z hlavnich diivodd tohoto nedostate¢ného provedeni ve vnitrostatnim pravu je
skutecnost, ze balicek opatfeni v oblasti mobility z roku 2018 obsahoval skute¢ny rozpor mezi cilem dosdhnout na
vnitinim trhu spravedlivé hospodaiské soutéze mezi podniky a zaméstnanci v odvétvi silni¢ni dopravy (omezenim
kabotdze z a do intermodalnich terminal®) a pfechodem z jednotlivych druhtt dopravy na dopravu intermodalni tim, zZe
budou snizeny ndklady na tuto dopravu.

2.5.  Soucdsti politického a legislativniho balicku ,Fit for 55 ktery byl vypracovén s cilem snizit do roku 2030 emise
sklenikovych plyni o 55 %, je i ndvrh nafizeni o ndmoini dopravé. Zaméfuje se predevsim na cile sniZeni emisi a ukladd
dopraveim povinnost vykazovat, jaky druh lodi a paliv pouzivaji. Nestanovi tedy piili§ pfisné pozadavky. Divodem je
skutecnost, zZe ndmoini doprava v obecném slova smyslu je podle Evropské komise ptivodcem pouhych 10 % emisi
z dopravy v Unii.

2.6.  EHSV politiku Evropské komise v oblasti ekologizace ndmoini a vnitrozemské vodni dopravy jednoznaéné
podporuje.

2.7. Svou podporu Vybor vyjadiil v neddvno pfijatych stanoviscich Iniciativa FuelEU Maritime () a NAIADES III (°). Pfeje
si rovnéz vyuzit této piilezitosti a nadnést nékolik tvah o spolecenskych vyzvach, které jsou s ekologizaci ndmoini
a vnitrozemské vodni dopravy spojeny, a upozornit ob¢anskou spole¢nost na skute¢nost, Ze tato ekologizace predpoklada
rovnéZz Gzemni planovani ndmofnich prostor, diky nimZz by se tato odvétvi dopravy mohla pfizptisobit zméné klimatu
s ohledem na ,modrou ekonomiku*“ (°).

3. Obecné pfipominky

3.1.  Toto stanovisko z vlastni iniciativy sestdvd ze dvou ¢dsti, které pojedndvaji o riznych tématech: prvnim tématem je
pfedeviim povaha vnitrozemské vodni dopravy a Fi¢nich pfistavi a druhym pak socidlni otdzky tykajici se zaméstnanct
v ndmoini a vnitrozemské vodni dopravé. EHSV zdtiraziiuje, ze ndmoini doprava predstavuje odvétvovy trh, ktery sahd od
mistni trajektové dopravy po fekdch a krdtkych ndmofnich trasich, kterou je zajistovdna dopravni obsluha mést
a souostrovi, po ddlkové plavby trajektd, lodi pro dopravu hromadného ndkladu, kontejnerovych ndkladnich lodi
a vyletnich lodi.

Toto stanovisko se nezabyvd vSemi témito odvétvimi, ale zaméfuje se na spoleCensky rozmér v souvislosti s mistni
a regiondlni dopravou.

3.2.  Ekologizace nimofni a vnitrozemské vodni dopravy vyzaduje integrovany piistup. Budouci dopravni infrastruktura
bude totiz muset zohlednit i obavy tykajici se zdravi mistnich obyvatel a pracovnikd.

3.3.  EHSV by v tomto stanovisku z vlastni iniciativy vénovaném spolecenskym vyzvam, které pfindsi ekologizace
ndmotni a vnitrozemské vodni dopravy, rad uvedl, Ze povazuje za prvofadé, aby Komise méla k dispozici spolehlivé studie
o zdravotnich dopadech ¢innosti fi¢nich a ndmofnich piistavi. Tyto studie by mély spolivat v analyze systéma
environmentdlntho fizen{ ve velkém méfitku a mély by obsahovat doporuceni pro provoz fi¢nich a ndmotnich pfistavi
s ohledem na otdzky tykajici se zdravi.

3.4.  Zasadni vyznam pro hospodafskou, socidlni a izemni soudrznost — zejména pro ostrovni izemi — md ndmofn{
kabotdz. Piispiva k nizkouhlikové politice, snizuje dopad na Zivotni prostiedi a podporuje zdsadu multimodality.

() Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spole¢nych pravidel pro urcité druhy kombinované ptepravy zbozi
mezi ¢lenskymi staty (UF. vést. L 368, 17.12.1992, s. 38).

Stanovisko EHSV Iniciativa FuelEU Maritime (Uf. vést. C 152, 6.4.2022, s. 145).

Stanovisko EHSV NAIADES Il (Uf’ vést. C 194, 12.5.2022, s. 102).

Stanovisko EHSV Novy pifstup pro udrZitelnou modrou ekonomiku v EU, zpravodaj: Simo Tiainen (Uf. vést. C 517, 22.12.2021,
s. 108) a stanovisko EHSV Inovace v modré ekonomice, zpravodaj: Séamus Boland (Uf. vést. C 12, 15.1.2015, s. 93).
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https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:1992:368:SOM:EN:HTML
https://www.eesc.europa.eu/cs/our-work/opinions-information-reports/opinions/fueleu-maritime
https://www.eesc.europa.eu/cs/our-work/opinions-information-reports/opinions/naiades-iii
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/ALL/?uri=CELEX:52021AE2758
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/ALL/?uri=CELEX:52021AE2758
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:52014AE3567
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3.5.  Citlivym tématem je zlep3eni kvality ovzdusi v piistavech a jeji vliv na zdravi mistnich obyvatel. EHSV povaZzuje za
vhodné, aby byly v ndmofnich a Fi¢nich pfistavech dale rozvijeny systémy elektrického napéjeni — po vzoru rotterdamského
piistavu. Lod jakékoli velikosti by pak totiz mohla v pFistavisti vypnout motory, coz by pfispélo k ochrané zdravi mistnich
obyvatel a pracovniku. To se tykd i vyletnich lodi, které ¢asto kotvi v centrdlné polozenych p¥istavnich oblastech.

3.6.  Hlukové znecisténi zptisobené ¢innostmi v ndmotnich pfistavech nelze piehlizet, nebot ma dopad jak na kvalitu
zZivota mistnich obyvatel, tak na zdravi pracovnikil. Totéz plati pro obyvatele Zijici pobliz vnitrozemskych vodnich cest.
Zvyseni vykonnosti fi¢ni dopravy jde ruku v ruce se socioekonomickym rozvojem vnitrozemi. Tento rozvoj by nicméné
nemél byt na dkor kvality Zivota zdejsich obyvatel, ackoli vnitrozemskd vodni doprava zptusobuje mensi $kody a mensi

zatéz nez doprava silni¢ni.

3.7.  Ekologizaci ndmoini a vnitrozemské vodni dopravy nelze realizovat, aniz by byla vénovdna pozornost otizkam,
které se tykaji odborné piipravy zaméstnancii, pracovnich piflezitosti a nerovného zachdzeni s muzi a Zenami v téchto
odvétvich, a aniz by byly zohlednény spolecenské vyzvy spojené s dalekosdhlymi zménami, jez piindsi digitalizace
a automatizace téchto povoldni.

3.8.  Pro snizeni zévislosti vnitrozemské vodni dopravy na fosilnich palivech je naprosto nezbytnd obnova lodstva.
V tomto odvétvi vSak vétsinou ptisobi lodnici s nevelkou Zivnosti a malé a stfedni podniky a ti maji momentélné
ekonomické obtize (pokles obratu o zhruba 2,7 miliardy EUR, propad osobni dopravy nejméné o 70 %). Ma-li byt nezbytnd
obnova lodstva socidlné akceptovatelnd, je zapotiebi, aby ji pfijali lodnici, coz lze zajistit pouze tehdy, bude-li
prostiednictvim dlouhodobych investic a finanéni podpory ziskdna jejich davéra.

3.9.  Pfechod na vnitrozemskou vodni dopravu s nulovymi emisemi CO, proto vyzaduje nejen finan¢ni podporu pro jiz
¢inné lodniky, ale také zvySené Gsili v oblasti odborné ptipravy stavajicich i budoucich ¢lent lodnich posiddek. Uspéch
ekologizace namoini a vnitrozemské vodni dopravy zavisi rovnéz na schopnosti tohoto odvétvi zvladnout transformaci
v oblasti price a dovednosti.

4. Konkrétni pfipominky

Pristavy

4.1. V oblasti ndmoini dopravy vede politika ekologizace k hleddni nového piistupu k vazbdm mezi méstem
a piistavem. Projekty vystavby vychdzejici z hospodafstvi zaloZeného pouze na ropé a z globalizované ,superkontejne-
rizace” ve druhé poloviné 20. stoleti vedly k tomu, Ze ptistavy byly pfesunuty ven z mést, kterd se pro né stala p#lis tésna,
a v ndvaznosti na to byly vytvofeny priimyslové a pfistavni zony na periferiich. U velkych projektt vystavby ¢i prestavby
piistavi nebo velkych urbanistickych projektu je vSak zdsadni, aby byly akceptovany téméf jednomysiné, coz znamend, Ze
je zde tfeba zohlednit Casto velmi komplexni soubor argumentd, v némz se vefejné zdjmy prolinaji s individudlnimi
pfedstavami. Tyto pozadavky s ob¢anskym a spole¢enskym rozmérem jsou pomérné novym prvkem v charakteristickém
odvékém vztahu mezi méstem a jeho piistavem.

4.2.  Pokud jde o spolecenské a environmentdlni aspekty, které jsou nyni neopomenutelné, mohou piistavni organy
a obce tdhnout za jeden provaz nebo se naopak mohou postavit zcela proti sobé (). V pfistavnich méstech, kde lodé sdilf
spolecny prostor s obyvateli, praimyslem, obchodem a ¢innostmi cestovniho ruchu, se kvalita Zivotniho prostiedi a skodlivé
¢i obtézujici prvky stavaji faktory, které mobilizuji vefejnost. Obyvatele mnoha evropskych pfistavi naptiklad kazdy den
suzuje znedisténi ovzdusi, ponévadz plavidla mivaji spusténé motory ve dne i v noci.

4.3, Smisené nékladni lodé a trajekty na mnoha trasdch vypoustéji do ovzdusi plyn a jemné ¢astice. Skodlivy a obtézujici
je rovnéz hluk motor(, ktery je netinosny, nebot se jednd o hluk nepfetrzity, ktery je jesté vyraznéji slysitelny v noci.

4.4.  Problém spocivd v tom, Ze pouze ¢ast mist pro ukotveni lodi v piistavech je vybavena elektrickym pfipojenim.
V diisledku toho musi nékteré lodé zapnout vlastni generatory elektfiny.

4.5.  Citlivym tématem je zlepSeni kvality ovzdusi v pfistavech a jeji vliv na zdravi mistnich obyvatel. Voldni po
preventivnich a ndpravnych opatienich, pokud jde o kvalitu ovzdusi v blizkosti p¥istavil, je ze strany spole¢nosti ¢im dél
naléhavéjsi, zejména pak na socidlnich sitich.

() Daudet, B., a Alix, Y., ,Gouvernance des territoires ville-port: empreintes locales, concurrences régionales et enjeux globaux* (Spréva
tzemi mésto-piistav: mistni dopad, regiondlni konkurence, celosvétové vyzvy), Organisations et Territoires, 2012.
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4.6.  Totéz plati pro hlukové znecisténi, jez zpusobuji ¢innosti v pfistavech. EHSV se domniva, Ze v souvislosti
s ekologizaci ndmoin{ a vnitrozemské vodni dopravy je nezbytné identifikovat a posoudit dopady piistavli na Zivotni
prostfedi, zejména v zéndch na rozhrani mezi méstem a piistavem. Tento krok by mél pfedchdzet piijeti jakychkoli
opatieni a umoznil by inteligentni environmentaln{ spravu rozhrani mezi méstem a pfistavem, k niz by mohl piispét rozvoj
vnitrozemskych pFistavi.

4.7. O ekologizaci ndmofn{ a vnitrozemské vodni dopravy se totiz nemtize rozhodnout bez ptedchoziho posouzeni
dopadu, ktery ma rozptyl emisi plynt (a to i nizkouhlikovych), a posouzeni tykajicich se lodi, topografického profilu
pfistavni oblasti, rozloZeni obyvatelstva v oblastech ovlivnénych ¢innostmi v pfistavech a toho, zda jsou v daném misté
instalovany meteorologické stanice (nebot pocasi md vliv na rozptyl nebo stagnaci plynt ve vzduchu) a senzory méici
znedisténi a hladiny hluku.

Zameéstnanci v ndmornim odvétvi

4.8. Ignorovat nelze ani jinou velkou vyzvu pro spolecnost, kterou je zaméstnanost a odbornd piiprava v novych
ndmofnickych profesich. Pfesné a srovnatelné Gidaje o ndmotnicich sice nejsou k dispozici, obecné se v§ak md za to, Ze se
ndmoini odvétvi potyka s nedostatky v oblasti dovednosti a Ze je obtiZné obsazovat pracovni mista a namoiniky si udrzet.

4.9.  Toto odvétvi ztratilo do urcité miry na atraktivité mimo jiné proto, ze plavba po mofi jiz neni povaZovina za
zpusob, jak se dostat do svéta. Cestovani se totiZ zlevnilo a zjednodusilo. Podle nezdvislé studie vypracované pro Evropskou
komisi je toto odvétvi rovnéz vniméno jako neslucitelné s takzvané normalnim spoleenskym a rodinnym Zivotem a jako
odvétvi, které nabizi $patné pracovni podminky a nevalné moznosti profesniho rozvoje, a to navzdory Umluvé o praci na
mofi z roku 2006 (,MLC 2006"), kterd stanovi minimdlni podminky, pokud jde o prici a Zivot ndmoinika svétového
obchodniho lodstva (%).

4.10.  Z nékterych tdaja obsazenych ve zpravé Svazu provozovateld ndmoinich plavidel Evropského spolecenstvi se
nicméné zdd, Ze v nékterych vrstvach spole¢nosti je ndmofni doprava vnimdna jako prestizni a seridzni, zejména diky
vefejnym informacnim kampanim o tomto odvétvi, vzdéldvacim stipendiim atd.

Zastoupeni Zen v oblasti dopravy

4.11.  Polet Zen v ndmoini dopravé je i naddle pomérné nizky (tj. Zeny zde nejsou dostatené zastoupeny) a nic
nenasvéd¢uje tomu, Ze by se to v pribéhu ¢asu mohlo zlepsit. S vyjimkou nékterych severskych zemi a Nizozemska
vykonavaji Zeny v tomto odvétvi podfadnéjsi povoldni a jsou hife placeny nez muzi.

4.12.  EHSV se podili na evropské platformé, jejimz cilem je integrovat Zeny do profesi v oblasti dopravy obecné — v¢etné
namoini a vnitrozemské vodni dopravy — a vyuzit zde jejich potencidl. Z on-line prizkumu, ktery provedla Evropska
federace pracovniki v dopravé od 7. ffjna do 29. listopadu 2019, totiz vyplyva, Ze na Zeny pfipadd pouhych 22 %
mzdovych ndkladi ve vSech dopravnich odvétvich dohromady (°). Tato studie ukazuje, Ze v tomto odvétvi pretrvavd mnoho
piekdzek vyplyvajicich z nerovnosti a genderovych stereotypti. Namorni doprava je odjakziva muzskym odvétvim a EHSV
se domniva, Ze je tieba to zménit, a fesit tak spolecenskou vyzvu v souvislosti s postavenim Zen v tomto odvétvi.

4.13.  Vhodnou piilezitosti by mohla byt ekologizace namoini dopravy. EHSV ma totiZ za to, Ze technologicky vyvoj,
k némuz tato ekologizace dd impuls, by mél podnitit rozvoj zaméstnanosti v odvétvi ndmotini dopravy a mél by zménit
pohled na ndmoini dopravu, stanou-li se z tradicnich pracovnich mist na mofi pracovni mista s vysokou pfidanou
hodnotou na pevning, coz umozni zaméstnat vice Zen.

4.14.  Zasadni vyznam pro zajisténi bezpecné lodni dopravy, kterd je zdroven Setrnd k Zivotnimu prostiedi, maji ndlezité
kvalifikovani ndmofnici. Zivotaschopnost tohoto dynamického odvétvi zavisi na tom, nakolik se bude nadale dafit prildkat
dostate¢ny pocet kvalitnich novych pracovnikd a udrzet zkuSené ndmofniky, vcetné Zen a dalSich nedostate¢né
zastoupenych skupin.

4.15.  EHSV se domnivd, Ze pro nalezeni vhodnych a proveditelnych FeSeni v rdmci ekologizace ndmoini dopravy je
nezbytné zapojeni vSech zdcastnénych stran, véetné socidlnich partnert (*°).

()  Coffey, Consultores em Transportes Inovacao e Sistemas, Oxford Research a World Maritime University, Study on social aspects within
the maritime transport sector (Studie o socidlnich aspektech v rdmci odvétvi ndmotini dopravy), Utad pro publikace Evropské unie,
2020.

() https:/[www.etf-europe.org/make-transport-fit-for-women-to-work-in-etf-sounds-alarm-over-industrys-growing-gender-divide/.

(") https:/[www.ecsa.eufindex.php/etf-ecsa-declaration-enhanced-participation-women-european-shipping.


https://www.etf-europe.org/make-transport-fit-for-women-to-work-in-etf-sounds-alarm-over-industrys-growing-gender-divide/
https://www.ecsa.eu/index.php/etf-ecsa-declaration-enhanced-participation-women-european-shipping
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Ndmornici

4.16.  Automatizace lodi by nicméné mohla vést ke sniZeni poctu ¢lentt posddek a lodniho persondlu, coz povede
k mensi poptdvce po ndmotnicich a zdroven ke zvyseni pracovni zdtéZe a odpovédnosti téch, ktefi jiz tuto praci zastavaji. Je
malo pravdépodobné, ze by vyhlidka na ztritu zaméstnani nebo rekvalifikaci byla z hlediska spole¢nosti akceptovatelnd.

4.17.  Mimoto by digitalizace a automatizace mohly zlepsit pracovni podminky vysoce kvalifikovanych ¢lenti posadek,
kteti maji dovednosti v oblasti vypocetni techniky a elektrotechniky. Mohou rovnéZz snizit administrativni zatéz, kterd je
Casto uvadéna jako pfi¢ina tnavy lodnich posadek, a umoznit rozvoj prakticky autonomnich opera¢nich systémd, coz neni
bezvyznamné z hlediska pracovni doby a atraktivity ndmofni dopravy.

4.18.  Digitalizace a automatizace souvisejici s ekologizaci ndmofni dopravy piinesou zdsadni proménu tohoto odvétvi.
Nikoli v3ak v kratkodobém horizontu, nebot majitelé lodi na to jesté nejsou zcela ptipraveni. Tyto nové technologie jsou
nicméné piizplisobeny stédvajicim lodim. K vdhavosti majitelt lod{ pfispivaji mimo jiné ndklady spojené s obnovou lod'stva.

4.19.  Prehlizet nelze ani riziko, Ze by ménici se potieby v oblasti dovednosti mohly mit negativni dopad na
zaméstnanost kvili tomu, Ze by néktef{ ndmornici zastali vylouceni nebo Ze by budouci ndmofnici nebyli spravné odborné
pfipraveni. To pfedstavuje znaénou vyzvu pro namoinické skoly, s niZ se mohou vypofddat jen ty z nich, jez tzce
spolupracuji s ndmofnim odvétvim, a to s cilem pfizptsobit se jeho potiebdm.

4.20.  PrtibéZnd odborna piiprava nimoinikt je navic nutnd k tomu, aby se jejich dovednosti pfizptisobovaly aktudlnimu
vyvoji a aby byl usnadnén pfechod z pracovnich mist na mofi na pracovni mista na pevning, ktery s sebou ekologizace
ndmoini dopravy pravdépodobné pfinese. Tento aspekt je nezbytny, maji-li se zajistit pozitivni disledky pro spolecnost
jako celek.

4.21. S vyssi kvalifikaci persondlu je spojeno zvyseni nakladdi na prici, riziko socidlntho dumpingu na dkor nejméné
kvalifikovanych pracovnikil a nekalé soutéze na trhu prace, coz znamend, Ze je tieba chrdnit pracovni mista evropskych
ndmoinikd. V této souvislosti je namisté odkdzat na studii Seafarers and digital disruption z roku 2018 (). Zda se vsak, Ze
jejich pocet klesd a zvySuje se jejich vék, coz vyvolava otdzku, zda jsou konkurenceschopni ve srovndni s ndmotniky
z mimoevropskych zemi. To je zcela samostatné téma, je vak Zddouci, aby bylo v tomto stanovisku z vlastni iniciativy
alesponi zminéno.

4.22.  Stézejni ulohu pii zajistovani toho, aby pracovni normy v ndmoini dopravé byly dodrzovany, nebo dokonce
zpiisnény, hraji tedy socidlni partnefi. Kolektivni vyjedndvani vSak mutze byt ohrozeno v dusledku rozdilnosti
pracovnépravnich predpist platnych na palubé plavidel a komplikovéno uplatiiovinim pracovniho prava v pfeshrani¢nich
oblastech a nedostate¢nou komunikaci, spolupraci a koordinaci mezi jednotlivymi orgdny odpovédnymi za kontrolu
pracovnich podminek.

Vnitrozemskd vodni doprava

4.23.  Neékteré z téchto avah tykajicich se zaméstnanci v ndmofni dopravé lze nékdy extrapolovat na vnitrozemskou
vodni dopravu aZ na to, Ze trh prace v odvétvi vnitrozemské plavby sestdvd prevazné ze stirnoucich nezavislych
provozovateld, a to v disledku kombinace socidlnich, ekonomickych a kulturnich faktord (*?). Je tfeba poznamenat, Ze
starnuti se tykd i kategorie zaméstnanct, nebot mladi lidé davaji prednost zaméstndni na pevniné s pravidelnou pracovni
dobou a moznosti travit vikendy doma. Tento faktor je napiiklad velmi dilezity v zdpadni Evropé, kde asi 80 % podnikt ve
vnitrozemské vodni nédkladni dopravé tvoii nezdvisli vlastnici/provozovatelé s nepravidelnou pracovni dobou. To vede
k nedostatku pracovnich sil ve vnitrozemské vodni doprav¢, a to jak na trhu vnitrozemské vodni pfepravy osob, tak na trhu
vnitrozemské vodni pfepravy ndkladu, a tento jev lze pozorovat u kvalifikovaného persondlu na fidici drovni
a kvalifikovanych viidct plavidel v segmentu kapalného nakladu.

4.24.  EHSV konstatuje, Ze tento nedostatek lze vysvétlit i technickymi faktory: jelikoz prace ¢lent posadky je stéle
odborngjsi, podniky ve vnitrozemské vodni dopravé hledaji specializované profily, které je vsak obtizné nalézt.

4.25.  ZvySeni atraktivity tohoto odvétvi, a to zejména pro mladou generaci, vyzaduje pfijeti zdsadnich opatieni,
piedevsim socidlné-kulturni a spolecenské povahy, jako je napf. rozvoj druzstev s cilem 1épe sladit ekonomické potieby
(G¢innost, ziskovost, vysokd pracovni zdtéz) se socidlnimi, kulturnimi a spolecenskymi aspekty (soukromy a spolecensky
Zivot, rodina atd.).

(") https:/fwww.ics-shipping.org/wp-content/uploads/2018/10 ics-study-on-seafarers-and-digital-disruption.pdf.
("3 Ustfedni komise pro plavbu na Ryné, Tematickd zprdva o trhu prdce v odvétvi evropské vnitrozemské plavby, inor 2021.
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4.26.  Zavérem by chtél EHSV upozornit na to, Ze jiZz pocitované dopady krize COVID-19 bude v nadchdzejicich letech
mozné vy¢islit, a to tim spiSe, Ze trh prace ve vnitrozemské vodni dopravé se bude v disledku ekologizace tohoto odvétvi

déle transformovat.

V Bruselu dne 23. tinora 2022.

Predsedkyné
Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru
Christa SCHWENG
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