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ZPRAVA KOMISE EVROPSKEMU PARLAMENTU A RADE

Sedma zpréava o sledovani vyvoje na Zelezni¢nim trhu podle ¢l. 15 odst. 4 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU

1. HLAVNI ZJISTENI

Spolehlivé sledovani zelezni¢niho trhu ma zasadni vyznam pro pochopeni vyvoje trhu
a pfijimani podlozenych politickych rozhodnuti. Komise financuje odvétvoveé iniciativy, jako
jsou srovnavaci analyzy klicovych ukazatelti vykonnosti PRIME, a spolupracuje s ¢lenskymi
staty na zlepSeni sledovani.

Tato zprava zahrnuje udaje do roku 2018, a proto nevypovida o dopadu pandemie COVID-19
na odvétvi. Zatimco sluzby Zzelezni¢ni dopravy, a to zejména nakladni, byly v provozu po
cely rok 2020, pocet cestujicich v mezinarodni dopravé vyrazné poklesl béhem riznych
omezeni volného pohybu osob acelkova poptavka se snizila v disledku nejistoty
a hospodarského utlumu.

Hlavni zjisténi a trendy v EU-27 pro obdobi 2015-2018 (s vyjimkou délky vysokorychlostni
sité, kterd je porovnavana s rokem 2019) jsou tyto:

- Zelezni¢ni doprava se roéné zvySovala 02,5 % uosobni ao4,1 % unakladni
dopravy.

- Podil Zelezni¢ni dopravy na pozemni dopravé se zvysil ze 7,6 % na 7,8 % u osobni
a klesl z 18,8 % na 18,7 % u nakladni dopravy.

-V roce 2018 predstavovala Zelezni¢ni doprava pouze 0,4 % emisi sklenikovych plynil
a CO; a 2 % spotieby energie v doprave.

- Délka vysokorychlostni sité se mezi lety 2015 a 2019 zvysila o 17 %.
- Celkova dé¢lka trati, které byly prohlaSeny za ptetizené, se vice nez zdvojnésobila.
—  Zelezniéni podniky mély v roce 2018 celkem 1 082 aktivnich licenci.
- Primérny podil konkurentl vnitrostatnich provozovateld na trhu ¢inil v roce 2018:
e 42 % trhi Zelezni¢ni ndkladni dopravy (nartst o 8 procentnich bodit),
e 10 % trhi komer¢ni piepravy cestujicich (narust o 2 procentni body),

e 16,2 % trhii prepravy cestujicich se zdvazky vetejné sluzby (pokles o 0,5
procentniho bodu).

vV

automobilem je témét padesatkrat rizikovejsi nez cestovani vlakem.

- A na konci roku 2018 bylo v odvétvi zelezni¢ni dopravy zaméstnano jen o néco vice
nez 916 000 osob, ztoho pfiblizné 527 000 u Zelezni¢nich podniki (u hlavnich
i alternativnich provozovateli) a 389 000 u provozovateld infrastruktury.



2. METODIKA

Toto je sedma zprava o sledovani zelezni¢niho trhu, kterou Komise kazdé dva roky predklada
Evropskému parlamentu a Radg podle &l. 15 odst. 4 smérnice 2012/34/EU.? Jejim Gdelem je
poskytnout piehled o hlavnim vyvoji na Zelezni¢nim trhu v souvislosti s politikou EU v této
oblasti.? Zprava se zabyva Sirokou $kélou témat, v&etnd: vyvoje jednotného trhu sluZeb
zelezni¢ni dopravy, infrastruktury a sluzeb dostupnych zelezni¢nim podnikiim, ramcovych
podminek Zelezni¢niho trhu (véetné poplatki®), stavu sité, vyuzivani prav piistupu a prekazek
vysSi ucinnosti sluzeb zelezni¢ni dopravy. Podrobnéjsi analyza téchto témat je uvedena
v doprovodném pracovnim dokumentu Gtvart Komise.

Jednad se o druhou zpravu, kterd vychazi z dotazniku stanoveného v provadécim nafizeni
Komise (EU) 2015/1100 o sledovani Zelezni¢niho trhu® (dale jen ,nafizeni o RMMS®),
a prvni, kterd je vypracovana po skonceni pfechodného obdobi pro jeho provadéni v roce
2018.

Krom¢ udaji RMMS piedlozenych ¢lenskymi staty, Spojenym kralovstvim a Norskem
vychézi tato zpréva také z piispévki ve statistické piirucce ,,Doprava EU v cislech®, ze
zprav Agentury Evropské unie pro zeleznice®, daji Eurostatu’, statistik shroméazdénych
riznymi odvétvovymi organizacemi a prezentaci a studii. Pokud je jedinym zdrojem nafizeni
0 RMMS, zprava posuzuje trendy v obdobi 2015-2018, aby byla zajist€éna srovnatelnost
udaji. Pti pouziti jinych zdrojii miize zprava predstavovat trendy za delsi obdobi.

Souhrnné Gdaje a priméry se tykaji EU-27 (4j. stavajicich Glenskych statd EU®). Vzhledem
k tomu, ze Spojené kralovstvi bylo ¢lenskym statem do 31. ledna 2020, uvadi zprava rovnéz
celkové a primérné hodnoty pro EU-28, a to bud’ v textu, nebo v souboru ve forméatu Excel

zvefejnéném na internetovych strankach GR pro mobilitu a dopravu spolu se zprévoug.

3. ZELEZNICE A UDRZITELNOST

Zelezni¢ni doprava je jedingm druhem dopravy, u kterého se od roku 1990 téméf nepretrzitd
snizuji emise sklenikovych plynti a CO, pfi¢emz piepravuje piiblizn€é 13 % nakladu a 7 %
cestujicich ze vsech druhti dopravy (EU- 27, 2018). Zelezniéni doprava je jako takova
relativné méné znecist'ujici a energeticky G¢innéjsi nez jiné druhy motorové dopravy. V roce
2018 predstavovala zelezni¢ni doprava pouze 0,4 % emisi sklenikovych plynt z dopravy
aemisi CO; a2 % spotieby energie v dopravé v EU-27"°. Aby bylo dosazeno cilii Zelené
dohody pro Evropu, je tfeba, aby na Zeleznici presel vétsi podil osobni a nakladni dopravy.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvoieni jednotného
evropského Zelezni¢niho prostoru, U, vést. L 343, 14.12.2012, s. 32.

Kromé zpravy o zelezni¢nim trhu zvefejiiuje Agentura Evropské unie pro Zeleznice vyrocni zpravy
0 bezpecnosti a interoperabilité Zeleznic.

Souhrnné sledovani cen Zelezni¢ni dopravy pro zakazniky neni vzhledem k Siroké skale nabizenych sluzeb
mozné.

Provadéci natizeni Komise (EU) 2015/1100 ze dne 7. Cervence 2015 o povinnosti ¢lenskych statt
predkladat zpravy v ramci sledovani Zzelezni¢niho trhu, U, vést. L 181, 9.7.2015, s. 1.
https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2020_en.
https://www.era.europa.eu/library/corporate-publications_en.
http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database.

Norsko se tcastni sledovani Zelezni¢niho trhu, jeho Udaje vSak nejsou zahrnuty do souctli a pruméri EU.
https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/market/market_monitoring_en.

' EU-28:0,5%,0,5% a2 %.



https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2020_en
https://www.era.europa.eu/library/corporate-publications_en
http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database
https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/market/market_monitoring_en

4. ZELEZNICNI sit EU

Celkova délka zZelezni¢ni sit€¢ v EU-27 ¢inila v roce 2018 piiblizn¢ 201 000 kilometra trati
(00,4 % méné nez vroce 2015). Elektrifikovalo se asi 56 % sit¢ EU, coz od roku 2015
ptedstavuje narist o 855 kilometri elektrifikovanych trati (+1,2 %).

Vysokorychlostni Zelezni¢ni sit’ na konci roku 2019 zahrnovala ptes 9 100 kilometrd, coz je
od roku 2015 nértst 0 17 %™

Graf 1: Délka vnitrostdtnich siti podle zemi (v tisicich kilometr( trati, v roce 2018) a relativni zména (2015—
2018)
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Zdroj: Statisticka prirucka, 2020. Doplriujici udaje z riznych dalsich zdroja.

5. VYVOJ SLUZEB ZELEZNICNi DOPRAVY

Celkovy pocet vlakovych kilometri v EU (jak v provozu osobnich, tak nakladnich vlaki)
zustal v poslednich deseti letech pomé&rmné stabilni. Osobni a ndkladni doprava se po finan¢ni
krizi v roce 2008 zotavovala riiznou rychlosti (s vykyvy v nakladni doprave¢). Mezi 1éty 2015
a 2018 se zelezni¢ni dopraval12 v EU-27 kazdoro¢né zvysila 0 2,5 % V pfipad¢ osobni a 0 4,1
% v pripadé nakladni dopravy™.

" EU-28: 217000 kilometrdi trati, znichz 54 % bylo elektrifikovano, avice nez 9200 kilometri
vysokorychlostnich trati.

12 Udaje oobjemech uvedené ve vyroénim dotazniku RMMS se mohou li§it od Gdajti vykazovanych
Eurostatem z diivodu rozdilného rozsahu, mozného dvojitého zapocitani tranzitnich objemi a Uprav
(odhadii a zahrnuti udaji z dal$ich zdroja).

B3 EU-28: osobni doprava 0 2,4 % a nakladni o 3,8 %.



Graf 2: Objemy osobni a ndkladni dopravy (osobokilometry, tunokilometry a vlakové kilometry, 2005—2018)
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Zdroj: RMIMS, 2020. Doplriujici tdaje z riznych dalsich zdroji a odhadd. Udaje pro RO za roky 2015 a 2016 jsou odhady;
udaje rovnéZ zahrnuji dpravy hodnoty osobokilometri pro rok 2018 pro BE, hodnoty tunokilometrd pro roky 2015 a 2016
pro ES, NL a LU a hodnoty vlakovych kilometrt pro roky 2015 a 2016 pro IE.

Objem osobni zelezniéni dopravy v EU- 27 vroce 2018 predstavoval 404 miliard
osobokilometrti z pfiblizng 5 bilionti osobokilometrii celkové pozemni dopravy'. Osobni
zelezniéni doprava ma nadale prevazné vnitrostdtni charakter, pteshrani¢ni doprava
predstavovala v roce 2018 pouze 7 % osobni dopravy.

Graf 3: Vyvoj objemu osobni Zeleznicni dopravy (vnitrostdtni, mezindrodni a podil mezindrodni dopravy na
celkové dopravé) (v miliarddach osobokilometrii, 2007-2018)
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¥ EU-28: 473 miliard osobokilometri, z 6 bilionii osobokilometrii celkové pozemni dopravy.



Zdroj: RMMS, 2020. Doplfiujici Udaje z riznych dalSich zdrojii a odhadti. Udaje za rok 2015 pro BE, EE, EL, LU a RO jsou
odhady.

Kaid'5 obcan EU-27 v roce 2018 ujel v priméru 909 osobokilometra (+2,4 % ro¢né od roku
2015™).

Mezi lety 2015 a 2018 vzrostl podil osobnich automobild v pozemni osobni dopravé v EU-27
z 81 % na 81,4 %, zatimco Zeleznicni doprava vzrostla ze 7,6 % na 7,8 %, pfi¢emz mezi
jednotlivymi zemémi existuji znacné rozdily.

Graf 4: Moddlni rozdéleni pozemni osobni dopravy podle zemi (% v roce 2018) a zména procentnich bodu
Zeleznic¢ni dopravy (2015-2018)
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Zdroj: Statistickad prirucka, 2020; kromé CY a MT.

Objem Zelezni¢ni nékladni dopravy v EU- 27 vroce 2018 piedstavoval 435 miliard
tunokilometra z pfiblizné 2,3 bilionu tunokilometrii celkové pozemni dopravyls. Vice nez
polovina celkové Zelezni¢ni nakladni dopravy je pfeshranicni, takze na konkurenceschopnost
zelezni¢ni nakladni dopravy maji vyrazny vliv interoperabilita a provozni obtize mezi
vnitrostatnimi Zelezni¢nimi sitémi.

' EU-28: 926 osobokilometrii a +2,2 %.
' Kromé potrubi. Pro EU-28: 452 miliard tunokilometri z 2,4 bilionu tunokilometrii celkové pozemni

dopravy.



Graf 5: Vyvoj objemu Zeleznicni ndkladni dopravy (vnitrostdtni, mezindrodni a podil mezindrodni dopravy na
celkové dopravé) (v miliarddch tunokilometrd, 2007-2018)
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Zdroj: RMMS, 2020. Dopliujici udaje z riiznych dalsich zdroji a odhadi. Nékteré vstupy a odhady RMMS za rok 2016 byly
revidovdny ve srovndni s Sestou zprdvou o sledovdni vyvoje na Zelezni¢nim trhu.

Mezi lety 2015 a 2018 vzrostl podil silni¢ni dopravy na pozemni nakladni dopravé v EU-27
ze 74,2 % na 75,4 %, zatimco Zelezni¢ni doprava klesla z 18,8 % na 18,7 %, pfiC¢emz mezi
jednotlivymi zemémi existuji znacné rozdily.

Graf 6: Moddlni rozdéleni pozemni ndkladni dopravy podle zemi (% v roce 2018) a zména procentnich bodu
Zelezni¢ni dopravy (2015-2018)
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Zdroj: Statisticka prirucka, 2020.

6. VYVOJRAMCOVYCH PODMINEK V ODVETVI ZELEZNICNi DOPRAVY
6.1 Zpoplatnéni infrastruktury

Poplatky za pfistup k trati ptedstavovaly vroce 2018 v EU-27 vice nez 80 % piijmua
provozovatelt infrastruktury z poplatkii (84 % u nakladnich vlaki a 88 % u osobnich

vlaka').

Poplatky za ptistup k trati vysokorychlostni zeleznice (bez piirazek) byly vyssi nez ostatni
poplatky za cestujici, pficemz nejvyssi poplatky byly v roce 2018 vybirany ve Spojeném
krélovstvi (18 EUR za vlakovy kilometr) a Belgii (10,6 EUR za vlakovy kilometr).

Graf 7: Poplatky za pristup (bez prirdZek) pro rizné kategorie osobnich vlak( podle zemi (EUR za vlakovy
kilometr, 2018)
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Zdroj: RMMS, 2020.
Poplatky za néklad (bez pfirazek) jsou sledovany ve tfech riiznych maximalnich hrubych

tonazich (1 000, 1 600 a 6 000). Ve vétsiné Clenskych statt se poplatky za pristup zvysSuji
umérné s velikosti vlakd, 1 kdyZ ne nutné pro rata s tonazi.

7 EU-28: 84 %, resp. 89 %.



Graf 8: Poplatky za pristup (bez priraZek) pro riizné kategorie ndkladnich vlaki podle zemi (EUR za vlakovy
kilometr, 2018)
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Zdroj: RMMS, 2020.

Mezi lety 2015 a2018 nebyl zaznamenan Zadny jasny rostouci nebo klesajici trend u
osobnich nebo nékladnich vlaki ve vykazované vy&i zpoplatnéni®®, s vyjimkou
vysokorychlostnich vlakti (unichz poplatky za pristup k tratim klesaly vSude kromé
Spojeného kralovstvi).

Platforma provozovateli Zelezni¢ni infrastruktury v Evropé provede rozsahlou studii
mechanismi zpoplatnéni a financovani provozovatelti infrastruktury, ktera bude dokonc¢ena
v roce 2021. Studie zahrne piehled poplatkii za piistup k tratim a jejich riznych soudasti.

V zgjmu zmirnéni hospodarského dopadu pandemie COVID-19 umoziuje nafizeni
2020/1429, prijaté v fijnu 2020, snizit finanéni z4téZ odvétvi Zelezni¢ni dopravy doCasnym
uvolnénim pravidel pro poplatkylg.

6.2  Pridélovani kapacity a omezeni infrastruktury

Intenzita vyuzivani sit€¢ vroce 2018 v EU-27 ¢inila 18,2 tisice vlakovych kilometrGi na
kilometr trati (19,5 v EU-28). Nejintenzivnéji vyuzivanymi sit€émi v roce 2018 byly sité
v zépadni Evropé, zejména v Nizozemsku, kde je intenzita vyuZzivani 50,6 tisice vlakovych
kilometrti na kilometr trati. Nejniz$i miru vyuZivani ma Recko — pouze 4,8 tisice vlakovych
kilometrh na kilometr trati. Ackoli tyto vSeobecné wvnitrostitni primeéry nic nefikaji
0 nejprazdnéjSich €astech sité¢, mohou poskytnout urcité informace o tom, které sité¢ jsou
Vv priméru vytizengjsi nez jiné, a mohly by tedy mit omezenou kapacitu pro dalsi dopravu.

18

Poplatky za piistup k trati, bez prirazek.
19

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1429 ze dne 7. fijna 2020, kterym se stanovi opatfeni
pro udrzitelny Zelezni¢ni trh s ohledem na rozsifeni onemocnéni COVID-19 (UF. vést. L 333, 12.10.2020,
s. 1).



Celkova délka trati, které byly v EU-27 prohlaseny za pietizené, se od roku 2015 neustale
zvySovala a do roku 2018 se témét zdvojnasobila. Tykalo se to 2 261 kilometrt trati (3 432
kilometrta v EU-28), z toho 1 339 kilometri podél nakladnich zelezni¢nich koridord.

V piipadech pietizeni jsou Clenskymi staty nejCastéji upfednostinovany sluzby poskytované
V ramci zavazkl vefejné sluzby, které jsou prvni prioritou ve tfinacti zemich, a nésleduji je
sluzby mezinarodni osobni dopravy (v sedmi zemich). Néakladni doprava (vnitrostatni
I mezinarodni) je upfednostnéna ziidka.

EU zavedla spolecny evropsky systém signalizace — evropsky systém fizeni Zelezni¢niho
provozu (dale jen ,,ERTMS®), jehoz cilem je piekonat omezeni provozni infrastruktury
a nekompatibilitu starSich kontrolnich systémti na vnitrostatni Grovni, coZ jsou vyznamné
prekazky branici hladké interoperabilité. Podle evropského provadéciho planu systému
ERTMS? by mél byt tento zabezpeovaci systém zaveden na 15 682 kilometrech trati do
roku 2023; systém byl dosud instalovan na 5 906 kilometrech z planované délky trati (tedy na
38 %), coz predstavuje 78 % cile planovaného do konce roku 2019.

6.3  Vydaje na infrastrukturu a financovani

Celkové vydaje EU-27 na zZelezniéni infrastrukturu v roce 2018 dosahly 38,7 miliardy EUR,
poté co v roce 2015 doséhly maxima ve vy3i 39,1 miliardy EUR?.

Graf 9: Vydaje na infrastrukturu a podil vydaji na tddrZbu a obnovu (v miliarddch EUR, 2011-2018)
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Zdroj: RMMS, 2020.
V roce 2018:

- celkové vydaje na udrzbu a obnovu vykazané v EU-27 ¢inily 20,6 miliardy EUR, tj. 53 %
celkovych vydaju (25,8 miliardy EUR a 54 % v piipadé EU- 28), s vyznamnymi rozdily
mezi zemémi, a dale

2 provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/6 ze dne 5. ledna 2017 0 evropském provaddcim planu evropského

systému fizeni zelezni¢niho provozu, UF. vést. L 3, 6.1.2017, s. 6.
2 EU-28: ze 49,5 miliardy EUR v roce 2015 na 47,5 miliardy EUR v roce 2018.



- VEU-27 predstavovaly vnitrostatni rozpocty 72,3 % celkovych vydaji a investic do
infrastruktury, spolufinancovani ze strany EU ¢inilo 8,3 % a 19,4 % pochazelo z jinych

zdroji, véetnd pajeek, kapitalového financovani a poplatkii.

6.4  Kbvalita sluzeb Zelezni¢ni dopravy

Zelezni¢ni doprava je i nadale jednim z nejbezpedngjsich druht dopravy. Cestovani
automobilem je témét padesatkrat rizikovejsi nez cestovani vlakem. Bezpecnost zeleznic se
v EU-27 mezi lety 2015 a 2018 i nadale zlepSovala, a to navzdory mirnému naristu poctu
amrti a vaznych zranéni v roce 2016%.

Na zaklad& pouzité definice® se primé&rna piesnost regionalni a mistni osobni dopravy v EU-
27 mirné snizila z93 % v roce 2015 na 90 % v roce 2018%. Praméma piesnost dalkové
a vysokorychlostni osobni dopravy klesla z85 % v roce 2015 na 79 % v roce 2018%.
Pramérna spolehlivost mistni a regionalni osobni dopravy se mezi lety 2015 a 2018 snizila,
pfi¢emz podil zrusenych spoji vzrostl z 1,4 % na 1,9 %?’. Praméma spolehlivost dalkové
a vysokorychlostni osobni dopravy se mezi lety 2015 a2018 zvysila, pficemz podil
zrusenych spoji klesl z 1,5 % na 1,3 %%.

Primeérna pfesnost29 zelezniéni nakladni dopravy vroce 2018 v EU-27 ¢&inila 60,0 %
u vnitrostatni dopravy a53,2 % u mezinarodni dopravy: 7,3% vnitrostatnich a11,0 %

. . o 30
mezinarodnich spojit bylo zruSeno™.

6.5  Smlouvy o veiejnych sluzbach

V roce 2018 predstavovala osobni doprava se zavazky vetejné sluzby v priméru 60 %
celkovych osobokilometrii ujetych v EU-27 (oproti 53 % v roce 2015%}), z nichz priblizn& 98
% predstavuji vnitrostatni spoje. V rdmci vnitrostatnich spoji bylo se zavazky vetejné sluzby
poskytovano vice regionalnich nez dalkovych spoji.

?  EU-28:68,8 %, 6,6 % a 24,5 %.

23 Zdroj: Agentura Evropské unie pro Zeleznice, Zprava o bezpecnosti Zeleznic a interoperabilité v EU v roce
2020.

24 Podle RMMS jede spoj pro piepravu cestujicich pfesné, pokud zpozdéni nepiesahuje 5 minut.

% EU-28: zhruba stejné Gdaje.

% EU-28:284 % na 77 %.

27 EU-28:21,6 % na2,22%.

% EU-28: zvyseni z 1,7 % na 1,8 %.

% Podle RMMS jede nakladni spoj piesné, pokud zpozdéni nepiesahuje 15 minut.

%0 EU-28: Praméma presnost Cinila 63,0 % u vnitrostatnich a53,2 % u mezinarodnich spojii; 6,8 %
vnitrostatnich a 11,0 % mezinarodnich spoji bylo zruseno.

81 EU-28: 66 % (oproti 60 % v roce 2015).
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Graf 10: Podil prepravy cestujicich nabizené v ramci zdvazk( verejné sluzby a komercni sluzby Zeleznicni
dopravy podle zemi (% osobokilometrd, 2018)

100%

90%

2 ¥ Y2295 gTl 3% ENEESE Y0 EERN QX
M zavazky verejnych sluzeb komercni 5

Zdroj: RMIMS, 2020. Udaje pro BE, PT, EL a FR jsou odhady. Udaje pro RO nejsou k dispozici.

Nabidkové fizeni bylo pouZito pouze pro 26 % vSech sluzeb poskytovanych jako zavazky
vefejné sluzby, které¢ v EU-27 pusobily v roce 2018 (43 % v EU-28), a to téméf vyhradné
v ¢lenskych statech, ve kterych se sluzby liberalizovaly jiz diive (Némecko, Svédsko
a Spojené kralovstvi).

Kompenzace za zavazky vefejné sluzby jsou ve vétsing ¢lenskych statd i nadale vyznamnym

zdrojem piijmli ve vétSing Zeleznicnich podnikil, ackoli vySe kompenzace na vlakovy

kilometr se v jednotlivych zemich zna¢né 1isi. V roce 2018 ¢inila v EU-27 primérna

kompenzace za zavazky vetejné sluzby 10,51 EUR na vlakovy kilometr (8,57 EUR v EU-28).
6.6  Poskytovani licenci

Celkem bylo v EU-27 v roce 2018 nahlaseno 1 082 aktivnich licenci pro zelezni¢ni podniky

).

Pramérné (piipadné) poplatky potiebné k ziskani licence se v roce 2018 pohybovaly mezi
37 500 EUR v Portugalsku a 5 EUR v Chorvatsku.

Spanélsko, Polsko a Spojené kralovstvi uvedly nejdel$i primémou lhitu pro ziskani licence
(vice nez 100 dnt).

6.7  Mira otevienosti trhu a vyuZivani prav pristupu

Primérny podil konkurentll na trhu Zelezni¢ni nékladni dopravy v EU-27 se mezi lety 2015
a2018 zvysil z34 % na 42 %3, V roce 2018 pusobili novi provozovatelé konkurujici
stavajicim vnitrostatnim provozovatelim ve vSech zemich kromé& Recka, Irska, Litvy
a Lucemburska, pficemz ve vice nez poloviné z nich jejich podil na trhu pfesahoval 30 %.

32 EU-28: z 35% na 43%.

11



Graf 11: Podil konkurenti na trhu Zeleznicni ndkladni dopravy podle zemi (% v roce 2018) azmeéna
v procentnich bodech (2015-2018)
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Zdroj: RMMS, 2020. Jediny provozovatel se 100% podilem na trhu pisobi'v EL, IE, LT, LU.

Otevieny pfistup apovinnd nabidkova fizeni na smlouvy o vefejnych sluzbiach na
vnitrostatnim trhu prepravy cestujicich byly na Grovni EU zavedeny aZ ¢tvrtym zelezni¢nim
balickem. Je pfili§ brzy na to, aby byl jeho dopad patrny v zemich, které své trhy neoteviely
diive.

V roce 2018 v EU-27 méli konkurenti v praméru 10% podil na vnitrostatnich trzich komercni
piepravy cestujicich, coZ piedstavuje nartist o 2 procentni body ve srovnani s rokem 2015%,
a 16,2% podil na vnitrostatnich trzich ptepravy cestujicich se zavazky vetejné sluzby, coz je
tém&f konstantni mira ve srovnani s rokem 2015 (pokles o 0,5 procentniho bodu®*).

33
34

EU-28: 12 %, +2 procentni body ve srovnani s rokem 2015.
EU-28: 32 %, -2 procentni body ve srovnani s rokem 2015.
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Graf 12: Podil konkurent( na trhu komercni prepravy cestujicich v jednotlivych zemich (% v roce 2018) a zména
v procentnich bodech (2015-2018)
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Zdroj: RMMS, 2020. BG, DK, HR, Fl, EL, LT, LU, Sl, ES neozndmily v roce 2018 Zddné konkurenty v oblasti komercnich sluZeb
s podilem na trhu ve vysi 1 % nebo vice. V Irsku neexistovaly sluzby na trhu komeréni pfepravy cestujicich. Udaje pro NL a RO
nebyly k dispozici.

Graf 13: Podil konkurent( na trhu prfepravy cestujicich v ramci zdvazku verejné sluzby v jednotlivych zemich (%
v roce 2018) a zména v procentnich bodech (2015-2018)
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Zdroj: RMIMS, 2020. Udaje pro PT v roce 2015 jsou odhady. BE, BG, HR, EE, Fl, FR, EL, HU, IE, LT, LU, SI a ES neozndmily
Zddné konkurenty na trhu prepravy cestujicich v ramci zdvazk( verejné sluzby.



6.8  Zameéstnanost a socialni podminky

Na konci roku 2018 bylo v Zelezni¢nim odvétvi EU-27 zaméstnano jen o néco vice nez
916 000 osob, ztoho piiblizné 527 000 u zelezni¢nich podniki (hlavnich i alternativnich
provozovatelil) a 389 000 u provozovatela infrastrukturygs.

Pracovni silu na Zeleznici tvofi pfevazné muzi, zeny piredstavuji pramérmé pouze 21 %
zaméstnancl. Pomér Zen se pohybuje od 51 % v Estonsku do 9 % v Irsku.

Graf 14: Celkovy pocet zaméstnanct (hlavni provozovatelé infrastruktury a Zeleznicni podniky) podle pohlavi (%
v roce 2018)
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Zdroj: RMMS, 2020.

Podil mlads$ich zaméstnanci (do 30 let) pracujicich v Zelezni¢nich podnicich se v EU-27
zvysil z 8,2 % v roce 2015 na 10,6 % v roce 2018%. Problémem zistavé starnuti pracovni
sily, zejména ve Spanélsku, Rumunsku, Recku, Bulharsku a Litvé; v roce 2018 zde bylo 50
% pracovnikli starSich 50 let. Provozovatelé infrastruktury zaméstndvaji obvykle starsi
pracovni silu nez Zelezni¢ni podniky, ale podil mladSich zaméstnanci se mezi lety 2015
a 2018 zvysil ze 7,9 % na 8,3 %.

% Pro EU- 28: ondco vice nez 1034000 zamdstnancd, priblizné 600 000 zamdstnano u Zelezni¢nich

podnikd a 434 000 u provozovateltl infrastruktury.
% EU-28:8,4 %, resp. 10,6 %.
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Graf 15: Zaméstnanci podle véku (% v obdobi 2015-2018)
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Zdroj: RMMS, 2020. Udaje za rok 2015 nebyly k dispozici pro Zelezniéni podniky v LV, LU, ES a SE. Udaje za rok 2015 nebyly
k dispozici pro provozovatele infrastruktury v ES, LU a LV.

Zaméstnani na plny uvazek je nejbézngjSim pracovnim pomérem jak pro zaméstnance
provozovatelil infrastruktury, tak pro zaméstnance zelezni¢nich podnikid. Zda se, ze vSichni
zaméstnanci provozovateld infrastruktury maji smlouvy na dobu neuréitou v Belgii, Dansku
a Lucembursku, zatimco v Irsku je méa pouze 89 %. Pouze Svédsko, Italie, Polsko,
Nizozemsko, Némecko a Norsko vykézaly podil zaméstnancti v zelezni¢nich podnicich se
smlouvami na dobu neurcitou niz8i nez 95 %. Nejniz8i podil smluv na plny uvazek pro
zaméstnance provozovatelti infrastruktury je v Nizozemsku (83 %) aBelgii (88 %).
V hlavnich Zzelezni¢nich podnicich byl nejnizsi podil smluv na plny Gvazek zjistén v Belgii
(86 %).

Pouze n¢kolik ¢lenskych statii uvedlo pouzivani uéiiovskych a Skolicich programi, jez jsou
nejéastéji vyuzivany jak Zelezni¢nimi podniky, tak provozovateli infrastruktury v Rakousku
i Némecku.

7. ZAVERY

Odvétvi Zelezni¢ni dopravy vyznamné pfispiva k hospodarské a socialni soudrznosti EU-27,
pifimo zaméstnava vice nez 900 000 osob aro¢né piepravuje piiblizné 1,6 miliardy tun
nakladu®” a 7,1 miliardy cestujicich®®.

VEtsi vyuzivani zeleznice je zasadni pro uspokojeni poptavky po udrzitelnéjsi doprave.
Vyrazné kladn¢ by ovlivnilo znecistovani a spotfebu energie, coz by pomohlo dosdhnout
ambicidzniho sniZzeni emisi stanoveného v Zelené dohodé¢ pro Evropu.

Zatimco objem cestujicich v Zelezni¢ni dopravé v poslednich nékolika letech soustavné rostl,
objem zelezni¢ni nakladni dopravy se vyvijel vice nerovnomérné. Provoz vlaki, ato jak
v osobni, tak v nakladni dopravé, zustal stabilni, zatimco poptavka po udrzitelnych formach
dopravy se zvysila spolu s povédomim vefejnosti o0 zméné klimatu.

Eurostat, EU- 27, s vyjimkou BE, ktera oznacila tidaje za divérné.
Eurostat, EU- 27 s vyjimkou BE, HU, NL a PL, které oznacily udaje za dvérné.
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Navzdory tomuto pozitivnimu vyvoji zeleznice dosud pln€ nevyuziva svij potencial.

v

Zelezni¢ni doprava musi byt presn&jsi a spolehlivéjsi ve srovnani s jingmi druhy dopravy,
ato zohledilovanim potfeb zakaznikG a lepSim vyuZzivdnim inovaci. Musi byt rovnéz
ucinnéjsi a cenove dostupné;si.

Opatteni EU se zamétuje na nasledujici Ctyfi cile, aby tomuto odvétvi pomohlo ¢elit hlavnim
vyzvam na trhu:

1.

Konkurenéni trh

Spravedlivy ptistup vSech provozovatelil na trh umozni zavedeni novych multimodalnich
nabidek a cestujicim a podnikiim poskytne vétsi vybér.

Trzni pilit ¢tvrtého zelezni¢niho baliCku proto zavedl nabidkové fizeni jako standardni
postup pro pridélovani vetejnych zakazek na sluzby, a to s pfechodnym obdobim do
prosince 2023. Rovnéz oteviel piistup ke komerénimu poskytovani vnitrostatni zeleznicni
osobni dopravy, ato pocinaje jizdnim fadem na rok 2021. Komise bude obzvlasté
obezietna pti sledovani spravného provedeni a uplatnovani ¢tvrtého zelezni¢niho balicku,
aby bylo zajisténo, ze bude ve stfednédobém horizontu plné vyuzit jeho potencial.

Mezi jednotlivymi druhy dopravy by méla byt rovnéz podporovana spravedliva
hospodaiska soutéz tim, ze se zajisti, aby kazdy druh dopravy platil za své externi
naklady.

ZlepSeni preshrani¢nich sluzeb zelezni¢ni dopravy

Prekra¢ovani vnitfnich hranic EU se musi zjednodusit, aby se podil Zelezni¢ni dopravy
zvysil. Pro dosaZeni tohoto cile je zasadni, aby byly odstranény piekdzky interoperability
a zaveden systém ERTMS a aby byli dostupni strojvedouci a dostupna vhodna kolejova
vozidla.

Na zadost Evropského parlamentu zahgjila Komise praci na studii o pfeshrani¢nich
dalkovych spojich se zvlastnim dirazem na noc¢ni vlakové spoje; ocekava se, ze zprava

bude k dispozici do poloviny roku 2021.

Lepsi vykonnost Zelezni¢ni infrastruktury

Zajisténi ucinného poskytovani sluzeb zelezni¢ni dopravy vyzaduje dobte rozvinutou
infrastrukturu bez mist s nizkou kapacitou ¢i chybéjicich spojeni. Prostfednictvim
transevropské dopravni sit¢ (TEN-T) bude EU pokradovat ve své politice rozvoje
infrastruktury a v ramci Nastroje pro propojeni Evropy bude poskytovat zna¢nou finan¢ni
podporu Zelezni¢ni doprave. Po dokonceni velkych projekta sit¢ TEN-T bude do konce
roku 2030 k dispozici rozsahlejsi vysoce vykonna a vysokorychlostni sit’.

Do odvétvi Zelezni¢ni dopravy je Cerpana znacna Cast vefejného financovani. Piechod
k soukromému financovani udrzitelnych investic by mohl umoznit rostouci trh se
zelenymi dluhopisy. Nezbytny ramec a kritéria pro jasny klasifika¢ni systém vymezeni
udrzitelnych ¢innosti stanovi nafizeni o taxonomii*® a jeho akty v pienesené pravomoci.

39

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/852 ze dne 18. ¢ervna 2020 o zfizeni ramce pro
usnadnéni udrzitelnych investic a 0 zméné natizeni (EU) 2019/2088, Uk. vést. L 198, 22.6.2020, s. 13.
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Zvysujici se mira pretizeni vytvaii mista s nizkou kapacitou, ato zejména v hlavnich
zelezni¢nich koridorech, a i€innému vyuzivani sit¢ brani velké udrzbové prace. Komise
podporuje nové pristupy odvétvi zeleznicni dopravy k pridélovani a fizeni kapacity, které
jsou zaloZené na propojenych digitalnich platformach/nastrojich, a jejich rychlé zavadéni.

Vétsi orientace na zdkaznika

Sluzby Zzelezni¢ni dopravy musi spliiovat pozadavky zakaznika. ZlepSeni piesnosti
a spolehlivosti a snadngjsi piistup ke sluzbam v zafizenich zelezni¢ni infrastruktury jsou
prioritou jak osobni, tak nakladni dopravy.

V zajmu vétsiho vyuZzivani Zeleznice je tfeba zarucit prava cestujicich na informace,
pomoc, pokracovani v cesté a nahradu $kod. V fijnu 2020 bylo s Evropskym parlamentem
a Radou dosazeno dohody ondvrhu Komise na piepracovani nafizeni (ES) ¢.
1371/2007%, ktery by mél posilit prava cestujicich se zdravotnim postizenim nebo
omezenou schopnosti pohybu a orientace, vyjasnit pravidla pro prosazovani a vytizovani

stiznosti a zajistit lep$i ochranu cestujicich v piipad¢ preruseni cesty.

Nékladni zelezni¢ni koridory jsou i nadale kli¢ovym prvkem politiky Komise na podporu
zelezniéni nékladni dopravy. Hodnoceni pravniho rdmce nafizeni C¢. 913/2010%
ptipravuje ptdu pro dopliujici legislativni opatieni.

Komise plné¢ podporuje iniciativy, jejichz cilem je zlepSeni ucinnosti a flexibility
sestavovani jizdnich tadt, feSeni nepiedvidanych situaci a koordinace docasné
omezenych kapacit.

Aby byla Zelezni¢ni doprava atraktivn€j§i pro podniky, je nezbytné podporovat
digitalizaci. Digitadlni vyménu informaci mezi podniky a organy umoZni nové nafizeni
o elektronickych informacich o nakladni dopravé (eFTI*). Komise rovn&z planuje
ptedlozit ndvrh evropského partnerstvi pro vyzkum ainovace v oblasti Zelezni¢ni
dopravy, které bude vychazet ze stavajiciho spolecného podniku Shift2Rail. Budouci
partnerstvi se zaméii na urychleni vyzkumu avyvoje inovativnich technologii
a provoznich feseni, které budou usnadnény digitalizaci a automatizaci.

Snahy o0 zvySeni podilu cestujicich anakladu piepravovaného po zeleznici bude dale
podporovat Evropsky rok Zeleznice 2021, ktery také umozni sdileni znalosti a osvéd¢enych
postupti.

40

41

42

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1371/2007 ze dne 23. fijna 2007 o pravech a povinnostech
cestujicich v mezinarodni Zelezni¢ni dopravé, Ut. vést. L 315, 3.12.2007, s. 14.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 ze dne 22. zafi 2010 o evropské Zelezniéni siti
pro konkurenceschopnou nakladni dopravu, Ut. vést. L 276, 20.10.2010, s. 22.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 ze dne 15. &ervence 2020 o elektronickych
informacich o nakladni dopravé, UF. vést. L 249, 31.7.2020, s. 33.
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