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1.1.  EHSV opakuje, Ze podporuje cil Zelené dohody pro Evropu, kterym je uéinit z EU do roku 2050 prvni klimaticky
neutralni kontinent. EHSV déle zdtiraziiuje vyznam strategie EU pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu, kterd vytycila fadu
milnikd pro dosazeni ambicidzniho cile zajistit, aby doprava odpovidala potiebdm klimaticky neutrdlni Evropy roku 2050,
a kterd prosazuje ,integrovany systémovy piistup® (1).

1.2.  EHSV sdili nazor, Ze nové registrace osobnich automobild a doddvek v Evropské unii by mély umoznit dosazeni
100 % snizeni emisi vozového parku EU do roku 2035. EHSV podporuje navrhované cile snizeni emisi CO, z vozového
parku EU novych osobnich automobilii o 55 % (ve srovndni s cilem pro rok 2021) a celkové podporuje také cil 50 % snizeni
emisi u lehkych uzitkovych vozidel od roku 2030.

() UF vést. C 286, 16.7.2021, s. 158.


https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2021:286:SOM:CS:HTML
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1.3.  EHSV zddaraziiuje, Ze omezeni vztahujici se na vozovy park jsou velmi silnym a G¢innym impulsem pro
technologické zmény v tomto odvétvi. V souladu se svym piedchozim stanoviskem (?) EHSV konstatuje, Ze p¥istup zalozeny
na vyfukovych emisich musi byt pies vSechny své vyhody doplnén dalsimi politickymi nastroji. Balicek ,Fit for 55“ musi
zajistit piistup zalozeny na Zivotnim cyklu a zabrdnit elektrifikaci silnicni dopravy vedouci k presunuti emisi do
piedchozich fdzi hodnotového fetézce.

1.4.  EHSV darazné opakuje, Ze individudlni mobilita musi zustat pFistupnd a cenové dostupnd pro vSechny, zejména pro
osoby dojizdgjici za praci, které nemaji p¥istup ke kvalitni vetejné dopravé nebo jinym feSenim v oblasti mobility (%).

1.5.  Automobilovy primysl md pro Evropské hospoddfstvi strategicky vyznam. Vyroba automobild (montdz
a dodavatelské cinnosti) zaméstndvd 2,6 milionu pracovnikit a vytvaii 900000 pracovnich mist v dodavatelskych
odvétvich, coz dohromady v EU predstavuje 11,6 % pracovnich mist ve vyrobé.

1.6.  Vzhledem k tomu, ze balicek ,Fit for 55“ pfinese prudké zrychleni dekarbonizace, zejména v automobilovém
pramyslu, budou zapotiebi dodate¢né zdroje — napiiklad v rozsifeném Fondu pro spravedlivou transformaci (FST) —, aby se
regiony zavislé na dodavatelskych fetézcich automobilového primyslu vypofadaly se socidlnimi diisledky opatfeni ke
sniZeni emisi.

1.7. EHSV opakuje sviij pozadavek, aby byla v rdmci hodnoceni zmapovana situace ohledné kvalifikaci, rekvalifikace
a odborné piipravy zaméstnancti a aby byla vypracovdna aktudlni analyza, kterd ukdze, ve kterych oblastech je tfeba
piijmout (dodatecnd) opatfeni pro dalsi rozvoj dovednosti a kvalifikaci zaméstnanct v automobilovém primyslu s ohledem
na strukturdlni proménu (*). EHSV opakuje, Ze by tyto aspekty mély byt zahrnuty do navrhovanych ustanoveni tykajicich se
fizeni a monitorovani.

1.8.  EHSV se obévd, ze pokud nebude zavedena dobijeci infrastruktura potfebna k podpore transformace, bude cilt
sniZeni emisi obtizné dosdahnout. Dobijeci infrastrukturu je tfeba zavést tam, kde lidé Ziji, pracuji a vykonavaji svou
kazdodenni ¢innost.

1.9.  Obnovitelnd a nizkouhlikové paliva, jakoZ i e-paliva, mohou hrét urcitou dlohu pfi dekarbonizaci silni¢ni dopravy,
zejména pokud jde o stdvajici vozovy park a obtizné elektrifikovatelné segmenty, je viak tieba uplatiiovat pFisné normy
udrzitelnosti.

2. Souvislosti ndvrhu

2.1.  Sdéleni Zelend dohoda pro Evropu (°) zahdjilo novou strategii riistu EU, jejimz cilem je transformovat EU na
spravedlivou a prosperujici spole¢nost s moderni, konkurenceschopnou ekonomikou efektiviné vyuzivajici zdroje. Potvrzuje
ambici Komise zvysit své klimatické cile a ucinit z Evropy do roku 2050 prvni klimaticky neutrdlni kontinent.

2.2.  Tento cil je stanoven ve sdéleni Cistd planeta pro viechny — Evropskd dlouhodobd strategickd vize prosperujici,
moderni, konkurenceschopné a klimaticky neutralni ekonomiky ().

2.3, Na zdkladé¢ komplexniho posouzeni dopadii navrhla Komise ve svém sdéleni nazvaném Zvyseni cild Evropy
v oblasti klimatu do roku 2030 () pfijmout ambiciéznéjsi cile EU a pfedlozila komplexni plan, jak odpovédnym zptisobem
zvysit zavazny cil Evropské unie pro rok 2030 na nejméné 55 % sniZeni Cistych emisi. Cil pro rok 2030 je v souladu s cilem
Patizské dohody udrzet nérist globalni teploty vyrazné pod 2 °C a pokracovat v usili o jeho udrzeni na 1,5 °C. Evropskd
rada novy zdvazny cil EU pro rok 2030 podpofila na svém zasedani v prosinci 2020. (¥) Aby Komise dosdhla této vyssi
drovné ambici pro rok 2030, pfezkoumala v soucasnosti platné pravni predpisy v oblasti klimatu a energetiky, které maji
snizit emise sklenikovych plynt do roku 2030 pouze o 40 % a do roku 2050 o 60 %.

Ur. vést. C 227, 28.6.2018, s. 52.

Stanovisko EHSV Strategie EU v oblasti mobility a priimyslové hodnotové fetézce EU: Ekosystémovy pfistup v automobilovém priimyslu
(stanovisko z vlastni iniciativy), odstavec 1.3 (Uf. vést. C 105, 4.3.2022, s. 26).

Uf. vést. C 227, 28.6.2018, s. 52, odstavce 1.6 a 4.13.

COM(2019) 640 final.

COM(2018) 773 final.

COM(2020) 562 final.

Zévéry Evropské rady, 10. a 11. prosince 2020, EUCO 22/20 CO EUR 17 CONCL 8.
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https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2018:227:SOM:CS:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2022:105:SOM:CS:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2018:227:SOM:CS:HTML
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2.4, Tento legislativni bali¢ek ,Fit for 55% ktery byl ozndmen v planu Komise pro dosazeni cile v oblasti klimatu (°), je
nejkomplexnéjsim stavebnim kamenem v Gsili o provedeni nového ambiciézniho cile v oblasti klimatu do roku 2030
a vSechna hospodaiskd odvétvi a politiky véetné silni¢ni dopravy budou muset pfispét svym dilem.

2.5.  Automobilovy priimysl méd pro hospodarstvi EU klicovy vyznam — tvoii vice nez 7 % HDP EU a pfimo ¢i nepfimo
zajistuje pracovni mista pro 12,6 milionu Evropant. Investice do vyzkumu a vyvoje v automobilovém pramyslu v EU
dosahuji 60,9 miliardy EUR rocné.

2.6.  Strategic Komise pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu ('°) se zabyva $irsimi vyzvami pfechodu na mobilitu
s nulovymi emisemi a stanovi pldn, ktery md evropskou dopravu pevné nasmérovat na spravnou cestu k udrzitelné
a inteligentni budoucnosti.

2.7.  Doprovodny akéni plan strategie zahrnuje politiky zaméfené mimo jiné na podporu vyuZzivani vozidel s nulovymi
emisemi a souvisejici infrastruktury. Pfechod na vozidla s nulovymi emisemi zabrani znecisténi a zlepsi zdravi nasich
obcant; tim je rovnéZ podpoten cil nulového znecisténi v ramci Zelené dohody pro Evropu, jak je formulovan v akénim
planu pro nulové znecisténi ().

2.8.  Emisni normy CO, pro osobni automobily a lehkd uzitkové vozidla jsou hlavnimi hybnymi silami pro snizovani
emisi CO, v tomto odvétvi, jak vyplyva ze sdéleni o zvySeni cili Evropy v oblasti klimatu do roku 2030. Obecné cile tohoto
ndvrhu maji prispét k dosazeni klimatické neutrality do roku 2050 a za timto Gcelem v souladu s evropskym pravnim
ramcem pro klima pfispét k alespoti 55 % sniZeni €istych emisi sklenikovych plynti do roku 2030 ve srovndni s rokem
1990.

2.9.  Emisni normy CO, pro doddvky novych vozidel s nulovymi emisemi na trh jsou rovnéz doplitkovym opatfenim ke
smérnici Evropského parfamentu a Rady (EU) 2018/2001 (*?) (smérnice o obnovitelnych zdrojich energie), které bude
dekarbonizovat vyrobu elektfiny pouzivané v elektrickych vozidlech a bude stimulovat vyuzivini obnovitelnych
a nizkouhlikovych paliv pro nyni pouzivana vozidla se spalovacimi motory. Existuje rovnéz vyznamna souvztaznost mezi
emisnimi normami CO, a posilenym systémem obchodovani s emisemi (ETS) (") a smérnici o obnovitelnych zdrojich
energie.

3. Obecné pfipominky

3.1.  EHSV opakuje, Ze podporuje cil Zelené dohody pro Evropu, kterym je ucinit z EU do roku 2050 prvni klimaticky
neutralni kontinent, a revidované cile snizeni emisi do roku 2030, jak bylo uvedeno ve stanovisku Vyboru k evropskému
pravnimu rdmci pro klima (*4).

3.2.  Snizeni emisi sklenikovych plynti v EU do roku 2030 nejméné o 55 % bude vyzadovat vyrazné dodatecné usili ve
vSech hospodaiskych odvétvich. Pro dopravu to plati obzvlasté. Odvétvi dopravy patii mezi priority Zelené dohody pro
Evropu, pfi¢emz obecnym cilem je dosdhnout do roku 2050 sniZeni emisi sklenikovych plynt z dopravy o 90 %. Emise
souvisejici se silniéni dopravou tvoif 22 % celkovych emisi sklenikovych plynd EU a 27 % jejich emisi CO, (**). Podle
oficidlnich tdajt byly emise ze silni¢ni dopravy v roce 2018 o 26,8 % vyssi nez v roce 1990. (*) Pokud jde o aktudlnéjsi
vyvoj, emise z novych osobnich automobild se v roce 2019 zvysily téeti rok v fad¢, pficemz dosahly hodnoty 122,3 gramt
oxidu uhli¢itého na kilometr (g CO,/km). (")

% COM(2020) 562 final.

9 COM(2020) 789 final.

') COM(2021) 400 final; v této souvislosti viz také smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES ze dne 21. kvétna 2008
o kvalité vnéjstho ovzdusi a ¢istsim ovzdusi pro Evropu (Ut. vést. L 152, 11.6.2008, s. 1) a smérnice Evropského parlametnu a Rady
(EU) 2016/2284 ze dne 14. prosince 2016 o snizen{ ndrodnich emisi nékterych ldtek znecistujicich ovzdusi a o zruSeni smérnice
2001/81/ES (Ut. vést. L 344, 17.12.2016, s. 1).

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince 2018 o podpote vyuZzivani energie z obnovitelnych
zdrojti (UF. vést. L 328, 21.12.2018, s. 82).

(") Uf.vést. L 275, 25.10.2003, s. 32.

() UF vést. C 364, 28.10.2020, s. 143.

(") https:/[unfccc.int/documents/275968.

(") https:/[www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-gases-7 [assessment.

(") https:/[www.eea.europa.eufhighlights/average-car-emissions-kept-increasing.


https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2018:328:SOM:CS:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2003:275:SOM:CS:HTML
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:52020AE1431&qid=1633947428078
https://unfccc.int/documents/275968
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-gases-7/assessment
https://www.eea.europa.eu/highlights/average-car-emissions-kept-increasing
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3.3.  EHSV zd@raziiuje vyznam strategie EU pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu, kterd vyty¢ila fadu milnikt pro
dosazeni ambiciézniho cile zajistit, aby doprava odpovidala potfebam klimaticky neutrdlni Evropy roku 2050. Tato
strategie stavi na pfedchozich politickych dokumentech a spravné podporuje ,integrovany systémovy piistup“ opirajici se
o soubor dopliikovych néstroju k transformaci dopravy. Emisni normy hraji klicovou dlohu, avsak dosazeni stanovenych
cilt bude vyzadovat dalsi usili pii zavadéni infrastruktury, posilovani dekarbonizované vyroby elektiiny a zavddéni
mechanismt pro ceny uhliku v odvétvi dopravy (*%).

3.4, Zikladnim kamenem strategie EU pro sniZovan{ emisi v tomto odvétvi je nafizeni o emisnich normdch CO, pro
osobni automobily a lehka uzitkova vozidla. EHSV poukazuje na to, Ze podrobna revize nafizeni o emisich CO, z osobnich
automobilii a lehkych uzitkovych vozidel (*¥) byla dokoncena v roce 2018. EHSV viak uzndvd, Ze tato neddvnd revize
nestaci k dosazen{ cilti snizen{ emisi sklenikovych plynii stanovenych v pravnim rdmci EU pro klima.

3.5.  Automobilovy priimysl md pro Evropské hospodéistvi strategicky vyznam. Vyroba automobild (montdz
a dodavatelské cinnosti) zaméstndvd 2,6 milionu pracovnikli a vytvdii 900000 pracovnich mist v dodavatelskych
odvétvich, coz dohromady v EU pfedstavuje 11,6 % pracovnich mist ve vyrobé. Cinnosti spojené s automobilovym
odvétvim zajistuji v Evropé zaméstndni pro celkem 12,6 milionu lidi, coz znamend, Ze automobilovy primysl poskytuje
6,6 % viech pracovnich mist v EU. Automobilovy primysl EU kazdorotné vytvdii obchodni piebytek ve vysi
76 miliard EUR a pfipadd na néj 33 % celkovych vydaji na vyzkum a vyvoj v EU. V neposledni fadé je tfeba zminit, Ze
nakup a pouzivani motorovych vozidel predstavuji pro ¢lenské stity vyznamny zdroj danovych pifjmt, pficemz jen
v Némecku se kazdy rok vybere téméf 100 miliard EUR (*).

3.6. Dosazeni cilii snizeni emisi ze silni¢ni dopravy do roku 2030 bude vyzadovat obrovské usili zaméfené na
transformaci automobilového primyslu a nahrazeni stavajictho vozového parku. Elektrickd vozidla v Evropé se v mnoha
¢lenskych statech rychle prosazuji, avsak stile jen v omezené mife: v roce 2019 pfedstavovala pouze 3,5 % z celkového
poctu registraci novych vozidel — a to véetné bateriovych elektrickych vozidel (BEV) a plug-in hybridnich elektrickych
vozidel (PHEV) — a tvofi jen 1,2 % stévajictho vozového parku v EU (*!). Nedavné tdaje naznacuji rychlé rozsifeni podila
BEV a PHEV na trhu. Ty ve tfetim ¢tvrtleti roku 2021 ¢inily 9,8 % pro BEV a 9,1 % pro PHEV (*2).

3.7.  Je tfeba mit na paméti, ze dekarbonizace automobilového primyslu EU bude muset probihat v dobé, kdy se toto
odvétvi potykd s fadou dalsich faktort podnécujicich strukturdlni zmény a majicich jiz tak vyrazny dopad na jeho pracovni

vvvvv

hodin v tomto odvétvi (%), pietrvavajici nedostatek polovodicti vedl k vyrobnim ztratdm, zatimco pandemie a jeji disledky

zapficinily to, Ze prodej a vyroba klesly na historickd minima.

3.8.  EHSV darazné opakuje, Ze individudlni mobilita musi ztustat pFistupnd a cenové dostupnd pro vSechny, zejména pro
osoby dojizdéjici za praci, které nemaji piistup ke kvalitni vefejné dopravé nebo jinym FeSenim v oblasti mobility. (**)
Vyznamnou piekdzkou pro rist trhu s BEV jsou vysoké pocate¢ni kupni ceny, které vedou k vy$sim odpisovym ndkladtim
pro prvni vlastniky, jez jsou urcujici pro skladbu vozového parku. Ruzné zpravy vsak ukazuji, Ze zohlednuji-li se celkové
naklady na vlastnictvi, jsou BEV v mmnoha zemich jiz nyni pro spotiebitele cenové nejdostupnéjsi mozZnosti (¥).
V nadchdzejicich letech bude mit zdsadni vyznam zachovéni pfiméfenych podpirnych opateni a pobidek, aby z nich
mohli tézit uzivatelé vozidel z druhé ¢i teti ruky, ktefi budou mit z elektrifikace nejvétsi prospéch.

3.9. V kvétnu 2020 navrhla Evropskd komise zfidit ,Fond pro spravedlivou transformaci s prostfedky ve vysi
40 miliard EUR na podporu regiond, které jsou zavislé na uhelném prémyslu a dalsich odvétvich s vysokymi emisemi CO,,
v jejich Gsili o dekarbonizaci. V kontextu jedndni o unijnim rozpoctu a oziveni EU se ¢lenské staty dohodly, Ze na FST

(% Uk vést. C 286, 16.7.2021, 5. 158.

(") UL vést. C 227, 28.6.2018, s. 52.

() Udaje sdruzeni ACEA, 2021: https://www.acea.auto/files] ACEA_Pocket_Guide_2021-2022.pdf.

(*')  EU + Velkd Britdnie, Norsko a Island: https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/proportion-of-vehicle-fleet-meeting-5/
assessment; BEV 0,4 % a hybridni vozidla 0,8 %; tidaje sdruzeni ACEA, 2021.

(*®  https://www.acea.auto/fuel-pc/fuel-types-of-new-cars-battery-electric-9-8-hybrid-20-7-and-petrol-39-5-market-share-in-q3-2021/.
(¥*)  Viz studie Fraunhoferova institutu ELAB 2.0.

(*)  Stanovisko EHSV Strategic EU v oblasti mobility a priimyslové hodnotové fetézce EU: Ekosystémovy pfistup v automobilovém priimyslu
(stanovisko z vlastn{ iniciativy), odstavec 1.3 (Uf. vést. C 105, 4.3.2022, s. 26).

(*)  https:/[www.beuc.eu/publications/beuc-x-2021-039 _electric_cars_calculating_the_total_cost_of_ownership_for_consumers.pdf.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:52020AE5752&qid=1633947257461
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:52017AE5269&qid=1633946956462
https://www.acea.auto/files/ACEA_Pocket_Guide_2021-2022.pdf
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/proportion-of-vehicle-fleet-meeting-5/assessment
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/proportion-of-vehicle-fleet-meeting-5/assessment
https://www.acea.auto/fuel-pc/fuel-types-of-new-cars-battery-electric-9-8-hybrid-20-7-and-petrol-39-5-market-share-in-q3-2021/
https://shop.iao.fraunhofer.de/publikationen/elab-2-0-2-auflage.html
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=uriserv:OJ.C_.2022.105.01.0026.01.CES&toc=OJ:C:2022:105:TOC
https://www.beuc.eu/publications/beuc-x-2021-039_electric_cars_calculating_the_total_cost_of_ownership_for_consumers.pdf
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vycleni 17,5 miliardy EUR. Vzhledem k tomu, Ze balicek ,Fit for 55 pfinese prudké zrychleni dekarbonizace, zejména
v automobilovém primyslu, budou zapotiebi dodate¢né zdroje, aby se regiony zévislé na dodavatelskych fetézcich
automobilového primyslu vypofadaly se socidlnimi disledky opatieni ke sniZeni emisi.

4. Konkrétni pfipominky

4.1. EHSV zdiraziiuje, Ze omezeni vztahujici se na vozovy park jsou velmi silnym a G¢innym impulsem
k technologickym zméndm v tomto odvétvi. Evropsky automobilovy primysl se vydal cestou smétujici k vozidlum

s nulovymi emisemi do zna¢né miry pravé diky tomuto regulaénimu podnétu. P¥snéjsi limity pro vozovy park pomohou
zajistit, aby se Evropa do roku 2050 stala prvnim klimaticky neutrdlnim kontinentem.

4.2.  EHSV sdili ndzor, ze nové registrace osobnich automobilt a doddvek v Evropské unii by mély umoznit dosazeni
100 % snizeni emisi vozového parku EU do roku 2035. EHSV poukazuje na to, Ze tohoto cile sniZeni emisi Ize dosahnout
pouze tehdy, budou-li viechny rdmcové podminky optimalné propojeny a bude-li mozné zakazniky (v celé Evropské unii)
piesvédcit, aby presli na vozidla s nulovymi emisemi. Je proto dulezité zavést nezbytnou dobijeci infrastrukturu tam, kde
lidé ziji, pracuji a vykondvaji svou kazdodenni ¢innost, a zdroven zajistit, aby jim tato dobijeci infrastruktura vyhovovala.

4.3. EHSV podporuje navrhované cile snizeni emisi CO, z vozového parku EU novych osobnich automobilti o 55 % (ve
srovnani s cilem pro rok 2021) od roku 2030. EHSV poukazuje na to, Ze vzhledem ke specifickym vyrobnim a vyvojovym
cyklim v automobilovém priamyslu je nutné, aby nezbytna rozhodnuti v tomto odvétvi, jez maji vést k dosazeni tohoto
cile, byla pfijata nyni.

4.4, Ackoliv EHSV celkové podporuje i cil 50 % snizeni emisi u lehkych uzitkovych vozidel, upozortiuje na specificky
vyrobni a vyvojovy cyklus téchto vozidel i na to, jak jsou tato vozidla typicky vyuzivana. EHSV se obéva, ze pokud nebude
zavedena dobijeci infrastruktura na podporu transformace, bude cilti sniZeni emisi obtizné dosdhnout, a tudizZ mohou byt
zapotiebi dalsf kritéria.

4.5.  EHSV opakuje svijj pozadavek z roku 2018, aby byla v rdmci priibézného hodnoceni stdvajictho natizeni (ptivodné
planovaného na rok 2024) zmapovana situace ohledné kvalifikaci, rekvalifikace a odborné piipravy zaméstnanct: a aby byla
vypracovana aktualni analyza, kterd ukaze, ve kterych oblastech je tfeba pfijmout (dodate¢nd) opatieni pro dalsi rozvoj
dovednosti a kvalifikaci zaméstnanct v automobilovém pramyslu s ohledem na strukturdlni proménu (*%). EHSV opakuje,
7e by tyto aspekty mély byt zahrnuty do navrhovanych ustanoveni tykajicich se fizeni a monitorovani, kterd musi byt
zalozena na zkouskach emisf v redlném provozu.

4.6.  Revize nafizeni o normach CO, musi byt zaloZena na technologické neutralité, pficemz je tieba mit na paméti, Ze
ne vSechny moznosti nabizeji vysokou energetickou a¢innost. Elektrifikace je sice jednozna¢né hlavni moznosti, pokud jde
o dekarbonizaci silni¢ni dopravy, nemusi se viak jednat o nejvhodnéjsi moznost pro téz$i nebo délkovou dopravu. Jak
zdiiraznila Evropskd komise ve svém sdéleni ,Cistd planeta pro viechny* z roku 2018, je tfeba zvézit Sirokou $kélu
technologii a pfistup EU musi byt zaloZen na technologické neutralité. Pfi dekarbonizaci dopravniho systému budou hrat
roli baterie, vodik, pokrocila biopaliva, biomethan a e-kapaliny. EHSV podporuje zdsadu ,technologické neutrality”
a zdtirazniuje, Ze je tieba, aby ve skladbé prostfedkid mobility byla zachovéna vSechna hnaci strojf, kterd spliuji normy CO,
a emisni normy, a to v souladu s cili Zelené dohody.

4.7.  Vsouladu se svym pfedchozim stanoviskem () EHSV konstatuje, Ze p¥istup zalozeny na vyfukovych emisich — tedy
piistup zvoleny v navrhu nafizeni — musi byt ptes vSechny své vyhody doplnén dal$imi politickymi nastroji. Balicek ,Fit for
55“ musi zajistit piistup zaloZeny na zivotnim cyklu a zabranit elektrifikaci silniéni dopravy vedouci k presunuti emisi do
piedchozich fizi hodnotového fetézce. Revize systtmu EU pro obchodovdni s emisemi musi spolu se smérnici
o obnovitelnych zdrojich energie zajistit, aby elektrifikace silniéni dopravy a dekarbonizace vyroby elektiiny probihaly
stejnym tempem.

4.8.  Soucasné uplatnéni na trhu ukazuje, Ze plug-in hybridni technologie muze slouzit jako vstupni a pfechodna
technologie, kterd napomuze tomu, aby odvétvi dopravy splnilo cile v oblasti klimatu. Je v3ak tieba zajistit, aby hybridni
vozidla byla po vétsinu ¢asu pouzivdna v Cisté elektrickém rezimu a ¢asto dobijena. S ohledem na stdle intenzivnéjsi diskusi
o zavadéjicim oznacovéani plug-in hybridnich elektrickych vozidel (PHEV), méla by byt urychlené podniknuta opatfeni ke
zvyseni podilu ,cest na elektricky pohon®, mimo jiné:

() Ut vést. C 227, 28.6.2018, 5. 52, odstavce 1.6 a 4.13.
() UF. vést. C 227, 28.6.2018, s. 52.
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— Dojezd PHEV na elektricky pohon by mél byt navrzen tak, aby pokryval typické chovani uzivatele. V pfipadé osobnich
automobilti by se u viech modeltt mélo usilovat o dojezd zhruba 80 az 100 km v redlném provozu a o dobijeci kapacitu
11 kW.

— Integrace digitdlnich sluzeb, informaci a inteligentnich provoznich strategii do vozidel s cilem podpofit fidice pii
pouzivani elektrického rezimu téchto vozidel.

— Dostupnost tdaji o palubnim méfeni spotieby paliva (OBFCM) prostiednictvim (jednotné definovaného) rozhrani
palubniho diagnostického systému druhého stupné (OBD 1I) v souladu s ochranou tdaji zajistovanou technickou
zkusebnou.

— Provadéni vnitrostatnich pobidek k pouzivani bateril (socidlné spravedlivé systémy stanoveni ceny uhliku a postupné
ukonéeni nepfimych dotaci na fosiln paliva, jako jsou nezdanéné tankovaci karty pro zaméstnance pouzZivajici sluzebni
automobil).

4.9.  Obnovitelnd a nizkouhlikovd paliva, jakozZ i e-paliva, mohou hrét urcitou tlohu pii dekarbonizaci silni¢ni dopravy,
zejména pokud jde o stdvajici vozovy park a obtizné elektrifikovatelné segmenty, pficemz je tfeba mit na paméti, Ze tato
paliva budou pfednostné zapottebi k dekarbonizaci téch segmentt dopravniho systému, které je obtizné elektrifikovat, jako
jsou leteckd a ndmofni doprava. Kromé toho musi pravni predpisy EU zajistit uplatiovani piisnych norem udrzitelnosti.
Zaprvé, posouzeni Zivotntho cyklu musi zajistit, aby uhlikovéd stopa byla v souladu s cilem dosdhnout do roku 2050
klimatické neutrality. Zadruhé, vyuzivani téchto alternativnich paliv — byt je jen omezené — musi byt v souladu s cili
udrzitelného rozvoje OSN, a v dusledku toho je tfeba postupné upustit od pouzivini biopaliv z plodin a biopaliv
z palmového oleje a soji.

4.10.  EHSV podporuje, aby byla od roku 2030 zrusena vyjimka pro malé vyrobce, ktefi registruji méné nez 10 000
osobnich automobilt nebo méné nez 22 000 dodévek ro¢né. Obecny nikovy trh s vozidly, na néz se nevztahuji emisni cile,
je nepfijatelny. Névrh v3ak neobsahuje ustanoveni tykajici se obtizné elektrifikovatelnych automobild pro zvlastni Gcely.

V Bruselu dne 19. ledna 2022.

Predsedkyné
Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru
Christa SCHWENG
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