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1. Zavéry a doporuceni

1.1.  Iniciativa Komise, na jejimz zdkladé se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/87|ES ('), pokud jde
o piispévek letecké dopravy k cili Unie sniZit emise v celém hospodafstvi, je vitanym krokem ve sniZovani dopadu leteckého
odvétvi na klima. Podporujeme navrhované zmény, aviak zduraziujeme, Ze je zapotfebi zachovat rovné podminky
a chranit socialni a pracovni prava. Ackoli neni nejvétsim zdrojem emisi ve spole¢nosti a vlastné ani v ramci dopravniho
odvétvi, musi leteckd doprava a vechny piislusné zicastnéné subjekty pfispét k tomu, aby pomohly dosdhnout
udrzitelného leteckého odvétvi. To lze dokdzat jediné pomoci socidlntho dialogu a spolupraci s odbory v tomto odvétvi,
které jsou zdsadni soucdsti klimatické transformace.

1.2.  Z obecného hlediska nesouhlasime s pfidélovanim bezplatnych povolenek v ramci systému obchodovani s emisemi
(ETS), ledaze by tak bylo ucinéno za tGcelem zajisténi spravedlivé hospodarské soutéze. V piipadé letii v ramci Evropského
hospodaiského prostoru (EHP) existuje mensi riziko, Ze by doslo k ohrozeni rovnych podminek, ale musime byt i naddle
obezfetni, pokud jde o tnik uhliku, zejména v rekreacni a ddlkové dopravé. Podpofili bychom tedy, aby byl navrhovany rok
2027 zachovdn jakozto termin pro dplné zruseni bezplatnych povolenek, a pfidélovani bezplatnych povolenek by zatim
mélo byt upraveno tak, aby se zaméfovalo na spravedlivou hospodaiskou soutéz. Pokud tak bude ucinéno, mizeme
uplatiovat systém ETS, zvysit pouZzivani udrzitelnych leteckych paliv a sniZit troven pro pfidélovini bezplatnych
povolenek, pficemZ se vyhneme naruseni hospoddrské soutéze v rdmci tohoto trhu.

1.3.  Je naprosto nezbytné, aby ndvrh chrénil rovné podminky, a podpofil tak spole¢nosti, které poskytuji distojnou
préci a dodrzuji socidlni normy. Ddle je dtlezité vyvarovat se dlouhodobych negativnich ¢inkéi na pracovni podminky
v disledku nekalé hospodafské soutéze ze strany spolecnosti, které neptisobi v rdmci systému ETS. Doporucovali bychom
proto, aby bylo zahdjeno ,posouzeni socidlnich dopadti®, které uvazi vazbu mezi uplatiiovanim systému ETS, spravedlivou
hospodaiskou soutézi a p¥ipadnymi socidlnimi $kodami zapFi¢inénymi tnikem uhliku. Kromé toho navrhujeme, aby byla
provedena dvé posouzeni v poloviné obdobi, kterd by analyzovala socidlni, environmentdlni a hospodaisky dopad
zménéného systému ETS. Posouzeni by méla byt realizovana po dvou a ¢tyfech letech poté, co zménény systém ETS vstoupi
v platnost, a véem zdcastnénym subjektim by méla poskytnout piilezitost prezkoumat uplatiiovani systému ETS a cile
tohoto programu. Tato posouzeni rovnéZ umozni ovéfit, jak postupuje oziveni tohoto odvétvi vzhledem k cilim systému
ETS.

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES ze dne 13. fijna 2003 o vytvofeni systému pro obchodovini s povolenkami
na emise sklenikovych plynt ve Spolecenstvi a o zméné smérnice Rady 96/61/ES (Uf. vést. L 275, 25.10.2003, s. 32).
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1.4.  Finanéni zprostfedkovatelé by méli byt ze systému EU pro obchodovani s emisemi vyjmuti, aby s emisnimi
povolenkami mohla obchodovat pouze staciondrni zafizeni, kterd pii vyrobnim procesu vypoustéji oxid uhlicity. Déivodem
je vyloucit riziko spekulaci. Jde o podobny piistup, jaky zvolili v Cing, kde finan¢nim institucim zakdzali Gcastnit se
tamntho systému obchodovéni s povolenkami.

1.5.  Vétsina dopravy mimo EHP je uskuteciiovdna pfes centrdlni uzly bud uvnitf, nebo mimo EHP. Vétsina cestujicich
mé v soucasnosti fadu moznosti, pokud jde o jejich lety mimo EHP jak pfes vnitini, tak i vngjsi uzly. S nartstajicimi ndklady
systému ETS zde vak existuje vyznamné riziko, Ze provozovatelé z EHP budou oslabeni vlivem levnéjsich provoza sidlicich
v uzlech mimo EHP. Aby bylo mozné tomuto trendu ¢elit, musi byt pfidélovani bezplatnych povolenek v rdmci systému
ETS nahrazeno cilenym mechanismem ptisobicim proti znevyhodnénim v hospodéiské soutézi s cilem chranit evropské
letecké spolecnosti a evropské uzly.

1.6.  EU musi prosazovat ambicioznéjsi a jednotnéjsi globélni regulaci v otdzce stanoveni ceny uhliku a musi mit mandat
k tomu, aby o tom vyjednédvala na celosvétové drovni. Vedle globdlntho mandatu Unie navrhujeme uplatiiovani jednoho
nebo obou téchto mechanismt, aby se zajistilo spravedlivé a udrzitelné provadéni systému ETS a v krdtkodobém horizontu
se podpotila $irsi zdkladna provadént:

a) zavedeni mechanismu uhlikového vyrovnani na hranicich;
b) nahrazeni systému bezplatného pfidélovani povolenek cilenou ochranou proti nekalé hospodaiské soutézi.

1.7. Systém ETS by mél podporovat posun smérem k udrzitelnéjsim druhiim dopravy, a to i v leteckém odvétvi, a mél by
proto podporovat omezenéjsi vyuzivani soukromé letecké dopravy. Systém ETS by mél povzbuzovat k vyuzivani udrzitelné
hromadné dopravy, a tudiz by mél uzivatele soukromych letadel nutit k tomu, aby platili vy3si poplatky.

1.8.  Piijmy ze systému ETS by mély byt investovany do rozvojovych projektd, které budou ddle omezovat dopad letecké
dopravy na Zivotn{ prostiedi tim, Ze podpoii snizeni ceny udrzitelnych leteckych paliv a jejich intenzivngj$i pouzivani.
Systém ETS by mél rovnéz podporovat prechod letist, dodavatelii paliva a poskytovateld pozemnich sluzeb na nové
piedpisy, kterymi se md na zdkladé ndvrhu iniciativy ReFuelEU fdit pouZzivani udrzitelnych leteckych paliv na evropskych
letistich. Prjmy musi rovnéz podpofit spravedlivou transformaci v piipadé pracovniktl v leteckém odvétvi, kteti byli
postizeni zménou klimatu. K tomuto ticelu by mél byt zfizen socidlni fond pro letectvi, ktery umozni odbornou ptipravu
a transformaci pro pracovniky v leteckém odvétvi. Tento fond by spravovala Evropska komise, pficemz by ji podporovali
zaméstnavatelé i odbory.

1.9.  Tento ndvrh by mél prostfednictvim systému ETS povzbuzovat provozovatele, aby vytvdfeli sité¢ intermodalni
dopravy v ramci svych hlavnich uzlti s cilem ziskat pfistup k $ir3i siti destinaci a zdrovei omezit zbyte¢né velmi kratké lety.
Toho by bylo mozné dosdhnout tim, ze ndhradou za tyto kratké lety se zvysi Grovné bezplatnych povolenek v jinych
Castech sité dané letecké spolecnosti, a to v oblastech, kde neexistuji vyhovujici Zelezni¢ni spojent.

1.10.  EU by méla spolupracovat s evropskymi radami zaméstnanct, vybory pro kolektivni vyjedndvani a dalsimi
spoleénymi fory, jako je kulaty stil pro letectvi, na trvalém dopadu revidovaného systému ETS po celou dobu jeho
provadéni. Zvlastni pozornost by méla byt vénovédna socidlnimu dialogu s pracovniky a pochopeni jejich potieb a obav
v souvislosti s udrzitelnym letectvim.

1.11.  Zvlastni postaveni nejvzdélengjsich regiontt EU by mélo byt zachovino a tyto regiony by mély byt vynaty se
systému ETS na zdkladé ¢lanku 349 SFEU, ktery umoziuje odchylku od uplatiiovani prava EU v téchto regionech.

2. Obecné pfipominky

2.1.  Vitdme iniciativu Komise, na jejimz zdkladé se méni smérnice 2003/87ES, pokud jde o piispévek letecké dopravy
k cili Unie snizZit emise v celém hospodafstvi. Ackoli neni nejvétsim zdrojem emisi ve spole¢nosti a vlastné ani v rdmci
dopravniho odvétvi, musi leteckd doprava a vSechny piislusné zacastnéné subjekty piispét k tomu, aby pomohly dosdhnout
udrzitelného leteckého odvétvi a klimatickych cilti, jak jsou navrzeny v Pafizské dohod¢ a balicku ,Fit for 55

2.2.  Prostiednictvim takovych iniciativ, zapojeni zd¢astnénych stran a socidlniho dialogu mohou byt zmirnény mnohé
socialni a ekonomické hrozby, jimz jsou pracovnici v leteckém odvétvi vystaveni, a uvitali bychom, aby Komise usilovala
o zajifténi toho, Ze se viechny zdcastnéné subjekty, zejména odbory a evropské rady zaméstnancti, budou angazovat
v tématech zmény klimatu a spravedlivé transformace po celou dobu projedndvéni tohoto ndvrhu a také se zapoji do
veskeré budouci ¢innosti tykajici se udrzitelného letectvi.
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3. Konkrétni pfipominky

3.1. Uvahy ohledné dopadii pandemie COVID-19

3.1.1.  Letecké odvétvi patii mezi oblasti, které neddvnd pandemie COVID-19 zasahla nejvice, a tento navrh proto musi
vzit v tvahu skutecnost, Ze je tomuto odvétvi zapotiebi ddt prostor a as na oZiveni. Je vSak zfejmé, Ze letecké odvétvi md
inherentn{ problém, pokud jde o jeho udrzitelnost, a to jak ze socidlntho, tak environmentilniho hlediska, a jakdkoli
opatfeni na oziveni, véetné podpory poskytované tomuto odvétvi, musi zohlednit usili vynaklddané na zajisténi jeho vétsi
udrzitelnosti v dlouhodobém horizontu.

3.1.2.  Udaje poskytnuté organizaci Eurocontrol ukazuji, Ze letecké odvétvi mé pred sebou jesté dlouhou cestu, nez se
vrati k rovnim provozu z roku 2019. V 1été 2021 se Grovné provozu vratily na pouhych 70 % oproti roku 2019 (3 a podle
obecného ocekdvani organizace Eurocontrol se drovné provozu vrati na trovné z roku 2019 az v roce 2023 (}). Vzhledem
k tomu je jasné, Ze tirovné provozu v leteckém odvétvi jsou a nadéle budou niz§i minimalné do roku 2023. Pokles provozu
se navic umérné dotkl i pracovnikt. I kdyz je stéle slozité ziskat ptislusné adaje, Evropska federace pracovnikd v dopravé
(ETF) odhaduje, zZe priblizné 60 % pracovniki pozemni obsluhy bylo béhem pandemie bez prace (*). Zavedeni jakychkoli
opatfent, kterd by béhem tohoto obdobi oZiveni narusila hospoddfskou soutéz, by mohlo mit nep¥iznivé disledky jak pro
pracovniky, tak pro celé odvétvi.

3.1.3.  Nicméné pfidélovani bezplatnych povolenek v ramci systému ETS podporujeme pouze proto, aby se zabranilo
narueni hospodatské soutéze nebo tniku uhliku. Je tfeba vzit v tvahu mozny dnik uhliku, ke kterému by mohlo dojit
v dusledku pfeorientovani leteckych spole¢nosti na levngjsi destinace, zejména na trhu rekrea¢nich letd. Pretrvava zde
riziko, Ze mnohé typické rekreaéni destinace by se mohly stit méné populdrnimi ve srovndni s destinacemi mimo EHP,
protozZe tyto destinace nabizeji levnéjsi poplatky za emise ve srovnani s obdobnymi destinacemi v EHP. Je tieba podrobnéji
uvazit lety mimo EHP, jelikoz zde existuje vyznamnd hrozba, Ze provozovatelé ze tfetich zemi budou zneuzivat systém ETS
a destabilizovat rovné podminky.

3.1.4.  Z toho davodu se domnivdme, Ze i kdyz by mél byt rok 2027 jakoZzto termin zruseni bezplatnych povolenek
zachovin, bezplatné povolenky by mély byt piidélovany pouze za ticelem ochrany spravedlivé hospodaiské soutéze. Timto
zpusobem muze tento ndvrh dosdahnout svych cilt a chrdnit rovné podminky, zatimco se toto odvétvi snazi zotavit
a soutézit na zdkladé nového systému ETS.

3.2. Spravedlivd hospoddiskd soutéz a tinik uhliku

3.2.1.  Leteckd doprava je velmi flexibilni a zna¢né liberalizované globdlni odvétvi. V diisledku toho je toto odvétvi
vystaveno znaéné hospodaiské soutézi, kterd ve velké mife narusuje nebo maze narusovat piislusny trh. To lze jasné
sledovat na socidlnich problémech, jimz letecky trh ¢eli, kde spolecnosti vyuzivaji priznivych socidlnich podminek v rdmci
EHP a ve tietich zemich k vykofistovani pracovnikil a snizovani ndkladd na pracovni silu. Tato praxe je nyni v letectvi bézna
a pii posuzovéni environmentélnich ndkladd ji musime vzit v Gvahu. Z tohoto dtivodu je tieba disponovat dislednymi
pravnimi pfedpisy, aby se zabranilo uniku uhliku nebo zneuzivani systému ETS nékterymi zemémi ¢i spole¢nostmi,
zejména témi, které pisobi mimo uvedeny systém. To je nejdalezitéjsi pii zvazovani mezikontinentdlni dopravy, napiiklad
u téch cestujicich, ktefi prolétaji pres EHP, i kdyz jejich misto odletu nebo pfiletu neni v EHP, nebo téch, kteti odlétaji z EHP
nebo z ngj pfilétaji, ale cestuji pres uzly mimo EHP.

3.2.2.  Vitdme ndvrh, podle néhoz se md plné uplatiiovéni systému ETS vztahovat na vSechny lety v ramci EHP, nebot to
pomtiZe k zachovani rovnych podminek na trhu. Podporujeme rovnéz zdmér, ktery je uveden v ndvrhu a podle néhoz by
mély byt bezplatné povolenky zruseny, ale zduraziujeme, Ze tyto povolenky by mély byt pfidélovany pouze za tGcelem
zachovani spravedlivé hospodaiské soutéze. Toto opatieni by se mélo vztahovat nejen na hospodaiskou soutéz mezi
leteckymi spolecnostmi, ale mélo by byt rozsifeno, aby byla zajisténa spravedlivd hospodaiskd soutéz mezi uzly v EHP

a mimo EHP, které si konkuruji v oblasti ndvazné dopravy, a také mezi rekrea¢nimi destinacemi, které soutézi s destinacemi
mimo EHP.

3.2.3.  Co se tyce ddlkové dopravy, hlavni dopravci a uzly v EHP Celi vyznamné konkurenci ze strany leteckych dopravct
a uzld v oblasti Blizkého vychodu. Tato konkurence je nejpatrnéjsi, kdyz cestujici pii svych mezikontinentdlnich cestich
nepfilétaji do EHP, ale pouze pies néj prolétaji, nebo kdyz odlétaji z EHP ¢i do néj piilétaji, ale pfestupuji v uzlech mimo
EHP. Vzhledem k blizkosti dalsich ddlezitych letiStnich uzlt mimo EHP musime zajistit, aby mély letecké spole¢nosti
moznost byt na tomto trhu i nadéle konkurenceschopné. Je pravidlem, Ze tradi¢ni dopravci na tomto trhu zajistuji vysokou
drovenl socidlnich norem a ddstojnd pracovni mista. V jinych regionech, zejména v oblasti Perského zdlivu, jsou
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https:/[www.eurocontrol.int/publication/eurocontrol-data-snapshot-16-recovery-wide-variations.
https:/[www.eurocontrol.int/publication/eurocontrol-forecast-update-2021-2027.

%) https:/[www.etf-curope.org/ground-handling-sector-fights-for-its-survival-as-more-than-half-of-airport-based-workers-are-out-of-
work]/.
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pracovnikiim odpirana zakladni pracovni prava, jako je svoboda sdruzovani, a musi byt piijata veskera opatfent, kterymi se
zajisti, Ze dopravci sidlici v téchto zemich nebudou ve vyhodé na tkor evropskych spole¢nosti a evropskych pracovniki. Je
tedy nutné zavést cilené ochranné mechanismy s cilem zastavit znevyhodnéni v hospodaiské soutézi.

3.2.4.  Cena emisnich povolenek se od ledna 2020 zvysila z pfiblizné 20 EUR za tunu na vice nez 70 EUR za tunu. Na
strané poptavky si konkuruji staciondrni zafizeni, tedy podniky, které povolenky potiebuji, protoze pii svém vyrobnim
procesu vypoustéji CO,, s finan¢nimi institucemi a zprostfedkovateli, ktefi si plné¢ uvédomuji, Ze staciondrni zafizeni
potiebuji povolenky ke svému podnikdni. Cena na trhu navic neni zastropovdna, nebot sankce za vypousténi emisi bez
povolenek nezbavuje povinnosti tyto povolenky koupit (°).

3.2.5.  Je zédsadné dilezité, aby ndvrh chranil rovné podminky mezi témito dopravci a aby bylo zajisténo, ze nedojde
k dlouhodobym negativnim dopadiim na socialni podminky pracovnikii v disledku nekalé hospodaiské soutéze ze strany
spolecnosti, které neptisobi v rdmci systému ETS. Aby bylo mozné zajistit Giplnou analyzu vyzev, jimz Celime, doporucovali
bychom, aby bylo zahdjeno posouzeni socidlnich dopadt, které se zaméif na vztah mezi uplatiiovinim systému ETS,
spravedlivou hospodédiskou soutézi a pipadnymi socidlnimi $kodami zapfi¢inénymi dnikem uhliku. Kromé toho
navrhujeme, aby byla provedena dvé posouzeni v poloviné obdobi, kterd by analyzovala socidlni, environmentdlni
a hospodatsky dopad zménéného systému ETS. Posouzeni by méla byt realizovdna po dvou a ¢tyfech letech poté, co
zménény systém ETS vstoupi v platnost, a viem zicastnénym subjektim by méla poskytnout prilezitost piezkoumat
uplatnovani systému ETS a cile tohoto programu. Tato posouzeni rovnéz umozni ovéfit, jak postupuje oZziveni tohoto
odvétvi vzhledem k cilim systému ETS.

3.2.6. V zdjmu posileni spravedlnosti ndvrhu navrhujeme zvazit dalsi dva souvisejici aspekty:

a) Mechanismus uhlikového vyrovndni na hranicich

Uplatnovani mechanismu uhlikového vyrovnani na hranicich omezi tGnik uhliku a povzbudi subjekty mimo EU, aby
zlepsily svoji environmentalni stopu. Letecké odvétvi neni vazdno hranicemi, a proto je slozité vytvafet pravni predpisy
v ramci EU, jelikoZ vétsina provozu bude probihat mimo Unii. Jak bylo zminéno vyse, prioritou musi byt ochrana vyssi
arovné socidlnich norem v leteckém odvétvi EU a mechanismus uhlikového vyrovnani na hranicich bude tuto prioritu
podporovat. Vzhledem k tomu, Ze Komise podporuje rst leteckého odvétvi uzavirdinim komplexnich dohod o leteckych
sluzbdch s tfetimi zemémi, méla by vzit v Gvahu uplatiiovini mechanismu uhlikového vyrovndni na hranicich na
transferové lety z leteckych uzld mimo EU nebo jinych prostiedkt na podporu udrzitelného rtistu leteckého provozu mimo
EHP.

b) Dalsi opatfeni na ochranu rovnych podminek

Revize systému EU ETS se musi zabyvat rizikem tniku uhliku. Unik uhliku je pro letecky trh EHP zévaznou hrozbou
vzhledem k tomu, Ze se nachazi v blizkosti fady uzlti, ptes néz probihd vyznamné mnozstvi provozu mimo EHP. Vétsina
cestujicich md v soucasnosti fadu moznosti, pokud jde o jejich lety mimo EHP, a mohou volit jak mezi vnitfnimi, tak
i vngjsimi uzly. S nartistajicimi ndklady systému ETS zde vSak existuje vyznamné riziko, Ze letecké spole¢nosti v EHP budou
oslabeny vlivem levnéjsich provozt sidlicich v uzlech mimo EHP. Aby bylo mozné tomuto trendu ¢elit, musi byt
pfidélovani bezplatnych povolenek nahrazeno cilenym mechanismem ptisobicim proti znevyhodnénim v hospodéiské
soutézi, zejména s cilem chranit evropské letecké spole¢nosti a uzly.

3.3. Uvahy tykajici se cenové modulace na zdkladé kapacity letadel

3.3.1.  Meéla by byt podrobnéji uvazena moznost uplatiiovat moduldrni cenovy systém pro povolenky ETS, ktery by se
fidil zdsadou ,znecistovatel plati“ a podporoval by spise hromadnou nez soukromou dopravu. Podle tidaju ze zaf{ 2021 se
soukromd leteckd doprava v porovndni s Grovnémi z roku 2019 zvysila o 27 % (%), coZ je pravdépodobné zpisobeno
omezenim kapacity v odvétvi pravidelné osobni letecké dopravy. Na rozdil od letadel pro pravidelnou osobni dopravu maji
soukromd letadla vyrazné niz$i kapacitu pro pfepravu cestujicich. Piesto se k nim pfistupuje stejné jako k letadlim
s mnohem vyss{ kapacitou.

3.3.2.  Systém ETS by mél podporovat posun smérem k udrziteln€jsim druhtim dopravy, a to i v leteckém odvétvi, a mél
by proto podporovat omezengj$i vyuzivani soukromé letecké dopravy. Mél by se fidit zdsadou ,znecistovatel plati“, a tim
nutit uzivatele soukromych letadel k tomu, aby platili vyssi poplatky. Dile by mélo byt uvdzeno pfijeti provoznich opatfent,
kterd budou odrazovat od vyuzivani soukromych letadel tim, Ze budou upfednostiiovat pravidelnou osobni dopravu jinymi
zpusoby, napf. pomoci sitovych poplatkti a pfidélovani letistnich ¢asa.

() https:/[zpp.net.pl/en/press-release-new-eu-emissions-trading-scheme-how-to-mitigate-the-risks-for-european-consumers-and-smes|.
(®)  https:/[www.eurocontrol.int/sites/default/files/2021-09/covid19-eurocontrol-comprehensive-air-traffic-assessment-30092021.pdf.


https://zpp.net.pl/en/press-release-new-eu-emissions-trading-scheme-how-to-mitigate-the-risks-for-european-consumers-and-smes/
https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/2021-09/covid19-eurocontrol-comprehensive-air-traffic-assessment-30092021.pdf
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3.4. Opétovné investovdni piijmil ziskanych ze systému ETS

3.4.1.  Pijmy ze systému ETS musi byt investovany do tohoto odvétvi, aby se podpotila jeho socidlni a environmentdlni
udrzitelnost a také spravedlivd transformace. Je dobfe zndmo, ze pfechod leteckého odvétvi na uhlikovou neutralitu bude
vyzadovat zna¢né investice a systém ETS je prilezitosti, jak nezbytné investice zajistit. Tyto investice by se mély zaméFit na
zvyseni dostupnosti a pouzivani udrzitelnych leteckych paliv a zdroveni na sniZeni jejich ceny, aby si uzivatelé mohli
zachovat ziskovost a zdroven bylo mozné snizovat emise uhliku v tomto odvétvi.

3.4.2.  Vitdme vysoké ambice Komise, pokud jde o aspekty balicku ,Fit for 55“ souvisejici s leteckym odvétvim,
a podporujeme dalsi rozvoj opatfeni v oblasti udrzitelného letectvi jak pfi pfezkumu smérnice o systému ETS, tak v rdmci
ndvrhu nafizeni o zajisténi rovnych podminek pro udrzitelnou leteckou dopravu. Tyto dva ndvrhy se navzdjem dopliiuji,
a proto by piijmy ziskané ze systému ETS mély podporovat jejich cile. Pijmy ze systému ETS by tedy mély byt pouzity ke
snadnéjsimu piistupu k udrzitelnym leteckym palivim a snizeni jejich ceny v celém EHP. Systém ETS by navic mohl
poskytovat finanéni pomoc letistim, dodavatelim paliva a poskytovatelim pozemnich sluzeb, pokud jde o jejich prechod
k novym pozadavkim ohledné dostupnosti udrzitelnych leteckych paliv na letistich.

3.4.3.  Pijmy by rovnéz mély byt opétovné investovany do rozvojovych projektd, které budou usilovat o dalsi snizovani
dopadu leteckého odvétvi na Zivotni prostiedi. MozZnost, jak sniZit dopad letectvi v dlouhodobém horizontu, poskytuji
technologie, napf. vodikova paliva. Takové technologie jsou ovSem netinosné z hlediska nakladi a jejich uplatnéni na trhu je
stdle vzddlené, ackoli investice do projektti zaméfenych na vyuzivani vodiku a dalsich alternativnich paliv ¢asem podpofi
snizen{ nakladd a jejich $irsi vyuzivani.

3.4.4. PHjmy musi rovnéZ podpofit spravedlivou transformaci v piipadé pracovnik v leteckém odvétvi, ktefi byli
postizeni zménou klimatu. Pfedpokladd se, Ze urcitd leteckd infrastruktura s rozvojem technologii ¢asem zanikne.
Pracovnici, jichz se to dotkne, by mohli ziistat bez price a musi mit k dispozici prilezitosti ke zméné kvalifikace
a prohlubovéni dovednosti, aby mohli pfejit na nové zelend a udrzitelnd pracovni mista. K tomuto ticelu by mohl byt zfizen
socidlni fond pro letectvi, ktery umozni odbornou piipravu a transformaci pro pracovniky v leteckém odvétvi. Tento fond
by spravovala Evropskd komise, pfi¢emz by ji podporovali zaméstnavatelé i odbory.

3.45. Kromé fondu by Komise méla spolupracovat s evropskymi radami zaméstnancti, vybory pro kolektivni
vyjedndvani a dalsimi spole¢nymi fory, jako je kulaty still pro letectvi, na trvalém dopadu revidovaného systému ETS po
celou dobu jeho provadéni. Zvldstni pozornost by méla byt vénovdna navdzdni socidlntho dialogu s pracovniky
a pochopent jejich potieb a obav v souvislosti s udrzitelnym letectvim a spravedlivou transformaci v tomto odvétvi.

3.5. Rozsifovdni intermoddlni dopravy

3.5.1.  Intermodalni doprava pfedstavuje jednoduchy a ndkladové efektivni zpisob, jak bezprostfedné snizit dopad
dopravy na klima. Mnohé letecké spolecnosti v soucasné dobé cestujicim umoziiuji, aby si zakoupili kombinovanou
letenku/jizdenku, zejména prostiednictvim dohod s provozovateli Zeleznic. Tyto dohody umoziiuji celkové snizeni poctu
letdi, ale rovnéz G¢inné podporuji vyuzivani udrzitelné hromadné dopravy.

3.5.2. Navrh by mél povzbuzovat provozovatele, aby vytvareli sit¢ intermodélni dopravy v ramci svych hlavnich
zéakladen s cilem ziskat ptistup k $ir$i siti a zdroven omezit zbyte¢né velmi kratké lety. To by mohlo byt podpofeno
zvy$enim drovné bezplatnych povolenek v jinych castech sité letecké spolecnosti, a to v oblastech, kde neexistuji vyhovujici
zelezni¢ni spojeni, pokud letecké spolecnosti umozni, aby nékteré trasy obsluhovaly jiné nez letecké druhy dopravy.

3.6. Regiondlni dopravni propojeni

3.6.1.  Neni-li k dispozici alternativni forma dopravy, hrozi, Ze systém ETS by mohl mit za ndsledek omezené dopravni
propojeni se vzdalenymi evropskymi regiony. Je zdsadni, aby zddné prijaté opatieni neohrozilo propojeni s okrajovymi
evropskymi regiony a ¢lenskymi staty.

3.6.2.  Okrajové regiony jsou zdvislé na letecké dopravé pro zajisténi jejich dopravniho propojeni a hospodatského
rozvoje. Divodem jejich zdvislosti je jejich odlehlost, mald velikost, ostrovni povaha a velkd zévislost na spojeni s pevninou,
pokud jde o zboZi, pfistup ke sluzbadm, propojeni a Gizemni soudrznost.
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3.6.3.  Tyto regiony se mimoto fadi mezi regiony s nejniz§i mirou HDP v Evropé, a proto je nutné je chranit
a podporovat. Navrhujeme tedy, aby bylo zachovdno zvlastni postaveni nejvzdalenéjsich regiond EU (Guadeloupe,
Francouzskad Guyana, Martinik, Mayotte, Réunion, Svaty Martin, Azory, Madeira a Kandrské ostrovy) a aby tyto regiony byly
vynaty ze systému ETS na zdkladé clanku 349 SFEU, ktery umoznuje odchylku od uplatiovani préva EU v téchto regionech.

V Bruselu dne 8. prosince 2021.

Predsedkyné
Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru
Christa SCHWENG
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