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1. Zavéry a doporuleni

1.1.  EHSV vitd ambici urychlit a zvysit sniZovan{ emisi CO, za ticelem dodrZent cilG stanovenych v evropském pravnim
ramci pro klima a Zelené dohodé pro Evropu a plné podporuje celkovy cil snizit do roku 2030 emise CO, o 55%
a dosdhnout do roku 2050 uhlikové neutrdlniho hospodafstvi.

1.2.  EHSV podporuje navrhovand opatfeni, a proto rovnéz povazuje za velmi dulezité se problémy spojenymi
s planovanym pfechodem piiméfené zabyvat a vyftesit je. To je podle naseho ndzoru nezbytnou podminkou tspéchu.

1.3.  Je tedy dulezité, aby byly velmi peclivé analyzovany potencidlni negativni disledky navrzenych opatfeni pro
konkurenceschopnost evropského primyslu a poskytovatelii sluzeb jak v uhlikové naro¢nych odvétvich, tak obecné, a aby
byla pfijata opatfeni s cilem co moznd nejvice predchdzet negativnim dopadim na ekonomiku a negativnim socidlnim
dopadiim, jako je nezaméstnanost, energetickd chudoba nebo chudoba v oblasti mobility.

1.4. EHSV bere na védomi, ze zdroje dostupné pro prohlubovini dovednosti a zménu kvalifikace a pro feseni
negativnich socidlnich dopadt vyplyvajicich z navrhu systému ETS budou zdviset na vyvoji navrhd, jez stile Cekaji na
projednani spolunormotviirci, véetné vytvofeni Socidlniho fondu pro klimatickd opatieni. Ackoli EHSV tyto ndvrhy jako
takové schvaluje, stile md pochyby, zda budou dostupné zdroje dostate¢né, i kdyz budou ndvrhy financovani schvaleny bez
vyraznych zmén.

1.5.  Je také nezbytné zvézit zptsob, jakym jsou klimatické otdzky feSeny celosvétové, a vyhnout se rozdilim, které
mohou evropské podniky pfivést do nevyhodného postaveni. EHSV v této souvislosti odkazuje mimo jiné na své stanovisko
vénované mechanismu uhlikového vyrovnani na hranicich (CBAM).



C 152/176 Utedni véstnik Evropské unie 6.4.2022

1.6.  Zrychlené tempo a vysokd troven ambici ohledné snizeni CO, a omezend dostupnost povolenek na emise
sklenikovych plynt budou znamenat vy3si naklady pro vSechna odvétvi, na néz se systém ETS vztahuje. Pokud nebude
vyznamny pocet sttt ndsledovat pitklad EU, coz stdle neni jisté, ovlivni toto opatfeni negativné konkurenceschopnost na
svétovém trhu, i kdyZz budou nékterd odvétvi chrinéna mechanismem uhlikového vyrovndni na hranicich. Mohou byt
zapotiebi opatfeni na podporu vyvozu. EHSV poukazuje na to, Ze je nutné nalézt G¢innd feSeni, jez jsou slucitelnd
s ramcem WTO. Evropskd komise by v tomto sméru méla neprodlené zacit vyvijet politickou aktivitu. Kromé toho je tieba
odpovidajicim zptsobem upravit véechny dvoustranné obchodni dohody EU.

1.7. EHSV si také klade otdzku, zda mtze mit zvy$end droveri ndkladt vyvoland zménami systému ETS negativni
dopady na nadéje na oziveni po krizi COVID-19.

1.8.  EHSV upozoriuje na skutecnost, ze nimoini doprava je jednim z odvétvi, ve kterych je snizeni emisi CO, do roku
2030 obzvlasté obtizné a ndkladné, ale pfesto bylo ozndmeno, ze se toto odvétvi stane do roku 2050 klimaticky
neutrdlnim. Evropskd komise by méla posoudit, zda by nyni pldnované zahrnuti ndmoini dopravy mohlo vyvolat obecné
zvyseni cen povolenek na emise s dopady na vSechna odvétvi zahrnutd do systému obchodovani s emisemi.

1.9.  EHSV v zdsadé vitd ndvrh rozsifit pouzitelnost systému ETS na plavidla ze tfetich zemi a na cesty z pfistavi ve
tietich zemich a do téchto pfistavti, upozoriuje vSak na pokracujici prci v ramci Mezindrodni ndmo#ni organizace (IMO)
s cilem dosdhnout celosvétového feseni ohledné emisi z ndmoini dopravy a vybizi EU, aby aktivné usilovala o dosazeni
feSeni v rdmci této organizace.

1.10.  Pokud jde o zvolené feSeni rozsifit systém ETS na odvétvi budov a silni¢ni dopravy pomoci paralelniho systému
s distributory paliva coby obchodnimi subjekty, EHSV konstatuje, Ze hlavnim dopadem na subjekty odpovédné za budovy,
dopravce nebo majitele osobnich automobilt bude cenovy signdl, a to do miry, v jaké distributor paliva umozni, aby
obchodni naklady ovlivnily cenu paliva se znaénymi dopady na domdcnosti/spotiebitele a podniky.

1.11.  Protoze v tomto piipadé subjekty, na néz se vztahuje systém ETS, nejsou skutenymi subjekty v dotcenych
odvétvich — tj. v silni¢ni dopravé nebo spravé budov —, ale distributory paliva, je moznost subjektd, které v dotéeném
odvétvi jsou, ovlivnit svou situaci velmi omezend a v mnoha pfipadech neexistuje. Zavddi se cenovy signdl, ktery md
podobné dopady, jako napiiklad zvyseni dané. Obvyklad pfidand hodnota systému ETS tedy ve velké mife chybi.

1.12.  Dopady rozsifeni na silni¢ni dopravu mohou byt obzvlasté vyznamné v piipadé domdcnosti, které si z finan¢nich
¢ijinych diivodt nemohou dovolit elektromobil nebo vozidlo s jinym alternativnim palivem, nebo v ptipadé tézké dopravy,
ve které zejména u dilkové dopravy zatim nejsou k dispozici skutecné alternativy k fosilnim paliviim.

1.13.  Co se tyce rozsifeni na odvétvi silnicni dopravy, EHSV poznamendvd, Ze toto opatfeni bylo pfijato navzdory
skeptickym ndzoram soukromého sektoru, odborovych svazii a nevladnich organizaci. Tyto nazory mély, jak se zdd, malou
véhu v porovndni s ndzory soukromych osob a akademické obce. Jelikoz schvalovani zdkont je politickym procesem
s dopady na spole¢nost, je EHSV toho ndzoru, Ze by pfi tomto rozhodovani mélo byt klicové siroké zohlednéni dopadtr na
spolecnost, véetné ekonomiky a zaméstnanosti.

1.14.  EHSV upozornuje na to, ze lodni doprava v rdmci EU, budovy a silni¢ni doprava budou i naddle predmétem
nafizeni o ,sdileni Gsili“ a Ze vysledky ETS v téchto odvétvich budou zapocitany do Gsili ¢lenskych statti splnit povinnosti,
které z uvedeného natizeni vyplyvaji. Na odvétvi dopravy se mimoto vztahuji emisni standardy, na budovy pak ustanoven{
o energetické G¢innosti a na ob¢é uvedené oblasti jesté navic smérnice o obnovitelnych zdrojich energie. EHSV tudiz
poukazuje na to, Ze je tieba, aby Komise a clenské staty zajistily bezproblémové a transparentni propojeni systémdi.

1.15.  EHSV schvaluje ndvrh upravit objem a zlepsit stabilitu a pfedvidatelnost ohledné rezervy trzni stability. Stejné tak
vitd vytvofeni rezervy trzni stability, a to i pokud jde o obchodovani s emisemi pro odvétvi silni¢ni dopravy a budov.
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2. Obecné souvislosti

2.1.  Komise pfedlozila tyto dva ndvrhy, kterymi se aktualizuje a rozsifuje systém obchodovani s emisemi:

— Naévrh smérnice, kterou se méni smérnice 2003/87/ES o vytvofeni systému pro obchodovani s povolenkami na emise
sklenikovych plyntit v Unii, rozhodnuti (EU) 2015/1814 o vytvoreni a uplatiiovani rezervy trzni stability pro systém
Unie pro obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plynii a nafizeni (EU) 2015/757 (COM(2021) 551 —
2021/0211 (COD)) (ndvrh systému ETS)

— Naévrh rozhodnuti, kterym se méni rozhodnuti (EU) 2015/1814 v souvislosti s mnoZstvim povolenek, jez md byt
umisténo do rezervy trzni stability pro systém EU pro obchodovani emisemi sklenikovych plynt do roku 2030 (COM
(2021) 571 = 2021/0202 (COD)) (ndvrh trinf stability)

2.2, Navrhy jsou souddsti balicku ,Fit for 55% jehoZz tcelem je vytvofit regulaéni rdmec pro dosazeni cile stanoveného
v pravnim rdmci pro klima s cilem snizit do roku 2030 emise CO, alespori 0 55 % v porovnani s drovnémi v roce 1990,
a to spravedlivym, nakladové G¢innym a konkurenceschopnym zptisobem.

2.3, Tohoto cile md byt dosazeno prostiednictvim tfindcti legislativnich ndvrhd, které jsou povazovany za vzdjemné
propojené a jez obsahuji opatfeni v oblasti stanovovani cen, cili a norem a podptrnd opatieni.

2.4, Predmétem jsou zde ndvrhy, které maji stanovit silngjsi systém obchodovdni s emisemi a rozifit obchodovéani
s emisemi na odvétvi ndmotni a silni¢ni dopravy a na odvétvi budov. Dalsimi navrhy, které se tykaji systému obchodovani
s emisemi v odvétvi letectvi, se zabyvd samostatné stanovisko.

2.5.  Tyto ndvrhy jsou spojeny s ndvrhy aktualizované smérnice o zdanéni energie () a s ndvrhem mechanismu
uhlikového vyrovnani na hranicich (%). Jsou také spojeny s ndvrhem nafizent, kterym se zfizuje Socidlni fond pro klimatickd
opatteni (}), jenz méd zmirnit negativni socidlni dopady vyplyvajici z ndvrhu systému ETS.

2.6.  Navyseni cile, pokud jde o sniZen{ emisi, ze 43 % na 61 % do roku 2030 znamend zvyseni ro¢niho sniZeni emisi ze
soucasnych 2,2 % na 4,2 %. K tomu ma dojit prostfednictvim sniZeni poctu povolenek, které budou kazdy rok k dispozici.
Pokud jde o odvétvi, kterd maji byt chrdnéna navrhovanym mechanismem uhlikového vyrovnani na hranicich (vyroba
cementu, elektfiny, hnojiv, Zeleza, oceli a hliniku), bezplatné povolenky pfestanou byt ptidélovany poté, co bude
dokonceno postupné zavadéni tohoto mechanismu. To bude platit i pro odvétvi budov a silni¢ni dopravy, kde se neocekava
riziko dniku uhliku.

2.7.  Pokud jde o rozsifeni systému obchodovdni s emisemi na odvétvi silni¢ni dopravy a odvétvi budov, existuje také
spojeni s navrhem aktualizovaného natizeni o ,sdileni dsili“ ().

3. Obecné pfipominky

Ndvrh systému ETS v obecné roviné

3.1.  EHSV vitd ambici urychlit a zvysit sniZovani emisi CO, za tcelem dodrZent cil stanovenych v evropském pravnim
ramci pro klima a Zelené dohodé pro Evropu. EHSV plné podporuje celkovy cil snizit do roku 2030 emise CO, o 55 %
a dosdhnout do roku 2050 uhlikové neutrdlniho hospodafstvi. EHSV také podporuje zdsadu ,znecistovatel plati. Jak
rovnéZz ukédzala neddvnd zprdva panelu IPCC, jsou zapotiebi naléhavd a diiraznd opatfeni za Gcelem zmirnéni zmény
klimatu.

3.2, Je tedy dulezité, aby byly velmi peclivé analyzovany potencidlni negativni disledky navrzenych opatfeni pro
konkurenceschopnost evropského primyslu a poskytovateli sluzeb jak v uhlikové naro¢nych odvétvich, tak obecné, a aby
byla pfijata opatfeni s cilem co moznd nejvice pfedchdzet negativnim dopadim na ekonomiku a negativnim socidlnim
dopadiim, jako je nezaméstnanost, energetickd chudoba nebo chudoba v oblasti mobility.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A52021PC0563.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?qid=1634050477623&uri=CELEX%3A52021PC0564.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT[?uri=CELEX%3A52021PC0568.
https:/[ec.europa.eu/info[sites/default/files/proposal-amendment-effort-sharing-regulation-with-annexes_en.pdf.
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3.3.  Je také nezbytné zvazit zptsob, jakym jsou klimatické otazky feSeny celosvétové, a vyhnout se rozdilim, které
mohou evropské podniky piivést do nevyhodného postaveni nebo vyvolat socidlni problémy, napiiklad energetickou
chudobu ¢i chudobu v oblasti mobility. EHSV lituje toho, Ze témto problémum bylo, jak se zdd, vénovano pfili§ mélo
pozornosti a navrhovand feseni nejsou zcela dostate¢na.

3.4, Pokud jde o socidlni dopady, bude zjevné zapotiebi zména kvalifikace a prohlubovani dovednosti, aby se pracovnici
mohli pfizptisobit novym pozadavkiim na dovednosti a spliiovat je. Dopady na domdcnosti, jako jsou vyssi naklady na
elektfinu a mobilitu, pravdépodobné povedou k energetické chudobé a chudobé v oblasti mobility, kterd je rozsifend
zejména ve vzddlenych a Fidce osidlenych regionech. Existuji plany na feSeni téchto problémd prostfednictvim riznych
zmirfiyjicich opatfeni, jez budou z velké &sti financovana z ptijma ze systému ETS, vcetné téch, které piipadaji clenskym
statim, a téch, jez maji financovat navrhovany Socidlni fond pro klimatickd opatieni. EHSV bere na védomi, Ze zdroje, které
jsou k dispozici na feSeni téchto problémd, budou zdviset na vyvoji ndvrhi, jez stdle cekaji na projednani
spolunormotvirci. EHSV se domnivd, ze ndklady na feSeni téchto problémd budou vysoké a trvalé. EHSV md proto
také pochyby, zda budou dostupné zdroje dostate¢né, i kdyz budou ndvrhy financovani schvéleny bez vyraznych zmén,
pfiCemz je tfeba mit na paméti pocet zapojenych osob a ¢as potiebny k planované transformaci.

3.5.  Zrychlené tempo a vysokd troven ambici ohledné snizeni CO, a omezend dostupnost povolenek na emise
sklenikovych plynt sice budou pinosné pro zivotni prostedi, budou ale také znamenat vyssi ndklady pro vSechna odvétvi,
na néz se systém ETS vztahuje. Ackoli budou ndkladové dopady omezeny dostupnosti bezplatnych povolenek a v piipadé
nékterych odvétvi pomoci mechanismu uhlikového vyrovnani na hranicich, tato opatfeni se neuplatni na vSechna odvétvi,
kterd vyuzivaji v raznych procesech energii a jez budou Celit konkurenci ze tretich zemi na vnitfnim trhu. Kromé toho tato
opatieni neochrdni podniky EU pred znevyhodnénim v hospoddiské soutézi na vnéjsich trzich kvili zvySené drovni
ndkladd.

3.6.  EHSV rovnéz upozorfiuje, Ze zUstava nezodpovézena otdzka, zda se vyrobky s nulovymi emisemi stanou dostate¢né
atraktivnimi, aby vyrovnaly rozdil v nakladech zptsobeny systémem ETS, nebo zda budou na svétovych trzich obecné
zavedena opatfeni s ndkladovymi dopady odpovidajicimi dopadim systému ETS. Pokud se tomu tak nestane, miiZe se
konkurenceschopnost evropskych podnikii na svétovych trzich setkat s problémy.

To vyvolava otazku, zda by mély byt vyrobky nebo sluzby, které maji byt vyvezeny do tietich zemi, vyjmuty ze systému
ETS, nebo zda by méla byt zvdZena jind podpiirnd opatfeni. Zdd se byt diskutabilni, zda podpora inovaci, ktera se jevi jako
jediné podpirné opatieni slucitelné s rdmcem WTO, postacuje k vyfeseni mozného problému v oblasti konkurence-
schopnosti.

3.7.  Dalsi otazkou je, zda muze mit zvySend droven nakladi vyvoland zménami systému ETS negativni dopady na
nadéje na oziveni po krizi COVID-19. EHSV si klade otdzku, zda bylo toto riziko dostate¢né zohlednéno.

3.8.  EHSV s potésenim konstatuje, Ze navrh systému ETS stanovi, ze pijmy ze systému ETS budou vyuzity riznymi
zplisoby — prostfednictvim vlastnich zdroji Komise nebo v souladu s ustanovenimi ohledné vyuziti pifjmd clenskymi
stity — s cilem podpofit udrzitelnost, véetné socidlnich dopadt na pfechod k uhlikové neutrdlni spole¢nosti.

3.9. EHSV zdtraziuje, Ze vySe uvedené piipominky by nemély byt chdpany jako zpochybiiovani naléhavé potieby
jednat s cllem zmirnit negativni dopady emisi na klima, ale jako varovani pfed rizikem negativnich dopadii v socidlni oblasti
i v oblasti konkurenceschopnosti, nebudeme-li se problémy, jako jsou ty uvedené vyse, zabyvat a Fesit je.

Rozsifeni na ndmoini dopravu

3.10.  EHSV vitd, Ze se na vSechna plavidla ptiplouvajici do p¥istavii EU nebo z nich vyplouvajici budou vztahovat stejnd
pravidla. Pfesto bude vyse ndkladd majitelti nebo provozovatelt plavidel z EU jinak spadajicich do systému ETS vyssi nez
aroven nakladu jejich konkurentd z oblasti mimo EU, ktefi navic v nékterych ptipadech snizuji své ndklady prostiednictvim
socidlniho dumpingu. EU musi dopadtim snizené konkurenceschopnosti lodni dopravy EU vénovat pozornost.

3.11.  Melo by se rovnéz vzit v Gvahu, Ze ndmoini doprava je jednim z odvétvi, ve kterych je snizeni CO, obzvlasté
obtizné a ndkladné, a zZe by tedy zahrnuti ndmofni dopravy mohlo vyvolat obecné zvySeni cen povolenek na emise
s dopady na konkurenceschopnost odvétvi zahrnutych do systému obchodovéni s emisemi obecné.
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3.12.  Podle ndvrhu systému ETS se obchodovani v rdmci tohoto systému v ndimoinim odvétvi omezuje na plavidla
s hrubou prostornosti nad 5000 brutto tun v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/757 ()
o monitorovani, vykazovani a ovéfovani emisi oxidu uhli¢itého z ndmoini dopravy. To mize vyvolat nepiiznivé dopady
v podobé zvysené nové stavby plavidel pod 5 000 tun nebo rekonstrukce plavidel tak, aby nepfesahovala limit 5 000 brutto
tun. Rozumnym fe§enim by bylo vyrazné tento limit snizit a uplatiovat ETS napfiklad na plavidla nad 400 brutto tun.
Dalsim fe$enim by mohlo byt, Ze by se v souladu s tim pfizptsobila povinnost monitorovani.

3.13.  Ackoli EHSV v zdsadé vitd ndvrh rozsitit pouzitelnost systému ETS na plavidla ze tfetich zemi a na cesty z pfistavi
ve tietich zemich a do téchto pfistavli, upozornuje na pokracujici praci v rdmci organizace IMO s cilem dosdhnout
celosvétového feseni ohledné emisi z ndmoini dopravy a vybizi EU, aby aktivné usilovala o dosaZeni feSeni v rdmci
organizace IMO.

Rozsiteni na budovy a silnicni dopravu v soubézném systému

3.14.  Zvolené feseni v podobé paralelntho systému s distributory paliva coby obchodnimi subjekty znamend, Zze
hlavnim dopadem na subjekty odpovédné za budovy, dopravce nebo majitele osobnich automobili bude cenovy signdl, a to
do miry, v jaké distributor paliva umozni, aby obchodni néklady ovlivnily cenu paliva. Pokud se tak stane, mize to mit
znacné dopady jak na domdcnosti/spotiebitele, tak na podniky.

3.15.  Co se ty¢e rozsifeni na odvétvi silni¢ni dopravy, EHSV poznamendvd, Ze toto opatfeni bylo piijato navzdory
skeptickym ndzortim soukromého sektoru, odborovych svazii a nevladnich organizaci. Tyto ndzory mély, jak se zdd, malou
véhu v porovndni s ndzory soukromych ob¢ant a akademické obce. Jelikoz schvalovani zdkont je politickym procesem
s dopady na spole¢nost, je EHSV toho ndzoru, Ze by pfi tomto rozhodovani mélo byt klicové siroké zohlednéni dopadii na
spole¢nost, véetné ekonomiky a zaméstnanosti.

3.16.  Dopady mohou byt obzvlasté vyznamné v ptipadé domdcnosti, které si z finan¢nich ¢i jinych divodti nemohou
dovolit elektromobil nebo vozidlo s jinym alternativnim palivem, nebo v ptipadé tézké dopravy, ve které zejména u délkové
dopravy zatim nejsou k dispozici skute¢né alternativy k fosilnim palivim.

3.17.  Je pravdépodobné, Ze zvySend poptavka povede rovnéz ke zvyseni cen alternativnich paliv, zejména s ohledem na
piisné pravni pfedpisy v oblasti obnovitelnych paliv, které omezuji jejich dostupnost a vyvolavaji vyssi ndklady.

3.18.  Zdsadnim prvkem a zdsadni pfidanou hodnotou systému ETS se zdd byt skutecnost, ze vybizi subjekty
v dot¢enych odvétvich, aby pfijaly opatteni s cilem snizit zatéZ, kterou tento systém klade, tim, Ze zméni své chovdni nebo
se budou rozvijet raznymi zptsoby. Protoze v tomto piipadé subjekty, na néz se vztahuje systém ETS, nejsou skute¢nymi
subjekty v dotéenych odvétvich — tj. v silni¢ni dopravé nebo spravé budov —, ale distributory paliva, je moZnost subjektd,
které v dotceném odvétvi jsou, ovlivnit svou situaci velmi omezend a v mnoha piipadech neexistuje. Zavadi se cenovy
signdl, ktery md podobné dopady, jako napiiklad zvySeni dané. Obvykld pfidand hodnota systému ETS tedy ve velké mife
chybi.

Stycné body mezi ETS v ndmoini dopravé, v odvétvi budov a v silnicni dopravé a natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/842 (%) o ,sdileni tisili

3.19.  EHSV bere na védomi, Ze lodni doprava v rdmci EU, budovy a silni¢ni doprava budou i naddle pfedmétem natizen{
o ,sdileni sili“ a Ze se na tato odvétvi budou vztahovat i dal$i nové predpisy, vypracované v ramci balicku ,Fit for 55 Jednd
se mj. o smérnici o energetické G¢innosti (), smérnici o obnovitelnych zdrojich energie (*) nebo pravni piedpisy upravujici
emise u motorovych vozidel. Zd4 se, Ze to znamend, Ze trovné emisi vyplyvajici z ETS v téchto odvétvich budou zapocitany
do tsili ¢lenskych sttd splnit povinnosti, které z uvedeného nafizeni vyplyvaji. Zfejmé to znamend také to, Ze si clenské
stity zachovaji regulacni zpisobilost uklddat témto odvétvim dalsi povinnosti, a tak jim pomoci doséhnout zdvazka

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/757 ze dne 29. dubna 2015 o monitorovani, vykazovani a ovéfovani emisi
oxidu uhli¢itého z ndmoini dopravy a o zméné smérnice 2009/16/ES (Uf. vést. L 123, 19.5.2015, s. 55).
() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/842 ze dne 30. kvétna 2018 o zdvazném kazdoro¢nim sniZovdni emisi

sklenikovych plynt ¢lenskymi stity v obdobi 2021-2030 pfispivajicim k opatfenim v oblasti klimatu za Géelem splnéni zdvazki
podle Pafizské dohody a o zméné nafizeni (EU) ¢. 525/2013 (Ur. vést. L 156, 19.6.2018, s. 26).

() COM(2021) 558 final.

()  COM(2021) 557 final.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:52021PC0558
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/amendment-renewable-energy-directive-2030-climate-target-with-annexes_en.pdf
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vyplyvajicich z nafizeni o ,sdileni dsili“, pfic¢emz budou soucasné platit ustanoveni tohoto nafizeni tykajici se flexibility
a spravedlnosti. EHSV tudiz upozornuje, Ze je dilezité, aby Komise a ¢lenské staty zajistily bezproblémové a transparentni
propojeni riznych systémd.

Ndvrh trzni stability

3.20.  EHSV bere na védomi tipravu vypoctu celkového poctu povolenek s cilem umoznit rezervé trzni stability zabyvat
se rovnéz leteckym a ndmofnim odvétvim a zménit tzv. miru pijmu za Gcelem zavedeni prvku flexibility vytvofenim
rezervniho mnozstvi pro pifjem rezervy trzni stability.

3.21.  Stejné tak vita vytvofeni rezervy trzni stability jako takové, a to i pokud jde o obchodovani s emisemi pro silni¢ni
dopravu a budovy.

3.22.  EHSV vitd zmény rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/1814 (°) o rezervé trzni stability a zdmér
zohlednit potieby letecké a ndmoini dopravy a odvétvi budov a silni¢ni dopravy. EHSV ocetiuje cil zlepsit piedvidatelnost
a stabilitu, pokud jde o dostupnost povolenek. EHSV je rovnéz poté$en ndvrhem prodlouzit zdvojndsobeni procent
a povolenek s cilem umoznit, aby byl do rezervy trzni stability umistén dostatecny pocet povolenek.

V Bruselu dne 8. prosince 2021.

Predsedkyné
Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru
Christa SCHWENG

() Rozhodnuti Evropského parlamentu a rady (EU) 2015/1814 ze dne 6. fijna 2015 o vytvofeni a uplatitovni rezervy trzni stability
pro systém Unie pro obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plynti a o zméné smérnice 2003/87ES (UF. vést. L 264,
9.10.2015, s. 1).
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