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SDELENI KOMISE
Pokyny k postupné obnové dopravnich sluzeb a konektivity - COVID-19

(2020/C 169/02)

1. Uvod

1. Rozsifeni onemocnéni COVID-19 md na dopravu a konektivitu v EU zdsadni dopad. Opatfeni, jejichz cilem je
pandemii omezit, vedla k dramatickému poklesu dopravy, zejména piepravy cestujicich (). Toky ndkladni dopravy
jsou ovlivnény méné, ¢aste¢né diky kolektivnimu Gsili EU o to, aby ndkladni doprava i nadale fungovala, ovSem kvili
poklesu hospodéiské ¢innosti a naruseni dodavatelskych Fetézct doslo k omezen jejtho objemu.

2. Komise vydala pokyny tykajici se omezeni cest, jeZ nejsou nezbytné nutné (%), a pfedlozila opatfeni zaméfend
specificky na oblasti dopravy, v¢etné pokynti tykajicich se opatfeni spravy hranic (), zavadéni zelenych pruht pro
nakladni dopravu (%), usnadnéni leteckého ndkladniho provozu (), jakoz i ndmoinikd, cestujicich a jinych osob na
palubéch lodi (). Komise dala k dispozici pokyny, jak co nejlépe chranit pracovniky v dopravé a cestujici a zdroven
zajistit kontinuitu ndkladni dopravy.

3. Dokud ztstanou v platnosti omezeni pohybu osob a potencidlné budou stéle postiZeny i toky ndkladni dopravy, méla
by byt tato opatfeni a doporuceni, pokud jde o toky zbozi, volny pohyb pracovniki vykondvajicich kritickd
povoldni (), tranzit a repatriace cestujicich a posadek, naddle uplatiiovdna jednotné a koordinované vSemi ¢lenskymi
staty. Clenské stity by mély i naddle vyuZivat sit vnitrostdtnich kontaktnich mist reakce na COVID-19 pro oblast
dopravy, kterou koordinuje Komise.

4. S tim, jak se situace v oblasti vefejného zdravi za¢ind zlepSovat, bude dilezité postupné obnovovat dopravni sluzby a
konektivitu v rozsahu, v jakém to umozni epidemiologické podminky, nebot se jedna o klicové faktory podmiriujici
fungovéni EU a globalniho hospodafstvi a o zdkladni soucdsti kazdodenniho Zivota ob&anii EU.

5. Dne 15. dubna 2020 pfedlozila Evropskd komise ve spolupréci s pfedsedou Evropské rady spolecny evropsky plan (%),
ktery stanovil doporucent tykajici se ruseni opatfeni proti Siteni COVID-19. Ve spole¢ném evropském planu se uvadi,
ze Komise také ,ptedlozi podrobnéjsi pokyny, jakym zptsobem postupné obnovit dopravni sluzby, konektivitu a
volny pohyb tak rychle, jak to situace v oblasti zdravi umozni, a to i s ohledem na planovani cest v rdmci letnich
dovolenych*.

(") Napt.: letovy provoz zhruba —90 % oproti pfedchozimu roku (zdroj: Eurocontrol), ddlkovd osobni Zelezni¢ni doprava -85 %,
regiondlni osobni Zelezni¢ni doprava (véetné piiméstské) —80 %, mezindrodni osobni Zelezni¢ni doprava se téméf zastavila (zdroj:
CER), vyletni a osobni lod¢ pfes —90 % (v poloviné dubna v meziro¢nim srovnani); zdroj: EMSA).

() COM(2020) 115 final, COM(2020) 148 final a C(2020) 2050 final (Uf. vést. C 1021, 30.3.2020, s. 12).

() C(2020) 1753 final (UF. vést. C 861, 16.3.2020, s. 1).

() C€(2020) 1897 final (U. vést. C 961, 24.3.2020, s. 1).

() €(2020) 2010 final (Ut. vést. C 1001, 27.3.2020, s. 1).

() €(2020) 3100 final (Uf. vést. C 119, 14.4.2020, s. 1).

() C(2020) 2051 final (Uf. vést. C 1021, 30.3.2020, s. 12).

() Spolecny evropsky plén ruseni opatfen{ proti sffeni COVID-19 (Ur. vést. C 126, 17.4.2020, s. 1).
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6. Klicovou prioritou zistava zdravi ob¢anti, véetné pracovniki v dopravé a cestujicich. Zvlastni pozornost by se méla

10.

11.

zaméfit na zranitelné skupiny obyvatel, jako jsou starsi lidé a osoby se zdravotnimi problémy, a to pfi plném
respektovani jejich soukromi. Uvoliiovani cestovnich a provoznich omezeni by proto mélo byt postupné s cilem
zajistit ochranu zdravi a to, aby se dopravni systémy a sluzby i dalsi souvisejici systémy (napf. hrani¢ni kontroly na
vngjsich hranicich) mohly znovu pfizpasobit vy$$imu objemu ndkladu a poctu cestujicich. To by mélo byt
doprovazeno neustdle aktualizovanymi komunika¢nimi kampanémi, které pomohou zajistit, aby cestujici pfi svém
plénovdni a kondni vychdzeli z plné informovanosti o situaci, a tudiz i ze své individudlni odpovédnosti pfi
dodrzovani zdravotnich doporuceni pro cestovéni.

Postupné obnovovédni dopravnich sluzeb a konektivity bude zcela zdviset na piistupu k omezenim cestovani a
epidemiologickych posouzenich, jakoz i na odbornych lékafskych doporucenich, pokud jde o nezbytnou zdravotni a
hygienickou ochranu a prevenci. Témito pokyny EU pro obnovu dopravnich sluzeb a konektivity tudiz nejsou
uvedené oblasti politiky dotéeny. Pokyny by s témito politikami mély zistat plné v souladu a ve shodé a mély by se
pouzivat v ramci spole¢ného evropského planu.

Pokyny pfedstavuji spole¢ny rdmec pro podporu organd, zdcastnénych subjektdl, socidlnich partnerti a podniki
pusobicich v odvétvi dopravy béhem postupného obnovovani konektivity. Tvoii je obecné zdsady platné pro viechny
dopravni sluzby a konkrétnich doporuceni, jez jsou navrzena pro redlné a praktické pouziti a se zohlednénim
charakteristickych ryst jednotlivych druhti dopravy. Jejich cilem je poskytnout dalsi voditko, jak postupné obnovovat
dopravni sluzby, konektivitu a volny pohyb tak rychle, jak to situace v oblasti zdravi dovoli, a zdroven chranit zdravi
pracovniki v dopravé a cestujicich. Mély by se pouzit na dopravu uvnitf ¢lenskych stdtd i mezi nimi. S ohledem na
pfeshrani¢ni povahu dopravy by vsak tyto pokyny mély byt odpovidajicim zptsobem uplatiiovdny v dopravnich
sluzbach mezi ¢lenskymi stity a zemémi mimo EU, jakmile to epidemiologicka situace umozni.

Rozsifeni onemocnéni COVID-19 postihlo celou EU, ale jeho dopady v jednotlivych ¢lenskych statech, regionech a
oblastech se lisi. Pro obnovu konektivity v celé EU zptisobem, ktery je pro viechny ztcastnéné bezpecny, a v zdjmu
obnoveni davéry vefejnosti v dopravni sluzby by ¢lenské stity a orgdny a agentury EU mély tzce spolupracovat.
Zcela bezrizikové prostiedi pro cestovani (stejné jako pro jakoukoli jinou ¢innost) neni realizovatelné, ale je tfeba po
dobu trvani pandemie rizika pokud mozno minimalizovat. Dokud nebude vyvinuta siroce dostupnd G¢innd ockovaci
latka, existuje naddle moznost vzniku druhé vlny infekci nebo klastra ohnisek. Proto by mély byt vytvofeny plany pro
piipadné znovuzavedeni opatfeni, bude-li to nezbytné.

Vzhledem ke globdlni povaze rozsifeni onemocnéni COVID-19 a k mezindrodni povaze dopravnich sluzeb je pro
postupnou, véasnou a bezpecnou obnovu evropskych, ale i globélnich dopravnich systémt nezbytny rdmec pro
vzajemné uzndvani situace v oblasti vefejného zdravi a zavedenych opatfeni mezi zemémi, regiony a oblastmi, a to i
mezi ¢lenskymi stity a mezi EU a tfetimi zemémi. V této souvislosti by mély piislusné orgdny v EU v nejsirsim
mozném rozsahu spolupracovat s tfetimi zemémi a s mezindrodnimi organizacemi v dot¢enych odvétvich (°). Bude
proto nezbytné, aby cile a i¢inky opatfeni byly co nejvice sladény a aby byla opatfeni uzndvana jakoZto rovnocennd.

Jak je uvedeno ve spole¢ném evropském planu, tyto pokyny jsou rovnéZz relevantni vzhledem k sezoné letnich
dovolenych a planovani souvisejicich cestovnich sluzeb. Cestovni ruch je vyznamnym odvétvim hospodéfstvi EU, je
ze své podstaty spojen s dopravou a cestovanim a zdroven je zdvisly na dostupnosti sluzeb v pfepravé cestujicich,
kterd je jeho zdkladni podminkou a pfedpokladem fungovani. Véasnd obnova piiméfené konektivity bude tudiz
zdsadni k tomu, aby mohlo dojit k postupné obnové cestovniho ruchu.

() Jako je Mezindrodni ndmoini organizace, Mezindrodni organizace prace, Mezindrodni organizace pro civilni letectvi, staly sekretaridt

Dopravniho spolecenstvi atd.
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II. Zasady bezpecné a postupné obnovy piepravy cestujicich

a)  Obecné zdsady pro obnovu konektivity

12. Pfednostné by mély byt postupné obnovovany vechny druhy dopravnich sluzeb, pficemz se musi redlné zavést
pfiméfend a Uc¢innd opatfeni na ochranu zdravi pracovnikd v dopravé a cestujicich. Tato opatieni by méla byt v
souladu s obecnymi kritérii, zdsadami a doporucenimi stanovenymi ve spole¢ném evropském planu, zejména
pokud jde o epidemiologickou situaci a politiky v oblasti hrani¢nich kontrol a omezeni pohybu a cestovéni.

13. Vzhledem k tomu by rozsah a trvani opattent, kterd by mohla omezovat pfepravni ¢innosti, jakoz i ochrannych a
preventivnich opatfeni v oblasti zdravi mély byt omezeny na miru nezbytné nutnou pro ochranu vetejného
zdravi. Kromé toho, Ze v§echna opatfeni maji byt pfiméfend, méla by byt také fadné odtivodnénd, transparentni,
relevantni a specifickd pro jednotlivé druhy dopravy, nediskrimina¢ni a zachovévat rovné podminky na
jednotném trhu. Clenské stity budou muset zajistit soulad téchto opatieni s pravidly stétni podpory a se vSemi
ostatnimi prvky prava EU.

14. Opatteni by méla byt prubézné sledovana, aby se v p¥ipadé potfeby dala s ohledem na veskeré pfislusné odborné
poznatky a zfetele prehodnotit a upravit tak, aby odpovidala aktudlni tirovni potieb v oblasti vefejného zdravi.
Jakmile budou k dispozici novd, G¢innéjsi feseni, méla by byt prioritné zavddéna, aby se opatfeni méné G¢innd
nebo vice zatézujici mohla zrusit. Je nutné dodrzovat zdsadu ndkladové efektivnosti. To znamend, Ze pokud
existuje nékolik mozZnosti, jak dosdhnout srovnatelnych dcinkd, pokud jde o zajisténi zdravi pracovniki v
dopravé a cestujicich, méla by dostat pfednost nejméné ndkladnd varianta.

15. V zdjmu ochrany a obnovy plného fungovéni jednotného trhu, pfeshrani¢niho poskytovani dopravnich sluzeb,
plné d¢innosti opatfeni v oblasti zdravi, jakoz i davéry vefejnosti by clenské stity mély pfijimat opatfeni
koordinované a ve vzdjemné spolupraci. Clenské stty by mély pii rozhodovani o zruseni cestovnich omezeni
souvisejicich s COVID-19 vychdzet z pokynti Komise ze dne 13. kvétna 2020 tykajicich se vnitfnich hranic (*°).
Meéla by byt ozndmena Komisi a v§em ¢lenskym stitim. Komise je pfipravena koordinovat ruseni omezeni a
obnovu dopravnich sluzeb prostfednictvim sité vnitrostatnich kontaktnich mist.

16. To rovnéz vyzaduje koordinovany piistup se zemémi sousedicimi s EU, ale také s dalsimi zemémi. Koordina¢ni
kandly (napiiklad na zdpadnim Balkdn€) jiz byly rozsifeny na pfislusné vnitrostitni orgdny, které uzce
spolupracuji se siti vnitrostdtnich kontaktnich mist EU pro oblast dopravy. Spolecnym cilem je zajistit

poskytovani dopravnich sluzeb a konektivitu.

17. V souladu s vySe uvedenymi zdsadami pfiméfenosti opatfeni a jejich specificnosti pro jednotlivé druhy dopravy je
tieba misto obecnych prohibitivnich opatfeni, kterd vedou k ochromeni dopravnich sluzeb v rdmci EU, urcit
bezpe¢né moznosti mobility. Pitkladem muZe byt intenzivnéjsi pravidelné ¢isténi, dezinfikovdni a nélezité vétrani
dopravnich uzld a dopravnich prostfedki (') namisto dplného zakazu dotéenych dopravnich sluzeb. Diky
tomuto piistupu by mélo byt moiné zaméfit se na zdroje rizik a zdrovei umozZnit postupny nédvrat k
pravidelnym hospodafskym a kazdodennim ¢innostem. V tomto ohledu bude zdsadni tGzka spoluprice mezi
organy v oblasti zdravotnictvi a dopravy, jakoz i hlavnimi zi¢astnénymi subjekty.

(") Sdéleni Komise — Smérem k rozfdzovanému a koordinovanému pfistupu pro obnovu volného pohybu a zruseni kontrol na vnitfnich
hranicich — COVID-19 ze dne 13. kvétna 2020.

(") V tomto sdéleni se pojmem ,vozidlo“ rozuméji viechny typy vozidel vetné osobnich a nakladnich vozidel, autobusti, autokarti, vlaka,
letadel, lodi, ¢lund, trajektd atd., jak je to v daném kontextu relevantni.
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18. I nadéle by mélo byt zaruceno fungovani ndkladni dopravy, aby se zajistila funkénost dodavatelskych fetézca.
Spole¢ny evropsky plan stanovil, ze ,v pfechodné fazi by mélo byt zvyseno usili o zachovani volného pohybu
zbozi a zabezpeceni dodavatelskych fFetézct“. Kontroly provadéné na hranicich by se postupné mély
koordinovanym zptisobem uvolnovat, pocinaje stdvajicim maximem 15 minut pro pfekracovani hranic zelenymi
pruhy. Pfitom je tfeba vyuZzivat zavedené koordina¢ni kandly, jako jsou vnitrostdtni kontaktni mista reakce na
COVID-19 pro oblast dopravy a integrovand opatieni EU pro politickou reakci na krize (IPCR), tak, aby nakonec
bylo povoleno viem ndkladnim vozidlim a veskerému zbozi prekracovat vnitén{ hranice stejnym zptisobem jako
pfed zavedenim omezeni souvisejicich s rozsifenim onemocnéni COVID-19. S opétovnym zvySovanim objemu
dopravy bude potieba vénovat obzvldstni pozornost roli multimodalnich uzld, jako jsou piistavy nebo
kontejnerové termindly, pfi podpofe zelenych pruhd. Mély by se co nejlépe vyuzivat vSechny druhy dopravy,
véetné vnitrozemskych vodnich cest a Zelezni¢ni ndkladni dopravy, aby bylo zaru¢eno fungovani dodavatelskych
fetézcU. Je nezbytné zajistit volny a neomezeny pohyb nepostradatelnych pracovnikti v dopravé, a pro tento tcel
by se mél zvazit ptistup do rychlych pruhtt v dopravnich uzlech. Aby se postupné znovu obnovila jednotnd a
snadno vymahatelna pravidla EU, béhem tohoto pozvolného pfechodu — a v ndvaznosti na doporuceni organd v
oblasti vefejného zdravi — by mél byt postupné omezovan pocet zdravotnich kontrol a méla by byt zrusena
systematickd karanténa (tj. uplatiiovand bez ohledu na zjevné pfiznaky ¢i vysledky testd), a pokud to plynulost
dopravy umozni, mély by byt zrueny konvoje a mohly by se obnovit zdkazy jizdy. Od konce kvétna 2020 by
mély byt dalsi odchylky od pravidel pro dobu fizeni a dobu odpocinku vice harmonizoviny a omezeny na
nezbytné nutnou miru.

19. Jakmile to situace v oblasti vefejného zdravi dovoli, méla by se zrusit omezeni individudlni dopravy (napf. osobni
vozidla, motocykly ¢i jizdni kola). Diky jejich uvolnéni bude mozné brzy obnovit mobilitu, zejména na mistni a
regiondlni trovni (napf. umoznit lidem cestovani na del3i vzdélenosti a rychlejsi cestovani na mistni tirovni nebo
v rdmci jednoho ¢lenského stdtu). ZruSeni téchto omezeni, jehoz cilem je usnadnit individudlni dopravu, by mélo
zastat v souladu s obecnymi opatfenimi k omezeni fyzického kontaktu a preventivnimi opatienimi, kterd
pozaduji nebo doporucuji jednotlivé ¢lenské staty.

20. Zaroven by méla byt rozsifena dostupnost bezpe¢nych moznosti hromadné dopravy v souladu s postupnym
ukon¢ovanim omezeni volného pohybu osob, aby bylo mozné poskytnout viem ob¢antim alternativy v oblasti
mobility. Pfi provddéni téchto zmén a komunikaci o nich je tieba postupovat tak, aby se podafilo obnovit divéru
cestujicich v bezpecné pouzivani hromadné dopravy.

21. Je tfeba zajistit, aby se na dopravce a dodavatele sluzeb, kteii poskytuji srovnatelné sluzby na stejné trase,
vztahovala srovnatelnd opatfeni. Cilem by mélo byt zajisténi stejné drovné bezpecnosti, jasnosti a
pfedvidatelnosti pro cestujici v zdjmu zabrdnéni diskriminaci a zachovéni rovnych podminek.

22. Aby opatfeni pii odjezdu a ptijezdu jakymkoli dopravnim prostfedkem byla srovnatelnd, a cestovani se tim pddem
nestalo pfili§ ndroénym ¢&i dokonce nemoznym, je nutné zajistit, Ze v misté odjezdu a misté piijezdu jsou
vzdjemné akceptovana rovnocennd opatfeni zaloZend na sdilenych zdsadach, jez odpovidajicim zptsobem
zmirnuji souvisejici zdravotni rizika. To by méla usnadnit koordinace mezi ¢lenskymi staty i se zemémi mimo EU.

23. Aby bylo mozné plinovat cesty informovanéjsim zptsobem, dopravci a poskytovatelé sluzeb by mohli
zpFistupnit informace o primérné obsazenosti sedadel v konkrétnich spojich nebo hodindch. To bude zvlasté
dtlezité pro sluzby, kde se sedadla nerezervuji, a pro mistni vefejnou dopravu. Tyto informace by mohly byt k
dispozici na internetu nebo prostfednictvim specializovanych mobilnich aplikaci.

24. V nékolika ¢lenskych statech, regionech a méstech jiz pfehodnocuji méstskou mobilitu, jako je rozsifovani
chodnikti a cyklostezek, tGpravy jizdnich Fddd a vyvoj inovativnich technologif pro fizeni tokd cestujicich a
omezovani hromadéni osob. Komise podnécuje a podporuje vyvoj a provadéni novych feseni a opatfeni v oblasti
méstské mobility, kterd usnadni bezpe¢nou aktivni, kolektivni a sdilenou mobilitu a zajisti diivéru obc¢and.

25. Tam, kde je to nezbytné, by méla platit jasnd pravidla tykajici se prav a povinnosti dopravcti a poskytovatelt
sluzeb. Naptiklad v ptipadé, Ze jsou dopravci odpovédni za zajisténi dodrZovani vzdalenosti nebo za odepfeni
vstupu do dopravniho uzlu nebo vozidla bez rousky, nebo pokud je pfekro¢en maximélni stanoveny pocet
cestujicich, mél by byt jasné definovan pravni ramec, ktery dopravciim svéfuje pravomoc tato opatfeni provadeét.
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b)  Ochrana pracovnikii v dopravé
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26. Be&hem krize hréli pracovnici ve vSech druzich dopravy klicovou dlohu: dorucovali naklad, podporovali fungovani
dodavatelskych fetézct, repatriovali ob¢any EU a dopravovali nepostradatelné pracovniky do jejich zaméstndni, a
to i se zvy$enym ohrozenim vlastniho zdravi a dobrych Zivotnich podminek. Dopravni uzly, poskytovatelé sluzeb
a dopravci by méli v konzultaci se socidlnimi partnery uplatiiovat zasady kontinuity ¢innosti, aby byl zajistén
nepfetrzity bezpe¢ny provoz. To rovnéz znamend, Ze pracovnici v dopravé by méli byt pfiméfené konzultovani,
vybaveni, proskoleni a pouceni o tom, jak pfi plnéni svych povinnosti minimalizovat ohroZeni vlastniho zdravi,
zdravi svych rodin a také zdravi spolupracovnikii a cestujicich. Naptiklad by méli obdrzet informace o tom, jak
spravné pouzivat ochranné prostiedky, dodrzovat hygienické zdsady, minimalizovat zbytné kontakty s lidmi a
také jak (pokud je to mozné) odhalit potencidlni infekce.

27. Zaméstnanci v dopravé, ktet{ kvili povaze své prace musi byt v intenzivn{ interakci s jinymi lidmi (napf. posadky
letadel, bezpe¢nostni pracovnici na letistich a v piistavech, kontrolofi prepravnich dokladd, fidi¢i autobust a
dodévek, posadky osobnich lodi, ndmoini lodivodi, persondl poskytujici asistenci cestujicim v¢etné zdravotné
postizenych osob a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace), by méli od zaméstnavatele obdrZet osobni
ochranné prostfedky na vhodné drovni, jak je popsdno niZe. Je nutné zajistit pravidelnou vyménu téchto
prostiedka dle potieby, jakoz i jejich bezpe¢nou likvidaci. Evropskd agentura pro bezpecnost a ochranu zdravi pii
praci vypracovala obecné pokyny pro zaméstnavatele, pokud jde o ndvrat do zaméstndni po epidemii COVID-19,
které obsahuji uzite¢né informace tykajici se specifickych odvétvi, véetné odvétvi dopravy (*2).

chrana cestujicich

28. U v3ech forem hromadné ptepravy cestujicich by méla byt p¥ijata pfiméfend opatfeni k omezeni kontaktu mezi
pracovniky v dopravé a cestujicimi, jakoZ i mezi cestujicimi navzdjem. Pokud je to proveditelné a jestlize to
vyzaduje celkovd situace v oblasti zdravi, mély by se pouzivat metody umozZnujici omezeni fyzického kontaktu
mezi cestujicimi. Také by se méla uplatnit dalsi opatteni, kterd sniZuji riziko infekci, naptiklad:

a. pracovnici v dopravé by méli nosit osobni ochranné prostredky (rousky, rukavice atd.);

b. snizen{ poctu cestujicich v hromadnych dopravnich prostiedcich a v ¢ekdrnach, kde je to mozné (provoz
téchto sluzeb s niz§i kapacitou by mohl byt vhodné podpofen v zdjmu zachovéni jejich Zivotaschopnosti,
napt. prostfednictvim docasnych zdvazka vetejné sluzby podle platnych piedpisti EU) (*%);

c. zachovani nebo doplnéni ochrannych prepazek v dopravnich uzlech a ve vozidlech (napf. kolem fidic¢t, u
pokladen nebo na kontrolnich stanovistich);

d. vytvofeni vyhrazenych pruht nebo jiné oddéleni riznych toki cestujicich v dopravnich uzlech (tj. v pfistavech,
na letistich, nddrazich, autobusovych zastdvkach, na pfistavistich trajektdi, v dopravnich uzlech méstské
hromadné dopravy atd.);

e. v dopravnich uzlech je tfeba odstranit vybaveni, které podnécuje hromadéni cestujicich (napt. lavicky, stoly),
nebo je alespon premistit tak, aby se zajistilo dodrzeni fadné vzdalenosti;

f. viditelné zvefejnéni srozumitelnych informaci o doporuceném chovdni (napf. ¢asté myti nebo dezinfekce
rukou, dodrzovdni rozestupt) a o zvlastnich opatfenich zavedenych v konkrétnim dopravnim uzlu nebo
dopravnim prostfedku;

Mexu o

,COVID-19: pokyny pro pracovisté“ a ,COVID-19: Névrat na pracovisté — pFizplisobeni pracovist a ochrana pracovnikd, https://
oshwiki.eu/wiki/COVID-19:_guidance_for_the_workplace#See.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. f{jna 2007 o vefejnych sluzbdch v piepravé cestujicich po
Zeleznici a silnici a o zruden nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 110770 (Uf. vést. L 315, 3.12.2007, s. 1); nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008 ze dne 24. zdi 2008 o spole¢nych pravidlech pro provozovini leteckych sluzeb ve
Spolecenstvi (UF. vést. L 293, 31.10.2008, s. 3); naiizeni Rady (EHS) ¢. 3577/92 ze dne 7. prosince 1992 o uplatiovéni zdsady
volného pohybu sluzeb v namoini dopravé v clenskych stitech (ndmoini kabotdz) (Ur. vést. L 364, 12.12.1992, s. 7).
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g. odpovidajici opatieni pii nastupovani a bezpe¢nostnich kontroldch (napf. zdkaz nastupovani do autobusu a
vystupovani z autobusu pfednimi dvefmi, automatické otevirdni dvefi, dezinfekce skldpécich stolki) a dalsi
opatfeni, kterd pomdhaji minimalizovat kontakt (napf. na kratkych trajektovych linkdch ptipadné povolit
setrvani ve vozidle nebo kamionu pod podminkou zajisténi celkové bezpecnosti).

h. Prioritou by méla byt pfeprava starsich lidi, osob se zdravotnim postizenim a osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Pracovnici v dopravé, kteti v souladu s pravidly EU o pravech cestujicich poskytuji
uvedenym osobdm pomoc, by méli byt vybaveni potfebnymi osobnimi ochrannymi prostiedky.

29. dopravnich uzlech a vozidlech hromadné dopravy by cestujici méli nosit rousky, a to zejména tam, kde nelze vidy
dodrzovat rozestupy (). Na viditelném misté¢ by mély byt umistény srozumitelné informaéni materidly pro
cestujici o0 bezpe¢ném chovani (udrzovéni vzdalenosti, ¢isténi rukou atd.). Mély by byt vytvofeny protokoly pro
zvladdani potencidlnich infekci v téchto zafizenich. Pracovnici v dopravé by s protokoly méli byt dobfe
obezndmeni a cestujicim by mély byt snadno dostupné.

30. Tam, kde je obtizné dosdhnout omezeni fyzického kontaktu, je tieba zavést dopliujici ochrannd opatieni, kterd
zaru¢i rovnocennou droveil ochrany. Pokud se 1ze do ur¢itého mista dopravit riznymi prostiedky, je také tieba
upfednostnit moznosti, u nichz lze adekvdtné zajistit omezeni fyzického kontaktu v souladu s doporucenimi
organt vetejného zdravi.

31. Prioritou by mélo byt sniZeni rizika infekci v dopravnich uzlech a vozidlech u vSech druht dopravy. Viude tam je
tfeba provadét intenzivni pravidelné ¢isténi a dezinfekci. V dopravnich uzlech a ve vozidlech je tfeba zajistit
dostupnost sanita¢niho/dezinfekéniho gelu.

32. V dopravnich uzlech by méla byt k dispozici zafizeni a zavedeny protokoly pro okamzitou izolaci osob, u kterych
existuje podezieni, ze trpi onemocnénim COVID-19, nez budou pfijata daldi odpovidajici opatfeni. Za timto
Ucelem je téeba ziidit bezpecné zony a zajistit piitomnost proskolenych pracovniki s odpovidajicimi ochrannymi
prostiedky. Je tieba posilit stavajici zdravotnickd zafizeni a zdravotnicky persondl (napf. na letistich, v p¥istavech
nebo na palubé lodi), aby se v pribéhu ruseni omezeni dafilo zvlddnout rostouci objem ptepravy.

33. Je tfeba uptednostnit elektronicky prodej jizdenek a piedbéznou rezervaci mistenek, aby se omezilo
shromazdovdni skupin cestujicich na ur¢itych mistech (tj. u automatd na jizdenky a u pokladen) a lépe
kontroloval povoleny pocet cestujicich. Pfitom je tieba zajistit, aby si jizdenku mohli koupit i lidé, ktef{ nemaji
elektronické platebni prostiedky nebo nejsou schopni je pouZzivat. V nejvy$si mozné mife by se mélo
upfednostiovat bezkontaktni prostiedi.

34. Prodej jiného zbozi, napiiklad potravin a napojd, maze byt ve vozidlech omezen. Provozovatelé integrovanych
maloobchodii v oblasti cestovniho ruchu, jako jsou bezcelni prodejny, by méli pfijmout odpovidajici opatfeni ke
snizen{ rizika infekci. Jako piiklad lze uvést Fizeni pohybu cestujicich s cilem zajistit omezeni kontaktu (napt.
pouzivani znacek na podlaze, optimalizaci uspotrddani prostor, p¥ipadné omezeni poctu zdkaznikd), pravidelné
Cisténi a dezinfekci prostor, vybaveni a zbozi, umisténi ptekdzek mezi zdkazniky a prodejni persondl na
pokladndch, rozmisténi dostatecného poctu hygienickych stanic pro dezinfekei rukou v celém prostoru obchodu
a povinnost je pouZivat, zejména u vstupu a vychodu, zvetejnéni jasné viditelnych informaci pro zdkazniky o
odpovidajicim bezpe¢ném chovéani a dostatecné proskoleni a vybaveni prodejniho persondlu pro obsluhu
zdkaznik a manipulaci se zbozim v souladu s pokyny zdravotnickych orgdnt o bezpecném chovani béhem
$ifeni onemocnéni COVID-19.

() ,Rousky” jsou obecny pojem, ktery zahrnuje zdravotnické masky i rousky jiného druhu. Evropské stredisko pro prevenci a kontrolu
nemoci (ECDC) uvadyi, Ze ,lze pfipustit pouzivani rousek z riiznych textilnich materidld, zejména pokud zdravotnické lékatské masky
musi{ kvili problémim s doddvkami pfednostné sméfovat zdravotnickym pracovnikiim jako osobni ochranné prostredky”. (https://
www.ecdc.europa.eu/sites/default/files/documents/COVID-19-use-face-masks-community.pdf). Vnitrostdtni orgdny pro ochranu
zdravi a bezpecnost by mély pouZivini rousek blize specifikovat pii jedndni se zainteresovanymi stranami v zévislosti na druhu
dopravy, epidemiologickém riziku v dané zemi, dostupnosti rousek a dalsich faktorti. Urciti pracovnici v dopravé a cestujici mohou
byt vystaveni riznym trovnim rizika.
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35. Vedle jinych opatieni, kterd maji omezit riziko infekce, by cestujici mohli dobrovolné pouzivat technologie trasovani
kontakti a varovani, napiiklad mobilni aplikace, které pomdhaji zjistit a prerusit infekéni fetézce a sniZit riziko
dalstho ptenosu viru po dobu trvani rizika. P¥stup k dopravnim sluzbdm by vSak nemél byt pouzivanim aplikaci pro
trasovéni kontaktli podminén. Vzhledem k pfeshrani¢nimu charakteru dopravy je dilezité zajistit interoperabilitu a
vzdjemné uzndvan{ téchto opatfeni. Pokud se k trasovani kontaktt pfistoupi, mélo by probihat vyluéné s cilem
omezit $ifeni onemocnéni COVID-19 a mélo by byt zavedeno v souladu se spole¢nou sadou néstrojii EU pro
mobilni aplikace na podporu trasovani kontakt v boji EU proti COVID-19 (), kterou vypracovala sit
elektronického zdravotnictvi (e-Health), s pokyny Komise k aplikacim (**) a pokyny Evropského sboru pro ochranu
osobnich tidajt (), které zajistuji nejvyssi Groven ochrany ddajt.

36. Dopravci a poskytovatelé sluzeb by méli zavést zvlastni protokoly pro pfipad, Ze cestujici onemocni ndkazou
COVID-19 nebo vykazuji jeji pfiznaky pii pfepravé, bezprosttedné po ni nebo pii pobytu v dopravnim uzlu. V
téchto protokolech by se mély jasné vymezit bezpecné zény pro symptomatické cestujici a definovat kroky, jak
minimalizovat jejich vystaveni ostatnim cestujicim a pracovnikim v dopravé a jak shromazdovat a analyzovat
veskeré relevantn{ informace o jejich kontaktech s ostatnimi cestujicimi a pracovniky v dopravé atd. V piipadé
cest s rezervacemi by sem méla patfit moznost identifikovat a upozornit spolucestujici, kteff se nachdzeli v
blizkosti nemocné osoby.

d) Dalsi postup

37. Nez bude vyvinuta ockovaci litka, k obnoveni obvyklého stavu dopravnich sluzeb a konektivity bude nutné
pruzné kombinovat zvySené pouzivani vhodnych osobnich ochrannych prostredkd, vhodné a bezpetné vétrani
(pokud mozno s piivodem venkovniho vzduchu a tak, aby nedochdzelo k pouhé cirkulaci vnitiniho vzduchu) a
navyseni kapacit pro dobrovolné trasovani kontaktii a dekontaminaci.

38. Ve sttednédobém/dlouhodobém horizontu se doporucuje viechna mimofddnd opatieni zavedend b&hem Sifeni
onemocnéni COVID-19 nepfetrzité sledovat, vyhodnocovat a v pfthodny okamzik znovu posoudit, ledaze by si
epidemiologickd situace vyzadala jejich prodlouzeni nebo pokud by tato opatfeni méla ptinos z hlediska zlepseni
dopravnich systém a jejich ti¢innosti.

39. Pokracujici uplatiiovani opatfeni proti Sifeni onemocnéni COVID-19 a jejich uvoliovani a postupné obnovovani
dopravnich sluzeb a konektivity by nemély vést ke snizeni, byt jen docasnému, vysoké trovné unijnich norem v
oblasti bezpecnosti a ochrany v dopravé vcetné norem, které se tykaji zdravi a bezpe¢nosti pracovnikd v doprave.
Je nezbytné predejit tomu, aby se k problémiim, kterym ¢elime v diisledku ifeni onemocnéni COVID-19, pfidaly i
problémy spojené s bezpecnosti a ochranou v dopravé.

II. Praktické pokyny ke konkrétnim opatfenim pro zajisténi bezpeéné pfepravy cestujicich ve vSech druzich
dopravy v souvislosti s roz$ifenim onemocnéni COVID-19

a)  Prifezovd doporuceni

40. Vyse uvedené zdsady by mély slouzit jako voditko pro celkové postupné obnoveni a ndrist piepravy cestujicich
po celé EU ve vech druzich dopravy pfi uvoliiovani omezeni v souvislosti s COVID-19 a nasledném oziveni. V
zdjmu aéinného pokracovani dopravnich sluzeb by tyto spole¢né zdsady mély usnadnit vzdjemné uzndvani
provadénych opatfeni v ramci EU, ale i vii¢i zemim, které nejsou ¢leny EU. Jak je uvedeno v pfedchozim oddile,
nékteré zdsady a opatieni by se mély uplatiiovat na dopravni uzly a vozidla u vSech druhti dopravy, mély by viak
byt konkrétné uzpisobeny okolnostem, potfebdm a proveditelnosti specifickym pro jednotlivé druhy dopravy.

41. Mezi tato prifezovd opatieni patif zejména:

a. alesponi pfi pocate¢nim uvolnéni omezeni mtiZe byt zapotiebi sniZit pocet cestujicich ve vozidlech ur¢itych
dopravnich prostiedkd, aby se zajistilo fddné dodrzovani platnych poZadavkd na omezeni fyzického kontaktu;

(") https:/[ec.europa.eu/health/sites/health/files/ehealth/docs/covid-19_apps_en.pdf ’

(') Sdéleni Komise — Pokyny k aplikacim podporujicim boj proti pandemii COVID-19 ve vztahu k ochrané tdaji (Uf. vést. C 124,
17.4.2020, s. 1).

(") https:/[edpb.europa.eu/our-work-tools/our-documents/guidelines/guidelines-042020-use-location-data-and-contact-tracing_en
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b. jako doplitkovd moznost zmirnéni rizik by mélo byt zvdzeno dobrovolné pouzivani aplikaci pro trasovani
kontaktd;

¢c. pracovnici v dopravé by méli byt vybaveni osobnimi ochrannymi prostfedky, a pokud mozno oddéleni
piepazkami od cestujicich;

d. casté ¢isténi a dezinfekce dopravnich uzld a vozidel a vyssi Cetnost sbéru odpadu;

e. systematickd instalace hygienickych stanic pro dezinfekci rukou a povinnost je pouzivat, kdykoli je to mozné;
f. intenzivngjsi vétrani, filtrace vzduchu, a je-li to vhodné, upfednostnéni pfivodu erstvého vzduchu;

g. noSeni rousek, zejména tam, kde nelze vzdy plné omezit fyzicky kontakt;

h. jizdenky by mély byt vyddviny a informace poskytoviny elektronicky a automatizovanym zpisobem.
Elektronicky pfedprodej jizdenek, jakoz i odbaveni, rezervace a registrace pfedem by mély byt vyrazné
prosazovany a upfednostiiovany;

i. odbaveni, naklidka a vyklddka zavazadel by mély byt zorganizovany tak, aby nedochizelo k hromadéni
cestujicich;

j. objedndni sluZeb a stravy na palubé by mélo pokud mozno probéhnout jiz pfi rezervaci, aby se omezil kontakt
mezi pracovniky a cestujicimi;

k. srozumitelné informace o zavedenych postupech bezpetného chovani a ochrannych prostiedcich
pozadovanych u cestujicich by mély byt viditelné umistény v dopravnich uzlech a ve vozidlech a dany k
dispozici pred kazdou cestou.

42. Organizace zainteresovanych stran, dopravci a poskytovatelé sluzeb, ktefi ptisobi v jednotlivych druzich dopravy,
by méli vypracovat a zavést odpovidajici opatieni zohledujici konkrétni situaci v druhu dopravy. Tato opatfeni
by méla byt v souladu s obecnymi zdsadami, zdsadami pro urcity druh dopravy a doporucenimi stanovenymi v
téchto pokynech. Opatfeni je tfeba pribézné vyhodnocovat a v ptipadé potteby upravit tak, aby byla zajisténa
jejich Géinnost pii ochrané zdravi cestujicich a pracovniki v dopravé.

43. Také by méla pfijata a provedena nasledujici opatfent, kterd zohledni zvlastni charakter a potteby kazdého druhu

dopravy:

Leteckd doprava

44. Letectvi md dlouholeté zkusenosti s fizenim rizik v oblasti bezpe¢nosti a ochrany a je provozovano ve vysoce
kontrolovaném prostfedi. Pro ukonceni této krize bude mit zdsadni vyznam obnoveni davéry cestujicich v
letectvi jako bezpeény zptisob cestovani. K tomu bude nezbytné, aby zainteresované strany z oblasti letectvi a
zdravotnictvi Siroce informovaly o platnych opatfenich i o tom, jak tato opatfeni zmiriuji rizika. Odvétvi letectvi
by mélo zajistit, aby opatfeni byla vysoce viditelnd, koordinovana a cestujici s nimi byli vzdy sezndmeni.

45. Zmirnéni rizika $ffeni COVID-19 by se mélo #dit stejnymi zdsadami, které se uplatiuji pfi Fizeni rizik v oblasti
bezpecnosti a ochrany, véetné kontroly dodrzovani pfedpisti, pravidelného pfezkumu wcinnosti opatfeni a
pfizptsobeni opatfeni ménicim se potfebdm a lep$im metoddm a technologiim. Pfitom je viak nutno zohlednit,
ze letiSté a letecké spolecnosti nejsou zptisobilé poskytovat zdravotnické sluzby, napfiklad nemohou rozhodovat
o zdravotnich prohlidkach cestujicich - to by mélo byt v kompetenci p¥islusnych organd.

46. Aby se zajistila srovnatelnost opatfeni pfi odletu a pfiletu a ptedeslo se nadmérnému ztiZeni ¢ dokonce
znemoznéni cestovani, je zdsadni zajistit, aby v misté odletu a piiletu byla vzdjemné akceptovdna rovnocennd
opatfeni, jez jsou zaloZena na sdilenych zdsadich a jez kazdé odpovidajicim zptsobem zmirfiuje p¥islusnd
zdravotni rizika. Za tim déelem je uzite¢né vyvinout konkrétni kritéria, kterd by méla byt zpracovana do
mezindrodné uzndvané koncepce. PouZivani rovnocennych norem a uplatiovani vzdjemnosti, pokud jde o
opatfeni a jejich uznavani, mize byt pro aktivaci letectvi v EU a v celosvétovém métitku rozhodujici. Zasadni
vyznam bude mit proto tzkd spoluprice se zemémi mimo EU a s mezindrodnimi partnery, véetné Mezindrodni
organizace pro civiln{ letectvi (ICAO).
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47. Ve spolupréci s Komisi, Evropskym stfediskem pro prevenci a kontrolu nemoci (ECDC) a piislusnymi organy
pfedlozi Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi (EASA) v nadchdzejicich tydnech technické opera¢ni
pokyny, aby usnadnila koordinovany pfistup a pomohla vnitrostitnim leteckym tGfadam, leteckym spole¢nostem,
letistim a dal$im zainteresovanym strandm v oblasti letectvi. Tyto technické opera¢ni pokyny zohledni zdsady
Hzeni bezpecnosti, které byly vyvinuty k zajisténi bezpe¢nosti evropského leteckého systému, a stanovi zdkladni
bezpecnostni protokol pro ochranu zdravi v letecké dopravé, ktery mé byt pouzivan v celé EU.

48. Zminény protokol by mél obsahovat nésledujici opatfeni:
a. intenzivnéj§i vétrani, filtrace vzduchu podle zdravotnickych norem a vertikdlni proudéni vzduchu;

b. omezeni kontaminace v priibéhu cestovani (napf. zabrdnit hromadéni cestujicich, omezit interakci na palubg,
posoudit nejvhodngj$i pfidéleni sedadel s ohledem na technickd omezeni a upfednostnit elektronické
dokumenty a platebni prostfedky);

c. omezeni pohybu v kabiné (napf. méné zavazadel, méné interakce s posadkou);

d. vhodné fzeni pohybu cestujicich (napf. doporucit v¢asny pfichod na letisté, uptednostnit elektronické/
samoobsluzné odbaveni, omezit fyzicky kontakt a minimalizovat kontakty u odbaveni zavazadel, pii
bezpecnostnich a hrani¢nich kontroldch, pfi nastupovdni a pfi vyzveddvani zavazadel), srozumitelné
informovani cestujicich o postupech na letisti jesté pied cestou.

49. V ocekdvanych technickych operacnich pokynech agentury EASA a stfediska ECDC budou v tizké koordinaci s
piislusnymi vnitrostatnimi orgdny vymezena dalsi zmirnujici opatfeni s cilem zavést opatfeni pro letovy provoz
soudrzné v celé EU.

Silnicni doprava

50. Je tfeba zajistit vysokou droveri hygieny ve vSech ¢astech termindlii, odpocivadel (napf. u délnic), krytych
parkovist, Cerpajicich a dobijecich stanic, v€etné pravidelného ¢isténi a dezinfekce, aby se omezilo riziko nédkazy
pro ucastniky silni¢ntho provozu. Je tfeba Fidit toky cestujicich na nddrazich. Pokud nelze zajistit odpovidajici
tiroveni vefejného zdravi, je tfeba zvazit uzavieni nékterych zastdvek nebo nadrazi.

51. Autobusovd a autokarovd doprava: Pro postupné obnoveni autobusové a autokarové dopravy bude zapotiebi
pijjmout vhodnd opatteni, jez budou rozlidovat mezi regiondlnimi a délkovymi spoji. Zejména v piipadé
mezindrodni autobusové/autokarové dopravy by clenské stity a dopravci méli v zdjmu G¢innosti koordinovat
jednotlivé pfistupy. Mély by byt zavedeny bezpeiné provozni postupy, napiiklad ndstup zadnimi dvefmi ¢&i
maximalni vyuZivan{ vétracich okének namisto klimatizace. Kromé toho je tfeba co nejvice optimalizovat sezeni
cestujicich (napt. ¢lenové rodiny mohou sedét pfi sobé€, zatimco osoby, jez necestuji spole¢né, by mély sedét
oddglené). V minibusech by cestujicim nemélo byt povoleno sedét vedle fidice, pokud neni mozné tato mista
fyzicky oddélit. Provozovatelé linkové dopravy budou muset mit moZnost v zdvislosti na vnitrostdtnich
omezenich postupné obnovovat svou sit. Aby jim v tom ¢lenské stity pomohly, mély by zavést zjednodusené a
rychlé postupy, jez by dopravcim umoznily pohotové ptizplisobit své sluzby, aniz by byly ohroZeny jak zdravi,
tak bezpecnost pracovniki v dopravé. Kontakt zaméstnancii se zavazadly cestujicich by mél byt pokud mozno
omezen a cestujici by si méli svd zavazadla nakladat a vykladat sami.

52. Doprava osobnim automobilem/dodadvkou na vyzadani (taxi, ndjem vozidla s fidi¢em): sluzby taxi a sluzby ndgjmu
vozidla s fidi¢em (PHV) vesmés nadéle uplatiiuji zvldstni ochrannd opatfeni pro fidice a omezuji pfepravu pouze
na jednoho cestujictho nebo nékolik osob Zijicich v jedné domdcnosti. Provoz téchto sluzeb by méla nadile
doprovézet zvlastni hygienickd opatfeni a opatfeni ke zmirnéni rizik. Spole¢nosti by mély ridi¢im poskytovat
rousky a dezinfekénf prostiedky. Interiéry vozidel by mély byt dezinfikovdny co nejcastéji. Ridici taxi a vozidel
sluzeb PHV by se méli vyhnout fyzickému kontaktu s cestujicimi a vzdy by se méla upfednostnit elektronickd
platba. Spolecnosti by mély zajistit, aby misto fidice bylo fyzicky oddéleno (napf. plastovym zdvésem nebo
zdsténou), a omezit tak ve vozidlech kontakt s cestujicimi. Cestujicim by nemélo byt povoleno sedét vedle fidice,
pokud neni mozné tato mista fyzicky oddélit. Spolecnosti by mély cestujicim poskytnout pted cestou pfislusné
informace.
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d)  Zeleznicni doprava

53. Pii obnoveni osobni piepravy je diilezité cestujici ujistit, Ze cestovat hromadnou dopravou je bezpe¢né. Opatfeni
musi byt i¢innd, viditelnd a musi o nich byt poddny jasné informace. Zejména v pfipadé mezindrodni Zelezni¢ni
dopravy bude tieba, aby ¢lenské stity a dopravci v zdjmu Géinnosti jednotlivd opatieni koordinovali. Sdruzeni a
organizace zaméstnancil v odvétvi Zelezni¢ni dopravy pracuji na spole¢nych pravidlech.

54. Vzhledem k vysokému poctu denné piepravovanych cestujicich a k poctu obsluhovanych nddrazi bude
dodrzovani obecnych pravidel pro bezpe¢né chovini za tielem ochrany vetejného zdravi, zejména udrzovani
odpovidajici vzdalenosti, zaviset také na ohleduplnosti a odpovédnosti kazdého cestujictho. Uspokojivé
dodrzovén{ pravidel by mély zajistit namétkové kontroly.

55. Vzhledem k tomu, Ze Zeleznice béhem $ifeni onemocnéni COVID-19 nadile fungovaly, existuje jiz fada opatfeni,
kterd lze v ptipadé potteby zachovat ¢i upravit:

a. Ve vlacich by méla tam, kde je to nutné, platit povinnost udrzovat uréitou vzdalenost mezi cestujicimi, zejména
pokud jsou jejich pocty relativné nizké. Aby bylo mozné tuto povinnost dodrzet, a sniZit tim hustotu
cestujicich, mély by byt ptipadné posileny cetnost a kapacita vlak.

b. Provozovatelé Zelezni¢ni dopravy by méli zavést povinné rezervace sedadel na délkovych a regiondlnich
vlacich s uvedenim jména a vychozi a cilové stanice cestujicich. Alternativné, zejména v piipadé vlaki na
krétké vzdalenosti, by cestujici méli mit povinnost ponechat mezi sebou prizdné sedadlo, s vyjimkou
cestujicich, kteff Ziji v jedné domdcnosti.

¢. Provozovatelé Zelezni¢ni dopravy by méli pro fizeni kapacity vyuzivat palubni systémy pocitdni cestujicich,
které jsou k dispozici zejména pro piiméstské vlaky a vlaky pro dojizdéjici (a které vychdzeji z pocetnich
algoritmt hmotnosti, krokd v prostordch dvefi a uzavieného televizniho okruhu CCTV, jez neumoZuji
identifikaci jednotlivych osob). Jizdni fady a pfidélovdni tras mohou vyzadovat pruzné Gpravy, vcetné
koordinované optimalizace kapacity s cilem zohlednit poptdvku a potiebu sniZit hustotu cestujicich.

d. Je tfeba Fidit toky cestujicich na nddrazich. Pokud nelze zajistit odpovidajici Groven vefejného zdravi, je tieba
zvazit uzavieni nékterych zastavek nebo nadrazi.

e. Pobidkami, napiiklad v podobé tipravy cen nebo pruzné pracovni doby v pfipadé vlakt pro dojizdéjici, je téeba
podporovat cestovani mimo dopravni $picku, a zabratiovat tak hromadéni cestujicich.

f. Aby se nemuseli cestujici dotykat klik nebo tlacitek na dvefich, je tfeba, aby se dvefe na kazdé zastdvce
oteviraly bud’ automaticky, nebo aby je na ddlku oteviral Fidic.

56. Agentura Evropské unie pro Zeleznice, kterd disponuje jednak relevantnimi odbornymi znalostmi v oblasti
Zelezni¢ni dopravy a spole¢nych bezpecnostnich metod, jednak rozsihlou siti komunika¢nich kandld (s
pfislusnymi orgdny, provozovateli a vyrobci), je pfipravena hrat klicovou tlohu pfi sdileni osvédcenych postupt.
Spole¢ny podnik Shift2Rail jiz zkoumd moznosti podpory rozvoje aplikaci zaloZenych na anonymizovanych a
agregovanych tdajich (%), jez by umoznily 1épe pochopit situace, pfi nichz dochdzi k hromadéni cestujicich na
nadrazich. Z téchto poznatkd by mohla tézit i vefejnd doprava.

e)  Vodni doprava

57. Objem vodni pfepravy cestujicich se vyrazné snizil. K obnoveni divéry cestujicich i posddek budou potieba
opatfeni k zajisténi vefejného zdravi. Opatfeni by méla byt pfizptsobena typu plavidla a charakteru a délce
plavby, které se mohou v odvétvi vodni dopravy znacné lisit. Maze byt zapottebi zvysit pocet plavidel a plaveb,
zejména v piipadech, kdy je trajektovd preprava nezbytnd z diivodu propojeni s odlehlymi oblastmi a ostrovy.

(**) Doporuceni Komise (EU) 2020/518 ze dne 8. dubna 2020 o spolecné sadé ndstroji Unie pro vyuziti technologii a dat k boji proti
krizi COVID-19 a ukoncovéni souvisejicich mimofddnych opatieni, zejména pokud jde o mobilni aplikace a vyuzivdni
anonymizovanych dat o mobilité (Ut vést. L 114, 14.4.2020, s. 7).
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58. Opatteni pro pracovniky v ndmoini dopravé jsou podrobné uvedena v pokynech pro ochranu zdravi osob na
palubéch lodi (**). Pracovnici, véetné téch na palubdch lodi i v pfistavech, by méli mit béhem své prace kdykoli
piistup k osobnim ochrannym prostiedkiim (2% a odpovidajici zdravotni pééi. Piimé interakce mezi osobami na
palubé by mély byt co nejvice omezeny, aby se zabrdnilo riziku pfenosu onemocnéni.

59. Evropskd agentura pro ndmoini bezpecnost je pfipravena usnadnit sdileni osvédcenych postupti a informaci,
které mohou byt pro pfisluiné orgdny a zicastnéné strany uZitecné (napf. sledovéni polohy plavidel, podavani
zprav o zdravi atd.). Vzhledem k mezindrodni povaze ndmofni dopravy bude rovnéz dilezité spolupracovat se
zemémi mimo EU a mezindrodnimi organizacemi, jako je Mezindrodni ndmofni organizace, s cilem usnadnit
jednak globdlni spolupraci, jednak rovnocennost a reciprocitu opatfeni a postupti souvisejicich s COVID-19.

60. Na zdkladé dosavadnich zkuSenosti a opatfeni jiz zavedenych clenskymi stity by dopravci a vSechny ostatni
subjekty zapojené do lodni dopravy (pfistavy, trajektové termindly, pFislu§né vnitrostatni organy) méli uplatiiovat
nasledujici opatfent:

a. Zajistit, aby na plavidlech byly dodrzeny pozadavky na zajisténi odpovidajici vzdalenosti mezi cestujicimi, a to
i prostednictvim sniZeni jejich povoleného poctu.

b. Umoznit piistup na ndstupni a vystupni mola pouze cestujicim, ktefi maji pfepravni doklady, a pfidélovat
cestujicim mista k sezeni.

c. Pfistavy by mély zvazit zavedeni vyhrazenych pruht pro oddéleny ndstup a vystup cestujicich.
d. Pokud to podminky umoziiuji, pfesunout co nejvice cestujicich do otevienych prostort plavidla.

e. Jsou-li cestujici na palubé trajektti béhem kratké plavby (napf. krat$i nez jednu hodinu) pozddani nebo je jim
doporuceno zistat v svych vozidlech, takové opatfeni by se mélo uplatiiovat pouze na otevienych palubach,
pokud nejsou pfijata dodate¢nd bezpecnostni opatfeni v souladu s platnymi pravidly EU. V pfipadé potieby
by méla byt v zdjmu zajisténi bezpecnosti upravena kapacita palub a méli by byt pfitomni pracovnici s

y vt ) ) p p p p y byt p p
protipozarnim vycvikem.

f. Cisténi a dezinfekce plavidel a zafizeni na pevniné by se méla fidit ,navrhovanymi postupy* (') spolecné akce
EU Healthy Gateways.

g. Vyletni lodé a piipadné trajekty by mély vypracovat specidlni protokoly pro ¢isténi a hygienu, které
minimalizuji riziko kiizové kontaminace mezi kajutami cestujicich.

h. Provozovatelé lodi a provozovatelé zafizen{ na pevniné by méli spole¢né vypracovat protokoly pro osoby, u
nichZ existuje podezfeni na infekci COVID-19 ¢i u nichZ se tato infekce potvrdila, véetné opatfeni pFijatych
pfed plavbou, béhem ni a po ni. Za timto éelem by mély byt zajistény postupy pro zdravotni prohlidku,
mistnosti pro karanténu a odpovidajici interakce s osobou v karanténé.

i. Na palubé vyletnich lodi by méla byt zajiSténa odpovidajici kapacita pro testovani na COVID-19, kterd se
pouzije v ptipadé, Ze se u cestujictho nebo ¢lena posadky objevi podezieni na infekci timto onemocnénim.

61. Predchozi 3ifeni onemocnéni COVID-19 na vyletnich lodich poukdzalo na znacnou zranitelnost uzavieného
prostiedi béhem dlouhych plaveb. Pfed opétovnym zahdjenim provozu vyletnich lodi by jejich provozovatelé
méli zavést piisné postupy ke sniZeni rizika pfenosu onemocnéni na palubé a poskytnuti odpovidajici 1ékaiské
péce v piipadé infekce. Postupné obnovovani plaveb vyletnich lodi by mélo byt koordinovdno na unijni a
mezindrodni Grovni s pfihlédnutim k situaci v oblasti vefejného zdravi v dotéenych zemich. Pfed zahdjenim
plavby by provozovatelé vyletnich lodi méli spolu s piistavy na dané trase zajistit, aby mohla byt v piipadé

Sdéleni Komise — Pokyny pro ochranu zdravi, repatriaci a cestovani pro namoiniky, cestujici a jiné osoby na palubéch lodi (Uf. vést. C
119, 14.4.2020, s. 1).

Spole¢nd akce EU Healthy Gateways, Overview of Personal Protective Equipment (PPE) recommended for staff at Points of Entry and crew on
board conveyances in the context of COVID-19 (Piehled osobnich ochrannych prostfedkti doporucenych pro zaméstnance na mistech
vstupu a posddku na palubé dopravniho prostiedku v souvislosti s COVID-19).

Suggested procedures for cleaning and disinfection of ships during the pandemic or when a case of COVID-19 has been identified on board
(Navrhované postupy pro ¢isténi a dezinfekci lodi béhem pandemie nebo pii zjisténi pfipadu onemocnéni COVID-19 na palubg);
https:/[www.healthygateways.eu/Portals/0/plcdocs/[EU_HEALTHY_GATEWAYS_COVID-19_Cleaning_Disinfec-
tion_ships_09_4_2020_F.pdfrver=2020-04-09-124859-237


https://www.healthygateways.eu/Portals/0/plcdocs/EU_HEALTHY_GATEWAYS_COVID-19_Cleaning_Disinfection_ships_09_4_2020_F.pdf?ver=2020-04-09-124859-237
https://www.healthygateways.eu/Portals/0/plcdocs/EU_HEALTHY_GATEWAYS_COVID-19_Cleaning_Disinfection_ships_09_4_2020_F.pdf?ver=2020-04-09-124859-237
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potieby poskytnuta cestujicim a ¢lentim posadky lékarskd péce a bylo mozné zorganizovat vyménu posadky a
repatriaci. V zdjmu zajisténi kontinuity a bezpecnosti nimoini dopravy se Komise bude nadale snaZit usnadiiovat
a koordinovat Gsili ¢lenskych stitd o umoznéni vymén posddky v jejich piistavech.

f)  Méstskd mobilita

vy

62. Béhem sifeni onemocnéni COVID-19 i nadile v mnoha méstech a regionech funguje vefejnd doprava (autobusy,
metro, tramvaje, méstské a ptiméstské vlaky atd.). V rdmci pFipravy na dobu, kdy pocet cestujicich opét vzroste,
by méla byt zavedena vhodna opatfent s cilem zajistit co nejvyssi bezpecnost cestujicich, napiiklad:

a. Vyzadovat bezpe¢nou minimdlni vzddlenost a vyuZivat za timto Ulelem napf. ndlepky nebo znacky na
podlaze, diky cemuz si cestujici budou moci tuto bezpe¢nou vzdalenost ve vozidlech udrzet.

b. Mély by byt minimalizovany kontakty mezi Fidi¢i a cestujicimi (napf. ohrazenim prostoru, znemoznénim
néstupu pfednimi dvefmi ¢i podporou elektronickych jizdenek a platebnich metod).

¢. Zvyseni provozni frekvence a jeji pfizptisobent, jakoz i Gprava linek s cilem umoznit bezpe¢nou minimdlni
vzdélenost mezi cestujicimi pii jejich stoupajicim poctu a lépe obslouzit nékterd cilovd mista (napf. s
obzvlésté vysokou poptavkou).

d. Aby se nemuseli cestujici dotykat klik nebo tlacitek na dvefich, je tfeba, aby se dvefe na kazdé zastivce
oteviraly bud’ automaticky, nebo aby je na délku oteviral Fidi¢.

e. Optimalizovat toky cestujicich ve stanicich a dopravnich uzlech, aby nedochdzelo k hromadéni cestujicich a
dopravnim $pi¢kdm a minimalizovaly se fyzické kontakty, a to za pouziti inovativnich technologii a mobilnich
aplikaci (napt. predvidini hustoty a velkych skupin lidi, instalace pocitadel na dvefich s uvedenim
maximdlniho povoleného poctu cestujicich, pfidélovani ¢asovych oken pro jednotlivé cesty na zakladé
rezervace atd.), a umoznit flexibilni pracovni dobu.

63. Je nezbytné poskytovat o vSech pfijatych opatfenich jasné informace s cilem usnadnit jejich bezproblémovou
realizaci, uklidnit oblany a zachovat jejich davéru ve vefejnou dopravu. Jako G¢inné se rovnéz ukdzaly
komunika¢ni kampané (napf. ,postavte se na nalepky“). Mnohd opatfeni, jez mohou byt zapotiebi (napf. fizeni
velkych skupin lidi, pfistup k dopravnim uzliim a dopravnim prostfedkiim, udrzovdni minimdln{ vzdélenosti
atd.), maji dopady, které ptesahuji rdmec vefejné dopravy, a méla by byt tudiZz zavddéna ve spolupréci se
zdravotnickymi orgdny a dal$imi zd¢astnénymi stranami s tim, Ze budou jasné vymezena prdva a povinnosti
jednotlivych aktérti. Vysledné dodate¢né ndklady by mohly byt zaclenény do smluv o vefejnych sluzbach.

64. Reseni v oblasti sdilené mobility: Spolecnosti v oblasti sdilené mobility by mély piijmout riiznd opatfeni na
ochranu Fidi¢t a cestujicich pred infekci. Pronajatd vozidla by méla byt po kazdém pouziti dukladné
vydezinfikovdna a vozidla pouzivand v rdmci sdileni automobildi by méla byt vydezinfikovana alesponi jednou
kazdy den, kdy jsou pouzita. Vice dezinfikovat by se mélo i v rdmci sluzeb disponujicich pevnymi stanovisti
(napf. v piipadé sdilenych kol). Pij¢ovny elektrickych skatri a elektrokol by mély skatry a kola dezinfikovat
alespon pfi kazdé vyméné baterie.

65. Aktivni mobilita: Mnoho evropskych mést podnika kroky k tomu, aby aktivni mobilita (chiize a jizda na kole) byla
béhem sifeni onemocnéni COVID-19 bezpecnou a atraktivngjsi alternativou. Méstské oblasti by mohly zvazit
docasné rozsifeni chodniki a prostoru na silnici pro moznosti aktivni mobility s cilem usnadnit potieby
obyvatelstva bezpecné a efektivné se pfemistovat s tim, Ze v oblastech se zvySenou aktivni mobilitou by se snizila
nejvyssi povolend rychlost vozidel.

66 Prostiednictvim specidlnich platforem a siti bylo zahdjeno sdileni osvédéenych postupil, ndpadti a inovaci pro
bezpec¢nou mobilitu v méstskych a pFiméstskych oblastech béhem Sifeni onemocnéni COVID-19, coz je klicové
pro dalsi rozvoj této spoluprdce a sdileni poznatkll. Komise rovnéz propoji ¢lenské stity, mistni orgdny a
z(Castnéné strany pusobici v oblasti méstské mobility s cilem analyzovat dopady $ifeni tohoto onemocnéni,
vyvodit ponauceni, shromdzdit dosavadni zkuSenosti a identifikovat pfileZitosti pro budouci udrZiteln&jsi
mobilitu v EU v souladu se Zelenou dohodou pro Evropu.
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IV. Zavér

67. Komise bude nadile spolupracovat s dalsimi orgdny, agenturami a jinymi subjekty EU, clenskymi stdty,
zucastnénymi stranami v oblasti dopravy a mezindrodnimi partnery s cilem koordinovat opatfeni a usnadnit
transparentni a objektivni provddéni téchto pokyni. Komise bude zejména sledovat, zda opatieni k zamezeni
Sifeni ndkazy a jejich postupné ruseni neohrozuji jednotny trh nebo nevytvareji mezi dopravci a poskytovateli
dopravnich sluzeb v EU diskriminaéni ¢inky, které jsou v rozporu se Smlouvami, a zda nediskriminuji unijni
obcany ¢&i pracovniky na zdkladé statni pfislusnosti.

68. Situace se naddle dynamicky vyviji a Komise bude pokracovat ve spoluprdci s prislusnymi organy,
zainteresovanymi organizacemi, dopravci a poskytovateli dopravnich sluzeb s cilem upravit a aktualizovat nase
piistupy a opatfeni s prihlédnutim k nejnovéjsimu epidemiologickému vyvoji, zpétné vazbé o ucinnosti
stavajicich opatfen, jakoz i k potfebdm ob¢anti EU a naseho hospodafstvi. Dokud se bude onemocnéni COVID-
19 sifit, musi orgdny vefejné spravy, zicastnéné strany a obcané zistat ostraZiti a zachovat si vysokou miru
pfipravenosti na potencidlni ndrist po¢tu nakazenych osob. Komise bude v tomto kontextu soustavné sledovat
uplattiovani téchto pokynt a v piipadé potieby je aktualizuje, aby byla zajisténa jejich Gi¢innost v ménicich se
podminkéch.

69. Je tieba se zaméfit na obnovu dopravnich sluzeb a konektivity a zdroven usilovat o udrzitelné a inteligentni
oziveni dopravniho odvétvi EU, aby bylo stejné silné jako pred krizi, udrzelo si celosvétovou konkurence-
schopnost a bylo i naddle zdkladni soucdsti hospodafstvi EU a Zivota obcant. Poznatky nabyté béhem krize
COVID-19 budou zohlednény v nadchdzejici strategii pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu v roce 2020.
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