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Stanovisko Evropského vyboru regionti k tématu vyzvy v oblasti vefejné dopravy ve méstech
a metropolitnich regionech

(2021/C 37/09)

Zpravodaj: Adam STRUZIK (PLJELS), marsilek Mazovského vojvodstvi

POLITICKA DOPORUCENI
EVROPSKY VYBOR REGIONU,

1. upozorfiuje na to, Ze je nezbytné sniZit externi nédklady dopravy, aby se podporila dekarbonizace mobility. Z dopravy
pochdzi pFiblizné ¢tvrtina emisi sklenikovych plynt v EU. Nékteré druhy dopravy maji zdroven negativni vliv na kvalitu
zivota a zdravi ob¢anti ve formé znecisténi ovzdusi, pfetizeni silniéntho provozu, hluku, nehod ¢i neoptimélniho vyuziti
prostoru;

2. zduraziuje, Ze je nutné prejit na takové druhy dopravy, jez jsou v souladu se zdsadami udrzitelného rozvoje, aby bylo
mozné zarucit vysokou kvalitu Zivota ve méstech a zlepsit jejich pFistupnost, Cistotu a konkurenceschopnost;

3. poukazuje na to, ze zdsadnim faktorem ohroZujicim udrzitelny rozvoj mést a regiond je rozptyleni méstskych funkci
vznikem piiméstskych oblasti a rozristinim mést. To mé za nasledek nejen zhor§ovani prostiedi a ubyvani zemédélskych,
zelenych a otevienych prostor, ale také ndrtist externich nakladi osidlovani a souvisejici dopravy, které nesou predevsim
orgdny Uzemni samospravy;

Vyzvy souvisejici s mobilitou ve méstech, které je tieba zohlednit ve strategii pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu ()

4. piipomind, Ze zvySujici se hustota automobilové dopravy ve méstech a metropolitnich oblastech vede k ndrtstu
externich ndkladd ve formé znecdisténi ovzdusi a ztrdty Casu, coz ma ndsledné také negativni dopad na rovnovdhu mezi
pracovnim a soukromym Zivotem. Jednou z hlavnich slozek méstské mobility by se tudiz méla stit vefejnd doprava.
Zéroven je tieba posilit razné druhy aktivni mobility, jako je jizda na kole a chiize, aby se zvysila udrzitelnost méstské
mobility;

5. upozorfiuje na problémy metropolitnich regiont v $irsim smyslu a poukazuje na to, Ze vzhledem k povaze téchto
regiont jsou ob¢ané nuceni v rozsahlé mife dojizdét do center mést. Jednim z nejvétsich problémd metropolitnich regiond
je tedy zajisténi pristupu k ndkladové efektivni vefejné dopravé Setrné k Zivotnimu prostiedi (3);

6. upozorfiuje na to, Ze je nutné pojimat dopravni systém jako systém integrovany. Rostouci vyznam mobility jako
sluzby (MaaS) a potieba zavadét inovativni feSeni v oblasti fizeni a organizace dopravy by mély mistni a regiondlni orgény
piimét k tomu, aby ve svych planech tykajicich se tzemniho rozvoje a dopravy kombinovaly vefejnou a individudlni
dopravu (zejména chiizi, jizdu na kole a vyuzivani individudlnich dopravnich prostiedk);

7. podotyka, ze cile tykajici se dekarbonizace, které byly stanoveny v Zelené dohodé pro Evropu, a cil EU dosdhnout do
roku 2050 klimatické neutrality jsou ambiciézni, aviak nezbytné. Aby je mésta a metropolitni oblasti mohly splnit, je nutné
pfijmout politickd rozhodnuti, jez budou vychazet z koncepéni, organiza¢ni a vzdélavaci ¢innosti, a zabezpecit odpovidajici
finan¢ni prostiedky na uskute¢néni téchto cild;

8. doporucuje shromazdovat udaje o tocich mobility v metropolitnich regionech s cilem ziskat komplexni pfedstavu
o dopravni situaci, aby bylo mozné navrhnout konkrétnéji uzpusobend opatieni, vypracovat fakticky podlozené pliny
udrzitelné méstské mobility a cilenéji smétovat investice z fondd politiky soudrznosti a dalsich fond;

(") Vsouladu s plénem probihd vefejnd konzultace na téma Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu (pfipominky Ize zasilat do
23. z&fi 2020) (ref. ¢islo Ares(2020)3438177 — 1.7.2020): https:|[ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/
12438-Sustainable-and-Smart-Mobility-Strategy.

()  Stanovisko CdR 1896/2019.
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vy

9.  zduraziuje, Ze jednou z piicin problému v oblasti méstské mobility jsou omezeni, kterd vyplyvaji z nedostatecného
financovani infrastruktury urcené pro vefejnou méstskou dopravu a nemotorizovanou mobilitu. Mistn{ a regiondlni orgny
a jejich dopravni podniky potfebuji dodatené zdroje financovani, které by slouzily vyhradné ke zvyseni podilu
alternativnich a udrzitelnych feSeni nahrazujicich individudlni motorizovanou dopravu v délbé piepravni prace;

10.  zduraziuje, Ze politika v oblasti vefejné dopravy musi byt soucdsti $irs{ socidlni politiky. Je tfeba zabrdnit tomu, aby
externi naklady vefejné dopravy, jako jsou hluk, znecisténi, vyvlastnéni, stavebni prace atd., dopadaly v nepfiméfené velké

mife na socidlné nejzranitelnéjsi osoby. Kromé toho je tieba zajistit spravedlivy piistup pro viechny, pokud jde
o stanovovani cen nebo konektivitu, aby se mohla vieobecné zlepsit kvalita Zivota;

Zajisténi skutecné moZnosti vybéru s ditrazem na udrZitelné druhy dopravy v rdmci provddéni Zelené dohody pro Evropu

11.  upozorfiyje na to, Ze v soucasné dobé je pii pldnovani a financovdni zvyhodiiovdna soukromd automobilovd
doprava. V tomto ohledu bude nutné zménit podminky takovym zptisobem, aby byly podporovany udrzitelngjsi a G¢innéjsi
druhy dopravy. Stavajici zvyklosti jsou vak dany dostupnosti a atraktivitou raznych druhti dopravy a vétsina obcant je

v tomto ohledu pii vybéru moznosti flexibilni. Tim, Ze se vefejnd doprava stane atraktivnéjsi z hlediska ceny, dostupnosti,
Cetnosti a kontinuity dopravnich spojeni, vznikne skute¢nd alternativa k individudlni automobilové mobilité;

12.  zduraziuje, Ze je dilezité vytvafet partnerstvi vefejného a soukromého sektoru ve méstech a regionech s cilem
zapojit soukromé investice a vyvijet inovativni feSeni v oblasti vefejné dopravy. Pozaduje v tomto ohledu zavedeni
podnikatelsky pfiznivého regula¢niho rdmce, ktery bude podnécovat rist novych obchodnich modeld a vytvoii
konkurenceschopny trh;

13.  zdiraziuje, Ze je dalezité zajistit G¢innou a udrzitelnou vefejnou dopravu mimo spravni hranice mést, zejména pro
dojizdgjici, starsi osoby a mladé lidi. V tomto ohledu md zdsadni vyznam dobrd spoluprice mezi vefejnymi orgdny na
metropolitn{ drovni a jejich Fadnd spréva;

14.  poukazuje na to, Ze k tomu, aby lidé zménili své zvyklosti a zacali ve vét3i mife vyuZivat takové druhy dopravy, které
méné skodi Zivotnimu prostiedi, je nezbytné zajistit informovanost uZzivateld a v prvé fadé jim v tomto ohledu dat
skute¢nou moznost volby;

15.  poukazuje na to, Ze v dalsim kroku je nutné cilené preferovat takové druhy dopravy, které jsou Setrné k Zivotnimu
prostiedi. Je nezbytné vytvofit pfiznivé prostiedi pro pési a cyklisty a z prostorového hlediska kldst prednostni diraz na tzv.
soft mobilitu a vefejnou dopravu, co se tyce piistupnosti a atraktivity dopravnich tras a organizace provozu. Tato zména
tudiz vyZaduje koordinaci politik v oblasti tzemniho pldnovani, méstského rozvoje a dopravy a vicedroviiovou spolupraci
piesahujici spravni hranice, aby vznikl prostor pro alternativni druhy dopravy vedle dopravy automobilové;

16.  vyzyvé Evropskou komisi, aby v tzké spoluprici s ¢lenskymi staty pfesnéji formulovala cile tykajici se investic za
ucelem rozvoje vefejné dopravy. Je zde negativni tendence spojovat investice do vefejné dopravy s rozsifovanim
a zvySovanim kapacity silni¢ni sité. Namisto toho je tfeba jasné upfednostnit vefejnou a hromadnou dopravu ve vsech jejich
podobéch. Tam, kde neni mozné uplatnit kolejovou dopravu, je tieba se prednostné zaméfit na systémy rychlych
autobusovych spojeni a vyhrazovani zvlastnich jizdnich pruht pro vozidla s vétsim poctem cestujicich. Praktiky, které jsou
v rozporu s cili udrzitelné dopravni politiky, je tfeba omezit pomoci vhodnych kontrolnich opatfeni a pravnich pfedpist;

17.  upozorfiuje na to, Ze skutecné Setrnymi vici Zivotnimu prostedi jsou ty druhy dopravy, které nejen sniZuji emise,
ale jsou také tsporné z hlediska prostoru, ¢asu a energie. Vedle chiize a jizdy na kole sem patii kolejovd doprava nebo
rychld autobusovd spojeni a vyhrazené jizdni pruhy pro vozidla s vétsim poctem cestujicich. Proto by v metropolitnich
oblastech a vétsich méstech mély byt zdkladem vetejné dopravy piiméstské vlaky, podzemni drha, tramvaje a nizkoemisni
autobusy, zejména rychld autobusové spojen;
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Mobilita a vefejnd doprava jakoZto stéZejni kompetence mistnich a regiondlnich orgdnii

18.  piipomind, Ze velkd ¢ast pfesunti je ddna tim, Ze misto bydlisté nepokryva vSechny potfeby. Proto je nutné usilovat
v rdmci politiky o to, aby byly dostupné veskeré produkty a sluzby, zejména v oblasti zdravotnictvi, vzdéldvéni, sportu,
kultury a socidlni pomoci, a nikoli pouze o samotny rozvoj mobility. Upozorniuje rovnéZz na to, Ze tzemni zmény maji
dlouhodoby charakter. Vyslovuje se pro dobfe fungujici propojeni mést a venkova s cilem zabrénit vylidiiovani
venkovskych oblasti, zdiiraziluje vSak, Ze soucasné je nutné provadét v dopravnim systému jednordzové Gpravy;

19. domnivd se, Ze zdkladnim cilem politiky v oblasti tzemniho planovadni a dopravy by mélo byt zajistit co
nejrozsahlejsi moznosti pro uspokojeni potteb a soucasné co nejvice omezit nezbytnost presunt. Na druhém misté by méla
byt racionalizace pfesunti, zejména prostiednictvim odpovidajici délby prepravni price, aby se minimalizovaly externi
néklady dopravy, které vznikaji regiondlnim orgdntm. Zddraznuje také, Ze rozsahlejsi vykondvani price z domova
(k némuz doslo béhem pandemie COVID-19) by mohlo nabidnout prilezitosti venkovskym oblastem, ponévadz by to
pracovnikiim poskytlo vétsi flexibilitu pfi volbé mista bydlisté;

20.  poukazuje na to, Ze v souvislosti s rozsahlejsim vykondvanim price z domova béhem pandemie COVID-19 se
objevila novd tendence smérem k niz§i potiebé kazdodenni mobility na dlouhé vzdalenosti, kterd by mohla byt
dlouhodobd, pokud bude doplnéna provadénim takovych koncepci, jako je ,mésto v okruhu 15 minut” (,15 minutes city®);

21.  pripomind, Ze sité vefejné dopravy by mély co nejdfive zohlednit novou obytnou vystavbu nebo nové vznikajici
strukturu osidleni a mély by zajistit jejich piistupnost od ranych fézi, protoze jakmile si lidé poridi automobil, maji tendenci
jej pouzivat. Obyvatelé novych projektd bydleni by méli mit ptistup k vefejné dopravé od chvile, kdy se do nového domova
nastéhuje prvni osoba;

22, zduraziuje, Ze je nutné omezit roz§ifovani pfiméstskych oblasti, které se rozristaji az do vzdalenosti nékolika
desitek kilometrt od center mést. Tento problém je tim zdvazngjsi, ¢im vétstho mésta se tykd. Z tohoto divodu se zda byt
dulezité prejit zpét ke struktute osidleni, jez bude zaloZena na zhu$téni a na siti center, v nichz budou hlavni funkce
soustiedény do planovité vymezenych center odpovidajici velikosti, jez budou propojena tc¢innou vefejnou dopravou.
Rovnéz je dtlezité planovat novou obytnou vystavbu spolecné s uzly vefejné dopravy;

23.  vyzyva Evropskou komisi, aby zajistila prostfedky nejen na nové investice do organizace méstské dopravy, ale také
na uzpusobeni zastaralych a neefektivnich feeni. Tyto investice by mély byt zaméfeny zejména na modernizaci kolejovych
systémt, bezpecnost Zeleznice a digitalizaci, a tudiz vytvofeni rychlejsich, bezpecnéjsich a prakti¢téjsich dopravnich
systéma. Navrhované investice by soucasné mohly zahrnovat aspekty, jako jsou méstské silnice bez moznosti stretu vozidel,
skutecné méstské ulice umoznujici efektivnéjsi vyuzivani prostoru, omezeni nezbytnosti piesuntl, zvy$eni podilu Gi¢innych
druht dopravy v délbé piepravni prace a snizeni externich naklad dopravy. Tato opatfeni jednak pfispivaji k tomu, aby lidé
vyuzivali vefejnou a alternativni dopravu namisto individudlni automobilové dopravy, a jednak odstraiuji mylnou
piedstavu, Ze pfesouvat se z pfedmésti automobily je snadné a levné, pficemz souvisejici externi ndklady ve skutecnosti
nesou obyvatelé mést;

Ndlezitd délba prepravni prdce a internalizace externich ndkladii jakozto predpoklad pro financovdni z prostredkii EU v regionech

24.  domniva se, Ze je tieba zvazit moznosti posileni investic do udrzitelné mobility, naptiklad prostfednictvim Nastroje
pro propojeni Evropy, moderniza¢niho fondu a facility na podporu oziveni a odolnosti. Je rovnéz dalezité zvysit mobilitu
prostiednictvim investic do infrastruktury, kterd zlepsi pfistup k méstskym uzlim a uzlim v transevropské dopravni siti
(TEN-T), a poloZit na tyto uzly prednostni diraz;

25.  zésadni vyzvu spatfuje v tom, Ze je tieba zvysit podil pfesunt prostiednictvim takovych druhii dopravy, které méné
skodi Zivotnimu prosttedi, tj. vyzaduji méné energie a mista. UdrzZitelné a inovativni formy mobility by tudiz mohly byt
nedilnou souddsti reforem predlozenych v ramci ndrodnich pldnd na podporu oZiveni a odolnosti. To znamend, Ze je nutné
nélezitym zptsobem vyuzivat riizné druhy dopravy, aby bylo mozné dosdhnout co nejvétsich piinost a co nejvice omezit
naklady pro spole¢nost v souladu se zdsadou ,znecistovatel plati*;
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26.  vyzyva k dokonceni procesu internalizace externich ndkladd, aby mohli uzivatelé pfi volbé druht dopravy
zohlediiovat rovnéz obecné blaho. Tykd se to zejména vycisleni skute¢nych nédklada silniéni dopravy, které jsou
v soucasnosti vyrazné podhodnoceny. Zajisténi vyvazengjsiho poméru v tomto ohledu znaéné pfispéje k tomu, aby byly ve
vétsi mife vyuzivany ty druhy dopravy, s nimiZ jsou spojeny nejniz{ externi ndklady, naptiklad kolejovd doprava a rychld
autobusova spojeni, jez by mély byt zdkladem vefejné dopravy v metropolitnich oblastech;

27.  zdaraznuje, Ze je dilezité zajistit, aby byla vefejnd doprava pro cestujici z nakladového hlediska konkurenceschopna.
Vzhledem k tomu, Ze nejvétsim zdrojem externich ndkladi je automobilovad doprava, je tieba zatraktivnit vefejnou dopravu
prostfednictvim dostatecné vysokych vefejnych dotaci, které budou z¢dsti financovdny z prostiedkt ziskanych diky
internalizaci ndkladt individudlni motorizované dopravy;

28.  zduraznwuje, ze Zeleznice coby patef regiondlni mobility pfispivd velkou mérou k tzemni soudrznosti. PoZaduje
navyseni investic do méstskych Zelezni¢nich uzld, jejich lepsi zaclenéni do sité TEN-T, zlepSeni pfeshrani¢nich spojeni
a vytvofeni infrastruktury pro posledni tsek cesty za tcelem lepsiho zaclenéni Zeleznice do méstskych a p¥iméstskych
fetézct mobility ();

29.  upozorfuje na to, Ze je nutné podporovat i jiné udrzitelné druhy vefejné dopravy, jako jsou napiiklad nizkoemisni
autobusy, ponévadz umoznuji snizit hustotu provozu ve méstech a emise a dosdhnout cilti Zelené dohody pro Evropu
v oblasti klimatu. Za timto ticelem je nezbytné poskytnout ekonomické pobidky, které budou motivovat k obméné
vozového parku, zavadéni Cistych technologii a investicim do infrastruktury (napiiklad jizdni pruhy vyhrazené pro
autobusy nebo pro vozidla s vét§im poctem cestujicich v metropolitnich oblastech, dopravni uzly umoziujici snadny
pfestup do jiného dopravniho prosttedku, zastdvky pro ndstup a vystup, zdchytnd parkovisté P+R atd.);

30.  zad4, aby byl na vefejnou méstskou dopravu vyclenén vétsi podil finan¢nich prostiedkd v rdmci Nastroje pro
propojeni Evropy, Fondu soudrznosti a Evropského fondu pro regiondlni rozvoj, aby byly tyto prostfedky rychleji
vyuzivdny a aby se zvysil dopad financovani na regiondlni a mistni Grovni. Tyto prostfedky budou hrat rozhodujici roli pfi
zavadéni operativnich a technologickych feseni v méstskych oblastech a pfi realizaci udrzitelnych a ekologickych Fesent;

31.  vyzyvéa k tomu, aby byla méstskd mobilita podporovana a lépe propojena s piiméstskymi a venkovskymi ¢dstmi
metropolitnich regiond a aby byly vytvofeny dobfe fungujici integrované systémy vefejné dopravy, a to predeviim
prostfednictvim regiondlnich orgdnti a jejich opera¢nich programil v nadchdzejicim finanénim vyhledu 2021-2027. Je
nesmirné dulezité vyuzivat bohatych zkusenosti, poznatkti a moznosti regiondlnich orgdnd, aby bylo mozné zarucit
koordinovany, G¢inny a efektivni postup;

32. v tomto ohledu se vyslovuje pro to, aby bylo mozné podporovat udrzitelnou a k Zivotnimu prostiedi Setrnou
vefejnou dopravu v rdmci specifického cile ,zelengjsi, nizkouhlikovd Evropa diky podpofe ptechodu na (Cistou
a spravedlivou energii, zelenych a modrych investic, obéhového hospodéfstvi, pfizptisobeni se zméndm klimatu a prevence
a fizen{ rizik“ (CP 2), jenz byl stanoven v nafizeni o Evropském fondu pro regiondlni rozvoj a o Fondu soudrznosti (ndvrh
Komise COM(2018) 372 final, pozménény navrh COM(2020) 452 final). Pfispéje to ke zlepeni kvality ovzdusi a omezeni
hluku a vyrazné to metropolitnim regionim pomtiZe pii uskute¢niovani cild Zelené dohody pro Evropu a pfechodu na
klimatickou neutralitu;

Kvalita sluZeb v oblasti vefejné dopravy, predviddni krizovych situaci a zajisténi bezpecnosti v piipadé hrozeb, vietné pandemii

33.  poukazuje na to, Ze je nezbytné zarucit vysoké standardy kvality vefejné dopravy, aby mohla konkurovat
individudlni motorizované dopravé. K pfislusnym faktorim mj. patii izemni dostupnost, doba provozu a intervaly linek,
dochvilnost a spolehlivost, konkurenceschopnost z hlediska trvani pfesunu, existence piimych spojeni nebo navaznost pii
piestupech a pohodlnost a bezpecnost dopravnich prostiedkd;

()  Stanovisko CdR 2633/2020.
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34.  poukazuje na to, ze kvuli kritické situaci zptisobené pandemii COVID-19 muZze v metropolitnich regionech namisto
rozsahlejsiho vyuzivani vefejné dopravy dochdzet k opaénému jevu. Obcané opét vice upfednostiiuji automobily a v mnoha
piipadech dojizdéji individualné jako jediny pasazér. Metropolitni regiony musi soucasné investovat vyznamné finanéni
prostredky v ramci zavadéni preventivnich hygienickych opatfeni ve vozidlech vefejné dopravy. Vyssi ndklady vsak nevedly
k tomu, aby vefejnou dopravu vyuzivalo vice cestujicich, a metropolitni regiony piisly o velky podil pfijma z cen jizdného.
Soucasné se témto regionim vyrazné snizily rozpocty kvili nedostatku finanénich prostfedkd ve vefejném sektoru
v dtsledku pandemie COVID-19. Je tedy tieba jejich rozpocty vykompenzovat a poucit se a vytvofit odolné systémy vefejné
dopravy, které budou moci byt vhodnou volbou pfi piipadné budouci krizi;

35.  pozaduje, aby byl vyuzit Fond pro spravedlivou transformaci s cilem podpofit mésta a metropolitni oblasti pfi
pfechodu na dekarbonizovanou vefejnou dopravu;

36.  navrhuje provadét spolec¢nd celounijni zaddvaci fizeni také na Cisté minibusy vyuzivané predev$im k dopravé starsich
lidi, osob se zdravotnim postizenim a $kolaka, ktefi potfebuji konkrétnéji uzptsobend feSeni. Tyto minibusy jsou na
osobokilometry drazsi nez vétsi vozidla a maji delsi obdobi amortizace, pro zcela Cistou sit vefejné dopravy jsou viak stejné
dulezité;

37.  upozorfiyje na to, Ze v zdjmu efektivity je nutné vefejnou dopravu integrovat, a to z hlediska prostorového,
organizacniho a cenového. Je to dulezité zejména v metropolitnich oblastech, regionech s hlavnimi mésty a ve vétsich
méstskych aglomeracich, v nichz se v rdmci dojizdéni kombinuje méstskd, piiméstskd a mistni doprava s dopravou
celostatni, ale také ve venkovskych oblastech, kde muze byt problémem zejména Cetnost spoji vefejné dopravy. Tato
integrace znamend spole¢ny systém stanovovani cen a lepsi interoperabilitu mezi riznymi podniky zaji§tujicimi vefejnou
dopravu, které ptisobi v téze metropolitni oblasti, véetné Zelezni¢nich spolecnosti. Tykd se také tzv. soft mobility, snadné
piistupnosti zastdvek vefejné dopravy pro osoby bez motorového vozidla a v piipadé Zelezni¢nich stanic v fidce
zastavénych piiméstskych oblastech také pro individudlni motorizovanou dopravu;

38.  zduraziuje, Ze musime rovnéZ zlepsit vybaveni Zelezni¢nich stanic a vytvofit uzly inteligentni mobility sestavajici
z logistickych uzl®i, ale rovnéz z mist setkdni, jez vytvdfeji pifjemné prostiedi pro pfestup do jiného typu dopravniho
prostiedku, ale také pro interakci mezi lidmi;

39.  upozoriiuje Evropskou komisi na to, Ze ve spoluprici s provozovateli vefejné dopravy je tieba urychlit spolecné sili
o zajistén{ dostupnosti informaci o vefejné dopravé v celoevropském méfitku. Mélo by byt snazsi napldnovat si a uskutecnit
cestu vefejnymi dopravnimi prostfedky, mj. s vyuzitim internetovych stranek jednotlivych regionalnich dopravci;

40.  doporucuje Evropské komisi, aby ve spoluprici s provozovateli vefejné dopravy stanovila a pfijala celoevropsky
ramec, diky némuz bude mozné efektivné vyuzivat vefejnou dopravu v rtiznych evropskych méstech. Je téeba vzit v potaz
rizné moznosti, které jsou z dlouhodobého hlediska udrzitelné;

41.  upozornuje Evropskou komisi na to, Ze by bylo mozné vytvofit ve spoluprici s provozovateli vefejné dopravy
celoevropsky ramec pro kombinaci vlakovych jizdenek s jizdenkami na vefejnou dopravu ve vychozich a cilovych méstech
(napfiiklad za urcity poplatek). Pro uzivatele by byla velmi uZzite¢nd jedind platforma nebo mobilni aplikace a platebni
systém. Tato FeSeni jsou jiz uplatnovana v riznych ¢clenskych stétech, a pokud by byla k dispozici v rdmci celé EU, usnadnilo
by to proces planovéni cesty;

42.  7ada, aby bylo nalezeno systémové feseni problému neopodstatnéné vysokych poplatkd, které dopravetm (a tudiz
i cestujicim) G¢tuji provozovatelé Zelezni¢nich siti pii piekracovani statnich hranic v rdmci EU. Tyto poplatky by nemély
pievysovat skute¢né technické néklady na pfechod do jiné sité, pokud néjaké vznikaji. V opacném piipadé je tieba tyto
poplatky zrusit. Jednd se o jeden ze zdkladnich pfedpokladi pro to, aby byla opétovné zajisténa konkurenceschopnost
délkové Zelezni¢ni dopravy. To pak zase pfispéje k rozsdhlejsimu vyuzivani vefejné dopravy v cilovych méstech;
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43, zdlraziiuje, Ze je nutné vypracovat celoevropské standardy pro prevenci a odhalovani konkrétnich hrozeb, véetné
pandemii, a také postupy, které zaruci bezpe¢né piesouvani lidi v piipadé, Ze tyto hrozby nastanou. Pfi piipravé strategie
EU pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu, kterd md nahradit bilou knihu s ndzvem Plin jednotného evropského
dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému G¢inné vyuzivajictho zdroje, je tieba vyuzit
zkugenosti a osvédcenych dc¢innych opatient, jez prijala fada regionti a mést EU ve snaze vyporddat se s disledky pandemie
COVID-19. (%)

V Bruselu dne 10. prosince 2020.
piedseda
Evropského vyboru regionii
Apostolos TZITZIKOSTAS

() Vsouladu s pldnem probihd vefejnd konzultace na téma Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu (pfipominky Ize zasilat do
23. zaf{ 2020) (ref. ¢islo Ares(2020)3438177 — 1. 7. 2020): https:|[ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/
12438-Sustainable-and-Smart-Mobility-Strategy.
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